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NOTA

L'indagine congiunturale sul settore dei traspoctirata dalla FEDERTRASPORTOCON
periodicita semestrale, ha l'obiettivo di essereo wsirumento di consultazione agile e
sintetico per tutti coloro che quotidianamente afftano le problematiche del settore
trasporti. L'Indagine e articolata in tre sezioni:
la prima riporta i risultati dell'indagine che ladtlerazione realizza direttamente con
la collaborazione di un panel di aziende che operarel settore del trasporto
terrestre (i dati presentati alla fine di ogni sestre forniscono le previsioni sui
principali indicatori del trasporto passeggeri e roenel semestre in corso ed
analizzano quelli relativi al semestre precedeniejati elaborati da Confitarma e
Assoporti per il settore marittimo e, per quelloe® i dati di Assaeoporti,
la seconda descrive la situazione attuale del settei trasporti, a livello nazionale
ed europeo,
la terza fornisce un panorama generale dell’'ecomonaizionale.

Sul sito Internet www.federtrasporto.it € dispol@biaggiornamento, con cadenza almeno
mensile, del quadro normativo e statistico delaett
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1. L'INDAGINE CONGIUNTURALE !

1.1. Sintesi dei risultati

1.1.1. Trasporto merci: le incertezze del 2011

I 2010 puo definirsi come un anno in cui la fobi@tuta di arresto rilevata in precedenza
lascia il posto progressivamente a segnali di re@po comunque di assestamento, per
tutte le modalita. In base ai dati disponibili peR011, pero, si delinea un settore dagli
andamenti disomogenei: la tendenza si confermalpeni comparti del trasporto, talvolta
rallenta ma appare decisamente piu incerta in altri

Considerando il trasporto terrestre, I'analisi ‘dellamento del traffico autostradale di
veicoli pesanti indica un comparto in progressiyaesa. Dopo la flessione dell’'8% nel
20009, infatti, il numero di veicoli-km pesanti sullete autostradale € aumentato del 2% nel
2010, con spinte decisive in particolare nella@&igdell’anno. Tale tendenza prosegue nei
primi mesi del 2011. Nel 1° trimestre il trafficatastradale pesante registra, infatti, una
variazione del 4% rispetto allo stesso perioda2@4l0.

Anche per l'autotrasporto, in base alle indicazideile aziende sulle dinamiche nella 2°

parte del 2010, si percepiscono diversi elementiidlioramento. Si rileva, infatti che:

- a livello nazionale, il saldo fra le dinamiche opfe pur di segno ancora negativo,
passa da -56 (stesso periodo del 2009) a -9 perdeptuali in termini di tonnellate e da
-46 a -5 punti per le tonnellate-km,

- alivello internazionale, i risultati sono ancorahori: il saldo fra le dinamiche opposte
e di nuovo positivo ed oscilla intorno a 44 purgrgentuali per le tkm e 41 punti per le
sole tonnellate (pari rispettivamente a —36 e -8lorstesso periodo del 2009).

In termini di previsioni per la 1° parte dellanmo corso, pero, le informazioni raccolte
confermano segnali positivi per il mercato intefoazle e di assestamento, piu che di
crescita, per quello nazionale. Nel primo cassaltlo fra le dinamiche opposte dovrebbe
essere positivo, particolarmente sostenuto — intar6 punti percentuali in termini sia di

! L’Indagine congiunturale & stata curata da Fl®ii€astro con I'assistenza tecnica di Francescad®am

Borghese. Monica Salvatore e Margherita Pallademanb curato rispettivamente |l quadro nazionale e |
quadro europeo, e Ezio Civitareale la Nota econajméotto la supervisione di Valeria Battaglia. Si
ringrazia inoltre Mario Tartaglia di Fs, Olivieroiganotti di Assoporti, Noli Mazza di Confitarma e

Gabriele Montecorboli dell’Anav per la collaborazéonella fase di acquisizione dei dati sul’andaimen

del settore nei comparti di loro competenza. Chingedazione il 30 giugno.
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tonnellate sia di tkm - ed in crescita rispettaiargo accaduto nello stesso periodo dell’anno
precedente. A livello nazionale le previsioni s@iicaute. In termini di tkm, infatti, si rileva
una maggiore diffusione, anche se in misura madiatenuta, dei casi di aumento ma la
situazione s'inverte considerando le tonnellate. ddnseguenza, il saldo per il primo
indicatore dovrebbe oscillare intorno ai +3 purgrgentuali ma per il secondo dovrebbe
essere negativo, anche se in valore assoluto mmatiesto (due punti). A pesare su queste
previsioni cosi come forse a frenare lo sviluppguille a livello internazionale, € probabile
abbiano contribuito i rincari del gasolio verifishin questa prima parte del 2011, periodo in
cui le imprese sono state interpellate.

A conferma del ruolo trainante del trasporto inézianale, i dati sulle importazioni ed
esportazioni effettuati dai vettori residenti ialih attraverso i valichi di frontiera stradale
(fonte Banca d’ltalia) mettono in evidenza una @tasannua delle tonnellate movimentate
nel 2010 intorno al 12%.

Le risposte sull’andamento dell’offerta confermahdiffondersi di un clima di maggior
fiducia nel futuro, in una situazione se non progmti crescita almeno di assestamento. Si
rileva, infatti, che:

- in termini di consuntivo per il 2° semestre 2016n® in netto calo i casi in cui
diminuisce la capacita veicolare disponibile eaplalamente, aumenta la quota dei casi
di aumento; il saldo é positivo, nove punti peraafit in deciso miglioramento rispetto
al passato (-57 e -61 punti nello stesso semesim@u@ anni precedenti),

- in termini di previsioni per il 1° semestre 201Dpd la ripresa rilevata nello stesso
periodo del 2010, la situazione tende ad assestatsi che il saldo fra le dinamiche
opposte, seppur positivo, dovrebbe oscillare idoen solo due punti percentual
(rispetto a +13 del primo semestre 2010 ma riseti®y dello stesso periodo 2009).

Passando al trasporto aereo, il 2010 chiude ie fgotesa. | volumi movimentati, 918 mila

tonnellate, sono aumentati del 18%, grazie albasta crescita del traffico delle merci, 21%,
frenata perd da una contrazione del traffico pest8Pb (rispettivamente il 92% e 8% del totale
movimentato). Gli incrementi di traffico piu elevat sono verificati a Malpensa, 26% ossia
+89 mila tonnellate, ed a Fiumicino, 18% ossia +2ia (quote del 47% e 18%). La

flessione piu elevata e stata invece rilevata ad@ag4% del totale), -5% ossia -1,8 mila.

In base ai dati disponibili per il 2011 (gennaiogygi®), il traffico aereo continua a

crescere, anche se in misura piu contenuta: +7%bic@zione di uno sviluppo sostenuto
del traffico delle merci, 9%, e di una contrazi@heuello postale, -14%. Come nel 2010,
I'incremento di traffico piu rilevante si e verifito a Milano Malpensa, 11% ossia +19
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mila tonnellate, e, a seguire, anche se in val@®olato pit modesto, 'aumento di
Bergamo, 10% ossia +4 mila tonnellate (quote déb 4812%). Contrariamente a quanto
accaduto nel 2010, invece, la dinamica a Roma Eimmiincidenza del 16%) e negativa, -
5%, ossia -3,6 mila tonnellate su base tendenziale.

Tab. 1. Indicatori della domanda di trasporto meré nel 2010 e nel 2011

2010 Gen.-giu."11
Trasporto ferroviario(var.% tend. 1)
Tonnellate-km -3,5
Trasporto aeredtonnellate; var.% tend(R) 18,3 7,2
Merci 21,2 9,0
Posta -7,9 -13,7
Trasporto marittimo
Merci (tonnellate; var.% tend(8) 10,8 -
Containenteu; var.% tend.f4) 2,4
Trasporto autostradaleeic. pesanti-km; var.% tend.) (& 2,2 3,8
Trasporto su gommé#6)
Domanda nazionale -9,2 -2,3
Domanda internazionale 40,6 46,0

(1) Dati Gruppo F.S. S.p.A.

(2) Nella 2° colonna sono riportate le variazi@mdenziali relative a gennaio-maggio '11.

(3) | porti di cui sono disponibili i dati prowori del 2010 rappresentano il 71% del trafficale 2009.

(4) Dati provvisori.

(5) Nella 2° colonna € riportata la variaziomeqentuale tendenziale relativa a gennaio-marzo '11

(6) | valori indicati sono i saldi fra le rispostit aumento e di diminuzione sull’andamento tenddaz
della domanda (tonnellate) nella prima colonna2iedem.’10, a seguire nel 1° sem.’11 (previsioni).

Fonte: Elaborazioni Federtrasporto su fonti varie.

Per il trasporto marittimo, cosi come nel trienp@®7-‘09, la flotta mercantile italiana per il

trasporto merci al 31 dicembre 2010 ha una dinamata@volmente positiva: conta, infatti, su

1.182 unita e 13,3 milioni di tsl, ossia 68 unita piu rispetto alla fine del 2009, in

percentuale +6%, e +13% in termini di tsl. Ad antaee sono in particolare:

- le navi da carico secto233 unita a fine 2010 ossia 29 unita in pil rigpalla fine del
2009 (14%) e, in termini di tsl, in crescita deP22

- le navi per i servizi ausiliari (incidenza del 53¥dermini di unita e del 5% considerando
le tsl): sono 631, 46 in piu rispetto a fine 20@%ermini di tsl +11%.

20% delle unita totali e 54% delle tsl complessivercentuali in leggero aumento.
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Diminuiscono le navi da carico liquittada 324 a 317, -2%, variazione che pero in termini
di tsl si traduce in un incremento del 3%. Infileeportarinfuse polivalenti non subiscono
variazioni (1 per 33 mila tsl).

Tab. 2. Indicatori dell'offerta di trasporto merci nel 2010 e nel 2011

2010 Gen.-giu. ‘11
Trasporto marittimdgsl; var.%)(1) 13,0 5,2
- Navi da carico liquido 3,3 3,4
- Navi da carico secco 21,9 7,6
- Portarinfuse polivalenti 0,0 0,0
- Navi per servizi ausiliari 11,4 -4,3
Trasporto su gomm#2) 9,4 2,0

(1) Navi sopra le 100 tsl; nella prima colonna soiportate le variazioni al 31-12-'10 rispetto dl-32-
'09, a seguire le variazioni al 30-06-‘11 rispedt81-12-'10 (stime).

(2) | valori indicati sono i saldi fra le risposieaumento e quelle di diminuzione sull’andamesetadenziale
dell'offerta nella prima colonna nel 2° sem.’1Gseguire nel 1° sem.’11 (previsioni).

Fonte: Confitarma e Federtrasporto.

In base alle stime disponibili, la flotta mercamitialiana per il trasporto merci si compone al
30-06-"11 di 1.177 navi (-5 rispetto alla fine @€l10) per un totale di 14 milioni di tsl, ossia
il 5% in piu rispetto al 31-12-'10. Fatta ecceziger le portarinfuse polivalenti che, ancora
una volta, non presentano variazioni, le dimamagit altre tipologie di navi sono:

- ancora crescente quella delle navi da carico s@i¥% delle unita totali e 55% delle tsl
complessive, valori in entrambi i casi in aumen)4, per un totale di 7,7 milioni di
tsl, + 11 unita e +550 mila tsl (in percentuale &8%0),

- costante in termini di unita le navi da carico i (27% delle unita totali e 40% delle
tsl complessive, quote in leggera flessione) mé&rimini di tsl, in crescita del 3%,

- in diminuzione (tra la fine del 2009 e del 2010dc® in aumento) le navi per i servizi
ausiliari (52% delle navi e 5% delle tsl totali® 631 a 615 (-4% considerando le tsl).

Dal lato della domanda, dopo la flessione nel 26i0uasi il 10%, il traffico di container é
riuscito nel 2010 ad invertire questa tendenzauthero di teu, pari a 9,7 milioni, registra
una crescita del 2%, corrispondente in valore ass@ +227 mila teu. Gli aumenti piu
significativi sono stati rilevati sul TirrefioLa Spezia (23%, +239 mila teu), Genova
(+15% ossia +225 mila teu) e Livorno (6%, +36 nbtéa). Le flessioni pit importanti sono
state invece rilevate in due porti del sud (qu&tiebdo in entrambi i casi):, -22% ossia -160

27% delle unita totali e 41% delle tsl complessivercentuali in leggera flessione.

4 | tre porti indicati di seguito hanno un’incidengul totale 2010 rispettivamente del 13%, 18% e 7%
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mila teu sia a Cagliari sia a Taranto. A Gioia Taut9% del totale, il traffico € rimasto
all'incirca stazionario nonostante la ripresa desglambi internazionali, soffrendo, cosi
come gli altri due porti di transhipment, la compiene dei porti nordafricani.

Anche per la domanda in termini di tonnellate @@09 in calo del 14%), il 2010 € un anno
di ripresa. In base ai dati disponifiliil traffico aumenta complessivamente dell’11%.
Quattro i porti dove invece la dinamica & decresferBrindisi (-8%, -900 mila
tonnellate), Savona (-2%, -263 mila), Ancona (-3252 mila) e Monfalcone (-4%, -116
mila). Il risultato positivo piu elevato spetta aranto (6% del totale 2009) dove, dopo tre
anni di flessioni, le tonnellate aumentano del 28%eguire, al nord, tre porti tirrenici:

La Spezia (3% del traffico 2009), +25%, ossia gdasilioni di tonnellate,

Livorno (6% del totale), + 13% ossia +3,5 milioanhellate,

Genova (incidenza dell'11%), +7% ossia +3,2 milioni

Al sud, gli incrementi piu elevati si sono verifica: Augusta, +11%, ossia +3 milioni di
tonnellate, e Napoli, +13% corrispondente a +2,6omii di tonnellate (dove si e svolto
rispettivamente il 6% e 4% del traffico 2009).

Infine, per quanto riguarda il trasporto ferrowtadi merci, nel 2010 si assiste ad una
ripresa. La domanda soddisfatta dal Gruppo FSttindastata nel 2010 pari a 20,5 miliardi
di tkm. Pur registrando una flessione su base adeu&,5% la contrazione e nettamente
inferiore a quanto accaduto nel 2009 (-24%) e, cperal traffico stradale, sono le attivita
nazionali a generare ancora un segno negativo enguélle internazionali sono risultate in
forte crescita. Da notizie di stanfpal’altra parte, nel 2010 il traffico realizzatollda
imprese ferroviarie aderenti a FerCdrge indicato prossimo a 10 miliardi di tkm,
registrando un forte incremento rispetto ai 4 mliali tkm del 2009.

1.1.2. Trasporto di passeqggeri di breve e lungz@eenza

Nel corso del 2010, questo settore continua a meette evidenza qualche elemento di
ripresa per alcune modalita mentre si confermaifiicalta il trasporto ferroviario sulle
medie e lunghe percorrenze e fatica a recuperateeahtrasporto autostradale. In base alle
informazioni disponibili sulle dinamiche nella p@rparte dell'anno in corso, inoltre,

| porti di cui sono disponibili i dati del 2018ppresentano il 71% del traffico totale 2009.

Brindisi, Savona, Ancona e Monfalcone hannonaienza sul totale 2009 d&do, 3%, 2% e 0,7% .
Corriere dei trasporti n.11 — 14 marzo 2011.

FerCargo € un'Associazione di imprese ferroviahie operano in Italia nel settore del trasportecme
Fondata nel febbraio 2009, FerCargo associa 1lesepiCaptrain Italia, Compagnia Ferroviaria Itaian
Crossrail, GTS Rail, Inrail, Interporto Servizi @at Linea, Nordcargo, Rail Traction Company, SBB
Cargo ltalia e VC ltalia.

o N o O
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emergono segnali di difficolta per il trasportoréstre, sia sulle lunghe distanze sia per il
Tpl mentre si conferma positiva la dinamica del pano aereo.

Nel 2010, il traffico aereo di passeggeri € crdscidel 7%, combinazione di una
espansione del trasporto sia internazionale, 8%a 088,1 milioni di passeggeri, sia
nazionale, 6% ossia +3,4 milioni (57% e 42% ddfita annuo). Gli incrementi di traffico
piu elevati sono stati registrati a Fiumicino e péaisa (quote sul totale del 26% e 14%), in
entrambi i casi +8%, corrispondente nello scaloaioona circa 2,5 milioni di passeggeri in piu
rispetto al 2009 ed in quello milanese a 1,4 milion piu. Ancora una volta sono
particolarmente interessanti le dinamiche rilevaf€rapani (+58%, +614 mila persone) e
Bolognd (15%, +728 mila viaggiatori). Le contrazioni piigrsficative'® si sono avute,
invece, a Ciampino (-5%, -226 mila viaggiatori)re Sardegna, ad Alghero (-8%, ossia -119
mila passeggeri).

In base ai dati disponibili per 'anno in corso rfjgaio-maggio), il traffico passeggeri
continua ad aumentare e la variazione raggiungeoilsu base tendenziale, combinazione
di una crescita del 10% per la componente inteomae e dell’8% per quella nazionale
(rappresentano rispettivamente il 43% e 56% deldtll traffico € aumentato in tutti gli
aeroporti italiani’. L'incremento pil rilevante & stato registratoc@ma una volta, a Roma
Fiumicino, +624 mila viaggiatori ossia +5%, e alseg con una crescita del 6% ossia
+452 mila passeggeri, lo scalo di Milano Malpertpaofe rispettivamente del 26% e 14%
del traffico di questo periodo). Dopo I'andamentacarto nel 2010, il traffico ha
ricominciato a crescere in misura significatival@a Milano Linate (incidenza del 6%),
12% (quasi 400 mila viaggiatori in piu rispettooadtesso periodo del 2010).

Passando al trasporto ferroviario di Trenitalialaswhedia e lunga percorrenza, il 2010
conferma il trend negativo degli ultimi tre annliaecontrazione del traffico € stata di circa
il 7% in termini di viaggiatori-km. Dal lato dellfeerta, i treni-km sono stati 78 milioni,

registrando un variazione negativa annua del 2%in#rno di questo settore, si distingue
I'andamento dei servizi a mercato che dopo il nolesviluppo registrato nel 2009 (18%,
in particolare grazie al forte successo del sepviziecciarossa-Alta Velocita) presentano
ancora una dinamica positiva, seppur piu contenlit2010 chiude con un ulteriore

aumento, +1,3% (risultato pero di andamenti oppusitil® e nel 2° semestre, 6% e -2%).
Dal lato dell'offerta, considerando il forte incrento della frequenza dei servizi ferroviari

° Rispettivamente rappresentano I'1% ed il 4% dfito annuo.

° Ciampino ed Alghero rappresentano il 3% e I'18btraffico.
' Fatta eccezione per Brescia ed i due scali emitiaRarma e Forli, realta che hanno comunque um pes
marginale sul totale del traffico (pochi decimali).
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resa disponibile dalla velocizzazione della nuaviaastruttura nel 2009, i treni-km nel
2010 sono aumenati ancora, seppur ad un tassmptaruto (5%; anche in questo caso,
risultato finale di una crescita nel 1° semesti€l8@&o e di una flessione nel 2° del 4%).

Tab. 3. Indicatori della domanda di trasporto paseggeri nel 2010 e nel 2011

2010 Gen.-giu.'11

Trasporto ferroviarigviaggiatori-km; var.% tend.) (1)

Regionale 2,5
Media e lunga percorrenza -7,2
- di cui Servizi a mercato 1,3
Trasporto aere(iaggiatori; var.% tend.) (2) 7,3 9,3
Nazionale 6,2 8,3
Internazionale 8,3 10,4
Trasporto marittim@viaggiatori; var.% tend.) (3) -2,2
Trasporto crocieristico 5,3 16,9
Trasporto autostradaleeic. leggeri-km; var.% tend.) (4. -0,1 -1,8
Tpl grandi aziendé) 194 -13,8

(1) Dati Trenitalia.

(2) Nell'ultima colonna é riportata la variaziorentlenziale del periodo gennaio-maggio '11.

(3) | dati disponibili si riferiscono ai principatiorti italiani dove si € svolto il 98% del trafti009 Per i
trasporto crocieristico, nella 2° colonna, € riptatla variazione percentuale annua (previsione).

(4) Nell'ultima colonna é riportata la variaziorentlenziale del periodo gennaio-marzo '11.

(5) | valori indicati sono i saldi fra le risposte diraento e di diminuzione sul’andamento tendenzialée
domanda (viaggiatori) nella prima colonna nel 2h$&0, a seguire nel 1° sem.’11 (previsioni).

Fonte: Elaborazioni Federtrasporto su fonti varie.

Anche il traffico di veicoli leggeri sulla rete astradale presenta risultati negativi. Dopo la
crescita nel 2009 di quasi un punto percentualeeezo il 2010 chiude con livelli del
traffico simili a quelli ottenuti 'anno precedent&ale situazione di stabilita e pero la
combinazione di una crescita nei primi sei mesuast € contrapposto un andamento
negativo nei mesi successivi. Tale dinamica hattesizzato anche i primi mesi dell’anno
in corso e, in base ai dati disponibili, il humeatoveicoli-km leggeri sulle autostrade
italiane ha registrato un calo di quasi il 2% rméino trimestre del 2011.

Per quanto riguarda il trasporto marittimo, dab ldell’'offerta, le navi passeggeri della
flotta di bandiera italiana al 31 dicembre 2010xd82, ossia 24 in piu rispetto al 31
dicembre 2009, in percentuale +5% (in termini fidspassa da 3,981 a 3,991 milioni). Ad
aumentare sono soprattutto le “altre navi di trasppasseggert® (151 in totale, ossia 14

12 Queste sono il 31% e 2% delle navi e delle tsll¢pi traghetti misti rispettivamente il 47% €61
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unita in piu rispetto alla fine del 2009, in terindh tsl +35%) ed i traghetti misti (226, +7
unita, andamento che in termini di tsl si tradurcana lieve flessione dell’1,5%). Anche se di 1
sola unita continuano a crescere le navi da crag¢22 in tutto, ossia il 5% delle navi ed |l
36% delle tsl), cosi come gli aliscafi, i catamaeathe unita veloci (peso del 17% e 1% sul
totale delle navi e delle tsl). In base ai dagpdisbili per il 2011 (30 giugno, stime), la flotta
di bandiera italiana per il trasporto di passeggedompone di 474 navi, ossia 8 in meno
rispetto al 31-12-10, variazione che in termintglisi traduce pero in una crescita del 5%.

Tab. 4. Indicatori dell'offerta di trasporto passeggeri nel 2010 e nel 2011

2010 Gen.-giu.'11

Trasporto ferroviarigtreni-km; var.% tend.) (1)

Regionale 1,2
Media e lunga percorrenza -2,4
- di cui Servizi a mercato 4,5
Trasporto marittimdgtsl; var.%) (2) 0,3 5,2
Crociera 1,2
Aliscafi, catamarani e unita veloci 0,0
Traghetti da trasporto combinato -1,5
Altre navi per trasporto passeggeri 34,8
Tpl grandi aziendes) -5,5 -33,2

(1) Dati Trenitalia.

(2) Navi sopra le 100 tsl; nella 1° colonna sommriate le variazioni al 31-12-'10 rispetto al 332-09, a
seguire le variazioni al 30-06-11 rispetto al 33-10 (stime).

(3) | valori indicati sono i saldi fra le rispostit aumento e di diminuzione sull'andamento tendapzi
dell'offerta (posti) nella prima colonna nel 2° s&M, a seguire nel 1° sem.’11 (previsioni).

Fonte: Federtrasporto, F.S. S.p.A. e Confitarma

Dal lato della domanda, il trend negativo rilevael 2009 rallenta. Dopo il calo del 4%
registrato allora, in base ai dati disponifili 2010 chiude con una contrazione della
domanda del 2%, ossia circa un milione di passeggereno rispetto all’anno precedente.

Al sud i risultati peggiori. A Napoli, il traffic@ubisce un’ulteriore contrazione, -15% (-1,3
milioni di persone), cosi come a Messina, anch@aéo piu contenuta, -2% (-184 mila) e
a Olbia (in crescita nel 2009), -3% (-183 mifa)Al centro, I'unico risultato negativo di

rilievo é stato rilevato a Piombino (quota 2009 @éb) dove la domanda continua a
diminuire (-5%). Di converso, gli incrementi pitgsificativi sono stati rilevati al centro a
Civitavecchia, + 4% (+179 mila) ed al nord a Veagz9% (+170 mila) e Genova, +4%

'3 | dati disponibili si riferiscono ai principaligliani dove si & svolto il 98% del traffico totz2609.
14 A Napoli, Messina e Olbia si & svolto rispettivente il 18%,18% e 13% del traffico totale 2009.
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(+153 mila). A Civitavecchia, Venezia e Genova svelto il 9%, 4% e 7% del traffico
20009.

Considerando il mercato delle crociere, il 2010 awbvo un anno di crescita. Dopo tassi di
sviluppo molto sostenuti negli anni 2005-'08 e liage flessione nel 2009, i crocieristici nel
2010 sono stati 9 milioni registrando una crestEfa5%. In termini previsionali per il 2011,

la domanda dovrebbe essere ancora fortementesaiterecon una stima (Cemar) di quasi
11 milioni, ossia il 17% in piu rispetto al 2010.

Passando ora al trasporto pubblico locale, in l@iseindicazioni fornite dalle grandi
aziende, la 2° parte del 2010 conferma la ripredia @lomanda soddisfatta gia messa in
evidenza nel 1° semestre (il 2009 aveva segnatdattata di arresto all'espansione della
domanda, andamento che invece aveva caratterigiiaitiimi anni). Rispetto allo stesso
periodo del 2009, il saldo fra le dinamiche opp@sté nuovo positivo ed oscilla intorno a
19 punti percentuali per i viaggiatori e a 17 pefiaggiatori-km (pari allora a -7 e -12
punti). In base alle previsioni per il 1° semes2@l1, pero, si delinea di nuovo una
situazione incerta. A fronte di previsioni di stdhiin un quarto dei casi, fra le altre si
rileva una leggera prevalenza di casi di diminugioBi conseguenza, il saldo fra le
dinamiche opposte dovrebbe essere di nuovo negativoscillare intorno ai 14 punti
percentuali. Analoghe le considerazioni per la wilca della domanda in termini di
viaggiatori-km (nello stesso periodo del 2010, taticatore era pari +13 punti).

Anche dal lato dell’offerta, si delinea una sitwag particolare. Infatti, in termini di
consuntivi per la 2° parte del 2010, il saldo #adlnamiche opposte dell’'offerta di posti e
negativo, circa 6 punti, mentre era risultato pesie elevato (24) nello stesso periodo del
2009. Anche in termini di posti-km, il saldo frai gindamenti opposti € negativo,
circostanza che non si € mai verificata in pasdagoprevisioni per il 1° semestre 2011
confermano queste tendenze. Rispetto allo stessodpedel 2010 dovrebbero risultare
molto piu numerosi i casi in cui i posti offertindinuiscono e la differenza con quelli in cui
aumentano dovrebbe essere negativa ed elevatap@gB3nvece a +19 punti nello stesso
periodo del 2010); in termini di posti-km, si dolbe inoltre passare da +6 a -39 punti.

Considerando, infine, il trasporto regionale dinitalia, il 2010 chiude con un incremento
complessivo della domanda soddisfatta in terminvidn di circa il 2,5%, dopo essere
rimasta sostanzialmente stabile nel 2009. Dal dtitofferta, i treni-km segnano a fine
anno un incremento rispetto al 2009 dell'1%.
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1.2. Il trasporto nel periodo luglio-dicembre 2010

1.2.1. Il trasporto passeqggeri

Il trasporto pubblico locale nelle grandi realtéeazali

In base alle indicazioni fornite dalle aziende desto settore, nella 2° parte del 2010 si
conferma la ripresa della domanda soddisfatta emargartire dall’inizio dell’anno.
Rispetto allo stesso periodo del 2009, infatti, cs@m numerosi i casi di aumento e,
viceversa, meno frequenti quelli di diminuzionesaldo fra tali risposte é di conseguenza
di nuovo positivo ed oscilla intorno a 19 punti gartuali per la domanda soddisfatta in
termini di viaggiatori ed a 17 punti per i viaggiatkm (pari allora a -7 e -12 punti).

Graf. 1. Il trasporto pubblico locale nelle grandirealta aziendali: andamento tendenziale
della domanda (vkm) e dei ricavi nel secondo semest— Anni 2002-2010
(distribuzione % delle risposte)
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Di conseguenza, la distribuzione sul’andamentaidavi da traffico, fra I'altro a fronte di
indicazioni di aumento del livello medio delle féi applicati da quasi il 40% delle
aziende (una percentuale superiore a quella rdewatprecedenza), é inevitabilmente
migliorata. Il saldo fra dinamiche di crescita entuzione, negativo nello stesso periodo
del 2009, é positivo ed elevato (44 punti percditua seguire, le informazioni raccolte
sulla dinamica del rapporto ricavi/costi mettonceindenza un leggerissimo calo dei casi
di diminuzione a beneficio degli altri andamentengrando una differenza fra gli

andamenti opposti nulla.

Dal lato dell'offerta, le indicazioni fornite dall@ziende delineano una situazione
particolare. Infatti, considerando i posti, dimiseono i casi di crescita e, viceversa,
aumentano quelli di diminuzione. Il saldo & dunagegativo, circa sei punti, mentre era
risultato positivo e elevato, ventiquattro puntgllo stesso periodo del 2009. Anche in

10



Indagine congiuntura W Il trasporto nel period
| semestre 201 A luglio-dicembre 201

Federtrasporto

termini di posti-km, prevalgono i casi di diminua@ generando cosi un saldo fra gli
andamenti opposti negativo, circostanza che némsi verificata in passato.

Tab. 5. |l trasporto pubblico locale nelle grandirealta aziendali: andamento tendenziale
degli investimenti e dell'occupazione nel secondoemestre — Anni 2002-2010
(distribuzione % delle risposte)

I1s’02 11s’03 I1s’04 11s’05 I1s.’06 I1s.’07 11s’08 Il1s.’09 IIs.’10

Investimenti
Aumento 34,8 42,9 38,6 43,6 38,6 28,3 34,1 31,7 51,4
Stabile 39,1 25,0 52,3 41,0 38,6 54,3 52,3 48,8 34,3

Diminuzione 26,1 32,1 9,1 15,4 22,8 17,4 13,6 19,5 14,3
Occupazione

Aumento 26,1 17,9 19,4 43,8 25,7 38,5 24,4 29,4 24,7
Stabile 26,1 42,9 50,0 25,0 31,4 33,3 36,6 38,2 29,6
Diminuzione 47.8 39,2 30,6 31,2 429 28,2 39,0 32,4 48,2

Considerando ora i fattori produttivi, le risposté’andamento degli investimenti mettono in
evidenza una realta complessivamente positiva. idiisto i casi sia di stabilita (da 49% a
34%) sia di diminuzione (da 20% a 14%) a benetficiquelli di aumento; di conseguenza, il
saldo fra gli andamenti opposti, pari a +12 pueticpntuali nello stesso semestre del 2009,
oscilla in questo periodo intorno ai trentasettetipiRispetto ad allora, invece, il saldo relativo
alla dinamica dell’'occupazione si deteriora. Anfeodi situazioni di stabilita indicate dal 30%
delle aziende, risposte di aumento e diminuziome state formulate rispettivamente dal 22%
e 48%, cosicché il saldo fra tali risposte peggidspetto allo stesso semestre dell'anno
precedente, passando da -3 a -26 punti percentuali

Infine, i risultati sulla produttivita. Sia per personale sia per i mezzi, il saldo fra
situazioni di aumento e diminuzione oscilla intorm®7 punti percentuali e dunque un
valore nettamente migliore rispetto a quanto aciwadel 2° semestre del 2009.

Tab. 6. La domanda e I'offerta di trasporto regionde ferroviario nel 2010 (1)

Viaggiatori-km Treni-km
Il semestre’10
Var. % 3,9 0,3
Anno 2010
Var. % 2,5 1,2

(1) Dati Trenitalia; variazioni percentuali rispetillo stesso periodo dell'anno precedente.

Fonte: F.S. S.p.A.

Passando ora al trasporto regionale di Trenitakh secondo semestre del 2010, la
domanda in termini di viaggiatori-km € cresciutalmse tendenziale di quasi il 4% e
dunqgue in misura piu sostenuta rispetto alla prpage dell'anno. Dopo essere rimasta

sostanzialmente stabile nel 2009, il 2010 chiudecahiseguenza con un incremento

11
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complessivo della domanda soddisfatta in terminivkiin di circa il 2,5%. Dal lato
dell’'offerta, i treni-km, in aumento del 2% nel G semestre, segnano a fine anno un
incremento complessivo di poco piu dell'l% dato de#a seconda parte dell’anno sono
aumentati di pochi decimali.

Il trasporto ferroviario di media e lunga percoman

Passando ora al trasporto ferroviario di Trenitglidla media e lunga percorrenza, nel
secondo semestre del 2010 si conferma la dinanmi&eae\gdenziata nella prima parte
dellanno. Come allora, infatti, la domanda dimsué e, rispetto allo stesso periodo del
2009, la variazione negativa si attesta al 6% atérai un offerta in termini di treni-km
anch’essa in diminuzione, pari a circa tre puntcpetuali e mezzo. Considerando l'intero
anno 2010, come nel triennio precedente, si regista contrazione dei volumi di traffico
di circa il 7% in termini di viaggiatori-km. Dal ta dell'offerta, i treni-km realizzati
nell’anno sono stati 78 milioni, registrando unigailone negativa su base tendenziale del
2,4%. All'interno di questo settore, si distinguandamento dei servizi a mercato che,
dopo il notevole sviluppo registrato nel 2009, preéano ancora una dinamica di crescita,
anche se piu contenuta (rappresentano il 56% dggiatori-km totali, quota in aumento di
cinque punti percentuali rispetto al 2009). Infattopo la robusta crescita registrata nel
2009 (18%, in particolare grazie al forte succetsloservizio Frecciarossa-Alta Velocita),
il 2010 chiude con un ulteriore aumento, 1,3%. Mk tisultato & frutto di andamenti
opposti nel 1° e nel 2° semestre: dopo I'incremeitévato nei primi sei mesi dell’anno
pari al 6%, nella seconda parte dell'anno la doraatidnobilita in termini di viaggiatori-
km subisce una battuta di arresto, registranddlaasione su base tendenziale del 2%.

Tab. 7. La domanda e I'offerta di trasporto ferroviario di media e lunga percorrenza nel

2010 (1)
Viagg.-km Treni-km
Totale Di cui Servizi a mercato Totale Di cui Servizi a mercato
Il sem.'10
Var. % -6,2 -2,2 -3,4 -4,1
Anno 2010
Var. % -7,2 1,3 -2,4 4,5

(1) Dati Trenitalia; @&riazioni percentuali rispetto allo stesso periddtbanno precedente.

Fonte: F.S. S.p.A.

Considerazioni analoghe dal lato dell’'offerta. ddasando il forte incremento della
frequenza dei servizi ferroviari resa disponibilallal velocizzazione della nuova
infrastruttura, I'offerta in termini di treni-km heegistrato nel 2009 un forte incremento,
26%, variazione che nel 2010 ha raggiunto quasl (Quota sul totale dell’offerta del

12
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52%, in aumento di tre punti percentuali rispettdG9). Anche in questo caso, il risultato
finale € la combinazione di una crescita nel preemestre del 15% e di una flessione nel
secondo semestre del 4%.

Il trasporto aereo di passeqggeri

Nel 2010, il traffico aereo di passeggeri € conglesnente aumentato del 7%,
combinazione di una espansione del trasporto dernazionale, 8% ossia in valore
assoluto +6,1 milioni di passeggeri, sia nazioné&®, ossia +3,4 milioni (rappresentano
rispettivamente il 57% e 42% del traffico annuo).

Tab. 8. |l trasporto aereo di passeggeri: andameattendenziale della domanda nel 2010
(Numero passeggeri e variazioni % di periodo)
Aeroporto (1) Nazionale Internazionale Totale (2)
Passegge Var.% Passegge Var.% Passeggel Var.%
Bergamo 2.112 20,8 5.54¢ 2,8 7.674 7,2
Bologna 1.551 8,5 3.881 18,0 5.50z 15,2
Catania 5.04C 7,0 1.25¢ 55 6.31¢€ 6,5
Milano LIN 5.50¢ -5,7 2.79z 13,5 8.29¢ 0,0
Milano MXP 3.662 20,5 15.05z 52 18.94¢ 8,0
Napoli 3.06¢ 4,6 2.46¢ 52 5.57z2 4,9
Palermo 3.74¢€ 2,7 594 -15,0 4.364 -0,2
Roma CIA 785 -19,2 3.747 -1,1 4532 -4,7
Roma FCO 12.67: 0,9 23.281 11,6 36.337 7,5
Venezia 1.90¢ 10,8 4.93¢€ -0,7 6.85¢E 2,3
Totale 59.22¢ 6,2 79.29i 8,3 139.55¢ 7,3

(1) Sono riportati i dati disponibili relativi agiieroporti con un’incidenza sul Totale del perisdperiore
al 3%; i dati relativi agli altri aeroporti, comienel Totale indicato in tabella, sono riportati i
appendice.

(2) Compresi i transiti.

Fonte: Assaeroporti

Le tendenze osservate nel primo semestre trovarferata nei dati annuali. Gli incrementi di
traffico piu elevati sono stati registrati a Fiuma@e Malpensa (quote sul totale di periodo del
26% e 14%). In entrambi i casi, ancor piu che nel@semestre, la crescita percentuale annua
raggiunge I'8%, corrispondente nello scalo romamorea 2,5 milioni di passeggeri in piu
rispetto allo stesso periodo del 2009 ed in quelianese a 1,4 milioni in piu. A Roma
Fiumicino, tale andamento € determinato sostaneiatiendalla componente internazionale che
registra una variazione positiva del 12% (+2,4anil; il traffico nazional& che alla fine del

! Nello scalo romano, il traffico internazionale nazionale rappresentano il 64% e 35% del totale

aeroportuale; in quello milanese il 79% e 19%.
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primo semestre registrava ancora una variazionatimegchiude invece I'anno con un tasso
positivo (1%). A Milano Malpensa, invece, il tragigointerno segna una crescita di ben 21
punti percentuali, ossia +624 mila viaggiatori; igello internazionale, la variazione
tendenziale e del +5%, corrispondente a +740 nalggiatori.

Incrementi significativi, a seguire, sono stateviti sempre a Trapani e Bolognalello
scalo emiliano la variazione percentuale ha raggiuh 15%, corrispondente ad una
crescita di 728 mila viaggiatori, andamento sodtenin particolare dal traffico
internazionale. In quello siciliano, | passeggens aumentati del 58%, con un incremento
in valore assoluto di circa 614 mila persone (esjpme sostenuta dalla domanda
soddisfatta a livello sia nazionale sia, e sopti@ttinternazionale).

Le contrazioni piu significative si sono verificate Ciampino e, in Sardegna, ad Alghero
(incidenza sul totale annuo del 3% e 1%). Nelldoszamano, la flessione annua e di circa il
5%, combinazione di un calo robusto del trafficaiomale (-19%), in valore assoluto -186
mila viaggiatori) e di uno decisamente piu contendel traffico internazionale (-1%, -40

mila). Nell'aeroporto sardo, la contrazione annaardiggiunto 1'8% (-119 mila passeggeri)
determinata in particolare dalla componente inisamale, -17% (-95 mila).

Il trasporto marittimo di passeqgeri

Dal lato dell’'offerta, al 31 dicembre 2010, le ngasseggeri della flotta di bandiera
italiana sono 482, ovvero 24 in piu rispetto aldddembre 2009, in percentuale +5% (in
termini di tsl, si passa da 3.981 a 3.991).

Tab. 9. Laflotta di bandiera italiana per il trasporto passeggeri al 31 dicembre 2010

Tipo di nave (navi sopra |e100 ts) Navi Tsl

Numero Var.% (1) Migliaia Var.% (1)
Crociera 22 4.8 1.451 1,2
Aliscafi, catamarani e unita veloci 82 1,2 24 0,0
Traghetti (2) 226 3,2 2.440 -1,5
Altre navi per trasp. passeggeri 151 10,2 62 34,8
Totale 482 5,2 3.991 0,3

(1) Variazioni percentuali rispetto al 31 dicemB6H9.
(2) Navi miste.

Fonte: Confitarma

In merito alla tipologia della nave per il traspodi passeggeri, i traghetti misti (ossia 47% e
61% della flotta rispettivamente in termini di navdi tsl) sono 226, sette in piu rispetto alla
fine del 2009, andamento che in termini di tstadtice in una lieve flessione di circa un punto

2 Rispettivamente rappresentano '1% ed il 4% gfico annuo.
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percentuale e mezzo. Risulta invece decisamentelpuato I'incremento delle “altre navi
di trasporto passeggeri” (incidenza sul totaleedelvi e delle tsl rispettivamente del 31%
e 2%) che in questo periodo aumentano di quattouiita, raggiungendo quota 151; in
termini di tsl, I'incremento si attesta al 35%. @onano ad aumentare anche le navi da
crociera (22 in tutto, ossia il 5% delle navi totd il 36% delle tsl complessive), un’unita
in piu rispetto al 31 dicembre 2009. Infine glsakfi, i catamarani e le unita veloci (peso del
17% ed 1% sul totale delle navi e delle tsl) sontotale 82, ossia uno in piu rispetto a fine
2009 (non subiscono invece variazioni in termirtsti

Tab. 10. Il trasporto marittimo: andamento tendenzale della domanda nei principali porti
italiani nel 2010 (1¥

Porti Passegger

Numero Var.% tend. Comp.% (2)
Savona-Vado 1.091.902 6,2 2,1
Genova 3.639.97& 4.4 7,3
La Spezia 44.874 44,7 0,1
Livorno 3.374.768 3,4 6,8
Piombino 3.288.272 -4,8 7,2
Civitavecchia 4.282.29¢ 4,4 8,6
Napoli 7.365.397 -14,5 18,0
Salerno 625.761 11,2 1,2
Brindisi 520.853 -0,6 1,1
Bari, Barletta e Monopoli 1.905.00C -2,9 4,1
Ancona 1.654.821 5,2 3,3
Ravenna 17.120 -3,4 0,0
Venezia 2.058.377 9,0 3,9
Monfalcone 186 3,3 0,0
Messina-Mil. 8.578.681 2,1 16,9
Palermo 1.805.262 -1,9 4.7
Olbia-G. A. 5.927.65t& -3,0 12,7
Totale 46.181.20% -2,2 98,0

(1) Dati provvisori

(2) Composizione percentuale su dati 2009.

Fonte: Elaborazioni Federtrasporto su dati AssomoiC.Stampa (per Savona, Civitavecchia e
Bari, Barletta e Monopoli)

Dal lato della domanda, rallenta il trend negatnlevato nel 2009. Dopo la flessione
rilevata allora del 4%, in base ai dati disponibili2010 chiude con una contrazione della
domanda del 2%, ossia circa un milione di passegygareno rispetto all’anno precedente.

% | dati prowvisori di Assoporti disponibili per 2010 sono stati raccolti attraverso una nuova dutgia

di rilevazione e quelli del 2009 sono stati in aicgasi rivisti per poter effettuare confronti fdati
omogenei. Considerato che per alcuni porti questi don sono ancora disponibili, la composizione
percentuale e stata fatta utilizzando quelli deD®0accolti secondo la precedente metodologia di
rilevazione (Appendice 3).
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La flessione piu robusta € stata rilevata in Cangyan Napoli, dove il traffico — rimasto
sostanzialmente stabile (+0,4%) nel 2008 e diminoi@l 2009 (-5%) — subisce un’ulteriore
contrazione. | passeggeri sono, infatti, dimindiél 15%, ossia di circa 1,3 milioni di
persone. Sempre al sud, i risultati sono statiiqgudarmente negativi a Messina dove la
domanda € in calo per il 3° anno consecutivo, argden misura decisamente piu
contenuta rispetto al 2009. La contrazione nel 201 circa il 2% (-184 mila persone)
mentre aveva raggiunto il 18% l'anno precedenté&affico € poi diminuito a Olbia (che
invece aveva chiuso il 2009 in crescita): la flessi e stata del 3%, corrispondente a 183
mila passeggeri in meno rispetto all'anno preceslehtNapoli, Messina e Olbia si € svolto
rispettivamente il 18%, 18% e 13% del traffico let2009. Al centro, I'unico risultato
negativo di rilievo é stato rilevato a Piombino ¢tp2009 del 7%) dove per il quarto anno
consecutivo, la domanda diminuisce e, come nel 2@08@isura del 5% (-166 mila).

Di converso, gli incrementi piu significativi sorstati rilevati al centro ed al nord. Il piu
elevato é stato registrato e Civitavecchia (inckdemel 2009 del 9%) dove i passeggeri sono
aumentati del 4% (+179 mila), recuperando coslelssfone registrata nel 2009. Continua
invece a crescere, nel nord est, il traffico a ene+9%, circa +170 mila passeggeri rispetto
al 2009, confermando la dinamica positiva che t@&rata ormai da diversi anni questo porto
cosi come, nel nord ovest, a Genova, +4%, ossié8 +hba passeggeri. A seguire,
I'incremento piu significativo € stato rilevato,antro, a Livorno, dove la domanda e risultata
in aumento del 3% (+111 mila), confermando ancheguasto caso la tendenza positiva
rilevata negli ultimi anni (a Venezia, Genova edtivo si € svolto il 4%, 7% e 7% del
traffico 2009).

Considerando il mercato delle crociere, il 2010i @uwbvo un anno di crescita. Si ricorda,
infatti che, dopo tassi di sviluppo decisamentéesngi negli ultimi, nel 2009 vi era stata una
lieve flessione (raggiungendo comunque livellirdiftco superiori a quelli relativi al 2007).
Nel 2010, i crocieristi sono stati circa 9 milioogn una crescita su base annua del 5%.

1.2.2. Il trasporto merci

Il trasporto merci su strada

| segnali positivi rilevati nel primo semestre d¥10 caratterizzano in parte anche la
seconda parte dell’anno. Infatti, in base alle gadioni sulla domanda formulate dalle
aziende si rileva che, a livello nazionale, sonaisiamente meno frequenti i casi di
diminuzione e, viceversa, piu numerosi quelli dnamnto. Il saldo fra le risposte opposte,
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anche se ancora di segno negativo, passa per@datesso periodo del 2009) a -9 punti
percentuali considerando le tonnellate e da -&Bunti in termini di tonnellate-km.

Graf. 2. Il trasporto merci su gomma: andamento tedenziale della domanda (tkm) nel
secondo semestre — Anni 2002-2010 (distribuzione @glle risposte)
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Come nel primo semestre, le informazioni relatiVenarcato internazionale sono ancora
piu incoraggianti: il saldo fra le dinamiche oppgsdi nuovo positivo, oscilla intorno a 44
punti percentuali considerando le tkm e 41 puntiermini di sole tonnellate (valori pari
rispettivamente a -36 e -37 nello stesso period@@i@9).

Migliorano di conseguenza anche le informazioncodte sul’andamento del fatturato. A
fronte di un quinto di casi di stabilita, le altiredicazioni generano un saldo di nuovo
positivo, pari a 18 punti percentuali, un risultaliogran lunga migliore rispetto a quello
rilevato nello stesso semestre del 2009.

Sul fronte delle tariffe, le aziende sono ancordifficolta, seppur in misura notevolmente
inferiore al passato, soprattutto considerando ergato internazionale. In questo caso,
infatti, sono drasticamente diminuiti i ritocchirge il basso, dal 50% (stesso periodo del
2009) al 15%, a beneficio dei casi di stabilita &6 a 68%) ma anche di quelli di
aumento (dal 5% al 17%). In relazione al mercatpiamale, invece, a fronte di una
discreta riduzione degli aggiustamenti verso il sbas(dal 48% al 30%) sono
esclusivamente le situazioni in cui le tariffe feanno subito modifiche ad aumentare (da
48% a 68%). Il saldo fra gli andamenti oppostiiegahseguenza, di nuovo positivo per le
tariffe internazionali mentre rimane negativo, ande notevolmente piu contenuto, a
livello nazionale (da -44 punti percentuali neltesso periodo del 2009 a -28).
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Tab. 11. |l trasporto merci su gomma: andamento tetlenziale del fatturato e delle tariffe
nel secondo semestre — Anni 2002-2010 (distribuzm#fo delle risposte)

[1's.'02 11s.'03 11s.'04 11s.'05 11s.'06 11s.'07 11s.'08 I1s.09 1Is.’10

Fatturato
Aumento 48,2 36,2 36,8 35,2 49,1 48,9 5,6 8,8 48,0
Stabile 18,5 25,9 22,8 35,2 32,1 31,9 33,3 15,8 20,4

Diminuzione 33,3 37,9 40,4 29,6 18,8 19,1 61,1 75,4 29,6
T. nazionali

Aumento 3,8 9,3 10,0 10,6 22,9 20,0 10,2 3,8 2,1
Stabile 78,8 74,0 64,0 74,5 70,8 72,5 59,2 48,1 68,1
Diminuzione 17,4 16,7 26,0 14,9 6,3 7,5 30,6 48,1 29,8
T. internaz.

Aumento 10,3 6,5 7,3 18,9 38,7 18,2 7,7 5,3 17,1
Stabile 61,5 69,6 58,5 64,9 58,1 69,7 43,6 447 68,3
Diminuzione 28,2 23,9 34,2 16,2 3,2 12,1 48,7 50,0 14,6

Anche le risposte sullandamento dell’'offerta canfano il diffondersi di un clima di
maggior fiducia. Infatti, sono diminuite notevolnterie situazioni in cui viene messa in
atto una riduzione della capacita veicolare didpitai(26% rispetto al 63% rilevato nello
stesso periodo del 2009) e parallelamente cresgedta dei casi di aumento (dal 5% al
36%). Come per altri indicatori, il saldo cambiasdgno risultando positivo, pari a 9 punti
percentuali, un risultato decisamente miglioreatspal passato dato che era stato pari a -
57 e -61 punti nello stesso semestre dei due aaoegenti.

Sono, invece, caratterizzate ancora da incertezzadicazioni sulla dinamica dei fattori
produttivi, anche se migliori rispetto al passa&er il livello degli investimenti, poco piu
della meta delle aziende, infatti, lo ha indicabstante mentre le altre risposte mostrano una
decisa prevalenza dei casi di diminuzione. Di cgusaza, il saldo fra gli andamenti opposti
€ ancora negativo e, anche se piu contenuto iisgeftiello rilevato nello stesso periodo del
2009 (-55 punti), comunque elevato, circa 30 ppatcentuali. In termini occupazionali, i
casi di aggiustamenti verso il basso sono statisde®nte meno numerosi rispetto allo
stesso periodo del 2009 a beneficio dei casi swtatiilita sia di aumento. Il saldo fra le
dinamiche opposte di conseguenza migliora (da &5 gunti percentuali) rimanendo pero
negativo ed elevato.

Infine, come per altri indicatori, anche le rismostulla produttivita delineano una
situazione migliore rispetto al passato ma di cadn ancora rosea. In particolare per la
produttivita dei mezzi, a fronte di indicazionistabilita formulate dal 56% delle imprese,
il saldo fra le risposte € ancora negativo (p&Bagunti percentuali) ma inferiore a quello
rilevato in passato (-39 e -46 nello stesso sema$ti 2009 e del 2008). Analoga la
situazione che si delinea per quanto riguarda talydtivita del personale: il saldo fra
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andamenti di crescita e diminuzione, anche in questso, migliora pur rimanendo
negativo e a due cifre (-19 punti percentuali rigpa -33 e -48 punti registrati nello stesso
periodo dei due anni precedenti).

Il trasporto aereo di merci e posta

Dopo la flessione a due cifre registrata nel 2@0@affico ricomincia a crescere nel 2010.,
anno in cui sono state movimentate complessivan®di@enila tonnellate, ossia il 18% in piu
rispetto al 2009. Tale andamento € la combinazitinena forte crescita del trasporto delle
merci, 21%, e di una contrazione di quello post8i# (il 92% e 8% del totale movimentato).

Il traffico & cresciuto in misura particolarmentestenuta a Malpensa (quota sul totale di
periodo del 47%): le tonnellate movimentate sonmentate del 26%, ossia di 89 mila
tonnellate. A seguire, I'incremento piu elevatotaa rilevato a Fiumicino (incidenza del
18%) dove sono state movimentate complessivam@&iienila tonnellate, ossia 26 mila in
piu rispetto al 2009 (in percentuale +18%). Sepipuvalore assoluto piu modesta, si
segnala la dinamica rilevata a Bologna dove in ii@rgercentuali il traffico € aumentato
del 38%, corrispondente ad un incremento di didaitonnellate.

Tab. 12. |l trasporto aereo di merci e posta: andaento tendenziale nel 2010 (Tonnellate e
variazioni % di periodo)

Aeroporto (1) Merci Posta Totale
Tonn Var.% Tonn Var.% Tonn Var.%

Bergamo 106.92: 6,5 106.92! 6,5
Bologna 35.83: 45,5 1.967 -27,1 37.79¢ 38,3
Brescia 4.26¢€ -12,8 30.05¢ -3,6 34.32( -4,9
Milano LIN 15.51¢ 13,7 3.54¢ 51 19.06= 12,0
Milano MXP 422.42¢ 26,€ 10.24¢ -0,8 432.67¢ 25,8
Roma Cp 18.00z 6,0 18.00z 6,0
Roma FCO 153.67¢ 21,C 10.86¢ -9,5 164.54¢ 18,4
Venezia 37.47¢ 19,¢ 131 -89,6 37.60¢ 15,6
Totale 847.84( 21,2 70.51( -7,9 918.35( 18,3

(1) Dati relativi agli aeroporti con un’incidenzal STotale nel periodo superiore al 2%; quelli riefaagli
altri aeroporti, compresi nel Totale indicato ibé¢#a, sono riportati in appendice.

Fonte: Assaeroporti

Passando alle performance negative, la flessioheelgvata € stata rilevata a Brescia
(rappresenta il 4% del totale), dove la riduzionst&ta complessivamente di 1,8 mila
tonnellate, in percentuale corrispondenti ad u cll 5%. A seguire, le contrazioni di
traffico piu elevate sono state registrate a Verern@enova (aeroporti con un’incidenza
particolarmente modesta, circa mezzo punto pera@jtudove la flessione é stata nel

19



Indagine congiuntura __ W Il trasporto nel period
| semestre 201 A luglio-dicembre 201

Federtrasporto

primo caso di circa 1,7 mila tonnellate corrispanmtden percentuale ad una riduzione del
27% e, nel secondo, di quasi 850 tonnellate 046i#-su base annua.

Il trasporto marittimo di merci

Dopo la crescita gia rilevata nel triennio 2007;‘@Sflotta mercantile italiana per il trasporto
merci al 31 dicembre 2010 registra un ulterioreranmento, fra l'altro particolarmente
sostenutoComposta da 1.182 unita, in termini di tsl pati3a3 milioni, si registra infatti un
aumento delle navi del 6%, +68 unita, corrisponglenttermini di tsl ad una variazione
positiva del 13% rispetto alla fine del 2009.

Tab. 13. Laflotta di bandiera italiana per il trasporto merci al 31 dicembre 2010

Tipo di nave (navi sopra le 100 tsl) Navi Tsl
Numero  Var.% (1) Migliaia  Var.% (1)

Navi da carico liquido 317 -2,2 5.422 3,3
- Petroliere 117 -7,9 3.102 -2,7
- Gassiere 27 -20,6 358 11,5
- Chimichiere 134 15 1.924 12,4
- Altre cisterne 39 25,8 38 22,6
Navi da carico secco 233 14,2 7.162 21,9
- Carico generale 45 9,8 280 40,7
- Portacontenitori e frigorifere 21 -16,0 856 -5,6
- Portarinfuse 92 37,3 3.722 37,9
- Traghetti 76 7,0 2.318 12,0
Portarinfuse polivalenti 1 0,0 33 0,0
Navi per i servizi ausiliari 631 7,9 721 11,4
- Rimorchiatori e navi appoggio 367 4,9 170 3,7
- Altri tipi di navi 264 12,3 550 13,9
Totale 1.182 6,1 13.338 13,0

(1) Variazioni percentuali rispetto al 31 dicemBBH9.

Fonte: Confitarma

Considerando le navi da carico liqufd@7% delle unita totali e 41% delle ts| complessiv
percentuale in leggera flessione), queste soncafm|sta la fine del 2009 e la fine del
2010, da 324 a 317, in percentuale -2%, variazabeepero in termini di tsl si traduce in
un incremento del 3%. In termini di unita, ad autaem sono le chimichiere che, dopo la
flessione annua di un’unita rilevata a fine 200@nentano alla fine di dicembre 2010 a
134 unita, ossia 2 in piu rispetto al 31 dicemb®® registrando in termini di tsl un

4 Appartengono a questa categoria le chimichiegepétroliere, le altre cisterne e le gassiere che

rappresentano 1'11%, 10%, 3% e 2% della flottaeimini di navi e, in termini di tsl, rispettivament
14%, 23%, 0,3% e 3% del totale.
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aumento del 12%. Sono piu humerose soprattutttirke @sterne che, fra i due periodi a
confronto, passano da 31 a 39 (piu che recuperamsida flessione di un’unita verificatasi
nel 2009), producendo una variazione positiva imiei di tsl del 23%. Contrariamente a
quanto avvenuto nell’'ultimo biennio, invece, dimsaono le petroliere: sono in tutto 117
ossia 10 in meno, -8% la variazione percentuale ichiermini di tsl si attesta a -3%.
Anche le gassiere hanno un andamento negativorinirtedi unita, da 34 a 27 unita,
generando pero un incremento in termini di tsl1dsko.

Passando ora alle navi da carico se¢206% delle unita totali e 54% delle ts| complessiv
percentuali in aumento), al 31 dicembre 2010 @swdtpari a 233 unita, ben 29 unita in piu
rispetto alla fine del 2009, determinando un in@ata percentuale del 14% e, in termini
di tsl, del 22%. Come a fine 2009, a determinaradacita delle navi da carico secco sono
in particolare le portarinfuse, +37% in terminirdivi (+25 unita) e +38% considerando le
tsl. Contrariamente a quanto avvenuto allora, iayeumentano sia le navi da carico
generale sia i traghetti. Nel primo caso, dopooiati@zione di 4 unita nel 2009, si verifica
un incremento di pari misura, in percentuale +10%amento che, in termini di tsl, si
traduce in una variazione positiva particolarmesustenuta, 41%. | traghetti, 76 in tutto,
sono cinque in piu rispetto alla fine del 2009, aom aumento delle tsl del 12%.
Continuano invece ad avere una dinamica negativeaVe portacontenitori e frigorifere:
passano da 25 a 21 unita, -16%, determinando assidhe delle tsl del 6%.

Fra le altre tipologie di navi, aumentano ancoradei per i servizi ausiliari (quota del 53%
in termini di unita e del 5% per le tsl): sono 684,in piu rispetto a fine 2009, in termini di
tsl +11%. Infine, le portarinfuse polivalenti narbgscono variazioni (1 per 33 mila tsl).

Dal lato della domanda, dopo la flessione nel 2@i0§uasi 10 punti percentuali, il traffico
di container € riuscito nel 2010 ad invertire qaetndenza. Infatti, in base ai dati
disponibili, il numero di teu, pari a 9,7 miliorsubisce nel 2010 una crescita rispetto
all'anno precedente del 2%, corrispondente in eaémsoluto a circa 227 mila teu.

Gli incrementi piu significativi sono stati rilevautti sul Tirreno, a La Spezia, Genova e
Livorno (quota sul totale 2010 del 13%, 18% e 7A6l.a Spezia, dopo il calo del 16% nel
20009, il traffico segna un incremento di ben 23tpparcentuali, ossia 239 mila teu in piu
rispetto all'anno precedente. A seguire, 'espamsidella domanda e stata particolarmente
sostenuta a Genova dove, dopo un biennio di vanariegativé, il traffico & risultato in

Le singole tipologie di navi - carico generalertpcontenitori e frigorifere, portarinfuse, traghe hanno
un’incidenza sul totale della flotta modesta e g@itneno simile in termini di navi (4%, 2%, 8% e 6ft)
piu diversificata considerando le tsl (2%, 6%, 28%/%).

Dopo diversi anni di tassi di pochi punti perceti, aveva pero chiuso il 2007 con una cres@ial@%.
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aumento del 15%, ossia +225 mila teu. A Livorn@pse in misura piu modesta, il traffico
ha chiuso I'anno in crescita, in percentuale de] é8trispondente in valore assoluto a +36
mila teu (anche in questo caso in calo nel 2009).

Tab. 14. Il trasporto marittimo di container: andamento tendenziale nei principali porti
italiani nel 2010 (1)

Porti Container (teu)

Numero Var.% tend. Comp.%
Savona-Vado 220.000 12,1 2,3
Genova 1.758.85¢€ 14,7 18,1
La Spezia 1.285.15E 22,9 13,2
M. di Carrara 5.049 17,1 0,1
Livorno 628.489 6,2 6,5
Civitavecchia 41.500 45,2 0,4
Napoli 532.432 3,2 5,5
Salerno 234.809 -12,8 2,4
Gioia Tauro 2.851.261 -0,2 29,3
Taranto 581.936 -21,5 6,0
Brindisi 1.107 53,3 0,0
Bari 560 918,2 0,0
Ancona 110.395 4,6 1,1
Ravenna 183.041 -1,1 1,9
Venezia 393.913 6,6 4.0
Portonogaro 40 0,0
Monfalcone 1.166 -17,7 0,0
Trieste 281.629 1,7 2,9
Catania 19.204 -11,9 0,2
Palermo 33.495 11,2 0,3
Cagliari-Sar. 576.092 -21,8 5,9
Totale 9.740.131 2,4 100,0

(1) Dati provvisori.

Fonte: Elaborazioni Federtrasporto su dati Assoport

bY

Il traffico € invece notevolmente diminuito in dyrti del sud, Cagliari e Taranto

(incidenza sul totale del 6% in entrambi i casil Norto sardo, infatti, dopo la contrazione
del 2008 ed il boom dell’anno successivo, il 20&0ra di nuovo una battuta di arresto. Il
traffico ha subito una flessione di 22 punti petoah, ossia circa 160 mila teu

movimentati in meno rispetto al 2009. Simile a dagsia in termini percentuali sia in

valore assoluto, la dinamica rilevata a Tarantoedibvraffico, dopo la flessione rilevata

nel 2007 e la successiva ripresa nel 2008, dimieyper il secondo anno consecutivo.

A seguire, anche se con un valore decisamentequiteicuto, la domanda & diminuita a
Salerno (quota del 2%) di circa il 13%, flessiomerispondente in valore assoluto a -34
mila teu, dinamica che caratterizza questo port@@da8. Infine, a Gioia Tauro (quota del
29% che, seppur in diminuzione negli ultimi anniaépiu elevata), dopo aver chiuso |l
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2008 con un debole +0,7%d il 2009 in forte calo (-18%), il traffico si mantenuto
all'incirca costante nel 2010 (dopo i tre portiatitpresenta in valore assoluto la flessione
piu elevata, 6 mila teu, che pero in percentualepdchi decimali).

Tab. 15. Il trasporto marittimo: andamento tendenzale della domanda (tonnellate) nei
principali porti italiani nel 2010 (1)®

Porti Tonnellate

Migliaia Var.% tend. Comp.% (2)
Savona-Vado 14.250 -1,8 3,3
Genova 50.702 6,8 10,9
La Spezia 17.950 25,3 3,3
Livorno 30.299 13,2 6,1
Piombino 6.555 25,5 1,2
Civitavecchia 9.172 18,4 1.8
Napoli 21.923 12,9 4.4
Salerno 9.842 13,8 2,0
Taranto 34.849 28,2 6,2
Brindisi 10.117 -8,2 2,5
Bari, Barletta e Monopoli 6.348 6,0 1.4
Ancona 8.521 -2,9 2,0
Ravenna 21.915 17,2 4,3
Venezia 26.368 4.5 5,8
Portonogaro 1.205 34,3 0,2
Monfalcone 3.088 -3,6 0,7
Messina-Mil. 23.068 8,0 4.9
Augusta 29.415 11,1 6,1
Palermo 7.876 6,2 1,7
Olbia-G. A. 10.444 4,8 2,3
Totale 343.904 10,8 71,1

(1) Dati provvisori
(2) Composizione percentuale su dati 2009.

Fonte: Elaborazioni Federtrasporto su dati AssomoiC.Stampa (per Savona, Civitavecchia e
Bari, Barletta e Monopoli)

Anche per la domanda in termini di tonnellate, oke2009 gli effetti della crisi avevano
indotto una flessione del 14%, il 2010 & un annapdésa. In base ai dati disponifjilinfatti,
il traffico aumenta su base annua di circa I'11%.

" Tale variazione seguiva 'aumento del 17% nel 72@0sua volta rilevato dopo un biennio di valori

negativi.

| dati provvisori di Assoporti disponibili per 2010 sono stati raccolti attraverso una nuova dwtgia

di rilevazione e quelli del 2009 sono stati in aicgasi rivisti per poter effettuare confronti fdati
omogenei. Considerato che per alcuni porti questi don sono ancora disponibili, la composizione
percentuale e stata fatta utilizzando i dati 208 olti secondo la precedente metodologia di ri®re
(Appendice 3).
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La ripresa caratterizza quasi tutti i porti italidatta eccezione per quattro realta dove

comunque la dinamica decrescente rallenta rispe2609. Questi sono:

- Brindisi (3% del traffico 2009) dove la flessionel draffico € dell’8% (ossia -900 mila
tonnellate rispetto al 2009) mentre aveva raggiuini®% l'anno precedente (dopo un
triennio di crescita),

- Savona (3% del totale 2009) che, dopo il calo dél rMevato nel 2009 (preceduto
comunque da un biennio sempre negativo), chiu@1i0 con una flessione di quasi
due punti percentuali (-263 mila tonnellate),

- Ancona (quota nel 2009 del 2%) dove la contrazuelte tonnellate movimentate, pari
al 7% nel 2009, si ferma al 3% nel 2010 (-252 mila)

- Monfalcone (quota dello 0,7%) dove, dopo la cresaciel 2006, il traffico € sempre
diminuito, nel 2010 del 4% ovvero di 116 mila tohaie (-20% invece nel 2009).

Il risultato positivo piu elevato spetta a Tara(@®o del totale 2009) dove, dopo tre anni di
variazioni negative, le tonnellate aumentano daa 25 milioni (in percentuale +28%). A
seguire, gli incrementi piu significativi sono s$talevati sul Tirreno a:
La Spezia (3% del traffico 2009) dove I'espansidedfa domanda raggiunge il 25%,
ossia quasi 4 milioni di tonnellate, recuperandsicbuona parte della flessione
accumulata nell’'ultimo biennio (-23% nel 2009 €% del 2008),
Livorno (6% del totale 2009) dove la crescita détienellate movimentate e stata del
13%, ossia di 3,5 milioni tonnellate (riprendentiwend di crescita interrotto nel 2009),
Genova (quota dell'’l1%) con uno sviluppo del 7%,2+@ila), dopo un biennio di
variazioni negative.

Al sud, gli incrementi piu importanti sono statexiati a: Augusta (6% del traffico 2009),
dopo le contrazioni rilevate nell’ultimo bienniolB8% e -7%), il traffico € aumentato
dell'’l1%, ossia di quasi 3 milioni di tonnellateaeNapoli (quota 2009 del 4%) dove, se
nel 2009 i livelli di traffico si erano mantenuitpo meno costanti, nel 2010 la domanda e
aumentata di ben 13 punti percentuali (+2,5 milairtonnellate).
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1.3. Il trasporto nel periodo gennaio-giugno 2011

1.3.1. Il trasporto passeqggeri

Il trasporto pubblico locale nelle grandi realtéeazali

In base alle previsioni fornite dalle aziende despo settore, dopo la ripresa messa in
evidenza nel 2010 (il 2009 aveva segnato una batutarresto all’espansione della
domanda che aveva caratterizzato questo mercato utegni anni), il primo semestre
dell’anno in corso presenta di nuovo una situaziaoerta. Infatti, a fronte di previsioni di
stabilita sul’'andamento della domanda in terminvidggiatori espresse da un quarto delle
aziende, fra le altre si rileva una prevalenzaadi oegativi. Di conseguenza, il saldo fra le
risposte di crescita e diminuzione dovrebbe essienaovo negativo ed oscillare intorno ai
quattordici punti percentuali. Lo stesso valoredssume inoltre dalle previsioni sulla
dinamica della domanda in termini di viaggiatori-Knello stesso periodo del 2010, tale
indicatore era risultato invece pari +13 punti pataali).

Graf. 3. Il trasporto pubblico locale nelle grandirealtd aziendali: andamento tendenziale

della domanda (vkm) e dei ricavi nel primo semestre— Anni 2002-2011
(distribuzione % delle risposte)
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In termini economici, i ricavi da traffico - grazenche alle previsioni sul livello delle
tariffe, che sono state indicate in aumento dadpile meta delle aziende (una percentuale
particolarmente elevata rispetto al passato) - smawvisti in aumento dal 53% delle
aziende e in diminuzione dal 22%; il saldo fra tdlnamiche dovrebbe essere di
conseguenza positivo ed oscillare intorno ai trgntiati percentuali. Anche le indicazioni
formulate sulla dinamica del rapporto ricavi/costino discrete. Rispetto allo stesso
semestre del 2010, infatti, dovrebbero diminuirgasi negativi a beneficio di quelli di
stabilita mentre le situazioni di aumento, comerall dovrebbero verificarsi nella meta
delle aziende.
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Dal lato dell’offerta - che in effetti nel 2009-*Ifbn aveva ancora messo in evidenza forti
segnali di preoccupazione nonostante I'andamentia demanda - il primo semestre
dell’anno in corso mostra una situazione di paldiedifficolta. Infatti, rispetto allo stesso
periodo dell’anno precedente dovrebbero risultatevolmente piu numerosi in casi in culi
diminuisce. Tali indicazioni di conseguenza generam saldo fra casi di aumento e
diminuzione negativo e particolarmente elevato @x&htre nello stesso periodo dell’anno
precedente era pari a +19 punti per 'offerta dstpe in termini di posti-km si dovrebbe
passare da +6 a -39 punti percentuali).

In merito alla dinamica dell’occupazione, ancora phe in passato, dovrebbero essere
particolarmente frequenti gli aggiustamenti versbasso; di conseguenza il saldo fra le
risposte opposte dovrebbe risultare negativo eicodatmente sostenuto (oltre che in
aumento rispetto allo stesso periodo del 2010, 8a a -54 punti percentuali).
Considerando le previsioni sulla dinamica del cod&b lavoro (pro capite), dopo i
frequentissimi incrementi rilevati nello stessoipego del 2009-'10 (78% e 43%), in questa
prima parte dellanno in corso dovrebbero esseresitigazioni di stabilita ad essere
prevalenti (in aumento comunque in un terzo dejcas

In relazione al livello degli investimenti, perde previsioni mostrano qualche debole
segnale di speranza. Anche se a fronte di casalilisa nel 60% delle imprese, ossia una
percentuale decisamente elevata (la piu elevat2@a0 ad oggi), fra le altre aziende

dovrebbero prevalere i casi di aumento. Il saldogli andamenti opposti di conseguenza
dovrebbe cambiare di segno, e, rispetto al valore7 dpunti percentuali nello stesso

periodo del 2010, dovrebbe oscillare intorno a ddtip

Graf. 4. Il trasporto pubblico locale nelle grandirealta aziendali: andamento tendenziale
dell'occupazione nel primo semestre — Anni 2002-201(distribuzione % delle
risposte)
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Infine, per quanto riguarda la produttivita sia pefsonale sia dei mezzi, questa dovrebbe
risultare costante in circa la meta dei casi eldraltre, soprattutto in aumento. Il saldo fra
le risposte opposte dovrebbe di conseguenza ascillatorno ai ventinove punti
percentuali per i mezzi ed a trentasette puntilgersonale.

Il trasporto aereo di passeqggeri

Nei primi cinque mesi dell’anno in corso, il traffi passeggeri continua ad aumentare. Su
base tendenziale la variazione raggiunge il 9%,toazione di un’espansione pari al 10%
per il traffico internazionale e all’'8% per quetlazionale (rappresentano il 43% e 56% del
traffico totale). Il traffico € aumentato in tutgli aeroporti italiani fatta eccezione per
Brescia ed i due scali emiliani di Parma e Foiiltd che hanno comunque un peso

marginale sul totale del traffico (pochi decimali).

Tab. 16. Il trasporto aereo di passeggeri: andamen tendenziale della domanda nel periodo
gennaio-maggio 2011 (Numero passeggeri e variazi®idi periodo)

Aeroporto (1) Nazionale Internazionale Totale (2)
Passeggeri  Var.% Passeggeri  Var.% Passeggeri Var.%
Bergamo 941.56" 215 2.195.25: 7,7 3.138.36¢ 11,4
Bologna 627.98¢ 13,9 1.598.09: 16,1 2.247.42. 15,3
Catania 2.014.76. 8,3 388.23( 6,2 2.407.34 7,9
Milano LIN 2.111.10¢ 3,1 1.342.34¢ 31,1 3.454.19" 124
Milano MXP 1.503.27: 15,2 5.903.34¢ 4,9 7.480.67' 6,4
Napoli 1.247.15( 2,8 830.34" 12,2 2.084.63: 6,2
Palermo 1.581.78t 14,7 241.06¢ 41,7 1.827.44¢ 17,4
Roma CIA 358.66¢ 11,2 1.522.28t 7,2 1.880.95¢ 7,9
Roma FCO 5.021.90¢ 3,5 8.916.34. 5,8 14.056.16. 4,6
Venezia 664.097 -5,6 1.966.51( 13,4 2.633.29¢ 7,8
Totale 23.658.48! 8,3 30.780.01. 10,4 54.742.57. 9,3

(1) Sono riportati i dati relativi agli aeroportr una incidenza sul Totale del periodo superib@/a i
dati relativi agli altri aeroporti, compresi neltae indicato in tabella, sono riportati in appeedi
(2) Compresi i transiti.

Fonte: Assaeroporti

pY

L'incremento di traffico piu rilevante e stato rsgato, ancora una volta, a Roma
Fiumicino (26% del traffico di questo periodo), con incremento tendenziale in valore
assoluto di 624 mila viaggiatori, corrispondentgercentuale ad una variazione del 5%.
Tale dinamica e influenzata da una crescita sosteiella domanda internazionale, 6% (+
489 mila persone), e da una piu contenuta di quelidonale (ma che conferma la ripresa
di questa componente del traffico emersa dallarskcgarte dell'anno precedente), 4%
(+170 mila viaggiatorf)

! In questo scalo, il traffico nazionale e queliternazionale rappresentano il 36% ed il 63% delléo

commerciale.
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A seguire, con un tasso di variazione del 6% coonslente a +452 mila passeggeri,
troviamo lo scalo di Milano Malpensa (quota subtetdel 14%) dove invece lo sviluppo
del traffico nazionale e del 15% ossia +198 milaggiatori, e quello della componente
internazionale del 5%, ossia +275 mila (in quesiogalo rappresentano il 20% e 79% del
traffico in questo scalo).

Dopo I'andamento stazionario nel 2010, il traffica ricominciato a crescere in misura
significativa anche a Milano Linate (incidenza éripdo del 6%), dove € stato registrato
un incremento del 12% (381 mila viaggiatori in pgpetto allo stesso periodo del 2010);
decisamente sostenuta e la crescita della compon@etnazionale, 31% ossia +318 mila
persone, mentre si attesta al 3% la variazioneudil@ nazionale, ossia +63 mila persone
(rappresentano rispettivamente il 39% e 61% d#ldecain questo scalo).

Il trasporto marittimo di passeqgeri

Dal lato dell'offerta, al 30 giugno 2011 (stimeg,flotta di bandiera italiana per il trasporto
di passeggeri € composta da 474 navi, 8 in mepetts al 31 dicembre 2010, periodo in
cui aveva messo in evidenza una crescita di bean24 rispetto allanno precedente,
variazione che in termini di tsl si traduce peraiima crescita di cinque punti percentuali.

Per quanto riguarda il mercato delle crociere,emmini previsionali, il 2011 dovrebbe
essere un anno di forte espansione della domanddistatta. Infatti, i passeggeri
dovrebbero essere quasi 11 milioni, ossia ben hfi percentuali in piu rispetto all’anno
precedente.

1.3.2. Il trasporto merci

Il trasporto merci su gomma

Come nella seconda parte del 2010, le previsiamidtate dalle aziende di questo settore
offrono alcuni elementi positivi ma, piu che di st#ga, di assestamento, tranne che per la
dinamica della domanda soddisfatta a livello irderonale in forte ripresa. Infatti, in termini

di previsioni per il primo semestre dell’anno insm la domanda € attesa in crescita da poco
piu della meta delle aziende mentre stime di dizione sono state formulate da un numero
esiguo di imprese. Di conseguenza, il saldo frasigoste opposte dovrebbe risultare, oltre
che di segno positivo, particolarmente sostenutm termini sia di tonnellate sia di
tonnellate-km intorno ai 46 punti percentuali -iedrescita rispetto a quanto accaduto nello
stesso periodo dell’anno precedente.
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Per il mercato nazionale, le indicazioni raccotbacs piu incerte. A fronte di situazioni di
stabilita nella meta dei casi, fra le altre dovesblprevalere, ma in misura molto contenuta,
quelle di aumento per la domanda in termini di tkhansiderando le sole tonnellate, pero, la
situazione si capovolge. Di conseguenza, il saktoilgorimo indicatore dovrebbe oscillare
intorno ai +3 punti percentuali ma per il seconadwrdbbe essere negativo, anche se in
valore assoluto molto modesto (due punti).

Graf. 5. Il trasporto merci su gomma: andamento tedenziale della domanda (tkm) nel
primo semestre — Anni 2002-2011

D. nazionale D. internazionale

100 %

-100 -

OStabile OsSaldo fra risposte di aumento e diminuzione

Dal lato dell'offerta, dopo la ripresa rilevata Iloestesso periodo del 2010, la situazione
tende ad assestarsi. A fronte di situazioni diiktatpreviste da un terzo delle imprese,
dovrebbero essere poco piu numerosi i casi di teegspetto a quelli di diminuzione. Di
conseguenza, il saldo seppur positivo dovrebbellasciintorno a solo due punti
percentuali (rispetto a +13 del 1° semestre 20107/maello stesso periodo 2009).

Analoga a questa la dinamica del fatturato. Il adid andamenti di crescita e diminuzione
dovrebbe essere positivo, pari a circa nove pugrttgntuali, un valore pero inferiore a
quello rilevato nel 2010 (20 punti) ma nettamenigliore rispetto a quello rilevato nel
2009 (-88 punti).

Sul fronte delle tariffe, le previsioni delle azien - che fino ad oggi sono state
prevalentemente orientate ad abbassarne il liveldio per far fronte alla situazione di

difficolta — mostrano un discreto aumento dei éascui dovrebbero subire dei ritocchi

verso l'alto. Cio e particolarmente vero per il o@D internazionale: si passa dal 10%
rilevato nello stesso periodo dellanno precedeslte45% ed il saldo con i casi di

diminuzione dovrebbe oscillare intorno ai 30 pyog@icentuali rispetto ai 5 rilevati allora (-

65 nello stesso semestre del 2009). Per il merat@mnale, i casi di crescita dovrebbero
passare dal 2% al 22% e la differenza con quelldidiinuzione, negativa ed elevata
nell'ultimo biennio (-19 e -51 punti) dovrebbe tisuwe nulla.
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Tab. 17. Il trasporto merci su gomma: andamento tedenziale del fatturato e delle tariffe
nel primo semestre — Anni 2002-2010 (distribuzion® delle risposte)

15’02 1s.03 1s.'04 1s.'05 1s.'06 1s.'07 1s.'08 1s.'09 1s.’10 1s.11

Fatturato
Aumento 316 383 339 255 420 519 34,5 1,8 50,0 39,6
Stabile 26,3 26,7 23,7 290 440 346 31,0 88 204 30,2

Diminuzione 42,1 35,0 424 455 140 135 345 895 29,6 30,2
T. nazionali

Aumento 5,7 70 148 11,3 16,7 283 404 1,9 21 21,7
Stabile 830 70,2 61,1 66,0 786 696 519 453 76,6 56,6
Diminuzione 11,3 22,8 24,1 22,7 4.8 2,2 77 528 21,3 21,7
T. internaz.

Aumento 7,0 9,3 11,9 49 226 23,1 237 0,0 10,0 450
Stabile 744 651 548 731 742 769 605 350 850 40,0
Diminuzione 18,6 25,6 33,3 22,0 3,2 0,0 15,8 65,0 50 15,0

Anche le indicazioni sull’andamento dei fattori guttivi sono in linea con quanto emerso
finora e la situazione dovrebbe sicuramente migti®rrispetto al passato senza pero
evidenziare, per ora, particolari elementi di ctasdn merito allandamento del livello
degli investimenti, infatti, dovrebbero diminuireasi negativi ma a beneficio soprattutto
della dinamica di stabilita cosicché il saldo fea dinamiche opposte, pur rimanendo
negativo, dovrebbe diminuire (-13 rispetto a -226d punti percentuali nello stesso
periodo del biennio precedente). Analoghe le caraloni per 'occupazione. In termini
previsionali, si riducono i casi di diminuzione @neficio di quelli di stabilita. Di
conseguenza, il saldo dovrebbe migliorare rispatto stesso semestre del 2010 ma
rimanere comunque negativo (-17 punti percentisgetto a -33 e -47).

Infine, le previsioni sullandamento della produitih sia dei mezzi sia del personale. Per i
mezzi, dovrebbero essere piu frequenti i casiabibta a sfavore di quelli di aumento. Il
saldo fra le indicazioni opposte dovrebbe di consega deteriorarsi, passando da un
valore nullo (stesso semestre 2010) ad uno negé&tiv® punti). Per il personale, ad
aumentare dovrebbero essere invece i casi siabiligt sia di diminuzione, generando
cosi un saldo negativo di circa sei punti percdntu@&ntre aveva raggiunto +16 punti
percentuali nello stesso semestre del 2010 (maub8 in quello ancora precedente).

Il trasporto aereo di merci e posta

In base ai dati disponibili per il 2011 (gennaiogo®), il traffico aereo continua a

crescere, anche se in misura piu contenuta rispetecente passato. Dopo aver chiuso il
2010 con una crescita complessiva del 18%, in gpesti cinque mesi € aumentato su
base tendenziale del 7%. Tale risultato € la coa#me di uno sviluppo sostenuto del
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traffico delle merci (93% del traffico aereo in gtiemesi) che si attesta al 9% e di una
contrazione di quello postale, -14%.

L’incremento di traffico piu rilevante, come sempeestato registrato a Milano Malpensa
(48% del traffico totale) dove ha raggiunto I'118&sia +19 mila tonnellate rispetto allo
stesso periodo dell’anno precedente. Tale svilupptato trainato dal traffico delle merci,
la componente di gran lunga piu importante, ma angiello postale, in diminuzione nel
2010, presenta una variazione positiva, seppun diolo punto percentuale.

A seguire, anche se in valore assoluto decisampiitemodesto, I'aumento rilevato
nell'aeroporto di Bergamo (quota sul totale di paa del 12%). In questi primi mesi del
2011, le tonnellate movimentate sono state 46 rodaia 4 mila in piu rispetto allo stesso
periodo del 2010, +10%. Di rilievo anche l'incrert@milevato a Bologna (incidenza del
5%) che raggiunge in termini percentuali il 16%trigpondente in valore assoluto a 2,4
mila tonnellate movimentate in piu rispetto allessto periodo del 2010 (3,3 & 'aumento
delle merci a cui si contrappone pero la flessiae¢ traffico postale di circa 900
tonnellate). Infine, a Verona e Brescia (incidesaaile, intorno al 4%), il traffico é
aumentato, in entrambi i casi, del 12%, ossia cHL& mila tonnellate.

Tab. 18. Il trasporto aereo di merci e posta: andaento tendenziale della domanda nel
periodo gennaio-maggio 2011 (Tonnellate e variaziofo di periodo)
Aeroporto (1) Merci Posta Totale
Mgl. Var.% Mgl. Var.% Mal. Var.%

Bergamo 46.30z 9,5 46.302 9,5
Bologna 17.77¢ 22,9 262 -77,4 18.037 16,0
Brescia 4614 213, 11.37¢ -11 15.992 12,0
Milano LIN 6.63¢ 11,1 1.50z -1,3 8.14C 8,6
Milano MXP 185.56: 11,1 4.15¢ 1,2 189.71¢ 11,0
Roma CIA 7.90z 13,1 7.902z 13,0
Roma FCO 58.65¢ -5,1 4.17¢ -9,4 62.83 -5,4
Venezia 16.77(C 11, 39 426 16.80¢ 12,0
Totale 365.47: 9,0 26.28¢  -13,7 391.76( 7,2

(1) Dati relativi agli aeroporti con una incidenzal Totale nel periodo del 2%; quelli relativi iagltri
aeroporti, compresi nel Totale indicato in tabedano riportati in appendice.

Fonte: Assaeroporti

E’ invece negativa la dinamica a Roma Fiumicinaifienza sul totale di periodo del
16%). Dopo la crescita del 18% rilevata a fine 20afatti, in questi primi cinque mesi ha
registrato una contrazione del traffico pari al 586sia -3,6 mila tonnellate su base
tendenziale. La flessione delle tonnellate movirmene determinata soprattutto da una
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diminuzione del trasporto delle merci (-5%, -3,danonnellate) a cui si aggiunge il calo
della posta (-9%, quasi 450 tonnellate in mencetispallo stesso periodo del 2010).

Il trasporto marittimo di merci

In base alle stime disponibili, la flotta mercanitialiana per il trasporto merci si compone al
30 giugno 2011 di 1.177, cinque in meno rispetia fahe del 2010 periodo in cui su base
tendenziale era stato riscontrato un incrementbedi 68 unita. Le tsl, pari a circa 14,0
milioni, presentano invece una crescita percentdelé%, variazione che segue quella del
13% gia rilevata fra la fine del 2010 e la fine 2@09.

Ad aumentare sono ancora una volta le navi daacagcco (21% delle unita totali e 55%
delle tsl complessive, valori in entrambi i casialimento). Sono alla fine di giugno 244,
per un totale di 7,7 milioni di tsl, ossia 11 urétguasi 550 mila tsl in piu rispetto alla fine
del 2010, corrispondenti in percentuali ad incretngel 5% e 8%.

Tab. 19. La flotta di bandiera italiana per il trasporto merci al 30 giugno 2011 (Stime)

Tipo di nave (navi sopra le 100 ts Navi Tsl
Numero  Var.% (1) Migliaia ~ Var.% (1)

Navi da carico liquido 317 0,0 5.607 3,4
Navi da carico secco 244 4,7 7.708 7,6
Portarinfuse polivalenti 1 0,0 33 0,0
Navi per i servizi ausiliari 615 -2,5 690 -4,3
- Rimorchiatori e navi appoggio 369 0,5 173 1,8
- Altri tipi di navi 246 -6,8 517 -6,0
Totale 1.177 -0,4 14.038 5,2

(1) Variazioni percentuali rispetto al 31 dicemB64.0.

Fonte: Confitarma

Considerando le navi da carico liquido (27% dehé@autotali e 40% delle tsl complessive,
guote in leggera flessione), queste sono numericeamngguali a quante rilevate alla fine
del 2010 ma, in termini di tsl, presentano una hica positiva di tre punti percentuali.

Fatta eccezione per le portarinfuse polivalentirobie presentano variazioni rispetto alla fine
del 2010, sono invece in diminuzione (tra la fird 2010 e del 2009 invece in aumento) le
navi per i servizi ausiliari (52% della flotta ierinini di unita e 5% considerando le tsl) che
passano da 631 a 615 (in percentuale -3% e -4%devasdo le tsl). Se i rimorchiatori e le
navi di appoggio hanno subito fra i due periodoafonto un leggero incremento (da 367 a
369 unita, generando un incremento pari al 2% rimite di tsl), gli altri tipi di navi invece
diminuiscono, da 264 a 246 unita, determinando ala delle tsl di sei punti percentuali
(rappresentano rispettivamente il 31% e 21% digttaftotale in termini di navi e I'1% e 4%
in termini di tsl).
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2. LA POLITICA DEI TRASPORTI

2.1. Il quadro nazionale

Nel primo semestre delllanno sono stati approvativpedimenti significativi per i
trasporti ma indubbiamente il settore, che ancm@nte gli effetti della crisi economica,
fatica a riprendere slancio.

Apriamo la rassegna con i principali provvedimantiltisettoriali che hanno riguardato
anche i trasporti. Seguono gli interventi normadivsettore suddivisi per modalita.

2.1.1. Provvedimenti multisettoriali

Milleproroghe 2011

Con la conversione in legge, il decreto Milleprdre2011 & passato da 25 a 221 commi.
A conferma della sua natura di provvedimento omsilmlire ad una serie di proroghe di
termini legali in scadenza ospita diverse altrgpatszioni multisettoriali. Le norme di
immediato interesse per i trasporti sono illustrage paragrafi relativi ai singoli comparti,
insieme ai successivi provvedimenti di modificaa Guesti, soprattutto due DPCM, datati
25 marzo 2001, che hanno introdotto proroghe diitdmel settore dei traspdfti

Decreto “Sviluppo”

Nel quadro degli impegni assunti in sede europemateria di risanamento dei bilanci,
sostenibilita dei conti pubblici, riduzione dellasaccupazione e sostegno alla crescita
economicd, il Governo ha varato a maggio il cosiddetto dectegge sullo sviluppgb
volto a favorire la ripresa dell’economia e la catifivita delle imprese italiane. Il 21
giugno il Governo ha ottenuto la fiducia alla Caandei Deputati sul disegno di legge di
conversione del decreto-legge consistente in ucoumiaxiemendamento.

L 26 febbraio 2011, n. 10 - Conversione in legge modificazioni, del decreto-legge 29 dicembrg®0
n. 225, recante proroga di termini previsti da dgpioni legislative e di interventi urgenti in reda
tributaria e di sostegno alle imprese e alle faimigbU n. 47 del 26.2.2011 - SO n. 53

DPCM 25 marzo 2011 - Ulteriore proroga di termielativa al Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti. e DPCM 25 marzo 2011 - Ulteriore proratiagermini relativa al Ministero della gioventu.
Entrambi in GU n. 74 del 31.3.2011

Conclusioni del Consiglio europeo del 24-25 ma@al, www.governo.it.

DL 13 maggio 2011, n. 70 - Semestre Europeom@disposizioni urgenti per I'economia. GU n. 10 d
13.5.2011. AC 4357 — Conversione in legge del dedegge 13.5.2001, n. 70 - Semestre Europeo -
Prime disposizioni urgenti per I'economia: approwddlla CdD il 21 giugno 2011. Passato al Sena2@ il
giugno 2011, AS 2791.
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Tra le disposizioni del provvedimento, che dal 22ygo € passato al’esame del Senato
per la definitiva approvazione, quelle di piu imna¢d interesse per le imprese riguardano:
il riconoscimento di un credito d'imposta in favodelle imprese che investono in
ricerca scientifica (art.1);
il riconoscimento di un credito d’imposta per inteare l'assunzione a tempo
indeterminato di lavoratori svantaggiati e gli istimenti nel Mezzogiorno (articoli 2 e
2bis);
I'istituzione nei territori costieri dei distrettiiristico-alberghieri per rilanciare I'offerta
turistica nazionale (art.3);
la semplificazioni procedurali per accelerare lalizrzazione delle opere pubbliche
anche d’interesse strategico nazionale (grandie)dart. 4);
la riduzione degli oneri burocratici, anche coneatnla normativa sulla privacy nei
rapporti tra imprese; per i trasporti ecceziondttuale autorizzazione prevista per
ciascun trasporto € sostituita, per i trasportiadehedesima tipologia ripetuti nel
tempo, da urautorizzazione periodica da rilasciarsi con modagmplificata” (art. 6,
comma 15, lett.e);
ulteriori riduzioni e semplificazioni degli adempamti burocratici, da attuare “in una
logica che trovera ulteriore sviluppo” per quantuarda, tra altro la “garanzia della
tutela della sicurezza stradale e della regolaiiamercato dell’autotrasporto di cose
per conto di terzi” art. 6, comma 1, lett. f-bis);
interventi di semplificazione fiscale (art. 7);
la semplificazione e il rilancio delle attivita imgmditoriali, con particolare riguardo al
settore del credito e al microcredito (art. 8).

Operazioni doganali

E entrato in vigore il 29 gennaio il decreto dekdente del Consiglio dei Ministri
relativo ai tempi delle operazioni doganali e &leortello Unico Doganale.

Il provvedimento, sulla scorta del Piano naziond#dla logistica 2011-2020 che ha
attribuito allo sblocco dello Sportello Unico iligro posto tra le azioni utili al rilancio
dell’efficienza logistica, punta ad accelerare mglficare i procedimenti amministrativi
connessi all'import-export. In particolare, le neavorme:
stabiliscono i termini massimi per la conclusiorg procedimenti amministrativi che
concorrono allo svolgimento delle operazioni dogjasiamport ed export;

> DPCM 4 novembre 2010, n. 242 - Definizione deini@i di conclusione dei procedimenti amministrativ

che concorrono all'assolvimento delle operaziogjashali di importazione ed esportazione. GU n. 10 de
14.1.2011
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prevedono che entro un triennio sia realizzatoobrdinamento informatico tra lo
Sportello Unico e le altre amministrazioni. Unataahttuato, tale coordinamento - che
dovra riguardare tutti i procedimenti istruttori odromici alle operazioni di
importazione ed esportazione e quelli contestulimesentazione delle merci ai fini
dell'espletamento delle formalita doganali - corisardi concentrare la presentazione
di tutta la documentazione e delle istanze che sggo indirizzate ad una pluralita di
uffici, in un unico invio telematico allo Sportelldnico Doganale il quale, cosi come
previsto dalla legge 350/20D8he lo ha istituito, dovra poi provvedere a sméste
pratiche alle sedi competenti e ad acquisire tikelesiti.

2.1.1. Trasporto pubblico locale

Referendum e affidamenti dei servizi di traspomblgico

L’abrogazione dell’art. 23bis del decreto-legge /20P8 sulle modalita di affidamento e di
gestione dei servizi pubblici locali di interessemomicd, determinata dalla vittoria dei si
sul quesito referendario proposto dai promotoriadedmpagna contro la liberalizzazione -
regolata - della gestione dell’'acqua, cancellaisaiplina di riferimento per I'affidamento
dei servizi anche nei settori dei rifiuti e deisgparti pubblici.

Questi ultimi, in particolare, grazie ad un giradondi norme italiane ed europee, tornano
nell'alveo del regolamento comunitario 1370/2007e clegola I'aggiudicazione dei
contratti di servizio pubblico nei settori del fpasto passeggeri per ferrovia e su strada.

Infatti, sebbene il citato regolamento faccia saventuali discipline nazionali difformi (e
in Italia esiste per il TPL il dlgs 422/1997 chepome le gare e vieta gli affidamenti
diretti), in virtu dell’art. 61 della legge 99/2008 amministrazioni competenti “possono
avvalersi” delle previsioni del regolamento comand in materia di affidamento dei
servizi “anche in deroga alle discipline di settore

Cosi, a quattordici anni dal dlgs 422/1997 che \haa#to una riforma del TPL basata su
principi di concorrenza per il mercato e di tragpaa nei rapporti tra amministrazioni e

® L 24 dicembre 2003, n. 350 — Disposizioni pefdamazione del bilancio annuale e pluriennale dello

Stato (legge finanziaria 2004). GU n. 229 del 22023, SO 196. Art. 4, commi 58 e 59.

L'art. 23 bis del DL 112/2008 convertito dallaytge 133/2008, cosi come successivamente modificato
particolare dall’art. 15 del DL 135/2009 convertitalla L 166/2009, copriva, oltre al settore idriaache
quelli dei rifiuti e dei trasporti pubblici locaid esclusione dei servizi di trasporto regionaldestp.
Insieme all’'art. 23 bis decade, con il referendamche il regolamento attuativo dello stesso amis?3
emanato con DPR 7.9.2010, n. 168 - Regolamento dtenma di servizi pubblici locali di rilevanza
economica, a norma dell'articolo 23bis, comma ¥ décreto-legge 25 giugno 2008, n. 112, convertito
con modificazioni, dalla legge 6 agosto 2008, n.(38 n. 239 del 12.10.2010).
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gestori dei servizi pubblici, 'affidamento direttiei servizi di trasporto locale torna ad
essere la regola e la gara I'eccezione. Aimenodir® dicembre 2019, data a partire dalla
quale, secondo il regolamento 1370/2007, 'aggaximne dovra avvenire con gare.

Ai sensi del regolamento Ue, fa eccezione a quegiala il trasporto per ferrovia (escluse
metropolitane e tram) che del resto era fuori ardd&léambito di applicazione dell’art.
23bis: in questo settore le amministrazioni aggatici restano libere di aggiudicare
direttamente i contratti di servizio anche dop20il9.

In ogni caso, oltre tale data, le amministraziamservano la facolta di fornire esse stesse
servizi di trasporto pubblico di passeggeri (tr&miperatore interno) nonché quella di
procedere all'aggiudicazione diretta dei servize@ygetti terzi, societa miste incluse,
quando su tali soggetti lo stesso aggiudicatoreciiseina “influenza dominante” (o
“controllo analogo” a quello esercitato su un opar@interno). L'unico limite € il divieto,
per gli operatori interni e gli affidatari diredotto controllo analogo, di partecipare a gare
fuori territorio, a meno che non sia stata decsenéssa a gara entro due anni dei servizi
che gli stessi gia gestiscono.

Nei casi di affidamento diretto a soggetto terzdtosaontrollo analogo, dovrebbe
comunque continuare a valere I'obbligo, per le anistiazioni che intendano avvalersi
delle previsioni del regolamento 1370/2007, di adgiare almeno il 10% dei servizi
oggetto dell’affidamento a soggetti diversi impodsdl'art. 4bis del decreto-legge 78/2009
(convertito dalla legge 102/2009) .

Anche per quanto riguarda le scadenze dei contlisggrvizio in vigore, con I'abrogazione
dell'art. 23 bis queste vanno stabilite sulla baskregolamento comunitario 1370/2007 il
quale, in pratica, consente la vigenza fino al teenprevisto da ciascun contrétt&olo

per i contratti affidati secondo il diritto comuauito e nazionale tra il 26 luglio 2000 e il 3

8 Le norme abrogate con il referendum del 12 e 1Ry (art. 23bis del DL 112/2008) , invece,

regolavano il periodo transitorio come segue:

a. gestioni in house in essere al 22.8.2009: seade31.12.2011 o a scadenza contratto se le
amministrazioni cedono almeno il 40% del capitale gara a doppio oggetto,

b. affidamenti diretti a societa miste con sociwvago scelto con gara NON conforme (senza garaaunic
per socio e servizio e part priv 40%): scadenzaB2011,

c. affidamenti diretti a societa mista con selegidel socio privato con gara conforme (a doppicetigg

e part priv 40%): scadenza contratto di servizio,

d. affidamenti diretti assentiti al 1.10.2003 aistic a partecipazione pubblica quotate in borsa (e
controllate): scadenza del contratto di servizamadizione che la partecip. pubblica scenda adquota
non sup al 40% entro il 30.6.2013 e non sup al 3Hbo il 31.12.2015. Altrimenti: rispettivamente
scadenza 30.6.2013 0 31.12.2015,

e. gestioni diverse: scadenza 31 dicembre 2010dgata al 31.12.2011 dal DPCM 25 marzo 2011 -
Ulteriore proroga di termini relativa al Ministedella gioventu. GU n. 74 del 31.3.2011).
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dicembre 2009 in base ad una procedura diversaadgara equa’ sono previsti limiti di

durata comparabili a quelli previsti dallo stessgalamento: 10 anni per i contratti relativi
a servizi su gomma e 15 per i servizi su ferro o quatratti relativi a diverse modalita
(prolungabili in presenza di comprovate esigenzenesse allammortamento dei beni
necessari allo svolgimento dei servizi).

Risorse

Con il decretd che ha ripartito tra le Regioni ordinarie i tagfierati dall'art. 14, comma 2
del decreto-legge 78/2010 - convertito dalla L 2020 - il TPL ha parzialmente
recuperato le risorse tagliate dalla manovra firmr@2010. Tale decreto ha infatti escluso
dalle riduzioni “una quota delle risorse di cuial. 9 del decreto legislativo 19 novembre
1997, n. 422, finalizzate all'esercizio del traspgubblico locale (372,1 milioni di euro).”

Il decreto legislativo 68/2011 sul federalismo it regional® sulla finanza regionale
(art. 40, comma 2) attua una parziale attenuaz{@@®d milioni di euro) dei tagli operati
dalla manovra finanziaria delle scorsa estate @/2@10).

Proroghe di termini — TPL e servizi pubblici nonidea

L’esito del referendum toglie significato al receminvio delle gare per I'affidamento dei
servizi di trasporto pubblico locale relative aflesiddette “gestioni diverse”. Come si €
detto, valgono ora in materia le norme in materiaffidamento previste dal regolamento
1370/2007 che prevede I'obbligo di messa a gaaagplartire dal 2019.

Il DPCM 25 marzo 201'% aveva disposto lo slittamento al 30 settembre 2{#ermine
per la messa a gara dei servizi di TPL previstdattl 23bis co 8, lettera e) del decreto
legge 112/2008 convertito dalla L 133/2008 (c.cstipai diverse: gestioni in affidamento
diretto in regime difforme da quello previsto dadkesso art. 23bis - scadenza 31.12.2010).

L’adozione della nuova normativa sui servizi taxii@oleggio con conducente che doveva
essere messa a punto in base al DL 40/2011, axvn2na 3, dopo la proroga al 31 marzo
2011 disposta dal Milleproroghe 2011, & stata pipstia al 31 dicembre 20%1

° DPCM 28 gennaio 2011 - Ripartizione delle riduzistatali tra le regioni a statuto ordinario di cui

all'articolo 14, comma 2, del decreto-legge 31 n@a@®10, n. 78, convertito, con modificazioni, dall
legge 30 luglio 2010, n. 122. GU n. 78 del 5.4.2qAtt. 1, comma 2).

DIlgs 6 maggio 2011, n. 68 - Disposizioni in metedi autonomia di entrata delle regioni a statuto
ordinario e delle province, nonché di determinagiatei costi e dei fabbisogni standard nel settore
sanitario. GU n. 109 del 12.5.2011

DPCM 25 marzo 2011 - Ulteriore proroga di ternmlativa al Ministero della gioventu. cit.

DPCM 25 marzo 2011 - Ulteriore proroga di termielativa al Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti. cit.

10

11
12

37



Indagine congiuntura Il quadro nazional
| semestre 2011 @Q@

Federtrasporto

2.1.2. Trasporto ferroviario

Merci - Ferrobonus esteso alle imprese SEE e swzze

L’ambito dei possibili beneficiari del cosiddettéefrobonus” & stato esteso a tutte le
imprese dello Spazio economico europeo e, a canzdi reciprocita, alle imprese
svizzeré®. Si tratta di una modifica alla normativa vigéefitechiesta dalla Ue.

Per quanto riguarda le tipologie di operatori,adetmo che possono accedere ai contributi
di cui al DL 194/2009, art. 5 comma 7 octies: T)ubenti di servizi di trasporto ferroviario
(imprese industriali che spediscono merci via f@aoa treno completo sulla rete
nazionale); 2) le imprese di autotrasporto meraiteaderzi che spediscono unita di carico
via ferrovia a treno completo sulla rete nazionale.

Passeqgeri - Licenza nazionale

E stato approvato il decreto attuativalella disciplina sui requisiti e sul rilascio dell
licenza nazionale per lo svolgimento di servizirdgrari passeggeri aventi origine e
destinazione nel territorio nazionale (cabotagpieyista dall'art. 58 della L 99/20809

Il provvedimento individua i requisiti in terminii dapacita finanziaria e professionale e

disciplina una serie di altri oneri funzionali altenimento del titolo. Per quanto riguarda i

soggetti abilitati a richiedere la licenza nazienphsseggeri, le nuove norme prevedono
I'obbligo di sede legale in Italia dell'impresahiedente.

Per le imprese che, pur avendo sede in Italia,os@mtrollate da imprese aventi sede
all'estero, il rilascio delle licenza nazionale é@bsrdinato al ricorrere di condizioni di

reciprocita in merito all’accesso delle impresdiatae ai servizi ferroviari passeggeri nel
paese della controllante.

Decreto 8 febbraio 2011 - Ministero delle infrafiure e dei trasporti - Modifiche al decreto dél
novembre 2010 recante modalitd operative per daitme dell'articolo 5, comma 7-octies del decreto
legge 30 dicembre 2009, n. 194 (contributi ferral)nGU n. 69 del 25.3.2011.

L'art. 1 (articolo unico) del citato Decreto &feaio 2011 recita: “L' art. 7, comma 2, del dezret
dirigenziale n. 3284 del 15 novembre 2010 é sotditdal seguente: «L'accesso ai contributi di dui a
presente decreto & consentito alle Imprese avedg & tutti gli Stati che fanno parte dello Spazio
Economico Europeo, in quanto partecipanti al merdaterno e, a condizioni di reciprocita, anche all
Imprese aventi sede in Svizzera.»”

Decreto 2 febbraio 2011 — Ministero delle infrafitire e dei trasporti - Individuazione dei redujser il
rilascio della licenza nazionale passeggeri pesvolgimento di servizi ferroviari passeggeri aventi
origine e destinazione nel territorio nazionale. &80 del 7.4.2011

L 23 luglio 2009, n. 99 - Disposizioni per lo Isygpo e l'internazionalizzazione delle imprese,afénin
materia di energia. GU 31 luglio 2009, n. 176, S.O.

14

15
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| nuovi servizi ferroviari a vocazione turistica

L’Ufficio per la regolazione dei servizi ferroviafipresso il Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti - Ursf - ha autorizzato senza limaaz lo svolgimento di nuovi servizi
ferroviari di trasporto passeggeri da parte defiesa ferroviaria Arenaways SpaSi
tratta di due distinti collegamenti, entrambi aattare stagionale e a vocazione turistica. Il
primo copre la tratta Torino — Cinque Terre — Liv@r prevede una corsa giornaliera nei
due sensi per un periodo di tempo limitato (giugngettembre 2011) ed e oggetto di
accordi con operatori turistici e agenzie di viagdi secondo interessa la tratta Livorno —
Cinque Terre, e concepito esclusivamente al sendziun operatore crocieristico per i
propri clienti ed &€ venduto “vuoto per pieno”.

Per questi servizi I'Urfs ha accordato il via linesulla base di una serie di valutazioni che
hanno portato ad escludere il possibile pregiuditionomico per I'impresa incaricata del
servizio pubblico (Trenitalia) nellambito dei coatti di servizio con le Regioni
interessate (Piemonte, Liguria e Toscana). Detexminin questo senso, le caratteristiche
dei servizi proposti da Arenaways: la stagiondlitéitata al periodo estivo, le tariffe non
competitive con quelle relative ai servizi di TPLabbinate ad agevolazioni per servizi
accessori di tipo turistico quali i traghetti per Cinque Terre e laffitto di servizi in
spiaggia, la non sovrapponibilita dei nuovi serniépin quelli gia operati da Trenitalia,
I'esistenza di accordi tra I'operatore ferroviamo alcuni operatori turistici/agenzie di
viaggio, I'esiguita del numero di corse.

2.1.3. Autotrasporto persone e merci

Trasporto su strada: misure per la promozione eiepli piu ecologici e a basso consumo

Con I'entrata in vigore del digs 24/20%1i comuni, le province, le regioni, i ministerire
generale tutte le amministrazioni pubbliche, glti eaggiudicatori e gli operatori che
assolvono obblighi di servizio nel quadro di untcatto di servizio pubblico, al momento
dell'acquisto di nuovi veicoli per il trasporto strada dovranno tenere conto delle
caratteristiche energetiche e ambientali dei méziui intendono dotarsi. Rilevano a
guesto scopo i consumi energetici e le emissio@i@R e di alcuni altri inquinanti quali gli
ossidi di azoto (NQ, gli idrocarburi non metanici (NMHC) e il partiedo. Per la

17 L'Ursf svolge funzioni di regolazione e di vigilaa sulla concorrenza nei mercati dei servizi féam in
base all'art. 37 del digs 188/2003 che ha recelitdirettive 2001/12/CE, 2001/13/CE e 2001/14/CE
(Primo pacchetto di direttive ferroviarie).

18 Ursf — Decisione n. 427 dell’8 giugno 2011. wwht.gov.it.

1 DIgs 3 marzo 2011, n. 24 - Attuazione della divat2009/33/CE relativa alla promozione di veicali
ridotto impatto ambientale e a basso consumo etieogee! trasporto su strada. GU n. 68 del 24.31201
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quantificazione dei costi di esercizio connesst@isumi energetici, da riferirsi all’intero
arco di vita dei veicoli (autovetture, veicoli corarniali leggeri e pesanti, autobus), i
soggetti appaltatori dovranno seguire le metodelogii calcolo specificate dal
provvedimento.

Fondo cultura - aumento accise - rimborsi all'aaggorto persone e merci

Lo stesso provvedimento che ha disposto un aundeitaliquota di accisa su benzina e
gasolio per finanziare iniziative nel settore delldtura e dei beni culturaf] ha anche
previsto che tale aumento sia rimborsato agli aagpbrtatori merci con veicoli di massa
pari o superiore a 7,5 t., alle imprese di TPL leeggrcenti autoservizi nazionali, regionali
e locali.

Autotrasporto merci: tempi di attesa carico e scari

Due provvedimenti adottati tra marzo ed aprile lamtrodotto le disposizioni attuative
necessarie alla piena operativita della discipliea tempi di carico e scarico prevista
dapprima nel Protocollo sottoscritto a giugno 2@H) Governo, dalle associazioni dei
trasportatori e da una parte della committenzategrata nella legge 127 del 4 agosto
2010. Si tratta del decreto dirigenziale (Minist@rasporti) n. 69 del 24 marZoe di una
determinazione dell'Osservatorio sull'autotraspatttata 12 aprifé.

Il decreto, che si applica ai tempi di attesa ai flel carico o dello scarico previsti nei

contratti di trasporto scritti o verbali nei casidui tali operazioni avvengono sul territorio
nazionale, fissa in due ore il periodo di franchigitre il quale, a date condizioni, scatta
I'obbligo del committente di indennizzare il ve®orLo stesso provvedimento fornisce,
inoltre, le definizioni di luogo di carico o scasie definisce il momento a partire dal quale
decorrono le 2 ore, i termini e le modalita pendltro della richiesta di indennizzo da
parte del vettore, le cause di esclusione dellporesabilita del committente, gli oneri di

certificazione a carico del vettore.

% Decreto-legge 31 marzo 2011, n. 34 - Disposizimgenti in favore della cultura, in materia dirioci tra

settori della stampa e della televisione, di razi@zazione dello spettro radioelettrico, di mor&to
nucleare, di partecipazioni della Cassa depospirestiti, nonché per gli enti del Servizio saniari
nazionale della regione Abruzzo. GU n. 74 del 2D381. Convertito dalla legge 26 maggio 2011, n. 75.
Decreto dirigenziale n. 69 del 24 marzo 2011 iMero delle infrastrutture e dei trasporti - Mliida
applicative delle disposizioni, inerenti la disai@al dei tempi di attesa del carico e dello scar&sensi
del comma 5 dell'articolo 6-bis del decreto legigta21 novembre 2005 n. 286. GU n. 80 del 7.4.2011
Comunicato - Ministero delle infrastrutture e desporti - Modalita applicative delle disposizion
inerenti la disciplina dei tempi di attesa ai fildl carico e dello scarico. GU n. 92 del 21.4.2011

21

22
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La determinazione dell’Osservatorio ha invece fissa 40 euro I'importo orario dovuto
dal committente in caso di superamento del peritidoanchigia. La cifra riflette i costi
relativi al lavoro, ai contributi e al fermo deligelo.

Combinato marittimo — Ecobonus 2010: proroga e puotte

In aprile & stato pubblicato in Gazzetta ufficidleecreto di proroga per gli incentivi al
combinato marittim®’, il cosiddetto ecobonus, diretti alle impreseuto&rasporto in conto
terzi per i trasporti effettuati via mare nel pedol° gennaio - 31 dicembre 2010. Le
risorse a disposizione ammontano a 30 milioni eosdisponibili a richiesta degli
interessati i quali, come in passato, devono ptasemlomanda nei termini (quest’anno il
termine é scaduto il 16 maggio) allegando la docuamone necessaria a comprovare il
numero di viaggi effettuati, le tonnellate di metcasportata nonché le tratte marittime
utilizzate e i costi sostenuti. Secondo la regi@amprese aspiranti al’ecobonus dovranno
anche impegnarsi a mantenere per un triennio (201B) almeno lo stesso numero di
viaggi o lo stesso quantitativo di merci trasp@&taélle annualita in cui hanno ricevuto il
contributo e restano escluse dai benefici le inge non abbiano raggiunto il numero
minimo di 80 viaggi per tratta (DPR 205/2006). Laswna dei contributi per singolo
viaggio € normalmente stabilita annualmente da pposito provvedimento ministeriale
sulla base del numero di richieste pervenute.

Con lo stesso decreto sono stati istituiti treeggdimenti marittimi incentivabili che vanno
ad aggiungersi agli altri gia individuati per unaie di 35 tratte. Le nuove rotte interessano
la Sicilia e sono: Chioggia—Augusta, Salerno—Terimrerese, Civitavecchia—Trapani.

Vertenza autotrasporto

E di maggio il decreto interministeri&fehe sblocca le risorse, 368 milioni, stanziateadall
legge di stabilita 2011 (legge 220/2010, art.10x.ih favore dell'autotrasporto merci. |
fondi saranno destinati alle spese non documeptatée trasferte degli imprenditori o del
socio della societa di persone (113 milioni), a&dito dimposta sul contributo al Servizio
Sanitario Nazionale corrisposto sui premi Rca del® (22 milioni), alla riduzione
compensata dei pedaggi autostradali (120 milicalig riduzione dei premi Inail (105

% Decreto 31 gennaio 2011 - Ministero delle infrastme e dei trasporti - Proroga degli incentiviiag

autotrasportatori per l'utilizzo delle vie del matiecui al decreto del Presidente della Repubblita
aprile 2006, n. 205 («Ecobonus») a valere sui viaffgttuati nell'anno 2010. Individuazione di ngov
rotte incentivate. GU n. 87 del 15.4.2011

4 |n corso di pubblicazione in GU.
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milioni) ed alla formazione (8 milioni). Con altBO milioni, stanziati per investimenti, la
cifra complessiva arriva a 398 milioni.

Costi minimi

La determinazione di “costi minimi di esercizio drantiscano, comunque, il rispetto dei
parametri di sicurezza normativamente previsti” revigta dalla legge 127/2010 in
attuazione del gia citato Protocollo del 17 giu@0d0. La stessa legittimita, opportunita e
definizione dei costi minimi € una questione forégre controversa.

Il termine per [lindividuazione dei costi minimi ke sicurezza nel comparto
dell'autotrasporto merci attraverso accordi volointk settore e scaduto il 12 maggio. In
seconda battuta la legge demandava all'Osservagati@autotrasporto la pubblicazione
delle tabelle relative a tali costi entro il 12 gmo. Trascorso senza esito anche questo
secondo termine, la legge prevede l'applicaziontutd i contratti di trasporto delle
disposizioni che in base all'art. 83bis della ledg2/2008 regolano la determinazione dei
corrispettivi in caso di pattuizioni verbali e dumgle tabelle sui costi carburante/costi di
esercizio pubblicate dal Ministero dei Trasportolbligo di rispettare i costi minimi non

si applica ai trasporti fino a 100 km al giornoedfifiati in virtu di un contratto scritto.

Nonostante i termini siano scaduti, i difficili reegati tra il Governo e le associazioni
dell'autotrasporto e della committenza sono progiegar arrivare ad una determinazione
comune. Restano ampi margini di contrasto siaat@mmittenza e i vettori, sia all’interno
del mondo dell’autotrasporto. | principali puntitei restano i seguenti:

la metodologia di quantificazione dei costi minignisicurezza e il mantenimento della

distinzione di tali costi e i costi di esercizio;

I'opportunita di mantenere distinte le regole peomtratti scritti e quelli verbali;

la compatibilita di costi minimi concordati nel glra di eventuali Accordi di settore

con le norme antitrust.

Sanzioni, Fondo interventi per I'autotrasporto)egtsl

Come si e detto, il Milleproroghe ha introdotto laadisposizioni diverse dalle proroghe di

termini. Per il comparto dell’autotrasporto si saigmo in particolare le seguenti norme:
sanzioni ex art. 83 bis: il decreto prevede la ibdga di pubblicare le informazioni
relative all'identificazione dei soggetti destimatdelle sanzioni previste dall’'83 bis del
decreto-legge 112/2008 per consentire alle ammazisini e agli enti preposti alla
verifica del rispetto delle sanzioni di poterne ime@ a conoscenza e adottare |
conseguenti provvedimenti. Tali sanzioni - esclasiéino a sei mesi dalla procedura
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per l'affidamento pubblico della fornitura di bemiservizi nonché esclusione per un
periodo di un anno dai benefici fiscali, finanziarprevidenziali di ogni tipo previsti
dalla legge - afferiscono alla violazione dellemerdi cui ai commi 7, 8, 9, 13 e 13-bis
dello stesso art. 83bis riguardanti 'adeguameriacdrrispettivi dovuti dal mittente in
funzione dei costi del carburante sostenuti dalovetnel trasporto merci conto terzi,
gli obblighi di evidenziazione in fattura di taliosti, i termini di pagamento dei
corrispettivi da parte dei committenti (art. 2, ddecies);

Fondo per il proseguimento degli interventi a favdell’autotrasporto di merci: per
I'anno finanziario 2011 una quota pari a 246 milidneuro del Fondo citato, iscritto
nello stato di previsione del Ministero delle irdtatture e dei trasporti, € destinata agli
interventi a sostegno del settore dell’autotragpatt. 2, 4-duodecies);

pallets: abolizione obbligo di licenza del Questqrer I'esercizio dell’attivita di
commercio dei pallets (art. 2, 4-terdecies).

Il decreto Milleprorogh® ha prorogato per il 2011 il Fondo di garanzia fEePMI
dell'autotrasporto merci conto terzi e ha postitdpal 16 giugno 2011 il termine per il
versamento dei premi assicurativi da parte dellgr@se di autotrasporto conto terzi (art. 2,
4-duodecies).

2.1.4. Trasporto marittimo e settore portuale

Privatizzazione Gruppo Tirrenia

E ferma per il momento la seconda gara per la {zz@zione della ex capogruppo
Tirrenia di Navigaziondandita ad ottobre scorso dal Commissario straarii Giancarlo
D’Andrea. L’'unico soggetto rimasto in corsa, la Gmagnia Italiana di Navigazione, ha
deciso a giugno di sospendere le trattative di igbojcon Fintecna, la spa del Ministero
dell’economia che detiene l'intero capitale dellardnia di Navigazione. Il motivo é
legato ad un imprevisto cambio di rotta della Regi®&ardegna sulla privatizzazione della
societa di trasporto marittimo regionale Saremaduta gratuitamente dallo Stato alla
Regione e sovvenzionata con fondi pubblici. Manteloela gestione in house della
compagnia regionale, la Sardegna vorrebbe infattife servizi di trasporto marittimo su

rotte analoghe, e dunque in concorrenza, con gsetlgte dalla ex societa-madre Tirrenia
per contrastare i recenti rialzi dei prezzi deilibitj per i collegamenti marittimi da e per

% L 26 febbraio 2011, n. 10 - Conversione in legge modificazioni, del decreto-legge 29 dicemtbeQ®
n. 225, recante proroga di termini previsti da dgpioni legislative e di interventi urgenti in reat
tributaria e di sostegno alle imprese e alle faimigbU n. 47 del 26.2.2011 - SO n. 53
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l'isola. La procedura di acquisto avrebbe potutaatedersi entro la fine di luglio con il

via libera dell’'autorita antitrust competente, dmequesto caso, dato l'elevato valore
dell'operazione, € la Commissione europea e noatbAta garante della concorrenza e
del mercato italiana. La CIN, la cordata che rioeis$ principali operatori del settore —
Grimaldi (Grimaldi Lines), Onorato (Moby) e Aponf&randi Navi Veloci e Snav) - ha
offerto per Tirrenia 380 milioni di euro secondoviutazione dall’advisor Banca Profilo,
effettuata pero prima che la Regione Sardegna ssedw®oti i suoi progetti sulla Saremar.

A fine 2009, nel quadro della privatizzazione detu@o Tirrenia avviata I'anno
precedente, le_societa di cabotaggio regio&dremar, Toremar, Saremar, sono state

cedute a titolo gratuito alle Regioni di pertinerf€ampania, Toscana, Sardegna; il Lazio
ha acquisito il ramo d’'azienda di Caremar relagwvaollegamenti con le isole Pontine)
insieme alle rispettive convenzioni pluriennalijoabcopo prorogate, che regolano la
remunerazione degli oneri di servizio pubblico aictadi tali compagnie. Dopo questo
passaggio la procedura, concordata in sede Ue,eq@eeve gare regionali per la
privatizzazione delle societa di cabotaggio e léindgone degli aspetti relativi alle
sovvenzioni pubbliche previste dalle attuali cormieni. Le gare sono state bandite da
tutte le regioni, tranne la Sardegna e il Lazio,magsuna e ancora giunta a termine.

L’intera vicenda del Gruppo Tirrenia, soprattutter gguanto riguarda la proroga delle
convenzioni, i tempi di espletamento delle garechéne sovvenzioni pubbliche in gioco,
e da tempo all’attenzione dellUe per i profili agvi alla normativa comunitaria sulla
libera prestazione dei servizi di cabotaggio manitt

Autorita portuali — revoca e riallocazione di fizgamenti

Con la legge di conversione del Milleproroghe 2(110/2011) e stata disposta la revoca,
entro il 15 marzo di quest’anno, dei finanziamewoincessi alle Autorita portuali (AP) per
la realizzazione di opere infrastrutturali e da sj@enon utilizzati, qualora non sia stato
pubblicato il relativo bando di gara entro cinquenia dal trasferimento o

dall’'assegnazione; nel limite complessivo di 250ioni di euro per il 2011, con decreto
ministeriale i fondi revocati saranno destinati eorsegue: alle AP che abbiano
effettivamente attivato investimenti al 30 setteenB010 per la realizzazione di grandi
infrastrutture portuali che risultino immediatamecantierabili (max 150 milioni di euro);

alle AP di porti a prevalente attivita di transhigmh per consentire gli interventi sugli
importi delle tasse di ancoraggio e portuale ptevdal DL 194/2009 (art. 5, comma 7

duodecies) (max 20 milioni); il rimante andra aB che presentino progetti cantierabili.
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Ulteriori decreti ministeriali provvederanno ad iwmiduare i finanziamenti da revocare e
riassegnare per gli anni 2012 e 2013.

La revoca dei finanziamenti non riguardera i fopdr il finanziamento di opere in scali
marittimi compresi in siti di bonifica di interessgazionale (L 10/2011, art. 2, 2-
novies/duodecies).

Proroghe di termini — Settore portuale

Ad opera del Milleproroghe, e slittato al 31 dicemB011 il termine per il riordino delle
Capitanerie di Porto. Alla stessa data é rinviadozione del DM che dovra individuare
I'organismo competente allo svolgimento delle venié per i comandanti imbarcati su
navi italiane.

2.1.5. Trasporto aereo e settore aeroportuale

EU - Emission Trade Scheme

Le compagnie aeree italiane entreranno presto pdde del’European Emission Trade
Scheme. In attuazione della direttiva 2008/101/G& grevede, dal 2012, I'inclusione del
settore aereo nel Sistema comunitario di scambile deote di emissioni di gas ad effetto
serra, il decreto legislativo 257/2GF2ha stabilito che a partire dal prossimo anno gli
operatori aerei italiani, al pari di quelli appamati agli altri paesi aderenti al Sistema,
dovranno ottenere apposita autorizzazione e mametdagroprie emissioni di “gas serra”
nei limiti delle quote annuali loro assegnate daltorita nazionale competente, ovvero dal
“Comitato nazionale per la gestione della direttR@03/87/CE e per il supporto nella
gestione delle attivita di progetto del Protocalidyoto” presso il Ministero dell'ambiente
e della tutela del territorf& L'EU-ETS sanziona lo sforamento, da coprire ttami
'acquisto di un numero di quote corrispondenti,ntne consente la cessione a titolo
oneroso o I'accantonamento delle quote di emissioniutilizzate.

Il Sistema comunitario di scambio delle quote dissimoni di gas serra - sinora esteso alle
sole attivita connesse alla produzione di enemia, produzione e alla trasformazione di
metalli ferrosi, all'industria dei prodotti minerag ad altre attivita relative alla produzione

% DIgs 30 dicembre 2010, n. 257 - Attuazione deligettiva 2008/101/CE che modifica la direttiva
2003/87/CE al fine di includere le attivita di fpasto aereo nel sistema comunitario di scambioedell
quote di emissioni dei gas a effetto serra. GUsnd& 4.2.2011

In materia di emissioni del trasporto aereoeslavanche la recente decisione della Commissic2@1C}
1328 dell’8 marzo 2011 che ha definito le emisskiinriche prodotte dal settore aereo ai fini dédaa
delle quote di emissioni da assegnare agli opéraerei nei prossimi anni. Il provvedimento e
commentato in questa Indagine, nel capitolo “lldpeeeuropeo”, par. 2.2.3.

27
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della carta — € stato istituito dalla direttiva 2(BY/CE e fa parte delle misure attuative
degli impegni per la lotta al riscaldamento globpfevisti dal Protocollo di Kyoto del
1997 nelllambito della Convenzione quadro delle ibiazUnite sui cambiamenti climatici
del 1992. Esso prevede una riduzione progressilla datorizzazioni con lo scopo di
conseguire entro il 2020 una riduzione delle ernigspari al 21% rispetto al 2005. Ne
fanno parte i 27 paesi Ue piu I'lslanda, il Lieaidtein e la Norvegia. | gas ad effetto serra
rilevanti ai fini del’'UE-ETS sono attualmente seinidride carbonica (C{) metano
(CHy); protossido di azoto @D); idrofluorocarburi (HFC); perfluorocarburi (PEC)
esafluoro di zolfo (S§.

Proroghe di termini — Settore aeroportuale

Sono stati prorogati al 31 dicembre 2011 sia iniee per 'adozione del provvedimento
(di cui al DL 248 /2007, art 21bis, comma 1, 1°°g2riodo) di aggiornamento dei diritti
aeroportuali al tasso di inflazione, sia quello pdottare i decreti di approvazione delle
convenzioni che i gestori aeroportuali sottoscrovaton I'Enac (Ente nazionale per
I'aviazione civile), finalizzati al rilascio delleoncessioni stesse. Entrambe le scadenze
erano gia slittate al 31 marzo 2011 ad opera diéporoghe.

Il decretd® con il quale sono state disposte le due prorogieeifica che, nel caso dei
diritti aeroportuali, la necessita di procrastindreermine sopra indicato e stata ravvisata
anche in vista del prossimo recepimento della tilieet2009/12/CE che riformula la
normativa in materia.

2.1.6. Settore funiviario

Gli impianti funicolari aerei (quali funivie bifunefunivie monofune con veicoli a
collegamento temporaneo o permanente, ascensoingidnti assimilabili) o terrestri

(quali funicolari su rotaia, sciovie, slittovie,ade mobili ed impianti assimilabili) di cui si
prevede 'ammodernamento con benefici pubblici mveatempo fino al 31 dicembre per
adeguarsi alla normativa regolamentare riguarddl@edurata della vita tecnica, le
revisioni speciali e le revisioni generali” deghpianti stessi.

Il termine previsto inizialmente dall’art. 145, cora 46 della L 388/2000 era stato gia
prorogato al 31 marzo. L'ulteriore slittamento deiine € legato alla complessita delle

%8 DPCM 25 marzo 2011 - Ulteriore proroga di termirlativa al Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti (tabella). GU n. 74 del 31.3.2011
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prescritte e preliminari verifiche tecniche e disezza da effettuare sugli impianti da
parte degli organi di controllo.

2.1.7. Turismo

Con I'obiettivo di dare impulso al settore turistie garantire allo stesso tempo la tutela dei
consumatori e degli operatori il Consiglio dei Mitni ha definitivamente approvato il 23
maggio il Codice del turisnfd un testo normativo che riordina e rivisita la mativa
statale in tema di ordinamento e mercato del twismattuazione della legge n. 246 del
2005.

Tra i punti qualificanti del Codice:

. definizione di impresa turisticaella nuova e piu ampia accezione prevista dalicgo
vengono incluse, oltre alle agenzie di viaggio teur operator, tutte le imprese che
esercitano attivita economiche di produzione e cercializzazione di prodotti e
servizi volti a soddisfare le esigenze del turista,cui anche le imprese di ristorazione
e i pubblici esercizi, gli stabilimenti balneari,parchi divertimento, le imprese di
intrattenimento di ballo e di spettacolo, le imgredi organizzazione di eventi,
convegni e congressi e le imprese turistiche naetid Codice opera una completa
equiparazione tra imprese turistiche ai fini delfasso a contributi, agevolazioni,
sovvenzioni, incentivi e benefici di qualsiasi genprevisti dalle norme vigenti;

. semplificazione delle procedure per I'apertura @eslirutture ricettivein particolare,
per lapertura o la modifica dell’attivita albergha bastera una semplice
comunicazione (Segnalazione certificata di iniztovaia, o S.C.I.A.) ad un unico
interlocutore (Sportello Unico); la licenza di edgeio di attivita ricettiva, inoltre,
comprendera anche “la licenza per la somministrezidi alimenti e bevande per le
persone non alloggiate nella struttura nonchérigpétto dei relativi requisiti previsti
dalla normativa vigente, per le attivita legate laénessere della persona o
all'organizzazione congressuale”;

. circuiti di eccellenza per diversi prodotti tureticon il coinvolgimento di tutte le
realta istituzionali e territoriali competenti, fale di promuoverne lo sviluppo in sede
nazionale e internazionale e favorire un’offertautttirata, si prevede la realizzazione
di “circuiti nazionali di eccellenza a sostegnol'déerta e dellimmagine turistica

29 Dlgs 23 maggio 2011, n. 79Codice della normativa statale in tema di ordinamesn mercato del
turismo, a norma dell'articolo 14 della legge 28earmbre 2005, n. 246, nonché attuazione della disett
2008/122/CE, relativa ai contratti di multipropéietontratti relativi ai prodotti per le vacanzelutigo
termine, contratti di rivendita e di scambio. GULA9 del 6.6.2011 - SO n. 139
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dell'ltalia, corrispondenti ai contesti turistignogenei o rappresentanti realta analoghe
e costituenti eccellenze italiane, nonché veri @ppritinerari tematici lungo tutto il
territorio nazionale”; il Codice individua i seguenircuiti nazionali d’eccellenza: a)
turismo della montagna; b) turismo del mare; c)jstuno dei laghi e dei fiumi; d)
turismo della cultura; e) turismo religioso; f) ifmo della natura e faunistico; g)
turismo dell'enogastronomia; h) turismo termalesklenessere; i) turismo dello sport
e del golf; I) turismo congressuale; m) turismovgiaile; n) turismo del made in Italy e
della relativa attivita industriale ed artigianabg;turismo delle arti e dello spettacolo.
professioni turistichela nuova disciplina presta particolare attenzi@epercorsi
formativi destinati ai giovani, con I'obiettivo favire, anche tramite la conclusione di
accordi o convenzioni con istituti ed enti di forziane e con gli ordini professionali, il
collegamento tra il mondo del lavoro e quello detifuzione e della formazione;
agenzie operanti on lineono sottoposte alle medesime regole e agliistesgolli cui

sono sottoposte le imprese tradizionali; anchelgemgenzie di viaggio e previsto lo
strumento della S.C.LLA,;

Comitato permanente di promozione del turismo ahidt se ne prevede listituzione
“al fine di promuovere un’azione coordinata deiedsi soggetti, che operano nel
settore del turismo, con la politica e la prograrpioe”;

consumatori/turistitra le novita di maggiore rilievo le disposiziartie riconoscono, in
caso di inadempimento o inesatta esecuzione “n@caisa importanza”, il “danno da
vacanza rovinata” e quelle che estendonosgindard minimi nazionali dei servizi,
oggi riferita ai soli alberghianche ad altre strutture ricettive quali bed arebkiast,
villaggi turistici, residenze d’epoca, motel, alipeir diffusi, beauty farm e ogni altra
struttura turistico-ricettiva che presenti elemeitibllegabili alle precedenti categorie.

2.1.8. Aiuti di Stato temporanei

E stata pubblicata sulla Gazzetta ufficiale deb&Bnaio scorso la Direttiva del Presidente
del Consiglio dei Ministri del 23 dicembre 20i@he detta le modalita operative per la
concessione in ltalia degli aiuti di Stato ammidisiim base al “Quadro temporaneo
dell’'Unione europea per le misure di aiuto di Stedo sostegno dell’accesso al
finanziamento nell’attuale situazione di crisi egonca e finanziaria”, regolato a partire
dal 2008 da una serie di comunicazioni della Corsimie europea. L'ultima di tali

% DPCM 23.12.2010 - Modalita di applicazione dekantinicazione della Commissione europea “Quadro
temporaneo dell'Unione per le misure di aiuto dat&ta sostegno dell'accesso al finanziamento
nell'attuale situazione di crisi economica e firiaria”. GU n. 13 del 18.1.2011
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comunicazioni, del 2 dicembre 2010, ha parzialmg@mteogato per un anno il “Quadro
temporaneo” destinato altrimenti a scadere a fi0%.

Con I'obiettivo di assicurare la conformita allerm@ comunitarie degli interventi di aiuto
adottati a livello nazionale, il provvedimento eéeditzzato a tutte le pubbliche
amministrazioni che intendano concedere aiuti ditdttemporanei alle imprese di
gualsiasi settore economico fino al 31 dicembrel2@ome di regola, restano escluse da
gualsiasi beneficio le imprese che abbiano ricevajtsuccessivamente, non rimborsato
aiuti che lo Stato e tenuto a recuperare in esenezili una decisione della Commissione
europea. La Direttiva, integrata dalle relativedegnguida emanate dal Dipartimento delle
politiche comunitarie con una circolare del 27 gear2011, richiama i requisiti per la
concessione delle varie categorie di aiuto ammilsspuelli di importo limitato sono gl
unici aiuti che possono essere concessi ad impretifficolta.

Aiuti compatibili di importo limitato Ammissibili nel limite massimo di 500.000 eura pe
impresa (15.000 per le imprese produttrici di pttdmricoli). Possono essere accolte solo
le domande presentate entro il 31 dicembre 2010n@%0 2011 per le imprese del settore
della produzione agricola). Gli aiuti di importanlitato possono essere concessi anche ad
imprese in difficolta purché il beneficiario dichi@he non versava in tale condizione alla
data del 30 giugno 2008. Per questo genere di mikutinee guida del Dipartimento
politiche comunitarie chiariscono che:

- gli aiuti automatici (che non prevedono la preseione di una domanda) sono
ammissibili solo ove si riferiscano alla base imipda del 2010;

- le soglie di cumulo tra aiuti di importo limita® aiuti “de minimis” coprono il nuovo
arco temporale 2008-2011 (previsto dalla Comunarezidella Commissione Ue del
2.12.2010 e dalla direttiva nazionale del 23.120&blo con riferimento alle imprese che
ricevono un aiuto di importo limitato nel 2011.

3L Si legge nella Comunicazione: “Nellintero pedodi applicazione del quadro temporaneo, la maggior
parte degli Stati membri ha fatto ricorso alla més(23 regimi in 23 Stati membri). Tuttavia, soleau
minima percentuale dei fondi stanziati dagli Ste¢imbri e approvati dalla Commissione nel quadrtadel
misura sono stati effettivamente erogati (circa%). Inoltre, il grosso degli aiuti erogati nelagino della
misura € concentrato in un solo Stato membro, lan@eia (oltre il 78 % dei fondi concessi), mentre
Stati membri come ['ltalia e il Regno Unito hanmogato per tale misura rispettivamente I'8 % €. 1%,
della spesa totale.
Appare quindi evidente che, benché la misura silisistrata utile come strumento a breve termire ne
momento in cui la crisi economica e finanziaria ak&uo apice, essa ha anche provocato dispatita ne
mercato interno. La Commissione ritiene pertan®, ctell’ambito di una strategia di riduzione grddua
occorra tornare a misure di aiuti di Stato mendodiive e piu orientate alla crescita, in particela
chiedendo ai beneficiari una contropartita direttain particolare obiettivo di interesse comune. Di
conseguenza, la Commissione non considera oppopunimgare oltre il 31 dicembre 2010 l'aiuto
compatibile di importo limitato, fatte salve leieste presentate prima di tale data sulla basegini
approvati dalla Commissione e che siano ancorase §i trattamento dopo detta data. ...".
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Aiuti sotto forma di garanziaPer determinare I'importo del premio minimo areusi
applica il metodo di calcolo approvato dalla Consiuee Ue con decisione C(2010)4505
del 6 luglio 2010 con possibilita di riduzioni firad 15% e per un massimo di due anni per
le PMI. L'importo massimo del prestito non puo sw@pe la spesa salariale annua
complessiva del beneficiario (compresi oneri socel personale dellimpresa che
formalmente figura nei libri paga di imprese sulafgmti). La garanzia, che non puo
superare I'80% del prestito per tutta la duratdodstesso, puo riguardare i prestiti per gli
investimenti e per il capitale di esercizio nelacds PMI; solo i prestiti per gli investimenti
nel caso di imprese di grandi dimensioni. Sonousgcle imprese in difficolta.

Aiuti sotto forma di prestiti pubblici o privati &sso di interesse agevolatdpplicabili ai
contratti conclusi entro il 31 dicembre 2011 nondkiépagamenti di interessi non
successivi al 31 dicembre 2013. La direttiva stsd®l il metodo di calcolo per la
determinazione dei tassi. Sono escluse le impredificolta.

Aiuti per la produzione di prodotti verdiSi tratta di aiuti di Stato consistenti nella
riduzione del tasso di interesse su prestiti pablaliprivati per investimenti destinati al
finanziamento di progetti per la produzione di nugrodotti che comportino un
adeguamento anticipato o un superamento di staredendinitari di prodotto, non ancora
in vigore, che innalzano il livello di tutela ambtale. Gli investimenti devono essere
effettuati entro il 31 dicembre 2011 e la produgi@mmessa sul mercato almeno due anni
prima dell’entrata in vigore dello standard.

2.1.9. Infrastrutture

Infrastrutture critiche: attuazione norme CE

Ha ricevuto attuaziorié una direttiva comunitaria che riguarda le infraitme critiche
europee nei settori dell’energia e dei traspo@iE) e la loro protezione. Sono stabilite le
procedure per individuare questo tipo di infrastnd, i criteri per la valutazione della loro
sicurezza e le prescrizioni minime per la loro eraine da una serie di minacce
riconducibili al’'uomo o a cause accidentali, vdiame, tecnologiche o a catastrofi naturali.
Le norme riguardano infrastrutture che si trovamderritorio nazionale e quelle che, pur
trovandosi nel territorio di altri Stati membri dehione europea, I'ltalia ha interesse a far
designare ICE.

%2 DIgs 11 aprile 2011, n. 61 - Attuazione della Biva 2008/114/CE recante lindividuazione e la
designazione delle infrastrutture critiche euromeda valutazione della necessita di migliorarne la
protezione. GU n. 102 del 4.5.2011
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2.2. 1l quadro europeo

2.2.1. 1l Libro Bianco sui trasporti

Gli indirizzi da tempo prevalenti nel dibattito camtario per le politiche di settore hanno
trovato un punto di ancoraggio nell’atteso Libroalto sui trasporti, adottato dalla
Commissione in marzo e discusso dal Consiglio Todsgi meta giugno.

Il nuovo Libro Bianco elabora una visione di metliago termine, con obiettivi al 2030 e
al 2050, per la creazione di un mercato unico eemopei trasporti competitivo e
sostenibilé; si differenzia rispetto ai precedériti quanto colloca lo sviluppo dei trasporti
nellambito di una strategia di piu ampio respit&uropa 2020° definita a livello
europeo per rilanciare la crescita economica delbde nel prossimo decennio.

Le prospettive di aumento del prezzo del petrolassociata alla sua minore disponibilita
guale fonte di approvvigionamento — e del humeraudovetture circolanti nel mondo da
750 milioni (1/3 e imputabile al’'UE) a 2,2 milidrehel 2050 fanno si che I'obiettivo
primario del nuovo Libro Bianco sia individuato heso efficiente delle risorse attraverso
un sistema di trasporti che: a) riduca il consumergetico; b) impieghi piu energia pulita,
c) utilizzi in modo ottimale le infrastruttutell target di lungo periodo & la riduzione, entro
il 2050, del 60% delle emissioni di gas serra ptedosecondo una tabella di marcia che
modula e quantifica gli obiettivi specifici per tlasporto passeggeri e merci sulla base
della tipologia di viaggio (media e lunga distanzasporto urbano). Piu dettagliatamente
gli obiettivi sono cosi declinati:

1) promuovere l'utilizzo di carburanti alternativi dsgemi di propulsione innovativi e
sostenibili:
dimezzare entro il 2030 l'uso di autovetture alitaé®m da carburanti tradizionali fino
ed azzerarlo entro il 2050. Realizzare nelle ppakicitta un sistema di logistica
urbana a zero emissioni di €@ntro il 2030;

COM (2011) 144 del 28 marzo 2011 “Una tabellandrcia verso uno spazio unico europeo dei trasporti
— Per una politica dei trasporti competitiva e spitile”.

Il Libro Bianco del 1992 aveva come obiettivongipale I'apertura dei mercati nazionali agli optera
comunitari e la transizione alla concorrenza, neequello del 2001 mirava a completare i processi di
liberalizzazione in un quadro di riequilibrio tra tiverse modalita di trasporto, in favore di qaigdiu
ecocompatibili.

COM (2010) 2020 del 3 marzo 2010 “Una strategiaym crescita intelligente, sostenibilie e inchasi

4 COM (2011) 21 del 26 gennaio 2011 “Un’Europadidfite sotto il profilo delle risorse-Iniziativarta
nell’ambito della strategia Europa 2020".

L'Europa si € data I'obiettivo generale di corsenle emissioni di gas serra nella misura deld80s
rispetto ai livelli del 1990. Si veda la COM (201132 dell’8 marzo 2011 “Una tabella di marcia verso
un’economia competitiva a basse emissioni di cadooal 2050
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2)

3)

utilizzare entro il 2050 il 40% di carburanti a bastenore di carbonio nel settore
dell'aviazione; ridurre del 40% le emissioni di £@odotte dal combustibile utilizzato
nel trasporto marittimo;

ottimizzare [I'efficacia delle catene logistiche timbdali, incrementando anche
l'utilizzo delle modalita di trasporto piu efficiénn termini di consumo energetico:
trasferire, sulle distanze superiori ai 300 kn30P6 del trasporto di merci su gomma
verso altre modalita (ferrovia e vie navigabiliXrenil 2030 e raggiungere il 50% entro
il 2050;

completare entro il 2050 la rete ferroviaria eus@a alta velocita, trasferendo la
maggior parte del trasporto passeggeri di mediamis su rotaia;

realizzare entro il 2030 una “rete centrale” TENwUItimodale che, entro il 2050,
assicuri i relativi servizi di informazione;

collegare entro il 2050 i principali aeroporti dellrete alla rete ferroviaria,
preferibilmente ad alta velocita, cosi come i ppat porti marittimi (e se possibile le
vie navigabili interne) al sistema del trasportacnsu rotaia;

migliorare l'efficienza dei trasporti e dell’'uso We infrastrutture mediante sistemi di
informazione e incentivi di mercato:

realizzare entro il 2020 lo spazio aereo comunep®eo e la completa modernizzazione
della gestione del traffico aereo (SESAR). Adottaduzioni intelligenti per la
gestione dei trasporti terrestri e marittimi (ERTM$S, SafeSeaNet, LRIT, RIS) e
portare a compimento il sistema di navigazionellgate Galileo;

definire entro il 2020 un quadro per lo sviluppaudisistema europeo di informazione,
gestione e pagamento nel settore dei trasportimmdiali;

dimezzare entro il 2020 il numero delle vittime tralsporto stradale e tendere ad un
suo azzeramento nel 2050, facendo si che I'Uniamepea si imponga come leader
mondiale in materia di sicurezza per tutte le mitatal

mirare alla piena applicazione dei principi “chguina paga” e “chi utilizza paga”.
Impegnare il settore privato nella eliminazione l@etlistorsioni (quali i sussidi
dannosi), nella generazione di entrate e nel fimamento degli investimenti nei
trasporti;

Il Libro Bianco sottolinea che il raggiungimentotdli obiettivi & legato all’'adozione di un
quadro di norme e regole in quattro aree priogtamercato interno, innovazione,

infrastrutture e dimensione esterna.

La creazione di uno spazio unico europeo dei tréisgipendera dall’eliminazione delle
barriere esistenti tra i diversi mercati naziomalitra le diverse modalita di trasporto.
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L’innovazione del settore dovra basarsi sulla ditbne delle principali tecnologie, anche
grazie al finanziamento di grandi progetti dimostasulla definizione di un modello di
governance capace di coordinare una molteplicitaodigetti (con particolare attenzione
agli aspetti dell'interoperabilita e della standardzione), sulla messa a punto di adeguati
strumenti di finanziamento. Le infrastrutture net@so dello sviluppo di una “rete
centrale”, dell'applicazione delle nuove tecnologi finanziamenti pubblici e privati,
della fissazione di prezzi che riflettano i cosali del trasporto in maniera non distorta
(pit ampia diffusione dei principi “chi inquina pEge “chi usa paga”). La dimensione
esterna dovra proseguire con la promozione di dcgbobali nei settori dell’aviazione e
del trasporto marittimo, con I'apertura dei meradgi Paesi Terzi, con lo sviluppo di
standard europei soprattutto in materia di siclaezli protezione della privacy e di
ambiente.

II Consiglio Trasporti di giugno ha accolto il desanto come una buona base per lo
sviluppo delle politiche del prossimo futuro, irando la Commissione a tener conto,
nell'attuazione, di una serie di priorita e prequazioni sollevate dalle diverse delegazioni
nazionali.

Tra le priorita: il sostegno a ricerca, innovazian@uove tecnologie; l'interconnessione
delle reti e la creazione di una rete transeurapragenea di trasporto multimodale; il

completamento del mercato unico europeo dei tréspimternalizzazione dei costi esterni

in tutti i modi di trasporto; lo sviluppo di nuomieccanismi di finanziamento, la sicurezza
stradale e la promozione di corridoi multimodali glasporto merci e della piena

integrazione modale.

Tra le preoccupazioni: la praticabilita di obiettyuantitativi molto ambiziosi che pero
dipendono da nuove tecnologie (es. la decarbonimzeadi trasporto e logistica in ambito
urbano) o dall’autonomia locale nel quadro dellasgiiarieta; 'assenza di indicazioni su
come risolvere le disparita infrastrutturali regabro realizzare iniziative specifiche, come
il documento unico di trasporto; le compatibilittoaomiche.

2.2.2. |l trasporto stradale

Direttiva Eurovignette

In seguito all'accordo informale raggiunto con ibriiglio il 23 maggio scorso, il
Parlamento europeo in sessione plenaria ha appravateconda lettura la riforma della
direttiva 1999/62/CEriguardante la tassazione di autoveicoli pesatitit al trasporto

5 COM (2008) 436 dell'8 luglio 2008.
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merci su strada per I'uso di talune infrastrutt{gieettiva Eurovignette)

La direttiva introduce il principio “chi inquina ga”, permettendo agli Stati membri di
applicare una tassazione supplementare sui pedaggiali nell'ordine di 3-4 centesimi
per veicolo/km in media (variabile in base allasse EURO dei veicoli, alla localizzazione
delle strade, al livello di congestione) allo scagiocoprire i costi esterni generati dal
trasporto su strada come I'inquinamento atmosfegiacustico.

La tassazione supplementare riguardera le reti TENle autostrade e verra applicata ai
veicoli superiori alle 3,5 tonnellate. Viene ricaowta agli Stati membri la facolta di
esentare i veicoli di massa inferiore alle 12 tdiate qualora lo ritengano necessario (ad
esempio in caso di costi amministrativi eccessidli notevole effetti negativi sulla fluidita
del traffico, sul’lambiente, sulla congestione, .equurché comunichino le motivazioni
della loro decisione alla Commissione europea.

| veicoli che rispettano le norme di emissione pgorose saranno esentati dagli oneri
sullinquinamento atmosferico per quattro anni &ateere dalla data in cui tali norme
saranno divenute applicabili. | veicoli di class&HD V saranno esonerati fino al 31
dicembre 2013, mentre quelli di classe EURO VI @h@1 dicembre 2017.

Nelle aree montane € possibile applicare una megggane fino 15% degli oneri medi
ponderati per linfrastruttura, che puo arrivare28P6 quando gli introiti generati sono
investiti in sezioni transfrontaliere di progettiigyitari riguardanti tali aree. L'importo
della maggiorazione potra essere dedotto dall'operei costi esterni, tranne che per i
veicoli piu inquinanti (EURO 0, | e Il a partirelttadata di entrata in vigore della direttiva
e dal 2015 per la classe EURO III). Gli introitingeati dall'applicazione simultanea della
maggiorazione e degli oneri per i costi esternirdoxo essere investiti nel finanziamento
della costruzione dei progetti prioritari TEN-T.

Gli Stati membri potranno differenziare I'onere pkinfrastruttura per ridurre la

congestione arrivando ad applicare un tasso masdinvariazione dei pedaggi pari al
175% per un periodo di punta che non dovra supdea@nque ore al giorno. D’altro

canto, sara possibile applicare pedaggi ridottigheautotrasportatori che viaggiano al di
fuori delle ore di punta. La Commissione pubbliéhbelenco delle tariffe e degli orari di
applicazione sulla base delle informazioni trasmesgyli Stati membri.

" La posizione del Parlamento europeo definiterpada lettura il 7 giugno 2011 & disponibile gusnte

indirizzo internet http://www.europarl.europa.eu

54



Indagine congiuntura Il quadro europeo
| semestre 20! @Q@

Federtrasporto

Si sottolinea I'importanza di utilizzare sistemettonici per la riscossione dei pedaggi,
invitando la Commissione a verificare i progressmpiuti nel quadro della direttiva
2004/52/CE per attuare entro il 2012 un sistemepae di telepedaggio.

Gli introiti derivanti dai costi esterni dovrebbeessere utilizzati dagli Stati per rendere i
trasporti piu sostenibili mediante alcune misura tui la creazione di infrastrutture
alternative, il sostegno alla rete TEN-T, l'ottirn&zione della logistica, il miglioramento
della sicurezza stradale e delle prestazioni deiolien materia di CQ e di consumo di
carburante. Gli Stati che prelevano un onere peosti esterni e/o per linfrastruttura
dovranno inviare periodicamente una relazione rdaste i pedaggi alla Commissione
che indichi, tra le altre cose, le misure adotpeel’utilizzo degli introiti.

Il Consiglio dovra approvare ufficialmente in seda lettura il testo di compromesso.
Entro due anni dalla pubblicazione sulla Gazzetthcidle del’lUE, gli Stati memobri
potranno adottare le disposizioni legislative neade per I'attuazione alla direttiva.

Liberalizzazione e armonizzazione: Gruppo di espert

La Commissione ha istituito un Gruppo di alto lleelcomposto da otto esperti del mondo
universitario e presieduto dal Prof. Brian T. Bsgli che dovra occuparsi del riesame della
situazione del Mercato interno sul fronte del tcagp stradale di merci.

Il Gruppo assistera la Commissione nel percorsoultiriore apertura dei mercati

domestici, valutando il grado di armonizzazionelad&tgislazione in materia sociale, di
sicurezza e tariffazione a carico degli utenti ddifia Riunitosi per la prima volta il 27

giugno scorso, organizzera incontri con gli stakedws per riceverne il contributo: dagli
autotrasportatori alle relative associazioni di praégentanza, agli spedizionieri, alla
committenza ed alle parti sociali. Entro maggio20Xruppo formulera raccomandazioni
alla Commissione europea che, ove lo ritenga opport presentera delle proposte
legislative nel 2013.

2.2.3. |l trasporto aereo

Emission Trading

La recente definizione delle emissioni storichedpitte dal trasporto aereo rappresenta una
tappa importante ai fini dell'inclusione dell’aviame nello schema dell’Emission Trading

8 Gli altri membri del Gruppo sono: MonikaaB Pia Koskenoja, Marco Ponti, Michel Savy, Wolfgan

Stolzle, Dimitrios Tsamboulas, José Manuel Caré tB@p Viegas. Si veda all'indirizzo:
http://ec.europa.eu/commission_2010-2014/kallaslivess/press-releases/2011/06/doc/cabotage.pdf
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(ETS) a partire dal 1° gennaio 2G12e emissioni storiche ammontano a 219.476.343
tonnellate di CO2, frutto della media aritmeticdl@lemissioni prodotte nel periodo 2004-
2006. Il calcolo é stato effettuato dalla Commiseiosulla base dei dati forniti
principalmente da EUROCONTROL e tenendo conto delfermazioni riguardanti
I'effettivo consumo di carburante rilasciate da mmmero rappresentativo di operatori
aerei.

Sara ora possibile definire la quantita totale dotg di emissioni da assegnare agli
operatori aerei che verra calcolata sulla base dedidia delle emissioni storiche. Secondo
quanto previsto dalla normativa comunitdtimel 2012 la quantita totale sara pari al 97%
delle emissioni storiche (212.892.052), al 95% 8el3 (208.502.525) e nei periodi
successivi (salvo modifiche in sede di riesamemgglio della direttiva da effettuare entro
il 1° dicembre 2014).

La prossima scadenza per la Commissione € il 3@msbte 2011, data entro cui e
chiamata a stabilire ufficialmente il numero di tpala vendere all’asta, quello da
assegnare gratuitamente e quello da includere niskava speciale prevista per alcuni
operatori aerei.

Cielo Unico europeo

Una conferenza di alto livello sull’attuazione degielo unico europeo si € svolta in
Ungheria nel mese di marZp riunendo i rappresentanti della comunita delbaione
dellUE e di Paesi Terzi. La “Carta di Budapestppeesenta la sintesi delle richieste
individuate dai partecipanti, sulla base della mad tracciata a Madrid nel 20%0
indirizzate ai diversi soggetti coinvolti nella lieaazione dello spazio aereo comune: la
Commissione, gli Stati membri, le autorita naziordil vigilanza, i vettori, i gestori
aeroportuali, gli utenti, gli organismi europei (EOCONTROL, EASA, SESAR Joint
Undertaking, ecc.). In particolare, allEsecutivamunitario & stato chiesto di:
. dare priorita alla creazione dei blocchi funziorhlgspazio aereo;
rendere immediatamente operativo il ruolo di EUROO®OL in qualita di “Network
Manager” e proporre misure tempestive al Consigllio scopo di affrontare il problema
dei ritardi nel trasporto aereo, particolarmengmigicativo nella stagione estiva,

° Decisione della Commissione C(2011) 1328 pubtdisalla GUUE L61 dell’8 marzo 2011.

19 Direttiva 2003/87/CE, modificata dalla Direttig@08/101/CE e dalla Direttiva 2009/29/CE.

1 http://ec.europa.eu/transport/air/events/doc/208103_atm/2011_03_ 04 budapest_charter.pdf
12 http://ec.europa.eu/transport/air/single_europsky/doc/2010_02_26_madrid_declaration.pdf
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- definire gli indicatori essenziali di prestazionerpl secondo periodo di riferimento
(2015-2020) nellambito del sistema di prestaziper i servizi di navigazione aerea
previsto dal regolamento (UE) n. 691/2010;
presentare entro il 2011 una proposta sulla fasealizzazione del programma SESAR
(2014-2020), in linea con la risoluzione del Cohsigul Master Plan per la gestione del
traffico aereo (ATM) del 30 marzo 2089

. formulare una strategia che permetta di far coere@dI’ATM con gli obiettivi di
capacita aeroportuale;
individuare soluzioni per migliorare I'efficienzalle operazioni di terra negli aeroporti
e valutare la possibilita di conciliare la gestiate flussi di traffico aereo (ATFM) con
'assegnazione delle bande orarie;

- elaborare un Piano della mobilita per i passeggksg,tenga in debito conto soluzioni di
viaggio alternative in caso di crisi.

A margine della Conferenza e stato siglato un manmdum di cooperazione Ue-Usa in
materia di ricerca e sviluppo nel campo dellawaa civile. 1| memorandum promuove
I'interoperabilita tra SESAR e NextGen, che rappns il programma di modernizzazione
del traffico aereo degli Stati Uniti.

2.2.4. |l trasporto marittimo

Il progetto pilota “Blue Belt”

A maggio, € stata avviata la fase operativa dejgito pilota “Blue Belt” con I'obiettivo di
sperimentare nuove soluzioni per favorire il tragponarittimo a corto raggio nellUE
attraverso la riduzione degli oneri amministrafieir il commercio intra-comunitario I
progetto nasce dalla cooperazione tra I'Agenzia lpersicurezza marittima europea
(EMSA), le autorita doganali nazionali, i servialih Commissione delle DG TAXUD e
MOVE, I'Associazione degli armatori europei e il Yib Shipping Council. Le 250 navi
che partecipano al progetto saranno monitoratavaitso il sistema SafeSeaNet gestito
dallEMSA. Le autorita doganali riceveranno un ragp di notifica prima che una nave
aderente al progetto arrivi in un porto dellUE etranno cosi disporre di una serie di
informazioni sul percorso di viaggio fino a quel Mmento effettuato e su quello ancora da
realizzare (orari di arrivo e di partenza, portcdiamata, soste non programmate, ecc.). Le

3 http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_datsljmessdata/en/trans/106966.pdf
1 http://www.emsa.europa.eu
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autorita doganali potranno utilizzare le informaiai fini della valutazione dei rischi e
della programmazione dei controlli.

La sperimentazione si concludera nel mese di novenalgli inizi del 2012, sulla base dei
risultati conseguiti dal progetto pilota, sara vYafa la possibilita di introdurre in modo
permanente un rapporto di notifica “Blue Belt”.

Emission Trading

La Commissione europea continua a sostenere |lasitcei ridurre le emissioni di @0
prodotte dal trasporto marittimo al fine di contrite alla lotta contro il cambiamento
climatico, richiamando I'importanza di arrivare amh accordo globale entro il 2011
nell’lambito dell’Organizzazione marittima internazale (IMO). E quanto emerso dagli
incontri che hanno avuto luogo nel semestre tram@issari responsabili per i trasporti e
per il clima, Siim Kallas e Connie Hedegaard, mandal Parlamento europeo, diversi
rappresentanti governativi ed esperti di setfore

Nel corso degli incontri, si &€ ragionato attornie @zioni che I'Unione seguira per favorire
un accordo in sede IMO, e alle misure da intrapeemdell’ambito dei negoziati sulla
Convenzione quadro delle Nazioni Unite sui cambiamaimatici (UNFCCC). Qualora
non si raggiunga un accordo nei termini previgtidommissione intende proporre una
strategia ad hoc per includere le emissioni dgpwao marittimo internazionale, sulla
base di modalita uniformi, nell’'obiettivo comunitadi riduzioné®, sulla scorta di quanto
gia realizzato per il trasporto aereo.

Nell'ultima riunione del Gruppo di lavoro IMO sullemissioni di gas serra, a fine aprile,
non si e raggiunto un accordo soprattutto a cawtle desistenze dei Paesi in via di
sviluppo riguardo l'introduzione di strumenti di mato per la riduzione di COL'IMO
auspica di far progredire i lavori verso la finahzione dell’accordo, come previsto nel
piano di azione adottato nel 2609La stessa Commissione auspica che dalla prossima
riunione del Comitato per la Protezione dellAmbgmMarittimo MEPC arrivino segnali
positivi ai fini dell’accordo, come ad esempio kKaibne dellEnergy Efficiency Design
Index relativo ai requisiti tecnici per miglioraie progettazione di nuove navi in termini di
risparmio energetico e minori emissioni.

> http://europa.eulrapid, IP/11/126 e IP/11/797

6 |La stessa Direttiva 2009/29/CE sul sistema cotarini per lo scambio di quote di emissione di gas a
effetto serra prevede un intervento dellUE in agsedi un accordo internazionale nell’ambito dMiQ
o nel quadro dellUNFCCC.

" http://www.imo.org
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2.2.5. |l trasporto ferroviario

Interoperabilita

La Commissione europea ha adottato il 5 maggiosscibregolamento (UE) n.454/2011
riguardante le specifiche tecniche di interoper@biper il sottosistema “applicazioni
telematiche per i passeggeri” del sistema ferrawiemroped®.

Obiettivo delle specifiche tecniche é quello diidie¢ procedure e interfacce tra diversi
soggetti (imprese ferroviarie, gestori dellinfragtura e delle stazioni, venditori di

biglietti) allo scopo di fornire informazioni ed ettere biglietti ai passeggeri tramite
tecnologie ampiamente disponibili. In particoldimteroperabilita deve essere realizzata
per le seguenti funzioni: sistemi di informaziore daggiatori prima e durante il viaggio,

sistemi di prenotazione e pagamento, gestione afgadli, emissione di biglietti (a bordo

dei treni o tramite biglietterie, distributori amtatici, telefono, internet, ecc.) e gestione
dei collegamenti tra i treni con le altre modatitarasporto.

L’applicazione del regolamento si articolera in tasi. La prima implica lo sviluppo di
specifiche dettagliate che definiscono il sistemscdmbio dei dati, della governance e del
piano generale per I'attuazione di tale sistéimaa seconda fase riguarda lo sviluppo del
sistema di scambio dei dati la cui attuazione aaveella terza fase.

Tunnel del Brennero

Il 18 aprile scorso sono stati avviati i lavori perealizzazione della galleria principale del
tunnel ferroviario del Brennero, che attraverséeactd alpino collegando Innsbruck
(Austria) a Fortezza (ltalid) Si tratta di un'opera di fondamentale importanzhe
rappresenta il cuore del progetto prioritario n.gllad rete TEN-T dedicato alla
realizzazione dell’Asse ferroviario Berlino-Palermo

La galleria sara, insieme allo svincolo sotterraggp esistente di Innsbruck, il tunnel
ferroviario piu lungo del mondo con i suoi 62,7 Kimmplessivi. La chiusura dei lavori €
prevista per il 2025 in modo da rendere operativgdlleria nel 2026. L’'Ue ha stanziato
786 milioni per la galleria principale del Brenndoirca I'82% delle risorse previste per
I'intero corridoio) nellambito delle prospettiveinfinziarie 2007-2013 del bilancio

8 pubblicato sulla GUUE L 123 del 12 maggio 2011.

¥ Lo sviluppo delle specifiche di dettaglio sarartpeipato dalle rappresentanze europee del settore
ferroviario, dei venditori dei biglietti e dei pasgeri.

% http://tentea.ec.europa.eu/en/news__events/newsgoeen_light_for_brenner_base_tunnel.htm
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comunitario. La parte rimanente dei costi, chetihub aggiornamento indica pari a 8.280
milioni?%, sara condivisa al 50% dal nostro Paese e dalitfus

2.2.6. Reti transeuropee - TEN-T

Il futuro della TEN-T

| Ministri dei trasporti dei 27 Stati membri dell®&) nel corso di una riunione informale
svoltasi '8 febbraio scorso in Unghefia hanno discusso le questioni sollevate
dall’Esecutivo comunitario in un nuovo documento ¢hvoro riguardante la
programmazione e la realizzazione della futura F&N-T>.

Gli Stati membri condividono lI'impostazione generahe orienta la pianificazione della
futura rete transeuropea su due livelli: centraggobale. Suscita tuttavia preoccupazioni la
volonta della Commissione di destinare la maggi@rtep dei finanziamenti alle
infrastrutture incluse nella rete centrale, in matk amplificare I'impatto delle risorse
investite. Una simile concentrazione finanziarieeqmcupa i Paesi meno sviluppati
dellUE, che sono ancora impegnati nella realizaagi delle infrastrutture di base,
soprattutto quelle stradali. Questi Paesi temoraltrin che la ricerca di uno stretto
coordinamento tra i diversi strumenti di finanziamwe(budget TEN-T, politica europea di
coesione e sviluppo regionale) allo scopo di cohaog le risorse sulle opere delle rete
centrale, ipotesi sostenuta dalla Commissione,gopssalizzare la giusta considerazione
delle loro specificita territoriali. Le difficoltad assicurare adeguati finanziamenti pubblici
e privati agli investimenti infrastrutturali hanrgpinto alcuni Stati membri a chiedere
analisi economiche approfondite a corredo dellaonmbgia illustrata dalla Commissione
ed una revisione dei criteri utilizzati allo scodo contenere il numero di opere che
potenzialmente potrebbero essere inserite nekbecegitrale.

In estrema sintesi, la Commissione vorrebbe inckidella rete centrale i principali nodi
(citta, conurbazioni, porti, interporti e aeropp#icollegamenti multimodali di importanza
strategica (ferrovie, strade, vie navigabili) pértraffico passeggeri e/o merci. La
Commissione fa una distinzione tra nodi “primafgecondari” e “terziari”, sottolineando

il ruolo chiave dei nodi urbani in merito allintmmnessione delle reti, delle diverse

2L || costo complessivo aggiornato e adeguato &Hiirione & indicato dal CIPE nella Delibera 83/2010
pubblicata sulla GU 132 del 9 giugno 2011.

22 http:/lec.europa.eu/transport/infrastructure/tpalicy review/doc/2011_02_04_budapest/2011_02_0
4 budapest_conclusions.pdf

% SEC (2011) 101 del 19 gennaio 2011.
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modalita e tipologie di trasporto (internaziondléga distanza, regionale e locale). Lo
sviluppo delle AdM sara legato alle realta portuddissificate come nodi “primari” e tali
vie marittime dovranno integrarsi nella rete dellegamenti multimodali offrendo una
valida alternativa a quelli terrestri.

La proposta legislativa sui futuri orientamenti THNattesa per I'estate, sara preceduta da
incontri bilaterali che la Commissione intende asmel con ciascun Stato membro per
identificare innanzitutto la mappa delle esigenzelée priorita nazionali.

EGNOS e Galileo: Riesame intermedio

La Commissione europea ha presentato i risultdifi galutazione intermedia sullo stato di
avanzamento dei programmi europei di navigazionllsare EGNOS e Galileo,
indicando le sfide future che 'UE dovra affrontger raggiungere la piena operativita dei
servizf”.

Dal 2007, anno in cui la Commissione ha preso iitada gestione dei programmi ed il
loro finanziamento € stato ricondotto in ambito lesgamente pubblico, EGNOS e
Galileo hanno registrato progressi significativilgnado le difficolta causate fino ad allora
dal partenariato pubblico-privato.

Il “servizio aperto” di EGNOS, liberamente acce#isibper la navigazione e la
localizzazione con una precisione al metro, & datenoperativo dal 2009 a vantaggio di
alcuni settori tra cui I'aviazione, la geolocalizkmne per la telefonia mobile, I'agricoltura.
Dopo la fase di messa a punto, a marzo 2011 e statiorizzato per le esigenze
dell'aviazione civile il servizio “Safety-of-Life”(SoL) che, aggiungendo informazioni
sull'integrita del segnale satellitare, offre vajga per la navigazione in termini di
sicurezza, ad esempio in condizioni meteo sfavdresiocosti operativi, emissioni, ritardi
e cancellazione voli grazie ad un piu sicuro e ipee¢racciamento delle rotte e degli
avvicinamenti agli aeroporti e alla riduzione degliervalli tra aeromobili in prossimita
degli aeroporti. La zona di copertura dei servidNEDS dovrebbe essere estesa ai Paesi
della Conferenza europea per l'aviazione civile,ntree proseguono le valutazioni
sull'inclusione dell’Africa, dei Paesi arabi e dig]li ad est dell’Unione.

La fase costitutiva e lo sviluppo di Galileo stanmmcedendo contestualmente. | due
satelliti sperimentali consentono di convalidareoitita I'affidabilita della tecnologia
utilizzata. Sono in via di completamento la coswoe dei primi quattro satelliti operativi,

24 COM (2011) 5 del 18 gennaio 2011.
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che saranno lanciati nel 2011-2612e dell'infrastruttura terrestre. La fase cosivat
dovrebbe terminare in corso d’anno con l'aggiudimag tramite gara d’appalto degli
ultimi due lotti di lavori. La fase operativa invepartira nel 2014-2015, con la fornitura
dei primi tre servizi (servizio aperto al pubblicservizio ricerca e salvataggio, servizio
pubblico regolamentato) e dovrebbe concludersk@ap.

Per quanto riguarda gli aspetti internazionali H'sta affrontando le questioni relative alla
compatibilita e all'interoperativita delle frequendei sistemi globali e regionali sviluppati
in Cina, Stati Uniti, Russia, Giappone e India. Narvegia partecipa direttamente al
programma Galileo dal 2010, mentre proseguono é@ziafj con la Svizzera per un suo piu
diretto coinvolgimento.

Secondo le stime contenute nel riesame intermddiercato globale delle applicazioni
per la navigazione satellitare dovrebbe raggiungergiro d’affari di circa 240 miliardi
nel 2020, generando benefici economici e socidliondine di 60-90 miliardi nel 2010-
2027. Tali stime presuppongono che l'infrastruttdraGalileo sia completata per il 2020
ed il funzionamento dei sistemi determini una ftura affidabile dei servizi.

La Commissione evidenzia che le stime iniziali ces$ti non sono state rispettate (rincari
nella fase di sviluppo, aumento del prezzo deii&nd, assenza di concorrenza per
I'aggiudicazione di alcuni lotti, ecc.), rendendecassario uno stanziamento aggiuntivo di
bilancio pari a 1,9 miliardi per il 2010-2019 akoopo di completare linfrastruttura di
Galileo. La Commissione valuta inoltre i costi aggesi medi annui di Galileo ed EGNOS
(circa 800 milioni), sottolineando I'opportunita definire una nuova base di lavoro per
entrambi i programmi da sviluppare in linea coreségenze della fase operativa. Sotto |l
profilo finanziario, la Commissione dichiara di g approfondire I'ipotesi di ripartire i
costi individuati tra 'UE e gli Stati membri. A geito degli orientamenti espressi dal
Parlamento europeo e dal Consifflisui risultati del riesame intermedio, la Commissio
presentera delle proposte dettagliate sugli svilfuygpri della navigazione satellitare.

2.2.7. Dispositivi di identificazione a radiofreznza-RFID

Un importante accordo, finalizzato alla tutela aefifera privata dei consumatori in
relazione all’'utilizzo delle “etichette intelligehib RFID, é stato siglato lo scorso 6 aprile

% || prossimo 20 ottobre & in programma il lance primi due satelliti operativi di Galileo.

% Le conclusioni del Consiglio Trasporti, del 31 w@mr sono disponibili allindirizzo internet
http://www.consilium.europa.eu. Per la risoluziodel Parlamento europeo dell'8 giugno si veda
http://www.europarl.europa.eu
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tra 'Esecutivo comunitario, rappresentanze defiprese, dei consumatori e dedlacieta
civile, 'Agenzia per la sicurezza delle reti e ldeformazione (ENISA), gli organismi
garanti della privacy e della protezione dei datturopa. L'accordo definisce per la prima
volta in ambito europeo un “quadro per la valutagidell'impatto delle applicazioni RFID
sulla protezione della vita privata e dei ddti"dando attuazione a quanto previsto dalla
raccomandazione della Commissione adottata nel 20G@teria di etichette intelligeAti

Il quadro offre una metodologia di riferimento a@&stpri delle applicazioni RFID per tutte
le attivita di individuazione dei rischi per la yacy associati all'utilizzo di ogni chip
intelligente, di valutazione della probabilita chali rischi si manifestino e di
documentazione delle valutazioni e delle azionmajotese per contrastarli.

by

Il quadro e applicabile a tutti i settori economiahe utilizzano etichette RFID: dai
trasporti, alla logistica, al commercio al dettaghlla sanita. L'utilizzo di tali dispositivi Si
sta diffondendo a ritmi sostenuti (circa un milarth Europa nel 2011) e lindustria
prevede che entro il 2020 potrebbero esserci 5Q0andiil di dispositivi elettronici
interconnessi.

2.2.8. Ritardi di pagamento nelle transazioni canzali

Si segnala brevemente l'adozione della direttivd128°, attesa come strumento di

armonizzazione europea degli strumenti di contrastoritardi nei pagamenti delle

transazioni commerciali, tra imprese o tra imprespubbliche amministrazioni, per la

fornitura di beni o la prestazione di servizi.dimine di recepimento nazionale é fissato al
16 marzo 2013.

In linea ordinaria, la direttiva fissa in 60 gionihitermine massimo di pagamento per le
transazioni tra imprese, salva diversa pattuizithes iniqua” tra le parti, e in 30 giorni
per le transazioni in cui il debitore sia un’Amnstiazione pubblica, salva diversa
pattuizione oggettivamente giustificata e comunooie superiore ai 60 giorni.

La direttiva rende automatico il diritto agli inéssi di mora e al risarcimento delle spese di
recuperd”, senza necessita di una messa in mora formale eegola la decorrenza.

2" http://ec.europa.eul/information_society/policylffiocuments/pia-it.pdf

% Raccomandazione della Commissione C(2009)320ljzata in GUUE L 122 del 16 maggio 2009.

2 GUUE L 48 del 23 febbraio 2011.

% La direttiva riconosce un risarcimento forfetaniinimo, quantificato in 40 euro, per i costi dcupero
sostenuti a causa del ritardo di pagamento facendwnque salvo il diritto del creditore ad esigene
“risarcimento ragionevole” per eventuali spese sopie Tra le spese eccedenti possono essere mddus
spese legali o quelle sostenute per aver affidatocarico a societa di recupero crediti.
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Eventuali clausole contrattuali o prassi che esutodl'applicazione degli interessi per
ritardo sono considerate “gravemente inique” e poesono dunque essere fatte valere
oppure danno diritto a risarcimento del danno. i@kressi di mora sono definiti come
“interessi legali di mora o interessi ad un tassacordato” (non iniquo) nel caso di
transazioni tra imprese private, e come “interssgiplici di mora ad un tasso che é pari al
tasso di riferimento maggiorato di almeno otto ppetcentuali” nel caso in cui il debitore
sia la pubblica amministrazione.
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3. NOTA SULL'ECONOMIA ITALIANA

Il contesto internazionale

Nel corso del 2010 il ciclo economico internazi@nlah evidenziato una ripresa marcata
(+5,0%) e sempre piu in grado di autosostenersi, nel samt@i un miglioramento delle
condizioni finanziarie globafi. Al tempo stesso perd, permangono andamenti ciclici
differenziati non solo tra le principali aree econche ma anche tra singoli Paesi; infatti,
alla crescita vigorosa delle economie in via dilppo (+7,3%) si affianca quella
decisamente piu contenuta delle economie avanz&@%), che continuano a risentire
della profonda recessione del biennio 2008-20009.

Una perdita di slancio dell'attivita economica mm@zionale viene comunque segnalata
delle ultime indagini congiunturali; I'indice morade complessivo dei responsabili degli
acquisti (PMI) nel mese di maggio, € risultato pari a 52,6, glogira del valore soglia tra
espansione e contrazione (fissato a 50), ma bdnsatto del massimo dell’anno toccato
nel mese di febbraio (59,1). Il dato sembra risentel netto ridimensionamento del
prodotto giapponese, oltre che del raffreddamemrita dlinamica negli Stati Uniti e si
dimostra sostanzialmente in linea anche con l'aralondell'indice_ PMI relativo ai nuovi
ordinativi che, a livello mondiale, € risultato pari a 530fronte di valori superiori a 58
misurati nel primo bimestre del 2011) indicando ratlentamento anche di questa
componente dell'attivita.

Prosegue la crescita dell'interscambio mondédle nel primo trimestre 2011, in volume, e
aumentato del 3,6% grazie alle buoperformance fatte registrare dalla dinamica
statunitense, asiatica e del’Europa centro-orlenthe complessivamente hanno piu che
compensato il crollo degli scambi con il Giappodepo le calamita che hanno colpito |l
Paese) ed il calo delle esportazioni in Africa edMeOriente® Tuttavia, nonostante il
positivo dato trimestrale, gli indicatori delle pigcenti indagini congiunturali segnalano
una lieve perdita di slancio del commercio mondialentre, sempre a maggio, l'indice
PMI mondiale relativo ai nuovi ordinativi dall’esterisultava pari a 52,4, contro una
media di 55,6 nel primo trimestre dell'anfo.

Dopo la contrazione dello 0,5% registrata nel200

Cfr. Banca Centrale Europeollettino mensileFrancoforte, giugno 2010.

Cfr. Centro Studi ConfindustriadRipresa globale: dallo slancio al consolidamentwlia in ritardo,
Roma, giugno 2011.

Cfr. Banca Centrale Europdap.cit, Francoforte, giugno 2010.

65



Indagine congiuntura W Nota economic
| semestre 201 A

Federtrasporto

Tab.1. Scenari macroeconomici

Proiezioni
2007 2008 2009 2010 | 2011 2012 2016

Stati Uniti

PIL 1,9 0,0 -2,6 2,8 2,8 2,9 2,7

Domanda interna 1,3 -1,1 -3,6 3,2 2.4 2,7 2,9

Prezzi al consumo 2,9 3,8 -0,3 1,6 2,2 1,6 2,0
Giappone

PIL 2,4 -1,2 -6,3 3.9 1,4 2,1 1,2

Domanda interna 1,3 -1,4 -4.,8 2,1 1,8 2,0 1,0

Prezzi al consumo 0,0 1,4 -1,4 -0,7 0,2 0,2 1,0
Area dell’'eurd

PIL 2.9 0,4 -4,1 1,7 1,6 1,8 1,7

Domanda interna 2,6 0,4 -3,4 0,9 0,8 1,3 1,6

Prezzi al consunfo 2,1 3,3 0,3 1,6 2,3 1,7 1.9
Regno Unito

PIL 2,7 -0,1 -4,9 1,3 1,7 2,3 2,6

Domanda interna 3,1 -0,7 -5,5 2.4 0,9 1,6 2,3

Prezzi al consunfd 2,3 3,6 2,1 3,3 4,2 2,0 2,0
Economie avanzate

PIL 2,7 0,2 -3,4 3,0 2,4 2,6 2,4

Domanda interna 2,3 -0,2 -3,7 2,8 2,0 2,3 2,4

Prezzi al consumo 2,2 3,4 0,1 1,6 2,2 1,7 1,9
Maggiori economie avanzéte

PIL 2,2 -0,2 -3,7 2,8 2,3 2,5 2,2

Domanda interna 1,7 -0,6 -3,6 2,8 2,0 2,2 2,2

Prezzi al consumo 2,2 3,2 -0,1 1,4 2,0 1,5 1,8
Nuove economie industrializzate
dell'Asia®

PIL 5,9 1,8 -0,8 8.4 4.9 4.5 4.3

Domanda interna 4,3 1,7 -3,2 7.9 4.8 4.3 4.5

Prezzi al consumo 2,2 4.5 1,3 2,3 3,8 2.9 2,6
Per memoria
Prodotto mondiale 5,4 2,9 -0,5 5,0 4.4 45 4,7
Prodotto economie emerg. e in via di svil 8,8 6,1 2,7 7.3 6,5 6,5 6,8

D Estonia esclusa.

2 Basato sull'lndice Armonizzato dei Prezzi al Consy(tAcCP).

%) Australia, Austria, Belgio, Canada, Cipro, Corea, Damoa, Estonia, Finlandia, Francia, Germania, Giappo
Grecia, Hong Kong, Irlanda, Islanda, Israele, daliussemburgo, Malta, Norvegia, Nuova Zelanda,nda
Portogallo, Repubblica Ceca, Repubblica Slovacca, Rémim, Singapore, Slovenia, Spagna, Svezia, Skazze
Taiwan, Stati Uniti.

4 Canada, Francia, Germania, Giappone, Italia, Regiiio €rStati Uniti.

% Corea, Hong Kong, Singapore e Taiwan.

Fonte: FMI, World Economic Outlook, aprile 2011.

Le pressioni inflazionistiche invece si confermageneralmente sostenute, alimentate
soprattutto dai rincari delle materie prime. N&t®nomie emergenti le tensioni sui prezzi
(a marzo linflazione al consumo sui dodici messdlita, in media, a circa il 6,5%)
appaiono piu pronunciate di quanto non lo sianoRssi avanzati (i prezzi al consumo
nell'area OCSE, in aprile, sono saliti del 2,9% dodlici mesi, il valore piu alto da ottobre
2008; mentre il datoore e stato pari a +1,6%), soprattutto a causa dscergi vincoli di
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capacita e del maggior peso delle materie prim@aeieri di consumo.

Pertanto, le_politiche monetarieelle maggiori economie avanzate hanno conserpao,
tutto il 2010, un orientamento espansivo sia mamda su livelli straordinariamente bassi
I tassi di interesse delle banche centrali, siarfdosi carico di interventi cosiddetti “non
convenzionali” sui mercati. Nonostante cio, ad lap@2011, I'Eurosistema pur senza
modificare I'intonazione della politica monetarianéervenuto, a contenimento dei rischi
inflazionistici per I'area, innalzando il propriagso di riferimento (all'1,25%) inducendo,
al contempo, ad immaginare il varo di successigi@gamenti anche nei mesi a venire.
Per altro verso, le autoritd di molti Paesi emetighanno gia da tempo intrapreso |l
sentiero di progressiva normalizzazione delle jpbié fiscali @ monetarie in previsione del
loro ritorno a condizioni prossime al pieno utilizdelle risorse produttive, ma anche in
ragione del fatto che, gia dal terzo trimestre aleltorso anno, si sono cominciate a
rintracciare evidenze in merito al progressivo feamento sui prezzi al consumo dei
rincari delle materie energetiche.

Tuttavia, a due anni dai minimi del 2009, molte lelgbroblematiche che avevano
caratterizzato lo scenario internazionale pre-echsangono irrisolte e, pur se gli squilibri
globali si sono momentaneamente attenuati, permastanzialmente immutato il modello
di sviluppo e gli assetti del mercato finanziarioadutario che li hanno generati. A tutto
questo va aggiunto I'ampliamento dei problemi dimeetitivita interna nell’ambito
dell’'Unione Economica e Monetaria (UEM) con lacawm di squilibri che |l
rallentamento della crescita ha reso insostenibikntre il generale deterioramento dei
saldi di bilancio pubblici, imponendo un percorsoridanamento, rappresenta di fatto
un’ipoteca sulla crescita dei prossimi anni.

Nonostante il lascito della crisi sia pesante,lepluppo delle economie piu avanzate (con
I'eccezione della Germania) stenti a ritrovar@mridi sviluppo precedenti ed a riassorbire
la disoccupazione creata, I'attivita economica istiaenbe le sponde dell’Atlantico mostra
un profilo ciclico all'insegna di un moderato reeup dopo una recessione profonda e
sincronizzatd. Lo scenario prevalente, infatti, & allinsegnalalelipresa ma questa,

secondo il Centro Studi Confindustria, sebbeneitetd” rimane comunque soggetta alla

forza dei fondamentali, come alla misura in cuiainai noti fattori strutturali possono

5
6

Cfr. ISTAT,Rapporto Annuale — La siuazione del Paese nel 2Rbfha, maggio 2011.
Cfr. BCE, Il profilo del ciclo macroeconomico nell'area delliro e negli Stati Uniti: differenze
nell’evoluzione recentén Bollettino mensile, Francoforte sul Meno, magg011.
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rallentarne il recupero, nella consapevolezza cbmunque, “gravi errori” nelle scelte dei
governi “possono farla deragliaré”.

Le politiche economiche utilizzate dai Paesi avénza contenere gli impatti della crisi si
confrontano con margini d’azione sempre piu contiementre si e fortemente innalzato il
livello del debito pubblico in rapporto al Ple con esso i premi per il rischio. Nel

complesso dell'area dell’'euro, infatti, il debitaulgblico per I'anno in corso é atteso
all'87,7% del PIL, il deficital 4,3% e la bilancia dei pagameintisostanziale paritama,

nonostante tali dati risultino di gran lunga miglisispetto a quelli di Stati Uniti e
Giappone, 'UEM si trova comunque ad affrontaredsanti criticitd connesse alla crisi del
debito sovrano soprattutto di Grecia, Portogallolrghda (che sommati raggiungono il
6% circa del PIL dell’'area) cui e riconosciuto dtpnziale per esercitare rilevanti effetti
sistemici?

Il contesto nazionale

La Commissione europea stima per I'ltalia un liwedli disavanzgrossimo al 3,9% per
I'anno in corso, dal 4,6% del 2010 (comunque imieria quello medio dell’area pari al
5,6% nel 2010 e stimato al 4,2% nel 2011) ed untagari al 120% del PIL per il 2011
che e atteso in contrazione a partire dal prossinmw. || Governo, infatti, in coerenza con
le regole di bilancio europee, ha messo a puntgencorso di rientro dal disavanzo
prevedendo la riduzione dell'indebitamento neiitdi sotto della soglia del 3,0% nel 2012

ed il pareggio di bilancio nel 2014, con effettisgivi che si rifletteranno anche sul
rapporto tra prodotto e debito pubblico. In tuttadenza, il raggiungimento di questi
obiettivi sconta un percorso ambizioso che non faué a meno di un ampio consenso
politico e di un grande sforzo tecnico che poggsawh lato sulladozione di misure
correttive mirate, nell’'ordine di 2,3 punti di Ple, dall'altro sulla ripresa della crescita
economica?® Al riguardo I''STAT rileva che nel corso del 201@conomia italiana &

tornata a crescere; il Prodotto Interno Lordo (Rildumentato dell'l,3%in termini reali,

dopo la forte contrazione registrata nel 2009 ¢45,2ma la ripresa, di per sé contenuta,
non e stata uniforme nelle varie aree del PaesestQuinfatti, trainata delle esportazioni

" Cfr. Centro Studi Confindustri@p.cit, Roma, giugno 2011.

Cfr. Commissione Europe8pring forecastsBruxelles, maggio 2011.

Cfr. M. Draghi,Considerazioni finali al'assemblea ordinaria delBanca d’ltalia Roma, maggio 2011.
Cfr. F. Saccomanni,a crescita ai tempi del consolidamento fis¢cdEenze, giugno 2010.

PIL non corretto per gli effetti di calendaricorfie: ISTAT,Conti economici trimestraliRoma, marzo
2011.

10
11
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ha interessato maggiormente la regioni del Nord7%ilnel Nord Ovest e +2,1% nel Nord
Est), il Centro € cresciuto dell’l,2%, mentre laainica del Mezzogiorno e stata solo di
poco positiva (+0,2%).

Il PIL pro capiteé aumentato dello 0,8% in termini reali, recupdoasolo in minima parte
la contrazione del biennio precedente (-7,7%) ezhann questo caso I'incremento di un
punto percentuale messo a segno nelle regioni aeattentrionali (dopo il -8,2%
cumulato del periodo 2008-09) non e stato segudlbe dregioni meridionali dove il
prodotto pro capite avrebbe sostanzialmente ristag(dopo il -6,5% del biennio 2008-
09). In entrambe le macro aree, comunque, il ptodwb capite nel 2010 risultava pari ai
livelli raggiunti alla fine degli anni novanta.

In particolare, spiega I'lSTAT, i sette trimesteirguali € racchiusa la fase di contrazione
hanno riportato indietro le lancette della crescitében 35 trimestri. Le ragioni di tale
risultato sono molteplici, ma attengono particolame ad una crescita che durante le fasi
di espansione e stata pari alla meta di quella anee€li’'Unione (a causa di una domanda
interna debole) e ad una stagnazione delle espmmtagall’origine di un contributo
prevalentemente negativo della domanda esterafalig) inoltre, per la sua vocazione
produttiva e per le ristrettezze del proprio bilangubblico, oltre ad aver subito in misura
comparativamente piu forte la crisi ha mostrattaticare nella fase di ripresa al punto che
il 2010 si e concluso con un PIL del 5,3% inferiarguello del 2007 mentre, ad esempio,
il gap da colmare per il Regno Unito ammonta al 3,7%, lpeBpagna al 3,0%, per la
Francia allo 0,8% e per la Germania allo 0.3%.

Il primo trimestre del 2011 conferma un PIL in maata espansione (+0,1% rispetto al
trimestre precedente; +1,0% rispetto al corrispat@l@eriodo del 2018 in coerenza
anche con le informazioni congiunturali attualmerdisponibili che indicano una
prosecuzione della ripresa a ritmi comunque modesti

12 Cfr. Banca d'ltaliaEconomie regionali n.2Z2Roma, giugno 2011.

13 |STAT, Rapporto annualeRoma, maggio 2011.

14 PIL espersso in valori concatenati con anno férimento 2000, corretto per gli effetti di caleridae
destagionalizzato. Fonte: ISTATpnti economici timestrglRoma, giugno 2011.
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Tab.2. PIL e principali componenti

Quantita a prezzi concatenati; dati 2010 2011
destagionalizzati e corretti per i giorni Anno

lavorativi; variazioni percentuali sul periodo Ntrim [l trim IV trim 2010 | trim
precedente ’ ' '
PIL 0,5 0,3 0,1 13 0,1
Importazioni di beni e servizi fob 0.4 4,5 28 105 07
Consumi nazionali 0,2 0,2 01 06 0.3
Spesa delle famiglie 0,1 0,4 0,3 1,0 0,2
Spesa della P.A. e delle I.S.P. 0,4 -0,3 -0,6 -0,6 0,5
Investimenti fissi lordi 1,6 0,6 -0,8 2,5 0,1
Costruzioni 04 1.0 1,2 -3,7 -0,4
Esportazioni totali 2,4 -2.8 0,4 9,1 1,4

Fonte: ISTAT - Banca d’ltalia.

Come accennato, il volano dell’espansione delVaétimisurata lo scorso anno sono state
le esportazionche, sospinte dalla dinamica del commercio int#amale, sono cresciute
in volume del 9,1% (dopo il -18,4% del 2009). Tuisa sulla base dé€lonti nazionalj dal
punto di minimo registrato nel 2009 le esportazitaliane sono aumentate del 13% circa
recuperando meno della meta di quanto & andatoufoerdurante la recessione e
segnalando una differenza quantitativa rispett@ pkrformancedi un’altra grande
economia esportatrice come quella tedesca chey sedsso lasso temporale, ha fatto
segnare un +22,0%. Le ragioni di siffatte distas@@o molteplici; ma quelle connesse alla
evoluzione dei mercati e alla presenza di fatttmitgurali che svantaggiano le nostre
produzioni appaiono preponderanti. Sul fronte deraati, infatti, si & assistito ad una
ricomposizione geografica degli scambi mondialiotta dalla crisi, a tutto vantaggio dei
Paesi asiatici, che non ha trovato un adeguataspettivo nella composizione delle
vendite italiane all’'estero (ad esempio la Cinareopolo il 2,5% delle esportazioni
italiane, mentre rispetto a quelle tedesche la ayudtintorno al 5,6%), mentre la
competitivita dei nostri prodotti, misurata sullaske dei prezzi alla produzione dei

manufatti, € migliorata di poco piu di tre puntirgentuali a fronte degli oltre cinque
guadagnati in Germania.

Per altro verso, sono incrementate le importaza®i10,5% in volume in ragione della
crescita della componente dei beni (+13,3%) soloairte compensata dalla lieve flessione
proveniente dal comparto dei servizi.

Il primo trimestre del 2011 ha confermato la cresdi tutte le componenti della domanda
interna; in termini congiunturali si regista la scéa delle importazioni di beni e servizi
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(+0,7%) che innalza di tre decimi di punto il tetalelle risorsé® Tale dinamica & seguita
anche dalle esportazioni che nel trimestre diinfento sono aumentate dell’1,4%.

Nel 2010 i_consumidelle famiglie sono cresciuti in volume dell’l,0¢ierrompendo la
fase di contrazione che durava dal 2008. Aumentaso gli acquisti di beni semidurevoli
(+4,1%); mentre la componente di quelli non duref#l,0%) sconta ancora gli effetti del
ristagno dei consumi alimentari. Prosegue, inol@econtrazione degli acquisti di beni
durevoli (-1,9%) ascrivibile al calo della spesamezzi di trasporto (-13,1%) che solo
parzialmente viene contrastata dalla ripresa dagfuisti di apparecchi per la telefonia
(+22,0%), mentre aumenta la spesa per i serviziO) sostenuta principalmente dalla
componente ricreativa e culturale. Tali andamentiano conferma anche nei dati riferiti
al primo trimestre del 2011 che, pur rilevando umanto tendenziale della spesa delle
famiglie sul territorio nazionale (dello 0,8%), @ncano la consistente riduzione degli
acquisti di beni durevoli (-6,8%), evidentementenpensata dalla dinamica dei servizi
(+1,5%) e dei consumi di beni non durevoli (+1,4%).

Secondo la Banca d’ltalia, la cautela nei compoetaimdi spesa riflette la debolezza del
reddito disponibile delle famiglie consumatratie si € contratto dello 0,5% in termini reali

(-4,6% nell’'ultimo triennio); la ripresa del redainominale (+1,0%), infatti, sarebbe stata
pill che compensata dall'inflazion®Tutto questo, in presenza di una pur moderatasipr
della spesa, si traduce in una riduzione della gmsne al risparmi@he nel 2010 e

continuata a scendere attestandosi all’8,9%. Taide si inserisce in una tendenza che dal
+18% circa deli anni Novanta del secolo scorse,\&nuta progressivamente riducendo al
12,6% dei primi anni del nuovo millennio per giungenfine ai valori odierni, che

collocano il saggio di risparmio italiano fra i phassi tra i maggiori Paesi dell’area
dell’euro. Ovviamente, la propensione al risparnspetto al reddito nazionale si e ridotta
anche nell’ambito del pit ampio aggregato del tettprivato” (imprese e famiglie) che

nel 2010 si e attestato al 18,0%. Tale saggio,ceve rimasto stabile al 16,4% per
I'economia nel suo complesso, mentre sebbene émudizione, si € confermato negativo

per le Amministrazioni pubbliche (-1,6%). Sale, ece, al 4,3% il_disavanzo delle

operazioni _correntcon il resto del mondo, il valore piu elevato n@cato negli ultimi
trenta anrii’.

Nel 2010 si é assistito ad un incremento degli stiveenti fissi lordi(+2,5%), in ragione

della ripresa degli acquisti di beni strumenta®,6%) che hanno beneficiato, nella prima

5 PIL e importazioni di beni e servizi.
16 Cfr. Banca d'ltaliaRelazione annuajd&Roma, maggio 2011.
17" Cfr. Banca d'ltaliaOp.cit, Roma, maggio 2011.

71



Indagine congiuntura W Nota economic
| semestre 201 A

Federtrasporto

parte dell'anno, della spinta proveniente dagliemovi fiscali. Alla scadenza di tali
agevolazioni, in presenza di ampi margini di cagaproduttiva inutilizzata e di incertezze
sullandamento della domanda, si € invece assisttoun netto rallentamento degli
investimenti in macchinari ed attrezzature che esteéso alla restante parte dell’anno. Non
e andata meglio al comparto delle costruzione, sempre nel 2010, si & contratto del
3,7%. Il 2011, invece, si € aperto con una cresmitagiunturale degli investimenti fissi
lordi dello 0,1% maturata soprattutto grazie ad mceremento dello 0,4% degli
investimenti in costruzioni e dello 0,2% in macahiattrezzature ed altri prodotti.

L’analisi settoriale del valore aggiunéwidenzia come nel 2010 la ripresa del PIL siaastat
sostenuta dalla crescita dell’industria in sensettst (+4,6%) e dei servizi (+1,0%), mentre
il settore delle costruzioni e arretrato del 3,56tto tale profilo, il primo trimestre del

2011 rileva andamenti congiunturali positivi peadricoltura (+2,3%), per le costruzioni
(+0,6%), per il settore del credito, assicuraziaittiyita immobiliari e servizi professionali
(+0,3%) e per il settore che raggruppa le attided commercio, alberghi, trasporti e
comunicazioni (+0,3%). Appena in arretramento dato sull'industria in senso stretto
mentre il valore aggiunto per gli altri servizietna dello 0,4%.

Tab.3. Valore aggiunto ai prezzi base

Valori concatenati 2010 2011
(milioni di euro - anno di 2008 2009 2010 . . . . .
fiferimento 2000) I Trim. I Trim. [l Trim. IV Trim.: | Trim.

Agricoltura silvicoltura e

29.052 28.379 28.665 7.273 7.113 7.084 7.195 7.360

pesca
Totale 307.383 264.624 271.475 67.493 67.895 68.188 67.899 67.960
Industria In senso stretto| 246.698 207.852 217.358 53.917 54.404 54.610 54.427 54.401
Costruzioni 60.564 55926 53.973 13519 13.463 13544 13.447 13.521
Totale 803.512 782.365 790.504 196.419 197.352 198.008 198.725 198.845
Comm. alb.,
trasp. e 272.683 253.988 260.85C 64.499 64.971 65.533 65.847 66.048
_ . comunicazioni
Servizi

Credito, attivita
immob. e serv. | 298.732  293.775 295.58¢  73.386 73.802 74.184 74.217 74.421

prof.
Altre attivita 231.894 233.165 232.968 58.239 58.293 58.029 58.408 58.148

Valore aggiunto ai prezzi

base 1.140.39% 1.075.734 1.091.12C 271.262 272.494 273.431 273.933 274.239

Iva e altre imposte
indirette su prodotti 131.267 129.440 128.946 32.125 32.375 32.282 32.164 32.264
importati

PIL ai prezzi di mercato 1.271.80C 1.205.19¢ 1.220.25% 303.428 304.904 305.762 306.159 306.551

Fonte: ISTAT,Conti economici trimestraligiugno 2011.
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Per quanto detto, la ripresa del ciclo economicpaep sufficientemente generalizzata
anche se, soprattutto nell'industria, i livelli dudtivi sono ancora fortemente inferiori a
quelli registrati prima della crisi.

L’ISTAT rileva che la_produzione del settore indigde (a parita di giornate lavorative) e
aumentata nel complesso del 2010 del 6,4% (chgeeawsolo in parte il -18,9% dell’anno
precedente che a sua volta seguiva il -3,5% deBR@tnhanendo ancora lontana dai
massimi toccati nell'estate del 2007 che rappresentin termini rigorosi, il punto di
svolta del ciclo economico nazionale. Andamenti@gta sono espressi anche dal grafico
dell'indice destagionalizzato della produzione isitiale; sebbene l'intonazione della
curva risulti crescente dai minimi del 2009, sianat’attenuazione della dinamica che e
sfociata in arretramento congiunturale (dello 0,18l) primo trimestre del 2011. L'esame
per settori della produzione industriale sottolinederogeneita della ripresa che tra i
raggruppamenti principali di industrie, dai minichimarzo 2009 ad aprile 2011, mostra il
recupero maggiore nell’ambito dei prodotti interined dei beni strumentali (i piu
penalizzati dalla recessione), aumentati rispetiamte del 19,6% e del 14,8%, mentre
decisamente meno marcata e stata la risalita @eidbeonsumo (+7,9%: +6,0% per i beni
durevoli, +8,3% per i beni non durevoli) e di quehergetici (+1,6%).

Graf.1. Produzione industriale— dati destagionalizzati
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Fonte: ISTAT

L’evoluzione piu recente degli indicatori dell’adta industriale mostra, al di la delle
variazioni congiunturali, come la dinamica del cidia divenuta stagnante, mentre gli
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indicatori anticipatori espressi dall’indagine sulfiducia nel comparto manifatturiero

risultano improntati ad una sostanziale stabilébprimo quadrimestre del 2011. Inoltre, a
completare lo scenario, sia_i_giudizi sugli ordisia le attese a breve termine sulla
produzionesono rimasti sui livelli di fine anno, in lineadre con I'andamento del clima
di fiducia delle imprese.

Nell'ambito del settore manifatturiero, la dinamial grado di utilizzo degli impiantia

toccato il punto di massimo del 2007 (78,6%, misurel secondo trimestre del 2007) e
quello di minimo quasi due anni dopo (primo trimmestlel 2009, 64,9%), individuando
nella primavera del 2009 l'avvio di un cambio dndenza che €& proseguita fino a far
segnare quota 72,7%, nel primo trimestre del 2@Agro, recuperando poco piu della
meta della caduta). A livello settoriale performancemigliori hanno riguardato i settori
della fabbricazione di macchine e apparecchiature n.cea.nella metallurgia e
fabbricazione di prodotti in metaljgiu contenuta e stata la dinamica che ha rigtarda
fabbricazione di prodotti chimiciAl contrario, il grado di utilizzo € arretrato rp&a
farmaceuticae fabbricazione di coke e prodotti petrolifedove la produzione e rimasta,

nel medesimo periodo, quasi stabfle.

In aggiunta, il rapporto tra I'indice della prodage industriale e l'indicatore del grado di
utilizzo degli impiantj secondo I'ISTAT, puo essere considerato come proay della
capacita produttiva sottostante; ebbene durantedassione la contrazione dell'output

manifatturiero, risultando piu pronunciata dellanttazione del grado di utilizzo degli
impianti, ha fatto si che il rapporto tra le dueiafaili si riducesse. Durante la fase di
ripresa, invece, il recupero della produzione éegaito in linea con quello dell'utilizzo
degli impianti ed il rapporto tra le variabili sindantenuto costante ai valori, relativamente
bassi, cui era sceso precedentemente lasciandointesdere che durante la fase di
recessione il potenziale produttivo si sia venggiastando verso il basso.

Sul mercato del lavoro I'impatto della crisi € #tato forte. Nel biennio 2009-2010 il
numero degli_occupasi & contratto di 532.000 unita, 153.000 dei quali solo 2010,
tuttavia, mentre nel 2009 la flessione aveva ocolpdstanzialmente tutte le figure presenti
sul mercato del lavoro, nel 2010 la contrazioneripaardato particolarmente I'ambito
dell’occupazione standard (a tempo pieno e con taureon predeterminata), scesa
dell’l,7%. Pertanto, se da un lato diminuisce ting di contrazione dell’occupazione,
dall’altro la timida ripresa dell’attivita econonaisi € fino ad ora riflessa solo sul’aumento
delle assunzioni ad orario ridotto ed a terminelaRemente al 2011, i dati provvisori
dellISTAT, segnalano una lieve ripresa occupazZi®n@el primo trimestre, mentre si

18 Cfr. ISTAT, Op.cit, Roma, maggio 2011.
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sarebbe arrestata la riduzione delle ore lavorate dipendente (che nel 2009 aveva
consentito di contenere gli effetti della perditapdsti di lavoro). Ad aprile, invece,
'occupazione si sarebbe nuovamente contratta deB86, riportando il numero degli
occupati a 22.895.000 unita.

In linea con le suddette dinamiche, nel 2010 le dirdavoro pro capiterecuperate
nell’ambito dell'industria in senso stretto hanrargpalmente ridotto il calo registrato nel
2009 (+1,3% dal -7,0%); a questo dato avrebbertriboito, secondo la Banca d’ltalia, la
flessione delle assenze per ferie utilizzate irgerente nella fase piu acuta della crisi,
anche su richiesta dei datori di lavdfoTuttavia, rispetto alla recessione del 1992-1993,
quella del 2009 si caratterizzerebbe anche per omgliore tenuta dei livelli
occupazionalf’® nonostante una pill accentuata contrazione dafitatt (soprattutto
nell'industria in senso stretto); a questo risaltagdvidentemente, ha contribuito sia una
migliore performancedel settore dei servizi, sia il sostegno proveietal massiccio
ricorso alla Cassa Integrazione Guadagni (GIQ)INPS lo scorso anno ha autorizzato
piu di 1.204 milioni di ore di CIG, il +31,7% in (irispetto al 2009 (equivalenti a 289,5
milioni di ore) mentre, in conseguenza del protradslla crisi ed alla progressiva
estensione dell'intervento a settori normalmenta rumperti, alla contrazione della

9 Banca d'ltaliaOp.cit, Roma, maggio 2011.

2 Verosimilmente in questultima crisi gli organiaelle imprese si sono presentati anche meglio
dimensionati rispetto alle esigenze produttive obe in avvio della recessione del 1992, limitandsic

la necessita di piu drastici interventi sull'ingarzoro.

“La Cassa Integrazione Guadagni € una prestafioakzzata a sostituire o integrare la retribueaed
destinata ai lavoratori sospesi dal lavoro o cherapo con orario ridotto a causa di difficolta prtide
dell'azienda. Possono usufruire dell'integrazicaarile gli operai, gli impiegati e i quadri mensono
esclusi i dirigenti gli apprendisti e i lavorantid@micilio. La Cassa Integrazione Guadagni Ordaari
(CIGO) e rivolta alle aziende industriali non edilalle aziende industriali ed artigiane dell'edslie del
settore lapideo che sospendono o riducono l'dti@tiendale a causa di eventi temporanei e transito
quali ad esempio la mancanza di commesse, le ateasnosferiche. Pud essere concessa per 13
settimane, piu eventuali proroghe fino a 12 mesileéterminate aree territoriali il limite & eleva®4
mesi. L'intervento di Cassa Integrazione Guadagnao®&dinaria (CIGS) pud essere richiesto per
ristrutturazione, riorganizzazione e riconversi@mendale, per crisi aziendale di particolare Hlma
sociale e in caso di procedure concorsuali, qadlinfento, liquidazione coatta amministrativa, eta.
CIGS é destinata ad aziende con, in media, pitbdiifendenti nel semestre precedente la richidsta d
intervento; le aziende sono quelle dei settori stdali ed edili, dell'artigianato dell'indotto ¢& con un
solo committente destinatario di CIGS), dei serdizinensa e ristorazione dell'indotto, delle coafiee
agricole; ed inoltre ad imprese commerciali con @it200 dipendenti (in regime transitorio anche con
numero di dipendenti da 51 a 200), ad impreseieidiir giornali per i quali si prescinde dal limitkei 15
dipendenti, imprese di spedizioni e trasporto dediario e ad agenzie di viaggi e turismo, ciasotma

piu di 50 dipendenti. Sono definiti "in deroga'tattamenti di integrazione salariale, destinatagoratori
(compresi apprendisti, interinali e lavoratori amicilio) di imprese escluse dalla Cassa Integrazion
Guadagni ordinaria e straordinaria. La CIG in dar@@IGD) alla vigente normativa & concessa nei casi
in cui alcuni settori (tessile, abbigliamento, ealziero, orafo, ecc) versino in grave crisi ocaipaale.
Essa puo durare al massimo 12 mesi e il suo amneopt® arrivare fino all'80% della retribuzione. Lo
strumento della cassa integrazione guadagni ingdepermette quindi, senza modificare la normathe c
regola la CIG, di concedere i trattamenti di ingeione salariale anche a tipologie di aziende er&dori

che ne sono esclusi”. Fonte: INPS, ClGassalntegrazione Guadagmoma, ottobbre 2010.
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componente ordinaria (-40,7%) ha fatto seguito artefincremento delle componenti
straordinaria ed in deroga come evidenziato ddicgraeguente. Tuttavia, sempre secondo
'INPS, il ricorso effettivo alle riduzioni di orar € stato notevolmente inferiore rispetto a
quello autorizzato; molte imprese, infatti, avretsbexdottato comportamenti prudenti
richiedendo precauzionalmente un monte ore sugedaquello effettivamente utilizzato.
Infatti ad essere utilizzate sono state circa 48el complesso delle ore autorizzate
(mentre nel 2009 ne furono utilizzate circa il 65%ari a virtuali 290 mila unita a tempo
pieno per tutto il corso del 2010.

Nei primi cinque mesi del 2011, invece, sono statirizzate quasi 468,7 milioni di ore di
cassa integrazione guadagni, il 19,2% in meno dntpufatto nel corrispondente periodo
dell’anno precedente, allorquando le ore autoreaatono circa 530,5 milioni.

Graf.2. Ore autorizzate di CIG

1.200.000.000

1.000.000.000

800.000.000

600.000.000

400.000.000

200.000.000

2005 2006 2007 2008 2009 2010

— = Ordinaria Straordinaria  ssssse. Deroga - = = =Totale

Fonte: INPS

Nonostante cio il_tasso di occupazioleapporto tra occupati e la corrispondente
popolazione di riferimento) delle persone in etenpeesa tra i 15 ed i 64 anni € sceso nel
2010 al 56,9%, ai livelli di otto anni prima, alrpael tasso di attivitrapporto tra le
persone appartenenti alle forze di lavoro e laigppondente popolazione di riferimento)
della popolazione in eta da lavoro (62,2%), metrae giovanidi eta compresa tra i 15 ed

i 34 anni la quota di attivi, anche escludendo plohe sono impegnati in attivita
formative, & tornata ai livelli di quindici anni {&7,1%)*

22 Cfr. Banca d'ltaliaDp.cit, Roma, maggio 2011.
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Nello stesso anno, il tasso di disoccupaziériavece salito all’'8,4% dal 7,8% del 2009.

Esso, come € noto, coglie solo parzialmente larsaltoutilizzazione della forza lavoro,
soprattutto in un contesto di crfipertanto la Banca d'ltalia stima che tra il 20@Pile
2010 il tasso di inutilizzo dell’offerta potenziateé lavoro sia incrementato dal 10,3 al

10,8% in media d’anno; includendo solo i lavorasmoraggiati, dal 9,2 al 9,98%.

| dati provvisori del’'ISTAT sul mercato del lavgraggiornati ad aprile 2011, confermano
la sostanziale stazionarieta del tasso di occupazibie oscilla intorno al 56,9%, mentre
scende il numero dei disoccupati a 2.005.000 umitkucendo al contempo il tasso di
disoccupazione all’8,1%.

Sono, invece, aumentate del 2,1% (nominale) lebretioni di fatto per unita di lavoro
dipendentegrazie all’accelerazione impressa dal settoreapoi\(+2,6%), con un ritmo di
crescita incrementato rispetto al 2009 ed ora gda3i6% nell'industria in senso stretto, al

2,1% nei servizi privati, ma piu lento nei serviabblici (+1,3%) e nell'agricoltura
(+1,5%). In lieve rallentamento € risultata anchedinamica delle retribuzioni orarie
(+1,9%) per effetto di una decelerazione nell’intdassolo parzialmente compensata da
un’accelerazione dei servizi. In termini reali l@scita delle retribuzioni di fatto per unita
di lavoro dipendente e stata dello 0,6%, quattrcindiedi punto in piu rispetto all’anno
precedente. Nello stesso periodo, invece, & dinundello 0,5% il_costo del lavoro per
unita di prodottoa(CLUP) riferito all’intera economia, a fronte di uncremento del 4,0%

misurato nel 2009. Tuttavia, in presenza di unaamiica dei redditi per ora lavorata

prossima al 2%, il calo del CLUP riflette necessawénte una ripresa della produttivita del
lavoro determinata, secondo la Banca d’ltalia,remgparte dalla ripresa ciclica.

Sul versante dei prezzi,_l'indice nazionale deizpreal consumo per lintera collettivita
(NIC) e aumentato ad un ritmo moderato (+1,5%) nel 2Qlfccelerazione misurata
rispetto al +0,8% rilevato per il 2009 si giust#isoprattutto sulla base di impulsi di

provenienza esterna: il deflatore delle importagzianfatti, € incrementato dell’8,6% (a
fronte del -7,4% del 2009), mentre il deflatore BdlL € sceso al +0,6% (dal +2,3% del
2009), in relazione al rallentamento del CLBP.

Sempre nella media del 2010, l'indice armonizza&d jorezzi al consumo (IPCAg
aumentato dell’1,6%. Le pressioni inflazionistidiesono venute intensificando con I'anno

nuovo e, in maggio, la crescita sui dodici mesl’idelice NIC e stata del 2,6%, mentre

% Sja per la mancata considerazione delle orewtirtaperse dai dipendenti in CIG, sia per il ndtira
acuirsi di fenomeni di scoraggiamento che fa cercaeno attivamente un nuovo impiego.

24 Banca d'ltaliaQp.cit, Roma, maggio 2011.

%5 Cfr. Banca d'ltaliaDp.cit, Roma, maggio 2011.

77



Indagine congiuntura W Nota economic
| semestre 201 A

Federtrasporto

quella misurata sull'lPCA al 3,0%. Tali spinte ens concentrate soprattutto nel comparto
dei prodotti energetici i cui prezzi, dopo le ceaioni del 2009 (-8,9%), sono aumentati
nella media del 2010 del 4,2%; tuttavia la debaedei consumi e la contenuta dinamica
del costo del lavoro ne hanno contenuto la tendetizdondo intorno all’l,4%.
Quest'ultima, salita di tre decimi di punto in fehlo (all’l,7% dal +1,4% di gennaio) e
rimasta sostanzialmente stabile, misurando in noag§j8%.

La natura sostanzialmente esogena degli impulksiziohistici € rilevabile nella dinamica
dell'indice dei prezzi alla produzione sul mercatwterno che, diminuito del 5,4% nel
2009, e invece salito del 3,0% nel 2010 con unalaazione tendenziale arrivata a
toccare il +6,2% nel mese di marzo 2011, per mgemdere al +5,5% in aprile (dato
provvisorio).

Graf.3. Indice dei prezzi al consumo armonizzati: talia, area euro e UE
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(*) L'inflazione delllUE viene misurata dal'EICE{ropean Index of Consumer Prices); si specifivaltrie, che I'UE fino al 30 aprile
2004 includeva 15 Stati Membri, dal 1° maggio 2@0431 dicembre 2006, 25 Stati Membri (UE-25: BelgRepubblica Ceca,
Danimarca, Germania, Estonia, Grecia, Spagna, Fraittanda, Italia, Cipro, Lettonia, Lituania, lsemburgo, Ungheria, Malta,
Olanda, Austria, Polonia, Portogallo, Slovenia,vatzhia, Finlandia, Svezia e Regno Unito), e cHeléigennaio 2007 gli stati della
Bulgaria e della Romania sono entrati a fare peténione Europea e, dallo stesso mese, sondrgerati nell'EICB.

Fonte: Eurostat

Tale impatto si attenua nel passaggio a fasi dirione piu avanzate (dove I'impiego di
input primari pesa proporzionalmente meno e dovpolgiche di prezzo delle imprese
risentono maggiormente della domanda). In prosetsulla base delle risposte emerse
nelle indagini sul clima di fiducia delle impreseamifatturiere, per I'insieme dei prodotti
industriali destinati al consumo si potrebbe asgsisad una risalita dei listiff.

%6 Cfr. Banca d'ltaliaQp.cit, Roma, maggio 2011.
Aggiornato con i dati disponibili al 21 giugno ZDXkalvo diversa indicazione.
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NOTA METODOLOGICA

| risultati esposti sono stati ottenuti in baséeldborazione dei dati forniti da un campione
di aziende che operano nel settore dei trasportigpanto riguarda le modalita terrestri
mentre per il trasporto aereo sono stati utilizzdéti di traffico elaborati da Assaeroporti e
per quello marittimo i dati rilevati da ConfitarreaAssoporti.

Per il trasporto delle merci su gomma sono staboghte le informazioni fornite da 54
aziende fra le piu significative aderenti allAnisgsociazione Nazionale Imprese di
Trasporti Automobilistici. Si tratta di aziende dnedia dimensione, localizzate in
prevalenza nel Nord dell’ltalia (tab.l1.), che nalteggior parte dei casi operano sia in
ambito nazionale che internazionale.

Tab. 1. Distribuzione delle aziende di trasporto rerci su strada per classe di dipendenti e
ripartizione geografica

Classi Fino a 19 20-49 50-99 Piu di 100 Totale
Aziende (in %) 25 21 17 37 100
Ripartizione geografica Nord Centro Sud e Isole Totale
Aziende (in %) 70 19 11 100

Per il trasporto aereo, sono stati consideratiti datraffico relativi a quasi tutti gli
aeroporti italiani (vedi Appendice 3); per quelloamttimo, sono state considerate le
informazioni relative ai principali porti italiare quelle relative alla composizione della
flotta italiana (vedi Appendice 3).

Per quanto riguarda il trasporto terrestre di pggssono stati elaborati i dati relativi a:

+ Fs SpA;

« 31 aziende fra le piu importanti operanti nell'atobdel trasporto locale (in questa
edizione dell'Indagine hanno collaborato anche igeaziende che svolgono servizi su
impianti fissi).

Per il trasporto aereo e per quello marittimo digeggeri, sono stati utilizzati i dati relativi

agli stessi aeroporti ed agli stessi porti consitigrer I'analisi del traffico delle merci, cosi

come i dati relativi alla flotta italiana per ieBporto di passeggeri.

| risultati relativi al trasporto merci sono destrdistintamente per le diverse modalita
considerate cosi come quelli relativi al traspopasseggeri. Per quanto riguarda
'andamento del trasporto terrestre di passeggerprimo luogo sono illustrati i dati

relativi ai servizi di trasporto pubblico localeogotti dalle grandi aziende, con indicazioni
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specifiche in merito al traffico regionale realimzala Fs, quelli relativi ai servizi di tpl
prodotti dalle imprese di medio-piccola dimensiqieb.2.) ed infine i dati relativi al
trasporto passeggeri di media e lunga percorrenzs. d

La prima parte di questo capitolo e dedicata ai diatonsuntivo luglio-dicembre 2010
(esaminati rispetto allo stesso semestre dell’graoedente) mentre la seconda riguarda le
previsioni gennaio-giugno 2011 (sempre esaminagetio allo stesso semestre dell'anno
precedente) e/o i dati di consuntivo disponibiliatiei a periodi compresi in gquesto
semestre.

Tab. 2. Distribuzione delle aziende di trasporto phblico locale per classe di dipendenti e
ripartizione geografica

Grandi aziende

Classi 101-250 251-500 Piu di 500 Totale
Aziende (in %) 3 26 71 100
Ripartizione geografica Nord Centro Sud e Isole Totale
Aziende (in %) 43 17 40 100
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| dati del trasporto aere:
autostradale, ferroviario
marittimo— Anni 200~2011

| DATI ' DEL TRASPORTO AEREOQ, AUTOSTRADALE, FERROVIARIO E M_ARITTIMO

ANNI 2004-2011

Tab. 1. Il trasporto aereo di merci e posta — AnnR004-2011 (Dati in tonnellate)

Aeroporto | 2004 . 2005 . 2006 . 2007 . 2008
. Merci Posta Merci Posta Merci Posta Merci Posta Merci Posta
Alghero 467 734 127 648 100 5100 127 648 625 682
Ancona 4764 1116 5169 9590 4.248 1.054 5169 959 5516 925
Bari : 1.6332.636 @ 1.483 2557 1.245 2200 1.483 2557 1.357 2.544
Bergamo |130.974 ---1134.449 ---1140.63C ---1134.44¢ --1122.398 -
Bolog() | 19.367 1.738 16.882 1.818 27.892 4.574 16.882 1.818 24.680 1.816
Bolzano
Brescia 817 33) 24.694 22.461 24.428 -1 24.694 22.461 9.626 30.341
Brindisi 531 273 186 70. 217 306 186 70. 125 6
Cagliari 2472 1.641 2.734 2266 2568 2231 2.734 2266 2.536 2.355
Catania 6.721 3.361 5.340 3.473 6.208 3.026 5.340 3.473 5664 3.144
Crotone -
Cuneo - 9 - 7 o 9 o
Firenze 3.348 -~ 1.399 1 2.287 -1 1.399 -1 1.927 -
Foggia saat St
Forli 1.601 - 37 -1 618 - 37 - 4
Genova 4933 1.409 4.752 999 4.867 1.194 4.752 999 4.248 1.064
LTerme | 616 2.087 205 1876 264 2022 205 1.876 132 1.846
MILinate | 16.558 9.077. 17.473 6.024 18.521 8.946 17.473 6.024 16.043 3.965
MIMXP :347.065 14.172 471.147 15.518 405.452 13.676 471.147 15.518 403.585 12.367
Napoli | 5.041 2578 4.869 2994 5121 3.231 4869 2994 3.567 2231
Olbia 982 i 1.497 8, 889 26; 1.497 8 802
Palermo 2738 2246 2459 1925 2823 2363 2459 1.925 2118 2.202
Parma 231 - -~ 313 - -
Perugia - - - - -—- - -—- - -—- -—-
Pescara 1.043 1.108 1.984 1.307 1.406 1.443 1984 1307 2.170 1.169
Pisa 10.946 1.143 13.739 1.360 12.855 1.114 13.739 1.360 10.002 1.457
Reg.Cal. 189 i 335 197 -~ 335 180
Rimini | 3.376 -1 1.596 --i 2118 83/ 1.596 -1 1.884
RM Cia. | 21.730 -1 23.006 -1 23.763 22! 23.006 -1 19.637 7
RM Fco :132.02C 43.077 130.612 24.219 123.22C 41.541 130.612 24.219 137.425 15.781
Torino | 14.776 1.218 11.802 1.866 11.228 1.771 11.802 1.866 10.125 1.674
Trapani 47 2! 13 14 73 56! 13 14: 13 14
Treviso @ 17.924 102 17.568 24: 19.598 -1 17.568 24;  8.644 2
TS-R.Leg.| 728 49; 1.161 54; 947 79; 1.161 54; 1.114 1
Venezia | 19.207 3.151 21.677 2.284 23.019 3.674 21.677 2.284 28.839 1.843
Verona 11.661 1.098 8.757 401! 10.670 1.468 8.757 401 7.509 5
Totale | 784.506 94.049 927.161 95.125 877.792 96.61G 927.161 95.125 832.495 87.441
(segue)

! Dati 2008-2009 prowvisori.
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Aeroporto 2009 2010 . Gen.-mag.’11 |

| Merci Postg Merci Postg Merci Poste
Alghero | 1.33¢ 366 1.44F 1 613 it
Ancona | 4.651 965 5.34¢ 925 2.70¢ 338
Bari | 268 1.78€ 247 2.15E 85 822
Bergamo : 100.35¢ - 106.92: 46.30z
Bologna(1) |  24.62¢ 2.69¢  35.83: 1.967  17.77¢ 262
Bolzano
Brescia :  4.89f  31.17%  4.26€ 30.05/ 4614  11.37¢
Brindisi ; 128 231 154 15
Cagliari : 1957  201€¢  1.81C  1.80% 713 637
Catania ! 6.361 2.16¢ 8.23¢ 974 3.39: 328
Crotone |
Cuneo i --- - 2.03C - --- -
Firenze | 936 575 232
Foggia
Forli § 1 1.204 544
Genova ! 3.49¢ 1.171% 3.591 325 1.63¢
Lam.Terme ! 121 1.867 117 1.823 45 72C
Ml Linate 13.65¢ 3.37z 15.51¢ 3.545 6.63¢ 1.50z
MIMXP i 333.72:  10.32§ 422.42¢ 10.24% 185.56: 4.15¢8
Napoli E 3.25¢ 2.394 2.87< 2.454 1.224 844
Olbia § 220 221 69
Palermo 1.24¢ 2.065 1.00z 1.85C 325 535
Pama 3
Perugia 1 5
Pescar | 84¢€ 1.27¢ 2 501
Pis¢ ; 5.90( 105 6.83¢ 121 2.69¢ 46
Reggio C. 124 191 58
Rimini ; 629 400 271
RMC. | 16.98: -~ 18.00% -~ 7.90z
RMFCO : 126.98: 12.00% 153.67¢ 10.86¢€ 58.65: 4.17S
Torino |  6.55¢ 388  8.351 -~ 3.11€
Trapani ; 13 3 10 9
Treviso | 2.76¢ 2.932 869
TS-R.Leg. 885 659 352
Venezia | 31.26f  1.264  37.47¢ 131 16.77C 39
Verona 6.187 152 4.63( 4 2.27¢ 2
Totale | 699.51¢ 76517  847.84(  70.51C  365.471  26.28¢

Fonte: Assaeroporti
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Tab. 2. Il trasporto aereo di passeggeri — Anni 2082011 (Dati in migliaia)

. 2004 .
Aeroportc :  Naz. Intern. Tot.(1} Naz
Alghero 574 419 998 632
Ancona 205 290 52C 195
Bari . 1.28¢ 433 1.773 1.23¢
Bergamo | 409 2.904 3.33. 542
Bologna (2 886 1.96€ 2.90§ 1.16Z
Bolzano | 41 9 49 48
Brescia 24 315 344 111
Brindisi 646 107 764 655
Cagliari | 2.07¢ 196 227¢ 2.11¢
Catania 4.12C 962 5.104 4.18¢
Crotone 85 15 101 81
Cuneo 29 4 37 5
Firenze | 497 988 1.48% 616
Foggia | A i 6
Forli . 363 436 808 229
Genova 650 404 1.067 645
L. Terme | 1.06€ 199 1.274 926
Ml Linate | 6.364 2.581 8.94§ 6.59F
MIMXP | 3.45¢ 14.96¢ 18.55¢ 3.121
Napoll 2597 1.98F 4.62¢ 2.54¢
Olbia 1191 341 1567 1.11€
Palermo 3.11f 642 3.781 3.06¢
Parma 48 14 62 0
Perugia 27 26 54 24
Pescara 88 241 33C 101
Pisa | 476 1.537 2.02¢ 393
R.Calabria; 272 1 272 0
Rimini : 39 305 351 38
RM Ciamp: 2 2511 2517 309
RM FCO | 12,537 15.07¢ 28.12( 12.08(
Siena : 1
Torino 1.77C 1.354 3.13% 1.70¢
Trapani 383 19 41C 386
Treviso | -~ 884 884 114
TS-Ronchii 383 256 645 364
Venezia | 1.99 3.83€¢ 5.85¢ 1.75:
Verona 908 1.73C 2.683 900
Totale | 48.61: 57.951107.66] 48.00¢

2005
Intern.

441
269
376
3.78¢
2.45¢
14
293
126
223
984

229
2.491
16.37¢
2.004
494
738

0

28
244
1.92¢
0

227
3.881
16.12¢
2
1.41c
2
1.17¢
238
4.03(
1.70¢

64.07¢ 113.121

Tot(l] Naz
1.07¢ 649
47¢ 192
1.65€ 1.48F
4.35;  76¢
3.691 1.29(
63 59
406 36
792 712
2.357 2.14¢
5.18¢ 4.29¢
83 102
10 3
1.693  54€
6 6
563  25€
1.008  69C
1.162 981
9.08¢ 7.237
19.631 2.967
457€ 2.78:
1.648 1.20¢
3.82¢ 3.39/
0 49

52 20
345 107
2.326  57¢
0  56¢
28C 42
4195 46C
28.68% 12.55¢
2 1
3.13¢ 1.73:
38¢  30¢€
1.291  18€
611  40C
5.812 1.86F
2.643 1.06€

2006 .
Intern. Tot.(1; Naz
41¢ 1.07¢C 714
275 473 191
44¢ 1.96¢ 1.787
4.457 5.24]  84€
2.63¢ 3.997 1.44¢
10 69 64
19C 228 5
90 81% 831
315 2.48¢ 2.24
1.07¢ 5.39% 4.73]
1 104 10€
23 2§ 2
97t 1521 637
- a 7
356 616 24
37€ 1.07F 76¢
361 1.35¢ 1.11(
2.461 9.697 7.39¢
18.65¢ 21.767 3.08¢
2.271 5084 3.20:
56z 1.80% 1.13¢
85C 4.271 3.51¢
74 124 58
22 43 18
22€ 333 11z
2.42¢ 300§ 837
9 607 53¢
274 321 49
4.43¢ 4.90C 547
17.16¢ 30.17€ 13.45¢
1 2 1
1.47¢ 3.24¢ 1.94¢
5 312 43¢
1.14F 1.337 211
265 673 464
4.43: 6.32% 2.00¢
1.89F 3.00] 1.227
51.74° 70.651123.47} 55.96:

2007
Intern.

58¢
294
562
4.87:
2.80i
11
18C
87
40¢<
1.31¢
0,3
54
1.26(
46(
33¢€
337
2.52¢
20.62¢
2.51¢
607
96¢
85

74
252
2.87¢
1C
43¢
4.80¢
19.02¢
0,4
1.53¢
73
1.32;
271
5.02¢
2.24:

Tot.(1)
1.299
492
2.363
5.737
4.354
75
186
928
2.667
6.080
106
56
1.905
7
707
1.116
1.458
9.927
23.885
5.761
1.771
4.508
143
93
364
3.719
582
494
5.352
32.945
1
3.501
506
1.539
737
7.059
3.502

78.84¢ 135.925

(segue)
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2008 2009 2010 :  Gen.-mag. 2011

Aeroport(i Naz Intern. Tot.(l]: Naz Intern. Tot.(lj: Naz Intern. Tot.(l]: Naz Intern. Tot.(1)
Alghero | 819 560 1.38C 944 56C 1.50¢6 92C 465 1.387 344 154 498
Ancona 137 265 41C 11¢ 30C 425 14¢ 358 511 62 15C 213
Bari 1.81z 650 2.48¢ 2.18 61z 2.827 2.50: 87z 3.394 1.046 33€ 1.385
Bergamo | 1.15¢ 530: 6.47¢ 1.74¢ 5.39¢ 7.151 2.11: 5.54¢ 7.674 942 2.19¢ 3.138
Bologna (2] 1.19¢ 2.927 4.21% 1.42¢ 3.29( 4.77% 155] 3.88] 5505 628 1.59¢ 2.247
Bolzano 56 8 65 50 2 52 53 1 54 23 0,1 23
Brescia 85 168 255 77 12z 20C 57 10z 16% 02 16 16
Brindisi 842 122 983 947 134 1.09¢ 1.337 261 1.60¢ 602 97 701
Cagliari 2434 488 2.92¢ 2.56F 74¢ 3.32¢ 2.70¢ 714 3.43¢ 1.01f 23C 1.251
Catania 4.69¢ 1.31€ 6.05] 4.71C 1.19¢ 5937 5.04( 1.25¢ 6.31¢ 2.01f 386 2.407
Crotone 89 - 8¢ 52 - 52 104 - 104 43 -~ 43
Cuneo 10 69 79 32 91 124 47 12¢ 17¢ 24 57 82
Firenze 524 1.39C 1.91% 37 1.29¢ 1.677 371 1.35¢ 172% 158 57C 728
Foggia p - 29 66 1 66 70 01 ¢ 27 01 27
Forli 255 516 778 286 23t 52% 266 371 64C 47 11€ 165
Genova 725 445 1191 667 45z 1.127 80¢ 464 127¢ 332 178 511
L. Terme | 1.18¢ 306 1.507 1.32¢ 314 1.64% 1.641 267 1.91% 654 76 731
MI Linate | 6.70€ 2.55¢ 9.26€ 5.83¢ 2.46( 8.298 550: 2.79: 8.29¢ 2.111 1.34: 3.454
MIMXP | 1.72€ 17.28¢ 19.227 3.03¢ 14.31: 17.55; 3.66:15.05. 18.94¢ 1.50: 5.90: 7.481
Napoli 3.04z 2.54¢ 5.62¢ 2.93¢ 2.34¢ 5311 3.06¢ 2.46¢ 5575 1.247 83C 2.085
Olbia 1.13¢ 604 1.77¢ 1.10C 52z 1.66¢ 1.061 53z 1.62¢ 27¢ 112 405
Palermo | 3.58¢ 836 4.447 3.651 69¢ 4.37¢ 3.74¢ 594 4.364 1.58. 241 1.827
Parma 198 87 285 186 69 25€ 16¢ 69 23¢ 70 24 95
Perugia 33 74 107 19 99 11€ 15 93 10 17 42 58
Pescara 111 285 396 145 25¢ 405 197 25¢ 457 79 10¢ 188
Pisa 945 2.99¢ 3.955 1.09¢ 2.90( 4.01 1.06¢ 2.981 4.05¢ 448 1.08¢ 1.540
R. Calabria 459 32 535 441 10 508 45: 18 545  16E 4 196
Rimini | 37 380 43¢ 33 33 379 28 511 546 57 178 233
RM Ciamp; 589 4.15¢ 4.743 971 3.787 4.75¢ 78t 3.747 4.53; 35¢ 152 1.881
RM FCO | 13.45¢ 21.35¢ 35.22¢ 12.56¢ 20.85! 33.80¢ 12.67:23.28. 36.33] 5.02: 8.91¢ 14.056
Siena 04 04 i 1 04 1 1 1 1 03 04 1
Torino 1.97¢ 1.42% 3.41% 1.93( 1.27¢ 3.221 2.14¢ 1397 3.55! 886 62z 1.508
Trapani 342 187 532 758 301 1.06¢ 1.02¢ 657 1.687 353 18z 536
Treviso 211 1.49C 1.70C 355 1.41¢ 1.774 371 1.77: 2.14¢ 177 761 938
TS-Ronchii 440 334 777 37¢ 31 696 43C 291 723 191 131 323
Venezia | 1.66¢ 5.18C 6.876 1.71€ 4.97: 6.70; 1.90: 4.93¢ 6.85% 664 1.967 2.633
Verona 1.271 2.09¢ 3.393 1.21€ 1.82( 3.05¢ 1.18F 1.79¢ 3.017 48¢ 64z 1.138
Totale 53.99¢ 78.441 133.541: 55.79F 73.24: 130.055: 59.22¢ 79.29% 139.555: 23.65¢ 30.78( 54.743

(1) Compresi i transiti
(2) Per una corretta interpretazione dei dati, si daothe I'aeroporto di Bologna € rimasto chiusolgeori nel period
maggio-luglio 2004.

Fonte: Assaeroporti
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Tab. 3. Trasporto ferroviario di passeggeri per dinensione di impresa — Anni 2004-‘09

Imprese 2004
Grandi Imprese

Passeggeri (milioni) 504
Passeggeri-km (milioni) 45.577
Percorso medio (km) 90,4
Piccole e medie imprese

Passeggeri (milioni) 224
Passeggeri-km (milioni) 3.676
Percorso medio (km) 16,4
Totale

Passeggeri (milioni) 728
Passeggeri-km (milioni) 49.254
Percorso medio (km) 67,6

2005 2006 2007 2008
517 540 558 589
46.144 46.439 45.985 45.767
89,3 86,0 82,4 7,7
243 213 217 213
3.944 3.747 3.795 3.757
16,2 17,6 17,5 17,6
760 754 774 802
50.088 50.185 49.780 49.524
65,9 66,6 64,3 61,7

2009

586
44.404
75,8

214
3.720
17,4

800
48.124
60,2

Fonte: Istat

Tab. 4. Trasporto ferroviario di merci per tipo di trasporto e dimensione di impresa — Anni 2004-'09

Tipo di 2004 | 2005 | 2006 | 2007

Tonn. T-km : Tonn. T-km : Tonn. T-km : Tonn. T-km
trasporto (1) i (migliaia)  (milioni): (migliaia) (milioni): (migliaia) (milioni) : (migliaia) (milioni)

Grandi Imprese
Nazionale i 30.319 11.4755 31.183 11.8545 33.752 12.6655 33.604 12.641
Internaz.in Entrate  31.451 6.856. 26.230 5.964 25.261 5.770. 24.959 5.786
Internaz.in Uscita: 13.703  2.713 11.240 2.299 11.564 2416 12.172 2.752
Transito ' 6 3 23 14§ 27 17§ 27 17
Totale 1 75.479 21.047 68.676 20.130 70.604 20.868 70.761 21.197
Percorrenza medi 278,8 293,1 295,6 -— 299,6
Piccole e medie imprese

Nazionale 3.018 141, 3.434 167, 4.336 290  4.968 551
Internaz.in Entrat; ~ 3.102 562 9.317  1.183 13.391 1.403 14.627 1812
Internaz.in Uscita: 1.934 433! 8.329 1.280: 13.838 1.590 14.958 1.725
Transito : - - - - - -

Totale . 8.054 1136 21.080 2.631 31565 3.283 34.553  4.088
Percorrenza medi 1411 - 124.8 104,0 118,3
Totale
Nazionale . 33.337 11.616 34.617 12.021 38.088 12.955 38571 13.192
Internaz.in Entrate 34.553  7.418 35.547  7.147: 38.652 7.173 39.586  7.598
Internaz.in Uscita: 15.636  3.146; 19.569 3.579 25.402 4.006 27.130 4.477
Transito ' 6 3 23 14 27 17 27 17
Totale 1 83.533 22.183 89.755 22.761 102.169 24.151 105.314 25.285
Percorrenza medi 265,6 - 253,6 236,4 240,0

(1) La merce trasportata, come richiesto dalleegento, non include il peso dei carri privati viuot
(segue)
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P el Tonﬁ008 T-km ! T02n(r)109(2)T km
trasporto (1) (migiiaia)  (milioni) | (migliaia) (milioni) |
Grandi Imprese
Nazionale 31.101 11.927 22.496  8.299
Internaz.in Entrate  23.379  5.405. 24.524  5.079,
Internaz.in Uscita: 11.402  2.582 15.249  2.854
Transito ; 6 4 1 1
Totale :  65.888 19.918 62.270 16.232
Percorrenza medi.  302,3 - 2607
Piccole e medie imprese
Nazionale 4.140 518 4.081 456;
Internaz.in Entraté 12.240  2.039,  6.264 666:
Internaz.in Uscita; 13.526 ~ 1.354  3.715 436
Transito 16 3 7 2
Totale 1 29.922 3914 14.067  1.559
Percorrenza medii  130,8 - 1109
Totale
Nazionale 35.241 12.445 26.577  8.755
Internaz.in Entrat:  35.619  7.444. 30.788  5.744
Internaz.in Uscita: 24.928  3.9361 18.964  3.290
Transito ' 21 6! 8 2!
Totale i 95.810 23.831L 76.337 17.791
Percorrenza medi:.  248,7 --1 2331 - |

(1)La merce trasportata, come richiesto dal regel#o, non include il peso dei carri privati vuoti.

(2) A partire dall'anno 2009 sono stati ridefimitiue gruppi di imprese (Grandi imprese e Piccdléeelie Imprese)
in base alle soglie di traffico merci stabilite éR#golamento CE 91/2003.Confronti fra dati della2®09 e quelli
degli anni precedenti relativi ai due suddetti gritgpno da effettuarsi tenendo conto di tale cambi#o.

Tab. 5. Composizione della flotta italiana per traporto passeggeri (navi sopra le 100 tsl)

Anni 2004-2010

Tipodinave | Crociera : Aliscafi(1) Traghetti misti

. Num. Tsl(2)! Num. Tsl(2); Num. Tsl(2):
31/12/04 i 18 954 | 84 24 | 210 1.674;
31/12/'05 15 874 | 87 29 | 214 1.808':
31/12/'06 15 969 | 85 25 | 217 2.055:
31/12/'07 19 1.205! 85 25 | 217 2172
31/12/'08 20 1.229! 83 24 | 220 2.293|
31/12/'09 21 1434 81 24 | 219 2.477!
31/12/'10 22 1.451 82 24 | 226

(1) Aliscafi, catamarani e unita veloci.
(2) Dati in migliaia.

2.440 |

Altre navi Totale
Num. Tsl(2): Num. Tsl(2)
117 32 | 429 2.683
123 34 439 2.745
133 53 450 3.101
137 62 458 3.464
136 61 459  3.607
137 46 458 3.981
151 62 482  3.991

Fonte: Confitarma
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Tab. 6. Composizione della flotta italiana per traporto merci (navi sopra le 100 tsl)
Anni 2004-2010

Tipo di nave (2) | 31/12/04 : 31/12/05 | 31/12/06 | 31/12/07 | 31/12/08

. N Tsl(@)i N. Tsl(1)i N. Tsl(1), N. Tsl(1)] N. Tsl(1)
Da carico liquidc | 204 3553 286 3.556] 294 3.743) 303 4.041 318 4.493
- Petroliere . 110 1.904 108 1.924 116 2.102, 114 2170, 118 2.498
- Gasiere . 49 386 43 368 43 353, 37 326 35 316
- Chimichiere | 103 1.230 103 1.229° 102 1.253| 118 1.508/ 133 1.645
- Altre cisterne 32 34/ 32 35 33 34} 34 37 32 32
Da carico secc . 174 4.434 188 4.771; 204 5551 211 5660, 203 5.587
- Carico generale . 40 220, 43 237, 38 275, 47 276; 45 272
;rzgiﬁ?gr%”te”'to”e 24 7235 25 7275 30 869 35 1.126] 29 1.010
- Portarinfuse | 37 1487, 40 1651 58 2.134] 52 2.028 56 2.198
- Traghetti . 73 2004 80 2156 78 2.273| 77 2229 73 2.107
Portarinfuse polivalen 2 65§ 2 65§ 2 65 2 65 2 65
Navi per serv. ausilii |~ -=i 519 711; 530 684, 561 741 579 764

et — i 209 126/ 307 127 325 133] 339 150

appoggio :
- Altri tipi di navi .~ - 220 585 223 557, 236 608 240 613
Totale 470 8.052§ 995 9.103§ 1.030 10.043 1.077 10.507; 1.102 10.909
Tipo di nave (2) | 31/12/09 | 31/12/'10 |
N. Tsi(Q)! N. Tsl(1)
Da carico liquidc | 324 5.250! 317 5.422
- Petroliere | 127 3.187! 117 3.102
- Gassiere . 34 321, 27 358
- Chimichiere i 132 1.712; 134 1.924!
- Altre cisterne -l 31; 39 38}
Da carico secc . 204 5.875; 233 7.162
- Carico generale . 41 199, 45 280
- Portacontenitori e ! 5 ;
frigorifere s sy 2 Rk
- Portarinfuse . 67 2699, 92 3.722
- Tragheti | 71 2069 76 2.318;
Portarinfuse polivalen i 1 331 1 ==}

Navi per serv. ausilia | 585 647! 631 721!
- Rimorchiatori e navi | |

appoggio . 350 164 oy S
- Altri tipi di navi | 235 483 264 550
Totale 11.114 11.322} 1.182 13.33¢

(1) Dati in migliaia
(2) A partire dal 2005, sono state considerate atelmavi per i servizi ausiliari.

Fonte: Confitarma
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Tab. 7. Il traffico autostradale di veicoli leggerie pesanti — Anni 2004-2011
(Milioni di veicoli-km)
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Mar.’11
Veicoli leggeri 59.952,7 60.171,6 62.109,9 63.508,8 63.260,1 64.087,1 64.476,3 13.430,0
Veicoli pesant 19.050,7 19.174,7 19.754,1 20.222,2 19.803,6 18.258,4 18.756,4 4.431,6

79.003,4 79.346,3 81.864,0 83.731,0 83.063,7 82.345,5 83.232,7 17.861,6

Totale

Fonte: Aiscat

Tab. 8. Il trasporto marittimo di merci — Anni 2005-2009 (Migliaia di tonnellate)(1)

Porti 200t 2006 2007 2008 2009
Savona-Vado 16.155,90! 16.502,33: 16.051,25 15.653,16: 14,512,512
Genova 55.189,21! 54.970,17: 57.189,55! 54.217,99 47.477,526
La Spezia 17.162,47: 19.292,05: 19.415,58 18.618,85 14.327,636
Marina di Carrar: 3.061,73t 3.270,86. 2.900,29: 2.572,43. 2.026,856
Livorno 28.210,75: 28.630,56! 32.934,59. 34.029,37 26.766,481
Piombino 8.286,27: 8.978,93. 9.001,66! 7.869,47! 5.220,828
Civitavecchia 8.126,95! 8.743,74! 7.685,28: 6.912,30! 7.644,369
Fiumicino 5.899,21! 5.639,10¢ 5.643,66! 5.447,39: 5.502,768
Gaeta 2.743,40( 2.235,83! 2.750,30! 2.593,25! 2.427,376
Napoli (2) 21.009,23 20.800,44: 20.269,16. 19.351,63 19.419,192
Salerno 8.183,86. 8.634,58t 10.893,38! 9.777,04 8.649,400
Gioia Tauro 24.764,59: 23.843,93: 30.180,34! 34.313,15 30.132,452
Taranto 47.656,95. 49.434,29. 47.221,43. 43.270,80! 27.174,687
Brindisi 9.306,48:- 10.502,19 10.535,27! 12.967,66 11.016,486
Bari 4.416,14! 5.215,71: 5.554,791 5.093,20:! 4,935,722
Barletta 1.205,40« 1.153,81 826,240
Monopoli 187,39¢ 223,62« 262,791
Ancona 9.209,64: 9.231,54. 9.157,42! 9.427,10: 8.772,956
Ravenna 23.879,19. 26.770,171 26.308,47 25.896,31. 18.702,876
Chioggia 2.133,19° 2.668,79¢ 2.383,26! 3.145,41! 2.494,031
Venezia 29.099,04 30.936,93: 30.214,69! 30.239,19. 25.189,844
Portonogaro 1.228,06: 1.205,06« 1.455,52i 1.441,22: 896,834
Monfalcone 3.837,57. 4.527,50« 4.411,90( 4.022,88! 3.203,909
Trieste 47.718,33. 48.167,71! 46.116,07! 48.279,10 44.393,322
Messina-Mil. 25.660,69! 26.647,10. 23.497,79. 22.503,14 21.366,719
Trapani (3) 3.343,07( 3.343,07(

Catania 3.817,47. 3.844,56. 4.307,52: 4.596,43. 4.679,827
Augusta 32.612,25: 32.359,98! 32.561,55' 30.393,51. 26.468,370
Palermo 5.739,06: 6.142,10¢ 6.630,24( 7.448,34! 7.413,762
Cagliari-Sarroch 37.913,07 36.134,07. 35.551,39 34.100,60. 34.726,322
Olbia-G. A. 6.550,18: 7.009,24¢ 7.340,36! 12.022,15: 9.967,543
Totale 492.914,04 505.682,64 509.555,63 507.580,63  436.599,637

(1) Peridati 2010 v. par.1.2.2.
(2) Per il 2009 stime Assoporti
(3) Per il 2006, dato 2005

Fonte: Assoporti
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Tab. 9. Il trasporto marittimo di container — Anni 2005-2010 (Numero di teu)

Porti
Savona-Vado
Genova

La Spezia

M. di Carrara
Livorno
Piombino
Civitavecchia
Napoli (2]
Salerno
Gioia Tauro
Taranto
Brindisi

Bari

Ancona
Ravenna
Venezia
Portonogaro
Monfalcone
Trieste
Trapani (3)
Catania
Palermo
Cagliari-Sar.

Totale

(1) Dati provvisori

200=
219.87¢
1.624.96
1.024.45!
6.22:
658.50¢
S
34.61¢
373.62¢
418.20:!
3.208.85!
716.85t
2.16¢
10.00¢
64.20¢
168.58t
289.86(
42

577
198.31¢
9.26¢
15.34:
27.98¢
639.04¢

9.711.97:

(2) Per il 2009 stime Assoporti
(3) Per il 2006, dato 2005

200¢
227.19
1.657.11
1.136.66-
4.49:
657.59:
33.53¢
444.98:
359.70°
2.938.17
892.30:
4.26¢

49
76.45¢
162.05:
316.64:
46

1.52:
220.31
9.26¢
16.37:
27.23¢
687.65

9.873.64(

2007
242.72(
1.855.02
1.187.04
2.33(
745.55
31.14:
460.81:
385.30¢
3.445.33
755.93
5.35¢

64

87.19:
206.78t
329.51.
1.51¢
265.86:.
22.50¢
31.76"
547.33I

10.609.10:

200¢
252.83
1.766.60!
1.246.13!
4.71C
778.86¢
25.21:
481.52:
330.37¢
3.467.82
786.65¢
673

113
119.10¢
214.32¢
379.07:
1.64=
335.94:
18.03¢
32.70¢
307.52]

10.549.88!

200¢
196.31:
1.533.62
1.046.06:
4.31C
592.05(
28.57¢
515.86¢
269.30(
2.857.44(
741.42¢
722

55
105.50:
185.02:
369.47¢
1.41%
276.95]
21.791
30.111
736.98¢

9.513.01«

2010 (1)

220.000
1.758.858
1.285.155
5.049
628.489
41.500
532.432
234.809
2.851.261
581.936
1.107
560
110.395
183.041
393.913
40
1.166
281.629
19.204
33.495
576.092
9.740.131

Fonte: Assoporti
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| dati del trasporto aere:
autostradale, ferroviario
marittimo — Anni 2004-201

Indagine congiuntiale _
| semestre 201 @@?7

Federtrasporto

Tab. 10. Il trasporto marittimo di passeggeri — Anm 2005-2009 (1)

Porti 200t 2006 2007 200¢ 2009
Savona-Vado 947.58! 894.99. 1.0%5.312 1.113.37! 1.028.486
Genova 3.037.97 3.113.44 3.223.19 3.262.91. 3.486.683
La Spezia 56.35¢ 62.08¢ 79.35¢ 49.65¢ 31.021
Marina di Carrare 27.10( 23.137
Livorno 2.513.37 2.916.53 2.995.55. 3.178.97. 3.263.289
Piombino 3.637.32 3.879.15 3.855.55 3.653.64: 3.453.847
Civitavecchia 3.153.92 3.599.55 3.807.52. 4.262.30 4.103.141
Fiumicino 120.27( 89.74« 60.52:

Gaeta 7717 47¢ 917 902

Napoli (2 9.001.91 9.028.00: 8.988.05 9.026.24 8.618.000
Salerno 301.13t 417.23: 517.75: 559.58t 562.782
Taranto 13¢ 211 184 18¢ 104

Brindisi 562.22 457.18: 422.42! 504.37: 524.591
Bari 1.454.94 1.575.36 1.780.02 1.846.40: 1.961.283
Barletta 5C 50 1.563
Monopoli 882 141 641

Ancona 1.536.43. 1.574.05! 1.524.B1 1.504.89 1.572.407
Ravenna 15.70( 13.61¢ 15.02( 16.70¢ 17.343
Venezia 1.365.37. 1.453.51 1.503.37 1.720.70: 1.888.670
Monfalcone 16E 28C 12¢ 217 180

Trieste 90.52: 103.40¢ 113.70: 153.21. 71.964
Messina-Mil. 9.819.25 10.170.88 9.959.65 9.888.17 8.124.014
Trapani (3) 1.021.33 1.021.33

Catania 261.87. 349.18! 317.81!t 292.03f 385.584
Augusta 1.16¢

Palermo 2.003.75. 2.046.67 2.305.99 2.427.65 2.252.612
Cagliari-Sarroch 453.04. 351.28! 457.46: 466.46: 456.565
Olbia-G.A. 4.438.06. 4.522.07: 4.789.92 5.739.46 6.110.178
Totale 45.67361( 47.671.12 47.823.35 49.755.92 47.938.987

(1) Per i dati 2010 v. par. 1.2.1.
(2) Per il 2009 stime Assoporti
(3) Per il 2006, dato 2005

Fonte: Assoporti
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