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Il Mattino

«Trasporti, & emergenza cosl si ferma I' economia»

«ltalia spezzata in due», «Sistema logistico
paralizzato», «ll porto di Genova verso la
paralisi». La tragedia del viadotto Morandi, un
rosario ingiustificato e ingiustificabile di lutti
che ha messo a nudo anche la fragilita del
nostro sistema di trasporto,

Un ponte crollato, su cui faceva perno il primo
porto italiano, rischia di mettere alle corde I'
economia di uno scalo e di rallentare tutto il
movimento delle merci nel nostro Paese.
Esagerato?

Per il presidente di Assoporti, Zeno D'
Agaostino, «assolutamente no. Scontiama uno
scollamento evidente tra una priorita assoluta
del nostro Paese, | trasporti, e il sentire
comune dei cittadini»,

Cioe? «l trasportt, e mi riferisco non solo a
quelli delle merci ma anche a quelli delle
persone, non sono percepiti come un'
esigenza assoluta. Viviamo di piani, progetti,
proposte che mai vengono portati avanti come
necessita pregnante della nostra vita
guotidianas.

E la politica che & carente?

«Carenti siamo tuttl. Politici e cittadini. Non

esiste un' opinione pubblica pressante sul

tema dei trasporti».

Varianti di valico, alta velocita, sistema

portuale, rete autostradale. Se ne parla tanto comunque.

«S8i, ma senza la dovuta determinazione e, soprattutto, senza capire che un Paese fermo & un Paese
povero. lo sono presidenle dell’ Autorila di sistema portuale del Mare Adriatico Orienlale. Sono
sensibilissimo ai corridoi europei e all' alta velocita delle merci. Eppure ogni volta che incontro persone
devo spiegare perché sono indispensabili i corridoi europei. La gente ascolta, condivide ma poi si
disinteressa. E cosi anche per le tratte ferroviarie e per le metropolitane».

Forse perché i tempi delle realizzazioni spesso sono biblici.

aCertamente questo influisce.

Ma mi dica: lei ha mai sentito un partitc in campagna elettorale indicare chi sara il nuovo ministro dei
Trasporti? lo no. Segno evidente, credo, che I' argomento attrae poce, che non ¢ & un seguito su questa
materia. Eppure parliamo di un comparto essenzizle, direi vitals per I' economia di un Paesa».

L' esempic viene dalla Gronda.

La variante alta di Genova.

Venti anni di polemiche. Poi il si. E ora ¢' & anche chi vuole rivedere il progetto.

«Guardi, mi lasci dire che come Assoporti ho subito contattato Paolo Emilio Signorini, presidente dell’
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-segue

Adsp cui fa capo il porto di Genova per ofirire la collaborazione di tutti i porti italiani che si riconoscono
nella nostra associazione. Ora Genova deve affrontare il suo problema e noi siamo tutti pronti a
collaborare per aiutare il piu grande porto italiano a superare questa difficoltd. Contemporaneamente
voglio dire che la storia della Gronda é simile a tante altre storie che vivono opere pubbliche
indispensabili per il nostro Paese. E il momento di cambiare rotta. E il momento di costruire, tutti
insieme, una maggiore consapevolezza sulla indispensabilita di queste opere. | trasporti non possono e
non devono rallentare. E su un sistema integrato ed efficiente che si costruisce il futuro di un Paese».
Nella riforma dei porti ¢' & questa consapevolezza? «Passi avanti sono slati fatti.

Cerlo, si poteva fare ancora di pidl. Ma ora & it momento di metiere da parte ogni polemica.

Adesso dobbiamo collaborare con Genova per superare I' emergenza e, contemporaneamente
dobbiamo favorire una presa di coscienza collettiva del Paese sulla precarieta del nostro sistema di
{rasporto.

Siamo in un guado, fermarsi ora potrebbe significare compromettere definitivamente il ruoclo che I' ltalia
pud e deve avere come molo a principale del Mediterraneos.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

Anfonino Pane
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Ansa

Accordo Ice-Assoporti-Uir

Per attrarre investimenti nel settore della logistica

(ANSA) - ROMA, 6 AGO - Agenzia Ice,
Assoporti e Uir-Unione Interporti Riuniti hanno
firmato un accordo di collaborazione per I'
attrazione di investimenti nel settore della
logistica. L' obiettivo dell’ accordo é quello di
consolidare, attraverso operatori esteri, il
posizionamenlo compelilivo del sistema
logistico nazionale all' interno delle reti
internazionali di scambio e distribuzione. Le
attivita previste - si legge in una nota
congiunta - si concentreranno sulla definizione
dell’ offerta portuale e interportuale, sulla
promozione dei relativi progetti di investimento
sui mercati esteri e sull' accompagnamento
operalivo di operatori internazionali interessati
a valutare ipotesi di investimento. In
particolare, I' Agenzia Ice, attraverso il canale
dei suoi appositi Desk Attrazione Investimenti
e della propria rete estera, effettuera la ricerca
dei potenziali inveslilori interessati a
localizzarsi presso i porti, gli interporti o in
altre aree ad essi facenti capo. L' azione
promozionale si concretizzera anche
attraverso la partecipazione ai pili importanti
eventi internazionali del settore, affrontati con
strumenti condivisi e valorizzando il pid
possibile operazioni rappresentative dell’
Intero sisterna logistico nazionale.(ANSA).
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Arezzo Web

Trasporti: accordo [ce, Assoporti e Uir per attrarre
investimenti

Roma, 6 ago. (AdnKronos) - Agenzia Ice,

Assoporti e UIR-Unione Interporti Riuniti hanno

firmato un accordo di collaborazione per I'

attrazione di investimenti nel settore della

logistica. L' obiettivo dell' accordo & quello di

consolidare, altraverso operalori esteri, il

posizionamento competitivo del sistema

logistico nazionale all' interno delle reti

internazionall di scambioc e distribuzione. Le

attivitd previste si concentreranno sulla

definizione dell' offerta portuale e interportuzle,

sulla promozione dei relativi progetti di

investimento sui mercati esteri e sull’

accompagnamento operative di operatori

inlernazionali interessati a valutare ipotesi di

investimento. In particolare, I' Agenzia Ice,

attraverso il canale dei suoi appositi Desk

Attrazione Investimenti e della propria rete

oslera, effettuera la ricerca dei potenziali

investitori interessati a localizzarsi presso i

parti, gli interporti o in altre aree ad essi facenti

capo. L' azicne promozionale si concretizzera

anche attraverso la partecipazione ai piu

importanti eventi internazionali del settore,

affrontati con strumenti condivisi e

valarizzando il pill possibile operazioni

rappresentative dell’ intero sistema logistice

nazionale. "La solttoscrizione di queslo

accordo nasce dalla volonta di creare una piattaforma di lavoro il pitl possibile ampia e condivisa con il
settore della logistica, fattore stralegico nelle decisioni localizzative degli investitori®, dichiara, il direttore
generale dell' Agenzia lce, Piergiorgio Borgogelli. Condividi: Fai clic qui per condividere su Twitter (Si
apre in una nuova finestra) Fai clic per condividere su Facebook (Si apre in una nuova finestra) Fai clic
qui per condividere su Google+ (Si apre in una nuova finestra) Mi piace: Mi piace Caricamento...
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Catania Ogagi

Trasporti: accordo Ice, Assoporti e Uir per attrarre
investimenti

Roma, 6 ago. (AdnKronos) - Agenzia Ice,
Assoporti e UIR-Unione Interparti Riuniti hanno
firmato un accordo di collaborazione per I'
attrazione di investimenti nel settore della
logistica. L' obiettivo dell' accordo é quello di
consolidare, attraverso operatori esteri, il
posizionamento competitivo del sistema
logistico nazionale ail’ interno delie reti
internazionali di scambio e distribuzione. Le
attivita previste si concentreranno sulla
definizione dell’ offerta portuale e interportuale,
sulla promozione dei relativi progetti di
investimento sui mercati esleri e sull'
accompagnamento operativo di operatori
internazionali interessati a valutare ipotesi di
investimento. In particolare, I' Agenzia Ice,
attraverso il canzale dei suoi appositi Desk
Aitrazione Investimenli e della propria rete
estera, effettuera la ricerca dei potenziali
investitori interessati a localizzarsi presso i
porti, gli interporti 0 in altre aree ad essi facenti
capo. L' azione promozionale si concrelizzera
anche attraverso la partecipazione ai pil
importanti eventi internazionali del settore,
affrontati con strumenti condivisi e
valorizzando il piu possibile pperazioni
rappresentative dell' intero sistema logistico
nazionale. "l.a sottoscrizione di questo
accordo nasce dalla volonta di creare una piattaforma di lavoro il pil possibile ampia e condivisa con il
settore della logistica, fattore strategico nelle decisioni localizzative degli investitori?, dichiara, il
direttore generale dell' Agenzia Ice, Piergiorgio Borgogelli.
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Il Dubbio

Trasporti: accordo Ice, Assoporti e Uir per attrarre
investimenti

Roma, 6 ago. (AdnKronos) - Agenzia Ice, I
Assoporti 8 UIR-Unione Interporti Riuniti hanno

firmato un accordo di collaborazione per I'

attrazione di investimenti nel settore della

logistica. L' obiettivo dell' accordo & quello di

consolidare, attraverso operatori esteri, |l

posizionamento [] Roma, 6 ago. (AdnKronos) -

Agenzia |ce, Assoporti e UIR-Unione Interporti

Riuniti hanno firmato un accordo di

collaborazione per I' attrazione di investimenti

nel settore della logistica. L' obisttivo dall’

accordo e quello di consolidare, attraverso

operatori esteri, il posizionamento competitivo

del sistema logistico nazionale all' interno delle

reti internazionali di scambio e distribuzione.

Le atlivita previste si concentreranno sulla

definizione dell’ offerta portuale e interporiuale,

sulla promozione dei relativi progetti di

investimento sui mercati esteri € sull’

accompagnamento operativo di operatori

internazionali interessati a valutare ipotesi di

investimento. In particolare, I' Agenzia Ice,

attraverso il canale dei suoi appositi Desk

Attrazione Investimenti e della propria rete

estera, effettuera la ricerca dei potenziali

investitori interessati a localizzarsi presso i

porti, gli interporti o in altre aree ad essi facenti

capo. L' azione promozionale si concretizzera

anche altraverso la partecipazione ai pid importanti eventi internazionali del sellore, affrontati con
strumenti condivisi e valorizzando il pili possibile operazioni rappresentative dell' intero sistema
logistico nazionale. "La sottoscrizione di questo accordo nasce dalla volonta di creare una piattaforma di
lavoro il pil possibile ampia e condivisa con il setiore della logistica, fattore strategico nelle decisioni
localizzative degli investitori”, dichiara, il direttore generale dell' Agenzia Icg, Piergiorgio Borgogelli.
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Il Piccolo

Accordo Ice-Assoporti: patto sulla logistica

ROMA Agenzia lce, Assoporti e Uir-Unione
Interporti Riuniti hanno firmato un accordo di
collaborazione per I' attrazione di investimenti
nel setlore della logistica. L' obiettivo del!’
accordo e quello di consclidare, attraverso
operatori esteri, il posizionamento competitivo
del sistema logistico nazionale all' interno delle
reti internazionali di scambio e distribuzions.
Le atlivita previste - si legge in una nota
congiunta - si concentreranno sulla definizione
dell' offerta portuale e interportuale, sulla
promgezione dei relativi progetti di investimento
sui mercati esteri. In particolare, I' Agenzia Ice,
attraverso il canale dei suoi appositi Desk
Attrazione Investimenti e della propria rete
astera, effettuera la ricerca dei potenziali
investitori interessati a localizzarsi presso i
porti, gli interporti 0 in alire aree ad essi facenti
capo.
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metronews.it

Trasporti: accordo Ice, Assoporti e Uir per attrarre
investiments

Roma, 6 ago. (AdnKronos) - Agenzia lce,
Assoporti @ UIR-Unione Interporti Riuniti hanno
firmato un accorde di collaborazione per I'
attrazione di investimenti nel settore della
logistica. L' obiettivo dell' accardo & quello di
consolidare, attraverso aperatori esteri, il
pesizionamento competitivo del sistema
logistico nazionale al!' interno delle reti
internazionali di scambio e distribuzione. Le
altivita previste si concentreranno sulla
definizione dell’ offerta portuale e interportuale,
sulla promozione dei relativi progetti di
investimento sui mercati esteri e sull’
accompagnamento operativo di operatori
internazionali interessati a valulare ipotesi di
investimento. In particolare, I' Agenzia Ice,
altraverso il canale dei suoi appositi Desk
Attrazione Investimenti e della propria rete
estera, effettuera la ricerca dei potenziali
invastitori interessati a localizzarsi presso i
porti, gli interporti o in altre aree ad essi facenti
capo. L' azione promozionale si concretizzerd
anche attraverso la partecipazione ai piud
importanti eventi internazionali del settore,
affrontati con strumenti condivisi e
valorizzando il piit possibile operazioni
rappresentative dell’ intero sistema logistico
nazionale. "La sottoscrizione di questo
accordo nasce dalla volonta di creare una piattaforma di lavoro il pit possibile ampia e condivisa con il
settore della logistica, fattore strategico nelle decisioni localizzative degli investitori®, dichiara, il direttore
generale dell' Agenzia Ice, Piergiorgio Borgogelli.
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Sardegna Oggi

Trasporti: accordo Ice, Assoporti € Uir per attrarre
investimenti

Trasporti: accordo Ice, Assoporti e Uir per
attrarre investimenti Roma, 6 ago.
(AdnKronos) - Agenzia Ice, Assoporti e UIR-
Unione Inlerporti Riuniti hanno firmato un
accordo di collaborazione per |?attrazione di
investimenti nel settore dells logistica. L?
obiettivo dell?accordo A" quello di consolidare,
attraverso operatori esteri, il posizionamento
competitivo del sistema logislico nazionale all?
interno delle reti internazionali di scambio e
distribuzione. Le attivitA previste si
concentreranno sulla definizione dell?offerta
portuale e interporluale, sulla promozione dei
retativi progetti di investimenio sui mercati
esteri e sull?accompagnamento operativo di
operatori internazionali interessati a valutare
ipotesi di investimento. In particolare, 17
Agenzia lce, attraverso il canale dei suoi
appositi Desk Attrazione Investimenti e della
propria rete estera, effettuerA la ricerca del
potenziali investitori interessati a localizzarsi
presso i porti, gli interporti ¢ in altre aree ad
essi facenti capo. L7azione promozionale si
concretizzerA anche attraverso la
partecipazione ai piA' importanti eventi
internazionali del setlore, affrontati con
strumenti condivisi e valorizzando il piA®
possibile operazioni rappresentative dell?
intero sistema loglistico nazionale. "La sottoscrizione di questo accordo nasce dalla volontA di creare
una piattaforma di lavoro il piA' possibile ampia e condivisa con il seltore della logistica, fatlore
strategico nelle decisioni localizzative degli investitori?, dichiara, il direttore generale dell?Agenzia Ice,
Piergiorgio Borgogelli.
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Yahoo Notizie

Porti, Agenzia Ice, Assoporti e Uir firmano accordo
su logistica

Roma, 6 ago. (askanews) - Agenzia ICE,

Assoporti e UIR-Unione Interporti Riuniti hanno

firmato un accordo di collaborazione per I

attrazione di investimenti nel settore della

logistica. "L' obiettivo dell' accordo - spiegano

In una nota - & quello di consolidare, attraverso

operatori esteri, il posizionamento competitivo

del sistema logistico nazionale all' interno delle

reti internazionali di scambio e distribuzione”.

"Le attivita previste - proseguono - si

concentraranno sulla definizione dell’ offerta

portuale e interportuale, sulla promozione dei

relativi progetti di investimento sui mercati

esteri e sull' accompagnamento operativo di

operatori internazionali interessati a valutare

ipotesi di investimento". In particolare, I'

Agenzia ICE, attraverso il canale dei suoi

appositi Desk Attrazione Investimenti e della

propria rete estera, effettuera la ricerca dei

potenziali investitori interassati a localizzarsi

presso i porti, gli interporti o0 in alire aree ad

essi facenti capo. L' azione promozionale si

concretizzera anche attraverso la

partecipazione ai piu importanti eventi

internazionali del settore, affrontati con

strumenti condivisi e valorizzanda il piu

possibile operazioni rappresentative dell’

intero sistema logistico nazionale. “La

sottoscrizione di questo accordo nasce dalla volonta di creare una piattaforma di lavoro il pit possibile
ampia & condivisa con il settore della logistica, fattore strategico nelle decisioni localizzative degli
investitori" ha dichiarato, il Direttore Generale dell' Agenzia ICE, Piergiorgio Borgogelli. "Il programma di
lavoro che ci siamo dati, fatto di promozione e collaborazione operativa - prosegue Borgogelli -
consentira sinergie sui mercati esteri, sui quali siamo pronti a veicolare le opporiunita di investimento
selezionate con le due associazioni". "Quest’ accordo sancisce il lavoro che Assoporti sta portando
avanti nella direzione di collaborare con gli altri player del nostro settore.” ha commentato il Presidente
di Assoporti, Zeno D' Agostino, margine della firma dell’ intesa, "Assoporti si & posta degli obiettivi in
materia di promozione e valorizzazione dei porli e della logistica e insieme all' Agenzia |CE e agli
interporti abbiamo messa a sisterna la filiera”.
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A | Vessaggero Marittimo

Assoporti ha presentato studio sul Mediterraneo

con concetti importanti per il futuro della portualita

ROMA — Nei locali delle Scude-
rie di Palazzo Altieri a Roma,
Assoporti ha presentato un suo
studio sugli scenari geo-stra-
tegici del Mar Mediterraneo.
Dallo studio emerge una stra-
tegia del sistema Paese tenuto
conto, tra l'altro, della grande
sfida della cosiddetta Belt and
Road Initiative, con pesanti
conse?rugnze sull'andamento
dei traffici contenitori e sullein-
frastrutture.

Presenti come relatori il sotto-
segretario alle Infrastrutture e
ai Trasporti, Edoardo Rixi e il
sottosegretario allo Sviluppo
economico, Andrea Cioffi i quali
si sono soffermati sull'impor-
tanza del ruclo dei porti per I'l-
talia e nel Mediterraneo. Oc-
correra, conseguentemente,
rafforzare il ruolo degli scali e
delle Autorita di Sistema por-

tuale coordinando e attivita in
particolare del ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti
con qguelle di Assoporti.
L'illustrazione dello studic -
informa una nota di Assoporti
— & stata fatta a cura degli au-
tori, Oliviero Giannotti e Angelo
Giordane, con un‘analisi
profonda non soltanto dei dati
che sono stati incrociati, per ar-
rivare alla proposta di una stra-
tegia complessiva per l'ltalia
allfinterno del Mediterraneo.
Successivi commenti e osser-
vazioni sono state elaborate da
Alessandro Panaro di SEM e
Pino Musolino, presidente
dell'Autoritd di Sistema por-
tuale del Mar Adriatico setten-
trionale, .
Sono emersi concetti e ap-
rofondimenti ritenuti molto
importanti per il futuro della

Servizio settimanale Tarros
Venezia-Ancona-Medio Oriente
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Il tavolo dei relatori in Assoporti

portualita come le vie della

seta, l'istituzione delle Zone

Economiche Speciali e e Zone

Logistiche Speciali, soltanto
er nominarne alcune.

e conclusioni sono state affi-
date al presidente di Assoporti,
Zeno D*Agosting, il quale, oltre
a soffermarsi sulla centralita
del Mediterraneo e l'impor-
tanza del sistema Paese in
guesto contesto, ha voluto ri-
badire le necessita di integra-
zione tra tutti i player del
settore, il ruolo centrale che i
I:ortl italianj devono avere al-
'interno dei vari contesti del-
'Unione europea e ha ricordato
alcune delle attivita gia avviate
dall'Associazione che vanno
esattamente nella direzione
dello sviluppo. Soltanto per ci-
tarne alcune, i protocolli d'in-
tesa in ambito ferroviario, di
sviluppo economico & com-
merciale, e di formazione.
“Sono molto soddisfatto — ha
commentato a margine dell'e-
vento il presidente Zeno D'Ago-
stino — abbiamo organizzato
un evento di altissimoe livello di
presentazione di uno stru-

tutto sull'ultimo miglio di colle-
gamento con gli scali, per com-

etere con il Nord Europa e a
ivello mondiale. Fare sistema
anche tra ministeri, ad esempio
sulle tematiche del lavoro, &
un'altra azione indispensabile
perché dai porti passa la cre-
scita e lo sviluppo dell'intero
Paese”.

La nave “A. Obelix” in banchina a Koper

LIVORNO - La compagnia di navigazione ed operatore intermo-
dale Tarros ha avviato il nuovo servizio settimanale container
"ADL", che collega i porti italiani di Venezia ed Ancona, oltre a
quello sloveno di Koper, con il Mediterraneo orientale.

Su questa nuova linea sono state impegate tre navi con capa-
cita che varia dai 1.200 a 1.700 teu e che effettuano la sequente
rotazione: Venezia, Koper, Ancona, Pireo, Alexandria (El
Dekheila), Beirut, Izmir, Pireo, Venezia.

Come noto, Tarros opera gia da molti anni a Capodistria e la
nuova linea "ADL" va ad aggiungersi al servizio "ALS", collegando
I'Adriatico con i porti del Levante. La gxanenza inaugurale & av-
venuta il 7 Luglio dal terminal Vecon di Venezia e il giorno dopo
dalla banchina di Luka Koper dalla nave "A. Obelix” (nella foto
nel porto sloveno). .

Dopo Ancona la nave ha proseguito per gli scali di Grecia, Egitto,
Libano e Turchia, come previsto dalla rotazione.

La "A. Obelix", costruita nel 2008 da Nordic Yards Wismar ha una
lunghezza di 182 metri, larghezza di 25 m e pub trasportare 1700
teu. Le altre unita inserite dalla compagnia spezzina su questa
relazione commerciale, sono la "Mary Schulte”, anch'essa della
capacita di 1700 teu e Ja "Uni Phoenex” che pud trasportare 1200
contenitori.

10

mento importante per la por-
tualita tutto realizzato inte-
ramente dalla struttura in-
terna.”
Intervenendo alla presenta-
zione dello studio, il sottose-
gretario delle Infrastrutture e
ei trasporti Edoardo Rixi, ha
dichiarato: “La grande scom-
messa del Paese & creare una
catena logistica intermodale
per ridare al Mediterraneo
quella centralita, che, negli ul-
timi 40 anni, ha via via perso.
Per raggiungere quesio obiet-
tivo sono indispensabili i mo-
menti di dialogo e di focus con
fi stakeholder dell'economia
el mare.
Il nuovo governo vuole con-
frontarsi con operatori e
mondo della portualita per co-
struire un sistema logistico in-
termodale del Paese, soprat- =

Edoardo Rixi

g'& géb&k.;;.x

SPEDIZIONI INTERNAZIONALI

SERVIZIO
SETTIMANALE

Contenitori completi e Groupage per:

per informazioni: :

LIVORNO - via Varese, 12
tel. 0586 83029 - fax 0586 83070
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Il Secolo XIX

Il governo punta a rivedere il decreto Delrio, in autunno la scrittura della nuova norma. Rixi:
«Prima sentiamo tutti gli attori in causa»

Piu flessibilita alle Authority meno ingerenze
ministeriali In arrivo la riforma portuale

Alberto Quarati /GENOVA 1l governo va verso

una revisione della legge sui porti, che entrera

in cantiere a partire dall' autunno,

verosimilmente tra i mesi di settembre e

ottobre.

Cosl anticipa H sottosegretario ai Trasporti,

Edoardo Rixi: «Chi lavora nei porti ne conosce

la scarsa capacita di manovra: il ministero

spesso entra anche in questioni minime, con

una forte dilatazione dei tempi, che si

accompagna alla minima autonomia di spesa,

con effetti negativi su tutti i piani: il

finanziamento alla nuova diga di Genava

rischia di mettere a rischio il rapporto tra

deficit e prodotto interno lordo, ma nel

contempo devo vergognarmi perché nel

Fondo di riparto, Olbia beneficia di soli 225

auron,

Un' idea delle coordinate su cui la riforma di

Rixi dovrebbe muoversi circola gia in

ambiente portuale - con il ritorno degli enti

locali nei comitati, una governance pia

condivisa nel contesto di una societa mista

pubblico -privata, una certa quota di

autonomia finanziaria- ma sono elementi che il

sottosegretario non conferma: «Prima di dire,

per esempio, se i sindact tornano nei comitati,

@ necessario prima sentire tutti. Devo andare

in ogni porto, & capire il problema banchina per banchina. Sentire non solo quei 10 grandi soggetti che
oggi emergono nella nostra portualita, ma tutti, perché ¢’ & da raccogliere un patnmonio di esperienza e
di conoscenza. Insomma la revisione dovra essere scritta "a ragion venduta®. Poi & ovvio che abbia le
mie idee, ma essendo stato dalla parte di quelll che conlestavano la precedente riforma, non voglio
essere accusato di non ascoltaren.

L' impostazione teorica di.
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Il govermno punta a rivedere il decreto Delrio, in autunno la scrittura
della nuova norma. Rixi: «Prima sentiamo tutti gli attori in causa»

Alberto Quarati /sencrm

| gnverno va verso tina
revisione della legge sui
porti, cheentrerd incan-
tiere a partire dall’au-
tunno, verosimilmente tra i
mesi di scttembre ¢ ottobre.
Cosi anticipa il sotroscgreta-
rio ai Irasporti, bEdoardo
Rixi: «Chi lavorn nei porti ne
conosce la scarsa capacita di
manovra: fl ministero spesso
entra aache in questioni mi-
nime, con una forte dilata-
zione dei tempi, che si ac-
compagna alla minima auto-
nomia di spesa, con effertl
negativi su turd i piani: il fi-
nanzizmento alla nuova di-
ga di Guoova rischia di met-
tere a rischiv il rapporio Lea
deficit e prodotte interno
lardo, ma nel contempo de-
vo vergognarmi perché nel
Fondaodiriparte, Olbiabcne-
ticia di soli 225 curos.
Un'idea ddlle courdinate
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su cu: la riforma di Rixi do-
vrebbe muoversi cireola gid
in ambiente portuale - con il
ritorne degli end locali nei
comitati, una governance pill
condivisa nel contesto di una
socictd mista pubblico-priva-
ta, unacerea quota di autono-
mia finanziaria - masono ele-
menti che ] sotrosegretario
tion conferma: «Prima di di-
re, per esempio, se i sindaci
tornanonei comitati, & neces-
surio prima sentire et De-
vo andare in ogni porto, e ca-
E:lm ilproblemabanchinaper
nchina. Sentire non solo
quei 10 grandi soggeetd che
oggi emergono nella nostra
portualitd, ma tutti, perché
c'¢daraccogliercunpatrimo-
nio ci espericnza ¢ di cono-
scenza. Insomma larcvisione
dovra essere scritta “a ragion
venduta”™. Poi & ovvio che ab-
bia l¢ mic idec, ma cssendo
stato dalla parte di quelli che
contestavano la precedente
riforma, non voglio essere ac-
cusaro di non ascolrarcs,
Limpostazione teorica di

'In arrivo la riforma portuale

EDOARDO RDO
SOTIOSEGRETARD &1 TRASPOSTI

«[Partiamo dall'idea
che tutti | porti
sono diversi,

ma devono correre
auguale velocltas»

Rixi sarcbbe quella di ottene-
IC UNO STUMento normativo
in gradodidarc ai porri«fles-
sibilitd» {decisionale, finan-
ziaria, sui dragaggi - che co-
stituisconoun tasscllo fonda-
mcntale  dclla  stratcgia)
quanto scrve per valorizzare
le specificita di ogni singolo
scalo: «Uesempio pill scmpli-
cesonolecrodiere: neiprossi-
i anni enereranno in servi-
Zio 104 unita, il cui posizio-
namento vicne decisoconan-
ni di anticipo. Vogliamo
perdere questo wraffico per-
ché non abbiamo le scrurtue-
XL?»

ali.vpostu ¢ yuindi
pamxc dall'idea che i pord
nonsono tttiuguali,«:na de-
vuno correre a uguale veloci-
m»lfuntandnpc: quantopos-
sibilesuiloropunudiforzaed
essendo in condizione di ri-
solvere i lora problemd, in re-
lazione con il territorio.

Il percorso non ¢ tacile: se
da una partc la Regionc Ligu-
ria A scitembre prescnicra
una sua proposta di autono-
min dei porti {nel quadro piit
ammpio della watrativa con il
ministro degli Affari regiona-
li Erika Stefani sulle autono-
mie regionzli) che & sostan-
zialmente in sintonia con
Rixi, il ministero dovra fare i
conti con i porti e le regiond
che hanno digerito bene la ri-
forma Delriv del 2016 ¢ po-
Lrebbero non avere cosi fretta
dicambiare le cose, oppuredi
altri scali nei qualila riforima
al conrrario non & mai entra-
ta, come Gioia Taurn, che ad
oggi soffre di seri problemi
strutrurali, —
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Corriere della Sera

| finanziamenti

Quei miliardi europei per le infrastrutture che I' Italia
da anni fa fatica a spendere

Il nodo degli aiuti alfo sviluppo (Fesr):assegnali al 70%, ma finora usati al 3%

Roma Milioni e milioni di euro a disposizione.

Da spendere per nuove sirade, autostrade,

linee ferraviarie, per esempio.

Fondi studiati per migliorare e ammodernare

ogni Paese dell' Unione Europea. E anche per

realizzare una grande rete di trasporti capace

di collegare tutti gli Stati. E aiutare soprattutio

le aree pit in difficclta. Soldi che ci sono, che

sono previsti @ che perd vanno utilizzati,

altrimentli si rischia di perderli. Basli pensare

che per il perioda 2014-2020 ' italia ha dirtlo a

44 6 miliardi di fondi Ue, ma dei vari

finanziamenti a disposizione finora ha speso

solo piccole percentuali, con una media che

raggiunge il 5%.

Qualche esempio: degli oltre 21 miliardi del

Fondo per lo sviluppo regicnale (Fesr), 1

miliardo e 382 milioni & per le infrastrutture (un

altro miliardo & invece per i trasporti), ma nel

2017 soloil 3% & stato speso, anche seil 71%

& comunque stato assegnato. La maggior

parte & stato destinato alle regioni del Sud -

Basilicata, Calabria, Campania, Puglia e

Sicilia - dove, con altri fondi nazionali, viene

finanziato il Programma operativo nazionale

{(Pon) Infrastrutture e Reti, cioé il

potenziamenio delle linee ferroviarie dello

snodo di Palermo e Napoli, ol' adeguamento

della linea tirrenica Battipaglia-Reggio

Calabria, o il potenziamento del porto di Salemo. A che punto sono i lavori? A buon punto, sembra; 57
interventi sono stati ammessi e il 79% dei progstti iniziati sono conclusi. Perd solo il 7% é stato
effettivamente liquidato.

Sempre per quanto riguarda il Fesr, nel 2017, degli oltre 21 miiliardi a disposizione, ne é stato speso
solo il 10%, la media europea é del 16%.

«Ma & proprio la natura dei fondi strutturali a renderli Impossibili da spendere», interviene Nicola Rossi,
economista e presidente dell’ Istiluto Bruno Leoni: «Nel nostro Paese quelle cifre non polranno essere
mai spese, & impossibile far gestire alle Regioni infrastrutture sovraregionali». La ferrovia Napoli-Bari
«& una guestione sovranazionale, non riguarda solo Campania e Puglia ¢ una volta che si decide di
farla non pud essere lasciato tutto solo alle due Regioni». Meglio, invece «decidere a livello nazionale»,
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un sistema anche per velocizzare e riuscire a realizzare progelti di pill ampio respiro. Come & successo
in Polonia, Spagna e Portogallo: «Loro - dice ancora Rossi - hanno capito come utilizzare i fondi europei
e lo stanno facendo per grandi progetti che ammadernano il Paese». Nel caso italiano, invece, spesso
guando si avvicina la scadenza det temini per partecipare al bandi e si rischia di perdere i finanziamenti
ecco spuntare i cosiddetli «progetti spondan. piccole opere a livello locale tenute nel cassetto pronte a
essere tirate fuori all' ultimo momento disponibile pur di otlenere gqualche soldo europeo,

Ma I' Europa ha bisogno di pensare in grande e per realizzare una rete transeuropea nei trasporti, nell’
energia e nelle telecomunicazioni ¢ & il Cef, Connecting Europe Facility, che mette a disposizione 24
miliardi di euro per i trasporti favorendo investimenti per progetii a livello europeo avvalendosi anche di
finanziamenti privati. Ed entro il 2030 sono previsti 750 miliardi di fondi per la Rete di trasporto
transeuropea (TEN-T).

Dai fondi Cef arrivano i 481 milioni per la Tav Torino-Lione e i 590 per il nuovo tunnel del Brennero. Ma
sono altri gia finanziati, tra cui I' hub del porto di Ravenna ¢ il «Gainn4Sea» per lo sviluppo dei porti
marittimi dell' Europa meridionale.

CLAUDIA VOLTATTORNI

]
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Fisco, il rilancio delle Zone speciali: pensioni
esentasse, stile Portogallo

Il vicepremier Salvini chiede I' introduzione anche per le persone. Ecco cosa sono

Un' idea lanciata nel corso di un comizio

elettorale in Calabria. Cosi il ministro dell'

interno ha proposto una no tax area per ia

Calabria. Il concetto non & nuovo. Gia il

governa Gentiloni aveva creato delle Zone

economiche speciali dedicate a zone del

Paese legate a un' area portuale, destinatarie

di un regime fiscale agevolato. Ma I' idea di

Salvini & dedicata alle singole persone: «Ci

sono migliaia di pensionati italiani che vanno in

Spagna e Portogallo per non pagare la tassa

sulle pensioni. lo penso che alcune zone del

Sud che siano malto pit belle, accoglienti e

ospitali, quindi una zona di esenzione fiscale

per i pensionati italiani e stranieri pud attrarre

nuovamente degli investimenti». Non & chiaro

a cosa faccia riferimento il ministro Matteo

Salvini, senatore eletto in Calabria. Se a

regioni come le Canarie spagnole, che

prevedono agevolazioni per tutti a prescindere

dall’ eta o al Portogallo, dove per i primi dieci

anni non viene tassata la pensicne dei nuovi

residenti stranieri. Ma questo a prescindere

dal territorio. Probablimente alludeva all’

Algarve, la regione lusilana preferita dai

pensionati tricolori insieme ai loro corrispettivi

britannici. Ma la ragione é climatica, perché la

zona & conoscluta per le lunghe estati, gli

inverni miti e le splendide spiagge. A ogni

modo la misura & dedicata solo ai pensionati stranieri e infatti it governo socialista di Lisbona é stato
fortemente criticato in patria per la disparita di trattamento con i cittadini portoghesi. A ogni modo, I
esperimento di una no tax zone per i pensionati cosi com' € stala concepita € un inedito assoluto. L'
unico precedente al momento & quello creato dal vecchio esecutivo dal decreto Sud varato nell’ estate
2017 . Parliamo di aree, guidate da un comitato di indirizzo composto da governo, minisiero delle
infrastrutture, Regioni e Autorita portuali, in cui le grandi aziende possono godere del credito d' imposta
per investimenti fino ai 50 milioni di euro, dove per le aziende normali questo paletto & posto a quota 15
milioni.

Ma non solo. Le tempistiche per chiedere autorizzazioni e procedure sono dimezzale, grazie ai poleri
sostitutivi esercitati dal governo su richiesta delle imprese. Infine, gli oneri amministrativi sono molto pit
bassi. Al momento queste aree sono soltanto due, proclamate con un decreto dal presidente del
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Consiglio il 15 maggio 2018 : la Napoli-Salemno e la zona portuale di Reggio Calabria, comprendente
tutte i territori che contengono porti, asroporti, retroporti e piattaforme logistiche mentre sono escluse
tutte le zone residenziali.

L' esecutivo precedente prevedeva di lanciare anche delle Zone economiche speciali relative 2a Barie a
Brindisi, ad Augusta, legata ai distretti produttivi di Catania e Siracusa, a Palermo e a Cagliari. E per le
regioni prive di porti rilevanti & allo studio una Zes per Taranto che comprenda la zona industriale di
Matera e una anche per I' Abruzzo e il Molise. In quella zona perd non si & ancora individuato un porto
specifico su cui centrare un progetto specifico.

Mattao Muzio

-
RAS5EGNA STAMPA
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Marittimi, per il censimento ci sono solo armi
spuntate

Alberto Quarati /GENOVA A pil riprese negli

ultimi mesi& stata sollevata dalle parti sccialila

necessila di un censimento dei marittimi

italiani, dei quali non si conosce con esattezza

il numero. Tecnicamente, esistono almeno due

meccanismi per poter dare il quadro della

situazione, se opportunamente interrogati.

CABOTAGGIO Per quanto riguarda le navi che

fanno cabotaggio e iscritte a Registro

internazionale, il dl 221/2016 prevede Ispezioni

nei porti da parte delle Capitanerie, e una

successiva relazione del ministero dei Tra

sporti al Parlamento. |l sindacato autonomo

Federmar ha fatto una richiesta di accesso agli

atli, ottenendo una rispasta dalla direzione

Porti del Mit, che assicura sul fatto che le

ispezioni sono in corso e che la relazione sara

regolarmente predisposta, benché dai due

rami del Parlamento non siano invece

prevenute risposte.

IL SISTEMA UNIMARE Per inquadrare il

numero dei marittimi oltre il cabotaggio, fonti

di settore segnalano che un meccanismo

potrebbe essere Unimare, piattaforma del

ministero del Lavoro che armalori e societa d'

armamento devano comptilare il 20 di ogni

mese per comunicare a fini Inps e Inail la

situazione degli equipaggi. La piattaforma &

gestita dagli uffici collocamento della Gente di mare presso le Capitanerie di porto uffici che non
dipendono funzionalmente dal Mit, ma dal Mips.

LA FOTOGRAFIA Ogni mese quindi viene chiesta dal ministero la situazione dei rapporti di lavoro
avviati e conclusi. |l sistema chiede la compilazione via Internet di pid campi: datore di lavoro, nave su
cui viene prestalo il servizio, lipologia e luogo di stipula del contratto, qualifica professionale assegnala
al momento dell' assunzione, trattamento economico e normativo. Il sistema & speculare a quello Unilav
utilizzato dai datori di lavoro "a terra” e come questo attivato nel 2008.

IL CASQO DEI MARITTIMI A parte una quota residuale che opera in Continuita di rapporio di lavoro {Crl,
equivalente del contratio a tempo indeterminato a terra), i marittimi hanno contratli a tempo determinato,
che si risolvono con lo sbarco. Mediamenie, un marittimo italiano imbarca 4 mesi e riposa per 2. Una
campionatura biennale su Unimare potrebbe quindi folografare tutta |a forza -lavoro marittima italiana
attiva, escludendo i soggetti che magari sono iscritti ai registri della Gente di mare ma non esercitano la
professione. In buona soslanza, un sistema di quasto genere risponderebbe alla domanda su quanti
siano i marittimi regolarmente imbarcati sotto bandiera italiana (italiani e stranieri}, ma anche quanto si
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ano i lavoratori che nonostante |le (cosltose) qualifiche professionali necessarie alla navigazione si
imbarcano per periodi insufficienti a garantire un reddito, o sono esclusi dal mercato marittimo italiano.

| DUBBI Per Maurizio Colombai, responsabile Trasporto marittimo Filt Cgil, Unimare «é un punto da
dove partire benché la fotografia non farebbe comprendere i percheé dei marittimi che rimangono a
terman.

Non aiuta il fatta che lalvolta i registri non siano aggiornati; «E successo - dice Paolo Fantappig,
segretario nazionale marittimi Uiltrasporti - di trovare la stessa persona registrata contemporaneamente
in due porti diversi. Qualche riunione su questo & stata fatta, ma stiamo aspettando di confrontarci col
nuovo governo, mentre siamo fermi sul progetto della Borsa telematica, che darebbe riscontro
istantaneo sulla domanda e offerta di lavoro marittimo in ltalia».

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Operatori e Authority studiano il "piano B" per evitare il tracollo dei traffici. «Ma per ora nessuna
compagnia ha abbandonato Genovax»

Container spostati su chiatte e minori costi cosi il
porto scongiura la fuga degli armatori

Simone Gallotti /GENQVA Igiganti del mare

temono che il porto di Genova, il piu grande d'

ltalia, non riesca a reggere. Il gruppo danese

Maersk & il prime armatore al mondo con una

flotta di 640 navi e scala regolarmente le

banchine del capoluogo, ma ieri ha lanciato I'

allarme: «Raggiungere la citta rimarra difficile

nelle prossime settimane» € per questo una

portavoce del colosso danese ha sottolineato

come invece la situazione al terminal di

Savona -Vado Ligure sia rimasta

perfettamente operativa. Quasi a suggerire un'

alternativa a Genova. Anche Msc @

preoccupata: «Le operazioni subiranno pesanti

ritardi ed & probabile che ci saranno costi extra

per le strade alternative che la merce dovra

percorrere». |l problema & soprattutto

economico: tutte le alternative al ponte crollalo

hanno un prezzo, ed & la competitivita del

porio a rischiare di doverlo pagare.

GLI EXTRA COSTI Messe insieme le

compagnie Mersk e Msc rappresentano il 35%

del traffico container di Genova: «Perd non

sono preoccupato: i grandi operatori non

abbandoneranno il nostro scalo - spiega il

presidente dell' Autorita portuale Pao lo Emilio

Signorini -Abbiamo un piano per compensare i

costi extra e abbiamo le risorse per abbassare

gli inevitabili rincari che la merce potra subire dopo il crollo del viadotto Morandi. Ci sono fondi di
emergenza che possiamo utilizzare per ridurre I' impatto di questi costi».

Il porto di Genova si gioca tutto offrendo I' apertura notturna dei terminal e diverse soluzione per una
viabilita alternativa. Il Terminal Messina & alla foce del Fiume Polcevera, pochi chilometri pitt a Sud dal
luogo in cui é crollato il Morandi. | camion possoho entrare & uscire, mai treni, come per la quasi totalita
del porto, non possono passare: le macerie hanno interrotto anche | binari che collegano le banchine
con i mercati del Nord, Lombardia e Piemonte in particolare. «Noi siamo pienamente operativi -spiega
Ignazio Messina, numero uno del terminal- La merce che andava su treno ora viaggia su camion e
offriamo le stesse condizioni ai nostri clientin.

«Stiamo lavorando duramente, ma siamo operativi e non abblamo riscontrato problemi» dice Giulio
Schenones, il numero uno del Sech, il terminal situato nel bacino storico, proprio di fronte al Porto Antico.
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«Non credo proprio che le compagnie abbandoneranno Genova - conferma Gian Enzo Duci, presidente
degli agenti marittimi italiani, la categoria a stretto con tatto con gli armatori - Le soluzioni ci sono, il
porto viaggia a buon ritmo e le direttrici stradali verso Nord funzionano. Pur nella situazione di
emergenza, il porto di Genova sta rispondendo adeguatamente». Anche sul fronte passeggeri
«lavoriamo come sempre» spiega Edoardo Monzani, presidente di Stazioni Marittime e i contraccolpi
s0No minimt.

LA VIA D' ACQUA «La mia preoccupazione sono i tir che da Voltri, attraversando il Morandi, arrivavano
In porto a Samplerdarena» spiega ancora Signorini. Per questo I' Autorita portuals sta pensando ad una
via dedicata ai camion che altraversa I' area delle acciaierie llva. C' & un piano alternativo su cui si sla
lavorando: i cortainer potrebbero sfruttare anche il mare, imbarcati su chiatte o traghetti, e percorrere la
rotta da Ponente a Levante, levando altri tir dalle sirade.

Ogni giorno su quella direttrice ne passavano un migliaio. Tommaso Affinita, al vertice di Ram -
Autostrade del Mare per quasi 10 anni, spinge invece per un ecobonus che possa calmierare i costi
extra sostenuti dai trasportatori: «Autostrade potrebbe scontare i chilometri in pit percorsi dai
camicnisti. Dobbiamo evitare che una parte del traffico abbia la tentazione di spostarsi verso gli scali
del Nord Europas.

LA MINACCIA STRANIERA Per cra sembra scongiurato anche lo "sciacallaggio economico” e nessun
porto si dice disponibile a rubare trafflico a Genova, approfittando del crollo del viadotto e delle
sofferenze sulla catena logistica. «Dobbiamo essere alleati di Genova, non concorrenti: dobbiamo
restare unili in difesa del sistema Paese per evitare che il traffico si sposti verso i porti stranieri» ha
detto al Tirreno il presidente dell’ Autorita portuale di Livorno.

SIMONE GALLOTTI

RASSEGNA STAMPA



Il Sole 24 Ore

la movimentazione dei container

Piano da 35 milioni per potenziare i trasporti
ferroviari

Patto Autocrita portuale-Rfi per nuove infrastrutture nell’ area di Sampierdarena

Una prima, parziale risposta al rischio

isolamento in cui & piombato il porto di

Genova dopo il crolio del ponte Morandi

potrebbe arrivare dall' accordo firmato poche

seltimane fa dall' Autorita di sistema poriuale

del Mar Ligure Occidentale e da Rfi (Rete

ferroviaria italiana, gruppo Fs) per potenziare

il sistema ferroviario all' interno del porto di

Genova, proprio nell' area sensibile di

Sampierdarena. L' obiettivo dell' accordo e

favorire lo sviluppo dell' intermodalita ferro-

mare. Un accordo che, alla luce del disastro di

guesti giorni, assume una valenza strategica

ancora maggiore.,

L' investimenic complessivo delle opere & di

35 milioni di euro. Con I' accordo e stato

definito un programma di interventi che

prevede una prima fase finalizzata all’

adeguamento del collegamento ferroviario tra

il Parco Rugna-Bettolo e il bivio Santa

Limbania, che da continuita agli interventi in

corso da parte di Rfi per il collegamento del

porto con il parco ferroviario de! Campasso.

Queste opere consentiranno di trasportare i

container di grandi dimensioni (high cube)

atlraverso la galleria Molo Nuovo.

Prevista anche una seconda fase relativa alla progettazione e alla realizzazione di una nuova stazione
nella zona dell' attuale parco ferraviario di Fuorimuro. Lo scalo sar2 dotato di binari lunghi 750 metri,
une dei requisiti fondamentali per incrementare la quota del iraffico ferroviario merci da e per il porto
storico di Genova, prima realta italiana in termini di volumi movimentati. Genova negli ultimi anni é
cresciuta molto dal punto di vista dei traffici; si calcolano circa 2,5 milioni di container |I' anno e oltre
4mila Tir al giorno, 1.500 dei quali in transito proprio sul viadotlo crollato alla vigilia di Ferragosto. Il
ponte Morandi era un' infrastruttura fondamentale anche per collegare le due aree del porto di Genova,
quella pii nuova del porto di Pra con il porto di Sampierdarena. Quindi lo sviluppo dei collegamenti
ferraviari con Sampierdarena potrebbe in effetli costituire una parziale alternativa ai collegamenti su
sirada. A patto di accelerare |a realizzazione degli interventi previsti dall' intesa, che ora diventano
urgenti. Da Maurizio Gentile, amministratore delegato di Rfi, arrivano rassicurazioni in tal senso:
«Velocizzeremo i lavori per il collegamento tra Sampierdarena e Campasso».

«Con questa convenzione - aveva spiegalo il presidente dell’ Autorita portuale, Paolo Emilio Signorini,
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all’ atto della firma - possiamo avviare finalmente tutti gli interventi relativi all' ultimo miglio che
consentiranno di supportare i piani di potenziamento infrastrutturali che I' Autorita portuale sta
sviluppando unitamente ai progetti di investimento degli operatori portuali privati riguardanti Calata
Bettolo, il terminal contenitori di Voltri-Pra, il completamento dei collegament! del nuovo terminal
multipurpose di Vado Ligure».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Sole 24 Ore

Porto operativo di notte e indennizzi alle imprese

il piano per I' economia. Genova pronta a fornire tutti i servizi 24 ore su 24 Serve un
supporto economico ai trasportatori per affrontare i costi pic alti

genova Le imprese che lavorano nel porto di

Genova sono pronte a sostenere le misure che

I" Autorita di sistema portuale e le istituzioni

genovesi e nazionali stanno approntando per

creare una viabilita, alternativa al viadotto

Morandi, per il traffico intraportuale tra il

bacino di Sampierdarena e quello di Voltri. Ma

chiedono misure ad hoc che consentano di

mantenere |' offerta del porto competitiva,

anche se si davra ricorrere, ad esempio, a una

viabilitd notturna per i mezzi pesanti, con

conseguenti aggravi di costi per gli operatori,

che si potrebbero superare assicurando loro

un indennizzo.

Peraltro il porto di Genova, testimonia

Federagenti (che unisce gli agenti marittimi

italiani}, «sara in grado di soddisfare

pienamente e regolarmente la domanda di

servizi sia legata al traffico intemazionale delle

merci sia relativa ai passeggeri». |l porio di

Genova, aggiunge Gian Enzo Duci, presidente

della federazione, usta lavorando in maniera

pienamente operativa. Paradossalmente i

problemi maggiori sono dati dal fatto che, per

una sessantina di giorni, non sara operativa la

linea ferroviaria del Campasso perche il crollo

ha sradicato due chilometri di cavi elettrici della ferrovia. La caduta del ponte, comunque, & un
problema di chi a Genova vive e lavora, non deve diventare una difficolta per chi compra servizi a
Genova. Il porto, grazie al lavoro svolto in questi giorni dalle associazioni di categoria con le istituzioni e
le autorita locall, sara in grado di operare a pieno regime adottando una serie di misure immediate in
grado di supplire, anche in tema di viabilita, ai danni provocali dal blackoul del sistema autostradale di
collegamenton.

Anche gli spedizionieri genovesi sono in prima linea per garantire la piena atlivila delle scalo della
Lanterna. «Dobblamo prima di tutto - dice Giampaoio Botla, direttore generale di Spediporto - affrontare
problemi operalivi che possono sembrare banali ma che hanno un altissimo impatio operativo. Il
sindaco e I' Adsp si stanno impegnando a recuperare la strada a mare di llva e quindi a creare un
canale di accessa dedicato all’ autotrasporto che da Cornigliano (uscita autostradale Aeroporto, ndr},
pud arrivare fingp a Sampierdarena e viceversa. Se, come pensiamo, questa ipotesi prendera corpo, noi
presidieremo I' area con nostri operatori spostando i tutta una serie di servizi legati alla fase
documentale e a quella dei controlli, in modo che gli autotrasportator siano assistiti anche dal punto di
vista della documentazione.
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Poi, prosegue Botta, «ci stiamo organizzando con I' amministrazione doganale, con gli uffici di presidio,
con la capitaneria di porio e con tutte le autorita che intervengono nel ciclo di controlli, per razionalizzare
al massimo il flusso del personale e le proceduren. E, aggiunge, ¢«se Genova si rende disponibile a
essere operativa 24 ore su 24, come lo sono gia i principali terminal in Europa, & necessario che anche
I'industria italiana capisca che le tempistiche della logistica devono essere aggiornate a nuovi modelli
organizzalivi. Lavorare anche di notle comporta per noi e per i terminalisti un impegno economico
rilevate, perche vuol dire aumentare le forze lavoro durante I' arco notturno, modificare le abitudini
operative e forse arnivare anche a individuare forme contrattuali innovative. Ma I' industria deve aver
chiaro che non si pud pensare di continuare a caricare o scaricare | camion solo In alcuni momenti della
giormatan.

Nereo Marcucci, presidente di Confetra, sottolinea, da parte sua, che & necessario «travare risorse
economiche, per un certo periodo di tempo, per arrivare a equalizzare i costi del depo crollo con quelli
precedenti al crollo: un contenitore imbarcato o sbarcato a Genova e inoltrato deve costare all’ industria
importatrice o esportatrice esattamente quanto costava prima.

Sennd rischiamo un fallout che durera per anni. Insomma Marcucci pensa a un indennizzo: «Mi rendo
conto - dice - che sto parlando di decine di milioni di euro. Ma so anche che, appena ci sara la
soluzione, avremo lva, dazi e altre voci che rientrano. Significa spendere oggi per garantirsi ricavi
domani». La mancanza di alternativa al ponte Morandi, aggiunge il presidente di Federlogistica-
Conftrasporto, Luigi Merlo, «rischia di mettere in ginocchio un' economia che, al solo erario slatale,
garantisce ogni anno quasi 5 miliardi di entrate tra lva e accise generate dalla attivita portuale». La
scorsa nolte, intanto, nonostante la situazione di emergenza, un trasporto eccezionale & stato fatio
uscire dallo stabilimento di Ansaldo Energia, che & situato proprio sotto il viadotto Morandi.

® RIPRODUZIONE RISERVATA.

Raoul de Forcade
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La Repubblica

Il racconto Olire I' emergenza

Genova apre il fronte del porto "Lavoreremo anche
di notte"

Uno snada che é il cuore del Mediterraneo e il primo d’ ltalia: da qui passa il 40% del
traffico. Che fino al 14 agosto utilizzava il ponte. Ora si studiano nuove soluzioni

GENOVA Lo scafo nero della "Hungary",

bandiera maltese, si allunga per trecento medri

di fianco alla banchina di Calata Sanita. Le gru

azzurre del Terminal Sech scaricano container

al ritmo di 20 movimenti I' ora, 110 in un turno.

Ogni container & un camion in partenza per gli

awtoporti di Alessandria, Milano, Padova e i

mercati oltre confine, Al "gate" ¢’ &

apprensione: «Hanno gia cambiato la

viabilita». «Come faccio ad arrivare in

Francia?». | camionisti sono sernpre stressat,

solo pochi giorni fa scioperavano contro le

code lunghe fino a sei ore per caricare e

scaricare nel porto di Genova, prima della

tragedia.

«Vedrai che casino a settembre, senza il

ponte»,

Gia, settembre. La quiete di Ferragosto, con i

traffici al minimo stagionale, finira versoil 15

del prossimo mese. Poi sara autunno di fuoco

per il pil grande scalo marittimo italiano, la

fabbrica di Genova che pompa nel resto d'

Italia il 40% del fraffico container, 2,6 milioni di

teu (contenitori standard lunghi 6 metri e

mezzo) assieme a Savona, un record. E un

nuovo fronte del porto, che questa volta dovra

trovare tutti uniti,

Dalle finestre della palazzina del terminal entra la luce di un giorno d' estate, solo 3 nodi di vento.
Massimilianc Cozzani & il direttore marketing della Gip, la societad che controlla il Sech, capitale
azionario in mano a fondi inglesi e francesi. Ha lavorato anche dall' altra parte della banchina, sul fronte
degli armatori, @ sa che i capilinea, i responsabili dei servizi di collegamento marittimo, gia sul filo del
rasoio del conto economico, non ¢i pensano due volte a saltare un porto se non hanno sicurezze sui
tempi e sui costi. «Ma sono certo che Genova sapra reagire, non sara questa tragedia a farci perdere
traffici». Bisognera trattare, offrire sconti e agevolazioni. E dare date precise.

In un giorno normale, in piena stagione lavorativa, settecento Tir entrano ed escono da questi varchi,
22mila contenitori al mese solo da questo spicchio di porto di Sampierdarena. Una fila ininterrotta di
camion su una strada tortuosa a due corsie larga dodici metri. Gia la prossima settimana i camion si
troverannao la via bloccata dalle auto sbarcate dai traghetti in arrivo da Sicilia, Corsica, Sardegna e
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Nordafrica. Ma questo succede tutti gli anni. La sfida piu dura sara nella seconda meta di settembre,
quando le merci tormeranno a regima, e i camion non potranno pid andare in autostrada da Est a Ovast
o viceversa, ma dovranno allungare il giro di B0 chilomelri, un' ora e venti minuti per prendere la bretella
a nord di Serravalle, oppure affrontare la viabilita ordinaria.

Allora tutto dovra essere pronto per dare certezze al mercato e non soffocare con i camion una citta
fragile, bellissima sullo sfondo dei piazzali del porto.

«La vedo complicata, ma non impossibile. We are open for business», dice Giulio Schenone,
amministratore delegato della Gip. Siamo aperti, lavoriamo. Schencne & fra i protagonisti dell’
operazione di recupero della Costa Concordia € non & tipo da arrendersi. «Abbiamo ancaora la pelle d'
oca per il crollo del ponte, ma adesso ci rimbocchiamo le maniche tutti insieme e risolviama una volta
per tulte i! problema delle infrastrutture di Genovas.

Stesse parole a Pra, nel terminal rivale gestito da Singapore, il Vte, che da solo fa oltre meta del traffico
genavese, «Pronti a lavorare anche di notte», assicura il numero uno Gilberto Danesi.

Paolo Signorini, il presidente dell' Autoritad portuale di Genova e Savona, ha indicato la via per superare
I' emergenza: apertura notturna per ridurre il traffico merci nelle ore lavorative, pil collegamenti
ferroviari @ due nuove strade interne all' area portuale. Ha creato un' Emergency room, una sorta di
centrale operativa.

Tutto questo avra costi e rischi da mettere in conto. Solo il Sech di Calata Sanita, che oggi chiude i
cancelli da mezzanotte alle 6.30, dovrebbe prevedere un massimao di 12 turni 12 settimana in pil, 25
persone ogni turno, per un costo aggiuntivo di 3,4 milioni ' anno.

Moltiplica questa cifra per tutti i terminal di Genova e avrai il conto del piano Marshall del porto.

«Oltre venti milioni in tutto, due per noin, tira le somme Aldo Spinelli, patron del Genoa Port Terminal,
che dalle sue brevi vacanze lancia un appello alla citta: «Prima di tutto pensiamo a un atto di sclidarieta
vera per le famiglie delle viltime, poi affrontiamo I' emergenza.

Sgombriamo dalle auto in doppia fila via Sampierdarena, lavoriamo 24 cre su 24». Genova ce la fara?
«ll popolo genoano ha enormi riscrse per superare queste fragedie». Popolo genovese, commendatore.
Ma I ex presidente del Genoa insiste: «ll popolo genoano e quello ligure sanno reagire».

Molto dipende dal tempo che servira per sgombrare dalle macerie del ponte la linea ferroviaria merci
del Campasso, 20 treni al giorno per mille contenitori, ossia mille Tir in meno sulle strade. Le Ferrovie
aspettano il nullaosta per fare i sopralluoghi, forse basterebbe un mese per riaprire i binari, ma servono
autorizzazioni che per ora non ci sono. Perd nell' area portuale qualcosa si muove gia.

Qualcosa di grosso. Alla mezzanotte di ieri una turbina per la Tunisia & uscita dalla fabbrica dell’
Ansaldo Energia e ha attraversato |' area dell' llva per poi essere spedita via mare.

«Ho voluto dare un segnale», spiega Giuseppe Zampini, amministratore delegato di Ansaldo Energia.
Segnale ricevuto. Fuori dal varco portuale di via Albertazzi qualcuno ha appeso uno striscione: «14-08-
18. Grazie ragazzi. Zenay. E per i vigili del fuoco che stanno di fronte, ma vale per tuttl. Genova & viva.
@ RIPRODUZIONE RISERVATA Bisogna sgomberare dalle macerie [z linea ferroviaria che permette di
avere mille Tir in meno sulle strade Settecento Tir In un giomo normale sono 700§ Tir che entrano ed
escono dai varchi del porto BUSSALING.

ALESSANDRO CASSINIS
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Il Secolo XIX

Il porto senza piuaccesso € pronto a lavorare di
notte

Per impattare meno sul traffico. Cosulich: «Class action contro Autostrades»

Matteo Dell’ Antico /GENOVA Il crollo di ponte

Morandi rischia di mettere in ginocchio il porto

di Genova- principale industria ligure e primo

scalo d' Italia - gia da domani, dopo la pausa

di Ferragosto. Gli operatori del comparto

marittimo parlano di «danni per milioni di

euro» e di una asituazione drammatica». Per

affrontare I' emergenza questa mattina & stato

convocato un vertice a Palazzo San Giorgio,

sede dell' Aulorita di sistema porluale di

Genova -Savona, al quale parteciperanno i

rappresentanti di tutto il cluster marittimo che

ieri, all' unisono, ha espresso assieme ai

sindacali «cordoglio per le vitlime della

tragedia».

A preoccupare ' industria del porto sono i

qguasi 5.000 Tir che ogni glorno vengono

movimentati dalle banchine genovesi per

caricare e scaricare le merci all' interno dei

terminal: oltre 2.000 camion infatti, prima del

crollo, percorrevano ponte Morandi.

Secondo gli operatori una scluzione da

mettere immediatamente in pratica - nel

tentativo di allontanare almeno nell' immediato

il rischio paralisi per lo scalo - & quella di

«aprire il porto ai Tir anche di notte. Senza

Gronda e Terzo valico e dopo quesia tragedia

quasi non abbiamo pil infrastrutture in grado

di reggere il traffico portualex, dice Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti, I' assaciazione degli
agenti marittimi ftafiani.

«Se apriamo | moli al mezzt pesanti anche di notte - aggiunge Giampaolo Botta, segretario generale di
Spediporto, la realtd che rappresenta gli spedizionieri genovesi potremo smaltire il traffico pesante nelle
ore meno critiche evitando anche la paralisi della viabilita cittadina durante il giorno. Si potrebbe
prosegue - anche pensare di arrestare i Tir in aree di sosta appena fuori Liguria per poi farli arrivare in
cittd pochi alla volta». «Dobbiamo trovare soluzioni per tamponare questa emergenza- dice il
presidente dell' Authority, Pacla Emilio Signorini - e poi accelerare con il completamente delle
infrastrutture». «Siamo pronti a tenere aperti il terminal anche di notte ma serve ben altro limitare i
danni», dice Ignazio Messina, ad del gruppo Messina che gestisce uno dei terminal poriuali nell’ area di
Sampierdarena. «Ci sono strade che in ¢itta- aggiunge potrebbero essere destinate esclusivamente al
traffico pesante come la cosiddetia "Strada del Papa” interna allo stabilimento llva». «Su ponte Morandi
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passano centinaia di Tir al giomo, si dovra trovare al pit presto una soluzione», aggiunge il terminalista
Aldo Spinelli. Per Augusto Cosuli ch, agente marittimo e rappresentante in ltalia del pi grandi gruppi
cinesi clienti del porto, & necessario «che la societd concessionaria paghi per questa tragedia. Come
operatore -aggiunge -proporrd inolire un class aclion contro Autostrade perché qualcuno dovra ripagare
tutto il mondo portuale per i danni economici che questo crollo causera a migliaia di aziende.

«Peri camionisti -spiega Maurizio Longe, presidente dell' associazione Trasportounito -la situazione
rischia di diventare drammatica. Servono interventi immediatin.

Matteo Dell’ Antico

RASSEGNA STAMPA



Il Sole 24 Ore

intervistaEmilio Signorini (Autorita portuale)

Uniti per superare I' emergenza

Questo crollo del viadotto Morandi conduce

porto e citia a «uno state di emergenza totalen,

che pud essere superato anche «con I' aiuto di

Confindustria, delle associazioni di categoria

degli aulolrasportatori e delle imprese»

noncheé ovviamenie delle istituzioni, a partire

dal Governo (il presidente del Consiglio,

Giuseppe Conte, ieri & arrivato a Genova).

Paolo Emilio Signorini, presidente dell' autorita

di sistema portuale di Genova e Savona,

chiama a raccolta tulle le forze della societa

civile per invitarle a trovare soluzioni per il

dramma che ha colpito la cittad. E dopo una

riunione, ieri, col premier, oggi incontrera tutta

la comunita portuale, per fare il punto sul

futuro.

Signorini, peraltro, vede all' orizzonte possibili

soluzioni per superare i disagi logistici che il

crollo del Morandi provochera al porto e alle

imprese genovese.

«Si & creato un problema enorme - afferma -

tuttavia idealmente il porto di Genova &

servito, nei suoi due bacini principali, che sono

Voltri e Sampierdarena, da due autostrade

diverse: la A26 e la A7. Questo & un punto

parzialmente positivo, nel senso che se ci

fosse una sola autostrada saremmo finiti. | due bacini hanno quindi una certa autonomiax.

Rispetto a questa situazione, Signorini individua «due variabili». La prima «& che esiste una
interdipendenza tra i terminal, quindi noi dobbiamo capire con precisione, e lo faremo nelle prossime
ore, ' entita del flusso intraterminal tra i due bacini, che & comunque significativo e che ovviamenie
usava il ponte Morandi».

La seconda variabile, «pill delicata secondo me dal punto di vista tecnico, & che, fino a oggi, ¢’ era un
flusso di veicoli leggeri che utilizzava le due autostrade e il ponte, Bisogna capire cosa succederd ora
che questo flusso cambisra. Chi prima usava il Morandi per venire @ Genova o per andare a Ponente,
oggi non puo piu farlo. Penso a pendolari, turisti, crocieristi, utilizzatori di traghetti e lavoratori.
Verosimilmente c¢i sard una ricomposizione del traffica sulle due arterie A7 e AZ6. Quello che voglio dire
& che, se dovessimo avere un aumento di veicoli leggeri su una delle due arterie, un traffico merci che
resta costante o che addirittura é in aumento potra andare in sofferenzan,

Signorini prospetta due soluzioni per far fronte al «problema enorme», causalo dal crollo.

«{3enova - dice - dovrebbe entrare in uno stato di deroga, modello Protezione civile, per completare le
apere stradali. Penso a Lungomare Canepa (viabilitd ancora non completata che costeggia il porto di
Sampierdarena, ndr); bisogna fare di quell’ arteria a mare un’ effettiva alternativa, di pronto soccorso,
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alla viabilitd scomparsa con la tragedia del Morandi. La strada dovrebbe essere tutta a quattro corsie,
dal bacino di Sampierdarena a Sestri Ponente, altriment] tutto cade».

Poi, aggiunge, «occorre una misura organizzativo-logistica che potremmo adoltare veramente in breve
periodo. Genova deve iniziare a lavorare le merci di notte. Si tratta di una misura straordinaria: le merci
devono arrivare e andare via il pid possibile di notte e la mattina presto, perché di giorno la citta sara
gia resa caotica dal traffico dei veicoli leggeri. E facile dirlo e difficile farlo ma credo che non sia
impossibile. Con il supporto di Confindustria, delle associazioni di categoria degli autotrasportatori e
delle imprese & ipctizzabile. Altrimenti qui fra due giorni salta tutton.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Corriere della Sera

Federlogistica

Luigi Merlo: «Ora i costi ricadranno su tutta ltalia»

Costo-Paese. Luigi Merlo, neopresidente di
Federlogistica-Conftrasporto, dice che il crollo
del Ponte Morandi non ha solo paralizzato
Genova. Rischia anche di avere effetti
sistemici sulla logistica italiana. Merlo é stato
per anni numero uno dell’ autorita portuale di
Genova g consulente della Msc di Gianluigi
Aponte.

«Cresceranno i costi di carburante e di
personale, le spese di pedaggio autostradale,
perché nelle ore di punta avremo centinaia di
camion incolonnati - spiega Merlo -. Rischiamo
cosi di far precipitare la competitivita del porto
storico di Sampierdarena e del primo terminal
container d' ltalia, quello gestito da Psa a
Voltri».

Notevoli anche le ricadute sul vicino porto di
Savona.

«Sul Morandi ogni giorno passavamo tremila
Tir, ora costretti ad attraversare la citta
complicando la viabilita urbana - dice -.

Un test di ci6 che potrebbe succedere si
verifico dieci anni fa quando un incidente sul
Monte Bianco dirotté il traffico merci dalla
Francia sulla Genova-Venlimiglia.

Ricordiamo gli ingorghi pazzeschix». Percio
Genova cerca vie alternative, perché il sisterma
portuale eroga un gettito di sei miliardi di euro
all' anno tra Iva e accise e da lavoro a decins
di migliaia di persone. «Stimiamo una perdita di container del 10%. Vuol dire 500 milioni di euro in
menao per il fisco e il rischio concreto che le rotte internazionali privilegino Rotterdam e Amburgos. Ecco
perché ' ipotesi & di avere accesso all’ area dell’ liva per dirottare parte del traffico.

FABIO SAVELLI
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Il Sole 24 Ore

Evitare la fuga dei container dal porto Genova, il
piano per movimentare i Tir

La nuova viabilita. Sono 1.500 i camion che ogni giorno usavano il ponte Morandi per
spostarsi da Voltri a Sampierdarena ll percorso alternativo parte dal casello Aeroporto
per poi utilizzare le strade interne dello stabilimento Ilva di Cornigliano

genova Un percorso alternative per i mezzi

pesanti che, partendo dal casello di Genova

Aeroporio, si innesti sulla viabilita interna dello

stabilimento liva di Corniglianc e prosegua sul

ferreno demaniale del porto, costeggiando, di

fatto, le attuali strade di scorrimento veloce di

Sampierdarena, dove viaggia il traffico

ordinario, ciog Lungomare Canepa € via Guido

Rossa (che corrono parallele al ponte Morandi,

ma in cittd). E questa la soluzione prospettata

per superare I' impasse logistica che si profila

dopo il drammatico crollo del viadotto sulla

A10. Un' ipotesi di cui si & parlato nel corso di

una riunione tra il presidente dell’ Autorita di

sisterna portuale di Genova e Savona, Paolo

Emilio Signorini, e il cluster portuale genovese

e, successivamente, nell' incontro in prefettura

tra le istituzioni liguri e il Governo, alla

presenza, tra gli altri, del premier Giuseppe

Conte.

«ll meeting con gli operatori del porto - spiega

Signorini - & stato molto utile perché abbiamo

cercato di capire chi utilizzava ponte Morandi.

Fondamentalmente sono due tipologie di flussi

di traffico. Una era di puro attraversamento,

cioé merci che arrivavano dalla Francia e dalla

Spagna e andavano in Tascana, Centro e Sud lalia. Un' altra componente di traffico era quella infra-
terminal, cio& tra i due bacini portuali di Voltri @ Samplerdarena. Si tratia di camion che scaricano a
Voltri e caricano a Sampierdarena, oppure che raccolgono container, anche vuoti, che sono in depaosito
a Cornigliano, a Campi, a Bolzaneto o in aeroporto e che sono destinati a Sampierdarena, per poi
essere trasportati via in altro modon.

Rispetto ai circa 8mila movimenti di camion al giorno sul porto di Genova, in e out tra i due bacini,
prosegue Signorini, «stimiamao che il traffico che utilizzava, per motivi commerciali, il Morandi si aggiri
sui 1.500 camion al giorno. Per non causare danni economici al porto, si tratta di non perdere questo
flusso.

Fermo restando che grossa parte del traffico portuale arriva a Voltri e se ne va per la A26, o arriva a
Sampierdarena ed esce sulia A7, con incrocio a Novi Ligure. Quel traffico i, non sara molto
condizionato dal crollo del Morandis.
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La Nazione

ECONOMIA MOLTE SCELTE SPETTERANNO AGLI ARMATORI

Il traffico merci € a rischio «ll sistema nazionale dei
porti verra messo a dura prova»

«E ANCORA troppo presto per una strategia

camune che franteggi la tragedia di Genova

sul piano logistico e portuale. Ma é indubbio

che sard messo alla prova I' intero sistema

nazionale dei porti, per evitare che le merci

destinate alle banchine genovesi finiscano nei

porti spagnoli o francesi». E quanto ci ha

dichiarato il presidente dell' Auloritd portuale

di sisterna del Tirrenc settentrionale, ingegner

Stefano Corsinl, raggiunto per telefono a

Roma. «Oggi siamo sconvolti dalla perdita di

vile umane e dall' immane ricaduta del crollo

su centinaia di genovesi sfrattati dalle case a

rischio. Ma in chiave nazionale, andra

affrontato al pill presto possibile anche il tema

della logistica.

Considerando che Genova soffriva gia da

tempo di gravi carenze di collegamento al

porto per i ritardi della 'gronda’ e I' eterno tira-

e-molla sul terzo valico».

DIFFICILE capire quali soluzioni saranno

possibili a breve per non rischiare la perdita di

traffici passeggeri @ merci a favore del porti

francesi e spagnoli, specie dal Piemonie e

dall' ovest della Lombardia. Molte delle scelte of . ) _

di tutto agli armatori, che dovranno fronteggiare in queste ore il contro-esodo da Sardegna e Corsica,
tradizionalmente indirizzate anche sulle banchine genovesi. Sul tema & intervenuto anche il presidente
nazionale di Confetra, il livornese Nereo Marcucci. Dopo aver espresso il cordoglio proprio e dell'
associazione per le vittime e «la piu calorosa vicinanza» alle altre vittime della tragedia Marcucci ha
dichiarato: «Al dolore associamo la nostra piena disponibilitd a collaborare, come gia sta avvenendo
localmente, anche su scala nazionale in una apposita unita di crisi che siamo certi il governo vorra
promuovere per affrontars le incalcolabili conseguenzs trasportistiche, economiche e logistiche, che
questa sciagura comporiera anche nei prossimi mesi».

«IL PORTO di Genova isclato - ha detto ancora il presidente di Confetra - significa mettere in ginocchio
la manifattura del nord-ovest. E ancora di piG si rendono urgenti interventi, dalla Gronda al Terzo valico,
indispensabili per mettere il sistema produttivo nazionale in sicurezza». Anche Marcucci si & associato
alla comune richiesta perché la giustizia faccia il suo corso il pilt rapidamente possibile «per individuare
eventuali responsabilita».

AF.
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Il Tirreno

PALAZZD ROSCIANO

eccoil concorso
per sei assunzioni

Saono tutti contratti di lavoro a tempo pieno e indeterminato
I bando scade il 14 settembre: | profili professionali ricercati

LIVDIND

L'Autorita di Sistema Por-
tuale del Mar Titreno Set-
tentrionale ricercaattraver-
so un bando di selezione
pubblica sei figure profes-
sionali da inserire nel pro-
prin organico con contratto
dilavoro dipendente a tem-
popienoeindeterminata.
E la conferma alle antici-
pazioni ripartute dal Tirre-
no esattamente un mese fa
sullampliamento  della
plania ognanica: & proprio
dalla necessith di adeguare
la struttura dell’ente - che
devefar fronte a sfide impe-
gnative come quclia della
Darscna Europa - che ésem-
brato essersi richiamata
nella relazione
el segretario generale
Massimo Provinciali Fer
moltivare unascellacosifor-
te: basd pensare che negli

08/08/2018

Portuthoritydl presidente Corsini eil segretario Provincialt

[RRARRARE

uffia diLivorno e di Piombi-
no lavorano
gid 132 addern, dunquel'as-

sunzione di48 personerap-
presenta una espansione
parial 36,3% degli organici
attuali. Attualmente Palaz-
zo Rosciano & alla ricerea di
tre esperti con specifiche
competenze nel campo dei
lavari pubbiici o della con-
cessipne dei lavari puhbli-
ci; e tre profili che abbiano
acquisito l'esperienza ne-
cessaria nel campo della si-
curezza in ambito portuale
{(dueaLivomo eunoaPiom-
bino). Questi a grande li-
neaiprofili ricercad. Lado-
manda dovrd pervenire
esclusivamente entro e non
oltre il termine perentorio
delle ore 13 del giormo 14
settembre 2018. La versio-
neintegrale del bando dise-
lezione pubblica & scaricabi-
le al seguente link:
littp://pubblicazioni. por-
tialtotirreno.it/portialiotir-
reno/irasparenzs/ pagina.
phprid=28

Questo bando per sei as-
sunzioni & solo l'inizio del
piu rilevante ampliamento
degli organiciinuna pubbli-
ca amministrazione dei no-
stri territori nel corso degli
ultimi vent'anni, cceczion
fatta periprofascuola: F'Au-
torita di Sistema Portuale
del Mar Tirrena Settentrio-
nale ha intatti in program-
ma di effettuare complessi-
vamenle 48 assunzioui. In-
Lanto si comingz con gue-
ste sej assunzioni: attenzio-
neperchéilbandosiselezio-
ni pubblica scade tra poco
pitdiunmese.
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Il Telegrafo

LE DORANDE ENTRO SETTEMBRE
ELEIDEL MAR TIRRENO
FUBELICATO UN BANDO

CON SCADENIA 13 SEWEMBRE DOVE SI CERCANO
SEIFROFIL: POSTI DI LAVORO A LIVORNO E PIOM3INO

TUTTO LIVORNO
Sei assunzioni Al
Ecco chi s1 puo candid

UN CONTRATTO di lavoro di-

pendente. A 1e leno e mdc-
rerminato.

del Mar Tirreno settenmonnle ri-
cerca infatti attraverso un bando
di selezione pubblica sei figure
professionali da inserire nel pro-
prio organico. Tre esperti con spe-
cifiche competenze nel campo dei
lavori pubblici o della concessio-
nc dei lavori pubblici. E e profi-
li che abbiano acquisito 'csperien-
7a necessaria nel campo della sicu-
rezza in ambito portuale (duea Li-
vorna, uno a Piombino). [.a do-
manda dovri essere preschntata
esclusivamente entro e non oltre
il termine perentorio delle 13 del
giorno 14 settembre 2018, Le fasi
selettive avvermanno con quesie
modalitd, Prima ci sard una fase
di valuiazione dei curricula e dei
titoli svoha dolla commissione
esaminatrice nominatadail Ao

08/08/2018

Contratti a tempo mdetermmato T UL requ:sm

oL Tonuale di Sistema. I primi
20 candidati in grmduatoria dopo
Ia predeta valutazione saranno
ammessi allo svolgimento della
prova orale, Ly volazione vom-
plessiva sard delerminuta som-
mundo il volo conseguiw nella va-
lutazione dei curricula e dei dtoli
al voto riportane nella prova orale.
Questi i profili ricercati. Perquan-

to riguarda il servizio di infra-
strutture porruali il titolo di stu-
dio obbligatorio ¢ 1a laurca magi-
strale in ingegneria civile con vo-
tazione minima 105/110.

PER IL SERVIZIO manutenzio-
ne, sede di Liverno, occorre la lau-
rea magistrale in ingegnerin civile
con votazionce 100/110. Per il ser-
vizio sicurezza, sede Livorno, oc-
corre un bures magistrale in in-
gegneria meccanica o chimica
con votazione minima 105/110,
mentre per il servizio sicurczza al
presidio di I’iombine occorre una
laurea in tecniche della prevenzio-
ne nell'ambiente e nei luoghi di
lavoro. Per il servizio sicurezza
portuale a Piombino invece & ne-
cessario almeno un diploma teeni-
co di scuola media superiore con
volazione non inferiore a 90,/100.
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Il Telegrafo

LA SFIDA DEL PORTO GIANNI BONADIO

Piattaforma Europa
«Nodo della logistica
per I'mtera Toscana»

di ANTONIO FULVI

L'INGEGNER Gianni Dona-
dio, gii membro del comitato
di gesione dell’ Autorita di siste-
ma portuale del Tirreno semen-
trivnale, gia didgente di Tosca-
na Logistica e oggi membro del
consiglic di amministrazionc
della Toscana Aeroporti, inter
viene sul tema della piartafor-
ma Europa, anche con alcune
considerazioni relative alle criti-
che degli *Amici di 'isa".
Ingegner Banadio sembra
che a Pisa quadlcuno consi-
dari la piottaferma Europa
solo un brutte ingrandi-
mente del porfo di Livor-
NOsas
«E’ una visione molto, troppo -
stretta, perché il progetto, soste-
nuto fortemente anche dalla Re-
gione, e il fulcro di un sistenm
unitarios.
In sostoama, slamo g un
di sistema di va-
ronzd almene regionale.
«Direi di piit gli interventi in
oo ¢ progmmmati  vannn
considerati in senso proprio co-
me ‘opere d'inferesse unitario
regionalke’, in quanto Runrionali
al posizionamento strategico
della Regione In questa pro-
spettiva Pisa ¢ 'arca pisana so-
no a loro volua il centro che ga

il

Gli interventi in corso
e programmati vanne
considerati in senso
proprio come ‘opere
d'interesse unitario
regionale’

rantisce [a connertivita {di mer-
ci, personc ¢ dati) tra il nedo lo-
gistico complesso dell’ Alto Tir-
reno ¢ l'area metropolitana del-
la Toscana Centrale. L'area pi-
sana ¢ jl mturale punto di con-
vergenza dei {lussi di personc e
merci generati dal noda Jogisti-
co complesse, in direzione dei
cottidoi trans-ewropei (nord-
sud ed est-ovest). St pensial po-

tendamento dei collegamenti
ferrovian (merci e passeggeri)
Collesalvetri-Pisa e sull'asse Pi-
sa-Firenze gia atlo studio di fa¢-
tibilita da parte di RF.L, Que
sti sono interventi ferroviad di
“piccola scala” e sono in gmdo
di vttimizzare ke funzioni por-
tuali ¢ industriali di Livernoe ¢
di Piombigo, di potenziar ke
funzioni logistiche intermodali
dell'Interporto Vespueci, ren-
dendolo di fatto un retroporto,
di innalzare | livelli di sicurezza

e

La piattaforma Europa
nen & un brutto
ingrandimento del porto
di Livorno, € un progetto
di grande valore
sostenuto dalla Regione

del nodo ferroviario urbano di
Pisa che registra una forte wom-
mistionc merei-passeggeri. Un
tale approccio “unitario” con
sente di passare dalla previsio-
ne di funzioni portuali a livello
di singolo nodo (Livorno,
Piombing) alla programmazio
ne di funzioni logistiche a Livel-
lo di nodo complesso. Quesio ¢
il caso, ad escmpio, della Darse-
na Pisnl;m che gn unn funzione

riualde su via d’acqua(co -
ll:aonl Porma di I.imﬁm dal (1'!.:3-
lo dei Navicelli ed all'Arno
dall'incile), con funzioni logisti
che, industriali e distributive fe-
gaie a settori ad alio potenriake
di crescita quali il GNL, la nau-
tica ¢ I'e-comimerce, con “City
Logistic” un’ area di olire
200 mila abitantla,

Un sistema sul quale si sta

lavorando mol

#Per non parlare anche dell’ge-
roporto Galilei la cui funsone
assume rilevante importanza
all'interno del nodo logistico.
Bisogna in sostanz consider-
re la plamaforms Europa non
come elementa singolo ma co-
me nodo del sistema logistico
regionale ¢ nazionale di cuj di-
venterd elemento sostanzales,

08/08/2018
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Strade migliorl, turni € navette
Porto: ecco la ricetta anticode

Tavolo tecnico con Regione e sindaci elbani per risolvere i problemi

RASSEGNA STAMPA

08/08/2018

SONO DUE I¢ lincc d'azionc per
ridurre i problemi al porto di
Piombino delle lunghe code
all'imbarco ¢ allo sbarco dei tuti-
sti per le isole, Piombino ¢ il terzo
scalo nazionale per numero di pas-
scggert, circa 3 milioni ¢ meza di
persone concentrate in buona par-
tc nella stagione cstiva. Da qui la
necessitd di rivedere 'organizza-
zione delle vic d'accesso al porto.
Da una parte si agira sul migliora-
mento delle infrastrutture viaric,
dall'altra sull'clabotazione di ser-
vizi con navette ¢ con l'incentiva-
zione di viaggi duranic la scttima-
na riducendo i picchi del sabato ¢
dclla domenica. Di tutto questosi
¢ parlato in un incontro aclla se-
de BElMANSS S Portiale] promos-
so dal consigliere regionale Gian-
ni Anselmi. All'incontro 'assesso-
re regionale alle Infrastrutture ¢
Trasporti Vincenzo Ceccarellj, il

segretario dell’Autorita di Siste-

di ma Massimo Provinciali accom-

pagnato dalle strutture tecniche,
la comandante del porto Rossella
Loprieno, il vicesindaco di Piom-
bino Stefano Ferrini, con 1'asses-
sore Claudio Capuano, il sindaco
di Campiglin Rossana Soffritti, il
sindaco di Portofermio Mario
Ferreri con l'assessore Angelo
Del Mastro, il sindaco di Capoli-
veri Ruggero Barbetti, il sindaco
di Marciana Anna Bulgnresi, Pas-
sessore del Comune di Campo
nell’Elba (ianluigi Palombi.

«L'INCONTRO - commenta
Anselmi - si ¢ svolto in un clima
franco ¢ wostruttivo, fcendo
emergere la comune volonti diaf-
frontare congiuntamente un te-
maz che del de] resto accomuna le
terre di qua e di 1 dal mare: Ia pre-
stazionalitd delle infrastrtture,
I'efficicnza dei servizi, la qualita

li stessi Comuni dell'ET6a. T

della vita dei cittadini residenti,
Vefficacia dei sistemi logistici,
I'impatto dei consistenti e discon-
tinut flussi di traffico sullorganiz-
zzione e i bilanci delle pubbliche
amministrazioni, le ricadute del
combinarsi di gues*ti aspetti sulla
percezione dell'esperienza wuristi-
ca nel territorio insulares. 1.’asses-
sore Stefano Ferrini del Comune
di Piombino ha lanciato unsa pro-
posta: «Abbiamo costi da sostene-
re ¢ non abbiamo rilomi direti
sulla citta. Allora, perché non vie-
tare di entrare in porto a coloro
che hanno gia i biglietto se non
entro un’ora prima dell'imbarco e
metere a disposizione un bus na-
vetta per il centro per chi arriva
in netto anticipo? Naturalmente
oceorre coinvolgzere I i
di navigazione, ILA1n

pOFTLA:

sard un tavolo per discuterne tutti
msieme € irovane solmnom onn-
Creies,




Ferrovie.info

Ferrovie: Avezzano hub strategico per la rotta da
Barcellona alla Croazia

Ricaviamn a p.bblichlame || ecmuneatn 8 G I Cegile
Cambise (PD).

2] o PD a Aurelio

‘LA IrAsversaltd Barcallona -
Clvilavecchia = Pescars - Drilona
~ Ploce (Croazia). Avezzano hub
fermovianio sirategico.

La rele nave-ferovia che, patenco
do' porto catalano di Barcellona,
amvi al porlo di Plece (Croazia)
passando  per  Civitavecchia,
Pescara o Oriona, nallacciandos!
al ramo C cel Comidcio 5 che ca
Ploce ariva a Budapest prevede
Avezzane un hub feroviaro
siralegico.

Tra Spagra, Franza, Halla e | Paesl Balcanicl e dellEst Ewopa ¢4 un Infarscampio
comnnerciale (Lo media aonud) superccie o 800 milioni di Wwonelale g nweroe per un
valcra di oltre 120 miliard di euro. |l ransilo avvene princioalmente su gomma, con giave
nocumento per le ery asion d CO2 ed il riscaldamento globae.
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~-segue

Il nostre suggerimanto, come PD._ 4 il potenzismenle di un Cemideio intermoda e rasversale
che potrobbae assumera una fureione commercia s importants per la re azions tra i porl del
Medilcrraneo controle (Volenela, Barzellonn, Margighia), dod Lazle, del’Abruzzo o doi
Balcanl (Slovenia, Croazia, Sarbia, Bosnia E.. Montenegro, Albania, Gracia) fino ai Paesi
def'ast (Romaria Bulgara, Ucrana), su cui sviluppare i trasporto combinato marittimo-
terrestra medianta nan Ro-Ro (nav raghetio).

Su questo asse si prospetta ko sviluppo di
nuovi linerari, che costifulsecra un'offarta
oltimale rAspelto a quella tadizlona'a di
lunya percon ernga su shada

Il siconoscimenlo  di  un coniduis

rasversale come dramazione  del

Corridolo § “Mediterranes® complata la

rete di trasporto trans - europea {TEN-T

Trars Eutopean Network -Tranapor),

raficrza, estence e avvalora la sus

capacta logstca sul  Moditormaneo,

favorisce la politica ¢ coesione verso |

paes! del'area Boalcanica e dellEst

Europa. La diramaziona permattarabbe I superamenta degll ngorshl & sovralfollament
{colli di batiglia) di reuni tratl del Comideio § davull Al pesanti costl sociali @ arblaniat
dovuli & massiccio raspotlo nrru su gomid

Per Ja sua cellocazione geografiza, sia rispet'o afl‘atraversam
Adristico. sia per la sua centralid in Adriatice, | porta di Orton
graco dl agevclare | coliegament! con tuitl i portl del'alira sp
Palrassn e Igownenitsa (porto dal quale parte FAutosirag
col epamentn eon Salonicen & istantnd)

S L ———————————— — ———— — —— ——— ——————
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Il Comidoio, tra | porti di Cwitavecchia o Orona, incrocm I'aroa metropalitana di Roma
(socondo mercats nazionalo), tre Acroperti (Pescara, Clampino o Fiumicine!, e intorporti
{Ore. Avezzano e Mancppelie), il Parco logistios di Rema Nord e | Cantro Amazon ci Fiano
Homano. I Comideio &i avwale di ura nea Autostradale e di una linea Fermoviatia che
collega Civitavecchia @ Orlona passando per Avezzano. Se st vuols potenziare la ferovia
Roma — Pescara, occorre inserire |3 tratta in questa prospetiiva, che, In molt trat, potrebbe
frulre del doppia birario

Tapis roulant Diadora Trim 4.2 rigenerato

379 €820-¢
an. < | DiadoraFitness.it

Le cprm gA esistentt vanno polantiate. mal rascaeate Sanza § necassaro dragaggio del
porlo di Ortona, ugni pessibiila ¢i natura Wristico-esconomica sfum, lascisnua ad altil podi
buone oocasicni o svilppo. La trasversalild ed | dragaggo del poro di Ortona song
progelti d. targo respiro finafizzati slo sviuppo ezonomico ed occupazicrale di tutio W
Paese

Solo reafizzando i progetli in questione, Ortona e la Marsica si ccllocherebbero al centro di
un movimeanto cconemca o culluralo tra la penisola Iberica o i Balcanl.

i Govema dovrcbbe pensarci. mettonde ¢e pore § disicteresse o linerzio, prims cho il
nostra tomilaro venga ded 1uito isolalo dalla costy o dal resto del mondo, pit di quanic non
lo sia ora”

—
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La Gazzetta Marittima

PER UN PROGETTO DI STATO SULLA ROTTA “DA XIAN A ROMA’ j

Delegazmne della Tv cinese
ospite del porto di Civitavecchia

Stvuolricostruirel’anticaViadella Seta che coinvolgevaanche l'impero romano

Nella foto: Visita delegaziane I'V di stnto cinese

CIVITAVECCLUA = Nel porte
storico di Civitavecchia, soto
il coordinamento del presidente
dell’ Awtorita di Sistema Portuale
del Mar Timeno Cenwro Setten-
trionale Framcesco Nana di Mayo,
1" AdSP i accolto una delepazione
cinese, m Ialia per seguine on
progetio della I'v di Stato Cincse
CCTV, “DaXi'ana Roma™ che ha
neevitnil suppontodellaFomdario-
ne Italin Cina,

1l progetio, scritto e diretio dai
regisu Paolo Carminoe ¢ Zhao Wei-
dong, ¢ volutodirettamente daCety,
prevede un cido di 100 mmiate
dedicaicaRomacaliaViadellaScta
incentrmie sul prande pautmonio
achenlngico e ailiumle e metie
in nisalio 1 mppory 1t 1'Impero
Romanoe laCinadi Qin Shihuang,
quando Xian ¢ Roma crino 1 centn

dell’um verso conosciuto. La pun-
1aa registrata ha evidenziao come
Civitavecchiafosse parteinteginnie
della Via della Seta ¢ come punti
ad esserlo ancora opgi. La Cina,
quind:, guarda .dl'lmlm ¢ & Roma
come partner privilegiate, anche
in vonsideriziooe el crescente
flusso naristico da Oricnte verso
Occidente.

1 eprmateitaliane sarnnogirate
prevalentemente s Roma ein alcune
aree riferite 2ll'[mpero Romano,
quali ad esempio Civitavecchia
¢ Pomped, mentre un’altra  parte
(klll.npn:s‘.\crr’lmd:mu.m\l.

Tanti i temi attati; dalln vita
sociale, politica ed economica
dell” Impcm Romann, alla sto-
nia della Roma moderan, alla
conmporaneith; Roma ¢ Xion,
citth gemelle, capitali di un grande

impero, ete. Per quanto rguanda
Civitavecchia, 'inleresseé n'Eaduln
sull'importanzn dello sealo all‘in-
temo dell’antica Via della Setz,
sul commercioinicmanonale ¢ sul
comparno crocieristico.

Davanti ally comice del Foste
Michelangelo.l Comandante della
Direzione Marittima del Lazio,
Vincenzo Tcone, ha illustralo
brevemente 'evoluziope del porto
d: Civitaveechiz dalle origin fino
all’attuale primato europeonel set-
toredellecrocicre. Successivamen
te, la delegagone, sccompagnisti
dal dirigente dell’ AdSP, Malcelm
Morini, si & spostma al wrminal
RCT dowe & stata aceoly dal pe-
peral manager, John Portell ed ha
concluso il giro su una motenave
messaa disposinone dal presidente
depli omegmatoni, Giorgio Pilara,
dulla quale hanno polio ammirare
le bellczze stonco-arustiche del
porte storico a prtire dal Molo
el T arzaieito, che ha suscitaio un
forle ineresse.

La visita di ien rapprescata un
ulteriore imponante passo di que-
sta AdSP verso ln vidorizzazione,
anche in chiave mtemazonale, det
bent storico-artisticl dei poru el
networklazinlecensisvolt anche di
crmliele cronamico-comnetciale
La vistla s ¢ infoth conclusa con
In previsione di un incontro nel
prossimn mese b setiernbre at
line di planuficarc fture nzioni con
I"ohientivo di sviluppare i mpport
commerciali

Le 100 puntate del programma
vercnno mandiite in onda da
CCI'V4 (canale mlcmnaona!c..
della v dx stalo cinese in onda
in tnn il globo ¢ che in Taba <
rdeeve sul canale 580 di Skvy o
pamrc dalla primavera del 2019 ¢
per I'intero anno,
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Cronache di Salerno

IL CASQO / Dalla lista delle gare controllate dall' Anac emergono scenarn inquietanti

Manutenzione al porto di Salerno Gli appalti sospetti

Oltre 50 milioni di euro per il consolidamento del Molo Trapezio

Dopo I' approfondimento sui rilievi ¢che [
Autoritad nazionale Anticorruzione ha mosso nei
confronti della gestione di Andrea Annunziata
dell' Autorita Portuale di Salemo ecco spuntare
I' elencao degli appalti so hanng indagato gli
uomini di Raffaele Cantone.

Un' inchiesta che, pero, si & apertamente di
varie violazioni al Codice degl Appalti e di
artifizi per parcellizzare | lavori 0 assegnare le
gare senza evidenza pubblica ma con
procedure di urgenza.

Nell' elenco dell' Anticorruzione | due appalti di
maggiore valore riguardano lavori di
consclidamento alle banchine di levante e
ponente del Molo Trapezio e alla testata del
Molo Mafredi. Ad agosto del 2010, a seguito di
procedura ri strefla, dira poi I' Anac che nella
maggior parte dei casi le aziende invi servizi
di progettazione esecutiva e i lavori di
consolidamento e messa in sicurezza della
banchina di ponente e della testata del Molo
Trapezio. L' importo dell’ opera & pari a
33.806.281 euro e anche stavolta, tra i vincitori
della gara, figurano la Rem Costruzioni (in
partnership con il Consorzio Stabile Grandi
Lavori). La societa dell' Agro & presenie in maniera costante, quesia & la tesi di chi invia |' esposto
anonimo all' Anac e velatamente anche dell' Anticorruzione che perd poi smorza i toni parlando di una
discreta rotazione dei destinatari degli appalti, e infatti nel 2012 {qui facciamo un salto indietro) ottiene
un' altra commessa. Valore: 12.751.433 eurn. Oggetto: progettazione esecutiva ed esecuzione dei lavori
di prolungamento del Molo Mafredi & consolidamente del ciglio banchina delia testata del Molo 3
Gennaio. Sfugge alla Rcm, ma solo per finire alla societa amica lcad Costruzioni Generali (un gruppo
napoletano che fa capo alla famiglia Del Giudice), 'appalto da €.137.346 euro per la realizzazione di un
accosto per le navi ro-ro al Maolo di Sottofiutto del porto commerciale di Salerno. Per dire dei rapporti tra
Icad e Rcm basti pensare che alcuni dirigenti, come |a direttrice di cantiere del gruppo sarness,
Annarita Lione, provengono proprio dall'azienda napoletana. Ma sono dettagli. Nell'elenco delle gare
sospette su cui aveva messo gli occhi I'Anac figurano anche gli incarichi di progettazione, in questo
caso tutti assegnati con affidamento diretto e per importi di poco inferiori alia soglia di 40mila euro
prevista come limite massimo per evitare di fare una gara pubblica. E qui entra in gioco la Sispi del
potente ingegnere napoletano Marco Di Stefano, un professionista con agganci in Regiong e al
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ministero, ex assessore provinciale a Napoli e titolare di diversi incarichi di provenienza pubblica che,
sara un caso per carita, rientrano sempre nel settore di competenza della societa privata di cui &
titolare. E' sempre |a Sispi, nel 2011 e nel 2012 a essere incaricata di progeitare & coordinare i lavori di
messa in sicurezza delle banchine del portc commerciale. Lavori di somma urgenza - dira poi
Annunziata all'Anac - per i quali era necessario provvedere nel pil breve tempo possibile. Per quale
motivo Di Stefano fosse compatibile con tali esigenze & un mistero.

GIUSEPPE SILVESTRE
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La Sicilia

priolo

Zes, vertice tra Gianni e Annunziata

Priolo. Il presidenie della Port Autorily

Augusta-Catania Andrea Annunziata ha fatto

visita al sindaco Pippo Gianni. In occasione

dell' incontro il sindaco Gianni gli ha

consegnato |a delibera di giunta avenie

oggetto "Misure straordinarie per lo sviluppo

del territorio locale. Richiesle di istituzione di

una Zona economica speciale. | requisiti, per I

istituzione di una Zes, il territorio di Priolo li ha

tutti. Infatti, il suo territorio ricade all' interno

delle aree disciplinate dal Piano regolatore del

consorzio Asi, destinato, di massima all’

insediamento della grande industria. Inoltre, il

territorio & stato dichiarato "Area ad elevalo

rischio di crisi ambientale” e si trova, in parte,

all' internc dell’ area poriuale di Augusta,

gestita dalla competente Autoritd Portuale

locale. Con la delibera, quindi, «si da mandato

al sindaco di intraprendere ogni azione utile e

necessaria nei confronti degli altri Comuni

aderenti all' iniziativar. Inoltre la richiesta di

istituzione della Zes, oltre al presidente della

Regione siciliana, & stato inviata, alla

Presidenza del Consiglio dei ministri, al

ministro per il Mezzogiorno, al ministro dello

Sviluppo Economico, al ministro delle

Infrastrutture, al ministre del Lavoro e delle

Politiche sociali, al ministro dell' Ambiente, |' istituzione della Zes porta a diverse agevolazioni come '
accesso ad un credito d' imposta per maxi investimenti fino a 50 milioni {(normalmente si tratta di 15
milioni per le grandi aziende), il dimezzamento dei tempi per autarizzazioni (come I' apertura di
stabilimenti nuovi) e riduziong degli oneri amministrativi e istruttori.
Paoclo Mangiafico.

PAOLO MANGIAFICO
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La Gazzetta Marittima

PER | PORTI DEL MARE ADRIATICO MEFIIDIONALEI
Parte il processo strategico
del piano regolatore di sistema

| Politecnicodi Bari operera al fianco dell'Ente portuale nello studio della formazione
lel nuovo gateway - Un documento composto dai piani regolatori dei singoli scali

BARI — L'Autoriid di Sistern
Portuale del Mare Adriatico Me
ndionale ha avviato il processo di
formazione del Piano Regolatore
di Sistena Pumsde, il docusente
legrato ¢ strategico di sviluppo,
nel medio-lungo periodo, dei cin-

vescithi del sistema quali galeway

i disuretti fogiatici complessi che
comprendonoi rewoport, pliinland
terminal di nferimento ¢ le relatise
reti di trasporto,

I attiszione delle itmoviaziom
introdotie datla Legge di Rilorma

dei Port, 1l iano si comporra di
due livelli: vn documenio di prani-
ficaaone strategica di sistiema, che
definird gli obictuvi di sviluppo e
1 comiennli sisternion i prsm lica-
dane, ¢ un documcnto composio
dai Piani Repolmori Portuali dei
singoli scah, che avidl contorm:
esclusivamente programmatict.
L'elaborazione del documento di
pianificarione strategicadi vistema
sam cffettuatn dal neo costinuto
UMicio di Pistne, compmosto ida
professionalitd interne all'Ene

portuale che st eccuperanno della
stesura dei quadri conoscinyi, ¢da
figure designate dal Politcenico di
Bari che effetiueranno valutazioni
di Fibilind 1ecmico economici
delle scelie piamlicatonie sottese

alla sraegia di piano
T.a prficua collabmazione
scientifica tra I'AdSE MAM el
Politeenico di Bart & statasupgellaza
da un accordo anativo approvato
di reccate dal presudenie Ugo
Patroni Grilli e rienmmie nedl'am-
bito dell’accondo quadro stipulato
(scgue in ultima pagina)

Parte il processo
strategico

nell ottobre delio scorse: anno.
“Trai principali obicttivi del do-

cumento - commenta il presidenme
Patrvni Grilfi - ¢'¢ 1" individuazione
claperimetmzione delle arcedesti
natea funzioni strettamente portuati
¢ retro - portuali, La pianificazone
dello sviluppo di un porio non
pund preseinelere dinuma stoottust
intcprazione ¢ Intcrconnessionc

con il tessito urbanistico locale-
conclude 1] presidente. Solo cosi
riuscireme a coniugare | diversi
ineresst ad esso sottesi, primo [ta
wit quello della sostembthta am
bientale ¢ della wiela delle acque
cosnere.”

L’UThcio di Prano sard coordi-
nata dal diretiore del Dipastisnenio
lecnico Francesco [h Leverano,
mesponsabile scientifico sach il pro-
fessor] conardo Damdani, designa
to dal Consigho del Dipartimento
di Ingegneria Civile, Amhientule,

del Temiono, Edile ¢ di Clumica

RASSEGNA STAMPA
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, intervento di Unindustria Calabria e Confindustria Reggio

Autorita portuale, accelerare sulla nomina del
presidente

Per Mazzuca e Nucera il gap é ancora ampio e va recuperato in fretta

Reggio «Gli imprenditori calabresi stanno

compiendo un grande sforzo per mantenere il

porto di Gicia Tauro al centro deil' agenda del

Paese. E lo stanno facendo perché sono

consapevoli che quesla grande infrastruttura @

di vitale importanza per il futuro non solo della

nostra regione ma dell' intero Mezzogiorno.

Per questo, apprezziamo |' impegno assunto

dal ministro Lezzi per accelerare |a nomina del

presidente dell' Autorita portuale, che dia una

prospettiva pit stabile e duratura a Gioia

Tauro, fermo restando il lavoro del

commissario Agostinelli». € quanto affermano,

in una dichiarazione congiunta, il presidente di

Unindustria Calabria, Natale Mazzuca, e

quello della Confindustria territoriale di Reggio

Calabriz, Giuseppe Nucera.

«Oggi non & tempo di divisioni ma di fiducia e

concretezza per arrivare a un pieno rilancio

del porto- proseguonc Mazzuca e Nucera -,

che deve passare dall' incremento dei volumi

di traffico e, dunque, dall' aumento delle linee

di shipping. Auspichiamo - dicono ancora i

presidenti di Unindustria Calabria e

Confindustria Reggio Calabria - che tra il

mondo dell' impresa, le parli sociali e le

istituzioni pubbliche si apra una stagione di

confronto costruttivo sul futuro di questa

infrastruttura, delle imprese che vi operano e dei lavoratori»,

Il presidente Mazzuca sostiene inolire che «quando si lavora con serieta i risultati arrivano. | dati positivi
certificati dalle anticipazioni del rapporto Svimez, che segnalano lz crescila della Calabria a un tasso
piu alto delle altre regioni del Mezzogiomo, ne sono una conferma, cosi come I' utilizzo virtuoso dei
fondi strutturali europei confermato dalla stessa rappresentante del governe nazionale nel vertice di ieri
con la Regione.

Certo, adesso occorre un deciso e ulteriore cambio di passo - conclude il presidente di Unindustria
Calabria - e per questo continueremo a rappresentare uno sprone all' intero mondo politico-istituzionale
perché il gap & ancora ampio e va recuperato in fretta. Su Gioia Tauro, in questo senso, si gioca una
partita decisiva. E dovere di tutti affrontaria nel migliore dei modi per evitare che I' enorme patrimonio di
cui disponiamo vada disperso a beneficio di altri porti, italiani e stranieri».(r.rc)
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Gazzetta del Sud

Intervista al segretario regionale

Rizzo (Uiltrasporti) «Mct non intende rilanciare il
porto di Gioia Tauro»

Il sindacato non ha firmato I' Accordo di programma «Non é mai stato proposta un piano
industriale serio»

Domenico Latino GIOIA TAURO - Giuseppe
Rizza, segretario regionale della Uiltrasporti:
in questi giorni si sta parlando molio della
MCT e dei rapporti sindacali con ' azienda,
quindi dalla firma dei licenziamenti non &
cambiato nulla?

«Ci rattristano molio gli interventi letli in questi
giorni contro la MCT, considerando che i
soggetli firmatari, quattordici mesi addistro
davano piena fiducia e liberta alla stessa
condividendo I' esubero e il ricorso all' agenzia
per il tanto osannato rilancio dello scala.Da
sottolineare inoltre che la Mct, anche a Roma
al tavolo delle trattative, davanti ai
rappresentanti ministeriali e sindacali, aveva
dimostrato un atteggiamento reticente e
oppositivo rispetto al piano industriale che nol
ritenevamo necessario per lo sviluppo delle
attivita del porton.

- Intanto, I' azienda conlinua a licenziare.

«La legge 223/91. prevede solo in alcuni casl
lo scorrimento dslla gradualoria, ma secondo
il mio modestissimo parere la MCT sta
continuando a sbagliare: & come il cane che si
morde la coda».

- Per essere chiari, allora il motivo per cui

non avete firmato qual é7

«Non ¢’ & un solo motivo, partiamo dagli esuberi fino ad arrivare alla scelta dei criteri. L' atteggiamento
antiproduttivo e irresponsabile della Mct si € rivelato sin da subito e poi ne abbiamo avuto tangibile
conferma nel momentoe in cui al tavolo delle traltative I' azienda non ha mai proposto un piano industriale
serio e con idee finalizzate al rilancio del porto. Lo dimostrano, inoltre, le continue mortificazioni subite
dai lavoratori e le deludenti prospettive di sviluppo dell' intera infrastruttura. E chiaro: la Mci non ha
nessuna inlenzione di rilanciare le attivita dello scalo giciese. Pertanto il disimpegno dell' azienda e il
calo dei volumi non fanno altro che confermare i dubbi che avevamo espresso anni addietro e che ci
hannao portato a non dare il nostro consenso all' accordox.

- Davanti a questa situazione allarmante cosa ritenete di fare o cosa proporrete?
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«Vorremmo conoscere anche I' altro azionista (MSC) e porgli qualche domanda. Riteniamo
indispensabile un intervento del Governo regionale e sosleniamo la necessita impellente di ritornare al
tavolo ministeriale affinché tuiti gli attori che hanno sottoscritto I' Accordo di programma quadro tornino
a riflettere su cio che sta accadendo».

- L' Autorita Portuale secondo lei ha delle responsabilita?

«Rilengo che, tranne i lavoratori, siamo in modo differente tutti responsabili. In questo momento I ente &
in grosse difficolta e cio si evince dalla cattiva gestione e dalle riunioni che non hanno portato alcun
beneficio per i lavoratori e le impresen».

- Avete in programma uno sciopero anche voi? E se s, quando lo farete?

«Non offendiamo la sensibilita dei lavoratori programmando uno sciopero nel periodo vietato e a cavallo
delle festivita per avere la maggiore adesione.

Siamo seriamente preoccupali per I' immobilisme e la continua perdita di tempo, che certamente non
aiuta Gioia Tauro a guarire da questa necrosi»,

= S e e
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Gazzetta del Sud

Questa mattina la visita al porto di giofa tauro, sul tavolo la zes ¢ la fine del commissariamento

La ricetta per il rilancio: sburocratizzare

Competitivitd e sburocratizzazione, sono
queste le parole d' ordine del ministro Barbara
Lezzi per il porto di Gioia Tauro e ia sua Zes.
Proprio questa mattina |I' esponente del
governo visitera ' area: «Voglio rendermi
conto di persona della situazione, percha cosi
com' e Gicia Tauro & uno spreco, e invece per
noi & una risorsa nazionale che va rilanciata».
Gia ieri durante I' incontro con il governatore
Mario Oliverio a Catanzaro, il porio g la sua
Zes sono stati protagonisti. Il vicepresidente
Francesco Russo ha illustrato i primi dati sull’
interesse che si sta manifestando in queste
ultime settimane sul porto da parts degli
investitori,

Russo ha spiegato come si sia gia riusciti in
una importante opera di semplificazione
accentrando in unico ufficio Suap (lo sportello
per le attivita produttive} le pratiche che prima
riguardavano i tre Comuni dell' area, San
Ferdinando, Gioia Tauro e Rosarno.
«Lavoreremo proprio in questa direzione sulle
semplificazioni - ha assicurato Lezzi - perché
quelle rappresentanc I' aspetto pit importante
e sono oggettoc di un tavolo che vede
impegnati diversi ministri di questo govemon.
«La sburocratizzazione - ha aggiunto -
equivale ad una iniezione di risorse». Sempre
il vicepresidente Russo ha portato all' attenzione del ministro un altro tema per il porto calabrese, quello
del commissariamento dell' autoritd portuale. Oliverio € Russo hanno invitate il ministro a riportare la
questione sul tavolo del governe. (ga.ma)
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Gioia Tauro, incontro con i sindacati

Vertenza Coopmar in Prefettura Sospeso il sit-in di

protesta
Moct disponibile a valutare il riaffidamento dei servizi di rizzaggio

Domenico Latino GIOIA TAURQ Si & tenuto ieri

in Prefettura un incontro di approfondimento di

alcune prablematiche insorte tra la Mct,

societa terminalista del porto di Gioia Tauro, e

la Coopmar, societa cooperativa di servizi,

nell' ambito delle attivita di rizzaggio del carico

di navi all' interno dell' importante

infrastruttura.

Alla riunione, convocata e presieduta dal

prefetto Michele di Bari, hanno partecipato il

dirigente dell' area amministrativa dell' Autorita

portuale, Pasquale Faraone, il responsabile

dell' Ufficio finanziario della Mct Antonio

Orfand, il presidente della Coopmar Giovanni

Chillemi, nonché i rappresentanti della Filt Cgil

Salvatore Larocca e Domenico Lagana.

L' attivita di mediazione della Prefettura &

valsa - si apprende da una nota - a «restituire

serenita a quel lavoratori, che hanno dismesso

il sit-in di protesta, attesa la disponibilila della

Mct a valutare una ripresa dell' affidamento

alla societa cooperativa dei servizi di

rizzaggio, previa adozione dei necessari

adempimenti contabilix».

E proprio il prefetto di Bari aveva avanzato una

proposta ragionevole, chiedendo ai sindacati

di sospendere lo sciopero e al terminalista di

congelare il provvedimento in attesa della

prossima riunione in Confindustria di giorno @ {incontre che probabilmente si spostera in Aulorita
portuale a Gioia Taura) o di ulteriori confronti da fissare per settembre. Non & chiaro se i sindacati
abbiano accettato ma, ancor prima di esprimersi & arrivato il secco "no” di Mct. Lo sciopero indetto per i
giorni 14, 15 & 16 dunque rimane e se a margine dell’ incontro promosso da Confindustria non vi
saranno novitd, si dara il via alle assemblee con i lavoralori.

Una curiosita: nel corso della riunione di ieri, il direttore generale di Mct, Antonio Testi, avrebbe
rimarcato il fatto che ben 25 persone dell' Agenzia per la samministrazione del laverc poruale
avrebbero rifiutato un' ipotetica chiamata: circostanza smentita dalle organizzazioni sindacali che, da
parte loro, hanno spiegato che non una giomnata di lavoro & stata proposta e che le ditte esterne stanno
assumendo, ma non dal bacing dell' Agenzia. Una circostanza giudicata grave dallz direzione
territoriale.
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leri nuova riunione con Mct nella sede dell’ Authority a Gioia Tauro

Porto, posizioni "inconciliabili"

Dai sindacati un altro duro affondo nei confronti dell' azienda terminalista

GIOIA TAURO Mct non arretra di un passo,

neanche di fronte alla mediazione del prefetto:

per ogni lavoratore reintegrato dal giudice del

lavoro, I' azienda fara altrettanti licenziamenti.

Il direttore generale Antonio Testi ha ribadito

che la legge gli consente di adottare questa

procedura ma per i sindacati Filt Cgil, Fit Cisl

e Sul Porti si tratta di un' ulteriore

provocazione, soprattutto alla luce del fatto

che il terminalista non & obbligato a seguire

questa linea.

All' incontro svoltosi ieri nella sede dell’

Autoritd portuale erano seduti per la Cgil,

Salvatore Larocca, Domenico Lagana, Carle

Cedro, Michele La Rosa, Luca Fotia e

Francesco Ascone; per la Cis! Giuseppe

Larizza, Nino Sigilli, Fabio Bellanione s

Demetrio Casciano; per il Sul Vincenzo

Malvaso, Ruggero Raso e Antonia Luvara; I'

Authority era rappresentata dalla responsabile

dell' Ufficio legale avv. Giovanna Chila; mentre

per la parte datoriale Mct il dg Antonio Tesli, il

vice direttore generale Alfredo Scalisi e le

responsabili delle Risorse umane Angela

Malavenda e dell' Ufficio affari legali avv.

Giuseppina Bonarrigo.

Lunedl il prefetio di Bari aveva chiesto ai

sindacati di sospendere lo sciopero e al

terminalista di congelare il provvedimento in attesa della riunione odierna o di ulteriori confronti da
fissare per settembra. Ma Mct non ha veluto sentire ragioni. Lo sciopero indetto per | gioni 14, 15 e 16
agosto dunque rimane in piedi. A meno di novita dell’ ultima ora.

Ad esporre ieri la posizione unitaria delle organizzazioni sindacali & stato Domenico Lagana della Filt
Cail, il quale ha evidenziato che le O0.SS. «prendono atto della scelta aziendale che preferisce
mantenere Il numero dei licenziati anziché garantire il numero degli occupati: tale determinazione & una
provocazione e una forma di mancanza di rispetto per il lavoro, soprattutto in terra di Calabria». Rileva,
altresi, in nome e per conto delle 00.S8.

al tavolo, che «sono intervenuti in quest’ ultimo anno numerose dimissioni da parle del personale nei
vari reparti e, al netto di eventuall costi per mantenere alto il numero dell’ occupazione, eventuali
reintegri inciderebbero sul bilancic in medo irrisorion. Lagana ha aggiunto, sempre quale delegato a
rappresentare la posizione unitaria dei sindacati, che «nei giorni scorsi, la Mct ha comunicato un nuavo
servizio da parte di Maersk che potrebbe incentivare la preduzione relativa ai container movimentati; in
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considerazione di questa notizia oltre alla possibilita di una gestione diversa della flessibilita, I
operazione di utilizzare il personale che di volta in volta sara eventualmente reintegrato da parte del
Tribunale di Palmi diventera indispensabile». Di fatto, «ad oggi si notano carenze strutturali per quanto
riguarda il personale dedicato alla movimentazione container, gia denunciate in piu occasioni». Le
organizzazioni sindacali rilevano che I' invito del prefetto di Reggio Calabria, «accolto dalle 00.SS. €
respinto fermamente da parte della societa in sede prefettizia, vede Mcl ripresentarsi ancora oggi
arroccata sulle stesse posizioni: tale posizione non giova alle relazioni sindacalifindustriali né tantomeno
all' ambiente lavorativa dove si registrano forti disagi anche relativi alla serenita che un contesto
lavorativo complesso come quello portuale deve avere. Pertanto, in tale condizioni, le 00.SS. non
possono che evidenziare I' esito negativo di lale procedura, riservando lulle le conseguenli azioni in
meritox».(r.rc)
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Gioia Tauro, riunione il 10 settembre al ministero delle Infrastrutture

La vertenza del porto arriva nuovamente sui tavoli

romani

Cgil, Cisl e Suf avevano lanciato un appelio a Danilo Toninelli Lunedi al via le
assemblee dei lavoratori in vista dello sciopero

Gioia Tauro | 10 settembre le organizzazioni

sindacali saranno ricevute al ministero delel

Infrastrutture, guidato da Danilo Tonineili, per

discutere di tutte le criticita del porto di Gioia

Tauro. L' ennesima riunione nella quale

torneranno i soliti problemi mai risolti ma solo

tamponati o addirittura nascosti e per meglio

dire camuffati. Ma il governo & cambialo e a

ogni cambio dell' esecutivo si cambia rotta.

Toninelli dovrebbe essere in Calabria e a Gioia

Tauro a settembre ma prima vuole avere un

approccio con le organizzazioni sindacali e poi

decidere il da farsi. Ma prima di tutto forse si

dovrebbe nominare un presidente dell' Autorita

portuale che & commissariata da anni. Ma oltre

a questo andiamo con ordine.

Le organizzazioni sindacali di Cgil, Cisl e Sul

hanno chiesto I' intervento del ministero dopo

che anche [' ultima riunione alia Port Authority

8 andata a vuoto. Medcenter Container

Terminal, societa terminalista dello scalo

calabrese, insiste sulle sue posizioni e in

mancanza di altri soggetti interlocutori dopo

aver proclamato tre giornate di sciopero i

sindacati si ritroveranno a Roma.

«A questo tavolo - sostiene il coordinamento

Sul che sta portando avanti un percorso di

protesta con cgil e Gis! - si dovré parlare del

nostro futuro, non possiamo guardare al passato. Metteremo I' azienda e il cliente davanti alle proprie
responsabilita. Le interlocuzioni che abbiamo avuto con i Minisiri sono slati positivi, adesso si dovra
passare dalle parole ai fatli, noi abbiamo denunciato.

Questa & un' area dalle enorme potenzialitd, salvaguardare i posti di lavoro, reintegro dei licenziati...
Queste le parole d' ordine ed a cui senza risultati non faremo un passo indietro... Forse per una logica
di tessere sindacali era meglio guardare e sperare che e cose andassero male e poi rivendicare, Noi
non stiamo & non staremo sul balcone per guardare la morie del porto».

Mct ha fatto sapere sia in Prefetiura che nella sede dell’ Autoritad portuale di non volere arretrare di un
passo, neanche di fronte alla mediazione del prefetto: per ogni lavoratore reintegrato dal giudice del
lavoro, I' azienda fara altrettanti licenziamenti. Il diretiore generale Antonio Testi ha ribadito che la legge
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gl consente di adottare questa procedura.(a. n.)
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Porto di Gioia
Confermati i tre giorni di sciopero da oggi al 16

GIOIA TAURO Le assemblee dei pariuali che
si sono svolte ieri hanno confermalo i tre giorni
di sciopero indetto da Cgil, Cisl e SUL al porto
di Gioia Tauro da oggi al 16 agosto.

Una protesta che punta a bloccare la
decisione di Medcenter Container Terminal di
licenziare un portuale dopo essere stata
condannata dal giudice del lavoro del
Tribunale di Palmi a reintegrare un dipendente
licenziato nel luglio dello scorso anno, quando
venne applicata una riduzione di personale di
377 unita.

Di queasti molti hanno fatio ricarso. In caso di
accoglimento, per decisione di Mct, saranno
licenziati aitri portuali. Una scelta contestata
dalla organizzazioni sindacali che chiedono
che la socista del gruppo Contship ltalia faccia
marcia indietro evitando una guerra tra portuali
dagli esiti incalcolabili.

Lo sciopero verra attuato nonostante una
convocazione al ministero alle Infrastrutture
fissala con le parti il prossimo 10 setlembre e
nonostante i tentativi di mediazione del
Prefetto di Reggio Calabria e della Port
Authority, che non sono riusciti ad aprire
nessuna breccia nella strategia di Mct. (d.l.)
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Il Secolo XIX

Gioia Tauro, tre giorni di sciopero: & guerra tra
portuali e terminalista

Simone Gallotti /GENOVA Le banchine di

Gioia Tauro, il piu grande porto di

transhipment d' ftalia, a Ferragosto diventano

ancora pil calde.

| sindacati ieri hanno proclamate tre giomi di

sciopero a parlire da oggi, dando avvio ad una

guerra sindacale con il terminalista, Medcenter

Container Terminal, partecipato al 50% da

Contship e dal gruppo Msc. Le assemblee dei

porluali che di ieri hanno confermato i tre

giorni di sciopero indetto da Cgil, Cisl e Sul.

La protesta punta a bloccare la decisione di

Medcenter Container Terminal di licenziare un

lavoratore portuale dopo che il giudice del

lavoro del Tribunale di Palmi ha predisposto il

reintegro di un altro dipendente licenziato nel

luglio dello scorso anno, nell’ ambito del piano

di riduzione del personale di 377 lavoratori.

Sono molti ad aver fatto ricorso dopo il taglio e

in caso di accoglimento, per decisione di Met,

saranno licenziati altri portuali. Cgil, Cisl e Sul,

spiegano che ormal sono troppe le

«problematiche che si sono cumulate negli

ultimi periodi concentrando I' attenzione sull’

ulleriore pravocazione che ha fatto trabocceare

il vason. La scelta del licenzia mento &

contestata dalla organizzazioni sindacali che

chiedono che la societa del gruppo Contship

Italia faccia marcia indietro e che venganao create «le condizioni di sviluppo per la possibilita di un
percorso atto alla ricollocazione ed il reintegro del personale della Port Agency». L' agenzia del lavoro
porluale creata dal precedenie governo & nel mirino: il ministro per la coesione territoriale Barbara
Lezzi, quando & calata a Gioia Taure, ha definito il porto «un' infrastruttura non utilizzata come dovrebbe
essere per creare sviluppo e occupazione». lda ti di traffico non sono positivi e il segmento del
transhipment & in crisi. Tra i due soci di Mct, Msc e Contship, ci sono poi state tensionie orac' éla
grana dell’ agenzia che anche per i sindacati non funziona.

Cosi lo sciopero rischi di diventare I' ennesima spina nel fianco di uno dei pid grandi porti italiani. L'
astensione dal lavoro verra attuata nonostante una convocazione al ministero alle Infrastrutiure fissata il
10 settembre e nonostante i tentativi di mediazione del prefetto di Reggio Calabria e della Port Authority
che non sono riusciti ad aprire nessuna breccia nella strategia di Mct.
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Gazzetta del Sud

Sciopero al porto, buona adesione

Astensione per mancati investimenti in scalo da Mct

Le adesioni allo sciopero praclamato da Cgil,

Cisl e Sul al porto di Giota Taurc hanno

superato la media del 60% dei lavoratori

secondo le stime degli stessi sindacati. Sulle

banchine sonn state lavorate solo poche navi

in entrata, perché altre sono state dirottate

verso altri scali. Pochi colore che non hanno

ritenuto di aderire allo sciopero, che non é

stato appoggiato dalla Uil, dall' Ugl e dall’

Orsa per ragioni diverse. Lo scontro con it

terminalista Mct & totale, con diverse e distanti

visioni di prospeltiva dello scalo che continua

ad arrancare nei volumi che continuanc a

segnare il passo. "Un terminal nel quale -

denunciano i sindacati che hanno proclamato

lo sciopero - |a societa che lo gestisce non

vuole fare gli investimenti promessi ed usa

ogni pretesto per andare allo scontro”. La

goccia che ha fatto traboccare il vaso é stata i

licenziamento di un portuale a seguito della

decisione del Tribunale di Palmi che ha deciso

il reintegro di un dipendente che era stato

licenziato a luglio deflo scorso anno. "Mct non

vuole ragionare, si chiude a riccio ed avanza

prelese strumentali che hanno creato un

situazione di non ritorno e relazioni sindacali

quasi inesistenti® affermana sempre i dirigenti

sindacali di Cgil, Cisl & Sul. La sensazione,

proseguocno, & che "Mct, e quindi i tedeschi di Eurokai che controllano Contship ltalia, non abbia pit
voglia di stare a Gioia Tauro, altrimenti avrebbe, cosi come promette da anni, effettuato gli investimenti
sulle gru e sui carrelli di piazzale™. Lo sciopero proseguira per altri due giomi in attesa della riunione gia
fissata per it prossimo 10 settembre al Ministero alle Infrastrutture a Roma. (ANSA)
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14/08/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Porti Gioia Tauro, il 60% ha aderito allo sciopero

Le adesioni allo sciopero proclamato da Cqil,
Cisl e Sul al porto di Gioia Tauro hanno
superato la media del 80% dei lavoratori
secondo le stime degli stessi sindacati. Sulle
banchine sono state lavorate solo poche navi
in entrata, perché altre sono state dirottate
verso aliri scali. Pochi coloro che non hanno
ritenulo di aderire allo sciopero, che non e
slato appoggiato da Uil, Ugl e Orsa per ragioni
diverse. Causa scatenante, 1l licenziamento di
un portuale dopo decisione del Tribunale di
Palmi sul reintegro di un dipendente licenzialo
a luglio 2017. Lo sciopero proseguira fino al 16
in attesa della riunione gia fissata per
ilprossimo 10 settembre al ministerc alle
Infrastrutture a Roma.
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, i rappresentanti di Filt Cgil, Fit Cisl e Sul affermano che la partecipazione & stata
del 70%

Porto, i sindacati: sciopero riuscito

Ora tutti in attesa del tavolo ministeriale di settembre. Mct sulla graticola

Domenice Latino gioia tauro Un successo,

secondo | dati forniti da Filt-Cqgil, Fit-Cisl e Sul,

lo sciopero di tre giorni al porto di Gioia Tauro

conclusosi ieri notte all' una. Si parla di un'

adesione che va oltre il 70%, con I' operativita

dello scalo quasi azzerata: naturalmente, sono

numeri che, come sempre, siriferiscono al

piazzale non al seltore amministrativo.

Diversi i motivi dell' astensione ai qualisi é

aggiunta la classica "goccia che ha fatto

traboccare il vaso”, ovvero il licenziamento di

un portuale al posto di un collega reintegralo

dal giudice. «Con tre sigle che non hanno

aderito, il risultato mi sembra evidente - ha

commentato ieri il segretario nazionale Sul

porti, Daniele Caratozzolo. Ora attendiamo

fiduciosi la riunione al tavolo ministeriale. Qui,

tutti hanno capito la gravita della situazione:

dalle istituzioni all' Autoritd portuale che sta

facendo un ottimo lavoro sia sulle banchine

che di ispezione sulla produttivita dell’

azienda, che presentera a settembre. L' unica

a non voler capire & proprio Mct; da parte

nostra ¢' & la massima apertura fin da domani

mattina. Devono dirci chiaramente se hanno

intenziong di rimanere a Gigia 0 meno, anche

perché finalmente si stanno creando le

condizioni per attrarre nuovi terminalisti.

Almeno fecnicamente, poi & ovvio che 1a scelta sara politica».

Anche per Domenico Lagana, segretario Filt-Cgil, &€ andala bene: «Abbiamo avuto un grosso segnale
dai lavoratori - ha rimarcato - dandoci la possibilita di poter continuare a tracciare un percorse preciso:
quello di garantire una vita pid consona ai dipendenti cercando di azzerare completamente un modo di
fare dell' azienda che crea ansia e preoccupazione e lascia porte aperte che non giovano per il futuro.
MCT parla di numeri, noi volgiamo parlare di uomini. Non é detto si sposti tutio al vertice ministerizle -
ha aggiunto - abbiamo due grosse partite in campo: quella dello sviluppo e della serenita lavorativa e
quella del miglioramento delle condizioni di vita dei lavoratori all' interno dell' azienda».

Soddisfatto anche il segretario di Fit-Cisl, Nino Sigilli: «Abbiamo avuto un ottimo risultato - ha dichiarato
- nonostante le contrapposizioni di altri sindacati che non hanno aderito. Restiamo in attesa deil’
incontro al ministero dove bisognera parlare chiaro una volla per tutle. Allra cosa importante & tutelare
le due realta: ia forza lavoro effettiva e chi & finito in Agenzia: non vorremmo che il gruppo Contship la
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intenda come un ammortizzalore sociale. Noi abbiamo firmato I' accordo solo perché ci era stato
promesso nero su bianco che parte dei licenziati sarebbero stati stabilizzati con il gateway e il bacino di
carenaggio ma qui, invece, sembra di vivere i momenti dell' Isotta Fraschini. Non si pud piu vivere di
incertezze - ha concluso - perche il popolo di MCT non é quello del '95: tutti giovani e single; oggi ci
troviamo di fronte a famiglie con prole. Roba da far venire la pelle d' cca”,
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Ansa

Porti: Lezzi, a Gioia Tauro enormi potenzialita
inespresse

Ministro, per rilancio definire progetto utilizzo retroporto

(ANSA) - GIOIA TAURO (REGGIO
CALABRIA), 7 AGO - "Qui ci sono enormi
potenzialité inespresse che hanno bisogno di
risposte certe sul piano istituzionalg”. Lo ha
detto il ministro per il Sud, Barbara Lezzi,
parlando con i giornalisti al termine della visita
nel porto di Gioia Tauro nel corso della quale
ha incontrato i terminalisti ed i rappresentanti
dell’ Autorita porluale e dei lavoratori. "Questo
& un porto importante - ha aggiunto Lezzi - che
ha tutte le potenzizlita per diventare attrattore
d' investimenti. Gli investimenti, perod, devono
essere garanliti in primo luogo dagli operatori
che vi lavorano. Altro punto su cui occorre
lavorare & la definizione di un progetto per I’
utilizzo del retroporto zll' interno del quale
deveno essere recuperati gli errori del
passato, in termini di programmazione, e nel
quale occorre tentare di avviare insediamenti
produttivi legati alle vocazioni di questa
regione, in particolare I' agroalimentare”.
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Le Zone economiche speciali godranno di particolari incentivi fiscali e burocratici

In Sicilia ¢' € grande attesa per il varo delle Zes

in Sicilia ¢' &€ grande aspettaliva per il varo
delle Zes.Un 'cccasione da non perdere per il
rilancio strutturale ed economico del porto e
della zona falcata di Messina. Ma cosa sono
quaste Zone economiche speciali e che
vantaggi hanno? Per capirci meglio, si tratta di
iniziative gia abbastanza diffuse all' estero e la
piu famosa e sviluppata & probabilmente
quella di Dubai, Nel nostro Passe sono state
individuate soprattuto aree del Sud collegate a
zone portuali che saranno destinatarie di
importanti benefici fiscali e semplificazioni
amministrative, che nelle intenzioni del
governo davrebbero consentire lo sviluppo di
imprese gia insediale o che si insedieranno,
aitraendo anche investimenti dail' estero.
Come funzionano nelle pratica queste aree a
tassazione agevolata? Il ministro De V incenti
ha spiegato che le Zone Economiche Speciali
vanno intese «come aree geograficamente
limitate e chiaramente identificate, nelle quali
le imprese potranno beneficiare di speciall
condizioni per gli investimenti e per lo sviluppo
territoriale (credito d' imposta per investimenti
fino a 50 milioni di euro e semplificazioni
amministrative per favorire gli investimenti)».
De Vincenti ha detio che sulla base delle
esperienze internazionali e nazionali, «sono
state previste misure incentivanti per investimenti strategici in grado di attrarre grandi imprese nazionali
& multinazionali nelle arae portuali e retro-portuali del Mezzogiorno, aumentare il livello di occupazione,
incrementare |' attrattivita nelle regioni interessate, creare nuovi modelli di produzione e diversificazione
economican. Al fine di attuare le misure per lo sviluppo industriale, ogni singola proposta di ZES avra
un proprio Piano Strategico per consentire alle imprese gia esistenti ed slle nuove che si insedieranno, I'
avvio del programma di investimenti. Le proposte, in base a quanto prevede il dpcm, potranno essere
formulate dalle Regioni interessale dal provvedimento: Abruzzo, Basilicata, Calabria, Campania,
Molise, Puglia, Sicilia e Sardegna. In Sicilia si parla gia dell' area portuale di Catania-Augusta-Siracusa
e di quella di Palermo-Termini Imerese, ma anche ' area di Messina pretende di istituire una zona
economica speciale facendo gia presagire una "guerra” fra citta metropolitane per chi avra questo
privilegio. Potra darsi anche il caso che alla Zes vengano accluse aree territoriali non direttamente
adiacenti all' area principale, purché ci sia perd un nesso economico funzionale con la zona portuale.
Come gia accennato I' istituzione di una Zes porta come conseguenza principale la possibilita per le
imprese di sfruttare importanti agevolazioni fiscali e di beneficiare di rilevanti semplificazioni di carattere
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amministrativo e burocratico. & prevista inoltre I' applicazione, in relazione agli investimenti effettuati
nella Zes, di un credilo d' imposla proporzionale al coste dei beni acquisiati, entro ii 31 dicembre 2020,
nel limite massimo, per ciascun progetto d' investimento, di 50 milioni di euro. Per ottenere questi
benefici pero le imprese devono mantenere le attivita nella Zes per almeno cinque anni successivi al
completamento dell' investimento oggetto delle agevolazioni, pena la revoca dei benefici concessi e
goduti, e non davono essere in liquidazione oppure in fase di sciogliment 0. Per la nascita e lo sviluppo
delle Zes , al momento, il decreto Sud prevede uno stanziamento di circa 200 milioni di euro, da
utilizzare tra il 2018 e il 2020.
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Gazzetta del Sud

Lavori ultimati, presto fruibill

Nuove aree portuali Logistica e sicurezza

milazzo Completat] | lavori di sistemazione

logistica e messa in sicurezza delle aree

commerciali del porto mamertino.

Lo ha comunicato I' Aulonta portuale al

Comune di Milazzo e alla Capitaneria di porto,

sottolineando che a breve le ares interessate

dai lavori saranno consegnate alla pubblica

fruizione.

Oltre al nuovo marciapiede, che senza

soluzione di continuita collega adesso tutta la

via dei Mille, sono stati realizzali per essere

messi a disposizione della citta, grazie anche

al significativo arretramento della recinzione

portuale, uno stallo per la fermata dei bus,

dodici posti auto a spina di pesce ed una zona

a verde con annessa fontana situata ad angclo

tra 1a via dei Mille e largo Buccari.

Inoltre, sara resa fruibile pure la nuova area di

aitesa passeggeri con i relativi parcheggi bus

e svicoli di accesso at margine della Banchina

XX Luglio, dove é stata realizzata la nuova

pensilina posta a ridosso dell’ imbarco

minicrociere.

«Sicurezza ma anche polenziamento della

logistica - ha affermato il commissario

straordinario Antonine De Simone -. Infatti, la

progettualita che abbiamo varato, investendo

risorse importanti, prevede oltre alla

perimetrazione delle aree nuovi accessi e percorsi finalizzali ed offriranno una migliore e piu efficiente
suddivisione e utilizzo delle stessex.

Il commissario ha anche ribadito il via libera in Comitato portuale al Piano delle opere triennale 2017-
2019. Una pianificazione che dovrebbe consentire ulteriori azioni migliorative anche se vi sono degli
interventi che se attuati daranno sicuramente una nuova dimensione al bacino portuale.

Tra questi, la strada di collegamento fra I' asse viaric e il porto, prevista dal Prp, che era stata voluta
dalla precedente Amministrazione ma che il sindaco Farmica ha detto di non volere anche perché i
soldi dovrebbe metterli il Comune seppur con un finanziamento europeo.(r.m.)

e
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Gazzetta del Sud

Al Tar & pendente un nuovo ricorso voluto dall' organo di liquidazione

Porto Hub mancato, chi paghera i danni?

milazzo Il Comune di Milazzo ha ancora in
piedi, innanzi al Tar, il ricorso contro il decreto
del 2006 con il quale I' assessorato regionale
al Turismo, approvando il nuovo "Piano
strategico per lo sviluppo della nautica da
diporto®, ha cancellato la citta di Milazzo quale
possibile sede del porto hub, scegliendo quale
sito sostitutivo S. Agata Militello.

Un ricorso avviato dall' Amministrazione
ltaliano che conferl I' incarico all' avv, Carlo
Mazzu. A distanza di 12 anni la commissione
straordinaria di liquidazione - che il mese
scorso si & dimessa - ha deciso di insistere
sulla controversia, riconfermando I' incarico
allo stesso legale che lo scorso maggio aveva
informato il Comune del rischio perenzione del
ricorso stesso se entro 180 giorni da quella
comunicazione non fosse stata presentata una
nuova domanda di fissazione dell’ udienza. L'
Osl ha deciso di andare avanti, Con quali
obiettivi? Riavere il porio hub appare un'
ulopia ma, evidentemente, si punta ad un
maxirisarcimento del danno, visto che I'
improvviso dietrofront attuate allora dalla
Regione, senza alcuna motivazione, avrebbe
determinato «gravi danni alla citta di Milazzo,
posto che il porto turistico costitulsce risorsa
fondamentale dell’ economia cittadina, in
grado di fomire concrete ricadute in termini occupazionali per gli stessi milazzesiy.
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Gazzetta del Sud

La delimitazione delle Zone economiche speciali

Zes, la Regione impone tempi stretti

Entro il 10 settembre i piani delle Autorita portuali da inviare al Ministero dei trasporti

Palermo La Regione accelera sulle Zes,
indicate come aree di sviluppo economico
capaci di attrarre investimenti. leri nuovo
vertice a Palermo, nel corso del quale il
governatore Musumeci ha confermato che «le
Zone economiche speciali (Zes)
rappresentano una straordinaria opportunita di
crescita per la nostra Isola e dobbiamo
impegnarci al massimo per raggiungere gli
obiettivi che ci siamo prefissati. Abbiamo il
dovere di valutare tutte le proposte che
possano dare uno slancio concreto al territorio
e rendere la Sicilia pil compelitiva sui mercati
internazionali, ovvero in grado di attrarre
investimenti e nuovi insediamenti industriali».

leri si & riunita la Cabina di regia che dovra
elaborare il Piano di sviluppo strategico
propedeutico alla richiesta da avanzare al
Consiglio dei ministri. Al tavolo, presieduto dal
governatore, hanno partecipato, tra gli altri, gli
assassori all' Economia Gaelano Armao e alle
Attivita produttive Mimmo Turano, i
rappresentanti delle Autonta di sistema
portuale del mare di Sicilia occcidentale e
Sicilia orientale e dell' Autorita portuale di
Messina & Milazzo, oltre al consulente esperto
del settore, Aldo Berlinguer.

Nel corso della riunione, & stato deciso un crono-programma stringente delle attivita da realizzare, Entro
it 10 settembre, le Autorita portuali di Palermo e di Augusta si sono impegnate a fornire |a sintesi dei
loro Piani operativi triennali, immaginando lo sviluppo del traffico marittimo anche grazie alle aree
retropertuali che esse ritengono strategiche per lo sviluppo delle Zes.

Analogo lavoro fara il Porto di Messina, avendo gia manifestato il proprio interesse a partecipare a una
delle due Zone economiche istituite in Sicilia.

A partire dal 20 settembre, invece, sara la Regione a fare sintesi, avviando la consultazione con le Citta
metropolitane, i Comuni, gli attori sociali in un processo di individuazione delle aree condiviso e
partecipato con i territori. Un' attivita che dovra essere terminata entro 1a meta di ottobre.
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«La Sicilia - aggiunge il presidente Musumeci - sta risalendo, con fatica, le classifiche nazionali su
settorl chiave come sanita e scuola e altrettanto deve fare sulle Zone economiche speciali, con
determinazione e visione strategica. La Regione, al contempo, sta lavorando su una messa a sistema
complessiva delle varie politiche infrastrutturali, logistiche, economiche e fiscali per lo sviluppo delle
Zes.

Avanti con massima celerila nel percorso condiviso can le Autorita di Sistema porluale. Dobbiamo
completare le procedure per la delimitazione delle Zes entro meta ottobre, dopo aver ascoltato gli enti
locali, le categorie produttive e gli attori sociali».

L' istituzione delle Zone economiche punta a «favorire |a creazione di condizioni favorevoli in termini
economici, finanziari e amministrativi, che consentano lo sviluppo, in alcune aree del Paese, delle
imprese gia operanti, nonché ' insediamento di nuove imprese in dette areer. Con decreto del
presidente del Consiglio dei ministri del 25 gennaio, & stato previsto che la superficie massima da
destinare a Zes nell’ isola sia di quasi 56 chilometri quadrati.
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Zona falcata

Da qui parte il rilancio

Il Centro servizi con Parco di ricucitura tra la
Real Cittadella e il porto» & una delle
previsioni pid importanti contenute nel nuovo
Piano regolatore portuale, ancora fermo alla
Regione siciliana nonostante le assicurazioni
date negli ultimi anni da governatori e
assessori che si sono succeduti. La citta
attende il suc nuovo Prg del porto da oltre
cinquant’ anni.

All' interno della pianificazione generale esiste
un progetto riguardante il recupero della
fortezza secentesca ed & quello che la
Soprintendenza fece nel passato, e che & stato
ripreso negli ultimi tempi, relativo alla
realizzazione del "Cdac", il Centro di
documentazione di Arte contemporanea.

Nella relazione consegnata qualche settimana
fa al presidente Musumeci dal commissario
dell' Autorita portuale Antonino De Simone, &
stalo evidenziato «il ruolo strategico della
riqualificazione e del restauro di tutta I' area
della Real Cittadella, all’ interno del
complessivo processo di valorizzazione
economica delle aree portuali a fini culturali,
turistici e ricreativi della Zona falcata».
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La Sicilia

Infrastrutture. Incontro sulla "Via della seta” sul mare

Zes, le tappe di Regione e autorita portuali «Piani
strategici pronti a meta ottobre»

La Sicilia sta finalmente per chiudere con i -

Piani di sviluppo da presentare al governo o Jiehs

nazionale per avviare le due Zone economiche . i
speciali, individuate dal decreto fra Palermo e «Elettrodotto, la Regione m’ﬁ
Termini imerese nella Sicilia occidentale e fra farala propria parte» ] i
Catania e Augusta nella Sicilia orientale, con —

Messina che partecipera ad una delle due.
Giovedi scorso la cabina di regia della
Regione ha individuato i tempi per definire i
piani entro meta oftobre.

Entro Il 10 settembre, le Autorita portuali di
Palermo e di Augusta si sono impegnate a
fornire la sintesi dei loro Piani operativi
triennali, immaginando lo sviluppo del traffico
marittimo anche grazie alle aree retroportuali
che esse ritengono strategiche per lo sviluppo
delle Zes. Analogo lavoro fara il Porto di
Messina. A partire dal 20 setlembre, invece,
sara la Regione a fare sintesi, avviando la
consultazione con le Citta metropolitane, i
Comuni, gli stakeholders e le parti datoriali e
sindacali, in un processo di individuazione
delle aree condiviso e partecipato con i
territori. Un' attivita che dovra essere terminata
entro la meta di ottobre.,

INFRASTRATT) REL IRTONTRO SULIA “VIA L

Zes, le tappe di Regione e autonta portuahi
«i%iani strategici pronti ametd ottobres £

Al tavolo, presieduto dal governatore Nello Musumeci, hanno pariecipato, tra gli altri, gli assesson all'
Economia, Gaetano Armao, e alle Attivita produttive, Mimmo Turano; i rappresentanti delle Autorita di
sistema porluale del mare di Sicilia occidentale e Sicilia orientale e dell' Aulorila poriuale di Messina e
Milazzo, oltre al consulente Aldo Berlinguer.

«Le Zes rappresentano una straordinaria opportunitad di crescita per la nostra Isola e dobbiamo
impegnarci al massimo per raggiungere gli obietlivi che ci siamo prefissali - ha detto Musumeci - .
Abbiamo il dovere di valutare tutte le proposte che possanc dare une slancio concreto al territorio e
rendere la Sicilia pil competitiva sui mercati internazionali, ovvero in grado di attrarre investimenti e
nuovi insediamenti industriali».

uLa Sicilia - ha aggiunto Musumeci - sta risalendo, con fatica, le classifiche nazionali su settori chiave
come sanila e scuola e altrettanto deve fare sulle Zes, con determinazione e visione stralegica. La
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Regione, al contempo, sta lavorando su una messa a sistema complessiva delle varie politiche
infrastrutturali, logistiche, economiche e fiscali per lo sviluppe delle Zes. Avanti con massima celerita nel
percorso condiviso con le Autorita di Sistema portuzle. Dobbiamo completare |le procedure per la
delimitazione delle Zes entro mela cttobre, dopo aver ascoltato gli enti locali, le categorie produtlive e
gli attori sociali».

L’ istituzione delle Zes punta a "promuovere |a creazione di condizioni favorevali in termini economici,
finanziari e amministrativi, che consentano lo sviluppo, in alcune aree del Paese, delle imprese gia
aperantt, nonché I' insediamento di nuove imprese”. |l decreto del presidente del Consiglio dei ministri
ha previsto che la superficle massima da destinare a Zes nell' 1sola sia di 56 km quadrati.
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Milano Finanza

Normanni, Aquile & Elefanti

Entro il 10 settembre, le Autorita portuali di
Palermo e di Augusta sl sono impegnate a
fornire la sintesi dei Piani operativi triennali,
immaginando lo sviluppo del traffico marittimo
anche grazie alle aree retroportuali che esse
ritengono sirategiche per lo sviluppo delle Zes.
Analogo lavoro fara il Porto di Messina.

A partire dal 20 settembre, invece, sara la
Regione a fare sintesi, in un processo di
individuazione delle aree condiviso e
partecipato con i territori.

Un' attivitd che dovra essere terminata entro la
meta di ottobre. Questo gquanto deciso nel
corso della cabina di regia sulle Zes che dovra
elaborare il piano da inviare al Consiglio dei
ministri.

La Sicilia & la seconda regione di ltalia per

numero di erogazioni del Rei, il reddito di

inclusione. | dati del primo semestre 2018

registranc per la Sicilia una platea di quasl 64

mila nuclei familiari che attingono alla misura a

cui si aggiungono 10.209 famiglie che

beneficiano della precedente, il Sostegno all’

inclusione attiva. Il numero complessivo & di

250.298 persone coinvolie, con un assegno

medio mensile di 326 euro. A puntare i riflettori sul fenomeno, & Rosanna Laplaca, portavoce dell’
Alleanza contro la poverta in Sicilia, il carlello di 20 soggetti tra parti sociali, terzo settore e Anci
siciliana.

L' Assessore per le Autonomie Locali e la Funzione Pubblica della regione Sicilia, Bemadette Grasso, di
concerto con |' Assessore per I' Economia, Gaetana Armao, ha approvato il riparto della somma di 16,2
milioni di euro per i Comuni con popolazione superiore ai 5 mila abitanti a titolo di integrazione dei
trasferimenti regionali per I' anno 2017. Sono stati inoltre assegnati per il corrente annag agli stessi
Comuni 23 milioni di euro a valere del Fondo investimenti.
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Gazzetta del Sud

Gli auspici delle forze politiche presenti in Aula

Autorita portuale unica Anche Milazzo ci crede

milazzo Nella citta del Capo si stanno

seguendo con particalare attenzione gli

sviluppi che polrebbero portare alla nascila di

una Autorita portuale di sistema autonoma che

comprenda Messina e Milazzo. Un percorso

che, pil volte, & stato auspicato anche dalle

forze politiche, molte delle quali oggi plaudono

all' operato del commissario De Simone

auspicando che possa riprendere il dialogo,

da tempo interrotto, tra la stessa Authority

messinese & il Comune di Milazzo.

«| passi avanti falli in queste setlimane

premiano la determinazione del commissario

De Simone - afferma il capogruppo di “ltalianc

per Milazzo", Alessio Andaloro - che in questi

ultimi anni ha creduto in questa possibilita

trovando pero sostegno limitate. Speriamo che

si arrivi al traguardo. Milazzo & una citta che

non ha un minor appeal rispetio a Messina e,

quindi, ritengo che sarsbbe opportuno avviars

un discorso costruttivo e non di scontro con [’

Autoritd portuale per arrivare anche ad un

protacolio d' intesa su ipotesi di sviluppo che

passino non solo attraverso il traffico

commerciale ma anche, e soprattutto, qusllo

turistico e del crocierismo. Non credo che il

commissarioc De Simone, che mi risulta

impegnarsi parecchio per promuovere Milazzo

nelle varie fiere di settore, abbia delle difficoltd ad inserire nslla pianificazione annuale, che vede a
Milazzo tantissimi arrivi, un certo numero di scali nella nostra cittd. E sono certo che non ¢i sono
questioni tecniche o economiche che possano limitare cio. E un problema di rapporti istituzionali».
Intanto il presidente del comitato "Grande porto”, Mario Sciotto, ha inteso chiarire di non essere
contrario al diportismo ma di contestare la politica dei tanti porticcioli privati. «Milazzo - afferma - ha una
splendida baia di impareggiabile bellezza ampia e ben protetta. Le nostre istituzioni si atlivino per la
nascita dell' ecoporto galleggiante |a cui realizzazione, secondo il parere dell' amministratore delegato
della "World Area Holding", Francesco Signarella, & possibile sia per la fatiibilita della struttura che per
il costo dell’ opera. Solo cosi la ¢itta di Milazzo potra avere un porto turistico in grado di competere con
le principali localita del diportismo (Venezia, Capri, |schia) capaci di creare un circolo virtugso che
possa produrre centinaia di posti di lavoro e benessere».
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Gazzetta del Sud

Zes, e partita la sfida di Messina

«Le Zone economiche speciali rappresentano

una straordinaria opporlunita di crescita per la

nostra Isola e dobbiameo impegnarci al

massimo per raggiungere gli obiettivi che ci

siamo prefissati” . Il presidente della Regione

Siciliana Nello Musumeci, ha gettato le basi

per la nascita delle Zes con la prima riunione

della Cabina di regia sulle Zone economiche

speciali dell’ isola che dovra elaborare it Piano

di sviluppo strategico propedeutico alla

richiesta da avanzare al Consiglio dei ministri.

E a quel tavolo, cltre al governatore, e a due

suoi assessori ' era anche Messina. In questa

fase a sostenere la causa del territorio

peloritano é slata I' Autoritad portuale di

Messina e Milazzo, con il commissario Nino

De Simone ed il segretario generale Ettore

Genlile. La Zes di Messina e Giammoro deve

fare a gomitate per essere aggiunta a quelle

previste da tempo a Palermo e Catania con

Augusta. Messina si & presentata con un ricco

dossier e ora entro il 10 seltembre, fornira al

tavolo la sintesi dei loro Piani operativi

triennali, immaginando lo sviluppo del traffico

marittimo anche grazie alle aree retroportuali.

A partire dal 20 settembre, invece, sari la

Regione a fare sintesi, avviando la

consultazione con le Citlta metropolitane, i

Comuni, gli stakeholders e le parti datoriali e sindacali, in un processo di individuazione delle aree
condiviso e partecipato con i territori. Un' attivita che dovra essere terminata entro la meta di ottobre.
Per I' autorita porluale di Messina, come si legge nel corposo dossier realizzalo in via vittorio emanusle,
la zes dovrebbe sorgere a Tremestieri nell' area della piastra logistica , all' ex sanderson e in una parte
della Falce. A Giammoro al centro mercantile e poi all' ex Montecatini a Milazzo e all' ex Pirelli a
villafranca. L' istituzione delle Zone economiche punta a 'favorire la creazione di condizioni favoreveli in
termini economici, finanziari @ amministrativi, che consentano lo sviluppo, in alcune aree del Passe,
delle imprese gia operanti, nonché I' insediamento di nuove imprese in detie aree'. Con decreto del
presidente del Consiglio dei ministri del 25 gennaio, & stato previsto che la superficie massima da
destinare a Zes nell’ Isola sia di quasi 56 chilometri quadrati, sui 240 in totale delle otto regioni coinvolte,
tutte del sud italia.
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Ilcittadinodimessina.it

Le prospettive della sopravvivenza e dell' Autorita portuale messinese da fosche sono diventate
rosee

16 Autorita Portuale, CapitaleMessina scrive al
Ministro delle Infrastrutture

A seguire la lettera aperta indirizzata al Sig.
Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti
Messina, On. Danilo Toninelli dall'
associazione Capitale Messina a firma del
Vicepresidente Dott. Gianfranco Salmeri :
"Egregio Sig. Ministro, leggiamo con
soddisfazione della Sua apertlura all'
eventualitad della istituzione della sedicesima
Autonta di Sistema Portuale. Perché come Lei
ben sa, I' insieme dei clitadini, delle forze
sociali e produltive, degli ordini professionali
della cittd metropolitana di Messina, &
assolutamente contrario alla soppressione dell’
Autorita portuale messinese ed al suo
accorpamento con Gicia Tauro, come
prevedeva la legge di riforma del sistema
portuale italiano, scritta dall' ex Ministro
Graziano Del Rio. E |a nostra opposizione non
nasce per motivazionl campanilistiche, ma per
dubbi e preoccupazioni concrete riguardo lo
sviluppo del nostro territorio. Prima tra tutie lo
stato di crisi strutturale del porto di Gioia
Tauro: perdita di competitivita, bilanci in deficit,
440 dipendenti in cassa integrazione, il
terminalista che minaccia di abbandonare lo
scalo. Ed a fronte di cid a causa della
mancanza degli investimenti per 1" Alta
Capacita ferroviaria, Gicla Tauro rischia di
morire come porlo transhipment e di lrascinare nel suo abbraccio morlale il sistema dei porti di
Messina-Milazzo, che invece producono un attivo di 8 milioni I' anno. Tra I' altro incombono vari profili di
incostituzionalitd dal momento che |' accorpamento coinvolge la Sicilia, Regione a statuto speciale e la
Calabria a statuto ordinario Senza considerare che Messina, citta di mare, con una identita storico-
culturale strettamente intrecciata con quella del suo porto, ha le porzioni pill pregiate del proprio
territorio urbano appartenenti al demanio marittimo, sottoposte, quindi alla potesta dell' Autorita
portuale, che non pué, quindi, non essere messinese. Ma non solo. L' abrogazione dell’ Autorita portuale
di Messina & stata vissuta come un' ingiustizia dai cittadini messinesi perché il sistema dei porti della
citta metropolitana di Messina, Messina porto storico, Rada S. Francesco, Tremestieri, Milazzo,
Giammoro, strutture caratterizzate da specializzazioni diverse ma con forti possibilita di interrelazioni,
presenia realisticamente tutte le qualita di un "sistema portuale complesso” che nulla ha da invidiare
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alle altre realta rimaste sede di Autorita di Sistema Portuale. Un sistema che esprime performances di
tutto rispetto: nel 2017, il porto di Messina ha movimentato 11 milioni di passeggeri, confermando il
proprio primato assoluto nel setlore fra i porti italiani. 1l sistema portuale di Messina & Milazzo ha,
inoltre, complessivamente movimentato merci per quasi 27 milioni di tonnellate, di cui oltre 20 milioni di
rinfuse liquide attestandosi al quinto posto ira i porti italiani. Il traffico di automezzi sullo Stretto di
Messina si attesta, nell’ ultimo quadriennio, su di una media di circa B00 mila unita, mentre | passeggeri
crocieristi registrano un picco nel 2017 di oltre 390 mila unita. | collegamenti con le isole minori, infine,
servonc 14.000 abitanti, 600.000 turisti annuali e quasi 97.000 veicoli. Dunque il "Sistema Portuale
Messina", che comprende funzioni diversificate e complementari, pud prefigurare secondo prospettive
strategiche di medio e lungo periode, uno sviluppo consistente di opportunita lavarative e di
investimento per le imprese, con le conseguenti positive ricadute cccupazionall. La strategia dovrebbe
essere percio quella di potenziars, rifunzionalizzare e mettere in sinergia quanto gia esistente, in modo
da creare le condizioni ottimali per lo sviluppo dei servizi di mobilita per persone e merci, non di
mortificarmne |a crescita con scelte penalizzanti come quella della soppressione dell' Autorité portuale.
Quindi restiamo fermamente convinti della esigenza primaria della sopravvivenza della nostra Autorita
Portuale. Certo, ci rendiamo conto che una modifica alla legge di riforma rischia di scatenare le
aspirazioni di altri territori. Ma le motivazioni per una dercga ci sono {utte. La prima & che Messina
rischia di rimanere I' unica cittd metropolitana portuale, senza Autorita di Sistema Portuale. Ma &
sopratiutto la specificita del nostro ambito a giustificare una eccezione. Eccezione che si @ fatta tra I
altro anche per Civilavecchia, che nonostante fosse porto comprehensive e non core, & diventata lo
stesso sede di Autorita Portuale in quanto porto della Capitale. E chi pud negare la specificita della
nostra area, snodo logistico che garantisce la continuita territoriale di 5 milioni di siciliani ed il
collegamento con le isole Eolie? Per questo auspichiamo I' inserimento nella legge di riforma del
sistema portuale italiano (ADSP} di un comma aggiuntivo, all' interno dell’ articolo del D.lgs. 168/2016
istitutive delle Autorita di Sistema, che disponga - ad otlimizzazione della norma e vista I' unicita delle
peculiarita dell' Area dello Stretto, la nascita dell’ Autorita di Sistema Portuale per la Mobilita nell' Area
dello Stretto, di Milazzo e dell’ arcipelago delle Eclie, comprendente i porti della citla metropolitana. |
compili di questa nuova "realta” dovrebbero essere legati all' unicum che rappresenta, in aggiunta,
owviamente, a quelli propri delle altre Autorita di sistema, come attribuiti dalla legge succitata. In sintesi,
quindi, oltre alle funzioni che gia esercita, I' Autorita dello Stretto dovrebbe essere preposta al governo
ed alla gestione dell’ intero sistema integrato dei trasporti dell' area dello stretto e dell’ arcipelago delle
Eclie, attuando anche idonee palitiche tariffarie e di integrazione modale fra i diversi sistemi di mobilita
afferenti nell’ area. Fra le attivitd proprie dovrebbero essere comprest | seguenti elementi-chiave: 1)
Piani e programmi p er i servizi di mobilita territoriale integrala nell’ Area dello stretto e dell’ arcipelago
delle Eolie e relativo utilizzo dei fondi sovranazionali per I' ottimizzaziane del sistema integrato della
mobilita; 2) Ricerca e sviluppo sostenibile , sistemi tecnologict per la sicurezza 3) Sviluppo ed
ottimizzazione delle reti di mobilitd e corridoi TEN , PEN per la mobilita delle persone e delle merci,
minimizzando I' impatto ambientale; 4) progetti di integrazione modale e tariffaria nell’ area: settori
terreste, marittimo e aereo; 5) Appalti di opere e servizi di mobilita, affidamenti e contratti.
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Le priorita pit pressanti
Riorganizzazione del sistema portuale di Messina e

di attraversamento dello Stretto, CMdB scrive al
ministro

A seguire la nota del movimento CMdB
indirizzata al ministro Toninelli: Gent.mo Sig.
Ministro, il Movimento Cambiamo Messina dal
Basso ha visto il Movimento 5 Stelle, con
particolare riferimento alla sua deputazione
messinese e al MeetUp Grilli dello Stretto, al
fianco di atlivita e manifestazioni politiche volte
a rivendicare la necessita impellente di una
completa riorganizzazione del sistema
portuale di Messina e di attraversamento dello
Stretto. Le priarita pit pressanti ruotano
essenzialmente attorno alle seguenti
problematiche: 1. Continuita territariale 2.
Recupero dell’ affaccio al mare urbano 3.
Rilancio delle atlivita produttive e dell’
economia del mare Problematiche che sono
malta pill intercannesse di quanto, a prima
vista, possano apparire e per cui desideriamo
spendere alcune riflessioni che speriamo
possano essere utili nelle scelte che dovra
compiere all' interno del suo mandato politico.
Continuita territoriale Il sistema attuale sembra
basarsi su un "comodo equilibrio” che
comporta costi elevati e disservizi per il
cittadino e introiti non commisurati per poche
famiglie. Equilibrio garantito da un delicato
intreccio di norme, cavilli, spazi
campartimentati, frazionamento delle
governance delle due sponde e dalla presenza di un competitor pubblico, appartenente al gruppo FS,
che svalge il ruole di utile comparsa. Emblematica, a tal propaosito, I' ultima beffa del Bus di una Societ3,
anch’ essa del gruppo FS, che collega Cosenza a Calania e che transita nello Stretto a bordo delle navi
del gruppo privato Caronte & Tourist. Quest’ ultima circostanza & stata peraltro denunciata, tra gli altri,
anche da esponenti di spicco del M5S. Date le premesse, il tema, pid ampio, della conlinuita territoriale
riteniamo non possa essere di secondo piano nell’ azione di questo Gaverno. La competenza diretta
dello Stato in un sistema di trasporti di interesse nazionale (come attesta I' appartenenza alle Autorita di
Sistema porluale) e di natura interregionale & stato sempre visto, in maniera certamenle inopportuna,
come un ostacolo all’ intervento specifico degli enti locali e delle Regioni di appartenenza. Va anche
detto che i principl ispiratori del concetto di "continuita territoriale™ sono da ricercare proprio nella
Costituzione (art. 3 & 16), cosl come la materia dei trasporti interregionali. Attualmente il ruclo dello
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Stato & invece estremamente marginale, ridotio a una concessione ad RFI relativa al "collegamento
ferroviario via mare fra la penisola e, rispettivamente, la Sicilia ¢ la Sardegna” (DM 138/T del 31 ottobre
2000, art. 2 lett. e). Da questa concessione i servizi passeggeri appiedati, fe auto e gli automezzi
commerciali sono tassativamente esclusi, con conseguenti ovvie ricadute negative sopratiutto per gli
abitanti e i pendolari delle due sponde dello Stretto. Va ricordato ¢che I' Autorita garante della
concorrenza e del mercato nalla sua adunanza del 17 aprile 2002 deliberava che "il comportamento
posto in essere da Tourist Ferry Boat Spa, da Caronte Spa, da Navigazione Generale ltaliana Spa,
consistente nell' applicazione di tariffe predatorie, costituisce una grave violazione dell’ articolo 3 della
legge n. 287/90" (provvedimento n. 10650 ( A267 }), evidenziando i continui rincari (si sono rilevati
aumenti, negli ultimi tre anni, fino al 53% per le autovetture, fine al 150% per | passeggeri appiadati, fino
al 90% per i mezzi pesanti) e che il costo dei biglietli risulia il pit elevato in Europa per km come
rilevato da un report promosso dall’ Ufficio Statistica del Comune di Messina e il piu elevato per I’
attraversamento di Stretti inferiori a 10 nm in relazione all' indice Eurostat. Dodici sindacdi dell’ area dello
Stretto, in particolare i sindaci pro tempore di Messina, di Villa San Gicvanni, di Calanna, di Cardeto, di
Scilla, di S. Roberto, di S. Alessio in Aspromonle, di Bagnara Calabra, di Laganadi e di Santo Stefano in
Aspromonte, e i rappresentanti delle due ex Province di Messina e di Reggio Calabria, hanno
sottoscritto un documento, trasmesso all’ allora Ministro dei Trasporti On. Maurizio Lupi con prot. del
Comune di Messina n. 270637 in data 15 novembre 2013, in cui sl rilevava "il costante, rimarchevole,
peggioramento dei servizi di collegamento tra le due sponde dello Stretto in termini di frequenza e di
velacita fin dagli anni '70 dello scorso secolo € segnatamente negli ultimi anni” e si evidenziava "la
ormai ineludibile necessita di un deciso impulso alla ricostruzione di un servizio integrato di
collegamenti che assicurino la continuita terriloriale costituzionaimente garantita®. A far da contraltare
alle richieste della collettivitd di un intervento deciso volto al contenimento dei costi e alla modifica delle
modalita di attraversamento, un costante disinvestimento del servizio pubblico, con la continua
riduzione dei transiti ferroviari. In tal senso riteniamo fondamentale attribuire alla flotta pubblica un ruolo
diverso da quello di semplice competitor "scarso”. La societa ha tutte le carte in regola, se c’ & la vaolonta
politica, per porsi a garanzia della reale continuita territoriale effettuando una concorrenza al privato
reale, laddove si parla servizi commerciali e svolgendo un ruclo sociale, relativamenle alle comunita
che abilano le due sponde. Il ruolo saciale, teso al raggiungimento della continuita territoriale dovrebbe
includere tariffazioni agevolate per i residenti e per i pendolari (non solo appiedati ma anche con auto al
seguito), garanzie di trasporto a tutte le fasce orarie {incluse quelle notturne), frequenza delle corse,
trasporto di mezzi TPL. In questo modo si creerebbe un raddoppio virtuale di utenza per ogni servizio
erogalo in una delle due sponde dello Stretto, favorendo la nascita un vera conurbazione dello Stretto e
{a creazione di un polo culturale, sociale ed economico di prima grandezza nel sud lHalia. Recupero dell’
affaccio al mare urbano Non meno importanti le vicende che hanno riguardato, dal 1994 ad oggi a
seguito della legge 84/94, |la gestione delle aree cittadine che si affacciano al mare. |l decreto del
Ministero dell' Infrastrutture e Trasporti che ha individuato la circoscrizione territoriale della locale
Autorita Portuale ha infatti definito la ripartizione tra aree urbane e portuali con un colpo di accetia,
includendo, tra le seconde pezzi, pregiati & storicamente a vocazione civica quali la cittadella fieristica, il
lungomare cittadino, un parco alberato, un parco giochi attrezzato e addirittura strade di viabilita
ordinaria. | circa 5 km di affaccio al mare del centro cittadino sono infalti transilati tout court all' AP con la
conseguenza che le stesse aree sono diventate inaccessibili al cittadino o soggette al pagamento di
canoni concessori da parte del Comune. Da qui il paradosso per cui un Ente pubblico (peraltro in
procedura di pre-dissesto) si trova a pagare un altro Ente pubblico per permettere ai propri cittadini di
usufruire di aree, necessarie per la qualita della vita e lo sviluppo sociale ed economico del tessuto
urbano, storicamente di propria competenza. In pratica un' operazione che ricorda I' imposizione di "un
pizzo di Stato" . La titolarita di queste aree é stata formalmente rivendicata dall' amministrazione
comunale (nel periodo 2013-2018) tuttavia il processo di ridefinizione dei confini non ha ancora portato
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a sostanziali variazioni. Un intervento ministeriale in tal senso sarebbe risolutivo di una questione
annosa che accomuna a Messina, diverse altre citla porluali. Pit specificatamente, si chiede che la
circoscrizione dell' Autorita Portuale di Messina sia rideterminata con ' inclusione delle sole aree
effettivamente portuali (non tenendo conto di quelle che appaiono inserite ad hoc nel PRP ancora in fase
di approvazione), lasciando quindi le rimanenti aree demaniali alla libera fruizione pubblica ¢ dandole in
concessione gratuila e perpetua al Comune di Messina per destinarle al raggiungimento dei suoi scopi
istituzionali. Particolarmente dolorosa e stata la vicenda del quartiere fieristico, inspiegabilmente
ricompreso nella circoscrizione territoriale dell' A.P. di Messina, vanto del Novecento messinese per
aver ospitato la pit antica e una delle piu prestigiose fiere italiane, ricca di eventi culturali di primissimo
piano (Rassegna Internazionale del Cinema ltaliano, che per lJungo tempo contese il primato in Europa
alla Rassegna Cinematoegrafica di Cannes e di quella di Venezia), falliia inesorabilmente al passaggio di
competenze, stanti gli esosi canoni portuali {t) stabiliti dall' Autorita (con tanto di arretrati richiesti). 55
mila metri quadri, di assoluto pregio architettonico e urbanistico, con giardini secolari e un lungomare
invidiabile, oggl versano nell' abbandono & nell’ incuria, separati con una cancellata dalla possibilita
fruizione pubblica, anche solo parzizle. Del Decrelo del Presidente della Repubblica n. 1038 del 25
settembre 1945, che all' art 21 recita "Avvenuto lo scioglimento dell' Ente [ente Fiera), gli immaobiti
costruiti sulle aree cedute dal Comune di Messina, saranno trasferiti al Comune medesimo”, sembra
non essere rimasta traccia. L' Ente, in scioglimento a seguito del fallimento nel 2012, ormai ha chiuso i
battenti e il quartiere, come un buco nero in centro cilta, continua a essere geslilo dall’ Aulorita Portuale.
I pallone & mio e preferisco scoppiarlo piuttosto che giocare assieme agli altri. Si segnala, a tal
proposito, la pit volte manifestata intenzione (da parte per altro di un Commissario che non dovrehbe
portare avanti progettazione strategica e che risulta ormai alla guida dell' AP ininterrottamente dal 2012)
di consegnars I' intera area a privati stranieri per la realizzazione di un vaslo spazio terminalistico. In
pratica cio che & stato uno spazio di promozione economica, ricreativo e culturale di primaria
importanza per la ciltd di Messina per oltre un secolo, viene scttratto alla fruizione pubblica e
consegnato a una proprieta privata, i cui profitti, generati sulle spalle dei messinesi andranno ridistribuiti
all' estero. La piatiaforma politica "Mare Negato" , che ha visto impegnati i nostri due movimenti e
diverse allre sigle & associazioni, ha messo recentemente al centro del dibatlito politico cittadino questi
argomenti, suscitando grande attenzione mediatica e partecipazione popolare. Un' altra vicenda che
merita grande attenzione & quella relativa al recupero delle aree della cosiddetta zona falcata, ovvero la
grande area falciforme che costituisce il nucleo storico del porto cittadino. Un tentative di speculazione
edilizia, a danno dell' ambiente e delle atlivita produttive, & stato portato avanti, negli anni passati con la
redazione di un Piano Regolatore Portuale improntato sulla speculazione edilizia che prevedeva grandi
torri per uffici di 60 m, alberghi e ben 3 porticcioli turistici (senza alcun piano di sostenibilita degli
stessi). Il cosiddetto "Patto per la Falce", siglato nel gennaio 2016 da Regione, Comune e AP,
prevedeva una riduzione sostanziale degli indici di cubatura e la rimozione delle funzioni alberghiere e
di porto turistico a vantaggio della creazione di un parco urbano e archeologico e il recupero della
cittadella seicentesca. Tale riduzione doveva avvenire in sede di VAS, eppure, alla sua pubblicazione
{novembre 2017} di tutto cio non ¢’ era traccia, sollevando le ire & le opposizioni formali di molti cittadini
{oltre al Movimenio Carnbiamo Messina dal Basso, Legambiente, llalia Nostra, CUB). La VAS, oltre a
riproporre per intero gli indici di cubatura e le funzioni preesistenti, presentava grossolane valutazioni in
materia ambientale, faunistica e floreale e evidenti anacronismi continuando, ostinatamente, a
imperniarsi attorno alla costruzione del Ponte sullo Stretto. Pur essendo abbondantemente trascorsl i
termini in cui I' autorita procedente avrebbe dovuto provveders a dare pubblicita delle opposizioni
pervenute, dare risposta e aggiornare i contenuti del Piano, ad oggi non si ha nulla di tutto ci6. Alla luce
di tutto cid, le recenti dichiarazioni a mezzo stampa del Commissario "perpetuo” che fanno presagire
speculazioni edilizie in aree che in pracedenza erang il vanto cittadino della cantieristica, "aree ormai
non pill interessanti”, non possono che farci ulteriormente preoccupare. Rilancio delle attivita produttive
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e dell' economia del mare Messina & il pi0 importante porto passeggeri d' ltalia, il terzo nel Mediterraneo
e il decimo d' Europa, con poco meno di 8 milioni di passeggeri ogni anno (Eurostat). Attorno a quesla
grande risorsa nalurale, che & la richiesta di transiti ira la Sicilia e I Italia, si sono sviluppate, nel tempo,
numerose attivitd produttive, alle volte vero e proprio vanto nazionale. Basti pensare alla cantieristica
specializzata nella lavorazione dell' alluminio e nella costruzione di aliscafi (a Messina, negli anni 50, i
cantieri Rodriquez furono i pionieri di questa tecnologia) . Negli anni '90 il comparto arrivd ad occupare
oltre 20 mila persone, divenendo indubbiamente una delle maggiori fonli di sostentamento perle
famiglie di Messina e della provincia. Da allora, il sistema ha percorse un continuo, inesorabile, declino
fino ai minimi storici odierni. Certamente numerose sono le cause e non tutte di facile comprensione e
soluzione, tuttavia riteniamo che il sistema portuale messinese abbia subito ingiuste penalizzazioni che
I hanno, nel lempa, danneggialo. Oggi abbiamo assislilc con grande favore al cambio di direzione che
il governo sembrerebbe intenzionato a compiere nel processo di riorganizzazione dei sistemi portuali. |
rischi di un accorpamento della governance locale (per ia verita, a nostro giudizio, deficitaria) a quella di
Giola Tauro, e ancor di pil quello paventato accorpamento con Catania-Augusta, chiesto a gran voce
dalla politica siciliana e dai traghetialori privali per motivi facilmente intuibili, erano sotlo gli occhi di tulti.
Accorpamenti temuti perché & facile presagire come scali a vocazione affine, quali in particolare quello
catanese, attualmente nei numeri in forte ritardo sul crocerismo e sulle autostrade del mare, e quello di
Augusta - Priolo per il petrolchimico comporterebbe una pericolosa concorrenza interna con il rischio di
forte penalizzazione per chi si troverebbe a rivestire una condizione di maggior debolezza politica. La
richiesta di una governance autonoma non & un capriccio campanilista, quanto come una normale
ottimizzazione di un sistema che ha una vocazione specifica e che di questa vocazione deve fare il
rilancio dell' economia locale. |t traghettamento nello Siretto & infatti certamente un unicum nazionale,
non paragonabile con nessun altra realta, ed @ assurdo constatare come oggi le due sponde siano
separale da un braccio di mare burocralico che le vede assoggetlate a due Aulorila differenli e non
dialoganti (e cosi rimarrebbe nel caso di accorpamento a Catania). Un’ Autorita del Sistema Stretto
invece garantirebbe un "Ponte sullo Stretto istituzionale” (vera risposta ai sostenitori del Ponte di ferro)
che unirebbe, nelle scelte e nei servizi, le due sponde. Questo passaggio, riteniamo, sia I' unica
possibilila per risolvere definitivamente I' annosa queslione del passaggio dei TiR nel cenlro cilta, cosi
come in quello di Villa S. Giovanni, aggravaio da forti problemi di coordinamento tra i gestori degli scali.
Tuttavia, anche su questo punto, che sembra di grande buonsenso, vede ad oggi interventi politici tesi a
continuare a frammentare le governance dello Stretto. Inevitabile pensare come due Autorita distinte
facciano, e abbiano da sempre fatto, il facile gioco di chi continua a lucrare sulla disorganizzazione del
traghettamento. Aliro capitolo fondamentale per il rilancio del lavoro é la conclusione sospirata de! porlo
di Tremestieri . Un' opera per cui la collettivitad ha investito oltre 100 milioni di euro e quindici anni di iter
e che ancora non riesce a dare i suai frutti. Il nuovo porto significherebbe un piazzamento di primo
piano dello scalo nell’ importante partita dslle autostrade del mare, riducendo i costi ambientali e
infrastruiturali del trasporto di persone e merci collegando la Sicilia al nord Italia e agli altri paesi
mediterranei. Inoltre consentirebbe il decongestionamento urbano dall' insostenibile transito dei TIR dal
centro cittadino, ipotes! che ha da sempre trovato le resistenze degli autotrasportatori e delle
compagnie di navigazione per garantirsi il consolidamento della condizione di monaopolio di fatto. L'
annessa piattalorma logistica costituira un' occasione di ulleriori posti di lavoro per I' indotto del
trasporto, nonché un' ulieriore occasione per delocalizzare dal centro cittadino attivita di indotto a forte
impatto urbano . Infine, desideriamo ricordarie che il porto di Messina possiede, ma solo sulla carta, un'
area di circa 144 mila mq che gode dello status di Punto Franco, all' interno della zona Falcata che
beneficia, in attuazione alla legge n. 181 del 1851, di importanti sgravi fiscali e che quindi, se attivato,
consentirebbe un importante impulso per il porto specialmente per il settore di import export e di
trasformazione di beni e servizi ad alto valore aggiunta. Va ricordate a tal proposito che I' intervenuta
normativa europea non consente di creare nuovi porti francht € che, pertanto, non approfittare di questa
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occasione sarebbe un peccato non solo per Messina ma per tutto il Paese.
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StrettoWeb

Sistema Portuale: Cambiamo Messina dal Basso
scrive al Ministro Toninelli

Cambiamo Messina dal Basso scrive al Ministro delle Infrastrutture e Trasporti

Riportiamo di seguito Ia lettera scritta dal
movimento Cambiamo Messina dal Basso al
Ministro Toninelli: "Gent.mo Sig. Ministro, il
Movimento Cambiamo Messina dal Basso ha
visto il Movimento 5 Stelle, con particolare
riferimento alla sua deputazione messinese e
al MeetUp Grilli dello Stretto, al fianco di
attivitd e manifestazioni politiche volte a
rivendicare |a necessita impellente di una
compleia riorganizzazione del sistema
portuale di Messina e di attraversamento dello
Stretto. Le priorita pid pressanti ruotano
essenzialmente attorno alle seguenti
problematiche: Continuita territoriale Recupero
dell' affaccio al mare urbano Rilancio delle
attivita produttive e dell’ economia del mare
Problematiche che sono molto pid
inlerconnesse di quanlo, a prima vista,
possano apparire e per cui desideriamo
spendere alcune riflessioni che speriamo
possano essere utili nelle scelte che dovra
compiere all' interno del suo mandato politico.
Continuita territoriale |l sisterma attuale sembra
basarsi su un "comodo equilibrio” che
comporta costi elevati e disservizi per il
cittadino e introiti non commisurati per poche
famiglie. Equilibrio garantito da un delicato
intreccio di norme, cavilli, spazi
compartimentati, frazionamento delle governance delle due sponde e dalla presenza di un competitor
pubblico, appartenente al gruppo FS, che svolge il ruolo di utile comparsa. Emblematica, a tal
proposito, |I' ultima beffa del Bus di una Sociela, anch’ essa del gruppo FS, che collega Cosenza a
Catania e che transita nello Stretto a bordo delle navi del gruppo privato Caronte & Tourist. Quest'
ultima circostanza & stata peraltro denunciata, tra gli altri, anche da esponenti di spicco del M5S. Date
le premesse, il tema, pit ampio, della continuita territoriale riteniamo non possa essere di secondo
piano nell’ azione di questo Governo. La compstenza diretta dello Stato in un sistemna di trasporti di
interesse nazionale (come attesta |' appartenenza alle Aulorita di Sistema poriuale) e di natura
interregionale & stato sempre visto, in maniera certamente inopportuna, come un ostacolo all' intervento
specifico degli enti locali e delle Regioni di appartengnza. Va anche detto che i principi ispiratori del
concetto di "continuita temitoriale” sono da ricercare proprio nella Costituzione (art. 3 e 16), cosl come la
materia dei irasporti interregionali. Attualmente il ruolo dello Stato & invece eslremamenie marginale,
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ridotlo a una concessione ad RFI relaliva al "collegamento ferroviario via mare [ra la penisola e,
rispettivamente, la Sicilia e la Sardegna” (DM 138/T del 31 ottobre 2000, art. 2 lett. ). Da questa
concessione | servizi passeggeri appiedati, le auto e gli automezzi commerciali sono tassativamenite
esclusi, con conseguenti ovvie ricadute negative soprattutto per gli abitanti e i pendolari delle due
sponde dello Stretto. Va ricordato che I' Autorita garante della concorrenza e del mercato nella sua
adunanza del 17 aprile 2002 deliberava che "il comportamento posto in essere da Tourist Ferry Boat
Spa, da Caronte Spa, da Navigazione Generale taliana Spa, consistente nell' applicazione di tariffe
predatorie , costituisce una grave violazione dell’ articolo 3 della legge n. 287/90" (provvedimento n.
10650 { A267 )), evidenziando | continui rincari (si sono rilevati aumenti, negli ultimi tre anni, fino al 53%
per |le autovetture, fino al 150% per i passeggeri appiedati, fino al 90% per i mezzi pesanti) e che il
costo dei biglietti risulta il piQ elevato in Europa per km come rilevalo da un report promosso dall' Ufficio
Statistica del Comune di Messina e il pit elevato per ' attraversamento di Stretti inferiori 2 10 nm in
relazione all' indice Eurostat. Dodici sindaci dell’ area dello Stretto, in particolare i sindaci pro tempore
di Messina, di Villa San Gievanni, di Calanna, di Cardelo, di Scilla, di S. Roberto, di S. Alessio in
Aspromonte, di Bagnara Calabra, di Laganadi e di Santo Stefano in Aspromonte, e i rappresentanti
delle due ex Province di Messina e di Reggio Calabria, hanno sottoseritto un documento, trasmesso all’
allora Ministro dei Trasporti On. Maurizio Lupi con prot. del Comune di Messina n. 270637 in data 15
novembre 2013, in cui si rilevava "il costante, rimarchevole, peggioramento dei servizi di collegamento
tra le due sponde dello Stretto in termini di frequenza e di velocita fin dagli anni '70 dello scorso secolo
e segnatamente negli ultimi anni" e si evidenziava "la ormai ineludibile necessita di un deciso impulso
alla ricostruzione di un servizio integrato di collegamenti che assicurino la continuita territoriale
costituzionalmente garantita”. A far da contraltare alle richieste della collettivita di un intervento deciso
volto al contenimento dei costi e alla modifica delle modalita di attraversamento, un coslante
disinvestimento del servizio pubblico, con la continua riduzione dei transiti ferroviari. In tal senso
riteniamo fondamentale atiribuire alla flotta pubblica un ruolo diverso da quello di semplice competitor
"scarso”. La societd ha tutte e carte in regola, se ¢' € la volonta politica, per porsi a garanzia della reale
conlinuita terriloriale sffetluando una concorrenza al privato reale, laddove si paria servizi commerciali e
svolgendo un ruolo sociale, relativamente alle comunita che abitano le due sponde. I ruclo sociale, teso
al raggiungimento della conlinuita territoriale dovrebbe includere tariffazioni agevolate per i residenti e
per i pendolari (non solo appiedati ma anche con auto al seguito), garanzie di trasporto a tutte le fasce
orarie (incluse quelle nolturne), frequenza delle corse, trasporto di mezzi TPL. In questo modo si
creerebbe un raddoppic virtuale di utenza per ogni servizio erogato in una delle due sponde dello
Stretto, favorendo la nascita un vera conurbazione dello Stretto e |a creazione di un polo culturale,
sociale ed economico di prima grandezza nef sud Italia. Recupero dell’ affaccio al mare urbano Non
meno imporanti le vicende che hanno riguardato, dal 1994 ad oggi a seguito della leggs 84/94, la
gestione delle aree cittadine che si affacciano al mare. |l decreto de! Ministero dell' Infrastrutture e
Trasporti che ha individuato la circoscrizione territoriale della locale Autorita Portuale ha infatti definito la
ripartizione tra aree urbane e portuali con un colpo di accetta, includendo, tra le seconde pezzi, pregiati
e storicamente a vocazione civica quali la cittadella fieristica, il lungomare cittading, un parco alberalo,
un parco giochi attrezzalo e addirittura strade di viabilila ordinaria . | circa 5 km di affaccio al mare del
centro cittadino sono infatti transitati tout court all' AP con la conseguenza che le slesse aree sono
diventate inaccessibilt al cittadino o soggette al pagamento di canoni concessori da parte del Comune.
Da qui il paradosso per cui un Ente pubblice (peraltro in procedura di pre-dissesto) si trova a pagare un
altro Ente pubblico per permetiere ai propri citladini di usufruire di aree, necessarie per la qualita della
vita e lo sviluppo sociale ed economico del tessuio urbano, storicamente di propria competenza. In
pratica un' operazione che ricorda I' imposizione di "un pizzo di Stato”. La titolarita di queste aree ¢ stata
formalmente rivendicata dall' amministrazione comunale (nel periodo 2013-2018) tuttavia il processo di
ridefinizione dei confini non ha ancora portato a sostanziali variazioni. Un intervento ministeriale in tal
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senso sarebbe risolutivo di una questione annosa che accomuna a Messina, diverse altre citta portuali.
Piu specificatamente, si chiede che la circoscrizione dell' Autoritd Portuale di Messina sia rideterminata
con I inclusione delle sole aree effettivamente portuali (non tenendo conte di quelle che appaiono
inserite ad hoc nel PRP ancora in fase di approvazione), lasciando guindi le rimanenti aree demaniali
alla libera fruizione pubblica o dandole in concessione gratuita e perpetua al Comune di Messina per
deslinarle al raggiungimenio dei suoi scopi istituzionali . Parlicolarmente dolorosza & stata ta vicenda del
quartiere fieristico, inspiegabilmente ricompreso nella circoscrizione territoriale dell' A.P. di Messina ,
vanto del Novecento messinese per aver ospitato la pil antica e una delle pih prestigiose fiere italiane,
ricca di eventi culturali di primissimo piano (Rassegna Inlemazionale del Cinema ltaliano, che per lungo
tempo contese il primato in Europa alla Rassegna Cinematografica di Cannes e di quella di Venezia),
fallita inesorabilmente al passaggio di competenze, stanti gli esosi canoni portuali (1) stabiliti dall’
Autarita (con tanto di arretrati richiesti). 55 mila metri quadri, di assoluto pregio architettonico e
urbanistico, con giardini secolari e un lungomare invidiabile, oggi versano nell' abbandono e nell’
incuria, separali con una cancellata dalla possibilita fruizione pubblica, anche solo parziale. Dsl| Decrelo
del Presidente della Repubblica n. 1038 del 25 settembre 1855, che all' art 21 recita "Avvenuto lo
scioglimento dell' Ente [ente Fiera], gli immobili costruiti sulle aree cedute dal Comune di Messina,
saranno trasferiti al Comune medesimo” , sembra non essere rimasta traccia. L' Ente, in scioglimento a
seguito del fallimento nel 2012, ormai ha chiuso i battenti e il quartiere, come un buco nero in centro
cilta, conlinua a essere gestito dall' Aulorila Portuale. |l pallone & mio e preferisco scoppiarlo piutloslo
che giocare assieme agli altri. Si segnala, a tal proposito, la pill volte manifestata intenzione (da parte
per altro di un Commissario che non dovrebbe portare avanti progettazione strategica e che risulia
ormai alla guida dell' AP ininterrottamente dal 2012) di consegnare I' intera area a privati stranieri per la
realizzazione di un vasto spazio terminalistico. In pratica cié che & stato uno spazio di promozione
economica, ricreativo e culturale di primaria importanza per la citta di Messina per oltre un secolo, viens
soltratto alla fruizione pubblica e consegnato a una proprieta privata, i cui profitti, generati sulle spalle
dei messinesi andranno ridistribuiti all’' estero. La piattaforma politica "Mare Negato”, che ha visto
impegnali i nostri due movimenti € diverse allre sigle e associazioni, ha messo recentemente al centro
del dibattito politico cittadino quesli argomenti, suscitando grande attenzione mediatica e
partecipazione popolare. Un' altra vicenda che merita grande attenzione & quella relativa al recupero
delle aree della cosiddetta zona falcata, ovvero la grande area falciforme che costituisce il nucleo
storico del porto cittadino. Un tentativo di speculazione edilizia, a danno dell' ambiente e delle attivita
produttive, @ slalo porialo avanti, negli anni passati con la redazione di un Piano Regolatore Portuzle
improntato sulla speculazione edilizia che prevedeva grandi torri per uffici di 60 m, alberghi e ben 3
porticcioli turistici (senza alcun piano di sostenibilita degli stessi). Il cosiddetto "Patto per la Falce”,
siglato nel gennaio 2016 da Regione, Comune e AP, prevedeva una riduzione sostanziale degli indici di
cubatura e la rimozione delle funzioni albsrghiere e di porto turistico a vantaggio della creazione di un
parco urbanc e archeologico e il recupero della cittadella seicentesca. Tale riduzione doveva avvenire in
sede di VAS, eppure, alla sua pubblicazione (novembre 2017) di tutto ¢id non ¢' era traccia, sollevando
le ire e le opposizioni formali di molti cittadini (oltre al Movimento Cambiamo Messina dal Basso,
Legambiente, ltalia Nostra, CUB). La VAS, oltre a riproporre per intero gli indici di cubatura e le funzioni
preesistenti, presentava grossolane valutazioni in maleria ambientale, faunistica e floreale e evidenli
anacronismi continuando, ostinatamente, a imperniarsi attorno alla costruzione del Ponte sullo Stretto .
Pur essendo abbondantemente trascorsi i termini in cui I' autoritad procedente avrebbe dovuto
provvedere a dare pubblicita delle opposizioni pervenute, dare risposta e aggiornare i contenuti del
Piano, ad oggi non si ha nulla di tutto cio. Alla luce di tutto cid, le recenti dichiarazioni a mezzo stampa
del Commissario "perpetuc” che fanno presagire speculazioni edilizie in aree che in precedenza erano il
vanto cittadino della cantieristica, "aree ormai non pid interessanti®, non possono che farci ulteriormente
preoccupare. Rilanclo delle attivita produttive e dell’ economia del mare Messina € il pid importante
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porto passeggeri d' Italia, il terze nel Mediterraneo e il decimo d' Europa, con poco meno di 8 milioni di
passeggeri ogni anno (Eurostat). Attorno a questa grande risorsa naturale, che & |a richiesta di transiti
tra la Sicilia e I' Italia, si sono sviluppate, nel tempo, numerose attivita produitive, alle volte vero e
proprio vanto nazionale. Basti pensare alla canfieristica specializzata nella lavorazione dell’ alluminio e
nella costruzione di aliscafi (a Messina, negli anni 50, i cantieri Rodriquez furono i pionieri di questa
tecnologia). Negli anni '90 il comparto arrivd ad occupare oltre 20 mila persone, divenendo
indubbiamente una delle maggiori fonti di sostentamento per le famiglie di Messina e della provincia.
Da allora, il sistema ha percorso un continuo, inesorabile, declino fino ai minimi storici odierni.
Certamente numerose sono le cause e non tutte di facile comprensione e soluzione, tuttavia riteniamo
che il sistema portuale messinese abbia subito ingiuste penalizzazioni che I' hanno, nel tempo,
danneggiato. Oggi abbiamo assistito con grande favore al cambio di direzione che il governo
sembrerebbe intenzionato a compiere nel processo di ricrganizzazione dei sistemi poriuali. ) rischi di un
accorpamento della governance locale (per la verita, a nostro giudizio, deficitaria) a quella di Gioia
Tauro, e ancor di pii) quello paventato accorpamento con Catania-Augusta, chiesto a gran voce dalla
politica siciliana e dai traghettatori privati per motivi facilmente intuibili, erano sotto gli occhi di tutti.
Accorpamenli temuti perché & facile presagire coms scali a vocazione affine, quali in particolare quello
catanese, attualmente nei numeri in forle ritardo sul crocerismo e sulle autostrade del mare, e quello di
Augusta - Priolo per il petrolchimico comporterebbe una pericolosa concorrenza interna con il nschio di
forte penalizzazione per chi si troverebbe a rivestire una condizione di maggior debolezza politica. La
richiesta di una governance autonoma non & un capriccio campanilista, quanto coms una normale
ottimizzazione di un sistema che ha una vocazione specifica e che di questa vocazione deve fare il
rilancio dell' economia locale. |l traghettamento nello Siretto é infatti certamente un unicum nazionale,
non paragonabile con nessun altra realta, ed é assurdo constatare come oggi le due sponde siano
separate da un braccio di mare burocratico che le vede assoggettate a due Autorita differenti e non
dialoganti (e cosi rimarrebbe nel caso di accorpamento a Calania). Un’' Autorila del Sistema Strello
invece garantirebbe un "Ponte sullo Stretto istituzionale" (vera risposta ai sostenitori del Pante di ferro)
che unirebbe, nelle scelte e nei servizi, le due sponde. Questo passaggio, riteniamo, sia I' unica
possibilita per risolvere definitivamente I' annosa questione del passaggio dei TIR nel centro cittd, cosl
come in quello di Villa S. Giovanni, aggravalo da forli problemi di coordinamento tra i gestori degli scali.
Tuttavia, anche su questo punto, che sembra di grande buonsenso, vede ad oggi interventi politici tesi a
continuare a frammentare le governance dello Stretto. inevitabile pensare come due Autoria distinte
facciano, e abbiano da sempre fatto, il facile gioco di chi continua a lucrare sulla disorganizzazione del
traghettamento. Altro capitolo fondamentale per il rilancio del lavoro é la conclusione sospirata dsl porto
di Tremestieri. Un' opera per cui la collettivita ha investito oltre 100 milioni di eurc e quindici anni di iter
e che ancora non riesce a dare | suci frutt. Il nuoveo parto significherebbe un piazzamento di primo
pianc dello scalo nell' importante partita delle autostrade del mare, riducendo i costi ambientali e
infrastrutturali del trasporto di persone e merci collegando Ia Sicilia al nord Italia e agli altri paesi
mediterranei. Inoltre consentirebbe il decongestionamento urbano dall' insostenibile transito dei TIR dal
centro cittadino, ipotesi che ha da sempre trovato le resistenze degli autotrasportatori e delle
compagnie di navigazione per garantirsi il consolidamento della condizione di monopolio di fatto. L'
annessa piattaforma logistica costituirad un' occcasione di ulteriori posti di lavoro per I indotto del
trasporto, nonche un' ulteriore occasione per delocalizzare dal centre cittadino attivita di indotto a forle
impatto urbano . Infine, desideriama ricordarle che il porte di Messina possiede, ma solo sulla caria, un’
area di circa 144 mila mg che gode dello status di Punto Franco, all’ interno della zona Falcata che
heneficla, in attuazione alla legge n. 191 del 1951, di importanti sgravi fiscali e che quindi, se attivato,
consentirebbe un importante impulsc per il porto specialmente per il setlore di import export & di
trasformazione di beni e servizi ad alto valore aggiunto. Va ricordato a tal proposito che I' intervenuta
normativa europea non consente di creare nuovi porti franchi e che, pertanto, non approfittare di questa
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occasione sarebbe un peccato non solo per Messina ma per tutto Il Paese. Certi che questo intervento
sara accolto con la giusta considerazione, Le porgiamo cordiali saluti e I' augurio di buon lavorao,
Cambiamo Messina dal Basso"
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La Sicilia

«Ecco perché con le Zes si puo aiutare la Sicilia»

Il presidente dell' Autorita dello Jonio, Annunziata: «Siamo in ritardo, la Regione e
finalmente attiva. Entro oftobre varato il necessario piano strategico»

Le Zes, le zone economiche speciall, non sono
una cosa misteriosa: | Paesl dell' Est Europain
difficolta le hanno ottenute fin dal 1984 e
continuanc ad averle ancora per anni. Per la
realizzazione delle Zes in Sicilia sano stati
stanziati circa 60 milioni di euro ed & previsto
che saranno impegnati quasi seimila ettari,
Serviranno soprattutto per la realizzazione di
ampi retroporti. Siccome il porto di Augusta e
quello di Catania sono quasi conligui &
possibile fare un so0lo unico retroporto? «Non
solo @ possibile, ma & naturale farlo, visia la
contiguita territoriale e i comuni interessi
economici - dice Andrea Annunziata,
presidente dell' Autorita di sistema del Mare
Jonio -. Per quanto riguarda il retroporto di
Catania stiamo lavorando per fare un accordo
di pragramma con il presidente dell' Interporto
Finora I' Interporto non ha avuto una grande
fortuna. Bisognera fare un collegamento pid
rapido, o su gomma, oppure meglio ancora un
collegamento ferroviario, inserendolc nella
Zes. Al porto di Augusta, ad esempio, stiamo
realizzando il collegamento ferroviario con la
linea Siracusa-Catania. Sono tre chilomelri di
nuova ferrovia che il prossimo anno
entreranno in servizion. Nell' incontro di
venerdi con il presidente Musumeci cosa &
vanuto fuori di nuovo? «Mi sono permesso di suggerire la creazione di sottozone come & stato fatto in
Polonia e in altr posti, il che consentirebbe di raddoppiare il territorio da impegnares. Secondo alcune
agenzie, Intesa San Paolo mettera un miliardo e mezzo a disposizione degli imprenditori che vorranno
investire sul porto di Napoli. in Sicilia nessun annuncio del genere. «Su questo ci ho lavorato io quando
ero in Campania. Si pud fare anche in Sicilia. Napoli & pi avanti perché c' & stata una delibera di giunta
per varare il piano strategico. Perd non & che il primo che arriva prende i fondi di Intesa San Paolo, &
come chiedere un mutuo, ci vogliono tutte le garanzie. E comunque non € un regalo perché anche le
banche ci guadagnano se si investe nelle Zes. Noi per I' Autoritad di sistema della Sicilia orientale
abbiamo nominato un consulente che si occupi di investimenti e che & lo stesso della Regione, si
chiama Berlinguer ed & nipote dsl compianto Enrico Berlinguer. Il presidente Musumsci per fortuna &
molto attivo e ha dato il termine di ottobre per la presentazione del piano strategico della Regione». Sul
pianc dei benefici fiscali che ¢' & sul piatto? «ll credite di imposta & la prima cosa (non si pagano le
tasse ordinarie, almeno in parte, ndr), soltanto che bisogna capire un cosa: cioé questa misura dev'
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essere strutturale e durare almeno sette anni, altrimenti i 60 milioni stanziati finiscono subito e possono
goderne solo le imprese che gia lavorano al porto & che comunque hanno resistito In questi anni difficili.
Se perd deve venire una nuova industria gli vogliamo dare almeno sette anni di tempo? | furbi dell’
Europa dell' Est con il fatlo di essere svantaggiati hanno avuto questi privilegi per 7 anni, poi altri 7 e
infine ancora 7 in deroga. Ventuno anni, amriveranno al 2026. Anche la Sicilia & zona svantaggiata, e
questo nessuno lo pud mettere in dubbio». Ma al posto delle Zes non era meglio per la Sicilia chiedere '
esenzione totale per dieci anni di imposte e balzelli vari, come accadde una trentina di anni addietro?
«Se partiamo con le Zes, gia questo ci pud bastare. lo giro il mondo, per foriuna nessuno mi chiede pid
né di camorra e né di mafia come hanno fatto fino a un paio di anni fa. | grandi armatori mi chiedono
solo quando saranno pronte le Zes, perché la Sicilia & diventata veramente sirategica. Siamo di frante a
Suez, siamo dirimpetto ai Paesi del Nordafrica. Quando saremo pronti con le Zes possiamo fare la
cantieristica, ospitare nuove imprese. Per fortuna che siamo pariili in ritardo: cosi eviliamo gii errori che
hanno fatto gli aliri e possiamo partire velocemente recuperando il tempo perduto». Cosa sono Le Zes
Le Zes, acronimo di Zone economiche speciali, sono gia diffuse all' estero e la pit sviluppata & quella di
Dubal. In ltalia sono state individuate aree del Sud collegate a zone portuali, destinatarie di importanti
benefici fiscali @ semplificazioni amministrative per favorire lo sviluppo di imprese gia insediale e I
attrazione di nuovi investimenti. In Sicilia le Zes sono state individuate nell’ area portuale di Ct-Augusta-
Sr e in quella di Palermo-Termini Imerese.

RASSEGNA STAMPA



TempoStretto

Autorita Portuale di Messina. Germana: "Toninelli
passi dalle parole ai fatti"

"Che il ministro Toninelli stia valutando I'
oppoeriunita di istituire la sedicesima aulorita
del sistema portuale, quella dello Stretto di
Messina, non pud che farmi piacere. Ho da
sempre criticato la riforma, tanto con Lupi,
guanto con Delrio. L' autorita autonoma dello
Stretto, per le sue peculiarita, avrebbe una sua
logica e sarebbe una realizzazione di buon
senso. Proprio per questo, se il MbS e il
ministro Toninelli credeno davvero in quello
che dicono dovrebbero passare dagli annunci
ai fatti, poiché in Parlamento, in quesia
legislatura, non vi é un solo atto che porti la
firma di un deputato grillino che contempli I'
istituzione dell’ autorithd portuale autonoma
dello Stretlo. Le uniche proposle di legge, gia
depasitate, sono quelle di Forza ltalia una a
prima firma Matilde Siracusano, il ddl n. 566, e
I' altra a prima firma Stefania Prestigiacomo, il
ddl 896. Nonostante gli intendimenti di
Casaleggio, il Parlamento ha ancora una sua
funzione ed é bene che maggioranza e
govemo rispettino le procedure. Scelgano una
delle due proposte di legge di Forza ltaliae la
votino". Lo dichiara, in una nota, Nino
Germana, deputato di Farza ltalia,
componente della commissione trasporti della
Camera.
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Quotidiano di Sicilia

Novita tecnologiche per una maggiore efficienza, rispettando le regole imposte dall' Ue

L' innovazione resta una delle priorita anche per
ridimensionare le emissioni

Collaborazione con le Autorita portuali fondamentale per lo sviluppo

Qual & il vostro core -business?

"Il trasporto via mare di merci, rotabili e di
passeggeri, anche se ¢' & da sempre una
connessione con la terraferma. In tutto cio, il
ruolo delle Aulorita portuali @ fondamentlale,
perché attraverso la loro competenza ed
assistenza si possono incrementare i traffici,
condividendo la stessa mission”.

Avete mai pensato di occuparvi anche del

trasporto via terra?

"No, io devo fare bene il mio lavoro, che & via

mare. In Sicilia abbiamo dei partner

eccezionali che si occupano di trasporto a

terra, i quali nel tempo sono cresciuti

divenlando anch' essi compelilivi, Se facciamo

una breve disamina, nel passato Catania era

servita grazie alla ferravia mentre Palermo

vanta una tradizione per il trasporto su mare.

La ferrovia, perd, ha degli evidenti limiti, non

potendo trasportare olire venti trenta casse

mobili & quindi non potra crescere in questo

business. Al contrario, ci sono navi che oggi

possono trasportare 250 camion e

semirimorchi e da qui a un anno e mezzo ci

verranno consegnate le prime navi Grimaldi

Green 5th Generation, che potranno

trasportare 517 unita, quindi abbattere

sensibilmente il costo medio unilario di

trasporto. Queste navi sono costruite in cantieri cinesi e ci crediamo cosi tanto che, per cercare di
accelerare i tempi, li premieremo con 10.000 dollari al giomo se dovessero consegnarcele prima della
data stabilita.

Emelleranno zero emissioni in porto.

Nai saremo preparati alle nuove regole restrittive imposte dall' Ue, infatti le nostre nuove costruzioni
saranno dotate di generatori a bordo che funzioneranno con batterie a litio della grandezza di quattro
conlenitori, in grado di ricaricarsi durante la navigazione grazie ai moti ondosi, fino a rag giungere il
livello massimo. In queste modo, nel momento in cui si raggiunge il porto vengono azionate, azzerando
le emissioni. Inalire, I' impiego di pitture siliconiche sulla carena permette allo scafo di scivolare meglio
sul mare e ridurre |' attrito, consumando meno.
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Utilizziamo poi eliche particolari, costruite dalla Rolls Royce, che permettono di viaggiare evitandao la
dispersione di energia. Noi crediamo molto nell' innovazione. Detto cid, puntiamo molto sull'
intermodalitd gomma -mare e ferro -mare, basti pensare ai collegamenti di questo tipo offerti dal Baltico
ai Balcani e viceversa",

S ————— . — — _— - T
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Gazzetta del Sud

Concordato dall’ Autorita portuale

Mezzi veloci, un piano per la sicurezza utenti

L' Autontada poriuale ha completato un
intervento mirato ad accrescere la sicurezza
dei passeggeri dei mezzi veloci di
attraversamento dello Stretto di Messina,
condivisc in modo definitivo con gli operatori
portuali e le compagnie di navigazione in
occasione di una riunione svoltasi I' 8 agosto
negli uffici dell’ Ente. «La sicurezza dei
passeggeri e I' ardine delle operazioni portuali
sono sempre al centro della nostra attivita»,
dichiara il commissario De Simone.
Innanzitutto il ciglio della banchina Rizzo &
stato messo in sicurezza sostituendo le
transenne, precedentemente posizionate, con
una piu stabile e ordinata barriera di new
jersey, sormontati da una rete metallica alta
circa 1 metro che impedira la possibilita di
sporgersi rischiando la caduta in mare.

L' accesso al "corridoio” di imbarco é stato poi
regolamentato con I' installazione di due
cancelli (a due ante ciascuno) attraverso i
gquali sara consentito il transito solo al
momento dell' imbarco e dello sbarco; cid
evitera lo stazionamento delle persone che,
nonostante tutli i possibili accorgimenti di
sicurezza, puo sempre presentare situazioni di
rischio. | cancelli, che permetteranno anche di
separare i flussi in ingresso ed in uscita,
dovranno essere presidiati dai personale delle compagnie di navigazione per assicurare I' accesso solo
ai passeggeri gia forniti di titolo di viaggio.
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Gazzetta del Sud

Sequestrata nave con 20 tonnellate di hashish, 11
arresti

Abbordata in acque internazionali, é stata scortata nel porto di Palermo per I' ispezione

| finanzieri del nucleo di polizia economico
finanziaria di Palermo, con il supporto
operativo del gruppo aeronavale di Messina e
la collaborazione del servizio centrale
investigazione criminalita organizzata hanno
sequestrato olire 20 tonnellate di hashish, 400
mila litri di gasolio e la nave che |i trasportava,
'‘Remus’, battente bandiera panamense. La
Gdf ha arrestato i componenti dell' equipaggio:
11 persone del Montenegro. L' operazione si e
svolta col coordinamento e la direzione della
Dda di Palermo. La nave, abbordata in acque
internazianali, é stata scortata nel porto di
Palermo per I ispezione.

e
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Il Messaggero

Palermo, sequestrata nave con 20 tonnellate di
hashish immerso nel gasolio: 11 arresti. Avrebbe
fruttato 200 milioni

Una nave con oltre 20 tonnellate di hashish
immerso in circa 400 milza litri di gasolio # stata
sequestrata dai f inanzieri del nucleo di polizia
economico finanziaria di Palermo, con il
supporto operativo del gruppo aeronavale di
Messina e la coliaborazione del servizio
centrale investigazione criminalitd organizzata.
A bbordata in acque internazionali, & stata
scortata nel porto di Palermo per I' ispezione.
A rrestati | componenti dell' equipaggio: 11
perscne del Montenegro. L' operazione si @
svolta col coordinamento e la direzione della
Dda di Palermo. La nave si chiama 'Remus' e
batte bandiera panamense. L' operazione -
dice ia Gdf - & il frutto di un' attivita di
intelligence e di analisi delle rotte seguite dall’
imbarcazione che, dopo essere partita dal
porto di Las Palmas in Gran Canaria, aveva
dichiarato di essere diretta verso il porto di
Tuzla (Turchia), via Alessandria (Egitto). La
nave & stata seguita e asservata nel tragitto,
con aeromobili e pattugliatori d' altura della
Guardia di Finanza, e durante la navigazione
davanti alle cosle nordafricane ha spento
ripetutamente il proprio trasmettitore AlS
(Automatic |dentification System) per
nascondere la posizione. La Gdf, dopo aver
raccolto elementi che indicavano un possibile
traffico internazionale di droga, ha richiesto - attraverso la Direzione centrale dei servizi antidroga del
ministero dell’ Interno - I' autarizzazione all’ abbordaggio, in acque internazionali, alle autorita
panamensi. Il comportamento e le dichiarazioni dell' equipaggio della Remus hanno spinto i finanzieri a
scortare la nave nel porto di Palermo per I' ispezione, che & stata possibile grazie all' intervento dei
Vigili del Fuoco di Palermo. Sono intervenuti anche gli operatori sanitari dell' Asp per monitarare le
condizioni di salute dei militari impegnali nelle operazioni, rese difficili dalle esalazioni del combustibile.
Dopo lo svuolamento di due serbatoi di prua, contenenti 20 mila litri di gasolio - spiega la Gdf - seno
stati trovati oltre 650 sacchi di iuta con 20 tonnellate di hashish, di 13 diverse qualita, per un valore di
mercato oscillante tra i 150 e i 200 milioni di euro. Nell' operazione hanno fornito il proprio contributa il
Reparto Aeronavale ed il Gruppo della Guardia di Finanza di Palermo, oltre che Europol, il Maoc
(Maritime analysis and operations centre) di Lisbona, la Dea statunitense e la polizia criminale del
Maontenegro, nell' ambito del progetto di collaborazicne per garantire la sicurezza nei Balcani IPA
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Gazzetta del Sud

Considerato "miope” | atteggiamento di chi snobba la recente proposta

Portuali favorevoli all' arrivo di nuovi traffici

milazzo «lnvitiamo chi ancora oggi esprime

perplessita su nuovi collegamenti tra il porto di

Milazzo e altri scali nazionali a venire a

trovarci nelle nostre case.

Crediamo trovera ben poco da mangiare a

tavola. Perché da anni non riusciamo a portare

a casa neppure il cibo indispensabile per le

nostre famiglien.

| portuali del bacino mamertino, nell'

apprezzare |' apertura di alcune forze politiche

vicine all' ex sindaco Lorenzo ltaliano ad

incentivare i traffici maritlimi per cercare di

incrementare I' occupazione di chi, come loro,

da tempo é in sofferenza, contestano le

dichiarazioni di chi, invece, sostiene che tali

percorsi non vadano presi in considerazione,

definendoli addirittura "coloniali" e finalizzati a

sgravare dal traffico gommato il porto di

Messina.

«Dichiarazioni- affermano - che,

evidentermente, arrivano da chi non conosce la

grave situazione occupazionale di chi, invece,

vedeva e aveva nel porto di Milazzo una fonte

di reddito.

Oggi invece a lavorare sono solo in pochi e,

per giunta, non ¢’ & pitl nessuna rotazione. Ben

vengano dungue nuovi traffici e anzi vorremmo

che I' Amministrazione in carica si

pronunciasse sulla proposta formulata dall' Auloritd portuale. Sard un modo per comprendere quali
sono le sue prospettive di sviluppo. Le affermazioni dei consiglieri vicini all' ex sindaco ltaliano
evidenziano che ¢’ & chi & consapevole dello state di grave disagio in cui ormai, da quasi un decennio,
si trova questa citta e ritiens opportuno inverlire la rottar.

E in ale conlesto anche i sindacali hanno ribadito la situazione di grande emergenza non solo
occupazionale ma anche sociale, visto che malti portuali sano gli unici a portare un reddito a casa.
«Riteniamo - ripetono ancora una volta i sindacalisti del Fimu Cub - che, in assenza di altermative, si
debba cercare di dar corso alla nostra proposta formulata nei mesi scorsi che prevede it coinvolgimento
di tutte le maestranze nella movimentazione delle merci portuali. E ¢ié mantenendo i} vincolo dei 9
lavoratari previsti dall' articolo 17 approvato dal ministero e oggetto delia gara bandita dall' Autorita
portuale. Mensilmente la cooperativa "Gruppo portuale Milazzo" dovrebbe trasmettere all' Autorita
portuale, alla Capitaneria, e quindi al ministero, un elenco dei soggettl impegnati nelle attivitd nel porto
facendo ruotare tutti i propri soci-lavoratori».{r.m.)
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La Sicilia

Durissima nota dell’' Ugl

«Interporto, uno scandalo siciliano»

«La vicenda dell' Interporto rappresenta uno

scandalo in piena regola nel pancrama

sicilianc e non solo perché 17 anni e una

pioggia di contributi europei non sono bastati

per completare il sito che, anche se concepito

male, potrebbe comunque essere uno dei

principali snodi in vista dell’ attivazione delle

Zone economiche speciali in Sicilia - afferma il

segretario generale territoriale dell' Ugl,

Giovanni Musumeci - Invece, da una parte

oggi sliamo assistendo ad una grottesca

situazione per la consegna di alcune strutture,

la gara per |la gestione del polo logistico é

andata deserta e non & stata piu bandita, per

la realizzazione dell' area intermodale si sla

attendendo |’ esito delle procedure del bando

da 29 milioni di euro che prevedono anche la

revisione del progetto e la strada che

dovrebbe collegarli esiste solo sulla cartan.

L' Ugl lancia un autenlico grido d' allarme

chiedendo ai soci dell' ente «una netta

inversione di rotta per scongiurare un possibile

fallimento e la perdita di una occasione di

sviluppo per I' inlera Sicilia orientalen.

«Dal 2006 - ricorda il sindacato - a Cataniac' &

un polo logistico, in parte ancora da

consegnare, con un' area intermodale ancora

0gQgi da costruire. Distanti tra loro almeno 2 km e non collegati poiché |' avveniristica "strada 4.5", in
parte sopraelevata, che dovrebbe metiedi in comunicazione, & rimasta sulla carta. A gestire tutto questo
una sociela a totale partecipazione pubblica, in cui la Regione fa la parte del lecne, che viaggia sempre
a rischio default e impiega solo in terra etnea 13 lavoratori (gia due volte in cassa integrazione), che
sole da pochi giomi hanno ricevuto con ritardo 3 stipendi, mentre all' appello mancano luglio e la 147».
«L' inlerporio- continua Musumeci - & unz cattedrale nel deserto e ha il suo culmine nel paradosso degli
uffici amministrativi dislocati in un' altra sede presa in affitto 14 anni fa. | nuovi locali, costruiti di recente
nell’ area logistica alla zona industriale, sono pronti e collaudati, ma bloccati da un braccio di ferro tra la
Societd Interportl Siciliani e la Tecnis che li ha ullimati nel 2015, per una penale rigettata e una fattura
non pagata. 2,5 milioni di euro per risolvere il contenzioso che, pur essendo iscritti in bilancio (senza il
consuntivo sarebbe in disavanzo), non si trovano in cassa. Intanto ! Interporto continua a non produrre
entrate, al netto delle poche decine di migliaia di euro ricavati dall' affidamento in gestione di una parte,
ma solo uscite dovute in gran parte al costo del lavoro di circa 800mila euro I' anno, ma anche nel
tempo degli emolumenti liquidat agli amministratorl (dalla fine degli anni '90 quando erano in 11 nel
consiglio d' amminisirazione, ad oggi quando vi & un solo amministratore unico). Soldi che, manco a
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dirlo, sono stati impegnali anche per pagare il consueto stuolo di consulenti per quello che, negli annali,
rientra nel novero delle principali incompiute siciliane e corre il serio rischio di fallire prima ancora di
cominciaren.

«Non vi & neanche - sottolinea il segretario dell' Ugl - uno straccio di accordo con Retl Ferroviarie
ltaliane per I' utilizzo dei binari, che dovevano essere realizzati da molti anni! In aitri posti in quasi 20
anni, di Interporto, ne avrebbero fatto un altro nuovo per I' cbsolescenza del primo, mentre qua ancora
siamo quasi all' anno zero con pesanti ombre sulla gestione finanziaria della societa per i froppi soldi
andati in fumo. Ci sono zone d' ombra legate in particolare alle geslioni passate che la magistratura,
soprattutto la Corte dei conti, non pud non verificare visto che la vergogna & ormai sotto gli occhi di tutti.
Ci appelliamo alla Regions e al presidente Nello Musumeci perché intervenga, visto che non & pil
tollerabile uno spreco di denaro pubblico tale da continuare a frenare la crescila economica di un
contesto, come quello di Catania e dell’ intero est isolano, gia in grande difficolta e provocare ricadute
negative nell' ambito occupazionalex,
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Gazzetta del Sud

Manifestazione d' interesse all' Autorita Portuale

Autostrada del Mare: in arrivo la proposta di un
nuovo vettore

S' ipotizza un collegamento giornaliero per mezzi pesanti con Napoli

milazzo Puntuale ritorna I’ ipotesi dell’

autostrada del mare che possa collegare

Milazzo con altri scali del Centro-Sud per il

trasporto dei mezzi pesanh. Una via d' uscita

che si cerca per sgravare 10 scalo messinese

dal gommate in transito sullo Stretto,

soprattutto oggi che il porto di Messina si

caratlerizza sempre pil per lo scala di navi da

crociera.

Nei giorni scorsi si @ appreso di una richiesta

presentata dall' azienda di shipping & tourism

Lisciotlo di Messina all' Autorita portuale nella

quale si fa presente di essere stata incaricata

da un vettore marittimo europeo di verificare la

possibilita di intraprendere un servizio di linea

di traghettamento di mezzi pesanti a partire da

fine settembre che preveda un arrivo

giomaliero da Napoli alle 7 e partenza sempre

nella slessa giornata da Milazzo alle 24, a

mezzo di due motonavi aventi capacita di

carico di circa 1500 metri lineari. L' Autorita

portuale ha gia informato della richiesta sia il

Comuns di Milazzo che la Capilaneria di porto,

anche al fine di ricevere un parere in merito all’

opportunita di avallare tale iniziativa.

La proposta ovviamente sara sicuramente

oggetto di dibattito da parte delle forze

politiche, visto che sino ad ora in quest’ ultimo

decennio il riscontro da parte degli amministratori locali & stato sempre negativo. E lo stesso sindaco
Formica nel 2016 rigettd una richiesta avanzata dalla societa Bluferries del gruppo ferrovie dello Stato
di avviare, seppur a titolo sperimentale, un collegamento giornaliero da Milazzo con Gaeta per il
lrasporto merci. Anche in quel caso si contesid il gravame della presenza dei mezzi sulle strade
cittadine evidenziando che Milazzo potrebbe avere giovamento da un simile collegamento, soltanto se
gli attracchi fossero fuori dal centro cittadino (vale a dire Giammoro, o in alira rada, esempio).

Di diverso avviso invece gli operatori del porio che ritengono tale proposta "una opportunita importante
dal punto di vista occupazionale in un periodo di evidenle crisi. «Quali prospetlive di lavoro si vogliono
dare ai portuali dell’ ex compagnia Garibaldi, illusi ed abbandonati?

- si afferma - Appare opportuno che il consiglio comunale, quale espressione dei cittadini, si pronunci in
modo chiaro, valutando questa proposta e motivando scelte e prese di posizione, ma soprattutto

08/08/2018 RASSEGNA STAMPA



-segue

disegnando un futuro credibile e soprattutio fattibile @ non futuristico dello scalo che prima o po avrd
anche la banchina XX Luglio. Sarebhe riduftivo aver atteso tanio per costruirle e poi destinarle
unicamente alle esigenze di Raffineria e Duferdofiny. (r.m.)

_ e Y = ——————=—————"—
RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti; incontro con sindacati e armatori al Mit

Santangelo, attenzione del governo. Focus su porto Trapani

Le problematiche del settore portuale, con
particolare attenzione alle questioni relalive
alla cosiddetia 'autoproduzione' delle
operazioni portuali, sono state affrontate in un
incontro - definito dal ministero dei trasporti
"molto parlecipato” - che ha riunilo al
dipartimento dei trasporti del Mit i sindacati e
le associazioni degli armatori e delia logistica
alla presenza del sottosegretario alla
Presidenza del Consiglic dei Ministri Vincenzo
Maurizio Santangelo e del Direttore generale
del Dipartimento Maurizio Coletta. Durante I
incantro - & scritto nella nota del ministero dei
trasporti - sl & discusso anche delle criticita
che vive il porto Trapani e che vede coinvolti,
da un lato, i lavoratori delle imprese portuali e,
dall" altro, gli armatori e in particolare il
Gruppo Franza, Caronte & Tourist (Traghetti
delle Isole). Dal 22 giugno scorso, infatli, i
lavoratori portuali non possono piu salire a
barda dei traghetti, con relativo susseguirsi di
manifestazioni e incontri tra sindacati e
Prefetto, a causa dei provvedimenti dell'
Autorita di Sistema portuale del mare di Sicilia
occidentale che, secondo I' Impresa portuale
S.r.l. di Trapani che ha proposto un ricorso al
TAR Sicllia, sarebbero lllegittimi. "Il Gaverno, -
afferma il sollosegrelario Sanlangelo - anche
con la mia presenza, dimostra la giusta attenzione nei confronti delle problematiche portuali nazionali,
delle imprese e dei lavoratori coinvolti®. "Questioni complesse riscontrate in tutto il territorio nazionale, -
conclude Santangelo - e molto diverse tra loro. Sottoporremo al Ministro Toninelli un report con quanto
emerso dall' incontro di ieri”.(ANSA).
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Giornale di Sicilia

MINISTERQO. Le criticita che vive lo scalo sono state al centro di un incontro al Dipartimento per
i trasporti. Ad organizzare la Direzione Generale per la vigilanza sulle autorita portuali

Porto, vertenze e movimento merci Riunione a Roma

OSantangelo: «L'iniziativa dimostra la giusta attenzione»

Il lavoratori portuali di Trapani che dal 22
giugna scorso non posscno pid salire a bordo
dei traghetti, per disposizione dell' Autorita di
Sistema portuale del mare di Sicilia
occidentale.

Giacomo Di Girolamo O OQ Le criticita che

vive il porto Trapani sono state al centro di un

incontroal Dipartimento per i trasporti, la

navigazione, gli affari generali e il personale

organizzato dalla Direzione Generale perla

vigilanza sulle autoritad portuali del Ministero

delle Infrastrullure e dei Trasporli. Alla

presenza del sottosegretario alla Presidenza

del Consiglio dei Ministri, il senatore trapanese

del Movimento5Stelle Vincenzo Maurizio

Santangelo, le sigle sindacali e le asscciazioni

di armatori e della logistica hanno avuto un

confronto con il diretlore generale del

Dipartimento Maurizio Coletta, al fine di

valutare congiuntamente, infatti, le questioni

relative alla cosiddetta auloproduzione delle

operazioni portuali. Si tratla di una molteplicita

di attivita che si svolgono in ambito portuale

che interessano principalmente il carico, 1o

scarico, il frasporto, il deposito, il movimento in

genere delle merci e tutte le attivita

accessorie. Ed in particolare il termine

autoproduzione si riferisce comunemente alla possibilitd che, in base alla normativa vigente, a seguito
di specifiche aulorizzazioni da parte dell' Autorita di Sistema Portuale o dell' Autonta marittima, la nave
possa svolgere autonomamente le operazioni e i servizi portuali. In questo conteste si inserisce una
vertenza sollevata dai lavoratori portuali di Trapani che dal 22 giugno scorse non possona piu salire a
hordo dei traghetti, per disposizione dell' Autorita di Sistema portuale del mare di Sicilia occidentale.

Un provvedimento che ha determinato un susseguirsi di manifestazioni e incontri e che, secondo I'
Impresa portuale S.r.l. di Trapani, sarebbe illegittimo, tanto da indurla a proporre un ricorso al TAR
Sicilia. Ma I' Autonita di Sistema portuale del mare di Sicilia occidentale avrebbe ribadito che, per legge,
non pué non concedere I' autoproduzione se & I' armatore a richiedere di svolgere i servizi con i propri
maritlimi e comungue avrebbe assicurato che & piena la vigilanza quotidiana per il rispetto delle norme
e dell’ esercizio dell' autoproduzione.
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Nell' incontro al Dipartimento, definito «molto partecipalor, il Governo, «anche con la mia presenza -
afferma Il soltosegretario Vincenzo Maurizio Santangelo dimostra Ia giusta attenzione nei confronti delle
problematiche portuali nazionali, delle imprese e dei lavoratori coinvolli. Questioni complesse
risconirate in tutto il territorio nazionale, - osserva il senatore trapanese del Movimento5Stelle - e molto
diverse tra loron. Per lo pil il motivo del contendere ha riguardato, tuttavia, un' atlivitd circoscritta quale
quella del rizzaggic e del derizzaggic a bordo delle navi {con il termine rizzaggio, nel linguaggio
marinaresco, si fa riferimento a quell’ insieme di operazioni finalizzats a legare solidalmente un oggetto
allo scafo in modo che resti fisso durante i movimenti della nave ovvero quell’ attivita di fissaggio del
cari co di carri e vagoni ferroviari) e la quasi totalita delle richieste armatoriali ha riguardato questa
attivita senza interessare il resto delle operazioni e dei servizi portuali. Da qui le differenziazioni delle
problematiche.

«Sottoporremo al ministro Toninelli un report con quanto emerso dall' incontro», conclude il senatore
Santangelo. ("GDI")
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Ferragosto: sette navi da crociera a Cagliari

Oltre 25mila passeggeri nella settimana pit bollente dell’ estate

(ANSA) - CAGLIARI, 13 AGO - Settimana di

ferragosto bollente per il Terminal crociere di

Cagliari: tra il 13 e il 19 agosto saranno ben

seite le navi ospitate alle banchine del porto,

ire delle quali previste nella giornata di

martedi 14. Gia in porto la lussuosa Celebrity

Reflection, che ha attraccato al Molo Rinascita,

La nave, battente bandiera maltese,

appartiena al brand americano Celebrity

Cruises del gruppo Royal Caribbean, ed

ospita 2.900 passeggeri - quasi tutti americani

- e 1.200 membri d' equipaggio. Tre le

crociere in arrivo il 14; al Molo Rinascita

saranno atiraccate I' ormai "hahitués” MSC

Divina e I' elegante Aurora del brand inglese

P&0O, mentre al Molo Ichnusa fara bella mostra

di sé |la plccola e sfarzosa Seven Seas

Voyager, della compagnia americana Regent

Seven Seas. In totale quasi 10.000 passeggeri

arriveranno in citta gia di buon mattino, per

lasciarla pol nei tardo pomeriggio. Nel giorno

di ferragosto ecco la Norwegian Spirit con i

suoi 3.000 passeggeri, prevalentemente di

origine statunitense. Il giorno seguente,

puntuale all' appuntamento del giovedi, all’

ormeggio ¢i sard la Costa Diadema, con il suo

carico di oltre 5.000 persone a bordo, che

scalera il porto di Cagliari fino a settembre.

Chiudera la settimana, domenica 19, il secondo approdo della Celebrity Reflection, che sostera in porto
per buona parte della giomata. Nella settimana che & appena iniziata saranno, dunque, oltre 25.000 le
persone in arrivo a Cagliari con le navi da crociera. "L’ elevala percentuale degli ospili a stelle e strisce -
fanno sapere dalla Cagliari Cruise Port - costituisce un indicatore tangibile dei risultati conseguiti grazie
al proficuc lavoro svolto in collaborazione tra noi, il Comune di Cagliani e I' Autorita di Sistema Poriuale
per la promozione e lo sviluppo della Citta e di tutto il Sud Sardegna come destinazione privilegiata nel
mercato crocieristico mondiale”.(ANSA).
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La Nuova Sardegna

In quattro giorni 14mila arrivi

Il porto turritano riferimento per turisti spagnoli e francesi: grandi risultati nonostante le
criticita

PORTO TORRES Lo scalo marittimo turritano

riprende a sorridere nel periodo di Ferragosto

grazie all' intenso traffico marittimo che

segnala numeri importanti col controesodo e

altri nuovi arrivi di vacanzieri per la seconda

meta del mese con dati interessanti anche per

setlembre.

Nel porto commerciale la Nuraghes e la Mega

Express sono arrivate da Genova e Tolone e

sono immediatamente ripartite dopo le

operazioni di sbarco e imbarco. Qualche ora

dopo é arrivata dal porto ligure la Rhapsody,

ripartita regolarmente in serata, e nel

pomeriggio & arrivala sempre da Genova la

Nuraghes. Movimento di passeggeri e auto

anche nelle banchine del porto industriale: la

Cruise Barcellona & arrivaia di matlina presto

da Civitavecchia, per poi dirigersi verso

Barcellona, e prima delle 12 é stata la volta

della Cruise Roma ad attraccare al molo Asi

per pol mettere la prua in direzione dello scalo

laziale. Traffico passeggeri. Il 14, 15, 16 e 17

agosto sono parliti 16mila e 682 passeggeri

con destinazioni nazionali e internazionali e ne

sono sbarcati 13mila e 418 nel porto turritano. |

dati complessivi riguardano le linee Porto

Torres-Genova delle compagnie Grandi navi

veloci e Tirrenia, della linea Porto Torres-Tolone della Corsica Ferries e della linea Porto Torres-
Civitavecchia-Barcellona della compagnia Grimaldi. Viabilita portuale. Un aspetto importante da
softolineare nel periodi caldi & quello del traffico veicolare all' intemo della zona portuale.

La viabilila non permetle infatti un flusso acceleralo sia durante lo sbarco sia quando ' & I' imbarco. |l
problema da origine a file immense di auto e questo si verifica soprattutto quando Tirrenia, Gnve
Corsica Ferries hanno lo stesso orario di partenza. Tra imbarchi e sbarchi ¢i sono circa 1000 auto che
transitano nell' area portuale - considerando che nel fine settimana Tirrenia e Gnv effettuanc dopple
carse sulla tratta Porto Torres-Genova - e Il traffico veicolars & molto sostenuto. Capitaneria. «Le
difficolta nascono guando le auto arrivano in porto per imbarcarsi - dice il comandante della Capitaneria
di porto Emilic Del Santo - & non trovano I' esatia direzione della nave: con la Port Authority e la polizia
locale ci dobbiamo incontrare per studiare una soluzione valida per la prossima stagione. Una proposta
& quella di creare un primo check in passeggeri nella rotatoria di via dell’ Industria, per indirizzarli al loro
imbarco, e un altro punto di smistamento nell' ingresso portuale vicino alla guardia di finanzas.
Segnaletica e buchi stradali. All' interno del porto permangono ancora delle forti criticita sulla sicurezza
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stradale, con aulomobilisti @ pedoni costrelti a fare gimcane per evilare i buchi presenti sull' asfalto. La
Capitaneria di Porto ha segnalato sei mesi fa all' Autorita di sistema portuale 1a pericolosita di alcuni
tratti, dove i veicoli in transito sono costretti a percorrere un tratto di strada contro mano per schivare le
buche presenti. Il presidente dell’ Authority Massimo Delana aveva risposto allora che era in atto la
procedura per individuare una ditta che si dovra occupare della manutenzione del manto stradale nei
tratti danneggiati.

GAVINO MASIA
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