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La Gazzetta Marittima

DALL’ESAUHIENTE INDAGINE PHESENTATA DA CONFI'FIASPOHTO AL MEETING DI CERNOBBI

=)

Italia piu lenta nel Mediterraneo

T

tutti i mali della nostra portualita

Burocrazia e carenza di interventi sulle infrastrutture frenano lacrescita
- l potenziale degli scali marittimi e le realta - {l nodo delle concessioni

CERNOBBIO - L'analisi & pid
che preoccupantz. Negli usltimi
venl'anni le merd movimentale net
containerintuttal area mediterranea
(dove transita un guimo del wattico
awrittimonwndicde hanmonegisteat
un incremento de) 5005, menlre nej
porti itakiani I'aumento € stato del

Italia piu
lenta

tale dateconydessivosi nascondonme
situazioni particolarmente ditTeren-
zinte, con terminal saturd in alcuni
porti e prower milizeai inalin.

Nel confrontio 2005-2017 si &
dimezzata ln quotn di walfico ri-
condueihilz ai poni di transhipment
(trashordo dei TRU da una nave ad
un‘altra per I'instradamento alla
destinazione finale) di Gioia Tawro,
Tarante e Cagliari, mggmngendo
circa Vi delle movimentaziond totali.
Inolise il traffico di mezzi rotabili
RO-RO (le cosiddettie Autostmde
del Mare) ha superato i 4 miliomi i
unitis, con unacrescita del 2555, che
ha pottate la merce traspottala con
aquesta madalind sosianzialmene a
ragpiungenequellache simuove con
i container.

Rispenio al 2005, il wtle com-
plessivodelle merc) movimentate nei
pertiitalioni 2 cresciulo nel 2017 solo

i 2 punti percentuali, atestandosi,
supermiti gli cffetti dellacrisidel 2008,
intome ai 500 milion di tonnellate.,

Ecresciuta invece in misura piissi-
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50%. E guunty huney riferiio el
meeting internazionale di Cemob-
bio gh espert: di Confcommercio-
Confimasporto sulla base elabornta
dal Sispi. “Rischiamo di rimanen:
eschsi dai tracciath internazionali -
hanno rilevaio gli espeni - perché il
§islemn dei porti & trnmmentato, In

gnificativa il mimero dei passepgeti,
che nel 2017 hanno superato quoln
52 milioni contro 1 45,6 milioni del
2005, con un incremento di circa il
61% solo sul fronte crocieristico,
thel 5% su corto eargio e del 9% su
medio mggio.

I potensiaks dei xodi itahand €
ostacoluty-riferisce ancot il rapporto
-olireche dallaburocrziae daunqua-
ahier nows neregenea, il s ke sz
dei piani regolaton. Basti pensare che
saliznto 10 scali su 57 sone dotu di
unostumentodi pianificazione alun-
Eolermune regokirmente approvato, ¢
che 1 piani regolatori in vigore hanno
una vit media di 58 anni, con punte
che superano j 65.

e poi la questione delle dsorse
peripiani operativitriennali. Afronte
di unu progmmmazione triennale di
cires 6.3 roiliardi i zum, Ly coper-
tura finanziaria, in media, risulla di
pocosuperiore aun lerzo deliaspesa
prevista. Maneando, poi, ogni (onm:
di coordinamentocentrale nella pro-
grammarione delle opere, il riseltato
& una sintzione disomogenea, con
repaleche cambiano dascaloascalo
< unquadro di sistenr disarticolato.

Anche i vincoli normativi ¢ Je dif-

puroczin pesante ¢ 1 plam rego-
futor isalve ecvedoni) sono fermi
a 60 anni fa. Sopratiutto manca un
coordinarhento, una cabina di regia
o fivello misdonde”

La distnbuzione dei lerminal
container interessa 13 pom sulTe
I'anuale capacith teorica di movi-
menlazione det lerminal overativi &

ficolthopermive di alkcune Avtorithdi
sistematendonoalrenare losviluppo
delleinfrastruntitre, Guardandoall a-
vanzamenio delli spesa dei progeui
infrastrutturali deiporti. co-finonziati
aun i fondi enrope, si scopre infani
che - a fronte di 60 progetti moni-
torali su 17 scali (per unr costo di
T18 milioni di eum) - 5 percenmiale
eflettiva delle nisorse linanziarie
utilizzate ¢ ferma al 41,.76%. Con
procedure diverse potrebbero
mnvestimenti pubblico- privati per 15
i Ji e,

C'e il nodo delle concessioni.
La legee 84 del 1994 ha previsto ln
possibilitdy i aMickire inconcessione
banchine ¢ spazi portuali ai privati.
Un Regolamente nazionale avrebbe
dovnlo regolymentae in manier
uniforme tak nuova facolid, ma
nonostanie Sin lrscorso quasi un
quarto di secolo, dall approvazione
della legge, take Regolamento non &
statoancoraemanato, Abbiame, cosi,
assistiso al proliferane di siwazioni
differenziate, con casi di concessioni
rilisciake con inpegni mininadi o
caricodei privati, senza garanzie reali
per le Autorita Portunli, con eriteri di
detemminiione del canone profin-
damente vanabih da realtd a realth.

dilé 7m:homr.|lTeu(ummd| misura
dei container; 1 Teu corisponde a
un velume di 40 metri cubi), ovve-
ro mageiore di circa it 60% della
mowvimenttsone effeitivi registm
nel 2017, segno che le potenziality
sone decisamente pill alie dspetto al
risulato reale. Ad ogni modo, diewo

{segue in ultima pagina)

»

Tunto quesio e il seione

marittimo naviga verso dimensioni
sempre pil grandi. Continua infati
il fenomenode] *giganismonavale',
con la presenza di olire 464 nnid
i clisse compresa ta 10 ¢ 20 mika
TEU,ealire 1 | Snaviponacontainers
di grandi dimensioni che entremano
in circuito entro il 2020, *Giganty’
che richiedono fondali pii profond:,
qyuindi lavori di escavazione, quindi
ulierion risomse, Dalla foognizione
effettuata, il fabbisognocomplessivo
dicscavo nei portiitahani & stimabile
pari ncirea 85 milioni di me!ri cubidi
materiali da dragare, di cui carca 30
milioni urgemi, Taliativit Asultane,
inolre, particolarmente grinvose in
quei porti reompres: alf intemo di
Siti di [nteresse Nazionake (SIN,
aree che necessitano di intervent di
bonilica sotto [n regin del Ministero
kel Ambnente.

Nellumbito depli 11 poni na-
Zionali nentrant nei SIN, (i cui
Livomu, Piombino. Napol, Poni
Tomes, Brindisi, Taranto, Venezia e
Trieste) le ativitd di bonifica sono
stfe completale inquota variabile ira
loW e il 20%, ol netio di Piombino,
attestatosi al 45%

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

Propeller Trieste

TRIESTE
oltobre nella saladella Piceola

Teri, mured) 16

automazione Fenice di via San Francesco Sa,
. il Propelier Club Port of Trieste
e ricadute hn orpanizzato un incontro dal

tiolo *Automazions © wondo

del lavoro: opportunit e con-

Propeller
Trieste

sepuenie suovcupazione, industriae
secietd”, Refator deli’incontro sono
statiil professor Maurizio Fermeglia

17/10/2018

(segue n paging 5)

(Retoredell’ Universithdi Trizste ), il
prolessor Serpio Bologna (presidente

Agenzia Imprenditoriale Operaton d

Marittimni), Favvocsto Alberto Pa-
sino (portner Zunarelli Studio legale
associate)e pache Luciane Larrivera
(direttore Centro Veritas Trieste).
Parlare di automazione dei processi

industriali - & stato ricordato - spre
opgi la discussione su settofi molto
iversi tra loro ¢ sulle ficadute, sia
positive che negative, destinale a
portare profondi cambiamenti nel
mondo del knvore e nel contesto
sociale. Ci sono mestieri o attivitd
destinate a scomparire? In quali

settori industriali si evolverd mag-
giormente 'antomazione? Produme
a minore costo per vendere di pill
minore preszo: ma chi comprerd se
si nducono le opportuniit di Javoro
a fronte, invere, della fore creseita
demografica in corso ed ulteriors
previstaa livellomondiule’? Mol gii
internnativi e wnolle fe isposte du-
rante il vivace dibattitoche eseguito.

—_—m— e e e e — e ey ————————————————————————————————
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La Gazzetta Marittima

Al Trieste Cruise Day
porti italiani e progetti

Attesoil “Walch” sullo statodell'arte det comparto 2 sulle ricadute economi-
che - Una tavola rotonda sulle prospettive futurein relazione all armamento

TRIESTE - Dull’ecceesionale
spettacolodi domenica scorsadella
Barcolana, la regata-raduno pid

rande d'Europa con oftre 1600
imbarcazioni (record assolute di
cuesieedizione) alleventirciondel
mondo delle crociere. che si iene
tra duve giomni, venerdi 19 sempre a

Trieste, nel magarzino della Stazio-
nie Nansttas I'ldin Cruise Dhy.

Siamo afl'otava edizione, che ¢
supportitadal TTP(Trieste Terminal
Passegperi) ed ha 'organizzazione
comc sempre di Risposie Turismo.
In aperura della piomata verrh
presentato | ormai consueto Report

Al Trieste
Cruise Day

annugle sul mondo delle erociere
uel Meditervaieo, Uitalian Croise
Watch, con tuiti 1 dati pin nlevant:
relativi ai porti da crociera nalisna
e alle linee di navigazione.

[ progrumuma prevede inapertura
dei lavori, alle 10 cirea, il salwo
th Pierfroncesco Vage per CLIA

Europe. Quindi ¢i saranno gl in-
terverti istilnzoml del presidente
dell’ AdSP e di Assoporti Zeno
D'Agostino, di Robeno Marti-
noli (chairman CLIA laly) e di
Airam Diaz Pastor (peesidenic di
MedCruise). Tema di fondo della
twvola rotonda che seguird, “le

(seguc a pagina 5)

crociere in Italia, lo stato dell"arte
e le prospettive future”, E prevista
anche una porte esposiliva con le
propusste tei principali poriialin

da crociera.

Nelle foto: La stazione crociere di Trieste e un®altra veduta del porto.

17/10/2018
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Messaggero Marittimo

Cervignano-Rostock: nuovo asse intermodale

TRIESTE — Inaugurato oggi il nuovo servizio ferroviario che collegherd I'interporto di Cervignano
a Rostock, in Germania.

Nasce cosi un ulteriore asse intermodale verso il Baltico con I'interporto che olire alla funzione di
retroporto degli scali di Trieste, Monfalcone e porto Nogaro, diventa snodo del traffico merci
continentale sulle direttrici del corridoio Adriatico-Baltico.

Il progetto & stato realizzato dalla Lkw Walter, azienda austriaca attiva nel settore dei trasporti dal
1924, che ha individuato la struttura di Cervignano quale hub ideale per il collegamento tra il posto
tedesco, scalo di riferimenta per il traffico merci diretto verso la Scandinavia e t Paesi baltici, e il
Nord-est italiano.

*“Cervignano torna ad avere un treno intermodale” ha detto Zeno D’ Agostino, presidente dell’AdSp
del mare Adriatico orientale. “*Questo servizio -ha proseguito- rappresenta uno dei tasselli che ci
permettono di parlare del nuovo sistema integrato del mare Adriatico orientale. Abbiamo da poco
avviato ghi shuttle tra Trieste e Cervignano, ora vediamo la piena operativita di due hub regionali:
da una parte Cervignano ¢ dall’altra Villa Opicina®.

Si tratta di un “company train”, ovvero di un servizio dedicato completamente a1 semirimorchi della
Lkw Walter, che si avvarra del supporto di Kombiverkehr quale Multimodal transport operator per
I’organizzazione dei treni, ¢ della Francesco Parisi casa di spedizioni in qualita di promotore
commerciale dell'interporto di Cervignano. Alle imprese ferroviarie Mercitalia e Lokomotion sara
affidata la trazione, rispeitivamente per la parte italiana e per la tratta oltreconfine, mentre i carri
ferroviari saranno messi a disposizione da Deutsche Bahn.

Con una distanza di 1300 km e un transit-time di circa 22 ore, il servizio prevede attualmente la
circolazione di 3 coppie di treni settimanali in entrambe le direzioni, con |’obiettivo di incrementare
la frequenza nel breve periodo. 11 treno, lungo 550 metri con 32 semirimorchi, permettera di togliere
dalla strada circa 200 camion a settimana, a tutto vantaggio della sostenibilitd ambientale. 11 servizio
sara ben bilanciato sia in export, con destinazione finale della merce in Svezia e altri paesi
scandinavi, che in import verso il Nord-est Italia ¢ Slovenia.

Grande soddisfazione per Fulvio Tomasin, presidente dell’interporto, che ha sottolineato |’attuale
“dinamicita della piattaforma di Cervignano a servizio dell’economia del territorio”, per Francesco
Parisi, a capo dell’omonima casa di spedizioni, “Cervignano toma finalmente ad essere collegata
con il Nord delle Alpi™.

Della stessa opinione anche Armin Riedl, amministratore delegato di Kombiverkehr: “Siamo lieti di
essere riusciti, dopo oltre 10 anni, a riallacciare I’interporto di Cervignane alla nostra rete
internazionale con il Rostock-Cervignano. Continuercmo a laverare per incrementare la trequenza a
5 partenze settimanali e, auspicabilmente, a sviluppare ulteriori treni”.

A margine dell’inaugurazione il presidente D' Agostino ha auspicato la convocazione dal ministro
della Conferenza dei presidenti, “organismo che funzionava bene nel coordinamento nazionale delle
strategie portuali ¢ che non ¢ stata ancora convocata, potremo cosi definire la mission nazionale
sulla portualita’’.

1l presidente dell’ AdSp, si & anche soffermato su un’altra questione: *’1l tema fondamentale ¢

17/10/2018 RASSEGNA STAMPA



- segue

principale del settore ¢ la richiesta dell’Unione europea di cambiare la fiscalita nei confronti delle
autorita portuali. Noi non siamo d’accordo ma non siamo interlocutori di Bruxelles, quindi occorre
che il Governo prenda una posizione chiara. Posizione che in questi ultimi mesi c¢’¢ stata.
Chiediamo di continuare su questa linea™.

Al prossimo incontro col ministro, D’ Agostino chiedera anche soluzioni sul regolamento delle
conccessioni: "’Occorre una ccrtczza normativa che ora non ¢'¢, ci dibattiamo tra la normativa Uc ¢
il vecchio Codice della navigazione per dare sicurezza a chi vuole investire. Per noi questa ¢ una
urgenza nazionale’’.

Serve infine, ha concluso un’attenzione alla portualita del mezzogiorno che “sta attraversando una
forte crisi e che per questo necessita di stimoli attraverso strategie che erano state adottate € poi
dimenticate, anche da Bruxelles™".

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

DESTINATI A UNA NUOVA IMPORTANTE RAFFINERIA NEL NIGER

Project Cargo da record
reattori per oltre 3000 ton

-

VENEZIA - Sono salpati a
bordo della nave Happy Star delly
compagnia BigLift i due reattori
di hydrocracking realizzati da ATB
Riva Calzoni e destinati alla prima
raffineria privata nigeriana della
societh Dangote Refining Ltd. |
corpi in pressione sonostatt fabbyi-
catitra Roncadelle, in provinciadi
Brescia, headquarter delia storica
sacietd lombarda, e Marghera, nel-
le officine di assemblaggio di ATB
Riva Calzoni, a pochi metri da)
terminal di spedizione. Clascuno
dei due componenti (pressure ves-
sel), trai pid grandi mai prodotti al
mondo per il settore petrolchimico,
pesa 1535 tonnellate e misura 60
metri di lunghezza, e lasegnare un
record per lo scalo, dal quale non
erano mai stati effennati imbarchi
di tale peso.

La fase del frasportodei reattori
dallo stabilimento alla banchina
& stala messa in opera da Fagioli

17/10/2018
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spa che, nel dovuto rispetio delle
portanze delterreno, haimpiegato
72 assi SPMT (Self-Propelied
Modutar Transporter) formando
per ciascun carico un convoglio
di ben 60 metri di longhezza, 8,5
metri di larghezza e 10 metri di
altezza. [convogli sono statd fatti
transitare verso le banchine del
terminal Multiservice altraverso
I"accesso di Via Sali - realizzato
apposilamente per i passagpgio
dei carichi straordinari -, dove i
due reattori sono stati imbarcati
alla volta della Nigeria sulla nave
BigLiftdotatadidue g della por-
tatadi 1100 wnnellate ciascuna,

“In [talia, a oggi, solo a Porto
Marghera & possibile realizzare
operazioni come questa: dispo-
niamo di aree di produzione pros-
sime alle banchine, dei migliori
operatori per la parte dei servizi,
e di aziende di eccellenza come
ATB RivaCalzoniche scelgono il

I pia grandi hydrocracking mai imbarcati nello scalo di Venezia

nostro scalo per la propria attivita
produttiva e che continuane a
investire: tutli asset che incre-
mentano le nosire performance,
confermando la nostra unicitd a
livello europeo ™ afferma il Pre-
sidente dell’ Autoritd di Sistema
Portuale Pino Musolino.

“Per noi Porte Marghera conti-
nua ad essere uno scalo strategico
¢ fondamentale - spiega Sergio
Trombini, presidente di ATB Riva
Calzoni -. E solo grazie alla dispo-
nibilitd di infrastrutture portuali
di livello eccellente che la nostra
societd pud continuare a servire
i propn clienti in tutio il mondo,
garanteado un servizio efficiente
e puntuale. [l supporto degli ope-
ratori e di chi lavora all'interno del
sistema portuale & stato importante
soprattulto in questa occasione,
considerando le dimensioni e il
peso dei corpi in pressione che
abbiamo spedito™.

e = . — — —— e —— e
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Messaggero Marittimo

“Protezione del canale Malamocco-Marghera”

VENEZIA — A proposito del progetto di “Protezione del canale Malamocco-Marghera”, I’ Autorita
di Sistema portuale del mare Adriatico settentrionale ha inviato una nota con la quale precisa che
“tale intervento non & in alcun modo, e non potrebbe essere altrimenti, in contrasto con la normativa
vigente”.

“I1 progetto infatti -si legge ancora- si sviluppa coerentemente con quanto previsto dal Piano
morfologico det 1993, dal Palav e, piu in generale, dalle leggi e dalle normative speciali vigenti
previste per la laguna di Venezia. Coerenza peraltro confermata in sede di approvazione della
procedura di Valutazione di incidenza ambientale (Vinca) da parte della Regione Veneto con
proprio decreto n® 30 del 7 Novembre 2017.

Lo stesso progetto ha gia peraltro ottenuto il parcre di conformita urbanistica da partc dei Comuni
competenti ¢ della citta di metropolitana di Venezia.

Per quanto concerne il presunto blocco della procedura, presentata dal Magistrato alle Acque di
Venezia nel 2013, la scrivente Autoritd informa che al tempo era stata riscontrata I’assenza della
sottoposizione del progetto stesso a Valutazione di impatto ambientale (Via) e di Vinca e per questo
Iintervento era stato ritirato dallo stesso Magistrato alle Acque; lacuna prontamente sanata con il
Decreto di approvazione rispetto alla Vinca, che accompagnera il progetto alla prevista valutazione
della Commissione di salvaguardia.

Per quanto riguarda la procedura di Via invece, secondo quanto previsto dalla normativa
applicabile, & risultato successivamente essere non dovulta nel caso di specie.

Nel merito poi va rilevato che I’intervento in corso & volto a ripristinare le condizioni di sicurezza
alla navigabilita del canale Malamocco-Marghera come richiesto il 2 Agosto 2018 dall’ Autoritd
marittima. Pertanto -chiude la nota- lc ricostruzioni fornitc da partc di soggetii tcrzi sono da
ritenersi prive di fondamento™.

17/10/2018 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

CON IL SUPPORTO SIGNIFICATIVO DI INTESA SANPAOLO PRIVATE BANKING

Genoa Shipping Week 2019:

ritorna sott

g

P, 4

L

o la Lanterna

EEE

=

Nelle foto: Un momento dela conferenza stampa di presentazione della GSW 2019.

GENOVA - Sono gid numerosi
gli eventi previsd in palinsesto
per la quarta edizione della Genoa
Shipping Week. organizzata da
Assagenti, |"Associazione degli
agenll ¢ dei mediatod marittimi
renovesi, che dal 24 al 30 giugno
2019 portera ancoraaGenovaospiti
internazionali, operatori ¢ stakehol-
der dei porti e dellalogistica italiana,
con il sostegno di Intesa Sanpaolo
Private Bunking.

In calendado sono gil sepnate Je
date dei tradizionali appuntamenti
teenicidi Port&Shipping Tech. con-
lerenza principale della settimanaa
cura di ClickUtility Team, e dello
Shipbrokersand Shipagents Dinner,
latradizionalecenadeglingenti e dei
mediatori marittimi di Genova, che
ndisegna ln termz za del padiglione
Jean Nouvel della Fiera di Genova
in un luogo di ritrovo ¢ confron-
0. Confermati anche per questa
edizione#shootyourport, it concorso
su Instagram per la community pili
sucial, e bn Genoa Shipping Run e
glisportivi del compartoe non solo.

Spaaio anche alle novitd per la
settimana del 2019 che vede I'in-
gresso di un'alima manifestazione
ormai rodata per fa cittd: Zone
Poragires Genova. organizzato
da U-BOOT Lab, il festival che
da quattro anni abbaite i muri tra
poroecitth eaccompagnaper manc
genovesi elurdstiin un viaggiotrale
banchine, mostree spettacoli teatrali
¢ musical

Si appiunge quest’anno anche ta
collaborazione con lgor Chierici e
Fondazione Garaventa. organizza-
tori del Sea Stonies Festival all'isola
delle Chiatte, primo festival teatrale

dedicato al mare, che metterannoin
sceni durane la sedtimana uno dei
toro personaggi pit richiesti dal
pubblico: Danny Boodman T.D.
Lemon Navecento della Lepgenda
del panista sull’oceano.

«ln guesta edizione abbiemo
cambizto gliorizzonti-dice Albeno
Banchero, presidente Assagenti-ac-
cantoagli eventi dedicati inmaniera
esclusiva apli addetti al settore,
abbiumo {imdimente dlungaw vn
braccio intomo alla cind, con il
coinvolgimentodi eventi che hanno
come scopo la divulgazione della
culwraportuale. LaGenoa Shipping
Week nasce nel 2013 proprio con
I'intenzione di essere una manifesia.
zione anche per | penovesi che non
lavorano direttamente per il porto e
questo emdavvero il tassello checi
mancava, sizmo molto entusiasti di
qqueste sinerpies,

Larricchimento degli eventi in
palinsesto & stalo possibile anche
grazie al sostegno del mainsponsor:
«Crediamo fonemente netl’ niziati-
va promossa da Assapenti - afferma
Saverio Perissinotto. diretiore
penerale di Intesa Sanpaolo Private
Banking - lanostrasocietie laprima
banca per la clientela private, cosi
come per il mondo degli imprendi-
tori, con cui sard possimle rafforzare
le relozione esistentie svilupparnedi
nuove, altraversoincontri favorevoli
all'instaurazione di rupporti per-
sonali e professionali. Partecipare
¢ soslenere un evento che parla
della cittd, delle attivita legate alla
canteristica e alla pavigazione. ci
permetierd di rinsaldare ancora di
pib il legame con un ambiente ricco
di storie di successo, di capacith

imprenditoriali ¢ di grande deter-
minazione: i valon nei guali ci
riconosciamo pienamentes.

La Genoa Shipping Week € una
manifestazione biennale, gemellata
coni’evento Naples Shipping Week,
wata nel 2013 dally eollubonwzione
tra Assagenti e ClickUtility Team:
opgi & pestita dall’ Associazione
agenti ¢ medicton mariitimi di
Genova. Durante Iultima edizione
nel 2007, gli uspiti aceolti in citth
per partecipare agli oltre 20 eventi
in palinsesto sono stati pitt di Smila.
provenientida 52 nazionidifTerenti,
in rappresentanza di pitn di 160
ariende del settore. La settimana
rientra negli appuntamenti in agen-
da 2019 del Genoa Blue Forum.
promossi dal Comune di Genova,
Assessorato allo Sviluppo Econo-
mico, ed & patrocinaty da Regione
Liguria, Amoritadi Sistemna Portuale
del Mar Ligure Occidentale, Capita-
nena di Porto di Genova e Camera
di Commercio di Genova.

Alla conferenza stanpa di pre-
senlazione sono intervenuts: Alberio
Banchero, presidente Asszgenti
Gianni Debemardi. responsabile
Amrea Valle DY"Aosta, Plemonte e
Ligurin Intesa Sanpaolo Private
Banking Edoardo Rixi, viceministro
Infrastruture ¢ Trasporti Nicola
Carlone, direttore marittimo della
Liguria, comandaate del Porto di
Genova Andrea Benveduti, asses-
sore Sviluppe economico Regione
Liguria Marco Bucci, sindaco di
Genova Paolo Emilie Signorini.
presidente Auterild di Sistema
Portuale del Mar Ligure Occidentale
MussimoGiacchetta, vicepresidente
Camera di Commercio di Genova.
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Il Secolo XIX

IL VICEMINISTRO RIX): COINVOLGERE AUTOSTRADE NELLA DEMOLIZIONE EVITERA ) RICORSI

Nuovi fondi per Genova
in arrivo 300 milioni
per le imprese e il porto

Decreto sul ponte, intesa in maggioranza. Ma serve il via libera di Tria
Terzo Valico fuori, & lite. Parle il recupero dei beni nelle case degli sicllati

Nel decreto su Genova stanno per
cntrare nuovi correttivi, studiati dai
relatori, In maggioranza c'é intesa
per una scrie di emendamend, che
prevedono 300 milioniin 4 anni per
le imprese danncggiate ¢ il porto.
Serve il via libera del ministro Tria.
Viaal recuperodeibenideglisfollati,
COLUCCIA, DELL'ANTICO, MORTARI, ROBSI,
BCHENDNE, BETTIEVIAN) / PAGINE 2-5E 18-21
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Il Secolo XIX

IL FRONTE DEL PORTO

L’allarme dei camalli: «In banchina
meno lavoro, a rischio gli stipendi»

Matteo Dell'Antico <rrunam

L'allarme, questa volea, arri
va da parte del consale dei
camalli del porto di Genava,
Antonio Benvenuti. Dopo il
crollo di Ponte Morandi, la
Culmv potrebbe chivdere il
2018 con olare 20 mila gior-
nate lavorare inmenorispet-
to allo seorsu anno ¢ una ri-
caduta sul bilancio arrormo
ai cinque milioni di euro.
Colpa,secondoiverticidella
Compagnia, di un calo del
lavorosoprattuttonei termi-
nal di Sampicrdarenacon le
naviche, dal 14 agostoscor-
sa ad nggi, arrivano in porto
con poca meree a hordo.
«lnquesti primidue mesi-
ha spicgata Denvenud - ab-

18/10/2018

biamo avuro un calo di gior-
nate lavoratc attorno al
10%. Facendo una proiczio-
ne su dodiri mesi possiamo
calcolare circa 23 mila gior-
nate in meno. Noi - ha ag-
giunto avevamo Fatto un
piano di crescita del 4% ma,
tra problemi con la ferrovia,
minori chiamate ¢ navi che
trasportano meno merci,co-
mc farturaro ci saranno cin-
que milioni in meno». Nei
givrni scorsi il console, cosl
come i rappresentant delle
categorie economiche geno-
vesi, ha partecipato all'audi-
zionz in Commissione tra-
sporti portando previse ri-
chifeste. «Nui chicdiame un
indennizro su queste perdi-
teperchéscillavoratorchail

mancato avviamento, che
permette la copertura sala-
rialc - ha spicgato - I'azicn-
da, inveee, manticne le spe-
sCw,

Atutto questo si aggitinge
lo stop al piano di riorganiz
zazione della Culmv varato
nei mesi scorsi: di mezzo @
anche la gara per il rinnovo
della concessione che atto-
rizza i camalli a lavorare in
banchina. «<Avremmo voluro
fare la gara in andicipo, pre-
scntando un piano quin-
quennale - ha concluso Ben-
venuti - ma noit si pud fare ¢
quindi chicdiamo una pro-
ruga, di alimeno cinqua anni,
vistoche latteale concessio-
ne scade nel 2019. Per que-
sto 111ese siame riusciti 2 pa-

gare glistipendiailavorarori
ma se questa situazione ne-
gativa dovesse proscguire
anche neclle prossime setti-
manc, Non so COMC riuscire-
mo a cavarcela».
LaCulmvaspettachel’Au-
torita di sistema portuale di
Genova Savona versi nelle
casse dei portuali poco pil
di 700 mila curo previsti per
la formazione def camalli.
Secondo fontivicine aPalaz-
zo San Giorgio, la prarica
non & ancora stata chiusa
perché mm#a chie-
stoal ministero dei Trasporti
di efferruare aleune verifi-
the primadidareil vialibera
al versamento dell'importo. |
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La Gazzetta Marittima

GRAZIE ALL'IMPIEGO DELL"™EUROFERRY MALTA” }

Piu Grimaldi con Sardegna

Unanuovalinea merci tra Genovae Porto Torres apartire da oggi

NAPOLI - Il Gruppo Grimaldi
potenzia i propri collegamenti
per il tasporto merci tra I"laba
Settentrionale e la Sardegna prazie
oll’intreduzione di una nuova linen

tra Genovi e Parto Tomes.

La nave impiegata sulla roita &
la mave re/pax Euroferry Malta
con una capacita di stiva pari a 130
semirimorchi/camionapartenzaela

posisibilitll di ricevers 50 wutist @
segnitn. [leollegamento @ in funsio-
nedaopgi 13 oliobre con frequenza
trisettimanale da entrambi i porti.
Sono previste partenze a giorni

alterni da Genava (marted), pioved]
£ sahesin) e da Poro Tomes (hinedd.
mercoledi e venerdi) alle ore 19:30,
con arrivo ol porto di destinazione
alle ore 09:30 del promo sepuente.

(segue a pagina §)
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Piu Grimaldi
con Sardegna

“Surichiestadei nostriaffezionati
clienti calloscopodi completarc una
Tete Jopistica e di continuiti territo-
riade con la Surdeptia, ubbinno rile-
nuo indispensahile iniziane questa

linea ka quale si appiunge apli olire
120cullegament di AdM offertidal
nostro Gruppo nel Mediemaneo™,
affermaGuido Geimaldi, Corporate
Short Sea Shipping Commercial
Director Grimaldi Group.

Con questo potenziamento il
Gruppe Grnmaldi conferma la sua
ferma volontd di investire sempre

il nel mereato sando. Altualmente,
infatt, 1 gruppe partenopeo offre

el e T T -
LT TT T ity

una rete capillivedicollepamenti da
eperlaSardegnacheinclude. olireal
colleguanenti storici Civilavecchia-
Pono Tomes e Porto Tiwres-RBarcel-
Tona, altre linee regolari miste merci
e passeggeri quali Livomo-Olbia ¢
Civitavecchia-Olbia, nonché nume-
rosi serviz regolari pet 1l trsporto
di sole merci rotabili che collegano
il porto di Cagliari con Genova,
Salerno, Livemo e Valencia,



La Gazzetta Marittima

Aponte a Genova
ZMoby sta bene
entro in Messina

GENOVA=Calata Bettolo
relprimi remesidei 2019ini-

Aponte
a Genova

altra merd & termmal quando la
portadhonn dovridiimare i lavori
dell altra porzione i banchine, Lo
riferisce un servizio di Ship2Shore
che riporia anclte un significativo
impegno dellarmatore def colosso
ASC Gianturgi Aponte.
“Svilupperenns o terminad wolto
rupidamente” ha dento Aponte
parlardo di Bettolo “e ne farento

wr dermunad ocempdeimente: anieo-
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THEFA o IHOVEINCRICTS | RO
cortainer gtalli di MSC. Lo
Jurd inizicdmente oveupan-

matizzaro” Aregune, per installare
st e gruddi banchine e di pinzzale
necessarie, pittlevarie attrezzature,
Pinvestimento complessivo stimato
fin Joint venture con Gruppo In-
Vvaestivienio Fertualt che deterri if
35% del rerrmnal) é de almenn 150
niltoni di eure. Secondo Apanse,
il ervllo del viadotto Morandi non
her provorate damng freoanedicohile
al iraffico del porto, grazte anche
alle viabilitd alternaiive. Cosi -
serive ancora Shi2Shore - anche

i presudente della port

Paolo Emilio Signorin é tornato pue
atnisiasud bilanci del porto fnvisia

do metd dell’area appena
costriiia e wilizzande grie

difine anno: “ Fer quanto riguarda
i traffici ho sempre detio che sarei
stato contenter di chivdere tn pari
#2018, perd le parvle del Caman
dente Aponte mi funno pensare cle
possiamoesserepifiotinis i, quindi
Jorse pensdre anche d: chindere con
una leggera crescita”™,

L'armalore ginevrino ha fatto un
cenne enche alla compagnia di ne-
vigraziome Dpmazio NMesvinn & Conel
cm amongrato Vg breve” eimtrerd
MSC al fine di “darle una grande
nno. Dareme I possibifind ofle
compagnia di diventare plobafe” .

Ura battine Giunltagt Aponte

mobili, salvo poi occupare

(A.F)

(segue in ultima pagina)

Uha concessa anche riguardo alle
indiscrezioni di Ship2Shore ed aliri
che danno il suo griippo, magart
tramite Grandi Navi Vefoci, come
indizicto atmero wito per aiuare
il Gruppo M oby nel caso § risultar
Sinanziartlo rendessero necessarin.
“Moby va benissimo. ha Jei bet
maner: - ha detto Aponte -. Non
dev'eisere salvata da nessuno™,
Come noto MSC si e assocuta of
gruppo Onorate, di cut Moby ¢ fa
punta di diginante, anche nell'o-
perazione Parto 2006) ot Livornn,
che sta per pussare di mano dalla
maggioranza dell’AdSP proprio
all’AT1 tra § due grppi.

= e e — ]
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Trasporto Europa

Per I’ Autorita portuale il porto di Genova non ¢ competitivo

Secondo il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale il costo del
lavoro penalizza lo scalo e la Culmv & destinata a un ridimensionamento.

"1l vero problema del porto di Genova ¢ il costo del lavoro. Non siamo competitivi rispetto agli altri
scali del Mediterraneo”. Lo ha affermato il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Occidentale, Paolo Emilio Signorini, che regola gli scali di Genova e Savona parlando a un
convegno sul corridoio Reno-Alpi organizzato dal Comune del capoluogo ligure. Signorini ha
aggiunto che sard necessario un traghettamento delle risorse umane durante l'attuale fase di
transizione tecnologica, cercando anche di sfruttare la presenza dei grandi operatori insediati in
porio (Maersk a Vado Ligure, Psa a Pri e Msc a Bettolo).

A margine del convegno il presidente dell'Autoritd ha precisato che necessariamente un
miglioramento della competitivita sul mercato si otterrd con un maggiore sfruttamento
dell'automazione in banchina, ma ha anche precisato che "una maggiore automazione pud essere
resa compatibile con i requisili che hanno i lavoratori. Dobbiamo spostarci verso corsi di
formazione che consentano (ai portuali, ndr) di fare lavori tecnologicamente pin avanzati”. Alla
domanda se dunque la Culmv non poltra permeltersi mille soci in futuro, la risposta € stata che
Forganico in prospettiva € destinato a ridursi: "Ci saranno diverse modalita fra cui piani di
pensionamento e prepensionamento”, salvo poi aggiungere che questa transizione "non dovra
avvenire in maniera distruttiva®.

A proposito del corridoio ferruviario Genova-Rotterdam oggetto del convegno, il presidente del
sistema portuale del Mar Ligure occidentale ha annunciato che il porto a breve sottoporri a
Bruxelles due progetti auspicando un co-finanziamento comunitario, 11 primo, da soltoporre entro il
24 ottobre prossimo, riguarda 'accessibilita dello scalo con un'attenzione particolare
sull'intermodalitd (erroviaria di uliimo miglio: "In cunereto si tratta del nuovo varco portuale di
Ponente ¢ del progelto di un navettamento (erroviario con Je aree retroportuali di cui il viceministro
ai Trasporti, Edoardo Rixi, ha gia parlato con il commissario europeo Violeta Bule durante la sua
recente visita a Genova”, ha spiegato Signorini. Il secondo progetto, 1l cui termine per la
presentazione € [issato a gennaio, riguardera l'innovazione eenologica: "Tutlo questo mondo
portuale e della logistica deve dialogare con strumenti digitali” ha concluso, aggiungendo, a
propusito di Bruxelles, che "il porto non deve mancare questi due prossimi appuntamenti in vista
della programmazione economica europea per i prossimi anni”.

Nicola Capuzzo
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Messaggero Marittimo

Giachino: Marebonus e Ferrobonus non sono nati sotto un cavolo!

GENOVA — Un intervento su Marebonus e Ferrobonus di Ennio Cascetta amminstratore unico di
Ram lanciato dalla tribuna durante la convention Euromed di Atene ha “sconvolto” Mino Giachino,
un maesiro del settore trasporti, Nell’intervento si diceva che Marebonus ¢ Ferrobonus ideate nel
2016 e avviate nel 2017 ..... ecc.

"Egregio Cascetta, scrive Mino Giachino ex sottosegretario ai Trasporti, le sue dichiarazioni sono
state poco corrette perché non ha indicato le origini. Se I'ltalia & all’ avanguardia dell’intermodalita
lo si deve alla Legge del 2002. Senza I'Ecobonus berlusconiano, sbloccato dall’umile
sottosegretario Giachino, non saremmo mai arrivati al Marebonus. I due provvedimenti non sono
nati sotto un cavolo!.

L’Ecobonus che ho gestito spostd (dati degli ambientalisti), oltre 500mila ‘| dalla strada al mare e
non a caso venne definito dall’Europa la best practice dell’intermodalita, Mai I'Europa ha dato un
riconoscimento cosi alto al nostro Paese almeno per il settore trasporti™, scrive ancora Giachino,

“La norma che ha istituito per la prima volta in Italia il Ferrobonus |*ho scritta personalmente da
sottosegretario € in accordo con il Mef nel 2009. Senza I’esperienza dell’Ecobonus e del Ferrobonus
non ci sarebbero mai stati i provvedimenti del ministro Delrio. A mio parere per fare meglio occorre
sempre capire bene cosa c’era nella testa di chi ha aperto la strada” conclude Mino Giachino.
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Il Sole 24 Ore

Darsena del Salone Nautico,

Ucina contro FAutorita Po

GENOVA

La decisione: sottrarre
il 60% della darsena
a un singolo operatore

Stride il pronunclamentodell’Auto-
rita disistema portuale del Mar Ligu-
reoccidentaleche conunadecisione
che tiene poco conto della realta ha
decisodisottrarre il 60w della darse-
nasucui viene organizzato il Salone
Nauticoeunaserie di eventicollegati
aunsingolo operatore delleripara-
zlonl navali. Il ricorso di Ucina nei
confronti del provvedimento con-
cessorio, appena depositato, appare
dunque scontato,

Oggi il Nautico & uno strumento
multi-target capace di richiamare a
Genovasgy.621visitatoristranieri - fra
cui 150 buyers professionali prove-
nientida 27 Paesianche moltolonta-
n, come Australia e Hong Kong,. Nel-
lasettimana dell'evesnito, il comparto
alberghieroha segnato picchi di oc-
cupazione del 97% nelie strutture a
cinque stelle e del 98%-100% net
quattrostelle (Genova Bureau, siste-
ma accoglienza). L'allungamento
dellasosta pressoleattivita commer-

ciali dellacitti & statarilevatadal dato
dei parcheggi(+22:%). Numeri positi-
vi anche per 'Aeroporto Cristoforo
Colombo che, secondo quanto di-
chiarato dal Presidente Piero Odone,
ha registrato un +35% di traffico ri-
spettoallostesso periododello scor-
50 anno e, soprathutto, un +13% di
toccate di aerel privati. Un indice di
target elevato confermato dall'in-
gresso alla fiera di circa mille nomi
mondodell'imprenditoria. Traquesti
EdoardoGarrone, Presidentedi Erg
Spaedel Gruppo Sole24,0re, Giovan-
ni Del Vecchio, Amministratore dele-
gato del brand top dell’arredo Gior-
getti Spa, Stefan Pan, Presidente di
Pan Surgelati e Vicepresidente Con-
findustria, PADdi fieraMilanoe, Fabri-
zio Curci, il Presidente di Investi-
mentispa{checontrollaFieradi Ro-
ma), Luca Voglino, il Presidente di
TreviSpa, Cesare Trevisani, quellodi
Spinelli Spa, Aldo Spinelli, Alessan-
dra Grimaldi di Grimaldi Group.
Quantita equalita, quindi, che do-
vrebberoservireavenderebarcheelo
fanno benissimo, «Conun +58% regi-
strato dal Jeasing nautico nel 2017,
spiega [l Presidente di Assilea - Asso-
ciazioneitalianaleasing, Enrico Du-
ranti - cadessociaspemiamounnuo-
voeffetto Salone e puntiamoadarri-

vare a superare il mezzo miliardo di
eurodi investimenti in leasing nautici
jtaliani afine 2018».Mail Saloneéan-
¢he capace di generare un impatto
economico molto rilevante a livello
regionale, «Sullabase delle campio-
nature effettuate suilaspesamediadi
espositori e visitatori, nel solo perio-
do1o-30settembrel'indotto prodot-
to sul territorio ha superato i
Gomilioni di euro», rivela la Presi-
dentedl Ucina Confindustria Nauti-
ca, Carla Demaria,. Secondoil Rappor-
to Censis sull'Economia del mare, la
nauticadadiporto hail pialtomolti-
plicatore del redditoe dell’'occupazio-
neditutto il cluster marsittimo, tispet-
tivamentedel 3,72 6,9z frontedi una
mediadel clusterdel 2,6 e2,8, enetta-
mentesuperioreaquello delle ripara-
zioni. Nongstantei numeri, il Nautico
diGenovavede ancoraalcuneincer-
tezze proprio a causa della mancata
pienadisponibilith della Darsenache
PAutorita di sistema portualehavo-
luto frazionare, come denundaallar-
mato Corradino Corbb, direttore di
“Nautica” sull'edizione di ottobre del
principale mensiledel settore. Unte-
mamoito delicato che rischia di met-
tere arischiole certezze di migliaia di
posti dilavoro. Non solo in Liguria.

P MPROOUZIOHNE RISERYVATA
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Il Secolo XIX

COCOCO, 3 MILIONI UNA TANTUM

Entrano 27 milioni per la cassa in deroga
e 25 milioni al porto con un altro decreto

@:_)"__De Fazio /oexova

Ventisette milioni per 1a cas-
sa integrazione in deroga,
pit1 aluri tre per un contribu-
to una tantum di 15mila eu-
ro a lavoratori autcnomi €
¢0.¢0.co che non possonoa-
vorare a causa del crollo di
Ponte Morandi. E, anche sul
porto, sarebbero imminentt
altre misure di sostegno eco-
nomico per lo scalo genove-
se oltre quelle, giudicate in-
sufficienti, previste attual-
mente dal decreto Genova.
Su due dei principali nodi
ancora da sciogliere, per mi-
gliorare il testo con i provve-
diment necessari & sostene-
re l'economia ligure, lamag-

gioranza Lega-Cinquestelle
starebbe per tovare la qua-
dra. Sulla cassa in deroga
mancherebbero ormai i det-
tagli, anche se jeri sera la
scrittura dell'emendamento
di maggioranza fion era sta-
ta ancora conclusa. Ma, a
quanto trapela da font go-
vernative, ci sarebbero gia i
cont e i criteri con cui ese-
cutivo vuole introdurre uno
strumento richiesto a gran
voce dai sindacati. La cifra
stanziata sarebbe di venti-
sette milioni di euro, con un
tetto previsto per le aziende
di 100 dipendend, sopra il
quale non si potra accedere
all'ammortizzatore sociale.
Durera dodici mesi e sarai re-

troattiva, cio® verra calcola-
taapartire dal 14 agosto, da-
ta della tragedia di Ponte
Morandi e del crollo del via-
dotto affacciato sul Polceve-
ra. Larea di applicazione
non sara soltanto la “zona
rossa” come sembrava in un
primo momento, ma nean-
che tutta la Liguria coine
chiedevano i sindacati, per-
ché dovrebbe essere com-
presa una zona pil vasta,
un'area “arancione”. Secon-
do i calcoli del governo, che
ha incrociato i dati dell'lnps
con quelli della Camera di
Commertcio, 1a cassa potreb-
be riguardare 44 aziende
dellazonarossa,concircaun
centinaio di dipendenti, e

ben 1.388 imprese dell'area
“arancione”, con oltre quat-
tromila dipendenti. Un pun-
to ancora da chiarire riguar-
da 'estensione dellamisura,
se cio& sara un diritto garan-
tito a tutti i richiedenti (e al-
lora sard presumibilmente
necessario rivedere ancora
la cifra stanziata) oppure se
la misura sara erogata se-
condo un’ordine di priorita.
Altritremilionidieuro, in-
vece, dovrebbero andare a
copfire un‘altra voce che ieri
seralamaggioranzahadeci-
so di inserire in un emenda-
mento: un contributo “una
tantum” di 15mila euro per
quei Javoratori autonomi 0
collaboratori coordinat e

continuativichenonrienira-
nosotto I'ombrello della cas-
sainderogaechesisonovisti
impossibilitati a lavorare, a
causa del crollo del ponte.
Altrg discorso riguarda il
porto. E forte Pattesa di cor-
rettivi che possano incre-
mentareifondidestinatiallo
scalo genovese. In questo ca-
so il governo, e in particolar
modo il viceministro ai Tra-
sporti, Edoardo Rixi, sta
agendosu pilifront perinte-
grarelerisorse: sel'emenda-
mento dei relatori di mag-
gioranza (il leghista Flavio
DiMuroeil grillino Gianluca
Rospi) ha portato da 30a 50
milioni 'aumento del ripar-
to sul gettito Iva per il 2019,
altri 25 milioni sono stati in-
seriti nel “decreto semplifi-
cazione” approvato ieri dal
Consiglio dei ministri: perla
ristrutturazione  dell’'auto-
trasporto sono previsti 10
milioni di euro per il 2018 e
altri 15 milioni per 'adegua-
mento del porto. —

e o . ——— . ]
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Ansa

Porti:Toninelli, quello di Genova é all'attenzione governo
Contrarre tempi improduttivi e sprechi degli scali italiani

Parlando di Genova, "vi assicuro che il porto ¢ al centro delle attenzioni del Governo, data la sua centralith economi-
ca. Dunque, non mancheri il sostegno finanziario ¢ logistico per tenerne alta la competitivitd pur in un momento di
sofferenza infrastrutturale della citia”. Cosi il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Danilo Toninelli, interve-
nendo all'assemblea di Confetra aggiungendo che sempre sul fronie dei porti "vogliamo puntare ancora di pii a con-
trarre i tempi improduttivi’ per le navi e gli 'sprechi’ che sottraggono competitivita agli scali italiani: in questo senso
vanno potenziate le operazioni di sdoganamento a mare (pre-clearing), perché riducono e in molti casi eliminano i
tempi di stazionamento delle merci nei terminal di sbarco, contraggono 1 costi del ciclo import-export e decongestio-
nano | modesti spazi a disposizicne per lo stoccaggio delle merci”. (ANSA).

R
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The Medi Telegraph

Toninelli: «<Sosterremo il porto di
Genova anche finanziaria-
mente»

Roma - Parlando di Genova, «vi assicuro che il porto € al centro
delle attenzioni del governo, dafa la sua centralitd economicas.

Roma - Parlando di Genova, «vi assicuro che il porto & al centro delle attenzioni del governo, data la sua centralita
economica. Dunque, non manchera il sostegno finanziario e logistico per tenerne alta la competitivitd pur in un mo-
mento di sofferenza infrastrutturale della ciud». Cosi il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Danilo Toni-
nelli, intervenendo all’assemblea di Confetra aggiungendo che sempre sul fronte dei porti «vogliamo puntare ancora di
pit a contrarre i tempi “improduttivi” per le navi e gli “sprechi” che sottraggono competitivita agli scali italiani: in
questo senso vanno polenziate le operazioni di sdoganamento a mare (pre-clearing), perché riducono e in molti casi
eliminano i tempi di stazionamento delle merci nei terminal di sbarco, contraggono i costi del ciclo import-export e
decongestionano i modesti spazi a disposizione per lo stoccaggio deile merci».

e 0 ————— ——————
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PROTESTA SULLE BANCHINE

Porto 2000 in sciopero
nel giorno record
con S navi da crociera

addetti della Porto 2000, laso-
cierd pubblica che da tempo
l'Authority e laCamera diCom-
mercio stanno privatizzando

2000 come quandoun respon- un presidio davanti al varco
sabile di settore, secondo StazioneMarittima.

quantoriferiscono fontisinda-  «Malgrado le promesse dei
cali, seI'¢ presa conun lavora- mesi scorsi — dichiara Pieral-

Cyil e Uil incrociano le braceia,
la Clsl no: nel mirino

la mancata stabilizzazione
dei precari e le incognite
sul contratto integrativo

LIVORND

Oggi & il super-giorno in cui
sulle banchine del nostro por-
to arriveranno 12mila perso-
ne a bordo di cinque navi da
crocicra (Aidaprima, AidaStel-
la, Pacific Princess, Koning-
sdam e Arethusa). Al tempo
stessa il record di auntunno &
contrassegnato dal d-day del-
la protesta pil forte da parte
dei sindacati: sono in sciopero
per lntero turno di lavoro gli

B

= A

il
ks
L f
4
-
-

17/10/2018

ma & rimasta in un limbo che
non ha niente di paradisiaco;
aggiudicata provvisoriamente
pitdiunannoe mezzofaede-
finitivamente nel luglio scor-
$0, resta ancora abagnomaria,
nonostante 1l progetto da 91
milionida concretizzare,
Apraclamare loscioperaso-
noisindacatiFilcams Cgile Uil-
tucs Uil. Non aderisce, come
gia anticipato iert, la Fisascat
Cisl. Non haavuio esitol'incon-
roconStefano Corsinie Mas-
simo Provinciali, presidente

e segretario generale EIEEN
E non sopo mancati

momenti di tensione in Porto

tore che era andato a chiedere
chiarimenti sui propri diritti.

A quanto & dat sapere, la
protestanondovrebbe impedi-
re lo sbarco né delie pavi da
crociera né i ragherti. Perd la
societh hainformaro Capitane-
tia, prefevtura e dieqt che po-
trebg:: esserci disagi: ad esem-
pio, sono state cancellate le
operazioni di rifornimento vi-
veri previste peralcune navi.

Perché protestunoi lavorato-
ri? Nel mirinole mancate stabi-
lizzazioni promesse aicirca 60
precari e il mancato accordo
sul rinnovo del contratto inte-
grativo. Dalle ore 6 & previsto

ba Fraddanni, segretaria pro-
vinciale Filcams-Cgil - i vertici
diPorto 2000 si sono dichiara-
i solo oggi non disponibili a
portare a termine il percorso
di stabilizzazione concordato
coi sindacat e il rinnovo dell’
integrativo: € jnconcepibiles.
Sul caso dei precari, ricorda
che =cisono personecheda 12
anniaoggthannosempreavu

to contratti trai 7 e i 10 mesi.
Lavoratori stabilmente preca-
rin. Fraddanni conclude: «In
Porto 2000 serve un cambio di
passoc unadiscontiunuita nel-
la gestione aziendale. Serve
unasvoltan, —

RASSEGNA STAMPA
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SCONTRO SULLE BOLLETTE PER | RIFILITI

11 *popolo delle barchette”

all’arrembaggio d

«Ci chiedono 4 anni di arretrati per un servizio di pulizia che non & mai esistito
e se non paghiamo minacciano di non rinnovare le nostre concessioni>

LIVORNO

«Non possono chiederdi orn di
pagare retroattivamente per
un servizio che, inutile dirlo,
non c'é adesso, figuriamoci se
Ceraannifa. Enon possonole-
gure al pagamento diquest’in-
gusto balzello di arretrad il
rinnovo della concessione per
le nostre barches. E' ormai
guerTaaperta fra
“popolo delle barchette
Trova rappresentanza in una
organizzazione che raggrup-
pa63 circoli (e due associazio-
ni come Arci Pesca e Fipsas)
the valgono un escreitodi 4mi-
labarche, in gran parte di pic-
cole dimensioni {3mila all'in-
terno del circuito dei Fossi e
un migliaio fuor).

A farsene portavoce sono
gli esponenti del Consorzio
nautico: il presidente Pero
Mantellassi, i vice Claudio
Baronetto (Arci Pesca) e An-
drea Lami (Fipsas}, i consi-
glier1 Silverio Badalassi (Ci
casub)e GiovanniSighlerL

«E una situazione paradus-

sale: anche perché nai voglia-
mo pagare le concessioni, & Pa-
lazzo Rosciano che non vuole
enon cidice ghi impord da sal-
dares, dice Muntellassi. «<An-
7i, vuole si maapatio - aggiun-
ge —che facciamo quel che di-
cono loro: vorrebbero che pa
gassimo la  concessione

17/10/2018

Mizuiemeaﬂare-
golanzzazione delle penden-
ze che abbiamo con Aamps
(che riscuote anche per conto
di Labromare e Lonzi) come
corrispettivo di un servizio di
racenita dei rifioti che o non
¢'¢ pnon hasenso aver imma-
ginato cosi».

Mantellassi dice due cose.
Luna: «L'immondizia non &
prodorta dalle barchen, L'al-
tra: alegare le due cose & un

o abusow. E l'avvocato Badalas-

si: & «un’aperta violazione al
principio direlativith degli ef-
ferti contrattualis. Si trara di
uncontrosensodal puniodivi-
sta giuridico, a pareredel lega-
le: si impone a terzi (1 circoli)
il pagamento di «una presta
zione che non ¢'2 mai stata e
cheé estaneaal rapporio cos-
tratruale instaurato

il pool di imprese guida-
to da Aamps».,

A dirla tutta, perd, secondo
la contestazione del Consor-
zioil paradosso é un altro: «Ci
chiedono di pagare un servi-
zioche non viene svolto, alme-
no non con la continuita che
wusdficherebbe quello stan-
dard di tariffe, c'é unashlzadi
testimonianzeoculari, videoe
forografiche a confermarlos.
Come dire: nel febbraio scor-
50 il Tar ~ viene sottolineato -
avevaimposio i
riformulare, esplicitare e giu-
stificare denagliaramente gli

importi richiesti in preceden-
za. Palazzo Rosciano I'ha fat-
to. Ma, a giudizic degli espo-
nent del “popolo delle bar-
chette”, c'& parecchio che non
quadra fralo scenario enuncia-
to nell'vrdinanza n. 19 e la
realta quotidiana dei farti: sul-
1u carta sono stati posizionati
«40 contenitori per la raccolta
differenziata per un totale di
3.200liiannualidispazzatu-
ra raceolta in un anno, con
svuotament avvenuti 3 volte
alla settimana (vale a dire, 80

litriFanno perciascun conteni-
tare)s. Fppure né Manrtellassi
neé ghi altri hanno visto snean-
che uno di questi contenitori
presso gli scalandroni lungo i
Fossi» e questi pumeri sono
«davvero esagerati anche per
la spazzatura eventualmente
prodotta da ciascun singolo
crcolos.

1l battello che circola nei
Fossi raccoglie in un aono
5,2 litridi immondizia galleg-
giante sull'acqua, circa un
quintale ogni settimanas. An
che questi numeri sono «dav-
veru pucocredibilia: bastipen-
sare al fatto che pacliamo di
«lattine, bottiglic divetro, cas-
sette di polistirolo o legnos e
che quel bartello & piccolo e
nemmeno toglie i rifiuti eveo-
tualmente finiti tra le barche
ormeggiate. Di piu: lasciando
perdere che gli scalandroni
NON SONOin concessione ai cir-

coli, «in teorias & in campo un
addetto Aamps «per due volte
ogni settimanas su un autocar-
ro capace di «raccogliere 2,6
tonnellate annue di rifiurs:
maanchein quesio casosecon-
doicircoli «il servizio noneef-
fettuato». Non basta: larichic-
sta riguarda anche -~olore
17mila euro annuali» per la
puliziache prevede ancheil ta-
glio delle erhacce (e parlia-
mo di una prestazione effetti-
vamente svolta tutt'al piu una

voltz ogni remesi-].
Noneé turto -
bra nrientata a negare al Con-

sorzioit ruolodirappresentan-
te delln galassia della piccola
nautica. Gliel'ha detto a pidiri-
prese negli ultimi mesi: non ¢i
sonn deleghe esplicite al Con-
sorzio da parte di ciascun pro-
prietario di barca. Come se
per Palazzo Rosciano fosse
pill semplice tenere i rapporti
con lesercito dei 4mila pro-
prietari anziche con uninterlo-
cutore che li rappresenti. Ep-
pure ribattono gli interessat
- non solo & utile per ambo le
parti avere una interlocuzo-
ne diretta, non solo la rappre-
scntativita & tale danver impe-
gnato un duello di fronte al
Tar, ma era stato proprio Pa-
lazzo Rosciano, sede dell'isti-
tuzione portuale, a frmare
nel 2009 un atto che vede nel
Consorzio proprio i rappre-
sentanie del mondo della pic-
volaneutica. —

HAURO ZUCCHELLI
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ILPCRTO

Sensori sui veicoli

Parte

la sperimentazione

®A pagina §

FUTURO & SVILUPPO LUNIONE EURCPEA HA SCELTO IL PORTO LABRONICO COME SITO INAZIONALE PER TESTARE LA MOBILITA INTELLIGENTE

Sensori sui veicols, 1l nostro scalo sperimenta la guida autonoma

E IL TEMA de) , 25

tanta e tia e con pocaiper ) pra-
tica. Ma proprio sulla pratica, |1 no-
stm ponn sta sperimentindo da
1 settimana un lamwativo modo
di ontrollare b mobilin atimves-
10 wnsor posti ua veimlic sulle in-
Tstiutiure. Inwiws, ol spetimen-
f la guidda autonoma, in particols-
re det mezzl pesanin Decine di in
stalliaoni xno staic allestite da im-
prose i cuatum sxndlaiec i tbul-
futl versanmn prewentat! damard, ve-
nerdi con uta gisrmta di convegai
¢ dimostrazioni sul campo. Siamo
alha seconia fase, dopo che tm 1 9c
1l 17 novembre del 2016, Livomo
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L'INIZIATIVA

Da domani appuntamento
alla stazione crociere
per conoscere lLtema

ity Ja sperimentizions cu-
l::Ppu aj:ul‘:uwpeubim dei 5i-
sicrnd inicllipsti di tapono (gl
Fol Plugreat). L'Unlene Fumpea
I scelio il nosto ponts teme sito
rarionals di spenumentazione dzi
nucs] serviz di guida inelligente,
Liniriativa, orpanizzata dafAuto-
£t di Sistensn Pustumle del Mar
Thrrenw Seitentriombe mn L soste-

delia Regione Tescana e i mor-
inarento dellBuropean Road

nu purtecipano il Cnit, che ricopre
il ruokls test S::ﬁ:-h'. Avr,

Trnspert Tekemtics mpl

I I} ille operaziond

tion Coonliwition Omganisativa
{Erticul, € pane buegrante 3 Auig-
pilot (horp-autopilor-projecuay),
une det clowpae progest! Mromzlat
dalla Commusione Enropes attrs-
verso bs ol 2016 di Horzon, 2020
per L1 reakrzzrone di titi tperimen-
tati di birgs scaly | Seale Filo-
) abimnd per Tlaternet of
Things.

PARTLCIPANO 47 pattnes del
calilign di Ne, Tl Huawei, Vede-
am Contincal Tmw, T-5y-
sterms, ete. Come benafictart Y-

wills FIPiLi ¢ Tin, che offre b piat
fyrzns digitake per Faggrepuione,
b pubblicicre ¢ b sioriclrzaan-
nie tlel datl. Sl sno innltre agglunti
[Tstinsto Mario Baell di Torina, il
Cenam di Riterche Fiat (CRF) che
Che 1 cuper & aspet lgat i
che tioex uspetti kpat

scurezza delle pianafonme diginli
c del dati. Lievento of domani si
svolgeri nella smyione crocicre con
a!m'm dxﬁmmmm gﬂﬂd‘.' In-

dell AdSP Stcfano Corsinl
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INFRASTRUTTURE

«Darsena Europa
fondamentale
per lo sviluppo»

«C]1 SONOQ 15 infrastrutturc, materiali ¢
immateriali, che Confetra
(Confederazione Generale [taliana dei
Traspurti e della Lugislica} considera
decisive per lo sviluppo del settore.
Queste non sono per noi ‘negoziabili's.
Lo ha detto il presidente di Confetm,
Nereo Marcucci, agmndu, ieri a Roma, il
congressa Agora 2018 dal titalo ‘Check
Uk Log: le infrastrutture stratcgiche per
il trasporioe la loFistica'. Il presidente di
Conletru ha sottohineato che su quesie
opere ¢nessuna ulteriore project review
potra scalfire questo nostro
convincimenton. Gli interventi che
Conferra chiede siano confermati dalla
projet review chie st conducendo il
ministero delle Infrastrutture sono stati
illustrati nel dettaglio da un “position
;}gper’, realizzato dall'esperto di .
mmsporti e logistica Vittodo Marzano. Si
tratta de] Terzo Valico di Genova e
interventi ferroviari collegati; Autostrada
A36 Pedemontana Lombarda, Al
velocitd Napoli-Bari; interventi ferroviari
al purto di Trieste; Darsena Europu ¢
collegamenti [¥s al porto di
Livorno; Intcrventi ferroviari diffusi
(indicati nel contratto di programma
RFI); Terminale Fs Milano
Smistnmento, achualmuru vecchin
linca Fs Bologna-Firenze; Malpensa
Cargo District; completamento 85 106
Jonica; completamenti terminal porti di
Genova e Savonu-Vado; Tunne! del
Brennero € node di Verona, Gronda di
ponente di Genova; sportello untco
doganale,
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Collisione a Capo Corso
Virgimia ancorata i rada
per svuotare 1l serbatoio

La chiazza nera va verso la Costa Azzurra

RASSEGNA STAMPA

18/10/2018

LA PORTACONTENITORI Virginia & an-
cora sulle secche delle vedove, 2 nord di Capo
corso e non ha lasciato I'ancoraggio dove & sta-
ta speronata dal cargo tunisino Ulysse poco
meno di una settimana fa (Pincidente 2 avve.
nuto intormo alle 7 di mattina). Ci sono due
ragioni, spicgano gli agenti della nave ciprio-
ta: la prima & che 'armatore sembrma deciso a
tiportere la nave & Cipro, quando sard messa
in sicurezza; Ia seconda & che la nave e di fatto
sotto sequestro delle autorita francesi e lo ri-
marrd fino a quando non samd definitivante
swongiumto I'inquinamento. Anche jeri i ven-
ti prevalentemente da sud - scirocco 0 10 nodi
registrato a Capraia, grecale leggeroa Gorgona
~ hanno sllonnato dalle nostre seque i resi-

SOTTO SEQUESTRO

Mentre 'Ulysse ha gia fatto rientro

in Tunisia la portacontainer Virginia

& rimasto a peche miglia dalla Cersica

dui della macchia, ancora controllati dai bat-
telli anrinquinamento dotari di skimmer. Mac-
chie sulle spiagge della costa Azzurra sono sta-
te segnalate invece ieri mattina lungo 16 chilo-
et di costa, che ha chiuso a titolo precauzio-
fale alenne loealitd con un paio di porti irisu-
d.

INTORNO alla portacontainer Virginia sta-
zinnannarmai da giorni il imorchiatore livor-
nese Toscany, della flota Neri, arrivato da Li-
vorno, e il Koral che & stato invece inviato dal
porto di Genova. Rimane il controllo della no-
stra Guardiza Costicra con sorvoli quetidiani
nella zomn dells collisione da purte degli elicot-
teri di Luni mentre un ufficiale deila Capitane-

tia di porio livornese si & recato a bordo del
portacontainer Virginia per i contmlli PSC
[Port State Control} in collabomzione con le
autoritd francesi.

QUANDO la prun della motonave tunisina
Ulysse & uscita dalla fiancata della poriacontai-
ner Virginia, due giorni f1 per azione della ma-
reggiata, dal serbatoio colpito nelia portaconte-
nitori & uscito altro fuel. E le squadre di bordo
hanno cosl verificato che pel serbatoio sono ri-
maste altre 1onnellate di carburante. Per que-
sta la nave & stam circondata da panne antin-
quinamento e si sta procedenda o svuotare il
scrbatoio lacerato, trasferendone il contenuto
in sicurezza.

Antonio Fulvi
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La Porto 2000 incrocia le braccia
«Vogliamo tutele per i precari»

Ma le cinque navi da crociera, record d'autunno, hanno potuto attraccare
La Fisascat Cisl non aderisce, il sindaco Nogarin incontra gli scioperanti

Flavio Lombardi  LvGRNC

Lo sciopero I'avevano procla-
mato il 1° ottobre e poi confer-
matodopo l'incontrodimarte-
di pomeriggio con il presiden-
efdelAuthofitystefano Corsi-
ni e il segretarto generale Mas-
simo Provinciali: ier; si & con-
cretizzato. T cosi, in mattina-
ta, al varco che porta drittialla
Stazione Marittima e al Termi-
nal Crociere & andato in scena
il presidio dei lavoratori della
Porto 2000: sono ancora acac-
ciadirisposte perlasmbilizza-
zione di 60 precari e del rinno-
vo del contrawo integrativo
scaduto il 31 dicembre scorso.
Cominciato alle 3, si & protrat

to sino alle 15, orario del cam

bioturno, Una giomata che po-
tevacreare disagi, visto che 65
tra i 110 dipendenti suddivisi
fra hostess, operai e adderti al-
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la security hant:o incrociato le
bracciz. Pradcamente, o
quelli sotto le inseygne Filcams
Cgile Uilrucs Uil (non ha aderi-
toinvece laFisascat Cisl).

leri era il giorno in cui si at-
tendevano in banchina cinque
navi da crociera (Aida Prima,
Aida Stella, Pacific Princess,
Koningsdam e Arethusa). Non
un gioran qualunque, insom-
ma. Aranghiridota, éstato pe-
10 assicurato il servizio mini-
mo, attingendo anchedasose-
ta private divigilanza peril per-
sonale di sicurezza, menire le
operazioni di rifornimento vi-
veriperAidal'rimac AidaSeel-
la, sono state dirottate sul por-
todiCivitavecchia.

«|.e navi sona arrivate rego-
larmente e tutto si ¢ svolto se-
condo copione. Nelsensochei
passeggerinon hanno avverti-
to disagi — dice Enrico Barbi-
ni, delegato sindacale di [il-

cams Cgil - wentre la mancan-
zadi addewi haimpedito che i
servizi di bordo si svolgessero.
Mancava il personale per il ca-
rico nelle stive del contenuto
di13-14 camions.

Lavoratori arrabbiati, ma
sempre speranzosi di una con-
vocaziome di tin tavolo per ri-
solvere la vertenza. Clandio
Garbaglia, esponentedellase-
greteria Uil Tucs, rincara:
«Sciupero inevilabile, duta la
situazione, Siamo prossimi al-
la privatizzazione e il proble-
ma principale & rutelare gue-
ste persone, pur rendendoci
conto che certe normative del
pubblioo hanno contribuito a
nonsemplificare le cose. Gire-
stal'impegno assuntodaCorsi-
niedal presidentedella Came-
radiCommercinRiccardn Bre-
da, di vigilare sulla continnira
di lavoro per questa gente che
tiene Farmiglian.

Fabio Bicclierini (Uil) di-
chiara. «Ci & stata espressa la
volontd di far presente alla
nuova proprietd di pensare a
questi lavoratorl, Sul tema del
rinnovodel contratto integrat-
vo pai, cisonodelle clausole so-
cialiche rappresentano una ga
ranzia per gli addetti che tute-
liamo-.

Attomoalle 10,30 arrivato
sul posto anche Daniele Galli,
consigliers comunale 5 M5s,
in segno di solidarieth a nome
della giunta: gli addetti della
sodieta del porto passeggeri sa-
ranno ascoltati in commissio-
ne. Piti tardi i lavoratori hanno
incontrato il sindaco Filippo
Nogarin: «Cercherd di fare il
possibile maquando incomit-
to portuale ho votato controla
privatizzazione ern proprio
perché ritengo che una pro-
prictd pubblica avrebbe risol-
tomeglio i problemi», —

erl CHIMALLAAT TErAT
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Lions Porto
Mediceo, 0ggi
I'intervento
di Corsini

LIYORKNO

Il Lions Club Porto Medi-
ceosollolaguida del presi-
dente mette in agenda un
importante appunramen-
to per il tardo pomeriggio
della giornata di oggi: alle
ore 19 & in preventivo una
riunione conviviale pres

sola sede dello Yacht Club
allaquale intervienelinge-

gner Stefano Corsini, pre-
sidente wll
numero uno i Palazzo Ito-
sciano, sede dell’istituzio-
ne portuale, dedicherd le
proprie riflessione a “Ri-
forma e controriforma:

prospeitive nel sistemna
portuale”, —
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Maxi-Darsena, altro passo
Appalto di dighe e escavi
ecco I’'ok in via definitiva

Corsini: «E assurdo che

per un lavoro di cinque mesi
ne serva il doppio per riuscire
afarelagara. £ un problema
che riguarda fltafia»

LIVORNO

1l decreto di aggiudicazione
definitiva, il residente

oCorsi-
m ['ha lirmato pochi minuti
dopo la conclusione del fac-
cia a faccia con il sindaco Fi-
lippo Nogarin. Fa un aliro
passcinavantilaconcretizza-
zione della Darsena Europa:
il 26 luglio la gara perla pro-
gettazione delle dighe fora

nee e del dragaggio era stara
aggiudicata in via provvisoria
al pool di imprese costituito
da F&M Ingegneria, Hasko-
ning-Dhv Nederland, GRT e
HsMarine.

Sono stati necessari due
mesie mezzo perché, dopole
verifiche previste, laseeli ve-
nisse resa definitiva. L'équipe
aggiudicataria avra cinque
mesidi tempo per presentare
flprogertto.

Nei prossimi giorni sara re-
sa definitiva anche I'aggiudi-
cazionc dell'appaito delle in-
dagini geognosuche: pochi
giorni dopn alten appalro, a
tineluglio, era statn provviso-
riamente assegnato al team

composto da Geotec Spa,
Geoter Srl. Sondedile Srl e

GetSrl

Ma c'@un “ma”, anzi parec-
chi “ma™ riguardano non so-
lo il caso livornese ma gli in-
granaggi che fanno funziona-
re i grandi appalti. Di cosa si
tratta? Del fatto che, una vol-
tafatto il progetto, dev'essere
validato da un soggetto ter-
zo: eanche perselezionare ta-
le “validalore” bisogna passa-
reda una gara d'appalto. Non
& turto: funziona cosl per cia-
scunodi trelivellidiprogera-
zlone (preliminare, definiu-
vo,esecutivo).

«Eilmodoin cuifunzionz il
nostro Paeses, sbotta Corsini:
«Mettizmo un'attenzione ma-
niacale per non perdere tem-
po, eppure alla fine il susse-
guirsidegliadempimentié ta-

Ie che, anche premendo
sull'acceleratore, per un ap-
paltoche dura cinque mesice
ne var:fli onn il doppio per pre-
parariow.

«Comunque, — aggiunge -
stiamo parlando della pil im-
poriante gara dl progettazio-
neinltalia»,

Corsini ha chiesto agli uffi-
cldimerrere nerosubiancola
cronistoriadegli adempimen-
ti incontrati sul cammino del-
la Darsena Europa. «Questo
tema del sovrapporsiedell'in-
garbugliarsi delle procedure
e talmente importante che il
governo sta lavorando ad un
aggiustamento del Codice de-
ghi appald: altrimentd non si
riesce ad andare avantis, —

MZ

Swtmuumnw-_u
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Il Messaggero Marittimo

Livorno scalo europeo dell’Autopilot
[1 porto lancia la sfida dell’innovazione

LIVORNO — Un modo innovativo di controllare la mobilita attraverso sensori posti sui veicoli e sulle infra-
strutture. Una settimana di sperimentazioni tecnologiche sul porto di Livorno, con decine di installazioni
allestite da imprese di caratura mondiale e una giornata di convegni e dimostrazioni sul campo organizza-
ta per venerdi 19 Ottobre, a conclusione delle attivita tecniche che permettono di integrare dispositivi di
bordo veicolo, unita di bordo strada, sale radio, sistemi informativi, e abilitare la guida automatica attra-
verso le tecnologie ICT,

Dopo aver ospitato, tra il 9 e il 17 Novembre 2016, la prima sperimentazione europea sulla interoperabili-
ta dei sistemi intelligenti di trasporto (gli Etsi Plugtest), lo scalo labronico & stato infatti individuato
dall'Unione europea come sito nazionale di sperimentazione dei nuovi servizi di guida intelligente.
L'obiettivo & chiaro: mettere in rete ogni tipo di automobile e mezzo pesante collegandolo alle infrastruttu-
re portuali e viarie della Regione Toscana.

L'iniziativa, organizzata dall'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno settentrionale con il fondamenta-
le sostegno della Regione Toscana e il coordinamento dell'European Road Transport Telematics Imple-
mentation Co-ordination Organisation (Ertico), & parte integrante di Autopilot {http://autopilot-project.eu/),
uno dei cinque progetti finanziati dalla Commissione Europea attraverso la call 2016 di Horizon 2020 per
la realizzazione di siti sperimentali di larga scala (Large Scale Pilots) abilitanti per I'lnternet of Things.

Al progetio partecipanc 47 partner del calibro di Nec, lbm, Huawei, Vedecom, Continental, Tno, T-
Systems, etc. Come beneficiari italiani partecipana il Cnit, che ricopre il ruolo di test site leader; Avr,
'azienda delegata alle operazioni sulla FiPiLi e Tim, che offre la piattaforma digitale per 'aggregazione, la
pubblicazione e la storicizzazione dei dati. Si sono inoitre aggiunti I'lstituto Mario Boella di Torino, il Cen-
tre di Ricerche Fiat (Crf) che fornira i veicoli autonomi e Thales che si occupera di aspetti legati alla sicu-
rezza delle piattaforme digitali e dei dati.

1l 19 Ottobre verranno presentati i risultati del progetto a tutta il mondo portuale, agli enti pubblici e privati
impegnati nella regolamentazicne della guida autonoma nei sistemi di larga scala (citta, stazioni, porti,
etc.). :

L'evento sara ospitato presso la Stazione delle Crociere nel complesso del terminal passeggeri del Porto
di Livorno. Nella zona del check-in sara allestita uno spazio per la conferenza e uno spazio per i gruppi di
lavoro e le dimostrazioni in remoto.

1l panel di relatori chiamati a intervenire sara piuttosto ricco. Alle ore 9, aprira i lavori il presidente
dell'AdSp, Stefano Corsini. A seguire i saluti istituzionali del sindaco di Livorno, Filippo Nogarin e la pre-
sentazione del progetto Autopilot da parte del responsabile dei progetti sul veicolo connesso di Ertico,
Francois Fischer, e da parte del leader della sperimentazione italiana, Paolo Pagano. Interverranno inol-
tre esperti di settore e rappresentanti di istituzioni locali e regionali.
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L'Informatore Navale

Livorno scalo europeo dell’Autopilot.ll porto lancia
la sfida dell’'innovazione

Venerdi iniziativa pubblica per presentare i risultati dei test sulla guida intelligente. Appuntamento alla Stazione
Craciere, a partire dalle 8.30

Livomo, 17 ottobre 2018 — Un innovative modo di controllare la mobilitd attraverso sensori posti sui veicoli e sulle in-
frastrutture. Una settimana di sperimentazioni tecnologiche sul porto di Livorno, con decine di installazioni allestite da
imprese di caratura mondiale e una giornata di convegni ¢ dimostrazioni sul campo organizzata per venerdi 19 ottobre, a
conclusione delle attivita tecniche che permetiono di integrare dispositivi di bordo veicolo, unitd di bordo strada, sale
radio, sistemi informativi, e abilitare la guida automatica attraverso le tecnologie ICT.

A Livorno si guarda al futuro. Dopo aver ospilaio, tra il 9 e il 17 novembre del 2016, la prima sperimentazione europea
sulla interoperabilitd dei sistemi intelligenti di trasporto (gli ETSI Plugtest), lo scalo labronico & stato infatti individuato
dall’Unione Europea come sito nazionale di sperimentazione dei nuovi servizi di guida intelligente. L’ obiettivo & chiaro:
mettere in rete ogni tipo di automobile e mezzo pesante collegandolo alle infrastrutture portuali e viarie della Regione
Toscana.

L'iniziativa, organizzata dall’ Autoritd di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale con il fondamentale sostegno
della Regione Toscana e il coordinamento dell’ European Road Transport Telematics Implementation Co-ordination Or-
ganisation (ERTICO), & parte integrante di AUTOPILOT (http://autopilot-project.ew/), uno dei cinque progetti finanziati
dalla Commissione Europea atiraverso la call 2016 di Horizon 2020 per la realizzazione di siti sperimentali di larga scala
(Large Scale Pilots) abilitanti per I'Internet of Things.

Al progetto partecipano 47 partner del calibro di NEC, IBM, Huawei, VEDECOM, Continental, TNO, T-Systems, etc.
Come beneficiari italiani partecipano il CNIT, che ricopre il ruolo di test site leader; AVR, 'azienda delegata alle opera-
zioni sulla FiPiLi e TIM, che offre la piattaforma digitale per I'aggregazione, la pubblicazione e la storicizzazione dei
dati. Si sono inoltre aggiunti I'Istituto Mario Boella di Torino, il Centro di Ricerche FIAT (CRF) che fornird i veicoli
autonomi € THALES che si occupera di aspetti legati alla sicurezza delle piattaforme digitali e dei dati.

1119 ottobre verranno presentati i risultati del progeuto a tutto il mondo portvale, agli enti pubblici ¢ privati impegnati
nella regolamentazione della guida autonoma nei sistemi di larga scala (ciud, stazioni, porti, elc.).

L’evento sard ospitato presso la Stazione delle Crociere nel complesso del terminal passeggeri del Porto di Livorno. Nel-
la zona del check-in sara allestita uno spazio per la conferenza e uno spazio per i gruppi di lavoro e le dimostrazioni in
remolo,

II panel di relatori chiamati a intervenire sard piuttosto ricco. Alle 9.00, aprira i lavori il presidente dell’ Auterita di Siste-
ma Portuale, Stefano Corsini. A seguire 1 saluti istituzionali del sindace di Livorno, Filippo Nogarin e la presentazione
del progetto AUTOPILOT da parte del responsabile dei progetti sul veicolo connesso di ERTICO, Frangois Fischer, e da
parie del leader della sperimentazione italiana, Paolo Pagano. Interverranno inoltre esperti di settore e rappresentanti di
istituzioni tocali e regionali.
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L'Informatore Navale

Il porto di La Spezia chiede la semplificazione bu-
rocratica per le imprese.”’Non chiediamo assisten-
Za”

La Spezia, 17 ottobre 2018 - Confindustria La Spezia con la comunita portuale ha compreso da
subito la gravita della conseguenza della distruzione del Ponte Morandi in primo luogo
per la comunita genovese e per gli abitanti della Val Polcevera coinvolti direttamente ma
anche per le attivita economiche industriali, commerciali e portuali.

Ad oggi possiamo dire che il Porto di Genova ha saputo reagire ed i traffici hanno seguito
sostanzialmente I'andamento stagionale e non vi sono stati dirottamenti degni di nota.

La situazione potrebbe perd evolvere negativamente nel caso in cui non si lasciasse la-
vorare il Commissario-Sindaco Bucci ponendogli paletti che ritardino il ripristino di condi-
zioni normali con la realizzazione del nuovo ponte. In proposito anche noi pensiamo che
I'esclusione di Autostrade per I'ltalia dalla demolizione e ricostruzione attenga pil a rea-
zioni emotive che al perseguimento dell'interesse generale che dovrebbe essere la linea
guida per la mano pubblica.

Dobbiamo altresi softolineare che il decreto Genova non pud non tenere conto,
nell'individuazione delle Zone Logistiche Semplificate, anche del comprensorio spezzino.
Se quindi per Genova é giustificato un intervento emergenziale per Spezia si impone una
valutazione coerente. Ed infatti il Porto & “core” nella Rete Transeuropea (reg. U.E.
13/15/2013); ha aree significative per nuovi insediamenti di imprese nella piana di Santo
Stefano; I'Autorita di Sistema Portuale comprende anche il Porto di Marina di Carrara che
ha aree retroportuali soggette a riconversione e quindi disponibili per insediamenti pro-
duttivi di grande estensione.

La competenza dellAdSP del Mar Ligure Orientale su due porti di regioni diverse costitui-
sce dungue un motivo ulteriore per sostenere listituzione di Zona Logistica Semplificata
cui si deve aggiungere la considerazione che tanto La Spezia quanto Carrara hanno tassi
di sviluppo nettamente inferiori a quelli medi del nord-Italia.

Il riconoscimento, come noto, accorda esclusivamente la semplificazione burocratica per
le imprese.

Non chiederemo quindi assistenza ma condizioni per poter traguardare sviluppo.
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Il Messaggero Marittimo

A.spe.do chiede chiarezza su porto di Spezia
Landolli: trasparenza sui lavori e sui tempi

LA SPEZIA - Sergio Landolfi, presidente dell’Associazione degli Spedizionieri doganali di |
La Spezia (A.spe.do), chiede chiarezza sul futuro del porto di La Spezia.

“Ormai da settimane, se non da mesi — affenma Landolfi - il porto € finito sotto un cono
d'ombra ed & scomparso anche dall’area di attenzione dei media. Eppure meno di un me-
se fa in occasione di un road show a New York di una delegazione mista dell’Autorita di
Sistema portuale e di Contship, & stato annunciato un piano di 328 milioni di euro di inve-
stimenti misti pubblico privati, che consentiranno allo scalo di aumentare la sua superficie
del 25%".

“E proprio alla luce di quell’ annuncio che in quanto operatori portuali — sottolinea il presi-
dente degli Spedizionieri doganali di La Spezia — non possiamo esimerci dal chiedere oggi
proprio all’Autorita di Sistema portuale un’operazione di trasparenza che ci consenta di a-
vere un quadro di riferimento preciso specie sulle scelte, sui fondi, ma ancora di piu sui
tempi di avvio e completamento dei lavori”.

Secondo quanto illustrato a New York, gli investimenti sarebbero in corso e cosi suddivisi:
interventi in nuove infrastrutture portuali, 188 milioni di euro provenienti dai privati, 10 mi-
lioni dal pubblico; interventi in nuovi binari e infrastrutture ferroviarie e nuove strade 10 mi-
lioni di euro dai privati e 75 dal pubblico; bonifiche e dragaggi 45 milioni di euro dal pubbli-
co.

“Ma in termini pratici — conclude Landolfi — sulie banchine e nei piazzali dove lavoriamo
ogni giorno non abbiamo riscontri pratici dell’avanzamento di questi lavori. Correttamente
la presidente Roncallo ci ha convocati il 23 ottobre prossimo anche e specialmente per il-
lustrare i piani del porto. Speriamo e siamo convinti che quellincontro possa fissare un
punto fermo sul quale programmare insieme lo sviluppo del nostro scalo”.
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The Medi Telegraph

La Spezia, Landolfi affacca:
«Dove e finito il piano per il
POrto?»

La Spezia - Il presidente degli spedizionieri doganali: «L"authority
ha annunciato 328 milioni di euro di lavori in uno show a New York,
Vorrermo sapere quando iniziano i cantieri»,

La Spezia - Sergio Landolfi, presidente dell’ Associazione degli Spedizionier do-
ganaii di La Spezia (A.spe.do) chiede chiarezza sul futuro del porio della Spe-
zia. «Ormai da settimane, se non da mesi - afferma Landolfi - il porio & finito
sotto un cono d’ombra ed € scomparso anche dall’area di attenzione dei
media. Eppure meno di un mese fa in occasione di un road show a New York
di una delegazione mista dell’ Autoritd di Sistema Portuale e di Contship, &
stato annunciato un piano di 328 milioni di euro di investimenti misti pubblico
privati che consentiranno - & stato affermato - allo scalo di aumentare la sua
superficie del 25%».

- proprio alla luce di quell’ annuncio che in quanto operatori portuali - sotto-
linea il presidente degli Spedizionieri doganali di La Spezia - non possiamo
esimerci dal chiedere oggi proprio all’Autorita di Sistema Portuale
un’operazione di trasparenza che ci consenta di avere un quadro di riferi-
mento preciso specie sulle scelte, sui fondi, ma ancora di piu sui tempi di av-
vio e completamento dei lavori».

Secondo quanto illustrato a New York, gli investimenti sarebbero in corso e
cosi suddivisi: intferventi in nuove infrastrutture portuali, 188 milioni di euro pro-
venienti dai privati, 10 milioni dal pubblico; interventi in nuovi binari e infra-
strufture ferroviarie e nuove strade 10 milioni di euro dai privati e 75 dal pubbli-
co; bonifiche e dragaggi 45 milioni di euro dal pubblico. «Ma in fermini pratici
- conclude Landolfi - sulle banchine e nei piazzali dove lavoriamo ogni gior-
no non abbiamo riscontri pratici dell’avanzamento di questi lavori. Corretia-
mente la presidente Roncallo ¢ci ha convocati il 23 oftobre prossimo anche e
specialmente per illusirare i piani del porto. Speriamo e siamo convinti che
quell’incontro possa fissare un punto fermo sul quale programmare insieme o
sviluppo del nostro scalon.
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Civonline

Un esposto sulla nomina di Vincenzo
Conte

Ancora una denuncia sulle modalita di individuazione dell’amministratore uni-
co alla Port Authority Security. Un altro dei partecipanti alla selezione pubbli-
ca ha infatti sollevato diverse criticita nelle procedure, evidenziando il conflit-
to tra i due ruoli ricoperti dal professionista, gia direttore tecnico della stessa
societa che si occupa di sicurezza nello scalo

CIVITAVECCHIA - Una serie di anomalie ¢ criticita, non solo nella nomina di Andrea Rigoni - cosi come evi-
denzialo gid nell’esposto presentato qualche settimana fa da un professionista civitavecchiese - ma oggi anche
sull’incarico affidato a Vincenzo Conte. Continua a far discutere la procedura con la quale Molo Vespucci ha
affidato I'incarico di amministratore unico della Port Authority Security a Conte, gia direttore tecnico della stes-
su societd. Tanto che sui tavoli della magistratura & arrivato un seccondo esposto, anche questa volta presentato da
uno dei professionisti locali che aveva partecipato all’avviso di selezione pubblica proprio per ricoprire quel ruo-
lo.

Ripercorrendo quanto gia evidenziato nella precedente denuncia, questa volta I'esposto mette in evidenza pre-
sunte criticita anche sulla recente decisione presa dal vertice dell’ Adsp, dopo le dimissioni di Rigoni.

«Dimissioni - si legge nel documento - che per legge sono riconosciule come atto unilaterale e le norme prevedo-
no, espressamente, che I’ Amministratore dimissionario rimane in carica fino alla nomina del nuovo Amministra-
tore. Non st comprende come in questo caso non sia stata espletata la selezione pubblica come in precedenza. Ma
cosa ancora piu grave, non si comprende come il presidente Francesco Maria Di Majo abbia nominato colui che
& assunto, con l'incarico di Direttore Tecnico. Nomina che non & stata ancora pubblicata nella sezione ammini-
strazione trasparente della socicti, cosi come non & stato pubblicato copia del verbale dell’assemblea con la qua-
le il dott.Vincenzo Conle & stato nominato anche Amministratore Unico della Pas. Si tratta dell’unica figura diri-
genziale presente nella pianta organica della societii che, in modo unilaterale ed assolutamente arbitrario, € stato
chiamato a ricoprire anche if ruolo di Amministratore Unico. Scelta incomprensibile e, soprattutto, contraria a
qualsiasi normativa vigente».
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Ansa

Porti: autostrade del mare, workshop a Olbia
Sardegna e Corsica lanciano la sfida

OLBIA, 17 OTT - Corsica e Sardegna lanciano la sfida per l'ingresso nel piano delle Autostrade del Mare. Ma nel
workshop di Olbia del progetto Geecctt lles si & parlato anche di coesione tra isole, connessione ai corridoi delle Reti
Ten-T, digitalizzazione dei processi portuali. Con un richiamo all'Europa per una maggiore attenzione verso le temati-
che dell'insularita ¢ dell'erogazione dei fondi.

Un progetto che, come ha ricordato Massimo Deiana, presidente dell’ AdSP del Mare di Sardegna, nasce da lontano, da
un'azione congiunta con la Corsica, che & andata oltre alla normale collaborazione, diventando, negli anni, un'occasio-
ne di rivendicazione nei confronti dell'Europa per una maggiore attenzione e sensibilitd verso quei principi fondanti
dello "stare insieme" spesso messa in secondo piano dal principio della libera concorrenza.

"11 Workshop sulle Autostrade del Mare - spiega Deiana - & stala un'occasione importante per il confronto tra porti, lo
scambio di esperienze maturate, ma, soprattutto, per riportare I'attenzione sul tema dell'insularitd. Una meravigliosa
malattia che, per la spesso scarsa attenzione deli'Unione Europea, oltre a creare debiti di mobilité, rischia di rallentare
inesorabilmente le potenzialita di sviluppo di chi ne & affetto”.

Una battaglia in corso. "Confidiamo - aggiunge - in sirumenti giuridici, quali il Gect, per rafforzare le relazioni, elabo-
rare nuove progettualita di sviluppo e convogliare in maniera pil incisiva le giuste rivendicazioni delle isole a Bruxel-
les”.
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Il Secolo XIX

I porti adesso temono I’effetto Brexit
«Le procedure doganali sono a rischio»

«Temiamo ripercussioni sug'l scall tirrenicl e ligurk». Marcucci: «Il governo non cancell marebonus e lerrobonus»

Alberto Quarati /iwiam ARoMA

Le ferite del erollo del ponte
Morandi non si sono ancora
rimarginate, ma intanto
Testate ¢ passata, la legge di
stabilicd ¢ 4 Bruxelles e il go-
verno & ormainel pienodella
sua operativita: in attesa dci
risulrati delPanalisi costi-he-
nefici condotra dal professo-
r¢ No Tav Marco Pondg, il
mondo della logistica riparte
dalle sue vecchie batraglie.
Le infrastrutture, certo, 14
delle quali secondo Confetra
sono irrinunciabili, ma so-
prattutto la dogana c il siste-
ma degli incentivi, necessari

r far arrivare I'ltalia al
2023, anno in cui arriveran-
no, sc arriveranno, le prime
grandi vpere (a partire dal
Terzo valico).

All'assemblea  annuale
della confederazione gene-
rale dei Trasporti, che mette
insieme le 19 pilt importanti
associazioni nazionali della
logistica, la dogana non po-
tevadelrestacheessercilco-
mune denominatore di que-
sto mondo. Caosl Cinzia Bric-
ca, vice-direttore dell'agen
zia delle Dogane, fa
riecmergere dalle nebbie il
Sudaco, lo sportello unico
doganale ¢ dei controllo pre-
visto dalla riforma Dclriodei
porti, che proprio sottola ge-
stione della dogana dovreb-
be mettere gli olae 50 con-
trolli che la merce tcenica-
mente pud attraversare in
entrata e in uscita dal porto,
fontidiinesauribilidi contra-
stiburocraticicritardicheda
scmpre affliggono gli opera-
tori della logistica. Dopo che
se ne crano perse le acee,
dunque, i decreti artuarivi
per il Sudoco potrebbero ar-
rivare «entro fine anno. Per
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lasua trasformazione in leg-
ge - spiega Bricca - mancano
un dpcm e dpr, ma il testo,
che abbiamo piu volte modi-
ficaro sulla base delle varie
richieste dei soggerd coin-
volti, sta viaggiando tra i vari
uffici dei ministeri. ‘lutto
sommato, se si pensa che per
il solo sportello unico doga-
nale cisono volut nove anni,
e che il Sudoco ¢ previsto dal
2016, lc rempistiche non so-
no del tutto esagerates. Pud
suonare una dichiarazione
irrispettosa, ma non lo &, vi-
sto che il provvedimento im-
plica una “cessione di sovra-
nitad"” di singole amministra-
zioni in favore della dogana,
che del resto ¢ un ente tecni-
co: «Siamo a fianco delle ca-
tegorie -dice Bricca-maque-
ste ¢i devono sostenere nel
fare pressione perché l'iter si
concluda prestos.

In questo contesto ¢ it pre-
sidente di Confetra, Nerco
Marcucci a lanciare il sasso
ncllo stagno, proponendo
nella sua relazione l'affian-
camento, nel contesto dei
conolli in porto - esclusi
quelli doganali - con)abilita-
zionc di soggcetri privati ac-
creditati. Uesempio che vie-
ne inmente un po’a tutti nel-
la platcaromana ¢ quellodel
fitosanitario.

LA BREXIT E "'PIETRARSA 3"

La tragedia di Genova, ¢ co-
sa ha significato in termini
di presa di coscienza sul de-
yrado e I'insufficienza delle
infraserurture in Iralia, & sta-
ta al centro dell'asscmblca.
Il prossime 27 novembre,
annuncia Marcucci, nel ca-
poluogo ligure si terra la
“Pictrarsa 3", il meeting tra
Confetra ¢ Confindustria
perdettagliare le linee di in-
dirizzo sulla logisrica italia-
na.

Un nuovo rischio che tut-
tavia @ sraro prospettato da
Bricca per il porto di Genova
{comc in gencrale per tuttl
gli scali della dorsale tirreni-
ca e ligure) ¢ l'impatto della
Brexit sulle procedure doga-
nali: «ll preblema infatti non
riguarda tanto le regioni che
hanno maggiore interscamn-
bio con la Gran Bretagna -
spiega Bricca - quindi Vene-
to, Lombardia, Lmilia Roma-
gna, quanto piuttosto i porti
che le servono. Non credo
avremo sul fronte politico si-
tuazioni risolutive a breve,
ma dal nostro punto di vista
sono mesi che monitoriamo
lasiruazione, preparandocia
unoscenariodi Hard Brexit».
Ultima novita ¢ potenziale ri-
schio (anche) per Genova, ¢
il “pilor” aperro dalla Com-
missione curopea nei con-
frontideifast corridor, lcpro-
cedure che permettono lo
sdoganamento della ierce a
destinazione ¢ non in porto,
«per motivi di sicurezza. Fa
remo di tutto - dice DBricea -
perevitarela procedurad'in-
frazione Ue».

INCENTIVI E INFRASTRUTTURE
Marcueci ¢ chiarn: «<Ben

venga Panalisi costi benefici
dcellegrandiopcre. Pensosia
naturale che il cambio di un
governo comporti un'inda-
gine su quunto fatto in pre-
cedenzas. Ma cisono alcune
opcre (tutte Ic big genovesi,
ma ad esempio non la Tav)
che perlaConfetrarisultano
irrinunciabili, perché in
buona sostanza rappresen-
tano gli investimenri dello
Stato necessari 2 sostencre
Texportitaliune, cioé quella
voce del commercio che ha
tenuro in picdi il Pacsc negli
anni della crisi. Per questa -
anche ri_chi':mlaudu Pespe-

101918

“odice zbbonomento:
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rienza, da rumettere n mo-
to, della conferenza dei pre-
sidenti delle Autorita di si-
stema portuale presso il mi-
nisrero dei Trasporti, che ha
permesso una divisione tra
opere utili e inutili - Marcuc-
cilancialideadiunconfron-
toconilgoverno,chenell’or-
tica possa portare a una
“Bassanini delle merei”, cioé

alla razionalizzazionc in un
unico corpus normativo
(come gi2 proposto da Fede-
spedi} del complesso mon-
do delle leggi su trasporti ¢
logistica in Italia. In attesa
del 2023, anno in cui saran-
no (se saranno: ma si sapra
solo a partirc da finc otto-
bre) consegnate le grandi
vpere, Marcucel sostiene la

necessitd di mantencere i si-
stemi diincentivazione (fer-
robonus e marebonus), pro-
poncndo anche la conver-
sione dell'artuale sconto pe-
daggi per i tir
nell’eliminazione del bolio
per le motrici di ultima ge-
nerazione, quindi meno in-
quinanti, liberando cosi 120
milioni di euro a favore del-
I'autotrasporto. —
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La Gazzetta Marittima

Oggi a Roma
{’Agora
di Confetra

ROMA - Daoggi nella sede
della Camern di Commerciodi
Roma pane Agord Confetra
2018, la nuova formula con I
quale da quest’anno Confetra
{Confederazione Generale
[taliana dei Trasporti e della
Logistica) svilupperd Ia sua
ussemblea pubblica anpuale.
Tema dell’incontro odierno &:
“Check Up Log: ke infrastrul-
ture strategiche peril trasporto
e la logistica™.

aQuest’anno - ha anticipato
il presidente di Confetra, Ne-
reo Marcucci - dedicheremo
la nosta Agord al rapporto
Ira infrastrutture e lopistica.
Le infrastrutture materiali ¢
immateriali rappresentano i
nasti trasportatoni sui quali
la merce si muove attraverso
le diverse modalitd vettoriali.
Pilt che “grandi” o “piccole”

(segue a pagina 5)

Oggi a Roma

17/10/2018

I’Agora

opere, esistono infrastrutture utily
¢ infrastrutture inutili. I nostro
Position Paper, realizzato in colla-
borazione con 1’ Universith Federico
I di Napoli, mappalostato dell"arte
di quatiordici infrastrutture ritlepuie
da Confetra indispensabili per -
dare competitivith ol Paese ed & un

contributo al dibattiie in corsoe su
project review e sviluppodei traffici.
Su questi temi [a nostra comunitd
di imprenditori ¢ imprenditrici. di
medie e piccole aziende cost come
di prandi multinazionali operanti in
Italia aved modo di confrontagsi, per
la prima vohia da quando si & costi-
wito il nuovo governo del premier
Conte, con i vertici di tutte le pib
grandi realtd pubbliche che a vario
titolo altuano, nei nostri setlord, pli
indirizzi politici e regolatori delle

istituzionidi governo. Unringrazia-
mente particolare al ministro delle
Infrastrutiure e dei Trasporti Danilo
Toninelli che assisteral nostro con-
fronto ed al quale abbiamo affidato
le conclusioni dei lavoris, La refa-
zione centrale ¢ affiduta al professor
Vittorio Marzano dell’Universitd
Federico Il di Napoli. All'Agord
partecipano Maurizio Gentile (RFI)
EnnioCasceita(Anas), Cinzia Bric-
ca(dogana) Roberio Vergani (Enac)
e 7Zeno D' Agostino (Assoporti).
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Informazioni Marittime

Le 15 opere che servono alla logistica italiana

All'assemblea Confetra, Marcucci elenca le nuove infrastrutture «non negoziabili». Manifattura e
logistica sempre piil stretie

Secondo Conletra sono 13 le opere decisive per lo sviluppo logistico dell'Ttala. Tra gueste: il Terzo Valico di
Genova pid i suoi nodi {erroviari, Nautostrada A36 Pedemontana Lombarda, 'Alta veloeitd Napoli-Bari, il parco
(erroviario del porto di Trieste, la Darsena Europa ¢ il progetto Scavalco del porto di Livorno, «interventi diltu-
si» di ultimo miglio. E poi la storica Bologna-Firenze, il Malpensa Cargo District, il completamento della siatule
Jonica, il tunnel del Brennero, it nodo di Verona ¢ la Gronda di Genova. Infine, l'attuazione dello sportello uni-
co doganale. Di tutio questo si & parlato a Roma, mercoledi, all'aanuale assemblea di Confetra, con il tito-

lo Check-Up Log: le infrastrutture strategiche per il trasporto e la logistica. Sono inteevenuti anche: Maurizio
Gentile, amministratore delegato di Rete Ferroviaria ltaliana: Ennio Cascetta, amministratore unico di

RAM: Cinzia Bricea, vicediretiore Agenzia delle dogane: Zeno D Agosting, presidente Assoporti; Roberto Ver-
aurt, direllore centrale vigilanza teenica ENAC.

Per il presidente dell'associazione logistica, Nereo Marcuceet, fe 15 opere citate non sono negoziabili ¢ «stamo
disponibili a ribadire al professor Ponti. alla nuova strultura di missione del ministero dei Trasporti, al suo mini-
stro, che nessuna ulteriore project review potra scalfire questo nostro convincimentos. Opere utili, come lo sono
«utlto quel complesso di piccole opere dilfuse che servono concretamente ai cittadini: manutenzione dei ponti ¢
delie strade, varianti autostradali, tessuto urbano, treni puntuali, comodi e sicuri. Tante piceole opere sono la pilt
grande opera a cui questo Pacse deve lavorare», ha detto il ministro dei Trasporti. Danilo Toninelli, che sui porti
aggiunge: «Vogliamo puntlare ancora di pit a contrarre i tempi improduttivi per le navi ¢ gli sprechi che sottrag-
gono competitivitd agli scali italiani: in questo scaso vanno potenziate le operazioni di sdoganamento a mare, il
pre-clearing, perché riducono ¢ in molti casi eliminano i iempi di stazionamento delle merci nei terminal di sbar-
cu, contraggono i costi del ciclo import-export e decongestionano i modesti spazi a disposizione per 1o stoceag-
gio delle mercis,

Cambia il rapporte manifattura-logistica

11 secondo punto da cui ripartire € il ripensamento del rapporto tra manilattura e logistica: sc in passato cra sepa-
rato, oggi costiluisce un unico ceosistema. «Qccorre superare — afferma Marcueci - la cultura di impresa che
speszava i1 segmenti produzione industriale=manifaitura e logistica=commodity. Serve un approceio completa-
mente nuove: i clienti oggi sono clienti globali di prodotio ¢ servizio, la competitivita del sistema paese dipende
dalla riuscita del matrimonio tra manifattura e fogistica.

Si chiede poi una nuova legge sulla rappresentanza, Confetra, Confindustria, Assoporti ¢ Conlitarma «laverano
SOmito a gomito su i i principali dossicr», informa Marcuceci, per questo si chiede che «le associazioni di rap-
presentanza non devono essere dependance di singoli gruppi industriali o mulunazionaki, devono cssere demo-
cratiche, scalabili, devono render conto di come si finanziano, devono stare alla larga dai contributi pubblici di-
retii o indiretti. Oggi ¢ un gran caos, ttti dicono di rappresentare twtto, il vincolo associativo & diventato un
optional come pure il normale ricambio dei gruppi dirigenti».

Sono stati presentati due progettiz 'Osservatorio sulla BRI promosso con SRM. e il network con 3 Atenci
{Napoli, Roma, Genova) per costruire un centro studi sulla togistica.

I numeri di Confetra

19 associazioni nazionali di categoria: aviotrasporto, trasporto ferroviario meree, terminal portwali, cargo aereo,
interporti, magazzini, corrieri, spedizionieri, doganalisti, agenti marittimi. 62 organizzazioni territoriali, metropo-
litane ¢ regionali. Tutte rappresentano: {10 miliardi di valore, 11 per cenio del PIL nazionale, un milione di ad-
detti articotati in 6 diversi CCNL.
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The Medi Telegraph

Marcucci: «Sbagliato dividere
le opere In ‘grandi’ e
‘piccole’™

Roma - Gli interventi infrastrutturali «<non vanno divisi fra “grandi o-
pere” e "piccole opere” in base alle dimensioni»,

Roma - Gli interventi infrastrutturali «non vanno divisi tra “grandi opere” ¢ “piccole opere” in base alle dimensioni.
Preferiamo parlare di “opere wiili” in base alla loro strategicita per il settore della logistica». Cosi il presidente di

Confetra, Nereo Marcucei, durante ["assemblea annuale della confederazione., Nel contratto di governo «sono richia-
mati esplicitamente elementi di discontinuita ed & altrettanto esplicita la volonta di riconsiderare alcuni interventi. Ab-
biamo ritenuto legittimo ¢ quasi naturale che il nuovo governo volesse procedere a una propria project review», ha
continuato Marcucci, aggiungendo poi che ora «riteniamo sia doveroso da parte nostra chiedere quali siano le infra-
strutture ritenute ridondanti rispetto alle necessitd del Paese e quali provvedimenti non si intenda riprogrammare o
completare»,

(==
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The Medi Telegraph

Toninelli: «L"analisi costi-
benefici non pregiudica la rea-
lizzazione delle opere»

Roma - «ll porto di Genova € al centro dell’ atiivitd di governo. Ma

non tutti gli interventi sui trasporti saranno nel decreto Emergenze»
dice Toninelli.

Roma - Nel mondo della logistica e dei porti, Genova & il classico elefante
nella stanza: nel setiore & il polo piu importate del Paese, ma avendo proble-
mi e caratteristiche del tutto proprie, raramente € al centro del dibattito na-
zionale. La tragedia del ponte Morandi ha modificato questa condizione, e
anche ieri, alfassemblea della Confetra, la confederazione generate dei Tra-
sporti che riunisce le principali associazioni nazionali degli operatori logistici
italiani, it 14 agosto 2018 ha rappresentato un prima e un dopo. Genova &
cosi tornata nelle parole del ministro dei Trasporti, Danilo Toninelli, sollecitato
da Alessandro Pitto, presidente degli spedizionieri genovesi, ma anche da
Biagio Bruni, fondatore del colosso Jas e vice di Nereo Marcucci alla guida
della Confetra, cosi come di Marco Conforti e Luca Becce, rispettivamente
ex e aftuale numero uno dei terminalisti taliani riuniti in Assiterminal.

«ll porto € al centro dell’ attivitd di governo. Ma non tutti gli interventi sui fra-
sporti saranno nel decreto Emergenze - dice Toninelli, confermando le antici-
pazioni del Secolo XIX -. Daremo sostegno finanziario e logistico. Ci sono poi
interventi che riguardano la piattaforma digitale della logistica che hanno ri-
cevuto il via libera dal ministero dell’Economia e sono contenuti nella legge
di Bilancio. Si tratta di provvedimenti che riguardano le connessioni immate-
riali, la digitalizzazione della dogana e della catena logistica, con i’ obietiivo
di eliminare i tfempi improduttivi in porton, dice il ministro, che apre anche
all'ipotesi di un rafforzamento del marebonus (I'incentivo per fare utilizzare |
traghetti ai camionisti piuftosto che le autostrade).
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Nel contesto delle grandi opere, che nella visione degli operatori sono un
tutt’'uno con la questione del ponte Morandi, Toninelli (in polemica con i verti-
ci della Strada dei Parchi in Abruzzo, nel mirino per le precarie condizioni dei
viadotti delle autostrade A24 e A25) € tornato sull’analisi costi-benefici, in cor-
50 presso la sua struttura tecnica di missione, € che a fine mese dovrebbe e-
sprimersi almeno sul Terzo valico: «Credetemi, sono piu stanco di voi di sentire
parlare di questa analisi: ma trattandosi di progetti nati anni fa, con le leggi
Obieftivo, con scelte politiche diverse da quelle attuali, molto spesso viziati
da indagini giudiziarie, questo governo aveva [‘obbligo di portare avanti
un‘analisi. Ma vi assicuro, sard un’analisi igorosamente pro veritate, senza
pregiudizio politico, secondo la giusta distinzione fatta da Marcucci: opere
utili e opere inuiili. La Confetra pone 14 infrastrutture fondamentali. lo ho pre-
gato i tecnici della struttura di missione di non tener conto di pregiudizi politici
personali, € decidere se queste opere vanno avanti oppure no. Ma penso
che la maggior parte andranno avantis,

Quattro delle opere citate da Confetra sono genovesi (sarebbero cingue,
perché |I'associazione metie insieme la realizzazione dei terminal di Vado e
Sampierdarena), e due sono in review al ministero. Il ministro strappa
I’applauso del gotha della togistica italiana (in una stanza era concentrato |l
6% del pil del Paese) quando dichiara che |'obiettivo del suo ministero & quel-
lo di diventare “consulente” di chi opera nel settore, anche se in questo mo-
mento mancano le risorse; «ll ministero ha perso le competenze di un tempo.
Sulla guestione delle strade abruzzesi, mi ha colpito che della squadra che
effettua i controlli, 'ingegnere & uno. Uno per centinaia di chilometri. E non
pud controllare i piloni, come abbiamo fatto noi, ma solo I'asfalto, | guard rail.
Per quesio e fondamentale il piano di assunzioni che abbiamo lanciato per
I"'agenzia della Sicurezza prevista nel decreto Genova: servono 150 tecnici,
ingegneri, giuristi, economisti.
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Ferpress

Assemblea Confetra: "Check up Log: le infrastrutture strategiche
per il trasporto e la logistica”

(FERPRESS) - Roma, 17 OTT - Aprendo Agora Confetra 2018, il presidente della Confederazione Nereo Marcucci ha
posto 'accento su quattro punti essenziali.

1. Ci sono 15 infrastrutture, materiali ed immateriali, che Confetra considera decisive per lo sviluppo del settore. Queste
non sono per noi “negoziabili” e siamo disponibili a rappresentare — anche tecnicamente - al Professor Ponti, alla nuo-
va Struttura di Missione del MIT, al Ministro stesso, che nessuna ulteriore project review potra scalfire questo nosiro
convincimento. Anziwtto perché fondato, anch’esso, su basi scientifiche di analisi origine / destinazione, nodi di aggre-
gazione merce, verifica dei transiti, connessioni fisiche tra agglomerati produttivi manifatturieri e vettori, proiezione dei
flussi. Parliamo delle opere: Galleria ferroviaria dei Giovi (Terzo Valico di Genova) e relative adduzioni, interventi
ferroviari di potenziamento del nodo di Genova, Autostrada A36 Pedemontana Lombarda, Linea ferroviaria AV/AC
Napoli-Bari, Interventi ferroviari per il porto di Trieste, Progetto Darsena Europa e collegamenti ferroviari_ Progetto
Scavalco per il porto di Livorno, Interventi ferroviari diffusi di ultimo/penultimo miglio contenuti nel CdP RFI, Termi-
nale ferroviario Milano Smistamento, Adeguamento prestazioni linea storica Bologna-Firenze, Implementazione pro-
getto Malpensa Cargo District, completamento S8 106 Jonica, completamenti terminal porti di Genova e Savona-Vado,
Tunnel ferroviario di base del Brennero e nodo di Verona, Gronda di ponente di Genova, attuazione Sportello Unico
Doganale ¢ dei Controlli.

2. Manifauwura e Logistica devono ripensarsi insieme. Oggi il transit time defle merci nel “viaggio™ origine / destinazio-
ne ¢ elemento “nuovo” e decisivo di competitivita dei sistemi produttivi, al pari di quelli pilt “tradizionali” (costo del
denaro, credit crunch, flessibilitd, produttivitd, oneri burocratici). Occorre superare quindi una cultura di impresa vec-
chia che spezzava i segmenti “produzione industriale=manifatiura” e “logistica=commodity”. Serve un approccio com-
pletamente nuovo: i clienti oggi sono clienti globali contestualmente di prodotto e di servizio, la competitivita del Siste-
ma Paese dipende dalla riuscita del “matrimonio” tra manifattura e logistica (da qui la lettera di Boccia, la collaborazio-
ne organica con Confindustria ecc. lo siesso Paese competerd come tale, nel mondo, in virth delle potenzialita logistiche
¢ geoeconomiche che riuscird a dispiegare in un contesto assai complesso (Belt & Road Initiative, Protezionismo ¢ dazi
USA, Brexit ecc).

3. Siamo parte di un sistema di alleanze tra Associazioni e Confederazioni che mira a tutelare la portualita italiana,
I'industria italiana, la logistica italiana. Confetra, Confindustria, Assoporti, Confitarma lavorano gomito a gomito su
witi i principali dossier, al fianco delle imprese che operano nel Paese, ¢ per creare per loro un contesto pith business
friendly, pit dinamico, semplificato. La proposta di una “Bassanini delle Merci™ va in questa direzione.

4. Chiediamo al Governo e al Parlamento una Legge sulla Rappresentanza.

Perché crediamo nel partenariato economico sociale e nella concertazione. Ma cosi come pretendiamo interlocutori isti-
tuzionali stabili, rappresentativi e competenti, di pari passo avvertiamo la necessita che il Decisore pubblico abbia ben
chiaro quale Organizzazione di categoria abbia di fronte, cosa rappresenti, in quali forme agisca. Le Associazioni di
rappresentanza non devono essere dependance di singoli gruppi industriali o multinazionali, devono essere democrati-
che, scalabili, devono render conto di come si finanziano, devono stare alla larga dai contributi pubblici diretti e indiret-
ti. Oggi ¢’& un gran caos, tutti dicono di rappresentare tutto, il vincolo associativo & diventato un optional come pure il
normale ricambio dei gruppi dirigenti. Fare “sindacato delle imprese™ non deve diventare un mestiere autoreferenziale o
una forma di costosa ¢ impropria intermediazione tra le istituzioni e il mercato.

Consulta la eil
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Il Corriere Marittimo

Confetra, Assemblea pubblica annuale a Roma

ROMA - Agora Confetra 2018 - Assemblea pubblica annuale Confetra (Confederazione Gene-
rale ltaliana dei Trasporti e della Logistica) oggi in Camera di Commercio di Roma. Il tema
dell'incontro &: “Check Up Log: le infrastrutture strategiche per il trasporto e la logistica”.

Il presidente di Confetra, Nereo Marcucci ha commentato l'incontro: «Dedicheremo la nostra
Agora al rapporto tra infrastrufture e logistica. Le infrastrutture materiali e immateriali rappre-
sentano i nastri trasportatori sui quali la merce si muove attraverso le diverse modalita vettoria-
li. Pits che “grandi” o ‘piccole” opere, esistono infrastrutture utili e infrastrutture inutili. Il Position
Paper, realizzato in collaborazione con I'Universita Federico Il di Napoli, mappa lo stato dell'ar-
te di quattordici infrastrutture ritenute da Confetra indispensabili per ridare competitivita al Pae-
se ed & un contributo al dibattito in corso su project review e sviluppo dei traffici. Su questi temi
la nostra comunita di imprenditori e imprenditrici, di medie e piccole aziende cosi come di gran-
di multinazionali operanti in ltalia avra modo di confrontarsi, per la prima volta da quando si é
costituito il nuovo governo del premier Conte, con i vertici di tutte le pit: grandi realta pubbliche
che a vario titolo attuano, nei nostri settori, gli indirizzi politici e regolatori delle istituzioni di go-
verno. Un ringraziamento particolare al ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Danilo Toni-
nelli che assistera al nostro confronto ed al quale abbiamo affidato le conclusioni dei lavori».

Programma

ore 9.30
INDIRIZZI DI SALUTO
Lorenzo Tagliavanti, Presidente Camera di Commercio di Roma
10.15

RELAZIONE

Nereo Marcucci, Presidente Confetra
A seguire

LE INFRASTRUTTURE STRATEGICHE PER IL TRASPORTO E LA LOGISTICA
Vittorio Marzano, Professore Universita degli Studi di Napoli Federico Il

11.30

AGORA CONFETRA
Gii Imprenditori del Sistema Associativo si confrontano con:
Maurizio Gentile, Amministratore Delegato RFI
Ennio Cascetta, Presidente ANAS
Cinzia Bricca, Vicedirettore-Direttore  Vicaric  Agenzia Dogane e  Monopoli
Roberto Vergari, Direttore Centrale Vigilanza Tecnica ENAC

Zeno D'Agostino, Presidente Assoporti

CONCLUSIONI
Danilo Toninelli Ministro delle Infrastrutture e dei Trasport
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