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FONDATO NEL 1876

Il maestro Pollini
«Curoidolori dell'eta
suonando il pianoforte»

Politica Costi-benefici, bocciata la Torino-Lione, Emendamenti del Carroccio contro il sussidio, I'ira del M3S

Tav e Reddito, governo spaccato “-

Strasburgo, attacco a Conte: burattino di Salvini e Di Maio. Il capo della Lega: vergognoso

APAGARE
E IL PAESE

e ultime notizie di
fonte parlamentare
segnalano come i
rappresentanti della
4 Lega si stlano
impegnando alacremente
in queste ore nel presentare
emendamenti al decreto
sul reddito di cittadinanza.
1 leitmotiv dei testi &
delimitarne il perimetro,
renderne pii ardua
l'esecuzione, modificare
Identita di quella che
Luigi I Maio e i suoi
collaboratori considerano
la pii1 importante riforma
soclale dal dopoguerra ad
oggi. E facile pensare che
questa sia la replica degli
uomini di Matteo Salvini
alla pubblicazione e alla
curvatura dell'analisi costi-
benefici sulla Tav,
che sposa in pleno
Te tesi grilline
di inutilith dellopera
e smentisce
clamorosamente la recente
visita del vicepremier
leghista al cantiere di
Chiomonte. Dopo questo
botta e risposta la pii
immediata delle
conclusioni che si possono
trarre & che siamo
entrati in piena stagione
post contrattuale.
Sembra non tenere pii i
famoso contratto tra Lega
e Movimento 5 Stelle ovwero
Ia forma politico-
programmatica con cui
erano stati abilmente
compattati gli indirizzi
di fondo di due forze
politiche, che avevano

Maggioranza sempre piit
divisa su Tav e Reddito di cit-
tadinanza. Gli emendamenti
della Lega contro il sussidio
scatenano I'ira del Movimen-
to Cinque Stelle, I dossier sul
rapporto costl-beneflel boe-
cia la Torino-Lione. Dall'Buro-
pa un attacco al premier Con-
te: & un burattino di Salvini e
Di Maio. «Vergognosos com-
menta il leader leghista.

da pagina 2a pagina 11

1L TECNICOANTI RELAZIONE
«Risultati falsati
da strani metodi»

di Marco Imarisio
2pagina 2

@ GIANNELLI
TAW . COSTI E BENEFICI

INTERVISTA CON WERER
«Faregliantiélite
non ¢ daleader»
di Paclo Valentino
V=
come movimento

anti élite & facile: governare &
un'altra cosws: il presid

Domani su 7
Lintervista a Renzi:

ho scritto un libro
Conservo gl sms di Conte
di Gian Antonio Stella

nel settimanale

Servizio Clieali - Tel. 02 63797510
mail: serviziocienti @corriere.it
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ot
]

Il Papa a Maduro:
«Accordi disattesi»

degli eurodeputati, Manfred
Weber & duro nei confronti del
premier Conte. «Non rluscite
neppure 4 mettervi d'accordo
fra di voi su un progetto
concordato con la Francia e
gii avviatos come la Tav,
apagina 8

Davide Dattol, 28 anni, bresciano, @ stato inserito dalka rivista «Forbess nell'elenco dei 30 giovani pid influenti d*Europa

Davide, tra gli under 30

n bresciano tra i trenta under 30 pil influenti

d'Europa (nella categoria Tecnologia). Davide

di Massis

I 7 nalettera lunga Indirizzata al

L wsenior Maduros. Tl Papa scrive al
dittatore venezuelano. E la risposta alla
richiesta di mediazione arrivata da Caracas.
«Purtroppo quanto ¢ stato concordato nelle
riunioni non é stato seguito da gesti concreti
per realizzane gli accordi=. 1l senso é chiaro,
Maduro ha cercato 11 dialogo, per pol
disattendere gli impegni presi. 3 pagina 13

ATTENTIAL PRINCIPIO DI RESPONSABILITA
Il politico-cittadino
non ha due identita
di Claudio Magris

( ) uale pud essere la distinzione, in una

«_ stessa persona, fra il politico e il privato
cittadino, fra cid che la persona dice nella
veste del primo e ¢id che dice nella veste del
secondo? Una identita /distinzione che si
presenta spesso, come dimostrano le recenti
discussion] — ma é solo un esemplo —
sull' incontro del Ministro Di Maio con 1 gilet
glalli francesi.

continua a paging 24

DA SANREMO A MONTALBANO, TROP 11
Elogio del silenzio
Cosi non ti odiano

di Plerluigi Battista

\ unln[‘hanoP 0 starsene in silenzio.
| Se dici che T'hai visto rischi di passare

vinto le elezioni senza

essersi presentati

agli elettord

come potenziali alleati.
continua a paging 246

per hnonlua Elo stesso se espriml un parere
sul vincitore di Sanremio. L'elogio del silenzio
mette invece al riparo dalle bande di odiator
che non concepiscono un giudizio
disinteressato.

lfl mﬂucnﬁ m IDLII'O a Dattoli, 2Banni fondatore e ceo di Talent Garden —
p p I Innmzlmu: dl.:gm.le — g sl:ntf;md:nitlgnd:l?ﬂﬂma
amerticana Forbes.

di Alessandra Troncana apagna22

a pagina 19

IL CAFFE
di Massimo Gramellini

Reggimento Sfigati

gnificato assunto dalla parola «sfi-

gabos, vi propongo un breve viag-
gio al termine della testa di una ragazza
di Macerata. Al carabinieri che chiedeva-
no le sue generalita (era stata testimone
d] una rissa} ha dichiarato di abitare in
via 226" Reggimento Fanteria, spcﬂr-

l} er indagare sul rivoluzionario si-

Dai tempi delle Termopili, i soldati
che si sacrificano per difendere | confind
vengono chiamati eroi. Su di loro si scri-
vono poesie e canzond di grande impatto
popolare, benché ritenute retoriche dal
le glurie di qualitd. Ma anche per gli eroi
la mcchln & finita: sono diventati dei po-
veri ssfigatis. Per meritare la stessa pa-

Vendita e acquisto
di monete in oro e argento,

cando che si trattava di " temte di «fighi» che spetta ai cuochi e francobolli da collezione

morti in guerras. Le hanno dato una | @ agli influencer, i fanti del reggimento i e %

multa per oltraggio al cadut] e pare ne 4 avrehb dowuto avere abb soldi |IﬁgOt‘tl d'oro

sia rimasta stupita. Non avendo la sua g‘ da potersi permettere una diserzione di

cultura in materia, sono andato a verifi- | g lusso o un congedo illimitato. 1l fatto che

care. Il 226° si irrmm{b ?eLlE |]1'u1cere della | g ?( sll I:nm'asstlam a rischiﬁm la ]chu.e Ionmﬂo

Prima guerra mondiale. E di «sfigati= | ¢ da casa & la prova evidente che erano dei s AR " -
non nes Perse quattro, ma Lremilba‘: in 3 falliti. Per Iapragma di Macerata, e forse TORINO MILANO VERONA ROMA

buona parte lungo la linea del Piave, du-
rante la resistenza seguita alla disfatta di
Caporetto.

»’

non solo per lei, dare la vita per gli altri
un privilegio riservato al poveracel.

PO MEERATA

www.bolaffi.it

info@bolaffi.it
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I dati boccianoil Tav? Il Partito
degli Affari se la prende coi dati

Mannelli

= La Lega contesta la rile- ’
era tutto qul il :cvl:la:.'.c'r

vanza del rapporto pro-
dotto dalla commissione
Ponti. Toninelli rivendica
i numeri ma i vertici del
Movimento Cinque Stelle
Mon $i eSpongono

Strasburgo Scontro col liberale Guy Verhofstadt
Ue, insulti a Conte: “Burattino”
Lui: “Troppi servi delle lobby”

© DI FOGGIA E PALDMBI
APAG.2-3

CONTROLASCIENZA
Queesti Si Tav sono
peggio dei No Vax
e dei terrapiattisti

© MELETTI A PAG. 2

SPAGNA Lesecutivo rischia

I catalani alla sbarra
“Sanchez apra, senno
bocciamo il bilancio”

Dmellanti Guy Verhofstadt e il premier Gluseppe Conte Ansa
= VALDAMBRINI A PAC. 6

CASTA GIALLOVERDE | contratti senza gara di Palazzo Chigi: brindisi da1.400 euro

Voli di Stato, zero cambiamento:
120mila euro per catering e vino

“lodifendo quegli
anarchici: élo Stato
aessereviolento”

= La trasparenza non mi-
gliora: sul sito sono indicate
soltanto 25 "missioni” della
flotta che trasporta premier
e ministri. Ma ne sono state
fatte almeno 105. E sono
stati spesi anche 3.700 euro
per porcellane da tavola

Una letterina di Tria
scippa 285 milioni
dieuroallaSardegna

© TECCE A PAG. 8

La cattiveria a
La firma di Orfini sul manifesio
di Calenda funziona come

quando i congiunti aulorizzano
Vespianio deghi organi

© GROSSI A PAG. 10

o PINTUS A PAG, 9 © OLVA APAG. 14
WWW.FORUM.SPINOZAIT
RAPEPOLEMICHE  IL LIBRO Per riconoscerli non basta il mocassine indiano COME EVADERE IL FISCO
E VIVERE FELICI

La schedatura dei radical chic

» SELVAGGLA LUCARELLI

(ALLA FACCIA DI MILIONI DI ITALIANI ONESTI)

gati alla c:mglla. 1l libro si in-
titola Il censimento dei radi-
¥ calchic e 'autore ha tutte le
| caratteristiche per finire nel
suoromanzo e fare unabrut-
ta fine. Laureato in Filosofia
(quindi un perditempa), ha la-
vorato per la rivista Diario (mica
per Chi), ha collaborato con Daria Bi-
gnardi ne Le invasioni barbariche e, vi-
sto che piti indizi fanno una prova, di

sicuro ha un attico a New York,

APACINA 9

Giamm Papi, scrittore e
giornalista, haseritto un
romanzodivertente sul pre-
sente - quello in cui gli intel-
fettuali sono il nemico da ab-
battere assieme al migrante - e su

un futuro prossimo che un radical chic
definirebbe, appunto, distopico. Un
futuro in cui gh intellettuali saranno
schedati, imbavagliati e magari buttati
nel fiume con pesanti sacchi dilibrile-

Tuttiin “ecstasy”
per Lauro, ultimo
poeta maledetto

In edicola a 3,90%

© RANIERI A PAG. 23

Il fratello di Alfano, assunto da Poste nel 2013 senza concorso, sbarca a Roma
per dirigere la “tutela aziendale”. Per la modica cifra di 200mila euro all’'anno

2 17 zunlaswna |Ii|l

CAPSULE
GOURMET

ristora

& 150 -Arretrat € 3,00 - & 17,00 con § lews Hoody boney”™
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» MARCO TRAVAGLIO

a vedovanza & sempre u-

na condizione penosa,

dungue i vedovi del Tav
meritano grande rispetto, oltre
alle condoglianze di rito.
Dev'essere terribile perdere
all'improvviso la compagna di
una vita {la chiamano “la Tav™),
E ancor pitt doloroso scoprire
che era un compagno (un treno
merci). Né pud sollevarli ap-
prendere che quel compagno
non & mai esistito: il buco di 57
km a cui avevano dedicato 30
annidivitaerasoloil fruttodella
loro famtasia, meno consistente
di una bambola gonfiabile. Cosi
come il “cantiere” che i poveri
umarell ogni tanto visitavano,
senza che nessuna li avvertisse
che era solo per un paio di bu-
chetti esplorativi. Cosi ora non
avranno neppure una tomba su
cui piangere, né una bara vuota
su cui deporre fiori. 11 caro e-
stinto era molto caro, questo si:
1,4 miliardi gi spesi per fingere
di fare una cosa inutile che alla
finedellafieracene avrebbe fat-
ti perdere altri 7o 8.

Un Pagse serio, dopo il rap-
porto costi-benefici del gover-
no, la finirebbe qui. Masiamo in
Tealia, dungue il coro dei vedovi
edelle prefiche seguiteria stril-
lare un altro po’, Chi ha pagato
mazzetteevorrebbeavere qual-
cosa incambio. Chileha prese e
temedidoverle restituire.Chia-
VeV promesso a costruttorf e
coop rosse una paccata di soldi
nostrieoradeverender conto, E
i trombettieri del Tav travestiti
da glornalisti, che spacciavano
per oro colato i dati farlocchi
della Banda del Buco, vaneg-
giande di collegamenti con la
Francia e I'Europa (gia collega-
te), di mega-boom del Pil, di mi-
rabolanti vantaggi ambientali,
di miracoli che tramutano i Tir
in treni e la gomma in rotaia, di
nuove ‘Transiberiane da Lisbo-
naa Kiev(disegnatea pennarel-
lo). Dovrebberoammenteredia-
ver raccontato un saceo di balle.
Oppure, vedi Repubblica e I'E-
spresso, spiegare perché fino a
pochi anni fa pubblicavano le
inchieste di Luca Rastello e
Tommaso Cerno (e anche com-
mentidi AdrianoSofri}controil
Tav ¢ ora, proprio in articulo
martis, hanno sposato il carissi-
mo estinto, unendo lenozzealle
esequie. Le prime reazioni fri-
gnanti dei vedovi inconsalabili
all’atto di morte di 80 pagine
consegnato al governo dal prof,
Ponti e dai suoi 4 colleghi sono
peggiodiquelledei No Vaxodei
fan di Stamina dinanzi alle evi-
denze scientifiche: perché, di-
versamente da questi, quelli si
piccano di essere moderni, i-
struiti, scientific, competenti.
Anzi, passano il tempo a denun-
ciare le fake news degli altri.
Purtroppo, dinanzi alle decine
di tabelle, dati e caleoli scienti-
fici dei cingue esperti, non op-
pongono nulla che ricordi non
dico la scienza, ma neppure la
tabellina del 2,

SEGUE A PAGINA 24
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La Rivoluzione islamica ancora ci tormenta: ricordate omicidio del giornalista ebreo Farzami? Fa parte delle 860 penne perseguitate

Roma. Poliglotts, coltissimo, spirite europes (era nato in
Svierera), Stmon Furzami ers un'lstitucione fra | glornalist
lranianl. Faceva lo stringer per il Daily Telegraph, frmava
sul Journal de Teheran ichiuso subilo dai khomeinisti) od era

i G Micrrm

il numero due dell'uificio della France Presse nella ral!;iale

iraniano. Farzami si rifiuté di abban

Scene da uno splatter
L'isolamento

delltalia spiegatoconil
flopdi Contea Strasburgo

[ vuoto atmemo al premier durante la s
t0 CUROpen &

ima voltaal
‘analisi di un discorso che scontenta tutti

Sorrisi e un solo applauso

Strashurgo, Nella cabinn di vetro, n un pas-

n.h.eedel)‘;)e E Darid Sassoll, del i vice-

donare il pacse nel 1678, e sharre.

uardo Khomeini laneit 15 sua Rivoluzione islamica. Diceva
che a settant'anni non avrebbe retto allangoscla dell’esilio,
Adessa, grozie n un dossier di Reporter senza frontiere (Rsf)
presentato a Parigi con la Nobel Shirin Ebadi, proprio men-
tre in Iran i celebrano | 40 anni della Repubblics islamica,
sapplamo che Farrami ¢ stato glustiziato dopa un processo di
sette minuti. Avevi la "eolpa™ di essere ehreo Csienista”, in

canadese

Farzuml compare fra gli 880 nomi di glornalisti p
arrestatl, imprigionat) e in moltl casl glustiziati in Tran tra 1
1979 ¢ il 2008, Un in:lmdu rnlli:ntn da Rsf grazie ad aleuni
whistlelslower del regime. irano-

Fahra Kazeml, nm.u m earcere, sceanto o guells
deel l.llwr Omld Reza Mir Smﬁ che si & tokto la vita dictro

#ergo rivoluslonariol

Halen ; I

@l aprirono ke

! ! H:hcll.

elo A marire d

S'hnhrl ueeiso cuu dut pugnalate agll oechi perché aveva
i @ la tesi ulMiclale secondo cul

seritto una poesia che deridevi

segretario gensrale di Rsf, Christo)
ruppn ba passato mesi a

dell'ayatollah Khomeind era apparsa in elelo, I
phe Deloire, ha detio ehe i1
i easi doc

nl. E di pemna sl
presidente Rohani

re o
All Akbar Sal.dl Sirjanl, mﬂn ul:,u tortura, reo di sostenere
che gli franiani avevano una tradizione preistamica di rispet-
to dei dinitti individuali e di lotta contro In tirannia. '
Saeced Soltanpour, portato via dal regime durante la propria
festa di noese e il Cul cadavere fu riconsegnato il giormo dopo
alla moglle, Era stalo
giudicate e fucilato, tutte in sole dodici ore. C'% Rahman

wecusato di “fare goerrn ad Allah",

I costi senza benefici del governoNoTav

era del 1988 in cui di

. Rsf scioring I cifra di 61900 prigionieri
pell.ﬂel dapli anni Ottanta. Ci G mhe le pr\:we del LAASE-

Euerra
re I 4

per_ondine di Khomeini, Llran ha sempre nunh che un

simile massacro abbia avato luago.

Tecnicamente, Siamak Pourzand non & stalo weeiso, Si &
buttato dal sesto piano della sun casa a Teheran. Era il
decane del giomalisne fanlene, aceusate di "propaganda

Scalpo cardinale

eontro i sistema islamico", scriveva per | Cahiers du Cinema
e venne inferrogato e lortursto nonostante avesse seltant'nn-
continua a morire sotle 1l “moderate”

Come Hashem Shabank, poetn traniano glustiziato con 1'ee-
cusa di essere "un nemico di Dio”. Aveva seritto prima delle.
bone; “Per sette giorni mi hanno urlato 'Slm facendo Ia

a od Allsh. Non & abbastanza per morire?™. 1979-2018,
quarant'anni di Rivoluzione (slamiea che continus 3 tormen-
1 lsraele & il popolo iraniano, Pochi giorn| fa,
gli ayatollah hanno mandato alla forca un altro cittading

accisato di omosessualith. 5i caleola che tra quattro @ seimila

dentale.

Shandate americane

ol Tavaonesioned disonede mondo. xere oo T e R
sullosfascio. Appello per tr i’m-mqui Tnsonla diMoGereicle Tinwestgeli ' | Vowrablbsies adsellré Truirap i

arebbe tutho molto piis semplice e forse
persino| pmrmmu-ame s fexsse solo una

o da incubo, C'8 l'incompetenza di chi non
ﬁgmd&pﬁrhummmpl‘l

s1.iouc dlnumcn.uiuxmhwumm

I favornre allmtegrazione economica con

mnl' risparmio, Sarebbe lutin piil sem-
plicnudlﬂmlmdel!lwlmmmsaﬂhc

all'Alta velocith Torino-Liose i
Fosse solo un tema begato alla differenzatra §
bemefici ¢ | costl. Sarebbe tutto pid semplice
we fasse cosd ¢ se fosse questo Il vero lema
della commissicme voluta dal minkstro Toul

il sulla Tarino-Lione. Ma purtroppo

glond che ?ing:mo i prllﬂpull axlmnn d:l

come I'Europa da cui dipende
1l 80 per eentn del nostro export e del postro
import. ' tutto questo, naturalmente, ma
nellideologla infelice dells decrescita mor-

tabe, con malti costi ¢ 2ero benefic, "¢ am:hr
n altro punto che spesso viene

B be proprie ideologie tetre dictro numeri
apparentemente Un ?mm malto

E Ialtro, mmico’ “Be siete mﬂwll wol...”
Gluseppe Conte stiraversa il tappeto rosso
ehe lo introduce nel Palazo
diel Parlamesto di Strasbur-
Ioo el mmdl qualche ara
In conferms di guelle
:hlumenmuu .
impedire, d'accordo con il
presidentc Serio Mattarel -
ta e glocando df spanda con

Moas -
plomatico doH'Iqu LA Qugserer Cosme
missione non ha

‘eber, i ca,pwwppodﬂ Ppe, mette
sibitain UN!N] ‘umare diffisse: “Se la cresci-
ta & bassa in lMalia & respomsabilita vostra”,
dmen{,nn.e “Nom slete nemmens in

metiervi d'accordo sulla Tay, m

sbuargn indormso alle 15 con un nutrito seguito
romano, una decina i pervone: sssidenti,
eonsiglieni diplomaticl ¢ mililari. Incontra il
eapirdella Camamissinee Juncher che —guesia

e news sulfalta veloci-

i g s SERGIC/NCR Sai QAT b b magifica
gl PEﬂNlnn dium A | EALC A ?m_eae' Rioadadari, 'Iaum

semplico aml

iyt by INCONTRARE L
PrReSIDENE mk%u:ﬁf

guestions di nmerk &
una questione di ideo-
logia, & una g

di visione, & uma que-
stione del mondo che si
hia |n mentie per costrul-
o il Puturo del nostri fi-
ghi. 11 no del Movimento
Satelle all'alta velochtd,
& la seelta della Lega di
Mntteo Salvini di consi-
derare || sl all'alts velo-
eitd come un valare ne-
gnaiabilo, sono un noal-
Vinterno del quale si
conides Iaona par-

.f-‘/.

BO come
collante identitario di

In logittimazione della
potitica

In chiugura n un mo-
dello culturale necesss

T & Berke-
ley, Enrico Moretti, in

floma. E' imminente la riduzione allo
stalo laicale del fu cardinale Theodore
McCarrick, I'ex potente arcivescovo di Wa-
shington al quale il Papa aveva tolto la
porpora 1a seorss estate confinandodo in
un luogo appartato e vietandoghi di cele-
brare in pubblico. Do stabilire il giorno

1I'anmumeio, ma la decisione ¢ presa, Lo
acores ottobre il Vaticano, anche in rispo-
sta alle bordate dell'ex nunzio apostolicn
negli Stati Uniti, mons. Carlo Maria Vign-
ni - che pocusava di aver sem-
pre saputo della condofta “wivece” di Me-
Carrick, comprese le nottl ramantiche eon
| seminaristi in villini fronte oeeano - fa-

geografia del layoro”
In quel saggio Moretti
aplega perché [Tialis
Ph non diventare un
cifth o di-
slmu: industriall in
decling leato ma irre-

enra di pliy aH'EumpL
ricards che

e b e

= dellinnovarione 1l
g o StCTesss i un'aziends

o di una citth son di
softanto dalla
i lavors-

ceva sapere che sul conto del presule sta-
va. indamnd xa g dall

degli archivi e delle testimonianze Rsse
cmorso tlullchc scheletro ben nascasio
nell'srmadio: “La Sonts Sede & consapeva-
le che dall’ m dzl. fatth e delle eireo-
stanze potrebbern emergere delle scelte
che non sarcbbero coerenti con 'spproc-
cio odierna a tali questioni. Tuilavia, come

i a creare problemi

New York. Cominciano a vedersi i Hmiti
della nuova ondata democratica uscila
dalla vittoria alle elezioni di meta manda
to0 a novembre. Lo scopo dichiarato delle

i Dhassii i Rainki

nuove leve & lerminare o presidensa di
Donald Trump, ma per ora rischiano di
fornire ai repubblicani nuove armi e muo-
wi argoment] m saranng Ilul.lmm di
loro durante |

omosessuall sino stati ginstiziath dallTran in questi ferali
quarant'anni di riveluzione islamics © di appeasement oced-

La Giornata

In Italia ——

lerl alla Camera h!iunlumiaskn- |

ribadito che “Maduro non ¢ un leader le- |

Eittim @ | eittadini dmnsﬂdlen!lm

sueeessare in modo democratico”. La

huione sul Vencruels & stala mmm

con 266 voli a favore ¢ 205 contrari,
Rodrgo i, wmo degli ewissen

#Mnmmmm“km

medl bo staff d.i AOC, Alexandria Ocasio-
Cortez, sl & scusalo e ha detio che I testo
del Green New Deal ehe clreala da glove-
i scorso non & quello dvﬂnlum & soltan-
o ung bozzs che no comse fosse
seritta nella pietra [l Green N’ew Deal &
un pacchello di misure per combattere i1
climate change pei prossimi dlm amnj
sponsorizzate con moltn enfasi da ADC e
presentato come Tuniea seluzione al pro

blema del nmldawerﬂ.u del pl.uueu
Nom @ vincolante, ma ¢ subito diventaio
una trappala per | eandidati ﬁeamcrancu

ha detto Papa F 3 la
strada della verith, ovunque possa poriar-
i Ska gli abusi sia la loro copertura non
pousono esserce il tollerati e un diverso
trattaments per | veseovi ehe 1l hanna

alle 2020 o causa del cari-
ami esereitite da ADC sul polenziall elet

(edstoriale a paging tre)

L B
1l M phiacca Mankitalia “Vogliamo
esprimered sui pomi del verticd. Non ab- |

‘iamo paura di toceare | poteri forti™, he
scritt il M5s sul Blog delle stelie,
- .

domandato a Stra-
mmulwmdelmld: al premier

Barsa di Iilﬂtl'bﬂlub-mpuun-
Lln Differcnziale Bip-Bund & 200 pusi,

tori, “La lotta contro il
del piancta & il movimento per i diritii
elvill di ogei”, aveva detto la neoletta du-

commessi o li hanno coperti
infutti una forma di clericolismo mai piG
sceettnbile”

Un doppio messaggio
A meno di dleci amlr:lt::l vertice vali-

torl, ma anche dall'e
cosisteina  produttive
i cui & mserits e ricor-
da un elemento impar-
e lmale che non troverd
m.& -ﬁ;""mumnummmrll

per stabilire
limee d'azione comuni per sontrastare la
pinga degli abusi sessuali da parte di ec-
clesiastici, il vegliardo McCarrick rappre-
senta o sealpo perfetto da mostrare intra
ed extra moenia, Al mando si fa sapere che
comportamenti come quelli del gk ab-

@ bene-
|‘I.ﬂ i umn grande ope-
ra. “Parte dellu spere.

_,. auatione di roddith tra

all'in-

rie per proteggersi dal-
In i T

i lavoratori altamente

cm:L“C P il

nmahmalum.auﬁ
scavanda tm il nostro pacse ¢ il mdﬂlll

ta a tra- |

sformare lisalamenty btgamy; & B3%47 450 |, P B (idhs Eenerici - scrive Mo
in uma virtia e non in un

vizio di una grande economia. C'é la propen-
"anics

siome a trasformare immobilismo nel
forma di legalith consentita.

.’EM«JJM%.'&-\ epecinlizati @ quelll

metti - & oggi riconduci-
bile a differenze nella propensione & muo-
werst se be persone con un grado di strizione

meno clevato nvessera mmu: dispomibili-

miane. Alle 17 Conke prende | parla
I'lm alle 16 cira. Ma dice pochissimo, Quasi

earopes. sul

di fare
I| dl cormietione ¢ non Mll'h oc:.nslml
lacreseita O

i di bnvorn
nln cmul.awlll. Vimeguaghianes di reddito si
i futto di esserc

t‘nllmnumtn dellTalia, sull'euso,., 1 pres-
dente dellEarsparlamesto Andoaio 'I'mu.l
hunedi, diceva:

imteressante ascoltard
whato che La posizione deul'.llnhmn!pzf:m
dire chinrizsima s molti prgoment
sul Verezuela di N.m‘lum" Seeenn.od.uhh
s I talia dava Ilmpressione di balbettare, ec-
eo che Mimpressione, dopo Conde, si & pensing
rafforzats, Cosl, nella grande Aula di Stra-

vmdrum Vinternazionaliziazione di wn
nlesc mm una di

menn hn'hlllmt | lavorabari meno istralth
one”. Essere

€ non

i problemi. © In volonth di

I'lgmun i pr!ldpln chzln pnn-lumhnnz
dardo I

ﬂlnr

plnn exsere 2 I'awre della demmu. sl

lecdn di diventare grande ma facendo di
fudto per far restare phecoli, anche chl nvrel-

IS

shurgn, qualcuno sbadiglin. Dopo cirea qua- | ee, 't Uignomnza di

ranta minut], alln decima volia che Coste pro- | tamea che svrebibe
“prpal opeo” sentache | un’

questioni che non sono evanescenze refori-
chi, eeco che Nigel F. i leader dell-
kip, il partito eurofobica
&l allontana con la sun cravatta rosa fosfore-
seente B'come un segnale di tana libers luti.

FTtalin di 3 ancora di pits 2l Euro-
pa, collegando Milano o Parigi ind ore e mex-
24, Barcellona inore, s Londra in 7, eon gl
wﬁimwurhumthbemnrl«apemdu-
filiera turistica. Cé | it

o per fu-
furo in um hmﬁodl 1 fu

turo delllalta mel mondo, ln sua idea di
Europa, di sviluppo, di crescita, di lavors, di
Endustria, di economia dipende anche dal-
V'Alta velocith. Chiudersi non vuol dire pro-

i, vuol dire fuggire

riverito non

saranno pii tolleratl, alla chiess & di uns

surta di allerto: lwm caplterd ochi infi-

lerd 1a sporeizia sotio i1 tappeto, Pensare

perh che In riduzione ailnm Iabcl.ledcl
quasi novantenne emerito di W,

risolva la que-llmn: surebbe mmu

menti da discutere, nel mini Sinodo

Argan

di tre giorni idal 21 ol 24 febbraio prossi-

mil, ce ne sono parecchi, & sono tult deli-

catl, tant's che per gestire I"Aula il Papa

ba richinmato dalla pensione padre Fede-

rico Lombardl, garania assoluta di so-
uro non dard

spettacolarizzazione di un evenio che co-
mungue g ha su di sé aspettative altisel-
me, quasi fosee una gigantesca opera di
hm pubblica della chiesa decisa a

per i propri peceati. 11

rante la & 5 riferiva alla
lunga compagna per annullare be diffe-
renze tra blanchl e nerd in Ameriea. Se
questa & la premessa, si capisce perché
molti democratici sono a disagio. Se non
appoggi il pacchetio rischi di passare per
retrogrado e conservalore ¢ anche com-
plice di un diastro - che fi, restd fuorl
dalla nuova lotta per dtri eivili? - ma
se lo appoget di fatto ri suicidio po-
litieo perché ti stai di hﬂn!qlndol un
programma vastissimo che include molti
punt ingenui o drastici, cos slegati dalla
realtii do assomigliare alle promesse di
‘l‘nmtp. 1 Green New Deal contiene un

o' di tutlo - anche tasse ol piis rlechl e

113 sul dollaro,

Nel Mondo ———
E' ARRIVATA LA SENTENZA SU EL

cmmwnm

La giu-
ia delly Corle federale di Broaklyn b
muumdm-mnm
i un carcere di massima sicurezza fino &
uand o pon verrh annunciats la pens,
Mnlﬂﬂﬁﬂdn.l

i Ic‘flrﬂﬂlli a -e-n Gli imputati
sORO tra
e ehe el 2017 organizss il referendum in
Frinae e Pl
" e ne
hanno :Mulnl’mmlme.m

unn riforma della ﬂniwrhecm! dovreh- mmm—a&.muw
be diventare ! molie al per Arizonn.
misure ¢he scatenare Io seet- | | L'ex astronauta & spo eon

ticismo o I rabbia degll elettori, Per Giffordls, ex parlamentane democratica,
esempio contro i lavoratori nei settori n Trump hadettodi’

tenuti inquinanti. Insomma, ¢ il perio dell'aceonds sl confine nepoziate dii lea
lo chie §] Deal ska una replica della mam— dev del Compresso per evitare ln shatdoun.
wra tentata dal governo in Francia, che ha [ 0 gz tre
tassato il carburante in nome dell'ecalo- ® % %

Ela e sh & trovato con | gilet glalll nelle " stado chiuse Il “Selmayr gate™: lanomi-
trad " v i }

Putinismo e dottrina

yomo sesso dell'apertura

blen, poi, useird i
ti paesi Sodoma, Hbre di Frédéric llilnal
che i annuncia come “un'inchiesta scon-

mlﬂ F chi seglie i essere complice degli

al
farte, véalu che trattasi - si begge nei bol-

complice dello sfasclo deliTalla, E' il mo-
mento di un manifesto per la erescita, & un
La Taw, di un mamifesto contra i

place che be grandi opere sono leve per gene-
iomee, per far i

professionisti del no. Un mamifesio

lettini io - dil un velume che “ainta
a eapire la guerra contro Papa France-
seo”, Che non sarebbe pll prerogativa
esclusiva dei conservatori dediti alla
messa in lating ma anche degll omoses-
sunli che odierebbero Bergoglio. Che pe-
i era come “uomo dell'an-
no” nel 2013 dalla rivista 1ghd The Advoca-
te proprio per la sus vicinanza & guella
comunith - d'alionde il “Chi sono ko per
giudicare un gay?™ aveva fatto il giro del
mondo, che 5'era perd dimenticato di cita-
re {1 resto della frase pronuncista da
Frunezlm. che confermava quanto scrifio

celln chiess cattolica. As-

quali-  comtro chi seeslie di barattare il faturo
L i el chi s0- del ded mh&mnumﬂmhnd LS era stato premiata

B Uopposts di qello che dicone Di Maio v | benessere delle prossime genernzioni, Cé la daggi. Per firmarlo, se volete, serivele
Balvini. ma non lo dice mai davvero. Rimane depda di ehl considers il fu I qui: ot
perennemente sospeso tra I'indiretto ’: 1l su-
perficiale. l"mi in Aula c'é persino chi xi ad-
dormentn. Mario Borghezio, parlumentare Chabarro
formenta, Mario Borsherto puromentare | Viodielllo Toninelli in analisi
0 (una soln voltal, s scava con meticolosith —_— _—
b marici. Sassoli ride, wi alza in pledi, ceren | Sy Bankitalkia Di Maio ricorda Ridurre il traffieo sull A
eonfarto e colleghl dal Pse. Goffredo Betti- o vl Ipdn wions Cosl il Ponti
m,:hgnlllm ente: del raccoglie Py Pt Py 'y s 1M5s

destrae
altabern il pugno in fondone digto-interm-
pativa. Simona Bonafe, che gli sta aceanto, al-
I braceln. Intants, Guy Ye-
Fhafstadt, capo dei iberalf olandesi, prende
Inparola, in italiana: “Amo I'ltabia ¢ mi fa ma-
le vedere 1a sus degenerazione politica. E' il
fanaling di code dell Unione, 1 ver capl del
gowerno sone DI Mako e Salnnj upnm!l po-
sizioni spesso antivu talvalta odi
nei confronti di |llr| nlnil deII'UnIom E‘] T-

Homa. Il plans del M5 nell

Homa. “E' dossale, ma &

la
Banca dTtalla sembra (deato da Tormes So-
ban Sehastian Chabarro. Nom si tratin di uno
strategn o di un guerrigliers sudamericana,

81", conferma Franceseo Rameila d=|

sl ot n ‘-
melli Eil vanduaomunl nel fatto, chod,

ma di mjﬂmnu calonibiane che In sean
malgre

lo i

questo mado, Nella notie di MIB.('I‘II":;;

| dossier salla Tav cu-
rato dal professor Mareo Ponti portano ad
alfermare che ¢ sconveniente, per la coliet-
tivith, qualsiasl progetio infrastratturale
ehe punta a trasferire il traffieo dalls gom-
ma alla rotaia. Assurdo in senso assolute

talia che ha impedito all'Unione d prendere mmﬂbailumdlndj\"ln\m

posi tiome sul Equeslo | di ]

& stato possibile perché il governo italiano nerhelcntldubbwmauhrlewﬁum-
agises sotto |a jome di Putin & del Cre- o via.

miino”, Boom, Fer Conte quests vislta dsasts | [l |muumﬁun|mmuuu-

un disastro, Il eontrario dell'perarione di-

gressione alla Ihnnd'llnlll & lostesso, ma e

di pii se & ventolars questo do-
eumento sono gl espanenti di un partite
che, da sempre, fn dell'ceologismo ¢ delly

piere. (Salvator: Merio)

per il paese rischi
ben piil serie. Tageee e & pagns peatim

alla green ecomomy le sue ban-
diere preferite.

sicurite al raduno dei nruldﬂm d&ldle
prassi, anche le derive pum:g\i-ee pruri-
ginose, con nomi di "potenti nemici del
Papa” che sarebbero membri ottivi di
questa Iobby. (Matteo Matses|

Andrea’s Version

A un Intellettuale di valore eo-

,& L. me Emesto Galli dells Logsia,

a].’" che aveva preso la bambela di

= votare | babbel lle,

avewo fatbo un'errata apertura di credito,

avevo pensalo, se mon che avrebbe fre-

gquentsto una seuoln politics, che avrebbe

letto almena un libro di Angelo Panebian-
o, E nlente.

M

Fiomn. Nel 2006 Viadislav Surkoy sveva fat-
o pariare un po’ di sé. Aveva teorizasto il con-
cetto di ana "demu sOvTana”, una for-

Hul definisce le “|I.l||innl oceidentali” di n
ter vivere i uno stato demoeratico. Per bui
sutoproclamatosi idecloge del Cremling,
tendenza moito diffusa in Russia, la democra-
zla ¢ Mirzione o in guesto starebbe la superio-
it ol Russia che non ha mal eredutn nel-
la finzione e Viadimir Putin & un presidents

lha reso feliee la nazione senza ln pretess
di incastrare |1 sistema politleo russo In ana
forma democraticn. Nel 2006 Viktor Orbin
mon era apcora il politice che conoscinma
wora, era pli libersle & credeva mell Buropa,
mon era ancora arrivato o teorizzare la sua
“democrazia {lliberals”, concetto astratto e
fincamyatibile cha ka attratto molti aeziona-
listi, sovranist! e militanti delle destre estre-
meLa illiberale” & soreila del

della Commissinae non ba rispetiatole leg-
Eil uropee.

Garante, insulti, galera

« patrie galere erano sovente
posti non commendeveli an-

ehi prima del tebevoto, ma ka de-

= riva del parlare perché si ha la
Conma Masn Caziis - e Masszn Camvs

boeea, incattivita dal elima generale,
eiod usare la booes solo per mordere ¢
sputare, & fuscits a peggiorare anche (1
climn delle patrie galere. Succede che
esista un Garante nazionale per i diritti
dei detemuti, istituito dopo che 1a sen-
tenza curopen T ani nveva posto
sotto gl oechi di tulti le condiziond di
molts, no lutts, gli istituti carcerari ita-
linni. ann male, sueeede che I
Garante del detentl, pmtmml Maura
Palma, tra I'altro uno dei fondatori del-
I'Associazione Antigone. abbia pubbli-
eato uno seritio in cul di conto, in modo
documentato e critico, delle condiziond
dei detenuti in regime di 41 bis. E che
per averko fatto, ciod per aver esereita-
to Je sue funzioni, sia stalo coperio d.a
insultt, da parte di

a
mmmnmalmchlnmllu Iolu
confermato Orbdn lo scarso anno in un dl-

tori del carcene, anche attraverso gli l'll

nni informativi ulficiali di un sindaca-

1o della polizia penitenziaria F‘ll'ul [
sl "Ma vaffs

SOOrso per

1667
una similitidine forzata, stridente ¢ asiorics
ha detio che Budapest, che leri cmbm.eu
mn—u!nmnmnunm:lhiags‘l
ro I, Nal | z...-h...h.

egaliz-
uh" “Lui dovrebbe andare ol 41 ter”,
“Garante di delinguenti”, “Sei un fan-
", “Anche tu che 1i difendi dovresti
essere chiuse”™, "Prendete questo g
ranke ¢ meliolel sotlimana in mes-

Ilml‘lm sul mmm Neﬂnalmln G-
zeta - che pubbilichinme nell inserto I1- volo

a giustificare e 0 el!m ;1puumm: ehun
fatto: In constatarione che doll Ungherin alla
Repubblica ceca, dallTalia sgli ambienti
frontisti dells Francia, goello che Surkov
chiama "Falgoritmo politico nssa” & diven-
tato davver attraente per V'oceldente rima-
slo “senza profeli”, (Mavmie s sellimeio 1)

=0 @ queste persane”, “Vai a laverare
come & deve™, “Pancio Villa per | de
linquenti” F a Paneio (sic) Villa dei de-
mquenti

diel televoto. Ma di una politica che eon-
sidera il carcere solo come unn discart-
ca senima wscita, senraliro si.

: 4
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Domani in edicola il nuovo libro «Complotto in Vaticano» di Stefano Filippi

di Alessandro Sallusti

MERCOUED 13 FEBRERAID 2045

a Tav non si fard,
almeno con que-
sto governo ed &
questo un moti-
vo in plit per cambiario pri-
ma possibile. Lo stop defi-
nitivo e ufficiale & arrivato
feri per bocea di un assicu-
ratore di Cremona diventa
to per caso ministro defle
Infrastrutture, l mitico Da-
nilo Toninelli - uno che
potrebbe risultare negati-
vo al test sul quoziente in-
tellettivo - che di tunnel
non se ne intende a tal
punto di avere sostenuto
l'esistenza di uno di essl
sotto il Brennero, che an-
cora non esiste. A blocca-
re la piit grande opera in
cantiere & stata una com-
missione insediata dai Cin-
que stelle composta a mag-
gioranza - e qui sta la pri-
ma truffa - da esperti che
in passato sl erano dichia-
rati apertamente «sno Tave
in base a calcoli che dimo-
strerebbero la non econo-
micita del progetto.

Per fare tornare i conti
con la loro tesi questi geni
hanno imputato ai costi -
seconda truffa - anche i mi
nori introiti per lo Stato
per la diminuzione di en-
trate fiscali che comporte-
rebbe, grazie al fatto che
milioni di tir viaggerebbe-
ro su rofaia invece che su
gomma, la mancata vendi-
ta di carburante e ticket au-
tostradali. Che sarebbe un
po’ come dire: vietiamo
agli italiani di smerere di
furnare, di ubriacarsi e di
glocare d'azzardo  altri-
menti perdiamo gli introi-

ti fiscali su sigarette, alcoli-
i e slot machine.

Penso che ci debba esse-
re un limite nel prendere
per | fondelli gl iwaliani,
anche quelli pin credulo-
ni, e che questa decisione
vada ben oltre. Non solo
nel merito della Tav ma
pil1 in generale nel volere

Il Giornale

DAL 1974 CONTRO IL CORO

Quotidiano diretty da ALESSANDR SALLUSTI

Anno 341

FOLLIAA 5 STELLE

Con una bugia chiudono I'ltalia

Il documento bluff del governo blocca la Tav, cosi perdiamo soldi e lavoro
Berlusconi: «Sono impazziti quelli che votano questi qua»

COPPIA SOCIAL

I «Ferragnez» espugnano
anche il dizionario Treccani

di Andrea Cuomo

Numen 37 - 150 euro®

G www.iigiomale.it
50 T i e il el

. FIGURACCIA INTERNAZIONALE

Retromarcia sul Venezuela
E Conte sbeffeggiato all’'Ue

Pier Francesco Borgia
e Laura Cesaretti

«DALTONISMO» POLITICO

inchiodare il Paese, gia
provato di suo, all'utopia
grillina e alla sua decresci-
ta felice, Che cosa ci sia
pol di felice a bloccare
grossi investimenti e ta-
gliare migliaia di posti di

W Alla fine sul Venezuela passa la linea
del presidente della Repubblica Sergio
Mattarella: «Le nuove elezioni presiden-
ziali restano I'unica soluziones, Una re-
romarcia per M5s e per il premier, che
straparla di Europa davanti a un Parla-
mento europeo semideserto, Segno che

Se i grillini
indossano
sempre

il gilet sbagliato

lavoro certl e ben retribul-
1i per sostituirli con il co-
modo reddito di cittadi-
nanza; che cosa ci sia di
felice a incentivare l'inqui-
namento del trasporto su
gomma a scapito del mo-
demo ed ecologico tra-
sporto su rotaia; che cosa
i sfa di felice a tradire ac-
cordi intemazionali e osta
colare la libera circolazio-
ne di merc e vomini da
un capo all'aliro dell'Euro-
pa, tutto questo resta un
mistero, che sconfina nel-
la stupidith assoluta. Sia-
mo disarmati, perché co-
me scrisse Roberto Gerva-
s0 «nessuno & abbastanza
intelligente da dimostrare
a uno stupido che & uno
stupidos. Forse anche per
questo, sulla decisione di
ier, Salvini tace. 1l proble-
mia & che di solito chi tace
acconsente {o ha bisogno
dei voti Cingue stelle per
non finire a processo sul
caso Diciotti).

servizi allz pagine 2-3-42 7

PONZI SpA

[FOPROVIDI
P

PLel

LA PARTITA DEI MERCATI

COPPIA DI SUCCESSO Il rapper Fedez e Chiara Ferragni

[ a lingua & una cosa viva. E il vocabolario italiano &
pieno di lemmi che nessuno usa mal (compreso
4 slemmas). Quante volte negli ultimi mesi vi & capita-
to di pronunciare la parola «smagnatizios? Piix facile che vi
sia capitato di dire Ferragnez, crasi di Chiara Ferragni e

Fedez, un neologismo riconosciuto pure dalla Treccani.
apagina 17

11 MILIONI DI TELESPETTATORI PER LA SERIE TV
La Juve lancia il CR7 Bond | Fenomeno Montalbano:
Tesoretto da 150 milioni | cosi Vigata batte Sanremo

di Laura Rio

I'ltalia ormal conta sempre meno.

“allepaginese6

BOOM DI ESCAMOTAGE

di Giacomo Susca

apagina @

Finti divorzi e cambi di casa
per scroccare il reddito

Emanuela Fontana

M Figli che da un giorno all altro
hanno bisogno della loro indipen

denza, Mogli che non vogliono sta-
re piit sotto lo stesso tetto del mari-
to. Mariti che si staccano da moglie
e figh. Scissioni di nuclei familiari.
Parenti sparpagliati, Le anagrafi ita-

INTERVISTA A MARCO CARRAI

liane stanno registrando migliaia di
disintegrazioni di famiglie da un
mese a4 guesta parte. Sarebbe tunto
wmeritos del reddito di cittadinanza
se, specie nelle grandi citth del Sud,
da Napoli a Palermo, sl verifica un
sospetto aumento delle pratiche,

apagina®

«Siamo vittime di una cyberguerra mondiale»

Fazzo a pagina 11

Indagini
patrimoniali

fa valonzzanione
i asset bancari
et (inanziari € assicurativi

LOWK [N L 202008 0 56

B 1300

“IN ITALIA. FATTE SALVE ECCEZIONI TERRITORIALI (VED! GERENZA)

£ ponzi group

- 2 ——
 Foniects (800013458
5 pomsimesigason com

di Marcello Zacche : =

L'ANTOLOGIA
| on era mal successo che una A

\ societh caleistica andasse sul Quando

mercato dei capitali con un'opera- i

zione non coperta da garanzie patri- mtellemlale

moniall. Come una grande banca o fg rima

gruppo industriale, leri I'ha fatto Ju-

ventus, annunciando 'emissione di  CON criminale

un bond fino a 200 milioni, che po- i

trebbe essere finalizzata gia oggi. di Alessandro Gnocchi

a pagina 20

a pagina 23

q alvo Montalbano macina un al-
W tro record. 1l ritorno in tv del
commissario interpretato da Luca
Zingaretti «catturas 11 milioni di te-
lespettatorl, piit del Festival di Sanre-
mo, Prime polemiche sulla puntata
promigranti, ma Matteo Salvini spe-
gne l'incendio sul nascere: «Tran-
quilli, io adoro Montalbano...».

a pagina 25

Anche il fuo sogne
sapro

trasformare |

in realta.

S —————

|Qr
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LAMINA, LA RICHIESTA DI PATTEGGIAMENTO NP by BRESCIA, LA RELAZIONE
2% ' ‘8 Ineonati
Lavita di 4 operai | 8888 1oriiin corsia
A «Nessuna
non vale due anni jeg opidemit

GIORGI m A pagina 19 BONEZZ| m A pagina 21

ILCOMMENTO
== [n elettore M5s su tre: non li voto pit
NEL TUNNEL
DELLE BUGIE | Sondaggio Il 30% si sente tradito, per il 40 un errore il patto con la Lega | ¥iagn7
E CONCLUSIONI dell pos - 1 > - ——
| il v VERSTRID PELLEGRINAGGIOSULLATOMBADI PANTANI ATSANNI DALLA LA RELAZIONE
Fiopraticho T Y , ﬁ 0\ Wi W ) | Tavbocciata
preveriioa abimente AV X | . Uno degli esperti
consé :rtgz:cgﬁt tecniche e Si dj.SSOCia.
grafici- e pericolose per quel
che comportano, cioe la BONZ| e FARRUGGIA
delegittimazione delle mAlle pagine2e 3
istitizioni, visto che a
el il L'ITALIAE | PARTNER
e Ich'uc a pagina 2] '
ILCOMMENTO y U
di CLAUDIO MARTELLI - T
, b i
LA RISPOSTA w‘ =
SBAGLIATA T Hﬂif e
: olie ricuce
I:'m!??:f:%%w con Macron
reg:om i i s o
prossime opee srebe Conte, lite Ue
g%;gﬁ?:g %ﬁﬁfx . COLOMBO m A pagina 6
Alle europee i partiti si n _
:’:,*a*:fﬁu"&?g‘;’f‘;;‘:m S _ 4 * N E" | EMENDAMENTI A RAFFICA
= C— Rodditoal Sud,
omeneafmmd4 er cento p e e ga
il G1u dal sesto piano, era stata stuprata Cirili Do
”m mApaginaé | Il giallo Ragazza australiana morta a Roma. La procura: «Istigata al suicidio» | PROSPERETTI= A pagina 10 | MARIN e MARMO = A pagina 5

OBBLIGAZIONI JUVE | COPPIA RIUNITA

m2nghi

to (AN)
www.menghishoes.com

!?112

Casa Virzi,
I'amore
rit['ovato Via Por Santa Marla 51/53

SHOP ONLIME spadaroma.com OFFERTA VALIDA DAL 5/01 AL 15/03

9 1405 COMELLI = A pagina 23 DEGLI ANTONI = A pagina 9
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La cesariNa Lna delle pit antiche
tenute agricole di Roma, all'intemo
del parco della Marcigliana, &sotto
sfratto. Allarme speculazione

Il Manifesto

L

_il
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RAPPORTO DEL CONSIGLIO D’EUROPA

In Raliaarischio laliberta distampa

01 Governo giall le nel mi-

s una retorica negati-

rino per il staglio ai finanziamen-
ti= e ol'ostilitas dimostrata verso
imedia e i giornalisti. L'Italia os-
servata speciale al fianco di Rus-
sla, Turchia e Ungheria. Preoccu-
pazione per lalinea e i toni dell'e-
secutivo: «Sui social i vice pre-
mier Di Maio e Salvini usano re-

aricata dell analuu
Ia nuova linea Torino-Lione. Il saldo ne
ande oper
miliardi. La decisione

va nei confronti dei giornalistis,
In ltalia, nel corso dell'anno ap-
pena trascorso, la libertd di stam-
pa si @& chiaramente deteriora-
tase, inogni caso, s sridottas, B
un allarme preciso, circostanzia-
to, inquietante, quello contenu-
o nel rapporto diffuso ieri da as-

BB Turta Nuoro in piazza per ap-
poggiare la lotta def pastord sardi
peril prezzo del latte. Intanto a Ro-
ma una delegazione ha incontrato
il ministro Salvini che ha promes-
so un fondo ad hoc e una soluzio-
ne rapida, scavalcando Conte.

COSTANTING COSSU A PAGINA S

Speciale Emergency

venerpi 15 Viaggio-inchiesta llustrato
di Emergency tragli schiav delle
campagne della Calabria, vittime

del caporalato & defla 'ndrangheta

Visioni
BERLINALE 68 «|_a paranza des barmbinis,
|'ascesad ungruppo d adolescenti
nelmondooscuro delacamona
Branca, Piccine pagna 12

quotidiane comunista

mail

www.ilmanifesto.it

sodazioni e ong che animano la
Piattaforma per la protezione e
la salvaguardia del giornalismo
che opera per conto del Consi-
gliod Buropa-traloro, la Federa-
zione internazionale def glorna-
listi, I'Associazione dei giornali-
sti europei e Reporter senza fron-
fiere, CALDIRON, MEALI A PAGINA &

sti-benefici bou ia

ativo

» vecchia di30 anni é di 7-8
finale passa ora nello

pagine 2,3

ifesto

EMENDAMENTIAREDDITO EQUOTA 100
Lega: 36 ore dilavoro a settimana

BB Trentasei ore di lavord obbli-
gator a settimana {non 8); boc-
ciato il doppio bonus per gli as-
sunti al Sud; il 10%girato ai Co-
muni; vita pid difficile per gli

usaAl posto del muro
90 km di filo spinato

LUCA TANCREDIBARONE PAGINA 7
Bl Mentre in Venezuela Maduro
conferma, in un'intervista alla Bbe,
le proprie istanze ¢ anche la Croce
rossa si sgancia dagli saiuti umani-
taris degli Usa, in Ttalia Moavero si

MARINA CATUCCI

avvicina alle posizioni di Mattarel-
la ma con alcuni distinguo rispetto
all’Ule PANTL, LANA A PAGINA 8

stranieri residenti da 10anni. So-
noalcuni emendamenti della Le-
ga al cosiddetto aeddito di citta-
dinanzasdei Cingue Stelle
CICCARELLIAPAGIMAS

Elezioni
La destra vince
Pd e5S devono
rompere le gabbie

ALDO CARRA

eeleziond in Abruzzo
L segnano una svolta nel

processo di ristruttura-
zione delle forze politiche in
corso da un decennio, Daun
lato confermano il declino
di Fiedel Pd la cul centralith
& sostituita da Lega e M55,

— segue a poging 15 —

Secessione

EunItalexit
ma interno.

La sinistra rincorre
Rossss Muros

di una distrazione di

massa che o tlenea
discutere su Sanremo per
poi scoprire all' improvviso
che nel fratternpo stanno
smontando pezzo a pezeo
lo Stato italiano nell incon-
sapevolezza generale.

— segue apagina 15—

S iamo distratti, vittime

Smemoranda ltalia
Foibe, il revisionismo
storico
forma della politica
Davine Coxm

er settimane la classe

politica italiana si¢

cimentata nell'uso po-
litico della storia, misurato
strumentalmente sulla tor-
sione del passato ad uso pub-
blico del quotidiano e sulla
caccia al negazionistas,

— SEguea paging 14 —

PROTESTADEL LATTE | 3j)interno VENEZUELA biani
Tuttala Barbagia Per Moavero prove
sta coni paston primarie Pd Zingaretti  diequilibrismo
eitormentiasinistra |
DANIELA PREZIOSI PAGINA &
Spagna Inizia il «procéss
all'indipendentismo

|Qr
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San Valentino
Le parole
dell'amore

da Catullo
alla Berté
Moroa pag. 39

Domani I'EuropalLeague
Albiol operato, rischia
di stare fermo due mesi
Occasione Maksimovic

Ventre a pag. 16

L'intitolazione
Salerno, Racinaro
e il risarcimento
dopo i misfatti
della Giustizia
Adinolfi a pag. 14

La Tav paralizza il governo

»Bufera sulla bocciatura della commissione Toninelli: i costi superiori ai benefici per 7 miliardi
M5S: I'opera non si fa. Salvini: 'analisi tecnica non ¢ il Vangelo. Cantieri fermi fino alle Europee

1l commento

QUEINUMERI
PIEGATI
ALLA POLITICA

Davide Tabarelli

ei trasport & difficile fa-
re sostenibilita perché la
domanda di energia, in Italia
come nel resto del mondo, si
affida per oltre il 90% a deri-
vati del petrolio, soprattutto
gasolio, diesel e benzina. Nel
maotore a combustione inter-
na bruciano  per dare
quell'energia necessaria a
spostare i veicoli e, allo stesso
tempo, emettono polveri e al-
tri inguinanti,
Continug a pog. 39

L'analisi

I CINQUESTELLE
CON LA SINDROME
DI PETER PAN

Marco Gervasoni

U na lezione | 5 stelle posso-
nao trarre dal risultato del-
le elezioni regionall abruzzesi.
Una lezione che coincide anche
con una delle ferree leggi della
politica (ne ha poche, ma le ha).
Cioé che quando si partecipa al
governo, per di piit nel ruclo di
maggior partito, non si possono
piil condurre camragmr eletto-
rali come se si fosse ancora
all'opposizione. E invece la dire-
zione di quel movimento, che
ANCOTA NON $i CAPISCE ANCOra se
stia in capo a D Maio o alla Ca-
salegrio, ha deciso nientemeno
di far ritornare Di Battista.
Conrinus a pag. 39

| Lacommissione del Mit boceia |

1a Tav: i costi superano i benefi-
ci per 7 miliardi. Ma intanto &
scontro sulle penali. 1l governo
@ paralizzato, mentre M5S con-
ferma lo stop all'opera, Ma Sal-
vini avverte: I'analisi tecnica
non & Vangelo. Il ministro Toni-
nelli assicura comungue che la
decisione finale spetta al gover-
no. | cantieri resteranno fermi
fnoalle Europee. Dalla Francia
Intanto & gid partita Ia controf-
. g

1l focus del Mattino

Pasticcio televoto
segreto al Festival
non a «X Factor»
Federico Vacalebre

anfondere il
televotocon =

Grate, seconda sospensiva del Mibact

Metro 6 di Napoli senza pace
Bonisoli non si arrende al Tar

Pierluigi Frattasi

pace: il

ilverdetto
1l caso ambasciatore
La telefonata

selltelevoto s
ricorda molto g

Macron-Mattarella = quella -ndlemncraz;\m direttas
«Forti legami» ot meviyint e 1

democrazia rappresentativa, [
dibattito acceso dal verdetio
sanremese - primo Mahmood,

Emmanuel Macron ha chia-
mato ieri il “collega™ Sergio

Inea 6 della Metropoll di Napol

sei giorni dopao il grazie alle preferenze disala

Mibact mon si arrende e blocca b
' Fnie ot T

fazioso.
Canettieri, Conti, Mancini,
Firone, Santonastaso
eserviz dapag. 2o pag. 5

La legge un anno dopo
Cyberbulli, sempre pit1 vittime
ma a Napoli nessuno denuncia

Francesco Lo Dico

omtro bullismo e cyberbul-  poco

lismo I'ltalia ha fatto segna-
re notevoli progressi dati al-
la mano. Ma se aumenta-
no le tutele, crescono in
parallelo anche gli atti
di cyberbullismo. Ma a 2
Napoli e provincia, dove
la situazione & tutt'altro -
che facile, nessuno denun-
cia. Tra stalking, minacce, mole-
stle, minacce, furto di identith
digitale, pedopornografla e sex-
tortion, i casi totali affrontati
dalla polizia postale in Campa-

nia sono balzati da 965 ai 997
dell'anpo scorso, Ma di questi,
plis di un centinalo riguar-
davano minorl. E solo 23 si sono
trasformati in denunce pe-
nali. «Il muro dell'omerta

e della vergogna ancora

* & irto da scalare - spie-

no gli agenti — ma se

i Fe‘:ie-nuncemopmhee

_—

anche perché dietro i nu-
meri ufficiali, si annidano
centinaia ¢ centinaia di casi che
scongluriamo ogni glorno gra-
zie a un lavoro quotidiano di
moral suasions,

Apag 1

can wrighieal
Plebiscito. Un colpo di scena che arriva dopo la sentenza del
Tar che aveva accolto I'impugnativa del Comune contro la

revoca dell’ autorizzazione pacsaggistica. In Cronaca

11 film a Berlino Saviano: «Solo la camorra crede nei giovani»

Una scena del film “La paranza del bambini” in concorso al Festival del Cinema di Berlino

Napoli, la paranza della peggio gioventu

Caprara ¢ Cosulich a pag. 13

a Parigl dell'amba-
sciatore Christian Masset: ri-
baditi i «forti legami= tra i
due Paesi.

Contie Pierantozz a pag. 8

stampa e gluria, davantia Ultime,
che aveva stravinto con il televoto -
dice molto dell'umore dell Ttalia
rancorosa dei giorni nostri.
Comtinua a pag. 11

11 caso Il Tesoro: il Fisco resta allo Stato

Stop all'autonomia
ora la Campania
va al contrattacco

Oggi De Luca lancia «I'operazione verita»;
qui tasse gia piti alte e meno fondi ai servizi
Mareo Esposito e o

, 11 dibattito
Tonevertmm Eprente | So{] M 720gi

i _rhlemssfq-u;smm?; i lh' e’,d, 0Tno
V“’ h’LﬁI‘;‘“".&'E%?ﬁ"pﬂﬁm_ rischia di diventare

[ e sl & in- -naz
tochelasalssoumpeditina. | U post-nazione
ve e dilatorie di fronte al Tenia Sal
getto di I

ffe-
renziato di Veneto, Lombar-

dia ed Emilia Romagna porte- uth i modi vengondo al petti-
rebbero peco lontano: :lnSud ne. Dice ba saggezzn popota-
tsse gl pilialiee menofondi | re. E Leonardo Sciascia aggiun-

periservizl.

Apag. 7 geva: “Sec'e il pettine”. A pug. 38

E DOPO L'INFLUENZA
SEI SENZA CORRENTE?
FEBBRE E CONGESTIONE NASALE PRENDI LA SCOSS5A!
DUE AZIONI CONTRO L'INFLUENZA: [ENIUM
wlri\?l‘i.i n DECONGESTIONA

Fapidamants & con effeno prolungat
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I'arte incompresa |
di essere volgari

Minore ap

M5S e l'eta adulta

La smdmme
di Peter

del partlto
della protesta

Marco Gervasomni

na lexione | 55telle pos-

sono trarre dal risultato

delle elezioni regionali

abruzzesi. Una lezione
che coincide anche con una
delle ferree leggl della politi-
ca (ne ha poche, ma le ha).
Cioé che quando si parteci-
pa al governo, per di pia nel
ruole di maggior partito,
non si possono pil condurre
campagne elettorall come se
sl fosse ancora all opposizio-
ne. E invece la direzione di
quel movimento, che non si
capisce ancora s¢ stia in ca-
po a Di Maio o alla Casaleg-
gio, ha deciso nientemeno di
far ritornare Di Battista per
menare nna bartaglia non
molto diversa, per | toni e
per i contenuti, da quella vi-
ste gia molte altre volte in
passato, SEMPre senEa suc-
cesso.

A poco & servito {1 volto
rassicurante della candida-
ta, e il suo far parte del pic-
colo establishment della re-
gione, se poi al suo fianco si
dimenava sempre qualcuno
urlante, E come in passato
gl elettord, non solo abruz-
zesi, 5i sono poco fidati delle
capacita amministrative dei
grillind, cosi non se la sono
sentita domenica. E hanno
preferito, parliamo di coloro
chie H avevano scelti Il 4 mar-
zo, guardare verso la pli af-
fidabile Lega oppure aste-
nersi,

Questo & un problema
maolte pit serio della man-
canza di liste appaiate, che &
solo una questione organiz-
zativa e non riguarda |'lden-
tita politica ded 55telle,

Continua a pag. 20

Cambiano i limiti
Autostrada, si cambia
Velocita variabile
da70als0allora

ROMA Nuovo codice della strada,
frizioni tra M55 ¢ Lega. Il Movi-
mento 5 stelle si appresta a
sbarrare la strada all’aumento
del limite di velocita a 150 km/h

nelle autostrade

atre corsie, modi-

“ fica al codice del-

+ la strada richic-

f sta dalla Lega.

_“m o« Legasiopponeal
=" divietodi fumoin
auto: limiterebbe fa libert per-
sonile.

Pucciapag. 13

Mondiali di sci

Se Munta]hann

Bronzo di squadra

asorpresa ad Are unisce I'ltalia
Azzurri secondi anche parlando
nel medagliere dei migranti
Nicoliello nello Sport Sattaa pag. 23

RNALE DI DOMANI
ARRIVA LA SERA PRIMA

‘Tav bloccata fino alle europee

»La commissione del Mit boccia I'opera: costi superiori per 7 miliardi. Scontro sulle penali
Governo spaccato, M5S conferma lo stop. Ma Salvini avverte: I'analisi tecnica non & Vangelo

ROMA La Tav resteri bloccata fi-
no alle elezioni europee. La
commissione del Mit boccia
l'opera: costi superiori per 7 mi-
lardi. Ma intanto & scontro sul-
le penali. Il Governo si spacca,
mentre M55 conferma lo stop
all'opera. Ma Salvini avverte:
Fanalisi tecnica non & Va

t 11 ministro delie infrastruttu-
re Toninelli assicura comun-

Disgelo Italia-Francia, Carroccio con il premier
Macron chiama Mattarella: «Legami forti»
A Strasburgo assalto a Conte: «Burattino»

que che la decisi finale
ta al Governo. Dalla anrlaiu
tanto & gii partita

siva: dossier fazioso.
Canettieri, Conti, Mancini
ePironeda pag. 2apag. 5

Macron chiama Mat- Gluseppe Conte. Il ca-
tarella, disgeho tra Pa- pogruppo  liberale
rigi ¢ Roma: «Fra noi Guy  Verhofstade:
legami =«Burattino mosso da
Polemiche, intanto, Salvini e Di Maio=.

all ‘Carmignani
in occasione dell'au- ePollioSalimbeni
dizione del premier apag.6

Pioggia di emendamenti al sussidio
Un solo rinnovo e stop al doppio bonus
i ritocchi della Lega smontano il Reddito

Un solo rinnove e sul decretone che re-

al d bo- gola il sussidio e il
nus, i rit i della pensionamento anti-
smontano il cipato di Quota 100.
Beddito di cittadi E tra questi ¢'é quel-
nanza. Al Senato so- o o che vuo-
no  piovuti  quasi le i miti.
L&00 emendamenti Pacificon pag. 8

Champions. Doppietta del baby, Porto ko: quarti pii vicini

Zaniolo superstar trascina la Roma: 2-1

1 giveatori giallorossi festeggiano Zaniolo dopo il suo secondo gol al Porto pas )

Nello Sport

VIVINDUO

FEBBRE E CONGESTIONE NASALE

combatteis

DUE AZIONI CONTRO LINFLUENZA:

DECONGESTIONA
ripidienente & conefEeTTD protungatn

Autonomia, lo stop
del Tesoro: su Irpef
e Irap decide lo Stato

»Slitta il Cdm sulle intese con le Regioni
Parere contrario dai ministri cinquestelle
ROMA Autonomia, stop del Te-

E DOPO L'INFLUENZA
SEI SENZA CORRENTE?
PRENDI LA SCOSSA!

soro: su Irpef e Irap decide lo i pri

Stato. La guerra sfvm:mm A pm\“ﬂ dl pﬂ\"ﬂcy
tra Lega e 554efle sullautono-

mia chiesta da Weneto, Lom- Stamh un Suft\\'a]‘(.‘
bardia ed Emilia Romagne, [OTTIETA g]] assenteisti
sta disegnando alleanze im-

pensabili, Come quella tra i Un nuovo p
ministri grillini e dirigenti: «ir-  ritmico ferme; yimwi-
ricevibili= vengono definite le  sti nel settore pubblico. Arri-
bozze messe a punto dalle Re-  vaSavio 2, il sistema che con-
gloni, E il Consiglio del mini-  trollae rispettala privacy.
stri sulle intese slitta ancora. Besozzlapag. 8

Bassi e Gentilia pag. 7

ilvostroamare e il vostro
successo, che sirinnova glorna
|per giorno, oggi i transiti felici
raggiungone il top. Luna
fortunata in Gemelli, segno
dell'amore - anticipa la festa di
domani. Oggl stesso avelte
l'occasione di trovare e di
vivere una nuova passione,
grazie all'eccezionale,
irripetibile. aspatto di Marte e
Urano, conglunti in Ariete.
Tutto pud succedare. Auguri.
e

L'aroscopoa pag. 30

g, ata
Messaggern + Dustdans del Malsz € 1,40 Nelle proviece g +Can

Lecoe, Eringis e Tarantn, § Messagoe Puglia € 120,
s

1,601 in Kbz,
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ALLEUROPARLAMENTO

«Burattino»,
Strasburgo
processa Conte
«Offesa I'ltalia»

«No, non ¢ vero che mi hanno trat-
tato come Berlusconi», Giuseppe
Conte corre fuori dall'aula che per
d o il dellasua 5{\-
gna. E ancora frastornato dall'eco
delle urla, amareggiato e indigna-
to. La sensazione di déja-vu & im-
mediata: era il 2003, Silvio Berlu-
sconi diede del kapé al socialista
tedesco Martin Schulz, Questavol-
ta I'aria & ancora peggiore, l'oppo-
sizione & pill estesa, Eun crescendo
che ha il suo apice quando Guy Ve-
rhostadt, il belga leader deiliberali
(Alde) lo definisce un «burattino»,
La ica del ier & amara:
«Cosl hanno pensato di offendere
il sottoscritto, ma hanno offeso
I'intero popolo che rappresentos.
LINVIATO LOMBARDO £ UN COMMENTO

O GIAMPIER] MASSOLD < PAGMEBET

I1. RETROSCENA
Francesco Bei e Ugo Magri

Macron a Mattarella,
telefonata di pace:
«Caro Presidente,
lavoriamo insieme»

lla fine & stavo Mattarella
a caricarsi I'onere di ricu-
cireconlaFrancia. Lostal-

lo & stato superato grazie
auna telefonata al nostro presiden-
te partitada Emmanuel Macron. Un
gesm significativo, che da parte
ancese equivale al riconoscimen-
todi Mattarella come interlocutore
privilegiato, visti i rapporti tesi con
il governo. La stessa valutazione
che viene fatta a Berlino e Washin-
gron. La notizia si era sparsa gia nel
pomeriggio, masolo asera & arriva-
ta la eonferma attraverso una nota
dell'Eliseo che riafferma «limpor-
tanza per entrambi i Paesi della re-
lazione franco-italianas, e magnifi-
ca i «legami storici, economici, cul-
turali e umani eccezionalis.
LARTICOLO / PAGNA 7

Spazio )
LA CITTA DELL'AUTO
CFT@Jeens

Nuere
COceasioni
USATO E KM ZERO
DITUTTE LE MARCHE

PONTE CARREGA 30R _TEL 01

Il Secolo XIX

MERCOLED 13 FERBRAIC 208

ILSECOLOXIX |

RINFORZI, STADIO E BILANCIO SANO
COSIIL GENOA RICOMINCIA DA TRE
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DOMANI CON IL SECOLD XIX
Vivere il benessere,
Live ti offre le ricette

IL NUOVD MENSILE ARRIVA IN EDICOLA.

IL MONDO PRODUTTIVIO LIGURE: «RISCHIAMO L'ISOLAMENTO, SBLOCCARE LA GRONDA»

Bocciatura per la Tav
LaLegaavverte MSS:
accordo o referendum

Guerra di cifre, uno dei commissari non firma. Rixi: folle fermare I'opera

La commissione costi-benefici

h7,30/18,00
VENDITA
9,30, 19,00

www. autourtitiit

boccia la Tav Torine-Lione ma &
guerradicifre, conunodeimembri
che non firma la relazione. Imme-
diato il confronto in maggioranza,
1l viceministro alle Infrastrutture
Rixi (Lega): «Necessaria unasinte-
si, sarebbe folle fermare adesso
I'opera. Oppure referendums
BARONI, DE FAZID, DELLANTICO, DI MATTED, LA
MATTINA, LOMSARDD, LILLD, ROSSI, TROPEAND
E UNANALIS DI MARID DEAGLID / PAGINE 2.5

LA BATTAGLIA AL TAR

Mattea Indice e Emanuele Rossi

Il governo: sul ponte
Autostrade reticente

Contrattacco del governo al Tar
d il ricorso di Autostrade,
esclusadallaricostruzione. Lacon-
cessionaria & definita «reticentes,
LARTICOLO ¢ PAGENATL

L'olio italiano finira in primavera.

Un Jtore nellimperiese (f

BUONGIORNO

Lalibert di stampa in Italia & a rischio: lo dice il Consiglio
d'Europa che perd, avverto subito, non fa riferimento ai
contributi pubblici. Quelli, in effetti, sono stati in gran
parte aboliti dai governi precedenti, quando era tutto a
posto, un cantodiviolino: il governo presente sta soltanto
ultimando l'opera (sard un temerario, ma non capisco
perché una democrazia finanzi, per esempio, gli alleva-
menti intensivi di maiali e non i nostri piceoli allevamenti
di scrofe, come gia teneramente siamo stati definiti, Ma
vabbe). Laliberta distampa a rischio perché i giornalisti
sonominacciatidiquaedi lédalla:fohﬁcae inparticolare,
sottolinea il Consiglio d'Europa, dai due vicepremier con
la loro brutale retorica social, Oddio, siamo messi male
ma non al p ntirei minacciati da quella coppia di

Ma non per la Liguria

Peratio), dove il raccolto & SEato OTHMO ARNALDIE UNANALIS! 0 CARLD PETRIND / PATNA 10

Libertinaggio di stampa | %

simpatici puponi, e infatti a leggere i giornali, e i giornali-
stiinscorribanda sul web, & ertificarsiconla
schiena dritta, & un pullulare di giornalisti scomodi,
ognuno scrive quel che gli passa per a testa, libero di so-
stenere onoil governo, osolola parte verde ola parte gial-
Ia, libero di stare all'opposizione masolo con la parte blu,
o la rossa o la rosina, o stare un po’ di qua e di 13, in efferti
tutti fuori dal coro, ognuno libero di andare in tva procla-
marsi nemico dei poteri forti, libero di scrivere libri con-
trovento per le pitisolide case editrici, libero diraccontare
suvarie testate come fu messo a tacere, libero di suonarle
edi suonarsele, di avere un'idea o cambiarla o prenderla
in leasing, tutti meravigliosamente liberi di dirsi minac-
ciati, e dichiararsi sempre liberi,

BANCA VERSO L'AGGREGAZIONE

Il futuro di Carige:
dall’estero

due manifestazioni
diinteresse

Mentre si avvicina la data prevista
per la presentazione del piano in-
dustriale, iniziano ad arrivare le
prime manifestazioni di interesse
peril dossier Carige. Ai commissa-
ridella banca, secondoalcune fon-
ti, sarebbero giunte due richieste
di informazioni, entrambe stra-
niere, | nomi ancora non si cono-
scono, masembraimprobabile che
si tratti dei gruppi bancari di cui si
era gia parlato in passato, Crédit
ﬁ%:mtee Bnp Paribas. Piil proba-
bile che dietro alle proposte ci sia-
nofondidiinvestimento. Intanto si
avvia a conclusione alla Camera
l'esame del decreto Carige. Oggi
previste le dichiarazioni dei grup-
pielavotazione finale. Poi il prov-
vedimento passera al Senato.

G. FERRARI / PAGINA 12

. AITEMPI DELLA DITTATURA
CON NERI MARCORE

GRASS! / PAGNA 35

IL“SIMON BOCCANEGRA" DI VERDI

Il sindaco Bucci:
lalezione del doge
per lamia Genova
che vuole coesione

1l sindaco Marco Bucci parla della
prima del “Simon Boccanegra” di
VerdicomediuneventoperGenova.
PLERE / PAGMA 34

PO
if primo hawaiano a Genova

Wia XTI Cntotwe 130 R {01008 56.380
andbowl. It
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Lefetto finanziario sul 2019
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RADDOPPIO TERMINI DI ACCERTAMENTO

1l Fisco taglia il contenzioso Irap
Ambrosl, lorle, Moblll, Parente — apa 21

Reddito di cittadinanza,
la Lega va all'attacco
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Tav, scontro sui costi superiori ai benefici
Le imprese: cosi perdiamo 50mila posti

ALTA VELOCITA
TIM5S: lo stop & PMunica via
Toninefli: numeri impietosi
Un commissario non firma

Icostidedla Tav Torino-Lione supe-
Bi

600

e vari comtro | i seranieri

DECRETONE al e
stero del Traspartd

Raffica di agl dell wlon stop & Tunkca vias, Toninellk:

Dialogo Di Maio-Regioni iemprese del Sud per g under 33 «Numeriimpictont, deciders il go-
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INCHIESTA. L'ITALIA BLOCCATA

Campogalliano-Sassuolo:

PANORAMA
EURCPARLAMENTO

Conte sotto accusa
Dura la replica:
«Offese all'Ttalia»

Un attscco politico con vensture
personali, E quanto & andatoeriin
scena all Europarlamento di Stra

shurgodove i premier Conte b sta-
to tacciato di essere un burtting
nelbe mani di Salvini ¢ Di Maio, co-
me ha derto il leader del Liberall,
Verbofstads, Dura b replica diCon-
163 chlon a0 un burasting, loé in-
veee chi risponde alke lobby., Non
uéfendeteme, ma il popolo fraliang
che rappresentos, @ paging &

CONGIUNTURA
La Lombardia perde slancio
Bonometl: «Agire subltos

tamedianazionale ma, trimestre do-
patrimestre, perde slancio Lorileva-
noidatidi Unioncamere Lomibardia.
il presidente di Confindustria Lom-
hadia, Bonametti: sAgire sublo pri-
machesiatroppotandia, —apaginary

1L RUDLO DEL PARLAMENTO
LA CONSULTA

E GLI «AVVISD»
SU FIDUCIA

E BILANCIO

di Valerio Onida
@ paging s

SARDEGNA

Guerra del latve, le imprese
chiedono rispetto legaliti

T mindstro degl Interni Salvini ha
incontratn fexi gl allevatori sardi,
Leimprese di settore deilTsola sol-

- 5 lecivan incanto migare a mcela del-
Numern dl opers blocee lo StOp drriva a sorpresa T slcurerza & della legalita, dopo |
im ltalis secondo "Ance; il mamerosi piochetti, blocchi stradali
lore &di 36 millardi i laria Vesentini « artaccchi ai Tir chie trasporiano
prodotti alimentari. 2 pagina i
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SUSTENIUM

«Mps, rotta invertita
Decisive le fusioni»

« dati di bilancio dimostrano che

Javoro

LA GESTIONE
DEL CAPITALE
UMAND

DUE AZIONI CONTRO L'INFLUENZA: INTERVISTA s kol ot o
combatie|a DECOMGESTIONA PlLUS MARCO MORELLI bl hrancs serese, racoa e
FEBBRE rapidsmente ¢ oon effetio prolungate ‘el vkt ool settore bancaric, fn
| particolane per gl tstinar didimen-
shonl simill My, | gema defie ag.-
Alessandro Graziani
epugina g 4 i
BANCHE TEDESCHE/COME EVITARE IL BAIL IN Alternanza
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Salvini prova la rivoluzione fiscale

Nella chat dei fedelissimi, ribattezzata «tavolo economia», Irpef al 15% fino a 100mila euro
Bozza nel Def, novita nel 2020. Saftano 80 euro e scatta I'lva, ma tutti detrarranno le spese

I grillini bloccano la Tav. E parte la rappresaglia leghista sul Reddito
IL. TEMPO i Osho . o Frtpass Mefecbaziese acale I na ot

rlﬁ:ervata intitolata «Tavolo dell'economias
le prime ipotesi di lavoro: via il bonus Renzi

...................

e prima aliquota Irpef pili bassa insieme
all'aumento dell'lva compensato perd da
detrazioni di scontrini e fatture anche per i
contribuenti privati per pagare meno tasse.

Calerl afie pagine 4 5

A gennaio la clamorosa denuncia
Un tassista stupro
la ragazzina volata
giu dal sesto piano

Di Corrado =* 3 pagina 16

La protesta per il prezzo del latte
Capitale invasa dai pastori
«Noi alla fame, ora sussidi»

= |

«Haliani via di testa, Sanremo hoiatay  ————

La deriva dell’Enciclopedia

Silviotomaintved e subitoshow | Trashencologismivip

Andata pure la Treccani
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E" una stritura nuova ¢ giovane, che SEI SENZA CORRENTE?

commerciaiets e costigone, Il baby-fenomeno fa volare i giallorossi pure in Champions: 2-1 al Porto DOPO L'INFLUENZA ‘

i el W LaRomaarchivial'anda-
ta degli ottavi di Champions
regolando il Porto 2-1. Brilla
ancora la stella di Nicold Za-
niolo: il 19enne talento gial-

--"
LENOSTREATTIVITA e la 17 " - vl \ J» \ lorosso mette a segno una

s M Sempre p1u Zamolo ElaRomava | maousscoss

m;.mmmu doppietta che consente alla
contrat ; - . B Roma di portare a casa la
Openaciondsocketarie : Studio Piazzolla . " vittoria nonostante il gol nel
Prestatond contable bilorct Via Guido Fubini, 23 . OATAR finale di Adrian Lopez per i

Amynistruzkwe 00134 Roma AIRWAYS : lusitani.
Shipmnen o " T Carmetlini e Menghi
P v et = alle pagine 26 & 27
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IN EDICOLA

La riforma
del fallimento

IL FISCO I SALVINI

Aboelizione
degli studi di
settore (Isa),

prima aliquota
Irpef al 20% e
IrpeflresPlus

s Harielli a pag, 31 s—

SU WWW.ITALIAOGGLIT

Riscossione tributi
locali - ll documento
del ministero dell fn-
terno sul tax gap

Cassazione - La
sentenza
sull’ammi-
nistratore di
diritto senza
smart card

Interpelli - Le ri-
sposte

mmnlu.\Pm h,ll 4604, DCE Milano
€020« Marketing

Per uscire dalla stagnazione bisognerebbe far
ripartire i cantieri. ll governo invece li chiude

Lettieri e Hmmmm‘i a pag. 11

liaO

QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURIDICO E POLITICO

I www.italisoggi.il

Italia Oggi

Uk £ 1,40 - Ch fr. 3,50
Francia € 2,50
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Multe, il 65% non viene riscosso

I comuni riescono a incassare solo un lerzo delle contravvenzioni. Migliore la
situazione per Imu, Tasi e Tassa rifiuti, dove Uevasione e soprattutto al Sud

1 eomumi italiani riescono a riscuo-
tere in media poeo pih di un terzo
delle multe stradali, B uno dei dati
pil eclatanti contenuti nel rapporto
«Tributi locali e tax gap- curato
dall'Osservatorio sulla finanza e

degli enti locali ¢ pubbli-
cato ieri sul sito del ministero
dellI'interno. Le cose vanno meglio
sul fronte delle entrate tributarie
(R, Tasi @ tassa rifiuti), dove perd
il Centrosud fatica a tenere il pas-
B0

Marezelli w oy 31

CLAUTHO PETRUCCIOLI

Pd, non bastano
i voti, ei vuole
un leader
che li mobiliti

Ricciardi a pag. T

T
Iscritti agli ordini
penalizzati dagli
Isa (indicatori di
anomalia)

h— Hongi o pag, 35 we—

SEDE A PARMA

AllAutorita
alimentare

63 milioni Ue

Rivolta dei forzisti veneti contro

la Lega di Salvini che si prende tutto

11 velo in Abruzzo ha ereato anche

hnqi::ucnmd.lg::m
Eimﬁ i Forza ltalia
i paseTe dalla Lega.
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Prossime europed.

in piu all’anno
w— N Mamibro o pag. 27 we—

Airbnb
ora offre
anche i mezzi
di trasporto

Olivteri u pag 12

Debutta oggi
in edicola
il restyling

di Vanity Fair

Capirani a pag. 1T
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g .0 i, o g T S0 € 500 .

Viaderting a pag, 5

Chiude

il quotidiane
La Citta
di Salerno

u pag. 17
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DIRITTO & ROVESCIO

Sergio Segio era un terrorista

nllonaty ¢ crudele, Capo
deila colonna milanese di Prima
binea, guids, i Esmmo 1879,
I'sggunio nel corm del quale venne
v awinato il giudiee Emilio Ales-
sandrinl. A capo def commands
«cern anche Clandio Doanat Cattin,
figlic di Carlo, che era un potentis-
wime ministro dello sinistra de. I
wwwonudmrw CTiag Clm

la [ ﬂ.l\‘m oﬂ'h di wd Colletta ¢
ndosi, wenza scorta, al
x&uuh i lld‘aw Segtio disve

o, =
N magiatrelos,
«con woli  anni di carcere. I fighic
i Alezeandring, quando Sezm fu
e in sbertd, disse: «Nowm mi
s, eredlo nel wt.wo , Vorrel

che fensnse un baseo profiles. Da
allora Segio gira eome una trottola
[frametica fro talk show, w'w(ll“.

ornali. Continua a fare leai

zionista. Stupisce solo che siano u:

\ tanti a consentirgli di farlo. J

T
Pan di Stelle,

la crema al cacao
va a ruba

sugli seaffali

apag 15

ofima.it
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La Nazione

1.963.000 Lettori iua ausipress 201811
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Quotidiano Nazionale
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e G1u dal sesto piano, era stata stuprata Gerillini furiosi
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“Sei un burattino”. “Voi lobbisti”

Il premier contestato a Strasburgo. Asse Francia-Germania-Spagna per le nomine europee

L' analisi

UN PAESE
RIMASTO SOLO

\ndrea Bonanni

Inaufragio europeo dellTtalia
grillo-leghista & andato in scena
ieri nel semideserto Parlamento
di Strasburgo. Lo *Schettino” della
situazione & stato il premier
Giuseppe Conte. Solo che lui ha
cercato di abbandonare la nave
ancor prima che si sfasciasse con
un discorso finto-europeista che
non ha ingannato nessuno.

paging 26

llcaso  Bruxelles offre una proroga

Stop alla Tav, rivolta del Nord
E la Lega: si al referendum

CARMELD LOPAPA, pagine Se7

ll caso

Il commento

LE OMBRE
DEL RAPPORTO

Paolo Griseri

elle 70 pagine dello studio
sulla Tav, i costi sonoaltiei
benefici scarsi perché non si
pesala riduzione delle merci sui tir.
pagina 7

RITORNO
AL PASSATO

Sergio Rizzo

ambientalista come il M3s la
vicenda della Torino-Lione
& unoscottante controsenso.

P erun partito che si dice

pogina 27

| nerdetto a New York

«Lel & il burattino di Salvini e DI Ma-
i, Dura contestazione a Giusep-
pe Conte ler al Parlamento di Stra-
sburgo, Accuse da esponenti di tut-
tii partiti europei al governo di Ro-
ma su immigrazione, recessione e
scontro con Parigl. «Cosl s offende
il popolo italtano«, ha replicato 1l
premier. E si profila un asse Fran-
cia-Germania-Spagna per pesare
sulle scelte future di Bruxelles,
CIRIACO, D'ARGENIO, GINORI, OPPES
e VITALE pagineZe.d

Il personaggio
11 black-out
di Di Maio
e le distanze
da Casaleggio

STEFANO CAPPELLINI
pagina 4

La sfide alln disabilitg passa
anche attraverso le soluzioni
hi-teeh che consentono
wma esistensa normale,
alla pratica sportiva

GIULIANO ALUFFI, all'inferno

FASSOME

HSCIRTIC) D8 TUTELA

GUALITA

ITALIANA

RAZZA PEMON

k. = —

El Chapo Guzman almomento dellarresto 5 anni fa

El Chapo dieci volte colpevole
Passera la vita in un carcere Usa

FEDERICO RAMPINI, paging 1o

MONTALBANO
BUONISTA
BATTE SALVINI

Francesco Merio

rriva Montalbano e si

scopre che in Halia I'élite

buonista & popolo, undici
milioni di popolo (radical
chic?) incollato davanti alla tv
pervedere le braccia di
Zingaretti aprirsi grandissime
sullamatissimo mare di Vigata
che accoglie gl immigrati
come persone da salvare e non
come ostaggl da sequestrare. 11
commissario, per vocazione
civile, si getta pure inacqua
perrecuperare il corpo
adolescente di un disgraziato
maghrebino. Gli bastano pochi
edecisi gesti per togliersi la
camicia bianca, l'indumento
con I'aria di niente che veste
tutti gli italiani e dunque
anche Montalbano, il quale
maisi traveste con le divise
paramilitari del ministro
Salvini che del poliziotto fa
solo la caricatura incanaglita.

paging 26

Claudio Giovannesi

“La mia Paranza
dei bambini fragili

di camorra”

1l regista a Berlino racconta
come & nato il film tratto

dal libro di Saviano:
“Linnocenza perduta dei
ragazzi al centro della storia”

ARIANNA FINOS, paging 32
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La lezione di Orwell Con "1984"
ha anticipato la societa digitale

MASSIMILIANG PANARAR] — PP 22-23

La Stampa

Cinema "La paranza dei bambini"
conquista il pubblico di Berlino

[FULVIA CAPRARA — PP 24-25

AT

Campioni Chiellini e Tortu
“Uniti da impegno e umilta"

— PR35

VALGRANA

PIEMONTIN

LASTAMPA
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PROCESS0 NELL'AULA DI STRASBURGO. IL PREMIER: OFFENDETE L'ITALIA, PO LO SFOGO: 10 PARAFULMINE DEI MIEI VICE

L’Europa umilia Conte: burattino

Scontro nell’esecutivo sulla Tav. Di Maio: tradito da Salvini. Rixi (Lega): follia fermare I'opera ora

CON LE ALLEANZE INDEBOLITE

DIPLOMAZIA
TUTTA
IN SALITA

GIAMPIERO MASSOLO
~
significativa l'attenzione con
laquale sono stati seguitiidi-
scorsi di ieri del presidente
Conte a Strasburgo e del ministro
Moaveroalla Camera. Dopoanni di
sostanziale indifferenza, i temi di
politica estera sono tomati ad essere
un fattore rilevante per il successo
politico e per il sostegno dei cittadi-
ni, divenuti mwnsapmhdellnm
|mpnmosu.lf3 vita quotidiana.
CONTINUA A PAGINA 21

LANALIS! COSTI BENEFICI

EIL GOVERNO
A DECIDERE
NON I TECNICI

MARIO DEAGLIO
ella giornata di ieri, l'analisi
costi-benefici, applicata alle

scelte sulla Tave giuntaalla
fine: & stato reso pubblico il respon-
so degli esperti, che - saggiamente
- si sono tenuti fuori dal dibattito
politico e dal raggio d'azione delle
telecamere. [l farto che il loro giudi-
zionon sia unanime riduce sensibil-
mente l'efficacia delle loro conclu-
sioni e le rende troppo incerte per
poggiare su di esse la politica del
«noalla Tave, anche allaluce della-
voro gia fatto e delle sfesegia soste-
nute. Perla prima volta forse
alcuni politici italiani si
conto della difficolta di prendere
decisioni di carattere generale non
drmttamente m]kgate al numero
dei voti che riusciranno a ottenere
nelle prossime prove eletrorali.
CONTINUA A PAGINA 21

'Y Elli Frattini

i)

L'Europarlamento fail processo a RETROSCENA (CONTESTATO AMCHE CASALEGGID

Conte. A Strasburgo il premier sotto ) = s o
attacco: < un burattino di sabvini  "Telefonata di Macron  “Luigi non ce la fa pit”
te IMalia. Sulla TorinoLione ¢ & Mattarella: 'Eliseo Il Movimento pensa
scontro nel governo. Rixi (Lega): r i H 3 i i
follia formare Topera adesso. Yuole dialogare con lei  di affiancargli un vice

FRANCESCO BEI E UGO MAGR] — P 3 FEDERICO CAPURSO — P T

SERVIZL — PR.2-T

Latte, la protesta dei pastori sardi sotto i Palazzi romani

Pastori e agricoltori sardi bloccano le strade per svuotare le cisterne del latte  asaBiLE E TOMASELLO = PR 1213

LOLIOD'OLIVA womma
STA FINENDO i

testa dei pasmrlsa.rd.l si éa%gl
inqueste one una nuova voce: ¢ quella

riy s

per ando
una sitnazione altrertanto difficile.
CONTINUA A PAGINA 13

Libertinaggio di stampa

pia di simpatici puponi, e infatti a leggere i giomali, e i
giornalisti in scorribanda sul web, & tutto un autocertifi-

BUONGIORNO

Laliberta di stampain Italia & a ischio: lodice il

d'Europa che perd, avverto subito, non fa riferimento ai

oy - ST+

SLOVENIA

NICCOLO EANCAN
L'ira di Nova Gorica
“Tajani sulle foibe
dimentica i valori Ue"

REPORTAGE AP 8

L'eroe della Mauritania
"Libererd il mio popolo
dalla schiaviti"

INTERVISTA AP 1D

LE STORIE

ROBERTO MAGGH:

Vercelli, un francobollo
per gli 800 anni
dell'abbazia di S. Andrea

Novara, un esempio
per i giovani il liutaio
trasformato in fumetto

R28

contributi pubblici. Quelli, in effetti, sono stati in gran
parte aboliti dai governi precedenti, quando era tuttoa
posto, un canto di violine: il governo presente sta soltanto
ultimando I'opera (sard un temerario, ma non capisco
perché una democrazia finanzi, per esempio, gli

menti intensivi di maiali e non i nostri pLocolu evamenti
di scrofe, come gi& teneramente siamo stati definiti. Ma
vabbé). lahbertﬁdistzns::ﬂéansd‘uu igiornalisti
sono minacciati di 14 dalla politica e in particola-

m.scnniineail(:onsjglw d'Furopa, dai due vicepremier
con la loro brutale retorica social. Oddio, siamo messi
male ma non al punto da sentirci minacciati daquella cop-

carsi con la schiena dritta, & un pullulare di giornalisti
scomodi, ognuno scrive quel che gli passa per la testa,
libero di sostenere o no il ZOVEITO, 0 solola parte verde
ola parte gialla, libero di stare all ma solo con
la parte blu, olarossacla rosina, o stare un po”diquae
dil3, in effetti tutti fuori dal coro, ognuno libero di andare
in tva proclamarsi nemico dei poteri forti, libero di scrive-
re libri controvento per le pil solide case editrici, libero
di raccontare su varie testate come fu messo a tacere, libe-
rodi suonarle e di suonarsele, di avere un'idea o cambiar-
la o prenderla in leasing, tutti meravigliosamente liberi
di dirsi minacciati, e dichiararsi sempre liberi, —

| Samarnki

Champagne

|Qr
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Alleanza pensa
alla salute

La compagnia assicurativa del gruppo
Generali chiude il 2018 con oltre 5 miliandi
i premi e spinge sulle polizee sanitar

Messia a pagina 8
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fMondellini a pagina 17)

Il governo rilancia i Pir chiusi

Tesoro e Mise studiano strumenti per defiscalizzare i fondi d'investimento europei a lungo termine
che per mancanza di coperture erano rimasti esclusi dalle agevolazioni previste nell'ultima manovra
(Pira e Valentin a pagina 3)-

IL CLUB BIANCONERO DEBUTTA SUL MERCATO OBBLIGAZIONARIO CON UN'EMISSIONE DA 150 MILIONI A CINQUE ANNI

La Juve allunga il debito con il Ronaldo bond

Oggi il lancio del prestito, curato da Morgan Stanley-Ubi e riservato agli investitori qualificati

&\

EBA ED ESMA ALSTOM-SIEMENS SALVATAGGIO PULIZIA
DalPEcofin Parigi e Berlino | Nodo debito Unicredit
ok alla riforma ora vogliono sullofferta pronta a cedere
delle autorita | regole antitrust di Salini altri 2,5 mid
di vigilanza Ue su misura per Astaldi di sofferenze
(Ninfole a pagina 5) (Salerno Aletia a paging 4) (Follis a pagina 7) (Gualtieri a paginag 9)
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Ansa

Primo Piano

Porti: Confetra, la governance del sistema resti incardinata in P.a

Confederazione incontra Rixi, al centro ipotesi riforma Autorita

Confetra, Confederazione generale dei trasporti, ha incontrato il vice
ministro dei trasporti e infrastrutture Edoardo Rixi: al centro del colloquio
le ipotesi di riforma delle Autorita di sistema portuale. Lo si legge in una
nota di Confetra, in cui si precisa che il presidente Nereo Marcucci ha
ribadito la posizione della Confederazione affinché la governance del
sistema portuale resti solidamente incardinata nell' ambito della pubblica
amministrazione centrale dello Stato. "Ma occorre anche rilanciare il
coordinamento nazionale in capo al Ministero dell' intero settore della
portualita - prosegue la nota -, ridando incisivita ed efficacia alla
Conferenza Nazionale delle Autorita di sistema portuale, affinché si
continui a procedere nella strategia di razionalizzazione centrale degli
investimenti e delle azioni di semplificazione normativa e regolamentare
che rappresentano, ad oggi, forse I' elemento di maggior gap competitivo
per la portualita nazionale". Marcucci ha inoltre espresso il sostegno della
Confederazione al Governo e ad Assoporti in ambito di negoziato con la
Ue per la non assoggettabilita degli scali al regime fiscale privatistico che
equiparerebbe, anche per I' Italia, il Regolatore pubblico alle imprese
private di mercato che generano profitto. Parte del confronto - si legge
nella nota - & stato inoltre dedicato a fare il punto sullo stato di attuazione
del DI Genova, con particolare riguardo alle misure volte a sostenere il
traffico ferroviario dello scalo e le connessioni tra questi ed i principali
inland terminal del nord ovest. Confetra - conclude la nota - ha chiesto
infine con forza che, anche dopo il 2019, il 'pacchetto’ di misure a
supporto dello shift modale (ferrobonus, sconto pedaggio, marebonus) venga prorogato. Accanto alla piena
attuazione del Contratto di Programma Rfi. (ANSA). PVN-COM/

Porti: Confetra, la governance del
sistema resti incardinata in Pa
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Ferpress

Primo Piano

Confetra incontra il vice ministro Rixi. Riforma Authority, logistica, mare-

ferrobonus i temi trattati

(FERPRESS) Roma, 12 FEB Confetra ha incontrato il vice ministro
Edoardo Rixi. Al centro del colloquio le ipotesi di riforma delle AASP. Il
presidente Nereo Marcucci ha ribadito la posizione della Confederazione
affinché la governance del sistema portuale resti solidamente incardinata
nell'ambito della pubblica amministrazione centrale dello Stato. Ma
occorre anche rilanciare il coordinamento nazionale in capo al Ministero
dell'intero settore della portualita, ridando incisivita ed efficacia alla
Conferenza Nazionale delle AdSP, affinché si continui a procedere nella
strategia di razionalizzazione centrale degli investimenti e delle azioni di
semplificazione normativa e regolamentare che rappresentano, ad oggi,
forse I'elemento di maggior gap competitivo per la portualita nazionale.
Marcucci ha inoltre espresso il sostegno della Confederazione al
Governo e ad Assoporti in ambito di negoziato con la UE per la non
assoggettabilita degli scali al regime fiscale privatistico che
equiparerebbe, anche per I'ltalia, il Regolatore pubblico alle imprese
private di mercato che generano profitto. Parte del confronto & stato
inoltre dedicato a fare il punto sullo stato di attuazione del DL Genova,
con particolare riguardo alle misure in esso contenute e volte a soste-nere
il traffico ferroviario dello scalo, e le connessioni tra questi ed i principali
inland terminal del nord ovest. Confetra ha chiesto infine con forza che,
anche dopo il 2019, il pacchetto di misure a supporto dello shift modale
ferrobonus, sconto pedaggio, marebonus venga prorogato. Accanto alla
piena attuazione del Contratto di Programma RFI, per la parte
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investimenti, che rappresenta la gamba infrastrutturale delle politiche per il rilancio del Cargo Ferroviario delle merci.
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Informazioni Marittime

Primo Piano

Confetra chiede pedaggio, ferro e marebonus anche per quest'anno

Anche per quest'anno Confetra chiede la riconferma del pacchetto di
misure a supporto dello shift modale, ovvero ferrobonus, sconto
pedaggio e marebonus, il tutto parallelamente all'attuazione del contratto
di programma di Rete Ferroviaria Italiana, per la parte investimenti, «che
rappresenta la gamba infrastrutturale delle politiche per il rilancio del cargo
ferroviario delle merci». Sono le richieste che il presidente di Confetra,
Nereo Marcucci, fa al viceministro ai Trasporti, Edoardo Rixi, incontraro
a Roma martedi. Al centro del colloquio, le ipotesi di riforma delle autorita
di sistema portuale. Il presidente Nereo Marcucci ha ribadito la posizione
della confederazione affinché la governance del sistema portuale resti
solidamente incardinata nell'ambito della pubblica amministrazione. Ma
occorre anche rilanciare il coordinamento nazionale in capo al ministero
dell'intero settore della portualita, ridando incisivita ed efficacia alla
conferenza nazionale delle autorita di sistema portuale, «affinché si
continui a procedere nella strategia di razionalizzazione centrale degli
investimenti e delle azioni di semplificazione normativa e regolamentare
che rappresentano, ad oggi, forse I'elemento di maggior gap competitivo
per la portualita nazionale». Sostegno di Marcucci al governo, insieme ad
Assoporti, sul negoziato in corso con I'Ue proprio sullo statuto delle
autorita portuali, in questo caso in difesa della loro natura pubblica, quindi
non soggetta un regime fiscale privatistico. Parte del confronto & stato
inoltre dedicato a fare il punto sullo stato di attuazione del decreto
legislativo per Genova, con particolare riguardo alle misure per il traffico

ferroviario dello scalo e le connessioni tra questi ed i principali terminal terrestri del nord ovest.

Innevating the future.
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Messaggero Marittimo

Primo Piano

Porti e interporti: un ruolo anche di connessione ferroviaria

Massimo Belli

ROMA Assoporti, in collaborazione con Uir, ha organizzato un convegno
sul tema dell'ultimo miglio ferroviario: Porti e interporti: un ruolo anche di
connessione ferroviaria che si terra a Verona il 22 Febbraio, nell'ambito
della manifestazione Transpotec Logitec. L'incontro che sara moderato
dal prof. Roberto Zucchetti dell'Universita Bocconi, & previsto iniziare alle  ”Porti e interporti: un ruolo
ore 10,15 con i saluti del sindaco di Verona, Federico Sboarina, e anche di connessione
dell'assessore ai Lavori pubblici, Infrastrutture e Trasporti della Regione ferroviaria”

Veneto, Elisa De Berti. A seguire, i presidenti delle due associazioni, =" e
Zeno D'Agostino per Assoporti e Matteo Gasparato di Uir (Unione
Interporti Riuniti), illusteranno le loro considerazioni in merito ai nodi della
rete. Sara poi Massimiliano Maurizi (Ice / Invitalia) a presentare la
relazione La logistica nell'attrazione degli investimenti. Quindi, intorno alle
11,30 sara aperta la tavola rotonda Gli operatori in gioco a cui
prenderanno parte: Christian Colaneri, Rfi; Giancarlo Laguzzi, Fercargo;
Gianpiero Strisciuglio, Mercitalia Logistics Spa; Giuseppe Acquaro ed
Olimpia Di Naro, Terminali Italia; Carla Roncallo, presidente AdSp Mar
Ligure orientale e Guido Rocco Nastasi, presidente Interporto di Livorno
Guido Rocco Nastasi. Le conclusioni sono affidate al prof. Zucchetti.

ISCAIVITI ALLA NEWSLETTER
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Messaggero Marittimo

Primo Piano

Confetra incontra il vice ministro Rixi

Colloquio su riforma delle Authorities, logistica e Marebonus-Ferrobunus

Massimo Belli

ROMA Confetra ha incontrato il vice ministro Edoardo Rixi per un
colloquio che ha visto quale argomento principale le ipotesi di riforma
delle AdSp. Il presidente Nereo Marcucci ha ribadito la posizione della
Confederazione affinché la governance del sistema portuale resti
solidamente incardinata nell'ambito della pubblica amministrazione Confetra incontra il vice
centrale dello Stato. Ma occorre anche rilanciare il coordinamento ministro Rixi

nazionale in capo al Mit dell'intero settore della portualita, ridando A e
incisivita ed efficacia alla Conferenza Nazionale delle AdSp. Questa
consentirebbe di continuare a procedere nella strategia di | h E—
razionalizzazione centrale degli investimenti e delle azioni di = L _
semplificazione normativa e regolamentare che rappresentano, ad oggi, F : -
forse I'elemento di maggior gap competitivo per la portualita nazionale.
Marcucci ha inoltre espresso il sostegno della Confederazione al
Governo e ad Assoporti in ambito di negoziato con I'Unione europea per
la non assoggettabilita degli scali al regime fiscale privatistico che
equiparerebbe, anche per I'ltalia, il Regolatore pubblico alle imprese
private di mercato che generano profitto. Un'altra parte del confronto &
stata inoltre dedicata a fare il punto sullo stato di attuazione del DL
Genova, con particolare riguardo alle misure in esso contenute e volte a
sostenere il traffico ferroviario dello scalo, e le connessioni tra questi ed i
principali inland terminal del nord ovest. Infine, Confetra ha chiesto con
forza che, anche dopo il 2019, il pacchetto di misure a supporto dello shift
modale Ferrobonus, sconto pedaggio, Marebonus venga prorogato.
Accanto alla piena attuazione del Contratto di Programma Rfi, per la parte investimenti, che rappresenta la gamba
infrastrutturale delle politiche per il rilancio del Cargo Ferroviario delle merci.
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Primo Piano

Porti e Interporti - L'ultimo miglio ferroviario

12 febbraio 2019 - Assoporti ha organizzato il convegno "Porti e
interporti: un ruolo anche di connessione ferroviaria" che si terra a Verona
in occasione della Fiera Transpotec, il prossimo 22 febbraio. Dopo i
Saluti delle istituzioni locali il convegno prevede la relazione | nodi della
rete a cura del Presidente Assoporti: Zeno D'Agostino e del Presidente
UIR: Matteo Gasparato. La logistica nell'attrazione degli investimenti sara
curata invece da ICE/INVITALIA - Massimiliano Maurizi. A seguire la
tavola rotonda Gli operatori in gioco con RFI - Christian Colaneri;
FERCARGO - Giancarlo Laguzzi; Mercitalia Logistics SpA - Gianpiero
Strisciuglio TERMINALI ITALIA - Giuseppe Acquaro/Olimpia Di Naro;
Presidente AdSP Mar Ligure Orientale - Carla Roncallo; Presidente
Interporto di Livorno - Guido Rocco Nastasi. Conclusioni di Roberto
Zucchetti, (Universita Bocconi).

B
-
P

IS 1S US

in tgl:ln'g
m TH

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019

Pagina 28



martedi 12 febbraio 2019

Seareporter

Primo Piano

Convegno Porti e interporti: un ruolo anche di connessione ferroviaria Verona,
22 febbraio 2019

Per poter partecipare & necessario accreditarsi inviando i propri dati,
includendo e-mail personale. RSVP: info@assoporti.it
t.murgia@assoporti.it milotti.zailog@gqevr.it entro il 20 febbraio 2019

Convegno "Porti e interporti; un ruolo anche di

connessione ferroviaria” - Verona, 22 febbraio | '_' y
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Primo Piano

Confetra, Marcucci a Rixi: «Authority restino nella pubblica amministrazione»

GIORGIO CAROZZ|

Genova - Confetra, Confederazione generale dei trasporti, ha incontrato il
vice ministro dei trasporti e infrastrutture Edoardo Rixi: al centro del
colloquio le ipotesi di riforma delle Autorita di sistema portuale. Lo si
legge in una nota di Confetra, in cui si precisa che il presidente Nereo
Marcucci ha ribadito la posizione della Confederazione affinché la
governance del sistema portuale resti solidamente incardinata nell' ambito

. .. . Confetra, Marcucci a Rixi:
della pubblica amministrazione centrale dello Stato. «Ma occorre anche shotioHicresting nelk

rilanciare il coordinamento nazionale in capo al Ministero dell' intero pubblica amministrazionen

presso | deia

settore della portualita - prosegue la nota -, ridando incisivita ed efficacia Cortedeaone o Gover
alla Conferenza Nazionale delle Autorita di sistema portuale, affinché si e e s,
continui a procedere nella strategia di razionalizzazione centrale degli
investimenti e delle azioni di semplificazione normativa e regolamentare . I
che rappresentano, ad oggi, forse I' elemento di maggior gap competitivo [ 1% al ||
per la portualita nazionale». Marcucci ha inoltre espresso il sostegno della ' ] A o
Confederazione al Governo e ad Assoporti in ambito di negoziato con la e RO
Ue per la non assoggettabilita degli scali al regime fiscale privatistico che P : [
equiparerebbe, anche per I' Italia, il Regolatore pubblico alle imprese n o LTS & as 4
private di mercato che generano profitto. Parte del confronto - si legge e e s anae . | =
nella nota - & stato inoltre dedicato a fare il punto sullo stato di attuazione <
del DI Genova, con particolare riguardo alle misure volte a sostenere |l =
traffico ferroviario dello scalo e le connessioni tra questi ed i principali
inland terminal del nord ovest. Confetra - conclude la nota - ha chiesto
infine con forza che, anche dopo il 2019, il pacchetto di misure a supporto
dello shift modale (ferrobonus, sconto pedaggio, marebonus) venga prorogato. Accanto alla piena attuazione del
Contratto di Programma Rfi.
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Trieste

FreeEste di Trieste si inaugura domani

Sara presente il direttore generale dellAgenzia delle dogane Benedetto Mineo

Redazione

TRIESTE La Free zone di Trieste, denominata FreeEste presso Bagnoli
della Rosandra, verra ufficialmente inaugurata domani, 13 di febbraio alla
presenza del direttore generale dell'Agenzia delle dogane Benedetto
Mineo. Lo ha reso noto il presidente di Assoporti e dell'Autorita di
Sistema portuale Mar Adriatico orientale, Zeno D'Agostino. Il Punto FreeEste di Trieste si inaugura
Franco del porto di Trieste & stato trasferito a Bagnoli della Rosandra domani

(Trieste) in un'area di proprieta dell'Interporto di Trieste, dove si sta oo

incardinando un polo retroportuale logistico e industriale che stimolera lo @ o
sviluppo dello scalo giuliano. La FREEeste la nuova free zone industriale “

f

i

di Trieste nasce dall'accoirdo tra Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale, Prefettura di Trieste, Regione Fvg, Comuni di Trieste
e San Dorligo della Valle e Consorzio di Sviluppo Economico Locale
dell'Area Giuliana. La struttura di Bagnoli e stata acquisita dall'Interporto di
Trieste da Wartsila Italia nel 2017, con 21 milioni euro, comprende
un'area di 240 mila metri2 (74 mila coperti) e include un raccordo
ferroviario con la stazione di Aquilinia. Domani da Trieste, giorno
dell'inaugurazione, commenti e interviste realizzate dal nostro direttore
Vezio Benetti.
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Il Foglio

Venezia

La Cina vuole i porti italiani, Venezia firma per aumentare il traffico

Roma. La Cina sembra sempre piu attenta a entrare per vie preferenziali i s e -

nei porti italiani. E I' accelerazione viene soprattutto dal fatto che la bz i bbbt
congiunzione astrale favorevole per siglare accordi strategici potrebbe
non durare ancora a lungo. Quello portuale & infatti il settore che piu
spesso viene paragonato alla questione del 5G, almeno per quanto
riguarda i dossier che valutano I' influenza di Pechino nei paesi stranieri.
Non € un caso se nella proposta di legge sulla Golden power europea, di
cui I' Italia era promotrice salvo poi un dietrofront del governo gialloverde,
sia i porti sia le infrastrutture telefoniche ricadessero nell' ambito dello
screening europeo sugli investimenti stranieri.

leri & stato firmato ad Atene un memorandum d' intesa finalizzato "a
potenziare i rapporti e i traffici" tra il porto di Venezia e quello del Pireo,
controllato dal colosso pubblico cinese Cosco. L' accordo, secondo il
presidente dell' autorita di sistema portuale dell' Adriatico settentrionale,
Pino Musolino, "si somma alla collaborazione siglata negli scorsi mesi
con Cosco Shipping per un collegamento settimanale Pireo -Venezia", e
serve a "dimostrare che lo sviluppo dei traffici richiede primariamente
accordi commerciali, ottimizzazione dei servizi e interventi infrastrutturali
mirati". Venezia, secondo le mappe della Belt and Road Initiative, & il
punto di arrivo del mastodontico progetto infrastrutturale e d' influenza
cinese, lanciato nel 2014 dal presidente Xi Jin ping, nella sua rete
"marittima". Un memorandum d' intesa non & una cessione a Pechino, ma
di certo un piccolo favore ai traffici che partono dal Pireo. Su questo, Musolino ha un approccio serio e pragmatico. Il
16 dicembre dello scorso anno su questo giornale, intervistato da Alberto Brambilla, Musolino diceva: "Noi come
Italia ed Europa non abbiamo bisogno di finanziamenti cinesi, a noi interessa semmai avere flussi commerciali
maggiori, che anche i cinesi possono offrire, e aumentare i traffici nei nostri porti". E poi: "E' preferibile mettere le
societa pubbliche in condizioni di lavorare meglio anziché procedere a una privatizzazione dei porti con delle Spa
private messe sul mercato perché, eventualmente, molti soggetti privati, tra cui anche i cinesi, ci farebbero un lauto
pasto.

Non & una prospettiva molto remota, in quel caso, la cessione del controllo di una struttura strategica per I' economia
e per |' esistenza stessa di un paese costiero come il nostro. Di certo dobbiamo fare affari con tutti, ma se proprio
dobbiamo fare una scelta preferisco I' alveo euro -atlantico piuttosto che finire sotto un Beijing consensus". Fare affari
con tutti, ma con cautela.

Il problema, semmai, &€ capire cosa vuole fare esattamente il governo delle sue infrastrutture strategiche. Quel che
sappiamo & che la Cina punta non solo al porto di Venezia, ma a vari infrastrutture nell' Adriatico. A giugno dello
scorso anno il porto di Ravenna & diventato la sede europea della Cmit Europe, societa della compagnia statale
China Merchants Group. A meta dicembre una delegazione di Ravenna guidata dal sindaco Michele De Pascale e dal
presidente dell' Au torita portuale Daniele Rossi & volata a Hong Kong. A breve uscira il bando il Progetto Hub
Portuale Ravenna, un investimento da oltre 260 milioni di euro, che perd scarseggiano. Il porto di Ravenna ha
bisogno di soldi e investimenti, la China Merchants Group & gia |i.

Del porto di Trieste si parla gia da tempo.

Il sottosegretario allo Sviluppo economico, Michele Geraci, oltre alle molte missioni in Cina & presente spesso anche
a Trieste, che piu volte ha indicato come "terminale" della Belt and Road Initiative cinese. "Trieste e il nordest
Adriatico offre tantissime opportunita di sviluppo e la cooperazione con partner stranieri, vista anche la posizione
strategica a ridosso della frontiera", ha detto durante una visita ai cantieri insieme con il viceministro alle Infrastrutture
Edoardo Rixi.

Il 21 settembre 2018 Geraci ha agevolato un incontro tra il ministro dello Sviluppo economico, Luigi Di Maio, I'
assessore alle Attivita produttive della regione Friuli Venezia Giulia, Sergio Emidio Bini, e il presidente dell' Autorita di
sistema portuale dell' Adria tico orientale, Zeno D' Agostino. Legittimo, se non fosse per un particolare, il luogo in cui
€ avvenuto: la citta di Chengdu, nella provincia industriale del Sichuan, dove era in corso la fiera Western China
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International che serve a promuovere proprio la Belt and Road Initiative.
Giulia Pompili.
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Il Gazzettino

Venezia

Autostrade e treni | nodi da sciogliere

‘Le resistenze di Toninelli: unica apertura sulle linee secondarie "Per porto e aeroporti a Venezia solo la competenza
sui progetti

diventano si e poi ritornano no. Il punto & che in fatto di trasporti e

ALDA VANZAN
IL FOCUS VENEZIA C' ¢ il no politico, come quello che il ministro )
pentastellato alle Infrastrutture Danilo Toninelli ha apposto appena ha = "= SpiSe
sentito parlare di autostrade e ferrovie. Ossia: la Regione Veneto vuole #Lam"m“de““ﬁeg"’“j
diventare ente concedente, al posto del ministero, delle autostrade? Non = === Tgqh o =~ .
se ne parla. Perché? Perché no. E poi ci sono i no che per un po' ﬁ

infrastrutture, I' autonomia potrebbe essere sottotitolata Brooklyn. “ e
Non il ponte, ma le gomme da masticare. Un tira e molla che va avanti da St —
mesi. Autostrade e treni

I nodi da sciogliere

e reststeme di Toninell wesca. et portn & sen
! swiok

Chiaro che, come il bicchiere mezzo pieno o mezzo vuoto, questa partita
dell' autonomia rafforzata abbia chiavi di lettura differenti: il Nord la
invoca, stanco com' & dei tagli lineari che colpiscono chi non spreca e
delle tasse che solo parzialmente tornano sul territorio; il Centro e il Sud
la osteggiano, preoccupati di perdere rendite di posizione. Ed &
quantomeno singolare che solo ora i fabbisogni standard vengano
osteggiati quand' & dal 2009 che, per legge, dovrebbero essere applicati
€ quindi lo scandalo, semmai, € che da dieci anni a questa parte nessuno,
né di destra né di sinistra né sopra le parti, si sia preoccupato di farli
applicare.

Certo, non & detto che ci riescano adesso: se anche si arrivasse alla
firma dell' intesa tra il premier Giuseppe Conte i governatori di Veneto,
Lombardia ed Emilia Romagna, poi il provvedimento dovra essere
approvato a maggioranza assoluta dal Parlamento. E non & detto che,
tenuta dell' esecutivo permettendo, alla Camera e al Senato questo
avvenga.

Tant' &, a poche ore dalla presentazione dell' intesa, la trattativa sulle infrastrutture registra le seguenti posizioni.
FERROVIE Il Veneto ha chiesto di sostituirsi al ministero come ente concedente. La risposta € stata negativa con la
motivazione che il ministero ha gia in essere una concessione con Rfi, cioé la Rete Ferroviaria Italiana partecipata al
100% da Ferrovie dello Stato con funzioni di gestore dell' infrastruttura ferroviaria nazionale. Intervenire sul contratto
di programma siglato a suo tempo tra ministero e Rfi - & stata I' opposizione di Roma - non & possibile.

C' & stata, pero, una apertura, sulle linee secondarie. Significa che la competenza sulla Verona-Venezia non sara
delegata a Palazzo Balbi, ma magari la Vicenza-Schio, la Venezia-Treviso, la Venezia-Bassano si. In tutto sono 18
tratte ferroviarie. Solo che dopo un si iniziale, al ministero ci hanno ripensato, & sorta qualche obiezione ed & arrivata
la marcia indietro.

PORTI La Regione ha chiesto di nominare il presidente del Porto.

Principalmente il Porto di Venezia, ma c' & anche quello di Chioggia. Risposta: no. E stato perd acconsentito a
passare alla Regione I' approvazione dei progetti portuali: oggi se ne occupa Roma, domani spettera a Venezia.
AEROPORTI Palazzo Balbi ha chiesto di trasferire al demanio della Regione, da quello dello Stato, gli aeroporti
nazionali insistenti nel territorio veneto e la relativa competenza legislativa e amministrativa. La risposta & stata
negativa. Ma é stata proposta una mediazione: sui progetti aeroportuali, che oggi sono approvati dal solo ministero
delle Infrastrutture, la Regione potra dire la sua. Dovra esserci, ciog€, un' intesa comune.

AUTOSTRADE E STATALI Il no, come sul fronte dei treni, & stato tassativo: Il ministero ha ritenuto preminente I'
interesse nazionale all' unitarieta della rete infrastrutturale ferroviaria e autostradale. La Regione Veneto voleva
diventare ente concedente delle autostrade al posto del ministero, potra al massimo diventare concessionario (come
gia avviene per il Passante di Mestre che & gestito da una societa, la Cav, partecipata al 50% da Anas e al 50% dalla
stessa Regione Veneto). |l via libera sul ruolo di concessionario potrebbe comunque andar bene a Palazzo Balbi
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perché consentirebbe la creazione della holding autostradale del Nordest.

Retromarcia, infine, del ministero sulle strade statali che il Veneto vorrebbe riclassificare come regionali: dal no
iniziale si & passati al si e poi di nuovo al no.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

portualita

Grandi navi, anche nel 2019 si passera davanti a San Marco

Le alternative non arrivano, le crociere per quest' anno transiteranno in Bacino L' incontro a Ca' Farsetti tra il sindaco
Brugnaro e le compagnie degli armatori

Alberto Vitucci Nel 2019 le grandi navi fino a 96 mila tonnellate | ="
continueranno a passare davanti a San Marco. Si torna al punto di ' Grandinavi. anche nel 2019
partenza. Il governo non decide sulle alternative, le crociere non si si passera davanti a San Marco
formano.
Dunque, la stagione turistica che va a incominciare avra ancora San
Marco sullo sfondo.

Lo hanno ribadito ieri a Ca' Farsetti i rappresentanti di Clia, I'
associazione internazionale degli armatori e i dirigenti di Costa, Msc e
Caribbean, che hanno incontrato il sindaco Luigi Brugnaro.

Sorrisi e strette di mano. Il primo cittadino ha ribadito la volonta del
Comune di risolvere il problema. «Noi abbiamo presentato due anni fa il
progetto per portare le grandi navi a Marghera, e fare arrivare le altre alla | nsacerdote: «Ho lasciato
Stazione Marittima attraverso la bocca di porto di Malamocco e il canale | At icontipamocchiali
Vittorio Emanuele», ha detto il sindaco, «un progetto appoggiato dalla = ) A
regione e dall' Autorita portuale. Approvato dal Comitatone nel novembre = ===
del 2017. Ma non & successo nullay.

Il cambio del governo non ha abbreviato i tempi. Il ministro delle
Infrastrutture Danilo Toninelli ha annunciato una soluzione «imminente» nel
novembre scorso. «Tornerd qui fra un mese e decideremo insieme»,
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Ma ancora nulla trapela. Il ministro ha fatto sapere di preferire «soluzioni = === s S 0
fuori della laguna», mentre il suo sottosegretario, il leghista Rixi, € venuto ~ '
in sopralluogo a Marghera ad appoggiare I' ipotesi sostenuta dal Porto di
Musolino. Decisioni, nulla. E la situazione si complica. Perché nei giorni scorsi, nel rispondere a una interrogazione
del deputato veneziano del Pd Nicola Pellicani, il sottosegretario agli Interni Carlo Sibilia ha parlato di «13 progetti
inviato dall' Autorita portuale ora all' esame dei tecnici del ministero». Sono compresi anche quelli con le navi fuori
dalla laguna, a Santa Maria del Mare e al Lido, I' avamporto galleggiante a San Nicold, Marghera.

Ma la decisione non arriva. E adesso gli armatori hanno programmato la loro attivita per I' anno in corso arrivando dal
«solito» percorso.

Bocca di porto di Lido, San Marco, canale della Giudecca, Marittima. le crociere inizieranno a meta marzo, tra un
mese, per poi toccare il culmine nella stagione estiva, con sette-otto grandi navi ormeggiate contemporaneamente
alla Marittima. Situazione critica, a sette anni dal naufragio della Costa Concordia e dal decreto Clini-Passera che
imponeva soluzioni alternative. Ma il sindaco ha ribadito anche ieri la sua linea: «Via le navi da San Marco, ma la
crocieristica da lavoro e deve restare a Venezia. Su questo mi hanno votato i cittadini. Per il momento si resta a San
Marco. In attesa di decisioni da Roma.

-- BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.
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L'Avvisatore Marittimo

Venezia

Via della Seta Venezia si allea con il Pireo

Il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico
Settentrionale, Pino Musolino, e il ceo dell'Autorita Portuale del Pireo,
Capitano Fu Chenggiu, hanno siglato un memorandum d'intesa finalizzato :
a potenziare i rapporti e i traffici tra i due scali portuali. «Le due parti WMIW@MM“»
s'impegnano a dar vita a una cooperazione stabile e reciproca, utile a WMW'WW*W‘W‘WT*M”
sviluppare i rispettivi porti e servizi portuali, supportando politiche di _‘:g—: "
connettivita infrastrutturale e servizi portuali atti ad implementare il flusso
commerciale tra i mercati dell'Europa, del Mediterraneo e dell'Estremo
Oriente attraverso i due porti » spiega I'Authority veneziana. Pino
Musolino, numero uno dei porti di Venezia e di Chioggia, spiega: «In uno
scenario prossimo che vede un vigoroso aumento dei traffici tra Asia ed
Europa lungo la nuova Via della Seta marittima, &€ necessario puntare con
decisione sulla razionalizzazione delle catene logistiche, partendo dagli
scali portuali e dai collegamenti viari con i mercati interni, per accorciare
le distanze, abbassare i costi di trasporto, togliere camion dalle strade e
migliorare la sostenibilitd ambientale dei traffici. Venezia che & indicata
come punto di arrivo via mare dalla strategia cinese Belt Road Initiative,
anche in quanto scalo piu vicino ai mercati dell'Europa centrale e snodo
primario nella rete infrastrutturale europea TENT si muove da tempo in
questo senso, lavorando quotidianamente con operatori privati ed enti
gestori per dare concretezza e sostanza al flusso commerciale tra
Europa, Mediterraneo ed Estremo Oriente».
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Portoravennanews

Venezia

Alleanza Venezia-Pireo in nome della Cina

2 Febbraio 2019 - Venezia - Il porto di Venezia ha siglato un accordo con
il Porto del Pireo per I'avvio di una stretta collaborazione. Lo scalo greco
€ di proprieta di Cosco (China ocean shipping company), compagnia di
navigazione che ha gia avviato un collegamento diretto Venezia-Pireo.
L'accordo con lo scalo lagunare potenzia ulteriormente la presenza della
Cina nelle aree strategiche per il traffico mercantile in Mediterraneo.
Parlano cinese infatti porti israeliani, spagnoli, tunisini. Interesse & stato
dimostrato anche per Genova, Savona, Trieste. Per quanto riguarda
Ravenna si attende la conferma della visita di Cmit, dopo il viaggio a
Shanghai di una delegazione ravennate nel dicembre scorso
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Transportonline

Venezia

Intesa fra il porto del Pireo e quello di Venezia per rafforzare i traffici

Il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico -
Settentrionale, Pino Musolino, e il CEO dell'Autorita Portuale del Pireo, LacowvunmTy
Capitano Fu Chenggiu, hanno siglato oggi, nel corso di un incontro R B e s v e
tenutosi presso la sede del Porto greco, un memorandum d'intesa
finalizzato a potenziare i rapporti e i traffici tra i due scali portuali. Le due
parti s'impegnano a dar vita a una cooperazione stabile e reciproca, utile N -
a sviluppare i rispettivi porti e servizi portuali, supportando politiche di i

connettivita infrastrutturale e servizi portuali atti ad implementare il flusso rcmmm 0

commerciale tra i mercati dell'Europa, del Mediterraneo e dell'Estremo - @ r‘

Eni Mulicard
Oriente attraverso i due porti. Il memorandum mira anche a migliorare lo
scambio di buone pratiche e conoscenze in ambito di gestione portuale o P
nei campi dell'information technology, dell'attrazione degli investimenti e sl _ _ 50000
della comunicazione. L'obiettivo comune finale & migliorare le prestazioni : "
dei due scali, snodi fondamentali nei collegamenti marittimi internazionali
del futuro lungo la nuova Via della Seta. Pino Musolino, presidente
dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale, porti di
Venezia e di Chioggia, dichiara: In uno scenario prossimo che vede un
vigoroso aumento dei traffici tra Asia ed Europa lungo la nuova Via della
Seta marittima, € necessario puntare con decisione sulla
razionalizzazione delle catene logistiche, partendo dagli scali portuali e
dai collegamenti viari con i mercati interni, per accorciare le distanze,
abbassare i costi di trasporto, togliere camion dalle strade e migliorare la
sostenibilita ambientale dei traffici. Venezia che & indicata come punto di
arrivo via mare dalla strategia cinese Belt Road Initiative, anche in quanto scalo piu vicino ai mercati dell'Europa
centrale e snodo primario nella rete infrastrutturale europea TEN-T si muove da tempo in questo senso, lavorando
quotidianamente con operatori privati ed enti gestori per dare concretezza e sostanza al flusso commerciale tra
Europa, Mediterraneo ed Estremo Oriente. Con questo accordo, che si somma alla collaborazione siglata negli scorsi
mesi con Cosco Shipping per un collegamento settimanale Pireo-Venezia, vogliamo dimostrare che lo sviluppo dei
traffici richiede primariamente accordi commerciali, ottimizzazione dei servizi e interventi infrastrutturali mirati. E'
questa la strada per creare valore per la nostra economia e per il nostro territorio, oltre che per uscire da una visione
della crescita viziata e autoreferenziale che, a Venezia e in Italia, ha visto sempre al primo posto la costruzione di
opere elefantiache e dispendiose. Capitano Fu Chengqiu, CEO dell'Autorita Portuale del Pireo, dichiara: Il porto del
Pireo, il maggiore scalo della Grecia e del Mediterraneo orientale, & uno snodo di collegamento ideale tra I'Asia e
I'Europa centrale e orientale. E' il primo hub per le pit grandi navi porta-container in servizio diretto Europa-Far East
dopo aver attraversato il Canale di Suez e offre soluzioni di trasporto intermodali ed efficienti servizi ad alto valore
aggiunto per le merci, che possono viaggiare su strada, ferrovia e via mare. La scelta di stabilire una cooperazione
con |'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale mira a rafforzare i rapporti commerciali tra Asia e
Mediterraneo e a potenziare il ruolo dei porti come motori di sviluppo per I'economia europea. Grazie all'attuale piano
di investimenti, il porto del Pireo intende favorire nei prossimi anni la crescita dell'economia locale e regionale,
sviluppando ogni aspetto dell'industria marittima compresi i container, la cantieristica, la logistica, la crocieristica e i
traghetti.
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Genova, Voltri

Porti: entro maggio 2020 banchine Genova Pra elettrificate

Lavori per mitigare smog e rumore inizieranno a marzo

(ANSA) - GENOVA, 12 FEB - Entro maggio 2020 le banchine del porto di
Genova Pra saranno elettrificate. | lavori inizieranno a marzo con I'
obiettivo di ridurre le emissioni gassose ed acustiche dello scalo. Lo
annuncia I' assessore regionale alle Infrastrutture Giacomo Giampedrone
stamani a Genova in Consiglio regionale rispondendo a un' interrogazione
del capogruppo di Rete a Sinistra/LiberaMente Liguria Gianni Pastorino.
"La durata media della sosta delle navi a Pra varia da 8 a 36 ore, ci sono
numerose problematiche che coinvolgono la cittadinanza compreso il
rumore generato dai gruppi elettrogeni di bordo - sottolinea I' assessore -
che vengono sentiti dalla popolazione soprattutto durante le ore notturne".
Il bando di gara da 11,4 milioni di euro per I' elettrificazione delle banchine
€ gia stato pubblicato e la progettazione esecutiva é gia stata ultimata,
prevede di erogare 2 megawatt alle grandi navi, un megawatt alle navi
medio- piccole, per 24 ore giornaliere. Secondo il capogruppo Pastorino
"finalmente si delinea un' opera di mitigazione del porto di Pra, un risultato
positivo per I' intera comunita genovese". (ANSA).

Porti: entro maggio 2020 banchine
Genova Pra elettrificate
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L'Avvisatore Marittimo

Genova, Voltri

Senza decisioni riparazioni navali in crisi
Pesano la mancanza di una vasca pit grande e la sfiducia crescente da parte del sistema bancario

ALBERTO GHIARA

GENOVA. Mancanza di spazi, sfiducia delle banche, difficolta a pagare —
da parte dei fornitori: il settore delle riparazioni navali genovesi lamenta = oo == —
da anni la disattenzione delle istituzioni e comincia a pagarne le = Senzadecisioni riparazioni navali in crisi
conseguenze. L'ultima situazione di difficolta riguarda un'impresa storica,

la General montaggi genovesi (Gmg). A dicembre non é stato pagato il
saldo degli stipendi e adesso si attende di capire che cosa succedera con
la paga di gennaio. Intanto i cantieri Mariotti non hanno ancora trovato la
copertura finanziaria per realizzare due navi per il gruppo Carnival, una
commessa da 400 milioni di euro. E i lavoratori di Ente Bacini, la societa
che gestisce le vasche genovesi, sono entrati in agitazione. C'entra
l'impasse del processo di privatizzazione, con una sentenza del Tar che
ha bocciato la gara con cui I'Autorita portuale aveva assegnato I'ente a

una cordata formata da Fincantieri, San Giorgio del Porto e Amico. «La = pudusione industriale in calo a dicembre
Gmg spiega Antonio Pedranghelu, di Fiom sta lavorando per far rientrare = I e P
i crediti che vanta dai clienti. Il sindacato ha la massima comprensione | ==&=
per la situazione, che non & facile. Purtroppo ci sono problemi con le | ===
banche, che non fanno credito pur essendoci carichi di lavoro assicurati». | ZiEE
Dal canto suo, Stefano Milone (Fim) spiega che «la preoccupazione & = &==== &
che non capiamo la motivazione. Ci sono molte aziende che pur avendo "
commissioni assicurate non ottengono credito dalle banche ». Gmg & una
realta che opera all'interno del distretto delle riparazioni navali genovesi.
Occupa circa 30 persone direttamente e altre 12 attraverso la societa
controllata Campanella. Complessivamente sono quindi 42 i lavoratori
interessati da questa impasse. «Le motivazioni del mancato pagamento degli stipendi continua Milone pud essere la
scarsa liquidita dovuta al fatto che le banche non fanno fidi oppure che i clienti non pagano. E vero che il lavoro delle
riparazioni navali & calato, ma il motivo non pud essere quelloy. Il calo del lavoro & paradossale. La flotta mercantile
mondiale fra 2014 e 2018, secondo i dati Unctad, & cresciuta del 6,1 per cento per numero di navi e del 14 per cento
in tonnellate di portata lorda (dwt), mentre la dimensione media delle navi € cresciuta del 7,4 per cento. Eppure nel
settore delle riparazioni genovesi il numero dei lavoratori &€ calato, anche se ¢ difficile stabilire precisamente le
dimensioni di questo calo, che riguarda soprattutto, ma non soltanto, le ditte in subappalto, spesso con operai
provenienti da altri paesi, come ad esempio Turchia, Bangladesh o Croazia. Anche per questo, forse, la perdita di
lavoro fa meno rumore. Secondo i sindacati c'é stato quasi un dimezzamento. «ll settore delle riparazioni navali a
Genova ricorda Pedranghelu € arrivato negli anni passati a dare lavoro a quasi 4.000 persone, fra dipendenti diretti
delle aziende, che erano circa mille, e indotto. Oggi siamo lontani da quelle cifre, i lavoratori diretti sono circa 800 e
con l'indotto si arriva in media a 2.000 lavoratori». Secondo Bruno Guglielmini, presidente della sezione riparatori
navali di Confindustria Genova, le cifre sono meno drammatiche. «Ormai sono anni che il numero di dipendenti diretti
si & stabilizzato a 1.700 persone, a cui vanno aggiunti altri mille lavoratori indiretti». Si tratta comunque di meno
lavoratori che in passato. «Da un lato spiega Guglielmini ha avuto effetto la mancata realizzazione di una vascha di
dimensioni maggiori, che ha portato altrove alcune attivita. Dall'altro pero si stanno aprendo nuovi mercati che 20 anni
fa non c'erano, come il refitting dei maxiyacht ». L'atteggiamento delle banche, aggravato dalla crisi della genovese
Carige, sta mettendo in difficolta il settore navale. Gia a dicembre, Il Secolo XIX aveva dato notizia degli ostacoli
incontrati dai cantieri Mariotti per finanziare la costruzione di due navi. E' una commessa da 400 milioni arrivata dal
gruppo Carnival per i quali le banche non avevano garantito il prestio. Una situazione che si & prolungata fino a oggi,
come conferma Marco Bisagno, amministratore delegato dei Mariotti: «ll mondo & cambiato, & molto piu difficile
convincere le banche, anche se si sono gia fatte insieme 5 mila operazioni. Temono il fatto che le nostre imprese
hanno poca capitalizzazione, rispetto a commesse che valgono anche 20 volte il capitale sociale. E dopo le vicende
Mps e Carige c'é stato un irrigidimento» Conclude Pedranghelu: ««La politica non fa niente, compreso il ministero
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delle Infrastrutture e Trasporti da cui dipende il porto di Genova» e anche «il progetto del nuovo bacino & fermo
perché nessuno decide finché non si decide chi gestisce la strutturay.
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Genova, Voltri

«Fincantieri, cinquecento assunzioni negli ultimi tre anni» / INTERVISTA

MATTEO DELL' ANTICO

Genova - L' ultima sfida, solo in ordine di tempo, & la ricostruzione del
ponte dopo il crollo del Morandi. Segno che Fincantieri, colosso della
navalmeccanica a livello mondiale, ha nella Liguria uno dei territori
strategici per la crescita del proprio business. Il gruppo, negli ultimi tre
anni, ha assunto sul territorio regionale un totale di 500 lavoratori tra

[ e —

Genova, Riva Trigoso e La Spezia e occupa in Liguria tremila persone
N . v .. «Fincantieri, cinquecento
piu settemila dell' indotto. Il genovese Alberto Maestrini, oltre ad essere

. L. . . assunzioni negli ultimi tre
direttore generale di Fincantieri, & stato recentemente nominato annin / INTERVISTA

presidente della societa "PerGenova", realta creata per la ricostruzione ool draions guperie Abaro Mol
del viadotto sul torrente Polcevera e composta paritariamente da
Fincantieri e Salini Impregilo. Partiamo dall' ultimo impegno che
Fincantieri ha preso con Genova e la Liguria. Per quale motivo avete
deciso di mettervi in gioco per ricostruire il ponte? «Per il semplice fatto
che, al di la della commessa, Fincantieri ha voluto fare qualcosa di
concreto per un territorio da sempre strategico per la nostra azienda. Ci
siamo, fin dallo scorso agosto, resi disponibili a progettare e ricostruire il
viadotto perché all' interno del nostro gruppo, conosciuto soprattutto per
realizzare navi da crociera e unita militari, ci sono competenze in grado
lavorare anche sulle infrastrutture». Il cantiere navale di Genova, a Sestri . " :
Ponente, & uno degli stabilimenti storici del gruppo Fincantieri. Servono e oo oo et SHPPING MOVEMENTS
pero nuovi spazi per realizzare navi da crociera sempre piu grandi. Il ' bt S, P & &8 3.
ribaltamento a mare & davvero essenziale? «Assolutamente si. Il progetto o s
presentato nel 2009 é stato recentemente rinnovato perché I' obiettivo del
gruppo & quello di rendere il sito di Sestri uno dei cantieri di riferimento in Italia per la nostra azienda al pari degli
stabilimenti piu grandi di Monfalcone e Marghera. Fincantieri, negli ultimi anni, ha ottenuto molte commesse per
costruire navi da crociera e abbiamo lavoro da qui ai prossimi anni. Ma non possiamo realizzare nuove unita in
stabilimenti che non hanno spazi adeguati. Il fatto che Fincantieri abbia voluto rivedere e sviluppare il progetto iniziale
del ribaltamento a mare & un segnale concreto di quanto il gruppo punti sullo sviluppo di Sestri, a partire dalla
creazione di un nuovo maxi-bacino di carenaggio che per noi &€ fondamentale». Fincantieri, a Genova, non & solo
Sestri Ponente. «Abbiamo la Direzione navi militari, in via Cipro, il Cetena, Seastema e Orizzonte Sistemi Navali.
Sono centri essenziali per la nostra attivita dove vengono progettate le navi del futuro. Parliamo di realta
tecnologicamente all' avanguardia dove lavorano ingegneri che sviluppano buona parte dei progetti che poi vengono
realizzati in cantiere. Possiamo contare su software all' avanguardia e simulatori navali che ci vengono invidiati in tutto
il mondo. Abbiamo stretto una fortissima collaborazione con I' Universita di Genova: la sfida € quella di formare
proprio in citta ragazzi che poi, finiti gli studi, potranno entrare in azienda». Nuove costruzioni, parliamo di militare.
Quali sono i progetti per il cantiere integrato di Riva Trigoso e Muggiano, alla Spezia? «Su questo specifico
comparto, ormai da anni, Fincantieri ha acquisito una leadership non solo a livello nazionale ma mondiale. Questi due
stabilimenti sono destinati a crescere e continueranno a costruire nuove navi militari, parte delle quali entreranno nella
flotta della Marina italiana». Parliamo di riparazioni navali. Fincantieri & in corsa per la privatizzazione dei bacini di
carenaggio di Genova. Non & piu remunerativo il business della costruzione di nuove navi? «Quella del refit & un'
attivita dove abbiamo volumi interessanti. Si tratta di un servizio che un gruppo come il nostro puo offrire agli
armatori: un mercato fondamentale anche per quanto riguarda operazioni di allungamento delle navi dove Fincantieri
ha dimostrato di essere all' avanguardia. Proprio per questi motivi, abbiamo deciso di partecipare alla privatizzazione
della societa Ente Bacini avviata dall' Autorita di sistema portuale di Genova-Savona. Purtroppo, la gara & stata
congelata per via di un ricorso al Tar che sta bloccando lo sviluppo delle riparazioni navali genovesi».
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Genova, Voltri

Genova, a maggio 2020 le banchine di Pra' saranno elettrificate

GIORGIO CAROZZ|

Genova - Entro maggio 2020 le banchine del porto di Genova Pra’
saranno elettrificate. | lavori inizieranno a marzo con I' obiettivo di ridurre
le emissioni gassose ed acustiche dello scalo. Lo annuncia I' assessore
regionale alle Infrastrutture Giacomo Giampedrone stamani a Genova in
Consiglio regionale rispondendo a un' interrogazione del capogruppo di

MAGATINE

Rete a Sinistra/LiberaMente Liguria Gianni Pastorino. «La durata media )

della sosta delle navi a Pra’ varia da 8 a 36 ore, ci sono numerose [ SSnove: @ maggio 2020 le
problematiche che coinvolgono la cittadinanza compreso il rumore elethificate

generato dai gruppi elettrogeni di bordo - sottolinea I' assessore - che [ ot it il e
vengono sentiti dalla popolazione soprattutto durante le ore notturne». II P
bando di gara da 11,4 milioni di euro per I' elettrificazione delle banchine & — b

gia stato pubblicato e la progettazione esecutiva & gia stata ultimata,
prevede di erogare 2 megawatt alle grandi navi, un megawatt alle navi
medio- piccole, per 24 ore giornaliere. Secondo il capogruppo Pastorino
«finalmente si delinea un' opera di mitigazione del porto di Pra’, un
risultato positivo per I' intera comunita genovese».

FILOTINA BLOG
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Ansa
La Spezia

Porti: Spezia, Andrea Fontana nuovo presidente spedizionieri

Esordio con invito a rilancio logistica integrata e intermodale

(ANSA) - GENOVA, 12 FEB - Andrea Fontana, socio della Dario Perioli
spa, € il nuovo presidente dell' Associazione spedizionieri del Porto della
Spezia. L' elezione &€ avvenuta ieri nell' ambito dell' assemblea
congressuale presso Confindustria La Spezia. Fontana succede a
Alessandro Laghezza recentemente confermato nel direttivo nazionale di
Fedespedi, e ha gia ricoperto incarichi nell' ambito del cluster marittimo.
Ha esordito sottolineando come in questa fase di forte competizione &
sempre pil necessario procedere in modo definitivo al rilancio della
logistica integrata e intermodale in ltalia - segnala I' Associazione
spedizionieri in una nota -, un processo che pud concretizzarsi solo
attraverso il completamente delle principali direttrici infrastrutturali. Sul
piano locale resta da definire al piu presto I' avvio del centro unico dei
servizi a Santo Stefano Magra. Oggi € possibile trovare sintesi sui
progetti solo attraverso una pit ampia condivisione fra gli attori in campo,
su questo argomento, ha affermato Andrea Fontana, "continuero a
collaborare fattivamente con tutti gli Enti in particolare con I' Agenzia delle
Dogane e Adsp che da sempre sono al fianco delle nostre professioni”.
(ANSA).

ANDREA FONTANA

Porti: Spezia, Andrea Fontana nuovo
presidente spedizionieri \ ANsAViaggiArt
Exsrain san it a rilancio [gisHce mtegrats = intermadals
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Il Secolo XIX (ed. La Spezia)
La Spezia

Fontana presidente degli spedizionieri

Andrea Fontana, socio della Dario Perioli Spa, € il nuovo presidente dell'
Associazione Spedizionieri del Porto della Spezia. L' elezione & avvenuta
nell' ambito dell' assemblea congressuale convocata in Confindustria La
Spezia. Fontana, che succede ad Alessandro Laghezza, recentemente
confermato nel direttivo nazionale di Fedespedi, ha gia ricoperto incarichi
nell' ambito del cluster marittimo € stato presidente degli agenti marittimi
spezzini e vice nazionale.

Fontana rileva che & necessario procedere «al rilancio della logistica
integrata e intermodale in Italia con il completamento delle principali
direttrici infrastrutturali. Sul piano locale bisogna definire al piu presto I
avvio del centro unico dei servizi a S Stefano». |l direttivo & composto da
Andrea Fontana, Alessandro Laghezza, Sergio Landolfi, Fabio Bucchioni,

Fontana presidenie

Sandro Bucchioni, Paolo Stanzione, Alberto Cerrone. Bcaccladeivetlpertinl e ¢ e
Revisori: Massimo Frolla, Piero Fiaccadori Alessandro Rossi. :
Probiviri: Paolo Rinaldi; segretario: Salvatore Avena.
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Informazioni Marittime
La Spezia

Andrea Fontana alla guida degli spedizionieri spezzini

Andrea Fontana, socio della Dario Perioli, € il nuovo presidente
dell'Associazione Spedizionieri del Porto della Spezia. L'elezione &
avvenuta lunedi nel corso dell'assemblea congressuale tenutasi a
Confindustria La Spezia. Fontana succede ad Alessandro Laghezza,
recentemente confermato nel direttivo nazionale di Fedespedi. Ha gia
ricoperto incarichi nell'ambito del cluster marittimo, essendo stato
presidente degli agenti marittimi della Spezia e vicepresidente nazionale.
Fontana ha commentato I'elezione affermando che «in questa fase di
forte competizione & sempre piu necessario procedere in modo definitivo
al rilancio della logistica integrata e intermodale in Italia. Un processo che
pud concretizzarsi solo attraverso il completamento delle principali
direttrici infrastrutturali. Sul piano locale resta da definire al piu presto
I'avvio del centro unico dei servizi a Santo Stefano Magra. Continuero a
collaborare fattivamente in particolare con I'Agenzia delle Dogane e
l'autorita di sistema portuale che da sempre sono al fianco delle nostre
professioni». Il direttivo dell'’Associazione spedizionieri di La Spezia
Andrea Fontana, Alessandro Laghezza, Sergio Landolfi, Fabio Bucchioni,
Sandro Bucchioni, Paolo Stanzione, Alberto Cerrone. Revisori Massimo
Frolla, Piero Fiaccadori, Alessandro Rossi Probiviri Paolo Rinaldi
Segretario Generale Salvatore Avena

Inngvating the future.
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La Nazione (ed. La Spezia)
La Spezia

LA SPEZIA SOCIO DELLA 'PERIOLI', SUCCEDE NELL' ASSOCIAZIONE DEL PORTO A LAGHEZZA

Fontana nuovo presidente degli spedizionieri

ANDREA Fontana, socio della Dario Perioli spa, € il nuovo presidente i
dell' Associazione spedizionieri del Porto della Spezia. L' elezione & W =T
avvenuta ieri nell' ambito dell' assemblea congressuale presso
Confindustria La Spezia. Fontana succede a Alessandro Laghezza
recentemente confermato nel direttivo nazionale di Fedespedi, e ha gia
ricoperto incarichi nell' ambito del cluster marittimo. Ha esordito
sottolineando come in questa fase di forte competizione & sempre piu
necessario procedere in modo definitivo al rilancio della logistica
integrata e intermodale in Italia - segnala I' Associazione spedizionieri in
una nota - un processo che puo concretizzarsi solo attraverso il
completamento delle principali direttrici infrastrutturali. Sul piano locale
resta da definire al piu presto I' avvio del centro unico dei servizi a Santo
Stefano Magra. Oggi € possibile trovare sintesi sui progetti solo | ¢
attraverso una piu ampia condivisione fra gli attori in campo, su questo
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argomento, ha affermato Andrea Fontana, «continuero a collaborare - :
fattivamente con tutti gli Enti in particolare con I' Agenzia delle Dogane e % £TEE
Adsp che da sempre sono al fianco delle nostre professioni». E—
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The Medi Telegraph
La Spezia

La Spezia, Fontana nuovo presidente degli spedizionieri

GIORGIO CAROZZ|

La Spezia - Andrea Fontana, socio della Dario Perioli spa, € il nuovo
presidente dell' Associazione spedizionieri del Porto della Spezia. L'
elezione & avvenuta ieri nell' ambito dell' assemblea congressuale presso
Confindustria La Spezia. Fontana succede a Alessandro Laghezza

recentemente confermato nel direttivo nazionale di Fedespedi, e ha gia La Speti Fanlana nuavo
ricoperto incarichi nell' ambito del cluster marittimo. Ha esordito presidente degli
sottolineando come in questa fase di forte competizione & sempre piu Do e
necessario procedere in modo definitivo al rilancio della logistica bt

integrata e intermodale in Italia - segnala I' Associazione spedizionieri in

una nota -, un processo che pud concretizzarsi solo attraverso il
completamente delle principali direttrici infrastrutturali. Sul piano locale - ; =
resta da definire al piu presto I' avvio del centro unico dei servizi a Santo - e
Stefano Magra. Oggi € possibile trovare sintesi sui progetti solo ' E
attraverso una piu ampia condivisione fra gli attori in campo, su questo ‘ il
argomento, ha affermato Andrea Fontana, «continuero a collaborare E— SHIPHNG MOVEMENTS
fattivamente con tutti gli Enti in particolare con I' Agenzia delle Dogane e - i
Adsp che da sempre sono al fianco delle nostre professioni»
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Transportonline
La Spezia

Porti: Spezia, Andrea Fontana nuovo presidente spedizionieri

GENOVA - Andrea Fontana, socio della Dario Perioli spa, € il nuovo
presidente dell'Associazione spedizionieri del Porto della Spezia.
L'elezione & avvenuta ieri nell'ambito dell'assemblea congressuale presso
Confindustria La Spezia. Fontana succede a Alessandro Laghezza
recentemente confermato nel direttivo nazionale di Fedespedi, e ha gia
ricoperto incarichi nell'ambito del cluster marittimo. Ha esordito
sottolineando come in questa fase di forte competizione € sempre piu
necessario procedere in modo definitivo al rilancio della logistica
integrata e intermodale in ltalia - segnala I'Associazione spedizionieri in
una nota -, un processo che pud concretizzarsi solo attraverso il
completamente delle principali direttrici infrastrutturali. Sul piano locale
resta da definire al piu presto I'avvio del centro unico dei servizi a Santo
Stefano Magra. Leggi tutta la notizia

transportonline
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La Nazione (ed. Livorno) - Il Telegrafo

Livorno

LA CAMPAGNA INTERVENTO DI ARPAT AL SEMINARIO DI ANCONA

Rumori in porto, i primi risultati

LA QUALITA dell' aria all' interno del porto e la 'matrice' del rumore nello
scalo labronico sono stati temi centrali dell' intervento di Arpat durante il
seminario nazionale sulla gestione sostenibile delle attivita portuali
svoltosi ad Ancona. Il porto livornese infatti & il principale della Toscana e
uno dei piu importanti italiani, sia per il traffico passeggeri che,
soprattutto, per quello merci. Gaetano Licitra, coordinatore Area Vasta
della Costa, ha parlato del monitoraggio della matrice rumore, con
particolare riferimento ai progetti Interreg Marittimo in corso Mon Acumen
e Report di cui Arpat & partner. | progetti consentiranno a Livorno nell'
ambito di una collaborazione italo-francese di governare lo sviluppo
portuale in maniera sostenibile. | primi risultati della campagne effettuate
su postazioni strategiche hanno messo in evidenza che la presenza del
porto diventa determinante soltanto in alcune ore del giorno in cui il
traffico stradale dovuto alle attivita portuali & maggiore. Inoltre - fa sapere
Arpat - il confronto tra le misure evidenzia la stagionalita del rumore
portuale dove nel periodo estivo, con un maggior numero di sbarchi ed
approdi, si registra un maggior rumore notturno.
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La Nazione (ed. Livorno) - Il Telegrafo

Livorno

‘La Superba’, patto per Gorgona

Accordo con il traghetto veloce. Ma prima vanno risolte due questioni

SARA il piccolo traghetto veloce 'La Superba', dell' armamento privato m
dell' imprenditrice Alice Colli, a collegare ogni sabato e ogni lunedi il = pr——
nostro porto con I' isola di Gorgona. L' annuncio, dato giorni fa dalla | ‘La Superba’, patto per Gorgona &5=s=
Regione e dalla Toremar - ¢' & un accordo di base tra la compagnia o e taprnaomoriote i qustion e
regionale del gruppo Onorato e la Regione stessa - chiude un periodo di
isolamento della piccola isola facente parte del comune labronico: ma a
quanto pare, perché il collegamento venga avviato senza problemi
'accessori', vanno ancora risolti alcuni importanti dettagli. Il primo & I'
ormeggio della navetta in porto.

Fino all' anno scorso 'La Superba' attraccava in darsena vecchia, a fianco
del peschereccio-ristorante 'Ca' moro', sulla stessa banchina delle altre
barche da pesca.

DA QUI é stato 'sfrattato’ dall' Adsp, senza che gli fosse garantito - ha piu
volte lamentato I' armatrice - un ormeggio accettabile in porto: tanto da
costringere il traghetto a concludere la stagione delle gite sulle isole -
collegava in particolare Capraia e I' Elba - senza fisso attracco. Per il
nuovo servizio con Gorgona, 'La Superba' sperava gli fosse confermato '
accosto in Darsena Vecchia, ma cosi non ¢ stato: grazie all' intervento i, LE TUE PASS|UN|
della Toremar il traghetto avra probabilmente I' accosto giornaliero sul e
molo Elba, che tuttavia sia per la sua altezza sia perché aperto ai venti di
traversia, rappresenterebbe un rischio. Da qui la reiterata richiesta, avviata anche con un legale, di un accosto piu
adatto.

IL SECONDO problema ¢ la tariffa per i rifiuti di bordo. Il traghetto & stato inserito nella categoria delle navi entro
4mila tonnellate, per la quale la tariffa, da pagare alla Labromare, specializzata nel trattamento dei rifiuti di bordo, &
improponibile su un mezzo da sole 38 tonnellate: e che compiendo il suo tragitto in meno di un' ora non prevede
praticamente rifiuti a bordo. Anche su questo argomento € in corso un contenzioso che dovra essere risolto entro la
fine del mese, se si vorra che il collegamento cominci - come previsto dagli accordi - ai primi di marzo.

Se tutto sara aggiustato, Gorgona avra finalmente quel collegamento veloce e 'ognitempo’ da anni sollecitato anche
dalla polizia penitenziaria, che & rimasta per lunghi mesi isolata, dovendo affidarsi alle sole motovedette, del tutto
inutili con tempo cattivo.

AF.
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Messaggero Marittimo

Livorno

Livorno: Terminale Olt a pieno regime

Massimo Belli

LIVORNO Il Terminale di rigassifcazione di Olt Offshore Lng Toscana sta
lavorando a quasi il 100% della capacita. A circa un anno dall'introduzione
del nuovo meccanismo di allocazione di capacita di rigassificazione
tramite aste, Olt ha raggiunto una serie di risultati importanti, sia nell'ottica
della sicurezza degli approvvigionamenti, sia in quella della Livorno: Terminale Olt a pieno
diversificazione delle fonti, in linea con quanto stabilito anche nella regime

Proposta di Piano Clima Energia. In particolare, grazie al nuovo ~ ° e i
meccanismo di allocazione, da Ottobre scorso sono stati allocati 38 slot  *
su 41 disponibili per I'anno termico 2018/2019, provenienti da sei Paesi
diversi, per un totale di circa 5.848.343 metri cubi liquidi di capacita
allocati, equivalenti ad oltre il 92% della capacita di rigassificazione
annuale del Terminale. Con l'introduzione prima del servizio integrato di
rigassificazione e stoccaggio, il quale ha permesso l'allocazione della
capacita di rigassificazione tramite aste, e poi con la definitiva
introduzione del nuovo meccanismo d'asta in sostituzione del precedente
metodo di allocazione, il nostro Paese ha potuto ricevere Gnl da tutte le
parti del mondo. La nuova modalita di allocazione della capacita € infatti
in grado di intercettare le richieste del mercato, specialmente sul breve
periodo. |l nuovo percorso intrapreso ha dimostrato la flessibilita del
modello di business di Olt che, combinato con I'adattabilita operativa che
da sempre caratterizza il Terminale, rendono Fsru Toscana (nella foto) un
punto fermo nella gestione della sicurezza energetica del Paese.
L'impianto pu0 ricevere differenti tipologie di gas, garantendo una
copertura geografica che va dall'Europa alle Americhe, fino all'Africa e al Medioriente, potendo accogliere circa il 90%
della flotta mondiale di navi metaniere attualmente in servizio (fino alla classe New Panamax che hanno una capacita
di carico di circa 180.000 m3 liquidi). E inoltre da sottolineare che, dall'inizio delle operazioni commerciali, il Terminale
ha ricevuto Gnl da dieci Paesi diversi (Algeria, Camerun, Egitto, Guinea Equatoriale, Nigeria, Norvegia, Peru, Qatar,
Trinidad & Tobago, Stati Uniti), oltre a carichi provenienti da altri Terminali europei (Olandesi e Spagnoli). Infine,
sempre a testimonianza dell'affidabilita dell'infrastruttura, durante il periodo Ottobre 2018 Gennaio 2019, anche in
presenza di condizioni meteo avverse, il Terminale & sempre stato in grado di garantire lo svolgimento delle
operazioni di discarica. Siamo molto soddisfatti dei risultati raggiunti ha commentato I'azienda non si tratta
certamente di un punto di arrivo, bensi di uno standard che Olt, per quanto di sua competenza, fara il possibile per
mantenere. Da un punto di vista impiantistico e tecnologico, siamo inoltre pronti anche ad avviare il servizio di Small
Scale Lng, che potra fornire un contributo rilevante nel rendere il trasporto pesante, sia marittimo sia terrestre,
concretamente sostenibile. Le tappe fondamentali del nuovo meccanismo delle aste A partire dal 2016, il Mise e
I'Arera hanno attivato il Servizio Integrato di Rigassificazione e Stoccaggio, finalizzato a consentire alle imprese
industriali I'approvvigionamento diretto di Gnl dall'estero. Il servizio ha previsto l'offerta tramite asta da parte delle
imprese di rigassificazione e dell'impresa maggiore di stoccaggio Stogit della rigassificazione e la successiva
immissione in stoccaggio di quantitativi di gas riconsegnati al Terminale, dando priorita nell'assegnazione del servizio
al gas proveniente da Stati dai quali non sono in corso importazioni, che siano di durata uguale o superiore ad un
anno. Olt ha offerto tale servizio negli Anni Termici 2016/2017 e 2017/2018, allocando complessivamente 15 slot di
discarica, per un quantitativo totale di Gnl scaricato presso il Terminale di circa 2.050.000 m3. Nel 2017, con la
deliberazione 660/2017/R/gas, I'Arera ha introdotto un meccanismo di allocazione di capacita di rigassificazione
tramite procedure concorsuali, definendo al contempo le modalita di offerta ed i criteri di formazione del prezzo di
riserva per ciascun processo di conferimento. Al fine di recepire tali sviluppi regolatori, Olt ha modificato il proprio
Codice di Rigassificazione che, dopo una fase di consultazione pubblica, & stato approvato dall'Arera con
deliberazione 110/2018/R/gas del 1° Marzo del 2018. Dal 10 Aprile 2018, attraverso la Piattaforma di assegnazione
della capacita di rigassificazione (Par) gestita dal Gestore dei Mercati Energetici (Gme), gli utenti del Terminale
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possono inserire le proprie offerte per tutti i prodotti pluriennali, annuali ed infra-annuali offerti secondo quanto
previsto dal Codice di Rigassificazione.
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Il Tirreno (ed. Piombino-Elba)

Piombino, Isola d' Elba

progetti e proteste

Arrivate al porto le pale eoliche di 180 metri

A dicembre avviati al Quagliodromo i lavori di realizzazione di sei torri
eoliche. Un altro progetto sul territorio piombinese che continua a
sollevare critiche e poteste.

Al porto ¢ arrivata la nave con le pale eoliche da installare di 180 metri
altezza, larghezza pale 120 metri. (foto Paolo Barlettani)
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Il Tirreno (ed. Piombino-Elba)

Piombino, Isola d' Elba

portoferraio

Porto Cantieri, il Pd replica a Del Mastro: «Dal 2015 il Comune non ha fatto

nulla»

Secondo De Rosas I' assessore al Demanio ha sbagliato: «Da Iui solo I' inizio un po' goffo della campagna

elettorale»

PORTOFERRAIO. «Del Mastro ha iniziato male la campagna elettorale,
non & vero quello che dice sulla portualita portoferraiese». Il Pd dell' isola
d' Elba, per voce del suo coordinatore Simone De Rosas, risponde in
questo modo all' assessore al demanio che, in un suo intervento, ha

" ELRA S

Porto Cantieri, il Pd
replica a Del Mastro: )
«Dal2015ilComune » &

spiagto come il progetto di Porto Cantieri sia naufragato da una parte | nonhafatto nulla»
perché la Regione lo ritenuto «non sostenibile dal punto di vista | e
ambientale», dall' altra perché il «silenzio di Esaom Cesa & un sintomo del
disinteresse economico ad intraprendere quel tipo di investimento».

«In verita il piano dei porti dell' amministrazione Peria &€ nato come
accordo di pianificazione con la Regione, passando anche tramite il voto

favorevole del consiglio regionale a integrazione del Pit - replica De

o, - imawg

Rosas - anche il piano regolatore portuale del Porto Cantieri ha avuto, = Aumitredefibriaori  E55255 yna mostraalla

: Signorini
prima dell' approvazione da parte del Comune, il parere favorevole dei s conlefolodileonidatoresl

competenti uffici regionali. Il progetto presentato dall' Ati citato, con
capofila Esaom, a seguito di avviso pubblico, ha avuto invece parere
negativo riguardo alla Via, per problematiche idriche afferenti il bacino
della Madonnina, non risolte ed in apparente contrasto con una parte degli
indirizzi di piano». Il parere prevedeva I' invito al Comune e al privato ad
effettuare gli adeguamenti necessari, al fine di superare le problematiche
evidenziate. «ll problema & proprio che il Comune non ha fatto alcunché
dal 2015 - attacca il Pd - e il privato non ha presentato un nuovo progetto
alternativo che superasse le problematiche idriche. Essendo il PRP un
piano attuativo, decade dopo 5 anni se non realizzato. | 5 anni sono
scaduti nel 2018. Figuriamoci se il Comune non sarebbe potuto intervenire o bandire una nuova gara! Non solo
poteva, sarebbe stato suo dovere farlo, nei confronti della citta. L' interesse pubblico sta nel trasformare quella
porzione di territorio, migliorarla e renderla fruibile, non nel lasciarla nelle condizioni di degrado assoluto in cui versa
adesso. L' ex Centrale Enel & un pezzo del piano dei porti della Giunta Peria dove il riuso si & trasformato in qualita
urbana e servizi, pur con destinazioni d' uso non del tutto coerenti con la pianificazione originaria. |l problema & che
questa amministrazione non ha prodotto niente a livello di pianificazione urbanistica, riuscendo addirittura a mandare
in salvaguardia il regolamento vigente e generando la paralisi di tutte le attivita edilizie comunali. Lo sanno benissimo
le ditte del settore».

Per questo motivo, secondo De Rosas, «le scuse accampate dall' assessore Del Mastro per provare a giustificare la
loro assoluta immobilita, non reggono quindi a nessun livello.

Sembra solo un inizio, un po' goffo, di campagna elettorale.

Il nostro obiettivo invece & continuare a darci da fare per costruire una compagine seria di governo, che sappia
riprendere, dopo 5 anni di vuoto, i nodi irrisolti dello sviluppo urbano».
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Corriere Adriatico

Ancona

Porto, asfalto alla rotatoria della biglietteria

Per la riqualificazione di via Mattei prosegue il confronto sul piano

IL CANTIERE ANCONA Partiti gli interventi di bonifica, da parte del
Comune di Ancona, della pavimentazione stradale della rotatoria di fronte Ancona SRR
al terminal biglietteria del porto, preludio a quanto sara realizzato in via . : RN .
Mattei. Il lavoro, per un importo di 25mila euro, riguarda il rifacimento del Bou:igheperpmn'elaplpldelcam
piano viario per una profondita di 20 centimetri di tutte le parti piu . i s
danneggiate della rotatoria e sara concluso in settimana. e RS Fre S et
Questo & il primo di una serie di interventi che, con la stessa logica, =EsTies ; e
saranno svolti lungo via Mattei nella parte di collegamento con il by-pass e e e —

della Palombella e che rappresentano una prima azione definitiva e = Seimas == Sevesis o SREEies
approfondita, oltre che una chiara prima risposta alle esigenze espresse = EEf=s o R ———
dalle categorie produttive. B

il
i
i

|

s
i
i

Il tavolo leri si € riunito il tavolo tecnico per il progetto complessivo di | &iEi=s e
riqualificazione, coordinata dall' amministrazione comunale. Erano S ;:;-_%—-‘“.‘.-‘-":

E
i
i

presenti all' incontro i rappresentanti di Autorita di sistema portuale del
mare Adriatico centrale, del Comune di Ancona, di Capitaneria di porto di
Ancona, di Marina Dorica e delle associazioni di categoria Cna,
Confartigianato, Confcommercio e Confindustria.

Le esigenze Il progetto, illustrato dai tecnici del Comune, tiene insieme le
esigenze, diverse, che convivono in quella zona: viabilita in sicurezza,
parcheggi, accessibilita anche pedonale, decoro. Si tratta di una delle
arterie principali dell' ingresso a nord e serve in particolare il porto, il
cuore economico di Ancona.

E la zona dello sviluppo della cantieristica, con aziende ad alto ritmo di
crescita. Le attivita di logistica, i cui uffici sono sistemati qui, esprimono I' esigenza di soste veloci per i mezzi pesanti
che ritirano la documentazione necessaria per le operazioni portuali. Infine, ¢' € la necessita di accompagnare alla
sicurezza, il decoro e I' accessibilita al porto turistico di Marina Dorica, punto di eccellenza della citta e approdo
turistico tra i principali in Adriatico. Ne deriva un progetto di riqualificazione complessiva e non un semplice intervento
stradale manutentivo.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona

IN CANTIERE ANCHE GLI INTERVENTI IN VIA MATTEI
Porto, strade colabrodo: qualcosa si muove

PARTITI gli interventi di bonifica, da parte del Comune di Ancona, della
pavimentazione stradale della rotatoria di fronte al terminal biglietteria del
porto, preludio a quanto sara realizzato in via Mattei. Il lavoro, per un
importo di 25mila euro, riguarda il rifacimento del piano viario per una
profondita di 20 centimetri di tutte le parti piu danneggiate della rotatoria e
sara concluso in settimana. Questo ¢é il primo di una serie di interventi
che, con la stessa logica, saranno svolti lungo via Mattei nella parte di
collegamento con il by-pass della Palombella.

Il progetto, illustrato dai tecnici del Comune, tiene insieme le esigenze,
spesso diverse, che convivono in quella zona: viabilita in sicurezza,
parcheggi, accessibilitd anche pedonale, decoro. Vi € I' esigenza primaria
di avere una strada in sicurezza. Si tratta, infatti, di una delle arterie
principali dell' ingresso a nord e serve in particolare il porto, il cuore
economico di Ancona.

1Re3to s Corling wessss s x1h
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Il Mattino (ed. Napoli)
Napoli

Traffico container, pressing sulla Regione «Migliorare i collegamenti con gli
interporti»

LO SVILUPPO Antonino Pane «Gli interporti ci sono e sono |
perfettamente operativi». | dati sull' incremento del traffico contenitori nel u

porto di Napoli, nonostante il mancatp coin\{olgimento delle aree Economia ﬁ‘fg:.-.rm..
interportuali, aprono un nuovo fronte di polemiche. L' Interporto Sud =
Europa sottolinea in una nota che «occorre ricordare che gli interporti di B e
Marcianise e Nola sono operativi e realizzati in aree idonee a raggiungere A T e e
lo scopo per cui sono stati istituiti ai sensi dalla legge 240/90. Non si pud LaLegagJ]Redd[m; nndoppiobonusa]Su_d"
pertanto parlare di assenza dal panorama logistico campano e nemmeno ity e o i
dal sistema portuale dal momento che oggi gli interporti sono
completamente operativi e gli operatori logistici che lavorano al loro
interno utilizzano con soddisfazione il sistema realizzato ed i servizi che
vengono loro offerti, servizi che sono, e sono sempre stati, disponibili
anche per tutti gli operatori logistici del porto ma che gli stessi per loro
scelta non utilizzano».

E ancora. «Nel Porto di Napoli, vengono, al contrario - e tutti lo vedono -
utilizzate aree per lo stoccaggio dei contenitori in zone che, per quanto
limitrofe al Porto, non sono identificate in alcun piano logistico e questo g
provoca I' ulteriore aumento del gia congestionato traffico con i Tir in Traffico container, pressing sulla Regione
entrata e in uscitay. «Migliorare i collegamenti con gli interporti»
Anche I' Interporto Sud Europa, comunque, invita la Regione a riflettere.
«Vale la pena ricordare - si sottolinea - che negli anni gli interporti hanno a
vario titolo proposto interventi tendenti a realizzare una maggiore sinergia
con il sistema portuale tale da consentire un incremento dei volumi molto i o

piu importante rispetto a quelli raggiunti nel 2018, nel rispetto dell'

ambiente con la riduzione della circolazione dei Tir. Ci spiace constare che ogni proposta & stata accolta come un'
invasione di campo. La conclusione & che gli interporti campani oggi sono un punto di riferimento per la logistica,
come confermato dai numerosi operatori. L' auspicio & che anche gli operatori del porto si rendano conto che
esistono e possono essere utili per il loro sviluppo».
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Il Nautilus

Brindisi

Delegazione dell’'Autorita portuale di Haifa nei porti del'’AdSP MAM

BARI Il presidente, Ugo Patroni Griffi, e tutto il management dell'AdSP
MAM, hanno ricevuto ieri nella sede di Bari, una delegazione dell'Autorita
portuale di Haifa, Israele. Obiettivo del proficuo incontro, suggellare e
rinforzare le sinergie gia intessute durante la recente missione del
Presidente in Israele. Ricco il programma della giornata. Gli ospiti, Mr.
Maor e M. Brieman, per la prima volta in Italia, alla presenza del Console
onorario di Israele in Italia, Luigi De Santis, sono stati accompagnati in un
articolata visita guidata nello scalo Adriatico, nel corso della quale i vertici
dell'Ente hanno illustrato le peculiarita operative e dinamiche del porto e le
infrastrutturazioni tecnologiche di cui esso & dotato. Successivamente, la
delegazione si & spostata negli uffici dell'Ente, dove, con il supporto di
strumenti audiovisivi, sono stati proiettati i dati sui traffici, commerciali e
passeggeri, e illustrati i numerosi progetti che I'AdSP ha messo in
cantiere. L'economia israeliana continua a dimostrare un dinamismo
impressionante- commenta il presidente Patroni Griffi- il Paese ha avviato
e sviluppato traffici sia con la Cina, che ormai considera Israele al pari del
canale di Suez e del porto greco del Pireo come elementi fondanti per la
visione marittima della sua nuova Via della Seta, sia con gli sceicchi del
Golfo: una ferrovia colleghera Haifa e la capitale omanita Mascate;
inoltre, i sauditi si affidano alla tecnologia israeliana per proteggersi da
possibili attacchi. Nell'ambito di questa economia espansionistica-
continua il Presidente- il nostro Paese, e in particolare il Mezzogiorno,
potrebbe recitare un ruolo importante, atteso che attualmente I'ltalia, ha
una quota di mercato sulle importazioni israeliane pari al 5,3%. Domani, la delegazione visitera anche il porto di
Brindisi- conclude Patroni Griffi- voglio candidare i porti del nostro sistema a svolgere il ruolo di ponte nel Bacino del
Mediterraneo, considerato che Israele & totalmente dipendente dai traffici marittimi: il 99% del volume del suo import-
export, infatti, passa per il mare e il commercio estero rappresenta il 63% del Pil. E' in giornate come questa che
essere il console onorario d'Israele in Puglia da un senso compiuto a un ruolo che fin dall'inizio ho inteso interpretare
proprio come strumento di collegamento socio-economico fra la Puglia e Israele dichiara Luigi De Santis -, &€ chiaro
che creare collegamenti marittimi fra i porti pugliesi e quello di Haifa significa creare un canale diretto e privilegiato
che indubbiamente portera risultati per i nostri imprenditori. Il Mediterraneo, spesso al centro della cronaca per
tragedie umanitarie, pud e deve diventare anche il Mare delle occasioni da cogliere grazie a queste nuove relazioni
che non sono solo di facciata: l'interesse delle istituzioni e delle autorita israeliane nei confronti della Puglia &
concreto. Infatti ricorda il console I'incontro di oggi non & casuale, ma nasce da un altro incontro avuto, poco meno di
un anno fa, con I'Autorita portuale del Mare Adriatico Meridionale ed il ministro consigliere agli Affari Economici
dell'Ambasciata d'Israele in Italia, Sharon Kabalo, che subito individud nei porti pugliesi il nuovo punto di accesso per
I'Europa da parte di Israele. Dopo la visita in Puglia 'Ambasciata d'Israele in Italia ed il Consolato hanno lavorato su
questa ipotesi di lavoro per concretizzare il tutto ed ora ci accingiamo a raccogliere i primi risultati.
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Il Nautilus

Brindisi

Visita della delegazione dell'Autorita portuale di Haifa nel porto di Brindisi

Brindisi-1l presidente dell'ASP MAM, Ugo Patroni Griffi, ha incontrato
una delegazione proveniente dall'Autorita portuale di Haifa per ]®UTILUS e s,
consolidare i rapporti di collaborazione gia avviati e definire le linee : : =
programmatiche di sviluppo tra il porto di Haifa, il secondo scalo
marittimo per attivita in Israele dopo Ashdod, e il porti del mare Adriatico
meridionale. Attraverso il supporto di slides e strumenti audiovisivi, il
Presidente e il Management dell'Ente hanno presentato agli ospiti il porto
e le sue peculiarita infrastrutturali.

Wis n della delegaiiona ded ‘Autarith partuale di
Haifa nel p .rllnnni
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La Gazzetta del Mezzogiorno (ed. Brindisi)

Brindisi

LA VISITA ALCUNI RAPPRESENTANTI DELLO STATO COSTIERO ERANO IERI IN CITTA, OSPITI
DEL PRESIDENTE DELL' AUTORITA DI SISTEMA, PATRONI GRIFFI

Delegazione israeliana «stregata» dal porto

«L' obiettivo € quello di sviluppare rapporti di collaborazione per fare qualcosa insieme»

Suggellare le sinergie gia avviate dal presidente nella sua precedente
visita in Israele.

Questo I' obiettivo dell' incontro promosso dall' Autorita di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Meridionale, che ha accolto presso la sua
sede una delegazione dell' Autorita Portuale di Haifa, la stessa che il
giorno precedente si era recata a Bari con le stesse finalita.

L' interesse per Israele non & casuale, trattandosi di uno Stato il cui
volume di import-export passa per oltre il 90% dal mare. Un interesse
apparso, peraltro, reciproco, visto il compiacimento per la visita (e per cio
di cui si € discusso) espresso dai rappresentanti dell' Au torithy straniera,
ospiti a Brindisi. «Siamo contenti di essere qui - ha detto il Comandante
Yigal Maor, direttore della navigazione e dei porti d' Israele presso |l
Ministero dei Trasporti - e I' obiettivo non pud che essere quello di
sviluppare rapporti commerciali reciproci. In quali settori? Penso alla
tecnologia, all' uni versita e ad altri affari in generale che bene si abbinano
con il mercato dello "shipping". E poi, il porto di Brindisi & da secoli un
punto di riferimento per i migranti israeliani e noi vogliamo tenere fede alle
tradizioni».

Soddisfatto anche il presidente Ugo Patroni Griffi: «Il porto di Brindisi - ha
detto - ha un' importanza notevole e, tra quelli del Mediterraneo, ¢ il piu
vicino ed ha quindi anche una valenza logistica. Tra I' altro, la delegazione
€ rimasta favorevolmente impressionata dalla somiglianza, a loro dire,
con il porto di Haifa.

Avvieremo, dunque, nuovi rapporti di collaborazione nella

consapevolezza che in tal modo si pud generare occupazione e sviluppo di traffici compatibili con quello che il porto

di Brindisi consente».
[p. poti]
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Messaggero Marittimo

Brindisi

L'Autorita portuale di Haifa in Puglia

Giulia Sarti

BARI Si & conclusa con l'incontro negli uffici dell'Autorita di Sistema
portuale del mare Adriatico meridionale la visita della delegazione
proveniente dall'Autorita portuale di Haifa, invitata in Puglia per suggellare
le intese gia avviate dal presidente Ugo Patroni Griffi, nel corso della sua
recente missione in Israele. Gli ospiti, Mr. Maor e M. Brieman, perla L’Autorita portuale di Haifa in
prima volta in Italia, alla presenza del Console onorario di Israele in ltalia, Puglia

Luigi De Santis, sono stati accompagnati in un articolata visita guidata = e

nello scalo Adriatico, nel corso della quale i vertici dell'ente hanno @
illustrato le peculiarita operative e dinamiche del porto e le attrezzature
tecnologiche di cui € dotato. Al rientro in sede, con il supporto di strumenti
audiovisivi, sono stati proiettati i dati sui traffici commerciali e
passeggeri, e illustrati i numerosi progetti che I'AdSp ha messo in
cantiere. |l viaggio della delegazione prosegue oggi al porto di Brindisi.
L'economia israeliana continua a dimostrare un dinamismo
impressionante commenta il presidente Patroni Griffi. I| Paese ha avviato
e sviluppato traffici sia con la Cina, che ormai considera Israele al pari del
canale di Suez e del porto greco del Pireo come elementi fondanti per la
visione marittima della sua nuova Via della seta, sia con gli sceicchi del
Golfo: una ferrovia colleghera Haifa e la capitale omanita Mascate;
inoltre, i sauditi si affidano alla tecnologia israeliana per proteggersi da
possibili attacchi. Nell'ambito di questa economia espansionistica - o B -
continua- il nostro Paese, e in particolare il Mezzogiorno, potrebbe S
recitare un ruolo importante, atteso che attualmente ['ltalia, ha una quota

di mercato sulle importazioni israeliane pari al 5,3%. La delegazione visitera anche il porto di Brindisi -conclude
Patroni Griffi- voglio candidare i porti del nostro sistema a svolgere il ruolo di ponte nel Bacino del Mediterraneo,
considerato che Israele & totalmente dipendente dai traffici marittimi: il 99% del volume del suo import-export, infatti,
passa per il mare e il commercio estero rappresenta il 63% del Pil. E in giornate come questa che essere il console
onorario d'Israele in Puglia da un senso compiuto a un ruolo che fin dall'inizio ho inteso interpretare proprio come
strumento di collegamento socio-economico fra la Puglia e Israele ha detto Luigi De Santis al termine dell'incontro. E
chiaro che creare collegamenti marittimi fra i porti pugliesi e quello di Haifa significa creare un canale diretto e
privilegiato che indubbiamente portera risultati per i nostri imprenditori. Il Mediterraneo, spesso al centro della cronaca
per tragedie umanitarie, pud e deve diventare anche il Mare delle occasioni da cogliere grazie a queste nuove
relazioni che non sono solo di facciata: l'interesse delle istituzioni e delle autorita israeliane nei confronti della Puglia &
concreto. Infatti -ricorda il console- I'incontro di oggi non € casuale, ma nasce da un altro incontro avuto, poco meno
di un anno fa, con I'Autorita portuale del mare Adriatico meridionale ed il ministro consigliere agli Affari Economici
dell'Ambasciata d'Israele in Italia, Sharon Kabalo, che subito individud nei porti pugliesi il nuovo punto di accesso per
I'Europa da parte di Israele. Dopo la visita in Puglia 'Ambasciata d'Israele in Italia ed il Consolato hanno lavorato su
questa ipotesi di lavoro per concretizzare il tutto ed ora ci accingiamo a raccogliere i primi risultati.

ISCRIVITI ALLA NEWSLETTER

Wame s togneme

Infirier wmail:

Euastona tariftarta Tpk

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 63



martedi 12 febbraio 2019

Primo Magazine

Brindisi

Autorita portuale di Haifa visitai porti dell'’Adsp MAM

12 febbraio 2019 - Oggi alle ore 11.30, presso la ex sala Comitato degli
uffici di Brindisi, piazza Vittorio Emanuele I, il presidente dell'AdSP
MAM, Ugo Patroni Griffi, incontrera una delegazione proveniente
dall'Autorita portuale di Haifa per consolidare i rapporti di collaborazione
gia avviati e definire le linee programmatiche di sviluppo tra il porto di
Haifa, il secondo scalo marittimo per attivita in Israele dopo Ashdod, € il
porti del mare Adriatico meridionale. Attraverso il supporto di slides e
strumenti audiovisivi, il Presidente e il Management dell'Ente
presenteranno agli ospiti il porto messapico, le sue peculiarita
infrastrutturali, il nuovo raccordo ferroviario e i progetti in cantiere. La
visita istituzionale di martedi & la diretta conseguenza della missione
effettuata dal Presidente dell'Ente portuale lo scorso giugno, durante la
quale i porti dellAdSP MAM si sono candidati a rivestire un ruolo di porta,
per i traffici israeliani, attraverso la quale accedere ai corridoi terresti che
conducono nel nord Europa.
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Quotidiano di Puglia (ed. Brindisi)

Brindisi

La delegazione dell' Autorita portuale di Haifa ha apprezzato lo scalo brindisino: possibili comunque
diversi tipi di traffico

Israeliani interessati al porto: «Ma c' ¢ il limite dell' air-draft»

La presenza dell' aeroporto impedisce I' arrivo di portacontainer transoceaniche

Prova ad affacciarsi anche ai traffici con Israele il porto di Brindisi. leri,
infatti, dopo la visita a Bari, la delegazione dell' Autorita portuale di Haifa
guidata dal comandante Yigal Maor & stata nel capoluogo messapico Lo e ok gz
dove ha.mc.:ontrato. i .vert|0| edi tegmm dell’ Aytorlta di sistema p.ortulalc.a Isracliani interessati
dell' Adriatico meridionale, a partire dal presidente Ugo Patroni Griffi, alport()' Mac'e
oltre al vice sindaco di Brindisi Tiziana Brigante e all' assessore alle | ...t~ ..
Attivita produttive Oreste Pinto. il limite dell"aur-draft>
| rappresentanti del porto israeliano hanno dimostrato un notevole '
interesse per il porto brindisino, sottolineando perd anche i suoi limiti. A
partire dalla presenza dell' aeroporto che, nonostante i lavori per elevare il
cono di atterraggio, impedisce la presenza di grandi navi container, le
quali richiedono gru molto alte.

«Loro - spiega il presidente dell' Autorita di sistema - hanno un problema
simile ad Haifa e sostengono che due infrastrutture cosi vicine non siano
sinergiche ma frenino, invece, I' una lo sviluppo dell’ altra. Un porto come
quello di Brindisi, potrebbe sviluppare un traffico container limitato, perché
il problema del cono di atterraggio non permette di avere le gru
necessarie. Del resto, anche Ylport era interessata a Brindisi, prima di
Taranto. Ma per le navi portacontainer transoceaniche servono
innanzitutto i fondali adeguati. Ma il problema vero ¢ I' interferenza dell’
aeroporto, nonostante i lavori per I' aumento dell' air draft».

Ad un certo punto, il rappresentante del porto di Haifa chiede quale danno
per il territorio produrrebbe la chiusura dell' aeroporto, che impiega solo
due o trecento persone a fronte di potenzialita di lavoro nel porto da
almeno un paio di migliaia di posti. «Loro - spiega Patroni Griffi, che durante I' incontro ha sottolineato I' impossibilita
di una ipotesi di quel genere - ne fanno una questione di impatto economico: il porto fa un numero maggiore di
occupati rispetto all' aeroporto. Ma € un ragionamento di pura accademia, condizionato dalle vicende di Haifa. Noi,
invece, lavoriamo con I' aeroporto per sviluppare sinergie, sul fronte delle crociere e del raccordo via mare porto-
aeroporto».

Nonostante queste limitazioni, non mancano le possibilita di sviluppare altre tipologie di traffici con Israele.

«Parliamo - sottolinea il presidente - di tutto il traffico dei rotabli, che oggi lambisce solo Bari e che &€ una cosa
interessante. E poi tutto il traffico dei contenitori. Non & necessario, infatti, far arrivare navi transoceaniche. Brindisi,
infatti, & attrezzata per far arrivare grandi feeder, mancano solo i fondali a -14. E infine il traffico delle rinfuse, che &
sempre molto interessante».

Il risultato della visita della delegazione israeliana tra Bari e Brindisi, dunque, per il presidente dell' Authority & positivo.
«Credo - conclude - che sia andata molto bene. Sono stati due giorni intensi, ci siamo confrontati su tante cose ed
abbiamo rinsaldato questo ponte con Israele. Loro, infatti, ci hanno invitati di nuovo per discutere di buone prassi,
soprattutto sul fronte informatico e della security.

Si sono dimostrati, tra I' altro, molto interessati a quelli che sono i possibili sviluppi dei porti, in particolare quello di
Brindisi».
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Quotidiano di Puglia (ed. Brindisi)

Brindisi

Porto, serve un accordo per lo stop al ricorso
Il presidente di Confindustria Cesareo si propone come mediatore tra il Consorzio e I' Autorita

ALESSIO PIGNATELLI

«Tenendo conto dei tempi della giustizia italiana, non ci possiamo [ S — I2s
permettere di perdere ulteriori opportunita. Pur comprendendo i diritti di .
chi ha proposto il ricorso, a fronte di una disparita con un player
internazionale e con un appeal superiore mi sentirei di andare avanti con il
percorso di asseghazione alla multinazionale turca. Mi sento di
condividere la scelta di Prete, immagino che abbia avuto tutte le
rassicurazioni.

Conosco Yilport per la valenza nel campo del transhipment e non solo: &
un ottimo player per il sistema portuale affinché viva un' altra vita.

Finché continuiamo a discutere, pero, il porto resta fermo».

Nuovo endorsement per la multinazionale turca, promessa sposa del : :
terminal container al Molo Polisettoriale. }m
Questa volta & il presidente di Confindustria, Vincenzo Cesareo, a — ) [
schierarsi a favore della decisione assunta dall' Autorita di sistema = !ﬁﬁﬁ
portuale. '
A una settimana dalla decisione del Tar di Lecce, da via Dario Lupo arriva
un messaggio chiaro: «Apprezzo il coraggio del presidente Prete che va | g e

avanti nella sua scelta, mi sembra stia assumendo una decisione .h___?arteﬂcontaallamvesma
confortata da dati e carte. Credo che Yilport e il consorzio Set debbano | :
trovare un punto d' incontro. Il rischio € uno: questi player hanno una carta
geografica nella quale Taranto &€ un puntino, si fa presto a spostare '
investimento in altre aree».

Oltre al transhipment, I' auspicio € di sfruttare tutta la retroportualita che
contraddistingue lo scalo jonico per creare valore aggiunto e innescare
una filiera dell' indotto sul territorio che adesso langue. Ricalcare quanto succede in altri porti internazionali
considerando che qui a Taranto «abbiamo la fortuna di avere una piastra logistica con 5 celle frigorifere di grandezza
abnorme, c' € la possibilita di cambiare il volto dell' economia. Se vogliamo proporci con attivita complementari,
abbiamo bisogno di strumenti e Yilport».

Il ragionamento di Cesareo si allarga anche su altre questioni. Acquario, porto, siderurgia: tre temi completamenti
diversi ma con un unico denominatore che il presidente degli industriali condanna senza appello. «Basta con la politica
dei no a ogni costo. Abbiamo il dovere di controllare che siano rispettate le regole del gioco ma non possiamo
continuare a dire no a tutto. Abbiamo detto no all' acquario, alla siderurgia: non & possibile che per ogni investimento
sul territorio, ci sia qualcuno che si opponga con le ragioni piu disparate.

Per carita tutte legittime ma poi la politica deve avere il coraggio di decidere e qui torna il mio plauso al presidente
Prete. E uno dei compiti della politica fare delle scelte e assumersi delle responsabilita». Infine, un doppio appello. O,
piu specificatamente, invito. Alla multinazionale turca, Cesareo apre le porte di Confindustria per «presentare il piano
industriale affinché tutta la comunita possa convincersi della rilevanza di questo processo. Troveranno inoltre delle
imprese che potranno supportare le lavorazioni di cui necessitanoy.

Ma la chiamata & anche per il consorzio Southgate Europe Terminal guidato dal presidente Guacci. In questo caso,
Cesareo si propone come conciliatore per sbloccare questa empasse. «Nell' ambito di procedure che prevedono
ricorsi, non mi sembrava corretto ledere I' interesse legittimo di chi si sente in qualche modo depauperato di un diritto
nel momento in cui I' Autorita portuale decide di andare in un' altra direzione. Pero approfitto delle pagine di
Quotidiano anche per rivolgermi a Set: se avessero voglia di relazionarsi con noi, ci offriremmo in un percorso di
mediazione. Per quello che ho studiato e analizzato, ci sono tutte le condizioni per una futura collaborazione. Gli spazi
ci sono. Facciamo questo appello ad affacciarsi da noi per chiudere questa diatriba con buona soddisfazione da
parte di tutti».

4_-. s e -
Porto, serve un accordo per lo stop al ricorso

1 presidente o Confindiestria Cesaren i propene come mediatore tra il Consorgio ¢ 'Aworita
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La Gazzetta del Mezzogiorno (ed. Taranto)

Taranto

«Lo scalo va rilanciato accelerare con Ylport»

Imprese Trasporti e Spedizionieri Doganali: non vanificare tutto

L' addio di Evergreen non ha penalizzato solo i 500 dipendenti finiti in

1 TAILANTE PRIV TTANG A LA L
B TAILA AL AN =i

cassa integrazione «dall' oggi al domani». La Federazione Nazionale ECOMOMIA O ey
. . . . P . . 1 o, mee f edon, Cstmomd
delle Imprese di Trasporti e la Federazione Nazionale Spedizionieri | = 7" s

Doganali di Taranto ricordano che «le circa 2000 unita lavorative facenti
parte di agenzie doganali, case di spedizione, consorzi di
autotrasportatori, hanno visto un finale ben piu tragico anche perché non et o
sorretti dagli ammortizzatori sociali. Molte aziende, molti consorzi hanno -~ — S~
chiuso i battenti e chi € rimasto ha dovuto, per necessita di uLosca]ovarﬂanmato
sopravvivenza, spostare le proprie attivita in altri porti cercando di aCCEIeme COHIYI]JOI‘DB
strappare e portare a casa un minimo di lavoro necessario anche per 7 e e
mantenere attivi i servizi minimi doganali e portuali».

A distanza di quasi dieci anni, quando «finalmente un terminalista
riconosciuto a livello internazionale si affaccia sulle nostre banchine e la
prospettiva di un concreto rilancio si fa piu concreta - lamentano in una
nota congiunta - gli ostacoli giudiziari che si frappongono sono tali che il i e S
rischio di vanificare il tutto € davvero inquietante, lasciando tutti gli attori - o e e
che gravitano nel porto in una situazione di assoluta incertezza. E non ce 1‘3&"”“‘“ s lﬂ]imw]mmmﬂf
lo possiamo permettere». e cp o e
Non «se lo possono permettere - incal zano le due federazioni - i > ﬁ

lavoratori della Taranto Port Workers Agency, nel limbo da troppi anni e
tutto I' indotto portuale.

Spedizionieri, Agenti, Imprese e Trasportatori che attendono risposte
concrete dopo anni di sofferenze e sacrifici».

Il punto centrale della discussione «¢ il lavoro. Il Molo Polisettoriale -
viene spiegato - deve tornare a brulicare di attivita affinché tutte le maestranze tornino ad occupare quelle banchine
per troppo tempo deserta. Il motore di un porto sono gli operatori del settore che, con professionalita, tenacia e
abnegazione, continuano ad operare in un contesto attuale senza una prospettiva a lungo termine. L' Autorita di
Sistema Portuale del Mar lonio deve continuare a promuovere il nostro porto ai protagonisti dello shipping
internazionale e consentire ad ogni operatore che si affacci sulle nostre banchine di potere fare impresa».

Il rilancio «del nostro porto - puntualizzano la Federazione Nazionale delle Imprese di Trasporti e la Federazione
Nazionale Spedizionieri Doganali - € il rilancio dell' economia di tutta la cittd. Questo non € il momento di scegliere il
pacchetto migliore, € il momento di aprirsi al dialogo con tutte le parti interessate per cercare una soluzione che possa
accon tentare tutti. Con I' ampliamento del 4° sporgente e con le restanti porzioni libere di banchina il porto offrira
ulteriori spazi in cui investire con nuovi progetti e traffici. Ci auguriamo che il porto di Taranto possa tornare a
splendere di luce propria con il successivo impegno da parte degli operatori del settore di poter, insieme all' Autorita
di Sistema Portuale del Mar lonio, di trovare una soluzione a tutte le criticita operative per far si che il nostro porto
possa essere competitivo o quanto meno alla pari con quanto offerto altrove».

Perché «ci possa essere - concludono una proficua ripresa del lavoro nel nostro Porto, € necessario che si possa
iniziare ad operare offrendo dei servizi logistici e doganali, alla pari di quanto offerto altrove.

All' Autorita Portuale di Sistema del Mar Jonio, chiediamo che si faccia promotrice presso le Autorita operanti in
questo Porto, affinché si affermi da subito il momento unico doganale e I' esordio su taranto della procedura di pre -
clearing, come quella percorso in Porti all' avanguardia come Rotterdam. Pertanto, chiediamo all' Authority che
ottenga un impegno chiaro ed indifferibile dell' attuazione di quanto sopra, nonché I' ottenimento di tanti benefici
operanti in altre realta portuali».
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Quotidiano di Puglia

Taranto

Tra una settimana il Tribunale Amministrativo Regionale di Lecce dovrebbe pronunciarsi sull' istanza
cautelare L' APPROFONDIMENTO

Parte il conto alla rovescia per la decisione del Tar

Mancano esattamente sette giorni. Una settimana a una decisione che, & L s S — last
I' auspicio, sia tale. Cio&, in una maniera o nell' altra, si spera che il Tar di i /B

Lecce possa esprimersi sull' istanza cautelare richiesta dal consorzio
Southgate Europe Terminal.

La richiesta di sospensiva presentata dal consorzio Set avverso la _ L e
sospensione della procedura di confronto avviata con lo strumento del : :
dialogo competitivo sulle istanze per la concessione della banchina del Fﬂ&mﬁ Ee! mﬂﬂ&%ﬂm
Molo Polisettoriale sara discussa infatti mercoledi prossimo. Come si &
arrivati a questo scontro frontale a colpi di carte bollate? Innanzitutto,
vediamo quando. Era il 4 luglio 2018 e il Comitato di gestione dell' AASP
del Mar lonio deliberava, su proposta del presidente della stessa Autorita,
la sospensione della procedura di confronto avviata con lo strumento del
dialogo competitivo tra quattro soggetti in lista. Tra di loro, figurava
appunto il consorzio Southgate Europe Terminal.

Prete motivava la scelta dettata dal pubblico interesse in quanto si era
palesato I' interesse della multinazionale turca Yilport a tutta la banchina.
La rilevanza del proponente e della portata operativa e di mercato della
richiesta concessoria era tale da far emergere, sotto vari punti di vista, I
evidente concreta opportunita di perseguimento degli interessi pubblici
tesi a garantire la piu ampia e proficua utilizzazione del Molo
Polisettoriale, Chiaramente, prima di ogni decisione, il presidente dell'
Authority si era premunito confrontarsi con Avvocatura dello Stato e
ministero dei Trasporti che sostanzialmente avevano avallato I'
annullamento della vecchia procedura in quanto era stato riconosciuto I'
interesse pubblico derivante dalla nuova offerta turca considerata piu vantaggiosa. Si apriva quindi un secondo
bando, un' altra procedura assestante.

In questo caso, I' unica offerta era di Yilport mentre si palesavano osservazioni da parte della Italcave Spa e
osservazioni/opposizione da parte di Set. Quest' ultima poi si rivolgeva direttamente al tribunale amministrativo. La
prima udienza del 24 ottobre veniva rinviata in un primo momento al 21 novembre a causa di un difetto di notifica.

I 21 novembre, era lo stesso ricorrente a chiedere un differimento poiché nel frattempo la delibera di concessione
dall' AdSP del giorno precedente aveva «introdotto nel giudizio pendente presso il Tar di Lecce un nuovo atto oggetto
di prevedibile impugnazione da parte dei legali di Set». Nulla di fatto anche il 23 gennaio e altro slittamento al 20
febbraio. Con I' auspicio che si arrivi, finalmente, a una decisione.

A.Pig.

doun

i
i
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Gazzetta del Sud (ed. Catanzaro)

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

Porto, i lavoratori rischiano di pagare lo scontro tra i due soci

Alfonso Nasoreggio calabria Gli scenari al porto di Gioia Tauro restano
incerti ma allo stesso tempo preoccupanti. Dopo I' annuncio della societa
che gestisce le banchine dello scalo calabrese di procedere con una
nuova riduzione del personale, resta alta la tensione. leri mattina si &
svolta a Gioia Tauro una riunione durante la quale i rappresentanti di
Medcenter hanno comunicato alle organizzazioni sindacali che ci sara la
lista delle ditte e dei lavori appaltanti (esternalizzazioni). Per quanto
riguarda gli investimenti Mct ha sostenuto di avere fatto sempre
investimenti e che continuera a farli («senza dire - scrive il coordinamento
portuali Sul- quando e quanto e soprattutto senza prendere impegni
precisi per il rilancio del terminal. Sui volumi ha sottolineato che il terminal
non & piu attrattivo a causa di produttivita bassa. Sempre il Sul al termine
della riunione ha commentato: «Nei vari interventi abbiamo cercato di
spronare |' azienda a prendere impegni e spiegando la gravita della
situazione, ma non ha dato nessuna risposta aggiuntiva. La situazione &
di una gravita assoluta che potrebbe portare a sviluppi catastrofici».

Nel pomeriggio di ieri la vertenza & stata affrontata anche nel corso di una
riunione al palazzo del Governo a Reggio. Il prefetto Michele di Bari,
unitamente al commissario dell' Autorita portuale, Andrea Agostinelli, ha
ascoltato la posizione dei terminalisti (Mct ed Msc) e poi quella delle
organizzazioni sindacali di Cgil, Cisl, Uil, Ugl, Sul e Orsa che hanno
aspramente criticato la posizione dell' azienda contestando anche
qualsiasi ipotesi di ulteriore riduzione dell' organico.

Calabria

Calabresi <insofferenti» conilfisco &

Ledifficcdts economiche di questa term alimentano malessere e malcontento perla mobdio

“lcaos

Nel vertice & venuta a galla ancora una volta la totale confusione su come affrontare la situazione. Mct da un lato ha
rinfacciato a Msc, che & sua socia, la riduzione dei volumi. Dall' altro lato perd sono arrivate precise accuse sulla
mancanza di mezzi (gru e carrelli) in grado di far lavorare a pieno regime il terminal. Peraltro Msc avrebbe messo
nero su bianco anche la circostanza che ci sono state nell' ultimo anno ben 13mila ore di rada, cioé di attesa fuori dal
bacino portuale per le navi. Alla fine, perd, il risultato di questo stallo al vertice della governance della societa rischia di
ricadere sulle spalle dei lavoratori e per questo motivo il prefetto Michele di Bari ha cercato di fare da mediatore tra le
parti e alla richiesta di sospendere le procedure di licenziamento si & deciso per uno slittamento della riunione a

stamattina. Il prefetto si fara carico di far convocare una riunione a Roma.
Msc ed Mct confermanodi avere al loro internouna "guerra fredda"
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Il Quotidiano della Calabria

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

LA NOTA Il comune di S. Ferdinando con i portuali

«Lo Stato deve intervenire Non rispettati gli impegni»

SAN FERDINANDO (REGGIO CALABRIA) - «Le ricorrenti crisi che o :

sconvolgono I' ansiaproduttiva del territorio e che segnano il destino .%mhm“mgwwmﬂm“mi °
individuale dei lavoratori e delle loro famiglie, sono il frutto amaro di una Una «risi indotta» a2 Gioia Tauro
politica che ha avuto uno sguardo miope e mutilato e ha impedito Uuna | et cobadeiiosconm fia Conship e, sumione anche ogei

crescita organica e virtuosa del territorio». E' quanto si afferma in un = Sie SRS SRS |0 00 o i i o

. 9 , . . . . 9 . . .. B :":T’_E.’E ERSE | Lo Stato deve intervenire
comunicato dell' Amministra zione comunale di San Ferdinando in cui si = 8588 S S8 N fspettari gli impegni-
esprime «vicinanza ai lavoratori dello scalo alle prese con notizie di crisie = Fa=s S St £
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nuovi licenziamenti» e si sollecita «I' intervento dello Stato per rilanciare la = =5
struttura». Una presa di posizione netta a fronte dell' enne sima crisi dei | =i
lavoratori, con circa cinquecento posti all' inter no dell' area portuale = ===
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nuovamente a rischio. foet et
Una situazione difficile, risultato di decenni di scelte errate, secondo i “"f;_-fé. )
sint;iaqati e di‘l.Jna politica troppo dis_:tantg da una realta economi.ca e iEEEm TS
territoriale cosi importante per una regione in affanno come la Calabria. " AT Sl | Consunamens |
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«Una politica industriale - & detto ancora nella nota - che Non ha creduto e e Biepii | Sesse
nella crescita qualitativa dell' area, ha escluso I' investimento lungimirante

sulle potenzialita del porto e oggi & inadempiente rispetto alla %‘"—-:E-:“E:% ==
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realizzazione di quegli obiettivi utili a corrispondere all' imperativo dello = &Ses S EEmt SR =i
sviluppo e ai bisogni occupazionali. Una politica che non rispetta gli %@f‘fﬁ %ﬁ%
impegni assunti e che scarica tutte le sue contraddizioni e le sue crisi sui TR SR SR S
lavoratori che, oltre al disagio, sono costretti a vivere una condizione di | Essssmascaas S Sm s S n
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incertezza e di assenza di qualunque prospettiva rispetto al futuro». e o s
«Ci si trova di fronte a una realta - & scritto ancora nel comunicato - che | =% S==s e
invece di essere valorizzata per creare ricchezza e abbondanza, viene

assalita, da chi persegue la propria utilita e il proprio particulare.

Vicini al disagio e alla quotidianita preoccupata dei lavoratori - conclude il comunicato - chiediamo che lo Stato operi
un ripensamento critico complessivo di questa realta portuale, che ha tutti i requisiti per garantire una nuova
edificazione e rendere il territorio pronto a vincere le sfide della contemporaneita».
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Il Quotidiano della Calabria

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

PORTO Incontro in Prefettura tra sindacati e azienda per scongiurare 500 licenziamenti

Una «crisi indotta» a Gioia Tauro

I rappresentanti: «Colpa dello scontro fra Contship e Msc», riunione anche oggi

REGGIO CALABRIA - La crisi al porto di Gioia Tauro &€ drammatica, le
soluzioni ancora lontane e lo spettro di oltre 500 licenziamenti & ormai
quasi una realta. Quello che & certo, almeno secondo i sindacati, &€ che si
tratta di una crisi in un certo senso superabile. Una « crisi indotta» dallo
scontro interno tra gli azionisti di Mct.

Tutto sembra essere venuto fuori in maniera prepotente nella riunione di
fuoco in prefettura tra Cgil.

Cisl, Uil e Sul e i vertici delal societa. L' obiettivo: scongiurare i
licenziamenti e rispettare I' accor do di rilancio firmato nel 2016. I
prefetto, dal canto suo, fara da tramite per un incontro con il governo ma
ancora non é stato detto tutto. Non a caso le parti si incontreranno di
nuovo questa mattina alle nove e trenta sempre in prefettura.

«ll gioco delle societa dicono i sindacati al termine delal riunione - che
litigano alle spalle dei lavoratori non pud piu essere accettato. Mct
dichiara un calo di volumi perché Msc sposta i traffici in altri porti, Msc
dichiara I' impossibilita di aumentare i contenitori perché i mezzi non sono
sufficienti. Abbiamo chiesto investimenti urgenti e di far rispettare ad Mct
gli impegni presi nell' accordo di pro gramma quadro ed un tavolo
istituzionale al livello nazionale per definire questa situazione. Abbiamo
chiesto ad Mct di non aprire procedure di riduzione del personale in
considerazione della richiesta del tavolo con il governo. Il prefetto si fara
promotore per I' incontro con il governo».

Per Giuseppe Larizza della Uil in questi anni abbiamo visto «una societa
quasi assente sia per I' ac caparramento di volumi di produzione sia per I'
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URTO Incontro in Preferura tra sindacati e azienda per scongiurare 500 licenzimenti

Una «risi indotta» a Gioia Tauro

Trappesenienti: Colpe dello scontro fra Contship e Msc., rismitone anche oggi

Lo Stato deve intervenire
ispettati gli impegnis
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au mento delle attivita per come si era concordato a livello ministeriale». Si tratta dunque di una «crisi importante,
difficile. Ci vuole impegno a tutti i livelli perché non accada I' irre parabile in una situazione sociale gia insostenibile».
| sindacati hanno gia minacciato azioni eclatanti per difendere i posti di lavoro a rischio.
Per Aldo Libri del Sul «ll rilancio € una cosa possibile se lo vogliono gli attori principali. Siamo in presenza di una crisi
indotta e non strutturale. Indotta dalla carenza di investimenti, dalle scelte aziendali e dalle spaccature della compagine

proprietaria.

Nino Costantino della Cgil & ancora piu diretto: «Chiediamo che sia rispettato I' accordo programma quadro del 2016
che pre vedeva investimenti pubblici e privati. Gli investimenti pubblici si sono conclusi. Il gateway é finito, bisogna
renderlo operativo con alcune modifiche alla linea ferroviaria, mancano per gli investimenti privati. Quelli che Mct
aveva promesso per lavori su banchina, gru, macchinari e innovazione tecnologica. La crisi & dovuta alla mancanza di
volumi garantita dall' arma tore. Un calo che negli ultimi sei anni & arrivato al 30%. E' chiaro dunque che c' € un
problema, questo calo non deriva dal fatto che c' & una crisi di sistema. E' che ¢' & una strategia, uno scontro fra
aziende terminalista Contship e I' armatore Msc che si gioca sulla pelle dei lavoratori portuali».
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The Medi Telegraph

Messina, Milazzo, Tremestieri

La Calabria contro I' Authority dello Stretto

GIORGIO CAROZZ|

Genova - «Mancato coinvolgimento della Regione»: & questa la
motivazione con la quale la Giunta regionale della Calabria ha deciso di
impugnare davanti alla Corte costituzionale la legge 136/2018, nella parte
in cui prevede [' istituzione dell' Autorita di sistema portuale dello Stretto,
comprendente i porti di Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

e Reggio Calabria. L' impugnativa & contenuta in una deliberazione O .
[ H H H ' a Calabria coniro
assunta dall' esecutivo calabrese lo scorso 7 febbraio e pubblicata sull I'Authority dello Strefto

ultimo Bollettino Ufficiale della Regione. Secondo la Giunta regionale «ai oo pugacis Lclacob st s il oyl
sensi dell' articolo 117, comma 3 della Costituzione rientra tra le materie 5
di legislazione concorrente quella relativa a “porti e aeroporti civili', nell'
ambito della quale ricade I' istituzione della nuova autorita di sistema
portuale. «L' istituzione della nuova autorita dello Stretto e stata disposta -
si legge nel provvedimento - senza aver previsto alcun coinvolgimento
delle Regioni interessate, e in particolare della Regione Calabria, essendo
mancato I' esame in sede di Conferenza Stato-Regioni, a differenza di
quanto precedentemente accaduto in relazione ad altri interventi normativi
di riforma del sistema portuale, tutti preceduti da ampia e approfondita
discussione in sede di Conferenza Stato-Regioni, passaggio ritenuto
necessario dalla stessa Corte costituzionale (sentenza 261 dell' 11
dicembre 2015)». La Giunta regionale, poi, ricorda che a marzo 2018 &
stato «avviato I' iter per I' istituzione della Zona Economica Speciale (Zes) i R i :
di Gioia Tauro, successivamente istituita con decreto del presidente del T e emenss ot e o a e TTM sz
Consiglio dei ministri 11 maggio 2018» e che «I' amministrazione della

Zes e affidata a un Comitato di indirizzo». Con I' istituzione dell' Autorita di sistema portuale dello Stretto, invece, a
parere della Giunta calabrese, si verifica una irragionevole sovrapposizione di funzioni in capo all' Autorita stessa e al
Comitato di indirizzo della Zes. Circostanza, questa, che comporta un aggravamento dei procedimenti amministrativi
necessari per I' insediamento e lo svolgimento delle attivita economiche in zona portuale, in spregio dei principi di
buona amministrazione di cui all' articolo 97 Costituzione, noncheé - conclude I' esecutivo calabrese nel ricorso alla
Consulta - «dei principi costituzionalizzati di semplificazione e di efficienza dell' amministrazione».
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OPPORTUNI-TAV Perché un buco non & mai stato cosi utile

I motivi per non fermare la ferrovia Torino -Lione vanno oltre i calcoli aritmetici e riguardano commercio, ambiente,
legalita e reputazione. L' analisi costi -benefici (non cosi negativa) e I' alibi del M5s per non deludere i movimenti del
No, anche a costo di tradire i suoi principi

La ferrovia Torino -Lione sta diventando un argomento ideologico, nel

quale lo scontro tra i favorevoli e i contrari € ormai piti una "guerra di ILFOG‘LIO480'F€
religione" piuttosto che una seria va lutazione di quello che riguarda S
questa opera infrastrutturale. Negli anni passati il Movimento 5 stelle ha OPPORTUNI-TAV

sostenuto le idee dei comitati antagonisti alla Tav usandoli come "taxi" per
arrivare al governo. Ora non puo deluderli e vuole fermare la grande
opera in corso.

Il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Danilo Toninelli, del M5s ha
affidato una analisi dei costi e dei benefici economici derivanti dal
proseguimento o meno della costruzione del tunnel ferroviario alla base
del Moncenisio a un gruppo di cinque esperti (erano sei ma uno si é
ritirato in polemica).

L' analisi, tenuta a lungo riservata, é stata pubblicata ieri e secondo il
ministro Toninelli & "negativa e impietosa". In realta a ben vedere il
risultato non & cosi pessimo: per terminare I' opera si richiedono 2,7
miliardi in piu di quanto costa non terminarla. Solo che, nel secondo caso,
I' Italia non avrebbe mai una ferrovia ad alta velocita in pianura per
passeggeri e merci tra Francia e Italia e dovrebbe tenersi la via storica di
montagna che passa dal traforo del Frejus inaugurato 150 anni fa in
epoca cavouriana. Cosi il paese sarebbe tagliato fuori dai corridoi
ferroviari europei.

L' Italia ha gia speso 1,7 miliardi, che non vengono contati dal ministero.
L' analisi costi benefici dice che da questo momento in poi completare la Tav costerebbe 6,9 miliardi di euro mentre
fermarla costerebbe fino a 4,2 miliardi, lo scarto & di 2,7 miliardi.

Ma € un calcolo viziato quanto meno da una stima prudenziale. Il capitolo € incerto per stessa ammissione del
ministero. Quella governativa pare infatti una valutazione molto conservativa di quanto potrebbe pagare I' Ita lia con
uno stop unilaterale. Va valutato il rischio di sanzioni legali da parte della Francia perché Roma si ritirerebbe da un
accordo bilaterale ratificato dai rispettivi Parlamenti nazionali nel 2016 dopo quattro anni di discussioni. L' Italia &
socio dalla societa che supervisiona I' opera, la Tunnel Euralpin Turin Lyon (Telt), partecipata da Ferrovie dello stato e
dallo stato francese.

Nell' analisi viene considerato un costo la riduzione del gettito fiscale, pari a 1,6 miliardi, in termini di minori incassi per
lo stato derivanti dalle accise sui carburanti, in quanto circolerebbero meno merci su mezzi pesanti in strada e di piu
su rotaia. Se verra a mancare del gettito dalle accise (che il governo Lega-M5s aveva intenzione di ridurre fin dal
primo Consiglio dei ministri, ma non I' ha mai fatto) ci sara certo un costo maggiore per lo stato ma un parallelo
beneficio per i cittadini che pagheranno meno tasse. Viene poi considerato un costo anche la riduzione, fino a 2,9
miliardi, del pagamento dei pedaggi autostradali che incassati anche dalla societa Autostrade della famiglia Benetton,
alla quale Toninelli voleva togliere le concessioni dopo il crollo del ponte Morandi a Genova.

Si capisce come nell' analisi voluta dal M5s sia lo stato - ma potremmo azzardare con malizia grillina le "lobby" dell'
autotrasporto - a venire prima dei cittadini e, come vedremo, dell' ambiente.

Lo stesso professor Marco Ponti, consulente di Toninelli e capo del gruppo di lavoro ministeriale, in un articolo per la
voce.info ave va giustamente ricordato che I' analisi costi benefici &€ solo una delle possibili analisi per decidere se
costruire un' opera o meno, ma certo non puo essere |' unica per prendere una decisione che rimane politica. Il M5s
ha interesse a dimostrare di avere fatto il possibile per fermare la Tav perché non pud deludere quei movimenti
protestatari, come i No Tav, che in campagna elettorale aveva usato come bacino di voti. In sette mesi di governo il
M5s ha gia deluso i No llva e i No Tap avendo venduto I' acciaieria tarantina - che diceva di voler chiudere - ad
ArcelorMittal e ha avallato il gasdotto Tap che approda in Puglia - che diceva di voler bloccare - non senza avere
prima tentato di opporsi con pareri € analisi esterne a censura di quei progetti. Il metodo non cambia: I' analisi costi -

Perché un buco non e mai stato cosi utile
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benefici Tav &€ un documento tecnico usato come alibi politico.

Tuttavia i costi della rinuncia alla Tav vanno al di la di calcoli aritmetici. L' opera rientra in quella che € la politica dei
corridoi dell' Unione europea, che sta cercando di dotarsi, tramite finanziamenti cospicui, di un' in frastruttura
ferroviaria unica e ben funzionante. La linea Torino -Lione fa parte di un corridoio ampio che & quello mediterraneo
che prevede la costruzione di una linea con standard unici dalla Spagna fino alla frontiera con I' Ucraina, attraversa
paesi che rappresentano il 18 per cento della popolazione europea e il 17 per cento del pil. In Europa esistono pochi
corridoi, ma il trasporto merci ferroviario funziona bene nel momento in cui si hanno dei treni "lunghi e pesanti".

Per potere fare questo, uno degli elementi essenziali - ma non unico - &€ quello di avere un' infrastruttura con
determinati standard di pendenza e di sagoma dei treni. La Tav andrebbe a sostituire il vecchio traforo del Frejus, un
tunnel a un' altitudine di 1.300 metri inaugurato piu di un secolo fa. E' la linea di montagna percorsa da treni trainati da
tre locomotive. Questo comporta che il trasporto merci ferroviario non sia efficiente con dei costi per treno chilometro
intorno ai 30 euro ed emissioni di anidride carbonica superiori del 40 per cento rispetto a una linea ferroviaria in
pianura - qual & appunto la Torino -Lione - con treni merci e passeggeri che superano i 200 km/h attraversando il
tunnel di base tra Maddalena di Chiomonte e Saint -Martin La -Porte. Il traforo del Frejus &€ anacronistico e
rappresenta un "collo di bottiglia" per il traffico merci perché & altamente inefficiente e nemmeno rispetta gli standard
di sicurezza europei.

Fermare la Tav significa rinunciare ad avvicinarsi alla riduzione delle emissioni inquinanti concordate nella conferenza
sui cambiamenti climatici di Parigi Cop 21 nel 2015, che ha tra gli obiettivi quello spostare il traffico merci da gomma
a rotaia. Secondo i dati dell' agenzia dell' ambiente indipendente dell' Unione europea, il trasporto merci su gomma
inquina circa dieci volte di piu di quello su ferro. E' obiettivo della Commissione europea che, entro il 2030, il 30 per
cento delle merci dovra viaggiare su rotaia.

In Italia ogni anno 42 milioni di tonnellate di merci attraversano I' arco alpino, il 90 per cento viaggia su strada. Almeno
la meta potra usufruire della Torino -Lione con una riduzione di emissioni di gas serra pari a quelle prodotte in un anno
da una citta di 300 mila abitanti, dice una stima indicativa dell' Osser vatorio tecnico della Torino -Lione. Un risultato,
quello ambientale, che viene completamente minimizzato dalla analisi del ministero dei Trasporti italiano.

In ltalia solamente il 15 per cento delle merci viaggia su rotaia, contro I' 85 per cento che viaggia su gomma. Una
percentuale diversa rispetto a molti degli altri paesi europei, per esempio la Svizzera, dove il trasporto su ferro
raggiunge quasi il 40 per cento. Sarebbe una svolta "verde" per I' ltalia avvicinarsi a quelle cifre.

E' quindi paradossale I' opposizione del M5s che pare tradire i suoi principi fondativi: nel suo simbolo due delle 5
stelle rappresentano "mobilita sostenibile" e "ambiente".

Altro tema caro al M5s € quello della legalita e del contrasto alle infiltrazioni della criminalita organizzata negli appalti
edilizi. Il tunnel Torino -Lione rappresenta un esempio unico perché ¢ il primo caso in Europa di applicazione della
normativa antimafia a livello bilaterale, tra Francia e Italia, indipendentemente dalla nazionalita dei cantieri.

Anche da questo punto di vista dire "chis senefrega” a "un buco nella montagna" come ha detto il ministro Toninelli -
sottintenden do che la Tav & inutile - risulta difficile.

Arrestare la Tav significherebbe arretrare su un progetto gia in stadio avanzato. A fine 2018 ¢ stato scavato oltre il 15
per cento delle gallerie previste per I' opera (tunnel geognostici, sondaggi, discenderie). Dal lato francese, a Saint -
Martin -La -Porte, si &€ superato il 64 per cento dei 9 km degli scavi propedeutici alla realizzazione dell' opera. Dal lato
italiano, a Chiomonte, lo scavo dei 7 km del cunicolo geognostico € stato completato a febbraio 2017 senza incidenti.
La galleria servira come accesso al cantiere del tunnel di base a doppia galleria dove correra la ferrovia. Andrebbe
quindi domandato al ministro se ritenga "inutile", come il "buco nella montagna", anche il lavoro dei tecnici e degli
operai del cantiere italiano che impieghera 170 persone da 460 imprese della provincia di Torino e della Val di Susa.
Peraltro chiudere le gallerie gia costruite richiederebbe sette anni di lavoro.

Rinunciare alla Tav vuol dire rinunciare a futuri investimenti europei per oltre cinque miliardi di euro, ai quali possono
concorrere anche imprese italiane. Sarebbe un atteggiamento ben poco "sovranista" quello di concedere ad altri paesi
I' opportunita di beneficiare dei fondi europei al posto dell' Italia. Senza contare che tirarsi indietro da un accordo
internazionale oramai ratificato metterebbe in ulteriore dubbio la gia vacillante credibilita nazionale: nemmeno la Cina
vorrebbe investire uno yuan del suo mega -piano euroasiatico di infrastrutture, la "nuova via della seta", in un paese
totalmente inaffidabile.
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L'analisi costi-benefici sulla TAV Torino-Lione boccia I'opera infrastrutturale

MARE

Oggi il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha reso note le L, infor
valutazioni sulla nuova linea ferroviaria alta velocita/alta capacita Torino-
Lione effettuate dagli esperti della Struttura Tecnica di Missione del MIT,
che hanno presentato un'analisi costi-benefici e una relazione tecnico-
giuridica. L'analisi, elaborata sulla base di uno scenario di previsione della
domanda che & definito dagli estensori dell'analisi piu «realistico» rispetto
a quello dell'Osservatorio 2011, evidenzia che il progetto «presenta una
redditivita fortemente negativa»: «considerato che i costi attualizzati di
investimento a finire e gestione dell'opera assommano a 7,9 miliardi - si
legge nelle conclusioni del documento - il valore attuale netto economico
ossia la perdita di benessere - differenza tra costi sostenuti e benefici
conseguiti - conseguente alla realizzazione dell'opera risulta pari a 7
miliardi». «A tale valore - precisa la relazione - devono essere sottratti i
costi di ripristino delle opere realizzate finora (messa in sicurezza delle
gallerie e rinaturalizzazione dei siti) stimati pari a 347 milioni e quelli della
messa in sicurezza della linea storica che, a seconda degli scenari di
traffico che si intendera considerare, potra essere garantita con interventi
a basso impatto economico ovvero con altri di maggiore rilievo, da
definirsi a seguito di una specifica analisi del rischio nonché dei benefici
attesi, per un ammontare massimo di 1,5 miliardi. Al netto di tali costi, il
VANE (valore attuale netto economico, ndr) risulterebbe pari a -5,7
miliardi». La relazione tecnico-giuridica, relativamente alle conseguenze
patrimoniali derivanti dallo scioglimento dai vincoli relativi all'opera,
evidenzia l'impossibilita di determinare in maniera netta i costi in caso di scioglimento: «su tale calcolo - si spiega -
insiste principalmente la variabile costituita dall'esistenza di piu soggetti sovrani che dovrebbero inevitabilmente
considerare in sede negoziale le rispettive posizioni. Con tale riserva, le voci e gli importi oggetto di discussione
possono essere indicati solo in via puramente ipotetica, tenendo presente che tutti andrebbero eventualmente fatti
oggetto di dimostrazione alla luce di tutte le circostanze che hanno influenzato I'evoluzione dell'opera in questione.
Pertanto, nell'enunciare tali voci deve essere tenuto presente che l'importo relativo potrebbe essere addebitato solo
all'esito di un procedimento complesso il cui risultato € del tutto impredicibile».
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La Commissione Ue chiede all'lmo regole chiare sugli scrubber

Nel mirino le conseguenze dello scarico a mare dei residui tossici prodotti dai gas delle navi

ALBERTO GHIARA
GENOVA. La Commissione europea chiedera all'lmo di stabilire regole =, ——
chiare e uniformi per I'utilizzo degli Egcs (Exhaust gas cleaning systems), = s 1
in vista dell'entrata in vigore dei nuovi limiti alle emissioni navali di zolfo, a @ Commissione Ue

*hiede all’l le %0
partire dal primo gennaio 2020. E' quanto contenuto in un documento che :,,::“;‘,f;’;‘ugl,“;ﬂ,.';?ffj;;. St i

la Commissione ha preparato in vista della settantaquattresima sessione
del Marine environment protection committee (Mepc 74) dell'lmo, che si
riunira a Londra dal 13 al 17 maggio prossimi. La richiesta della
Commissione arriva dopo che Singapore e Cina hanno messo al bando
nei loro porti gli scrubber open loop, ossia quelli che scaricano in mare i
residui dei gas filtrati. «Prima si sviluppano e adottano afferma il
documento di lavoro della Commissione europea misure regolatorie
uniformi e non ambigue, meglio sara controllato il possibile inquinamento
e meno sara significativo I'impatto economico sulle imprese e sulle
amministrazioni pubbliche. Queste misure sono considerate urgenti». Il
documento, firmato da Jordi Ayet Puigarnau, direttore della segreteria
generale della Commissione europea, indica la necessita di armonizzare
le regole a livello internazionale. La Commissione sottolinea il rischio che
altrimenti le navi saranno costrette ad adattarsi a regole regionali -
differenti nelle diverse aree del mondo. Uno dei problemi riguarda lo | &=
scarico in mare dei residui. La Commissione vuole che vengano definite = =5 weias
le aree in cui questo pud avvenire e le condizioni che devono regolare 5
questa attivita. Inoltre chiede all'lmo di fornire regole comuni per
consentire I'accesso di navi equipaggiate con questo sistema. Molte
compagnie si stanno equipaggiando con I'utilizzo di scrubber, anche se non & ancora chiaro quale sara la preferenza
fra i principali sistemi per abbattere le emissioni, fra cui rientrano anche I'utilizzo di combustibile pulito mantenendo i
vecchi motori senza filtri e l'insitallazione di motori con combustibili considerati meno inquinanti, come il gas naturale
liquefatto o il metanolo. La convinzione & che comunque ci sara un notevole utilizzo degli scrubber e per questo si
vuole definire il comportamento che dovranno tenere le navi dotate di questo sistema quando si troveranno all'interno
dei porti o lungo le coste o in aree marine protette per evitare che I'ambiente venga contaminato dalle sostanze
tossiche raccolte. «La potenziale tossicita afferma il documento delle acque scaricate dagli Egcs, dovuta alla natura
delle sostanze inquinanti presenti nei gas esausti, e 'aumento nel numero di questi sistemi richiede una precisa
valutazione per evitare I'inquinamento irreversibile dell'ambiente marino». A occuparsi di questi rischi é stato
recentemente il Gesamp, un gruppo di scienziati che per conto delle Nazioni Unite studia i problemi della protezione
ambientale marina. Un rapporto del Gesamp ha lanciato I'allarme sui rischi per I'ambiente se non verra regolata la
possibilita di scaricare in mare i residui degli scrubber. Per questo, la Commissione chiede che si arrivi a un
regolamento internazionale riconosciuto dai paesi riuniti al tavolo dell'lmo: «La composizione e la pericolosita per
I'ambiente marino dei residui liquidi scaricati dalla maggioranza di questi sistemi nei porti e in aree sensibili sta
conducendo gli Stati a prendere misure di proibizione o regolazione a livello locale o regionale. Si propone che il
Mepc consideri l'inclusione di un nuovo obiettivo nel suo programma per armonizzare le regole in tali aree e le
modalita per lo scarico di questi residui».

el miririo be conscgienzt dello scarico s mare
clei residui tossici prodetti dai gas delle navi
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La rivolta dell'Uruguay contro il porto cinese

Per abitanti e Ong il nuovo Terminal dedicato alla pesca «minaccia I'ecosistema dell’Atlantico»

A Montevideo i residenti si oppongono alla realizzazione di un nuovo
terminal destinato ai pescherecci che, secondo gli esperti, potrebbe
impoverire la diversita biomarina oltre a occupare una vasta fascia di
suolo pubblico. La protesta si & concretizzata dopo che il Shandong
BaoMa Fisheries Group ha ricevuto il benestare per la costruzione di una
nuova zona dutyfree che prevede la realizzazione di un terminal con tanto
di cantieri e di una zona industriale per trattare e congelare il pescato.
Montevideo ¢ il secondo porto a livello mondiale visitato da pescherecci
illegali e non regolarmente registrati. Con il nuovo terminal in attuazione la
situazione potrebbe degenerare: almeno cinquecento navi battenti
bandiera cinese potrebbero presto fare capolino presso il porto
uruguayano. Il progetto il cui valore stimato si attesta intorno ai 200
milioni di dollari dovrebbe svilupparsi su un'area di 28 ettari a Punta
Yeguas, un'area prevalentemente rurale dove attualmente si trova un
parco pubblico e questo ha provocato le ire dei residenti. | detrattori
dell'intervento sostengono che la costruzione del porto potrebbe
minacciare l'ecosistema marino dell'Atlantico meridionale che & gia afflitto
dalla piaga della pesca illegale dal momento che consentirebbe alle navi
di prolungare le spedizioni. L'ipotesi progettuale prevede la realizzazione
di una banchina della lunghezza di 800 metri che renderebbe possibile
I'attracco di navi in grado di trasportare fino a 50mila tonnellate di cargo.
In qualita di freetrade zone I'area consentira alle navi di operare al di fuori
del controllo del governo uruguayano. «E noto come siano le navi cinesi a

ELISA GOSTI

SPECIALE PAES| EMERGENTI

ILPROGETTE D FECHIND VALE 300 MILIDN) | PREVEDE LUNA MEGA BANCHINA PER | PESCHERECD

Larivolta dell’Uruguay contro il porto cinese

Per abitunti ¢ Ong il nuove Terminal dedicato alla pesea «minsecia F'ocosisten dell’ Adlantic
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beneficiare perlopiu delle operazioni di pesca non dichiarata nel sud dell'Atlantico spiega Rodrigo Garcia, fondatore di
Oceanosanos, un'organizzazione non governativa che si occupa della salute delle acque marine Ci chiediamo quindi
quali possano essere le garanzie che questo progetto potrebbe fornirci, considerato che il luogo prescelto &€ uno dei
luoghi del pianeta dotati della piu ricca biodiversita e tutto cid potrebbe essere profondamente danneggiato». Le flotte
internazionali di pescherecci, tra le quali sono presenti anche molte navi illegali e non registrate, operano regolarmente
al largo delle coste dell'Uruguay e dell'Argentina alle ricerca di grandi banchi di totani e calamari. | cefalopodi, infatti,
rappresentano un anello chiave della catena alimentare purtroppo pero I'attivita di pesca disturba I'ambiente marino
creando problemi alla sopravvivenza di altre specie, quali ad esempio i delfini e gli albatros. Il porto di Montevideo &
pericoloso anche per gli stessi pescatori. Secondo quanto riporta la Anp (Uruguay's National Ports Administration),
presso il porto € stata registrata in media, dal 2013 ad oggi, un decesso al mese tra i membri dell'equipaggio operanti
su navi illegali. «Rispettiamo la pesca, un'attivita che fornisce lavoro a moltissime persone ha dichiarato Juan José
Dominguez, vicepresidente di Anp Dal nostro punto di vista qualsiasi nave pud entrare nel porto di Montevideo purché
sia legale. Noi siamo solo spettatori». | residenti perd si oppongono fermamente al progetto. Le nuove strutture
dovrebbero sorgere nei pressi di Santa Catalina e Pajas Blancas e sul parco di Punta Yeguas, un'area pubblica che
include alcune delle piu belle spiagge della citta. D'altra parte la decisione della Shandopng BaoMa di investire a
Montevideo dimostra il sempre piu stretto legame tra Uruguay e Cina, gia suggellato con la partnership strategica del
2016 e con il coinvolgimento dell'Uruguay nell'iniziativa Belt and Road. www.themeditelegraph.it
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Cosa frena i treni merci in Italia oltre la Tav Torino-Lione

Infrastrutture inadeguate, distorsione dei prezzi, burocrazia, mancanza di sere
un grande campione nazionale: il governo si avvita sull'analisi costi- LA COMMUNITY
benefici della Tav Torino-Lione, pubblicata online sul sito del ministero dei e e
Trasporti. Ma rimane il fatto che i problemi del trasporto merci via ferro in
Italia sono piu gravi e vengono da lontano. Secondo i dati
dell'associazione Fercargo, la quota di trasporto merci su treno € per il N -
nostro Paese del 12%, contro il 70% della Svizzera, il 25% della S o e 100
Germania, il 35% dell'Austria. L'ltalia & storicamente poco attenta allo ' adacaiii
sviluppo della rete ferroviaria almeno da quando «quello che era buono
per Fiat, era buono per il Paese» ma negli ultimi anni la situazione & molto b
peggiorata. Nel 2008 viaggiavano sui binari italiani 71 milioni di treni- . RN e
chilometro. Nel 2018 si stima che siano stati 47,4 milioni (erano 48 nel = o
2017). Se si tiene conto che, rispetto al picco del 2008, il Pil dell'ultimo ' i
trimestre del 2017 & inferiore di circa il 5%, & chiaro come il crollo abbia
ragioni ben piu ampie e gravi della crisi economica. ANDARE FINO A
LIONE: A QUALCUNO FREGA Daniele Testi, direttore marketing e
comunicazione del gruppo Contship, spiega: «Non c'é solo una causa,
ma ce ne sono molteplici. A partire dalla struttura orografica italiana e dal
fatto che siamo un Paese di piccole e medie imprese, dove ¢ difficile fare
massa per riempire un treno». Parafrasando il ministro Danilo Toninelli,
Contship & tra quelle aziende a cui frega eccome di andare a Lione. La
societa, che & attiva nel trasporto via mare, via strada, via ferro, ha infatti
avviato a ottobre 2018 un servizio cargo regolare su binario che dal
centro intermodale di Melzo, alle porte di Milano, raggiunge Lione. Si tratta di tre treni alla settimana. «lo non entro
nell'analisi costi-benefici, ma certamente se potessimo fare treni in maniera pitu economica il servizio potrebbe essere
pit competitivo e conquistare nuovi traffici che oggi non & facile togliere dalla strada, che ha prezzi piu vantaggiosi e
incentivi piu sostanziosi». Per fare treni piu convenienti e arrivare Oltralpe i nuovi tunnel sono necessari, ma non solo.
1. PROBLEMI: TRENI TROPPO CORTI E GALLERIE La prima evidente differenza tra Italia e resto d'Europa ¢ la
lunghezza dei treni. Nel nostro Paese viaggiano convogli lunghi 500-550 metri, nel resto d'Europa siamo a 750.
Questo vuol dire una cosa molto semplice: le economie di scala si riducono del 25-30%. Il secondo problema sono le
gallerie: per far salire i semirimorchi sui carrelli ferroviari, & necessario che questi poi non tocchino il profilo delle
gallerie in altezza, gallerie che vanno quindi ri-sagomate e ampliate. «Da questo punto di vista», dice Testi, «la
ferrovia ad alta velocita/alta capacita serve perché consente di superare punti critici come i valichi ferroviari che,
quando troppo ripidi, impediscono il passaggio di treni troppo lunghi e pesanti». Allo stesso tempo, pero, bisogna
adeguare le infrastrutture esistenti: «Nel cronoprogramma di Rete ferroviaria italiana gli assi principali che collegano il
Nord alla Pianura padana e quindi alla dorsale adriatica fino a Bari saranno disponibili nel 2020-2021 per treni lunghi
750 metri e capaci di caricare 2 mila tonnellate». Fino ad allora €& chiaro che i treni viaggiano a scarto ridotto e che la
Tav, da sola, non basta. 2. COSTI: DOPPIO MACCHINISTA E POCHI COLLEGAMENTI COI PORTI Le
infrastrutture, perd, non sono l'unico problema. L'ltalia rimane uno dei pochi Paesi in cui € obbligatorio il doppio
macchinista, per una questione di sicurezza che, in realta, & molto controversa (non sempre la doppia presenza
permette di ridurre gli incidenti). Questo fa lievitare i costi di un 10%. Infine, per entrare-uscire dai porti e dagli
interporti i collegamenti sono pochi efficienti. «ll costo delle cosiddette manovre ferroviarie per far entrare e uscire un
treno dal porto incide, per la tratta tra un porto ligure e Milano, anche del 25-30%», spiega Testi. 3. CERTIFICATI:
UNO DIVERSO PER OGNI TRATTA C'é poi la questione delle licenze e i certificati di sicurezza (i primi rilasciati dal
ministero dei Trasporti e i secondi da Ansfisa, I'"Agenzia per la sicurezza di ferrovie, strade e autostrade), perché per
far circolare un locomotore i documenti non valgono su tutta la rete, ma solo per comparti geografici, ossia singole
tratte della rete. «Questo vuol dire che, per far partire un nuovo treno, bisogna aspettare 6-12 mesi se si ha gia una
licenza; 16-18 mesi per una nuova azienda ferroviaria». E, infine, & tutto da capire il ruolo di Ferrorive dello Stato
(oggi Mercitalia), I'azienda pubblica. In altri Paesi, come la Germania con Deutsche Bahn (Db), I'operatore nazionale
traina il mercato. L'ltalia, dagli anni di Mauro Moretti in Fs, € in caduta libera. Altri due dati: nel 2008 il 95% dei traffici
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era fatto da Trenitalia. Oggi I'azienda di Stato & poco sopra il 50%, di fronte a traffici quasi dimezzati. Sono cresciuti,
molto, i privati, ma questo non & bastato a fermare I'emorragia. «E sul mercato rimane un soggetto in perdita che ci fa
concorrenza ma che, per evidenti motivi, non puo fallire», commenta Testi. 4. ESEMPIO SVIZZERO: | TRAFFICI
POSSONO CRESCERE In questo contesto non appare cosi stupefacente che un'analisi costi-benefici basata
semplicemente sull'esistenza della Torino-Lione non dia risultati spendibili a favore dell'opera. Per lanciare i treni serve
fare anche altro: infrastrutture, burocrazia, investimenti. Se si facesse tutto questo, quanto potrebbe migliorare il
trasporto merci su treno? Difficile dirlo, ma un assaggio dei benefici ottenibili si pud intuire da quanto sta succedendo
nei collegamenti tra ltalia e Svizzera che, in attesa del completamento di Alp Transit cioé il nuovo sistema di tunnel di
base del Gottardo e del Ceneri ha visto crescere di molto i servizi cargo dedicati, nonostante diverse criticita. «Come
operatori privati cerchiamo soluzioni creative per superare gli attuali limiti», dice Testi, «noi di Contship per esempio
dai porti liguri (La Spezia e Genova) e da Ravenna concentriamo i carichi su Melzo da dove poi possono partire treni
pieni verso Basilea, Zurigo, Rotterdam». Cosi facendo si alzano un po' i prezzi andare diretti ovviamente costa meno
ma il raggruppamento consente di riempire un treno al giorno. «Abbiamo spostato 20 mila container che prima
sceglievano Rotterdam o Anversa invece che un porto italiano», conclude Testi.

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 79



