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Perché non si cresee
MANINE
INTERESSATE
SULLELEGGI

di Alberto Alesina
| e Francesco Glavazzi

= Itre alle scelte pila
visibili, come il
( ) bloceo della Tav,
e una miriade
di piccole

decisioni con cul il governo
glallo-vende sta
ostacolando la crescita del
Paese. Hanno tutte la
medesima caratteristica:
sono interventi
riconducibili a lobby
particolarmente abill
nell'ottenere dal governo,
in cambio del consenso e
quindi di voti, sussidi o
regole che ostacolano
concorrenza distorcendola
aloro favare, T tutto a
scapito dei cittadini che si

Corriere della Sera

WWW.COMTiere. it

RIERE DELLA SERA

Servizio Clienli - Tel 02 63797510
mail: servizioctienti o corriere.it

FONDATO NEL 1876
Oggi il Milan tenta il sorpasso
Inter sconfitta a Cagliari

Corsa Champions a rischio

di Guido De Carolis
alle pagine 48e 49

1n Halia (oo o Dosna’) EURO 2,00 | ANNO 144 - N, 52

Politica Pressing di Parigi e degli industriali: Topera va fatta. Reddito, soldi ai Caf per le domande

La Tav scuote il governo

Tria e Salvini favorevoli, veto di Toninelli. Grillo: I'Alta velocita ¢ morta

@ SETTEGIORNI
di Francesco Verderami

DiMaiospintoal si
danumeri segreli

F olgorato sulla tratta
Torino-Lione, Di Maio
diri s alla Tav. I segni che
Thanno portato alla

gli accordi politici firmati
con Salvini e un sondaggio
riservato. continuaapaging3

@ GIANNELLI

UN PICCOLD TAGLIO

| s Ty

Governo diviso sulla Tav: Tria e Salvinia

favore, Toninelli contro. dapagina2apagina9e37 | della soglia di sharramento.

ritrovano a pagare pii tasse
per linanziare aluti ad
alcune imprese, o servizi
plix cari e meno efficientia
causa della minore
competizione.

Un esempio & il rinvio,
per altri 5 anni,
dell'applicazione della
direttiva europea che
obbliga lo Stato a mettere a
gara le concessioni per gli
stabilimenti balneart: una
misura evidentemente
voluta dai gestori che non
vogliono rinunciare alla
rendita che incassano dal
tratto di spiaggia loro
assegnato spesso ad un
prezzo irrisorio (rispetto al
guadagni), se non
addirirtura gratuitamente.

Un altro esempio sono le
regole che ostacoleranno il
servizio di noleggio con
conducente (Nce), Regole
di fatto dettate dalla lobby
dei tassisti e che il ministro
Toninelli ha prontamente
recepito. Sono entrate in
vigore I'u febbraio, seppur

La storia

oll P Sl..).h?l)f\(}(i.].(). . )
1 5 Stelle crollano al 21,2%
Lega al 35,9, Pd in risalita

*iawviciniamo alle Europee: le intenzioni di
voto 0 in parte inserirsi nel corso

segmato dalle regionali. 1 risultati vedono un
plecolo progresso della Lega vicina al 36s,
mentre il M5S si attesta al 21,2%, oltre quattro
punti sotto la dlevarione di circa un mese fa.
i sono segnali di una piccola ripresa del Pd,
che sale al 18,5% . Forza Italia confl i

1 DEM YERSO LE PRIMARIE
Zingaretti:
«Con i moderati
per sfidare
la nuova destra»
di Aldo Cazzullo

y [ 5 Stelle stanno per
S5 1 defagrares. Cosial
Corriere Nicola Zingaretti.
E poi: «Presto la sfida tra Pd
e destra, dialogheremo
con | moderatis,

apagna 9

LA RIFORMA
Legittima difesa:
gli equivoci
elaverita dei dati

propri risultati, collocandosi all'§,6%, mentre
Fratelll d'Ttalia e «Furopa sl attestano al livello
apaginas

nella fe

temporanedmente sOspese
fino al 29 marzo. Non
stiamo parlando di Uber,
un servizio gid da tempo di
fatto proibito in Ttalla,
mentre esiste praticamente
in tutte le grandi cirta del
mondo occidentale.
continua apagina 28

Foto di grupp

La mamma con undici figli
«Faticoso, ma € bello cosi»  fateos

di Glusi Fasano

cheé

IL CAFFE
di Massimo Gramellini

uando ha saputo che gli rimane-

} vano pochi mesi di vita, Andrea
. Bizzotto ha subito pensato a sua
fighia Giulia, di due anni. A come si sa-
rebbe arrabbiata nel non trovarlo pii.
Un orfano si sente tradito ed & impossi-
bile guarirlo dal sospetio che chi lo ha
lasciato non gli volesse bene. Cosi An-
drea ha scritto un libro per splegare a
Giulia chi era suo padre e quanto lamas-
se, ha inciso del nastri perché lel potesse
conoscere la sua voee, le ha preparato
lettere numerate da aprire in occasione
dei prossimi compleanni. Ma rispetto
agli uomini del passato Andrea aveva a
disposizione uno strumento in piin per
eternarsi, Instagram, e lo ha usato come
di solito nessuno fa, offrendo di se stes-
80 un ritratto non edulcorato, Davanti al

Il padre eterno
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futuro sguardo della figlia, ha squa-
dernato luci e ombre: il suo gelato
preferito alla nocciola e le flebo in
ospedale, la chitarra Stratocaster ¢
le lastre dei polmani, 1 baci con la
moglie ¢ la testa pelata, la gioia per
Giulia che entra al nido e la speran-
za di poterla accompagnare al pri-
mo giomo di scuola, la bellezza di
un panorama lacustre e la stizza per un
desting incomprensibile. Fino all'ultimo
selfie, scattato dopo una notte di dolore
edi morfing. Fino all'ultimo post, il dise-
gno di un fiore che si inerpica in cielo:
«Ci vediamo dalla mia stellas. Andrea
Bizzotto aveva trentatré anni e se n'é an-
dato con la certezza che sua figlia sapra
che cl & stato.

I-Jn-_ T

fuditta & I'ultima nata. L'undicesima _
figlia. Claudia, 38 anni, garantisce: «i
50, ma ne vale la penas. La mamma
wive con il marito Diego, 41 anni, in
Valle Intelvi, nel Comasco.

apagina 23

di Goffredo Buccini

egittima difesae
J sicurezza, | numeri veri.
La realtd non sta nelle vittime
che reagiscono sparando, ma
nelle centinaka di aggressioni
subite dai commercianti.
apagna 28
CACCIA A HAMZA BIN LADEN
I'aglia degli Usa:
l'erede di Osama
vale un milione
di Guido Olimpio
| " aglia da un milione di
dollari sul figlio di
Osama. Sari lui il nuovo
leader di Al Queda? Caccla

al goenne sfuggito alla Cia.
apagna 11
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Fazio intervista
Macron

Un caso in Rai

] " Intervista di Fabio Fazio

i al presidente francese

Emmanuel Macron, che

andri in onda domani,

& diventata un caso politico,
apaging &
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ILDOCUMENTO Una clausola permette di rinviare i bandi

Il Fatto Quotidiano

NON RICEVE ALCUN FINANZIAMENTO PUBBLICO

Tav: Parigi non paga,
le gare vanno fermate

= C¢un dossier sul tavolo
del ministro Toninelli per fer-
marei bandi per i lavori che
la societd Telt vuole lanciare
It marzo, Il premier Conte
SMEentisce COMmpromessi con
Salvini, ma Tria tifa perché d
sia “un'evoluzione positiva”™
© BARBACETTO, DE CAROLIS E
GIAMBARTOLOME! A PAG. 2-3

LA SVOLTA Giorgettivola in Usa, il capo cerca I'appoggio di Trump verso le Europee

L'AD SOTTO ATTACCO

Apertala caccia
a Salini:le mani

e, Fazio porta Macron a “Che tempo che fa”™: chissa se gli domandera come mai
A';“ pure lui, appena eletto, ha rimesso in discussione il Tav senza dirlo a nessuno

L'INTRIGO Al "Fatto™ "Mi disse che aveva 8 mesi di vita"

Sarti, le chat segrete
che cambiano la storia

® “Ho denunciato Bogdan
quando ho iniziato a dubita-
redella sua malattia”, dicela
parlamentare M55, Negli atti
depositati a Rimini, i pm rico-
noscono “Tartifizio”, ma per

LiEs

Arsa

M leghistesullaRai

la Procura le conversazioni
trai due sonoininfluenti
© ROSELL © MASSARI
APAG.6 APAG.7

ILGIP NON MOLLA
“I2Renzi stiano
agliarresti, ditte
gestite daloro”

© SANSA
APAC.9

Salvini vuol fare Famericano:
tradisce Putin e provocairussi

RIAPERTURA DELLE CASE CHIUSE

GLFGLIETE
SIGNORL
seeaUETE!

LE SQUADRACCE
WEB DA GASPARRI
AI"DEMOCRATICI”

= DANIELA RAMIERI A PAG. 13

RACCONTO INEDITO
Sy

Pensavo fosse
amore, invece era
solo un untore

© DACIA MARAINI A PAG. 23

ILFENICOTTERO
BULIMICO PESA
SULLE PRIMARIE PD

= ANDREA SCANZI A PAG. 13

= Da mesi il vicepremier ha
iniziato a schierarsi contro
gli ex amici: si allea conine-
mici polacchi, attacea Ulran,
si schiera contro il filo-rus-
so Maduro, Ma non replica
alle inchieste sul sostegno
economico da Mosca

© FELTRIE TECCE
APAG.4

RIFUGIATO Lastoria di Konate, partito dal Mali

Dal deserto al ristorante

» SELVAGGIALUCARELL  _@® __ B Miali. Qui, in questo
"""""""""""" 4 ‘?:IT nulla a 3000 km
{8

*& un puntino
microscopi- el

o, un paese di ca- »,\
panne senza luce,
senza acqua, senza
nulla, nel nord-ovest
dell'Africa. Quel puntino si
chiama Kadjila e lo trovo su
Google maps zoommandosu
un’area deserta di uno dei
Paesipitpoveridel mondo:il

y dall'Italia, 24 anni
fa & nato Konate. 1
suoiultimisanni di
¥ vita sono stati un
susseguirsi di eventi
tragici e bellissimi. In-
contro Konate qualche mese
fa alla serata di un'associa-
zione che promuove eventi
in cui cucinano rifugiati.
SEGUE A PAGINA 21

1l treno nero
italiani
g issimi

VERO O FALSO

g,,} AmiLANO [l IL PENTITO

Lite Landini-Di Maio sulle pensioni
dei sindacalisti: il privilegio va tolto

La cattiveria é‘

Salvini rilancia l'idea

di raprire le case chiuse.

Ah, anche la Lega

vuol fare le primarie?
WWW.FORUMLSPINOZAIT

L'SOS DEL FRATELLO
Spacey: processi,
denunce e paure
di gesti estremi

© PONTIGGIA A PAG. 22

© CANNAVD A PAG.10

IL POLITOLOGO
b‘:n - - ‘-!'

LA
(stiuly, Y

“Con le identita
e i populismi,
la Storia é finita”

© FRANCS FUKUYAMA A PAG. 20

» Frrzoartoaw0s |I |

CAPSULE
GOURMET

ristora

€150 -Asretrat i € 3,00 - € 12,00 con § o Tera ura volta b St
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» MARCD TRAVAGLIO

algrado gli sforzi quo-
tidiani dei giornaloni
percomplicarla (altro

che riapertura dei casini), la
questione del Tav & di una evi-
denza solare. Siccome i 55telle
non lovogliono e la Lega lo vuo-
le, ma il Contratto di governo
prevede di “ridiscuterlo inte-
gralmente”, i casi sono soltanto
due:ononsi fa, comesarebbera-
gionevale, e si risparmiano un
sacco di miliards; oppure si fa,
buttando una caterva di soldi
pubblici,e allorail M5S, pernon
perdere un'altra volta la faccia,
deve far cadere il governo. Ter-
tiurmn non datur, Purtroppo per
Salvini, i suoi Sial Tav sono solo
chiaechiere (la sua costante),
mentre i No sonoscritti in tutti e
tre i documenti ufficiali prodot-
ti sul tema dal governo di eud lui
stesso fa parte: il Contratto, I'i-
dentica mozione parlamentare
approvata da tutta la maggio-
ranza, I"analisi costi-benefici di
Ponti&C, Mediazioni o com-

romessi con analisi costi-be-
nefici “alternative” o progetti
alternativi di “mini-Tav” non e-
sistono in natura, ma solo nella
fertile fantasia di Salvini ¢ dei
giornaloni,

Questi magliari, appena fure-
sa pubblica 'analisi governativa
affidata ai professori Ponti&C.,
cominciarono a sparare cifre a
cazzo citando una fantomatica
“contro-analisi” di tal Coppola,
ilsesto professore che nonaveva
redatto né Brmato quelladi Pon-
ti &C., poi pert s scopri che e-
ranosei paginette senzalostrac-
ciodiun dato. Allorai pro Tavsi
inventaronoil *mini-Tav”, detto
anche“Tav light” o Tavlowco-
5t”; un fantomatico “nuovo pro-
getto” che farebbe risparmiare
1,7 miliardi. In realta quello & né
pit né meno che I'attuale pro-
getto, che risale a otto anni fa e
chegidsieranovendutiunavolta
per convincere i veri esperti che
I'operainutileedannosa convie-
neun saceo. La chismarono “fa-
sizazione” e spiegarono che fa-
cendo solo il mega-buco di 57,5
km nelle Alpi e i nuovi tratei di
ferrovia per collegarlo ai vecchi
binari di Susa e Bussolena, il ea-
sto dell’opera che prima era di
15-20 miliardi sarebbe sceso a
“soli”8,6(quellidel tunnel): pra-
ticamente regalata. Restava da
capire come i previsti 140 treni
merci al giorno sarebbero arri-
vati al buco. E soprattutto per-
ché mai buttare 8,6 miliardi an-
ziché 15 0 20 per un'opera inu-
tile. Ma, siccome le analisi co-
sti-benefici all'epoca non anda-
vano di moda (governavano i
“competenti®, nof), nessuno po-
se gli imbarazzanti quesiti. Una
cosa comungue da allora fu cer-
ta: il Tav diventava “mini”, "li-
ght”, “low cost™ e, senzail nuovo
tratto ferroviario, costava lame-
ti. E tutti se la bevvero, Ora ghi
stessi si ribevono un taglio che
'8 gid stato e viene rivenduto
per la seconda volta agli stessi
boccaloni. Che ci ricascana.

SEGUE A PAGINA 24
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Le quattro pistole di Gavrilo Princip e le verita storiche e scientifiche uguali per tutti che 'Europa deve difendere dai sovranismi

dinando in quel 28 glugno del 1914 che twltl | libri d storia deseri- Srlrl]ul.elnnd nld.o-uﬂldm fnich ['Eumpnﬂomlmem Orbin b preso a odiare de aleund anni. In Pelonia §] governo
vono come un gorme afosissime, o Sarajevo, Da quell'arma, ha agendnpoll-  Invece sin el d Wluﬂ o Libel dal scolustiel, In
pensalo bn professoressa, & partito il colpa che poi ha portsto s tien. Per vai H di rieeren. in
ridisegnare tutlo il mondo, da quel colpo & iniziata |a scompans do]lu varie tradizioni nazionall - “uniti mll-l diversity” dice 11 Talia & stato eliminato il lwma di storia dalla maturitd o lo studio
deﬁll.lmperl centrall Andren Petd & pol rimasta stupita quando ls mmdeu‘Lc- I'Europa & un caleidoseopdo di identith, ma suun  della discipling nel biennio degli istituti professionali & stato ri-
detto i visitatori che gli ogettl della mostra eambiana , sostiene Andres Petd, non pud permetiers variazion o a un'ara i 6 L voluatd, da parte di alcusl
rnnumnmcnlg posto, vanmo ¢ vengono, perché dopo un access lhmw: non passona exsere quatt le pistole di Gavrilo Phn wwrm.tll tano gl
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Roma. Lu Cass della storia europes doveva essere una clinica
odonioisirica. Nel parco Leopoldo di Bruxelles, & un edificio bel
lo, spazioso, bn stile Al déeo fuor @ modernissimo dentro. AL
fime, l'edificio che porta il pome dell'inventore delle macchine

o Micon. Frasmin

fotografiche Kodak, George Fastman - - cosi & Eurapa, ovunqe

volti. trovi uma storin - fa

mviisen del passato che unisee tutt] nol, rllr,nd].n] ded 28,8 hrnwe??

dibattito tra i paesi membn ¢ stato stabilito di dare Lo possibilith s
tutte le nazionl di upurrg I lo.ro r!ll.quu ?di

preziose. M |s

eip. Devono essere

sati membri, Molie

fessoressa Andrea Petd, docente di Seienze sociali della Hunga
rian Academy of Sclences, & andula a visitare una maostra sulla

diale &

l; 1i, non

Prima guerra rimasta subit

centro esalto della stanza, di una plstol dentro una lnnl Era
pistola con cui Gaveile Princip veeise PArcidieca Francesco Fer-

-1 trag‘lco vuoto c}eﬂ’altematlva

gli esperti a dare le rispaste che i
mrja.J’uruﬂm lascienza ¢ 'e deve occuparsi anche di que
d:teﬂ:lgm:mwm-

ire un sistema

esecutivi &
£ 2081 B0 !nIJa buedlell.e esigense pnlll.khe uem che siano ng

FeRsaL Hnmhmmh:\ddn mnwm ich

affermano di avere la “vera pistola di Gavrilo Prhmp Dopo ks
visita, dopa Ia disillusions e dopo aver passato ore e glorni a do-
mandarsl s¢ quella fosse o no Farma del rivaluzionario, ln profies
soressa & tornala a Budapest e ha scritto un articolo per

Praject

preparava gratul

Apologla del mostro dei Girolamini

- In Ungheria ad

il governo ha ﬁpul.soh Ceu, la Central europesn university, che
tamente, o guesl. | mighiorl student ungheres] &
stranieri in un campus modernissimo, sollanto perchié
finansiala da Geonge Soros, il miliardario che il premier Viktor

approfomdito e |

custodire certola plurnlita, mmﬂmw quﬂimmmmu
ne & tutti che deve essre |Im|lh| le pen.‘hé ﬂ.udlm. m:emm.

fandata o

Fronda contro Savona

i Massi
mlnim dimmdihh'ianﬁchi.limlun\fﬂjupknuna-wn

Per lui Sergio L

mmwmamam h rimark

La puroln giusta per inquadrare il vero
tema che ha aecompagnato (| percorss
delle primarie del Partita demoeratico s
vota domenica) mon ha a che fare con la
irritante, inutile e pigra questione della
Noin ma ha & che fare con un bema ben pit
profondo che riguarda il reale filo condut-
tore dells nuova stagions del Pd: £l vuolo,
Da un eerto punio di vista si potrebbe dire
eche & quasi naturale che le quinte primarie
diel P (2007, 2008, 2014, 2007} siano carile-
rizzate da un forte senso di monotonia e di
wvuoto. Possans sembrare dettaghi, @ in buo-
na parte Io sono, ma per ls prima volta nel-
I sua storia @i eletior] del Partite demo-
eratico sono chinmati a seegliore un leader
ehe. come ammesso da tuiti | rispetiabili o
onesti candidati in campo, non ha aleuns
intendone di essere considerato il lesder
del centrosinistra del fturo ma ha inten-

suimente se tutto questo & accaduto lo =i
deve pli che al meriti di Salvinl al demerd-
ti della sua aliernativa, E in questo sensa,
il prossimo segretario del Pd dovrebbe
chiedersi non solo come conquistare i voti
in useita del Ms ma snche come evilare
ehe il vuoto della sua proposta possa con-
tribuire a Far divestare sempee di pid Sal-
vini 'unica alternativa al suo stesso gover-
oo 11 vusto con cui Lconti 11 Pd &
quelio chie riguarda Ia sua incapacith di L
sognare ¢ di essere un soggetto notiziabile
sodo per i suoi piceoli litig internd. Ma 'al-
tro violo importanie eon eul deve Fare |
canti il prossima leader del Partito d

1o Princip che hn sparato contro | Areiducn ?rv.nctl:v Ferdinan:
do easere Wi ola, hon possana essere stale quadtro,

La G_i{_)g'nata

Heanga AR rstonres i Bl Minsmng
P Coneoh. Fivte erillime. Ginchi risperti? In Ntalia

della biblioleea amatn da Giam-

i pud cs:
bravo llg.ll.n un tabento versatile del ¥i-
were pericolosamente, un genbo della truf-
fa e dedln burla confiise insieme, un malato
o Girrtaaso Fromaes,

grave di libel antichl e di Ananea arrem
bante, un allievo carabiniere pi un

ham\']:u nel complesso degli oratoria-
ni detto dei Girolumini, a Napoll, sf brucia
in pochi mesi, dal giugno 11 alla prima-
wvera suceessivi, dopo di che =i inizia il cal-
vario dell'imputate. poi condannato @ de-
tenuts mnﬂnn e dello sforzo erculeo di

oo,
figlio devoto ¢ mmdnm.l I'anl.ﬂla -

« fundonari pes
ricostruire :i rlmmlhllv di uno serigne

arcello Minenna b avevs sanancisto. che
nom i sarebie duto pervinto “Di Mako b
wolubo sapere se io capitolavo, Mo io non ﬂ

i Viusmo Vaunnsg

munista allet

vike, un Caceendiere ¢ iﬂimﬂﬂl! el
di traffici politici ¢ di business, un ladro
invederato di beni ?mhhhﬂ e unuila.wm
delle pli antiche b ecelesiasti-

eratico & relativo o un'alira assenza chisve
el coslddetio campo dell'allemativa: una
apalla con cul essere cmdihl]l nella crea-
zione di unn futera opzbone & governo.

Da “Te? purto di vista, il vuoto della

che? 8i pub 4
eroe ribaldo e un 1l|whln e delonubom
sapevole. e pai un cleplomane ¢ maneggio-
ne recidive che incastra sé stesso nella di-
sperata rinearsa n perdersi? 5i pud infine
Tgurare_come umo

tico di frenesia nﬂumpﬂmﬂm e nichili-

sta. Ma come sempre nel delitto, e ped ri-

wolti ded castigo, 't 8 monte una storia ori-
ginale, unica, che spiegs e non splegs, che
toree le budella per 1a sia rechessa bo fol-
lin ¢ umanith, che avvinee ¢ alla fine difi-
ea | non moralisti mentre purifica ghi ec-
eessh del gludizlo riducendoli in polvere.
Pagitevele, perd, queste storie che stordi-

soono € 5i leggono
d'un fiste solo. lo

riome di
un buae ameninistratore del condominio
Pd. Un tempo, eleggere il leader del Pd si-
pnificavn elesgere colui che diven-
fato il candidato premier del futuro,

significa altro. E la ragione per cul gli elet-
tori del Pd sembrang essere poco interes-
sath al Naturo del proprie pertito non ha &
che fare tanto con le percentuali del primo
partita d'opposizions mo ha a che con
win scenario che centra, pii che m i 4
marzo 218, con il 4 dicembre B016, quand

#ll elettord, vatsndo contro £ riscatio nag-
ﬁnnl..rln d;ll‘halh {wt.ng contra II r-r.

88 non naseerd in (Fefta un soggetls tom-
al Partita
di offrire uno spazio alla mmwm si-
lemziosa degli italian che oggi non = rico-
nosce né (0 gquesto governe né in quests
opposizione. K possibile che il nuove lea-
dier dil Pd possa trasformane 1a sua norma-
lith in un punto di ﬂlm, ma fine 8 guando
I'talia sard dominats dalla loghea del pra-
porrionale sard inevitabile chisdersi Ana
ﬂ'ﬂuﬂdo ird mi rinunciare ad avere al
to liberal

oderng
|1ﬂ lu'pnn I:dpcln un po’ En Marche un

rondum
anche eontro 11I|d::||m hanno mllo lml‘i

capace di metlere in
clnm una !'nrmadlume;ummno

all'li

La voearigna minoritnria in eud @ rimasts
lmwllh il P nasee anche con il No al
dum costituzionale. Ma a voler es-
uelellnpn meno tecnicl € un po’ pid pro-
iudmpcl.r:bh- dire che per il Pd il vucto
regecupanic & un altre, ed & quello
nlwm ] printipale rischio che corre ol
Ua figura del segretario: quella di essere un
onesto leader senze aleuna leadership, Es-
s un leader seng aleuna leadership &-
gnifica essere un leader che non buca, che
nen emozion, che non resee @ mettere in
campo un quaid, che non suseita altro inte-
resse s¢ non quello algebrico delle allean-
e del future, ded rapparti con i Movimento
5 stelle, delle distanze can la Lega, delle
differenze con | leader del passato,

Un leader, chiunque egli sia, che fn noti-
ela pil per quello che non & che per guello
che & & un lender che corre il serio rischio
di non avere suiciente fora per riempire
I ﬂmmmdnm che da diversi mesi af-

i un

11 Pd. o sapplamo. era
nado eon I'bden di portare in alis n formu-
Ia delia “"Big temt” blairians, & dar vita a
una, tenda del riformismo mettendo
insieme dentro un unicoe contendtore futie
le farze sane del progressismo italiano, La
mapva geografin pelitica ¢ il profilo dei
nuovi leader obbiigano il Pd & passare
dungue dalla formula delln Grands tends
a quelln delln Grande calomitn. Ma fino o
quindn non ¢ saranno altrl soggettl da al-
trarre nel nmpnonmﬁo magnetico & pro-
babile ¢he [ vuoto delialtemstivs vengs
orcupats a lungo dall'unico politico che
per il momento, ma chissa per quanto, rie-
BCE B edsere percepito come I'alernativa
allo sfascin grillino: (| ‘h\n:z

Zelig
slmpation & legern,
faccia langa compo
m {0 e oechio
svelto, un glormo
eon | u!dmnll nel

ToNRE A QUNTD
LA PAl 066 ATAl)

moa vé le
compito impeastbi-
por | Jamdamsl

nell

r.'u.ﬂm.oma.' 'Ciedn che Iiw |

i mimuti 1 ewl 1] Comsd nlsisd bies. Palarse Chigh ha smsentito Tpotesi di
milmmdurlﬂlmhmdlhuh&lm mwilhbenlm'lurlﬂn
nlly di Consob. cariea per 1o quale 11 ministro del Trazporti, Dasile Toni
Tex assessare asumqm_mmgg elfi, ha ribodito di essere “profondamnts
iquedla chy y sfo i (editoriale a pogim tre)
un avvertimendn un po’ velleitario, ha assunto LR
perd L1 a le stime di ereseita. 11 il del
Y & ot exponenti di dol e dall'l per con-

5 & comincisto a cirelare un esposio pre-
sentato all'Assc Si tratta di un docamento in-
wiado 1115 febbraio eeorso all” Aistorith nations-
i anticorruzione, ia cui 5i contestava che “ta

to previsio dal governo allo 0.8, Il rapporto
wﬂuﬁpu el 2018 ¢ del 132 per ceato, il
Hvello pif alo mai raggiunto,

L]

dlalmwnmﬂﬂﬂ'&‘ L'obiezione riguar
dail Eatio

per
IEnmndl.w. 11 padre dellex pre.
rmmm?mmw.

denti alla sun

eana wn altro wm
to da broker di un
magnate post sovie-
teo n it wcura ILIA D
n i /.fn LIARD)|
I’Utrt nei cluum]l
del potere italiana,
uno  spiritello sa- =
piente @ benevola, |
un folletio capuee
di offrire in dono le

\
|

VARE, 4

sieri all’anima Uv-
molante ma inmn-
morsta di un arci-

mostoso? O\wm di

uno storice profes-

contare le sue wlec
le sue gestn nella
continus p.ura

he parlare d di quello che sn-
di Renai il cui fu [
Immu dal Pd & meno sari un futrok pii
che parlare della discontinuith con il pu—
sato (Zingaretti, Marting o Giachetti son
dm:rﬁl da Remzi ma m.u temi Bnn:wﬂlh

ugra.u Muunmd.i governa. Dal punlu di
viFto strategico, in prospettiva, il cen

mistrn pus trarre mwodillhm di
fronte un avversario pii semplice da ma-
neggiare come un raﬂrvd-:h: guidato

nuhj non ¢'éx pii ::ne re dﬂla dLﬂ'e
renze tra il Mbs ¢ la Lega (opposizione o
sfuscista P

LA

schiare per curlosi-
tas @ umanita ogni
rigore storiogralico
& selentifieo? 81 pud, se ol = ehinmi Mari-
no Magsima De Care, quarantasel annl, e
se in un carcere umbro si firmi, come ac-
caduto il 30 novembre dell'anno scorso, la

= RE MILARD|
i mornlksta, di un e Mm
bocehetione  mal- m

mé &
%ﬁ-r&& T4,

G
DA VEIGD 1 G 1 FOY Dt i o

asslcurare
questo catalogo di
beffe, di oltraggl. di
maneggl ¢ di im-
mersioni nel bosco
florente del malal-
fare & del sortile-
gio, come nel wel-
besiano fim sui fal-
s rie for
Fuke”, non campeg-

Eia solo la magia
mn di Indri e I's]
sari tra

Americhe, o'& an-
che im mondo sire-

Borsa i m mm-o.nwmw

La ysida della ne di Vigl-

rigiro del partico- |
larl Vi posso sola | pelé goce del fondo d'lnvesti-
che | menio Rukfid - ls i stals fino al magglo 3018 -
Consob stessa. Ed

& per questo che s chlede sli'Anae di sprire
una "specifica istruttoria al fine di valalare
evomtaali vioiazioni dell vaed adota-

tra Elp e i 25 purtl,
Lvuro chiude in ribasso a 1,13 sul dollara
Nel Mondo ———

re e saneioni dl competenza®. Cid che ph ha
colpito alcun] esponentd del Mis, peris, ¢ stata
In firma n ealee all'esposto: quella. chok, di
Giuseppe Bivoaa, fondatare di m&_mdl

i denl i

HANND ABEAN-
DONATO IL GOVERNG DI MADURD che
perd ha ancora il comando delle Parse ar-
mate, Junm Guaidd, il presidente rieono-
sciuto dn buons parte delloecidente, ier
era in ?lm!!ehlumhmdw nel

pratiuito, uno d Ml

ld]dlemlmlhnn]emwlltdmuw Ilmhmlmdl
Econamia Tria per prome- la direttri-

unn::kﬂ ia di Huawei arvestata il primo

mle del Mef. una scelta che Bivona ritenera di

o,
ardimentoss che &

Tigll, Julien come Julien Sarel, ha aseol
to per mesi i suoi racconti sul lavoro
carso e lo ha shirciato in azione nei suoi

i he fn diffe
plﬂ che pariare di tullo questo, il miove
del Pd

dulla Loga. E 5o d

si confermerd il trend registrato nelle re-

gionall in Abruzeo e in Sardegno. oveers-

sia 0l rannde un cauto bipolarismo tra
st & centrosinistrn, & possibile

Lo,
pléce il erotlo del Movimento 5 stelle, §'nl-

davrebibe cccuparsi con
urgenza del vuoto in cui si muove 'alierna-
tiva al governo piil pericoloso mal wuto
dal Doy a oggl. E nom riuseire aes-
ks nwdElu wvﬂlo:? di [ronte a un
ranco di pericolosi e incapaci popu-
Iw:wﬁmemdelpmw
ma del paese e non della solurione.

tornative al modello Salvinl. Ma parados-  Buone primarie a tutti,
Sovranismo senza Putin No Tav o morte
“Coanse e Ppesi i il Mhrhmﬂqm-
Prssmibing Sl frLanee S Tl S Sl
Intervista alla Mebond (che & da Trump) “Noi sinmo il M5s. Lascia chi code™

Foma. Tl nostro dev'essere um savranismo
digoverno”. dice s un certo pusito, ciod um so-
vranlsmo capace di incidere sulla politica

eurapea, son sola di urlare, quindi in grado
ﬂll“T com il Ppe in vista dei giochi con i

Glorgia Melomi, Iudcr i Fdl, ‘appena pochi

ternazborsale, L formazione attantists (el so-
B0l Tory nglesl e gl smericant)che a Bruxel-
Bes con il Ppe aveva gid composto Ualleania
che portd all'clezione di Au!n_ginmlli alla

H.mn T ehiedi se nom stis valutando an-
bei, come il suo amico Alberto Airola. di
lmsar: il M3¢. E ollara let subbto ribata i1
“Noi giamo il i
semmai lascin chi cede sulls Tav”, dice Elisy
Pirro, senatrice a cingue stelle di Orbassana,
alle perte di Tarino, lungo E diretirice che
dal eapoluogo sabamdo verrebbe percorsa
dai treni ad aba velocits diretti a Lione,
quando mak la lines dovesse essere reslina-
h. “T1 50 &l Taw - i thene perd subito a preck
are s Pirvo-non & salo loealistico. E sicurs-
mente unluumnnplnlﬂnm rilevamti per il
elod, sololede il sun

ve se Salvini possa entrare anche i, dice
Meloni o] Foglio. “Certo & che |a sun recente
visits a Varsavia ha eonfermato che la nostes

seelta df campo & glusta™ E dallinsieme di

collega Airola, di Moncalieri, ad animare il
dissenso sull'alta velocith, “Non ho fatie un
censimento qui in Sensto, ma tra quelll con
aul o pariatn 'opiniooe & comcorde”, splega.

ot “oltar-

Ia
e l'ascitn tn librerin della sun blografla
provvisaria, seritta dallo storico Sergio
Luzzatto, pubblicata da Einausdi (302 pagi-

callogul via Skype con 1l mostro al domici-
linri che gl risultava d

Trln, i affidare quellIntarico sd Alessandrn
Ttivera, Bivana, pert, non desistette dalla sun

Fami,
scorso deeise di pantare amoors pii in alto, in-
dirireando una sua lettera al capo dello sato,

a rhum precceupato per |a possibile immi-
nie nominn di Minenna alla presidenca di
(‘nmnl: -nbmmxﬁm Hivona &

b

dicembre scorso, verso gli Sati Uniti. E'il
prime passodi lmllm iter gludixiario.

Washinglon auu m bin Laden, uno
ﬁiﬂﬂldlﬂ&uﬂhhhhﬁwduﬂlﬂmu

sandita,
pemse hmﬂodjlmmsm

‘&Ullhlﬂhﬁdmﬂﬂdl ha
mm 'Nehu llr:q)nm.wdnl

dememml-mmuulwri um nqunla' raﬁwvinknmuﬂ
*® * ¥

pondmn auwdm Lll.mllum 11 Pakistan ha rispert bospazio ncreo par-

Ensomea, di di | | lalmesls Tt bl pl-

Minenna & aledl che era thue gormi fa,

esattamente obiettivo che, in mldl.e Hesse
sellimane & con sempre pil caparbiety, s pre

o la presidente dells commissione Finasze,
Elﬂa Runcea. IJa]Lmude chelad

Telese, la Lialaa 5 stelle

simpatico, F una sera questo tesorn di ra-
nmrJ: ha fatto trovare all ‘ingresso d
dei

ne.meumlumn‘ltnxb‘nx-
icolose”,

Pertlu ama le storie, il reconto da leg-
pere & questo. Derrate di storie, sempre tra
mllanu documentario & impostura dells
testimonianza diretta, in uno scontro ma-
Enifico di narcisismi ile relazioni pericolo-
5€) tri un narratore-biografo che dubita
del sua diriito a dubitare del solo Diritto,
Enbeso com legge o ordine, o un protagoni-
sta, il mostro dei Girolamini, che si offre
come un sngelo sfacciato. De Caro & un
artyt,

-
" dl Hugo,
segnare (ra b pagine

cun una eartoling &
140 141 Hl'din;‘lﬁ{hllijlulﬂ.emfﬂo

£ cosa no-
u-Nnn A £, Iuiem‘ eollighi Alessio Vil-
laresa e Carlo Sibilia, ne richiese Naudizione,
pelly scorsn leglalsturn nells commisione
dinchiesta sulle banche: bon o caso, nel sel-
wwltd:ml'iwwna Ilweuu e Villarosa, |t

tonl ehe {1 padre condivideva In fa-

a0 - A

d;m-aul'l

mighin: “Prova a leggene questn capitola,
per come |'hni raccontato assomiglia mol-
tissimo & quello che pensa lui”, Era Jean
Valjean ehe si “costitul come tribunale.
Inizib & glodieare s stesen”, 5§ confessd
enlpevele di aver rubato il pane, ma poi si
d i 'unico & i

o e se “una volta

martire, ¢ lo si vede a occhio nudo nel
m Diario del ladro™, un ladro che ha di-
strutto tante cose, anche 1a propria vita,
per il furore d'sver librl e la pasciose di
beffare o rulllﬂuru {1 mondo ¢ sé shessn

Mu.llwﬂasu non fosse stato feroce & oo
e da pari dula Togan nela poma o1
abuso da parte della legge nella pena, di
quanio non v mmm.mf"

del colpevole nella colpa™ Julien avera

Jean Genet fu fal dalla letteratira,
Tui i libri 1i serivera, e dai farti e reati di
stracdn N liberato con un -uu i prazia in-
vocato da lorme Enca

i 1 che rimuging tra 54 il malato di
libri ¢ mostro dei Girolamini, mentre sua
padre stava serivendo 11 suo primo libro

rive gauche. Max Fol_che i ilbn 1i rubava
2 mani basse ¢ 1 sottraeva al patrimonio
culturale pubbilico dell'umanita, fu denun-
:illl:dl_:'penwwem peculatone crhgl;

‘Tanti anmi {x. alla fine di una trasmisio-
oe televisiva, Luzzatio mi aveva accennata
8 un suo progetto di scrivere una mia bio-
grafin, cMndr.udoml eventunimente [a col-

nemeritl, Tomaso Montanari ¢ Fill
rin Pontanl, messi in allurme da bi ll.om
earl distrutli dalla dittatura

s gid attratto dal delin-
quentl. Mi dlsse che V'analoge tracelaio &
eul pensava era la vita di La-

manziari alla guale wllucl:!lm tra gh altrd,
Bivona e Minenna.

Cw.mq\leﬂuﬂl-rlnd:
e reddilo di cittadinanza ¢ qm
. cento che farebbe sembrare un'eco-

Coneo Masisn Cagi - o Massano Canes

namista persing la Castelli, e Faftro jeri
Beativogliintybo picchizvn eome un tumby-
o usxtn, Luca Telese & un caso professions-
Ie. Dovrebdwe Inscinr perdere i numer & de-

earsi ui Una Linka all'epoca

Andrea’s Version

ﬂ Smarzodel 1701 wnn; fomdats ls

g a degll Stati Unitl e sempre
.&? L Mdn Stati Uniti, ancora il 3 marzo,
In Florida venne ammessa come

m-m N 3mareo 1857 Francia @ Regno Uni-
to dichiararono guerra alla Cina, nesnmens
wuna ventina di anni dopo la Bulgaria ottenne
Vindipendenta dal I Tmpsro ettamsino ¢ nella

i

el Cimque stelle ancors & una casella da
riempire. Serive sulls Pravda una papires-
. che ambiirebbe b essere uns contra vers.
t, per spiegare come Giulia Sarti sia vitti-
ma e non carnefice, donna di ewori ¢ seati-
menti. Ullalla “Tl fidaneato-collabaratore
Finanziava wna fidanzats con i soldi di un'al-
tra fidanaata deputata ¥le, all'insaputa di
I, Tutto chisre ™, Incipit da rosa per came-
riere. i Glulia Sarti non o (mports us fubo,
s In vedesse Casalino, Tmporta qui ln Wel-
tanschauang umunnultdl.'l'elm ‘Lnn-

TRmssia i il Amsar- cenda & pi
20 dell'anno 1905 bo rar Nicols 11 aceotth ln mmmmm*nuwmm
sione dell - 1ed pustn

ta. Era ancora il 3 marzo del 1008 quandoven- | tale”. Pcrumll:lwdnlll comanissiome
nie firmato | Trattato di m—uhvsldnm Gilstizka, un po” somaro, direte. Maé perché
sefineall focn anvede ‘Certa, la vita di que-
mondinle di Finlan- | = st

dia, Estonin, Lettonia, Litusnia e Folonia. Nel | | te per lo spaccato antropologice che rivela.

1 verne abolito 'utima califfo in Turchia,

eriminale del direttore (e pazzo Ietm1
mente furicso) che svuotava la Sala Vieo e
lasrinva gli seafTali vuoti. W| r-uﬂ'llh ]
ho visti, & mi hanno fatto un’

sione, nmechemmqua:llmmthIe sal-
vo rarissdme ecceziond, di fronte alle pas-

mu: queste mosse, che allisdono al ritorno sioak per | I codict, gl incuna-
&'intuisce forse anch ti. geologo © mimistro dei Tra-  boli e Ieedlllnm rare.
nntriat:sd!n:lnllulu (Mrinsrguen paginat) | EpOTL manc#to f “La storis | P ria dell I

ek woTrene,

un mezz intellettuale hnr:hnue meng in-

teressante di quel che i pensi (eppol Ma-
laparte mi & sempre stato un po’ sul culo,
nella vita mi sono esibito ma non amo g
esiblzionistl, mi annolano). Sono comun-
que contento che tant] annl dopo Lusatio
abbia trovato un meraviglioso e donnato
delinguente. che ha rubato libri invece di
pane, ma che & siato pane per | suoi denti.

med 1631 g
Banner come inne pazionake, sel 1509 Gandhi
inizita Bombay uno storio sciaper dell fa-
me ¢ nel 1088 Sirhon Sirhan, ers anche quedla
Fennesiomo 1 marzo, ammise di aver oceiso il

Robert Kenmedy.
‘miiea, doma-
i, i entrare nelln Storia vedando un meso
paraculo come Zingaretti, vero?

st sewero i state clbutn in redasione alle 130

Lat conosce ful, perehi |ul le viene comsi-
Elialo come esperto |nformatico abile nel
far sparire dalla Rete dolle foto private &
uutoerotismeo hackerate e dilfuse”. Sempre
wm iirede, vol che preferite I'hard bod.

Ma lui: “Lacarrieradi usa deputata che
potevn diventare ministro finisce mella pol-
vere, Morade della favola A un mnmod
dhare {1 tuo ewore, || buo token mai”. No, la
marale ¢ questa:se I Sarti potevn fare i mi-
mdstro, Telese pub fare lo chaperon

: 4
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di Alessandro Sallusti

gel a noi ialiani

sembra di stare a

bordo  dell’Aereo

piti pazzo del mon-
do, titolo di un celebre film co-
mico degli anni Ottanta. Ricor-
date? 1l dramma che diventa
parodia, la paura che si trasfor-
ma in risata quando il mani-
chino Otto, un po’ come nel
nostro caso Giuseppe Conte,
pensa di prendere il comando
delle operazioni. Siccome
«pazzi» & da querela, diclamo
che abbiamo «il governo piii
matto del mondos che sta tra-

sformando la Tav nel «reno
piis matto del mondow, soltan -
1o che questo film non fa ride-
re @ SOpratiults non & garanti-
to il lieto fine.

La trama & comungue avvin-
cente. Conte, nel giro di poche
ore, prima annuncia che la
Tav si poteva fare rivedendo il
progetio al ribasso e quindi a
costl ridotti, poi in serata ha
fatto sapere che non se parla
per niente; Di Maio, per non
perdere [ finanziament euro-
pei, dé il via libera agli appalt
peri cantieri (...)

segue a pagina 2
servizi da pagina 2 a pagina @

LE CONSEGUENZE DEL NO ALL'OPERA
NESSUNO CREDERA PIU ALLTTALIA

di Nicola Porro

| ministro dell’Economia
Tria sulla Tav ha parlato
chiaro e bene. Non sl &
ML soffermato tanto  sulla
honta del progetto della Tori-
no-Lione, non ha parlato dei
suoi benefici ed li co-

fiderebbe dell'Ttalia. Ogni ese-
cutivo potrebbe cambiare le
carte in tavola con | suol con-
traenti disconoscendo le fir-
me apposte da chi lo ha prece-
duto, L'effetto economico sa-
rebbe d te: chi mai ver-

sti. Ha buttato la palla su un
altro campa: 'unico evidente-
mente in cui un economista
prestato al Tesoro poteva gio-
care, Se dovessimo cancellare
la Tav, ha pii 0 meno detto,
sarebbe un segnale grave.
Giacché un governo non pub
cancellare | contratt] fatti dai
propri predecessori, Se si do-
vesse procedere per guesta
strada, ha aggiunto, chi mal si

ré ad investire in Italia.

Fino ad oggi politici e anali-
sti si sono confrontati entran-
do nel merito di questa bene-
detta ferrovia. Ma come dice
in modo limpide Tria, il pro-
blema & turt’altro. Posto che
ghi altri due firmatari del con-
traito, 'Europa che lo finanzia
€ la Francia che scava le tratte
gemelle, non hanno alcuna in-
tenzione di stracclare {...)

segueapaginal |

IL LIBRO CHE FA DISCUTERE

Il Giornale

DAL

t2| il Giornale [

1974 CONTRO IL CORO

Quakidiano diretin da ALESSANDRI) SALLLISTI

CAQOS ALTA VELOCITA

IL TRENO DEI MATTI

Delirio Conte, Toninelli e Di Maio: dicono tutto e il contrario di tutto sulla Tav
I'racollo imprese: mai cosi male dal 2013. Pil ancora ginu

Anno XM - Numer 52 - 150 euro®

G www.iighomale.it

50 T d oo i el

Oggi in edicola il diciannovesimo volume della «Storia militare d’Italia»

ATTENZIONE, CADUTA CONSENSI Da sinistra il vicepremier Luigi DI Maio, il premier Giuseppe Conte e il ministro dei Trasporti Danilo Toninelli

FORZE DELL'ORDINE ABBANDONATE

Esplode la rabbia dei poliziotti:
derisi dai ladri, umiliati dai giudici

» i Paolo Guzzanti

Rosso

Se le primarie
addormentano
persino Lui

a pagina 10

DAL VENETO ALLA LIGURIA, E BOOM DI PRENOTAZIONI

L’estate € qui, spiagge gia piene

Chiara Giannini

W «L'ho arrestato per sei volte perché spacciava. Quando
gli ho tolto le manette mi ha riso in faccias: & un poliziotto
del centro Iealia a raccontare il calvario cul vanno incon-
tro gli agenti che ogni volta, a processo finito, vedono
vanificato il loro lavoro, Dopao la storia raccontata eri dal
Giornale, con lo sfogo privato in una char tra colleghi di
un agente che denunciava l'inutilith di arrestare i ladri se
nel giro di poche ore vengono rimessi in liberta dai giodi-
o, adesso si moltiplicano | casl di protesta. T sindacati dei
poliziott: «Leggi da cambiares.

“apagina 16

Anche il fuo sogno
sapro
trasformare |

=¥

MARIO GIORDANO

Serenella Bettin

[ ¥ estate arriva sempre prima.
4 Non solo per il clima. Quan-
do ancora la montagna guarda la
neve, la gente va al mare. Voglia
d'estate, di caldo, di sole, voglia
perfino dell’afa. E saranno queste
temperature in rialzo, ma & appe-
na finito febbraio e gia gli alberghi
delle localith balneari iniziano ad
aprire, i chioschi sulla spiaggia ri-
chiamano i turisti e la gente si tuf-
fa nei primi aperitivi. In testa il

Veneto. Anche la Riviera Roma-

gnola & gia pronta: il Carnaby |
Club di Rimini, la discoteca a tre |

piani pit festosa della Riviera, si
sta attrezzando per Pasqua.

E in Liguria, dopo il crollo del
Ponte Morandi alla vigilia di Ferra-
gosto, ha voglia che questa estate
sia diversa, e riparte alla grande,
Anche in Salento gli stabilimenti
balneari stanno riaprendo in anti-
cipo di diverse settimane.

apagina 1l |

in realta.

Parsia &
Roberta Carling

Tel. 06684028 12
eI,

Mon wunda sagrs ma elide reehs

LA MALATTIA E L'AMORE
L'ultima lettera
del papa alla figlia

di Andrea Cuomo

F ra arrabbiato da mori-
| re, Andrea Bizzotto, E
A arrabbiato di morire.
Perché non avrebbe visto cre-
seere la figlia Giulia Grace, na
ta nel marzo del 2017, quando
hui era gié alle prese con la che-
mioterapia con cui provava a
ricacciare dalla finestra quello
spettro entrato dalla porta (...)

segue a paging 17
LA FORZA DELLA VITA
La super 38enne
con 11 bambini
diNino Materi

uel «F non c fermeremo
) qui...» nom si capisce be-
ne se sia un du‘»plcm 0

tina «minacciae: una dol-
ceminaccia, §'intende; sta di fat-
to che la signora Claudia Guf-
fanti in Pianarosa (quest'ultimo
& il cognome dell'infaticabile
marita) con i suoi gioiosi 38 an-
nd, ¢ i suoi altrettanto (...

Segue a pagina 17

|Qf
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LD PALMA = A pagina 25 [ | . | .

MILANO, SVUOTATO IL BOX
Derubato Stef Burns

l EEN
ILCOMMENTO

=< [talia-Francia, ’asse delle imprese

IL. SENATORE , , ,
FANTASMA | Tav Pace di Versailles: «I.’opera va finita». Governo spaccato

e S 00 0JSFIDOIITUMORE INNOME(DEUEATEIGLIAYUE PASCIAUNIDIARIOID/AMORE

; BONEZZI m A pagina 23

FARRUGGIA, TROISE
e LAMALFAmAp.6e7

IL SONDAGGIO

democraticoé
chiamato a un serio
esame dj coscienza a un
anno esatto dal disastroso
?sukato eleﬂoraif che lo
‘ece precipitare al minimo
szon'lc,v:- del 18 per cento.
Schematizzando molto, si
gan-ebhedxre che Nzcula‘a
ingaretti rappresenta
sinistra del partito, Maurizio
Martina il centro e Roberto
Giachetti la destra. La
memoria risale alln triade
Amendola-Berlinguer-In-
grao, in cui il centro vinceva
sempre. Ma si tratta di
iganti sepolti ormai
ﬁeggﬂ iti remoto della
memoria. Stavolta la
distinzione piit marcata fra i
tre candidati deriva da
e 0 minore distanza

Bllanmo d1 casa
Nelle famiglie
decide la donna
NOTO e DEGLIANTONImAp.4e5
REDDITO ANCHE AL CAF

Saldo e stralcio
Boom sanatoria:
22mila domande

MARIN m A pagina 27

da Matteo Renzi. Giachetti
ne rivendica con orgoglio
! erea’xm, Zingaretti se ne
tiene il piti lontano possibile,
Martina tentenna tra il
giudizio buono e quello
cattivo. L e etichetta di
'sinistra’ a Zingaretti viene
dalla smw c.-‘?z
npongono in lui gli ‘scappati
dicasa'D’ Aiemc'? e Bersani,
pmﬂhssmu a rienirare in un

DOMANI LE PRIMARIE

ﬁnrlt;tg %‘Eﬁ% gﬂf’?f < PANETTIERE e PAZZI s Alle pagme 2ed Gi&ChBtﬁ! ((RBStO
e b gy Ma il Pd muore
ke g Tagha di un ll‘]l]lOlle su Bin Laden jr a conMss

[Segue apagina 8] | Terrorismo Ricercato dagli Usa: Hamza, 30 anni, leader emergente di Al Qaeda | PioLIm A pagina 13 COLOMBO = A pagina 8

TRAFFICI CON CINA | VENDUTO SU EBAY |\ VTR T3 T3 /0o un'v' PO’ GIU?y

TECNOLOGIA

FASI

" lastrage Non paga
di cavallucci | Pignorato

marini il suo cane
FEMIANI = A pagina 10 PASSERI = A pagina 11
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Il Manifesto

Oggi su Alias

TERZA INTERNAZIONALE Marzo 1919,
unanniversario seguitoin diretta,
centoanni fa, dallo scrittore Arthur
Ransome. Intenvista ad Aldo Agosti

Su Alias Domenica

KEVIN POWERS, ancora in guera;

i conti di Sartre con Flaubert, intomo
al Sessantotto; Protesi, epifanie:
Franz West a Londra, Tate Modem

Visioni

cHovanscina L 'opera di Musorgsig
alla Scala nell'allestimento d Martone,
affrescopotente sulla Russia zarista
Vittorini, Capitta pagna 12

_il
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’

SEELATAV
AUNIRE
TUTTOILPD

NoRMA RANGERD

lla vigilia delle pri-

marie per la scelta

del nuovo segreta-
io, il Pd, schierato come
un sol vomo a favore del
tunnel in val di Susa, an-
nuncia una mozione di sfi-
ducia contro il ministro dei
‘trasporti. Una poltrona che
fin dai tempi della prima re-
pubblica portava in dote
clientelismoe voui.
Non che Toninelli non me-
riti la critica di menare il
«can per 1'aia, I"ultima trova-
ta sarebbe una mini-Tav
«che non esiste se non come
nossa tattiea per allungare
ilbrodo e alla fine trovare il
modo meno indigesto di
far digerire il rospo al M55,
Una mission impossible se
non al prezzo di un suicidio
collettivo del Movimento.
Solo che il Pd, tutto il Pd
compresi i tre candidati al-
la segreteria, si fa capofila
i una pessima compagnia,
che va da Salvini a Meloni
passando per Berlusconi.
Proprio la leader di Fdl ieri
arringava sull'argomento i
telespettatori del Tgl che
le metteva a disposizione la
telecamera per un comi-
zietto pro-Tav in trasferta
«a Times Square,
L'annuncio di una mozio-
ne disfiducia controil mini-
stro che in questo momen-
to ha tra le mani la vera pa-
tata bollente che rischia di
far saltare gli equilibri di go-
vernoe i nervi alla base gril-
lina, gioca a colpire I'anello
debole della nomenklatura
pentastellata. Ma, come
spesso succede quando si
mette in campo I'arma del-
la mozione di sfiducia, I'ef-
fetto potrebbe essere o
sto, l'inamovibilitd dell'o-
biettivo.
Mentre dice di voler ripren-
dere un rapporto con il po-
polo che lo ha abbandona-
to (in buona parte conse-
gnato proprio ai 55telle),
questo Pd si schiera con il
centrodestra e con Confin-
dustria, appoggiando con
ogni mezzo (referendum,
mozlone, manifestazioni)
non solo la pith controversa
delle opere pubbliche negli
ultimi trent"anni, ma il mo-
dello di sviluppo che la so-
stiene.
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Aggiungiamoci che chiun-
que, nel paese delle dise-
guaglianze sociali pili acu-
te mella distribuzione del
reddito, si azzardi a parlare
di patrimoniale viene consi-
derato ferrovecchio da rot-
‘tamare, alla fine non si capi-
sce perché alle primarie si
presenting tre portavoce
delle politiche di Renzi.

quotidiano comunista

mail

www.limanifesto.it

ifesto

SUMIGRANTI E RAZZISMO CRITICHE ANCHE DAL PARLAMENTO EUROPEO
L’Onu: «L.’Ralia viola i diritti umani»

MD ALL’ATTACCO DI SALVINI
E oggi a Milano marcia antirazzista

B0 Parlamento europec e
Onu lanciano I'allarme per il
mancato rispetto dei diritti
umani in Italia. 1l doppio moni-
to, che fa dell'Talia un pacse
softo osservazione da parte de-
gli organismi internazionali,
arriva dopo i numerosi attac-
chi xenofobi che si sono verifi-

cati nell'ultimo anno, ma an-
che per le politiche adottate
dal governo gialloverde che

(i umani del Parlamento euro-
peo, Pier Antonio Panzeri.
«l."Italia viola i diritti umani

puntano alla criminali

ne dei migranti ¢ delle Ong.
«C"# preoccupazione per la de-
riva politicas del Paese, ha spie-
gato ieri a Roma il presidente
della sottocommissione Dirit-

il cantiere Tav di Chiomonts foto LaPresse

Conte smentisce il suo si alla mini-Tav, Toninelli ammette di aver chiesto la nuova analis

eglh ighi internazionalis,
concludono  gli  osservatori
Onu, in particolare per quanto
riguarda la scelta di chiudere i
porti e il decreto sicurezza.

BB Gli organizzatori della mar-
«cla antirazzista «People - Prima
le persones danno appuntamen-
to per oggi alle 14 in via Pale-
stro, a Milano. Da i si andri in

euro 2,50

corten finoal Duomo.

Intanto contro la Lega e 5 5tel-
le si schiera anche il congresso
di Magistratura democratica.

POLLICE, ROSATELLI A PAGINA S

che

dimezza i costi dell'opera ma solo per «creare dibattito» e il Pd chiede di sfiduciarlo. Per Tria

la Torino-Lione si fard, ultimatum dalla Francia. Il governo der:

| biani

MINITAY

Wb

—
Bial ol all’interno
C::;{am Primarie Provenzano de).‘
ORI IRN v «Delusi venite a votare»
dnciampi»
DANIELA PREZIOST PAGINA &
Riccarno PETRELLA N .
: ; istat Calano Pil e stime di
tatrionfando la mercifi- = =
cazionedogni formadi | CTeSCita, occupazione ferma
vita Il valore della vita &
principaimente determinato ROBERTO CICCARELLT PAGINA &
dalla sua urflith di scambio
nel mercato. La comunita in- — T —
usamn(BVariaibs. | Algarta Centinaia di migliaia
‘erra, 201 ap- . . .
provatilprincipiodetiamo. | 111 Piazza per la democrazia
della natura.
— seye a paging 15— GIULIANA SGRENA PAGINA 9

zlia, M5S nei guai

—

pagine 2,3

David Pilling
Lillusione
della crescita
In libreria dal 28 febbraio

ISaggiatore e
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Oggi l'iniziativa La sfida del mare

Una giornata 11 boom delle crociere ¥
33:220';:",'1?{1?:] investimenti record -
rende felici» nelle navi delle vacanze ;‘
Malfetano a pag. 12 Pane a pag. 14

La lirica

Oren: a Salerno
lancio talenti

il Sud é ricco

di potenzialita
Longobardi a pag. 16

Il commento

IL CONTRATTO
GIALLOVERDE
HA STRAVOLTO
LA POLITICA

Luca Ricolfi
.
E passato esattamente un
anno dalle ultime eledio-
ni politiche, Anche se, sull'esi-
w0, ognung la pensa a modo
su, credo che almendo su una

Arrestato il soldato dell’Isis
caccia ai complici di Napoli

»Si nascondeva ad Acerra il primo foreign fighter di ritorno dalla Siria
Era sparito dalla Campania nel 2013. Ha frequentato piazza Garibaldi

Il caso a Napoli
Spazzacorrotti
stop dei giudici
«No agli arresti
retroattivi»
Leandro Del Gaudio

Istannoarrestando uno
alla volta, persone
condannate in via

d.eﬂn!:lw,eamdmedigane(

sabdare |l conto con lo State

cosa la pensiamo tutti alloe
stesso modo: nessuna, prima
del vote di marzo, avrebbe

£

I fari puntati sul Casertano

Il procuratore antiterrorismo

con penenllernaliw.‘a]
carcere, cl notradotie
Incella, Eﬂe[m fla
spazzacorrott (che ha

immaginato un tale scon- -_—- . . s s i . . . 1

Guases nelle modalis cell Mourad e gli altri fanatici De Raho: abbiamo i nomi = i i pisbica

lotta politica. Certo, si pud ' . G i R G ra amministrazione a quelli di

obletareche anche ia el la tana di San Marcellino  di tutti i terroristi italiani = zeisica:silie

:;“r:b?;iilh;rhpl'rf:ams‘:;cm:s';: Mary Liguori Enthasertanu aSan Marcellino, che si L Tp e nizionale anti fia :%“;,'glf, f,“,,ﬁff‘,nl:'snnm
i . una vasta rete al i rode Raho, parla dannata per tentata

ad esempio, che il contrasto c:HuLedeir.:-Ilffam Nef“mm dei Ser\-'lat ;.:;;ll:;rrstudlemdSadaaul «Stiamo $?ru;};‘;erﬂer{‘dnimdam

all'immigrazione irregolare D:;\Eaml:ﬂ&mlzr;
suldgm dell'lsis. Ora &

figurano cirea trenta nomi: sono quasi turt

verificando se esistono collegamenti con gmppi

anche l'eccezione di

fosse c‘:':s] ;'udeg!’fj ora suln- sk bl algerini, mac he hini, un laes i
cesso che la polemica con Je | caccia ai com) ell'algeri- | piperfanoe uno yemenita, i wAbbiamo i ittt ui nuova legge: di fatto un «no=
autorith europee fosse cosl noMourad Sadaoul.  Apag. 2 pert o nge FALG moinom ReutiEaari aghl arresti retroattivi. A pag. 13

aspra, Continuad pag. 43

Punto di Vespa
LE PRIMARIE
DEL PD

TRA RENZI
EI5STELLE

Bruno Vespa

omani il Partito demo-

cratieo & chiamato a un
serio esame di cosclenza a un
anno esatto dal disastroso ri-
sultato elettorale dello scorso
annoche o fece ipitare al
minimo storico del 18 per cen-
to. Schematizzando molto si
potrebbe dire che Nicola Zin-
garettiT lasinistra
del partito. Maurizio Martina
11 centro e Roberto Glachetti

la destra. La memoria risale
alla triade Amendola-Berlin-
guer-Ingrao, il cul 11 centro
vinceva sempre. Ma si tratta
di  giganti sepolti  ormai

Giuseppe Montesano

nell'angole pitn remoto della C ara Marilicia, ti scrive uno, tanto per essere

memoria. Continuaa pag. 43 chiari, che andrebbe a piedi

OTTURAZIONE SALTATA?
CARIE? DENTE RO'I"I'O"

NOCAVITY

ISOLA LA CAVITA DENTALE .
DANDO SOLLIEVO E RIDUCENDO LA SENSIBILITA
DA SOLI E IN POCHI MINUTI

da

AMO IN FARMACIA www.fimosrl.it

DiGincomoapag. 3 | ialiani=,

1 dtbattlto sul big match I tifosi d1w51 tra pancia e raglone

- -
degli azzurri icri a Castel Volturno

Altro che Juve ¢ pitt importante il Salisburgo

Compostela se ka Zebrona con le strisce rifatte
schiattasse, calcisticamvente parlando. SO pql‘-

did

@ Santlago di  DeLuca, MalnranD.Rmi \’entred’npqg.!&u;?i

i Flore a pag. 3
L'intervista Il ministro del Sud

Lezzi: <Autonomia
per il Tesoro
mancano i fondi»

Alta tensione sulla Tav tra Lega e M5S
Salvini: se non si fa, il governo va a casa
N ministro per il Sud

Barbara Lezzi, sulla ri- | L'analisi

chiesta di autonomia di

chiesta diautonomia i | (3¢ 7E] COSTI-BENEFICI
Emilia ¢ chiara: «Per il | FUORI DALLA REALTA
Tesoro mancano | fondl

necessaris, Intanto, &al- Ennio Cascetia

tatensione sulla Tavira
Lega e M5S; Salvini: «Se
non si fa il governo vaa
casae,  Basslapag. 9
Contl, Pirone ¢ servizi

alle page. Ge?

aanticipazioni di stampa sem-

bra che la nuova relazione
sull'analisi beneficiicosti dimezzi
gli svantagi.

Continua a pog. 43

'Siapoli Nel mirino pregiudicati e parcheggiatori
La task force della Finanza
contro i furbetti del Reddito

wiali falsificazioni: reddito e au-

Giuseppe Crimaldi

tocertificazione. La guardia di
finanza ha
v osservazione

geni della truffa sono i creato un

al lavoro da tempo, P

11 Reddito di citta- investigativa che entre-
dinanza fa gola a o B . ri In azione da aprile
tanti, dai udi- . 3 per dr e i fondali

cati ai parcheg- N di un abisso anmun-
giatorl ah\:sf\ﬁ. * . 1Y uello delle
chi tentas- ! - Fata la

se di esibire carte :
false le sanzioni L i 0.

SSOM0  essere EaNapoli i segnali di
molto severe; in caso - fume nerissimo ci so-
di falsa dichiarazione no git. Ecco perché a bre-
si pud andare persino in car- ve inizieranno verifiche e
cere. Attenzione dungue alle controlii.
due parole chiave delle poten- A pap. 4 con Santonastase
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ILGIORNALE DEL MATTING

il Serapeo

le stanze segrete

di Villa Adriana

. 23

Olimpico blindato (20.30)

Lazio-Roma, derby da brividi
Inzaghi e Di Francesco

si giocano la corsa Champions
Angeloni, Bernardini ¢ Trani nello Sport

Un anno dopo il voto

Il Contratto
tra opposti
ha stravolto
la politica
Luca Ricolfi

b

Pmlﬂ esattamente un
annodalle ultime elezboni
politiche. Anche  se,
sull'esito, ognuno la pen-
sa a modo suo, credo che al-
meno su una cosa la pensia-
mo tuttl allo stesso modo:
nessuno, prima del voto di
marzo, avrebbe immaginato
un tale sconguasso nelle mo-
dalith della lotta politica.
Certo, si pud obiettare che

o) I Messann

ero o

DUV

votixie s ILMESSAGGERDT ()

Vai su il

gerocass. it
Il e nueve indinzzo di cisn.

«Autonomia, sui soldi nessun ok»

»L'intervista. Lezzi, ministro per il Sud: «Ho parlato con Tria, sulle risorse tutto da definire
Per Veneto e Lombardia rischiano di pagare tutte le altre Regioni. Roma non va svuotata»

Andrea Bassi

utonomia, sui sobdi nes-

sun ok Cosi il ministro
€M per il Sud Barbara Lezzi

in una intervista a I
Messaggero. «Ho partato con 1
ministro Tria, sulle risorse & an-
cora tutto da definire. Per le ri-
chieste di Veneto ¢ Lombardia
rischiano di pagare tutte le altre
Regioni=. E ancora. sulla que-
stione della Capitale: ~Roma
non pud essere muul:lﬂ. chi
chiede 'anonomia fa-

anche la realta
ciale, in pochissimi mesi, &
profondamente  cambiata.
Mal era successo, od esem-
pio, che il contrasto all' immi-
grazione irregolare fosse cosi
rude. Mal era successo che la
polemica con le autorith euro-
pee fosse cosi aspra. Mai era
successo che politica econo-
mica fosse tanto assistenzia-
le. E mal {tranne forse nel mo-
mento piln acuto della crisi
2011-2012), era successo che le
perdite patrimoniali, sia pure
di tipo virtuale, del siste-
ma-ltalla fossero cosl Ingent!
€ concentrate nel tempo (200
miliardi di curo fra marzo ¢
ottobre). E tuttavia, nonostan-
e furto questo, a me pare che
il cambiamento fondamenta-
Ie, forse irveversibile, sia avie-
nuto nel modo di fare politica
edi comunicare con gli eletto-
ri. Lo spettacolo che la politi-
ca ha offerto dopa il 4 marzo
2018 & una prima assoluta, an-

che se innumerevol
forse avrebbero potuto farne
presagire | contorni, In gue-
sto spettacolo vi sono vari pi-

lastrl.

Comtina a pag. 27
Amoruso e Ventura
allepag.Bed

Oggi #NoPhoneDay
Disconnessi e felici:
ecco la giornata
senza telefonino

ROMA Disconnessi e felici, Sem-
bra impossibile eppure secon-
do gli esperti fare a meno degli
smartphone potrebbe renderci
plis serent. Una
possibllita tal-
mente allettan-
te che negli Sta-
ti Uniti hanno
deciso di istitui-

oggl. 1l 2 mar-
k A 35, 1a Glornata

nazionale della disconnessio-
ne,

re proprio per

Malfetanoa pag,. 13

e

recaricos,
Apag. 7

Via ]ihera da Tesoro e Giorgetti, altola da Toninelli

! Diodato Pirone

§ Sulla Tav e scontro frontale nel governo
i M5S spaccati, sondaggio segreto per il si

le aperture che eme o
dall'esecutivo. Si mhrf:el

rio alla Presi-

in missione all'estero le-  denza del Consiglio Giancar-
hanno ribadito che la 1o Giorgetti da New York. 1l
Tav si M lI mlnim ministro alle Infrastrutture

dell'E Danilo i non ci sta:
55 1! frln- Mai con M58». Apag2?
nuelndemdjap'przmm Contie Pucciapag. 3

Domani i gazebo
Pd, corsaalle primarie
tra i, Martina
e Giachetti: lite su M55
Primarie Pd, domani si vo-
ta pl:r scegliere il segreta-
. Martina e
Glm: hanno accetiato
di confrontarsi con il Mes-
temi-

saggerosui temi-ch
Bertoloni Melia pag.1l

Algeri la piazza sfida T'eterno Bouteflika

Una fase delle manifestazioni di protesta in Algeria ms ey

Verrazzo a pog. 12

TECNOLOGIA

Matrimoni ed eredita
si agli accordi privati:
cosi cambia la legge

» Arrivano le modifiche al codice; via libera
ai patti preventivi anche per le unioni civili

Cristiana Mangani

nitrerannoin vigore da gui
A UN ANNO & SAFANNG una
wera rivoluzione per i1 di-
ritto di famiglia. Durante
11 Consiglio del ministri di glo-
vedi scorso, il Governo é stato
delegato ad adottare uno o
piin decreti legislativi per la
revisione del Codice civile. A
cominclare dai patti prema-
trimonialiedall'eredita.
A

»

pag. 16

Il piano industriale
Addio alle reti Rai
otto nuove strutture
Mario Ajello

alle poltrone alle barri-
cate per il piano di Fa-
brizio Salini, ad della
Ral. Apag. 10

vrmam.u %

Buonglorno, Verginel Sabatn &
Rglorno di Saturna, pervol in
aspetto formidabile da oltre un

mascerd il trigono con i.l'anu in
Toro. Aspetto che appartiene &
grand| industriall, banchierl..
ma quale che sia il vostro
lavara, avrete it nuove
occasioni di successo. Venene

appassionata sotto la pioggia
i marzo. uri.

e
L'aroscopoa pag, 35

ata
el Malis= £ 140

stonli
00| Meszaggena

Lecoe, Eringts e Tarantn, § Messagoe
ua

1,601 in bz,

120 et Molise, &

-THX 1L:01/03/19  23:03-NOTE:
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IL COMMENTO
diBRUNOVESPA

IL SENATORE
FANTASMA

OMANI il Partito
democraticoé
chiamato a un serio
esame di coscienza a un
anno esatto dal disastroso
F:sulmto eleﬂaraif che lo
lece precipitare al minimo
sronﬁs- del 18 per cento.
Schematizzando molto, si
gan-ebﬁedxre che Nzcula‘a
{111 resenta
sm de;'upp ito, Maurizio
Martina il centro e Roberto
Giachetti la destra. La
mermoria risale alln triade
Amendola-Berlinguer-In-
grao, in cui il centro vinceva
sempre. Ma si tratta di
iganti sepolti ormai
ﬁeygﬂ iti remoto della
memoria. Stavolta la
distinzione piit marcata fra i
tre candidati deriva da

e 0 minore distanza
da Matteo Renzi. Giachetti
ne rivendica con orgoglio
['eredita, Zingaretti se ne
tiene il piil lontano possibile,
Martina tentenna tra il
gmd.rzw buono e quello
cattivo. . etzwheﬁa di
‘sinistra’ a Zingaretti viene
dalla sswrur.rawral c.-‘?z

ngono in lui gli scappatx
npr.?usa D’'Alema e Bersani,
pmnhsmm a rienirare i nun
partito bonificato dal piti
remoto odore di Renzi. Il
presidente del Lazio respinge
per ora queste allusioni,
come di un possibile

flirt con il Movrmen.'.oa

[Segue a pagina 8]

Stelle.

60 | wewew.ilr

' DAOGGI A PALAZZO BELLONI

[l mito dei Kennedy

Mostra a,

BENEDETTA CUCCI m A pagina 35 e in Cronaca di Bologna

Bologna

IN EDICOLA A € 9,90 INPIU |

il Resto del Carl

@ Fondato nel 1885

INO

IMOLA-BOLOGNA
IMOLA 1 4 ] |
Un centro
estetico
con massaggi
a lucirosse
Servizio m In Cronaca di Imola . . . .

Italia-Francia, l’asse delle imprese

Tav Pace di Versailles: «I.’opera va finita». Governo spaccato
/400 0JSEIDOIISTUMORE INNOME DELEAEIGUIA

LEASCIAUNDIARIOID/AMORE,

G (Iapnp‘

" PANETTIERE e PAZZI M Alle padine 2 e 3

Tagha diun ll‘ll]lOlle su Bin Laden jr

Terrorismo Ricercato dagli Usa: Hamza, 30 anni, leader emergente di Al Qaeda | PioLIm A pagina 13

P F11287674646117 |

|

TRAFFICI CON CINA

c__ Lastrage

di cavallucci
- .

FEMIANI = A pagina 10

dn _paga |
Pignorato
il suo cane

PASSERI = A pagina 11

VENDUTO SU EBAY ||

FARRUGGIA, TROISE
elLAMALFAmAp.be7

IL SONDAGGIO

Bllanmo d1 casa
Nelle famiglie
decide la donna
NOTO e DEGLIANTONImAp.4e5
REDDITO ANCHE AL CAF

Saldo e stralcio
Boom sanatoria:
22mila domande

MARIN m A pagina 27

DOMANI LE PRIMARIE
Giachetti: «Resto
Ma il Pd muore

se tratta con M5S»

COLOMBO m A pagina 8

ENERGIE ERITMO unf PO’ GIU?4

TECNOLOGIA

FASI

s 4
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FRENA IL DISGELO CON PARIGI

Tav, rivolta M5S
Conte e Di Maio
ora processano
Toninelli

1l presidente del Consiglio Conte e
il vicepremier Di Maio, leader dei
Cinque Stelle, mettono sotto accu-
sa il ministro delle Infrastrutture e
dei Trasporti Toninelli (M5S).

Eil segnale della rivolta esplosa
nel Movimento sulla questione
della Tav, dopo labagarre dei gior-
ni scorsi. «Toninelli non ci ha dato
il piano alternativo chiesto da me-
sim, attaccano i due. E il Pd ne ap-
profitta, conunamozione disfidu-
cia contro il ministro presenmta
dalla deputata ligure Paita.

IL SECOLO XIX

LARCHISTAR NELLA SUA VECCHIA SCUDLA
Piano “rammenda” il Politecnico
«Voglio donare il verde a Milano» Vi

Il Secolo XIX

SARATO 2 MARZ0 2008

IL LIBRO DI ORTOLEVA

Dracula e gli altri miti casuali
che ci hanno cambiato la vita

FASCE / PAGINA 57

S e

LOSCANDALO DEL SAN MARTIND: SU 2300 INDAGATI, 850 LAVORANO IN OSPEDALE

Genova, la ministra Grillo
contro i furbetti del ticket

«Uno scempio da punire»

Oltre 58 mila gli esami fatti gratuitamente a chi non ne aveva diritto
Il governatore Toti: «Un malcostume diffuso ma la sanita funziona»

Nomi fantasma, una password per

aggirare il sistema informatico ed
esami gratis: in un anno e mezzo (tra
il 2015 e il 2016) all'ospedale San

re che frena il disgelo tra Roma e
Parigi. Infatti il ministro dell'Eco-
nomia prima dice sl all'opera, poi
arriva lo stop da Palazzo Chigi.

DE FAZY0, LOMBARDO £ MARTINELL] / PAGE 4E5

1. COMMENTO
UGD MAGRI

I GIALLOVERDI
EUN'ALLEANZA
ORMAI SBII .;\\'C]AT*\
Ly della ruspastasg doi
grn!]mu perchél uu]!lsm.allz:atoo lo-
Perch i Lot 0 s e |
Cinque Stelle in picchiata. Perché
Salvinihaun‘alleanza diricambio.
LARTIGOLD / PAGINA 4

ROLLI
"NESSUNA MINI-TAV"
ma
PAPA IS

Martino di Genova sono stati effet-
tuati 58 mila test del sangue sotto-
banco, senza pagare il ticket. Uno
scandalo che fa dire alla ministra
Grillo: «Uno scempio da punires,

E ROSSI / PAGNE 2E3

L'INTERVISTA

Guido Filippi

L'assessore Viale:
«Liguria danneggiata,
presto partiranno

le azioni disciplinari»
LARTICOLO ¢ PAGING 2

Bruno Viani

I dipendenti finiti
sotto indagine:
«Cortesie ai parenti,
solo una leggerezza»
LARTICOLD / PASINA S

Via XII Ouotre 130 A 1014.08 59 380
apdbowl. It

Cosi vengono curatl i piccoli schiavi dei wcleogmchl

iH PRET S ivideo

yu:hL I.l'mlpu'limdmr""' g

simi e viene affrontata in centri specialistici anche con il
della pet therapy.  LWVIATO MENDUNI © PAGINA 11

Laltro g'mmo dopol' appmvaz.louedelreddmd.lmlad.l
nanza, i parl aci
dmnnafraseatmhui:aas.an?ranm «Commaleml
fare il necessario, poicid che & possibile, all'improvvisavi
ritroverete a fare | impossibiles, Lispirazione francescana
del reddito di cittadinanza & stata confermata ieri da Luigi
DiMaio e, pilio menounavolta 'anno, se ne incarica Bep-
pe Grillo, a proposito dell'azione politica complessiva. Li-
beridifarlo: 'hannofattoutti, da Silvio Berlusconia Mas-
simo D'Alema, e pure Gianfranco Fini intul una legi

Il veleno dell'inequaglianza

San Francesco & una ﬁﬁiﬂa u.nu nde e
fraintende il pezzettoc vun]x? TOTan: @aimmm
demesumemphdulesem neescani. Non leigno-
rava Simone Weil, gigantesca filosofa cresciuta in una fa-
miglia abbiente, fra agi e libri, quando decise di lasciarli
per impiegarsi in fabbrica. Voleva stare fra gli ultimi e im-
parare a non ingi iarsi, e confessd di essersi inginoc-
chiata solo ad Assisi. Nella Basilica capl, forse compiuta-
rnemz chei pw:n saranno sempmlah se |Edenaro-c.ar&

zione del Santo ai bombardamenti allTraq. Uno era fran-
cescano da Arcore, laltro del timone dellTkarus, V'altro
ancora da Montecarlo, e figuriamoci se non possono es-
serlo questi, coi loro problemi di bonifico. In fondo ormai

ica, cioé il trop-
pofaﬂle disse, attribuire la sofferenza alla mancanza di
denares, nella pwena «5an Francesco ha trovato la poe-
sia, la bellezza ¢ la verita», Non vi convince, vero? E com-
prensibile, tanto quanto & incompreso San Francesco.

IL FIGLIO DI BIN LADEN

Hamza sulle orme
di papa Osama,
super taglia Usa
da un milione

Hamza bin Laden, il ragazzino esi-

le che chiedeva al padre Osama di

portarloinbattaglia, & orail nume-

ro due di Al-Qaeda e si prepara a

deme le redini. Gli Stati Uniti

messn una taglia da un mi-

di dollari mentre IArabia

Saudlu ha tolto a cittadinanza al
trentenne figlio del terrore.

LINVIATO STABILE / PAGINA S

LA SFIDA DELL'ESPLORATORE
Bellini, a remi
lungo il Gange
sullarotta
della plastica

Alex Bellini si & rimesso in viag-
gio, larotraéquelladella plastica,
che giunge negli Oceani, soffo-
candoli. «Ognianno finiscononei
mari 8 milioni di tonnellate e
I'80%viarriva dadieci fiumi». Ec-
eo,lanuovaimpresa. Lesplorato-
re di 41 anni, nativo di Aprica in
Valtellina, ha cominciato ieri da
Varanasi in India la navigazione
del Gange con una zattera, 1200
chilometri fino a Caleurta, 1l pri-
mo dei dieci filumi pill inquinati
del mondo, che percorrera nei
prossimi tre anni con zattere au-
toprodotte. E, ancora, lsola di
plastica del Pacifico, che attra-
versera a luglio. «Un esploratore
deve far vedere, sapere. Se non
©ONOsci, Non amie Non conservis.
POTIO / FAGINA 10

G}Dental&xa

LA SALUTE

DEL SORRISO
-

( h

42

www.dentalone.it
Dot Vilterio Mageas

|Qf
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LA BREXIT IN PIAZIA AFFARI

Tav, governo nel caos

Le imprese di Italia

e Francia: una priorita

GRANDI OPERE

Conte; nulla di deciso

plica il ministro Toninelll, conro
il Pd ha annunciat una mozio-
‘el sfidhucia. Confindustria e Me-
def (industriali frances() si schie-

VERTICE DI VERSAILLES

| panoRAMA

BANCA DITALIA

e ora inapplicabile

L'enaraca invigoee nel 3006 del bailin
Estatm el . PerCarmelo tiar-

Wiglanza tarikita
Tha, 8 nachi i b doeazdone dl prassivics

Senza questo {l ball in &

i et i INDUSTRIA STRATEGICA
Trka: W T compl s
.“p?”'wna bt mentodella Tav, sanello mancan- Le Maire: Sifal‘a
Toninelli: resto contrario
te del corridoio Mediterraneon, 1,
ntanto, inmartinata, unavorndi | I'alleanza tra Stx
i Palazzo! avevasmentitosia il i Fo
Uninaibsdineza NGRSt | e Pincantier
Pl premies abibia chilests in supple-
sull versante italiano oty ines hof el g Glunni Trovatl — apecy
baroche invece & stato sallecitato
Alta tensione nel governo sulla  dal minkstero Infrastrutiure, La
Tarv.lerifl tema hatemutn bancoal — miova refazkone, prodotta dal L DOCUMENTO:
Forum economicod Versallles. !l gruppo di lavoro del professor E ik
ministrodellBconomia Giovanni  Pont, tiene conto dei soli costi o Boccia: imprese,
Tria, presenteal Forum, éconvin-  carico deliitatia edi fato dimezza giovanic lavoro
4 st delr
soho postziani differenti nel go-  Tisl Festa pogativo, ma ello seena- ipilastridella Ue
verno - dice Tria - macredochect  rio df mraffico realistico il dato
saritun'cvoluzione positivas. «50-  scendeda -7 miliardi dieuron 2.4 Nicolesta Plochbo o e 1
no profondamente contrarios, re-  millardl. Sertmiapagina -y |

Debito record oltre il 132% del Pil
Meno investimenti, crescita in calo

DATI ISTAT 2008

A gennaio
Occupazione,

1 lstat orregge al sl [ P
2008 (00 rispetioall'vs sti-
mato)a causa del cale ded con-

L

@

e kg

rela fiductanclicbanches. - apegie s

ASSISTENZA

1 Caf fornlranna il servizio di rac-
coita defie domande per il Reddino
di cistadinanza da inviare all'Inps
gratultamente. Avranno dall'laps
per ogni pratica che s apre 1o eu-
o eschusa I'Tva mentre avranno
cingue euto (Iva compresa) per
ofnl integrazione atla domanda
presentata. 4 pagie §

TURISMO INVERMALE

1l clima minaccia

la montagna:

un rischio

investire sotto

i1.800 metri

arbara Gane

& Fllomena Greco — pag w0

AUTO
Ecobonus al via in sordina
Boom di acquist all'estero

el et anche Marsport paraliels
a febbraio | mercao dell'auto non
amehibe persodl 2, 34%. ma guadagna-
o b 067 E Defferto ecotass: im-

SRR enfo  Piupostistabili Borsa, le mire di Parigi e Francoforte
e sy I . | Maaumentano s e — o
Pt | [ aaerieia e 1.5€824 1av0r0 e oG e e i e
nel 3or7) 1 ministro Tria: cre- dall'lstat nel mese i gennaio da Londra che perd leri nellillustrase § risubtat dall Uka
scita rallentata nel secondo g Claadlo Tueel o pog s 2088 ha soitalineao di essere ben posizionata in  Borsa Spa, che da sempre interessa sis Parigi che
semestre, a pagina g caso di uscitn del Regna Undto dalla Ue, grazie B apag 1t
IL HERCATO - . .
Som— _ Generali, Edizione sale al 4%
E1CAPITALI £ ( | B U S La holding valuta nuovi acquisti
MANCANTI
A RAZIONI
daemminrent | Y. CIRTIUIES & ot - “‘" “°‘ ‘
Lt it i peo-tomom commt | wmpwmmon Gutet | | ibre ipotesd
mwmm in pole per la presidenza joint tra Tim
come disvanz pubbic, 'r' l' e Open Fiber
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del lavor, tutela del dicdle Generali Laholdingche faca-
e e e B et Ny et

WELCOME TO frnewioior bmmee ol
FOODLAND

FALCHI & COLOMBE al 3.3% del paniere il peso

LA RITIRATA

potrebbe
Fiiber, joint per
1a filbea con Fastweh, in cam-
bin di cires un tereo della Spa

vertiel [lmandaty persalire fing al
5%, sehibene in termpd non sereiis-
simi: ad ogg, fanna motare font

cvitan
1l tributo sullaerpuisto, Eeobonus a
rallenty, visto chenon haacoeso lin-
teresseperimodeliecologic chebe-
neficianodel conributn, —epagisai

.marketing

SOLUTIONI
PER COMUNICARE
ECOMPETERE

Massaggi,
manicure e chef
Brand a caccia

interneal groppo, nonsonoinpro- Open Fiber, controlixta pasi- i :
DEI FALCHI ramma alir scquisti oftre (42 Mercati teticamente da Cdp e Enel. in di esperienze
o U soglla importante,acuinon. — Paes questo modo Telecom non
LA B(-E seguira larichicstadiingressonel . dirvrebibee scorparare 1a pro- Non basta pil appreszare un pro-
AL + board deBacompagniacon finse-  EIMIETEENL, pria infrastruttura, macondl- | dotto oun servizio, blsogna viverio.
rimenta di un rappresentante di ‘ ¢l per | Elexper Ediy
i Donato Masclandary Poniano Veneto al finovo det  CTESCE 1l PESO 1 rete di
T T T consigiio che avwermi all‘assem- deuacina e non dovrebbe consolidare il Ie axlende per posirionarsi ¢ fare
e évern che falchi della biended7magggio. Brafformmento el debitn di Open Fiber che, per beasiness, La certific anche la ricer -
Sr«emodmmaupuh i Edizione segue quello df sltr negh indici sostenere [ suo progetto, ha 2 PwC dal tholo elogquente: expe-
;b splegaziond due soc chisve & Generall, Fran- ‘: i o attivato un prajet finuncing rience is evervthing, E Vesperiensa
possan evere due: & una cesco Gaetano Cabagirone e Lea-  AZI0NAT MSCI {capofila UniCredit, Bnp-Pari- | ha anche un nome in codice: Cxo,
scelia tarica, dovata nardo Del Vecchio che gl hanno bas ¢ Socten) da 3,5 millard), chiefexperience officer, una figura
I ‘personalio naziarali i dicuicir sempre piis inserita negli organi-
dislngali hanchierl 4B ded gruppo assicurativa, —apagina 11 fnars irata. asende
—Canfimia a pagtg it GalvagnieMangano azus 13 Antonella Olivierl —u pag 12 Glampaolo Colletth — « pu 23
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Inserto speciale sulla stracittadina di stasera all'Olimpico per sognare I'Europa

Lazio-Roma, derby vista Champions

M Un derby per la Champions. Stasera (ore 20 e 30)  pions. Di Francesco recupera Manolas e lancia il baby-fe-
all'Olimpico si sfidano Roma e Lazio per la piti sentita  nomeno Zaniolo in attacco, Inzaghi recupera diversi for-
delle partite, Olire alla supremazia cittading, stavolta ¢i  tunati e medita di impiegare Correa dal primo minuto,

sono in ballo tre punti pesantissimi per la corsa Cham- = da pagna 13 a 20

La Raggi non potra darsi alPippica
Chiude dopo 137 anni Capannelle, a casa i 100 dipendenti e finisce nei guai tutto I'indotto
Fu teatro dei grandi Derby di galoppo. Li I'ultima corsa di Ribot, il cavallo piu forte di sempre

Macron

m m di Dshﬁ M Via ai licenziamenti ¢ alla restituzione
dellippodromo di Capannelle al Comune di

Roma. Alla fine, il tra e molla sembra giunio

. alla sua conchusione. A meno di un intervento

del sindaco Raggi, cento dipendenti e un miglia-

indell'indotto andranno a casa e 'ippica roma-

na chiudera qui.
Magliare = apagna 3

Audizione dell'ex ad Bagnacani

Allarme del’Ama
«ll Campidoglio
vuol farci fallire»

inva'i graziea Fo

De Leo = apaping §

= 3 paging 27

WWW. rletldascopnre it

" LA “Venezia d’acqua dolce”

SOTI‘I%]]ETI | turisti sciamano come torme di pellerossa. Ma lui non perde la calma
A Elogio del Plzzardone Custer dl Trev1

di Guido Barlozzetti

ne sera qualsiasi di
questa sirana stagio-
e romana. Venendo

da Via del Corso la visione
appare all'improvviso, una
bolgia che potrebbe essere in-
Jernale, un semicerchio di
gradoni, come in un anfitea-

Iro, greco o romano che sia,
gremito dagli spettatori (...}
segue - i paging 23
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Italia Oggi
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SOFTWARE
CONTABILI E FISCALI

NATI DA UNC STUDIO
COMMERCIALE

RAPPORTO DIRETTO
SENZA AGENTI

www.gbsoftware.it
06-97626328

DELEGHE!T
Agroalimentare,

ai produttori
sconti fiscali

L'export Sicilia-Cina ¢ aumentato del 212

s R0 WML i

2% nei primi

tre trimestri 2018. Xi Jinping atteso a marzo a Palermo

Filippo Merli a pag. 11

QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURIDICO E POLITICO

INTEGRATC‘@;

GESTIONALE
PERLOSTUDIO

TUTTO INCLUSO
da 96 €/mese

www.softwareintegrato.it

D6-97626328
&un prodotto CBSOFTWARE

Consumaton, maggion tutele

Rinegoziabili i contratti divenuti troppo onerosi. Disciplinate le pratiche
ingannevoli. Patti prematrimoniali in previsione della crisi della coppia

ORSI & TORI

per i costi dei
nuovi obblighi

Pila tutele ai consumatori nel nuove
codice civile. Le parti di contratti
divenuti troppo onerosi per cause

— (hinrello o pog 29 w— GAMBERG ROSS0 A NY

migliorano
condizioni
di lavoro

Trump si &
comportalo come
un guidatore
ubriaco

Nature., la natura infranta. La natura
dominata dai robot & sicuramente una

DELEGHEI2 cionall sveaaoo i o d pre Vino italiano,
. fog s | o reconismereiopra T RAOLPARTRS o esta e Qe metos U teass; | sta crescendo
Disabilita, | &repemrie=— ', pogina 195 del catalogo dela bellissima  Stephan Bogner, Philipp Schmiti o I
? « agli uniti civilmente di stip XII edi i ri le di Milano, Jonas Vunﬂmnwﬁ u.:f;nxzun:;‘;l interesse
. .. o | accordi per are | rapporti perso- anteprima e ora per braccio allattaf pros| H 1
]Ilceﬂthl A1) nalie patrimoniali. Lo proveds la pubbli mdiﬂaranziato «Viviamo in ca non sari composta da scenari robo-apo- in Asia
riforma per la quale il governo chis- mp‘ di tr Mentre calittici: i b Py apag 15
. derd la r"e'!‘ al "“f?"“ limminente era robotica, si & detto abituarsi a con I'aiuto di un'edizio-
dator] che Aerisno @ pag- 24 molto sull'uncanny valley, la valle pertur- ne illustrata tre leggi della Robotiea
bante, cioé la sensazione di di 'm-wi—dilnlﬂ.ﬁdmwum:l.}unmbﬂm

pud recar danno a un essere umano né

pud permettere che ncnnsndalpmpno
mancato intervento un essere umano rice-
ﬂd.uum 2)_||nmhotdmanbbsd1mngh

legge; 3) bot deve proteggere la pro-
pria uhm purché cid non mnl.raut.i

oo o prgs 2

Che cosa c’¢
dietro il riassetto
dell'informazione

Mediaset

e Lellisapag 30 b Plazzotta a pog. 19—

LINEE UIDA INL

Crncopardy apog 6

La sanatoria ha gia fatto registrare 22 mila richieste inviate per posta elettronica o presentate allo sportello

Sottopagare
i lavoratori
€ un vizio
che costa caro

Cirioli 1 page. 33 se—

Semplificazioni - 1
pacchetto con le de-
leghe al governo
Cassazione-Lesen-
tenze sull’lrap

10 degli avvocati
Fisco - Le

sentenze da-
nesi della Corte
di giustizia

SU W WWITALIAOGGLIT

Saldo e stralcio anche via smartphone

Baldo e stralcio delle eartelle anche
via smartphone. Con il servizio «Fai
da tes di Agenzia daelle entrate-
Rizeossione, & ora posaibile presen-
tare dal computer, smartphone o
tablet, la domanda di adesione. Ad
oggi registrate circa 22 mila richie-
ste, inviate tramite Posta elettroni-

ca certificata o presentats allo epor-
uiln A dm rwtlzl-n ddll dlglullx

DIRITTO & ROVESCIO

Per penerdl prossimo 8 marzo

a Confederazione Unitaria di
ﬂm (Cub) e I'Unione Sindocale
di Base (Ush) hanno proclamats,
nel getiore dei trasporti ied,
uno sciopero Gemerale Na-rmak
{non si so perehd sciopero sia in
minuserlo ¢ Generale ¢ Noziorale
ol o; e s motive, che
«i sfugge, ci deve pur esserel. Lo
seiopery eccetern sard di 24 ore
con rivendicozioni riguardonti,
dice testualmente il comunicato
stampa, che sembra redatto dal
Gabibbo: «La violenzo maschile
sulle donne, [e d'a‘lmmmmm(
di genere, contro lo pmmm-m .
la privafizzazions del Welfare, il
diritto ai servizi pubblici grotuiti
« accessibili, a, ifo universale
¢ incondizionato, alle casa, al la-
vurs, alla parita salariale, alledu-
cazione scolastica, alla libertd di
movimentn, per le politiche di so-
slegno alla malernild ¢ palernitd
condiviags. Bopo averlo letto ai-
tentamente ed aver verificalo che
non sin una burla of viene som-
messamente da rilevare che man-
on il riferimento al {ibero amare.

\ Sulle rotaief Perché no? J

dei debiti fiscali @ wm:nhutm per
le «persone fisiche in situazione di
grave & comprovata difficolth scono-
micas & stata ieri la stessa Agenzia
delle entrate-Riscossions.

Marena a pag. 27

Repubblica,
il 15%
dei ricavi
dal digitale

Capisani o pag. 17

Sambonet
lancia negli
Usa le posate
personalizzate

MINITAV

a pag. 15

INT=GRAT L

Contabilita, Fatturazione
Elettronica, Bilancio Europeo,
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Telematica, Paghe...
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Fondato nel 1859

l EEN
IL COMMENTO

di BRUNO VESPA

IL SENATORE
FANTASMA

OMANI il Partito
democraticoé
chiamato a un serio
esame di coscienza a un
anno esatto dal disastroso
risultato elettorale che lo
fece precipitare al minimo
storico del 18 per cento.
Schematizzando molto, si
‘gan'eﬁhedlre che N:cula‘a
tti rappresenta
mugcg' de;'upp ito, Maurizio
Martina il centro e Roberto
Giachetti la destra. La
memoria risale alla triade
Amendola-Berlinguer-In-
grao, in cui il centro vinceva
sempre. Ma si tratta di
iganti sepolti ormai
ﬁeygﬂ iti remoto della
memoria. Stavolta la
distinzione piit marcata fra i
tre car i deriva da
e 0 minore distanza
da Matteo Renzi. Giachetti
ne rivendica con orgoglio
! erecﬁm, Zingaretti se ne
tiene il piil lontano possibile,
Martina tentenna tra il
gmdzzw buono e quello
cattivo. L. etzwheﬁa di
‘sinistra’ a Zingaretti viene
dalla sy.we:-ur.rawral c.-‘?z
ngono in lui gli scappc:tx
npr.?usa D’Alema e Bersani,
pmﬂhssmu a rienirare i nun
partito bonificato dal piti
remoto odore di Renzi. Il
presidente del Lazio respinge
per ora queste allusioni,
come di un possibile

flirt con il Movrmen.'.o.i
[Segue a pagina 8]

Stelle.

LIVORNO: IL PM AL PROCESSO CON RITO ABBREVIATO

Mortiin corsia, 'accusa
«Ergastolo all’ infermiera» ,_

PAP| = A pagina 25

Italia-Francia, ’asse delle imprese

Tav Pace di Versailles: «I.’opera va finita». Governo spaccato
JADDI0JSEIDOISTUMORE INNOME DEUEATEIGUTA

LEASCIAUNDIARIOID/AMORE

.. PANETTIERE e PAZZIm Alle pagme 2e3

Tagha diun ll‘]l]lOlle su Bin Laden jr

Terrorismo Ricercato dagli Usa: Hamza, 30 anni, leader emergente di Al Qaeda | pioLI = A pagina 13

TRAFFICI CON CINA

_ stra (4
di cavallucci
Pl

FEMIANI = A pagina 10

dn _pga B
Pignorato
il suo cane

PASSERI = A pagina 11

VENDUTO SU EBAY ||

FARRUGGIA, TROISE
eLAMALFAmAp.be7

IL SONDAGGIO

Bllanmo d1 casa
Nelle famiglie

decide la donna
NOTO e DEGLIANTONImAp.4e5
REDDITO ANCHE AL CAF

Saldo e stralcio
Boom sanatoria:
22mila domande

MARIN m A pagina 27

DOMANI LE PRIMARIE
Giachetti: «Resto
Ma il Pd muore

se tratta con M5S»

COLOMBO m A pagina 8

ENERGIE ERITMO UN PO’ GIU?+

. 3 FASI

TECNOLOGIA
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La Repubblica

la Repubblica

—

—
anaalV ...
Fondatore Engenio Scalfari
L'inserto della domenica Domani in edicola e
et med) LE SSO |ldi - , o
Dall’arte ai media, da Bolle a Calatrava spre I soldi della Russia per il Carroccio ik

ecco gli eroi della nuova banalita
Chi sono e perché ci conquistano

il racconto della grande trattativa
¢ quello sconto sospetto sul gasolio 2

¢
Tav, il caos 5S pesa sul governo sz

: 2 b UN PARTITO :"‘::c
La Francia: il tempo € scaduto ="~ 5
[l ministro Le Maire: “L’Italia decida”. Grillo: progetto morto ﬁ@:&?‘%ﬁ:ﬁ{%ﬂm | m .

adaderire all'invito del suo

S s I -
Salvare la Torino-Lione per sal- all'Urbanistica di Milano
vare il governo. Ci prova il premier Pierfrancesco Maran, due
PD: L'A VERA Conte. Il ministro francese Le Mai- gE l\JOl\) A BEME Imprenditori: Regina De Albertis,
POSTA IN GIOCO re: «Finora siamo stati pazienti, ALLE PRIMARLIE presidente dei giovani dell'Ance, e
adesso | Ttalia si decidas. CA RI.F-'ARE,MO Gianmarco Gabricli, fondatore di
DE LLE PR]MARI E Green Cloud ed ex leader dei

ALLE SECONDARIE.

glovani imprenditor
bergamaschi. A Vicenza, un paio
di settimane orsono, la
Confindustria locale & stata
organizzatrice e padrona di casa,
a palazzo Bonin Longare, di una
partecipatissima iniziativa
pro-Tav aperta a tutte le categorie
produttive e alle forze politiche,
paging 4

® Primarie, la soglia del 50%

Domani si vota. Arrivare al
50% delle preferenze per essere
eletto direttamente alla segreteria
del Pd & la preoccupazione di Nico-
la Zingaretti, dato per favorito,

Massimo Giannini

Signor Bonaventura, i

candidati in corsa perla
segreteria del Pd inseguono il
numero magico che tutto spiega,
imvera, risolve. Se domani
nell'urna delle primarie la fatidica

nmilione. E poi? Come tre

CIRIACO, GINORI, GIOVARA
GRISERI, PUCCIARELLI
RICCH ¢ VECCHIO, pagine 2.3, 6 7

soglia sara raggiunta, e ai seggi

riaffluiranno copiosi gli elettori IL PARLAMEN'[.‘O
dispersl della “sinistra

nonostante™ (come 'ha chiamata ESPRO pR-[ATO

Ezio Mauro), allora vorra dire che

non tutu}é]mr{?uh::’. che forse DﬁL GOVERNO

"¢ ancora una speranza, di fronte Sergio Rizzo

alla Resistibile Armata

Gialloverde ormai stabilmente

acquartierata nell'accampamento omba malecdorante della

della destra dura e impura di

seconda Repubblica. A

Capitan Salvini. E cosi, enon si i questo, secondo Beppe

pud negare: ove mai fosse, un GiUSEppE Sala Grillo, era ridotto gia sei anni fa
tr.mi(m..-};i; vulantlli:; S.l: aigazebo | “[] giorno di People 20 Ptsg:ew;qe;instl:.u 1—1?:;1:;;1: :itm
omerebbe a somig| . e / y

vagamente aun popolo, a M]]H_]"IO peri d_ll‘]{[} turno spotrebbe chiudere
soprattutto se confrontati allo . s am domani, nessuno se ne

sparuto drappello dei 53mila [I]Sleﬂ'le S€nza comizi accorgerebbes: cosi scrisse il
pentastellati che una settimana fa comico in un suo post del 2013,
hanno celebrato il rito farlocco “ Inutile, insistevano i suoi, il

della “democrazia del clic” sul
Sacro Blog della Casaleggio &
Associati. Oggila posta in palio &
alta sul serio, e va oltre la scelta tra
Zingaretti, Martina e Giachetti,

Forse parlare di migranti
non porta voti: ma la prudenza
non & un modo di fare politica

LaRal

Fazio invita Macron, la destra attacca
Foa e la Lega riscrivono il piano Salini

Parlamento & sempre piit
inutile. «Diremo a Napolitano
che seil Parlamento ha perso le
sue funzioni, perché
dovremmo mantenerio?s,

E RFood Oggilltempo delle pere

L'appello dei Padri Nobili di ierd, ’, ;‘!ﬁondava il sematore Nicola canCD
Prodi e Veltroni, lo confi TR,
gYe mrwf:; :x:::;;m 254 PIERO COLAPRICO, paging 9 SIOYANRNTIAN, syl - paginazs |
SA B [ N O Lastoria  Da Riad fondi milionari M
) s \
L CAS S ES E NaSCC la Sca]a d Al‘abla \ i s
] . . - . . -
/ k umn accademla Per 1 principi f—
st Cimda.
S V O L A Francesca Caferri Antonio Scurati "
| “Vado allo Strega o o
DIALOGHI SULLA perché lo considero
POLITICA CHE CAMBIA un dovere civile”
«lna lucida e piana lezione
di cultura democratica» “Mi auguro che il libro
IL SOLE 24 ORE su Mussolini risvegli
la memoria antifascista

di un Paese smarrito”
RAFFAELLA DE SANTIS, paging 27

Milano, il Teatro alla Scala durante una prima
pagtna 13

il Mulino

Sede: 00147 Roma, via Cristatorn Calombe, 50 - Tl 0B/4A21, Fan D6MBRIZSI] - Sevd, Aby. Post., Ay L, Ligoe 86/04 fe 37 Fabborain 7004 - Roma - Cancesslonaris & pebisiicind: A Mangord B.C Miland - viaNervesss, 31 - Fel B2/5 7401, ol pebiblicesmmanssni i
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Piano "Il mio campus a Milano
un luogo di speranza e di pace”

FRANCESCD RIGATELLT — PR 2828

La Stampa

INTERWSTA D) GLANMARLA TAMMARD — P27

Manara "Fumetti e seduzione,
tutto inizia da uno sguardo"

STAPA

AT

Lucio Dalla Il capolavoro del '79
cantato da Ron, Curreri e Carboni

FRANCD GIUBILE] — P24

SABATO 2 MARZO 2018

QUOTIDIAND FONDATO NEL 1BE7

l,EO € i ANNOIS3 11 M.BO 1IN TALIA (PREZZI PROMOZIONALI ED ESTERD (N ULTIMA) || SPEDIZIONE ABB. POSTALE 11 D.L. 353/03 (CONV. IN L. 27/02/04) W ART.1COMMA L DCB-TO i www. lastampa.it G )

GRILLO CONTESTATO A TORINO PRIMA DELLO SPETTACOLO: SEI SOLO UN TRADITORE

Rivolta 5 Stelle sulla Tav
Conte e Di Maio mettono
sotto accusa Toninelli

“Il ministro dei Trasporti non ci ha dato il piano alternativo chiesto da mesi”
Imbarazzo per Tria a Parigi: dice si all’'opera, poi da Roma arriva lo stop

ST+

INNDVAZIONE

STAMPA
PLUS

CLAUDLA BIANCOTTT

Dall'Europa aIIi Cina

SQUILIBRI GALLOVERDI Rivolta Cinque Stelle sulla Tav. PARLA L NEGOZIATORE EUROPED
Conte e Di Maio mettono sotto ac- . a .

IL MOVIMENTO  cusaToninelli: i ministrodei Tra- - Barnier: Brexit servird

X sporti non ci ha dato |i piano aller dfl lezion ora l"iSp{] ste
I:IT](‘ A_ . ” per m:h;m‘; dice ;i all’ Bpem e alla [‘abhi?; sociale <o
bALVLN] (]ODE pm da Roma arriva lo stop. s
UGOMAGRI — P23 SORG]E TROPEANG :’IP 25 ) oSSt L3 M“ MIIH: n’ &nm

5 - con la mia zattera

a caccia di plastica
P14

Il figlio di Bin Laden, jihadista globale braccato dall'America

Hamza Bin Laden

$1 Mill1ion
Reward

Gli Stati Uniti hanno messo una taglia su Hamaza, il figlio di Dsama al vertice di Al Qaeda cioroano sTARILE — P 10 =

030
Il

9.

JmI

BUONGIORNO

Laltro g'lomo‘ dopol apprm'nnone del reddito di t;fft?;h

fare il necessario, poi cib che & possibile, all improvvisovi
ritroverete a fare I'impossibiles. Lispirazione francescana
del reddito di cittadinanza & stata confermata ieri da Luigi
Di Maio e, pilt 0 meno una volta l'anno, se ne incarica Bep-
pe Grillo, a propaosito dell'azione politca complessiva, Li-
beri di farlo: 'hanno fatto tuttd, da Silvio Berlusconi a Mas-
simo D'Alema, e pure Gianfranco Fini intul una legittima-
zione del Santo ai bombardamenti all Trag,. Uno era france-
seano da Arcore, Ialro dal timone dell Tearus, laltro anco-
ra da Montecarlo, e figuriamoci se non possono esserlo
questi, coi loro problemi di bonifico. In fondo crmai San

REWHRDSFORJUS”CE.NE
W @Rewardsdlustice

Il veleno dell'ineguaglianza

—E"?—

LE STORIE

Moretta, il derby
dei baby capitani
amici da sempre

In mostra a Torino
tovaglie e vestiti
delle ragazze del '23
P34

MATTIA
FELTRI

Francesooéuna di cui ogmuno prende e frain-
tende il pezzetto che \-'uI;JJ]e? |§nor;|.%1.ndo quali tremende
o .....,!..-hﬂ‘essere escani. Non leignora-
va Simone Weil, gigantesca filosofa cresciuta inuna fami-
glja abbiente, fra agie libri, qu,nndodsmedt]amrllpcr
garsi in fabbrica, Vol fra gliultimi e i

n'_-an.anlng i, e confessd di essersi ingi iata
solo ad Assisi. Nella Basilica capi, forse compiutamente,
chei puw:n saranno sempre tali se il denaro «sara la misu-
ra unica, ciod il veleno dell’ meg'uagima» E’tmppofaule
disse, «attribuire la soffe

nella poverta «San Francesco halrm-awla pocs:a label-
lezza ela veritd=, Non vi convince, m??mmprcnﬂhlic‘
tanto quanto & incompreso San Francesco. —

L'ALPINISTA DISPERSO

Versante Diamir
la parete
mangia uomini

STMONE MORO

| versante Diamir del Nanga

Parbat & una grande mamma

con le braccia aperte. Ma i
“bimbi" devono stare attenti a cer-
care abbracci ed evitare i ceffoni.
Conosco molto bene la parete Dia-
mir, ho vissuto i sotto per nove
mesi, sempre in inverno. E in mez-
zo ¢'¢ lo Sperone Mummery slan-
ciato, maestoso, Li tentd quel vi-
sionario di Mummery che poi
scomparve cercando un'altra via
di salita e li ¢’& passato in discesa
e in preda alla disperazione
Reinhold Messner tentando di sal-
vare se stesso e il fratello che pur-
troppo, quasi in fondo alla parete,
venne travolto da una valanga.
CONTINUA A PAGINA 15
FNRICO MARTINEY — # 15

IL TESTAMENTO DI ANDREA

Su Instagram
. . .
l'addio alla figlia
. . .
prima di morire
PIERANGELO SAPEGNO
% hasentito che stava per mo-
nre «F questione di tem-
. Ci vediamo dalla mia
slclla» Lultimo saluto su Insta-
gram. Cidev'essere una stella per
qﬁlel.h come lui, ci sard una luce

e resta a guardarci. Andrea Biz-
zotto, 33 anni appena, ha smesso
divivere alle 4 del mattino, fucila-
to da un cancro, quando sua mo-
glie, Maria Brandt, ha postato la
sua foto con una canzone di Van
Morrison: «5ii tu la mia visione, o
Signore del mio cuores,

Prima di morire, divorato daun
sarcoma aggressivo, ha documen-
tato titto su Instagram: un giorno,
queste foto serviranno alla figlia,
che ha 18 mesi, per capire chi era
davvero lui, il papé che non ha fat-
1o in tempo a conoscere.

CONTINUA A PAGINA 12
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PROLIFERANO CONTI E CARTE PER MILLENNIAL PARLA TAMAGNINI (FSI)
La banca dei vostri figli |Cosa faré con 1,4 mid

Nel 2018 e stato l'investimento numero uno, con ben 55 miliardi
di premi. Ecco chi ba superato il 3%, chi arranca e chi é troppo caro

Una Vita in vacanza

Le gestioni che hanno e
protetto di piu v

paura istintiva o di una costruzione sociale?...». La foto
ORSI \‘ TORI accanto a questo testo ritrae un braccio meceanico,
come quello in uso nelle fabbriche automobilistiche,

01 PaoLo PANERAI «che ha al terminale una pinza che regge un hiberon
sopra a una culla,

pagina 198 del catalogo della bellissima XII La Xil edizione della Triennale & dedicata a «Broken
edizione della Triennale di Milano, aperta Natures, la natura infranta. La natura dominata dai

giovedi sera in anteprima e ora per il pub-  robot & mummnn una natura infranta. Ma gli
blico indifferenziato: «Viviamo in tem i di  autori del t-eslna di qued-u della mostra (i

rangizione. Mentre avanziamo verso I'im-  tedeschi Step! ipp Schmitt e
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Citta della Spezia

Primo Piano

Un pontremolese al vertice dei porti italiani

Daniele Rossi, presidente dell' Autorita di Sistema Portuale di Ravenna, eletto capo di Assoporti, I' associazione che
riunisce le Authority italiane. Il deputato Ferri: "Rappresentera al meglio le istanze di La Spezia e Marina di Carrara”.

Lunigiana - Il pontremolese Daniele Rossi, avvocato e presidente dell' K&
Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centro Settentrionale ... . ... - ———
competente per il porto di Ravenna, ¢ stato eletto ieri per acclamazione .= (i @)OTTADELUASPEZR &

nell' assemblea straordinaria di Assoporti (I' associazione che riunisce le
autorita portuali italiane) che il presidente uscente Zeno D' Agostino
aveva convocato proprio per comunicare la sua decisione di lasciare la =

am

CEZNOEEN e

presidenza. "Lascio la presidenza per dedicarmi ancora di piu a portare le  y, pontremolese al vertice dei ot e o
istanze italiane nelle sedi dell' Unione Europea" ha commentato D'  pertiitaliani , =0
Agostino a margine dell' Assemblea straordinaria. Dal canto suo, il neo- o (oot wunse s a s © ¢

presidente Rossi ha dichiarato: "Per me € un onore presiedere Assoporti.
Anzitutto desidero ringraziare Zeno D' Agostino insieme a tutta la struttura
dell' Associazione per il lavoro svolto. Sono cosciente che il compito da
portare avanti nei prossimi mesi sia complesso, e sono certo che insieme
ai miei colleghi potremmo dare un contributo importante in questa fase
delicata per la portualita nazionale. Vogliamo fortemente lavorare insieme
al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e la relativa Direzione

I8 EVIIEREA

A . Malla, giro d'affari da 27

Generale su tutti i temi aperti, come la tassazione dei porti e la =t S i T S
semplificazione delle procedure, soprattutto per quanto riguarda i piani .o e s e e

regolatori e i dragaggi. Ci attende anche un lavoro intenso per il rinnovo S sy o v s e o s o O (i
del contratto dei lavoratori portuali, e alcuni aspetti legati ai servizi = Er i i L;.M,-’Eh;;ﬁb
tecnico-nautici che ci sono assegnati per legge. Il ruolo di Assoporti va s o = e

ulteriormente affermato anche in sede di Conferenza Nazionale di R S T T
Coordinamento come previsto dalla riforma portuale. L' Associazione

dovra esprimere le istanze di tutta la portualita italiana, e sara questo I' impegno forte dei prossimi mesi" ha concluso
Rossi. Grande soddisfazione per la nomina di Rossi, & stata espressa dal deputato del Pd, anch' egli pontremolese,
Cosimo Ferri: "Desidero esprimere le mie piu vive e sincere congratulazioni per questo importante traguardo che ne
premia I'impegno e la competenza dimostrati alla guida dell' Autorita Portuale di Ravenna. Una nomina di prestigio al
vertice di un' associazione che svolge un ruolo fondamentale nella vita economica italiana. Sono convinto che Rossi
andra a svolgere questo nuovo incarico con grande professionalita, onesta ed entusiasmo rappresentando al meglio
anche le istanze dei porti di Marina di Carrara e della Spezia, dei loro dipendenti e dei lavoratori portuali di cui sara un
autorevole interlocutore. In questo modo, diventando un punto di riferimento anche per il territorio, si potra porre in
essere un' organica e razionale politica portuale nel quadro dell' economia nazionale ed internazionale. Un grande e
sincero in bocca al lupo". M.B. Venerdi 1 marzo 2019 alle 09:39:06.

o
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Corriere Marittimo

Primo Piano

Assoporti, Rossi su Livorno: Piena solidarieta ai colleghi dell’ Authority

01 Mar, 2019 ROMA - |l neo presidente di Assoporti, Daniele Rossi,
interviene in merito alla vicenda del porto di Livorno e all' indagine in
corso da parte della magistratura sulle autorizzazioni all' utilizzo degli
accosti e dei piazzali della radice della Darsena Toscana. "Nell'
apprendere la notizia" - scrive il presidente di Assoporti in una nota- "dell’
applicazione della misura cautelare della sospensione provvisoria dall'
esercizio dell' ufficio (non della interdizione dai pubblici uffici come
erroneamente riportato dalla stampa) disposta dal GIP a carico del
Presidente del porto di Livorno, Stefano Corsini, e del Segretario
Generale, Massimo Provinciali, nell' ambito dell' inchiesta sulle
autorizzazioni all' utilizzo degli accosti e dei piazzali della radice della
Darsena Toscana, Assoporti manifesta la piena solidarieta e vicinanza ad
entrambi i colleghi, con la certezza che nel prosieguo delle indagini e dell’

eventuale giudizio di merito potranno chiarire la loro posizione e la ssoporti Ross su Livorna: P Sl I
legittimita del loro operato. In un contesto in cui le aree portuali disponibili =~ =22
per i traffici sono oggetto di pressante richiesta, non stupisce che anche ol | Wt

il
" ALDD SPADONI 5
Telefena - 0566 248111
0586 249200

pochi metri quadrati siano oggetto di aggressiva contesa fra gli operatori
che spesso trova il suo epilogo nelle sedi giudiziarie e la difficile
mediazione cui sono chiamate le Autorita Portuali deve fare i conti con le
difficolta applicative ed interpretative di una disciplina legislativa di settore
particolarmente complessa. A fronte di questo, ci sono progetti importanti
per tutta la regione Toscana: I' investimento di centinaia di milioni per la
realizzazione della Darsena Europa, la rimessa in funzione dei bacini di
carenaggio, il Porto turistico, I' accesso alle grandi navi, I' implementazione del nuovo Piano Regolatore Portuale, I'
avvento di Jindal che ha rilevato I' acciaieria di Piombino, tutti progetti da ascrivere alla professionalita ed alla
determinazione che ha caratterizzato I' azione del presidente Corsini, del Segretario Generale Provinciali e di tutta la
AdSP di Livorno e Piombino. Assoporti ritiene che il faro dell' azione della AdSP di Livorno e Piombino non possa
che essere stato sempre la legittimita dell' azione amministrativa, I' interesse pubblico, I' economia del territorio, la
salvaguardia del libero accesso alle infrastrutture portuali, la tutela dell' occupazione e della sicurezza, la promozione
dei traffici. Rileviamo altresi la profonda preoccupazione per la continuita della gestione delle attivita in corso in uno
dei piu importanti porti italiani che necessitano di un presidio amministrativo operante nel pieno delle sue funzioni. Per
questi motivi, pur esprimendo la piena fiducia nell' attivita della magistratura, auspichiamo che le misure cautelari
possano essere riconsiderate e la governance di un complesso sistema portuale possa essere tutelata
adeguatamente.”

o
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Primo Magazine

Primo Piano

Dichiarazione del Presidente Assoporti sul caso Livorno

1 marzo 2019 - Il Presidente di Assoporti Daniele Rossi ha rilasciato la
seguente dichiarazione relativamente alle misure adottate nei confronti
dei vertici dell’AdSP del Mar Tirreno Settentrionale. Nell'apprendere la
notizia dell'applicazione della misura cautelare della sospensione
provvisoria dall'esercizio dell'ufficio (non della interdizione dai pubblici
uffici come erroneamente riportato dalla stampa) disposta dal GIP a
carico del Presidente del porto di Livorno, Stefano Corsini, e del
Segretario Generale, Massimo Provinciali, nell'ambito dell'inchiesta sulle
autorizzazioni all'utilizzo degli accosti e dei piazzali della radice della
Darsena Toscana, Assoporti manifesta la piena solidarieta e vicinanza ad
entrambi i colleghi, con la certezza che nel prosieguo delle indagini e
dell'eventuale giudizio di merito potranno chiarire la loro posizione e la
legittimita del loro operato. In un contesto in cui le aree portuali disponibili
per i traffici sono oggetto di pressante richiesta, non stupisce che anche
pochi metri quadrati siano oggetto di aggressiva contesa fra gli operatori
che spesso trova il suo epilogo nelle sedi giudiziarie e la difficile
mediazione cui sono chiamate le Autorita Portuali deve fare i conti con le
difficolta applicative ed interpretative di una disciplina legislativa di settore
particolarmente complessa. A fronte di questo, ci sono progetti importanti
per tutta la regione Toscana: l'investimento di centinaia di milioni per la
realizzazione della Darsena Europa, la rimessa in funzione dei bacini di
carenaggio, il Porto turistico, I'accesso alle grandi navi, l'implementazione
del nuovo Piano Regolatore Portuale, I'avvento di Jindal che ha rilevato

maurizio de cesare

Dichiarazione del Presidente Assoporti sul caso jSamons koot |

Livormo

ERRI?
—
(o
m THIS ISUS

I'acciaieria di Piombino, tutti progetti da ascrivere alla professionalita ed alla determinazione che ha caratterizzato
I'azione del presidente Corsini, del Segretario Generale Provinciali e di tutta la AdSP di Livorno e Piombino.
Assoporti ritiene che il faro dell'azione della AdSP di Livorno e Piombino non possa che essere stato sempre la
legittimita dell'azione amministrativa, l'interesse pubblico, I'economia del territorio, la salvaguardia del libero accesso
alle infrastrutture portuali, la tutela dell'occupazione e della sicurezza, la promozione dei traffici. Rileviamo altresi la
profonda preoccupazione per la continuita della gestione delle attivita in corso in uno dei pit importanti porti italiani
che necessitano di un presidio amministrativo operante nel pieno delle sue funzioni. Per questi motivi, pur esprimendo
la piena fiducia nell'attivita della magistratura, auspichiamo che le misure cautelari possano essere riconsiderate e la
governance di un complesso sistema portuale possa essere tutelata adeguatamente.

o
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The Medi Telegraph

Primo Piano

Livorno, il caso concessioni rischia di allargarsi

SIMONE GALLOTTI

Genova - C' € una frase nell' ordinanza firmata dal Gip del tribunale Marco
Sacquegna che fa tremare le Autorita portuali italiane. Al presidente del
porto di Livorno Stefano Corsini e al suo numero due Massimo
Provinciali viene soprattutto contestato di aver firmato concessioni

temporanee con una scadenza trimestrale, in realta quasi definitive, senza Hivorno ) core concessiar
che ci fosse un reale motivo d' urgenza, come chiede la legge. In questo rischia di allargarsi

Genova - C'é una frase nell'ordinanza frmata dol Gip del

contesto, spiega il magistrato, anche la giustificazione che si trattava di Wouncle Marco tocaueged chwa remarele At
una prassi amministrativa consolidata da tempo, non conta perché «é e e R
comunque connotata da contrarieta alla legge, anche penale». Non solo: il
Gip allarga la platea delle Authority che attuano questa prassi «invalsa
presso I' Autorita portuale (di Livorno, come di altre realta italiane)» ed &
su questo che ieri si sono interrogati molti presidenti. Il problema & che la
prassi consolidata € considerata illecita, la norma non & chiara e il
regolamento sulle concessioni non € piu venuto alla luce. E cosi dal caso R —
livornese potrebbe scoppiare un problema nazionale, perché quella frase - SHIPPING MOVEMENTS
€ gia un giudizio sull' operato anche degli altri scali italiani. PORTI E W
=

temporanes

MAGISTRATI leri Assoporti, I' associazione degli scali italiani &€ scesa in
campo duramente. |l neo presidente Daniele Rossi ha espresso
«solidarieta» ai due colleghi colpiti dal provvedimento che ha decapitato il
porto di Livorno e ha attaccato, chiedendo che «le misure cautelari
possano essere riconsiderate e la governance di un complesso sistema od Loty I
portuale possa essere tutelata adeguatamente». Quasi una contestazione SR | CO'cCiC U
della decisione del Gip: il rischio ha sottolineato Rossi, &€ che uno dei porti

principali d' Italia venga paralizzato dall' inchiesta. GRIMALDI: «<NOI ESTRANEI Al REATI» Provinciali ha gia pronto il
ricorso: «Ritengo I' ordinanza completamente nulla» spiega al Secolo XIX-the MediTelegraph I' avvocato Sabrina
Franzone che annuncia una battaglia formale prima ancora che sui contenuti: «Abbiamo prodotto pareri, documenti e
molto altro materiale «di cui non si & minimamente tenuto conto» spiega ancora il legale di Provinciali. Intanto
Grimaldi si difende: «Noi siamo completamente estranei - ha spiegato il gruppo armatoriale - E non siamo mai stati
favoriti dall' Autorita portuale».

o
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Il Tirreno

Primo Piano

la bufera giudiziaria sulle banchine

«Tutta colpa delle leggi-babele, non di Corsini e Provinciali»

Il presidente di Assoporti Daniele Rossi: il problema sta nel fatto che le norme sono inadeguate ai cambiamenti, o si
"interpretano” o tutto si blocca

LIVORNO. «C' & una grande fame di spazi sulle banchine, c' &€ una forte = " W ==
pressione sulle aree portuali disponibili per sviluppare i traffici: non desta = <rutta colpa delle leggi babele, -
meraviglia, dunque, che anche un piccolo pezzo di banchina, roba di | nondiCorsini e Provinciali»
pochi metri quadrati, sia al centro di una aggressiva contesa fra operatori, ettt s
magari finendo di fronte a un giudice al termine di una battaglia a colpi di
carte bollate. E' in questo contesto che le Autorita portuali devono
esercitare una complessa opera di mediazione".

Daniele Rossi, classe 1960, presidente dell' Authority di Ravenna, & da
pochi giorni al timone di Assoporti, I' organizzazione di categoria che
raggruppa le istituzioni portuali di tutta ltalia: non ci sta a veder
crocifiggere i suoi colleghi Stefano Corsini e Massimo Provinciali come
se fossero i capi-banda di una cricca del malaffare: lo ripete ricordando
che il provvedimento del giudice non & stato motivato da passaggio di
mazzette o tentativi di corruzione bensi da abuso d' ufficio.

«Cioé, secondo il magistrato hai seguito una strada che non potevi

e w ="
percorrerey, dice Rossi. SAENmIG VA il T
maanche periprogeiti 3

Anche lei pensa che la salvezza sia prendersela con i magistrati? Eees
«Al contrario, credo che occorra avere grande rispetto dell' attivita della
magistratura: i giudici applicano le leggi.

i
i

e
i
i
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Nient' altro che questo». i
Tradotto: il problema sta nelle leggi, non nell' applicazione che ne fanno i
giudici.

«Stiamo parlando di un modo di produrre legislazione che non regge il passo con le dinamiche reali dell' economia.
Risultato: le leggi vanno rispettate ok, ma ¢ difficile seguirle senza una interpretazione che diviene indispensabile...».
... perché c' & da coprire il divario fra norma e realta.

«Avviene dunque che le Autorita portuali - ma il discorso potrebbe avere una portata piu generale - siano costrette a
compiere un complicato lavoro di mediazione fra interessi.

Che sono la carne viva di persone, territori, economie. Ecco che un funzionario pubblico si trova in mezzo: da un lato,
ha ovviamente la bussola del rispetto della legge e, dall' altra, I' esigenza di non perdere traffici. Non € una statistica
astratta: i traffici significano posti di lavoro, piu ricchezza da distribuire sul territorio. Ecco, io sono sicuro di una
cosa...».

Cosa?

«Del fatto che Stefano Corsini e Massimo Provinciali hanno avuto in testa quest' obiettivo e sono convinto che presto
lo dimostreranno: non ¢ il tornaconto personale che hanno perseguito. Il punto sostanziale & un altro: bisogna riuscire
ad adeguare le leggi perché riescano a marciare alla velocita delle dinamiche di mercato».

Del resto, il problema generale € la fame di spazi nel porto di Livorno e, in dettaglio, € la trasformazione dei traffici
che hanno fatto decollare la modalita mista dei traghetti ro-pax che trasportano merci e passeggeri.

«Di fronte al mondo che corre cosi velocemente, cosa puo fare chi ha la responsabilita di governare i processi dell’
economia? Una interpretazione, diciamo cosi, positiva della norma. Con I' obiettivo di far sviluppare il territorio. Qui
non mi sembra di rilevare niente di patologico: sono indagati per aver interpretato le norme in un certo modo».

Nel porto di Livorno ci sono progetti importanti per tutta la Toscana.

«E' vero. A cominciare dall' espansione a mare del porto di Livorno, investimento che vale centinaia di milioni. Ma
bisognerebbe aggiungere anche un pacchetto di altri progetti: come I' affidamento dei bacini di carenaggio, come il
nuovo porto turistico, come la possibilita per le grandi navi di accedere al porto, la concretizzazione del nuovo Prg
portuale, i piani di Jindal dopo aver acquisito |' acciaieria di Piombino.
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Parliamo di progetti che non arrivano per un colpo di bacchetta magica: c' & il segno della professionalita e della
caparbieta di Corsini, di Provinciali e di tutta la nuova Authority di Livorno e Piombinoy.

Ma I' "occupazione temporanea" non & un fenomeno limitato a quei 4 ettari sulla Sponda Ovest a Livorno...

«Non posso aver contezza se e come possa essere diffusa.

Certo, € che si tratta di una procedura prevista. Con regole e limitazioni, ma prevista».

Il governatore Enrico Rossi dice che il ministro non pud fare da solo: Roma deve parlare con Firenze...
«L"importante & che si faccia presto: il porto non puo restare senza guida. Ma & importante che si faccia presto
anche con il Riesame: mi auguro che possa dar modo a Corsini e a Provinciali, oltre che agli 4 manager e
imprenditori, di dimostrare le proprie buone ragioni mostrando la correttezza del loro operato e chiudere questa
vicenda. L' ho detto nella nota ufficiale a nome di Assoporti: "Pur esprimendo la piena fiducia nell' attivita della
magistratura, auspichiamo che le misure cautelari possano essere riconsiderate e la governance di un complesso
sistema portuale possa essere tutelata adeguatamente™».

--Mauro Zucchelli.
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La Nazione (ed. Livorno) - Il Telegrafo

Primo Piano

Inchiesta sull' autorita primi contraccolpi Cilp, salta il consiglio

Si dimette Corrado Neri, ad della Compagnia

LA DECISIONE del gip della Procura di sospendere i vertici dell' Autorita W

di sistema e di mettere sotto inchiesta gli imprenditori portuali coinvolti
nella vicenda delle concessioni demaniali "facili" sta generando un vero
terremoto collaterale a palazzo Rosciano.

In attesa che si perfezioni la scelta del Mit sul nome del commissario - si
continua a parlare di un ammiraglio delle Capitanerie - forse entro oggi, I
interporto Vespucci ha perso il suo vicepresidente con le dimissioni di
Massimo Provinciali dalla carica; e analogamente Provinciali si &
dimesso dall' Alp, I' agenzia del lavoro temporaneo. L' ex segretario
generale dell' Authority ribadisce ovviamente la propria correttezza ed ha
gia dato mandato al suo legale di presentare ricorso al tribunale del
riesame, come del resto il presidente Corsini.

Ad entrambi & giunta ieri la solidarieta del neo-presidente di Assoporti,
Daniele Rossi, che & anche presidente del sistema portuale di Ravenna:
ribadita la fiducia nella magistratura, Rossi ha ricordato quanto sia
complessa la materia delle concessioni demaniali nei porti e auspica un
chiarimento legislativo.

TERREMOTO anche in Cilp, I' impresa portuale costituita dai soci
Negri/Neri e dalla Compagnia portuali. L' ad, Corrado Neri, coinvolto con
I' omonimo cugino nell' inchiesta, si & dimesso dalla carica facendo di
fatto saltare tutto il consiglio direttivo. Anche Corrado Neri ha gia preparato il ricorso, ma nel frattempo ha preferito
farsi da parte, senza commenti a parte la comprensibile amarezza. L' assemblea Cilp € stata gia convocata per
martedi prossimo 5 marzo con all' ordine del giorno la costituzione del nuovo consiglio, oggi presieduto da Marco
Dalli.

La Cilp ha circa 130 soci portuali e rappresenta uno degli strumenti operativi di maggior peso sulle banchine.

A palazzo Rosciano si vivono queste ore con crescente tensione, in attesa del commissario straordinario.

I nomi che circolano, quelli degli ammiragli che potrebbero essere designati - Verna o Dell' Anna - avrebbero perd
entrambi un problema in base alla normativa Madia: sarebbero cioé in pensione da meno di tre anni, periodo sine qua
non per poter assumere incarichi pubblici. Se questa norma riguardasse come sembra anche i commissari, la scelta
dovrebbe ricadere su un ammiraglio pensionato in precedenza. E naturalmente la rosa si € allargata. Rimane la
speranza che il designato abbia un' esperienza delle problematiche livornesi perché non si crei una pericolosa isteresi
nelle tante decisioni urgenti da prendere.

AF.

' Inchiesta sull’autorita
primi contraccolpi
=% Cilp, salta il consiglio

Si climente Corrado Neri, ad della Compagriia

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 29



venerdi 01 marzo 2019

Etribuna

Trieste

Grande interesse delle imprese austriache verso I' Italia

Nonostante I' attuale situazione economica in Italia I' interesse delle
imprese austriache per il mercato italiano & grande. Le esportazioni
austriache verso I' ltalia sono aumentate dell' 8,2% nei primi 11 mesi del
2018 rispetto allo stesso periodo del 2017. Le importazioni austriache
dall' Italia sono aumentate dell' 8,6% nello stesso periodo. Il volume
commerciale totale & stato di 23,6 miliardi di euro nel 2017. Le attivita
delle imprese austriache sono concentrate particolarmente nel nord d'
Italia. L' Austria esporta in Lombardia tanto quanto in tutta la Spagna. Gli
articoli esportati sono innanzitutto prodotti lavorati, macchine, veicoli,
prodotti medicali e farmaceutici. L' Austria invece importa dall' Italia
macchine e veicoli, ferro ed acciaio, prodotti alimentari, abbigliamento e
calzature. Ultimamente molte aziende austriache hanno ampliato la loro
presenza in Italia, creando anche joint ventures con imprese italiane o
hanno annunciato la loro intenzione di espandersi in futuro. Le imprese
austriache dispongono attualmente di 450 sedi in Italia, includendo anche
societa di distribuzione e di servizio. La Porsche Holding ha annunciato
recentemente di continuare la sua espansione in Italia con I' acquisizione
del concorrente italiano Saottini e le ferrovie austriache effettueranno un
investimento nel porto di Trieste. (APA - ICE VIENNA)

GORALE DI ECONCMIA FIXANEA "
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

il porto
105 milioni investiti In Regione il dossier fumi

Trentaquattro milioni di euro di investimenti. Sono quelli gestiti dall'
Autorita portuale nel corso del 2018. Attivita che hanno riguardato lo
scavo del canale Malamocco Marghera, i lavori per la nuova banchina
nell' area di Montesyndial nel canale Industriale Ovest e un nuovo
deposito di stoccaggio LNG nel canale Sud . «L' investimento
complessivo & stimato in circa 105 milioni di euro e ha ottenuto un
importante cofinanziamento europeo nell' ambito della programmazione
CEF pari a 18,5 milioni di euro», recita una nota dell' Autorita. Il Comitato
di gestione ha approvato la revisione del Pianto Triennale, dando parere
unanime favorevole alle attivita fin qui svolte dall' Autorita.

Intanto in Consiglio regionale sono state presentate una interpellanza e
una mozione, a firma dei consiglieri Patrizia Bartelle e Piero Ruzante, sull'
inquinamento prodotto dalle grandi navi e sulla proposta di creare un' area
Eca nel Mediterraneo a inquinamento ridotto. «Nascono dalla
presentazione di studi e documenti sull' inquinamento prodotto dalle
navi», dice Luciano Mazzolin dell' associazione Ambiente venezia,
«abbiamo chiesto al governo regionale di fare qualcosa». A oltre tre anni
dalla presentazione del Piano regionale per il risanamento dell'
atmosfera», continua Mazzolin, «non sono ancora state realizzate azioni
per migliorare le attivita marittime e portuali, con gravi omissioni».

-A.V.

Banchine per le navi e sublagunare :';;:“ﬂ'
le zone grigie della soluzione Lido ~ ##ivn

ol et el et~
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

il nuovo terminal a san nicoldle crociere

Banchine per le navi e sublagunare le zone grigie della soluzione Lido

Mal di pancia nel Movimento 5 Stelle veneziano per I' ipotesi caldeggiata da Costa e scelta da Toninellill Porto vuole
la Matrittima il ministro guarda al Lido

Alberto Vitucci Banchine in cemento sulla spiaggia di San Nicolo, milioni = = )
di metri cubi di fanghi da scavare, vetrate e nuovi edifici. E di nuovo il V—ENEZIA = ﬁ
progetto di sublagunare, gia bocciato dieci anni fa, per collegare il Lido all’ ; =
aeroporto di Tessera e a piazzale Roma. E questo il progetto per le | Banchine per le navi e sublagunare |
grandi navi scelto dal ministro Toninelli che in questi giorni I' Autoritd | le zone grigie della soluzione Lido ¥
portuale sta studiando e approfondendo. Un «giallo», perché nessung | mssrimnasiemsis s s n i i
degli addetti ai lavori € stato informato dei dettagli dell' operazione. In
molti credevano che la «soluzione Lido», scelta da Toninelli insieme alle
altre due (Santa Maria del Mare e Chioggia) riguardasse progetti gia
presentati come il Venis Cruise 2.0 di Duferco De Piccoli o I' avamporto
galleggiante di Boato-Vittadini. Invece il colpo di scena. Le navi saranno
si «fuori dalla laguna». Ma sulla spiaggia e vicino alle dune di San Nicolo,
lato mare, accanto alla diga foranea. Stessa area prescelta qualche anno
fa dalle societa del Mose (Mantovani, Condotte e Fincosit) per realizzare
li il porto da mille posti barca. Idea poi naufragata. Chi c' & dietro alla
nuova idea progettuale che gia fa discutere e spacca le forze politiche, a
cominciare dai Cinquestelle? Il progetto €& stato consegnato un paio di
anni fa all' allora presidente dell' Autorita portuale Paolo Costa dalla
societa One works di Giulio De Carli e Leonardo Cavalli. La stessa che
sta curando I' ampliamento dell' aeroporto di Tessera per conto di Save.
Societa balzata in soli dieci anni ai vertici delle imprese italiane di
architettura come fatturato. Con sedi a Marghera, Milano e Roma,
progetti a Dubai.

E in laguna. L' idea é quella di piazzare la nuova Marittima al Lido. E di resuscitare il progetto di sublagunare,
approvato nei primi anni Duemila dalla giunta Costa. «Continuo a credere che quello potrebbe salvare Venezia»,
insiste I' ex sindaco ed ex presidente del Porto. E sul progetto ammette: «Qualche mese fa mi hanno chiesto le
carte».

Imbarazzo evidente tra i pentastellati. Dove in laguna si sta per ripresentare un altro caso Tav, se possibile ancora piu
dilaniante. C' € il Mose da completare nonostante i guai - non solo giudiziari - ci sono le autostrade e la Pedemontana.
E soprattutto le grandi navi. Messa da parte |' ipotesi Marghera, adesso Toninelli punta sul Lido. Unica vera alternativa
percorribile, anche se con i tempi lunghi.

Santa Maria del Mare non & possibile, dicono al Provveditorato - la legge prevede di demolire quel cantiere,
autorizzato come provvisorio per costruire i cassoni del Mose.

Ma le grandi navi sulla spiaggia stanno gia provocando il mal di pancia nel Movimento.

-- BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.
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Venezia Today

Venezia

Porto: il comitato di gestione promuove le strategie per Venezia e Chioggia

Il piano 2018-2020 prevede di migliorare I' accessibilita nautica, ferroviaria, stradale e digitale degli scali. Tra gli
interventi ¢’ é I' arretramento della banchina nell' area Montesyndial

Migliorare I' accessibilita nautica, ferroviaria, stradale e digitale. Migliorare
la sostenibilita ambientale delle attivita portuali al fine di garantire uno

. - . . . . VENEZIATODAY Cronaca
sviluppo equilibrato e sostenibile del sistema portuale di Venezia e
Chioggia. Nel corso della riunione del comitato di gestione dell' Autorita di "4 NEL CARNEVALE
Sistema Portuale di mercoledi & stata approvata all' unanimita la prima '
revisione del piano operativo triennale 2018 - 2020, che conferma le 3]0y

strategie finalizzate a promuovere la crescita e lo sviluppo del sistema dei Portad - T

R ) . . . . . orto: il comitato di gestione promuove le
porti di Venezia e Chioggia. Scavi e navigazione Nel corso del 2018 I'  gyyategie per Venezia e Chioggia
ente & stato impegnato nella fase di gestione e attuazione dei progetti i pums 201200 prevese o misiorace taceessiniitn navtiea teroviars
europei e nella fase di avvio di nuovi progetti approvati nell' ambito della
programmazione europea 2014-2020, per un totale di contributi gestiti
pari a oltre 34 milioni di euro. Sotto il profilo dell' accessibilita nautica,
sono stati avviati i lavori di escavo del canale Malamocco Marghera per
garantirne la navigabilita, e sono stati adottati ausili immateriali e digitali
per favorire la sicurezza e I' operativita della navigazione. Arretramento
banchina Montesyndial Altrettanta attenzione & stata riservata all'
accessibilita ferroviaria e all' accessibilita stradale, sia sotto il profilo
infrastrutturale, sia sotto il profilo operativo. Particolare rilievo assume I'
approvazione da parte della Regione del Veneto, in via definitiva, del
progetto di arretramento della banchina del canale Industriale Ovest in
corrispondenza dell' area di Montesyndial. L' arretramento, di 35 metri
dell' attuale sponda, & contestuale alla realizzazione di una nuova
banchina. L' intervento & volto a garantire la piena accessibilita nautica in
sicurezza e alle navi che devono raggiungere le aree piu interne del canale stesso, anche in presenza di navi
ormeggiate in banchina Liguria e banchina Emilia, nonché sulla sponda dell' area Montesyndial. Terminal Lng
Approvata all' unanimita I' attivita svolta per lo sviluppo del progetto di un terminal costiero di stoccaggio di Lng nel
canale sud. L' investimento complessivo & stimato in circa 105 milioni di euro e ha ottenuto un importante co-
finanziamento europeo pari a circa 18,5 milioni di euro. Nel corso della seduta sono stati espressi pareri positivi da
tutti i membri del comitato di gestione relativamente all' esito dei lavori della commissione consultiva di Venezia e di
Chioggia sul rilascio delle autorizzazioni per la fornitura di servizi specialistici, complementari e accessori al ciclo delle
operazioni portuali, per I' anno 2019, nei rispettivi porti.
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Ansa

Genova, Voltri

Porti: sindacati, positivo incontro AdSP Genova su lavoro
Filt-Cgil, Fit-Cisl, Uiltrasporti soddisfatte impegno Signorini

(ANSA) - GENOVA, 1 MAR - Giudizio positivo, da parte di Filt-Cgil, Fit-
Cisl e Uiltrasporti, sull' incontro che si & svolto oggi tra le tre sigle
sindacali, i terminalisti e I' Autorita di Sistema portuale riguardo I'
organizzazione del lavoro e le conseguenti ricadute sull' organico del
porto di Genova. Le organizzazioni sindacali "hanno rappresentato la
necessita di un confronto periodico sui carichi di lavoro derivanti dai
volumi di traffico e quindi su organizzazione e formazione e su eventuali
assunzioni effettuate dai terminalisti" si legge in una nota. Tra le ragioni
che hanno contribuito al giudizio positivo dei sindacati sull' incontro,
anche il fatto che I' authority, e direttamente il presidente Paolo Emilio
Signorini, abbiano garantito "I' impegno a fare rispettare da parte dei
concessionari tutte le norme previste, trovando soluzioni anche per
garantire la liquidita necessaria a far fronte al pagamento degli stipendi
dei lavoratori dell' art. 17" (la Culmyv, ndr). | temi affrontati oggi,
concludono quindi Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti, "saranno oggetto di un
approfondimento che si terra nei prossimi giorni e di incontri periodici che
si terranno tra le parti".(ANSA).

Porti: sindacati, positivo incontro AdSP
Genmra s la\rom \ ansaviaggiart
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Genova Post

Genova, Voltri

Lavoro in porto: definiti incontri tra sindacati, terminalisti e Autorita di Sistema

Portuale

Genova - Si & svolto in data odierna I' incontro tra Filt-Cqil, Fit-Cisl,
Uiltrasporti, Terminalisti e Autorita di Sistema Portuale circa I'
organizzazione del lavoro e sulle conseguenti ricadute sull' organico nel
Porto di Genova. Richieste - «Abbiamo rappresentato - dichiarano i
sindacati - la necessita di un confronto periodico sui carichi di lavoro
derivanti dai volumi di traffico e quindi su organizzazione e formazione e
su eventuali assunzioni effettuate dai terminalisti. Riteniamo I' incontro
odierno positivo anche a fronte dell' impegno dell' Autorita di Sistema
Portuale, a partire dal Presidente Signorini, di garantire I' impegno a fare
rispettare da parte dei concessionari tutte le norme previste trovando
soluzioni anche per garantire la liquidita per fare fronte al pagamento degli
stipendi dei lavoratori dell' art. 17».
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Il Secolo XIX

Genova, Voltri

Culmyv, nel 2019 avviamenti a -4% | terminalisti tornano ad assumere

Matteo Dell' Antico /GENOVA Le previsioni non sono positive. Tanto che
il presidente dell' Autorita di sistema portuale di Genova -Savona, Paolo | =
Emilio Signorini, parla di un«calo di lavoro del 4% a fine anno per la ‘f‘“"“‘;-““.'?‘""“?""“"“““,‘i“""-’*’* i
. . . . . g terminalisti tornano ad assumere |
Compagnia unica». Tradotto: meno chiamate da parte dei terminalisti e -
meno lavoro in banchina per i camalli genovesi: «Buona parte di questo
caloprosegue-saradovuto a una diminuzione di traffico causata dal crollo
di Ponte Morandi. Ma c' & anche dell' altro».
Difficolta, evidenti, con cui la Culmv deve ormai convivere da mesi
tenendo conto del fatto che il piano di risanamento della Compagnia
voluto dall' Authority per rimettere in sesto i conti ancora non &
partito.«Tra 20 giorni dovremo pagare gli stipendi - spiega il console dei
camalli, Antonio Benvenuti -ma ci saranno di nuovo difficolta perché
rischiamo di non avere abbastanza soldi in cassa. Per quale motivo?
Sempre il solito, che va avanti ormai da tempo: molti terminalisti sono in
ritardo nei pagamenti delle fatture sulla manodopera fornita per lavoro in
banchina gia effettuato e mai pagato.
Poi- prosegue- ci sono i fondi che aspettiamo per la formazione,
pensionamenti e quelli che devono arrivare e sono previsti all' interno del
decreto Genova per il crollo del Morandi».
A Palazzo San Giorgio ieri si € tenuto un incontro tra vertici della Culmyv,
terminalisti, sindacati dei camalli e presidente del porto. Durante il summit,
i terminal genovesi del bacino di Sampierdarena (Messina, Spinelli e San
Giorgio) sono stati accusati dai camalli di avere assunto nuovo personale
senza tenere conto dell' or ganico porto della Compagnia unica e di limitare I' utilizzo dei portuali della Culmv. Gli
operatori, a loro volta, hanno attaccato la poca formazione dei camalli chiedendo maggiore specializzazione.
Un vertice, insomma, dove non sono mancati momenti di confronto anche accessi. | sindacati, nonostante tutto, al
termine dell' incontro hanno espresso un giudizio positivo. FiltCgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti hanno «rappresentato la
necessita di un confronto periodico sui carichi di lavoro derivanti dai volumi di traffico, e quindi su organizzazione e
formazione e su eventuali assunzioni effettuate dai terminalisti».
Tra le ragioni che hanno contribuito al giudizio positivo dei sindacati sull' incontro anche il fatto che I' Authority, e
direttamente Signorini, abbiano garantito «I' impegno a fare rispettare da parte dei concessionari tutte le norme
previste, trovando soluzioni anche per garantire la liquidita necessaria a far fronte al pagamento degli stipendi dei
lavoratori dell' art. 17», I' articolo della legge portuale sotto cui sono ascritti i ca malli. | temi affrontati, concludono
quindi Filt-Cgil, FitCisl e Uiltrasporti, saranno «oggetto di un approfondimento che si terranei prossimi giorni e di
incontri periodici che si terranno tra le parti».
Il presidente dell' Authority, dopo quelli della Culmv ha ricevuto i vertici della compagnia portuale "Pippo Rebagliati" di
Savona. Anche in quest' ultimo caso, gli argomenti al centro della riunione sono stati i carichi di lavoro sui moli, le
previsioni di traffico per i prossimi mesi e la situazione finanziaria che riguarda i portuali che operano in banchi na nel
porto di Savona.
- matteo.dellantico@ilsecoloxix.it.
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La Repubblica (ed. Genova)

Genova, Voltri

Il caso

L' allarme dei portuali "Stipendi da pagare entro il 20 marzo"

Il tavolo convocato dall' authority con Culmv, terminalisti e sindacati. Il console Benvenuti: " Serve un tavolo sull’
emergenza”

MASSIMO MINELLA

Tutti insieme appassionatamente a parlare di porto, di organici e di
traffici, ma anche di emergenze, come quella degli stipendi che la Culmv
deve pagare ai suoi mille soci. Perché il paradosso di Genova & che non
di un porto qualunque si parla, ma della prima realta nazionale che, da
sempre, ha dettato la linea delle riforme sulle banchine, dall’
organizzazione del lavoro alla privatizzazione dei servizi. Quel modello,
che da piu di vent' anni sottende alla pace sociale, ora ha bisogno di
essere rinnovato e, da questo punto di vista, il tavolo allargato messo a
punto a palazzo San Giorgio dal presidente Paolo Signorini e dal
segretario generale Marco Sanguineri va nella direzione giusta. Autorita,
portuali, sindacati e terminalisti si riuniscono infatti per discutere della
madre di tutte le questioni, vale a dire I' organizzazione del lavoro. Il punto
di partenza & un 2018 reso difficile dal crollo del Ponte Morandi, che ha
imposto una brusca inversione verso il basso. E in questo contesto che si
innesta la decisione- chiave del ragionamento, cioé la messa a punto con
la Culmv di uno schema in grado non di gestire I' emergenza, anno dopo
anno, con interventi- tampone per consentire la chiusura dei bilanci
rinviando piu in la la soluzione definitiva, ma di sancire un accordo
destinato a durare a lungo. Per farlo perd & necessario mettere a posto
tutte le tessere del mosaico, I' organizzazione del lavoro dentro ai
terminal, la formazione dei lavoratori, il pagamento delle fatture alla
Culmv. Proprio questo ¢ il punto delicato della questione. Alla Compagnia
si & chiesto con celerita, giustamente, un piano che ne ridefinisca ambiti e organici. Il piano & stato approntato, ma
della sua messa in atto ancora nessun segnale concreto. Il tempo passa e comincia nuovamente a salire I' emergenza
per la prossima scadenza, il 20 marzo, giorno di pagamento degli stipendi. C' &€ ancora margine per versare ai portuali
almeno gli acconti del lavoro gia svolto nel 2018 da parte di alcuni terminalisti, ma in assenza di questi atti ¢c' & il
rischio concreto che la tensione possa salire e sfociare in protesta. Anzi, piu che un rischio & una certezza. «lo,
incontri testa a testa con i terminalisti non ne faccio piu, serve subito un tavolo con I' authority che sia specifico sull'
emergenza liquidita - spiega il console della Culmv Antonio Benvenuti - E positivo che per la prima volta oggi (ieri per
chi legge n.d.r.) ci siamo incontrati tutti quanti. Ci saranno altri incontri di questo tipo, giusto procedere in questo
modo, ma poi bisogna anche arrivare a una sintesi » . Benvenuti porta al tavolo le istanze dei soci e chiede ancora
una volta un confronto serrato sull' organizzazione del lavoro e sull' organico- porto, unito ai fabbisogni formativi. Lo
scorso anno le giornate di lavoro sono state 219mila, con un calo dl 2%. E in questi primi due mesi la flessione é
stata del 4%. « Se sale il Vie e chiede 120 persone in formazione perché arrivano i nuovi mezzi, posso farlo
spostando lavoratori da Sampierdarena - continua Benvenuti - ma devo essere nelle condizioni. Anche per questo
serve definire un organico porto e gestire la formazione » . Possibilmente, con la certezza di poter pagare gli stipendi.
« E stato chiesto un parere legale sugli strumenti finanziari che non sia configurabile come aiuto di Stato - chiude il
console - Lo attendiamo, siamo fiduciosi, ma il tempo passa. Il presidente Signorini aveva detto che in tre mesi si
sarebbe messa in sicurezza la Compagnia.

Questo ¢ il terzo mese e il 20 scade il tempo. Il vero punto oscuro qui & I' emergenza liquidita salariale. Il nostro
contratto € scaduto nel 2018 e ci dev' essere un adeguamento. Possiamo anche ragionare in termini di acconti da
parte del terminista che non paga, ma prima del 20 serve una soluzione.

Che ognuno faccia la sua parte».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Repubblica (ed. Genova)

Genova, Voltri

| lavoratori:' No al mercato dei barbari sui moli'

MARCO PREVE

Dipendenti dei terminal e soci Culmv danno vita a "Unita portuale i :
Siccome il Presidente non lo dice, lo diciamo noi. Dal 2009 al 2017 la = L’allarme dei portuali
produttivita del porto di Genova & cresciuta del 75%, ma i livelli di “Stipendi da pagare
occupazione sono rimasti invariati". entro il 20 marzo”
Comincia da qui il " contropiano” dell' organico con cui i portuali genovesi, R ST
partono all' attacco dell' Autorita. Un documento che € stato presentato

ieri mattina al Cap di via Albertazzi dai portavoce di un nuovo soggetto
nato sulle banchine: "Lavoratori per I' unita portuale". La sera precedente
in un' affollata assemblea "dipendenti dei terminal, dei vari servizi, dei
guardiafuochi, delle manovre ferroviarie e soci della Culmv - spiegano i
portavoce - tutti assieme abbiamo sentito I' esigenza di creare questa
realta a sostegno della lotta sindacale. Molti di noi sono per altro iscritti
alla Cgil o anche delegati, ma questo & un momento difficile e abbiamo
pensato che serva una maggior trasversalita per affrontare un panorama
dove sono ormai i fondi e le multinazionali a dettare legge per imporre
una visione che €& quella di un " mercato dei barbari" e che si pud
riassumere in una sola parola "deregulation".

" Le strategie, in qualche caso gia messe in atto - spiegano Luigi Cianci e
Luca Franza - sono quelle di sviluppare in porto una concorrenza al
ribasso attraverso jobs act, part time, e altri contratti con minori garanzie
come quelli di Confitarma. Si vogliono privare i lavoratori della possibilita
di poter discutere di carichi, tempi e sicurezza, si cerca di estromettere il
sindacato".

Quella che raccontano i " portuali uniti" & una spirale perversa: gli armatori impongono riduzioni di costi e i terminalisti
per tagliare le spese cercano di sostituire il lavoro della Culmv fatto di competenza e garanzie, con dei propri precari
meno qualificati e tutelati.

| portuali hanno duramente contestato I' Autorita di Sistema per un Piano organico del Porto che "era volutamente
generico, limitato nel tempo e nelle previsioni, senza indicazioni precise sui traffici e tantomeno sul futuro degli
organici dei lavoratori. " Questa mattina ( ieri per chi legge, ndr) - dicono - a palazzo San Giorgio lo stesso presidente
Signorini ha riconosciuto queste criticita incaricando gli uffici di approfondire alcuni aspetti riguardanti contratti e
traffici".

Da Palazzo San Giorgio fanno sapere di aver accettato i suggerimenti ma di ritenere il Piano gia comprensivo dei
dati oggetto di contestazione.

Nel "contropiano” stilato dai portuali si legge ancora: " Neanche un riferimento al Programma straordinario di
Investimenti appena varato, per un valore di 1.061 milioni di Euro, per piu del 90% pubblici, grazie alla legislazione di
emergenza a favore del porto di Genova a seguito del crollo del ponte Morandi. Va detto che in questo programma le
parole " lavoro portuale" e " lavoratori del porto" hon compaiono nemmeno una volta".

| portavoce dei " Lavoratori per I' unita portuale" evidenziano un' ulteriore criticita. "Nel Piano dicono - non c' &
neppure un accenno al fatto che il prossimo anno entrera in funzione la piattaforma di Vado Ligure con cui Maersk
conta di muovere 500 mila container. Ci sono fortissime preoccupazioni per le ripercussioni per il Vte ma sembra che
tutto questo per Signorini non esista. Eppure proprio nel corso della riunione I' amministratore delegato di Vte Danesi
ha detto che loro contano di perdere 300 mila container. Come si tradurra tutto questo per i 1200 lavoratori che
operano a Voltri, 700 dipendenti, 400 soci Culmv e 100 interinali?".

Nel corso della conferenza stampa i "portuali uniti" hanno anche tenuto sottolineare come questo nuovo soggetto
"voglia guardare non solo al porto ma anche alle trasformazioni sociali della citta.

Partiamo da un impegno che & basato sull' antifascismo e I' antirazzismo. E in questo periodo buio in cui c' &€ chi vuole
chiudere i porti, noi al contrario li vogliamo aperti. O meglio aprirli ai migranti e magari chiuderli alle armi, un traffico
che a Genova é quanto mai florido".
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La Repubblica (ed. Genova)

Genova, Voltri

Il mercato

Il derby delle crociere due navi in due giorni

Costa ha appena preso in consegna "Venezia" per la Cina oggi battesimo di "Msc Bellissima" a Southampton

E il derby delle crociere, Costa da una parte, Msc dall' altra. Un derby
tutto italiano, perché di due aziende armatoriali che hanno sede in ltalia si
sta parlando, anche se i pacchetti azionari fanno capo per Costa all'
americana Carnival e per Msc Crociere alla capogruppo Msc basata a
Ginevra. E di due storie sostanzialmente liguri si parla, perché Costa ha
sede qui e home port a Savona (ma da meta mese tornera sotto la
Lanterna anche una nave) e Msc Crociere ha la sua direzione generale e I
home port delle sue navi. Ma ¢ la consegna delle nuove navi, che avviene
a distanza di poche ore, a marcare la differenza con il passato,
sottolineando una crescita competitiva di cui beneficia il mercato dal
punto di vista della ricchezza e del lavoro. Mentre Msc riceve oggi la sua
nuova nave, "Bellissima", Costa ha appena preso in consegna la prima
unita realizzata in modo specifico per il mercato cinese. La cerimonia si &
svolta nello stabilimento Fincantieri di Monfalcone e la festa pr la nuova
nave € andata in scena ieri a Trieste. Costa Venezia fa parte di un piano
di espansione che comprende 7 nuove navi entro il 2023, per un
investimento complessivo di oltre 6 miliardi di euro. Con una stazza di
135.500 tonnellate lorde, una lunghezza di 323 metri e una capacita di
oltre 5.200 ospiti, Costa Venezia sara la piu grande nave introdotta dalla
compagnia nel mercato cinese, dove la compagnia italiana & entrata per
prima nel 2006 ed & attualmente leader.

«Costa Venezia - commenta |' ad del gruppo Costa e Carnival Asia,
Michael Thamm - ci aiutera a sviluppare ulteriormente il mercato delle crociere in Cina, che ha un grandissimo
potenziale tuttora inesplorato. Basti pensare che i cinesi in crociera sono attualmente circa 2,5 milioni I' anno, ovvero
meno del 2% del totale dei cinesi che viaggiano all' estero».

Oggi, invece, cerimonia di consegna a Southampton di Msc Bellissima, presa in consegna dall' armatore mercoledi
scorso da Chantiers de I' Atlantique di Saint Nazaire, prossimi ormai a passare sotto le insegne di Fincantieri, non
appena ' Antitrust europeo avra dato il suo via libera.

«Questa consegna - sottolinea Pierfrancesco Vago, Presidente Esecutivo di Msc Crociere - segna un nuovo capitolo
nella storia della nostra partnership con Chantiers de I' Atlantique. Insieme abbiamo gia dato vita a 14 navi da crociera
altamente innovative, spianando la strada alla crescita della nostra compagnia. Insieme, nei prossimi anni,
costruiremo altre navi per espandere ancora la nostra flotta».

Msc Bellissima diventa la quarta nave ad entrare nella flotta di Msc Crociere in meno di due anni.

Grazie ad un piano industriale senza precedenti, altre 13 navi da crociera di ultima generazione si uniranno alla flotta
entro il 2027.

Tra queste, ci sono 4 mega navi della World Class che possono ospitare circa 7mila passeggeri ciascuna e altre 4
navi piu piccole dedicate al segmento ultra-lusso.

Con una lunghezza di 315 metri, & stata progettata per essere in grado di accedere alla maggior parte dei porti da
crociera del mondo. Dopo il battesimo a Southampton, la nave si spostera nel suo viaggio inaugurale verso Genova,
I' home-port per la prima stagione nel Mediterraneo occidentale.

- (mas.m.
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BizJournal Liguria
La Spezia

Comitato di sostegno alla Pontremolese: adesioni da Autorita portuale e
Confindustria La Spezia

La Pontremolese rappresenta il vero e naturale collegamento dei porti della Spezia e Marina di Carrara con il
Corridoio Scandinavo-Mediterraneo

Due adesioni di "peso" al comitato di sostegno alla Pontremolese
lanciato dal deputato spezzino Andrea Orlando: la presidente dell' Autorita B LIGURIA
di sistema portuale del Mar Ligure Orientale Carla Roncallo e

Confindustria La Spezia. Carla Roncallo «ll porto della Spezia - spiega
Roncallo - nell' ambito del trasporto via ferrovia, risulta essere gia
competitivo, con oltre il 30% di merce che viaggia su treno. Lo saremmo
molto di piu se potessimo contare su un collegamento come quello che
potrebbe essere garantito dal completamento della linea Pontremolese,
del quale si discute ormai da anni. Per questo ho aderito con convinzione
alla proposta dell' on. Orlando». La Pontremolese rappresenta il vero e
naturale collegamento dei porti della Spezia e Marina di Carrara con |l
Corridoio Scandinavo-Mediterraneo , anche se €& classificata attualmente
come comprehensive, nell' ambito delle reti europee TEN-T. Si tratta di un
collegamento strategico dell' asse ferroviario La Spezia-Parma per '
aggancio naturale del nodo Core La Spezia e dell' intero Hub logistico,
rappresentato dai porti della Spezia e Marina di Carrara e dal retroporto
di Santo Stefano di Magra. Anche Confindustria La Spezia sostiene '
iniziativa e in una nota comunica I' apprezzamento per "il favore che essa st e e et SOl @ st
ha raccolto da parte del sindaco della Spezia Pierluigi Peracchini , solo ===
una partecipazione trasversale alle forze politiche e reale espressione dei .4
territori, pud aspirare a promuovere un' opera cosi strategica quale € la
Pontremolese". Confindustria ripercorre alcune tappe: dopo scioglimento
della Societa Tibre costituita nel 2000 su iniziativa della Camera di
Commercio della Spezia, Confindustria La Spezia ha sostenuto I' iniziativa dell' avvocato Scardigli di ricostituire nel
2016 un' Associazione con lo stesso nome nella quale riunire tutti i soggetti pubblici e privati motivati alla
realizzazione del completamento della Pontremolese ; in primis le Autorita Portuali, le Camere di Commercio, i
terminalisti, I' Associazione Spedizionieri del Porto della Spezia, I' Associazione Agenti Marittimi della Spezia, gli
interporti interessati, la Scuola Nazionale Trasporti e altri ancora. In ambito industriale, Confindustria La Spezia ha
promosso |' iniziativa raccogliendo le adesione di Confindustria Liguria, Confindustria Livorno-Massa Carrara,
Confindustria Toscana Sud, Unione Parmense Industriali, Confindustria Reggio-Emilia e Confindustria Mantova, e si
sta impegnando affinché altre Territoriali confindustriali vi aderiscano. Questo raggruppamento cosi ampio di soggetti
interessati - ricorda Confindustria - aperto a qualunque altro soggetto e Associazione di categoria che voglia aderirvi,
crediamo possa collaborare fattivamente con le forze politiche e amministrative chiamate in questi giorni a raccolta
da Orlando affinché il gruppo di pressione a sostegno dell' opera pubblica sia il pit ampio e rappresentativo possibile.
"Certamente Confindustria La Spezia intende continuare a svolgere la propria parte a favore di un' opera
assolutamente fondamentale per adeguare la logistica a terra in direzione Brennero, allo sviluppo dei traffici portuali
che fara seguito al prossimo allargamento dei ns terminal container, come pure per agevolare via treno il crescente
movimento di turisti verso il nostro territorio”.

Quatidiano di economia, finanza e marketing territoriale
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Citta della Spezia
La Spezia

Via libera alla piattaforma Sepor per il trattamento dei rifiuti

La Regione da il via libera al nuovo insediamento in testa a Molo Garibaldi.

La Spezia - Una nuova piattaforma funzionale per il trattamento dei rifiuti < g st d (IE
sorgera in testa al Molo Garibaldi. Arriva da Genova il definitivo nullaosta —_—
al progetto di ampliamento della Sepor spa, azienda spezzina attiva nel
ramo da settant' anni. Lo firma la Regione Liguria concedendo I'
autorizzazione unica, ultimo passaggio di una lunga trafila di burocrazie
|n|2|_ate nel 2012 quandc_J_C| fu Ia_rlchles_ta di Valutazione dl_ impatto e R

ambientale, inizialmente rifiutata e in seguito concessa. A seguire erano vm.a libera alla piamtta;.,maMSepor
arrivati gli ok dell' Autorita portuale, del Mise, dei Vigili del fuoco e de|  Pper il trattamento dei rifiuti
Comune della Spezia. Da questo momento Sepor ha cinque anni per ___
costruire la nuova piattaforma che servira a smaltire in sicurezza acque di
sentina, fanghi oleosi e altri rifiuti speciali e non. Venerdi 1 marzo 2019
alle 16:10:27 A.BO. bonatti@cittadellaspezia.com Segui @andbonatti.
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Il Secolo XIX (ed. La Spezia)
La Spezia

L' Autorita portuale ha preparato un nuovo spazio per 40 mitilicoltori

Non andranno al molo Pagliari ma verranno dislocati in un' altra area. Al Sanlorenzo le banchine ex Intermarine

Sondra Coggio /LA SPEZIA Lo avevano detto, i concessionari delle
marine storiche del Canaletto e di Fossamastra, che al Molo Pagliarinon | =
c' era abbastanza spazio per contenere tutti. Avevano anche depositato = L’Autorita portuale
un ricorso, in 18, contestando un trasferimento a condizioni peggiorative. | hapreparato

' . . un nuovo spazio
Era stato bravo, I' allora presidente del porto Lorenzo Forcieri, @ = sar 40 mitilicoltori |
spezzare il fronte dei ribelli e accordarsi con ciascuno di loro, = e
promettendo il meglio a tutti. Sedici ricorsi erano rientrati, due sono
ancora in piedi.
Ora - con una mossa a sorpresa - |I' autorita portuale ha rivisto la
distribuzione degli spazi. | 40 mitilicoltori del consorzio "L' Approdo" non
andranno piu al molo Paglia ri. Avranno invece I' area che la "Deposito di
Arcola" lascera libera, spostandosi al molo Enel. E quando tutti i passaggi
saranno conclusi, il Sanlorenzo avra tutti gli spazi ex Intermarine. Una
riassegnazione importante, dunque, di aree molto ambite.
CINQUE MOSSE A SCACCHIERA Non c' é stata presentazione
pubblica, per queste novita. E' stato pubblicato solo un avviso. Chi
volesse fare eventuali osservazioni dovra muoversi nel caso- entro I' 8
marzo. L' accordo & maturato come fatto interno fra il porto e i diretti
interessati. Coinvolge spazi in tre ambiti. L' ambito 6, che va da Calata
Paita a molo Enel compreso, e ha come funzione caratterizzante il
commercio e il trasporto; I' ambito 7, che insiste dopo il molo Enel, verso
Pagliari, dove sta ora la "Depo sito di Arcola", ed ha funzione industriale;
I'ambito 8, dove sta ora Nora, ed ha funzione diportistico artigianato.
MOSSA NUMERO UNO "La Deposito di Arcola" ha una concessione per il terminal petrolifero e le tubazioni
sottomarine a San Bartolomeo e la licenza del campo boe per ormeggio nave. Dismettera il campo boe, pontone e
oleodotto sottomarino, spostando I' attivita di approdo nave, per sbarco e imbarco del prodotto petrolifero, al molo
sud in concessione ad Enel, al fine di eliminare le interferenze con il diporto, derivanti oggi dalla vicinanza con Porto
Lotti.
MOSSE DUE E TRE Lo spazio liberato dalla Petrolifera, andra al consorzio dei mitilicoltori de "L' Approdo", che non
andranno piu al Pagliari. Dove sarebbe dovuto andare "L' Approdo", vale a dire nell' area Nord a radice del molo
Pagliari, a Ponente, andranno le due scafo rimesse di Michele Minosa e Andrea Forgione, gia a Fossamastra.
MOSSE QUATTRO E CINQUE Nora spa si sistemera provvisoriamente nella zona Sud a radice del Pagliari, in
attesa della collocazione definitiva nell' area a radice del molo Enel, il cui contratto scadra il 21 dicembre del 2020.
Quinto.
L' area liberata da Nora sara as sentita alla Sanlorenzo, che vedra accolta I' istanza di concessione dell' area ex
Intermarine con i relativi specchi acquei. Sara la Sanlorenzo a realizzare a sue spese i lavori per ricollocare i
mitilicoltori de "L' Approdo" negli spazi del "Deposito di Arcola". Sara sempre la Sanlorenzo apagare le spese della
sistemazione dell' ex Intermarine, per consentire a Nora di sistemarsi provvisoriamente. Sanlorenzo dovra pagare
anche |' eventuale sistemazione provvisoria dei mitilicoltori all' interno del suo cantiere, se il trasferimento dell' ex
Deposito di Arcola dovesse richiedere piu tempo. La "Deposito di Arcola" si paghera la sistemazione del molo Enel.
Sara invece I' Autorita portuale apagare la demolizione del fabbricato esistente nell' area ex Intermarine.
MITILICOLTORI E NON Oltre a beneficiare della nuova soluzione, i mitilicoltori del consorzio "L' Approdo”
manterranno validi gli accordi dell' epoca Forcieri, per la concessione di 1700 metri quadrati all' area ex Casermette,
per realizzare un arenile a secco a servizio della realizzanda marina, e la futura concessione di una porzione dell' area
ex albergo acquistata dal porto. Il piano non prevede al momento il reinserimento dei due concessionari ancora in
causa con |' autorita portuale, La Palma di Mario Jacopini e la Scafi di Mauro Cerretti. Una sentenza del Consiglio di
Stato ha previsto una «rinegoziazione» degli accordi. Il porto pare aver chiuso le porte, tanto che il presidente
Roncallo ha invitato i due a cercarsi un posto da qualche parte nel golfo. L' avvocato Daniele Granara sostiene invece
che i diritti siano piu che vivi.
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La Nazione (ed. La Spezia)

La Spezia

Pontremolese, é pressing

Consensi trasversali al comitato promosso da Orlando

- LA SPEZIA - CONSENSI trasversali per il comitato di sostegno
promosso dal deputato dem Andrea Orlando per il progetto di
potenziamento della linea ferroviaria Pontremolese. L' ex Guardasigilli
spezzino ha trovato in pochi giorni I' adesione di industriali, sindaci, enti,
sindacati e istituzioni, a destra come a sinistra, nel tentativo di rilanciare la
realizzazione di un' opera considerata strategica non solo per il Paese,
ma soprattutto per la Liguria e La Spezia. Tra i primi a schierarsi a favore,
il sindaco della Spezia, Pierluigi Peracchini, che ha aderito «con
convinzione. Le infrastrutture in Italia sono un volano fondamentale per I
economia, e in particolare il completamento della Pontremolese potrebbe
mettere le ali non solo al nostro territorio, alla Liguria e alle altre regioni
interessate, ma all' Italia tutta». Aderisce anche Confindustria. Gli
industriali spezzini apprezzano «la partecipazione trasversale» e
sottolineano come si intenda «continuare a svolgere la propria parte a
favore di un' opera assolutamente fondamentale per adeguare la logistica
a terra in direzione Brennero, allo sviluppo dei traffici portuali che fara
seguito al prossimo allargamento dei nostri terminal container, come pure
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per agevolare via treno il crescente movimento di turisti verso il nostro
territorio». E proprio dal fronte portuale arriva I' adesione del presidente
dell' Autorita di sistema portuale del Mar ligure orientale, Carla Roncallo,
che spiega come «il porto della Spezia, nell' ambito del trasporto via ferrovia, risulta essere gia competitivo, con oltre
il 30% di merce che viaggia su treno.

Lo saremmo molto di piu se potessimo contare su un collegamento come quello che potrebbe essere garantito dal
completamento della linea Pontremolese».

NEL MONDO sindacale, ecco I' ok della Cisl, con il segretario provinciale Antonio Carro che sottolinea come la
Pontremolese sia fondamentale per lo sviluppo, con I' intervento che «potra avere importanti ricadute occupazionali».
Adesione convinta anche per il presidente della Provincia, Giorgio Cozzani, che pur stigmatizzando i ritardi dell'
opera, «condividendo lo spirito bipartisan di molte sollecitazioni emerse in appoggio dell' iniziativa, confermo la piena
adesione a questo Comitato». Soddisfazione é stata espressa anche da Cna, con il segretario regionale Angelo
Matellini che appoggia e dall' associazione degli spedizionieri portuali guidati da Andrea Fontana.
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Messaggero Marittimo

La Spezia

AdSp aderisce al Comitato di sostegno alla Pontremolese

Roncallo: il porto sarebbe piti competitivo nel trasporto via ferro

LA SPEZIA A seguito dell'invito dell'on. Andrea Orlando a prendere parte
al Comitato di sostegno alla Pontremolese, la presidente dell'’AdSp del
Mar Ligure orientale, Carla Roncallo, plaudendo all'iniziativa che ha come
obiettivo quello di agire concretamente perché sia realizzato il progetto di
potenziamento della linea ferroviaria Pontremolese con l'obiettivo di
realizzare una linea a doppio binario di collegamento tra i porti tirrenici, la
pianura Padana e I'Europa centrale, ha comunicato al parlamentare del Pd
la sua adesione. Il porto della Spezia, nell'ambito del trasporto via
ferrovia, risulta essere gia competitivo, con oltre il 30% di merce che
viaggia su treno. Lo saremmo molto di piu se potessimo contare su un
collegamento come quello che potrebbe essere garantito dal
completamento della linea Pontremolese, del quale si discute ormai da
anni. Per questo ho aderito con convinzione alla proposta dell'on.
Orlando, ha detto la presidente Carla Roncallo. La Pontremolese
rappresenta il vero e naturale collegamento dei porti della Spezia e
Marina di Carrara con il Corridoio Scandinavo-Mediterraneo, anche se &
classificata attualmente come comprehensive, nell'ambito delle reti
europee Ten-T. Si tratta di un collegamento strategico dell'asse ferroviario
La Spezia Parma per I'aggancio naturale del nodo Core La Spezia e
dell'intero Hub logistico, rappresentato dai porti della Spezia e Marina di
Carrara e dal retroporto di Santo Stefano di Magra. Per questo continua
Carla Roncallo -, sarebbe auspicabile che nei prossimi anni i due porti
potessero contare su un collegamento adeguato, che permetterebbe di

Massimo Belli
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sviluppare ulteriormente la movimentazione della merce su ferro. Realizzare il collegamento La Spezia Parma
Brennero significherebbe garantire una connettivita efficiente via treno verso il Nord Italia e Centro Europa dei uno dei
principali gateway in area Mediterraneo per il Far East. Nell'immediato conclude la Presidente molti potrebbero essere
gli interventi di taglio minore, che potrebbero essere anticipati da Rfi per migliorare la linea che, seppure oggi molto
impervia, & importantissimo per i nostri porti. Di questo vorremmo riprendere a discutere quanto prima possibile con
Rfi e con il Mit e farlo tutti insieme, grazie all'iniziativa dell'on.Orlando la quale penso che non possa che aiutare una

proficua interlocuzione.
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Il Resto del Carlino (ed. Ravenna)

Ravenna

«Pialassa in secca, vogliamo risposte»

Ancisi (Lista per Ravenna) presenta un dossier: «Servono chiarimenti»

' H H H sanarr i 39§ Rt o Carline 9 -
LE IM!\/IAC_-‘;INI sca_tta_\te dall' aereo mostra_no la plalalssa Piomboni CON T AMBIENTE CHE SOFFRE |*m""ﬁm~"—
grandi chiazze grigiastre che fanno capire come I' acqua scarseggi S i
abbondantemente e quella rimasta non goda di buona salute per I' «Pialassa in secca, vogliamo ri
assenza d | I'Ica m b|0 Ancisi (Lista per Ravenna ) preserua vun dossier: «Servono chiarimentis
. ) P . i [ = THODI
Alvaro Ancisi, capogruppo di Lista per Ravenna, le ha allegate al dossier — PR

che intende discutere lunedi in commissione Ambiente, dove si fara il
punto sui lavori nella pialassa alla presenza dell' Autorita di sistema
portuale che ha finanziato I' intervento con 32 milioni di euro.

Da alcuni mesi la pialassa € in secca, il fondale & fangoso. La
commissione di lunedi servira a capire il perché di questa situazione e
come procederanno i lavori per completare gli 'Interventi di risanamento
della pialassa Piombone e di separazione fisica delle zone vallive dalle
zone portuali mediante arginatura naturale'. leri Ancisi ha anticipato i
contenuti dell' intervento che fara lunedi. Al suo fianco erano presenti
Rosanna Biondi, consigliere comunale della Lega Nord, Francesca

Santarella del meet up A riveder le stelle e Luca Rosetti, consigliere ' | Elettronica
territoriale del Mare. # | 2»3 MARZO
V. o - @ 4 FIERA DI FAENZA
ANCISI con I' aiuto della Santarella ha molto insistito sul mancato ricircolo | = = @
. . ' . = E
delle acque interne alla pialassa «a causa dell' interruzione del canale che | Zimss wicommons EX

gira attorno ai Piomboni e delle barene che sono state costruite male. Se

I'area valliva si interra con i canali gia scavati & un fallimento».

«La parte principale, su cui si dibattera in commissione, s' incentra sulla richiesta di chiarimenti all' Autorita portuale
circa 14 situazioni che, nell' attuale stato della pialassa, risultano difformi dal progetto originario, e dalle quali
discendono 10 interrogativi sul futuro stesso dell' area in ordine al suo ipotizzato 'risanamento ambientale'».

I LAVORI «che ormai dovrebbero essere compiuti, appaiono lontani dal traguardo, a causa visibile, tra I altro, del
mancato completamento dell' argine ovest e dell' assoluta mancanza di quello nord, della mancanza o realizzazione
parziale rispettivamente delle due paratoie di carico e delle due di scarico, delle barene (isolotti naturalistici)
incomplete, dell' inesistenza di qualsivoglia 'rinaturalizzazione'».

| problemi piu gravi «si riassumono soprattutto in 50 ettari, sui 130 sopravvissuti al taglio della pialassa, invasi dai
fanghi laddove c' era laguna, nella grande sofferenza della parte sud-est, a cui non arriva acqua, nell' impossibilita di
un ricircolo delle acque, e quando fosse sarebbero quelle insalubri del porto-canale».

Ancisi & convinto che «durante la seduta si chiarira quanto le situazioni esposte siano addebitabili alle scelte
progettuali stesse, oppure no. L' auspicio & che si metta in campo ogni intervento o iniziativa volti a introdurvi ogni
possibile rimedio».

lo. tazz.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 47



venerdi 01 marzo 2019

FerPress

Marina di Carrara

La Spezia: Roncallo, bene iniziativa Orlando a sostegno della Pontremolese

(FERPRESS) - La Spezia, 1 MAR - A seguito dell' invito dell' on. Andrea
Orlando a prendere parte al Comitato di sostegno alla Pontremolese, la
presidente dell' AdSP, Carla Roncallo, plaudendo all' iniziativa che ha
come obiettivo quello di agire concretamente perché sia realizzato |l
progetto di potenziamento della linea ferroviaria Pontremolese con I'
obiettivo di realizzare una linea a doppio binario di collegamento tra i porti
tirrenici, la pianura Padana e |I' Europa Centrale, ha comunicato al
parlamentare del PD la sua adesione. "Il porto della Spezia, nell' ambito
del trasporto via ferrovia, risulta essere gia competitivo, con oltre il 30%
di merce che viaggia su treno. Lo saremmo molto di piu se potessimo
contare su un collegamento come quello che potrebbe essere garantito
dal completamento della linea Pontremolese, del quale si discute ormai
da anni. Per questo ho aderito con convinzione alla proposta dell' On.
Orlando", ha detto la Presidente Carla Roncallo. La Pontremolese
rappresenta il vero e naturale collegamento dei porti della Spezia e
Marina di Carrara con il Corridoio Scandinavo-Mediterraneo, anche se &
classificata attualmente come comprehensive, nell' ambito delle reti
europee TEN-T. Si tratta di un collegamento strategico dell' asse
ferroviario La Spezia - Parma per I' aggancio naturale del nodo Core La
Spezia e dell' intero Hub logistico, rappresentato dai porti della Spezia e
Marina di Carrara e dal retroporto di Santo Stefano di Magra. "Per
questo - continua la presidente Roncallo -, sarebbe auspicabile che nei
prossimi anni i due porti potessero contare su un collegamento adeguato,
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che permetterebbe di sviluppare ulteriormente la movimentazione della merce su ferro. Realizzare il collegamento La
Spezia - Parma - Brennero significherebbe garantire una connettivita efficiente via treno verso il Nord Italia e Centro
Europa dei uno dei principali gateway in area Mediterraneo per il Far East. "Nell' immediato- sottolinea infine la
Presidente - molti potrebbero essere gli interventi di taglio minore, che potrebbero essere anticipati da RFI per
migliorare la linea che, seppure oggi molto impervia, € importantissimo per i nostri porti. Di questo vorremmo
riprendere a discutere quanto prima possibile con RFI e con il MIT e farlo tutti insieme, grazie all' iniziativa dell’
On.Orlando la quale penso che non possa che aiutare una proficua interlocuzione".
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Informare

Marina di Carrara

Roncallo (AdSP Ligure Orientale) ha aderito al Comitato di sostegno alla
Pontremolese

Il porto della Spezia - ha sottolineato - potrebbe essere ancora piu
competitivo se venisse attuato il potenziamento della linea ferroviaria La
presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale,
Carla Roncallo, ha reso noto di aver risposto positivamente all' invio dell’
onorevole spezzino Andrea Orlando e di aver aderito al Comitato di
sostegno alla Pontremolese, iniziativa promossa dal parlamentare
pidiessino che ha come obiettivo quello di agire concretamente perché
sia realizzato il progetto di potenziamento della linea ferroviaria
Pontremolese con lo scopo di realizzare una linea a doppio binario di
collegamento tra i porti tirrenici, la pianura Padana e I' Europa Centrale.
«ll porto della Spezia, nell' ambito del trasporto via ferrovia - ha
sottolineato Roncallo - risulta essere gia competitivo, con oltre il 30% di
merce che viaggia su treno. Lo saremmo molto di piu se potessimo
contare su un collegamento come quello che potrebbe essere garantito
dal completamento della linea Pontremolese, del quale si discute ormai
da anni. Per questo ho aderito con convinzione alla proposta dell'
onorevole Orlando». La presidente dell' AdSP ha evidenziato che la
Pontremolese rappresenta il vero e naturale collegamento dei porti della
Spezia e Marina di Carrara con il Corridoio Scandinavo-Mediterraneo,
anche se é classificata attualmente come comprehensive, nell' ambito
delle reti europee TEN-T, e che si tratta di un collegamento strategico dell’
asse ferroviario La Spezia - Parma per |' aggancio naturale del nodo
Core La Spezia e dell' intero hub logistico rappresentato dai porti della
Spezia e Marina di Carrara e dal retroporto di Santo Stefano di Magra. «Per questo - ha spiegato Roncallo - sarebbe
auspicabile che nei prossimi anni i due porti potessero contare su un collegamento adeguato, che permetterebbe di
sviluppare ulteriormente la movimentazione della merce su ferro. Realizzare il collegamento La Spezia - Parma -
Brennero significherebbe garantire una connettivita efficiente via treno verso il Nord ltalia e Centro Europa dei uno dei
principali gateway in area Mediterraneo per il Far East». «Nell' immediato - ha rilevato Roncallo - molti potrebbero
essere gli interventi di taglio minore, che potrebbero essere anticipati da RFI per migliorare la linea che, seppure oggi
molto impervia, &€ importantissima per i nostri porti. Di questo vorremmo riprendere a discutere quanto prima possibile
con RFl e con il MIT e farlo tutti insieme, grazie all' iniziativa dell' onorevole Orlando la quale penso che non possa
che aiutare una proficua interlocuzione».
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Primo Magazine

Livorno

L'inchiesta al porto di Livorno, Conftrasporto: "Rivedere il sistema delle
concessioni”

maurizio de cesare

"L'inchiesta che si & abbattuta sul porto di Livorno, al di la degli aspetti
penali di competenza dell'autorita giudiziaria, & I'ennesima conferma che il o w08 ok

sistema delle concessioni nei porti va assolutamente rivisto". Cosi il Qe o ‘oo i e
vicepresidente di Conftrasporto-Confcommercio Paolo Uggeé, Che | ... .ipero d Lvome, contirasporto
sottolinea come la Confederazione dei trasporti avesse gia denunciato le =~ fiveder ! sistema delle concession '
distorsioni del sistema concessorio nel Forum Internazionale dei
Trasporti, a Cernobbio, un problema ribadito anche nel corso di un

recente incontro tra i vertici della Confederazione e il ministro Toninelli. "E ﬁ
inconcepibile - afferma Uggé - che a distanza di 25 anni non sia stato N—— g)RTQ
ancora emanato il relativo regolamento previsto dalla legge. Attualmente |« ihiad Sl
ogni porto fa Stato' a sé, con regole diverse sulla durata delle - -
concessioni, con canoni che variano da realta a realta, operando spesso _ m
in mancanza di trasparenza e reale apertura al mercato. Occorre una - ' R sisus
regolamentazione seria e omogenea su scala nazionale". "Ribadiamo la m
proposta lanciata a suo tempo da Conftrasporto, che aveva denunciato il

rischio di situazioni come quella emersa a Livorno - prosegue Uggé - In |~ & e
sostanza, chiediamo che il ministro dei Trasporti affidi alla autorita di

regolazione del settore la supervisione e la regolamentazione delle

concessioni demaniali portuali rendendole omogenee e vigilando sul

rispetto dei piani d'impresa, degli investimenti, dei livelli occupazionali, e
impedendo il mercato delle concessioni', che & vietato dalla legge".
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Primo Magazine

Livorno

Precisazioni del Gruppo Grimaldi su vicende legate al porto di Livorno

1 marzo 2019 - In seguito ad alcuni articoli apparsi sulla stampa relativi
alla gestione delle banchine del porto di Livorno, il Gruppo Grimaldi ritiene
doveroso precisare quanto segue. In primo luogo, preso atto delle
indagini attualmente in corso, I'Azienda desidera esprimere la sua piu
totale fiducia nella Giustizia Italiana, con la sicurezza che nel corso delle
stesse verra accertata la completa estraneita del Gruppo da eventuali
dinamiche non regolari che abbiano potuto avere luogo nell'assegnazione
degli spazi all'interno del porto di Livorno. Giova, a tal proposito,
sottolineare che il Gruppo Grimaldi & presente nel porto di Livorno da
oltre 50 anni, durante i quali I'importanza strategica dello scalo labronico
all'interno del proprio network &€ aumentata progressivamente con un
conseguente sempre maggiore impegno di risorse in termini di
investimenti e servizi offerti. L'impatto positivo sul porto e, piu in
generale, sul territorio livornese in termini di lavoro e occupazione creata
¢ stato rilevante. Durante questi anni, il Gruppo non ha mai usufruito,
come erroneamente riportato da alcune testate, di trattamenti
preferenziali da nessuno dei suoi interlocutori all'interno dello scalo. Al
contrario, si € trovato sistematicamente a dover operare in aree con
spazi inferiori, in termini di metri quadrati, rispetto a quelle concesse a
tutti i suoi concorrenti. Il problema dell'inadeguatezza degli spazi riservati,
rispetto alla mole di carico movimentata, ha comportato la necessita
dell'utilizzo di banchine temporanee in attesa di ottenere concessioni di
medio-lungo termine. Questi spazi concessi temporaneamente ai

maurizio de cesare

Precisazioni del Gruppo Grimaldi su vicende legate
al porto di Livorno
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terminalisti affidatari, & bene sottolineare, sono piu onerosi per la Compagnia utilizzatrice rispetto a quelli concessi
per periodi piu lunghi con un conseguente maggiore introito per I'erario. Nel prendere le distanze da tutte le
imprecisioni riportate da alcune testate il Gruppo rinnova la sua piena fiducia nella Giustizia.
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Ansa

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Porti: Adsp Adriatico centrale, 1,16 mIn di passeggeri nel 2018

Quasi 10 min tonnellate merci, Rapporto Statistico

(ANSA) - ANCONA, 1 MAR - Progressiva crescita del passeggeri a 1,16
min passeggeri e buona tenuta delle merci a quasi 10 milioni di tonnellate
nel 2018 per gli scali dell' Autorita di Sistema portuale dell' Adriatico
centrale (porti di Pesaro, Falconara Marittima, Ancona, San Benedetto |7, .., aaratico centrate, 1,16 min

del Tronto e in Abruzzo, Pescara e Ortona), con forte affermazione del | dipasseggeri nel 2018
traffico traghetti delle Autostrade del mare a Ancona e Ortona. Sonoidati | =~ g, ——
del Rapporto Statistico 2018. Per la parte marchigiana il porto di Ancona
si conferma protagonista del traffico delle autostrade del mare del mare
Adriatico: 2,3 milioni di tonnellate di merci (+2% rispetto al 2017). Ad un
numero stabile di tir e trailer, transitati nello scalo (147.650, circa mille
mezzi in meno rispetto al 2017), corrisponde un aumento delle merci : .
trasportate: un segno del costante processo organizzativo della catena 0

logistica che ottimizza il carico e il numero dei mezzi circolanti. Nel 2018 W
sono state 2.465 le toccate delle navi traghetto rispetto alle 2.430 del
2017. 11 78% di questo traffico & diretto o proveniente dalla Grecia. Molto
dinamica la linea Ancona-Durazzo, principale scalo albanese che
rappresenta ben il 18% del traffico totale delle autostrade del mare del
porto di Ancona. Le linee con il porto di Spalato, in Croazia, nel 2018
hanno trasportato 83.957 tonnellate di merce (-16%), un calo che va
interpretato anche alla luce nel miglioramento infrastrutturale nella penisola
balcanica con il completamento della rete autostradale e la sua
interconnessione con i Paesi dell' est e nord Europa. | passeggeri che
sono transitati dal porto di Ancona, nel 2018, sono stati 1.151.266, +6%
rispetto al 2017. In crescita il traffico dei passeggeri sui traghetti, con 1.084.235 transiti che nel 2018 mostra segno
positivo sulle tre linee per Spalato (+7%), Durazzo (+29%) e Igoumenitsa-Patrasso (+1%). La Grecia rappresenta il
71% del traffico su traghetti. Per le crociere, nel porto di Ancona ci sono state 40 toccate rispetto alle 27 del 2017,
+29% del numero di crocieristi, 67.031 rispetto ai 52.086 del 2017. Msc Crociere continua a rappresentare il
principale partner del porto dorico in questo settore con il 50% delle toccate 2018, percentuale che sale al 76% del
numero di crocieristi in transito nello scalo. La compagnia ha gia confermato la sua presenza ad Ancona per le
stagioni 2019 e 2020 con un aumento di toccate. Cambiamenti anche per i settori merceologici trattati, con un forte
calo, ad esempio, del traffico del carbone. Il traffico merci in container del porto di Ancona vede un segno positivo
nella quantita di merce trasportata: +3%, pari a 1,13 milioni di tonnellate. Prevale I' export con 650 mila tonnellate di
merci imbarcate, prevalentemente prodotti del territorio marchigiano e del Centro Italia (Abruzzo, Umbria, Romagna)
mentre I' import presenta nel 2018 un tasso di crescita del +9%, con 507.409 tonnellate di merci in sbarco. Nel porto
di Pesaro continua la crescita del traffico passeggeri, prevalentemente grazie alla messa in linea di una nave di
maggiori capacita nei mesi estivi del 2018 per raggiungere le spiagge croate di Lussino, isola di Rab e Novalja. Il
traffico ha superato quest' anno le 10 mila unita (+31%) con 57 toccate. Positivo anche il traffico crociere con le navi
Artemis e Arethusa della compagnia Grand Circle Cruise Line. Con 20 toccate, il doppio rispetto al 2017, sono
transitati per Pesaro oltre 900 crocieristi alla scoperta della citta, insieme ad Urbino, San Marino e alle altre localita di
pregio anche naturalistico della provincia.(ANSA).
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Il Nautilus

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

PORTO DI ANCONA: CONFRONTO SU INFORMAZIONE STATISTICA SUL
TRASPORTO MARITTIMO

ANCONA La statistica come cartina al tornasole dell'economia portuale. I
Incontro su L'informazione statistica ufficiale sul trasporto marittimo tra r@)m]ws PEYRANI BRINDISI

integrazione e innovazione, organizzato ad Ancona dall'Autorita di
sistema portuale del mare Adriatico centrale con Istat. Il primo confronto
a livello nazionale, alla presenza del presidente di Adsp mare Adriatico "~
centrale, Rodolfo Giampieri, di Zeno D'Agostino, vicepresidente Espo, di  Bimg™ e s msrene
rappresentanti delle Adsp, Istat, Agenzia Dogane, Capitanerie di porto, . '
sul valore del dato statistico relativo ai porti come chiaro indicatore dello
stato del sistema portuale, nella sua descrizione e rappresentativita
dell'andamento, della competitivita e della capacita di risposta alle sfide
economiche del mercato. L'obiettivo del seminario era quello di affrontare
le problematiche legate all'attuale produzione dei flussi di dati sul
trasporto marittimo nei porti italiani aprendo un tavolo di discussione cui
tutte le parti interessate possano dare un contributo, nella direzione di una
effettiva razionalizzazione, e dell'implementazione dei requisiti di qualita,
anche in base alla normativa, sia nazionale che internazionale,
sull'argomento. La produzione statistica ufficiale in questo campo, infatti,
ha il compito di rispondere non solo ai fabbisogni informativi della
collettivita, ma anche alle esigenze degli attori della governance ai vari
livelli territoriali e istituzionali fino a quelle dei policy maker in ambito
europeo e internazionale, laddove la normativa richiede informazioni
tempestive, di qualita, armonizzate e integrate nei contenuti, e con
I'adeguato livello territoriale di analisi ed approfondimento. Fra i vari
interventi dell'incontro, quello del C.V. Domenico La Tella, in forza al Settimo reparto del Comando generale
Capitanerie di porto, che si & soffermato, in particolare, sul bisogno di armonizzazione del dato statistico portuale a
livello europeo, e quello di Alessandra Santillo, Direttore dell'Ufficio delle Dogane di Ancona, che ha descritto
I'esperienza dell'Agenzia in questa materia. Vincenzo Lo Moro, direttore centrale Pianificazione strategica e relazioni
istituzionali Istat, nella sezione finale dedicata alle prospettive di collaborazione in campo statistico, ha espresso la
necessita di cooperazione fra le istituzioni per individuare soluzioni che consentano un unico punto di accesso per le
imputazioni dei dati, il riutilizzo degli stessi fra le amministrazioni e la loro restituzione possibilmente con un modello
nazionale che li renda disponibili e interpretabili. Zeno D'Agostino, vicepresidente Espo, ha parlato, dell'importanza del
controllo del dato statistico e del suo aggiornamento in tempo reale come elemento di verifica delle attivita portuali
sottolineando come nelle Autorita di sistema portuale ci sia una montagna di dati a disposizione che pud essere
utilmente utilizzata anche grazie alla reciproca conoscenza con Istat. Il presidente dell'Autorita di sistema portuale del
mare Adriatico centrale, Rodolfo Giampieri, ha sottolineato la concretezza del dato statistico portuale e il valore che
esso rappresenta nel trasformarlo in strategie delle imprese, come soggetti costruttori di lavoro e di occupazione, che
hanno bisogno, oltre che di semplificazione, di informazioni affidabili per affrontare, con la loro competenza e
professionalita, la velocita e la competitivita del mercato. Dobbiamo essere consapevoli che quello stiamo facendo &
nell'interesse generale e che lo stiamo realizzando grazie alla collaborazione fra tutti i soggetti del sistema portuale,
0ggi rappresentati qui da Agenzia Dogane e Capitanerie di porto che ringrazio. Il segretario generale dell’Adsp mare
Adriatico centrale, Matteo Paroli, ha sottolineato come questa iniziativa consenta di rapportare, per la prima volta a
livello nazionale, l'importante lavoro di raccolta e analisi statistica che viene effettuata nelle Autorita di sistema
portuali. Un confronto che dimostra l'interesse che c'é per questa materia e che esprime la necessita di avere a
disposizione dati dei traffici marittimi di sempre maggiore qualita e dettaglio, che possano disegnare I'economia
portuale del Paese.
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Il Nautilus

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

NEL 2018 1,16 MLN PASSEGGERI E 9,44 MLN TON DI MERCE NELL'ADSP
MARE ADRIATICO CENTRALE

ANCONA | dati 2018 del sistema portuale dell'Adriatico centrale (porti di —————————
Pesaro, Falconara Marittima, Ancona, San Benedetto del Tronto, I.ﬁmlwq

Pescara e Ortona) vedono una progressiva crescita dei passeggeri e una

buona tenuta delle merci, con forte affermazione del traffico traghetti delle

Autostrade del mare che si attesta significativamente nei porti di Ancona "~
e Ortona. Il porto di Ancona si conferma protagonista del traffico delle ~ ERiE ™ = o armmme
autostrade del mare del mare Adriatico: 2.391.576 tonnellate di merci, '
pari a + 2% rispetto al 2017, a conferma del trend positivo degli ultimi
anni per questa tipologia di traffico. Da sottolineare che ad un numero
stabile di tir e trailer, transitati nello scalo (147.650, circa mille mezzi in
meno rispetto al 2017), corrisponde un aumento delle merci trasportate:
un segno del costante processo organizzativo della catena logistica che
ottimizza il carico e il numero dei mezzi circolanti. Nel 2018 sono state
2.465 le toccate delle navi traghetto rispetto alle 2.430 del 2017. 1l 78% di
questo traffico & diretto o proveniente dalla Grecia (1.869.496 tonnellate
di merci, 118.587 tir e semirimorchi) in particolare dai porti di Igoumenitsa
e Patrasso, collegati ogni giorno, tutto I'anno, allo scalo dorico.Molto
dinamica la linea Ancona-Durazzo, principale scalo albanese. Il traffico
cresce del 49% (436.330 tonnellate nel 2018, 22.241 tir e semirimorchi),
effetto della messa in servizio di un nuovo traghetto con maggiore
capacita di stiva, e rappresenta ben il 18% del traffico totale delle
autostrade del mare del porto di Ancona. Le linee con il porto di Spalato,
in Croazia, nel 2018 hanno trasportato 83.957 tonnellate di merce, un calo
del 16% a cui corrisponde la flessione del transito di mezzi commerciali a 6.734 (-12%). Un fenomeno che va
interpretato anche nel miglioramento infrastrutturale compiuto nella penisola balcanica con il completamento della rete
autostradale e la sua interconnessione con i Paesi dell'est e nord Europa. | passeggeri che sono transitati dal porto di
Ancona, nel 2018, sono stati 1.151.266, +6% rispetto al 2017. In crescita il traffico dei passeggeri sui traghetti, con
1.084.235 transiti (+ 14%, in due anni quando erano 951.000), che nel 2018 mostra segno positivo sulle tre linee per
Spalato (+7%), Durazzo (+29%) e Ilgoumenitsa-Patrasso (+1%). Un aumento, quello con la Grecia, che solo a prima
vista pud sembrare limitato. La Grecia rimane, infatti, la direttrice trainante dello scalo rappresentando il 71% del
traffico su traghetti, con 771.874 transiti, mantenendosi ben oltre la media dei 680.000 passeggeri del periodo 2012-
2016. Una chiara dimostrazione della diretta correlazione tra traffico marittimo e andamento dell'economia dei Paesi
interconnessi. Con riferimento al traffico crociere, nel porto di Ancona ci sono state 40 toccate rispetto alle 27 del
2017, con una crescita del +29% del numero di crocieristi, 67.031 rispetto ai 52.086 del 2017 (+29%). Msc Crociere
continua a rappresentare il principale partner del porto dorico in questo settore con il 50% delle toccate 2018,
percentuale che sale al 76% del numero di crocieristi in transito nello scalo. La compagnia ha gia confermato la sua
presenza ad Ancona per le stagioni 2019 e 2020 con un aumento di toccate rispetto a quelle del 2018. Fra le
categorie merceologiche in transito sui traghetti, continuano a prevalere i carichi misti: il 41% delle merci che
viaggiano su tir e trailer. Si tratta di carichi di vario tipo (macchine, semilavorati, materie prime, tessili) trasportate da
un unico mezzo per varie destinazioni. Seguono i prodotti alimentari: ortofrutta, carne, pesce e altri prodotti alimentari
lavorati, bevande e tabacchi rappresentano complessivamente il 39% del totale delle merci. Prodotti che necessitano
di un rapido trasferimento dai luoghi di produzione a quelli di consumo nei Paesi europei centro-settentrionali e che
pertanto trovano nelle autostrade del mare attestate su Ancona la soluzione logistica ideale per assicurare la velocita
necessaria. La forte riduzione del traffico cereali, in costante calo dal 2014, la movimentazione & passata da 280.132
tonnellate a poco piu di 18.000 tonnellate, porta ad un calo del traffico merci generiche e rinfuse del porto di Ancona
(-47%) rendendo sempre piu evidente che le strutture di stoccaggio sono sproporzionate rispetto al traffico
sviluppato. Un calo dovuto anche all'effetto della polarizzazione dei traffici via mare dei cereali, concentrati nei porti
vicini agli stabilimenti di trasformazione.Dati coerenti con il cambiamento della domanda di fonti energetiche del
Paese, che si sta orientando verso soluzioni con minor impatto ambientale, determinano il forte calo del traffico del

o
: ! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 54



carbone, che aveva fortemente caratterizzato il porto di Ancona negli anni passati. Un cambiamento che pone la sfida
di ripensare gli spazi portuali, prima utilizzati per questi tipi di traffico, e ora da dedicare a nuovi flussi di merci per
creare nuova occupazione. Il traffico merci in container del porto di Ancona vede un segno positivo nella quantita di
merce trasportata: +3%, pari a 1,13 milioni di tonnellate. Prevale I'export con 650.000 tonnellate di merci imbarcate,
prevalentemente prodotti del territorio marchigiano e del Centro Italia (Abruzzo, Umbria, Romagna) mentre I'import
presenta nel 2018 un tasso di crescita del +9%, con 507.409 tonnellate di merci in sbarco. In calo nel 2018 il numero
di TEUS movimentati, 159.061 corrispondenti a -6% sul 2017. Anche questo un andamento dovuto alla
razionalizzazione della catena logistica che, ormai, cerca di minimizzare la movimentazione di contenitori vuoti
(-13%). Nel porto di Pesaro continua la crescita del traffico passeggeri, prevalentemente grazie alla messa in linea di
una nave di maggiori capacita nei mesi estivi del 2018 per raggiungere le spiagge croate di Lussino, isola di Rab e
Novalja. Il traffico ha superato quest'anno le 10.000 unita (+31%) con 57 toccate. Positivo anche il traffico crociere
con le navi Artemis e Arethusa della compagnia Grand Circle Cruise Line che hanno proposto l'itinerario: Venezia,
Ravenna, Pesaro, Ortona, Termoli, Monopoli, Otranto e Roccella lonica. Con 20 toccate, il doppio rispetto al 2017,
sono transitati per Pesaro oltre 900 crocieristi alla scoperta della citta, insieme ad Urbino, San Marino e alle altre
localita di pregio anche naturalistico della provincia. Il porto di Ortona ha movimentato, nel 2018, 1.013.330 tonnellate
di merci, in lieve calo del 2% rispetto al 2017. La contrazione riguarda il traffico di merci solide: 570.315 tonnellate, il
56% del totale, che scendono del -7%. E stato positivo invece I'andamento delle rinfuse liquide, principalmente
gasolio, che hanno raggiunto 430.294 tonnellate, in crescita del 5% rispetto all'anno precedente.Ottima la performance
dei veicoli nuovi in esportazione: in totale 6.695 (+17%). In crescita, inoltre, il traffico dei crocieristi alla scoperta della
citta e del territorio a bordo delle navi Artemis e Arethusa impegnate nell'itinerario che coinvolge anche il porto di
Pesaro: circa 900 i transiti, + 43% rispetto al 2017, con 19 toccate e con I'obiettivo di crescere ancora nel prossimo
periodo. L'Autorita di sistema portuale afferma il presidente Rodolfo Giampieri si conferma sempre piu stabilmente
ponte fra Italia e i Balcani in cui ogni porto viene valorizzato con le proprie specializzazioni. Ancona € protagonista
indiscussa del traffico delle autostrade del mare, con una crescita confortante che riguarda sia le merci sia i
passeggeri, ed € un porto che viene sempre piu scelto per le crociere, anche grazie all'aumento del numero delle
toccate da parte di Msc Crociere e delle altre compagnie. Alla base della strategia dell'Adsp, spiega Giampieri, Ci
sono lo sviluppo, la sicurezza e la sostenibilita, valori sempre piu importanti per attrarre investimenti pubblici e privati,
per aumentare la competitivita delle imprese ed essere volano di sviluppo economico ed occupazionale Tutto questo,
aggiunge Giampieri, si ottiene grazie ad un leale e convinto lavoro di squadra in cui &€ fondamentale la collaborazione
di tutti gli enti e le istituzioni, Capitanerie di porto, Agenzia dogane, forze di polizia, Regioni, Comuni, e dei servizi
tecnico-nautici che operano nelle aree portuali affinché si agisca, tutti insieme, nell'interesse generale del sistema
portuale e delle comunita ad esso collegate. Siamo consapevoli che c'é ancora lavoro da fare soprattutto nel
sostenere i traffici in crescita, nella naturale sostituzione di alcune tipologie di traffici che sono in irreversibile
diminuzione e nello sviluppo ulteriore dei servizi a supporto dei clienti dei porti. |l porto di Ortona, afferma Giampieri,
si conferma uno snodo che sempre piu integra la filiera produttiva meccanica di alta qualita dell'automotive del
territorio abruzzese con la complessa catena logistica intermodale che dalla fabbrica giunge ai mercati di destinazione
dell'Europa centrale. Un valore e un'opportunita da cogliere e sviluppare ulteriormente supportando l'infrastrutturazione
del porto in stretta collaborazione con la Capitaneria e le istituzioni regionali e comunali.
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Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

PORTO SODDISFATTO IL PRESIDENTE DELL' AUTORITA' DI SISTEMA: « CONFERMATO IL
RUOLO DI PORTA DELL' EST»

«In crescita passeggeri, merci e crocieristi»

SALE il numero dei passeggeri, cresce quello dei croceristi e il traffico | S —
| NODI DELLACITTA' S e s

merci da le sue conferme. Numeri alla mano per il sistema portuale dell'
Adriatico centrale (Pesaro, Falconara Marittima, Ancona, San Benedetto
del Tronto, Pescara e Ortona) che vedono una progressiva crescita dei
passeggeri e una buona tenuta delle merci, con forte affermazione del
traffico traghetti delle Autostrade del mare che si attesta
significativamente nei porti di Ancona e Ortona. Il porto di Ancona si
conferma protagonista del traffico delle autostrade del mare del mare

o
Adriatico: 2.391.576 tonnellate di merci, pari a + 2% rispetto al 2017, a _"_'—_%-‘ﬁ L@% %%&E %
sostegno del trend positivo degli ultimi anni per questa tipologia di = SRR et RREAE MRERE

traffico. Da sottolineare che ad un numero stabile di tir e trailer, transitati
nello scalo (147.650, circa mille mezzi in meno rispetto al 2017),
corrisponde un aumento delle merci trasportate: un segno del costante
processo organizzativo della catena logistica che ottimizza il carico e il
numero dei mezzi circolanti.

NEL 2018 sono state 2.465 le toccate delle navi traghetto rispetto alle
2.430 del 2017. 1l 78% di questo traffico & diretto o proveniente dalla
Grecia (1.869.496 tonnellate di merci, 118.587 tir e semirimorchi) in
particolare dai porti di Igoumenitsa e Partano, collegati ogni giorno, tutto I
anno, allo scalo dorico. Molto dinamica la linea Ancona-Durazzo,
principale scalo albanese. Il traffico cresce del 49% (436.330 tonnellate nel 2018, 22.241 tir e semirimorchi). Le linee
con il porto di Spalato, in Croazia, nel 2018 hanno trasportato 83.957 tonnellate di merce, un calo del 16% a cui
corrisponde la flessione del transito di mezzi commerciali a 6.734 (-12%). | passeggeri che sono transitati dal porto di
Ancona, nel 2018, sono stati 1.151.266, +6% rispetto al 2017.

In crescita il traffico dei passeggeri sui traghetti, con 1.084.235 transiti (+ 14%, in due anni quando erano 951.000),
che nel 2018 mostra segno positivo sulle tre linee per Spalato (+7%), Durazzo (+29%) e lgoumenitsa-Patrasso
(+1%). La Grecia rimane la direttrice trainante dello scalo rappresentando il 71% del traffico su traghetti.

CON riferimento al traffico crociere, nel porto di Ancona ci sono state 40 toccate rispetto alle 27 del 2017, con una
crescita del +29% del numero di crocieristi, 67.031 rispetto ai 52.086 del 2017 (+29%). Msc Crociere continua a
rappresentare il principale partner del porto dorico in questo settore con il 50% delle toccate 2018, percentuale che
sale al 76% del numero di crocieristi in transito nello scalo. La compagnia ha gia confermato la sua presenza ad
Ancona per le stagioni 2019 e 2020 con un aumento di toccate rispetto a quelle del 2018. «L' Autorita di sistema
portuale - afferma il presidente Rodolfo Giampieri - si conferma sempre piu stabilmente ponte fra Italia e i Balcani in
cui ogni porto viene valorizzato con le proprie specializzazioni. Ancona € un porto che viene sempre piu scelto per le
crocierey».
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Il Resto del Carlino (ed. Pesaro)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Porto, transitati 10mila passeggeri nel 2018

Ad aprile si riparte: prima navetta con gli americani, poi viaggi per Lussino e Zara

i s 7§ Pt aw Carfing PESAROD 13 o

LA NAVE veloce sta scaldando i motori perché inziano i viaggi verso la
Croazia: la Gomo Tours ha gia aperto le prenotazioni e per Pasqua (20 e = Porto, transitati 10mila passeggeri nel 2018
22 aprile) & prevista la prima traversata dell' Adriatico con destinazione | 2@ i g et conshamenicant porviagssper Lussng ¢ Zae
Lussino. Qualche giorno dopo si parte con una nuova destinazione (25-28
aprile) per Zara «con attracco nel porto vecchio e quindi nel cuore della
citta e dei suoi monumenti», dice Paolo Gorini che da anni & punto di
riferimento per queste escursioni sull' altra sponda dell' Adriatico. Prima
ancora, e cioé il 5-6 aprile arriva e attracca la prima nave passeggeri, I'
Artemis, con i turisti americani, per due giorni di soggiorno. Le navi con
gli americani a bordo faranno scalo in citta tre volte al mese fino ai primi
giorni di novembre. B 1 An.regaloda 2 wi @New . .
«Se il buongiorno si vede dal mattino - continua Gorini - stiamo andando | kg “pportunity
bene e quelli che si imbarcano per raggiungere la costa croata sono nella
stragrande maggioranza gente che arriva da fuori, da ogni parte d' Italia».
Questo il quadro in prospettiva. Intanto arrivano i dati definitivi della
stagione 2018 resi noti dall' autorita di sistema portuale di Ancona che ha
alla presidenza Rodolfo Giampieri, il quale tre giorni fa ha incontrato il
sindaco Matteo Ricci per mettere a fuoco le linee del piano regolatore del
porto.

Non solo questo, perché nella giornata di ieri Giampieri ha anche parlato
con il sindaco di Fano Massimo Seri per lo smaltimento dei fanghi attualmente depositati nell' area di Marina Group, a
poche centinaia di metri dal porto turistico Marina dei Cesari: «Nessun problema per quello che riguarda i
finanziamenti perché i soldi sono gia stanziati», dice Roldolfo Giampieri. «Come Pesaro, anche Fano € un porto
molto interessante e ¢' & sviluppo, sia per la cantierstica e anche per il diportismo perché stiamo andando avanti con
le richieste riguardanti la nuova darsena del porto di Pesaro. Dopo anni passati guardando solamente il settore
manifatturiero, adesso ci stiamo impegnando per potenziare quella grande risorsa che & I' economia del mare, anche
per quello che riguarda la pescay.

IL CONSUNTIVO DEL 2018 dice che sono transitate per le banchine di Pesaro circa 10mila persone con un
incremento del 31 per cento rispetto al 2017. Per quello che riguarda le navette con gli americani della compagnia
'Gran Circle Cruise Line' gli approdi lo scorso anno sono stati 20, raddoppiati rispetto al 2017 per un totale di circa
900 persone che hanno visitato oltre la citta, anche Urbino e San Marino. «C' & da parte nostra - continua Giampieri -
la volonta di potenziare ancora di piu tutti i settori».

Intanto il cantiere navale € in piena attivita perché il primo yacht che ha terminato il rimessaggio ha preso il mare, ed al
porto € arrivato un altro yacht della classe Explorer, navi costruite dai Cantieri Navali delle Marche di Ancona che ha
come amministratore delegato Ennio Cecchini, fanese, ma anche ex titolare proprio dei cantieri navali cittadini dopo le
dimissioni da parte dei Montanari di Fano.
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Informare

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

In crescita il traffico crocieristico nei porti di Ortona e Pesaro

Nello scalo ortonese le merci sono diminuite del -2% L' Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale ha reso noto che, se lo
scorso anno il porto di Ancona ha movimentato 8,4 milioni di tonnellate di
merci con un calo del -2,7% sul 2017 ( dell' 8 febbraio 2018), nel 2018 |l
porto di Ortona ha movimentato 1.013.330 tonnellate di merci, con una
lieve flessione del -2% rispetto al 2017 che riguarda il traffico di merci
solide (570.315 tonnellate, -7%) mentre & stato positivo I' andamento
delle rinfuse liquide, principalmente gasolio, che hanno raggiunto 430.294
tonnellate (+5%). Ottima, inoltre, la performance dei veicoli nuovi in
esportazione con un totale di 6.695 mezzi (+17%) e in crescita anche |l
traffico dei crocieristi con circa 900 i transiti (+43%). Relativamente al
porto di Pesaro, anch' esso amministrato dall' AdASP dell' Adriatico
Centrale, lo scorso anno € proseguita la crescita del traffico passeggeri,
prevalentemente grazie alla messa in linea di una nave di maggiori
capacita nei mesi estivi del 2018 per raggiungere le spiagge croate di
Lussino, isola di Rab e Novalja. Il traffico ha superato quest' anno le
10.000 unita (+31%) con 57 toccate. Positivo anche il traffico crociere
che ha registrato 20 toccate, il doppio rispetto al 2017, e il transito di oltre
900 crocieristi.

11 qunkidisnn an-lise per g1l sperston » il wiesi del
.........

n Leggt le notizie in formato Acrobat Reader”, Iscriviti al
servizho gratuito

...........

4L R IR
FRIPIP

||||||||||

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019

Pagina 58



venerdi 01 marzo 2019

Informare

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Stabile il traffico movimentato nel 2018 nei porti di Civitavecchia, Fiumicino e
Gaeta

Record del traffico containerizzato che per la prima volta ha superato i
100mila teu Nel 2018 i porti di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta hanno
movimentato oltre 16,6 milioni di tonnellate di merci, volume di traffico
analogo a quello dell' anno precedente, di cui 11,4 milioni di tonnellate di
carichi movimentati nel porto di Civitavecchia (11,4 milioni di tonnellate nel
2017), 3,5 milioni di tonnellate nel porto di Fiumicino (3,5 milioni nel 2017)
e 1,7 milioni di tonnellate nel porto di Gaeta (1,9 milioni nel 2017). L'
Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale ha
reso noto che il totale del traffico movimentato nel 2018 dal sistema
portuale gestito dall' ente risulta costituito per 5,3 milioni di tonnellate da
merci liquide e 11,3 milioni di tonnellate da merci secche. Le prime sono
state movimentate per il 66% nel porto di Fiumicino (3,5 milioni di
tonnellate), per il 24% nel porto di Gaeta (1,3 milioni di tonnellate) e per il
restante 10% nel porto di Civitavecchia (0,5 milioni di tonnellate).
Diversamente, le merci secche risultano movimentate per il 96% (pari a
11,3 milioni di tonnellate) nel porto di Civitavecchia e per il restante 4% nel
porto di Gaeta (per complessive 400 mila tonnellate). Specificando che
se nel triennio 2016-2018 il valore complessivo del traffico risulta
immutato, I' authority portuale ha evidenziato che tuttavia si riscontrano
sensibili differenze nella sua composizione interna, in particolare per
quanto concerne le merci secche e il volume delle merci in colli e delle
rinfuse solide. Dal 2016 al 2018, infatti, il traffico complessivo di merci in
colli (merci in container, su mezzi pesanti, pallet e sacconi) & cresciuto di
oltre il +17% (+964 mila tonnellate), pari nel 2018 a quasi 6,5 milioni di tonnellate complessive; a differenza delle
rinfuse solide che, nel medesimo arco temporale, sono diminuite del -19% (-1,1 milioni di tonnellate), flessione che &
stata determinata sostanzialmente da una sensibile contrazione del traffico di carbone destinato alla centrale elettrica
dell' Enel di Torre Valdaliga Nord oltre che delle merci derivanti dalla sua lavorazione (cenere gesso e calcare). In
particolare, il traffico di carbone & passato da 4,750 milioni di tonnellate nel 2016 a 3,850 milioni di tonnellate nel
2018. Perdita compensata da un importante aumento delle merci in colli che sono salite da 5,5 milioni di tonnellate nel
2016 a 6,5 milioni di tonnellate nel 2018 affermandosi definitivamente quale principale tipologia di traffico. Tale
crescita & determinata da un incremento nel triennio delle merci in container (+58%; +360mila tonnellate) che, nel
2018, hanno raggiunto circa un milione di tonnellate per oltre 100mila teu e, in misura maggiore, da una crescita delle
merci trasportate su mezzi pesanti, sia su collegamenti di linea che commerciale, che passano da 4,8 milioni di
tonnellate nel 2016 a 5,5 milioni di tonnellate nel 2018 (+15%; +700mila tonnellate). «ll traffico di merci in contenitori -
ha rilevato il presidente dell' AASP del Mar Tirreno Centro Settentrionale, Francesco Maria di Majo - fa registrare |l
numero piu alto finora raggiunto e per la prima volta nella storia del porto di Civitavecchia i contenitori superano i
100.000 teu movimentati. Piu che questo dato, che & ancora lontano dalle potenziali capacita del porto e soprattutto
del terminal container, & importante sottolineare il significativo aumento del traffico ro-ro che conferma la crescita del
ruolo di Civitavecchia quale snodo per il traffico intermodale con la Spagna, la Sardegna e la Sicilia. Ro-ro, prodotti
ortofrutticoli, coils in acciaio e container sono i settori trainanti, sui quali I' ente sta portando avanti e sostenendo
iniziative e progetti». Nel 2018, invece, il traffico di autovetture nuove ha fatto registrare nel complesso una flessione
del -19,5% rispetto al 2017 a causa di una sensibile contrazione delle auto imbarcate in parte compensata da un
incremento di circa il +10% delle auto sbarcate. Per quanto riguarda il traffico crocieristico - ha spiegato di Majo - «le
previsioni di crescita del Porto di Roma sono state ampiamente confermate. Il numero di crocieristi transitati a
Civitavecchia nel 2018 ¢, infatti, cresciuto del 10,8% confermando il porto di Roma quale scalo leader in Italia (e
secondo in Europa) con quasi due milioni e mezzo di crocieristi. In particolare, la percentuale degli sbarchi & cresciuta
del 12,6% e quella degli imbarchi del 9,6%. Tale dato & particolarmente significativo visto il maggiore indotto prodotto
dagli sbarchi/imbarchi rispetto ai semplici transiti di passeggeri e rappresenta, quindi, un segnale positivo per I'
economia della citta e del territorio».
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Informazioni Marittime

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Nei porti del Lazio crescono crocieristi, ro-ro e Container

L' Authority ha preso in esame i dati dell' ultimo triennio. Stabile la movimentazione complessiva

Il traffico dei crocieristi, quello ro-ro e quello dei container hanno
registrato le migliori performance nel 2018 nei porti di Roma e del Lazio,
nel quadro di una movimentazione complessiva pressoché stabile. Il
traffico totale di merci, infatti, con oltre 16,6 milioni di tonnellate, si
conferma ai livelli dell' ultimo biennio: 11,4 milioni di tonnellate, pari al
69%, sono state movimentate nel porto di Civitavecchia; 3,5 milioni, pari
al 21%, nello scalo di Fiumicino e 1,7 milioni di tonnellate, pari al 10%, nel
porto di Gaeta. Merci liquide e secche Il totale del traffico & costituito per
5,3 milioni di tonnellate da merci liquide e 11,3 milioni di tonnellate da
merci secche. Le prime sono state movimentate per il 66% nel porto di
Fiumicino (3,5 milioni di tonnellate), per il 24% nel porto di Gaeta (1,3
milioni di tonnellate) e per il restante 10% nel porto di Civitavecchia (0,5
milioni di tonnellate). Diversamente, le merci secche risultano
movimentate per il 96% (pari a 11,3 milioni di tonnellate) nel porto di
Civitavecchia e per il restante 4% nel porto di Gaeta (per complessive e P
400 mila tonnellate). Nel triennio Se nel triennio 2016/2018 il valore | mmese.,

complessivo del traffico risulta immutato, si riscontrano sensibili s
differenze nella sua composizione interna, in particolare per quanto
concerne le merci secche ed il volume delle merci in colli e delle rinfuse
solide. Difatti, dal 2016 al 2018, il traffico complessivo di merci in colli
(merci in container, su mezzi pesanti, pallets e sacconi) & cresciuto di
oltre il 17% (+964 mila tonnellate), pari nel 2018 a quasi 6,5 milioni di
tonnellate complessive; a differenza delle rinfuse solide che, nel
medesimo arco temporale, diminuiscono del 19% (-1,1 milioni di tonnellate). Flessione determinata sostanzialmente
da una sensibile contrazione del traffico di carbone destinato alla centrale elettrica dell' Enel di Torre Valdaliga Nord
oltre che delle merci derivanti dalla sua lavorazione (cenere gesso e calcare). In particolare, il traffico di carbone &
passato da 4,750 milioni di tonnellate nel 2016 a 3,850 milioni di tonnellate nel 2018. Perdita compensata da un
importante aumento delle merci in colli che passano da 5,5 milioni di tonnellate nel 2016 a 6,5 milioni di tonnellate nel
2018, affermandosi definitivamente quale principale tipologia di traffico. Tale crescita & determinata da un incremento
nel triennio delle merci in container (+58%; +360 mila tonnellate) che, nel 2018, hanno raggiunto circa 1 milione di
tonnellate per oltre 100 mila teu e, in misura maggiore, da una crescita delle merci trasportate su mezzi pesanti, sia su
collegamenti di linea che commerciale, che passano da 4,8 milioni di tonnellate nel 2016 a 5,5 milioni di tonnellate nel
2018 (+15%; +700 mila tonnellate). Container e ro-ro "Il traffico di merci in contenitori fa registrare il numero piu alto
finora raggiunto - commenta il presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale,
Francesco Maria di Majo - e per la prima volta nella storia del porto di Civitavecchia i contenitori superano i 100.000
teu movimentati". "Piu che questo dato, che € ancora lontano dalle potenziali capacita del porto e soprattutto del
terminal container, & importante sottolineare il significativo aumento del traffico Ro/Ro che conferma la crescita del
ruolo di Civitavecchia quale snodo per il traffico intermodale con la Spagna, la Sardegna e la Sicilia". "Ro-ro, prodotti
ortofrutticoli, coils in acciaio e container - prosegue di Majo - sono i settori trainanti, sui quali I' ente sta portando
avanti e sostenendo iniziative e progetti". Il traffico di autovetture nuove ha fatto registrare nel complesso una
flessione, rispetto al 2017, del 19,5%; cid a causa di una sensibile contrazione delle auto imbarcate (export), in parte
compensata da un incremento di circa il 10% delle auto sbarcate (import). Crocieristi e navi Per quanto riguarda il
traffico crocieristico "le previsioni di crescita del Porto di Roma sono state ampiamente confermate", sottolinea di
Majo. Il numero di crocieristi transitati a Civitavecchia nel 2018 &, infatti, cresciuto del 10,8% confermando il porto di
Roma quale scalo leader in Italia (e secondo in Europa) con quasi 2 milioni e mezzo di crocieristi. In particolare, la
percentuale degli sbarchi & cresciuta del 12,6% e quella degli imbarchi del 9,6%. "Tale dato é particolarmente
significativo - conclude il numero uno di Molo Vespucci - visto il maggiore indotto prodotto dagli sbarchi/imbarchi
rispetto ai semplici transiti di passeggeri e rappresenta, quindi, un segnale positivo per I' economia della citta e del
territorio”. E il settore delle crociere, stante le previsioni di RisposteTurismo, continuera a crescere anche nel 2019.
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Importante conferma, quindi, per il primo porto del network, che, nel complesso, tra navi merci, crociere e di linea, ha
registrato un totale di 3.212 accosti, con un aumento del 5% e 153 navi in piu rispetto al 2017.
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Messaggero Marittimo

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Crescono i traffici nel porto di Civitavecchia

Di Majo: bene il traffico crocieristico, ro-ro e container

Massimo Belli

CIVITAVECCHIA Il traffico complessivo dei Porti di Roma e del Lazio,
con oltre 16,6 milioni di tonnellate, si conferma stabile ai livelli dell'ultimo
biennio. Nel porto di Civitavecchia sono state movimentate 11,4 milioni di
tonnellate, pari al 69%; 3,5 milioni, corrispondenti al 21%, nel porto di
Fiumicino e 1,7 milioni di tonnellate, cioé il 10%, quelle movimentate nel Crescono i traffici nel porto di
porto di Gaeta. Il totale del traffico & costituito per 5,3 milioni di tonnellate ~ Civitavecchia

da merci liquide e 11,3 milioni di tons da merci secche. Le prime sono 7 s e B
state movimentate per il 66% nel porto di Fiumicino (3,5 min di tonn.), per
il 24% nel porto di Gaeta (1,3 min) e per il restante 10% nel porto di
Civitavecchia (0,5 min di tonnellate). Diversamente, le merci secche
risultano gestite per il 96% (pari a 11,3 min di tonnellate) nel porto di
Civitavecchia e per il restante 4% nel porto di Gaeta (per complessive
400 mila tonn). Se nel triennio 2016/2018 il valore complessivo del
traffico risulta immutato, si riscontrano sensibili differenze nella sua
composizione interna, in particolare per quanto concerne le merci secche
ed il volume delle merci in colli e delle rinfuse solide. Difatti, dal 2016 al
2018, il traffico complessivo di merci in colli (merci in container, su mezzi
pesanti, pallets e sacconi) € cresciuto di oltre il 17% (+ 964 mila tonn.),
pari nel 2018 a quasi 6,5 milioni di tons complessive; a differenza delle
rinfuse solide che, nel medesimo arco temporale, diminuiscono del 19%
(- 1,1 mIn di tonn.). Flessione determinata sostanzialmente da una :
sensibile contrazione del traffico di carbone destinato alla centrale orprre R ey e R

elettrica dell'Enel di Torre Valdaliga Nord oltre che delle merci derivanti

dalla sua lavorazione (cenere gesso e calcare). In particolare, il traffico di carbone & passato da 4,750 milioni di
tonnellate nel 2016 a 3,850 milioni di tonnellate nel 2018. Perdita compensata da un importante aumento delle merci in
colli che passano da 5,5 milioni di tonnellate nel 2016 a 6,5 min nel 2018, affermandosi definitivamente quale
principale tipologia di traffico. Tale crescita € determinata da un incremento nel triennio delle merci in container (+
58%; +360 mila tonnellate) che, nel 2018, hanno raggiunto circa un milione di tonnellate per oltre 100 mila teu e, in
misura maggiore, da una crescita delle merci trasportate su mezzi pesanti, sia su collegamenti di linea che
commerciale, che passano da 4,8 milioni di tonnellate nel 2016 a 5,5 min nel 2018 (+ 15%; + 700 mila tonnellate). Il
presidente dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno centro settentrionale, Francesco Maria di Majo, ha cosi
commentato i dati: Il traffico di merci in contenitori fa registrare il numero piu alto finora raggiunto e per la prima volta
nella storia del porto di Civitavecchia i contenitori superano i 100.000 teu movimentati. Piu che questo dato, che &
ancora lontano dalle potenziali capacita del porto e soprattutto del terminal container, & importante sottolineare il
significativo aumento del traffico ro-ro che conferma la crescita del ruolo di Civitavecchia quale snodo per il traffico
intermodale con la Spagna, la Sardegna e la Sicilia. Ro-ro, prodotti ortofrutticoli, coils in acciaio e container prosegue
di Majo sono i settori trainanti, sui quali I'ente sta portando avanti e sostenendo iniziative e progetti. Il traffico di
autovetture nuove ha fatto registrare nel complesso una flessione, rispetto al 2017, del 19,5%; cid a causa di una
sensibile contrazione delle auto imbarcate (export), in parte compensata da un incremento di circa il 10% delle auto
sbarcate (import). Per quanto riguarda il traffico crocieristico le previsioni di crescita del Porto di Roma sono state
ampiamente confermate, sottolinea di Majo. Il numero di crocieristi transitati a Civitavecchia nel 2018 ¢&, infatti,
cresciuto del 10,8% confermando il porto di Roma quale scalo leader in Italia (e secondo in Europa) con quasi due
milioni e mezzo di crocieristi. In particolare, la percentuale degli sbarchi & cresciuta del 12,6% e quella degli imbarchi
del 9,6%. Tale dato & particolarmente significativo conclude il numero uno di Molo Vespucci visto il maggiore indotto
prodotto dagli sbarchi/imbarchi rispetto ai semplici transiti di passeggeri e rappresenta, quindi, un segnale positivo per
I'economia della citta e del territorio. E il settore delle crociere, stante le previsioni di RisposteTurismo, continuera a
crescere anche nel 2019. Importante conferma, quindi, per il primo porto del network, che, nel complesso, tra navi
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merci, crociere e di linea, ha registrato un totale di 3.212 accosti, con un aumento del 5% e 153 navi in piu rispetto al
2017.
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FerPress
Napoli

"Funzioni pubbliche, shipping e marittimita". Incontro Cluster marittimo-vertici
amministrazioni

(FERPRESS) - Roma, 1 MAR - Si é tenuto oggi nella sede del Comando V ATLANTE ASPOF
Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto - Guardia Costiera a Roma
il terzo incontro del Cluster marittimo italiano, rappresentato dalla
Federazione del sistema marittimo italiano (Federazione del Mare) e dai T
Propeller Club nazionali, con i vertici delle Amministrazioni marittime | e s o e i =

militari e civili Il workshop "Funzioni pubbliche, shipping e marittimita" & _ o9
stato introdotto da Umberto MASUCCI, presidente dell' International
Propeller Clubs. Si sono poi tenuti gli interventi del Comandante generale ks o ek e
del Corpo delle Capitanerie di porto - Guardia Costiera, I' Ammiraglio iy :
Ispettore Capo (CP) Giovanni Pettorino, del Comandante in Capo della | B=E@E
Squadra Navale, I' Ammiraglio di Squadra Donato Marzano, del Direttore

generale per la vigilanza sulle Autorita portuali, le infrastrutture portuali e il
trasporto marittimo e per vie d' acqua interne, Mauro Coletta, del
Direttore Generale di AssArmatori, Alberto Rossi. | lavori sono stati
conclusi da Mario Mattioli, Presidente della Federazione del Mare e di
Confitarma. Mario Mattioli ha affermato che "senza il Registro
Internazionale oggi non saremmo qui a parlare dei successi della nostra
flotta mercantile, la quale - nonostante la crisi dei mercati che dura da piu
di dieci anni - & ancora in grado di competere sui mercati internazionali".
"Grazie alla legge 30 del 1998 la flotta di bandiera italiana & piu che
raddoppiata (con posizioni di leadership o di assoluto rilievo nei settori
piu sofisticati, quali unita Ro-Ro, navi da crociera, navi per prodotti
chimici e petroliferi) ed & tornata ad essere competitiva nei traffici
internazionali e nel grande cabotaggio dove I' occupazione italiana e comunitaria in venti anni &€ aumentata del +140%.
Oggi le navi di bandiera italiana sono al primo posto in Europa per numero di marittimi italiani e comunitari occupati”.
Infine, il Presidente Mattioli ha messo in evidenza la necessita di "un Ministero del Mare che possa raggruppare tutte
le competenze oggi frazionate in piu ministeri ed ha sottolineato I' incongruenza delle divisioni all' interno delle varie
attivita marittime, divisioni, dalle quali derivano difficolta di coordinamento che penalizzano I' azione regolatoria delle
funzioni pubbliche competenti e di fatto ostacolano la semplificazione normativa che tutti gli operatori richiedono. Cid
naturalmente va a detrimento della competitivita delle attivita marittime italiane". Erano presenti tra gli altri Pietro
Spirito, presidente dell' Autorita di sistema portuale del Tirreno centrale, i vertici di Assonave, Assorimorchiatori,
Confitarma, Fedepiloti, e Ucina, nonché esponenti dei maggiori centri portuali e logistici italiani, riuniti nell' International
Propeller Club. L' occasione ha testimoniato ancora una volta I' unita del Cluster marittimo pubblico e privato e la
comune volonta di promuovere in Italia la marineria, secondo le tradizioni e gli interessi del Paese.
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lildenaro.it
Napoli

Mattioli (Confitarma): Flotte mercantili, siamo i primi in Europa. Ma occorre un
Ministero del mare

Si & tenuto ieri nella sede del Comando Generale del Corpo delle [HTTTY
Capitanerie di Porto - Guardia Costiera a Roma il terzo incontro del
Cluster marittimo italiano, rappresentato dalla Federazione del sistema
marittimo italiano (Federazione del Mare) e dai Propeller Club nazionali, = s oo o somas mn e cooe e - 8
con i vertici delle Amministrazioni marittime militari e civili. Il workshop =

"Funzioni pubbliche, shipping e marittimita" & stato introdotto da Umberto =~ ===

il demaro.it

; B ' : . . . Mattioli (Confitarma): Guarda la newsletter di
M§§uc0|, pr§3|dente dell' International Propeller Clubs. Si $ONo poi s.volt! Flotte mercantili, stamo 1 -
gli interventi del Comandante generale del Corpo delle Capitanerie di  primi in Europa. Ma MPR SE
porto - Guardia Costiera, I' Ammiraglio Ispettore capo (Cp) Giovanni ©occorre un Ministero del L
Pettorino, del Comandante in capo della Squadra Navale, I' Ammiraglio di ™€ .

squadra Donato Marzano, del Direttore generale per la vigilanza sulle =SS ¢ ] - |
Autorita portuali, le infrastrutture portuali e il trasporto marittimo e per vie ) -
d' acqua interne, Mauro Coletta, del Direttore generale di AssArmatori,
Alberto Rossi. | lavori sono stati conclusi da Mario Mattioli, presidente
della Federazione del Mare e di Confitarma. Mario Mattioli ha affermato
che "senza il Registro Internazionale oggi non saremmo qui a parlare dei
successi della nostra flotta mercantile, la quale - nonostante la crisi dei
mercati che dura da piu di dieci anni - € ancora in grado di competere sui
mercati internazionali". "Grazie alla legge 30 del 1998 la flotta di bandiera
italiana € piu che raddoppiata (con posizioni di leadership o di assoluto
rilievo nei settori piu sofisticati, quali unita Ro-Ro, navi da crociera, navi
per prodotti chimici e petroliferi) ed & tornata ad essere competitiva nei
traffici internazionali e nel grande cabotaggio dove I' occupazione italiana
e comunitaria in venti anni & aumentata del +140%. Oggi le navi di bandiera italiana sono al primo posto in Europa per
numero di marittimi italiani e comunitari occupati”. Infine, il presidente Mattioli ha messo in evidenza la necessita di
"un Ministero del Mare che possa raggruppare tutte le competenze oggi frazionate in piu ministeri ed ha sottolineato I
incongruenza delle divisioni all' interno delle varie attivita marittime, divisioni, dalle quali derivano difficolta di
coordinamento che penalizzano I' azione regolatoria delle funzioni pubbliche competenti e di fatto ostacolano la
semplificazione normativa che tutti gli operatori richiedono. Ciod naturalmente va a detrimento della competitivita delle
attivita marittime italiane". Erano presenti tra gli altri Pietro Spirito, presidente dell' Autorita di sistema portuale del
Tirreno centrale, i vertici di Assonave, Assorimorchiatori, Confitarma, Fedepiloti, e Ucina, nonché esponenti dei
maggiori centri portuali e logistici italiani, riuniti nell' International Propeller Club.
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Informazioni Marittime
Napoli

Funzioni pubbliche e shipping, il cluster marittimo incontra le capitanerie

Nel workshop tenuto a Roma si € discusso anche di Registro Internazionale e ministero del Mare

Con il workshop "Funzioni pubbliche, shipping e marittimita ", si & tenuto
venerdi a Roma, nella sede del Comando Generale del Corpo delle
Capitanerie di Porto - Guardia Costiera, il terzo incontro del cluster
marittimo italiano, rappresentato dalla Federazione del sistema marittimo
italiano (Federazione del Mare) e dai Propeller Club nazionali, con i vertici
delle amministrazioni marittime militari e civili. Ad introdurre i lavori & stato
Umberto Masucci, presidente dell' International Propeller Clubs. Si sono
poi tenuti gli interventi del Comandante generale del Corpo delle
Capitanerie di porto - Guardia Costiera, I' ammiraglio ispettore Capo (CP)
Giovanni Pettorino, del comandante in capo della Squadra Navale, I'
ammiraglio di Squadra Donato Marzano, del direttore generale per la
vigilanza sulle Autorita portuali, le infrastrutture portuali e il trasporto
marittimo e per vie d' acqua interne, Mauro Coletta, del direttore generale
di AssArmatori, Alberto Rossi. | lavori sono stati conclusi da Mario
Mattioli, presidente della Federazione del Mare e di Confitarma. Mario
Mattioli ha affermato che "senza il Registro Internazionale oggi non
saremmo qui a parlare dei successi della nostra flotta mercantile, la quale
- nonostante la crisi dei mercati che dura da piu di dieci anni - € ancora in
grado di competere sui mercati internazionali". "Grazie alla legge 30 del o i st o o e
1998 la flotta di bandiera italiana & piti che raddoppiata (con posizioni di | =i e sRUPPO
leadership o di assoluto rilievo nei settori piu sofisticati, quali unitad Ro- | ~~-= "~ "~
Ro, navi da crociera, navi per prodotti chimici e petroliferi) ed & tornata
ad essere competitiva nei traffici internazionali e nel grande cabotaggio
dove I' occupazione italiana e comunitaria in venti anni & aumentata del +140%. Oggi le navi di bandiera italiana sono
al primo posto in Europa per numero di marittimi italiani € comunitari occupati". Infine, il presidente Mattioli ha messo
in evidenza la necessita di "un ministero del Mare che possa raggruppare tutte le competenze oggi frazionate in piu
ministeri ed ha sottolineato I' incongruenza delle divisioni all' interno delle varie attivita marittime, divisioni, dalle quali
derivano difficolta di coordinamento che penalizzano I' azione regolatoria delle funzioni pubbliche competenti e di
fatto ostacolano la semplificazione normativa che tutti gli operatori richiedono. Cid naturalmente va a detrimento della
competitivita delle attivita marittime italiane". Erano presenti tra gli altri Pietro Spirito, presidente dell' Autorita di
sistema portuale del Tirreno centrale, i vertici di Assonave, Assorimorchiatori, Confitarma, Fedepiloti, e Ucina, nonché
esponenti dei maggiori centri portuali e logistici italiani, riuniti nell' International Propeller Club.
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Brindisi Report

Brindisi

"Surreale I' opposizione allo sviluppo del porto di Brindisi"

Confetra Puglia, la federazione dei trasporti e della logistica, interviene sul progetto dei nuovi accosti

BRINDISI - Il presidente di Confetra Puglia, Felice Panaro, trova surreali I' . cepoqr
opposizione, sia pure di settori minoritari, allo sviluppo delle infrastrutture
portualii di Brindisi. Per Confetra, lo sviluppo del porto valorizzerebbe
maggiormente |' offerta culturale e storica della citta e ne sottolinea il
ruolo strategico nella rete logistica nazionale. Pubblichiamo integralmente
I'intervento. "Confetra Puglia, sezione pugliese della Confederazione ...
Generale italiana dei Trasporti e della logistica, intende prendere "Surrealel'opposizione allo sviluppo del porto
posizione nel surreale dibattito apertosi e relativo alla realizzazione delle ~ @iBrindisi™
infrastrutture portuali a Brindisi. Riteniamo, infatti, che Il porto di Brindisi oot ce noeviaccoss
sia di importanza strategica per lo sviluppo economico della Puglia e dell’
Italia. Brindisi dispone di un porto che per collocazione geografica & nelle
migliori condizioni per intercettare i nuovi traffici portuali del
Mediterraneo, ed in primis il traffico di rotabili che origina da Est o dai
paesi del Medio Oriente e del Nord Africa. Infatti le proiezioni statistiche
mostrano un incremento del traffico verso I' Italia e, attraverso questa,
verso Occidente o verso il Centro-Nord Europa. Traffico che pud
restituire al nostro Paese, e soprattutto alle regioni meridionali, quella
centralita logistica da tempo appannata. |l corridoio 8 Durazzo - Varna, I'
autostrada Egnatia che attraverso la Grecia giunge in Turchia e in
Bulgaria intersecando la Via della Seta, I' interesse della Turchia, dell'
Egitto e di Israele verso porti meridionali alternativi a quelli settentrionali
danno concretezza alle previsioni di traffico. Unitamente alla buona
infrastrutturazione del porto di Brindisi (viaria, aereoportuale, ferroviaria)
che permette tutte le modalita del trasporto combinato ed intermodale. Tali opportunita sono pero frustrate dalla
carenza di adeguati fondali e di accosti veloci e sicuri per i traghetti. Finalmente, i progetti idonei a rilanciare il porto di
Brindisi - consentendo di attrarre un traffico alternativo a quello del carbone, sinora assolutamente prevalente e oggi in
vistoso declino a ragione dei processi di decarbonizzazione - sono stati ammessi a finanziamento e sono dunque
cantierabili. Sorprende dunque che ci sia una frangia, seppur minoritaria, della popolazione che si opponga allo
sviluppo del porto e con esso della citta. Che ostacoli la creazione di occupazione e di attivita economiche suscettibili
di assorbire i lavoratori in uscita dall' industria del carbone. Che voglia tarpare le ali allo sviluppo della Zes brindisina
che, senza un porto adeguato, non potra mai decollare. Tanto piu che la realizzazione dei nuovi accosti favorirebbe la
fruizione, da parte dei brindisini, del loro porto: realizzando un grande parco urbano, riqualificando e rendendo
accessibile a tutti I' areaarcheologica, dotando la citta, nel villino Skirmunt, di un museo che racconti la sua
plurisecolare storia marinara. Inoltre i nuovi accosti permetterebbero di consolidare e aumentare il traffico
crocieristico, oggi sacrificato dall' angusto porto interno, che impedisce I' attracco delle navi piu moderne e grandi, e
dalla inadeguatezza degli ormeggi in area industriale, in prossimita delle carboniere. Confetra Puglia, pertanto,
auspica che la citta sia in grado di non perdere I' occasione di dotarsi finalmente di un grande porto, capace di
accogliere tutte le concrete opportunita di crescita oggi offerte".

Economia
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Il Nautilus

Brindisi

Confetra Puglia:ll porto di Brindisi sia di importanza strategica per lo sviluppo
economico della Puglia e dell'ltalia

Bari-Confetra Puglia, sezione pugliese della Confederazione Generale italiana dei trasporti e della logistica, intende
prendere posizione nel

Bari-Confetra Puglia, sezione pugliese della Confederazione Generale
italiana dei trasporti e della logistica, intende prendere posizione nel
surreale dibattito apertosi e relativo alla realizzazione delle infrastrutture
portuali a Brindisi. Riteniamo, infatti, che il porto di Brindisi sia di
importanza strategica per lo sviluppo economico della Puglia e dell'ltalia.
Brindisi dispone di un porto che per collocazione geografica € nelle
migliori condizioni per intercettare i nuovi traffici portuali del mediterraneo,
ed in primis il traffico di rotabili che origina da est o dai paesi del Medio
Oriente e del Nord Africa. Infatti le proiezioni statistiche mostrano un
incremento del traffico verso I'ltalia e, attraverso questa, verso occidente
o verso il centronord Europa. Traffico che puo restituire al nostro Paese,
e soprattutto alle regioni meridionali, quella centralita logistica da tempo
appannata. Il corridoio 8 Durazzo Varna, l'autostrada Egnatia che
attraverso la Grecia giunge in Turchia e in Bulgaria intersecando la Via
della Seta, l'interesse della Turchia, dell'Egitto e di Israele verso porti
meridionali alternativi a quelli settentrionali danno concretezza alle
previsioni di traffico. Unitamente alla buona infrastrutturazione del porto di
Brindisi (viaria, aereoportuale, ferroviaria) che permette tutte le modalita
del trasporto combinato ed intermodale. Tali opportunita sono perd
frustrate dalla carenza di adeguati fondali e di accosti veloci e sicuri per i
traghetti. Finalmente, i progetti idonei a rilanciare il porto di Brindisi
consentendo di attrarre un traffico alternativo a quello del carbone, sinora
assolutamente prevalente e oggi in vistoso declino a ragione dei processi
di decarbonizzazione sono stati ammessi a finanziamento e sono dunque cantierabili. Sorprende dunque che ci sia
una frangia, seppur minoritaria, della popolazione che si opponga allo sviluppo del porto e con esso della citta. Che
ostacoli la creazione di occupazione e di attivita economiche suscettibili di assorbire i lavoratori in uscita dall'industria
del carbone. Che voglia tarpare le ali allo sviluppo della Zes brindisina che, senza un porto adeguato, non potra mai
decollare. Tanto piu che la realizzazione dei nuovi accosti favorirebbe la fruizione, da parte dei brindisini, del loro
porto: realizzando un grande parco urbano, riqualificando e rendendo accessibile a tutti I'area archeologica, dotando
la citta, nel villino Skirmunt, di un museo che racconti la sua plurisecolare storia marinara. Inoltre i nuovi accosti
permetterebbero di consolidare e aumentare il traffico crocieristico, oggi sacrificato dall'angusto porto interno, che
impedisce l'attracco delle navi piu moderne e grandi, e dalla inadeguatezza degli ormeggi in area industriale, in
prossimita delle carboniere. Confetra Puglia, pertanto, auspica che la Citta sia in grado di non perdere 'occasione di
dotarsi finalmente di un grande porto, capace di accogliere tutte le concrete opportunita di crescita oggi offerte dal
raddoppio del canale di Suez e dai nuovi scenari geopolitici che si stanno aprendo.

1ILN\JAUTILUS
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La Gazzetta del Mezzogiorno (ed. Brindisi)

Brindisi

Sviluppo del porto Confetra denuncia: «Dibattito surreale»

Confetra Puglia, sezione pugliese della Confederazione Generale italiana

W | IR CITTA e

dei trasporti e della logistica, ha inteso «prendere posizione nel surreale POLITICA e e
. . . . . . . . K AT § CCisced o e

dibattito apertosi e relativo alla realizzazione delle infrastrutture portualia = =" s s

Brindisi». Contrasti cittadini nella Lega

«Riteniamo, infatti - dice una nota del presidente avv. Felice Panaro -, che animanol dibattito

il porto di Brindisi sia di importanza strategica per lo sviluppo economico nell’amblentedelcentrodosh'a_l!.E:
della Puglia e dell' Italia. Brindisi dispone di un porto che per collocazione SR DRSS, i
geografica & nelle migliori condizioni per intercettare i nuovi traffici
portuali del Mediterraneo spiega -,ed in primis il traffico di rotabili che
origina da est o dai paesi del Medio Oriente e del Nord Africa».

E prosegue: «Infatti le proiezioni statistiche mostrano un incremento del
traffico verso I' Italia e, attraverso questa, verso occidente o verso |l

e T

‘mluppu del porto

soprattutto alle regioni meridionali, quella centralita logistica da tempo
appannata.

Il corridoio 8 Durazzo - Varna, I' au tostrada Egnatia che attraverso la
Grecia giunge in Turchia e in Bulgaria intersecando la Via della Seta, I'
interesse della Turchia, dell' Egitto e di Israele verso porti meridionali
alternativi a quelli settentrionali danno concretezza alle previsioni di
traffico. Unitamente alla buona infra strutturazione del porto di Brindisi
(viaria, aereoportuale, ferroviaria) aggiunge ancora - che permette tutte le
modalita del trasporto combinato ed intermodale. Tali opportunita sono
pero frustrate dalla carenza di adeguati fondali e di accosti veloci e sicuri
per i traghetti».

«Finalmente, i progetti idonei a rilanciare il porto di Brindisi - consentendo di attrarre un traffico alternativo a quello del
carbone, sinora assolutamente prevalente e oggi in vistoso declino a ragione dei processi di decarbonizzazione -
sono stati ammessi a finanziamento e sono dunque cantierabili - ha deto ancora -.Sorprende dunque che ci sia una
frangia, seppur minoritaria, della popolazione che si opponga allo sviluppo del porto e con esso della citta. Che
ostacoli la creazione di occupazione e di attivita economiche suscettibili di assorbire i lavoratori in uscita dall' in
dustria del carbone. Che voglia tarpare le ali allo sviluppo della Zes brindisina che, senza un porto adeguato, non potra
mai decollare. Tanto piu che la realizzazione dei nuovi accosti favorirebbe la fruizione, da parte dei brindisini, del loro
porto: realizzando un grande parco urbano, riqualificando e rendendo accessibile a tutti I' area archeologica, dotando
la citta, nel villino Skirmunt, di un museo che racconti la sua plurisecolare storia marinara. Inoltre i nuovi accosti
permetterebbero di consolidare e aumentare il traffico crocieristico, oggi sacrificato dall' angusto porto interno, che
impedisce |' attracco delle navi piu moderne e grandi, e dalla inadeguatezza degli ormeggi in area industriale, in
prossimita delle carboniere». E I' avv. Panaro conclude: «Confetra Puglia, pertanto, auspica che la Citta sia in grado
di non perdere I' occasione di dotarsi finalmente di un grande porto, capace di accogliere tutte le concrete opportunita
di crescita oggi offerte dal raddoppio del canale di Suez e dai nuovi scenari geopolitici che si stanno aprendo».

centronord Europa. Traffico che pud restituire al nostro Paese, e Ecco dovesi vota Confetra denuncia: r
incittheinprovincia  «Dibattito surreale»
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Il Quotidiano della Calabria

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

M GIOIA TAURO Cannizzaro (Fl) insoddisfatto della risposta alla sua interpellanza

«Qual ¢ il piano "b" del Governo sul porto?»

REGGIO CALABRIA - Il Governo ieri ha risposto in Aula all' in terpellanza
del deputato di Forza ltalia, Francesco Cannizzaro, sulla vicenda del = — =
Porto di Gioia Tauro. Attraverso il Sottosegretario all' Ambiente e Tutela B2 Tutte e oscillazioni di Falcomatd sul Ponte S5
del Territorio e del Mare, On. Salvatore Micillo, I' esecutivo nazionale ha : i
dichiarato di prestare particolare attenzione alla vicenda e di aver fatto
sue alcune delle istanze contenute nell' in tervento del deputato reggino.
«Non si discute che |' intenzione generale € di preservare i livelli ! e s
occupazionali attraverso un incremento dei volumi di traffico operativi del De Felice Stngha Sculco e Pughese
porto e che, chiaramente, devono essere consequenziali ad investimenti i TS
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mirati e ad una politica di crescita commerciale lungimirante. s
Purtroppo, pero - scrive in una nota Cannizzaro - gia dal tavolo f_?‘*"i‘i“’i;‘;
ministeriale della scorsa settimana, I' elemento di maggiore ===
preoccupazione che € emerso ¢ il fattore tempo: non si pud dare un solo ;ﬁ“:-’:r_-.‘:_z;
giorno di piu a chi non si presenta neanche ad un incontro fondamentale ;:":—_.:E*E:.f*ﬁﬁ%
per la vita di cinquecento famiglie, evitando, di fatto, il confronto diretto e Erema
la ricerca di una soluzione. La mia interpellanza ha chiaramente fornito un -
input importante al Ministro Toninelli che, opportunamente, e come TSR
confermato in Aula dal On. Micillo, ha av viato nei confronti dei due ]
azionisti del Terminal calabrese per il tramite dell' autorita portuale, il S GavEmaRl Do %"@:
procedimento di decadenza della concessione demaniale delle banchine

di Gioia Tauro.

Un' azione che spero non sia solo formale, proprio per tutelare i lavoratori

ma anche per garantire la continuita operativa della struttura che, per
rimanere nella rete "core", necessita del volume di traffico container
previsti dalla normativa europea».

«Il Sottosegretario pero - continua Cannizzaro - non ha chiarito come attivare una gestione strategica maggiormente
sup portata dal Governo proprio in virtu di quanto ho fatto notare piu volte, e cioé che i porti stranieri del Mediterraneo
di concorrenza diretta, godono di attenzioni costanti dagli stati di appartenenza. Ho chiesto anche di manifestare
subito le caratteristiche di un eventuale "Piano B", se la situazione dovesse volgere al peggio, ma anche su questo,
tranne espressioni di buona volonta, di concreto nulla. Dunque, il Governo ha ascoltato ma non ha risposto
completamente. Da parte mia posso solo ribadire che continuerd con le mie richieste fino a quando non finira la
vergognosa consuetudine di anteporre gli interessi economici di societa private alla vita reale dei calabresi».
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri

La nuova "questione meridionale” e la vertenza Messina

Messina La Cgil rilancia con forza la vertenza Sud. «La questione & —— "
ripartire dal lavoro e dagli investimenti ma bisogna farlo in fretta, non c' & Sicilia

piu neppure un giorno da perderey, fa presente il segretario generale della

Cgil Messina Giovanni Mastroeni intervenuto al coordinamento nazionale = gee
Mezzogiorno della Cgqil, alla presenza del segretario generale nazionale
Maurizio Landini e della vicesegretaria nazionale, responsabile delle
Politiche del Mezzogiorno, Gianna Fracassi. Il sindacato con la
manifestazione del 9 febbraio ha gia avviato una prima fase di
mobilitazione ed ha elaborato una piattaforma con le rivendicazioni per il
rilancio: un piano di investimenti su opere infrastrutturali materiali e digitali;
prevenzione, manutenzione e messa in sicurezza del territorio;
investimenti pubblici per I' infrastrutturazione sociale; un nuovo modello di
governance delle politiche industriali e di sviluppo.

«E all' interno della vertenza Sud, c' & la vertenza Messina - ha ribadito
Mastroeni -, la citta e la provincia attendono I' attuazione di importanti
progetti per lo sviluppo». Inaccettabili sono i ritardi sulla "Zes": «E
necessaria - una forte iniziativa generale che smuova il Governo
regionale affinché si possano realizzare le Zone economiche speciali,
compresa quella di Messina con lo sviluppo di nuovi insediamenti, specie
nel settore della filiera agroalimentare». E dopo la scelta del Governo
nazionale riguardante |' istituzione dell' Autorita di sistema portuale dello
Stretto la Cgil torna ad evidenziare la necessita della realizzazione delle
azioni e dei piani di sviluppo ad essa collegate con al centro il ruolo dell'
importante snodo portuale Messina-Milazzo. E poi gli altri temi: lo sviluppo delle aree interne dei Nebrodi, il
potenziamento della rete ferroviaria, il raddoppio e I' ammodernamento della rete autostradale, la realizzazione delle
infrastrutture previste all' interno del Patto per la Sicilia e per Messina. Infine, rilanciate le preoccupazioni sul versante
politico-amministrativo rispetto alla «metodologia del sindaco De Luca che continua ad assumere inaccettabili
atteggiamenti di scontro e di divisione».

Prima rigaseconda rigaterza riga Prima rigaseconda rigaterza riga.

E—
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri

Ecco la Vas sul Piano regolatore del porto

Recepite pienamente le osservazioni del Comune relative all' eccessivo carico edificatorio previsto nella Zona falcata
e stralciate le aree ricadenti nel Demanio militare

Lucio D' Amico La firma dell' assessore regionale Salvatore Cordaro &
del 22 febbraio e ieri il decreto di approvazione della Valutazione

o e b 817 21

ambientale strategica relativa al Piano regolatore del porto di Messina & Messina

stato reso pubblico. E il penultimo passo prima del definitivo via liberada = i

parte del Comitato regionale urbanistico. Eccola Vas sul Piﬂ'}O regolatore del porto
L' atto fa riferimento al parere espresso lo scorso 31 gennaio dalla . _ : : '_
Commissione tecnica per il rilascio della Vas, presieduta da Alberto Fonte S e e T

e, in particolare, alle prescrizioni alle quali I' Autorita portuale dovra
attenersi. Vediamole in sintesi.

1) Porto di Tremestieri. «Al fine di prevenire eventuali impatti negativi
delle opere esterne dei moli, I' Autorita portuale dovra predisporre, nell’
ambito della progettazione esecutiva, ed attuare un Piano di monitoraggio
esteso a tutta I' unita fisiografica, che dovra porre I' attenzione sia al
comparto biotico potenzialmente interessato dagli impatti dell' opera sia
al comparto morfodinamico e di trasporto solido. Lo svolgimento del
monitoraggio dovra proseguire durante la fase di cantiere e fino ad
almeno 5 anni dal completamento dell' opera...

Il monitoraggio sara finalizzato a individuare eventuali alterazioni a breve
e lungo termine sull' evoluzione della linea di costa e sugli ecosistemi
marini e a mitigare gli stessi mediante adeguate azioni correttive da

corspren b Ly o6 IpasEner s

attuare in corso d' opera, oltre a valutare I' impatto sul possibile Tt 451
mutamento delle correnti marine».

2) Il Patto per la Falce. Si impone il rispetto di quanto previsto nell'

accordo stipulato dall' Autorita portuale e dal Comune di Messina relativo ad alcune modifiche rispetto alle previsioni
originarie del Piano regolatore portuale: «La fascia di concentrazione edilizia deve essere adiacente alla strada e non
superare la profondita di 25 metri dal suo margine. L' edificazione della cortina stradale deve essere discontinua e
prevedere adeguati varchi liberi che garantiscano la piena accessibilita al mare. Gli edifici devono essere costruiti in
modo da garantire condizioni di sicurezza in caso di mareggiate. La cubatura massima consentita non dovra superare
i 25.000 metri cubi. L' altezza degli edifici non dovra superare i 15 metri. La zona ricadente nella Zps e la fascia dei
200 metri contigui ad essa non possono essere oggetto di alcun tipo di intervento e modifica fatta ecceziopne per gli
interventi di messa in sicurezza e manutenzione ordinaria dell' esistente».

A parte le delicate questioni ambientali legate alla costruzione del grande porto commerciale di Tremestieri, erano
principalmente due i nodi da sciogliere. Il primo, come detto, coinvolge la Falce. Sono state recepite le osservazioni e
le modifiche richieste dalla precedente Amministrazione comunale che aveva lamentato un carico edificatorio
eccessivo, tenuto conto della necessita di recuperare emergenze ambientali e monumentali di straordinario valore
come la Real Cittadella e tutta I' area costiera che la circonda. L' altro punto critico riguardava le zone ricadenti nel
Demanio militare e si & deciso di stralciarle, dopo I' opposizione formale della Marina.

«Gli ambiti si sovrappongono parzialmente (ad esempio, I' ambito della Real Cittadella invade costantemente quelli
limitrofi) ma la loro suddivisione resta valida per ' interpretazione del territorio». Ed ancora: «E stato preso in
considerazione il solo territorio dell' ambito portuale, non tanto perché & quello rigorosamente oggetto del Piano
regolatore portuale ma anche perché I' intorno urbano di questo ambito ha ovunque una configurazione
sostanzialmente ben consolidata e quindi scarsamente suscettibile di trasformazioni indotte dall' attivita portuale».

Il Piano regolatore del porto si configura come uno strumento essenziale per qualunque progetto di riqualificazione
ambientale e anche di sviluppo economico sostenibile, che sono poi i due cardini sui quali si fonda I' intera
programmazione futura della Falce. Qualunque cosa verra, a parte le squallide speculazioni edilizie (che, comunque,
non potranno essere consentite alla luce di norme e prescrizioni imposte), sara meglio del nulla di degrado e
desertificazione nel quale da decenni versa la parte piu preziosa del nostro territorio.
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri

Interrogazione dell' on. Fava

Sull' iter del Piano regolatore portuale chiede lumi il movimento
Cambiamo Messina dal basso, tramite un' interrogazione del deputato
Claudio Fava.

«Che I' iter del nuovo Piano - si legge - sia vicino alla sua conclusione, &
ormai noto a tutti. Quello che continua a non esser noto, invece, é il
contenuto della sua ultima versione.. Nel novembre 2017 avevamo
provveduto a trasmettere le osservazioni e opposizioni alla Valutazione
ambientale strategica, vero e proprio pilastro di tutto il Prp.

Non sono serviti i numerosi solleciti, formali e pubblici, che CMdB ha
ripetutamente inviato alle autorita competenti chiedendo che si facesse
luce sull' accoglimento o meno delle osservazioni presentate» «Da un lato
- prosegue il documento - i vertici dell' Autorita portuale hanno
recentemente parlato di attualizzare e rilanciare il Patto per la Falce con
ingenti (ed encomiabili) investimenti per carotaggi e bonifiche, dall' altro
hanno dimenticato di sottolineare che i contenuti reali del Patto sono
meramente di tipo urbanistico. Sara il Patto per la Falce, inizialmente
completamente dimenticato, recepito dalla nuova Vas?

Saranno impedite le speculazioni edilizie nella Zona falcata e azzerate le
torri di 60 metri originariamente previste?».

Ecco la Vas sul Piano regolatore del porto

T
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri

Sviluppo del crocerismo Strategie dell' Authority

milazzo Nella pianificazione di sviluppo del crocerismo, I' Autorita
portuale ha gia immaginato per il porto la realizzazione di un pontile, con
struttura metallica, finalizzato all' imbarco e sbarco dei passeggeri con un
percorso da realizzare presso la congiungente del molo foraneo ed il
vecchio molo Marullo (limitrofo vecchio fanale verde). L' Autorita
immagina di creare una zona d' ormeggio delle navi da crociera mediante
la realizzazione di strutture a mare (briccole) costituenti basi di ormeggio
dotate di bitte e strutture respingenti per I' attracco in sicurezza dei mezzi
navali. Ipotesi interessante, anzi a quanto pare lo studio di fattibilita
finalizzato alla creazione di un insieme di opere atte a permettere I'
ormeggio di navi da crociera sul lato esterno (nord) del molo foraneo &
stato completato. Questo intervento consentirebbe finalmente allo scalo
mamertino di non essere considerato "ruota di scorta" di Messina proprio
per I' assenza di banchine idonee ad ospitare navi da crociera di
lunghezza superiore a 220-240 metri che sono quelle richieste dal
mercato.

Adesso occorre pero individuare sia le risorse sia il percorso
autorizzativo e in tal senso sara promossa una conferenza di servizi con
gli enti interessati e valutare la tempistica.

E occorrera fare riferimento anche alla viabilita di accesso al porto
prevedendo in buona sostanza una arteria alternativa per evitare
interferenze con la viabilita locale.

Una ipotesi che la precedente Amministrazione ha cercato di portare

avanti col tunnel da Ciantro che perd non ¢ stato ripresa dall' attuale governo cittadino.
Non sappiamo quanto beneficio trovera Milazzo da questo Piano regolatore portuale. Di certo per la citta del Capo le
speranze di rilancio turistico passano piu dall' ecoporto, previsto in Marina Garibaldi, se si riuscira a realizzarlo, che

Sviluppodel crocerismo
Strategie dell Authority

da altri segmenti visto che per quel che concerne il crocerismo il rapporto continua ad essere impari con Messina.

Un esempio? Solo nel 2018 Milazzo ha ospitato appena una dozzina di navi a fronte delle oltre 150 che hanno fatto
approdo a Messina. Briciole, rispetto ai 9 milioni di euro anno che I' Autorita incassa dalle petroliere che operano ai

pontili della Raffineria.
Pontile metallicotra il vecchio moloMarullo e il "foraneo"
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Messina, Milazzo, Tremestieri

Sicilia. Interrogazione urgente all' Assessora regionale al Territorio e Ambiente

On. Fava: "Far luce sull' iter del Piano Regolatore Portuale di Messina

Che I' iter del nuovo Piano Regolatore Portuale messinese sia vicino alla
sua conclusione, &€ ormai noto a tutti. Quello che continua a non esser
noto, invece, & il contenuto della sua ultima versione. A chiedere di
conoscerne i contorni, ripetutamente e a gran voce, é stato il Movimento
Cambiamo Messina dal Basso il quale, nell' ormai lontano novembre
2017, aveva provveduto a trasmettere proprie osservazioni e opposizioni
alla Valutazione Ambientale Strategica, vero e proprio pilastro di tutto il
PRP. Non sono serviti i numerosi solleciti, formali e pubblici, che CMdB
ha ripetutamente inviato alle autorita competenti chiedendo che si facesse
luce sull' accoglimento o meno delle osservazioni presentate. Se da un
lato i vertici dell' Autorita Portuale hanno recentemente parlato di
attualizzare e rilanciare il Patto per la Falce con ingenti (ed encomiabili)
investimenti per carotaggi e bonifiche, dall' altro hanno dimenticato di
sottolineare che i contenuti reali del Patto sono meramente di tipo
urbanistico e che, per recepirli, sarebbero state sufficienti due righe nella
VAS, a costo e tempo zero. Sara il Patto per la Falce, inizialmente
completamente dimenticato, recepito dalla nuova VAS? Saranno impedite
le speculazioni edilizie nella zona falcata? Sara stralciato I' ennesimo
porticciolo turistico previsto (oltre a quello di Marina del Nettuno e Rada
San Francesco)? Saranno azzerate le torri alberghiere da 60 m? Sara
impedito lo scempio della demolizione della Real Cittadella seicentesca?
Erano questi, in sostanza, gli interrogativi che CMdB poneva direttamente
all' Assessore Regionale al Territorio e Ambiente nell' ultima PEC inviata il

1 Cittading

10 febbraio e per cui, puntualmente, non arrivava risposta. Per questo CMdB ha deciso di rivolgersi all' On. Fava,
compagno di percorso nell' esperienza politica dei Cento Passi, per aggiornarlo sull' iter nebuloso di questa vicenda e
valutare insieme |' ipotesi di una interrogazione parlamentare presso I' ARS. L' On. Fava, ha immediatamente
dimostrato il proprio impegno personale per tirare finalmente via il velo da questa oscura vicenda depositando
stamattina una interrogazione urgente a risposta scritta indirizzata all' Assessora regionale al Territorio e Ambiente.
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La Sicilia (ed. Messina)

Messina, Milazzo, Tremestieri

porto di messina

Il terminal marittimo sara pronto tra un anno

Sara pronto nella primavera del 2020 il nuovo terminal marittimo del porto
di Messina, progettato da Ottavio Di Blasi. La stazione marittima sara
realizzata sulle banchine portuali ottenute col riempimento di milioni di
metri cubi di macerie del terremoto del 1908. La grande tettoia che
caratterizzera I' edificio, una copertura a onda, é stata progettata con I'
intento di ridurre al minimo I' impatto visivo pur rimanendo subito
riconoscibile. Il segno grafico di un sottile foglio increspato che vola
staccato da terra fa della leggerezza il proprio punto di forza, grazie alla
trasparenza del vetro e ai volumi della spina tecnica interna. La scelta di
utilizzare cluster di pilastri a cavalletto aggiunge ancora piu levita e riduce
I'ingombro a terra. Anche dall' interno potra essere percepito I'
andamento curvilineo della copertura, caratterizzata dal soffitto in legno.
«La struttura & totalmente realizzata a secco - spiega I' architetto Di Blasi
- e sorgera in tempi molto rapidi, solo una decina di mesi di cantiere. Non
ci sono le fondazioni né saranno effettuati scavi, la struttura portante sara
inghisata direttamente alla banchina del porto per mezzo di tasselli
chimici.

Operazione possibile grazie all' utilizzo del legno lamellare, che apporta
leggerezza e resistenza alle azioni sismiche». Dal parterre antistante I'
ingresso si dipaneranno tre percorsi che condurranno a piedi nel centro
storico. Il flusso di passeggeri in transito con le navi - oltre 500mila all’
anno - sara cosi invogliato a visitare le attrattive culturali della citta,
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piuttosto che essere dirottato, senza I' occasione di una sosta, verso altre mete turistiche. La stazione sara elemento
vivo di Messina anche durante il periodo invernale. Nella bassa stagione, infatti, i cittadini potranno usufruire dello
spazio centrale della "City lobby": un' area polifunzionale destinata a mostre, eventi e convegni, con una capienza di
circa 250 persone, che ospitera anche un ristorante direttamente affacciato sul bacino del porto.

Gianluca Santisi.
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Messina, Milazzo, Tremestieri

Petroliere in mare, riunione a Milazzo disertata dagli altri sindaci

Il water front tirrenico invaso dalle petroliere: la riunione al comune di
Milazzo con le autorita & perd disertata dai sindaci che avevano
promosso I' interdizione. leri mattina nella sala giunta di palazzo dell'
Aquila si & svolto un incontro promosso dal comandante Francesco
Terranova per spiegare i vari passaggi riguardanti il movimento delle
petroliere che giornalmente raggiungono lo specchio d' acqua di Milazzo
per le operazioni di carico e scarico ai pontili. Alla riunione hanno
partecipato il segretario dell' Autorita portuale Gentile, il dirigente Lembo,
il direttore generale della Raffineria, Pietro Maugeri e gli operatori del
porto. Stranamente assenti gli amministratori comunali dell' hinterland
tirrenico che avevano scritto nei mesi scorsi alla Capitaneria per chiedere
I'interdizione all' ancoraggio nello specchio di mare antistante i Comuni di
San Pier Niceto, Monforte, Torregrotta, Valdina, Venetico e Spadafora. A
presenziare solo il sindaco di Milazzo Giovanni Formica e Peppe
Maimone per il Comune di San Pier Niceto. Il comandante Terranova ha
spiegato che in atto su nove punti di ancoraggio, tre risultano interdetti e
cid determina unitamente alle perduranti condizioni di maltempo che si
registrano nel periodo invernale, il problema della sosta in rada delle
petroliere. Richiamando le varie normative ha spiegato che ogni
operazione privilegia principalmente I' aspetto della sicurezza e che la
presenza delle navi non determina situazioni di inquinamento e di
potenziale pericolo per i bagnanti. "La situazione comunque migliorera
con il ripristino dei tre punti interdetti per i quali la Raffineria si &
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impegnata a predisporre una relazione tecnica da dare all' Autorita portuale per poi bandire la gara per sistemare i
punti in questione”. L' ing. Maugeri ha ribadito poi la disponibilita della Ram a condividere nuovi modelli che possano
migliorare la gestione delle navi nel water front tirrenico, mentre il sindaco Formica ha sottolineato I' opportunita di una
sinergia per contemperare le varie esigenza evitando penalizzazione per le attivita produttive.
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La Repubblica

Focus

L' intervista L' appello di Parigi

Il ministro Le Maire "Sulla Torino-Lione ora I' Italia deve decidere'

" E un' opera utile che avvicina i popoli, Roma sia responsabile”

ANAIS GINORI

Dalla nostra corrispondente VERSAILLES «Sulla Tav siamo stati pazienti
per dare al governo il tempo di riflettere. Ora siamo fiduciosi che la
decisione arrivera molto presto». Seduto in una suite dell' hotel Waldorf
Astoria, ai bordi del parco reale del Trianon, Bruno Le Maire é reduce dall’
incontro con Giovanni Tria durante il forum franco-italiano organizzato da e ”

. . .. . . Il ministro Le Maire
Confindustria e Medef. Il ministro dell' Economia, 49 anni, uomo forte del wesilli Tarinic-Liona
governo francese, parla la nostra lingua e ha un cognato bolognese. Le o [taliadeve dasidand®
Maire suggella la pace dopo la crisi diplomatica delle ultime settimane,
anche se i nodi da sciogliere sono ancora molti.

QZpuT ORI

Il forum degli imprenditori si & concluso con un appello a sbloccare la
Tav. Si associa?

«E un progetto sia simbolico che utile. E simbolico perché rappresenta il
desiderio di avvicinare i nostri territori. Ed & utile per facilitare il
movimento di merci e persone tra Francia e Italia. D' altra parte, noi
siamo gia impegnati nel cantiere».

foC g re—— |

srannet., Eliminare un tunne] per far aceettare il progetto low cost
Pensa che da parte italiana non ci saranno piu «provocazioni
inaccettabili», come aveva detto il governo francese nel richiamare I'
ambasciatore a Roma?

«Era necessario esprimere il nostro disappunto perché non & accettabile
che un governo attacchi un partner europeo. Ora €& interesse di tutti
ristabilire i legami fraterni tra I' Italia e la Francia. Non ¢’ & piu tempo da perdere. Di fronte alle sfide del ventunesimo
secolo, dobbiamo scegliere se essere spettatori o attori, nel campo dei vincitori o dei perdenti. Churchill diceva: se
non prendi il cambiamento per mano, ti prendera alla golay.

E sbagliato dire "prima gli italiani" o "prima i francesi"?

«ll presidente Mitterrand aveva gia ammonito: il nazionalismo & guerra. lo dico: & la crisi economica. | nazionalisti
fanno credere che un Paese pu0 aver successo da solo sul piano finanziario, tecnologico o nella ricerca. Non & cosi.
Sono gli stessi nazionalisti che hanno mentito al popolo britannico sostenendo che, lasciando I' Unione europea, la
Gran Bretagna sarebbe stata piu forte. Sono gli stessi che promettono giorni migliori mentre impoveriscono la gente
con politiche economiche che non portano da nessuna parte».

Ma com’ & possibile lavorare tra Paesi partner sulla base delle nuove contrapposizioni politiche che descrive?
«E tempo che i politici si assumano le proprie responsabilita e ripristinino una serie di verita. La nostra linea con il
Presidente francese € la cooperazione economica europea per far fronte a paesi come la Cina e gli Stati Uniti.
Tendiamo la mano a tutte le nazioni che desiderano unirsi per diventare piu forti».

Anche in Francia ci sono state dichiarazioni o azioni che hanno provocato un sentimento anti-francese in Italia?
«Riconosco che anche da parte nostra c' & stata qualche goffaggine. Tutta I' Europa € attraversata da una febbre
nazionalista. Dobbiamo prestare ancora piu attenzione alle parole pronunciate e alle decisioni che prendiamo perché il
clima politico € infiammabile».

Il clima politico in Italia & provocato anche dalla mancanza di solidarieta europea sull' immigrazione.

«Capisco perfettamente che gli italiani si siano sentiti abbandonati quando sono stati lasciati soli di fronte ai flussi
migratori. Le preoccupazioni sul controllo delle frontiere e sui flussi migratori devono essere risolte con decisioni forti.
Ma per essere efficaci queste decisioni devono essere adottare all' interno di una cooperazione european.
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Qualcuno a Roma sospetta che il governo di Parigi sia dietro alla decisione dell' Antitrust europeo di aprire un'
inchiesta sull' alleanza tra Fincantieri e Stx. E cosi?

«E completamente falso.

L' autorita francese della concorrenza che ha trasmesso il dossier a Bruxelles € indipendente, lavora senza chiedere I'
accordo del governo.

Spero che la fusione tra Stx e Fincantieri si faccia presto per creare un campione franco-italiano nell' industria della
costruzione navale. Guardate StMicroelectronics che & gia un gigante franco-italiano nei semiconduttori. Ho proposto
all' ltalia di aderire al progetto di costruzione di batterie elettriche lanciato tra Francia e Germania.

Preferisco ispirarmi a questi modelli concreti piuttosto che soffermarmi sulle chimere che alcuni cercano di vendere,
separando Francia e ltalia che sono popoli amici».

La proposta franco-tedesca per un fondo dell' eurozona pone condizioni che rischiano di penalizzare I' Italia?

«E una proposta che deve alimentare il dibattito e non & assolutamente contro I' Italia né contro qualsiasi altro Stato.
Anzi, & una richiesta che I' Italia ha fatto da tempo. Quando si appartiene a una zona monetaria comune si devono
fare sforzi di competitivita e solidarieta. E cosi per la Francia come per tutti gli altri paesi membri dell' eurozonay.

Ha espresso preoccupazione per I' aggravarsi della situazione economica in Italia. Teme un effetto contagio
sull' eurozona?

«Quando c' & un rallentamento dell' economia in Germania, com' &€ successo, ci sono conseguenze sulla crescita dell'
intera eurozona.

Quando c' & un rischio di recessione in Italia, c' & un impatto sulla Francia, che & partner commerciale, ma anche sull'
eurozona. L' idea che ognuno possa cavarsela da solo € un' illusione. Il fondo che proponiamo serve precisamente a
rafforzare |' integrazione tra i nostri paesi e a proteggerci dal rischio di nuovi shock finanziari".

Scusi, ma la reazione di Parigi davanti all' ingresso del governo olandese nel capitale di Air France-KIm non é
nazionalismo?

«ll nazionalismo inganna la gente perché nega le realta economiche.

lo dico la verita: il nostro interesse & che Air France-Kim generi profitti, crei lavoro e protegga i dipendenti. Ho visto |l
mio omologo olandese, c' & stato un chiarimento. Ora lavoreremo insieme per rafforzare Air France-Kimy.
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