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i Dario Di Vico

accontano che
Enrico Cuccia
. slentasse o
credere che la
plecola

Pordenone anni 6o degli
Zanussi fosse una delle
capitali mondiali della
produzione di
elettrodomesticl. Da allora
di anni ne sono passati
proprio 6o ¢ guel primato
ha dovuto affrontare
molteplici discontinuita:
I'svvento del produttord
asiatici, le delocalizzazioni,
un mercato come guello
italiano dove si formano
poche nuove famiglie e,
ora, l'mvwento dell'e
commerce. Non era
scontato che Findustria del
bianco in ltalia
sopravvivesse: le grandi
dinastie dei Borghi, dei
Merlonl, degll Zarussi, del
Fumagalli hanno via via
ceduto il passo e non
semipre gli avvicendamenti
sonao stati coronati da
fortuna. Ma oggi nella
stessa zona, che incuriosiva
il banchiere Cuccia, sta
partendo un'esperienza che
va seguita. Rivoltare come
un calzino una vecchia
fabbrica e costruirme una
interamente nuova
all'insegna da-l 4.0, T‘uttu
cib avverraa 8
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Ouanddoimarggoelﬁ
sr.opn' iaver bisogno
dellaiutodeglialtri

di Luca Goldoni
apagina 3z
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Mosca: nessuna ingerenza. Salta il tavolo sulle autonomie. Atlantia: studiamo il piano Alitalia

Inchiestasulla Lega eirussi

Savoini indagato per corruzione. Conte: «La magistratura vada avanti»

Aperta un'‘inchiesta sui pre-
sunti fondi dalla Russia d"d

@ GIANNELLI

riba muo: nessuna inge-

renza, Dal premier Giuseppe | | —
Conte I'invito alla magistratu-
ra ad andare avanti. Ancora
tensioni nella maggioranza

sull'autonomia. Su Alitalia ar- |

riva lMapertura di Atlantia. |
dapagina 23 pagira9
eapagina 27

_ LANDTIZIA

PERS0 IL SALONE DELL'ALUTO
Caso a Torino |
Appendino pensa f
alle dimissioni '

i Gabriele Gueci |

apagnab

ACreta

Suzanne,

la scienziata
uccisa e trovata
in un bunker

di Guido Olimpiio
| finito da poco il

provincia di Treviso -m
chilometri dal quartier

| CONYEgno a a,
mell'isola di Creta. Lei,
Suzanne Eaton, hlnlnga

& di Pord C di 54 anni,
Sard un processo graduale, ricercatrice all Tstituto Max
la nuova fabbrica sostituira | Planck di Dresda in

la vecchia passo passo e Germania, aveva indossato
sara pienamente operativa scarpe da ed era
dal 2022, Un itinerario che andata a correre. Era il
andri seguito con pome o del 2 luglio:
attenzione perché é non € piu tornata. 1 suo
insieme una lezione di COrpo ¢ stato rtrovato
business nell’'epoca del da alcuni escursionisti
digitale ¢ un esperimento all'interno di un tunnel
politico-sociale che, il caso a dodici km di distanza:
vuole, cade proprio quando | sarebbe stata soffocata.

Mirafiori, la storica
13
dell'industrialismo
italiano, compie Bo anni.
continua a pagina 24

Gli inquirenti avrebbero

trovato tracce del Dna

del possibile assassino.
apagina 15

IL CAFFL
di Massimo Gramellini

II'"II Puaste 1 kane Spad in AP, - 01, 35312003 conw, L 66/ 2004 ant. 1, ¢ DCA Miking

20712

munita.

8% IE!QBODE

velto ombrellond e pini secolar nel

piene della stagione turistica, Mila-
no Marittima avrebbe avuto tutte le ragio-
ni per maledire il destino cinico e baro. So- =
lo che non le & venuto in mente: aveva [©
troppo altro da fare. Doveva coricare ghi al-
beri sui lati della strada, recuperare le
sdraio volate in mare, riparare i chioschi di
piadina e accogliere i bagnini del circon-
dariovenuti a dare una mano non
nismo, ma perché integrati nella stessa co-

l opo che una tromba d'aria aveva di- |

Non dico che non le sarebbe piaciuto al-
sare gli occhial cielo per prendersela con il
riscaldamento globale e con il capro espia-
torio perfetio: «Ma lo Stato dov'é?s. Quan-
e volte abbiamo sentito questa domanda
accusatoria fiorire sulle labbra delle vitti-

Romagna capitale

P e di un disastro. Ma
Milano Marittima non
I'ha pronunciata. Si
sentiva lel, lo Stato. In
nove ore ha riaggiusta-
to l'aggiustabile, tra-
sformando una catastrofe in una nuova oc-
casione di svago per i turisti, coimvolti nel-
le operarioni di recupero dei lettini come
se i trattasse di una caccia al tesoro, Quan-
do un sistema funziona, diventa naturale
considerarsene parte. Anche chi, in un
luago sporce @ caatico, sarebbe portato a
comportarsi da menefreghista, inserito in
un contesto di entusiasta operositi scopre
dentro di sé risorse insospettabili di altrui-
smo. In fondo non sarebbe difficile risolle-
vare I'Ttalia. Basterebhe chiamarla Milano
Marittima. T RPTIDONE REERATA

buo-

.' pm:m SULE ALTRE|
|}, cose e‘l‘nw

Suzanne Eaton, 59 anni, biologa americana: era scomparsa il 2 luglio ed & stata trovata in un bunker a Creta
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IL FRANCESE LAMBERT

«Quella morte
imposla

dallo Stato»

ci Michel Houellebecg
1L GOVERNATORE E I POTERI DELLE REGIONI
Fontana: schiaffo violento
al nostro popolo, reagiremo
di Giampiero Rossi

' cosl lo Stato francese é

! uno schiaffo violento.

1 Orai 58 d devono delle s riuscito a imporre cit che
splegazionl. Sarel pronto a perseguivano con
discutere anche a lungo nel accanimento, & da diversi
merito dellariforma, maho | anni, numerosi familiar; la
sentito soltanto slogan e morte di Vincent Lambert.
pregiudizie, Il governatore continug a pagina 13
della Lombardla Attilio apagna 12 Montefiori
Fontana in un Forum
al Corriere torna sul tema IN VATICANO
autonomia. Non esclude s
Ipotest dl «scendere ()I‘]EIII(]J, I'la[](‘l‘t(,‘
in piazzas per difendere una X X
riforma chestaacworea i e | 1€ tombe: vuote

a tutto [l mondo leghista.
apagna 9

{ * aso Manuela Ordandi,
aperte le tombe di due
principesse nel cimitero
Teutonico: erano vuote,
ale pagine 16 17 Caccia

VIRGINIO ROGNONT

«lo, Andreotti

ele carte di Moro»
di Walter Veltroni

] ' ex ministro de Virginio
Rognoni: «Quando
Andreotti lesse le carte di
Moro trovate in via
Montenevosos.
alle pagine 182 19
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Il Foglio

ANND XXIV NUMERC 183

Una volia Macron era sovranista o amico del sm'ranlsli

sla pur: della specie colta =

Jean-Pies

ialista, ministro

DIRETTORE CLAUDIO CERABA

sgressiva nei bistrot e nel calfé: del quartiere latino, mentre
da provinciale Inurbal.u- da glovane lupoe balza-

detto
uull1ulumu. T'uoma che rnmlldundud Fotté Lionel .Twpdn
1 G Fimaes

primo ministro alle presidencziali del 2002 jcontre Chirac
‘passi al ballottaggio Jean-Marie Le Pen), I'organizzatore del
comitato per il “no” al referendum sulla Costituzione euro-
pea del 2005 (e un alone di mistero circonds 1| volo stesso di
Macron a gquel referendum). Una volta Macron era amico di
un comunists di incerta origine personale, Robert Piumati,
un tipaceio interessante con la facels da gangster (come
raceonta in un bellissimo reportage Arfane Chemin del
Mondel, ¢ feeva da studente di Seiences Po una vita tra-

chian malio i della politicn
elo lem.ml della storia nel circolo amluﬂs di questo slraor-

dmarm e eoltivato personaggio della vita parigina del Quin-
to Arrondizsement di flne secolo (1l Novecento).

Gia ornare sulla fse chevénementista del presidente euro-
peista. 'ultimo bastione contro il sovranismo di nm.mumal
populists, e riandare al
o antiewropes da lul frequentate, insomms a una mllltmu
precoce, come tutto & precoce nella vita del presidente tren-
tenne, colpisce. Ma come ern stato in passato per Craxi, e per
il sua sodalizin con Uex comunista Eugenio Reale, il proprieta-
rio dell'Hode] Raphael, amieo ¢ consigliere palitico, la propen-
signe giovanile all'am

ia ¢ al compagnonnage eccentrico &

parte della persomalith eomplicata di un vomo di stato identi-

lone riformista, europelsta, libe-

rale & con il relativo pragmatisme ecunnmlcu © gociale nel
di i d'fTard

fieato in esclusiva con la mi

VENERDH 12 LUGLIC 3015 - € 1,80 + 4,50 £ con il libro IL BUON LEVIATANG 2

[l misterioso Piumati, bon vivant comunista, primo maestro di vita e politica di Macron quando era un posovranista. Quasi una biografia

sugno dell

Le biografie ulficiali shbondano di mmcnlnn iindorno al rap-
porto da diseepalo di Macron con il Alosol protestante Paul
Ricoenir, 5i sa tutlo dei suoi interessi staricl ¢ Glosalicl, per pon

dire delia sun carriers

pitioresco.

borghese ¢

ma per aleuni anni 1o stregone delle swe serste giovanili ers
guesto bull dog operstivo nel setiore del finantlamento del Partilo

assice funzionaro infernazonalista
passato da compiti politici al retroterra di oscuarita e reticenza in
cui | comunisti hano sempre coltivalo con womini di Bdueis il
loro traffico finanslario. E s para di annd soo lostent da quelli
che: poi hanr preceduts T soela politics trevessale, L fondado-

comunista francese, questa cl

L’OMIC[DIO DIUNINNOCENTE Dare aglistati stranieri gli strumenti per

.

%

jerii I‘unedl.mrl xntnq

Roma, B’ morinieri m-lHlnulleﬂ.Nnrllh
spedale centrale di Heims, nel nord del
Franela, dove era ricoverain daannl Si¢ cm
clusa casi lavitn di Vincent Lambert, il tetra-

1 Gt MEarm

plegico 42enne cuid m—dacl,pnr ardine di un
tribunale, avevano sospese da dicel glomi
alimentaziane ¢ idratazione. 1 “erimine di
stato” ¢ “vergogmaperla in" hanno par-
Lato | gealtort, Viviane & Plerre Lambert, do
po anni di battaglic ¢ testimonianze, Papa
Francesco ba denuncinto 1a “civilth che eli-

“il eapro espiatorio della nostra barbarie”

Nel aua libro, ereh-r apicga che questo

m d.ll la ceeith ;enerm dall |dea di progres-
w0, & |:0|In n]ll nuo guesticone inlmvuln—
Bl

Spiuggiai.i sul Tevere

%
pagarela politica. C eunpatbo Logniiis | remeemmese
Adaprile,Liga M5s,nllidffereza el i approv o e flop di una giunta
e slar o ellagosto del 2014, a estate bella chivini-

Liu ntiria che:con agni probabilith occu-
buon, pagine doi

it
abbiano debiti nel confronti di chi i ha pre-
eeduti e generati. Dobbiamo rimuovere tatti i
debith, tuttl i riconoseimentl. Senza morte,
nomc'iscaltira, storin, evalurione, geneTazio-
e, genitore, bamsbing. E In terribile il fusio-
e di credere che una generazione poesa na-
soere da 56",
wa !n ﬁlnmw dc: suslenmn del-
roee misantro-

mina le pe ) I & el
o & compiere impress: veeidere Vincent
Lambert”, ha seritto Michel Houellebeeg sul
Maonde, altaccando 1a ministra della Sanita
! Buzyn "L e aveva alire cose
il persare che masteners ik vith degli han
dicappati™, ha spiegato autore delbe “Parti-
celle elementari”. Secondoe Houellebocq,
Lambert "o era in fin di vita, ma viveva in

pla. “1 mostro secolo som ama pi I'eomo
quando & malato. [l nostro secolo nen ko sop-
piit. Eceocl incapaci di sastenere lo
dell'agonia. Noa voglinmo pii che la

[T FY mlallin. Ia mrehxn. I'nghe\la. el

glormali di oggi é quella comrunicata ieri mat-
tina dalla procura di Milana, che ha Eatto sa-

renza con I Austria nen € perd legata solo al-
limpatto diverso svuto sull‘opinione pubbli-
ca di un audio pii che imbarazzante e in un
r:elw nenm rivelatore. E' legata & qualeosa di

pene di aver aperto un

rese Iandio che riporta il tentativo m Icﬂll

sta Gianluca Savoini di ottencre dalla Russia

fondi iilegali per Ia campagna antl eure

sta della Lega contenga 0 bo elements tali da
un'indagine per valutare un‘ipe-

pli differenza di approceio
uﬂm |n Tealin dagli alleati ded nawionalisti
putiniani. In Austria. come detto, di fronte al-
Lo seamdalo Strache. Kurr ba scelto di rompe.
re con l'alleatn impresentabile. Tn Halia, di
Eroate allo scandalo Salvini-Savoini, gli azio-

tesi di reato imp earruzione |
sonale, La pista dei
soldi russi alla Logn
salwiniang & ovriamen-

guardina pegl
ro sguardi ci merrmln sulla mmxlm
1mana, frapassann la nostra mtimita peicolo-

PRt DeNE QLT WERD |

i fischittare e di infilare
omi: gl strizzi ln testa sot-
b la sabibia. “Cosa nﬂle'I‘L

rhata, & dopo attese e rinvil, peco & vol, &
con inchino d'occasione, Tiberis: accessibile
dalle 8 alle 20, tukti | glorni dells settimana,
1 ANTONSD PASCALE
insomma, la “spiaggia dei romani” - come la
etichettd, con orgoglic, 1a sindaca. 8, certa,
eufemismo, di icinmo cosi,

ne del partito né di snistra né di destra o tutle e due be cose.
FPlumatl era i re del bar della Contressarpe, sulla montagna
di Sainte-Geneviéve, tra 1] Pantheon ¢ le grandi sewole, nel
settore piis popolare ¢ bohime ogg divorsto dal tarismo o dal
J Era l'anfitrione (pagante) e entro certi termini il
maestro delle serate nella fatale Brasserle della Rotonde, bou
levard Montparnasse, dove pagava i conti e manteneva mmw
i amici simpatici ¢ inkelligenti, tra cui Macron, tirtti che
vano intarno alle sue abitudini nottambule e alla
servietie (la Rotonde & la Brasserie dell'lntimith e dei rhcordl In
cud dopa il primo tumo delle
sa vittoria @ imminente conquista dell'Eliseo con collaboratori
e amici, facendo seandalo per il presunto bobolsme, e rispose
pecalo: “Se mi eritieate per una cena con gl amiel, pon
sapete niente della vita™), '

mmlede

presidenziali Macron celebro La

(g @ pegin dus

La Giornata

e
— Inltalia ——

LEGA E M55 NON TROVANO UN AC-
CORDM SULL' AUTONOMIA. *11 dindogn si
¢ bloceatn sulla regicmalizzazione della
semnla”, ha seritto su Facebook 1) vicepre-
miud:m'n Liigi D4 Maio. “La legse ¢ mel

o', ha detto il ministre
Hr]'hu.lnmnindelll Legn, Erikn Stefunl.
1l premier Glmme [‘m ha ndmmm
che “andreme @
dobbiama niatth:]'lmla si dlbbrl e

11 Semato

spiagyia éun um et il tnglia del numero
taro di terreno - tra graminacee a culmo le- tari com 180 voti a fovore e 50
Enoso = attrezzato con ombrelloni, sdraio ¢ eortruri [l trsto dovri prssare olla Come-
lettini, docce ¢ dus campi da beach volley. B e per l'approvazions
c'era - mi Feoedo - anche un distribatore di (editoriale o paging tre 2
merendine e bevande protetto da telo om- n‘ﬁ:\nlnnmn

ianco. S
Nlrarllclu. roba dlrrr?nulmmeiul Rackele tHadeimimllu‘H di

presero a Matteo Sahvini

(pochi in \c&quJMm ari ehi al, & vero,

Roena

te affascinante e persi- | G1 ARM oLl DI WODDWARD | o di questa storia®

.:-
e g il | & BOANSTE N7 C Lm0 tempi et i Mo
teren:nﬁ?m’:ul‘amv:r::a 'E N .,mﬁ \SCA ﬂn.maamr):nmztemewlo

o staty mentale particolare, del quale sa-  gica & che per
e Ederni adol idrogati da  l'csistenza di ana spe
la". Eaneo euforia i ciale e fruttuosa sinto-

rarmi dells fastidiosa |mprmme «che Vin-
nmlamgrtil.l murm permlmda unnm
di

un simbolo sus mhadoc =i tratiava. per la
minkstra della Sanita, di farme un esemplo.

D aprire una breocia’, come si dice, 'di fare
"

ti aghi schermd, ﬁanplm solo sfuggire & que-
1o eonfrontn con La Aniudine”, Da qui il fa
uuw riw suseila, da ool Neidanasia® "Pars-

nila fra le teste d'ariete
del sovranksmo naclo

AUE AL

nalista o le teste dlarie- C.\AD uﬁ%"‘

nella sua del-

I'eutanasia, I'uome contemporanes esprinse

Vimmartalisma iransumanista poiché i trat-
d

evolvere Je mentali dure il

ardinale Hobert Sarah, che ha chiamato
Lambert “martire, vittima della spaventosa
Foblin degli uomini del nostro tempa™,

Robsert Bledeker, filosofo, editorialista del
Figaro e Mariamne, gik membro del comitato
di redarione della Fivista sartriann Les Tem-
ps modernes ¢ avlore del recente libro
“Eclisse della marte” (Querinianl, legge il
it g i

eapro espiatorio, “"Lambert & vitiima di una

certa ideologin progressista”, dice Redelker

al Foglio. “Ma ¢'é anche qualeos'altre: & ln

eonilanmas mur:eappllcms 1M1 TS0 In-

nocente. R qum_ﬂ.a'zla deﬂ.nim:mc anl!.e del
it

pro espiatorio ﬂeve essere innocente;
omnieidio, |, DESICUTE UR MO0
di unith alla societd. Questo & HJ!LIMM.L-
quello che & swecesso qui. La Francia ha abo-
lito la pena di morte per i colperoli. Ma non

per | malati. E questo omicidio & legato alla
seristianizzazione assoluta del nostro peese.
E il tubto mnscherato dietro ul progressismo.

eorruttibile, sana. [n -IIm parale: la vita pu

berale & suffleiente os-

realth La realtd o dice

it eha il
ritevele dell immertalith. I.smu ia, molto  vitabilmente un'insala-
stranamente, forse parsdossalmente, vells | ta russa perché il suo

malgura in cui mon tollera nient'altro che lavi-
La ritenuta degna d'essere vissula, & proprio
ananegazione dellamorte, L'estanasia & una
rivolta contro lamorte. L'eckissi della morte &
l'emblema dellangoscia dell'womo contem-
poraneo, Necostituisce un 'amara componen-

te. Se Nivtzsche ha visto In ‘merte di I]lo non
b apito mulla del
0 Lucarne,

eome earne, Senca dubbio & ;_nmbé sl deer-
stianizzae, perdi pid, perché il cattolicesimo
nun protestantesi-

Dna eontiene g stessi
geni ehe fanno parte
del progetts politico
putiniano (e ovvismen-
e anche frumpianot
indebolire
combatiere
aperia, agmredine lede-
mn.mbe liberali, sere-
ditare be islliugionl e-
rapee, ralforzare i par-
titi anti europeist. Su questo spartito, come

SIBCO N SenwTo/

/ e
SRR R

g 1 s

Pulin che i petrolied”.
Maolto spassosa. Ma ln

L
Fortunio dedl'alleato di go-
VEFDC eT Provare a graf-
fare la macchina del con-
senso leghista ha poco 3
¢ che fare con il cabaret &
molio con La ciceia ded guai
y dellTalia: quello che n
o beorin devrebbe essere, co-
= ma provede la propagands
= el teorici del bipolarisme
popu. un partito diver-
« so¢fieramente altemative
alla Lega, in realti anche
FlL questo terrenc
siralo di essere un pariiio
complice e perfettamente
- complementare al sovrani-
= smo puliniane e 11 Movi-
mentof stelle considera la
=" Russin un formidabile mo-
del]odam\ll Te a tal punto
da aver provato pil volte a spostare loatana

mio eteren, perehé (| nostro tempo bha i odio
Lamaderia, La materia ripugna alFigienisme,

lesrd sull Fegglio Iy
lI rnmnumdﬂpwll i nnzionalisti uh‘pﬂm

alla vila ordinata come lo stile di una linea
et di um fumettn, Ma dobbiamo marire per
vere figli, nipoti. Dobbinmo morire por di-

Le per idere un paxien-
mql.aunnmcmme il senso della storia”.
Lachiesa catiolbea In qoesta vieenda & ap-
parsa assembe, timida, in ritirata, “Tn Francia
In chiesa & cosi fraintesa che & diventata sem-
pre phit canta. T migrantl sono § nuovi sant
dell Furopa posteattolica, Vincent Lambert
oavevail tortodi easere franeese, binneo, il ca-
pro espiatorio perfetto. ‘Il deserto sta cre-
seendo’, ha serilio Nietzsche. B il progresso

padre, madre; B peer-
ehe nascans fglie, fgll Sena la morte, |'arle
@essere noano, eara & Vietor Hugo, noa
avrebbe avato modo di perfesionarsi sulla
soena del mmh. Senaa questa oscura com-
pagra, Fit nem-

saenanéla pnmavulach.eiemnl:rwmll
tiche europee si rtrovne ad aprire il file
delle influenze russe sui partiti sovranisti
Nel 2017, la rivista framcese online Mediapart
documentd la storla del presiito di una banea
russa al Froot national di Marine Le Pen. Nel
2018, una serie di giornali inglesi ha acousaio
Nigel Farage di aver ricevuto lequivalente

ea, nessuma forma di vita Gamiliare potrebhbe
sussistere. La morte & il prezsvche 'umonith

del n B derubn tut-
to, a cominciare dalla morte. La morie come
qualeesa di fisico viene rimossa dalla vita di
tuiti | gornd. Nel caso di Vincent Lambert, 1a
morte & per Iopinione pubblica qualeos di
astratto, irreale. Tutti condividono pit o me-
n0 1 stesss idealogis dominante”.

dl 450 mila dupo la campagna
a favore della Brexit dn Armon Banks, un bu-
mnnmmm britunnico mwa‘nﬂn per |n sua

dall’ il pali-
tien dellHalia (pensate al Venezzela, per
ESEmpdo, qu I'Mtalia risultd essere I'uni-
il Paese SUfpen & bR rconoscere Guakds
come chiedeva la tussin, e pensate a cidchee
successo & marzo 4l Parlamento eurapea,
quandosia la Lega sia il Mis hanno dato indi-
caxione di volare contro una mezione impar-
Lante pensata per prendere n

mi. vedi degrade di pcnﬁ:ne e centro. 5i, &
wmm!nmmwhmmamm

ta oggi alla procura di Roma dai suci 1m1:
“1 nmﬁlHiSn]va dl‘ﬂ'nnﬁo‘mlhdm"

eceo, si p
dire anche bumo

- por
piints, s, spiaggin ol
& Il la piscina non ¢'era. Se per questa nem-
menn e aree giooo per bambin, e rone d'om-
nmpemaal slate wmmnenuﬂ.n ah rogl

favorevoli. t"m il pentastellato orgoslios:
il diffieile sta el cominciare perelt chi ben
comincia & a metd dell'oper Grande Virgi-
mia, oét ¢ AT
it Dnmhllaa' dai, anche se non & umo di
guel suecessi da metlere nel curriculum, &
wn punto di partenaa, sl pud mtnhamlc r vl:-
drete il prossimo anna, I'esperianz:
come sarh bella 1a Tiberis 2019, P rlll'stll dl
anmumel eranonell'aria 24 do maggio. Tene-
wani vive le speranze, lipe markel allestite
con |a Coldiretti, 'area per i cani potengiata,
i tormei di beach volley. e pure la tanto desi-
derala piseina fuord lerra. Perd mi sa che
quest'anne, nisha. Almeno a giudicare dallo
di vanzamento dei lavori, Cioé, avanza-
mento dei lavori & ancora una volta, un eufi-
enlsmeo, La vegelazione spontanca, quella ¢'é,
cerio, ha b sun bellezza (per quelli come nol
che prediligone alcune graminacee) ma di
ficiale, cioé, gualeosa che testimoni I'im-
peano delluomo 3 miglorsre (| passaggho,
won £'& niente. Sinmo ai primi di tuglio, ed &
tutto chiuso, Ii ¢'ern una spiag-
s lo ricorda un cartello, che tra Falira fa
tristezza. attacenbo com'e con quattro spaghi.
Poi s, due rettangoli di terr sono visibili ma
5 Tle stanno 1, IIEIlbblll Se polessern padn
noa

o “un'estensione delle sanzioni sei confron-
ti di Mosea, vincolare una serie di occordi
econcenled eon la Hussia solo a condlzione
che siang rispetiati pienamente: i cosiddelti
uecordi di Minsk per porre fine alla

a, Ora, dal poate
hlamom. In vista dell'ex Tiberis, nonastante
il sole, é spetirale. Quelloche mancas questa
glunts ¢ uno degli element pli impostant
per amminisdrare: 'ambizione. Cioé, abbia-
mo er bigmido Tovere, Inem: caput muni, e

Mil sotto inda

gime Cianlues Savoini, il comsigliere di

Matieo Salvini che svrebbe incostraio &

Mosea aleuni upouenu vieini sl Cremiing.
*

Ailantia vdnh Hu:uu in Alitalia. TI
cda ha date mandate all'ad Glovanni Ca-
stellucei di approfoadire il dossier.

rmamhel
*

Borsadi Hﬂan Mlb‘ﬂmpzrmum
Differenziale Bip-Bund o 198 punti. L'euro
chiunde stabile a 1,12 sul dollaro.

— Nel Mondo
NAVI IRANIANE HANNO TENTATO
BLOCCARE UNA PETROLIERA bri-
Lamnbea pello Stretie di Hormuz. Solianto
I'imtervento di una nave da guerma della
maring britanniea ha sbloceato la sitaa-
alone, secondo Londra. Gli Iranlani
mi di aver tentato il bloeco, che sarebl

ung riorsione dopo il sequestro di una
petroliera iraniana a Gllulherrn ACCUFA-
delle contro la

ta di violazione sanzioni
Slria.
(editorinde o pagina trel
® ¥ ¥
La Francia ha na lassa sul 3

per cento dei ricaw per e compagnie di-
gitali con un fatturata superiore ai 750
milioni di dollari, di cul 25 milioni fattu-
rail in Francia.
Trump ha chieslo ol reppresenianie
il Commuerein, Robert L

Lightkizer, di
m»hm! rel
mwlmne,l

i e
rm::m-mm

=

Amazon ex movo un berm
delln pus forza lavero in Ameriea (cirea

econd.nmma.apugs:!ursmdm a]lanih mill vicino  pell'l le antivi-

e wibe, ai phit umani ull. ﬂmladu\'ludlm:r l-‘nlm ME:‘A‘I]S. pochi  th fAnandare illecie e il reiclageio di dena- | al mondo: mb ve la r.d.. vedere. & cosio di
ti. Nan i all' ganbirn | Cremling  ro sporeo da pare dﬁ!ll Russin che costitisi- ﬂspﬂmlarvmallrvmnmdlpmmm
delle tombe™ Hwﬂnw ttalla Bhe ha hmlnundqmlzdn 50w WA minaccis per & La stabili- rehi-

Dicevamo della chiesa Se quests appare  di Mlema‘nvn Dnria Germaria (AMD) Markus  th europes’ 1 11 tempo ci dirk se dietro alla | star, pure un bnmmm che mi Lr.utnrm “ste
Intimidita, chi vita umana in oe- satio il con-  sintonda fra lista e il mazio-
cidente? “Sari la chissa o sarh ln barbarie.  trolla” della mum. Esempre poche seltima-  nalismo ;lu‘ilu'amu & quabensa in pi di un | te in un'oesi nemngluu-. insomma, non mi
Mauna barbarie di tipo nuovo, postmodemna,  ne fa. in Amstria, & comparso il famoso video  semplice e simmetrico progetto politico. frega del degrado ded centro e della perife-

ehe non si & mai vista nella storia”.

Prendersi cura, manon negare lamorte

L'etica, la religione, la pietas e il rischio di rifugiarsi nella magia

D i Michel Honellebeeq non so bene o
pensare, di =olite non ci pemso. Sul
Moode, mentre Vincent Lamb

somim tragedia, e da sempre tutle le civilty
In affrontano come possono. I nqh'nl ameri-

wiwo, hit messo nero su bianco La sua fastidio-
of Maumano Crirea

sa impressione che sia morto perchié diven-
tato “un dimbalo suo malgradoe™. Si trattava.
per o sato, “di farne un esempio, T aprire
una breccia’, come si diee. “di fare evolvere
le memtalit™. Ha ragione. Scrive anche che
“l uspelhl.e avew aJLr!- cose a eul peme

ro, col sacchetio degli amuledi, in atlesa del-
Lazorte; credo avvenisse in molte popolazio-
i nomadi, La vedova di Naim, che piange
per il fighio unico morto, piangeva perché
sarebbe rimasta abbandonats e sarebbe
morta di stenli, Sena mezti per bere ¢ man-
giare. Gesi le disse “donna, non piangere”.

Ci fu Ippocrate, nan se nei due millensi pas-
gall, & fino a fer, la postra cultura dell'ae-

di sette ore in cui l'ex vice cancelliere Heinz-
Chrustian Strache ha dalo prova di quaito i)
suo partits (FFpé) fosse pronto & mettersi al
servizio della Russis in cambio di finanzia-

o oeetl il premier uscen-
e dedl’Ausstria, Sebastian Kurs, o far sallare
L maggioransa i governo, La grandé diffe-

La Lega non russa

 Salvinisifa dinlogante in Europa.
Giorgetti: “Temo mi vogliano bruciare™

Roma. “Questn bal la dei russi serve atener-
ci ameara all'angolo in Europa®, diee al Foplio
mnncampommd Ilap.mppuaella Le-

it deghi
ad eil .ml.dl.nn culurala 1W1|I:|co} pift Dﬂ

&, con buona pace di tutti & un portato del
Ala sua g

al Parl o ezl uomini
Dlu mwmﬂ 11L’||.| Bnund.ra dl !laneo Salvini.

sante, eoglie il segmo di w
o6 volonth - di cura. umlio uns I:rum
mazione, dopo pill o meno tre millenn, av-
venuta nella nostra civilth sul comeetto di
cura, di prendersi eura. Ma queato & soltanto
un corno del problema. L'aliro riguarda la
cura della vita, E tende a sfuggire, non so s
a Houellebecq, di certo o tanti bioeticisti se-
gnatamente di formarione “religiosa®, la co-
& in s quando un essere vivente, vegelale,
animile o umane non & pid in grado di ali-
mentarsi e idratarsi, muore. Per gli amani &

plis sublise 1l erstianesimo pob confonde-
i il prendersi cura eon 13 aegazions della
natura. E qui entra il problema della liber-
th. Far morire una persona per far rispar-

& misu-
Pars belmer.mnde di Brugelles, Camposie-
nosi gplega ehe U vicends dellaudio sui pre-
sundi finanziamenti rassi, s cwi dajeri indaga
Ln procurs di Milano, “offre argomenti & chi

miare la Asl non & liberts:
chiumque dovrebbe poter decidere di voler
essere tenuto il pio @ lungo possibile qui,
oppure anche il contrario. Non tutts la eurs
medies & un prendersi cura. Nom deve so-
ppaorsi a un'idea religiosa che seonfina
nella negazione della morte, che & magia.

fuari”. Complica una situazione

Ma il rapparto tra gli amonisti del nostro
Everna & | questione del Rnandlament]
stranieri & un tema che diventn mmwu
interessante se si prende in considera-
rione una storia molto significativa che
riguarda una partiealare legge volutla da

ria. una coss voglio fare ma che sia una: la-
selare &l ramani R splaggia come sl deve.
senza paurs; Tevere balneabil

preparar il dif-

fusione de!lammnna L'operazione
costerd T00 miliont di dollari in totale.

LI

Nuovi raid contre i migranti negli Stati

Uniti. Secondo il Mew York Times, I'Am-

minlstrarione americans comincerh do-

serie di rotate per 'espulsio-

Che Parigi con le sue spiagge sulla Senna si
dovra versognare. Scusste, noi siamo quelli
di enests anesta? E allor, trasparensza units

le busd del Teve

quasti govermo, Fiugy

Insubria, Siberia

11 lungo viaggio a Est, e a destra,
della Lega inizio prima di Putin. I
nazi-esoterismo di Savoini e amici

Milano. “Insubria & antice nome della
nostra Terra. Delimitats o Est dall' Adda, &
Ovest dalla Sesia e dal Ticino, a Sud dal Po
ea Nord dalle Alpi", si legge sl sito del-
V'associszione culturale Ba Ca' dur Barli-
ch, confortevole antro del diavelo (Barli-
oh) del penslern esoterice-leghista d'e-
strema destra, dove Tolkben ¢ Limonoy si
danno la mano e trincano insiems idrome-
Ie e che si trova 11, appunto, nel cuore del
Varesolta. Terra reale, | Tnsubiria, ma che
mai é st i nom & detin che

gia intricata per un partito Eu-
ropa come fosse mdwmm.mmu“nnwm
escluse vunle un commissa-
rini pesso, In- um'hlml aiudoal Ppeperl'e-
lezione: della rigorista tedesen von der Leyen
alla presidenza, (b segue el imsersa 1)

il Bossi sapease il nome. Da 1 lo spoata-
mento a est, fino alla Aussia, & un lunge
viaggio politien, plil che Asico: versa de-
stra (ust e destra coincidono, guardane
uma carting). { Cripge seae aelinarrea F17)

re, altro che um ettaro alla memo peggio.
L'ambiziene & neeessaria. Anche perehé il
mondo complessn, lavita & breve, ealla fine
noi ci
remo alleurne. Non tutte saranno ogge
analkezate con rigore, quindl Spelan:hlu €
magnri pure 'sta spinggia raffazzonata. 51, fa
un po’ rabibia questa politica del eosl cost, Mi
ricorda I'avarizia, e non salo di pensiero. Co-
me quelli che invitano usa ragneza in un ¢l
slorante per || primo appuntamento ¢ poi di-
con faceinmo a metd o prendiamo solo un
antipasting ehe sto a dieta. A {z rabbia an-
L1ifo pes
I Riggi. Ebbene si, quando o vista, da so-
ln, affrontare | bruti di Casal Bruciato e ho
pensain, ecco un modo ambizioso e coraggio-
50 dil ameninisteare E invese, un po' & stats
Baseiata sola, un po' & arrivats Testate @ il cli-
ma it da sbessa spiaggin stessomare. E"ambi-
=ione? Dov'e? Infondo ¢ quel sentimento che
ti fa seguire la luce delle stelle, rischiando
pure di essere gradassi, ma almenn si indivi-
dua un obiettive alto. E qui invece, in questa
Homa pentsstellsta, findsee che vedi sl le
stelle ma nemmenn sbatth be palpebre, ab-
tnssi bn testa @ comtinui col suppengiik, col eo-
sl cosl, con il poi vediamo.

ne degli immigrati irregolari e delle loro
famiglie.

IL FOGLIO

vt wamero ¢ st chin in revazions alle 10,99
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La sinistra nasconde 1 rubli
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Il Giornale

( ONTRO IL CORO

ada

DAL 1974

SALLUSTI

SOLDI DALLA RUSSIA

La Procura indaga I'uomo di Salvini, il Pd attacca

ma dimentica che Mosca ha sempre finanziato il Pci
Follia Carola: chiudete i social a Matteo

di Paolo Guzzanti

ega sotto attacco per | presunt finan-

ziamenti promessi dai russi. Ma il col-

mo & che a dare lezione sono gli eredi
del Pci foraggiato dall'Unione Sovietica,

apagina 3
Bracalini, De Feo ¢ Fazzo da paging 2 a pagina &

SE NON CAMBI COMPAGNI
MORIRAI AVVELENATO
di Alessandro Sallusti

on & detto che una somma di farti

veri porti a definire una verit. La

veritd, anche quando esiste, & una

cosa complessa & spesso sconosciu-
ta anche ai protagonist della vicenda. Quan-
do ognuno di noi assiste a un fatto giurerebbe
che & andata come I'abbiamao visto, ma se lo
rivivessimo da un'altra prospettiva la nostra
convinzione potrebbe cambiare radicalmen-
te, Cosi come potrebbe essere che quel fatto
non & vero semplicernente perché & una mes-
sinscena costruita a nostra insaputa, proprio
per fare giungere nod, o altrd, a una certa con-
clusione.

Dico questo perché la faccenda del russ
che si sarebbero comprati la Lega puzza lonta-
no un miglio di bufala, di trabocchetto, E vero
che Glanluca Savoini, ambizioso collaborato-
re di Matteo Salvini, ha incontrato in un hotel
di Mosca fantomatici emissari del governo di
Putin? Certamente sl, del resto & il suo meste-
re occupandosi per il partito dei rapport tra
Russia e ltalia. E vero che Savoini & un faccen-
diere secondo aleuni assai spregiudican? Pa-
re di si. E vero che nell'incontro i russi hanno
parlato di finanziare la Lega? Dagli audio regi-
strati, chissa da chi e chissh perché, pare di si.
1l farto corruttivo & accaduto? Per quello che si
sa o, non & successo, anzi & escluso, Matteo
Salvini era al corrente di quell'incontro e di
quell'ipotesi? Non risulta da nessuna parte e
comungue eschudo, conoscendelo, che 'uo-
mo abbia avallato una tangente o un finanzia-
mento occulto, che dir si voglia, dai i russi
come da chiunque altro.

Calma quindi a tirare conclusioni affrettate,
come sta facendo la sinistra italiana che con i
rubli della a noi allora ostile Unione Sovietica
- questo & certo - si & finanziata in nero per
decenni. Zingarenti studi la storia e abbassi le
arie, ma anche Salvini faccia qualche riflessio-
e su chi lo circonda, Questa vicenda non na-
soe per caso, ha tutte le caratteristiche del silu-
ro confezionato a tavolino, Al netto della stupi-
dita di qualche suo collaboratore - un fesso lo
i trova sempre - i mandanti li deve cercare
icino. Del resto, se accetti di governare con
un partito - i Cinque Stelle - zeppo a ogni
livello (anche di governo) di collaboratori dei
servizl segreti, che cosa ti aspeni? Se sguazzl
con disinvoltura nello spregiudicato mondo
dell"internazionale sovranista (di cul Putin e
Trump e le loro intelligence sono capofila)
nion puni pensare di fare I'educanda. Una pol-
petta dopo I'altra Salvini, se non cambia com-
pagnie, cosl rischia I'avvelenamento.
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Truffa Di Maio: salta 'autonomia

Rissa su scuola e salari: si rischia un compromesso al ribasso per il Paese
| di Giuseppe Marino
T ira aria da guerriglia tra gli alleati di gover-

no. Il Movimento 5 Stelle sta minando uno

ad uno gli oblettivi della Lega. A cominciare
dall'autonomia, ancora bloccata dai grilling, scate-
nando le ire dei governatori del Nord, Anche sul
decreto Sicurezza bis I'ostruzionismo del pentastel-
lati si trasforma in uno sgambetto ai poliziotti,

apagina &
servizi zlle pagine 6-7
P10 POVERTA PER TUTTI

Livellare il Nord al Sud
e da socialismo reale
di Alessandro Gnocchi

V’ ella rissa, pardon, nel dibattito sull autono-
mia entra di prepotenza anche il tema della
scuola. Il Giornale ha raccontato ieri quan-
to siano preparati gl studenti: poco e male. Nessu-
na sorpresa. [ risultatd, nel test Invalsi che fotografa
la situazione, vedono in affanno non solo ma so-
prattutto le Regioni del Sud. Cosa accadra se la
Lega vincera la bartaglia (...)

ALLEATI COLTELLI Lusigi Di Maio sempre pis di traverso con la Lega SEgUE a pagina &

IL RETROSCENA

Il nervosismo della Lega:
Conte ci sta boicottando
di Adalberto Signore

apagina 8

L'ANALISI

Tutte le mosse azzardate
del Capitano «pokerista»
di Augusto Minzolini

apagina #
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IL RACCONTO
L'Italia in crisi?
Perché non sa
chi era
Mr Giannini
di Davide Giacalone

to di due personaggi.

.-A Qualcuno  riconosce

questo signore? No? Non pre-
occupatevi, non lo conosce
nessuno. Quello

successivo lo ri-

conoscete di cer-

to, & il famoso

don Vito Corleo-

ne, frutto della

fantasia di Ma-

rio Puzo e poi na-

turalmente del

film 1l Padrino di Francis Ford
Coppola. Lo conoscono in tut-
to il monde, se dici mafia-Vito
Corleone tutti sanno di che si
tratta. Il primo, che (...)

desso vi mostro due fo-

segue a pagina 11

Ve
o

VOMN BRAUN E LA LUNA
Quando Dio
guidava
le astronavi
7 em.her von
| Braun, il fisico
che ided i razzi
militari per Hitler, pote-
va distruggere I'Europa
invece conquistd lo spa-
zio. 1l Giornale lo incon-
trd mel 1977, in Alabama.

alle pagine 18-19

UN ABRUZZESE AL COMANDO
Impresa al Tour
Il sogno in giallo
di Giulio Ciccone
di Pier Augusto Stagi __

apagina 36

MORTO A 110 ANNI L'UOMO P10 VECCHIO D'ITALIA
Onore a Salvatore, eroe di El Alamein

g i sono abbassate solo feri matti-
na le palpebre su occhi che a El
Alamein avevano visto I'eroico bersa-
gliere italiano stupire quel soldato te-
desco che aveva stupito il mondo.
Parala del feldmarescialla Rommel
nella sua divisa coloniale. «Mancd la
fortuna non il valores & imasto inci-
so sulla pietra a ricordare per sem-
pre quegli eroi chiamati a combatte-
re contro eserciti arrivati da tutto il
mondo con strapotere di meszs, ar-
mi ed equipaggiamenti. Non & mor-

di Giannino della Frattina

to giovane forse proprio perché al
cielo era caro Salvatore Cavallo. E
qui sulla terra il cielo (o gli dei, o
niostro Signore, pensatela come vole-
te) lo hanno lasciato fino ai 110 anni
e qualche mese che ne facevano 'uo-
mo piis longevo d'ltalia. Per essere
per tuiti noi esempio e sprone nelle
nostre piccole battaglie del quotidia-
o ehe nulla hanno a che vedere con
le gesta di quei giganti. Era nato nel-

la Sicilia di Vittoria quasi ad avere il
destine gia scritto nella carta d'iden-
tita e la figlia con la serenita che lui
stesso le ha trasmesso ha raccontato
essere «rimasto hucido fino alla fines.
Quella fine ehe aveva evitato scam-
pando alla fucilazione, «Mi ha stret-
to le mani, sapeva benissimo quel
che stava accadendos. Diceva sem-
pre di credere nel sogni perché «la
vecchiaia avvizzisce solo la pelle, ma
rioii I'anime. Fraun maestro non so-
I di scuola, ma anche di vitas,

portoni pio belli
d’lItalia

bradapectoni.
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L'evento Il cantiere azzurro Paestum
iy W oo di'sabbiy
infiamma e avvisa il Real Madrid ‘v di Paladino

il festival a Ravello
Longobardi a pag. 18

Ventre a pag. 27

«James, richieste folli»

tra i templi
Speranza a pag. 19

L'analisi/l
Spacca Italia
perché

il pericolo
non é finito

Gianfranco Viesti

C erto, nella politica italia-
na di oggi pud succedere
qualsiasi cosa. Ma era diffici-
le Immiaginare che le richie-
ste di autonomia regionale
differenziata di Veneto, Lom-
bardia ed Fmilla-Romagna
potessero  essere  semplice-
mente recepite dal Governo,
1 mativo & semplice. Non si
fratta di un all o di
potert amministrarivi, di pic-
cole questioni tecniche. Si
rratta di un disegno politico
di rilevante portata.
Comtinua a pag. 51

L'analisi/2

Le riforme
della Carta
nel silenzio
dei “santoni”

Massimo Adinolfi

enatori e deputati sono

mroppl. Troppl rispetio a
cosk: @ quale misura, a quale
parametro, a quale modello?
Per i Cingue Stelle, che han-
no fortemente voluto il dise-
gno di legge costituzionale ¢
che esultano ad ogni passo in
direzione dell'approvazione
definitiva, la riduzione dei
parlamentari, votata Taliro
giorno in Semato - da 315 a
2000 senatori; da 630 a 400

parlamentari - va salutata co-
me «la. fine di un'ingordigia
politica andata avanti per de-

Autonomia e fondi russi

fanno tremare il governo

»Gabbie salariali e risorse per il Sud fanno saltare il tavolo sulle Regioni
Audio a Mosca, indagato Savoini. I grillini: commissione d’inchiesta

Rlsch io crol!l 11 Comune vieta il passagglo

Il campanile di Santa Chiara
l'incuria peggio delle bombe

iy profonde delle rughe del
tempo, erischiadi crollare.
Vietato Macoesso, Lincuria, la
burocrazia esasperata, la
fragilith di una citt invecchiata
del simbali plit ueend di male.

PictroGargano

enimma veramente 'o core
seuro scuro, Il campanile
quadratodi Santa Chiara, uno

Su Autonomia e fiondi russi &

lite Lega-M58. Gabhie sala-
rialierisorse per il Sud fanno
saltare il tavolo sulle Regioni.
Presunti fondi russi alla Le-
pa: indagato Savoini, l'uomo
del Carroccio protagonista
dell'audio a Mosca, M55
«Commissione d'inchiestas,
Canettieri, Guasco, Gentili,
Pacifico e Pirone
dapag.2as

La proposta De Luca

Tl modello Campania
stessi diritti per tutti

«Stessi dirittl per tutti=, £ la
proposta al governo del presi-
dente della Campania, De Lu-
ca, in tema di autonomie.
Santonastaso o pag. 3

Choc in fabbrica
«[ napoletani
vanno bruciati»

Pomigliano, I'avviso scritto dal direttore
«Non volevo offendere, solo spronare»

(NOI SIAMO QUELLO CHE FACCIAMO

Anonimo [ sms

Bisogna bmgmre tutto: Napoli,
{utti | napoletani @ i loro rifiuti
anche perché i napoletani sono
un rifiuto del mondo,

Seritta ch idi dei i della Tiberina, un'azienda
chea ?mnlghnmlavura perl’ ‘indotto Fiat, «f Napeletani sono il
rifiuto del mondo e vanno bruciati», La scritta ora non ¢ pii, I

Il reportage
Castel Volturno
la rinascita
nella spiaggia
di Jovanotti

e - : *;?
Federico Vacalebre

Inviatoa Castel Yolurno

I mare & mosso, i1 lavoro

ferve. Anche la sabbia - qui
a Castel Volourna - & «piiy
difficiles di quella di Lignano
Sabbisdoro, dove il tour di
Jovanotti & iniziato. Domani
il concerto eventodi Lorenzo.

Apag. 15

Effetto fiction

[ turisti in fila
a Chernobyl
ec'é chi aggira
anche i divieti

Gluseppe D'Amato

onavete paura delle
radiazioni? Provate
davantiascene
dell'orrore o dell'apocalisse?
Una bella visita alla centrale
aternica di Chernabyl,
esplosa nell'86, faal caso

cenmnis, Napoll & segnato da crepe ben Continuaa pag. 50 direttore si giustifica: «Volevo solo spronare gli operais-, vostro, E bisogna fare presto.
Continwaapag. 51 | I servizd di Paolo Barbuto aile pugg. 28 ¢ 23 Neriapag. 35 Aprg. 14
Marazzini (Accademia della Crusca)
. . » .
T gikna i s Potabiami? IL GIUSTO SUSTENIUM PER LA TUA ESTATE
. P REINTEGRA | TUQI SALI MINERALI
Meno tablet e piti esercizi»
Donatella Trotta 11 | 'I[M
&
« dnlirelnv:llsi? plil.]mppl: MJ‘GNEIO 2 !
mmpelc?niva r;:\rr:nuiil:ei da di . POTASSIO ., I/' #
wnis inchiesta chiave pil ampia:
uella Ocse 2013, ancora attuale. .f .
_\llms:?m_'ls annosa, ﬂlapalh‘b&_ .q'i “" ® AP
Sewars's il comagumce dl 5 e
sa capacith di ﬁpren:llnn.p]m- «| programmi scolastici . =
guistica. | giovani non conosco-  devono concentrarsi Con Ma I}. P%tiSSIO
o Titaliano? Consigierel meno g pi sulla nostra cultura 4 p
el esterofilias SNERGY
ol e Chiedi un consigli nelnia iacle AN
Apag.9 2, sutlbrta e dlunz
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Lo scontro sull'eutanasia Dar ello Tour de France
morto Vincent Lambert B aCRE Ciccone maglia gialla
che ama provocare la favola del nuovo

1l decesso nove glorni dopo la sentenza
del tribunale. I genitori: crimine di Stato

Pierantozzi e Puccla pag. 12

Stop allo spacca-ltalia

I senso perduto
diunPaese

che puo crescere
soltanto insieme

Gianfranco Viesti

erto, nella politica italia-

na di oggi pud succeders

qualsiasi cosa. Ma era dif-

ficile immaginare che le
richieste di awtonomia regi
nale differenziata di Veneto,
Lombardia ed Emilia-Roma-
gna potessero essere sempli-
cemente recepite dal Gover-
ne. Il motivo & semplice. Non
sl tranta di un allargamento di
poteri amministrativi, di pie-
cole questioni tecniche. 5i
tratta di un disegno politico
di rilevante portata

Le Regioni hanno chiesto
competenze estesissime, con
pretese crescent! con il tem-
po; &, assieme alle competen-
2e risorse finanziarie molto
maggior rispetto a quantoog-
gl lo Sraro spende in quel ter-
ritori per svolgere le stesse
funzioni. Un disegno che ave-
va due grandi vittime annun-
clate, Da un lato o Stato na-
zionale, il cui ruoloe sarebbe
stato ridotto ai minimi termi-
ni; frammentatoe disgregato,
In caso dl trasferimento dl
materie cosi ampiealle prime
tre Regioni, e pol a seguire a
tutte le altre che ne hanno fat-
1o richiesta; con conseguenze
devastanti sullo stesso ruolo
diRoma.

Non va dimenticate che
questo  processo concentre-
rebbe poteri  discrezionali
ben magglori rispetto ad oggi
nelle mani delle classi politi-
che camministrative delle re-
gloni: una tentazione a coi =
specie nelle prime fasi -
pochi sembravano resistere,
anche nelle regioni del Cen-
tro-Sud.

Continua a pag. 20

Niente svolta
Due tombe vuote

in Vaticano: non c'¢
traccia della Orlandi

Alessia Marani

essiing traccia di Emaniela
Orlandi nelle due tombe
del cimitero Teutonico del
Vaticano aperte jeri matti-

na alla ricerca

dei resti della

quindicenne

scomparsa @

Roma nell'83.

Ma nemmeno

alcun cadave-

re. nessuna urna funeraria da
prendere In esame. Apag. 13
Giansoldati o pag, 13

€ 1,20 inUmbria e
Mesmgge:

Baslicats. Tadem con ot quotidianl |=on scquistsh il
70+ Duatdana o Mabam € 140, elle province 8 an & Fagg a || essaggem 1 Camere dlis Sport Stodia

«Arte é ribellione»

Antonucei a pag.

camoscio ’Abruzzo =
Monzone e Portinari neflo Sport F I’G&- .
i -

Mo
shap.iimessaggern tiestate

Strappo su autonomia e Russia

»Rottura nel governo su scuola e risorse. Lezzi: la Lega si ¢ rimangiata gli impegni per il Sud
Soldi da Mosca, indagato il leghista Savoini. Conte e M5S: fare chiarezza. Salvini: diamo fastidio

ROMA Srappo s A Russin. Canertierd, Er in, Pironedapag. 2a pag. 5

La cordata prende il volo

Milano Marittima, ricostruzione a tempo record dopo la tempesta

Un piccolo-grande miracolo in 9 ore

Mario Ajello chioschi, ombrelloni, lettin e pergolati e ogni al-

tra delizia per bagnanti ma poche ore dopo devo-

utta glin. Ma pol, in nove ore, turta su_ B (1 mi-  no arrendersi alla rfeostruzione del danni che
racolo della spiaggia di Milano Marittima.  hanno p , E che choc dev's Latm per
Cuello per cui la trombsa d'aria e il nubifragio  questiagenti provecatori. Continua g pag. 20
di poche ore prima abbattono stabilimenti, Arcovioapag. 15

teresse che sard tra-  ©
smessa 8 Medioban-

IL GIUSTO SUSTENIUM PER LA TUA ESTATE

REINTEGRA | TUDI SALI MINERALI

Alitalia, Atlantia scende in campo
«Pronti a trattare su piano e soci»

i «Pronti a discute-
re piano e azionistis.
11 cda del gruppo ieri
ha deliberato di ac-

Giungla Capitale

potature
per una

ferme

(13 SVi Sta’,

»Verde nel degrado: il Campidoglio non paga
le ditte dei giardinieri per un errore contabile

Lorenzo De Cicco

ditte dei

Effetto Cassazione
Cannabis light, chiude
la meta dei negozi
B perun  V marij hashi
errore contabile e il verde sh light, a ere dal

I 1 Campidoglio non paga le

di Roma continua a degra-
dare, Da qui anche i crolli re-
cord nella giungla Cnpma]:

E\rnngl:]ls'd njmg ll

livello di principio attive, &

reato. A stabilire la linea

duralaCassazione.
Malfetanoa pag. 14

A

SAGITTARIO, PRONTI
ALLE DPPORTUMIT;

Buan giorno, Sapittario! Segno
diai grandi musicisti e cantanti,
cuochi e sportiv, attori e
weterinari, scrittori e artigiani...
Quale che siail Lavaro, mai

MAGNEst :Emsmipi‘nsthuﬂslidi
less0, con Gieve dapo dodici
) P.DT,Q55‘0 A anni nel segno e con Saturno
ottimol Urano, il futurista,
jporta in luce A genio che c'é in
% geisE s voi Marte in Leone vi nutre di
energia e passione, propizia
e amori e incontri che
tina, Arginina, Con nlslo. Potassio cambieranno il vostro futuro,
- Vitamine e Sali M itamina C Sposatewi, Luna vi vuole in
coppia, Auguri!
Chledl un con5|g||o nelle farmacie ,};ﬂ,‘;ﬁ A | s an
Gl integraine) adimania nen vanso Intes| cema S2esiutl 4 una Ses vada, squlibrata ¢ di una SR 1 MEE sane. & MERARERE L'oroscopo a pag. 31
olis€ 120, 1400 In hgruzen, Car 1201 Ned Meiine.

Leose. Brindls £ Taranin, Kk Messagpe
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€%

+0,58% |

ad approfondire
il piano industriale

SALVATAGG!

Mandato all'ad Castellucc
per valutare efficacia
¢ sostenibilita del progetto

«ciale verso Alitalia 1l consiglio di
amministrazione jerihadato man-
dato all'ad Ghovannd Castellucc di
vahstareil pian industrisle per il ri-
lanco delld compagnia e, « Pre-
%o atio dellinterese della socleti
controllata Aeroparti di Roma per

Al gestore di Flumicino una eompagrdadi bandiera compe-
una i titiva ¢ di truftico, ln.

i ‘halding del Benetton visile sappro-
aerea che generi pii traffico Tondire sostenibilich ed efficacia del
‘pianoindustriale relativo ad Afitalia,

La di diob 1 eil
Je offerte vanno presentate  Teammanageriabe, eghl opparmun &

entro le ore sel di d

necesssart intervend] per un duraura

Marigia Mangano

e

L'ANTICIPAZIONE

1l piano
Fs-Delta:
compagnia
pill piccola
che vola di pitt

Glanni Dragoni

— pagina 3
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di competenza
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PANOCRAMA

LEGA-MBS

Autonomia, rottura
sulla scuola

Lite sul DI sicurezza

Salta leavolosull suonomia a Palae-
o higl einutileseders con persone
cheil piormo prima chidong e
@ pol fanno Foppostos, dioe ki Lega. |
3 Stellescruscano b Lagadi woler -
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accessibile, al 2017 hanno portato nelle casse dello Stato solamente 1,2 milioni di euro
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La Repubblica

la Repubblica

della Lega

4i Ezio Mauro

P rima gli italiani»,
naturalmente. E allora,
prendendolo per una volta in
parola, qualcuno deve pur dire a
Matteo Salvini che ha un dovere
davanti agli italiani, e a loro deve
due spiegazioni su questo “qffaire
russo” che non pud pin eludere,
che non pud convertire in battute
eche non pud nemmenao
nascondere dietrola solita
minaccia di querela, I'esorcismo
automatico e ormai logoro che
usano i politici per sfuggire
all'imbarazzo quando sono in
palese difficolth.
Com'é ovvio noi non sappiamo, a
differenza del vicepresidente del
Consiglio, se la Lega ha incassato
la tangente il cui meccanismo é
stato messo a fuoco dai suoi
uomini con gli interlocutori russi
sui divani color porpora dell'hotel
Metropol, a due passi dalla piazza
Rossa. Dobbiamo dunque
attenerci a cid che & emerso
finora, cit che & chiaro e cib che &
certo, grazie all'intercettazione
del colloquio, che
sfortunatamente per gli uomini
della Lega e del governonon &
smentibile, per essere poi
banalizzato sui social network e
infine digerito tra i sorrisi dei talk
show compiacenti. Dunque c'éun
uomo di Stato - il vicepremier,
ministro dell'Interno, capo del
maggior partito del Paese-in
visitaa Mosca, il 17 ottobre,
invitato a un convegno della
Confindustria russa. Quando va al
microfono, strappa sette volte gli
applausi della sala, con un
discorsoapertamente filorusso:
«Non vengo qui perché i russi mi
pagano, ma gratis perché sono
convinto che le sanzioni siano
una follia economica, sociale e
culturales,

continua a paging 33

Venerdi
12 luglio 2019
Anno44-N'164 Fondatore Eugenio Scalfari Direttore Carlo Verdelli
PETROLIO E TANGENTI
I[lmondo
occulto

Moscopoli

Emendamento della Lega per favorire i finanziamenti dall ‘estero ai partiti
Indagato Savoini, uomo-ombra di Salvini. Pd contro la presidente del Senato
I percorso dei 63 milioni: che cosa si dissero italiani e russi all’hotel Metropol

L=

Visita di Stato Da sinistra, Savoini con Salvini al vertice fra ministri dell'Interno, nel luglio del 2018 a Mosca

Sempre seduto
ai tavoli giusti

4i Carlo Bonini
a paging 2

avoini chi? Nello spazio di un
mattino, 'uomo
plenipotenziario dei rapporti tra
la Lega e Mosca viene derubricato
dal partito e dal suo segretario
Salvini al rango di appestato.
servizidi De Vito, Lopapa
eVitale » alle pagine 2, 3e4

Casellati: “Maio
non sono faziosa”

i Lavinia Rivara
@ paging

i

Quando Armani
riusci a capire
noi donne

i Natalia Aspesi
v a paging 260

;f

Dietro a Salvini
¢ é vita solo nel Pd

i llvo Diamanti
alfe pagine 12 e 13

U n anno dopo, il governo
giallo-verde, presieduto da
Giuseppe Conte, dispone di un
consenso elevato insieme al
Premier. Tl sondaggio Demos,
condotto per Repubbiica registra
un ¢lima d’'opinione ancora
largamente favorevole.

Tour, la favola
di Ciccone

maglia gialla

i Gianni Mura
a paging 42

DA DOMANI

Inedicola La copertina

50 anni

dopo
Robinson

sulla Luna

I 20 luglio di cin-
«quant’anni fal'vomo & an-
dato sulla Luna. Quella
«che prima era la Dea Bian-
«ca, protettrice delle sta-
Hioni, musa di artisti, mu-
sicisti e poeti, & divenuta
di colpo raggiungibile. 1l
famoso «piccolo passo
per I'nomo ma grande
per 'umanitis, come dis-
se Neil Armstrong met-
tendo il piede sul suclo
lunare, cosa ci ha lascia-
to mezzo secolo dopo?
La Luna & davvero pil vi-
cina o qualcosza di leisi &
allontanato? La storia di
copertina di Robinson in
edicola da domani e per
tutta la settimana prova
arispondere.

a pagina 57

L’EMERGENZA

I nostri

ragazzi
diventati
analfabeti

ai Silvia Ronchey

Il 35% degli adolescenti
che hanno affrontato la
maturita, uscendo quindi
da un pin che decennale
cursus studiorum, non rie-
sce a comprendere un te-
sto di media complessita:
leggono, ma non capisco-
no. | dati dell'Invalsi, che
SCOMCertano e preoccupa-
no (finalmente) il ministro
della Pubblica istruzione,
non stupiscono affatto chi
insegna nella scuola o
nell'universita.

e a pagina 36
Lo sstilista Giorgio Armani = cos Maglia gialla Giuvlio Ciccone _
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Toro [l ridente di Mazzarri | Nuato Paltrinieri e i Mondiali
] & gia pronto per I'Europa '| "Sfido il mare tra paura e liberta

GIULIA 20MCA — PP, 32-33

‘ Tour Favola Ciccone, maglia gialla
dopo due operazioni al cuore

GUGLIFLMO BUCCHER] - P 35
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INTERVISTA AL MINISTRO DELL'ECONOMIA STAMPA

PLUS T + IL CASD ORLANDI

Tria: “Possibile 'accordo = mpireniionss

WILLEMMOTT

Da Johnson tante bugie ~  rexastancanes

sulle autonomie R

con il ritorno alle urne <\ chele principesse». Pietro

L . . . Orlandi non si aspettava di trova-
,, o re due tombe vuote quando ha
3 chiesto di accedere al luogo nel

quale qualcuno - non un anoni-
mo, ha precisato 'avvocata di fa-
miglia Laura Sgro - aveva suggeri-
to potessero trovarsi i resti che va
cercando da anni. Da quando sua
sorella Emanuela € scomparsa, il

“Assieme a Francia e Spagna cambieremo la politica fiscale dell'Europa”

OLTRE L'ASSE FRANCO-TEDESCO monmsm.m CASELLATI DIFENDE SALVINI AL SENATO g 22 giugno 1983. Da allora, da
. . i quella sera in cui le sue amiche la

IL BISOGNO Sorride, Giovanni Tria. Somrideco-  FONdi Tussi alla Lega Iasciarono alla fermata delFauto-
me non losi vedeva fare da tempo. » Y bus, & stato un susseguirsi di noti-

Dl NUOVE Sedutonel suoufficiodivia XX Set- La pI'()L’li.I]Il‘&hC;.I [\':;a.ll(l ILCASD zie mai vere e mai false, Sono stati
tembre, il ministre dell Econemia PP UN INCHICS] ANDREA millantati coinvolgimenti della

AI JI JEAVZE dice che «sui mereari abbiamo ri- p m“: banda della Magliana, legami con
conguistatola fiducias. COLONNELLD, LAMATTINA, " sahm dE“ auto il caso E\'; e le vicende di Paul

FRANCOBRUNI —p. 23 INTERVISTA-P.5 SERVIZI-P.2-3 MENDUNI, PADLUCCI ESORGI - PP.6-7 ] Marcinkus, I'arcivescovo america-

da Torino a H“il‘lﬂ' nosegretariodellolor.
Bufera su Appendino apaTA12

P15

L'affondo del candidato Biden: Trump distrugge la Nato

‘BAVONA, LE VITTIME DI DON GIRALDD
“Quel prete orco
hafatto a pezzi

le nostre esistenze”

NICCOLO ZANCAN
INVIATO A SAVONA

Qua.ranr'anni non sono bastati
= peravere giustizia. «Erail 1979.
- Mio padre, un sorvegliante dello

LESTORIE stabilimento Fiatdi Mirafiori, futra-
sferitoin Liguria, Partimmo con lui.

1o incominciaia frequentare la par-
Ventimila candele rocchia di Spotorno affidata a don
illuminano ad lrm Nello Giraudos. Ora mutro & seritto
1 inuna perizia, Equella perizia certi-
I'ex .ﬂm industriale fica la violenza subita, il disastro
249 emotivo, i problemi psichici, 'im-

possibilith di ritormare a una vita
normale fino a oggi. Quella perizia

ELISA SCHIFTO incomincia spiegando i fam, e poi
i quantificail danno. «I primiapproc-
m"‘ una 5.:'3 ci da parte di don Nello iniziavano
nel bosco con I'vomo con abbracci e toccamenti con ca-
denza almeno settimanale. Negli
di Neanderthal anni seguenti gli abusi del parroco
SAALOA LR P29 diventavanopiti frequentie gravis.
L'exvicepresid ano Joe Biden e candidato per la nomination democraticaalle elezioni 2020 masTrowiLL - p 10 APAGINALY

wprosciuttocrudodi BUONGIORNO Tantied eroi | "
Fomisce il consuntivo: centominaccedimonteodivio-  saggiarglilaschiena conunnodoso randello opit villi-
lenza in tredici mesi di governo. Francamente cenesi  camente prenderli a calei nel sedere. Ma per fortuna CHIE

aspettava di pitma nondimeno la nostra sclidarietia non ce n'¢ uno che si lasci intimidire. Se ne fanno un s
Matteo Salvini & totale e incondizionata. Lui peraltro  baffo, tiranodritto. Svelano al mondo la vile aggressio- BOTTIGLIE
non silasciaintimidire, se ne faunbaffoe tiradritto; lo  ne elorassicurano: non mi fanno paura, non mi piego, ), 'TA TTALIA
ha detto anche ieri su Twitter, e si vorrebbe ben vede-  civuole ben altro, ho la schiena dritta, sono un perso-
re; se avesse paura lui, che & il ministro dellInterno, ¢ naggio scomodo, continuerd a cantare fuori dal coro
peraltro I'nomo pit protetto d'Tralia, dovremmo tartti (in effert qui ormai ognunoe canta per i fatti suoi e non
scappare in Nuova Zelanda. Perché quinon sischerza.  sicapisce pill niente). Insomma, mezzo paese di fasci-
Ogni giorno sulle rive dei social sharcano centinaia di  sui, stalinisti e farabuti vari, per non dire dei sessisti, e
minacciati. Leader politici, consiglieriregionali, sinda-  l'altro mezzo con la tempra di Salvini, E la modernita:
calisti, inviati speciali, semplici compulsivi della vita  si manganella virtualmente e virtualmente si offre il
digitale, casalinghe di Voghera. A uncerto punto arri-  petto per la liberta. I santi son finiti, i navigatori li fan-
va sempre chi li vuole appendere a testa in git 0o mas-  nole ragazze tedesche, ma restiamo pieni di eroi.
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IL NUDVO NUMERD DI CLASS

Boss mette
il turbo

e scommette
su Milano

Il marchio sfilera
nella citta lombarda §

MF

il quotidiano
dei mercati finanziari

Il governo

al lavoro per
rafforzare il
golden power
Lipotesi & portare da
15 a 45 giomi il periodo
per esercitare un veto

Ao K1, 197
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Avio scottata in borsa
dalla missione fallita
Scivolone del titolo che ha ceduto il
14,7% a 12,2 euro dopo che il pruppo di
lanciatori spaviali ha reso noto lo Stop per
unanomalia su cui ora si indagherd
Brustia a pagina 9

F Francia impone
& tassa sul digitale
L‘ilnpusizimle dzel I%
sui ficavi dei servizi
digitali colpiri lc aziende
tecnologiche pill grandi
0 Carlantonto a paging &

| piani di Discovery per
crescere nella tv italiana

Al gruppo americano non basta il 7% di
share nel giomo medio che lo pone al
terzo posto nel mercato televisivo italiano.
L'ad Araimo non esclude acquisizioni
Maonianari a pagina 9

www.crowdfundme.it

Il Tesoro apre il dossier Mps

1l ministero potrebbe ottenere una proroga fino a giugno 2020 per il piano di cessione del 70%

Tre le ipotesi: asta, cessione sul mercato e alleanza strategica. Favoriti Banco Bpm, Ubi e Bper
L (Gualtieri a pagina 3)

L’ASSET MANAGER AMERICANO DIVENTA PRIMO AZIONISTA DELLA BANCA DIRETTA DOPO L'USCITA DI UNICREDIT

BlackRock sale oltre il 10% di Fineco

L’istituto di Foti lancia bond perpetuo da 300 milioni al 5,8%: richieste per nove volte Pofferta

SALVATAGGIO
Atlantia incarica
Pad Castellucci
di studiare offerta
per Alitalia
(Montanari a pagina 11)

A MIRAFIORI
Fiat Chrysler
investe 700 milioni
per produrre
1a 500 elettrica

(Mondellini a pagina 13)

‘Hodini @ pagina 17,

Da Illy a Brionvega: accordo fatto
tra Ice e Suning per vendere ai | s
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«L' Art? Pensi a tutelare i monopoli» / INTERVISTA

ALBERTO QUARATI
Genova - «Per le regioni passano i fondi Ue su trasporti e infrastrutture, RS S =
circa 10 miliardi. Ma anche Zes e Zls, gestione delle crisi industriali, e s '

politiche su lavoro e formazione professionale, piani trasporti e logistica. Miﬂi_]alag@plg
Una grande organizzazione non pud operare solo da Romax.Da ieri e
Guido Nicolini, numero uno della societa genovese Logtainer, & il

presidente della Confetra, che aggregando 20 associazioni di categoria & e aTisiar
. ‘s . Vs . . . { f Fensi Q iulelare |
il piu grarjd_e s_mdacato d' impresa del_ trasporti, settore cl_1e rappresenta il monopoliy / INTERVISTA
9% del pil italiano occupando 800 mila addetti. Prende il posto di Nereo G ot o pmar o e oo

Marcucci, «che ringrazio per aver portato sin qui un' associazione con i
conti in ordine e coesa sui grandi dossier».Quali sono in sintesi i punti
programmatici della sua presidenza? «Confetra rappresenta presso il
CNEL, da oltre 25 anni e su indicazione di tutti i diversi Governi che si
sono succeduti, I' industry Logistica in Italia: 108 mila imprese, 800 mila
addetti, 85 miliardi di valore prodotto, 7 miliardi di investimenti privati in
corso di realizzazione, il 9% del PIL del Paese. Secondi solo alla
Manifattura. Vorrei una Confederazione sempre piu in grado di
accrescere la consapevolezza generale - nell' opinione pubblica e presso
il decisore istituzionale - di quanto sia strategico e quanto valga il nostro
comparto per I' intero Sistema Paese».Sul tema Block Exemption la :
Confetra ha intrapreso una posizione netta, suscitando la contrarieta : i e e BUPIG OvEMO
degli armatori, quelli di AssArmatori in particolare. Continuerete con e L e oo s
questa politica? «La posizione di Confetra ¢ la stessa posizione di tutte : : e
le Associazioni Europee di categoria. E la posizione di Feport (

terminalisti europei), di Clecat ( spedizionieri ), di IRU( autotrasportatori ). Gli armatori godono, su scala nazionale e
globale, di importanti agevolazioni, fiscali e regolatorie: la Tonnage Tax, il Registro Internazionale, il Consortia
Regulation UE, i vari sostegni statali alla cantieristica. Secondo tutte le Associazioni che rappresentano in Europa I'
industria logistica, inclusa Confetra quindi, le Shipping Line non devono poter utilizzare gli innegabili vantaggi che da
essi derivano per muovere concorrenza sleale agli operatori logistici inland. Segnalo che questa € anche la posizione
dei Sindacati europei, dei Servizi Tecnico Nautici europei e dell' OCSE. Mi pare un principio sacrosanto, e
ampiamente condiviso».Anche su Art e PIn la vostra posizione & molto critica. Non ¢' & il rischio di inimicarsi un
governo e una pubblica amministrazione tradizionalmente molto suscettibile alle critiche? «Anche qui, a noi par di dire
cose di assoluto buonsenso. ART nasce per la regolazione tariffaria nell' ambito dei concessionari di infrastrutture
monopoli naturali, ferrovia e rete autostradale su tutte. E quindi a tutela del sistema delle imprese logistiche che di
quelle infrastrutture & fruitore, e potenzialmente vittima di abuso di posizioni dominanti o arbitri da parte dei gestori.
Estendere tale regolazione a gestori di infrastrutture non in regime di monopolio, come gli oltre 300 terminal portuali o
gli interporti, o addirittura ad imprese che con le infrastrutture non hanno nulla a che vedere - autotrasportatori,
spedizionieri, agenti marittimi, imprese ferroviarie - € uno scivolamento illiberale e dirigista insopportabile. Paradosso
nel paradosso, ART si mantiene con il 6 per 1000 del fatturato pagato dalle imprese regolate. Cio spiega tante cose.
La PLN é invece un progetto di 15 anni fa, varato per connettere tutti i nodi nazionali di aggregazione e flusso delle
merci: i 54 porti nazionali, i 21 interporti, i principali scali aerei cargo, i terminal ferroviari, i grandi centri di
distribuzione. Segnalo che dopo 15 anni siamo, forse, a due soli porti che hanno ceduto alla PLN la gestione dei
propri PCS, peraltro preesistenti. Mi pare un bilancio magro. Oggi i temi della logistica digitale sono quelli della
blockchain, dell' oT, della Realta Aumenta, del 5G, dell' intelligenza artificiale: questioni sconosciute al vecchio
progetto di Uirnet. Proponiamo un re-start. Rimettiamoci attorno ad un tavolo tutti, e cerchiamo di capire se e come
andare avanti.

FLOTINA BLOG
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Con il MIT, con Capitanerie, con AGID, con Dogane, con Assoporti, con tutti i gestori dei nodi e delle reti a partire
da RFI, con tutte le rappresentanze degli operatori logistici. Non ci interessa allestire un tribunale della storia, ci
interessa che la digitalizzazione della logistica decolli davvero, in un' ottica di grande Progetto Paese. Anche qui, non
mi pare di sostenere tesi ardite».Con gli assetti politici attuali, ¢' &€ a Suo parere il rischio che I' Italia possa rimanere
isolata in Europa sotto il fronte dei trasporti? E non ¢' & il rischio che rialzandosi i confini in Europa dossier come lo
Sportello unico perdano rilevanza, alimentando la concorrenza doganale tra Paesi europei? «Via della Seta cinese,
Free&Open strategy giapponese e indiana, Rotta Artica sino-russa, Area di Libero scambio pan-africana, guerra dei
dazi, Brexit: il mondo va riorganizzando i propri rapporti di forza, tra Stati e blocchi continentali, attorno ai temi della
logistica e della capacita di costruire e gestire reti materiali e immateriali che proteggano flussi di merci e
informazioni. Grande assente, I' Europa. Francia e Germania continueranno forse bilateralmente a fare affari, ma non
potranno certo giocare un ruolo geopolitico globale. L' Italia rischia di divenire una mera commodity territoriale al
servizio di vettori, manifatture e mercati stranieri. Serve un colpo d' ali, europeo e nazionale».La Confetra sta
aprendo le associazioni regionali: qual ¢ il fine di questa politica e quante associazioni locali contate di aprire?
«Abbiamo le "storiche" Confetra Lombardia, Nord Est, Friuli Venezia Giulia e Lazio, alle quali negli ultimi otto mesi si
sono aggiunte le Organizzazioni Confederali di Campania, Puglia, Sicilia, Toscana, Emilia Romagna e Liguria. Per le
Regioni passano i Fondi Europei per i trasporti e le infrastrutture : circa 10 miliardi di euro tra Pon, Por e FSC. Ma
anche le Zes e le ZLS, la gestione delle crisi industriali, le politiche attive per il lavoro e la formazione professionale, i
Piani Regionali Trasporti e logistica. Una grande Organizzazione non puo operare solo da Roma. Mi consenta infine
di ringraziare Nereo Marcucci: eredito una Organizzazione in gran salute, che associa 20 Associazioni nazionali di
categoria, 69 Territoriali e 10 Regionali, con i conti in ordine, un clima di grande coesione interna, una linea politica sui
grandi dossier molto solida e strutturata, importanti relazioni in Italia ed in Europa. Spero, con il supporto di tutto il
nostro gruppo dirigente, di dare continuita ed ulteriore slancio a questo lavoro».
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Il Piccolo

Trieste

il progetto di autorita portuale e anas

Smart road Fernetti-banchine per cancellare le code dei tir

Partita da 2,7 milioni: 27 chilometri di fibra ottica, 57 telecamere sulla statale 202 Monitoraggio di traffico e meteo,
calcolo dei tempi di percorrenza del tragitto

Diego D' Amelio Cavi in fibra ottica per 27 chilometri, 24 telecamere per = e
rilevare targhe e riconoscere i veicoli, altri 33 obiettivi puntati per il  §mart road Fernetti banchine 5 =5
monitoraggio del traffico e dell' ambiente attraverso complessi algoritmi.  percancellare le code deitir -
Costera 2,7 milioni la "smart road" che Autorita portuale e Anas S P T M AR A

creeranno a Trieste per migliorare sicurezza ed efficienza del ... o o

collegamento stradale che congiunge I' interporto di Fernetti alle banchine - e e
e che ogni giorno viene percorso da circa 700 camion diretti sui traghetti

pronti a partire per la Turchia. Lo scopo & rendere piu fluide le procedure

di imbarco, semplificando il sistema di controlli grazie alla tecnologia. ‘e inges
Telecamere e rilevatori consentiranno di tracciare il percorso dei tir che i o
entrano nello scalo: quelli turchi hanno I' obbligo di fermarsi a Fernetti per = o I
espletare le pratiche doganali, perdendo poi altri 5-10 minuti perle ==~ ‘t.

pratiche necessarie a entrare in porto. Il monitoraggio ridurra il secondo
passaggio a pochi attimi e permettera inoltre di stabilire con criteri
oggettivi quali mezzi debbano essere sottoposti a verifiche aggiuntive, === —te e ez
come |' apertura del rimorchio, per scongiurare traffici illegali. La lettura i Sst non compensa Mia e Rei»
delle targhe traccera il camion da Fernetti all' arrivo in portoe le Ve lanchao AT o
telecamere di contesto analizzeranno le condizioni meteo e del traffico, I8 & iorcEs
stabilendo il tempo medio necessario per giungere ai gate dello scalo. Gli
obiettivi percepiranno la presenza di bora (che genera un forte
rallentamento in discesa su quel percorso), pioggia, incidenti e code, oltre
a conteggiare tutti i mezzi in transito e distinguere le auto dai camion. I
corridoio elettronico individuera i mezzi che possono aver effettuato
soste o deviazioni, magari per caricare o scaricare merci senza autorizzazione. In questo caso scatteranno controlli
approfonditi, che oggi sono affidati alle sensazioni soggettive dei doganieri e che I' Autorita stima in futuro saranno
limitati a una quindicina di rimorchi al giorno. La stragrande maggioranza dei conducenti si limitera a passare
rapidamente, mostrando il badge ricevuto a Fernetti. La realizzazione del piano partira immediatamente, grazie a un
accordo quadro che fissa a meta 2020 la consegna dei dispositivi elettronici, che saranno montati lungo la strada
statale 202 Triestina e i raccordi autostradali che la collegano a Fernetti. La posa delle telecamere e della fibra ottica
sara affidata ad Anas, che creera un sistema a circuito chiuso e dotato di appositi software. Il tutto sara utile anche al
monitoraggio del traffico, ma I' obiettivo primario & permettere all' Autorita di facilitare le opere di imbarco sui traghetti
che dai moli V, VI e VII partono alla volta della Turchia. «Il progetto - afferma il presidente dell' Authority Zeno D'
Agostino - & parte integrante della fase di espansione dei sistemi tecnologici portuali, per la prima volta in un' ottica di
sistema portuale e non piu di porto marittimo. Ne derivera la velocizzazione dell' ingresso dei mezzi ai varchi».
Secondo I' ad di Anas Massimo Simonini, «la strada deve essere sempre piu attrezzata tecnologicamente. Anas
lavora da anni al progetto smart road e smart mobility, utile non solo ad affrontare le sfide della mobilita del prossimo
futuro, ma anche a rispondere ad esigenze di controllo rapido ed efficiente del traffico e delle merci e di tempi di
viaggio piu veloci». -- BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.
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Porti:Trieste, Tir sotto controllo con la nuova 'Smart road’

Insieme ad Anas, telecamere e fibra ottica per tracciabilita

Ventiquattro telecamere per il rilevamento delle targhe e il riconoscimento
dei veicoli, 33 telecamere "di contesto", sensori per rilevare il peso dei tir,
il tutto connesso e oltre 27 chilometri di fibra ottica. Sono questi i dati
caratteristici di "Smart Road", il progetto per il controllo sui mezzi pesanti |7 . 1iste. Tir sotto controlio con la

tra I' interporto e il porto, frutto della collaborazione tra Anas (Gruppo FS || nuova Smartread’ =~
ltaliane) e I' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale. | | =~ :
sensori e le telecamere, connessi a un apposito software, permetteranno

di rilevare ingorghi e code, cosi come di evitare i controlli doganali per i
camion gia riconosciuti dal sistema. Un modo, spiega I' Autority, per
velocizzare imbarchi e sbarchi, tagliando i tempi morti e I"errore umano®.

Una quantita di dati da elaborare in tempo reale notevole, perché nella
zona passano in media 700 veicoli al giorno. "Questo progetto & parte
integrante della fase di espansione dei sistemi tecnologici portuali, per la
prima volta in un' ottica di sistema portuale e non piu di porto marittimo",
ha commentato Zeno D' Agostino, presidente dell' Autorithy. "La strada
deve essere sempre piu attrezzata tecnologicamente", commenta dal
canto suo I' ad di Anas, Massimo Simonini che ricorda: "da anni
lavoriamo al progetto smart road e smart mobility, utile non solo ad
affrontare le sfide della mobilita del prossimo futuro, ma - come nel caso
dell' accordo con I' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico
Orientale - anche a rispondere ad esigenze di controllo rapido e efficiente
del traffico e delle merci e di tempi di viaggio piu veloci".

fl.&‘l
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Porto di Trieste e Anas presentano il progetto Smart road

(Teleborsa) - E stato presentato il progetto esecutivo per il controllo sui
mezzi pesanti tra I' interporto e il porto di Trieste, grazie alla
collaborazione tra ANAS e I' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale. Il progetto "Smart Road" &€ chiamato anche
"Corridoio Meduri" in memoria di Giuseppe Meduri della Societa
Generale d' Informatica (Sogei). "Smart Road" prevede I' installazione di
sistemi intelligenti di trasporto lungo il raccordo autostradale RA14 e
RA13 e la strada statale 202 "Triestina" per verificare che il tempo di
percorrenza tra I' interporto di Fernetti e il porto di Trieste sia compatibile
con la velocita media dei mezzi pesanti sulla base delle reali condizioni di
traffico e meteorologiche. In un' ottica di controllo dei mezzi, le
telecamere permetteranno di individuare i mezzi che possano aver
effettuato una sosta o una deviazione per eventuale carico/scarico non
autorizzato di merci, attraverso il calcolo del tempo medio necessario a
percorrere il tragitto in questione. | dati raccolti verranno poi integrati,
raccolti e infine utilizzati dall' Autorita stessa per consentire I'
autorizzazione all' imbarco facilitato per quei tir in linea con i parametri
monitorati, senza dover essere nuovamente sottoposti a controlli
doganali e, quindi, con notevole risparmio di tempi per le attivita portuali e
doganali. Nell' ipotesi in cui il veicolo non dovesse risultare in linea con i
parametri di partenza potra essere nuovamente sottoposto a controlli
doganali. "Questo progetto & parte integrante della fase di espansione
dei sistemi tecnologici portuali, per la prima volta in un' ottica di sistema

PORTO DI TRIESTE E ANAS tokehoma
PRESENTANO IL PROGETTO SMART ROAD

Invavtimaiito compiweaive dl cires 2,7 mil v w arh
FeAREEAtY ErEMINE SEESITE SUBH €8 U ImE et ol pres
10 mes

portuale e non piu di porto marittimo." - afferma Zeno D' Agostino, presidente dell' Autorithy - "Al Sinfomar, il Port
Community System del porto di Trieste, viene finalmente connessa un' infrastruttura ottica in grado di riscontrare e
ricavare la posizione dei mezzi in transito consentendo cosi la velocizzazione dell' ingresso dei mezzi ai varchi". Il
progetto esecutivo che avra partenza immediata prevede un investimento complessivo di circa 2,7 milioni di euro e
sara realizzato tramite accordo quadro con un tempo previsto di circa 10 mesi. "La strada deve essere sempre piu
attrezzata tecnologicamente”, ha dichiarato I' AD Anas Massimo Simonini . "Anas lavora da anni al progetto smart
road e smart mobility, utile non solo ad affrontare le sfide della mobilita del prossimo futuro, ma - come nel caso dell’
accordo con I' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale - anche a rispondere ad esigenze di controllo
rapido ed efficiente del traffico e delle merci e di tempi di viaggio piu veloci". (Teleborsa) 11-07-2019 12:39.

-
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Porto di Trieste e Anas: Tir sotto controllo con la nuova smart road, la nuova
infrastruttura tecnologica per tracciabilita mezzi pesanti

(FERPRESS) - Trieste, 11 LUG - Presentato il progetto esecutivo per il E—*ﬁ‘*ﬁr_“ A ——=
controllo sui mezzi pesanti tra I' interporto e il porto di Trieste senza

creare code e agevolando i tempi di imbarco, frutto della collaborazione I R - - |
tra Anas (Gruppo FS ltaliane) e I' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale. Il progetto di Smart road, detto anche "Corridoio
Meduri" in memoria di Giuseppe Meduri della Societa Generale d'
Informatica (Sogei), uno dei primi ad aver contribuito all' avvio del
progetto, prevede in particolare I' installazione di sistemi intelligenti di
trasporto lungo il raccordo autostradale RA14 e RA13 e la strada statale
202 "Triestina" per verificare che il tempo di percorrenza tra I' interporto
di Fernetti e il porto di Trieste sia compatibile con la velocita media dei
mezzi pesanti sulla base delle reali condizioni di traffico e
meteorologiche. La realizzazione del corridoio virtuale Smart, costituito
da sistemi quali telecamere intelligenti per la lettura delle targhe e sensori
per la pesatura dinamica dei veicoli, permettera di individuare i mezzi che
possano aver effettuato una sosta o una deviazione per eventuale
carico/scarico non autorizzato di merci, attraverso il calcolo del tempo
medio necessario a percorrere il tragitto in questione. Inoltre, un sistema
di telecamere a circuito chiuso, dotato di software, segnalera eventuali
code sul tratto monitorato e controllera il traffico ai fini della sicurezza
della circolazione. Il sistema potra, quindi, essere utilizzato anche per
regolare il flusso di traffico in ingresso al porto di Trieste (circa 700
veicoli al giorno). Nel dettaglio saranno installate da Anas 24 telecamere
per il rilevamento delle targhe e il riconoscimento dei veicoli, 33 telecamere di contesto e oltre 27 chilometri di fibra
ottica. | dati forniti dall' infrastruttura tecnologica realizzata da Anas, in collaborazione con I' Autorita di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Orientale, verranno integrati con quelli rilevati dall' infrastruttura e saranno utilizzati dall'
Autorita stessa per consentire I' autorizzazione all' imbarco facilitato per quei tir in linea con i parametri monitorati,
senza dover essere nuovamente sottoposti a controlli doganali e, quindi, con notevole risparmio di tempi per le
attivita portuali e doganali. Nell' ipotesi in cui il veicolo non dovesse risultare in linea con i parametri di 'partenza’ potra
essere nuovamente sottoposto a controlli doganali. "Questo progetto € parte integrante della fase di espansione dei
sistemi tecnologici portuali, per la prima volta in un' ottica di sistema portuale e non piu di porto marittimo." - afferma
Zeno D' Agostino, presidente dell' Autorithy - "Al Sinfomar, il Port Community System del porto di Trieste, viene
finalmente connessa un' infrastruttura ottica in grado di riscontrare e ricavare la posizione dei mezzi in transito
consentendo cosi la velocizzazione dell' ingresso dei mezzi ai varchi". "La strada deve essere sempre piu attrezzata
tecnologicamente”, ha dichiarato I' AD Anas Massimo Simonini. "Anas lavora da anni al progetto smart road e smart
mobility, utile non solo ad affrontare le sfide della mobilita del prossimo futuro, ma - come nel caso dell' accordo con I'
Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale - anche a rispondere ad esigenze di controllo rapido ed
efficiente del traffico e delle merci e di tempi di viaggio piu veloci". Il progetto esecutivo che avra partenza immediata
prevede un investimento complessivo di circa 2,7 milioni di euro e sara realizzato tramite accordo quadro con un
tempo previsto di circa 10 mesi.
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PORTO DI TRIESTE E ANAS: TIR SOTTO CONTROLLO CON LA NUOVA SMART
ROAD

Nuova infrastruttura tecnologica per tracciabilita dei mezzi pesanti oltre ———F——— :
27 chilometri di fibra ottica, 24 telecamere per il rilevamento delle targhe ﬁ) —_ ‘[ BRINDISI
oo : C . IL\JAUTILUS e
e il riconoscimento dei veicoli, 33 telecamere di contesto notevole ; T

risparmio tempi per attivita portuali e doganali Trieste - Presentato il e o s e

progetto esecutivo per il controllo sui mezzi pesanti tra I' interporto e il
porto di Trieste senza creare code e agevolando i tempi di imbarco,
frutto della collaborazione tra Anas (Gruppo FS ltaliane) e I' Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale. Il progetto di Smart road,
detto anche 'Corridoio Meduri' in memoria di Giuseppe Meduri della
Societa Generale d' Informatica (Sogei), uno dei primi ad aver contribuito
all' avvio del progetto, prevede in particolare I' installazione di sistemi
intelligenti di trasporto lungo il raccordo autostradale RA14 e RA13 e la
strada statale 202 'Triestina' per verificare che il tempo di percorrenza tra
I'interporto di Fernetti e il porto di Trieste sia compatibile con la velocita
media dei mezzi pesanti sulla base delle reali condizioni di traffico e
meteorologiche. La realizzazione del corridoio virtuale Smart, costituito
da sistemi quali telecamere intelligenti per la lettura delle targhe e sensori
per la pesatura dinamica dei veicoli, permettera di individuare i mezzi che
possano aver effettuato una sosta o una deviazione per eventuale
carico/scarico non autorizzato di merci, attraverso il calcolo del tempo
medio necessario a percorrere il tragitto in questione. Inoltre, un sistema
di telecamere a circuito chiuso, dotato di software, segnalera eventuali
code sul tratto monitorato e controllera il traffico ai fini della sicurezza
della circolazione. Il sistema potra, quindi, essere utilizzato anche per regolare il flusso di traffico in ingresso al porto
di Trieste (circa 700 veicoli al giorno). Nel dettaglio saranno installate da Anas 24 telecamere per il rilevamento delle
targhe e il riconoscimento dei veicoli, 33 telecamere di contesto e oltre 27 chilometri di fibra ottica. | dati forniti dall'
infrastruttura tecnologica realizzata da Anas, in collaborazione con I' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico
Orientale, verranno integrati con quelli rilevati dall' infrastruttura e saranno utilizzati dall' Autorita stessa per consentire
I' autorizzazione all' imbarco facilitato per quei tir in linea con i parametri monitorati, senza dover essere nuovamente
sottoposti a controlli doganali e, quindi, con notevole risparmio di tempi per le attivita portuali e doganali. Nell' ipotesi
in cui il veicolo non dovesse risultare in linea con i parametri di 'partenza’ potra essere nuovamente sottoposto a
controlli doganali. 'Questo progetto & parte integrante della fase di espansione dei sistemi tecnologici portuali, per la
prima volta in un' ottica di sistema portuale e non piu di porto marittimo.' - afferma Zeno D' Agostino, presidente dell’
Autorithy - 'Al Sinfomar, il Port Community System del porto di Trieste, viene finalmente connessa un' infrastruttura
ottica in grado di riscontrare e ricavare la posizione dei mezzi in transito consentendo cosi la velocizzazione dell'
ingresso dei mezzi ai varchi'. 'La strada deve essere sempre pilu attrezzata tecnologicamente’, ha dichiarato I' AD
Anas Massimo Simonini. 'Anas lavora da anni al progetto smart road e smart mobility, utile non solo ad affrontare le
sfide della mobilita del prossimo futuro, ma - come nel caso dell' accordo con I' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale - anche a rispondere ad esigenze di controllo rapido ed efficiente del traffico e delle merci e di
tempi di viaggio piu veloci'. Il progetto esecutivo che avra partenza immediata prevede un investimento complessivo
di circa 2,7 milioni di euro e sara realizzato tramite accordo quadro con un tempo previsto di circa 10 mesi
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Nuova infrastruttura tecnologica per gestire il flusso di camion tra I' interporto
e il porto di Trieste

Avviato il progetto che avra una durata di dieci mesi A Trieste & stato
presentato I' avvio di un progetto esecutivo per la tracciabilita dei camion
tra il porto cittadino e I' interporto di Fernetti realizzato con I' impiego di
oltre 27 chilometri di fibra ottica, 24 telecamere per il rilevamento delle
targhe e il riconoscimento dei veicoli e 33 telecamere di contesto lungo il
raccordo autostradale RA14 e RA13 e la strada statale 202 "Triestina". L'
iniziativa ha lo scopo di evitare la creazione di code e di agevolare i
tempi di imbarco delle merci. Il progetto di Smart road, detto anche
"Corridoio Meduri" in memoria di Giuseppe Meduri della Societa
Generale d' Informatica (Sogei), uno dei primi ad aver contribuito all'
avvio del progetto, & frutto della collaborazione tra Anas (gruppo FS
Italiane) e I' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale. Il
progetto prevede un investimento complessivo di circa 2,7 milioni di euro
e sara realizzato tramite accordo quadro con un tempo previsto di circa
10 mesi. In particolare, il progetto con la realizzazione del corridoio
virtuale Smart, costituito da sistemi quali telecamere intelligenti per la
lettura delle targhe e sensori per la pesatura dinamica dei veicoli,
permettera di individuare i mezzi che possano aver effettuato una sosta
0 una deviazione per eventuale carico/scarico non autorizzato di merci,
attraverso il calcolo del tempo medio necessario a percorrere il tragitto.
Inoltre un sistema di telecamere a circuito chiuso, dotato di software,
segnalera eventuali code sul tratto monitorato e controllera il traffico ai
fini della sicurezza della circolazione. Il sistema potra, quindi, essere
utilizzato anche per regolare il flusso di traffico in ingresso al porto di Trieste (circa 700 veicoli al giorno). | dati forniti
dall' infrastruttura tecnologica realizzata da Anas in collaborazione con I' AASP del Mare Adriatico Orientale verranno
integrati con quelli rilevati dall' infrastruttura e saranno utilizzati dall' Autorita stessa per consentire I' autorizzazione all'
imbarco facilitato per quei Tir in linea con i parametri monitorati, senza dover essere nuovamente sottoposti a
controlli doganali e, quindi, con notevole risparmio di tempi per le attivita portuali e doganali. Nell' ipotesi in cui il
veicolo non dovesse risultare in linea con i parametri di 'partenza’ potra essere nuovamente sottoposto a controlli
doganali. «Questo progetto - ha spiegato il presidente dell' AASP, Zeno D' Agostino - € parte integrante della fase di
espansione dei sistemi tecnologici portuali, per la prima volta in un' ottica di sistema portuale € non piu di porto
marittimo. Al Sinfomar, il Port Community System del porto di Trieste, viene finalmente connessa un' infrastruttura
ottica in grado di riscontrare e ricavare la posizione dei mezzi in transito consentendo cosi la velocizzazione dell'
ingresso dei mezzi ai varchi». «La strada - ha sottolineato I' amministratore delegato di Anas, Massimo Simonini -
deve essere sempre piu attrezzata tecnologicamente. Anas lavora da anni al progetto smart road e smart mobility,
utile non solo ad affrontare le sfide della mobilita del prossimo futuro, ma - come nel caso dell' accordo con I' Autorita
di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale - anche a rispondere ad esigenze di controllo rapido ed efficiente del
traffico e delle merci e di tempi di viaggio piu veloci».
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Porto di Trieste e Anas, il progetto per eliminare le code dei tir

L' iniziativa prevede I' allestimento di oltre 27 chilometri di fibra ottica, 24 telecamere per il riconoscimento dei veicoli,
33 telecamere di contesto

Con I' obiettivo di eliminare code e agevolare in tal modo i tempi di
imbarco, & stato presentato a Trieste il progetto esecutivo per il controllo
sui mezzi pesanti tra I' interporto e il porto giuliano, frutto della
collaborazione tra Anas (gruppo FS Italiane) e I' Autorita di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Orientale. Il progetto di Smart road, detto
anche " Corridoio Meduri " in memoria di Giuseppe Meduri della Societa
Generale d' Informatica (Sogei), uno dei primi ad aver contribuito all'
avvio del progetto, prevede in particolare I' installazione di sistemi
intelligenti di trasporto lungo il raccordo autostradale RA14 e RA13 e la
strada statale 202 "Triestina" per verificare che il tempo di percorrenza
tra I' interporto di Fernetti e il porto di Trieste sia compatibile con la ASSERMATOR
velocita media dei mezzi pesanti sulla base delle reali condizioni di
traffico e meteorologiche. La realizzazione del corridoio virtuale Smart,
costituito da sistemi quali telecamere intelligenti per la lettura delle targhe g s e
e sensori per la pesatura dinamica dei veicoli, permettera di individuare i T s s e e | e e S
mezzi che possano aver effettuato una sosta o una deviazione per | = Ll e REDESPEDI
eventuale carico/scarico non autorizzato di merci, attraverso il calcolo del e et ot s e i
tempo medio necessario a percorrere il tragitto in questione. Inoltre, un
sistema di telecamere a circuito chiuso, dotato di software, segnalera
eventuali code sul tratto monitorato e controllera il traffico ai fini della e e T e
sicurezza della circolazione. Il sistema potra, quindi, essere utilizzato | e - magnam
anche per regolare il flusso di traffico in ingresso al porto di Trieste (circa | oo e ™ ——
700 veicoli al giorno). Nel dettaglio saranno installate da Anas 24

telecamere per il rilevamento delle targhe e il riconoscimento dei veicoli, 33 telecamere di contesto e oltre 27
chilometri di fibra ottica. | dati forniti dall' infrastruttura tecnologica realizzata da Anas, in collaborazione con I' Autorita
di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, verranno integrati con quelli rilevati dall' infrastruttura e saranno
utilizzati dall' Autorita stessa per consentire I' autorizzazione all' imbarco facilitato per quei tir in linea con i parametri
monitorati, senza dover essere nuovamente sottoposti a controlli doganali e, quindi, con notevole risparmio di tempi
per le attivita portuali e doganali. Nell' ipotesi in cui il veicolo non dovesse risultare in linea con i parametri di 'partenza’
potra essere nuovamente sottoposto a controlli doganali.
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Smart road nel porto di Trieste

Infrastruttura tecnologica per tracciare i mezzi pesanti

Massimo Belli

TRIESTE Presentato il progetto esecutivo di Smart road per il controllo I e e
sui mezzi pesanti tra l'interporto e il porto di Trieste senza creare code e
agevolando i tempi di imbarco, frutto della collaborazione tra Anas
(Gruppo FS ltaliane) e I'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico
orientale. Il progetto di Smart road, detto anche Corridoio Meduri in
memoria di Giuseppe Meduri della Societa Generale d'Informatica
(Sogei), uno dei primi ad aver contribuito all'avvio del progetto, prevede
in particolare l'installazione di sistemi intelligenti di trasporto lungo il
raccordo autostradale RA14 e RA13 e la strada statale 202 Triestina.
Grazie a tali sistemi sara possibile verificare che il tempo di percorrenza
tra l'interporto di Fernetti e il porto di Trieste sia compatibile con la
velocita media dei mezzi pesanti sulla base delle reali condizioni di
traffico e meteorologiche. La realizzazione del corridoio virtuale Smart,
costituito da sistemi quali telecamere intelligenti per la lettura delle targhe
€ sensori per la pesatura dinamica dei veicoli, permettera di individuare i
mezzi che possano aver effettuato una sosta o una deviazione per
eventuale carico/scarico non autorizzato di merci, attraverso il calcolo del
tempo medio necessario a percorrere il tragitto in questione. Inoltre, un
sistema di telecamere a circuito chiuso, dotato di software, segnalera
eventuali code sul tratto monitorato e controllera il traffico ai fini della
sicurezza della circolazione. Il sistema potra, quindi, essere utilizzato
anche per regolare il flusso di traffico in ingresso al porto di Trieste (circa
700 veicoli al giorno). Nel dettaglio saranno installate da Anas: 24
telecamere per il rilevamento delle targhe e il riconoscimento dei veicoli, 33 telecamere di contesto e oltre 27
chilometri di fibra ottica. | dati forniti dall'infrastruttura tecnologica realizzata da Anas, in collaborazione con I'AdSp del
Mare Adriatico orientale, verranno integrati con quelli rilevati dall'infrastruttura e saranno utilizzati dall'Autorita stessa
per consentire l'autorizzazione all'imbarco facilitato per quei Tir in linea con i parametri monitorati. Senza dover
essere nuovamente sottoposti a controlli doganali e, quindi, con notevole risparmio di tempi per le attivita portuali e
doganali. Nell'ipotesi in cui il veicolo non dovesse risultare in linea con i parametri di partenza' potra essere
nuovamente sottoposto a controlli doganali. Questo progetto & parte integrante della fase di espansione dei sistemi
tecnologici portuali, per la prima volta in un'ottica di sistema portuale e non piu di porto marittimo, sostiene Zeno
D'Agostino, presidente dell'Autorithy. Al Sinfomar, il Port Community System del porto di Trieste, viene finalmente
connessa un'infrastruttura ottica in grado di riscontrare e ricavare la posizione dei mezzi in transito consentendo cosi
la velocizzazione dell'ingresso dei mezzi ai varchi. L'amministratore delegato di Anas, Massimo Simonini, ha invece
sottolineato che La strada deve essere sempre piu attrezzata tecnologicamente. Anas lavora da anni al progetto
smart road e smart mobility, utile non solo ad affrontare le sfide della mobilita del prossimo futuro, ma come nel caso
dell'accordo con I'AdSp anche a rispondere ad esigenze di controllo rapido ed efficiente del traffico e delle merci e di
tempi di viaggio piu veloci. Il progetto esecutivo che avra partenza immediata, prevede un investimento complessivo
di circa 2,7 milioni di euro e sara realizzato tramite accordo quadro con un tempo previsto di circa dieci mesi. Nella
foto di Fabrizio Giraldi, la centrale operativa.
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L' Ungheria acquista una parte del porto di Trieste

Dopo le anticipazioni dei giorni scorsi, il Governo ungherese ha compiuto
un passo avanti decisivo per occupare una parte del porto di Trieste: la
firma dell' accordo per acquisire da Teseco e Seastock un' area di
320mila metri quadrati nella zona Noghere, a sud-est dello scalo.E' I' area
dove sorgeva la raffineria Aquila, che ha una banchina con pescaggio di
tredici metri, una piattaforma retrobanchina per lo stoccaggio e la
movimentazione delle merci e collegata alla rete ferroviaria. Il Governo
ungherese vuole investire cento milioni di euro per realizzare un terminal
multipurpose dedicato al commercio estero del Paese.Clicca qui per
leggere di piA'.Fonte: Trasporto Europa.
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Corriere del Veneto

Venezia

Fanghi, Tresse alzate di un metro
Commissione ecomafie, svelato il piano: ma va sbloccato il protocollo. Bonifiche, «spariti» 75 milioni

Andrea Priante

venezia L' ipotesi di alzare di un metro I' isola delle Tresse in modo da T VENEZAEMESTIE
garantire lo stoccaggio dei fanghi e la mancanza di fondi per la zona Sin Fanghi, Tresse alzate di un metro

di Porto Marghera. Sono alcuni dei temi emersi di fronte alla Lot N ) o Rl

Commissione parlamentare sulle Ecomafie, che ieri ha concluso la sua
missione in Veneto. Dopo i sopralluoghi dei giorni scorsi, ieri & stata la
giornata delle audizioni. Davanti ai commissari hanno sfilato
rappresentanti di Provveditorato, Arpav, Regione, forze dell' ordine e
procura. Le domande dei commissari hanno riguardato diversi temi,
compreso quello - fondamentale per Venezia - dei fanghi. «Sta .
emergendo in modo evidente, come la mancanza di un Protocollo stia s milion i danni
creando una situazione di stallo che impedisce di fare scelte  Mwaurtiaslk
fondamentali», dice Vincenzo d' Arienzo, del Pd. Sul fronte dei dragaggi,
gia mercoledi il segretario generale dell' Autorita portuale Martino
Conticelli aveva spiegato che nella laguna gran parte dei sedimenti sono
di fascia «B» e che pero, non essendo in atto interventi di ricostruzione
delle barene, questi fanghi vengono stoccati all' isola delle Tresse, col
risultato che il sito dovrebbe saturarsi entro un anno. leri, il provveditore
alle opere pubbliche Roberto Linetti ha pero rivelato un progetto, in fase
di stesura, per rialzare I' isola di circa un metro, per aumentarne la
capienza. E sempre Linetti ha anche spiegato che entro fine mese
dovrebbe arrivare il parere dell' Istituto superiore di sanita sul nuovo
Protocollo fanghi, che a quel punto potra essere approvato dai ministeri.
Dalle audizioni & emerso che si avvicina alla saturazione pure la discarica
di Molo Sali, che oggi accoglie i sedimenti di fascia «oltre C» (quelli piu
inquinati), e la Regione ha quindi riferito del progetto del vallone Moranzani, che potra ospitare 2,5 milioni di metri
cubi. Ma ieri si & parlato anche di incendi negli impianti del settore rifiuti. Il pm di Venezia Andrea Petroni ha detto che
sono in corso indagini su roghi «colposi», legati a una gestione non corretta dei rifiuti, per esempio quello alla Sefi
Ambiente di San Dona. | suoi colleghi Giovanni Zorzi e Giorgio Gava hanno parlato delle inchieste sull' uso di rifiuti
per i sottofondi stradali, come quella sulla Cosmo di Noale. leri i commissari hanno affrontato anche il tema della
bonifica del Sin di Porto Marghera, che al momento risulta conclusa per il 16 per cento dei suoli e I' 11 per cento delle
falde. La principale criticita segnalata dall' Arpav, riguarda I' individuazione del responsabile dell' inquinamento e i
tecnici hanno anche riferito che, dal 2016 a oggi, sono state effettuate verifiche sui marginamenti, di cui é stata
informata anche la procura. Non solo: secondo Linetti, oltre 3 chilometri di marginamenti sono ancora da fare perché
mancano 200 milioni di finanziamenti statali. E sempre per I' area Sin, il presidente di Confindustria Venezia Vincenzo
Marinese ha spiegato che non c' & piu traccia dei 75 milioni di euro stanziati nella scorsa legge di bilancio per
completare la messa in sicurezza della falda con sistema di cinturazione che porrebbe fine alla contaminazione dei
terreni bonificati. «A Venezia - ammette il presidente della Commissione, Stefano Vignaroli - la situazione € molto
complessay.
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Il Gazzettino

Venezia

Fanghi, emergenza dragaggi siti di stoccaggio quasi pieni

‘La relazione della commissione Ecomafie. Il presidente di Confindustria Marinese: «Non c' € traccia dei 75 milioni
per i marginamenti dell' area Sin»

L' INCHIESTA VENEZIA In laguna ¢ tutto bloccato dal mancato

adeguamento del protocollo fanghi e del piano morfologico della laguna. ™™ £
Entrambi bloccati da anni al Ministero dell' Ambiente e, forse, ora in vista I"“"ghl cmergenza d"“g“bg'
di una stretta finale. Il risultato & tristissimo: non c' € piu spazio per nm |5toccag§:0qu15| ple"‘
stoccare i fanghi dei dragaggi, cosi quelli buoni sono finiti assieme ai —=
fanghi tossici. Questo perché non si ricostruiscono le barene. E questa =
una questione di grande perplessita per la Commissione parlamentare d' ; -
inchiesta sulle Ecomafie, che ha concluso ieri un' ispezione tra la -
Lombardia e il Veneto. L' altro tema che ha lasciato i parlamentari a
bocca aperta & |I' arretratezza della bonifica del Sito di interesse
nazionale di Porto Marghera: solo il 16 per cento dei suoli e I' 11 per
cento delle falde acquifere. SITUAZIONE COMPLESSA A delineare il
quadro & il presidente di commissione Stefano Vignaroli (M5S): «A
Venezia abbiamo trovato una situazione molto complessa. Il primo Sin
italiano ha bonifiche concluse solo sul 16% dei suoli e la mancata
conclusione delle opere di marginamento fa si che, in maniera
paradossale, la contaminazione prosegua. C' & poi il capitolo dei
sedimenti di dragaggio: su questi manca una validazione pubblica dei
controlli fatti dai privati. La mancanza di un Piano fanghi e del Piano
morfologico causa inoltre una situazione di stallo delle attivita di
dragaggio, mentre gli attuali siti di destinazione, sia le Tresse che il Molo
Sali, sono in esaurimento». |l lavoro di approfondimento della
Commissione si € snodato tra sopralluoghi e audizioni, che si sono
svolte in Prefettura. E stato il comandante della Capitaneria Piero
Pellizzari a sottolineare I' urgenza di approvare il protocollo fanghi e il piano morfologico. MARGINAMENTI
MANCANTI Per Porto Marghera, i rappresentanti di Arpav hanno segnalato come in molte aree dove si era prevista
inizialmente una bonifica i soggetti responsabili abbiano poi proceduto solo alla messa in sicurezza. Dal 2016 sono
state effettuate verifiche sui marginamenti, a seguito delle quali &€ stata informata anche la Procura. Una situazione
confermata dal provveditore alle Opere pubbliche Roberto Linetti, il quale ha riferito che tre chilometri e mezzo di
marginamenti sono ancora da effettuare a causa della mancanza di finanziamenti statali necessari, pari a circa 200
milioni, con i progetti preliminari pronti. MANCANO | SOLDI Ha completato il quadro con tinte fosche il presidente di
Confindustria Venezia, Vincenzo Marinese, riferendo che ad oggi non c' € piu traccia dei 75 milioni di euro stanziati
nella scorsa legge di bilancio per completare la messa in sicurezza della falda con sistema di cinturazione e
drenaggio nell' area Sin, e porre fine cosi alla contaminazione dei terreni bonificati oggi in atto a causa delle opere
incompiute. Infine, anche dove i marginamenti sono stati fatti, questi non saranno eterni ed & bene verificare lo stato
di usura delle palancole. Il commissario straordinario del consorzio Venezia Nuova Francesco Ossola ha spiegato
che entro settembre saranno completate le indagini sui marginamenti. Nell' ambito di queste verifiche, & emerso che
la vita residua delle palancole nel caso peggiore € pari a 40-45 anni, e nel caso migliore a 80-90 anni. Se qualcuna
sfugge ai controlli, i veleni di Marghera, oggi delimitati e isolati, potrebbero tornare in circolo. MANCANO |
RESPONSABILI «L'inquinamento causato dallo sviluppo di Porto Marghera & serissimo
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e inaccettabile - ha detto il senatore veneziano del Pd, Andrea Ferrazzi, che della commissione & vicepresidente - e

il motivo della missione € innalzare la soglia dell' attenzione e attivare tutti i soggetti affinché ciascuno faccia il proprio
mestiere. La difficolta delle bonifiche, purtroppo, sta nel fatto che i costi sono altissimi e sulla mancata individuazione
di chi ha inquinato, per farlo pagare». (m.f. ) © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

Rifiuti, fanghi, Pfas «E emergenza gestioni irregolari e manca un Piano»

Il bilancio a Venezia dell' Ecomafia presieduta da Vignaroli Sentita I' Arpa: Miteni, la contaminazione peggiora

Carlo Mionvenezia. C' e la necessita di scavare i canali del porto, manon =
si sa dove portare i fanghi, le bonifiche dei terreni dell' area industriale di ===

Marghera sono minime e non si sa dove siano finiti i 75 milioni di euro  Rifiuti, fanghi. Pfas | /IRJEREE"EEE
stanziati dal passato Governo per questi interventi. L' inquinamento da “""_‘3_'“'-'!'3“"!"-" - y;;a_;r . f
Pfas si sta espandendo nella falda acquifera di un' area sempre pit vasta ::E';;’l'::::"'I'I'I;L]'f:’:l::]' =g \ |

€ non si capisce chi paghera la bonifica. La Commissione ecomafie ha Pt
terminato il suo lavoro in Veneto con le ultime audizioni in Prefettura a
Venezia. «A Venezia abbiamo trovato una situazione molto complessa. |l
primo Sin italiano ha bonifiche concluse solo sul 16% dei suoliela i oo s
mancata conclusione delle opere di marginamento fa si che, in maniera o~ = w‘ir
paradossale, la contaminazione prosegua. Sul fronte sedimenti di = R H
dragaggio, manca una validazione pubblica dei controlli fatti dai privati.
La mancanza di un Piano fanghi e del Piano morfologico causa inoltre
una situazione di stallo delle attivita di dragaggio, mentre gli attuali siti di
destinazione, sia I' isola delle Tresse che Molo Sali, sono in esaurimento.
Sul fronte del ciclo dei rifiuti i numerosi incendi e le inchieste sui falsi "end
of waste", come per Noale e Paese, sono indice di gestioni irregolari. ——
Per quanto riguarda invece la contaminazione da Pfas, il fallimento di | e e e o i
Miteni sta compromettendo le necessarie future operazioni di messa in '
sicurezza e bonifica», ha spiegato il presidente della Commissione
Stefano Vignaroli. Dragaggio fanghiSul fronte fanghi, il segretario
generale dell' Autorita portuale Martino Conticelli ha spiegato che nella
laguna gran parte dei sedimenti di dragaggio sono di fascia B. Ad oggi
perd, non essendo in atto interventi di ricostruzione delle barene, i fanghi di fascia A e B che potrebbero essere
riutilizzati in questi interventi non trovano sbocco. Per questo i canali non vengono praticamente dragati e tutto finisce
sull' isola delle Tresse, ormai esaurita. E emerso che si sta saturando anche la discarica di Molo Sali, che oggi
accoglie i fanghi inquinati. Il Provveditore alle opere pubbliche Francesco Linetti ha spiegato che entro fine luglio
dovrebbe arrivare il parere dell' Istituto superiore di sanita sul nuovo Protocollo fanghi: a quel punto, potra avvenire I
approvazione da parte del ministero delle Infrastrutture e del ministero dell' Ambiente, in maniera congiunta in quanto
dicasteri competenti.Pfasl rappresentanti di Arpa Veneto hanno segnalato che negli ultimi tempi si rileva un
peggioramento della contaminazione della falda a valle dello stabilimento Miteni. Su questo aspetto, i rappresentanti
della Regione hanno spiegato che nelle prossime settimane ci saranno riunioni per valutare le cause, tra le ipotesi un
innalzamento della falda. Inoltre i funzionari della Regione hanno spiegato che presso le discariche venete
dovrebbero nascere impianti di trattamento del percolato per concentrare i Pfas ed inviare poi il prodotto ottenuto all'
incenerimento in impianti esteri. Questo avviene alla discarica di Belluno. Sentito anche il curatore fallimentare di
Miteni Domenico De Rosa, il quale ha riferito che la Miteni non ha liquidita per la bonifica. Sin MargheraNel Sin, ad
oggi il procedimento di bonifica risulta concluso per il 16% dei suoli e I' 11% delle falde e non ci sono piu soldi
stanziati. -- BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.
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Crociere a Marghera Per il Redentore la rotta c' € da tempo

‘Sabato 20 le navi, come ogni anno, transiteranno per il Canale dei Petroli "Tra gli arrivi anche Msc Opera e Costa

Deliziosa, protagoniste delle cronache

GRANDI NAVI VENEZIA Marghera per il ministro Toninelli non esiste e il
passaggio delle navi da crociera attraverso il canale dei Petroli &
pericoloso. Tuttavia, da anni ¢' € un momento in cui le navi passeggeri
compiono proprio quel tragitto e si fermano sulle banchine del porto
commerciale. Questo momento & la festa del Redentore, quando il
canale della Giudecca é chiuso dal ponte votivo e quindi I' accesso alla

MICHELE FULLIN

Frimo P G =i
Laguna e salvaguardia

Crociere a Marghera
Per il Redentore

Marittima & di fatto sbarrato. Altre navi, sempre per il Redentore, che
hanno un pescaggio minore, sono arrivate in Marittima attraverso il
canale Vittorio Emanuele Ill. REDENTORE A MARGHERA Il problema
di Marghera riguarda la compatibilita con gli altri traffici, che potrebbero
risentirne in maniera molto pesante. Tra otto giorni, tra I' altro, si
riproporra la situazione ci saranno quattro grandi navi sabato e quattro
navi domenica. Tra queste ultime, ci saranno tra le altre la Msc Opera,
protagonista della collisione a San Basilio del 2 giugno, e la Costa
Deliziosa, che domenica scorsa ha sfiorato per miracolo riva dei Sette
Martiri dopo essere stata investita dalla burrasca. BANCHINE
COMMERCIALI Tutte queste navi dovranno per forza andare a
Marghera, poiché sabato 20 il ponte votivo sara gia aperto al passaggio.
E saranno distribuite, una volta che la Capitaneria avra dato I'
autorizzazione all' utilizzo temporaneo, tra le banchine di Tiv, Vecon e Trv.
Ovviamente le banchine commerciali non sono attrezzate per accogliere i
passeggeri ma Vip provvede a realizzare dei percorsi in sicurezza,
separati dal contesto e sorvegliati da guardie. | passeggeri in partenza
sbrigano le pratiche in Marittima e poi vengono portati a Marghera in
pullman o in lancione, secondo le scelte delle singole compagnie. Idem per quelli in arrivo, che vengono fatti sbarcare
e portati in Marittima, dove troveranno il loro bagaglio e potranno poi ripartire come al solito. LE SOLUZIONI DEL
MINISTRO Il Redentore offre quindi I' occasione per esplorare le possibilita alternative immediatamente percorribili
per realizzare quelle banchine provvisorie di cui un paio di giorni fa ha parlato il ministro delle Infrastrutture Danilo
Toninelli. Se si vuol parlare di un utilizzo nell' immediato e senza dover costruire qualcosa ex novo, le banchine a
disposizione (si fa per dire) sono un numero finito. E sono anche tutte generalmente occupate dalle navi
portacontainer. Ci sono poi, in misura molto minore, quelle del Terminal rinfuse (Trv). Le altre banchine non sono
utilizzabili neanche alla lontana a questo scopo. E sui moli traghetti di Fusina di 228 e 285 metri il Porto non vuol
neppure sentir parlare e ha presentato un elenco di criticita e di costi aggiuntivi lungo un metro. Tra questi, un
oleodotto da spostare e il pericolo di soffocare la forte crescita del settore. |l direttore di Albatravel Andrea Gersich e
Renzo Scarpa con Ottavio Serena, consiglieri comunali del gruppo misto, chiedono invece di puntare anche li. LA
DISPONIBILITA Ci sono intanto le banchine di Tiv (Terminal intermodale Venezia) che di solito vengono utilizzate allo
scopo per un paio di navi passeggeri. Tiv ha circa un chilometro di banchine a Porto Marghera con un pescaggio di
quasi 12 metri. C' & da aggiungere che nei fine settimana non sempre le banchine sono tutte occupate. E per questo
che al Redentore da anni un paio di navi ormeggia proprio qui. Altre banchine utilizzate in via eccezionale per il
Redentore sono quelle di Vecon, terminal container che dispone di 852 metri di banchine. APPELLO AL GOVERNO
Nel frattempo un appello con 643 firme al seguito (tra cui i presidenti di 30 associazioni)
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e stato inviato alla presidenza del Consiglio dei ministri affinché siano eliminate le disposizioni transitorie del
decreto Clini-Passera. «Appare evidente che, dopo sette anni di attesa non sono disponibili vie di navigazione
alternative, mentre le condizioni di vulnerabilita ambientale e di rischio per I' incolumita di persone e cose sono
aumentate oltre il limite del tollerabile». La richiesta € di tenere fuori tutte le navi con stazza superiore alle 40mila
tonnellate, secondo il testo originario, che aveva lasciato una scappatoia, non prevedendo alcu n termine all'
individuazione delle alternative. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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il caso

Grandi navi, la soluzione é un porto offshore con tunnel sotterraneo

Dopo la collisione del 2 giugno scorso nel canale della Giudecca, tra la
Msc Opera e un battello pieno di turisti, la Costa deliziosa ha rischiato
domenica scorsa di schiantarsi in riva Sette Martiri. Cosa si aspetta
ancora per vietare I' ingresso in laguna di questo tipo di navi, che ci siano
dei morti ? Perché non viene analizzata la possibile realizzazione di un
porto offshore polivalente, collegato al litorale con un tunnel ferroviario
per passeggeri e merci, lungo 15 chilometri? Esso avrebbe dei potenziali
finanziatori (project financing), perché attirerebbe un notevole numero di
navi che il Porto di Venezia € destinato a perdere, favorendo Trieste e
Capodistria. Non ci sarebbero piu rischi per il turismo di Venezia e
Chioggia, perché nell' offshore verrebbero collocati sia il terminal VGate
che i depositi Gpl di Chioggia e Gnl di Marghera. Qui a destra, il
rendering dello studio gia presentato al sindaco di Venezia Brugnaro, al
sindaco di Chioggia Ferro, al presidente del Porto Musolino e al
presidente di Federalberghi Veneto Michielli. Fernando De
SimoneArchitetto.

il LETTERE EOFNION 1™

DITELDALLA NUOVA

Grranih pavt, lasoludone & anporto gIfshose con tunnel spterrnen
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L' ISTITUZIONE DELL' ONU

«Unesco indifferente ai temi di Venezia» L' accusa di Bandarin

L' ex vicedirettore critica I' organizzazione internazionale «E' diventata un mercato di scambio di favori fra Stati»

L' Unesco critica I' Unesco sul mancato inserimento del sito di Venezia e
della sua laguna, tra quelli in pericolo - come richiesto da piu associazioni
ambientaliste, a cominciare da Italia Nostra. Sulla rivista «Art
Newspaper» infatti I' ex vicedirettore dell' Unesco Francesco Bandarin
critica duramente I' organizzazione per come ha gestito il caso Venezia.
«Dove sono finite I' etica e il senso di un mandato globale?», si & chiesto
Bandarin in un commento firmato uscito ieri sul magazine americano in
cui mette sul banco degli imputati il Comitato per la World Heritage la cui
41esima sessione si &€ appena conclusa a Baku. Nella riunione il
Comitato ha dato luce verde all' iscrizione nelle liste di 28 nuovi siti tra cui
le Colline del Prosecco, ma «graziato» Venezia che rischiava di finire
nella lista nera dei siti in pericolo. «L'indifferenza mostrata per la
protezione di Venezia provoca dubbi sulla capacita e la volonta da parte
dell' Unesco di continuare a portare avanti una delle sue pit importanti
campagne a tutela del patrimonio culturale mondiale», scrive I' ex alto
funzionario, ex direttore del World Heritage Centre dell' organizzazione
dal 2000 al 2010 e fino al 2014 ex assistente direttore generale per la
cultura. Bandarin nota che Venezia era stata finora cosi importante per I
agenzia dell' Onu che ¢ I' unica citta del mondo dove un ufficio specifico &
stato creato per vigilare sulla sua manutenzione. Accusando il Comitato
di «crescente politicizzazione» e di esser diventato «un mercato per lo
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scambio di favori tra stati», Bandarin contesta all' Unesco di aver dato il

benvenuto a una soluzione per il passaggio delle grandi navi «né

approvata dal governo italiano né convalidata dai necessari impatti ambientali». |l «benvenuto» al ricollocamento del
porto delle grandi navi a Marghera e il passaggio per il canale di Malamocco per portarle alla Stazione Marittima «é&
stato preso senza dibattito o modifiche, avallando una soluzione appoggiata dalle compagnie di crociera e il governo
locale ma osteggiata da un vasto numero di organizzazioni ambientaliste e dall' organismo pubblico incaricato del
progetto, il ministero delle Infrastrutture». Secondo Bandarin «sarebbe bastata invece una telefonata all' Ufficio
Unesco di Venezia per realizzare che la soluzione proposta era una delle tante allo studio e non la risposta al
problema». Una critica pesante, quella di Bandarin all' Unesco , proprio perché arriva da un dirigente che ha seguito
nel tempo tutto il processo di "messa sotto osservazione" della citta lagunare. --E.T. BY NC ND ALCUNI DIRITTI
RISERVATI.
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Mose, braccio di ferro sul sollevamento Manca I' accordo per pagare le prove

IL CASO VENEZIA Sistema Mose, c¢' € un progetto per la realizzazione
delle paratoie, uno per il loro montaggio, uno per il trasporto. Tutti
accuratamente dettagliati, che prevedono un corrispettivo in termini
economici per la loro esecuzione, la cui liquidazione deve essere
autorizzata dal Provveditorato alle opere pubbliche, I' ente preposto al

RAFFAELLA VITTADELLO

"
Primo Plann. G s

Laguna e salvaguardia
Crociere a Marghera
Per il Redentore

controllo dell' esecuzione. Ma manca un progetto specifico per il
periodico e necessario sollevamento delle barriere gia installate alle
bocche di porto, che devono essere movimentate per verificarne lo stato
di manutenzione e il funzionamento. Operazione costosa, che comporta
la messa in campo di personale specializzato, un accurato sistema di
sorveglianza nautica sull' area interessata dalla movimentazione, I'
intervento con macchinari ad hoc, una buona quantita di energia. «E che il
Provveditorato alle opere pubbliche teoricamente non pud liquidare in
quanto non prevista da alcun capitolato, ma di cui finora si & fatto carico il
Consorzio Venezia Nuova, non potendo fare a meno di eseguire queste
operazioni». Lo riferiscono fonti interne al Consorzio, ma si tratta solo di
uno dei motivi di attrito, sempre piu frequenti, tra controllore e controllato,
dopo gli anni dello scandalo in cui non c' era piu la contrapposizione tra le
due istituzioni. Paratoie sulle quali dovra essere eseguita una capillare
manutenzione, secondo una gara di appalto che si & chiusa ieri, per un
importo di 18 milioni di euro lva esclusa. Una gara che replica quella
precedente, dalla quale tutte e tre le partecipanti, che sono le stesse che
si sono ripresentate, erano state in qualche modo escluse. E che rischia
comunque di trascinarsi nelle aule del tribunale. Ma andiamo con ordine.
Alla procedura per ottenere la manutenzione delle paratoie si sono presentate pit 0 meno le stesse ditte che le hanno
realizzate. Si tratta della Cimolai di Pordenone, che & anche in lizza per lo studio della tecnologia anticorrosione delle
cerniere, la Fincantieri insieme ad un gruppo di imprenditori come la Fagioli, la Berengo e la Sirai, I' azienda di servizi
ambientali di Vincenzo Marinese e i cantieri Brodosplit di Spalato. Meno restrittivi i parametri per essere ammessi alla
partecipazione, perché I' obiettivo, a detta del Consorzio, & quello di avere una pluralita di concorrenti per avere una
maggior concorrenza e la messa in campo di una maggior competenza tecnica su un terreno assolutamente
innovativo. La commissione esaminatrice, presieduta dall' ex provveditore alle Opere pubbliche Ciriaco d' Alessio,
avra il compito di esaminare le offerte amministrative che le tre hanno presentato, per poi passare alla valutazione
delle offerte economiche, ma anche a quelle tecniche valutando la migliore in termini di impatto ambientale,
paesaggistici, di celerita di esecuzione. Una gara che rischia pero di essere inficiata dalle diatribe legali: Brodosplit e
Fincantieri con modalita diverse hanno impugnato I' esclusione dalla gara precedente, la chiusura della procedura d'
asta e di conseguenza la nuova gara, a cui si sono comunque presentate. Il merito si dovra discutere al Tar il
prossimo 11 novembre. Nel frattempo I' intenzione della Commissione & di procedere per arrivare all' aggiudicazione,
indipendentemente dal pronunciamento del tribunale amministrativo. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Come gestire il futuro Mose Piano affidato a Ca' Foscari

Il Provveditorato alle Opere pubbliche commissiona studio sulla "governance” Il docente incaricato Giovanni Bertin:
«Il nuovo gestore dovra essere pubblico»

Ca' Foscari alla ricerca del nuovo soggetto che dovra occuparsi della = o
gestione del Mose e della sua "governance" una volta che le dighe mobili  Come vestire il futuro VMlose A

saranno finalmente entrate in funzione, anche se i problemi - come  Piano affidatoa Ca’ Foscari i

conferma la nuova gara per rifare le cerniere gia usurate - continuano a e 3 B <} T e AR
non mancare. E stato infatti il Provveditorato alle Opere Pubbliche del oo oo
Triveneto a stilare di recente con il Dipartimento di Economia dell'ateneo == lo &)
una convenzione pet finanziare un assegno di ricerca per elaborare uno e iﬁ ot s

Studio di fattibilita per definire appunto la forma giuridica e i processi
decisionali dell' organizzazione dedicata alla gestione del Mose. Un tema
spinoso, visto che piu soggetti - in attesa del nuovo commissario -
chiedono di avere voce in capitolo sulla gestione dell' opera. «Quello che
ci & stato chiesto dal Provveditorato - spiega il professor Giovanni Bertin,
ordinario di Sociologia a Ca' Foscari, che si occupera in particolare dello
Studio di fattibilita - &€ di definire le caratteristiche che il nuovo soggetto
che gestira il Mose dovra avere. che si tratti di un' Authority o di un
consorzio di piu enti, tenendo comunque conto che i principali attori
saranno certamente lo Stato, la Regione e il Comune con la Citta
Metropolitana. Si trattera di definire i poteri specifici e esclusivi sulla
gestione del Mose che saranno in capo al nuovo soggetto e quali
dovranno invece essere condivisi con altre istituzioni, studiando anche ‘
come stabilire le possibili relazioni. Partiamo da tre ipotesi di partenza, Stefar Campello Motors
che andranno poi verificate in base all' esame della situazione e delle '
competenze attuali sulla laguna, che sono diverse e frammentate. La

prima € quella di un soggetto giuridico che abbia un alto livello di poteri e competenze sul Mose, la seconda che
abbia competenze di media grandezza e la terza che abbia invece competenze piu ristrette. Proprio anche sulla base
di quelle che sono le competenze attuali delle varie istituzioni che si occcuperanno di Venezia e della sua laguna,
cercheremo di individuare la strada migliore da seguire, anche per evitare sovrapposizioni». Si tratta, in qualche
modo, di un lavoro pionieristico ma che potrebbe essere di grande utilita per la futira gestione del Mose. Perché il
rischio & che la politica si sovrapponga alle competenze tecniche e giuridiche e il ruolo che pit soggetti reclamano
sulla gestione del Mose - a cominciare dallo stesso Comune - crei poi potenziali conflitti sul processo di "governance”
dell' opera. Avere un quadro chiaro gia in partenza sui poteri e le competenze che dovra avere ' istituzione che si
occupera della gestione, certificato dallo studio di fattibilita, potrebbe semplificare molte cose. «Ragioniamo sul fatto
che il gestore debba essere essenzialmente un soggetto pubblico - spiega ancora il professor Bettin - si tratta di
capire se da solo, in relazione ad altri o anche con la partecipazione di privati. In ogni caso i tempi dello studio di
fattibilita saranno stretti, lo completeremo entro I' anno». --Enrico Tantucci.
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ennesima vittoria per la pss

Vigilanza del Porto Il Tar annulla la revoca della gara da 4 milioni

Due vittorie al Tar e altrettante al Consiglio di Stato. A cui I altroieri se ne = Vg

& aggiunta un' altra, sempre davanti ai giudici amministrativi di primo  Gperaio morto al Petrolchimico ;‘I-:m"llnt
grado. La querelle infinita per I' assegnazione dei servizi di vigilanza e  assolto ex dirigente 87enne detfa gara s it
security nelle aree portuali di Venezia e di Chioggia segna un altro punto 0 B, s oo
a favore della Pss Vigilanza, rappresentata dall' avvocato Andrea
Giuman. Con la sentenza depositata mercoledi, i giudici del Tar hanno
annullato la revoca della gara per I' assegnazione del servizio che I'
Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale aveva
fatto nel 2018. «In virtu della sentenza, dunque, la gara rivive. Pss &
prima e ha il diritto di vedersi aggiudicato |' appalto», chiarisce I' avvocato
Giuman. Il ricorso, I' ennesimo, era scattato da parte di Pss dopo che I'
Autorita Portuale, in seguito alle sentenze a lei contrarie, aveva deciso di
revocare totalmente I' intera gara per |I' assegnazione dei servizi di
vigilanza e security che era stata bandita nel 2015: 36 mesi di appalto per
un valore di quasi 4 milioni. Pss ha impugnato la revoca della gara in cui,
dopo varie traversie di giustizia amministrativa, era risultata prima, a
scapito della vincitrice originale, ovvero il raggruppamento capitanato da
Civis che nel frattempo sta garantendo il servizio perché in proroga dal
2015, quando il bando in questione era scaduto. Davanti al Tar, I' Autorita
Portuale si & difesa sostenendo che nel 2016 la normativa & cambiata e
che il Porto di Venezia & andato a comprendere anche quello di Chioggia, A
con il risultato che, secondo sempre I' Autorita, la gara si sarebbe dovuta

rifare in modo unitario. «Ma se questo ¢ il principio, perché il Porto ha

atteso due anni per revocare la gara?», ha sostenuto la difesa di Pss. Tesi accolta dai giudici del Tar che in un
provvedimento molto articolato hanno annullato la revoca della gara. Ora I' Autorita Portuale potra impugnare la
decisione davanti al Consiglio di Stato. La querelle giudiziaria, dunque, potrebbe non essere ancora conclusa. --Ru.B.
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Via della Seta: i porti veneti a sostegno della rotta Adriatica

GAM EDITORI

11 luglio 2019 - |l presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Settentrionale Pino Musolino interverra oggi a Ningbo in Cina
alla quinta edizione del Forum di Cooperazione Internazionale dei porti
della Via della Seta Marittima. Unico rappresentante della comunita . ... sc  port vencts o sossegno defio e Emmmmmm—m—
nazionale dei presidenti dei porti a partecipare e unico italiano a  #t« i
intervenire alla tavola rotonda tematica dedicata allo sviluppo sostenibile
delle rotte marittime, il pres. Musolino sara anche il moderatore del panel
sui temi dell' inclusivita lungo la Via della Seta, avendo accettato I' invito a
partecipare dell' Autorita provinciale dei porti della regione dello Zhejiang
che comprende gli scali di Ningbo e Zhoushan, tappe fondamentali nel
percorso della Via della Seta Marittima che si estende fino all' Italia. Da
sempre sostenitore di uno sviluppo bidirezionale dei traffici tra Europa e
Cina, secondo un ribilanciamento dei rapporti che permetta all' Europa e
all' Italia di pareggiare almeno il peso contrattuale del gigante asiatico, il
presidente Musolino portera I' esperienza del porto veneziano che, in
quanto snodo primario della rete infrastrutturale europea TEN-T, &€ uno
dei principali punti di contatto con I' Asia nel contesto della Belt&Road
Initiave. | risultati di questa impostazione, che mira a creare valore
aggiunto per il territorio di riferimento e a sostenere la produzione
industriale veneta, hanno cominciato a emergere negli ultimi mesi con la
riconferma della tratta oceanica operata dal consorzio Ocean Alliance
che collega mensilmente il Far East con la Laguna; la firma di un
memorandum d' intesa con I' autorita portuale del Pireo (a guida cinese) e
I' attivazione di un collegamento feeder settimanale Pireo-Venezia con Cosco Shipping. Il forum in corso a Ninbo
sara occasione anche per rafforzare le relazioni con primari attori dello shipping internazionale gia coinvolti in rapporti
di collaborazione con i porti veneziani e per allacciare nuovi legami.ln qualita di presidente degli scali portuali veneti,
Musolino intende sostenere I' importanza del potenziamento dei collegamenti marittimi tra Estremo Oriente ed Europa
via Nord Adriatico anche per ridurre I' impatto ambientale dei traffici. "Il corretto sviluppo intermodale della rotta della
Via della Seta Marittima permettera di decarbonizzare la catena logistica, abbattendo la CO2 prodotta di oltre 100 kg
per ogni container movimentato attraverso I' alto Adriatico anziché attraverso il Northern Range" - dichiara il pres.
Musolino a margine dell' incontro. "Lo sviluppo sostenibile deve diventare un concetto trainante nella pianificazione
delle attivita portuali e il coinvolgimento delle citta-porto € un passo fondamentale per migliorare i rapporti con i
residenti in chiave di sviluppo collaborativo. Fonti energetiche rinnovabili e biocarburanti devono entrare nei porti, che
dovranno essere sempre piu attraversati da infrastrutture digitali e sempre piu connessi con collegamenti intermodali
che sfruttano il trasporto ferroviario e le vie d' acqua interne".
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Genova, Voltri

Divieti ai tir in Liguria Aspi autorizza nuovi percorsi

Per valutare bene le azioni che si possono mettere in campo, € gia stato
fissato per martedi prossimo in Confindustria a Genova, un incontro con
le associazioni di spedizionieri. Il porto e gli autotrasportatori sono
preoccupati per il blocco dei trasporti eccezionali deciso da Autostrade,
come raccontato ieri dal Secolo XIX. Ma qualcosa si & gia mosso: la
direzione di tronco & gia riuscita a sbloccare alcune situazioni segnalate
dagli operatori: sulla A26, ad Alessandria, ad esempio, € stato attivato un
percorso esterno, concordato con i comuni interessati. Sulla stessa
autostrada, ma a Masone, il transito sara consentito il sabato notte
grazie a una collaborazione attivata con la Polstrada. Sulla A10 invece
sono in corso valutazioni per consentire in breve tempo una revisione
della situazione. L' allarme & stato lanciato da Trasportounito, I'
associazione di settore preoccupata per lo stop del traffico di project
cargo da e per il porto di Genova. «C' ¢ il rischio di perdere traffico,
indotto logistico e industriale e centinaia di posti di lavoro» aveva
spiegato I' associazione.
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Genova, Voltri

Trasporti eccezionali, scatta il veto di autostrade

11 luglio 2019 - Societa Autostrade ha di fatto messo al bando i trasporti
eccezionali e quindi il transito di tutti i carichi indispensabili, ad esempio
per il settore dell' impiantistica, sul primo tronco Genova, di fatto
paralizzando I' attivita dei terminal portuali liguri in questo settore di
importanza strategica. La denuncia € di Trasportounito che precisa come
la decisione sia stata assunta unilateralmente senza preavviso da
Societa Autostrade: da ieri mattina & vigente un divieto assoluto di
transito sul primo Tronco e solo per il tratto della A26 fra Ovada e
Masone in direzione sud & prevista una deroga di 4 ore nella notte fra
sabato e domenica.La decisione preclude in modo totale la possibilita di
movimentare da e per il porto di Genova, nonché sulla direttrice ovest da
e per il porto di Vado e anche verso La Spezia, cargo project, ovvero
carichi di vitale importanza per I' intero tessuto economico del paese e
per i porti liguri. Per le imprese di trasporti eccezionali, note per la loro
professionalita e la qualificazione delle loro risorse umane altamente
qualificate, si prospetta quindi un black out totale e I' impossibilita di
soddisfare le richieste di trasporto della clientela.l danni saranno
incalcolabili - sottolinea Trasportounito - in particolare per il porto di
Genova condannato a rinunciare a favore di altri scali concorrenti a una
quota importantissima di traffico, in un momento in cui faticosamente sta
cercando di recuperare il terreno perso post crollo del Ponte Morandi. "Si
parla - denuncia Salvatore De Caro, Presidente di Trasportounito
Genova - di perdere traffici merce storici per i nostri porti, indotto
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logistico e industriale ligure, oltre che centinaia di posti di lavoro a rischio e decine di aziende che potrebbero essere
condannate al fallimento. Senza parlare poi delle conseguenze disastrose sull' attivita dei terminal genovesi". Sono
gia numerose le aziende di trasporti eccezionali che stanno addirittura negando le quotazioni sul porto di Genova per
evitare ulteriori sorprese derivanti da divieti improvvisi con gia permessi in essere e addirittura mezzi e personale su

strada.
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Genova, Voltri

Autostrade chiude i trasporti eccezionali, porto di Genova penalizzato: scoppia

il caos

GENOVA - "Tale provvedimento da parte della Societa concessionaria
rischia di penalizzare concretamente ancora una volta lo scalo genovese"
cosi in una nota congiunta Spediporto e Trasportounito. A far scattare il
caos ¢ stata la decisione presa da Autostrade per I' Italia di bloccare il
transito dei trasporti eccezionali lungo i tratti del nodo genovese.
Coinvolte dunque la A7, la A26 e la A10, le principali autostrade che
collegano allo scalo portuale genovese. Ma i problemi si estondono
anche ad altri porti della Liguria come La Spezia e Vado Ligure. Da qui il
caos, la misura infatti va a penalizzare ulteriormenente il porto di Genova
gia colpito dalle conseguenze del crollo di ponte Morandi e una viabilita
modificata da quel 14 agosto per limiatare i disagi. Autostrade spiega
che le limitazioni dei trasporti eccezzionali sono state decise in
conseguenza "dell' installazione o la presenza di alcuni cantieri". Sono
infatti in corso dei lavori nelle Gallerie nell' ambito del piano di interventi
obbligatori (previsti ai sensi del D.Igs 264/06) finalizzati al potenziamento
degli impianti delle gallerie di lunghezza superiore ai 500 metri che
prevedono in alcuni casi la chiusura notturna al traffico di alcuni tratti
autostradali. La reazione di spedizionieri e di tutto il mondo portuale
genovese ¢ stata immediata: " Per le imprese di trasporti eccezionali si
prospetta quindi un black out totale e I' impossibilita di soddisfare le
richieste di trasporto della clientela " denuncia Trasportounito che spiega
che tra le conseguenza della misura adottata da Autostrade mette a
rischio "centinaia di posti di lavoro" . E cosi da Spediporto e
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Genova, Voltri

Autostrade liguri, «circolazione a rischio per i project cargo»

MATTEO DELL' ANTICO

Genova - Il rischio, secondo gli autotrasportatori, € elevatissimo: T ——
danneggiare il porto di Genova, I' indotto che ruota attorno alla prima ‘“
industria ligure e mettere a repentaglio centinaia di posti di lavoro. Da MEdi_Talagraph
poco piu di 24 ore, infatti, secondo i conducenti dei mezzi pesanti, s
Autostrade per I' Italia ha di fatto messo al bando i trasporti eccezionali e
quindi il transito di tutti i carichi indispensabili, ad esempio per il settore

dell' impiantistica, sul primo Tronco di Genova (A7 fino a Serravalle, A12 [l ;hosece o, -

fino a Sestri Levante, A10 fino a Savona e tutto la A26, ovvero la Voltri- project cargon

v - || taehia, secends gil autaasparnatol, &

Gravellona Toce), di fatto paralizzando I' attivita dei terminal portuali
liguri.La denuncia & di Trasportounito - associazione che rappresenta
centinaia di imprese del settore -, che precisa come la decisione sia stata
assunta unilateralmente senza preavviso da Autostrade: & vigente un
divieto assoluto di transito sul primo Tronco e solo per il tratto della A26
fra Ovada e Masone in direzione Sud & prevista una deroga di quattro
ore nella notte fra sabato e domenica. La decisione, secondo gli
autotrasportatori, preclude in modo totale la possibilita di movimentare
da e per il porto di Genova, nonché sulla direttrice Ovest da e per il porto
di Vado e anche verso La Spezia il project cargo, ovvero carichi di vitale
importanza per ' intero tessuto economico del Paese e per i porti liguri. s s a1 :
Per le imprese di trasporti eccezionali si prospetta quindi un black out e SNPING WOVIMENTS
totale e I' impossibilita di soddisfare le richieste di trasporto della ATV e s o o
clientela.l danni saranno incalcolabili - sottolinea Trasportounito - in i o e
particolare per il porto di Genova condannato a rinunciare a favore di altri

scali concorrenti a una quota importantissima di traffico, in un momento in cui faticosamente sta cercando di
recuperare il terreno perso post crollo del Ponte Morandi: «Si parla - denuncia Salvatore De Caro, presidente di
Trasportounito Genova - di perdere traffici per i nostri porti, indotto logistico e industriale. Ci sono centinaia di posti di
lavoro a rischio e decine di aziende che potrebbero essere condannate al fallimento». «La situazione preoccupa
anche le aziende che si stanno occupando della demolizione di Ponte Morandi e della costruzione del nuovo viadotto
- aggiunge il coordinatore ligure dell' associazione, Giuseppe Tagnochetti -. Alcune di queste imprese hanno gia
contattato ditte dell' autotrasporto perché temono che questi divieti possano rallentare la loro attivita».C' & di piu: per
gli autotrasportatori sono gia numerose le aziende di trasporti eccezionali che stanno addirittura negando le
quotazioni sul porto di Genova per evitare ulteriori sorprese con gia permessi in essere e addirittura mezzi su strada.
Autostrade, contattata dal Secolo XIX-the MediTelegraph , ha deciso di programmare un vertice con gli
autotrasportatori facendo sapere che «nelle attivita di manutenzione della rete ligure, la Direzione di Tronco di
Genova di Autostrade per I' Italia ha attivato temporanee misure di limitazione al traffico pesante per I' installazione o
la presenza di alcuni cantieri. Si sta lavorando - aggiunge la societa - per chiudere rapidamente gli interventi che
possono prevedere parziali limitazioni dei trasporti eccezionali come & stato fatto gia negli ultimi mesi, con limitazioni
similari per I' esecuzione di cinque cantieri, installati e rapidamente terminati. Sulla rete ligure, come sul resto della rete
autostradale nazionale gestita da Aspi, sono in corso anche alcuni interventi nelle gallerie nell' ambito del piano di
interventi obbligatori finalizzati al potenziamento degli impianti delle gallerie di lunghezza superiore ai 500 metri che
prevedono in alcuni casi la chiusura notturna al traffico di alcuni tratti autostradali. La direzione di Tronco di Genova di
Aspi - chiude la societa - € in costante contatto con le istituzioni competenti ed & a disposizione per fornire tutte le
informazioni necessarie per la gestione del traffico sulla rete di competenza ».
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La Repubblica (ed. Genova)

Genova, Voltri

L' intervento

Porto, rispetto per la Culmv

di Associazione Supernova * E da ormai troppo tempo che in citta, in = s Gonowa =1l

Lintarumess Letenogsha

particolare sugli organi di stampa locale, si parla delle difficolta Pt riapetto ;?‘—‘; = ——=a

economiche della Compagnia Unica. Supernova non vuole entrare nel per lu Culmy |

dettaglio di quanto successo fino ad oggi ma ci tiene a evidenziare la sua
opinione generale sulla questione della gestione dei picchi di lavoro nella
movimentazione merci, in porto ma anche in citta, e sul ruolo sociale del
lavoro e dei lavoratori. Proprio a Genova (Sampierdarena) Pietro
Chiesa, nato ad Asti povero e orfano di madre riusci, insieme ad altri,
con grande fatica a fondare la Camera del Lavoro e poi, divenuto
Deputato del Regno, aiutd gli scaricatori del carbone a difendersi dal
caporalato e ad organizzarsi in quella che diventd in seguito la
Compagnia Pietro Chiesa. Oltre all' organizzazione del lavoro queste
collettivita intrapresero un percorso di coscienza politica e di
cooperativismo sociale, finanziando opere di pubblica utilita come mense
e ambulatori. Il mondo & cambiato e oggi il carbone non viene
praticamente piu scaricato a Genova e i lavoratori della Pietro Chiesa
sono confluiti nella Culmv, ultima erede di questo modello di autogestione
del lavoro. Non & perd cessato il rischio dello sfruttamento del caporalato
e della precarieta. | nuovi camalli digitali ci portano mobili, pizze e
spaghetti cinesi con le loro bici e motorini o su furgoni a noleggio. Senza
una organizzazione collettiva dei lavoratori si assiste a un' asta
quotidiana a chi & pronto a svendere al minor prezzo il proprio tempo € la
propria fatica con scarso controllo delle misure di sicurezza. Oltre a tale sfruttamento viene a mancare quell’'
innegabile valore sociale che viene dallo stare insieme, dal condividere uno spazio di lavoro e di confronto,
necessario agli individui a diventare comunita e a prendere coscienza. Abbiamo assistito in tempi recentissimi a due
eventi che hanno visto insieme i lavoratori portuali e le associazioni cattoliche a dimostrazione che il lavoro
organizzato & anche coscienza e identita: la chiusura del porto al traffico d' armi e I' apertura del porto all' accoglienza
dei migranti naufragati. Puo anche essere che I' autoproduzione o lo smantellamento/trasformazione della Culmv porti
qualche vantaggio di risparmio economico e quindi, forse, qualche traffico in piu e indirettamente magari qualche
posto di lavoro. Ma Supernova crede che lo sviluppo economico deve essere strettamente legato al progresso
sociale. La strada per il miglioramento non pud essere quella di impoverire il porto della sua socialita riducendolo a
una mera gettata di cemento sopra il quale individui avulsi spostano merci. Il porto e la citta devono essere spazi di
rispetto, confronto e socialita, senza che una parte prevarichi |I' altra. Rispettiamo dunque |' auspicio a un
miglioramento dell' efficienza del lavoro portuale ma vogliamo che sia chiaro il nostro No all' autoproduzione. Che le
parti si confrontino e trovino un loro equilibrio ma nel reciproco rispetto dei loro ruoli. Con I' occasione ci auguriamo
che anche nei nuovi fenomeni di facchinaggio sia possibile un giorno organizzare i lavoratori non solo per ottenere
eque condizioni di lavoro ma anche per spronare anche questi lavoratori ad avere uno spazio di confronto e socialita
che valorizzi la loro identita e la loro appartenenza alla comunita. * associazione di elaborazione politica, apartitica,
che si occupa di analizzare le dinamiche economiche e sociali del Paese,
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Il Nautilus

Genova, Voltri

Hamburg Sud, la linea SERA 4 dall' Oriente al Mediterraneo scalera il Porto di
Genova

Hamburg Sid ha compiuto una modifica al servizio SERA 4 , che mette e e e —
in relazione porti orientali - in particolare cinesi e coreani - e mediterranei. I@U’I‘ILUS T s

La compagnia, infatti ha annunciato che il collegamento é stato
aggiornato in modo da offrire una pit ampia copertura dei porti italiani,
includendo dunque nella rotazione Genova, La Spezia, Gioia Tauroe | = =
Trieste. Attualmente la compagnia tedesca é attiva tra Far East e ~ "eimsinmsss
Mediterraneo con quattro servizi, tre dei quali raggiungono anche I' Italia: =~ —®=: =
il SERA 1 (che nella Penisola tocca La Spezia e Genova), il SERA 2 (che
raggiunge Gioia Tauro) e, appunto, il SERA 4 che ad oggi scalava solo il
porto di Trieste.

WS | POSTINONE
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La Spezia

mancano binari a causa della precedenza dei treni passeggeri

Terzo valico insufficiente

Il porto di La Spezia promette di intasare la struttura: Contship movimentera presto 70 treni merci al giorno, in
agqgiunta a quelli di Genova e Vado Ligure

PAGINA A CURA DI NICOLA CAPUZZO

Rischia di essere inadeguato prima ancora di nascere il Terzo Valico
ferroviario dei Giovi Quando infatti entrera in attivita, auspicabilmente nel
2023, c' é il rischio che non sia sufficiente ad accogliere i volumi di
container previsti in transito dai principali terminal container di La Spezia,
Genova e Vado Ligure. Questi tre porti, infatti, a regime potrebbero
generare un flusso di merci containerizzate superiore alla disponibilita di
tracce ferroviarie per i treni cargo. Il tema & emerso in occasione dell'
ultima conviviale organizzata dal Propeller Club-Port of Milan e intitolata
«La realta attuale del Porto di La Spezia e le importanti prospettive
future», cui hanno preso parte la presidente della locale port authority
Carla Roncallo e Alessandro Laghezza, amministratore delegato dell'
omonimo gruppo logistico. Introdotta dal vertice del club meneghino,
Riccardo Fuochi, che ha moderato il convegno, la Roncallo ha riepilogato
gli interventi di sviluppo infrastrutturale previsti per lo scalo ligure che
0ggi, con una movimentazione di 1.485.623 Teu (+0,8% rispetto al 2017)
ha raggiunto un livello di pressoché totale saturazione delle banchine
disponibili. «Di questi container oggi circa il 33%, pari a 351.500 Teu,
partono e arrivano via ferrovia con origine o destinazione in Svizzera,
sud della Germania, Melzo, Verona o Padova. L' obiettivo del porto per il
futuro & di portare questa quota al 50%», ha spiegato la presidente dell'
Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale. A contribuire alla
crescita dei traffici sara I' ampliamento del La Spezia Container Terminal,
in primis con I' allargamento del Molo Garibaldi (70 milioni di euro di
opere pubbliche pit 70 milioni d' investimento privato del terminalista in equipment) e il iempimento della marina di
Canaletto. Ma, oltre al terminal controllato da Contship Italia (al 60%) e partecipato da MSC (40%) che a regime
potra arrivare fra qualche anno a movimentare 2,5 milioni di Teu annui, va considerato anche I' ampliamento del
Terminal del Golfo «i cui lavori verranno banditi nei prossimi giorni per partire poi con le opere entro fine annoy, ha
assicurato ancora Roncallo. Per questo terminal la nuova capacita massima salira a 600 mila Teu ogni anno. La port
authority spezzina contra entro la fine del 2019 di completare la progettazione dei lavori di dragaggio necessari in
porto per accogliere le grandi navi portacontainer. Il bando di gara per questi interventi dovrebbe prendere forma nel
corso del 2020. L' ultimo intervento chiave in prospettiva futura per il porto ¢ il rifacimento della stazione ferroviaria
La Spezia Marittima perché, «dopo I' aggiornamento del progetto precedente, lo scalo potra disporre di un fascio di
nove binari (dagli attuali quattro), di cui due da 750 metri di lunghezza, in linea con gli standard europei», ha concluso
la presidente. Sebastiano Grasso, vicepresidente di Contship Italia per intermodalita e logistica, a questo proposito
ha spiegato che «oggi a Lsct vengono movimentati circa 980 mila Teu ogni anno via camion e di pil non se ne
possono fare. Tutto il resto dei volumi aggiuntivi di merce dovra arrivare e partire dal porto via ferrovia e quindi si
parla di oltre 1,5 milioni di Teu. Oggi facciamo treni da 50 Teu, quindi domani dovremo fare 70 treni al giorno, vale a
dire tre all' ora, per garantire un regolare flusso di container da e per le banchine spezzine». Si tratta di un obiettivo
molto ambizioso ma che il manager del gruppo Contship ritiene fattibile. A condizione che si realizzino per il porto
spezzino delle vie di sfogo verso Nord, Nordest e

-
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2019 Pagina 54



venerdi 12 luglio 2019

MF

La Spezia

verso il Centrosud. Nel vivo di questa questione € entrato anche Eugenio Muzio, esperto di ferrovie e titolare della
societa di consulenza Combitec, affermando che «un obiettivo come questo ¢ fattibile solo con la linea Pontremolese
completamente rifatta e a doppio binario». Allargando poi lo sguardo al piu ampio sistema portuale della Liguria,
Muzio ha ricordato «che attraverso il Terzo valico, una volta ultimato, dovranno transitare non solo i treni merci del
porto di La Spezia, ma anche quelli di Genova (che fra qualche anno avra una capacita portuale di almeno 3,5 milioni
di Teu) e di Vado Ligure (che con la nuova piattaforma da 700 mila Teu movimentera via ferro sull' asse nord-sud
quasi 300 mila Teu all' anno)». Insomma si pone un possibile tema di criticita riguardante la disponibilita di tracce per i
treni container nel caso in cui i tre scali liguri davvero raggiungessero una condizione di saturazione delle rispettive
banchine. Anche se, come fa notare opportunamente qualcuno, i convogli non particolarmente pesanti potranno
continuare a utilizzare come avviene oggi la linea tradizionale che risultera meno trafficata. (riproduzione riservata)
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Il Sole 24 Ore

Ravenna

assemblea confindustria

La Romagna contro il blocca trivelle

Maggioli:il provvedimento del governo ha paralizzato investimenti e lavoro

Lo spirito degli imprenditori e della gente romagnola &€ emerso nel tragitto
per arrivare, ieri mattina, al Palace Hotel di Milano Marittima, epicentro
della tromba d' aria che ha divelto oltre 2mila alberi della storica pineta e
raso 700 metri di spiaggia con la precisione di un enorme rasoio. Qui era
stata organizzata da mesi I' assemblea annuale dei 900 industriali
aderenti a Confindustria Romagna (nata tre anni fa dalla fusione di
Ravenna e Rimini) e qui ieri si & svolto nella piu assoluta normalita I'
incontro mirato a valorizzare la forza coesiva e resiliente delle economie
di questi territori, sotto al titolo "Citta Romagna, citta d' Europa". «Nel
giro di 24 ore I' operosita e la solidarieta di tutte le persone, tra forze dell’
ordine, istituzioni, volontari, ha permesso di riaprire ogni strada, portare
via alberi, risistemare gli stabilimenti, un lavoro pazzesco e
inimmaginabile per chi arriva qui il giorno dopo il disastro» commenta
Paolo Maggioli, presidente di Confindustria Romagna. E la stessa
capacita di reazione e di fare squadra che nel giro di un anno ha portato
le associazioni economiche delle tre province romagnole (anche
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FOCUS MORME E TRIBUTI.

PER FARE LUCE

SULLE NOVITA 1
DEL DECRETO CRESCITA S

Confindustria Forli-Cesena, rimasta ufficialmente fuori dalla fusione con
le altre due territoriali) a costruire un' unica "Citta Romagna".«Un progetto
che esattamente un anno fa avevamo presentato dal palco dell’
assemblea di San Patrignano e che nei giorni scorsi ha visto
Confcooperative, Legacoop, Cisl, Confagricoltura delle tre province e
Associazione Albergatori di Rimini firmare insieme una lettera d' intenti
per delineare il percorso di arrivo» precisa il presidente. L' obiettivo € competere in Europa e sui mercati globali con
la forza di un unico sistema territoriale di un milione di abitanti, 100mila imprese e oltre 33 miliardi di Pil - questi i
numeri di Rimini, Ravenna e Forli-Cesena messe assieme - unendo le forze di «istituzioni, enti locali, associazioni e
sindacati in un network che pensi e agisca come se la Romagna fosse una citta» spiega Maggioli. E ringrazia il suo
omologo di Confindustria Forli-Cesena, Andrea Maremonti, che & tornato a sedersi al tavolo per costruire un
cammino comune. Un cammino che Maggioli esorta sia preso a modello anche dal sistema camerale, che invece di
organizzarsi in un' unica Camera di commercio, ha proposto in modo fallimentare I' unione di Ravenna a Ferrara,
accoppiando solo Forli e Rimini. L' unita d' intenti tra lavoratori, imprenditori e sindacati € I' arma con cui Confindustria
Romagna punta a sconfiggere i due nemici piu pericolosi per I' economia locale: la crisi dell' edilizia e il blocco delle
trivelle. «Mentre il mondo cambia faccia a velocita supersonica - dice Maggioli - noi stiamo ancora solo parlando dell'
approfondimento e della sistemazione del porto di Ravenna e spacciamo per alta velocita ferroviaria cid che tale non
€. Anche in Romagna gli indicatori economici si stanno fermando e la risposta non & quella che ha dato il Governo
con il decreto blocca-trivelle. Un atto che paralizza un' attivita all' avanguardia, frena gli investimenti, danneggia I'
occupazione e mortifica le nostre aziende. Il gas dell' Adriatico € una risorsa naturale che rappresenta la soluzione
migliore e piu sostenibile per una fase di transizione, il cui approdo finale & I' utilizzo di energie rinnovabili». ©
RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Corriere di Romagna (ed. Ravenna-Imola)

Ravenna

Berkan B, sentito in procura il presidente di Ap
Daniele Rossi risulta indagato assieme ad altri due dirigenti dell' Ente e al proprietario della nave

RAVENNA E stato sentito il presidente di Autorita Portuale Daniele
Rossi, indagato assieme ad altri due dirigenti dell' Ente di via Antico = Ravenra
Squero e al proprietario della Berkan B, in merito all' inchiesta legata al B;‘k;Bmsenmom procura E;:‘i.“,i_?,f,“,;;’,"
relitto ormeggiato nella banchina della pialassa Piombo ni. L' inchiesta i]preside;ltedi Ap :"“"”‘”
coordinata dal procuratore capo Alessandro Mancini e dal sostituto i
procuratore Angela Scorza per inquinamento, abuso e omissione di atti d'

ufficio ha portato una settimana fa al sequestro penale della general
cargo ormai spezzata indue, il cui affondamento é rallentato da una
palificata posizionata nei mesi scorsi. Attorno al relitto sono ancora
posizionate le due file di panne per evitare che ulteriori sversamenti di
acque contaminate da sostanze oleose inquinino ulteriormente I' area.
Eppure, un repentino peggioramento delle condizioni della nave aveva
comportato la decisione, presa dalla Procura, di procedere coni sigilli.
Giovedi evenerdi scorsi, invece gli uomini della Capitaneria di porto
hanno effettuato un sopralluogo e una perquisizione all' in terno degli

5l L

. . . s . . iriadi S 1 Feciin cell
uffici di Autoritd portuale. Parallelamente sono stati prelevati anche ilsigg:"ﬁ:}i‘fj‘izts;‘]’igg'“““"a“’ Patega e
campioni delle acque e alcune carcasse di volatili, recuperate nelle _ b ) ——

vicinanze. Rossi, raggiunto al telefono all' indomani del sequestro si era
detto sereno, confidando anche nel rispetto del calendario per procedere
all' assegnazione dell' appalto per recuperare e smaltire I' imbarcazione,
mostrandosi anche a disposizione della magistratura. Proprio il mese
scorso Autorita portuale aveva indetto una conferenza stampa per
annunciare la pubblicazione del bando di gara milionario per affidare i
lavori. Assieme a Rossi, risultano indagati anche il segretario generale e
il dirigente tecnico, mentre il proprietario del relitto, & accusato per il solo
inquinamento ambientale. La storia del relitto Sin dal 2010 la Berkan B € stata posta sotto sequestro conservativo dal
tribunale di Ravenna. La nave é rimasta in questo stato fino al novembre del 2016, quando una societa sié
aggiudicata |' asta giudiziaria che la riguardava. Dopo poche settimane & stata venduta a un' altra societa che a La
Berkan B semiaffondata in valle sua volta I' ha ceduta a un altro soggetto. Nel 2018 un sopralluogo dell' Ausl ha fatto
emergere numerose violazioni di norme in materia di igiene e sicurezza sul lavoro, che ha portato al sequestro
preventivo del relitto. Acausa del progressivo peggioramento delle sue condizioni, la nave & stata soggetto di
interventi da parte di Autorita portuale, finché nel febbraio di quest' anno si & verificata una fuoriuscita di sostanze
oleose che -stando a quanto dichiarato daAp-¢é stata conte nuta dalle panne galleggianti gia posizionate nelle
immediate vicinanze del punto di ormeggio. Il 5 marzo, immediatamente prima che si completassero le operazioni di
messa in sicurezza, il relitto & affondato parzialmente, rendendo necessario anche il posizionamento di un' ulteriore
fascia di panne contenitive con tanto di palificazione subacquea per impedire o quantomeno rallentare il totale
affondamento nel canale.

-
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Il Resto del Carlino (ed. Ravenna)

Ravenna

Interrogati i vertici del porto

Oltre otto ore davanti al Pm, dall' Autorita ancora nessun commento

- & RAVENMA PRIMO PLANO 1 Piesies ot Cowrline vy 3ane: e

SONO |n|Z|e.1t.| ieri verso Ie.10 e si sono COI’]C|l'J‘c‘fI solo |ntor'no alle '19 gl! INCHIESTA BERKAN B

interrogatori in procura dei tre vertici di Autorita Portuale indagati per i -
reati di inquinamento ambientale, omissione di atti d' ufficio e abuso d' Interrogati i vertici del porto
ufficio nell' ambito della vicenda Berkan B, la motonave smantellata in Qoo dod P da i s tesin conment e
area portuale e affondata in seguito a un taglio eseguito dalla proprieta Q I T |’ Oesms
dello scafo, a sua volta sotto inchiesta per il solo inquinamento. Vano, in Y Hi ﬂ b
serata, il tentativo di raggiungere telefonicamente il presidente di Ap, | i &
Daniele Rossi, e il segretario generale Paolo Ferrandino; il solo a 3¢
rispondere ¢ il direttore operativo Fabio Maletti, che con cortesia ha
preferito non rilasciare commenti. Si sa solo che | interrogatorio del pm
Angela Scorza, durato almeno otto ore, con gli indagati assistiti dai propri
legali bolognesi Sirotti e Cavallari, € stato particolarmente approfondito e ’
teso a ricostruire dal principio tutta il complesso caso della Berkan B. i Divrno sapore
ROSSI aveva gia commentato la vicenda con dichiarazioni sulla stampa gé{ﬁ‘f;&;@gﬁ'&%
locale, sostenendo in buona sostanza di sentirsi sereno, e che il progetto P
per recuperare e smaltire la Berkan B non avrebbe subito ritardi e che «gli
avvisi di garanzia non sono certo una condannay. | resti del relitto sono
sequestrati da inizio luglio a seguito della relazione con cui la Capitaneria
di porto aveva segnalato alla procura che il rischio di inquinamento dell’
area stava crescendo e a fatica le panne galleggianti riuscirebbero a
contenerlo. La parte di nave affondata, infatti, continua a rilasciare sostanze oleose e idrocarburi, peraltro in uno
specchio d' acqua adiacente a un' area protetta, la pialassa Piomboni. E nei giorni scorsi, gli investigatori erano
tornati per prelevare carcasse di gabbiani da sottoporre a un esame specifico e valutare I' eventuale relazione dei
decessi con I'inquinamento in atto. L' odissea Berkan B inizid nel 2010, quando la nave fu abbandonata in rada dall'
armatore, poiché indebitato e insolvente, e, successivamente, dall' equipaggio (un componente fu trovato morto nella
stiva). Da li il relitto € stato rimorchiato fino al porto, poi dismesso e tagliato. Fino a che non & colato a picco. red.ra.
© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Ravenna Today

Ravenna

Il Porto al centro del Prit 2025: "Fulcro della logistica nazionale e

centroeuropea"

E' stato adottato dall' Assemblea legislativa regionale il PRIT 2025, il documento che programma a livello regionale

gli interventi in tema di trasporti per il prossimo quinquennio

E' stato adottato dall' Assemblea legislativa regionale il PRIT 2025, il
documento che programma a livello regionale gli interventi in tema di
trasporti per il prossimo quinquennio. "Un capitolo del corposo
documento € dedicato al porto di Ravenna, che si conferma essere il
principale porto e nodo logistico regionale - riporta il consigliere regionale
Pd Gianni Bessi - Gli € attribuito un ruolo determinante rispetto alla
mobilita marittima del sistema adriatico, con riferimento al Corridoio
Baltico-Adriatico. Assumera un sempre maggiore rilievo per lo sviluppo
della logistica nazionale e centroeuropea". "Tra gli obiettivi strategici per il
futuro del nostro porto vi € I' aumento delle tonnellate in arrivo e in
partenza sia di rinfuse liquide e solide, sia di container. Quindi rispetto
alle infrastrutture materiali & prevista la realizzazione del Terminal
Container con un traffico potenziale di 500.000 TEUs annui e I'
individuazione di aree idonee per la realizzazione di piattaforme
logistiche in sinistra e in destra Candiano. In totale sono previsti 200
ettari di nuove aree logistiche con accessi diretti alle banchine e alla
ferrovia. Programmata anche la realizzazione di canaletta a mare a
-15,50, fondali a -14,50 fino a Largo Trattaroli, fondali a -13 fino a bacino
San Vitale - specifica Bessi - || PRIT conferma inoltre per Ravenna |'
individuazione di una Zona Logistica Semplificata (ZLS), un' opportunita
prevista dalla legge per istituire aree portuali in cui le imprese possono
beneficiare di alcune procedure semplificate gia concesse alle Zone
Economiche Speciali". La programmazione regionale va oltre gli

TODAY Cronaca

Il Porto al centro del Prit 2025: "Fulcro della
logistica nazionale e centroeuropea"

ro— |
sl INICET el

interventi specifici nell' area portuale: "E confermata la necessita di investire sulle interconnessioni trasportistiche, per
le quali servono sia infrastrutture di raccordo lato terra, sia il superamento delle interferenze strada/rotaia nel centro di
Ravenna. Tra le opere ferroviarie si segnalano in particolare il bypass di Ferrara per la direttrice Brennero e, tra quelle
stradali la E55, la riqualificazione della tangenziale di Ravenna e il bypass del canale Candiano. Alle infrastrutture
materiali si sommano quelle immateriali, legate alla semplificazione e integrazione delle procedure portuali,
intervenendo per I' informatizzazione delle procedure doganali e sui servizi che rendono rapide e fluide le operazioni
portuali per il cliente, con regole e procedure omogenee in tutti i porti del nord Adriatico. Per far crescere il nostro
porto e tutta I' economia del territorio occorre continuare il lavoro sinergico tra Autorita di Sistema Portuale, Comune

di Ravenna, Regione Emilia-Romagna e tutto il cluster portuale".

-
e iproduzione autorizzata licenza Ars Promo-—-press - agina
w Riproduzi torizzata Ars P 2013-2019 Pagina 59



giovedi 11 luglio 2019

RavennaNotizie.it

Ravenna

Bassi (Propeller Club): Prit 2025, bene raddoppio ferroviario Castelbolognese-

Ravenna

'Ho appena appreso che la Regione Emilia-Romagna ha approvato un
emendamento in sede di adozione del PRIT2025 che prevede I'
inserimento nello stesso della valutazione del raddoppio integrale della
linea ferroviaria Castel Bolognese - Ravenna. Si tratta di un
importantissimo passo in avanti verso una concreta possibilita di piu
ampio impiego della linea ferroviaria per i traffici da e verso il porto di
Ravenna e per la velocizzazione della tratta passeggeri Ravenna-
Bologna.' Cosi Simone Bassi Presidente dell' International Propeller Club
Port of Ravenna.'Auspico che tale indirizzo si concretizzi fattivamente nei
prossimi anni consentendo cosi anche la realizzazione degli obbiettivi
che il PRIT2025 stesso pone per il nostro Porto. Un apprezzamento va
ai proponenti I' emendamento, ma anche alla convergenza di parti
politiche opposte che hanno saputo dialogare per raggiungere degli
obbiettivi che rappresentano |' interesse superiore costituito dal bene del
nostro territorio' conclude I' avvocato Simone Bassi.
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Ravenna e Dintorni

Ravenna

L' ASSOCIAZIONE

«L' investimento per gli stradelli &€ importante ma aiuta la spiaggia che gia
funziona, non il paese»

Il presidente della pro loco di Marina di Ravenna e convinto che la localita abbia bisogno di altro: «ll centro ricerche
poteva diventare ricettivo»

Serve un' analisi di mercato per capire in che direzione debba andare

. . . s . . MO PIAND | 1
Marina di Ravenna. A sostenerlo ¢ il presidente della pro loco, Marino

Moroni, riguardando a ritroso la storia degli ultimi vent' anni. Da quando - _.,_,m,,,,,..,.,m..

cioé - il paese aveva raggiunto ormai un' apice di popolarita tale da farla o s o d
preferire a mete storicamente piu note come Riccione. Moroni, se lo e e Aot & s Pt s bt
ricorda il boom di fine anni Novanta? «Certo. Nacque senza I' input di
qualcuno in particolare ma grazie ad un mix di condizioni che vedeva a
Marina la presenza di quattro locali da ballo e la spiaggia che in quel
periodo stava cominciando a dispiegare tutte le sue potenzialita. Un
boom che aveva tanti aspetti positivi e alcune problematiche». Gli aspetti
positivi economici sono facilmente immaginabili, quelli negativi quali
erano? «Un flusso cosi ampio di gente aveva portato alcune
problematiche di ordine pubblico. L' altro grosso problema & stato I'
aumento del costo delle case». L' aumento del valore degli immobili &
un fattore negativo? «Per quanto successo in conseguenza a questo
incremento, si. In tanti hanno venduto le case e al loro posto sono sorti
dei palazzi che hanno snaturato quella che & sempre stata la fisionomia
della localita, fatta di villette e abitazioni singole. Si € cementificato
troppo». Anche a Marinara... «Non concordo con chi vede in Marinara il
male assoluto. Quando nacque nessuno si oppose, sono anche andato a
vedere i giornali dell' epoca per verificarlo. Si discuteva se fare un
grattacielo - quindi uno sviluppo verticale - 0 una prosecuzione del paese. Si € proceduti in questo senso. Ai tempi
Marinara era considerata un' opportunita. lo credo che oggi sia assolutamente da recuperare. Bisogna anche dire che
il progetto € cambiato in alcuni punti chiave per il paese, rispetto a quanto promesso». Si riferisce alla passeggiata
fronte porto? «A quella e non solo. In teoria doveva essere possibile andare dal molo alla diga passeggiando vicino
alle barche, invece é tutto sbarrato. C' & una parte, dietro al ristorante Porticino, che & transennata e ancora da
completare. Avevano promesso che dopo I' abbattimento I' Hemingway si sarebbe dovuto spostare in cima alla diga
ma di quel locale non c' & traccia. In compenso ¢' € un edifico lasciato a meta. Anche la strada centrale che attraversa
Marinara avrebbe dovuto essere aperta alle auto, invece si & scelto di lasciarla chiusa con ripercussioni sul traffico.
Senza dimenticare i parcheggi: dovevano essere 1.200 pubbilici, invece una buona parte & privata. Insomma, sono
stati fatti dei pasticci». Il boom degli anni Novanta é nato senza input, oggi pué ricapitare? «Non mi pare ci siano
piu quelle condizioni.

| -
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2019 Pagina 61



venerdi 12 luglio 2019

Ravenna e Dintorni

Ravenna

Il tessuto commerciale & piu povero, soprattutto & sopravvissuto soltanto un locale. Oggi un input serve e deve
essere un tavolo in cui si siedano tutti gli enti che hanno qualcosa da dire su Marina di Ravenna. Il Comune, certo. Ma
anche il Demanio forestale e soprattutto Autorita portuale, ente che é proprietaria di una bella fetta di Marina di
Ravenna ma che non sembra curarla troppo. Poi ci saranno imprenditori e altri soggetti, compresa la pro loco. Ma
non € un' associazione di volontari a poter rilanciare il paese. La discussione secondo me dovrebbe partire da un'
analisi di mercato in cui si ascoltano i turisti e i cittadini per capire cosa si possa fare per rilanciare il paese. Non si
possono fare le cose sempre a sentimento, per cosi dire». Qualche proposta? «Come detto, ricette non se ne
possono dare a priori € non credo di avere la verita in tasca. lo penso che il centro di ricerche ambientale avrebbe
dovuto cambiare destinazione d' uso e si sarebbe potuto trasformare in una struttura ricettiva di qualche tipo. E un'
area grande, ospiterebbe centinaia di persone. Invece si € scelto di tentare per la quarta volta una strada che finora
non ha funzionato granché... » Pare di capire che secondo lei non bastera la riqualificazione degli stradelli... «Si tratta
di un progetto importante, auspicato e necessario. Perd va a migliorare la parte di Marina che funziona meglio: quella
della spiaggia. Per rilanciare il paese servirebbe altro». Alessandro Montanari.
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Ravenna e Dintorni

Ravenna

PESCHERIE DA RIFARE

Per il mercato del pesce a Marina di Ravenna, di fronte alla darsena
Pescherecci, da un paio di anni & pronto un progetto di riqualificazione
per il recupero dell' edificio degli anni Trenta come testimonianza dell'
attivita ittica nella localita. Il Comune puntava ad accedere a finanziamenti
europei. A novembre Autorita portuale ha annunciato che all' inizio del
2020 partiranno i lavori: 1,5 milioni per due anni di cantiere per
riqualificare tutto.
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Corriere Marittimo

Livorno

Authority Livorno, la Cassazione decide ma Corsini € sempre sulla porta

11 Jul, 2019 Porto di Livorno - la Cassazione ha annullato I' ordinanza del
Tribunale del Riesame di Firenze accogliendo in pieno il ricorso degli
avvocati difensori. Corsini e Provinciali ( ex presidente e segretario dell’
Autorita portuale) e i 4 manager e imprenditori di aziende del porto,
tuttavia attendono la sentenza del Tribunale del Riesame che ha facolta di
cancellare davvero I' interdizione. di Roberto Nappi LIVORNO - Di solito
chi viene "graziato" dalla Corte di Cassazione, dopo aver tirato un
sospirone di sollievo, che si tratti di un manager o di un imprenditore, il
giorno dopo si ripresenta al suo posto di lavoro e ricomincia daccapo
con tante pacche sulle spalle e strette di mano. Nel porto di Livorno
invece niente pacche sulle spalle e niente strette di mano. Almeno per
ora. E' avvenuto che, come vuole la legge, la Corte di Cassazione ha
preso la decisione che tutti si auguravano e ha cancellato I' interdizione

che tutti attendevano, interdizione che lo scorso febbraio aveva (

decapitato I' Autorita portuale e alcune importanti imprese per gli spazi e

dati in affitto, forse troppe volte, sulla sponda ovest dello scalo. Un = ut e M, W

paradosso della giustizia? No, giustizia e basta. Ma di fatto il presidente - ,ﬂmnﬂlﬂm"ﬁ
Fu D588 248200

Stefano Corsini , il segretario generale Massimo Provinciali e altri quattro
personaggi fra imprenditori e manager del porto (i due cugini Corrado
Neri , Costantino Baldissara e Massimiliano Ercoli ) per il momento non
possono tornare alla scrivania. |l motivo &€ semplice e profuma di
burocrazia . In sostanza la Cassazione ha annullato I' ordinanza del
Tribunale del Riesame di Firenze che gia aveva riformato il
provvedimento del gip dimezzando il periodo di interdizione dai pubbilici uffici. La Cassazione quindi ha accolto in
pieno il ricorso degli avvocati difensori ma ha rinviato il tutto al Tribunale del Riesame per cancellare davvero quell’
interdizione che il Gip aveva inflitto e che i Giudici del Riesame avevano dimezzato. In altre parole la Cassazione ha
cancellato I' interdizione ma per cancellarla davvero ci vuole la sentenza del Tribunale del Riesame . Questo significa
un' altra pausa per il porto con il rischio che il passaggio dalla Corte di Cassazione al Tribunale del Riesame inciampi
in quella specie di tornado nel deserto che si chiama " periodo feriale ". Perché da meta luglio a fine agosto in Italia &
meglio non aver bisogno di un ospedale o di un ufficio pubblico. Ma in questo caso a decidere saranno dei magistrati
che anche di recente hanno dimostrato di saper fare presto. Intanto I' Authority continuera ad essere governata dall'
ammiraglio - commissario Pietro Verna e dai suoi bravi e competenti collaboratori. E probabilmente anche questa
volta il porto di Livorno riuscira a stringere i denti e a tirare avanti. Chissa che non si riesca a battere un record, quello
delle decisioni rapide e veloci.
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Messaggero Marittimo

Livorno

Anche Provinciali ha presentato ricorso

Accolto come quello proposto dal presidente Corsini

Redazione

LIVORNO A seguito dell'articolo di Renato Roffi, pubblicato sul nostro
sito lunedi 8 Luglio, relativo al verdetto della Corte di Cassazione che ha
riformato il provvedimento interdittivo subito dal presidente dellAdSp del
Mar Tirreno settentrionale, abbiamo ricevuto una nota del segretario
generale dell'’Authority, Massimo Provinciali, che di seguito pubblichiamo
integralmente. Caro Roffi, come tutti gli inguaribili romantici, Lei ha
I'illusione che i Suoi sogni diventino realta. Nell'articolo a Sua firma
'Corsini di nuovo in sella' di lunedi 8 Luglio scorso, Lei da infatti ad
intendere che io, chissa per quale motivo, mi sarei accontentato dello
'sconto’ operato dal Tribunale del riesame di Firenze e non avrei
proposto ricorso in Cassazione. Orbene, non solo anche io ho
presentato ricorso alla Suprema Corte, convinto dell'infondatezza della
misura interdittiva, ma anche il mio ricorso & stato accolto esattamente
negli stessi termini di quello proposto dal presidente Corsini
(annullamento con rinvio al tribunale di Firenze). Peraltro, Le sarebbe
stato sufficiente leggere Il Tirreno di domenica 7 Luglio, ma,
evidentemente, era in altre faccende affaccendato. Cordiali saluti,
Massimo Provinciali.

e

)
- iproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press - agina
L _4 Riproduzi torizzata li Ars P 2013-2019 Pagina 65



giovedi 11 luglio 2019

Messaggero Marittimo

Livorno

Sempre piu difficile!

Redazione

LIVORNO Paolo Federici, spedizioniere internazionale della Fortune ci n%
ha inviato un commento sul alcune nuove normative per i trasporti
eccezionali di merce destinata ai porti di Savona, Genova, La Spezia e
Livorno.Gli enti proprietari delle strade -spiega- hanno deciso
I'applicazione di nuove prescrizioni che impongono grosse limitazioni al Sempre piu difficile...!
transito dei mezzi speciali e pesanti e che causano, di conseguenza, o s

costi onerosi (nello specifico maggiore impiego di mezzi e personali, ® .

consumi, etc.) che gravano sui trasporti.Va anche detto che per certe P —
tipologie di merce destinate all'esportazione e da imbarcarsi su navi s
break-bulk non sara piu possibile raggiungere i porti del Tirreno ma

dovremo spostare gli imbarchi sull'Adriatico.Questo, ovviamente, 2
comportera un aggravio di costi sia per i trasporti terrestri che per i noli ey

marittimi (soprattutto per le merci destinate nel continente americano!) = ™ -ESiat=
rendendo, di conseguenza, meno competitive le aziende italiane.Le ﬁ m———"
limitazioni specificate per ogni tratta sono disponibili al seguente link: Pﬁ ﬁ;;m
Limitazioni trasporti eccezionali.
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Il Tirreno (ed. Piombino-Elba)

Piombino, Isola d' Elba

dopo la denuncia del tirreno

Al porto si aprono le buste per il servizio ai disabili

Fino al 15 settembre tornera anche la presenza fissa dell' ambulanza Capuano: «Colpa di un disquido il ritardo nei

pagamenti agli associati della Cna»

PIOMBINO. Lo scorso 3 luglio Il Tirreno scriveva del grave disservizio
sul porto di Piombino, dove per il mancato rinnovo di un bando, lo scalo
era sprovvisto del servizio riservato ai disabili e dell' ambulanza fissa
sulle banchine. Un disservizio legato alle varie traversie dell' Autorita
portuale negli ultimi mesi. Dopo nove giorni da quell' articolo oggi si
aprono le buste per |' affidamento temporaneo del servizio, in modo da
partire immediatamente e fino al 15 settembre. Poi perd si andra a una
gara per |' affidamento biennale del servizio, con le caratteristiche del
bando riportate nel sito dell' Autorita portuale. Ne da notizia Claudio
Capuano, dirigente delegato dell' Ufficio portuale di Piombino. «I ritardi
nella riproposizione del bando non sono dovuti a cattiva volonta - spiega
Capuano - Ora abbiamo una maggiore autonomia e intanto partiamo col
ritorno del servizio fino al 15 settembre». Fino all' anno scorso il servizio
era curato dalla Misericordia di Piombino che, su richiesta, prendeva in
carico persone con disabilita al loro arrivo, occupandosi di
accompagnarle a bordo e viceversa, risolvendo eventuali problemi
intercorsi in quel frangente. Intanto, dopo le proteste della Cna rispetto ai
mancati pagamenti effettuati dall' Autorita portuale nei confronti di alcune
imprese associate, lo stesso Capuano spiega che «i ritardi sono dovuti a
un mero disguido amministrativo dell' Ufficio di Piombino che ha
determinato una dilazione dei tempi dei pagamenti correlati ai lavori
svolti. Tuttavia, sottolineo il carattere di eccezionalita della vicenda -
prosegue Capuano - a fronte di una costante tempestivita dei pagamenti
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effettuati dall' Autorita Portuale come peraltro si rileva dall' Indicatore di tempestivita dei pagamenti dell' Ente che, per

I'anno 2018, & pari a meno di 6,5 giorni». --
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Il Tirreno (ed. Piombino-Elba)

Piombino, Isola d' Elba

Il gruppo "Responsabilita in Comune" chiama in causa I' amministrazione

Sul piano regolatore del porto ci vuole piu coinvolgimento

LA PROTESTA Sul piano regolatore del porto, ma soprattutto sugli =~ =
interventi di adeguamento dell' area che andrebbero a interessare tre mila E'_B A B
e cento metri quadrati di superficie, c' € bisogno del piu ampio -
coinvolgimento di tutte rappresentanze della citta. Ne sono convinti i \aria Grazia Battaglini saluta <) 0
sostenitori del gruppo "Responsabilita in Comune”, la lista che fino all'  dopounavitanellascuoka — ddporochule
ultimo é stata in forse a presentarsi alle ultime elezioni e poi invece si & el sl i
ritirata dall' agone politico. Gli iscritti all' associazione, oggi, chiamano a
raccolta quanti hanno a cuore le sorti del golfo, invitandoli a mettersi in
contatto per allargare la partecipazione. "Responsabilita in Comune" si
dichiara disponibile ad un tavolo coi soggetti istituzionali per «migliore
tutela degli interessi collettivi. Si comprendono - scrive il gruppo - le
ragioni alla base di tali proposte, principalmente legate alla funzionalita
del porto. Tuttavia si invitano tutti gli attori in campo (non ultimo il
Comune) a fare una valutazione complessiva, che tenga conto degli
aspetti di natura ambientale e paesaggistica, e quindi, non meno rilevanti,
di tutti gli aspetti che derivano dal contesto assolutamente peculiare del
Porto di Portoferraio e dell' intero golfo». E ricordano che il capoluogo _— o
elbano, a differenza di molte altre realta e di un porto che & una citta sia sk et o
per conformazione geografica (il golfo di Portoferraio, peraltro, & == :
considerato, per sua natura, uno dei piu protetti al mondo) sia per la
struttura urbanistica che € rimasta, & sostanzialmente quella delineata
sommamente dai migliori architetti del' 500 alla corte di Cosimo de
Medici. «Tutta la citta - continua la nota - nelle sue rappresentanze (in
prima battuta, ovvio, I' amministrazione; ma anche la societa civile in qualunque modo organizzata) deve contribuire a
definire le priorita legate alla portualita per come essa ¢ inserita nel contesto cittadino e territoriale in genere. La
nostra associazione, a esempio, ha le idee piuttosto precise in merito, ritenendo, da una parte, che si debbano
evitare nuovi banchinamenti (in specie a ridosso del centro storico) e che le problematiche alla base di tali interventi
possano essere diversamente risolte; dall' altra, che esistano altri interventi prioritari, legati ad aspetti ambientali e
paesaggistici a partire dall"analisi del sedimento marino in tutta I' area portuale e dei cantieri da esperti del settore, di
cui il porto e la cittd hanno assolutamente bisogno». Ecco dunque che I' associazione, nell' intenzione di elaborare
una propria proposta complessiva di interventi nell' area portuale, invita tutti quanti hanno a cuore le sorti del nostro
golfo a un sereno confronto di idee. -Luigi Cignoni.
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Corriere Adriatico

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Flaminia, teli rinforzati sotto I'asfalto per sopportare 150mila tir ogni anno
Stesi i lenzuoli in bitume e fibra di vetro che dovranno aumentare la resistenza del fondo stradale

| LAVORI ANCONA Sotto il nuovo manto d' asfalto che sta per essere = |

steso sulla Flaminia sono gia a dimora lunghi teli bitumati rinforzati in fibra Ancona e
i el soluzione Lecrica Inovalve soele per mglorare s tenula el Faminia, i rinforatsoto st
passaggio di tir da 40 tonnellate di peso e 15 metri di lunghezza. leri Ff’i“lﬂ’"?‘;tﬂmﬁqmﬂaﬂﬂgﬂ?f‘ﬂ?
mattina, nel cantiere aperto da lunedi nel tratto dal bypass della RN g sy (21 WANITENON
Palombella al bivio di Torrette, le squadre della ditta appaltatrice hanno B PoraSantoStefano
iniziato a posizionare i teli fibro-rinforzati nella porzione di meta
carreggiata, sul lato monte, dove gia le fresatrici hanno grattato via il
vecchio asfalto rovinato da buche e avvallamenti. Si cercava una
soluzione hi-tech per consentire alla Flaminia, strada sulla carta
comunale, di sopportare in realta il traffico di una rotta internazionale
dove ogni anno, per restare ai dati del 2018, transitano 147.650 tra tir e
trailer e 1.151.266 passeggeri nel via vai tra I' A14 e gli imbarchi del
porto, oltre al normale traffico locale della principale via d' accesso a
nord di Ancona. Lo studio dell' Universita Per questo serviva un asfalto
ad elevata portanza e si € inserita la soluzione dei teli in fibra di vetro,
inserita dall' amministrazione civica nel capitolato dell' appalto
aggiudicato alla Edumol Costruzioni e Impianti di Fondi. Un progetto che
interessa anche I' universita. Docenti e ricercatori del Dipartimento di
Ingegneria Civile, Edile e Architettura della facolta dorica - che si occupa
anche di Idraulica e infrastrutture viarie - si occuperanno dei test sulla
posa in opera dei tappeti ultra-resistenti verificando il prima e il dopo per
valutare le migliori performance dell' asfalto. Intanto la Flaminia dimezzata si prepara a sopportare il primo impatto del
grande esodo estivo: sia oggi che domani sono previsti 13 traghetti in partenza da Ancona o in arrivo, con
successioni piuttosto ravvicinate. Con due sole corsie agibili, una per ogni senso di marcia, la Flaminia ha dimostrato
di andare in sofferenza anche con un singolo sbarco. Per questo Comune e Autorita portuale hanno cercato di
preparasi a una gestione scaglionata dei transiti di tir sulla Flaminia. Lorenzo Sconocchini © RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

LA RIUNIONE

Incidenti sul lavoro: summit in prefettura sugli ultimi casi «Maggiori controlli»

SICUREZZA sui luoghi di lavoro, riunione in prefettura per trovare le
soluzioni in grado di evitare future tragedie. La riunione & stata convocata
dal prefetto di Ancona, Antonio D' Acunto, dopo i gravi fatti che si sono
verificati in citta nell' ultimo mese. Ironia della sorte, I' incontro si & svolto
martedi mattina e poche ore dopo, nello stabilimento Fincantieri, una
nave da crociera in costruzione ha rotto gli ormeggi e si é sfiorata una
catastrofe. In ogni caso, su indicazione del prefetto, sono state assunte
intese per una intensificazione delle attivita ispettive, il cui coordinamento
fara capo all' Ispettorato territoriale del Lavoro. Trovato un accordo
anche per una tempestiva circolazione delle informazioni tra gli enti in
modo da rendere piu solleciti gli interventi. Piena condivisione é stata
espressa da tutti gli attori presenti all' incontro: il direttore dell' Inps, il
presidente dell' Autorita portuale, I' Ispettorato del Lavoro, I' Inail, il
servizio prevenzione e sicurezza dell' Asur, le Casse Edili, capitaneria di
porto, forze di polizia e i rappresentanti di Cgil, Cisl e Uil. Proprio dai
sindacati & arrivata la richiesta di avviare corsi di formazione specifica
per i lavoratori sulla prevenzione dei rischi infortunistici. Una nuova
riunione, da fissare la data, si svolgera il prossimo autunno per verificare
I'andamento del fenomeno infortunistico. Negli ultimi quaranta giorni si
sono verificati quattro infortuni, uno mortale e gli altri con gravi
conseguenze per i lavoratori coinvolti.
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Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

| NUMERI DEL PORTO

Week end di traghetti e crociere: si ipotizzano oltre 26mila passeggeri

10 BREVIDI ANCONA Pt s Coring et s

SARANNO circa 26.600 i passeggeri complessivi delle navi traghettoe ~————
delle crociere che transiteranno nel porto di Ancona da oggi a domenica.
Molte di queste persone si riverseranno nelle vie della citta. Secondo I
Autorita di sistema portuale, i passeggeri sulle navi traghetto saranno 22
mila. Le persone dalla Grecia saranno 16 mila, con 7 traghetti. Sulla
direttrice per la Croazia circa 3.800 passeggeri, con 5 traghetti in
partenza. Le persone in imbarco e sbarco per I' Albania saranno 2.200 3
con tre traghetti. | crocieristi circa 4.600.
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Ancona Today

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Porto, si entra nella stagione calda: 26mila turisti nel fine settimana

Domani, venerdi 12 luglio, attracca al terminal crociere la nave di Msc Sinfonia, sabato Marella Celebration

Saranno circa 26.600 i passeggeri complessivi delle navi traghetto e delle
crociere che transiteranno nel porto di Ancona da venerdi 12 luglio a
domenica 14 luglio. Molte di queste persone si riverseranno nelle vie della
citta per conoscerla, ammirarla e usufruire dei servizi offerti da negozi,
bar e ristoranti. Secondo le stime dell' Autorita di sistema portuale, i
passeggeri sulle navi traghetto saranno 22 mila. Le persone in imbarco e
sbarco dalla Grecia saranno 16 mila, con sette traghetti in partenza. Sulla
direttrice per la Croazia i passeggeri saranno circa 3.800, con cinque
traghetti in partenza. Le persone in imbarco e sbarco per I' Albania
saranno 2.200, con tre traghetti in partenza. | crocieristi, nel secondo fine
settimana di luglio, saranno circa 4.600. Domani, venerdi 12 luglio, al
terminal crociere attracchera Msc Sinfonia, con a bordo piu di 2.800
persone fra passeggeri e componenti dell' equipaggio, pronte ad
esplorare Ancona e le Marche. La nave di Msc Crociere, che tornera
nello scalo dorico ogni venerdi fino al 22 novembre, arrivera alle 10 da
Dubrovnik, in Croazia, e ripartira alle 18 per Venezia. La compagnia di
navigazione ha portato a 28 le toccate ad Ancona, rispetto alle 20 del
2018, su un numero complessivo di 47 approdi della stagione
crocieristica 2019, che € coordinata dall' Autorita di sistema portuale. Per
tutti i crocieristi, sono disponibili i servizi di "Welcome to Ancona" , il
progetto di accoglienza coordinato dalla Camera di Commercio delle
Marche, capofila di un gruppo di soggetti privati e pubblici fra cui Comune
di Ancona, Regione Marche e Autorita di sistema portuale del mare

ANCONATODAY Cronaca

Po'rto, si entra nella stagione calda: 26mila
turisti nel fine settimana

D venerdl 12 ligho, atlraccs al lerminal croclere la nave d) Msz Sinfanls,

Adriatico centrale. Sabato 13 luglio sara di nuovo una giornata "english". Alle 8 arrivera Marella Celebration, dal porto
di Hvar, in Croazia, con piu di 1.800 passeggeri a bordo. La nave della Marella Cruises, che si alterna nello scalo con
la "sorella" Marella Explorer 2, € alla terza toccata della stagione 2019 e ripartira alle 18 per il porto croato di Rijeka.
La compagnia inglese attracchera 16 volte nel capoluogo marchigiano in questa estate.
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Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Export in crescita e boom di occupati: la nautica delle Marche torna a tirare

PESARO - La nautica torna a vedere la luce dopo anni buio con crescita
delle esportazioni e nuovi mercati; boom di occupati e del numero di
commesse. La nautica delle Marche e quella della provincia di Pesaro e
Urbino con il vento in poppa dopo dieci anni di numeri negativi. E non
mancano opportunita non solo per le imprese del settore ma per tutte
quelle dell' indotto (meccanica, impiantistica, arredamenti, etc.). Per
parlare di nautica marchigiana e di prospettive del settore, la Cna di
Pesaro e Urbino ha organizzato un convegno regionale che si terra al
porto di Pesaro Venerdi 12 luglio con inizio alle ore 10 nella sede della
Sub Tridente, in strada tra i due porti, 42 dal titolo: "Nautica, prospettive e
opportunita per imprese dell' Adriatico Centrale. Analisi, dati e riflessioni
su un settore in crescita". Apriranno i lavori Gianluca Devicienti, direttore
operativo Cantiere Navale Rossini Pesaro, Maurizio Tipaldi,
Comandante Capitaneria di porto di Pesaro e Matteo Ricci, sindaco di
Pesaro. Seguira I' intervento di Gino Sabatini, presidente Camera di
Commercio unica delle Marche. La relazione introduttiva sara di Moreno
Bordoni, segretario Cna di Pesaro e Urbino con I' analisi e dati nautica
provinciale e regionale. Sono previsti i contributi di Mario Mainero,
portavoce nazionale Cna Nautica e di Rodolfo Giampieri, presidente
Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale e Guido
Vettorel, responsabile settore sviluppo, promozione, statistiche,
comunicazione e progetti comunitari dell' Autorita di Sistema Portuale del
Mare Adriatico Centrale. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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FerPress

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

ADSP Mar Tirreno Centrale: autorizzato I' esercizio della 3a linea di trattamento

dei rifiuti portuali

(FERPRESS) - Civitavecchia, 11 LUG - La Regione Lazio ha autorizzato
I' esercizio della terza linea di trattamento dei rifiuti portuali - che si
aggiunge a quelle gia esistenti relative alla depurazione delle acque di
sentina e di sterilizzazione dei rifiuti alimentari- destinata alla separazione
dei rifiuti indifferenziati raccolti all' interno del porto di Civitavecchia. In tal
modo si otterranno diverse matrici merceologiche omogenee da
conferire ai consorzi di filiera per il recupero degli imballaggi che
cesseranno, quindi, la qualifica di rifiuto per essere considerate materie
prime seconde, come la carta e il legno. Un grande risultato, che porta la
S.E.Port. all' avanguardia nel panorama delle aziende che gestiscono i
servizi ecologici nei porti nazionali. "ll nuovo impianto - spiega il
Presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar tirreno Centro
Settentrionale, Francesco Maria di Majo - persegue I' obiettivo di
azzerare il conferimento in discarica dei rifiuti portuali e consentira al
porto di Civitavecchia di anticipare addirittura le prescrizioni contenute
nella recentissima Direttiva dell' Unione Europea (n.883/2019) sui rifiuti
prodotti dalle navi scalanti i porti europei". "Un passo importante per la
Societa - conclude il Presidente della S.E.Port. Dott. Giancarlo Russo -
che rientra nel piano degli investimenti della concessione e che vuole
essere una spinta per aprire nuove prospettive alla Societa nell' ottica di
massimizzare le operazioni di recupero di materiali e tutela dell'
ambiente".
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Informare

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Nuovo impianto per azzerare il conferimento in discarica dei rifiuti portuali a

Civitavecchia

Di Majo: consente di anticipare le prescrizioni della recentissima direttiva
UE sui rifiuti prodotti dalle navi La Regione Lazio ha autorizzato I'
esercizio a Civitavecchia di una terza linea di trattamento dei rifiuti
portuali che si aggiunge a quelle gia esistenti relative alla depurazione
delle acque di sentina e di sterilizzazione dei rifiuti alimentari. La terza
linea & destinata alla separazione dei rifiuti indifferenziati raccolti all'
interno del porto di Civitavecchia. In tal modo si otterranno diverse
matrici merceologiche omogenee da conferire ai consorzi di filiera per il
recupero degli imballaggi che cesseranno, quindi, la qualifica di rifiuto per
essere considerate materie prime seconde, come la carta e il legno. «ll
nuovo impianto - ha spiegato il presidente dell' Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale, Francesco Maria di Majo
- persegue |' obiettivo di azzerare il conferimento in discarica dei rifiuti
portuali e consentira al porto di Civitavecchia di anticipare addirittura le
prescrizioni contenute nella recentissima direttiva dell' Unione Europea (n.
883/2019) sui rifiuti prodotti dalle navi scalanti i porti europei». Giancarlo
Russo, presidente della S.E.Port, |' azienda che si occupa dei servizi
ecologici nel porto di Civitavecchia, ha sottolineato che si tratta di «un
passo importante per la societa che rientra nel piano degli investimenti
della concessione e che vuole essere una spinta per aprire nuove
prospettive alla societa nell' ottica di massimizzare le operazioni di
recupero di materiali e tutela dell' ambiente».
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La Provincia di Civitavecchia

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Gestione dei rifiuti: passi in avanti in porto

La Regione Lazio ha autorizzato I' esercizio della terza linea di trattamento destinata alla separazione dei rifiuti
indifferenziati raccolti all' interno dello scalo. Un grande risultato per la Seport

CIVITAVECCHIA - La Regione Lazio ha autorizzato I' esercizio della
terza linea di trattamento dei rifiuti portuali - che si aggiunge a quelle gia
esistenti relative alla depurazione delle acque di sentina e di
sterilizzazione dei rifiuti alimentari - destinata alla separazione dei rifiuti
indifferenziati raccolti all' interno del porto di Civitavecchia. In tal modo si
otterranno diverse matrici merceologiche omogenee da conferire ai
consorzi di filiera per il recupero degli imballaggi che cesseranno, quindi,
la qualifica di rifiuto per essere considerate materie prime seconde, come
la carta e il legno. Un grande risultato, che porta la S.E.Port. all'
avanguardia nel panorama delle aziende che gestiscono i servizi
ecologici nei porti nazionali. "ll nuovo impianto - spiega il presidente dell’
Autorita di Sistema Portuale del Mar tirreno Centro Settentrionale,
Francesco Maria di Majo - persegue I' obiettivo di azzerare il
conferimento in discarica dei rifiuti portuali e consentira al porto di
Civitavecchia di anticipare addirittura le prescrizioni contenute nella
recentissima Direttiva dell' Unione Europea (n.883/2019) sui rifiuti
prodotti dalle navi scalanti i porti europei”. "Un passo importante per la
Societa - conclude il presidente della S.E.Port. Giancarlo Russo - che
rientra nel piano degli investimenti della concessione e che vuole essere
una spinta per aprire nuove prospettive alla Societa nell' ottica di
massimizzare le operazioni di recupero di materiali e tutela dell’
ambiente”. (11 Lug 2019 - Ore 14:25)
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Messaggero Marittimo

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Civitavecchia: nuova via per i rifiuti portuali

Gli imballaggi di carta e legno verranno considerati materie prime seconde

Giulia Sarti

CIVITAVECCHIA E stato autorizzato dalla Regione Lazio I'esercizio della
terza linea di trattamento dei rifiuti portuali, che si aggiunge a quelle gia
esistenti relative alla depurazione delle acque di sentina e di ™
sterilizzazione dei rifiuti alimentari, destinata alla separazione dei rifiuti g
indifferenziati raccolti all'interno del porto di Civitavecchia. Cosi facendo Civitavecchia: nuova via per i
si potranno ottenere diverse matrici merceologiche omogenee da rifiuti portuali

conferire ai consorzi di filiera per il recupero degli imballaggi che = i as
cesseranno, quindi, la qualifica di rifiuti per essere considerate materie

s (OENEA RN ATETRASRENTD (=1

prime seconde, come la carta e il legno. Si tratta questo, di un grande ——
risultato, che porta la S.E.Port. all'avanguardia nel panorama delle e
aziende che gestiscono i servizi ecologici nei porti nazionali. Il nuovo

impianto -spiega il presidente dell'Autorita di Sistema portuale del mar =
Tirreno centro settentrionale, Francesco Maria di Majo persegue Pocrine |

I'obiettivo di azzerare il conferimento in discarica dei rifiuti portuali e
consentira allo scalo di Civitavecchia di anticipare addirittura le
prescrizioni contenute nella recentissima direttiva dell'Unione europea sui
rifiuti prodotti dalle navi scalanti i porti europei. Per il presidente della

o -

s
s preddants
Enerietras gii aeguri &
Faeapad]

S.E.Port. Giancarlo Russo € un passo importante per la societa, che _ = ,
rientra nel piano degli investimenti della concessione e che vuole essere i St otk o H Sl
una spinta per aprire nuove prospettive alla societa nell'ottica di — 3] o v

massimizzare le operazioni di recupero di materiali e tutela dell'ambiente. R
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Marina Yachting, Porto Storico: "Convinti delle nostre ragioni"

CIVITAVECCHIA - Il Tar del Lazio, lunedi scorso, ha respinto la richiesta
di sospensiva avanzata dalla Porto Storico di Civitavecchia che, nei mesi
scorsi, aveva fatto ricorso ai giudici del tribunale amministrativo regionale
contro la scelta della conferenza dei servizi di affidare la realizzazione del
porticciolo per yacht e megayacht al porto storico, all' ombra del Forte
Michelangelo, alla societa Roma Marina Yachting, joint venture tra Port
Mobility e Porti di Monaco. Per la Porto Storico di Civitavecchia non si
tratta di una bocciatura netta, "con il Tar - hanno spiegato - che ha invece
ritenuto necessario un approfondimento della vicenda nel merito. Il
Tribunale ha respinto la domanda di sospensione cautelare non gia con
riferimento ai contenuti del ricorso, ma in quanto ha ritenuto di dover
verificare preliminarmente la necessita di riunirlo ai giudizi instaurati in
passato, e tuttora pendenti, avverso alcuni precedenti provvedimenti dell'
Autorita di Sistema Portuale e del Comune. Il Collegio giudicante ha
precisato di voler fissare la trattazione della causa nel merito prima che la
procedura amministrativa in corso trovi conclusione. Una vicenda
processuale che € appena agli inizi. Porto Storico di Civitavecchia S.r.l. &
convinta della fondatezza delle proprie ragioni, che intende tutelare nel
prosieguo del giudizio, riservandosi di valutare - hanno concluso - la
presentazione di un appello cautelare dinanzi al Consiglio di Stato". (11
Lug 2019 - Ore 11:14)
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Infrastrutture e sviluppo

Allarme Cgil: «Senza trasporti anche i nostri porti rischiano la fine»

Anna Paola Merone

napoli «Se ci troviamo di fronte ad un Paese diviso dal versante delle . N S

opportunita di lavoro, dal versante della fruizione effettiva dei diritti, (,on[mm guabu ai treni della Cn*cum
questo Paese & ancora piu diviso se lo guardiamo dal versante delle Ipendoldrl in pwm per IJDOIEbld

connessioni materiali». Il segretario generale della Cgil di Napoli, Walter i i
Schiavella, introduce il convegno «Mezzogiorno questione nazionale.
Quali scelte per lo sviluppo e le infrastrutture? » promosso a Napoli dalla
Filt-Cgil e accende i riflettori su una ltalia a due velocita. «Abbiamo
bisogno - dice - di riunire il Paese, di superare le diseguaglianze anche
dal versante infrastrutturale. Senza un sistema logistico forte, senza reti
che guardino all' obiettivo strategico di ricollocare, come & necessario
che sia, I' ltalia al centro del Mediterraneo e quindi Napoli e la Campania
al centro di questo progetto, sara difficile che il Paese riparta». I
vicesegretario generale nazionale della Cgil, Vincenzo Colla, ricorda che

. I ] Allarme l.;.:‘ll:l
«bisogna fare dello sviluppo una vertenza, per avere le infrastrutture e «Senvza trasporti _

indi i i ; i A ; anche i nostri porti JFEE
quindi creare lavoro. Non ci possiamo permettere di avere dei giovani vischiano a fincs. (A

laureati che se ne vanno dal meridione e di avere una demografia piatta.
La nostra storia sono i porti e che adesso senza infrastrutture rischiano di
morire. Non dimentichiamo poi che questo Sud & un bellissimo territorio,
il turismo fa il 15 per cento del Pil, crescera moltissimo nei prossimi anni,
perché la mobilita permette di contaminarsi, la mobilita é liberta, &
relazione. Il turismo diventa cosi anche un' idea di come noi ci
rapportiamo con gli altri Paesi». E lancia un patto per i trasporti nel segno
della qualita, chiamando allo sciopero nazionale del 24 luglio. Fin quile
introduzioni, poi I' intervento del presidente della Regione Vincenzo De
Luca, che continua la polemica a distanza con «il sedicente ministro», riferendosi a Danilo Toninelli. Poi passa agli
impegni economici che la Regione si € assunta sul fronte delle infrastrutture: complessivamente 10 miliardi, di cui 2,3
per le infrastrutture ferroviarie: 2,4 per il programma viabilita, 266 milioni per la portualita. Poi ci sono le infrastrutture
di Napoli, finanziate con 1 miliardo 600 milioni che prevedono il completamento della linea 6 della metropolitana e
quello della linea 1. Poi i fondi per la sicurezza ferroviaria, 230 milioni per I' aeroporto di Salerno Costa d' Amalfi e
430 milioni per I' opera Lioni Grottaminarda. E qui parte una nuova invettiva nei confronti del Governo e del ministro.
«Noi siamo esposti, le imprese rischiano e loro bloccano. Cose indegne» conclude, ricordando che nel Mezzogiorno
si svolge la meta del trasporto marittimo e che bisogna praticare «I' accoglienza nei porti, ma essere spietati nei
confronti della mafia nigeriana che fa affari a Castel Volturno». Poi € la volta di Ennio Cascetta, uno dei massimi
esperti sul fronte dei Trasporti in Italia che ha di recente avuto I' incarico di coordinatore scientifico del piano
regionale dei trasporti del Veneto. «Per coprire la tratta Napoli Bari in treno occorre piu tempo che per andare da
Napoli a Milano. Il Paese & fermo. Dal 2009, I' anno di maggiore crisi, tutto € immutato. Allora il Pil era a 100, oggi &
a 102. E quel che ha tenuto la situazione in equilibrio € stata I' internazionalizzazione, con I' export, e il turismo.
Questo - osserva Cascetta - deve farci comprendere quanto sia rilevante la questione delle infrastrutture. Dobbiamo
restare legati all' Europa e considerare che i turisti arrivano se ci
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sono le condizioni per farlo». Il professore rileva che «se per dieci anni ogni anno si spendesse il 10 per cento dei
soldi gia stanziati per le infrastrutture, il Pil nel Mezzogiorno andrebbe su del 3 per cento ogni anno». Poi fa notare
che il turismo & cresciuto del 45 per cento in Italia, ancora di piu al Sud: i visitatori spendevano 8 miliardi all' anno, ora
il 65 per cento in piu e nel Mezzogiorno il 242 per cento in piu. «Molte amministrazioni non sanno spendere i soldi,
vanno guidate e sostenute. L' export e il turismo sono i pilastri dell' economia e per sostenerli occorre la cura del ferro
e strade».
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Innovazione, cosi il porto di Napoli si apre alle startup

Galleria fotografica Il futuro passa per il porto di Napoli. Che diventa
unhubdell' innovazione, aprendosi all' hi-tech in una lunga giornata
dedicata alle startup. Perché la digitalizzazione dell' industria portuale &
fondamentale per attrarre operatori giovani e creare posti di lavoro.
Mercoledi 10 luglio, nella nuovissimaVolaviamare HQdel molo Beverello,
che si candida a incubatore di startup,la community NAStartUpela
compagnia marittima Alilaurohanno dato vita all' Innovation Seafront
Summit, un incontro tra esperti per discutere su iniziative per trasferire
ilknow howtecnologico delle aziende hi-tech e delle startup al porto di
Napoli. "Creare un network che, attraverso la tecnologia, soddisfi gli 8
milioni di passeggeri che transitano ogni anno nel porto di Napoli &
fondamentale", ha spiegato Salvatore Lauro, presidente Volaviamare,
mentre Pietro Spirito (Autorita di sistema Portuale del Mar Tirreno) ha
sottolineato I' esempio virtuoso di Rotterdam con Port XL, "cui Napoli
deve guardare con estrema attenzione per evitare di restare indietro".
Dalla logistica al food, dal turismo all' agricoltura smart, alcune tra le
realta giovanili piu interessanti d' Italia si sono presentate agli
imprenditori, con I' obiettivo di proiettare il porto nel cuore del terzo
millennio: un evento che ha coinvolto oltre duecento persone e dal quale
sono nate nuove sinergie e che si € accompagnato a un corso gratuito di
project management, tenuto da Paola Mosca,management & coaching
consultant. Tra gli interventi della tavola rotonda, quelli di Vittorio Ciotola
(presidente Giovani Industriali di Napoli), Eleonora Chioda

(caporedattrice Millionaire e autrice del libro "Silicon Valley", Hoepli), Davide Dattoli (founder dello spazio di co-
working Talent Garden e tra gli under 30 piu influenti secondo Forbes) e Riccardo Monti (ad Triboo). Foto Giusva
Cennamo Seguici su Facebook per essere sempre aggiornato sulleultime notizie dalla citta e dalla regione.
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FRANCESCO GUIDO: MEZZOGIORNO, OBIETTIVO CREARE UNA DIFFUSA
CULTURA D'IMPRESA.

IL DIRETTORE DI BANCA INTESA SAN PAOLO: ZES OCCASIONE PER L'ECONOMIA MERIDIONALE

Il Direttore per il Mezzogiorno di Banca Intesa San Paolo, Francesco __

Guido, & un banchiere illuminato. L'ho intervistato nella prestigiosa sede f» ERPRIERR .
dell'ex Banco di Napoli, ora Banca Intesa san Paolo, a via Toledo. Mi ha '
ricevuto in una saletta attigua al suo studio e durante la nostra
conversazione ha affrontato tematiche legate allo sviluppo del
Mezzogiorno e al ruolo che una Banca, di respiro internazionale, come
Banca Intesa, deve svolgere per favorire, non solo il credito alle imprese,
ma essenzialmente la nascita di una nuova classe imprenditoriale di alta
qualita e diffusa. Una frase in particolare mi ha colpito: Occorre spezzare
il circolo vizioso del fondo perduto e del tasso agevolato che non ha
cambiato le sorti del Mezzogiorno come ci saremmo aspettati. 1_ Dott.
Francesco Guido, partiamo dallo stato di attuazione della ZES campana
e dal ruolo di Intesa San Paolo. In un anno, da quando avete presentato,
nella sede di Intesa di Napoli, la ZES agli imprenditori campani, dopo le
missioni a Los Angeles, a Dubai e a Milano per illustrare agli imprenditori

internazionali il nuovo strumento, cosa & accaduto? Abbiamo iniziato ad T
occuparci delle ZES dal novembre del 2017, quando definimmo l'accordo

con I'AdSP del Mar Tirreno Centrale. Nell'accordo abbiamo previsto lo
stanziamento di 1 miliardo e 500 milioni di euro da destinare a forme di
credito per opere infrastrutturali ed a supporto di ipotesi di investimento
di imprenditori nelle aree ZES della Campania, di Taranto e Bari. Da quel
momento il nostro impegno non ha riguardato solo I'aspetto finanziario,
ma si & allargato ad una serie di attivita di accompagnamento: dalla
promozione della ZES presso investitori del centro-nord Italia e anche internazionali, ad attivita legate all'esame dei
progetti di investimento considerandoli non solo sotto I'aspetto finanziario, ma integrando anche finanza straordinaria,
agevolata, e tutti i supporti non finanziari che possono dar valore all'investimento da realizzare nelle aree ZES.
Significa che, se il progetto, presentato da un'impresa, ha necessita di essere innovato, di consulenza aziendale o di
formazione delle risorse umane, Intesa San Paolo & nelle condizioni di supportare I'azienda. E' un ragionamento
vasto: noi abbiamo due hub di innovazione, uno a Napoli con I'Universita Federico Il e uno a Bari con il Politecnico. In
due anni abbiamo organizzato l'incontro tra mille aziende, realizzando 35 workshop sui temi dell'intelligenza artificiale,
della cyber security, della manifattura additiva, della stampa in 3D. Tutto questo ricade sulla ZES perché un
investimento produttivo che voglia qualificarsi in termini competitivi ha bisogno di entrare in contatto con fornitori che
dispongono di quelle tecnologie. Noi siamo in grado di mettere in relazione un imprenditore che investe in area ZES e
che voglia creare un processo produttivo avanzato con i fornitori della tecnologia stessa. Il nostro € un supporto a
360 che comprende l'innovazione, che tocca anche la consulenza strategica per perfezionare il progetto di
investimento e renderlo coerente con gli standard internazionali. Queste attivita le abbiamo fatte confluire in un desk
informativo a disposizione degli investitori. 2 Scusi se la interrompo. Ma vi sono attualmente degli imprenditori
interessati a investire nell'area ZES della Campania? Abbiamo investimenti in portafoglio per 180 milioni di euro.
Dobbiamo considerare che la ZES, I'unica approvata, assieme a quella di Gioia Tauro, & quella della Campania:
quella di Taranto é stata approvata 20 giorni fa, quella di Bari € alla firma del Presidente del Consiglio. L'iter
normativo, perd, non &€ ancora completato. Il Governo ha approvato il Decreto semplificazione, la Regione Campania
deve completare il provvedimento per I'lRAP e altri provvedimenti per favorire I'intermodalita, nel senso di sostenere il
trasporto su gomma dal porto di Napoli agli Interporti. | risultati ci sono. Voglio prendere le distanze da un certo
pessimismo. Ho fiducia che le ZES possano rappresentare uno stimolo importante allo sviluppo del Mezzogiorno.
Perché il 45% del traffico merci
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via mare transita attraverso i porti del Sud, ed & l'unica percentuale che & superiore alla rappresentativita del Sud
riferito alla popolazione che & il 33% dell'intero Paese. 3_ Il Governatore Vincenzo De Luca ha, in questi giorni,
denunciato il rischio fallimento della ZES. 50 milioni stanziati dal Governo per incentivare gli investitori sono pochi. E
I'ex Ministro della Coesione Territoriali, Carlo Trigilia ha dichiarato Le ZES, se non sono inserite in una visione di
infrastrutturazione economica e civile del territorio, possono diventare I'ennesimo contenitore vuoto. Come
commenta le affermazioni del Governatore della Campania e di un ex Ministro? La misura del credito d'imposta &
crescente nel corso dei prossimi anni e I'importo complessivo &€ ben superiore a 50 milioni. Quindi non pud
rappresentare un limite. Non credo che il Governo, di fronte a domande di investimento che creino occupazione, si
sottragga alla possibilita di concedere un credito d' imposta. Perché si tratta di avere non minori entrate rispetto a
quelle esistenti ma rispetto a quelle potenziali, che possono essere ovviamente compensate dall'innesco di un ciclo
produttivo e di reddito favorevole. Su quanto affermato da Carlo Trigilia, devo riconoscere che & vero. Preferisco
sposare, pero, una visione diversa, per cui il Mezzogiorno non deve ripetere I'errore di attendere che le condizioni
ottimali si realizzino. E' la domanda che crea l'offerta, non viceversa. Se abbiamo tante domande d'investimento, vi &
la possibilita che I'attenzione al miglioramento delle infrastrutture necessarie aumenti. Il Mezzogiorno ha necessita
urgente di far funzionare al meglio tutto cid che & disponibile, almeno nello stesso tempo in cui evidenzia cid che
manca, anche se & tanto. Certo le infrastrutture sono indispensabili, il credito & utile, ma sono convinto che l'aspetto
principale sia il cambiamento della cultura d'impresa. Mi riferisco ad un approccio coraggioso e sistematico da parte
degli imprenditori. La Banca lavora essenzialmente sulla creazione di queste premesse. Dobbiamo aumentare il
numero di grandi imprenditori e questo € piu importante delle infrastrutture e della quantita del credito. Occorre
spezzare il circolo vizioso del fondo perduto e del tasso agevolato che non ha cambiato le sorti del Mezzogiorno
come ci saremmo aspettati. Non ha soprattutto creato una classe imprenditoriale di alta qualita, diffusa. Occorre
investire nella formazione di tale cultura. In questo la ZES & un'occasione, perché parte con un respiro internazionale
e punta sull'export 4_ Quale politica di sostegno alle imprese meridionali, oltre le ZES, intende portare avanti Banca
Intesa? Soprattutto avete analizzato i settori su cui si dovrebbe puntare per accrescere la competitivita delle regioni
meridionali? Il Sud ha un tasso di internazionalizzazione del 26% ( import+export sul PIL) contro il 56% del Centro
Nord. In questa differenza c'é grande parte della nostra arretratezza. |l futuro € nelle reti di impresa e nei distretti
industriali per rendere compatibile la gestione familiare, una peculiarita del Sud, con l'ingrandimento dell'offerta, per
aprirsi ai mercati internazionali. La ZES, in questo senso, potra svolgere un ruolo propulsivo del livello d'
internazionalizzazione della nostra economia. Venendo alla sua domanda: assieme alle attivita legate alle ZES
abbiamo avviato un' attivita sistematica di sviluppo dell'innovazione attraverso i due hub di cui le parlavo prima e
abbiamo creato con I'Universita della Calabria una business school per la specializzazione in Master Business
Administration, dedicata ai laureati magistrali nei settori dell'agricoltura e del turismo. Abbiamo ottenuto dalle aziende
clienti la disponibilita a offrire stages e assunzioni per chi completera il corso di specializzazione. In generale
pensiamo che i settori economici su cui puntare siano quelli dell'agroalimentare, del turismo che ha ampi margini
ancora di crescita (oggi rappresenta il 13% di quello nazionale), dell'aerospazio, dell'automotiv e infine il settore della
moda e della meccatronica. Su questi riteniamo si debba partire per sviluppare un percorso di crescita economica.
Abbiamo, infine, varato un progetto che si chiama Impresa 2022 che ha I'obiettivo di focalizzarsi su un singolo settore
economico, per individuare quali saranno tra cinque anni le condizioni necessarie per essere competitivi in termini di
dimensione di impresa, di internazionalizzazione, tecnologie abilitanti e formazione dei quadri manageriali. |l primo
settore su cui stiamo lavorando (SRM) é quello lattiero-caseario. 5 Come & cambiato nel tempo il rapporto tra un
Istituto di credito, come Intesa San Paolo, le imprese del territorio e le Istituzioni? L'anno scorso Intesa San Paolo ha
erogato 8 miliardi di credito a famiglie e a imprese del Mezzogiorno. Abbiamo una forte incidenza sul PIL
meridionale. Il rapporto quindi & molto forte. Con le ZES & diventato ancora piu attivo perché & nata una significativa
sinergia con I'AdSP del Mar Tirreno Centrale. Vorrei ricordare che abbiamo accompagnato a Dubai, lo scorso aprile, i
Presidenti delle AdSP di Napoli, Bari e Taranto per incontrare rappresentanti
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degli Emirati Arabi per parlare di investimenti infrastrutturali nei porti e in generale operatori interessati a investire
nel Mezzogiorno.ll 28 e 29 ottobre 2019 li accompagneremo a Pechino per incontrare operatori cinesi. 6_ Quali sono
a suo parere le condizioni per far si che questo rinnovato sostegno sortisca gli effetti auspicati ( ruolo delle imprese,
ruolo delle Istituzioni)? Le attivita della PA e delle Regioni sono decisive per dare maggior impulso e spessore alle
opportunita di sviluppo che si stanno profilando attraverso il massimo snellimento burocratico e attraverso la
trasparenza nelle possibilita di investimento per i potenziali investitori. Attuare le ZES significa confrontarsi in un
contesto internazionale e la differenza pud farla, non tanto la quantita di agevolazioni fiscali, ma la capacita di fornire
assistenza e trasparenza a tutti coloro che intendono investire nel Mezzogiorno. 7_ Tornando al sistema portuale
campano: quali sono i vantaggi dovuti al fatto di essere tra i principali porti del Mediterraneo? Come andrebbero
sviluppati per evitare che si trasformino in chances mancate? Per sostenere il sistema portuale campano &
necessario, a mio parere, che la Regione investa nella creazione di un' organizzazione adeguata e professionale, in
grado di favorire |' assistenza richiesta da chi intende investire nel nostro territorio. Al Governo, invece, spettano gli
investimenti infrastrutturali: la realizzazione di un sistema di trasporto su ferro, come I'alta velocita Napoli- Bari,
Napoli-Reggio Calabiria, il collegamento su ferro dal porto di Napoli agli Interporti, moderno e in linea con gli standard
europei.
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RFI: DALLA REGIONE CAMPANIA ALL'ADSP, LE SOLUZIONI IN CAMPO PER
MARE-FERRO

PIER PAOLO OLLA: L' IPOTESI NAPOLI-TRACCIA, LO STUDIO SUL FASCIO DI BINARI A ORIENTE DEL
PORTO

EMILIA LEONETTI

1_ Come rappresentante di RFI in seno all'Organismo di Partenariato :
come valuta I'attivita svolta in questi primi tre anni? Mi riferisco in ;’» B i
particolare alle scelte fatte per sviluppare l'intermodalita negli scali del —
sistema portuale campano, cosi come previsto dalla legge di riforma del
2106 che considera i porti come nodi di un sistema interconnesso mare-
ferrogomma? Noi valutiamo positivamente l'interesse dellAdSP del Mar
Tirreno Centrale a sviluppare l'intermodalita ferroviaria anche nei porti.
Soprattutto, mi preme precisarlo, nel porto di Napoli. Vi sono, allo stato,
diversi interlocutori con cui abbiamo aperto, come RFI, un dialogo. Esiste
la volonta delle istituzioni, MIT, Regione Campania e AdSP, ad investire
sull'intermodalita mareferro. Esistono diversi tavoli di confronto. Uno di

»> APPROFONDIMENTI I[N PILLOLE

questi & quello in corso negli ultimi anni con la Regione Campania, con , DALLA REGIONE CAMPANIA ALL'ATISP, LE SOLUZION] 1N CAMP PER
. . ' . . . o MARE-FERAD

cui RFI nel 2017 ha siglato, nell'ambito delle risorse rese disponibili con PRS0 L. T AP A L1 A6 AR G 0 4

F_ondll FSC 2014-2020 Patto Per il Suq, una convenzione per uno studlq

di fattibilita sul collegamento tra Napoli Traccia e gli attuali binari presenti e e B

all'interno del porto di Napoli. RFI sta procedendo alla consegna dello e it et e

studio che consta di due soluzioni progettuali alternative: entrambe e 310 e ot

puntano alla risoluzione dell'interferenza tra via Galileo Ferraris € la linea
ferroviaria con la realizzazione di un nuovo percorso, con sotto
attraversamento della viabilitd o con interramento della strada. In tale
studio vengono approfondite anche le caratteristiche dimensionali dei
fasci di presa e consegna nonché di terminalizzazione possibili
nell'ambito dell'asset portuale. Tale approfondimento € funzionale a
stabilire anche I'effettiva tipologia di traffico possibile e I'eventuale vantaggio competitivo del trasporto merci
realizzabile. In funzione del modello di offerta pianificata, & possibile che terminali con binari di limitata capacita non
consentono di formare convogli ferroviari in grado di trasportare container con costi inferiori rispetto alla gomma. 2_
A questo proposito I'AdSP nel 2017, ha siglato, con RFI, un Protocollo di intesa per interventi di sviluppo del
collegamento ferroviario del Porto di Napoli, avendo AdSP individuato nell'area orientale dello scalo, un'area, vicina
al nuovo Terminal di Levante, per la costruzione di fasci di binari della lunghezza di settecentocinquanta metri,
lunghezza che crea una delle condizioni favorevoli per rendere il ferro competitivo rispetto alla gomma. Cosa ha
rallentato I'attuazione dell'accordo? In che modo si sta procedendo per darvi attuazione e spostare quindi quote di
traffico merci dalla gomma al ferro? Non vedo un rallentamento. Il Protocollo di Intesa si & posto I'obiettivo di
effettuare uno studio planimetrico di una nuova stazione merci con binari a 750mt. Risponde sia ad esigenze
avanzate dall’AdSP legate alla terminalizzazione sia ad alcune opportunita, emerse nel corso dei tavoli tecnici, di
valorizzazione e ricucitura urbanistica della zona interessata. Lo studio & stato trasmesso coerentemente con gli
impegni stabiliti nel Protocollo. E' opportuno evidenziare che stiamo parlando di ipotesi progettuali per opere
estremamente complesse, che prevedono impegni di spesa rilevanti, e, tra I'altro, legate ad interventi infrastrutturali di
colmata da realizzare in via propedeutica a cura dell' AASP. Mentre il progetto Napoli Traccia rientra in un'interferenza
urbanistico trasportistica, lo studio per la realizzazione di un nuovo fascio di binari di settecentocinquanta metri,
nell'area San Giovanni-Barra, prevede anche un'interferenza tra flussi ferroviari. Voglio dire che, nella valutazione di
questo tipo di ipotesi progettuale rientrano fattori diversi, molteplici e complessi. Uno di questi € la movimentazione
dei treni merci con interferenze di taglio rispetto a traffici regionali su ferro che creerebbe problemi nell'arco della
giornata. A seguito del Protocollo con AdSP, sarebbe necessario un tavolo con tutte le parti interessate per valutare
insieme quale sia la soluzione migliore e soprattutto per comprendere la dimensione e la capacita

......
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di generare, dal porto di Napoli, verso gli Interporti di Nola e Marcianise, un flusso di traffico merci tale da
giustificare la realizzazione di binari da 750 metri e dei rilevanti investimenti ad essi connessi. In questa fase &, per
noi, fondamentale capire la consistenza della domanda. Se non c¢'é la capacita di assicurare, una volta realizzato il
nuovo terminal ferroviario nell'area orientale, un modello logistico che renda competitivo il trasporto su ferro rispetto a
quello su gomma, non avremo una rete ferroviaria appetibile e attraente anche se dimensionata con standard
infrastrutturali ottimali. Per esempio, la lunghezza dei binari pari a 750 metri rappresenta uno degli standard previsti
dalle Specifiche Tecniche di Interoperabilita per la rete TEN T, ma dobbiamo tenere ben presente che il trasporto
ferroviario merci risulta piu attrattivo laddove si realizzino collegamenti superiori ai 400 km. 3_ Ingegner Olla, cosa
ritiene quindi che debba fare di piu I'AdSP per sviluppare il sistema logistico campano? E quale ruolo ha, in questo
piano di sviluppo, il cluster marittimo? E' fondamentale, a mio parere, ragionare in un'ottica di catena logistica e non
solo sulla rilevanza del trasporto su ferro per migliorare il sistema di collegamento. Non ha senso ragionare sul
trasferimento della merce dalla nave al treno, agli interporti, e poi ai mercati di destinazione, se tutto cid non si
concepisce come un sistema organicamente interconnesso alla rete ferroviaria, che a sua volta deve essere
funzionale per rispondere all'effettiva domanda di trasporto. In quest'ottica il ruolo del cluster marittimo &
fondamentale e ritengo che I'AdSP stia procedendo proprio con questo approccio.
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IL FORTE DI VIGLIENA DEVE ESSERE RECUPERATO ALL'USO PUBBLICO.

IN UN DECRETO INTERMINISTERIALE L'IMPEGNO DELL'AUTORITA PORTUALE

DI SERGIO MAROTTA*

Il Forte di Vigliena fu costruito su ordine del Viceré spagnolo Juan Manuel
Fernandes Pacheco, duca di Escalona e marchese di Villena, all'inizio del
XVIII secolo. Era una batteria costiera armata di cannoni che doveva
servire alla difesa della costa dagli attacchi provenienti dal mare,
impedendo alle navi nemiche di fermarsi in rada. Eppure I'episodio piu
importante che ha reso immortale quel luogo € legato alla sanguinosa
battaglia che si svolse sulla terraferma nel giugno 1799 quando il
Cardinale Ruffo, comandante in capo delle truppe borboniche lanciate
alla riconquista della capitale del Regno, ordind alle sue truppe di
conquistare il Forte. Ci furono diversi assalti condotti dalle truppe russe e
turche alleate del Borbone e dal reggimento dei calabresi. Tutti gli assalti
furono respinti fino a quando i cacciatori calabresi comandati dal
colonnello Francesco Rapini riuscirono a entrare nel Forte dove comincio
un furioso scontro all'arma bianca. Fu allora che Antonio Toscano, nativo
di Corigliano Calabro, che difendeva il Forte con le residue truppe della
Repubblica, decise di dare fuoco alla santabarbara e far esplodere s et
insieme assalitori e difensori nell'estremo tentativo di salvare la e e . et
Repubbilica. Era il 13 giugno del 1799. Dopo quell'episodio il Forte non fu
piu ricostruito, ma fu abbandonato al suo destino. Nell'Ottocento fu

addirittura usato come poligono di tiro dando un altro colpo alla sua a i o lvcsom e 1 g
malandata struttura. Dopo un tentativo di fine Ottocento di farne un T e S o e
monumento nazionale e dopo le celebrazioni del centenario della

Repubblica napoletana, la memoria del Forte fu riscoperta quasi un

secolo dopo quando, alla meta degli anni Ottanta del Novecento, un prezioso volume a cura di Diego Del Rio e
Salvio Esposito, pubblicato su iniziativa dell'lstituto Italiano per gli Studi Filosofici, ricostrui la storia del Forte e delle
vicende militari che lo videro protagonista. Da allora, pero, solo in occasione del bicentenario della Repubblica
napoletana del 1799 si provvide a realizzare alcuni lavori di ripristino del tutto insufficienti e a liberare la struttura dalla
vegetazione spontanea per rendere accessibili al pubblico le rovine del Forte. Fu in quell'occasione che il 13 giugno
del 1999, su iniziativa dell'lstituto Italiano per gli Studi Filosofici e del Comitato per le celebrazioni del bicentenario
della Repubblica napoletana del 1799, fu apposta sulle mura del Forte la lapide marmorea dettata da Francesco
Lomonaco nel suo Rapporto al cittadino Carnot: «Chi guardando le rovine di Vigliena non sara preso di ammirazione,
€ un essere che non & nato per la gloria, € un uomo a cui la schiavitt ha tolta la facolta di pensare e di sentire. lo farei
imprimere su' rottami di quel forte l'iscrizione: Passaggiero! Annunzia a tutt'i nemici della tirannia, a tutte le anime
libere, che imitino il nostro esempio piuttosto, anziché vegetare all'ombra del dispotismo»1. Ma da allora il Forte &
rimasto ancora una volta in condizioni di abbandono, chiuso dietro una cancellata che ne impedisce I'accesso e
curato soltanto in occasione delle meritevoli iniziative dei volontari dei diversi comitati civici attivi a San Giovanni a
Teduccio e, primo tra tutti, il Comitato civico guidato da Enzo Morreale che ogni anno il 13 giugno provvede a
organizzare qualche evento anche solo per ricordare il sacrificio di quei giovani che trovarono la morte tra quelle
mura. Eppure non doveva andare cosi. Nei numerosi progetti di recupero dell'area di Napoli Est era previsto che |l
quartiere di San Giovanni a Teduccio dovesse ricostituire il proprio rapporto con il mare: il Forte di Vigliena avrebbe
dovuto svolgere un ruolo fondamentale per riportare i napoletani a frequentare di nuovo la zona di Napoli Est dopo
due secoli di pesante industrializzazione. Non solo, ma ancora nel 2008 il decreto interministeriale che autorizzava i
lavori per la Darsena di Levante prevedeva espressamente, tra le opere compensative, il recupero del Forte di
Vigliena che doveva essere cofinanziato dall'Autorita portuale. Il Forte ha avuto, infatti, data la sua originaria
collocazione sulla spiaggia, la sfortuna
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di trovarsi proprio sulla linea di espansione delle attivita del porto di Napoli. Cosi come in passato si trovava al
centro di una zona fortemente industrializzata, stretto tra la vecchia centrale elettrica di Napoli Est e lo stabilimento
della Cirio mentre I'area attorno al Forte veniva divorata dall'espansione dei capannoni di diverse attivita industriali.
Cosi mentre una parte del rivellino del Forte attende ancora di essere liberata dal terrapieno che I'ha ricoperta, la
struttura mostra oggi una parte delle mura, quelle che una volta erano rivolte verso il mare, ancora visibili ai passanti a
lato dello Stradone di Vigliena dietro una cancellata e una rete metallica. Ma i Comitati, le Associazioni, i cittadini di
San Giovanni, i napoletani tutti che ancora coltivano il culto dei luoghi simbolo della memoria pretendono oggi che il
Forte di Vigliena venga recuperato perché la forza che & contenuta in quelle mura & ancora intatta e le vite che si sono
consumate in quei luoghi attendono ancora di essere ricordate. E non solo le vite dei martiri della Repubblica
napoletana del 1799, ma anche quelle dei giovani dell'esercito borbonico e quelle degli operai che si sono consumati
nel duro lavoro della fabbrica e del carico e scarico delle merci nel porto pretendono oggi che quei luoghi siano di
nuovo accessibili. Cosi anche solo per il breve spazio di qualche istante durante la visita del Forte i visitatori potranno
tornare a pensare che vi sono dei luoghi in cui la fede negli ideali della liberta e della solidarieta umana possono
ancora avere un senso persino in un'‘epoca come la nostra in cui tutto si distrugge e si consuma e poco o niente si
edifica. E il Forte di Vigliena & uno di questi luoghi e, forse, il pitu importante per la nostra citta. * Universita degli Studi
Suor Orsola Benincasa, Facolta di Scienze della Formazione
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PORTO TURISTICO DI CASTELLAMMARE DI STABIA CRESCE IL TRAFFICO
DIPORTISTICO

CLAUDIA AMBROSINO

Nel corso degli anni il porto di Castellammare di Stabia ha cambiato
volto: oggi l'attivita legata al traffico merci ha lasciato il posto a quella
diportistica. |l traffico diportistico &€ uno dei punti di forza dell'economia
del porto di Castellammare di Stabia che mira a valorizzare le attivita
connesse ai megayacht, segmento che rappresenta un mercato in
crescita ad elevato valore aggiunto . La posizione favorevole della citta
rispetto a luoghi di interesse come la penisola sorrentina e i siti
archeologici di Pompei ed Ercolano, ha consentito un notevole sviluppo
del settore. Le attivita che oggi caratterizzano lo scalo stabiese sono
relative al traffico crocieristico-passeggeri ed al diportismo. Una parte
importante dell'area portuale, & occupata dallo stabilimento Fincantieri,
una delle principali industrie internazionali per la costruzione di navi.
L'anima produttiva del porto di Castellammare costituisce un punto fermo
per il futuro dello scalo. Superato lo stabilimento di Fincantieri e la sede .
della Lega navale, ha inizio I'area dedicata al traffico da diporto per
imbarcazioni fino a 24 metri. Durante la stagione estiva si arriva ad i
ospitare fino a 3 mila imbarcazioni. Le navi superiori a 24 metri sono oo retored
ormeggiate nella banchina di sottoflutto, in concessione dal 2015 alla
societa Stabia Main Port. Tra la banchina di sottoflutto e quella
Magazzini Generali c'é la banchina Marinella riservata al trasporto
marittimo, dalla quale ogni giorno partono traghetti e aliscafi diretti alle
isole del Golfo. Stabia Main port rappresenta I'approdo piu funzionale e
grande per pescaggio (9 metri) e per possibilita di ormeggio a murata
(per unita da 25 a 250 metri) in un' area particolarmente attrattiva dal punto di vista turistico. Rispetto al 2018 si
prevede un incremento del 30% per il settore dei mega e giga yacht, a testimonianza di un significativo potenziale di
mercato. Per cid che concerne I'accoglienza al momento dell'attracco, Stabia Main Port garantisce fornitura di
corrente fino a 1350 ampere, con moderne colonnine, anche per I'erogazione dell'acqua, il ritiro sotto bordo di rifiuti
differenziati, indifferenziati, acque grigie e nere e olio di sentina. E' di quest'anno I'avvio della ristrutturazione di una
palazzina presente all'interno dello stabilimento, data in concessione dall'Autorita Portuale. Il piano terra & stato
completamente ristrutturato, mentre I'ultimazione dei lavori & prevista per fine Novembre 2019. All'interno del porto,
ospiti ed equipaggi delle unita ormeggiate, possono allo stato attuale usufruire di campo da tennis, palestra, lounge
bar, area ristoro e zona relax. Nei pressi della banchina di sottoflutto &€ presente un'area in concessione per l'attracco
di imbarcazioni fino a 20 metri, per un totale di 500 posti barca. Il porto turistico di Marina di Stabia, infine, € un
attrezzato e moderno Cantiere Nautico con due scali di alloggio per imbarcazioni anche superiori ai 40 Metri. E' in
grado di ospitare 871 imbarcazioni dagli 8 ai 100 metri. In merito alle previsioni per il traffico yacht rispetto allo
SCorso anno, i dati disponibili che si riferiscono al 31 maggio, evidenziano un incremento del 15% dei transiti rispetto
a maggio 2018. L' attuale andamento delle prenotazioni sembra confermare il trend di aumento rilevato a maggio
2019 e qualora venisse confermato anche per i mesi di luglio e agosto, & ipotizzabile un incremento di traffico
rispetto all'anno 2018 nell'ordine del 10%. Per cid che concerne I'accoglienza al momento dell'attracco, quest'anno &
stata sviluppata una collaborazione con il punto Conad all'interno del Centro Commerciale La Cartiera a Pompei, che
ha attivato il servizio Cambusa on line accessibile dal sito internet di Marina di Stabia per la consegna a bordo della
propria imbarcazione di prodotti alimentari e non. Al momento, all'interno della struttura, sono inoltre presenti servizi,
quali, assistenza ormeggio h24, acqua osmotizzata, energia elettrica fino a 400 ampere, impianto carburante, Yacht
Club, Captain's corner Pub, palestra, area Barbecue, parcheggio a Pagamento, WiFi ed infine, servizio shuttle bus
gratuito da e per il centro
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(Giugno/Settembre).
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IL GRUPPO TECNICO LOGISTICA, TRASPORTI ED ECONOMIA DEL MARE IN
VISITA ALL'AUTORITA DI SISTEMA DEL MAR TIRRENO CENTRALE

| TEMI AFFRONTATI NELLA GIORNATA DI APERTURA DI PORTO APERTO 2019

Giovedi 13 giugno, presso I'Unione Industriali Napoli, si & riunito il
Gruppo Tecnico Logistica, Trasporti ed Economia del Mare di
Confindustria, guidato dal dott. Guido Ottolenghi. Il Gruppo Tecnico &
composto da rappresentanti delle Categorie e del Territorio afferenti la
logistica e I'economia del Mare. Il GT si relaziona costantemente con gli
associati, svolge attivita di assistenza e lobby su tutti i problemi specifici,
partecipa al partenariato del Mare e ad altri luoghi di confronto sulla
logistica e la mobilita, coinvolgendo le migliori forze del sistema
confederale. Segue con gli altri GT i temi trasversali quali la mobilita
sostenibile, le carenze infrastrutturali, I'evoluzione normativa. Dopo la
riunione istituzionale, i componenti sono stati accolti, presso I'Autorita di
Sistema del Mar Tirreno Centrale, dal Presidente Pietro Spirito e dal
Comandante Antonio D'Amore della Capitaneria di Porto. Dopo una

breve presentazione del Sistema Portuale della Campania (Napoli, VISITA ALL ATTORTA DI SISTEMA DEL WA TIREND CENTRALE
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Salerno e Castellamare), la delegazione ha potuto visitare su una

motovedetta della Capitaneria di Porto, sia la parte turistica (Molo e g e e, Wesret e o
Beverello e Molo San Vincenzo) che la parte commerciale del Porto di o i e e 4 oL
Napoli, fino alla darsena di Levante. |l Presidente Spirito ha illustrato gli :
interventi gia attuati, grazie al Grande Progetto Porto, e quelli ancora in
corso.
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Monitoraggi Porta Ovest interrogazione M5S L' Autorita: tutto a norma

LA QUERELLE Una questione di «professionalita, terzieta e
competenza. Il tutto nel rispetto della normativa in materia». Cosi
Francesco Messineo, segretario generale dell' autorita di Sistema del
mar Tirreno Centrale commenta ' interrogazione parlamentare al ministro
Toninelli fatta dal senatore del Movimento 5 Stelle, Vincenzo Presutto.
Oggetto dell' interrogazione, sottoscritta da 38 parlamentari pentastellati,
e |' affidamento dei lavori di monitoraggio e prevenzione dei rischi per
Porta Ovest al Cugri, ovvero il consorzio interuniversitario che si sta
occupando della vicenda. Affidamento avvenuto tramite convenzione. Nel
testo, Presutto spiega che «I' Autorita portuale ha affidato, tramite
convenzione al Consorzio inter-universitario per la previsione e
prevenzione dei rischi |' incarico di monitoraggio delle Deformazioni
Gravitative Profonde di Versante (DGPV) e delle opere d' arte
autostradali interessate dalla realizzazione dell' intervento Salerno Porta
Ovest lotto 2, utilizzando la formula della convenzione tra Pubbliche
Amministrazioni. E legittimo - domanda il parlamentare - che I' Autorita di
Sviluppo Portuale del Mar Tirreno gestisca simili appalti senza bando
pubblico?». Ed & proprio sulla legittimita degli atti che replica Messineo,
sottolineando come «non solo la legge prevede tranquillamente che
questi lavori cosi specifici possano essere argomento di convenzione tra
enti, ma noi rivendichiamo con orgoglio di avere scelto una realta cosi
importante del panorama geofisico. E se il problema sono i bandi di gara,
allora la questione non si sviluppa nemmeno qui, perché & il Cugri in
prima persona che sta facendo tutti i bandi necessari sia all' acquisto

delle materie che servono e degli strumenti che all' effettuazione dei monitoraggi stessi. E io penso che nessun
soggetto meglio del Cugri possa sapere esattamente quali sono gli strumenti necessari a svolgere questo lavoro, e
quali le figure professionali». |l centro interuniversitario &, infatti, specializzato proprio in materia idrogeologica, che &
poi il tema centrale dei monitoraggi che accompagneranno i lavori di Porta Ovest, con I' obiettivo di garantire la totale
sicurezza della montagna in cui si stanno effettuando gli scavi, e della rete autostradale che gravita intorno. «Penso
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che siano tutte tematiche di elevato interesse per i professionisti del Cugri continua Messineo che condurranno

questo lavoro anche e soprattutto ai fini della ricerca in materia. E quindi in capo al Cugri tutta I' organizzazione dei
bandi di gara per ogni singolo acquisto necessario, non solo per le questioni tecniche, ma anche per le questioni di

trasparenza e terzieta rispetto alle scelte».
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Parcheggi, spunta I' ipotesi di 60 posti al molo Manfredi

LA MOBILITA Una sessantina di posti auto che potrebbero
rappresentare una boccata d' ossigeno per chi & alla ricerca disperata di
parcheggio nel centro di Salerno. Sono gli stalli per la sosta nell' area
antistante la Stazione Marittima nel porto commerciale per i quali il
Comune ha chiesto la disponibilita all' Autorita di Sistema portuale mar
Tirreno centrale di destinarli a parcheggi pubblici a pagamento durante I'
estate. E quanto si legge in un avviso dell' Autorita portuale, pubblicato
ieri, a firma del segretario generale, Francesco Messineo. Perché sia
certa la concessione dell' area, devono trascorrere venti giorni per I'
eventuale presentazione di osservazioni o opposizioni da parte di
controinteressati. Ma, «siamo fiduciosi», dice I' assessore alla Mobilita e
all' Urbanistica, Mimmo De Maio. Il Comune di Salerno, con un' istanza
del 5 luglio scorso, «ha formalizzato si legge - |a richiesta per utilizzare I
area di 1.700 metri quadrati della banchina antistante la Stazione
Marittima, presso il molo Manfredi, ad uso di parcheggio pubblico a
pagamento». IL CANTIERE Li intanto, proseguono i lavori alla banchina,
quindi «il periodo di concessione sara inevitabilmente soggetto a clausola
risolutiva immediata», qualora lo svolgimento delle opere dovesse
«determinare la necessita di destinare ulteriori aree all' attivita di
completamento dell' intervento e comunque non oltre il 30 settembre
2019». L' uso a parcheggio dell' area, dunque, € condizionato dal cantiere
in corso e solo per le aree residue disponibili. «Nel momento in cui I'
impresa dovesse avere necessita di fruire degli spazi per poter
proseguire i lavori, chiaramente, dovremo lasciarli liberi», spiega De

Nico Casale
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Maio. Per I' esponente della giunta comunale, quella del molo Manfredi «& un' opportunita e una possibilita in pitu da
offrire a cittadini e turisti, vista la carenza di stalli per la sosta, in attesa che possa entrare in pieno esercizio piazza
della Liberta». Da qui, la riproposizione dell' idea di destinare i 1.700 metri quadri nei pressi della Stazione Marittima a
«parcheggio pubblico a rotazione per dare respiro agli operatori del centro storico e della movida in generale». Per
quanto riguarda le tariffe, «dovrebbero essere simili alle altre zone vicine, ma dobbiamo deciderlo», precisa De Maio
aggiungendo che «potrebbe essere anche di un euro ogni due ore per un certo orario». Ma, & tutto da stabilire.
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Otto Pagine

Salerno

Porto, interrogazione di 38 grillini: "Perché non c' € bando?"
Il caso Salerno all' attenzione di Toninelli: nel mirino I' affidamento dell' Autorita di sistema

Condividi giovedi 11 luglio 2019 alle 13.27 di Giovanbattista Lanzilli
Salerno . Le opere collegate al porto di Salerno - ed in particolare il
monitoraggio dei versanti autostradali per il secondo lotto di "Porta @) Salemo o 193021 LUGLIOITN utua
Ovest" - finiscono nel mirino del Movimento 5 Stelle. Ben 38 senatori del =~ e A s
Movimento 5 Stelle - primo firmatario Vincenzo Presutto - hanno R
Ve . .. . . Porto, Interrogazione di 38
presentato un' interrogazione al ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti  grittini: "Perché non c'é bando?"
Danilo Toninelli. Nel mirino I' assegnazione dei lavori da parte dell’
Autorita di sistema del Tirreno Centrale, guidata da Pietro Spirito, e L [+ ]7]
attraverso la formula della convenzione tra pubbliche amministrazioni. "E'
legittimo - si legge nel testo indirizzo all' inquilino del Mit - che I' Autorita di
sistema gestisca simili appalti senza bando pubblico?", la domanda che
apre una nuova polemica sul cantiere aperto a Salerno.
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Punto Agro News

Salerno

Porto di Salerno: Presutto (M5s), interrogazione a Toninelli

Una interrogazione parlamentare al ministro delle Infrastrutture, Danilo
Toninelli, per chiedere "se ritenga di verificare la condotta dell' Autorita’
portuale del Mar Tirreno", in merito all' assegnazione di lavori nel porto di
Salerno. Primo firmatario e' Vincenzo Presutto, senatore del Movimento
5 Stelle, con un documento sottoscritto da 38 colleghi grillini. Nel testo,
Presutto spiega che "I' Autorita' portuale ha affidato, tramite convenzione
al Consorzio inter-universitario per la previsione e prevenzione dei rischi I'
incarico di monitoraggio delle Deformazioni Gravitative Profonde di
Versante (DGPV) e delle opere d' arte autostradali interessate dalla
realizzazione dell' intervento 'Salerno porta ovest' lotto 2". "L' Autorita' di
Sviluppo Portuale del Mare Tirreno - afferma - ha utilizzato la formula
della convenzione tra Pubbliche Amministrazioni". "E' legittimo -
domanda il parlamentare - che I' Autorita' di Sviluppo Portuale del Mar
Tirreno gestisca simili appalti senza bando pubblico?".

CRUMACA | PIUELS G

-

4% "' LaCasadelSoliievo

Prorto di Salerns: Presutto (MGg), misrmogazions 4
Toninel ||

=

-
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2019 Pagina 95



giovedi 11 luglio 2019

Stylo 24

Salerno

Porto di Salerno, interrogazione a Toninelli sull' assegnazione dei lavori

Il ministro delle Infrastrutture viene chiesto di verificare la condotta dell' Autorita portuale del Mar Tirreno

Una interrogazione parlamentare al ministro delle Infrastrutture, Danilo
Toninelli , per chiedere "se ritenga di verificare la condotta dell' Autorita
portuale del Mar Tirreno" , in merito all' assegnazione di lavori nel porto di
Salerno. Primo firmatario € Vincenzo Presutto , senatore del Movimento
5 Stelle, con un documento sottoscritto da 38 colleghi grillini. Nel testo,
Presutto spiega che "I' Autorita portuale ha affidato, tramite convenzione
al Consorzio inter-universitario per la previsione e prevenzione dei rischi I'
incarico di monitoraggio delle Deformazioni Gravitative Profonde di
Versante (DGPV) e delle opere d' arte autostradali interessate dalla
realizzazione dell' intervento 'Salerno porta ovest' lotto 2" . "L' Autorita di
Sviluppo Portuale del Mare Tirreno - afferma - ha utilizzato la formula
della convenzione tra Pubbliche Amministrazioni". "E' legittimo -
domanda il parlamentare - che |' Autorita di Sviluppo Portuale del Mar
Tirreno gestisca simili appalti senza bando pubblico?".
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The Medi Telegraph

Salerno

Salerno, i 5Stelle attaccano I' Authority

Genova - Una interrogazione parlamentare al ministro delle Infrastrutture,
Danilo Toninelli, per chiedere «se ritenga di verificare la condotta dell’
Autorita portuale del Mar Tirreno», in merito all' assegnazione di lavori nel
porto di Salerno. Primo firmatario € Vincenzo Presutto, senatore del
Movimento 5 Stelle, con un documento sottoscritto da 38 colleghi grillini.
Nel testo, Presutto spiega che «I' Autorita portuale ha affidato, tramite
convenzione al Consorzio inter-universitario per la previsione e
prevenzione dei rischi I' incarico di monitoraggio delle Deformazioni
Gravitative Profonde di Versante (DGPV) e delle opere d' arte
autostradali interessate dalla realizzazione dell' intervento 'Salerno porta
ovest' lotto 2». «L' Autorita di Sviluppo Portuale del Mare Tirreno -
afferma - ha utilizzato la formula della convenzione tra Pubbliche
Amministrazioni». «E legittimo - domanda il parlamentare - che I' Autorita
di Sviluppo Portuale del Mar Tirreno gestisca simili appalti senza bando
pubblico?».

-Sclerno. i 55telle aftaccano
I' Authority
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PORTI CAMPANI INRETE

Salerno

PORTO DI SALERNO: UNA STORIA LUNGA DIECI SECOLI.

DALLA STORIA SPUNTI PER COMPRENDERE IL PRESENTE E DISEGNARE IL PROSSIMO FUTURO
ALFONSO MIGNONE*

Il saggio ricostruisce le vicende storiche dello scalo dall'epoca romana __
fino ai giorni nostri con una appassionata ricerca sulle origini marinare G SRR A
della citta di Salerno che diventd non solo capitale di un potente

Principato, ma anche e, soprattutto, dopo la fine dell'indipendenza _
Tk INTERNATIONAL .

amalfitana e la conquista normanna, emporio di rilevanza internazionale PROPELLER CLUR

»> L'OPINIONE

in un Mediterraneo conteso tra Arabi, Bizantini e le Repubbliche Marinare
di Genova, Pisa e Venezia. Un antico e famoso motto popolare, recitava
cosi: Se Salierno avesse 'o puorto, Napule bello sarria muorto (che
tradotto: Se Salerno avesse il porto, Napoli bella sarebbe morta). Come
tante altre citta costiere, Salerno ha avvertito da sempre I'esigenza di un
porto stabile ed efficiente che conciliasse le necessita dei flussi mercantili
e gli interessi dell'economia locale ma realizzarlo non & stata impresa _
agevole. Molteplici furono i fattori che hanno limitato lo sviluppo | L

dell'infrastruttura come il ciclico fenomeno dell'insabbiamento, dovuto alle e

caratteristiche geomorfologiche del litorale salernitano e le tante difficolta
per far fronte alle ingenti spese necessarie al suo completamento. prTE

Salerno, posta in una favorevole posizione geografica, dopo essere
stato scalo di transhipment durante I'egemonia amalfitana, beneficio del
traffico di linea di genovesi, pisani, catalani, bizantini e arabi diventando
crocevia dei traffici marittimi nel Mediterraneo. Nel XlII secolo quello che
piu studiosi definiscono come secolo della rivoluzione commerciale
Salerno emerge come centro prospero che raccoglie le produzioni del
territorio circostante rendendole disponibili anche per gli operatori
stranieri che le trasportano altrove e che, a loro volta, forniscono ai mercati locali le proprie produzioni. Il territorio si
ritaglia un ruolo di una certa caratura nello scenario guadagnandosi un palcoscenico internazionale con la Fiera
Mercantile di San Matteo, fortemente voluta dal Magister della prestigiosa Scuola Medica Giovanni Da Procida, gia
Gran Consigliere di Federico Il, e uomo di fiducia di Re Manfredi, voluta anche dalla Chiesa e che permise alla citta di
Salerno di divenire piazza per mercanti provenienti dal Vicino Oriente, Egitto, Mauritania, Grecia e Marsiglia che
giungevano a Salerno in nave. Una volta ampliato il molo e sfruttato il pescaggio a Salerno approdavano galee per il
carico e scarico delle merci. Il progetto di Giovanni Da Procida fu quello di rendere Salerno porto commerciale
internazionale per lo short sea shipping verso i porti del Nord Africa e del Vicino Oriente. Da |i le mercanzie
attraversavano le principali vie percorse dalle carovane e dalle flotte navali per giungere ai lontani luoghi di produzione
e di smercio dell'Estremo Oriente. |l successo della Fiera fu decisivo per I'ampliamento del porto nel 1260 e a
testimonianza del quale vi € una lapide che ancora oggi si trova nella Cattedrale Primaziale di Salerno. Di essa &
conservata un'epigrafe conservata ad imperitura memoria, custodita, sin dal 1565 nel Duomo di Salerno Abside delle
Crociate ove fu collocata dal sindaco Agostino Guarna per proteggerla dai marosi. La fiera cittadina divenne
strumento in grado di espandere in maniera esponenziale I'economia locale grazie anche alle franchigie doganali che
furono assicurate ai mercanti che vi partecipavano. Considerato che I'obiettivo principale della Zone Economiche
Speciali & attrarre investitori stranieri interessati al business nel territorio garantendo un trattamento di favore in
termini fiscali, economici, finanziari e logistici possiamo ben comprendere come le dinamiche odierne siano le
medesime di un tempo in cui tale trattamento era consentito ai mercanti d'oltremare. Nel corso dei secoli successivi
lo scalo salernitano ha sofferto fortemente la vicinanza del Porto di Napoli e dopo numerose traversie che hanno
accompagnato la sua evoluzione infrastrutturale solo di recente ha ritrovato, una volta integrato nel Sistema dei porti
del Mar Tirreno Centrale, la sua centralita nelle rotte marittime fra Occidente e Oriente, quelle che un tempo arabi e i
bizantini si erano contese per secoli senza riuscire ad instaurare
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PORTI CAMPANI INRETE

Salerno

una propria talassocrazia e che ora entrano a far parte della Silk Maritime Road dopo il raddoppio del Canale di

Suez. Quest'ultimo rappresenta un'imperdibile occasione per il Mezzogiorno, considerata la sua vocazione naturale
ad essere la piattaforma logistica del Mediterraneo. Ma come dovrebbe collocarsi lo scalo nella nuova dimensione di
Sistema voluta dalla riforma portuale del 20167 Salerno sembra difatti un porto non catalogabile né tra quelli definiti di
transhipment e men che meno tra quelli denominati gateway per un motivo fondamentale: non ha aree retroportuali e
collegamenti ferroviari e se non verranno rapidamente realizzate le prime non avra alcuna possibilita di sviluppo
logistico nonostante le Zes. Un futuro incerto? Tutt'altro. Con I'attuale gestione virtuosa delle banchine e il futuro
dragaggio potra sicuramente recitare un ruolo di primo piano non solo nel Sistema Portuale Campano ma anche nel
Mediterraneo in virtu del suo consolidato ranking raggiunto negli ultimi decenni. * Presidente Propeller Club Salerno
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La Gazzetta del Mezzogiorno (ed. Nord Barese)

Bari

FRA ITALIA E GRECIA

Minicrociere, uno scalo anche a Barletta

Schema di convenzione fra Comune e Autorita portuale

BARLETTA. E' stato siglato ieri, a Bari, lo schema di convenzione fra I
Autorita di Sistema portuale del mare Adriatico meridionale e il comune di
Barletta per la creazione di nuovi itinerari turistici destinati al crocierismo
di nicchia, in attuazione del progetto Themis - Territorial and maritime
network supportino the small cruisis development - WP3/Azione 3.1.3
"Creazione e implementazione della strategia di comunicazione per il
turismo locale" - Interreg VA (EL/IT) Greece - Italy 2014/2020. del
sistema e coinvolgendo anche i territori dell' en troterra, sono stati il
presidente dell' Autorita portuale Ugo Patroni Griffi e il vicesindaco del
comune di Barletta, Marcello Lanotte. L' OPPORTUNITA -"Si tratta di
una opportunita per Barletta e per la provincia - ha detto il vicesindaco
Lanotte - che entrerebbero a far parte di un circuito importante per I'
economia del territorio le cui bellezze, la storia e |' arte avrebbero la
possibilita di essere apprezzate e riconosciute attraverso la creazione di
percorsi che ne esprimano tutte le potenzialita. Per tutto questo, Barletta
col suo porto, che & stato crocevia storico di grande importanza fra
Oriente e Occidente, c' &€ ed é disponibile a creare quelle necessarie e
strategiche sinergie con gli altri porti dell' Autorita di Sistema,
Manfredonia, Bari, Monopoli € Brindisi". LE NAVI -"Le navi del segmento
"Luxury", di dimensioni minori, possono andare in tutti i porti e contano su
croceristi con grande capacita di spesa. Si tratta di un comparto in
crescita, molto interessante perché destagionalizzato con viaggiatori
interessati ad andare fuori dai circuiti soliti e piu noti e Barletta, da questo
punto di vista, & molto interessante”, ha detto Ugo Patroni Griffi.. Perché

UNZWTN S
Minicrociere, uno scalo
anche a Barletta

Schermsa di convenzione fra Comne & Autonta portuale
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le navi possano attraccare i porti dovranno adeguarsi. A Barletta, oltre al dragaggio, che iniziera a breve, € prevista la
realizzazione di una stazione marittima che sara completata, ha detto Ugo Patroni Griffi fra dicembre e I' inizio del
2020 per essere attiva per la prossima stagione e consentire che nello scalo barlettano convivano il traffico
commerciale con quello crocieristico.
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La Gazzetta del Mezzogiorno (ed. Nord Barese)

Bari

Lima (Fratelli d' Italia) «Turismo, occorre fare rete con gli altri comuni vicini».

TRANI -Al di la dell' apertura dei lidi, e dei battiti d' ali, I' amministrazione
comunale presenta un cartellone estivo fatto di buona volonta e impegno
da parte delle associazioni. | richiami turistici sono altri, in altri Comuni a
noi vicini, e forse e magari un giro alla cattedrale ci scappa pure, vista la
sua bellezza. Ma la programmazione, la visione, gli investimenti, i servizi,
le offerte, insomma le strategie del turismo sono ben altro. La cattedrale
non basta, sia chiaro. Dice Raimondo Lima, capogruppo di Fratelli d'
Italia: "Mentre a Trani non si riesce neanche a capire che fine abbiano
fatto i finanziamenti per il dragaggio che oramai si attende da decine di
anni, in queste ore il comune di Barletta sta siglando un invenzione con I
Au torita del sistema portuale del mare adriatico meridionale candidando
il Porto di Barletta ad ospitare mini crociere, grazie a percorsi dedicati e
tesi alla valorizzazione del territorio che verranno inseriti nelle proposte
da appositi Tour operator.A Trani, in4 anni di amministrazione di
centrosinistra, il turismo non & stato neanche preso in considerazione dall'
amministrazio ne Bottaro. Eppure basterebbe fare sinergia con i comuni
vicini. Fare rete. Talvolta copiare chi fa meglio". Fare rete nel turismo, a
Trani lo si & fatto nelle precedenti amministrazioni comunali. Poi il buio.
"Anziché stare a prendersi i meriti dei privati che hanno finalmente
investito sulla costa perché non si pensa a strutturare I' offerta turistica?
Perché non si prova ad intraprendere una collaborazione, su questo
progetto, con il Comune di Barletta?", dice Lima, che giustamente punta il
dito sulle potenzialita del porto. "Per ché i nostri assessori e consiglieri
regionali non pressano per un' opera importante come il dragaggio del
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nostro porto?Perché ci accontentiamo di qualche imbarcazione di lusso quando potremmo accogliere ogni giorno
imbarcazioni di medie e grandi dimensioni? Perché non si pensa a riportare in auge il collegamento in catamarano tra
Trani e Dubrovnik?". | collegamenti, questi sconosciuti: "Perché non si chiede ad Stp di istituire una navetta quotidiana
che colleghi Trani all' aereoporto di Bari? Per non parlare del bando ncc, a che punto siamo? Perché non ci si attiva
affinché Trenitalia torni a fermare le sue "Frecce" anche nel cocapoluogo di provincia? Bottaro ha cambiato diecimila
assessori ma la delega al turismo & pressoché inesistente e questo la dice lunga su le priorita del sindaco oramai a

fine mandato".
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Puglia Live

Bari

Il Porto di Barletta scalo per mini crociere di lusso fra Italia e Grecia

11/07/2019 E stato siglato ieri, a Bari, lo schema di convenzione fra
Qu Ruglialive -

| Rubncne

IAutorita di Sistema portuale del mare Adriatico meridionale e il comune
di Barletta per la creazione di nuovi itinerari turistici destinati al
crocierismo di nicchia, in attuazione del progetto Themis Territorial and
maritime network supportino the small cruisis development - WP3/Azione
3.1.3 "Creazione e implementazione della strategia di comunicazione per
il turismo locale" Interreg VA (EL/IT) Greece Italy 2014/2020. A siglare la
convenzione, il cui obiettivo € intensificare i traffici delle piccole navi da
crociera e degli yacht di lusso tra la Puglia e la Grecia, per lo sviluppo di
uneconomia dinamica in tutti i porti del sistema e coinvolgendo anche i
territori dellentroterra, sono stati il presidente dell' Autorita portuale Ugo
Patroni Griffi e il vicesindaco del comune di Barletta, Marcello Lanotte. Si
tratta di una opportunita per Barletta e per la provincia ha detto il
vicesindaco Lanotte - che entrerebbero a far parte di un circuito
importante per leconomia del territorio le cui bellezze, la storia e larte
avrebbero la possibilita di essere apprezzate e riconosciute attraverso la
creazione di percorsi che ne esprimano tutte le potenzialita. Per tutto
questo, Barletta col suo porto, che & stato crocevia storico di grande
importanza fra Oriente e Occidente, cé ed ¢ disponibile a creare quelle
necessarie e strategiche sinergie con gli altri porti dellAutorita di Sistema,
Manfredonia, Bari, Monopoli e Brindisi. Le navi del segmento Luxury, di
dimensioni minori, possono andare in tutti i porti e contano su croceristi
con grande capacita di spesa. Si tratta di un comparto in crescita, molto
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interessante perché destagionalizzato con viaggiatori interessati ad andare fuori dai circuiti soliti e piu noti e Barletta,
da questo punto di vista, € molto interessante, ha detto Ugo Patroni Griffi. Perché le navi possano attraccare i porti
dovranno adeguarsi. A Barletta, oltre al dragaggio, che iniziera a breve, € prevista la realizzazione di una stazione
marittima che sara completata, ha detto Ugo Patroni Griffi fra dicembre e linizio del 2020 per essere attiva per la
prossima stagione e consentire che nello scalo barlettano convivano il traffico commerciale con quello crocieristico.
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Quotidiano di Foggia

Bari

Siglato la convenzione fra I' Autorita di Sistema portuale del mare Adriatico meridionale e il comune

Il porto di Barletta scalo per mini crociere di lusso fra Italia e Grecia

E' stato siglato, a Bari, lo schema di convenzione fra I' Autorita di
Sistema portuale del mare Adriatico meridionale e il comune di Barletta
per la creazione di nuovi itinerari turistici destinati al crocierismo di
nicchia, in attuazione del progetto Themis - Territorial and maritime
network sup portino the small cruisis development - WP3/Azione 3.1.3
"Creazione e implementazione della strategia di comunicazione per il
turismo locale" - Interreg VA (EL/IT) Greece - Italy 2014/2020. A siglare la
convenzione, il cui obiettivo € intensificare i traffici delle piccole navi da
crociera e degli yacht di lusso tra la Puglia e la Grecia, per lo sviluppo di
un' economia di namica in tutti i porti del sistema e coinvolgendo anche i
territori dell' entroterra, sono stati il presidente dell' Autorita portuale Ugo
Patroni Griffi e il vicesindaco del comune di Barletta, Marcello Lanotte.
"Si tratta di una opportunita per Barletta e per la provincia - ha detto il
vicesindaco Lanotte - che entrerebbero a far parte di un circuito
importante per I' economia del territorio le cui bellezze, la storia e I' arte
avrebbero la possibilita di essere apprezzate e riconosciute attraverso la
creazione di percorsi che ne esprimano tutte le potenzialita. Per tutto
questo, Barletta col suo porto, che & stato crocevia storico di grande
importanza fra Oriente e Occidente, ¢' € ed & disponibile a creare quelle
necessarie e strategiche sinergie con gli altri porti dell' Autorita di
Sistema, Manfredonia, Bari, Monopoli e Brindisi". "Le navi del segmento
"Luxury", di dimensioni minori, possono andare in tutti i porti e contano su
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croceristi con grande capacita di spe sa. Si tratta di un comparto in crescita, molto interessante perché
destagionalizzato con viaggiatori interessati ad andare fuori dai circuiti soliti e piu noti e Barletta, da questo punto di
vista, € molto interessante”, ha detto Ugo Patroni Griffi.. Perché le navi possano attraccare i porti dovranno
adeguarsi. A Barletta, oltre al dragaggio, che iniziera a breve, & prevista la realizzazione di una stazione marittima che
sara completata, ha detto Ugo Patroni Griffi fra dicembre e I' inizio del 2020 per essere attiva per la prossima
stagione e consentire che nello scalo barlettano convivano il traffico commerciale con quello crocieristico.
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FerPress

Bari

Al via procedura per realizzare nuovi varchi. A servizio del Molo San Vito per
passeggeri traghetti da e verso paesi extra Schengen

(FERPRESS) - Roma, 11 LUG - E stata avviata, a cura dell' Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale, la procedura per la
realizzazione dei lavori di rimodulazione e di nuova configurazione dei
varchi carrabili e pedonali della port facility del Molo San Vito, e per la
quale é stata indetta una conferenza di servizi decisoria, in forma
semplificata e modalita asincrona, per I' acquisizione dei pareri, delle
autorizzazioni e dei nulla osta degli enti interessati dalle nuove opere. L'
area oggetto degli interventi si trova nella zona del porto di Bari dedicata
al transito dei passeggeri provenienti o diretti in paesi extra Schengen,
compresa tra la Darsena Interna e la Darsena Vecchia, dove sono
ormeggiate le navi traghetto di linea con i paesi extra Schengen, come I'
Albania, il Montenegro e la Croazia. La procedura € in attuazione del
Programma triennale delle opere pubbliche 2019-2022 dell' AdSP del
Mare Adriatico Meridionale e riguarda opere strategiche per il
miglioramento e il maggiore efficientamento dei flussi di imbarco e
sbarco dei passeggeri dei traghetti da e per i Paesi extra Schengen, il cui
progetto di fattibilita tecnica ed economica & stato redatto dal personale
interno all' Ente.
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La Gazzetta del Mezzogiorno (ed. Brindisi)

Brindisi

Traghetto rompe gli ormeggi Sfiorata la tragedia in porto

Il Comandante della Capitaneria: «Orgoglioso di questa comunita portuale, se non € accaduto nulla é per la grande
professionalita di tutti gli operatori»

La tragedia era dietro I' angolo e se non ci &€ scappato il morto non € solo e —
per una fortunata coincidenza, ma per il merito di tante persone che il loro
lavoro lo fanno con grandissima professionalita, lontano dai riflettori e
uno spirito di abnegazione senza eguali, anche tra - chi pur avendo il
grado piu alto -, la sera del suo compleanno, anziché decidere di stare in
famiglia - come pure sarebbe giusto - indossa un giubbotto e si precipita
a fronteggiare I' emergenza coi suoi uomini fino a notte inoltrata. Se ¢
Brindisi non ha pagato in termini di vite umane per la furia del ciclone lo si
deve a loro: Vigili del fuoco e Polizia locale, che nell' arco di 24 ore
hanno messo a segno circa 200 interventi di soccorso, Protezione civile,
gli immancabili poliziotti e carabinieri, personale del 118. Ma se mentre S
sulla terra ¢' erano loro e sul fronte aereo non si sono registrati particolari g SoE

Traghetto rompe gli ormeggi
Sfiorata la tragedia in porto

HCoemar tanern e oeliosn

disagi (solo un velivolo Easy Jet dirottato a Napoli e ripartito ieri da
Brindisi), & il fronte del porto che ha affrontato la battaglia forse piu critica
contro la furia del ciclone. «Sono orgoglioso della comunita portuale g

La bufera non risparmia Soccorsi turisti

A neppure Torre Guaceto  bloccati in casa
brindisina», dice il comandante della Capitaneria Giovanni Canu. «E una e s e
grande soddisfazione lavorare con gente del genere dotata di altissima
professionalita ed eccellenza e mi riferisco ad ormeggiatori, piloti del
porto, I' impresa dei rimorchiatori Fratelli Barretta, ma anche gli stessi
agenti marittimi e il resto degli operatori, oltre che i miei uomini». Sono
state due le fasi critiche vissute in porto mercoledi. Nei picchi di
maggiore intensita le raffiche di vento hanno raggiunto picchi di 70-80
nodi circa 160 km orari (misurati a bordo di una nave che entrava in
porto). «Nella prima emergenza - racconta il comandante di vascello - un
eurocargo che entrava in porto con il putiferio che si stava scatenando, e avrebbe avuto ridotte capacita di manovra
€ stato fatto tornare indietro dal pilota del porto con una manovra in retromarcia, che non & uno scherzo per un
gigante del genere e con quel tempo. Contemporaneamente una nave della Tirrenia a Punta delle Terrare ha avuto il
perfetto tempismo di interrompere le operazioni d' imbarco chiudendo il portellone. La furia del vento I' ha fatta
scarrocciare al punto che si € rotto un ormeggio strappando via una bitta (in grado di reggere fino a 100 tonnellate). lI
cavo ha poi abbattuto un palo che aveva in cima una telecamera. La nave ha poi perso un' ancora sul fondo nel
tentativo di non andare alla deriva. Durante la tregua del ciclone abbiamo studiato dove sistemare la nave che ha
strappato gli ormeggi. Poi la seconda sbolinata in cui ha rotto gli ormeggi un' altra nave che era a Costa Morena. In
questa fase si sono dimostrati una garanzia di sicurezza i rimorchiatori. Gli uomini dell' impresa Fratelli Barretta, che
hanno lavorato contemporaneamente 4 rimorchiatori impegnandone anche un quinto nella fase finale, hanno
dimostrato tutto il loro valore, sono una garanzia per la citta». Cosa si puo fare per aumentare la sicurezza in
porto? «Un pontile a briccole permetterebbe a tutti di lavorare piu in sicurezza, garantendo altri 2 0 4 ormeggi sicuri.
La carboniera che si trovava a Costa Morena era ormeggiata in sicurezza ed ha continuato anche lo scarico del
carbone nella fase critica. Le navi ormeggiate nel Seno di Levante sono rimaste perfettamente al sicuro. Per gli
operatori del porto le briccole sono sinonimo di sicurezza. Durante il ciclone gli elementi perché si consumasse una
tragedia c' erano tutti, sono stati gli uomini del porto a fare la differenza».
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Corriere del Mezzogiorno (ed. Bari)

Taranto

L'hub di Ferrandina piace alla piccola industria Ma i sindacati frenano

Fa discutere il progetto per un centro intermodale, corridoio verso Taranto

matera «Bisogna innanzitutto verificare e valutare la fattibilita del . e .-
progetto, considerare la caratterizzazione del sito e riparlare della pista
Mattei inserita nell' intero discorso». La piattaforma logistica di
Ferrandina, secondo Franco Coppola segretario della Uil di Matera, non
pud non passare attraverso una serie di elementi imprescindibili.
«Qualsiasi idea deve essere verosimile, attuabile. La caratterizzazione,
ad esempio, va ancora rilento, per zone e a queste condizioni non
riusciremo nemmeno a vedere |' inizio delle potenzialitd previste». |l
progetto arrivato sul tavolo del ministro Lezzi per il centro intermodale da
sviluppare su un' area di 600 ettari, fra le piu grandi d' Italia, in realta
nasce da lontano, da quando il compianto Franco Stella gia direttore di
Confapi, era presidente della Provincia di Matera. Racconta quel
percorso il suo successore, il direttore dell' associazione Piccole e Medie
industrie, Vito Gaudiano, che descrive un iter che aveva un unico
obiettivo ben chiaro nella mente di Stella: sviluppare collegamenti
commerciali e logistici con aree vicine come la Puglia, come accade gia
in 400 Zes (Zone economiche speciali) nel mondo: «E un progetto che
sosteniamo da tempo - spiega Vito Gaudiano - portato avanti quando il
nostro compianto direttore Franco Stella guidava la Provincia di Matera e
che ci fece ottenere un finanziamento per lo studio di fattibilita. Il centro
intermodale ha un respiro ampio e ci collega al porto di Taranto nel
contesto delle Zes che prevedono tra I' altro uno stretto legame fra
Matera e il porto del capoluogo jonico al quale sotto piu profili Matera &
collegata». Guarda ad un panorama piu ampio e richiama alle proprie
responsabilita anche altre istituzioni Eustachio Nicoletti, segretario generale della Cgil di Matera che non nega il ruolo
del centro intermodale di Matera a patto che la Regione intervenga e chiarisca bene le competenze. Solo cosi gli
investimenti presenterebbero caratteristiche di competitivita. «Parlare di logistica non puo escludere il tema delle Zes
che in questo caso coincide con I' area del Metapontino - dice Nicoletti -, Ferrandina € fondamentale, ma ci sono
anche altre basi logistiche nella zona industriale di Matera, di Jesce che rientrano nella Zes di Basilicata e Jonica.
Regione, insieme a Provincia e Governo devono dare subito esecuzione a questa parte senza dimenticare pero tutti i
territori collegati. Fondamentale, poi, & rivolgersi al Porto di Taranto. Non possiamo negare che la Basilicata sia
regione-cerniera con altre tre regioni, Puglia, Campania e Calabria che, osservato dal punto di vista della mobilita e
dei trasporti lucani - prosegue Nicoletti - uno degli elementi fondamentali di questo progetto. Il collegamento Tirreno-
Jonio e in futuro il tratto Ferrandina-Matera-Gioia del Colle con il versante Adriatico, ovvero tutte le aree del piano
strategico che hanno determinato il progetto della Zes». lllustrando il progetto al ministro per il Sud Barbara Lezzi nell'
incontro romano che si era svolto martedi, il presidente della Provincia Piero Marrese aveva detto, tra I' altro: «In
particolare sara possibile utilizzare realmente e concretamente la Zes in favore del comparto agricolo del
Metapontino. Siamo sulla buona strada per fare divenire il nostro territorio un punto di riferimento e di attrazione di
investimenti per tutto il sud ltalia» .

e
L'hub di Ferrandina
piace alla piccola industria
. Ma i sindacali frenano

i liscutere il progetto
ser un cenbre ftermaodali,
urridoio vierse Tarnlo
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La Nuova Sardegna (ed. Gallura)

Olbia Golfo Aranci

cagliari

Porto canale in crisi la vertenza degli operai sbarca in Parlamento

CAGLIARI La crisi del porto canale di Cagliari approda in Parlamento. A
poche settimane dalla procedura di licenziamento per i 210 addetti del
principale terminalista del traffico container (Cict), e a due giorni dal no
del Ministero alla concessioni delle autorizzazioni paesaggistiche per
sanare un vecchio problema che si trascina da anni, il senatore di Forza
Italia Maurizio Gasparri ha presentato una interrogazione al Ministro delle
Infrastrutture, Danilo Toninelli. «L' infrastruttura - afferma Gasparri -
rappresenta un' importante porta commerciale sul Mediterraneo e
purtroppo in questo momento sta attraversando una drammatica fase di
flessione dei traffici delle merci. In un periodo in cui tutti gli operatori del
settore stanno pianificano le proprie strategie, &€ necessario che il
Ministro prenda visione personalmente della situazione e faccia tutto
quanto in suo potere per scongiurare una crisi che colpirebbe i lavoratori
sardi, le loro famiglie e darebbe un duro colpo ad un comparto
fondamentale per la citta di Cagliari e I' intera isola». Alla ricerca di uno
spiraglio. «Alla luce dell' avvio della procedura di licenziamento per 210
lavoratori - conclude I' ex ministro - ritengo quanto mai urgente I'
intervento del Governo affinché, coinvolgendo tutte le parti interessate, si
trovino immediate soluzioni volte non solo a scongiurare I' attuale crisi ma
arilanciare |' intera infrastrutturar.
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OPERE PUBBLICHE :
- I tecnici: si al’Anas sarda
- «Velocizzera gli appalti»

| Insar, la Regione ha scelto la liquidazione
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L'Unione Sarda
Olbia Golfo Aranci

Olbia. Lo sversamento di acido cloridrico da una cisterna ripropone il tema

Troppe navi, aree protette a rischio

Inchiesta della Direzione marittima sulla "Hartmut Pushmann"

Le caratteristiche del semirimorchio-cisterna e la sua collocazione a

bordo della motonave "Hartmut Pushmann": sono le questioni centrali e
dell' inchiesta, aperta dalla Direzione marittima di Olbia, dopo I' incidente  Troppe navi, aree
avvenuto mercoledi, sul ponte della nave commerciale diretta a Livorno. it
A 48 ore dai fatti, lo sversamento di acido cloridrico da una cisterna, ==t i
appare in tutta la sua gravita. La sostanza chimica, altamente corrosiva e
tossica, € finita sul ponte poppiero della "Hartmut Pushmann" e i rischi,
per almeno tre componenti dell' equipaggio, sono stati altissimi. Inoltre si
€ andati vicini allo sversamento in mare (18 miglia dall' isola di Caprera)
dell' acido cloridrico, con pesanti conseguenze per |I' ambiente marino. Il
personale della Guardia costiera, coordinato dal Direttore marittimo di
Olbia, Maurizio Trogu, ha sentito i responsabili della Compagnia italiana
di navigazione, proprietaria della nave commerciale, e i membri dell’
equipaggio della "Hartmut Pushmann". Indagini a bordo Stando alle prime s :
verifiche, il trasporto dell' acido cloridrico era autorizzato e le prescrizioni E i
su come posizionare la cisterna, erano state date nel porto di Cagliari. C'

€ anche la massima attenzione sull’ efficienza e i requisiti di sicurezzadel ~— _——  — —~
rimorchio, "collassato" durante la navigazione. | rischi per il mare L' (s pon o per il setore urisicn Piatafrsa web per il lismon dedhe oz
incidente ripropone il tema dei rischi di inquinamento ambientale per I' = ﬁ ol a =S
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ecosistema marino e, in particolare, per il patrimonio naturalistico del
Parco di La Maddalena e dell' Area marina protetta di Tavolara. |l tema &
reale, il traffico navale in prossimita delle zone sottoposte ai vincoli
ambientali, & intenso. L' episodio della motonave scortata dalla Guardia
costiera nel porto di Olbia, dimostra che il problema non riguarda solo le
Bocche di Bonifacio. Ogni giorno il Sistema Pelagus della Guardia costiera, traccia i movimenti delle navi con
sostanze pericolose a bordo. | militari, grazie ai dati che arrivano nella Sala operativa della Direzione marittima,
controllano in tempo reale le rotte delle navi (immediatamente individuabili sui monitor) che trasportano merci
pericolose. La fase decisiva dei controlli avviene in partenza, € il chimico del Porto a dare le prescrizioni. Ma &
impossibile eliminare tutti i rischi. «Possiamo difenderci» Augusto Navone ¢ il direttore dell' Area marina protetta di
Tavolara e del Parco di La Maddalena. Spiega: «Premesso che i controlli ci dicono che il nostro mare € pulito, il
rischio di inquinamento esiste. Perd il sistema di intervento, coordinato dal ministero dell' Ambiente, & un' eccellenza
in Europa. Lo scorso anno ¢' & stato un incidente a Capo Corso, una collisione tra navi. Sono stati uomini e mezzi
italiani a fronteggiare il rischio di inquinamento». Il problema € che il litorale gallurese sta diventando
progressivamente una grande area marina protetta, che impone nuovi strumenti di controllo e intervento anti
inquinamento. Andrea Busia.
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Informazioni Marittime

Cagliari

Cagliari, Deiana: "l vincoli paesaggistici scoraggiano lo sviluppo del porto"

Fumata nera al vertice di Roma con il ministero dei Beni culturali: non autorizzera I' avvio di nuove opere

Il porto canale di Cagliari avrebbe bisogno di 90 milioni di investimenti
per rilanciare le attivita, dopo I' addio al polo di trasbordo dell' armatore
Hapag Lloyd e del terminalista Contship Italia , che ha avviato la
procedura di licenziamento per i 210 dipendenti del Cagliari International
Container Terminal (Cict). Soldi calcolati I' Autorita di sistema portuale
della Sardegna nell' ultima riunione con il ministero dei Beni Culturali,
tenutasi mercoledi a Roma. «Senza lo sblocco - spiega il presidente dei
porti sardi, Massimo Deiana , che per facilitare la vertenza Cict non ha
ancora ritirato la concessione a Contship - non si possono realizzare
insediamenti per oltre novanta milioni. E si crea anche una situazione di
mancata chiarezza che scoraggia interventi e investimenti. Speravamo di
poter risolvere tutto, invece i tempi, preziosi in momenti difficili come
questo, si allungano. Ora confidiamo nella presidenza del Consiglio dei
ministri». Il vincolo paesaggistico del porto di Cagliari blocca I'
autorizzazione alla realizzazione di nuove opere e, in teoria, anche I'
utilizzo di quelle esistenti. Ad esser piu precisi, le autorizzazioni
paesaggistiche sono scadute e le nuove sono state bocciate dal Tar
regionale e dal Consiglio di Stato. A fine maggio é stato avviato I' iter per
ottenerne di nuove ma ieri il dicastero ha confermato che questa
autorizzazione per ora non arrivera. Gli investimenti riguardano anche |l
gruppo Grendi, che ad aprile ha aperto un nuovo hub Barilla nel porto
industriale di Cagliari e in seguito si &€ detta pronta a realizzare un nuovo
magazzino nel porto canale.
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Messaggero Marittimo
Cagliari

Solinas: 'Incomprensibile I'atteggiamento del Mibact’

Giulia Sarti

CAGLIARI Lo giudica incomprensibile, se non proprio intollerabile,
I'atteggiamento dilatorio del Mibact piu volte da noi sollecitato per
risolvere il problema il presidente della Regione Sardegna Christian
Solinas, riferendosi alla questione del Porto Canale di Cagliari. E
paradossale che il porto di un'area industriale strategica per la crescita Solinas: “Incomprensibile
della Sardegna sia sottoposto a vincoli paesaggistici che ne pregiudicano I"atteggiamento del Mibact”
I'operativita e lo sviluppo. Tutto cid rischia concretamente di bloccare o
I'ampliamento produttivo del Porto Canale di Cagliari, I'avvio della Zona o=
franca e della Zona economica speciale, nonché degli insediamenti su tali
aree e i progetti per il potenziamento delle infrastrutture. Il commento di
Solinas giunge al termine della riunione sollecitata e convocata dalla
presidenza del Consiglio dei ministri sulla questione della rimozione dei
vincoli paesaggistici che darebbe il via libera ai programmi di espansione
dello scalo portuale di Cagliari. A determinare il rallentamento della ” -
procedura autorizzativa € stata la grave e inaccettabile assenza alla : et daa ﬂ r——Ge
riunione del direttore generale del Dipartimento Archeologia, belle arti e ltﬁ T
paesaggio del Mibact, il referente deputato a esercitare il potere di e e s P o
revoca in quello che sarebbe dovuto essere l'incontro risolutivo dopo le :
precedenti riunioni nei tavoli ministeriali. La Regione, le istituzioni e gli
enti interessati hanno piu volte sollecitato la rimozione del vincolo che di
fatto € un ostacolo alla crescita delle iniziative produttive e degli
investimenti in grado di garantire occupazione e benessere. Chiediamo
ora -conclude il presidente- al presidente del Consiglio dei ministri Conte,
che ¢ stato sollecitamente informato della vicenda, di attivarsi senza indugio per sbloccare questa situazione.

¥
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Giornale di Sicilia (ed. Messina-Catania)

Catania

Un vertice dedicato al Prg di due porti

Un incontro tra il presidente dell' Autorita di sistema del mare di Sicilia
orientale Andrea Annunziata e Marina Noe¢, presidente di Assoporto
Augusta si € svolto nei giorni scorsi. Si & parlato del nuovo piano
regolatore che raggruppa i porti di Augusta e Catania, di cui al momento
esiste una prima bozza delle linee strategiche e della condivisione tra i
dure scali di un progetto di sviluppo orientato alle diverse specificita.
«Siamo ben lieti di aver appreso dal presidente Annunziata - ha detto
Noé- che gli operatori della Sicilia orientale cominciano a condividere I'
idea di potenziare le specificita commerciali di Augusta e quelle
crocieristiche di Catania, di cui, da sempre, come associazione, siamo
fermamente convinti, ma soprattutto siamo lieti che finalmente I' unione
delle due autorita portuali non rappresenta pit un mero atto formale, ma
un' opportunita da cogliere come elemento di sviluppo dell' economia in
generale». (*CESA*)
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Giornale di Sicilia (ed. Trapani)

Trapani

Giornale di Sicilia | Venerdi 12 Luglio 2019 117 Porto

Il terminal d' imbarco per le Egadi & pronto

Si inaugura oggi alle 11.30 il nuovo Trapani Fast Ferry Terminal per i
passeggeri che attendono di imbarcarsi per le Egadi. Doveva essere
pronto per maggio ma alcune piccole problematiche hanno fatto slittare a
oggi I' apertura definitiva con il termine dei lavori. L' intervento ha previsto
la collocazione del manufatto lungo la Banchina Dogana e la sostituzione
di una porzione della pavimentazione preesistente in banchina per
ulteriori 443.00 mq rispetto alla superficie occupata dal terminal che & di
685.78 mq (80.68 x 8.50 m). Un intervento che modifica il lungomare del
porto dove verranno ora rimossi gli antiestetici container che negli anni
hanno ospitato le biglietterie delle compagnie di navigazione. | cantieri
poi si sposteranno per il restyling della stazione marittima sul molo Sanita
e delle aree esterne di pertinenza per adeguarle alle rinnovate esigenze
dimensionali e di comfort degli utenti in vista di un incremento del traffico
crocieristico. La progettazione esecutiva del «Trapani Cruise - Ro Ro
Terminaly» sara ultimata il prossimo aprile. L' importo complessivo dei
successivi lavori per il nuovo terminal & suddiviso in 12 milioni per opere
marittime, 2,5 milioni per I' edilizia e 1 milione per gli impianti. Nel
dettaglio, si procedera alla chiusura del cortile interno dell' edificio con
una struttura precaria leggera in ferro e vetro, destinata a sala d' attesa
climatizzata per i crocieristi. La ri configurazione della stazione marittima
e delle aree di pertinenza si riconnette, all' interno della progettazione
integrata e complessiva dell' intero water.

Trapani

E;H;I-I.l;qhipartisan per salvare Birgi:
«Ora ci aiuti il presidente Mattarella»

umimstraton dalla provincia |
nfrastrutiiune -
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Il Secolo XIX

Focus

GUIDO NICOLINI Il neo -presidente di Confetra, la confederazione generale del settore: «All' Italia
serve un colpo d' ali: rischia di diventare una servitu nelle mani dei vettori stranieri»

«L' Autorita Trasporti pensi ai monopoli No alla concorrenza dei mega -
armatori»

Alberto Quarati / GENOVA «Per le Regioni passano i fondi Ue su :

trasporti e infrastrutture, circa 10 miliardi. Ma anche Zes e ZIs, gestione = =~
delle crisi industriali, politiche su lavoro e formazione professionale, piani . \uiorita Trasporti pensi ai monopol
trasporti e logistica. Una grande organizzazione non pud operare solo da =~ Nodllaconcorrenzadeimeg arnwaioris
Romax». Da ieri Guido Nicolini, numero uno della societa genovese i
Logtainer, ¢ il presidente della Confetra, che aggregando 20 associazioni
di categoria ¢ il piu grande sindacato d' impresa dei trasporti, settore che
rappresenta il 9% del pil italiano occupando 800 mila addetti. Prende il
posto di Nereo Marcucci, «che ringrazio per aver portato sin qui un'
associazione con i conti in ordine e coesa sui grandi dossier». Si cerca il
contatto con il territorio, ma le pressioni sul settore sono internazionali. A
partire dalla Block Exemption... «Certo, del resto la nostra posizione &
quella di tutte le associazioni europee di categoria». Infatti gli armatori
non la. vedono di buon occhio. «Gli armatori godono su scala nazionale e
globale di importanti agevolazioni, fiscali e regolatorie. Secondo tutte le
associazioni della logistica in Ue, le shipping line non devono poter
utilizzare questi vantaggi per muovere concorrenza sleale agli operatori
logistici inland. E anche la posizione di sindacati e servizi tecnico -nautici
europei, e dell' Ocse. Principio sacrosanto e ampiamente condiviso».
Anche su Art e PIn siete critici. Non c¢' é il rischio di inimicarsi
governo e pubblica amministrazione? «L' Authority dei trasporti nasce
per la regolazione tariffaria dei concessionari di infrastrutture -monopoli
naturali, come ferrovia e autostrade su tutte. Estendere questa
regolazione a gestori di infrastrutture non in monopolio, come gli oltre 300 terminal portuali o gli interporti, o a
imprese che con le infrastrutture non hanno nulla a che vedere (autotrasportatori, spedizionieri, agenti marittimi,
imprese ferroviarie) & uno scivolamento illibe rale e dirigista insopportabile. La Piattaforma logistica nazionale
doveva connettere 54 porti, 21 interporti, i principali scali aerei cargo, i terminal ferroviari, i grandi centri di
distribuzione. Dopo 15 anni siamo forse a due soli porti che hanno ceduto alla PIn la gestione dei propri sistemi
operativi. Mi pare un bilancio magro». Il ruolo dell' Italia nel mondo dei trasporti? «Serve un colpo d' ali. Non solo dell'
Italia, ma dell' Europa: Via della Seta, Free&Open strategy giapponese e indiana, rotta artica, area di libero scambio
panafricana, guerra dei dazi, Brexit: il mondo sta riorganizzando i rapporti di forza proprio intorno ai temi della
logistica, delle merci, delle reti materiali e immateriali. Grande assente I' Europa. Francia e Germania continueranno
forse bilateralmente a fare affari, ma non potranno certo giocare un ruolo geopolitico globale. E I Italia rischia di
divenire una mera commodity territoriale al servizio di vettori, manifatture e mercati stranieri». -
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The Medi Telegraph

Focus

Il Pd contro Toninelli: "Porti italiani senza guida”

Genova - «ll PD chiedera al ministro Toninelli di riferire agli organi
parlamentari competenti su alcune questioni inerenti la situazione del
sistema portuale italiano. Il settore marittimo appare in questo momento
senza una guida». Lo scrive in una nota il responsabile infrastrutture del
Pd, Roberto Morassut. «Da tempo - spiega Morassut - le associazioni
del cluster e le organizzazioni sindacali chiedono invano al Ministro un
segnale di interesse su molteplici criticita: dalla situazione occupazionale
causata dall' abbandono dell' operatore nel terminal container di Cagliari,
alla situazione di Venezia e del transito in laguna delle grandi navi, alla
situazione dei lavoratori iscritti alle agenzie del Lavoro di Taranto e Gioia
Tauro, alla situazione generale del porto di Genova dopo il crollo del
Ponte Morandi». «Ci domandiamo perché - continua I' esponente dem - il
Ministro non affronti queste emergenze, non utilizzi gli strumenti di
governo che la legge gli offre, non emani i regolamenti previsti dalla legge
e non provveda al potenziamento della Direzione generale del Ministero
deputata alle funzioni di controllo e vigilanza delle Autorita». «Non
vorremmo - conclude Morassut - che la deregolamentazione e I'
abbandono in atto fossero funzionali ad aprire la strada ad un regime
parzialmente privatizzato del sistema. |l PD intende aprire un confronto
con tutti i protagonisti del settore marittimo e portuale per chiedere conto
al Governo della sua inerzia».
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