~

PORTS
ASSOCIATION

Estratto Rassegna Stampa Assoporti
giovedi, 17 ottobre 2019



Assoporti
Associazione Porti Italiani

Ufficio Comunicazione I N D I C E

data
giovedi, 17 ottobre 2019

ITALIAN

i /¥" Prime Pagine

ASSOCIATION

17/10/2019  Corriere della Sera 7
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Fatto Quotidiano 8
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Foglio 9
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Giornale 10
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Giorno 1"
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Manifesto 12
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Mattino 13
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Messaggero 14
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Resto del Carlino 15
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Secolo XIX 16
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Il Sole 24 Ore 17
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 1l Tempo 18
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 Italia Oggi 19
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019  La Nazione 20
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 La Repubblica 21
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019  La Stampa 22
Prima pagina del 17/10/2019

17/10/2019 MF 23
Prima pagina del 17/10/2019

Primo Piano

16/10/2019  Messaggero Marittimo Vezio Benetti 94
Rossi: riflettere sulla direzione da prendere

Rassegna stampa

Venezia

17/10/2019 Il Gazzettino Pagina 33 25
Albero abbattuto, scoppia la protesta




17/10/2019 La Nuova di Venezia e Mestre Pagina 23
Abbattuto I' antico pioppo di San Basilio

17/10/2019 Il Gazzettino Pagina 37
Aree di confine tra citta e porto accordo vicino

17/10/2019 La Nuova di Venezia e Mestre Pagina 36
Comune e Porto siglano la pace pronti all'accordo

16/10/2019  Ansa
Porti: Venezia, verso accordo con Comune su aree interazione

17/10/2019 Il Gazzettino Pagina 33
Crocierismo sostenibile Esperti a confronto

16/10/2019  Guida Viaggi Portale
| porti europei si incontrano per la crocieristica sostenibile del futuro

16/10/2019 Primo Magazine GAM EDITORI
| porti crocieristici europei si riuniscono a Venezia

Savona, Vado

17/10/2019 Il Secolo XIX (ed. Savona) Pagina 20
Superstrada, progetto pronto consegnato da Apm

La Spezia

17/10/2019 Il Secolo XIX (ed. La Spezia) Pagina 20
Pontremolese e porto, la coordinatrice Ue: «Finanziamenti in arrivo»

17/10/2019 La Nazione (ed. La Spezia) Pagina 35
Ampliamenti, I' appalto non c' &: diffida a Lsct

17/10/2019 La Nazione (ed. La Spezia) Pagina 35
Oggi focus sul sistema Spezia - Santo Stefano

17/10/2019 La Nazione (ed. La Spezia) Pagina 34 Franco Antola
Spezia nel Corridoio mediterraneo La buona notizia di lveta Radicova

17/10/2019 Il Giornale del Piemonte e della Liguria Pagina 15
Nel 2021 Spezia collegata al corridoio Mediterraneo

17/10/2019 Liberta Pagina 10
L' alleanza logistica con i porti liguri «Piacenza sul corridoio Ue dei mari»

16/10/2019  Ansa
Porti: Bilog, Spezia e Piacenza unite per lo sviluppo della logistica

16/10/2019 BizJournal Liguria
Al via Bilog 2019, la biennale sulla logistica oggi e domani alla Spezia

16/10/2019 BizJournal Liguria
La Spezia inserita nel Corridoio Mediterraneo, I' annuncio alla Bilog

16/10/2019  Citta della Spezia
Radicova: "Nel 2021 il mio corridoio sara anche il vostro corridoio"

16/10/2019 Citta della Spezia
Logistica, Toti: "Attendiamo risposte dal governo per non affondare la crescita dei
porti"

16/10/2019 Citta della Spezia
Fondi da Ue, servono decisioni su Gnl, Pontremolese e aree militari

16/10/2019  Citta della Spezia
Messina: "Gnl, & ora di dirlo: i trasporti devono costare di piu"

16/10/2019 Citta della Spezia
Bilog prosegue anche giovedi con panel e tavole rotonde su retroporti, Gnl e
futuro

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

37

39

40

41

42

43

44

46

47

49

50



16/10/2019 FerPress 51
Bilog: al via 2a edizione a La Spezia. Barbieri, per Piacenza ruolo strategico nel
sistema logistico del Nord Ovest

16/10/2019  FerPress 53
Bilog primo giorno. La Spezia nel 2021 nel Corridoio Mediterraneo. Domani altre

5 sessioni

16/10/2019  Informazioni Marittime 55

Nel 2021 La Spezia raddoppiera i corridoi Ten-T

16/10/2019 Messaggero Marittimo Giulia Sarti 56
Bilog: un evento internazionale

16/10/2019 Messaggero Marittimo Vezio Benetti 57
Panaro e la competitivita dei porti italiani

16/10/2019  Messaggero Marittimo Giulia Sarti 58
Al Bilog si parla di gigantismo navale, sostenibilita e resilienza

16/10/2019 Transportonline 59
Bilog, La Spezia nel 2021 nel Corridoio Mediterraneo

Ravenna
17/10/2019 Corriere di Romagna (ed. Ravenna-Imola) Pagina 10 61
Cristina Bianchi nuova Segretaria generale di Autorita portuale
17/10/2019 Il Resto del Carlino (ed. Ravenna) Pagina 43 62
Adsp, Bianchi segretario generale
16/10/2019  FerPress 63
AdSP Mar Adriatico centrosettentrionale: Bianchi ricoprira il ruolo di Segretario
Generale
16/10/2019 Il Nautilus 64

L' ingegner Cristina Bianchi nominata Segretario Generale AASP Mare Adriatico
centro settentrionale

16/10/2019 Informare 65
Cristina Bianchi nominata segretario generale facente funzioni dell' AASP del
Mare Adriatico Centro Settentrionale

16/10/2019 Messaggero Marittimo Massimo Belli g6
Cristina Bianchi nell'’AdSp Ravenna

16/10/2019  Ravenna Today 67
Autorita Portuale, fumata bianca per il segretario generale: € I' ingegner Cristina
Bianchi

16/10/2019 ravennawebtv.it 68

Cristina Bianchi nuova Segretaria Generale dell' Autorita Portuale

16/10/2019  The Medi Telegraph 69
Ravenna, nominato il nuovo segretario generale

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

17/10/2019 Il Resto del Carlino (ed. Ancona) Pagina 34 70
«Super navi, I' attracco ora si complica»

17/10/2019 Il Resto del Carlino (ed. Ancona) Pagina 35 71
Il presidente Giampieri invoca la Vas: «La banchina deve essere in sicurezza»

16/10/2019  Ansa 73
Porti: Ancona, variante Molo clementino assoggettabile a Vas

17/10/2019 Il Resto del Carlino (ed. Ancona) Pagina 34 74
Waterfront, nuove luci C' € I' ok definitivo

17/10/2019  Corriere Adriatico Pagina 4 75
Luci hi-tech, telecamere e internet Via libera al progetto Waterfront

17/10/2019  Corriere Adriatico Pagina 4 77
Dalla scalinata in piazza Dante agli scavi romani




16/10/2019  Ancona Today 78
La giunta ha approvato il progetto definitivo per I' illuminazione del Waterfront

16/10/2019  AnconaNotizie 79
Approvata dalla Giunta comunale di Ancona la nuova illuminazione waterfront

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

17/10/2019 Il Messaggero (ed. Civitavecchia) Pagina 39 80
Port Mobility, il Tribunale da ragione alla Medov

17/10/2019 Il Messaggero (ed. Civitavecchia) Pagina 39 81
Porto, si riunisce il Comitato di gestione giornata chiave per il futuro delle merci

16/10/2019  The Medi Telegraph 82
Civitavecchia, Medov batte Port Mobility

Napoli

16/10/2019  FerPress LUIGI NAPOLI 83
Napoli: Massimo Clemente designato componente del Comitato di Gestione dell'
AdSP Mar Tirreno centrale

Salerno

17/10/2019  Cronache di Salerno Pagina 7 84
Si consolida I' eccellenza nel traffico rotabile con una crescita del 5%

17/10/2019 Il Mattino (ed. Salerno) Pagina 26 Diletta Turco 85
Salerno Terminal patto per rilanciare traghetti e crociere

17/10/2019 Il Mattino (ed. Salerno) Pagina 26 87
Porto, in crescita il traffico commerciale De Rosa: navi piu grandi dopo i dragaggi

17/10/2019 Il Mattino (ed. Salerno) Pagina 26 Carmen Incisivo 88
| sindacati: ma c' & chi fa lavorare gente inesperta

16/10/2019  Ansa 89
Porto Salerno, +5,35% traffico merci nei primi 8 mesi del2019

16/10/2019 Cronache Della Campania 90
Porto di Salerno: +5,35% traffico merci nei primi 8 mesi del 2019

16/10/2019 Informazioni Marittime 91
De Rosa (SMET): "Con la crescita dei rotabili, porto di Salerno strategico nelle
Autostrade del Mare"

16/10/2019 Messaggero Marittimo Massimo Belli 92
Aumenta il traffico rotabile nel porto di Salerno

16/10/2019 Salerno Today 93
Salerno Terminal Passeggeri gestira la Stazione Marittima di Salerno

16/10/2019  Salerno Today 95
Porto di Salerno: +5,35% di traffico merci nei primi 8 mesi, la soddisfazione del
gruppo Smet

16/10/2019 Transportonline 96

Porto di Salerno: +5,35 per cento per il traffico ro-ro nei primi otto mesi del 2019

Bari

16/10/2019  FerPress 97
Protocollo d' intesa tra ADSP MAM e ITS Regionale per sviluppo economia del
mare




16/10/2019 The Medi Telegraph 99
"Semplificazione amministrativa per competere con i big dei porti"

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

16/10/2019  Calabria Post 101
Autorita Portuale dello Stretto, Oliverio: rivedere la decisione

16/10/2019  FerPress 103
AP dello Stretto: Oliverio, rivedere la decisione. Audizione in Commissione
Trasporti alla Camera

Olbia Golfo Aranci

16/10/2019  Olbia Notizie 105
Porto e Puc gli argomenti discussi nel Consiglio comunale di oggi a Golfo Aranci

Cagliari

16/10/2019 Il Nautilus ABELE CARRUEZZO 106
Il settore delle crociere, in futuro, dovra coniugare turismo e destinazioni

Catania

16/10/2019  Primo Magazine GAM EDITORI 107
Ministro De Micheli: commissario per i porti di Catania e Augusta

Focus

17/10/2019 1l Secolo XIX Pagina 16 108
Tasse portuali, anche ltalia Viva pressa il ministero dei Trasporti

16/10/2019  Informare 109
Assiterminal esprime nuovamente preoccupazione per la richiesta dell' UE alle
AdSP italiane di pagare le tasse

16/10/2019  Portnews Marco Casale 110
Porti avvisati, mezzo salvati

16/10/2019  The Medi Telegraph 112
Tasse ai porti, Mariani: "Adesso il governo dialoghi sul serio con Bruxelles"

16/10/2019 The Medi Telegraph DAVIDE MARESCA E FRANCESCO PAROLA 113
I mondo portuale € cambiato, I' Italia sembra non rendersene conto / ANALISI

16/10/2019  The Medi Telegraph 115
| privati non vogliono entrare nelle Authority portuali

16/10/2019  The Medi Telegraph 116
Paita: "Il governo difenda la natura delle Authority portuali”




giovedi 17 ottobre 2019

120 |4 88008

La crisi e i conti
L'ILLUSIONE
DELLA SPESA
PUBBLICA

21017
I III” Prsste e Spad i AP, - (11, 35312007 e . &6/ 2004 at. 1, ¢4 D0 Milns.

—
@

GIOVEDI 17 OTTOBRE 2019

Milurws, Vin Solferino 28 - Tel. 02 62821
Rooana, Via Campania S0/C - Tel. (4 6352581 T ol b

di Alberto Alesina
e Francesco Giavazzi

™ opo la crisi del
2008 le banche
centrali hanno
fatto il possibile
per evitare che sl
ripetesse il disastro degli
anni Trenta e la crescita &
ripresa, quasi ovungue.
Oggl per sostenerla ed
evitare la recessione, che
alcuni ritengono si stia
avvicinando, oecorrono
perd altri strumenti. Una
teoria assal diffusa fra gli
economisti & che nel
mondo vi sia troppo
risparmio, poca spesa,
pochl Investiment], quindl
scarsa domanda e crescita
insufficiente.

La scarsita di domanda a
livello globale dipende in
gran parte dalla
straordinaria quantita di
risparmio delle famiglie
cinesi. Mentre in Europa e
negli Stati Uniti le famiglie
risparmiano il 10 per cento
circa del loro reddito
disponibile (un po’ pil1 in
Europa, un po’ meno negli
Stati Uniti), i tasso di
risparmio delle famiglie
cinesi & 1l 50 per cento. 11
maotivo é che in Cina non
esiste, o quasi, una rete di
sicurezza pubblica: in
malte province non vi é un
sistema sanitario pubblico,
né scuole pubbliche, né

DEMICHELL MINISTRA DEL PD
«Un piano da tre miliardi
per ferrovie e strade»

Corriere della Sera

2 T

) FONDATO NEL 1876

Domani su 7

2+ di Francesea Pini
nel settimanale in edicola

¥ presidante degll Statl Uniti Danald Trurnp {73 anni) con il presi della

WWW.COrTiere.il

i Hirst: Michelangelo? Oggi
farebbe operecomelemie

1-1.: o

pensioni pubbliche. I
risultato e che le famiglie
risparmiano per mandare |
figli a scuola, per far fronte | << |
alleventualith di una .
malattia o semplicemente
per la loro vecchiala,
Basterebbe che la Cina, che
rappresenta poco meno di
un quinto dell'economia
mondiale, introducesse
una rete di sicurezza
pubblica, per far
scomparire, o quasi, il

i Andrea Ducci

' on un plano plurlennale, ¢l saranno
undici miliardi per i lavori pubblicie,

splega nell'intervista la ministra alle

trutture Paola De Micheli.

BELLANOVA, MINISTRA DIITALIA VIVA

«Grazie a noi testo pit equo

Irritanti i pregiudizi dem»

< Maria Teresa Meli
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Il Tar: I'Uomo vitruviano
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Mattarella sui dazi
«Bastaritorsioni»
Trump: nontratto

di Giuseppe Sarcina

| ltalia é un Paese amico. I dazi? Per noi
S5 10 sono un risarcimentos, T presi
americano Donald Trump non é disposto a
negoziare ma potrebbe esserci una
«rimodulaziones per «venlre Incontro
allTtaliax, Tl tema delle tariffe era in cima
all'agenda che il presidente Sergio Mattarella
ha portato a Washington: «Basta ritorsionis.

ke

allepagine2e3

Mattareila (78 nall fficio ovale della Casa Bianca

Intervista al premier: «Stop agli scontri sulle misurex. Tassa sulla plastica, la rivalta delle imprese

Conte; non temo ribaltoni

«Unamanovra forte che guarda al futuro». Ma Di Maio e Renzi attaccano

di Massimo Franco
| amanovra «non é pallidas
L dice il premier: «E non te-
mo ribaltonis. Ma Renzi e Di
Malo attaccano. Le imprese:
no alla tassa sulla plastica.

da pagina Ba pagina 13

1L CONFRONTO TRA PRESIDENTI
I due stili agli antipodi
di Marzio Breda
on potrebbero essere pli diversl, per stile

e approceio politico ai problemi, i due
capi di Stato jer insieme alla Casa Blanca.

apagina 3

ROMA, CINQUANTA FERTTT

I1 bus finisce

conlro un albero

«[aulista

era al cellulare»

di Rinaldo Frignani
R

IPROVVEDIMENTT

Lanottedel «si»

Ma «SaAlVOINLESE» | 1ibusdi romafinito contro ratero

di Envico Marro | ' autobus, lungo la Cassia,
1, aRoma, & finito contro

| Imodo in cui il governo, un albero. Una cinquantina di

I Taltra notte, ha approvato

feriti, una decina gravi.

problema dell'eccesso di la manovra non promette Sequestrato il cellulare
risparmio al mondo. Prima | (" on il Pd dicevamo le stesse cose, che niente di buono. Lo all'autista. L' accusa dei
o pol ¢l sl arriveri ma “% %_ senso ha contrastarcl ora2». Cosi stesso verbo approvare passeggeri: «Stava parlando
finora non & accaduto. al Corriere la ministra alle Politiche agricole & ottimistico. al telefoninos.
continua 2 pagina 32 | Teresa Bellanova, renziana. apagnal | continua a pagina 32 apagina 19
IL CAFFE Madre Chat
di Massimo Gramellini d C al

e ——
Grisport

sempre al tuo passo

v grtaproet com PRIME COLLECTION

1 tai spiando il telefonino di tuo figlio
adolescente. Sal bene che non si fa,
k ma sii anche che non puoi fare altro,
perché da qualche tempo lui ti sembra
piin sfuggente del solito. Scorrd le icone &
ti imbatti in una sequenza di immagini e
parole da togliere il sonno: come non ba-
stassero gli inni a Hitler, al Duce, a Bin
Laden, i video con gli sgozzamenti del-
I8 e il classico campionario di insulti a
ebrel e omosessuall, davanti al tuo sguar-
do seonvolto sfilano un Cristo inchiodato
sopra una croce a forma di svastica, la fo-
to di bambini africani che bevono in una
poezanghera (con il corredo di commen-
ti disgustosi) e una serie non descrivibile
di violenze sessuali, persino al danni di
una neonata,
Vorresti svenire e invece devi pensare.

v

Ma chi € questo mostro che ho messo al
mondo? Chi sono quest ragazzi che, sen-
#a conoscersi tra loro, si scambiano car-
toline dell'omore per sentirs trasgressivi
e alternativi al sisterma? La chat a cui par-
tecipa tuo figlio si intitola «The Shoah
Party», ma & una festa che qualcuno deve
fare finire. Decidi che quel qualcuno sa-
rai tu. Ne parli con 1a sua preside, siete
due madri e vi fate coraggio a vicenda,
Insieme andate dai carabinieri. Con il tuo
gesto hal smascherato una rete nazionale
di guardoni del male, dove il pii vecchio
ha diciannove anni e il pii giovane tredi-
ci. Tuo figlio ¢ uno di loro. Hai fatto la
scelta piu difficile, consegnandolo alla
giustizia. Non ti senti bene, ma forse ti
senti meglio.

& PPRO LTONE REERGATA

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2019

Pagina 7



giovedi 17 ottobre 2019

Il Fatto Quotidiano

i~ Mattarella prega Trump di collaborare per evitare i dazi all'falia. Ma quello
fafinta di niente e chiede un occhio di favore per i gruppi Usa sulla Web Tax
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dawepere
lamulta dei vigili

che ingaggiano Casaleggio

= |a Casaleggio Associar ha guadagnaro
centinaia di migliaia di euro per consu-
lenze (siglate a ridosso del voto nel 2018)
con aziende leader di settori da sempre
contestati dal Movimento: le lobby delle
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9 altra sera avevo appena
finito di discutere a Otro
emezzo con due colleghi

sulle manette agli evasori (“bar-
barde!”, anzi “bavbivie!”), quan-
do ho viste Andrea Orlando, vi-
cesegretario del Pd ed ex mini-
strodella Glustizia, a Cartabian-
ca. Anche lui ripeteva la litania
che aumentare le pene agli eva-
sori per mandarli in carcere non
serve a m'eme € non spaventa
nessung: molto pit dissuasivo
confiscar lore il maltolto. Ora, &
parte il fatto che soltantoun me-
se fa il Pd ha sottoseritto un pro-
gramma di governo che prevede
I'aumento delle pene agli evaso-
ri, una simile sciocchezza la pud
sostenere solo chi non sa nulla
delle norme sull'evasione, che
gid prevedono il sequestro e la
confisca delle somme evase, E
non dissuadono nessuno dal
continuare acvadere. Ferunmo-
tive semplice. L'evasione, ancor
pitt della corruzione, & un reato
seriale. Nessunoevadeunannoe
poi basta: chievade lo fasempre.
Ogni anno mette da parte un bel
bottino a spese di quei fessi che
pagano le tasse. E sa benissimo
che gli accertamenti a campione
toccano meno del 10% delle di-
chiarazioni dei redditi, quindio-
i anng ha il 90% di probabilicd
difarla franca. Pud pure scrivere
in dichiarazione “Viva la gnoc-
ca” e 9 volte su 10 nessuno se ne
accorge. Se pod, una volta nella
vita, ha la sfiga di essere scoper-
to, gih sache potrd tenersiil resto
del maltolto (e vecchie evasioni
cadono in prescrizione alla velo-
citadellaluce); e,quantoall’eva-
sione accertata, lo Stato riesce a
riscuoteresoloil 12%. Quindichi
evade ha 12% del 10% delle pro-
‘habilith di dover restituire la re-
furtiva: ciod I'L,2%. A questo
punto, se pubevaderee non lo fa
£un santo da calendario. O une-
merito coglione, E chi pensa di
dissuaderloconlaminacciadile-
vargliun anno di malloppo & co-
mechicrededidissuadereunpe-
sce minaeclande di gettarlo
nell'nequa, o una talpa di seppel-
lirla sottoterra,

Martedi dalla Gruber il colle-
gadi Radio24 citava Mani Pulite
come prova del farto che le ma-
nettedi Tangentopolinonhanno
dissuaso corrotti ¢ corruttori.
Piceolo particolare: nessuno dei
condannati per Tangentopali, &
parte tre @ quattro sfigati, ha
scontato la pena in carcere, In-
tanto perché le pene per la cor-
ruzione sono basse e fra sconti,
attenuanti e amnistie portano a
condanne perlopil inferior ai 3
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El Greco: ammirare le sue mani, il senso del peccato incandescente, riscoprire il grande Maurice Barrés. Passeggiate parigine

sensuale Anns Ottani

CCavimu fL‘m ,pmdm @ Manhatian, Adelphi), le grandi mo-
stree hanno sublto nei decenni uno slittamento dalla storia de
Varte o del gusto alla storia dell'evento turistico, Poco male, s

i Guiiiianie Fiosues
dird con .LIT:IJ..uhmc clnln visto che la mgluunu di nm E
all'

Brera. Gli fu

pe che allunga e secea f-gun.-e pmpumunl Pacendo traballare
il swo mondo visivo ¢ il nastro, e forse il suo Ego psichieo, ma s
guardare bene queste cretese-bizantino nato 2 meth del Cio-

quecento e morto agli inizi del secolo successivo, tra Rinasci-
mento ¢ Baroeeo, & quel sublime Pintor senza 11 quale Goya e

turistica, afl;

vano eccexioni, come la mnutl-a appena aperts al Grand Pmu
sl caso Fl Greco, Le Greco per | francesk. I caso & semplice: 1
Greco tutti o riconoscano da lontono, ¢ molto amato ma appa-

ragioni

per eattive

artistieo) A tutta prima sembra un pitiore febbricitante e sciat-
1o, un mistico da santing controriformista, un Tintoretto che
esagern ¢ shava come pel Ritrovaments del corpo ¢ San Mareo a

Passaggio di consegne

In Siria Trump ha fatto
a Putin I'ultimo di una
lunga serie di favori

Dal RojavaallaLibia, doper b Nato,

tin e

L'eta dei tradimenti

Com'é che 'Europa & cosi nervosa?
La won der Leyen va a caccia di
ﬁllnmnew]l'lhlﬂnd.lfu‘ldﬂ

Pieasso non sarebbero stati guel che sono, e Velizquer appare
il pit grande del Siglo de Oro ma non il pii intenso. 1] grande
astigmatieo aveva mutuato dalle icone, dalla Veneria di Tiziano
e dalla Roma di Michelangelo e Raffaello, qualcosa che si &
portato nella mirnbile citth di Toledo, dove o tristezza € beller-
all'sterno (Maurice Barrés). Voleva sprez-
zantemente ripittare la Sistina, vaste programme, perché se-
condo lui Michelangelo disegnava complessi statuart senza sa-
perli dipingere, ed & finito eon L'universalizzare ¢ dogmatizare

clne il monde dl L‘srvn.mes edi Doﬂ
sua

t"hlsuuu.e Sul Re
tolica, by i un Lale dell
sua erisl b infinit e varisto ¢ ripe-

#liose opere del Greeo, le sue mani, i swoi cardinall, | suoi amici,
suo figlio, | suol Crisio e be sue Marla Verging, il suo senso del
peccalo

i wodmw lﬂ‘w delln Wﬂlﬂnﬁ. in

tuto una cosa cheé lo stile (1o scrive il geniale Guillaume Kien-
tz, euratore della mostra), eavaleando | secoll e inducendo §

_Maurice Barrs,

&4 i mostrs dart
poranes, Effetio da sballo, Denl.mm Tina genialata.
. QUesto maﬂc gerittore eattolleo tra Otto e
ahliteraio dal

successori moderni,

i del
immaturi imitano, quelli maturi copiana} a farne talvolta. pro-

prio un ealco.

Come caso, non e male. B § frances], che contribuirono forte
alla riscoperta del macstro alla fine dell Uttocento ¢ ai primi del
secolo scorso, di queste singolarith artistiche e culturali sono
esperti suscitator e amminisiratori. Quests volts si sono associati
all'Art Institute di Chicago. ¢ hanna offerto parcth alle ¢ blanche ¢
Tud perfette per cspitare ad anello un bel po’ delle tante meravi-

Sarail trasformismo a salvare 'Europa

i poeti

Sopprimerenon¢ la cura

La sveltalleghistasulleuro riancista da Pt e Teegraph, irior dnlhl dlizionedi | LeMéné In deriy :
! '--"Elmgmﬂl’“‘ mﬁmﬁh.&evmbhapm’elﬂn
i s listi italiamidi join Europa vitro dei
bille | moda in cui I's la

L mnmndulln].mhmlammu

o Skeripal e impead chment, ngnl s
ddh&saﬁamdduml Crenilino

['autogol iniziale nel 2017

Roma. Se il presidente russo Viadimir
Putln avesse potuto edtenere il Naale per-
fetto per la sua campagna militare in Siria
I'avrebbe immaginato cosi: 1" America si rit-
ra di colpo senzs chiedere nulls in cambio,
abbandona le sue postazio-
ni militori nel nord del poe-
&0 ai sobdati russi, spinge i
suai alleati curdi finanziati
e armati ¢ addestrati per
quattro anni i nwovo nelle
braccia del regime di Da-
masen - ehe non SEpettava.
altro - ¢ della Russia. Inol-
tre se possibile Putin
avrebbe voluto anche una
crish profonda tra [Ameri- YABNE FUTIY
ea ¢ la Turchia, § primi due esercitl della
Nato, magari una spaceaturi cosi speliace-
lare da spingere & chiedersi che senso ab-
bl Al lantics. Ebbene, Pu-

IIUmqﬁm curopeo che si Gpre oggi & come

spetin @ quel che o 5 aspetiava anche soltanbo
winwici garni fa. Donald T

EuPoan - o Paoia PRz i Micol Frasisg

alla Tusehia di cecuparsi della Siria e haritirto
e sue trugpe (o cerea di farlo: 5i parla 8 ponti
mnmmllhmdmﬂo alleatncurdo e

ferma che In giro per ' Europs nos esi-
sono pii rikevanti movimenti antisistena di-
sposti  far rientrare ln messn in discussions

realth possa in qualche modo educare i partiti
amlisdstema. Leasere diventatl _nelg_md: po-

Homa. “La pratica della diagnosi pmnm
le tende slla soppressione € non alla eurs”,

do lul in greco modern
poulos (weeello inginto di Dio),

AMAvA

tutto del Greco: il suo tono n]umbco livido, una specie di tentati-
¥o in bianco @ nero
tintoreltiana. Barrés amava la sua capacith di deformazione cer-
vantina, croci come mulini a vento, conti ¢ duchi seppelliti nel
silenzio satto la propria anima come 1'ineredibile nobiluomo Or-
£az della chiesa toledana. amava in una formula quel che secon-
o significava il suo vero nome Theotok-

nato eon 1'iri nza tizianesss e

s & pageme due

La Giornata

— Inltalia ——

MATTAEELLA HA CHIESTO A

presidente
Stati U nIﬂ&hm che b.lnngnl Jllilnrhu-

chi mesi un labaratario dell'
po easere stati por molti mesi un Laboraterio

dell'euro nell:

ca Centinal dond dall r}

el

rilaseiaie lunedl ol Foglio da Makieo Sul\ini.
che ha definito I'earn

se sl

“irreversibile”, un mno dape averio dnﬂmm
pTe s

mfilai
En'u.nnnnmm nmmmm:hmnm

g se laTurchianontiene  rifuginbi, se la Flussia
¢ il regime sirinne s rafformno, il precm dells
declsianedi pancis” anche se viene da platzar-
la appens pu) in hasso, e dietro) del presddente
amesicana sari in gran parte sul conto dell Burs-
p Reazioni  Poche, perché Ia polilica estera eu-
ropea non & mai steta incisiva ¢ ancor meno pud
egmerio ora che o stando unitario dell Ve & &
perso in una serie di tradimenti pmn meno b
bici. La Commissione di Ursaln Leyen
non 6l insediers il 1* nevembre emnemlllm

anche la é stak
castrettn a chiedere una promga come un pre
mier inglese qualsissi. Maneano allappello tre
commissarl, eaduti vittime di var cecchind. Lari-
Fonilazane CUrips da Emosanuel

che “In voglia di pnsla@nmm mediaticn di
qualeuno non pus confondersi con il program-
ma palitico dells Lega™ e sostlene che ormai
“gnche all'estero | moviment] sovranis ehle-

che hanno guidato ITalia per
quattordici mes: arrivandn a pensare di poter
costruire insieme un perearso politico extra
povernativo per renderestrutturale1a saldatu-

possibile dallu tecnica” ¢ “una politica che
1 Gruuo MesTn

Rirls ogni glorno di plia con Veugeneties”. A

Ranciare Vallarme nel Wﬂl nidicl Sicard,

u"npmnanne dieul mnvmguama 5.

re um
Hmhd“lﬁmﬁnitle Ue.Tn_l;lnhdl an-

Ieﬂmutrmdulwl-l"
m:mm

*
lleuethHIMI n

pratuito

wnommn!.l.u Frameia Mcsdcrmnndule

nelmnlell.lmnml.emedilumfumﬂadl
s 7y

ta popiilista, oggi sl i

ore di audizioni e dibattiti

di dire No euro™. Le
di Centinaio
mettona a fusen un Le
mache ha una suarile:
vanza sin o livello e
ropes sia o livello ita-
liano. A lvello euro-
peo € sufficienie
scorrere la lista dei
partiti eurascettic ap-
partenentl ally siesso

damameno Burwn mah;
DonaLr,

rﬂﬂPl’CC

Re-

tin bia av il virglielo an- | &
com una volta Trump.1 | i, forse per i run
primi tre anni del mandato del presidente | eocesso di iome, eosl nessune i & sentito

americano sono stati spesi da molti a chie-
dersd se fosse in qualche modo colluso con

in dovere di essere fedele a nulla, nemmeno al
iy :

Mosca
eolare verso i russi. B' una domanda che non
@ gtatn Fanltn, mo dal punto di vista pratico
sl pud rispondere cosl: e mosse di Trump in
W'mcn estera fimiscono in un modo o mel-
V'altro per faw Ia Hussia,

Durante il vertice di Helsinki nel luglio
207 Trump dis=e che =i fids piis di Putin che
dei rupporti dolle sagenzie di i

P bocet
eherese, e si aspettanc | nomi dei sostituti, men-
tre: 1o vom der Leyen va Apetende: basts sangue.
Manfred Weber, che avrebbe dovsto essere al
saaposio perché e Jo Spitsenkandidat del Par-

eron che nom b ba volubo dice: smettila di pren-
dertela eon gli aliri sc la tun candidata Syivic

americane- M un sutopol in direits televis-

va che probabllmente nemmeno | russ nl
il preludio a quello eh

guito. In al

o mostrano safficiente integeith. Macron so-
rd‘lm:"\{wﬂluaﬂubﬁﬁlﬂhﬂmw:lh
oul leda-

grappo
delln Legn per capire
che ormal all'interno
della famiglia euro-
scetica  resta  solo
'AfDra essere diffiden-
te nei confrontl del-
l'eure. A gennaio, Ma-
rine Le Pen ha affer-
matn che “adotiare
Lini BUVE Manetn non
i plit Ia prioriti” ¢ po-
l:lu mesi dopo |o stesso
hamnn affermato i lea-

La pro eumrlgmni.a II
piis impartante partito
sovTanista preseale in

riujmnill‘mnthnlmdlmmmlnblmeln
considera un acoordo svantaggioso per gli
Btati Uniti e questo ba reso ogni incontro
dell’'Alleanza atlantica molto imprevedibi-
le in un periodo che invese richiedershbe
un surplus di certere. Seeando aleuni eon-
siglieri citati dal New York Times il presi-
dente yorrebbe ritirarsi dalla Nato, ma per
ora nan lo ha fatto. Un altro capitolo che
[Mustra bene questa tendenza naturale a B
cilitare |a vita del governo rasso: Trump si
eon il dipartiments di statoe mnhe
I'Ameriea aderl alla rappresaglia di)
tica dell"Europa contro Mosca dopa il caso
Blripal nel marzo 2018 - l'avweleonmento

o un agente nervino & un diseriore vielno
Londra da parte ded servis nssi. La rapgre-
saglia consisteva nella eoceiata di diploma-

tici della Russia dalle ambaseiate. Trumpsi
arrabbit perché avrebbe voluto che gli

americani avessero eacclato meno russl
Sempre nel 2018 Trump assegni al presi-
dente rlchol\aldin italiano, Giuseppe Con-
lo di msabile darea per la

che in Libia ¢’ una guerrs civile ha scelio
di essere inerte - quasi, ¢'¢ stata una dichia-
razione d'ineoragginments per il generale
Dnllh Haftar. A seltembre sona arrivati in

d.ul: parte di Haflar, che non sono un con-
tingente regulire ma non potrebbers essere
li scnea 'approvazione del Cremline, An-
che in Libia i russi trovano medto spazio di
manovra, concesso in modo casuale.

A luglio Trump ha bloceate un pacchet-
to di aluti militari di quasi quattrocento
milioni di del per 'Ueraina perché
voleva favorl dal presidente ueraino. Si
trattava nel caso specifieo di una partita
di missili controcarro che avrebbe reso
pi debeli le minacee russe contro Kierv.
1 possibile seambio di favort perd & stato
denunciato da un informatore ed & seatta-
ta una richiesta d'impeachment contro il
presidente. Ancora una volia 1a situazio-
ne & ideale per Moses, Putin vinee co-
munque. Se le cose fossero andate male
per un verso i missili sarebbere rimasti
in America, invece sono andate male per
un altro verso @ I'Amministrazione ame.
ricana 3i trova nel mezzo di un disastro
d'immagine ¢ politieo. In questa sequen-
za dli fattl, perd, Ia telefonata dl Trump &
Erdogan di domenica sed ottobre che
consegnato la Siria curda ai russi hail pv
sto principale. (Dhenisle Raineri)

te e parode tradite tradisce pure ui be promesse
fatle al paesi ehe vogliono entrare nell Te, FAL
bamin e la Macedonia ded nond. 11 “no” francese
all'l risuona come: un allarme di
quelli che mon si spengono piis e i) presidente

mwmv:luﬁwe d.e]lniwwlmsﬁﬂu:
mnWaMme In questo peeei-

5o dilitigi lmmlw diguerrcciolea di aggungen:

rislede nella nostra undtd”. Amen.

La Catalogna & un paradosse. [ quamdo il
Tribunale nlprgﬂ_!o“wl.mn‘h I)m._Em la

s, Bareellona ha smesso di dormine Da dug
giomi continua A e ¢ marted) sers

Euroqa e
che lp parole conse-
Lumed] scorso da
Salvini abbiano colpi-
to molti oaservatori W-
Pupei dallTalia Se e =
& acenrtn ieri sul Tele-
gragh Findernational business editor del gior-
nale, Ambrose Evams-Pritchard e se pe baccor-
ta ieri sul Pinancial Times @ Wolfizang
Manchay, che nella sua newslerter quotidians
Mmckhlmﬂpmanﬂulmdim
to per presentarsi di elettori con
profllo pki moderato, Ulempocldlrnellben
tativo dlrpel:xnl_th Salyini ﬂm altro ri-

(STURBO? STA|

s fa: la Legs, oltre ad
AVET eSS0

felarica antieuro, & sta-
fa costretla a meticre
dn parte anche In reto-
riea isolsmiomista al-
linterno del centrode-
strm, ¢ mai come o,

Come va?
KTO?

/._———.,\_/ pur tra mille sbufl, s
M ‘m quento sla ieporiante

avere il proprio Rascs

\ e

ehi 1] P, eomi sembrs
volere Nieala Zingared -
i pozsa eostruire un
rapporio  stabile e

||| commissione, T Assemblen nazionale fran-
exturn

1 della Puglin & coimulin in
un'inchiesta per abuso d'ufficio relativaal-
La nomina del commissario di uns Asp.

*

Un bus 5i & schiantato contro um albero &

se ha adotiato in prima lettur:
Iw sulla bioetica. Durissimo Jacques Te-
start, il padre dedla prima bambina nata in
provetta in Francia (1083, su Politis ha
serittec “Nella nostes eulturs 2i sta. bnnptenﬂn
una vers rivolizione teenocentrica con P'at-
tunle: revisione: delln leswe sulla bioeticn. La
‘binetica francese’ si basava su aleuni grandi
pm:lm.mm la dinila dell'embsriene e il di-
vieto di ca, Tultd questh
Frlm'iw mannuwwulv ipaaah i in mo-
me del progresso acllmllﬂ.co etecnico, una in-
tossicazione te
e gioeni pweus‘knh :]l‘:pﬂn»:nme del
discgno di legge, sul Monde & apparso un ap-

Roma, causando il ferimento di quaranta
persone, nove delle qualiin codi

Tarticolo neil'inserto 111)
* & &
E'marin 278 anni Poolo Bemaiuti,
‘portavoee di Silvio Berluseond. Fu
s e parlamentare di Forea [ealia.
(articola o pogma tre)
T
Barsa di Milane. Fise-Mib ~0.28 per cen-
1o, Differenziale Bip-Bund a M1 pusil,
Lvuro chiude stabile a 1, 10sa] dallar,
— Nel Mondo ———

x’mmmmmwcmu

, storico
i

pello contro L “banalizzazione dell'eliming- | | BORATORE DI RUDY GIULIANL Das
dmdeihunhhuimndmhl'lﬂ‘el “mmalea- | | Correls, accusato di aver violato le |¢w
chesignl- | | sul delle elet-

fca concretamente Veliminazione di embrio-
ui e Feti a rischio malatia”. Anche la chiesa
Francese 81 ern fatts sentire con Pleree d0r
mellus, arciveseovadi Rennes, che al Figaroha
denumcinto ‘uwml:timmd.a suil'nrhln
l!mdzmmﬂnneau]

l::md ilnun]

Mis (e
noi bo siamel. Ma nem si
‘usd nom ritemene un fit-
1o rilevane La possibi-
litdy che un

m drliu Solute, Agnes Eui:m. i & opposta

torali, La scorsa settimana altri due col-

laboratori dell'avvocato personale del

presidente americans, Denald Tramp,

crana statl arnestati con Maecusa di aver

hnl'm a palitici statunitensi finanzia-
dall’ eule'm.

&Ilm]llﬂ"-tllmncl

ulle toeniche
posarema n grmu i rednern 'r.n.enslom-

in seguilo 3 una spa-
mm‘lnlrs lnlILurI e civili. E'la seconda

anbigidesma  come il
Movimento 5 stelle do-
po aver rinnegato
mh contro Ueura,
dopo aver rinncgato le
progirie lie con-
tro ['Europa, dopo aver
rinnegatn le proprie
buittaglie contro il Parlamento arrivi ora o rin-
megare anche un altro tratte del suo essere an-
tiglsternn eonsiderando poasibile un'alleanza
con il P4 eapace di andare asche olire Uespe-
riemea di governa. E in un Buropa instabile, ira
i, Cotalogns, gilet ginlli e scricchiolii te-
desehd, 'Ttalta non peb essere consl derata eo-
r-ed‘ln esempin virtonso di stabilita < nemme-

eliE & FoTyf

tl. Ma intanto Ia svolta della Legs e il tramonte
dell'internazionale untiglmu in Europa somo

mnxld!maunmmplodjwmenu-aafnmail
rischiod instabil ith eni poteri

Raltie non & pih viv .Quu‘lnéunldum

strage di g
t*:l

Tn Kashmir seno morte cinigue persone,
Ie l'nrne di sicurezza lnd.lm banno weei-

twili sann

derwa ﬂmuﬂu a'leu vieta per ora la
i i B

il bt midicemend, il “bambino-farmacn” con-

cepito tramite: selezione degli embrioni per

guarire il fratello da una malattia gracie al
mwedelmm«mbeiualamlquellupa
rola, “vegenctica”™, 'ha sempre evocata &

Jean-Marie Le Ménd, presidente della Fonda-
zione Jértime Lejeune, che prende [ noae del
genetista che ha scoperio la trisomia 21, Pa-
dre di nove Agli, Le Méné & membro della
Poadifict . - i le

sccademin per ln vita trale |
personalith cattollehe franpes! di punta sulle

tematiche che riguandano letica, “F’ stata una
grunde vitboria per i bambini disabili e contro
Laloru stigmatizzazione. Ora [ pericolo & laleg-

I ", dice Le Méné al Foglin, La Fran-

tantiche
sere muls;hﬂn - come mﬂiw deliziosa-

quarantamila persone si sono
la sede della delegazione del governo di Ma-
drid Cassonetti bruciati qua e 1 per La citta,
ell:acdl di -ml.cn:n. manifestanti incappue-
Poliza diaeivil
Mossos d'esqissdra Imkm Laprimaé lapo-
lizia nazionale, ln seeonda quella catalana
che il gverno di Barvellana ha dovuto invia-
re per evilare le violenze, onostante |a stes-
&0 Geperalitol ¢ gH stessi Mogsos stiane dalla
parte di ehi protesta. Pedro Sinches, il pre-
mier spagnoln senza governo, ha dovuto con-
vocare d'urgenza | rappresentanti degli altri
partiti politici perché ara solszione con la
Catalogna che dopo due anni toma o prote-
stare va trovsta in fretta, prima delle elezioni
che saranno a novembre. Pabilo Casado, lea-
der del Pp, wseito dalla riunione hn detio che
provisto i stato pi i i cuello chy

i - noa pos-
SON0 DON eSSEne E" um Fato 1a svolta.
della Lega, F; tun fato In finee desgli amtieurn in
mm.ﬂ'mmilmmﬂ!udikndunm

a lan partito o'
Ptrsl.d.l'laium il sistema. Nom basterd certo
una svolia per trasformare un pepulismo im-

al maniy
et dhei bambini Diown, corstassi del 8 per cento.
Si volevasradicare anche quel restante quatiro
per cento partando la ricerea, alla fase eebeio

ﬁih wecisi Ml mmrll

Carrie Lam ilhli mlem In Parla-
mentn, La gavernatrice di Hong Kong ha
dovute interrompere il suo diseorse an-
nuak in Aula.

E' stato assalito per ls seconda wolia.

Jiriny Sham, oo dei leader deile prote-

ate per la democrazia @ Houg Kong,

¥ . s .
L'autopsia di Hevrin

E foto malto social delle belle

g\lerriuvmnh:lzhanm:n-

battuta Ilsis e adesso muciong solty

“F  ieolpidei soldati di Erdogan e dei lo-

Cosman M.mm Comitn - o Magsn Capw

di dare vita s una Brexit il ]

Cosl comeé
un fatie che Plakin del post populismo s stin
candidande a diventare in Europa un incredi-

neg
u]tml mesi. Amﬂlmm il mondo sta
cambiando

mln 1k

i
menild pmdebo]l dellammlalwma—
eroalana sulla bioetica per me & malio negatl-
v, npre: adla manipolazione. Forse, per ora il

‘progresso’ 5l sarebbe dovuto fermare @ non
eprire alla distruzione in vitre degli E!H'l
umani malati, 1

inl contro 1
Tlam.dlmne:diemnmm pa-

up |a cosclenta, e dopo pochl gormi non

soow piid paroleda dire. Il ehe avalbe signifi

cache & meglio tacere. Ma é pid docent, ur-

gente, legpere le parole del dottar T

ol Makdest

nae..

2 w U "
LaBrexitdeltempoperso “Lalegavuole I'euro”  furiiibe Lajosc s i s : MAINATRN KB R
_— le)eumsmrm:mmmdaﬂmﬂm diomns “di eires quarant'anni” trovata eon
'rilnrvl laMay, L'exministro Centinio spiegn lasvolta  © i i trattava di una makal- | | uma luh_ui roso seura e pantalani neri. La
hﬂlﬁlﬂbb‘al‘nwﬁwllem&h della Legasull “lIr Il In’l‘allb.ml Ihlln ‘nw mlmmnfmﬂmﬂxidlem;:;
politica del “tutto all'ult jonalenonéun'opdone” | poun |mh\nd¢llemlul]r|.|e". el Fulure Syria Parly, trucidats {1 12 otte-

prese al pii presto delle misure. 11 premier,
s ") ha dlettn ch

La Catalogna ¢ un tormento, per catalani e
spagnodl, la palitica di Madrid rimane appess
o quello che suceede » Bareellana. Anche il
calcio & dirla tatta: ha chieste di spo-

121 bire dhel 2118, 381 giomi fa, lallo-
ra presier inglese Theresa May pattecipt
a un incontro eon i eolleghi europed a Sali-
shurgn. Quella giomata - con le solite folo
della May d 1 irfle - ¢

Roma. “Tn Lega ba lines la detia un uomo
soltanto: Matteo Salvinl Quel ehe dice un
Racghi o un Cenlinain non eonta”, il senali-
e Glmlﬂnrm:hedlmmel‘n&vmw

ministro

pasanta alla iorts come “Timboseata df Sali-
shurgo™ gh earoped dissers alla May che I'u-
nleo a:cunb possibile anlla Brelml doveva

stare “el eldsico”, la partita Barga-Real Ma-
drid L T

ottobre, nella capitube spagnala.

Spd intour. E' quasi una fests, us concossodi
mummmm £ leggern per cerca-

Cosi il
o tedestn, dopa Ie dimissioni di Andrea
Nahles all'imizls di glugno, sta cercando il sao
mtovowolto, and due, perehi [ pd ha dectso di
muoversi in coppia. [ concorso di bellezza ha
gid due star indiseusse, ey s due)

dr-
Im:da che di Eatio divideva 'Trianda del nord

quells proposta sarebbe stata inaceetiabile

x il Partito mmm] nordirlandese Iijmmpls
sorreggeva la sus maggoranza, e il

la proposta. Ogel, 301 Do} .hpn Boris

Johmson si trova nelloe stesso identico punto

della May. {Pechaz segae @ pagin frel

i mini (ben cingue, incl-
s |a“8" di Senatw), leghista dedla prima ora
eresciudn o pane ¢ bossismo, gokomo di miele
& percib soprannominato, in privato, “Win-
nle the Pooh”, & amico & tol\sldbele del se-
eretario leghistn, “Serea mancare di rispet-
10 & nessuna, rilenga chi, se Salvini ba par-
tata il partide n]ﬂwmrm.mntwrhm
In erociata no euro che & rimasta fuord dal
lagenita ]l’:l"ull.l besghista degli ultimi quat-
tordici mesi”, rincara Centinaio in ana con-
versazione con il Foglio. “Storicaments il
mé malm perlabbandmude]
mansta

Andrea’s Version

bae com adtre persoae. Non € stata soltanto
uerisa da “masy gunshol”, Le due pagine
diel referte contengomo questa descrizione
i un masgaero peggio che barbase “La

&m& A un certo punio ha d ol

ag
petio pesamte  procurnnde fratture”, e
inita nell G

11enx| "I.clmal(hc con il Mowi-
= mamhu alel by

ziome: ur:lma"” Mah! E chi ha trovatn vol-
gare avrh pure avido le sue ragioni. Detta da
Vespa, perd, occorre ammettere che & slu

e pol

re delle gambe". E stata. anche trascinata
per | cipelll fino & procurare il distaeco di
p

pends, L'uomo & su0 modo

sterboso e coriseen, Tutlor,

Pio, noi nan rivsciame a venire a capo dell'i-
dentica d nnio dopa L'al-
tro rivolgiameo 3 nol stess: ma erd o
eollaborazione davvero organica, quella di
‘Vespa con ln Rai, oppure da mezzo seeolo, se-
ra, dopo sera, sers, ingiste 8 rompernei |

el una botta e via?

m basta con 1'D|uupl delle banche, s al-
TEuropa dei popoli”. (s sepur & pagina re)

et mwweTn & st s in vedozione afle 7030

v
latesta, " stata colpita da distanza ravici-
natn, dope essere caduta & terra. Hevrin
Ehalaf  inus iy
r'llulnnw autnptiche riescoan o dire. Ver-

da tacere. M non s pab tasere
che queau barbarie & el che sta svvenen-
do E' lnrealta, oppostaalle indignasioed so-
eial e ai diseorsi della politica occidentale.

% 4
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A TS0 v o il

«Guerra Guerra Guerra», in edicola col Giornale il libro di Biloslavo e Micalessin

STANGATA CONTINUA

RAPINA IN CASA

Aumentano le imposte sugli immobili e sugli affitti. Colpito anche il popolo
delle partite Iva. E spuntano anche altri dodici miliardi di tasse in piu

Scontro Trump-Mattarella su dazi, made in Italy e 5G

W Tasse pit salate per i trasferimenti immobi
liari tra privati e cedolare secca pii alta per ghi
affitti calmierat], destinati ai cetl meno abbien-
ti. Una mezza rapina in casa ssalvo inteses. Nel
miring anche le partite Tva: addio sgravi.

senvizl da pagina 2 a pagina #

DA FALCE E MARTELLO
A BANCOMAT E POS
di Marco Gervasoni

on sappiamo se sia uno scherzo (Hal-
loween si avvicina), Ma certo, a pro-
posito di Halloween, ci pare mostruo-
sa la proposta del governo di multare
gli esercenti restii a dotarsi di bancomat o carta
di credito, Premetto che in genere circolo con
poco contante e che mi irrita quando accade di
nom potere utilizzare carte in un negozio, Ma &
anche vero, come sanno | lettord, che si tratta
ormai di casi sporadici. E poi, dopo avere senti-
tole lamentele dei negozianti per gli esosi cano-
ni applicati dai circuiti bancari alle tray i
sono diventato pii tollerante. Anche perché ne
gli ultimi tempi mi & capitato pit spesso all'este-
ro che in Ttalia di non potere pagare con carta.
E allora, perché da parte del governo prender
sela con una quantith marginale di commer-
cianti? La motivazione ufficiale & quella, ancora
una volta, di colpire I'evasione, Ma qui si colpi
sce solo il buon senso. In realth prendere di
mira una ridotta porzione di commercio serve
al governo (colpime uno, educame cento) per
mastrare la propria concezione del fisco. Una
concezione etica, o per meglio dire, da Stato
etico, che considera I'evasione non solo un rea-
to ma un colpa infamante, roba da utilizzare la
gogna, ma che dico 1a gogna, la garrota. Sembra
infatti che per il governo tassare non sia conce-
pito come uno scambio tra imposte e servizi ma
come un gesto educativo, un atto pedagogico,
un modo per migliorare il caratere ricurvo de-
gli italiani. Da qui anche I'insistenza sul carcere
agli evasori, che non ha alcun effetto reale sulla
prevenzione dei reati.
Con la multa ai negozianti fissati sul contante
si arriva perd al sublime della multa etica. In
genere una multa & una sanzione per un atto

- che pub danneggiare il prossimo (ad esempio
= I'eccesso di velocita). Ora quali danni pué com-
- mettere un negoziante privo di bancomat? Al

limite saranno i clienti a puniro, servendosi da

£ altri. E invece no, qui da noi non dev'essere il

mercato a regolare ma lo Stato a imporre. E poi
quale concezione della liberth, e non selo di

= quella economica, tradisce una decisione come

questa? Non sard libero un commenciante di
farsi pagare come vuole, una volta rispettate le
it Per il governo evidentemente
ngni commerciante @ potenxialmente un evaso-
re. E se finird sul lastrico anche per colpa di

£ misure come queste, poco male, c'é sempre il

reddito di cittadinanza: elangito, ovio, dallo Sta-
to etico.

Addio a Bonaiuti, la penna

che sussurrava al Cavaliere
di Paclo Guzzanti

GIORNALISTA
E POLITICO

1 Paolo Bonaiuti

I Y ra un giornalista e un politico, era un vecchio amico,
A

era un uomao calmo, gentile, ironico, un testimone che

& stato al margini del potere politico, con un aplomb

pit inglese che italiano. Infatti, amava I'inglese come lingua

e la insegnava, e da giornalista ¢i vedevamo per caso sui

Iuoghi in cui accadevano le cose, come accade nelle nostre

vite raminghe, Diventd un collak di Silvio Berlusconi

ed entrd nei suoi governi con un rango molto speciale: quel-

lo di sottosegretario alla presid del Consiglio, molto pii
di un ministro. Quando uno di noi, giornalisti (...}

Segue apagina @

PONZI SpA

di Vittorio Sgarbi

La lunga notte
delle decisioni
ma «salvo intese»
di Adalberto Signare

IL RETROSCENA

Giustizia e spioni
mine sul governo
nato contro la Lega
di Augusto Minzolini

a continuita tra il Conte 1 e il

Conte 2 sta tutto in quella formu-

la «salvo inteses con cui all’alba
di feri il governo gallorosso ha dato il
via libera alla legge di Bilancio. Un
Consiglio dei ministri (...)

loverde era un «contrattoe che met-

teva insieme il diavolo e I'acqua
santa. Un mezzo aborto che aveva il
destino segnato. Il peccato originale
del governo giallorosso, invece, & (...

l I peecato originale del governo gial-

segue a pagina &

segue a pagina &

TRENTO, ATTACCO AL NOSTRO CRONISTA

Biloslavo fuori dall'Ateneo
«Via i fasci dall’universita»

St scatena l'odio social sulla colica di Salvini

leri Fausto Biloslave del Giornale & stato
ingiustamente allontanato a forza dall'uni-
versith di Trento al grido «fuorl | fascist
dall’Ateneos,

di Fausto Biloslavo

x Trento si aggirano gl spettri degli anni
[ dipiombo, quando alla facolth di socio-
/ logia studiava Renato Curcio e all'oriz-
zonte si profilava il terrore delle Brigate rosse.
Non mi hanno sparato, per fortuna, com's (...)

“segue a pagina 12
Giannini a pagina 8

| MOTIVI DEL (GIUSTO) DIETROFRONT
Il Tar da il via libera al prestito:
I'dWomo» di Leonardo va al Louvre

Indagini
patrimoniali
|a valonzzarione
i asset bancari
Fomcscoho! financian e assicurativi
MILANO ROMA

$00-013458

i com
posenonline info

pomsimvestigarion com

1 tribunale lavora sulle carte e sulle parole, mette a confronto diverse

tesi e arriva, inevitabilmente, a conclusioni astratte, ovvero «formalis.,
[Yaltra parte, & inevitabile, [ tribunali si affidano a esperti che spesso non
lo sono, come abbiamo pii volte rappresentato, che, sul tema fondamen-
tale della veriti, per la quale occorre conoscenza, arrivano a dichiarare
sveres opere false e «falses opere vere. Nel caso dell' Usme vitruviano di
Leonardo, il problema @ un altro, non "autenticita, ma lo stato di conser-
vazione, la sua trasportabilitd, la sua pertinenza «identitaria» al museo.
Nel caso, alle Gallerie dell'Accademia di Venezia che hanno, eome (...}

Segue a pagina 22

LA GUERRA IN SIRIA

Perche sara I'lran
la vera polveriera

di Flamma Nirenstein

ire curdi @ diventato

improvvisamente per

la stampa occidentale
un grido in favore dei diritt
umani e della autodetermina-
zione, ed & giusto che sia cosi:
I'assalto che stanno [...)

segue a pagina 1&

Percheé I'Europa
ringraziera Putin

Bruxelles l'imbarazzo &
I,_x pesante. In molti I'han-
L no giix capito, Se I'Buro-
pa riuscird a schivare la bom-
ba-migranti preparata per lei
da Recep Tayyp Erdogan il me-
rito sard tto (...)

SegUE @ pagina 15

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2019

Pagina 10



giovedi 17 ottobre 2019

Il Giorno

Anno 64 - Numero 246

1.884.000 Lettori (Audipress 2015/11)

——— Quotidiano Q“-' Nazionale

B B QN Anno 20 - Numero 286

L GIORNO

* IL GIORNO CON TUTTOSPORT NON VENDIBILI SEPARATAMENTE - INIZIATIVA VALIDA PER LE PROVINCE DI BERGAMO, BRESCIA, COMO, LECCO E SONDRIO

GIOVEDI 17 ottobre 2019
1,50 Euro*®

Nazionale

FONDATO MEL 1956
www.llglorno.it

ristora
INSTANT DRINKS

—

La prima stima dei costi del disastro ferroviario

Pioltello, non soltanto

- Milano, la nostra inchiesta
—_—

" s Igiene a zero:

e

morte e dolore zaini dei rider
Danni per 8 milioni cuccia dei cani
Bandera a pagina 15 Lazzari nelle Cronache

ristora
INSTANT DRINKS

Tasse e bolli, colpita ancora la casa

Aumenta la cedolare secca ma arriva il bonus per rifare la facciata. Imposta sulla plastica, imprese in rivolta

| conti in Parlamento

Il premier
asserragliato
a Fort Alamo

Alessia Gozzi
@ uando si vuole accon-
tentare un po’ tutti, al-
la fine, tutti hanno
qualcosa da recriminare. Come
insegna Platone, & |a strada sicu-
ra verso l'insuccesso. Nel caso
della prima legge di Bilancio gial-
lorossa parlare di flop & un po’in-
generoso. E piu che altro una
manovra che sposta poco.
Non spinge la crescita, non da la
SCOSsa a un settore o a una cate-
goria sociale, non traccia una
rotta. Piuttosto distribuisce una
serie bonus ma dissemina anche
una pioggia di balzelli e rincari,
micro tasse che vanno dalla pla-
stica, ai trasferimenti immobilia-
rifino alla rasoiata sulle detrazio-
ni per i redditi pid alti (quelli di-
chiarati, owvvio). Insomma, per
qualcuno le tasse aumenteran-
no.

Continua a pagina 2

MATTARELLA DA TRUMP DIFENDE L'ITALIA

NON PAGO

B

Pioli £ De Carlo 2

Servizidap.2ap. B

Il Vitruviano al Louvre

Via libera del Tar
«Leonardo a Parigi
da prestigio

al nostro Paese»

Cini a pagina 24

App anti spreco:
il cibo avanzato
a prezzi stracciati

Panettiere A pagina 12

Il salotto di Milano

La Galleria
dalle uova d’'oro
Asta record
per gli affitti

Mingoia a pagina 13

o

Belardetti a pagina 18

Gabriella va in pensione dopo 42 anni
‘«lo e i miei Smila figli»
L'ostetrica da primato

edra

divani, polironc, taveli. sedic ¢ mobili
utilizeati per fieve ¢ moelre, servizi fotegrafica
e belevisive, o fine
fabibricy a press

VENDITA ANNUALE
giovedi 24 Ottobre
venerdi 25 Oualire

26 Ottalire:

wrarko continuate dalle ore 11 slke ore 19

erve alirvitamenie
ulizea

L’attore Arcangeli: io e lui, due timidi

Tra il calcio e Buddha
«Saro Baggio in un film»

Bogani a pagina 23

[

edra 08 - sl Lhooess Ex
Buparstada AL sesite Peaiecs

s 4
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DOPO LA LUNGA NOTTE DEL GOVERNO IN CERCA DI COPERTURE, L’ACCORDO ANCORA NON C’E

La manovradelle mezze misure

B 11 governo vara una mano-
vra fatta di piccoli intervent e
microtasse. Solo segnali sul
Green New Deal, ma c'é I'aboli-
zione del super ticket nella sani-
th anche se dal prossimo set-
tembre, L'accordo perd € anco-
ra in alto mare. Di Maio insiste
perilcarcere ai i evasori e
insorge contro I'innalzamento

del tetto del contante: «Non mi
si venga a dire che la rovina
dell'economia italiana sono
proprio quelli che la tengono
in piedi: idraulici, commercian-
ti elettricisti...». Renzi non de-
morde e promette battaglia per
I'al ione di Qsota 100,

L'unico soddisfatto & il segre-
tario dem Zingaretti: < un mez-

zo miracolo. La manovra é soli-

Legge di bilancio

all’interno

da, espansiva e giustae, :
vendetio Gel Untone curo- Una svolta ancora non sivede

pea arriverd a fine e

a decidere sard ancora la Com- Lunci PANDOLR

missione uscente. In ogni caso
anche 'anno prossimo ci vor-
rannoaltri 18 miliardi per evita-
re l"aumento dell’va.

ANDREA COLOMEBO A PAGINA 2

BB :Salvo inteses, il primo pas-
50 verso la legge di bilancio
2020 ¢ stato compiuto. Quali  lottaall'evasione fiscale?
novith porterd la manovra, se

2103

Poste Hakane Sped_ ina. p. - 0.L 3532003 jcony. L 46/2004) art 1,c. 1,

del

relitto

ottobre scorso. Tra i dodici corpiin

LADENUNCIA
ltalia, lo smog uccide pit
che nel restod’Europa

it

Bl La denuncia & dell’Agenzia europea
dell'ambiente. Legambiente: <Insufficien-
= ti le politiche contro I'inquinamento at-

== masfericos, Legge di Bilancio: polemica di

Confindustria contro la «Flastic Taxs, Tnve-
2 stimenti modesti contro I'emergenza cli-
matica. Per il «Green new deals all'fraliana
solo piccoli passi CICCARELLI APAGINA 3

Bloccate le pagine sgradite

Un fram del video del recupers del corpl naufragati s Lampadusa Guardia Costiers

Dai fondali del mare al largo di Lampedusa le immagini choc dei migranti naufr
viduati anche quelli diuna giovane mamma conil suo
bambino. Alvia il recupero del relitto. Intanto sugli sharchi Frontex smentisce Salvini paginas

per concludere; Pick. Ma comin-

clamodal Pik: & per i riferimen-
i aquesto partito, fondato nel
1978 da Ocalan e suo fratello e con-
siderato da Usa e Ue un’organizza-
zione sterroristicas (come ha riba-
dito jeri Trump a Mattarella) che
Facebook ha bloceato decine di
pagine (anche di testate registrate)
che hanno pubblicato informazio-
ni o solidarieta con i curdi. Altri
rischiano la chiusura per sripetute
violazioni degli standard della
communitys. Chiariamo: per esse-

L'inchino dello Stato-Facebook al Sultano
SovonE PIERANNT

re bloccati non é necessario inneg- o dice ogni giormo che sulla sua
giare al Pl basta una fotoacorre-  piattaforma fa quello che vuole.
dodi unarticolo postato. D'altron- P &che Facebook si com-
detra Facebook elaTurchia c'@un  porta come uno Stato e come tale
rpporto particolare, tanto che decide di stringere accordi o meno
Anlkara ha meritato alcuni riferi- con altri Stati e soprattutto decide
menti specifici ai propr nemici cosa sia informazione e cosa no.
nellapolicy del social Questafor-  Le scelte sono di Facebook, ma la
madi censura (fatta da persone, benzina siamo noi, con i nostri
soltof e sfruttate, impi dati. 5 disposti a rinunciarci?

nell’attiviti di aripulituras del so-
cial)aleune settimane fa ha colpi-
toanche pagine di fascisteria as-
sortita e quelle pro Cina rigeardo
aHong Kong. In pratica, Facebool

Forse no. Di questi tempi denun-
ciare la compliciti del social con
regimi come quello di Erdogan
potrebbe essere il minimo richie-
sto. Facciamolo allora: Plde.

sieccettua lalodevole intenzio-
ne di andare pit a fondo nella

— segue o paging 3 —

Rojava

L'esercito sitiano
aKobane. Trump
attacca i curdi

+Non sono angeli. Pkk peggio
dell'Isiss, Teri il presidente Usa
ha lisclato il pelo al turco Erdo-
gan, fermo sul no alla regua.
Un Ponte Per: «LTtalia ritiri i
soldati dalla Turchias,

CRUCIATI, MERLI
PAGINAD

Medio Oriente
Lalezione siriana
ela dinamite
secessionista
Gumo RAMPOLD]

a diplomazia ventrile-
Lqua che circonda pre-

murosamente Di Maio
gliaveva farto dire una cosa
sensata, perfino intellegibi-
le: 'Europa affronti Erdogan
con una voce sola, Ma il pas-
saggio successive - cosa.dire
conuna voce sola-si é rivela-
to un obiettivo troppo ambi-
#ioso per quell Europa irri-
solta, casuale come la voglic-
01 governi sovranisti dellU-
nione. Quel che & peggioan-
cheil nucleo storico della Ue
pare incapace di produrre
Una Proposta, un concerto

ico, una visione d'in-
sieme com la quale affronta-
e la guerra del Rojava
— segue a paging 15—

A>PROJECT>BY=>SAM>
>17TH>0CTOBER>>>>
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>0FFICINE>FOTOGRAFICHE
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Gioved! 17 Ottobre 2019 « ® commentale notizie su ..MMJ A [P LN+ 0 8010
A Castel Volturno La saga i Maradona Vintervista W O
Blitz di Ram’la:_ La grande famiglia ; C[s}p'?tsseia: 2
vertice con Insigne . «Porto
e pace fatta del Pibe d? Oro le mie bestie
con Ancelotti spunta un’altra figlia al San Carlo»
Ventre a pag. 18 Taormina a pag. 19 Vacalebre a pag. 13

[ ] ] ® | Dopo il duello in tv
irlpool, la befta dei premi siuire
b eil partito
»I dipendenti: «Quest'anno abbiamo ricevuto la gratifica di produttivita e ora chiudono» | che (ancora)
11 rischio del licenziamento collettivo. L'ultima offerta di De Luca: «Pronti venti milioni» | non esiste
Luca Ricolfi
Valerio luliano
1 cornmcnt?\ hirlpool, 1 beffa g | L@ TMANOVTA ai raggi x I focus del Mattino AChihainto 2 match
L‘[N‘[HTLIT Temin Ii uziome o i no! a‘: a
DEGLIAIUTI SENZA | sabetioicsbimsss | Stop Iva ma salgono le tasse | jvestoend e sgravl | faw? 7 700 000
UNASTRATEGIA | roper o produivid o | Contante, tetto a 2mila euro | dieci miliardiin pinn | Somunicsi.credosinsolo
Gianfranco Viesti ' ill rischio del licenziamen- diverse sono state le due
to collettivo. D Luca dichia- MNell io dei ministri, iniziato"altro «0ra siamo al lavoro sul Piano prestazioni. Alla dialettica

ra che la Hegione =& pronta &
mettere a dispostzione fino a
20 milloni di euro per invita-
re Whirlpool a restare a Na-
polis.

La vicenda Whirlpool &
senz alire estremi, per la per-
vicacia assoluta della multinazio-
nale nel voler chiudere lo stabili-
mento nonostante offerte assal

ieri notte ¢ concluso solo alle prime luc di ieri mattina,
il gowernoé riuscito a trovare un Compromesso su una
delle misure plit controverse della prossima manovea di
il 1 1 Dal

scenderdaduemila euro, Stop al rincaro dell'va ma

per il Sude, su Facebook il mini-
stro per il Mezzogiormo Proven-
zana parla delle prime misure in-
trodoite nella nuova Legge di Bi-
lancio che porterannc al Sud 10

puntigliosa e sferzante di Renai,
Salvini ha risposto nel solite
modao un po’

sommatoefficace, con cul suole
cercare (e ottenere) il consenso

generose (“pont d'ora™) da parte Apog. 2 salgono le tasse. miliardi in pii. dei ceti popolari.

del governo, Vi sono certamente Santonastasoa pag. 3 Bassi o pag. 6 Santonastasoa pog. 7 Comtinua a pag. 43
condizioni particolari legate a

quelle determinate produzioni; vi

s0no, 0on tutta probabilita, condi- . . . . .. s . . . .

zioni e strategie aziendali specii- | L& vite spezzate Manuel, Erika, Gianluca e gli altri: i sogni infranti | 11 viaggio negli Usa

che.

Ma da quella storia si possono
trarre anche riflessioni pii gene-
rali. Crisi ¢ chiusure azicndali. ri-
strutturazioni  settoriali  fanno
parte della fisiologia del capitali-
sma, [n questo periodo sono par-
ticolarmente accentuate: non so-
lo per l'andata di innovazioni “di-
gitali~, ma anche ¢ soprattutto

la riorganizzazione interna-
zionale della produzione, per la
strutmurazione di grandi catene
del valore per la realizeazione dei
prodotti, per la crescita del reddi-
to, ¢ quindi della domanda, nei
pacsi emergentl. 11 centro del
mondo sl sposta; la vecchia Euro-
pa soffre. Ma alcune regloni maol-
o meno di altre; mostrano
giore “resilienza”. Cid che le diffe-
renia & la capacita di accomipa-
gnare chiusure e ristrutturazioni
con la nascita e lo aviluppo di

Lol

Mattarella-Trump
alta tensione
su dazi e fondi Nato

1l Capo dello Stato: «Collaboriamo»
La Casa Bianca: «Dobbiamo valutare»

Anna Guaita vale cercarlo subitos, ha
detto il Capo dello Staro
durante il colloquio nelle
Studio Ovale. «Non vo-
gliamo essere duri con
ITalia, vedremo di nj'

attarella incontra
Trump. I presi-
dente ha promosso una
maoral sumsion sul dazi,

nuove produziond, Le chiusure che prefs frontare I
fanno soffrire, molw, i lavoratori | Dallalte, in sensa orario, | volti di aleuni glovanissimi morti in incidentl stradali: Erika Bozza e Salvo Moschitta, Manuel ribdle o i subito lica del d«.»
eiterritori. Ma cié che & davwero | Petronlo, Mirlam Berselll, Manuel Slgnorinl. Glanluca Puorre, Federlen Lentinl, Alessandro Algier], Paoko lantorno ctenere contodellediver- i Usa che pol si & lasela-

patologico sono le mancate aper-
ture. LTealia soffre in modo parti-
colare: e al suo interno il Sud in
maniera ancora plil accentuata
propriodi quesio,

Continuo apag. 43

1l processo Condannato anche un amico bolognese
«Londra, studente di Napoli
ha violentato una ragazza»

ne della scena descritta dal giudi-

ce). Ferdinando Orlando, na-
poletano, ¢ Lorenzo Co-
stanzo, di Bologna, fre-

Melina Chiapparino

ue italiand, di 25 ¢
26 anni, ricong-

Valentino Di Giacomo a pag. 11

Le idee

La Spoon River del dopo discoteca

se posizionis; 'alternati-
wa sarebbe stata =il ri-
schio di metterci su una  vece ui creda ned dazi co-
strada che in ogni easo  me strumento di giasti-
necessiterd di un punto zia.
dincontro ¢ allora tanto

1o andare a una lunga
esposizione di quanto in-

Apag. 2

La storia Il calciatore ceduto dall’Afro Napoli

La favola di Ndiaye Codou
dal barcone alla Roma

Pino Tanrmina fanta. Codoi ha adesso 17 anii ed &

un difensore centrale che dal
e ne ha messo di prossimo week end potri
R tempo  per

debuttare con la Roma

it e e oo smettere di avere gli .ﬁ under 18 perché I Le-
Londra dello stu- % st-laurea in universi-
I’[lmdi ll;ﬁu :'-E u:z:: .t londinesi. Teatro occhi pieni di paura: gahalﬁnn]mmlt da-
Rvvenuto nel 2007 della violen Codou & I'nng alla [ ﬁ t Vok al tessern.
inun locale nottur\- club di Soho. Al gioka e alla speran- g mento, Codou era
no. Un'infamia - culmine di una nist- e, Antonio Gar- to  nell'estate

stando alla senten- te brava sarebbe av-

parti
giulo, il presidente del 2018 dalla Libia

za did smdlcleh]:_n- Cm“‘;:““témf':."n: - — deIIAﬁ\J MNapoli a bordo di un barco-
annico - celebrata e e ido dell’'Unesco non i felice solo per > ne diretto a Lampe-

e o
L] 0(1‘ un teleca-

mer Isomeglinnxn sl in pledi e quindl impossi-
come un'impresa di mi eompli-  bilitata a difendersio a esprime-
mentarsi Hmm' mente 'un con  re liberamente la propria volon-
Ialtro (nella foto i Fermo immagi- — ths. In Cronaca

5i Ind e dl reggersi

non basta a proteggere

Ernesto Mazzettia pag. 42

Capri

aver ceduto una piceo- dusa. Un viaggio ai li-
Ia stella del suo stermi- miti della disperazione;
nato settore giovanile alla fuggite dall' Africa per culla-
Roma. Lo & di pitt perché Ndiaye re il suo sogno: diventare un cal-
Codow Maissa. senegalese, ce 'ha  clatore. Apag. 21

IL_MATTING - NAZIONALE - 1 - 17/10/19 =

Time: 17/10/18  00:57
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ILGIORNALE DEL MATTIND

: [N
PR, ﬂ 4 aiiiiacs 3 Messagacro
Paolo Bonaiuti, Edward Norton t==%¥  Leonardo vola
addio allombra apreilredcarpet \ ' aParigi:il Tar , I I
discreta Roma é in Festa h sblocca I'Uomo
di Berlusconi all’Auditorium /= Vitruviano s
Apag. 8 Ravarino a pag. 26 b ﬂ Larcan a pag. 23 motoriiimessaggera.it

I due Mattei

Nella sfida tv
le ragioni
del partito
chenon c'é

Luca Ricolfi

achiha vinto il match fra
Renzi e Salvind, andato in
onda martedi motte &
“Portaa Porta™
Se hadiamo solo all'efficacia
comunicativa, credo sia salo
una questhone di gusto, anto
diverse sono state e due pre-
stazioni. Alla dialettica punti-
gliosa e sferzante di Renzd, Sal-
vini ha risposto nel solito mo-
0 un po’ grezzo, ma i som-
mato efficace, con cul suole
cercare (eottenere) il consenso
dei ceti popolari. Ma se andia-
moalla sostanza, alla forza del-
le argomentazioni dei due con-
tendenti, le cose cambiano no-
tevolmente. Nello scontro fra
“i due Mattei” non & andato in
scena un mateh unics, pit o
menodominato da uneded due
contendenti, ma sono andati in
scema due match distint, uno
sull'immigrazione, I'altro sulla
politica economica (e in parti-
culsn:su“quul:am'}_llmalﬂ:l
sull'immigrazione bo ha netts-
mente vinto Salvini, quetlo sul-
1a politica cconomica havinto
nettamente Renzi. Se
o' stato, non & perché gli argo-
menti dei due contendenti si
sono equivalsi, ma perché cia-
scuno di essi ha stravinto sul
proprio terreno, € perso rovi-
nosamente sul terreno altrui.
Sull'immigrazione, ¢ in parti-
colare sul probema degli shar-
chi, Renzi ha tentato invano di
far credere che la differenza
fra il numero di arrivi quando
governava lui (170 mila all'an-
no) e il numero di arrivi quan-
do al Ministere dell'interno
c'era Salvini {meno di 3 mila
l'anno) sia attribuibile al cam-
biamento della situazione il Li-
bia, piuttosto che ai differenti
segnali provenienti dai governi
italiani in carica.
Continua a pag. 29

Salvataggio a rischio
Alitalia, lo spettro
della liquidazione
Ipotesi Lufthansa
Hosario Dimito

commissari di Alitalia si
prendono 48 ore. Di fronte
alla lettera di Glanfranco
Batristi nella quale I'ad di Fs
sottolinea anche per conto di
Atlantia che «sono ancora
aperti alcuni punti qualificant
rispetto ai qualinon vi & ancora
accordo tra i partner della po-
tenzlale cordatas, Enrico La-
ghi, Daniele Discepolo e Stefa-
no Paleari sl sono presi 48 ore

prima di rispondere al Mise,
Apug. 17

Stop all'lva ma salgono le tasse

»Si alla manovra: 8 miliardi in piti di entrate. Imposte su banche e autonomi. Il tetto al contante
Bonus facciata per le case, duello sulla plastic tax. Carcere agli evasori, braccio di ferro Pd-M5S

ROMA Shalla manovra nella notte. StopallTva, ma plis tasse,

Bassi, Cifoni e Gentill da pag. 2a pag.5

Bus contro albero: «Ho visto I'autista chiudere gll occhi»

Litas

L'autobus che si & schiantato su un albero in via Cassia a Roma pew sy

Colpo di sonno dopo un sms: 60 feriti

Pierpaolo Filippi
¢ Alessia Marani

ti stipati sul bus dell'Atac.

Poi, all'tm iso, l'impat-
to, il boato, e urla, i pianti.

Apag. (2

De Ciccoalle pag.12e13

“ na mattinata come tante, tut-

Trarifiuti ¢ trasporti PacloGraldi

rendi Nawtobus, cosl
La TOLl]ettE russa sicuro e arﬂs\d pu::‘:zﬁ-
di chi attraversa E Quamevoho. nel pas-
to, l¢ mamme Tacco-
le strade di Rorna mnnd.uvun.o al fgll 1l mezzo pub-
blico’ Continua ¢ pag. 29

nzs,
.26 ne Moz, L Mg e

Tangemo
E150 nelr prownced Barie Fogpin, L 30

L'intervista/Verso la manifestazione di sabato
Salvini: «La crisi? Sono stato ingenuo
Sulla Capitale ho commesso errori»

Mario Ajello

a crisi? Somo
stato  ingenuo.
4] su roma ho
COMIMIESS0 erTo-
ri=, Cosi I'ex ministro
dellTnterno ¢ leader

della Lega Matteo Salvi-
ni in una intervista a Il

Messaggero, «Se avessi
conosciute meglio |
centri di potere mi sa-
el mosso diversamen-
tew, aggiunge, =Sabato?
Riempiremo  plaza
San Glovannie daremo
un segmabe controil go-
verno truffae

Apag. 9

Mattarella negli Usa
scontro con Trump
su dazi e sicurezza

» 11 Capo dello Stato: evitiamo una spirale
che danneggi I'economia. Divisi sulla Nato

Anna Guaita
Tl conflitto in Siria

ceolto con amicizia, rico-

nNosCiuto COmE «un uomo
melto influente e un gran- Aissad a ;{Obane
de alleatoe, Serglo Marma: sl cerca la trcg"a
rella alla Casa Bianca ha pro-
posto s Donald Trumpdi «tro- Le truppe di Assad a Koba-

vare un punto di incontros sui
dazi. «Serve collaboraziones.
Trump? =Non vogliamo esse-
reduri con I'ltalia, vedremaos.
Apag. 7

ne, i governativi entrano
nel bastione curdo. Armi
ndAnkam.DlMalol‘lrmaln

ﬂ'hupdc\fﬂmmapag.]l

l;um.iapng:?

GEMELLL, GRINTA
E PASSIONE

Buongiorne, Bernelli!
L'autunino & inizlato con Marte
InVergine, per val molta
negalive, sembrava proprio
che la stagione non wiavrebbe
offertc quello che abbiamo
annunciato allinizio dell'anno,
eimvece il clelo si & schiarita,
dallaBilancia & proprio Marte
che vidd grinta e passione, oggl

L Luna nel segno annuncia
una vendemmia buona,
Mercurio e Venare danno
mavimenta all'amore, Slama
pazzi della donna Gemedli,
primatistad seduzione.
Auguri.

A

Lurosoopu all'fnlzemo

e grduce df Muter,Leuc, Bcks e Twraohe  Memgues + Musve Qostiduria gl £. L2, dmeriks aen Tutamecats 148t i Abruzzn. 1| Messagger « Cariere
E A

-THX 1161009 22:30-NOTE:
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Bologna

ristora
INSTANT DRINKS

Schede sui minori
Esposto della Lega
e la Procura indaga

Barbetti In Cronaca

Emilia Romagna

Due sindaci

su tre vogliono

Bonaccini

Del Prete a pagina 14

ristora
INSTANT DRINKS

Tasse e bolli, colpita ancora la casa

Aumenta la cedolare secca ma arriva il bonus per rifare la facciata. Imposta sulla plastica, imprese in rivolta

| conti in Parlamento

Il premier
asserragliato
a Fort Alamo

Alessia Gozzi
@ uando si vuole accon-
tentare un po’ tutti, al-
la fine, tutti hanno
qualcosa da recriminare. Come
insegna Platone, & |a strada sicu-
ra verso l'insuccesso. Nel caso
della prima legge di Bilancio gial-
lorossa parlare di flop & un po’in-
generoso. E piu che altro una
manovra che sposta poco.
Non spinge la crescita, non da la
SCOSsa a un settore o a una cate-
goria sociale, non traccia una
rotta. Piuttosto distribuisce una
serie bonus ma dissemina anche
una pioggia di balzelli e rincari,
micro tasse che vanno dalla pla-
stica, ai trasferimenti immobilia-
rifino alla rasoiata sulle detrazio-
ni per i redditi pid alti (quelli di-
chiarati, owvio). Insomma, per
qualcuno le tasse aumenteran-

MATTARELLA DA TRUMP DIFENDE L'ITALIA

NON PAGO
D? _

no. Pioli e De Carlo

Continua a pagina 2

:

Servizidap.2ap. B

Il Vitruviano al Louvre

Via libera del Tar
«Leonardo a Parigi
da prestigio

al nostro Paese»

Cini a pagina 24

App anti spreco:
il cibo avanzato
a prezzi stracciati

Panettiere A pagina 12

Il salotto di Milano

La Galleria
dalle uova d’'oro
Asta record
per gli affitti

Mingoia a pagina 13

Gabriella va in pensione dopo 42 anni
— «lo e i miei 5mila figli»
L'ostetrica da primato

Belardetti a pagina 18

L'attore Arcangeli: io e lui, due timidi
Tra il calcio e Buddha
«Saro Baggio in un film»

Bogani a pagina 23

edra

divani, polironc, taveli. sedic ¢ mobili
utilizzat per fieve ¢ moetre, servizi fotegrafics
e belevisive, o fine sene dircitamenie in

fabibrica a pressi di realizea
YENDITA ANNUALE
giovedi 24 Ottobre

venerdi 25 Ouobre
26 Ottalire

wrarko continuate dalle ore 11 slle ore 19

wabulo
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L'AD D'ESTE LANCIA LA SFIDA DEL DOLCE
La Ferrero punta sui biscotti
«Diventeremo i primi in Italia»

SPINI/PAGINALS

QUOTIDIANO FONDATONEL 1888

ONE GENOVA

ABB POST-GA.S0-
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nutella 226 2
buwlﬂ @ 5

¥

VIANL PAGINA 26

UN LIBRD SUL CARTEGGID PRETE-CARDIMALE
Quando don Gallo scriveva a Siri:
mi dica perché vuole trasferirmi

¥ i suil SECOL

LA CASSAZIONE E L'INCHIESTA PER UNA TRUFFA DA 22 MILIONI: IL PROCESS0 VA RIFATTO A MILAND

Carige, annullate le condanne
Berneschi: adesso voglio i danni

All'ex presidente della banca erano stati inflitti in appello 8 anni e 5 mesi. C'2 il rischio prescrizione
Accolte le richieste dei difensari: il dibattimento per riciclaggio non doveva essere celebrato a Genova

LINTERVISTA

MarcoGrasso

«Dopo gli insulti

e ¢glisputiin strada
ritrovo la serenita»
Giovanni Berneschi si sfoga dopo
la sentenza: «Avevo nove milioni
di correntisti, ora la gente mi spu-

taper strada. Ma ora posso di nuo-
vodormires, CARTICOLO. PAGINAS

INDAGINISU AUTOSTRADE

Tommaso Fregatt

Via a lavori urgenti
suun viadotto della A7
dopo i nuovi report
Raffica di perquisizioni per dirigen-
ti e tecnici di Spea. | pm indagano
suilavori urgenti a un viadotto della

AT partiti dopoi nuovireport.
L'ARTICOLD / PAGINAS

1l processo su Berneschi e la vec-
chia gestione di Carige torna al
punto di partenza. La Corte di Cas-
sazione ha annullato jeri sera le
condanne nel filone principaledel-
le inchieste che nel 2014 portaro-
no all'arresto di Giovanni Berne-
schi e di alcuni ex manager della
Cassa di risparmio. Erano tutti ac-
cusatid'aver truffatolabanca geno-
vese con una serie di compravendi-
teimmobiliari e di avere riciclato le
plusvalenze “farlocche” in affari
all'estero. Le pene dei processi di
primo grado e di appello erano sta-
te molto pesanti. Berneschi venne
condannatoa8annie 5mesi.
Secondo la Cassazione, il proce-
dimento deve essere trasferivo a Mi-
lano e ripartire dalla fase dell'inda-
gine preliminare, per una questio-
ne di competenza territoriale. A
questo punto & improbabile che si
arrivi a sentenza definitiva prima
della prescrizione, prevista nel
2023. Dura la rearione di Berne-
schi: «Hanno distrutto me, la mia
famiglia e una banea in salute. Do-
VIANNOo pagare un risarcimentos,
INDICEEDELL'ANTICO, PAGNE 2E3

187el 010.5388 200 www manzonkadvertising it

— primoPlang g

P 4

Cronache Pagnabl
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LEIDEE

Fenomenologia
dei dilettanti
che comandano

PEPPINO ORTOLEVA

I__I anno fatto e continuano a
fare tanti danni i profes-
sionist della polirica, quelli
che non si schiedano mai dal
potere, anche perché in moltd
casi fuori dalla politica non sa-
prebbero cosa fare. Oggi pe-
1o, a diversi livelli, dal gover-
no di grandi potenze alla ge-
stione di enti locali, abbiamo
sempre pill spesso a che fare
non con i professionisti ma
con una specie diversa: gli
“amatori” :Ealpotere. Intuttie
due i sensi della parola: ama-
tori in quanto persone che af-
frontano responsabilith an-
che grandissime senza la ne-
Cessaria preparazione, e ama-
tori anche perché - una volta
arrivati a posizioni di vertice -
provano per il potere 'attacca-
mentodiun innamorato.

Una delle cause dell'avven-
to di figure come queste sta
nei cattivi meccanismi disele-
zione dei leader. Non & stato
tanto internet, quanto piutto-
sto la tv dell'epoca dei talk
show, a proiettare verso posi-
zioni elevatissime persone
chenonhanno seguito neppu-
re una piccola parte del cur-
sus honorum, percorso delle
cariche, dicuisi parlafin dalla
repubblicaromana.

L'ARTICOLD / PAGINA LT

ARRIVA L BONUS FACCIATE: SCONTO FISCALE DEL 80%

Affitti, sigarette e plastica:
la stangata delle microtasse

suluqun

Lamanovra nasconde molte picco-
le misure fiscali che comportano
aggravi. Aumentadal 10al 12,5%
P'aliquota sulla cedolare secca. Sal-
gono le accise delle sigarette. Ma
arriva un bonus fiscale del 90 per
cento perirestauri delle facciate,

BARBERA, BRESOLINE GIDVANNEN / PAGINE 4E S

L ANALISI
‘CARLO COTTARELLT

UNAMANOVRA
SENZA CRESCITA

L'ARTICOLO S PAGINALT

Dazi all'Europa e caso Turchia
Tensione tra Mattarella e Trump

Mattarella alla Casa Bianca con Trump  GLISVIATI MAGRIEMASTROLILLL PAGINA T

BUONGIORNO

Ilgoverno ha approvato il decreto fiscale, salvo intese. Elo
hamandatoaBruxelles, dove avranno letro questo bel do-
cumento, pieno di numerini e sani propositi, e poi saran-
noarrivati[1: «Salvo inteses, Dunque, cari amici di Bruxel-
les, che da lustri trafficate col traduttore di Google per ca-
pire che diavolo significhi salvo intese, ora ve lo spiegoio:
con mia moglie ogni anno discutiamo su dove andare in
vacanza, io voglio andare in montagna e lef al mare, e do-
poun'estenuante battagliala chiudiamo cosi: «Vabbé, an-
diamao di sicuro in vacanza, poi decideremo doves, Feco,
lascartoffia che avete davant vuol dire squalcosa faremo,
poidecideremo cosa, quando avremo finito di scannarcis,
Pert non & una novita. Se la inventd Berlusconi nel 2008,
servivadimettere gill un piano anticrisi e lo misero gi, sal-

MATTIA
FELTRI

 —TERIK ) 2 5 -
Vivi, salvo intese
vo intese (si scannavano |ui e Tremont e fini maluccio).
Poi I'hanno usato Monti, Lerta, Renzi, Gentiloni e Conte.
Pensate, amici di Bruxelles, che nella Prima repubblica,
quando per legge toccava licenziare la Finanziaria entro l
30 settembre, siusavail metodo «orologiodel Capodanno
di Fantozzio: si litigava fino all'alba dell'l ottobre poi, tro-
vata la quadra, si iravano indietrole lancette e si scriveva
che era stata trovata alle 23.59 del giorno prima. Eh, bei
tempi, Il guaio & che si deliberava salvo intese una o due
volte alegislatura, Adessoi governi Conte, questo e il pre-
cedente, fanno tutto salve intese. Assumiamo medici? 53,
salvo intese. Soldi ai terremotati? 8, salvo intese. Rico
minciamo a randellarci domani? 51, salve intese. Ed & cosl
che, salvo intese, in qualche modo tiriamo avanti.

-.

Dal 1929 a servizio

o

>

ANNrvER®

ISOLANI

ISTITUTO OTTICO

del vostro benessere visivo.
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«Unariforma per ridurre le tasse»

L IN‘I'EI!\' IS'I:!
I'IOOEI!TO- GUALTIERI

«Coverno unanime: anche

La notee tra martedi & mercobedi &
stata ungs e lverd del consiglio de
‘miinistri 5 sono chiust poco prima
chealbeggiasse. M ok andata molla
e rivendica il ministo dell Feo-
momia. Robertn Guaktieri, parlando

aunﬂ.ldmx:,mea.mhmm miche ore dopo con Il Sale 24 Ore,

e flat tax di: nettas el mrind.
o st b,

«lfnasola nonfa  leclausch lasvoltat

. st nesin. Oras passs 3 cantieriper

i oo ot v

{5ttt discontinulti non & solo nel merita

Sanillllc Trovatl  spaz23

Partite Iva, niente rinvio
per i versamenti
L’acconto scende al 90%

MANOVRA 2020

Dal 2021 il Fisco restituira
fino a 3 miliardi di premio
per | pagamenti elerronlci

Con laumento del taglio
del cuneo vantaggi
per i redditi di 260650 euro

el decretn fscale approvats sl
inbessein Com lanoete scoma nessuna
prorogaalz0aodelleimposie dovare
3 imprese & professionist soggets
agli .01 regime forfestarko. Lesca-
motage contabile di smiliardiannun-
cintodal Mef =i & crasformato inuna

vita, ilsuperbonus che dal 2021 resti-
L e quiata ded paggamenti cash-
less(finea ymiliardije Fabbassamen-
Lo e Lemrp desl et per I'uso del
contange. Quanto al cunea fiscale, |
maggior vantaggs andmanno i reddi

tisopra is6.650eurn.  allepagines.8

COM IL SOLE 24 ORE

Domani
esabato
due dossier
sulle novita
del decreto

legge fiscale

silerri  peatane
pentons & lprese
-

PAROLA DI MINISTRO DELL'ECONOMIA
ILDOPO QUOTA 100 I RAPPORT] CONLA UE
«Confronto «Tornal'Ace, «Mai detto
sullo scalone, jamo  7miliardi
inodiequita, ustria4.0, = dallevasione:
flessibilita nuova Sabatini = a Bruxelles
ed efficienza» e fondi Pmi» tutti i dettagli»
AMBIENTE. L'INIZIATIVA DI NOVAMONT E SAES GROUP

11 bio packaging pronto per il commercio

Ex Ilva, spaccatura
Pd-Cinque Stelle
sulle tutele ambientali

SALVA IMPRESE LAVORI STRADALI MERCATI

EnrlcoNettl apag i

Quotazione Ferretti
da thriller: incognita
sui capitali asiatici

ILcoLLogQuUIO

Peruscire dall'impasse . Pochii fondi europel .
spunta anche Fipotesi Produzione sottoscrittord, in azione Tamburi:
del voto di fiducla in Aula . un intermediario cinese :
diasfalto Iincertezza
decretosalvalmprese®#stato. #10 ot i yachs Ferretti dovrebbero ap-
finiioaunsddogorarondoss LN TIPIESA s TendeleIpo
7 senatori del Movimento 5 Sielle . poun finalethriling. Fasenda delle 5 a1s
chechiedono di sopprimere Far dOpO 12 anni imbarcazioni dilumosipreparaal- - PILL fl‘ﬂgl]l
thenlo relativoall lmmunitt pena- Farrvoin Borgadilunedi 1 ottobre
te per | verticl defl'ex Tiva di Ta- Mareo Morino . pag. 15 Tarione, g
Tanto. Carmine Fotina o pag 13 Carlo Festa —apag 35
GIANNI DE GENNARO
((]_:iIldllSt['iﬂ. ?:fﬂwelzumudldo .La $num- nquHcacd‘l’mDN;:
: realth indusiriale e dellasua  nincasa di Napoll. La sua lecrio
della sicurezza funzione storica. § pregiudizlo  magistralis va al cuore de) pro-
di un sensa generalizmato di blema della natura di un gruppo
presupposto distanaa daa mucioche e
d_i SOW&njti‘i)? discabrosa, N i o Monte Grappaa Roma. Centrale
Gennamo, presidente di Leonar-  Essenziale per il posizionamen
i, ha Ficevuto b kurea magi- 1o geopaliticn del Passe.
di Paslo Bricco serale h In Comuni- —Luntiva 3 paging 23

JIW

Buona Spesa
ltalia!

Indici&Numeri + PAGINE 36-39

PANORAMA

LA VISITA NEGLI USA
Mattarella e Trump,
confronto sui dazi
Ordinati 90 F35

Diaxi congro la Ue al centro def collo-
qui fra fl presidente Mattarella in vi-
sita negli Usa e Trump. LTtaliaau-
Bpicadi rovare un confronrocolla-
borative per evitare ritarsiond,
Trumprilancia: non voglismo swse-
redari con Fealia. Durantela confe-
renm stampa conglunta Trump ha
detro che 1ealia ha acquistane 9o
acrel militar Fas.  pagini v

SALVATAGGH

Menitre Fs @ Atlantia ehiedons al
commissaridi Alicalia alire 8 serii-
mane di tempao per formalizzare
un'offerta, dal Decreto fiscale fre-
seo di varo da parte del Governo
spunta Fennesdmo prestien ponte
perdareossigenoallacompeagnia di
bandicra: 350 miliond peri prossimi
&mesi df operativits, o pagma s

IMMOBILIARE
Res-Blackstone,
arbitrato

al traguardo

entro fine anno

Antonella Olivierl s pagac

1940-2018
[ morto Bonaiutl, storico
portavoce di Berfuscond

Eemnone 4 pgannl Paolo Boil i, so-
rico partavoce di Silvio Berlusconl
Nato a Firenze, giornalista prima al
“Gioeno™ ¢ poial “Messaggeno™(dioui
fu vicedirerore). Bonaut dal 1596
e | Fore i,
Ricopri anche la caricad i sonosegre-
tario alla presidenza del Consiglioin
tre governi guidati da Berlusconi.

nova.tech

IDEE & PRODOTTI
PES LIINNOVAZIONE

Lintegrazione

delle auto nella rete

elettrica smart
Elena Comelli

Nordovest

DOMANI IN EDICOLA
Innovazione e start up
per Fondazione Cuneo

o pag 34
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Sinistra al comando, piovono tasse

Manovra Dalle detrazioni Irpef cancellate a seconda del reddito al bollo sui certificati
E poi |mposta sulla plashca stangata pure sulla vendita della prima casa. E il solito Pd

- IL TEMPOdI UShﬂ

' «Stamattina si @ comprato gli F-35»

Trump imbarazza Mattarella in mondovisione

DI Nitto - 2 paging 2

Paura sulla Cassia: I'autista del bus perde il controllo e centra un pino. Nove passeggeri in codice rosso

11 301 Atac shatte contro un albero: quaranta feriti

Il processo arriva in Cassazione

Mafia Capitale ultimo atto
«Confermate le condanne»

levalella = o paging 18

Prof. Dott. Silvio Rossi
Ortopedico

La tecnobogia al servizio del paiente

LASERTERAPIA
conil
K-LASER
CUBE 4

i Teragla Statiea
a Terapia Dinanica

Via Lancisi, 31 - 80181 Roma - Tel/Fax 06
wwsilvioroasi.it

B Piovono masse. Dal bollo per il certificarn
penale all'imposta per vendere la prima ca-
sa; dalla stangata sulla plastica alla web tax.
La manovra che sta prendendo forma tra le
mani del governo rossogiallo si preannuncia
unastangata. Centrodestra all'attacco: «San-
no solo spremere i contribuentis,

= fapagna 2al

Scompare I'ex portavoce di Silvio
Addio a Bonaiuti
Per 18 anni
Pombra del Cav

Fondate = aoapnz B

Governo scatenato sulle nomine

La carica delle 400 polirone
Ecco Finfornata di manager

Frasca = apaginz 9

M Panico a bordo del 301, Poco prima delle
a del matting, all'altexzs del civieo 481, pro-
prio davanti al Collegio scozzese, I'autista ha
perso il controllo del mezzo ¢ » sechi ntito
contro un albero, in via Cassia. A bordo c'era-

Bidelli «smalati» e asili chiusi

Per il caos Multiservizi
no ragazing, anziani e una donna incinta;

sono in tutto 40 i feriti accompagnati in ospe- a“a ﬂm pamm I himm
dale,

Ossino & Saracing - el pagine 16217

Conti = & pagina 19

ravame abitusti a vedere
Dorwienico Giani, alto, cal
v, wont gli occhiali e

accarito al Papa, nel giro
za1 San Plerro come all 'est

A SORD POFIAte @ P
ni era il capo della gendarmeria il mJ'e'er di queiln '-rmn n‘r rrJ.l
vealicane, e, per mativi che sa
rebbe anche complicato elencare,
si i adimesso ed & andeato dal Papea
a rassegrare, appurto, le dirmis-
sionl. Gianiera stato aecante an

insamima di pesanti maldi

L’ex ministro sconfitto per tre vofi
Toninelli beffato dai suoi
Non diventa capogruppo

=» apagina 5
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IN EDICOLA

S—— De Benedetti per Repubblica sogna la fondazione

Al Commissario
= = L] i . . ) - i " ol h
ik Sanirel modello Guardian che pero ¢ sempre in rosso
Claudio Plazzotta a pag.

anche verifiche
I www.italinogei.it l 0 =i

sulle discariche
e Allegriscei-De Lungo a pag. 36 e
QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURID

]
Dallo stato

al contribuente
ogni elemento

e Addio al regime dei fo 1

== Addio al regime dei forfetta
l’imL;:::l;i)mre Il reddito imponibile non sara piu determinato a forfait ma in via analitica
che non paga | D1 fatto si torna al regime dei minimi. Detrazione al 90% per rifare le facciate

’a )
per('rhe In crisi Nuova rivoluzione del regime for- =,

fottarie: o pordors i ealeols a forfait b DIRITTO & ROVESCIO

i missili potessero essere fermati dalle

e Ferrara apag 35 sl el reddito imponibile & i passeri A Vi G f' rry
ad una determinariane dello stesso T amberale,
T R vtk e parole la Ue sarebbe una grande potenza o mﬁ‘&?‘:‘;ﬁ%‘;:
Manorra 2020 - La B""“'ddf,' % por 1y isieutiare di PIERLUIGT MAGNASCHI Fij p:mm o interuents mi: °"Z{r‘}L
4 J wione delle faccial ei fabbricati. €0
boz=a i dﬂcmgnﬁ_ 2:““1:"‘“8 lelgstrgll:m per LEuropa & un immenso mercato :‘:n:l!nn il qunna:gil&:g
seale e il Documento | iz, stama bonus ¢ bonas mebili « sta anchs diventands sempre pit o che da s aoees el
Programmatico e Tnia sorngre (anah empre i piy) | 55" manager dels s e
Iva - La sentenza servizi da pag. 31 q@“”‘”"m o v 1 siako
alivai che arrestato dai carabinieri che b
della Cassa- gnando il futuro dol globo, I Voechio | auevanc incartrato perché 5l sra
. ] » a non ha infatti nulla niato alle Poste con tina car-
zione sull'im- E dire o da aggiungere. Bi imita 8 | Lo denti i Gamberale ma con
prenditore in una Ll | ol e e
Crist manovra o di condizionarti, Mo ‘SW’W“PTI‘OCM:DN l‘:
Atti impositivi | | che non produce Sl promuene procimiche | {7eg i s
- La sentenza delln P mgmmwm'gmmmd“i ueriolaratemo ol il ety
Y : resci mando Toasero phpmic ooy
Ctr Lornbardia cresciia e g st G wumdnnd e
b Mlicciardia pag. T s - N——
GRANDI MAGAZZINT PIATTAFORMA STREAMING SONO LE ALLBIRDS
Premi di risultato Nike si fa Il rilancio La nuova RaiPlay Sbareano in Si vendono
destinabili la app di Upim debutta il 4 Europa le scarpe sempre
anche ai fondi per gli eventi parte novembre con lo high tech Usa piu libri
non aziendali sportivi da Milano show di Fiorello in lana Ricavi a +2,1%

b Clrioli x pg: 39 b Sattilrn a pag: 15 w— Secchi apag 23 Oliverd a pag. 16 b Copisani a puag. 34 —

P FOCUS PMI

Che cos'é? E un beneficio fiscale che consiste nella possi-
bilita di agevolare i redditi derivanti dallo sfruttamento
dei beni immateriali presenti in azienda per conseguire
un risparmic di imposta in termini di IRES e di IRAP,

I beni immateriali agevolabili sono costituiti in primis dal
know how aziendale, inteso propric come il “saper fare™
tipico dell'impresa italiana.

Sapevi che il Decreto Crescita (D1 34/2019) ha semplificato
la procedura per godere di tale beneficio, prevedendo
lautodeterminazione del calcolo da parte delle imprese,
anche per i ruling non ancora conclusi?

Patent Box
« fai da te »

Noverim ti afflanca nella determinazione del reddito
agevolabile e nella predisposizione della documentazione
idonea da conservare in azienda anche al fine di evitare
Sanzioni.

noverim

compeny value managemant

m Per magglorl informazioni:
info@noverim.it | Tel: +39 02 49 75 85 71 | www.noverim.it

o gt k1 S48
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T e AT Nazionale o i
& Prato e la Chinatown Siena .
r,Sto ’a La fabbrica fa paura Mamma r’Sto ra
‘Ma noi siamo in regola’ blocca la chat
Porte aperte al dialogo dell’'orrore

INSTANT DRINKS INSTANT DRINKS
Tasse e bolli, colpita ancora la casa

Aumenta la cedolare secca ma arriva il bonus per rifare la facciata. Imposta sulla plastica, imprese in rivolta

Pistolesi a pagina 16 Di Blasio a pagina 14

Servizidap.2ap.B

| conti in Parlamento Il Vitruviano al Louvre

MATTARELLA DA TRUMP DIFENDE L'ITA. 1A

Il premier
asserragliato
a Fort Alamo

Alessia Gozzi
@ uando si vuole accon-
tentare un po’ tutti, al-
la fine, tutti hanno
qualcosa da recriminare. Come
insegna Platone, & |a strada sicu-
ra verso l'insuccesso. Nel caso
della prima legge di Bilancio gial-
lorossa parlare di flop & un po’in-
generoso. E piu che altro una
manovra che sposta poco.
Non spinge la crescita, non da la
SCOSSa a un settore o a una cate-
goria sociale, non traccia una
rotta. Piuttosto distribuisce una
serie bonus ma dissemina anche
una pioggia di balzelli e rincari,
micro tasse che vanno dalla pla-
stica, ai trasferimenti immobilia-
rifino alla rasoiata sulle detrazio-
ni per i redditi pid alti (quelli di-
chiarati, owvio). Insomma, per
qualcuno le tasse aumenteran-

GO

no. Pioli £ De Carlo

Continua a pagina 2

Via libera del Tar
«Leonardo a Parigi
da prestigio

al nostro Paese»

Cini a pagina 24

App anti spreco:
il cibo avanzato
a prezzi stracciati

Panettiere A pagina 12

Il salotto di Milano

La Galleria
dalle uova d’oro
Asta record
per gli affitti

Mingoia a pagina 13

Gabriella va in pensione dopo 42 anni
«lo e i miei 5mila figli»
L'ostetrica da primato

Belardetti a pagina 18

L'attore Arcangeli: io e lui, due timidi
Tra il calcio e Buddha
«Saro Baggio in un film»

Bogani a pagina 23

edra

divani, polironc, taveli. sedic ¢ mobili
utilizzat per fieve ¢ moetre, servizi fotegrafics
e televisive, o fine sere direitamente i
fabibrica a presei di realizea

YVENDITA ANNUALE
giovedi 24 Uttobre
venerdi 25 Ouolbiee

26 Onaoliee

wrarko continuate dalle ore 11 alke ore 19
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La Repubblica

Oggia €1,50

S P Repllbblica

Giovedi
17 ottobre 2019

Anng 44 - N'246

1L Piucere amotiniane

Direttore Carlo Verdelli

Fondatore Fugenio Scalfari

ILRETROSCENA

La notte in cui
il governo

ha ballato

Sulla manovra guerra tra ministri pd e renziani
Franceschini: troppi ricatti, cosi non duriamo
Tassa sulla plastica, rivolta degli industriali

ALLA CASA BIANCA

di Ciriaco e De Marchis

[ una notte sull’orlo della crisi. Not-
te di ultimatum, riunmioni, sudate
mediazioni intorno alla legge di bi-
lancio, Si comincia alle 11 di sera per
uscire quasi all'alba (5 meno 20). Co- ]

LE MISURE
A L'Inmm llicapo dellu Smo Sergio Mattarella alla Casa Bianca con il presudenle Trump riw

Bravo Presidente

A TRIER/THE W VERE TS

| pagamenti
digiitali

sa succede dietro quella porta? Di
tutto. C'e il partito di Renzi che si
mette di traverso sul decreto fisca-
le. La pattuglia dei ministri del Pd fa
muro. [l governo per qualche ora tre-

Sulcontante c'é
stato lo scontro
pib acceso in Consiglio

deiministrl. ll tetto viene

ma davvero. @ apagina§ abbassato a duemila euro, ] L]
servizi di Boecd, Bnlm‘::::; poidiventera mille nel 2021
Cuzzocrea, IV )y
TR 1C1LE SCOoNt 4 1 1uimp
M punto 2
licuneo fiscale Mattarella sui dazi all'Europa: “Siamo amici, ma basta ritorsioni”
Un futuro b e Divisioni anche sulle spese Nato e I'attacco di Erdogan ai curdi in Siria
salvo intese b s Russiagate, pronto rapporto Usa: accuse all'ltalia

il superticket sanitario

di Stefano Folli 4i Concetto Vecchio L inchiesta di Federico Rampini

Punito

chi inquina <
n I‘Lll'uajll:l salvointese. Latassasugli Divisi sui dazi, I'intervento della In due Ce]llllarl Laconferenza stampa Trump-Matta-
Un'ltalia forse ancora in imballagai Turchia contro i curdi e i soldi alla - : rella parte bene ma finisce male,
piedi, salvo intese. Ironizzare di plastica dt:u r:?,%e Nato. Le differenze tra Sergio Mat- ]e ]‘elﬂzﬂonl penm")se perchg ‘Trump non resiste alla tenta-
sulla bizzarra precisazione che garantire al governo tarella e Donald Trump alla fine del pmfessor Mifgud zione di essere se stesso: &l suo limi-
accompagna l'annuncio della due miliardi. Incassa perd emergono in questa visita di due te o la sua forza. Al presidente della
legge di bilancio & fin troppo anche il no degli ecologisti glorni a Washington del nostro ca- Repubblica italiana dapprima sciori-
facile, ma & inevitabile. podelloStato, ® apaging 2 diGianluca Di Feo na dei bei voti, poi si addentra su un
® a pagina 29 con un servizio di Fabio Tonacel ® a pagina 4 terreno scivoloso, ® apagina 3

|..r“|:| 11 S] G

A Leimmagini Un uomo con le braccia tese, a 60 metri di profondita

Lampedusa

Domani sul Venerdi

Jane Birkin
“Il mio amore
scandaloso”

Quei corpi in fondo al mare
E la strage che non vogliamo vedere

di Pino Corrias e Alessandra Ziniti

@ alle pagine 16e 17
L=
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La Stampa

Cinema Via al festival di Roma
Molti titoli sul rapporto genitori-figli

FULVIA CAFRARA — P. 26

Tuttigusti In Mauritania
tra dune e mari pescosi

FRANCESCD BE - P. 28

| Gioconda Cosi il dipinto di Leonardo
¢ diventato una icona assoluta

DONALD SASSOON — P24
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IEE- 13T
Usa e Italia

ti all'Europa. T due leader di-
stanti sull'attacco turco ai cur-
di in Siria e sui commerc.
MAGRIEMASTROLILLL —PP.2-3

PRESIDENTI
MAICOSI
LONTANI i

co di Giovanni Gueeia, a Lam-
pedusa e Sciascia, fino al foto-
grafoEnzoSellerio. -pe.2a

NE ESPANSIVA NE RESTRITTIVA

LAMANOVRA
NON GUARDA
ALLA CRESCITA

1L GRUPPO WHATSAPP “THE SHOAH PARTY™: INDAGATI 25 GIOVANL, 5 HANNO MENO DI 14 ANNI

Odio e pedopornografia

LAY L] tm
pilt vicini su F35 e
A .
. ¢ Huawei e dazi Lavergogna
¢ Nell'incontro con Mattarella in I'.!H! foto
| Trump apre all'Ttalia su dazi, a lﬂmﬁusﬂ
F35eHuawei manon fascon- R

I:I.J\N'\Ilill)l'l'\ pnncm:mm
% un gesto classico Ferrero, I'ad Italia:
ell'aplomb palermi "
tano Pch unp?empo, Diventeremo
quel mondo colto e riservato leader nei biscotti"
chedatadal Circolo Matemati- i

LE STORIE
G Nellachat deiragazzini o
™ alvo intese, Forse divente- "
Srﬁ una di quelle frasi politi- m'ara: I'vomo
h i ci abit M s : i
che aoul el abitueremo. 11 yjijag inneggianti a Hitler o all’lsis e di bambini abusati. La base a Rivoli  che disegna le maglie
consiglio dei ministri gialloros.
so ha approvato la legge di bilan- del Subbuteo
cio e il documento programmati- P28
co di bilancio salvo intese. Co-  Video diabusi suibambiniein-
me erano stati approvati salve  nia Hitler o ai terroristi dell'l- Sl UN MDX DI IGNORANZA E FRAGILITA
intese diversi provvedimenti sisin una chat di ragazzini: in- PACKASLOLA.
del governo gialloverde. Sinto- dagati venticinque giovanissi- “Un vero orrore l]_.r GERMOG]_JIO c‘l‘l!ﬂ il para‘isﬂ
mo, insieme all'orario inusuale mi, cinque hanno meno di 14 3 s s SR 2
in cui & terminato il consiglic  anni. Nelle conversazioni an- IJe a]_tl'e ta,m]glle DEIJ MAIE di aironi e tufoli
dei ministri, di una difficolta a che sevizie suglianimali eraz- o . .
trovare intese sui dettagli della  zismo. La base a Rivoli, nel To- mdlﬁerenu” I’FRA 1 GIOVANI l:m'lph 40 anni
manovra peril 2020, rinese. T

CONTINUA APABNA Z3

I
VALUTAZIONI GRATUITE
DIPHNT E SCULTURE

= 01143777 70

valutazioni@santagostinoaste. it

MARTINENGO EPOLETTO —PF. 12-13

BUONGIORNO

[l governo haapprovatoil decreto fiscale, salvo intese. Elo
hamandatoa Bruxelles, dove avrannoletto questo bel do-
cumento, pieno di numerini e sani propositi, e pol saran-
noarrivati [i: «Salvointeses. Dunque, cari amici di Bruxel-
les, chedalustri trafficate col traduttore diGoogle per capi-
re che diavolo sig:m'.ﬁchi salvo intese, ora ve lo spiego io:
con mia moglie ogni anno discutiamo su dove andare in
VACANZA, iovoglio andan. in mnrugnae]m al mare, edo-

GRAZIALONGO - P13

SOFIAVENTURA -p.23

Vivi, salvo intese | "%

vo intese (si scannavano lui ¢ Tremonti ¢ fini maluccio).
Poi 'hanno usaruMunri.Ig:rta, Rengi, Gentiloni e Conte,
Pensate, amid di Bruxelles, che nella Prima repubkblica,
quandumrlqggemcwvahﬂenmarelaﬂnarmm entroil

setternbre, si usava il metodo Capodan-
no d| Fantozzis: si litigava fino all’alba dell'l ottobre poi,
trovatalaquadra, siiravanoindietrolelancette e siscrive-
vacheerastatatrovata alle 23,59de|s:ion10 prima. Eh, bei

poun' b diamo cosi:«Vabbé,an-  tempi. Il guaio & che si deliberava salvo intese una o due
diamo di sicuro in vacanza, poi decu:lenmm doves. Fero, wlteale%:!n:ll]t;m Adesso i governi Conte, questo e il pre-
lascartoffiach davanti leosafaremo,  ced tutto salvo intese, Assumiamo medici? Si,

poidecideremocosa, quando avremo i n?lu discannarcis,
Pertnon & una novita. Se lainventd Berlusconi nel 2008,
servivadimettere giti un pianoanticrisie lomiserogi, sal-

salvointese, Soldiai terremotati? 51, salvointese, Ricomin-
ciamoarandellarci domani? 5i, salvointese. Ed é cosiche,
salvointese, inqualche modo tirlamo avanti, —

v
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La legge di Bilancio evita laumento dell’Iva ma a caro prezzo. Spuntano 4,8 miliardi di nuove
tasse e una possibile riforma delle pensioni. Tre miliardi al cuneo fiscale. Confindustria delusa
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In arrivo nuove Gacs per quattro miliardi

In fase avanzata la cessione di npl per 2 miliardi da parte di Iccrea e delle banche popolari
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Messaggero Marittimo

Primo Piano

Rossi: riflettere sulla direzione da prendere

Vezio Benetti

LA SPEZIA Per Daniele Rossi, presidente di Assoporti, serve una
riflessione profonda sulla direzione da prendere. Il presidente di Assoporti
non poteva mancare a La Spezia Exp0 per partecipare a Bilog. In questa
intervista sottolinea la necessita di un nuovo disegno della portualita. E'
necessario fermarsi a riflette se la strada che abbiamo intrapreso € Rossi: riflettere sulla direzione
ancora atuale, ancora valida. O se i passi che abbiamo fatto sono troppo da prendere

spinti, pensando a fenomeni come il gigatismo navale, o la presenza delle AN LA
compagnie di navigazione nei terminal portuali. Serve una riflessione
profonda sulla direzione che i porti italiani devono prendere. Iniziamo ad
attuare la riforma Delrio. Uno dei grandi disegni strategici era quello del
coordimaneto, con una regia centrale di tutti i porti italiani composta dalla
Conferenza dei presidenti.

f
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Il Gazzettino

Venezia

Albero abbattuto, scoppia la protesta

Il pioppo all'angolo di San Basilio aveva piu di settant'anni La scrittrice Andreina Corso: «L'aveva piantato mio
padre» L'Autorita portuale: «Una perizia periodica ha evidenziato che era pericolante e pericoloso. Ne pianteremo un
altro»

LA STORIA VENEZIA La vista di quell' albero, all' angolo della banchina o
dove comincia |I' area portuale, fa parte un po' dei ricordi di ogni | &= L
veneziano. Bello, grande, ombroso, da martedi non & piu al suo posto, Albero abbattuto,
dove era stato piantato nell' immediato dopoguerra. E stato abbattutoa = & e s
colpi di motosega dagli operai incaricati dall' Autorita di sistema portuale

dell' Alto Adriatico in quanto - & la spiegazione - sarebbe stato molto
pericoloso per I' incolumita pubblica. L' abbattimento, realizzato ramo per
ramo tramite I' ausilio di una gru semovente, ha provocato una vasta eco
tra la gente. Cosi, sui social c' € chi ha paventato una possibile illegittimita
per mancanza di avviso, altri hanno rilasciato epiteti irripetibili rivolti non
solo al Porto ma anche al Comune. Insomma, nel giro di poche ore ¢' &
stata una mobilitazione, che in questo caso &€ stata postuma in quanto I
albero era stato tagliato. Era accaduto per gli alberi del Lido, per gli alberi
del Seminario patriarcale, per alcuni alberi nei campi della citta. LA VOCE
DELL' ALBERO Andreina Corso, poetessa e scrittrice veneziana, ha
voluto fare un commosso addio a quel pioppo con piu di 70 anni sulla
pagina della Voce di Venezia: «Se I' albero avesse la voce,
racconterebbe la sua storia. Nulla si sa dei suoi sussulti al passaggio delle
grandi navi, della sua paura al recente incidente che ha fatto tremare la
fondamenta, nulla si sa dei suoi ultimi pensieri. E stato un uomo, piu di
settant' anni fa, a impiantare quel pioppo. Quell' uomo era mio padre. Mia
madre diceva a noi figlie, quello & I' albero che ha fatto nascere vostro
padre e noi ai nostri figli, quello & I' albero che ha impiantato il nonno e i
figli ai loro figli, quello & I' albero del bisnonno». SCONCERTATI Il
presidente della Municipalita, Giovanni Andrea Martini, ha annunciato di aver chiesto un accesso agli atti per capire
come siano andate le cose dalle carte. «La Municipalita - attacca Martini - &€ stata e continua ad essere interessata da
una serie di telefonate, di segnalazioni e di mail relative all' abbattimento del grande pioppo. | cittadini chiedono come
mai si sia giunti a questa decisione e come mai sia stata presa senza dare la minima comunicazione alla cittadinanza.
In un momento storico in cui tanto si parla di tutela del verde, stupisce che non ci sia stata quantomeno la necessaria
attenzione a dare una minima informazione. Risulta anche abbattuto un ciliegio in area ltalgas». IL PORTO Dal Porto
spiegano pero che non c' € stata nessuna cattiveria in tutto questo: «L' abbattimento del pioppo a San Basilio € stato
previsto a seguito di perizia strumentale eseguita da un professionista lo scorso agosto (perizie di questo genere si
fanno ogni 2 anni sul verde in area portuale). La perizia ha classificato I' albero come classe D (propensione al
cedimento estrema) prescrivendone |' abbattimento per questioni di sicurezza anche perché la zona &€ molto
frequentata. Prima dell' abbattimento & stata chiesta e ottenuta autorizzazione dal Comune. L' Autorita ha gia
provveduto a predisporre un piano di reimpianto inviandolo alla regione Veneto, che dovra rilasciare la necessaria
autorizzazione paesaggistica». M.F. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

DALL' AUTORITa' Portuale

Abbattuto I' antico pioppo di San Basilio

VENEZIA. Addio al I' antico pioppo che oltre settant' anni "vigilava" sulla
zona di San Basilio, in prossimita della Marittima. A piantarlo, oltre
settant' anni fa - come ricorda in un accorato intervento - era stato il padre
della scrittrice ed ex consigliera comunale Andreina Corso. A effettuare |l
taglio & stata I' Autorita Portuale in seguito a una perozia che qualche
mese fa ha giudicato I' albero a rischio di crollo, prescrivendone I'
abbattimento, poi autorizzato dal Comune. Per motivi analoghi & stata
abbattutto in questi giorni dal Porto anche in zona Sant' Andrea perché
cavo all' interno. L' Autorita portuale annuncia di aver previsto un piano di
reimpianto, inviandolo alla Regione per I' autorizzazione paesaggistica.
Molte le voci critiche sull' intervento, a cominciare da quella della
Municipalita, con il suo presidente Giovanni Andrea Martini. «La
Municipalita d Venezia - dichiara - & stata e continua ad essere
interessata da una serie di telefonate, di segnalazioni e di mail relative all'
abbattimento del grande pioppo in zona marittima, San Basilio.l cittadini
chiedono come mai si sia giunti a questa decisione e come mai sia stata
presa senza dare la minima comunicazione alla cittadinanza. In un
momento storico in cui tanto si parla di tutela del verde, stupisce che non
Ci sia stata quantomeno la necessaria attenzione a dare una minima
informazione.Come Municipalita abbiamo ritenuto doveroso procedere
con una richiesta di accesso agli atti all' ufficio Verde Pubblico per
visionare la relazione di abbattimento della pianta (relazione
agronomica)». «Un dolore.Piccolo ma grande.Venezia ha perso una sua

«Quorum illegittimo», referendum in bilico

Abbattuto Evase Fimposta Ospeddale al Mare
I'antico pioppo di soggiormo nuove honifiche
i San Basilio condannaa 2anni  prima dei lavori

silenziosa e generosa bellezza», scrive anche su Facebook Italia Nostra di Venezia. --

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2019 Pagina 26



giovedi 17 ottobre 2019
Pagina 37

Il Gazzettino
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Aree di confine tra citta e porto accordo vicino

‘Incontri decisivi tra Comune e Autorita per superare il contenzioso

CITTA E PORTO MARGHERA Comune e Autorita di sistema portuale
del mare Adriatico settentrionale (Adspmas) sono a un passo dal
concludere un accordo storico sulla definizione delle aree d' interazione
Porto-Citta. Detta cosi sembra una banalita burocratica, in realta dietro
alla definizione c' ¢ il futuro sviluppo della terraferma, e pure del centro
storico veneziano, e quello del porto. L' Accordo quadro di cui parla I
Adspmas in un comunicato diffuso ieri alla fine dell' ultimo incontro con i
tecnici del Comune, accordo che potrebbe essere firmato gia nelle
prossime settimane, € I' atto che consentira di appianare anni di contrasti
e incomprensioni scoppiate quando il presidente del Porto Pino Musolino,
da poco insediatosi a Venezia, rivendico I' autorita e le competenze dell'
Autorita su aree che il Comune considerava di sua proprieta o
competenza. Dentro a questa mappa ci sono i tesori dello sviluppo futuro
della citta: tante aree a Marghera, nella fascia che era industria e che &
stata individuata dal Piano regolatore e dal Pat come zona di sviluppo
terziario e commerciale, praticamente tutti i terreni compresi tra via
Fratelli Bandiera e via dell' Elettricita sui quali sono in attesa di partire
decine di progetti di sviluppo; e ci sono, ancora, le aree di confine tra
Venezia centro storico e la Marittima; e, non ultimi, ci sono gli spazi in
gronda lagunare, il famoso water front, compresi quelli dei Pili, i 40 ettari
che Luigi Brugnaro, non ancora sindaco, acquistd a un' asta del Demanio
e che ha affidato al blind trust costituito per evitare le accuse di conflitto d'
interessi. Tutte aree che il Porto rivendica come spazi di espansione delle
banchine e delle attivita portuali e logistiche in base al Piano regolatore

Moesare Mugliang e —_—

Aree di confine

tra citta e porto
cordo vicin

«Reti pit grandi per crescere»
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portuale, e che allo stesso tempo il Comune rivendica per ingrandire la citta in base alle norme urbanistiche di Ca'
Farsetti. Sbloccare un contenzioso del genere, si pud ben immaginare, significa aprire un mondo di possibilita di
crescita. Non a caso I' Adspmas ieri ha ribadito che I' argomento di discussione di questi incontri & «la definizione e la
perimetrazione delle areesite all' interno dei confini del ambito portuale ma adiacenti al tessuto cittadino, con I
obiettivo di ridisegnarne I' assetto in modo tale da valorizzare lo sviluppo di terziario al servizio della collettivita e, al
tempo stesso, di pianificare la crescita e I' efficientamento dell' attivita portuale, retro-portuale e di connettivita». A che
punto sono le trattative? Il Comune nelle scorse settimane ha inviato una bozza di accordo, e Adspmas ha risposto
con un suo documento al fine di pervenire, nelle prossime settimane, a un accordo quadro in seguito al quale il Porto
definira il Documento di pianificazione strategica di sistema (Dpss) che includera i porti di Venezia e di Chioggia; e
questo Dpss, a sua volta, &€ un passaggio necessario per avviare i lavori di aggiornamento dei Piani Regolatori
Portuali (Prp) su cui AdSP sta gia da tempo lavorando, anche con il supporto di alcuni dei massimi esperti del settore.

(e.t. ) © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Venezia

Comune e Porto siglano la pace pronti all'accordo

MARGHERA. Tra Comune e Autorita portuale scoppia la pace. Dopo le
tensioni dei mesi scorsi sulla pianificazione delle aree contigue a Porto
Marghera, un vertice tenuto lunedi scorso - I' ultimo finora di una serie - ha
definitivamente appianato gli attriti. Argomento di discussione la
definizione e la perimetrazione delle aree site all' interno dei confini del
ambito portuale ma adiacenti al tessuto cittadino, con I' obiettivo di
ridisegnarne I' assetto in modo tale da valorizzare lo sviluppo di terziario
al servizio della collettivita e, al tempo stesso, di pianificare la crescita e I
efficientamento dell' attivita portuale, retro-portuale e di connettivita. «La
collaborazione tra i tecnici del Comune e quelli dell' Autorita - recita una
nota - si € rivelata proficua. In questo senso, a seguito di una bozza
giunta dall' amministrazione comunale nelle scorse settimane, una
proposta e stata redatta da AdSP al fine di pervenire, nelle prossime
settimane, ad un accordo quadro». L' Autorita portuale «auspica che si
giunga il piu rapidamente possibile all' individuazione di una visione di
sviluppo condivisa dell' area di Porto Marghera volta a pianificare e
realizzare tutti quei progetti che possono far crescere e sostenere il pieno
rilancio economico e occupazionale, da un lato, di Porto Marghera - il
polo produttivo piu importante della Regione Veneto nonché snodo
fondamentale nella rete dei trasporti italiana ed europea - e, dall' altro lato,
del contesto urbano in cui esso insiste». L' accordo quadro tra Autorita e
Comune «sara propedeutico alla definizione da parte dell' AASP del
Documento di pianificazione strategica di sistema (DPSS) che includera i
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porti di Venezia e di Chioggia». La redazione del documento di programmazione € un passaggio necessario per
avviare i lavori di aggiornamento dei Piani Regolatori Portuali (PRP) su cui AdSP sta gia da tempo lavorando, anche

con il supporto di alcuni dei massimi esperti del settore. --
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Venezia

Porti: Venezia, verso accordo con Comune su aree interazione

Per sviluppo terziario e servizi, sviluppo unitario Marghera

(ANSA) - VENEZIA, 16 OTT - Un accordo quadro verra stretto a breve
tra Comune di Venezia e Autorita di Sistema Portuale dell' Adriatico
Settentrionale sulle aree di interazione tra porto e citta. Il documento, in
fase di ultimazione, giunge dopo una serie di incontri - I' ultimo lunedi
scorso - sulla definizione e la perimetrazione delle aree che si trovano all'
interno dei confini dell' ambito portuale ma che sono adiacenti al tessuto
cittadino, con I' obiettivo di ridisegnarne |' assetto per valorizzare lo
sviluppo di terziario e, al tempo stesso, di pianificare la crescita dell'
attivita portuale, retro-portuale e di connettivita. In una nota I' AdSP
auspica che "si giunga il piu rapidamente possibile all' individuazione di
una visione di sviluppo condivisa dell' area di Porto Marghera, volta a
pianificare e realizzare tutti quei progetti che possono far crescere e
sostenere il pieno rilancio economico e occupazionale, da un lato, del
polo produttivo - il piu importante della Regione nonché snodo
fondamentale nella rete dei trasporti italiana ed europea - e, dall' altro lato,
del contesto urbano in cui esso insiste". L' accordo-quadro sara
propedeutico alla definizione del Documento di pianificazione strategica
di sistema (Dpss) per i porti di Venezia e di Chioggia, passaggio
necessario per avviare i lavori di aggiornamento dei Piani Regolatori
Portuali (Prp). (ANSA).
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Il convegno

Crocierismo sostenibile Esperti a confronto

VENEZIA Domani si incontreranno a Venezia i rappresentanti di alcuni tra
i principali porti crocieristici europei per discutere I' impatto economico e
ambientale dell' industria crocieristica con I' obiettivo di arrivare a definire
delle linee guida che consentano un nuovo approccio piu sostenibile al
turismo crocieristico. L' incontro si intitolera Cruise 2030: Call For Action
e si terra a porte chiuse nella sede dell' Autorita di Sistema Portuale
veneziana.«Sono onorato di ospitare a Venezia il primo incontro di
questo gruppo di lavoro dichiara Musolino - per garantire un futuro all’
industria crocieristica, & necessario fare di piu per coniugare la tutela delle
nostre citta, gli equilibri ambientali, la vivibilita e la gestione complessiva
delle risorse e dei territori. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Venezia

| porti europei si incontrano per la crocieristica sostenibile del futuro

"Cruise 2030: Call For Action" si terra a porte chiuse nella sede dell' Autorita di Sistema Portuale veneziana il 18

otftobre

L' incontro si terra il 18 ottobre a Venezia , giornata in cui saranno riuniti i
rappresentanti di alcuni tra i principali porti crocieristici europei per
discutere I' impatto economico e ambientale dell' industria crocieristica
con |' obiettivo di arrivare a definire le linee guida che consentano un
nuovo approccio piu sostenibile al turismo crocieristico. L' incontro si
intitolera "Cruise 2030: Call For Action" e si terra a porte chiuse nella
sede dell' Autorita di Sistema Portuale veneziana, il cui presidente, Pino
Musolino, aveva invitato lo scorso luglio i colleghi europei a fare il punto
sulla situazione e a gettare insieme le basi di una piattaforma
programmatica per contribuire a innovare il settore. Venerdi prossimo
saranno presenti a Venezia delegazioni dei porti di Amsterdam, Palma di
Maiorca, Barcellona, Bergen, Cannes, Dubrovnik, Malaga e Marsiglia
Fos. Partecipera ai lavori anche Olaf Merk, responsabile porti e shipping
per I' International Transport Forum dell' Oecd. "Sono onorato di poter
ospitare a Venezia il primo incontro di questo gruppo di lavoro tra
rappresentanti dei porti crocieristici europei e della risposta ottenuta
rispetto alla mia lettera - dichiara Pino Musolino, presidente dell' Autorita
di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale (porti di Venezia e
Chioggia) -. Partendo dal presupposto che vogliamo non solo preservare,
ma garantire un futuro al comparto dell' industria crocieristica, settore di
grande rilevanza dal punto di vista economico e occupazionale, &
necessario fare di piu per coniugare la tutela delle nostre citta, gli equilibri
ambientali, la vivibilita e la gestione complessiva delle risorse e dei
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territori. Metteremo percio a fattore comune le nostre esperienze per arrivare a formulare proposte concrete da
sottoporre alle istituzioni europee e nazionali al fine di individuare una nuova e piu sostenibile formula per il
crocierismo , che abbia il coraggio di prevedere, nel medio termine, anche I' ideazione e la realizzazione di naviglio

pit compatibile, che potremmo definire una nuova 'Classe Europa™.
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Primo Magazine

Venezia

| porti crocieristici europei si riuniscono a Venezia

16 ottobre 2019 - Nella giornata del 18 ottobre si incontreranno a Venezia
i rappresentanti di alcuni tra i principali porti crocieristici europei per
discutere I' impatto economico e ambientale dell' industria crocieristica
con I' obiettivo di arrivare a definire delle linee guida che consentano un
nuovo approccio piu sostenibile al turismo crocieristico. L' incontro si
intitolera "Cruise 2030: Call For Action" e si terra a porte chiuse nella
sede dell' Autorita di Sistema Portuale veneziana, il cui presidente, Pino
Musolino, aveva invitato lo scorso luglio i colleghi europei a fare il punto
sulla situazione e a gettare insieme le basi di una piattaforma
programmatica per contribuire a innovare il settore. Venerdi prossimo
saranno presenti a Venezia delegazioni dei porti di Amsterdam, Palma di
Maiorca, Barcellona, Bergen, Cannes, Dubrovnik, Malaga e Marsiglia
Fos. Partecipera ai lavori anche Olaf Merk, responsabile porti e shipping
per I' International Transport Forum dell' OECD. "Sono onorato di poter
ospitare a Venezia il primo incontro di questo gruppo di lavoro tra
rappresentanti dei porti crocieristici europei e della risposta ottenuta
rispetto alla mia lettera" - dichiara Pino Musolino, Presidente dell' Autorita
di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale (porti di Venezia e
Chioggia). "Partendo dal presupposto che vogliamo non solo preservare
ma garantire un futuro al comparto dell' industria crocieristica, settore di
grande rilevanza dal punto di vista economico e occupazionale, &
necessario fare di piu per coniugare la tutela delle nostre citta, gli equilibri
ambientali, la vivibilita e la gestione complessiva delle risorse e dei

GAM EDITORI

territori. Metteremo percio a fattore comune le nostre esperienze per arrivare a formulare proposte concrete da
sottoporre alle Istituzioni europee e nazionali al fine di individuare una nuova e piu sostenibile formula per il
crocierismo, che abbia il coraggio di prevedere, nel medio termine, anche I' ideazione e la realizzazione di naviglio piu

compatibile, che potremmo definire una nuova 'Classe Europa™.
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Il Secolo XIX (ed. Savona)

Savona, Vado

Superstrada, progetto pronto consegnato da Apm

per la messa in sicurezza della strada di scorrimento tra Savona e Vado.
Apm Terminals lo aveva redatto in base agli accordi per lo sviluppo
portuale, quindi lo ha consegnato alla Provincia, che ora dovra far partire
gli appalti. L' Autorita portuale aveva stanziato 11 milioni di euro per i
lavori. - Un cantiere tra Varazze e Savona.
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Il Secolo XIX (ed. La Spezia)
La Spezia

Pontremolese e porto, la coordinatrice Ue: «Finanziamenti in arrivo»

Alla Biennale della logistica, lveta Radicova sottolinea la centralita della

Spezia nei traffici ferroviari da e per il nord Europa Laura lvani / LA —_—

SPEZIA Come mister Bean, che aspetta un treno che non passera mai. L'incarico alla superdirigente
Dove mister Bean sono i territori europei e i suoi porti, che non possono el mirino della Corte dei Cont -
rimanere a piedi ma devono vincere la sfida dell' interconnessione. A . :
cominciare dai collegamenti tra mare e interland. E a cominciare, per
calare il problema sul territorio, dalla Pontremolese. Questa I'immagine
efficace utilizzata dalla coordinatrice dell' Unione Europea per il corridoio
del Mediterraneo Iveta Radicova, che & intervenuta ieri durante la
sessione di apertura di Bilog 2019. Prose guira anche oggi, a
SpeziaExpo, la biennale della logistica realizzata dall' Autorita Portuale del e :
Mar Ligure Orientale con la collaborazione tra gli altri del comune di - BT
Piacenza. Oltre ottanta relatori si susseguiranno in questa due giorni, che S
ieri ha messo sul tavolo gia tutte le questioni centrali per il porto spezzino
e per il suo "interland" naturale, Piacenza. Dalla sfida logistica sul mercato
per i container, alla sostenibilita dei processi e dei trasporti, dalle nuove
minacce cyber sino alle nuove opportunita che deriveranno dagli
stanziamenti dell' Unione Europea su progetti in partenza dal 2021. Cifre,
in termini di miliardi di euro, ancora da stabilire per migliorare la
connessione e sostenere progetti verso un green new deal. E La Spezia
in tutto questo sarebbe in una posizione particolarmente fortunata,
facendo parte del corridoio Scan-Med, che dalla Scandinavia arriva sino
a Malta, ma anche del corridoio Mediterraneo che unisce I' Europa da est
ad ovest. Due corridoi, doppi finanziamenti in arrivo. «Nel 2021 il mio corridoio sara il vostro» ha sottolineato la
coordinatrice Ue, di origine slovacca. Un' Europa dunque sempre piu unita, anche attraverso le reti ferroviarie. Ma c' &
un gap infrastrutturale che La Spezia vuole colmare: con il raddoppio della Pontremolese il trasporto di merci su ferro
potrebbe passare dal 30 a ben oltre il 50%. Potrebbero transitare treni con un tonnellaggio maggiore, rendendo La
Spezia competitiva. Anche perché movimentare un container dalla Liguria alla Germania, prendendo come riferimento
Stoccarda, costa esattamente il doppio che farlo da Amburgo. Ben 400 euro, contro 200. «Dobbiamo recuperare il
100% in efficienza - ha spiegato Daniele Testi di Lsct -. E la Pontremolese puo fare la differenza. Questo tema pero
sembra figlio di nessuno. Gia Angelo Ravano - il padre fondatore di Contship ndr puntava sulla centralita di quest'
opera, che per noi & la porta con la Pianura Padana e poi con I' Europa». Un' opera conveniente anche in tempi di
climate change, perché ogni contenitore movimentato avra con questa via piu veloce minore impatto sull' ambiente.
Anche il sindaco della Spezia Pierluigi Peracchini ha lanciato un appello. «Non perdiamo altro tempo. Dobbiamo
eccellere per creare un modello in grado di garantire un futuro di qualita ed efficienza, in grado di superare un
momento critico, tra dazi e politiche che rischiano di mettere in difficolta i territori». La blue economy della Liguria
cresce, ha sottolineato il presidente della Regione Liguria Giovanni Toti, ma adesso servono «infrastrutture terrestri e
ferroviarie su cui aspettiamo risposte convincenti dal Governo». - laura.ivani@ilsecoloxix.it.
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Pontremolese e porto,
la coordinatrice Ue:
«linanziamenti in arrivo»
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La Nazione (ed. La Spezia)
La Spezia

Ampliamenti, I' appalto non c' é: diffida a Lsct

L' autorita portuale ha scritto al terminalista chiedendo conto dei ritardi. In ballo 200 milioni di investimenti piu volte
promessi

di Franco Antola LA SPEZIA Definirla diffida forse & eccessivo. Certo &
che la lettera con la firma di Carla Roncallo, presidente dell' Autorita di
sistema portuale del Mar Ligure orientale, recapitata a Cecilia Eckelmann-
Battistello, direttore generale di La Spezia Terminal Container e
presidente del gruppo Contship Italia, suona come un esplicito richiamo al
rispetto degli impegni assunti. Cioé di dar corso ai bandi concordati, con
gli interventi definiti a fine maggio. A cominciare dall' ampliamento del
molo Garibaldi Est. Lavori necessari al potenziamento dello scalo, il cui
bando avrebbe dovuto essere pubblicato entro il 30 agosto, cioé alla
scadenza dei 90 giorni indicati nel patto sottoscritto dalle due manager. In
quell' occasione - era il 30 maggio - Roncallo e Battistello firmarono I' atto
di sottomissione con il quale Adsp metteva a disposizione di Lsct,
concessionario del Garibaldi, lo specchio antistante il molo per I'
ampliamento. Fissando la tempistica della procedura successiva sulla

L'ezanomia del mars
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base di un progetto esecutivo che Lsct ha gia pronto, con tutte le i T
autorizzazioni necessarie. | lavori, una volta appaltati con procedura f"ﬂ% { F o5 A
europea, dovrebbero durare all' incirca due anni. L' accordo prevede che, : g

POLTHEME SANTTANTE

una volta completate le opere sul Garibaldi, Lsct lascera le aree a
ponente, consentendo cosi I' avvio dei lavori per lo sviluppo del settore
crocieristico: nuovo molo su Calata Paita a carico dell' Adsp (finanziato
per 28 milioni di euro) e le operedel project financing aggiudicato a Msc, Royal Caribbean e Costa Crociere,
comprendente anche la nuova stazione marittima. Il 30 agosto € passato da un pezzo, ma dei bandi ancora non c' &
traccia. In ballo ci sono investimenti per oltre 200 milioni per le opere di riempimento, con un primo lotto da 80
destinato all' attrezzatura di banchina. E Adsp, che non nasconde un po' di insofferenza, vuole spiegazioni, chiedendo
conto dei ritardi e tempi di attuazione del patto. La notizia della lettera & trapelata ieri durante i lavori di Bilog, Carla
Roncallo non fornice particolari ma sostanzialmente conferma I' invio della missiva che sarebbe partita una decina di
giorni fa. Nessuna risposta ufficiale, per ora, ma non & escluso che in queste ore da Lsct arrivi qualche segnale di
riscontro. Nel frattempo a monopolizzare i commenti del mondo della portualita, dietro le quinte di Bilog, & proprio il
tema del rallentamento, se non il blocco, delle opere strategiche, necessarie allo sviluppo del porto, a cominciare dal
raddoppio della Pontremolese, di cui ora si punta all' inserimento nel corridoio europeo Ten - T che imprimerebbe
probabilmente la svolta decisiva. Iveta Radicova, coordinatrice UE per il Corridoio mediterraneo, ieri ha pronunciato
parole importanti: «Nel 2021 il mio corridoio sara il vostro». Cid significa che Spezia e il suo porto entreranno nel
Corridoio mediterraneo (est-ovest) a pieno titolo, con maggiori opportunita di finanziamento, e il raddoppio della
connettivita dello scalo che gia insiste su un' ulteriore direttrice, quella del Corridoio Scandinavia-Mediterraneo (Nord-
Sud). Resta da vedere quali saranno i tempi, a fronte di una concorrenza che rischia di vanificare i sogni di crescita
dello scalo, pur impegnato in un significativo sforzo di innovazione. A margine del forum, autorevoli esponenti della
comunita portuale facevano notare che altri progetti, come il dragaggio, stanno segnando il passo: «A cosa servono i
grandi investimenti, se poi le grandi navi non riescono ad accostare perché mancano i fondali?». Del peso economico
della realta portuale spezzina si avra proprio oggi una conferma, grazie allo studio commissionato da Point Sistema
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La Nazione (ed. La Spezia)
La Spezia

Spezia -a piattaforma di doganalisti, spedizionieri e agenti marittimi - alla Scuola nazionale trasporti. L' analisi
illustrata da Andrea Fontana col contributo di Genziana Giacomelli fa il punto sulla situazione occupazionale del porto,
rivelando che i dipendenti diretti sono 3mila, cui vanno aggiunti altri cinquemila «indotti«, portando cosi il totale a 8
mila addetti, caratterizzati da una elevata scolarita, e di eta relativmente giovane. Un patrimonio che rischia di pagare
I' alto prezzo di una burocrazia che, bloccando opere strategiche, rallenta crescita e investimenti. © RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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La Nazione (ed. La Spezia)

La Spezia

Il forum Bilog

Oggi focus sul sistema Spezia - Santo Stefano

Oggi, dalle 9, altre sessioni di Bilog, la prima dedicata interamente al
Sistema La Spezia e al ruolo del retroporto di Santo Stefano. Tra i
relatori, moderati da Anna Pucci de La Nazione, Carla Roncallo,
presidente AdSP, Paola Sisti, sindaco di Santo Stefano, Pablo Hoya di
Zaldesa e Europlatform e i rappresentanti degli operatori locali.

Ampliamenti, I'appalto non pfé- diffida a_l.nr.
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La Nazione (ed. La Spezia)
La Spezia

Spezia nel Corridoio mediterraneo La buona notizia di lveta Radicova

L'annuncio della coordinatrice europea ieri al forum Bilog. Dagli interventi nella prima giornata una valutazione
unanime: senza lo sblocco delle opere strategiche si andra poco lontano

Franco Antola

.2 s - s e an

LA SPEZIA Tutti, o quasi, la pensano allo stesso modo: il futuro del porto . S

passa attraverso I' innovazione e lo sviluppo di nuove connessioni, ma  gpezia nel Corridoio mediterraneo =

senza lo sblocco delle grandi opere strategiche si andra poco lontano. |I dicova =
leit- motiv della prima giornata di Bilog, il forum della logistica, & stato
questo. Lo hanno detto non solo il governatore Giovanni Toti e il sindaco
Pierluigi Peracchini - dopo le «forti preoccupazioni« espresse dalla
presidente Adsp Carla Roncallo di fronte agli scenari internazionali agitati
da dazi e Brexit - ma anche un qualificatissimo interlocutore
sovranazionale, lveta Radicova, coordinatrice UE per il Corridoio
Mediterraneo. Parlando in inglese, Radicova (sociologa, gia premier della
Repubblica Slovacca) ha denunciato in sostanza il peso della burocrazia,
che con i suoi percorsi tortuosi rallenta ogni progetto. Eppoi, ha aggiunto,
«manca spesso la volonta di fare, perché a volte basterebbero pochi
soldi ma mirati«. Detto questo, un messaggio positivo lo ha portato,
quando ha fatto sapere che«Spezia e il suo porto entreranno nel
Corridoio mediterraneo». Carla Roncallo, aprendo i lavori, & partita dalle
consolidate connessioni fra Spezia e Piacenza, osservando come si sia
«provato a ragionare piu in grande, facendo di questa realta locale un
punto di partenza per ampliare i ragionamenti a livello nazionale ed
europeo». Restano certo molti nodi e a ricordarli & stato il sindaco
Peracchini, che ha auspicato il salto di qualita: «E' arrivato il momento delle risposte, e di un cambiamento : non & piu
possibile una politica legata al minuto, ci vuole il coraggio di dare una prospettiva di grande respiro». «Lo stato della
logistica in Liguria - ha detto dal canto suo Giovanni Toti -, & buono perché continua a crescere. Quest' anno abbiamo
segnato record per il traffico di contenitori, crescono le autostrade del mare e i traghetti che trasportano semirimorchi,
crescono i traghetti passeggeri e le crociere in tutti e tre i nostri principali scali . A questo punto serve un contraltare di
infrastrutture terrestri e ferroviarie su cui aspettiamo ancora risposte convincenti dal governo. E, tra le opere
necessarie, ¢' € anche il raddoppio della Pontremolese». A promuovere una rinnovata collaborazione € stata il
sindaco di Piacenza Patrizia Barbieri, che ha indicato nel dialogo tra territori la strategia vincente: «La nostra regione
ha porti strategici ma & indubbio che &€ fondamentale lavorare anche con i porti liguri come quello della Spezia,
naturale sbocco a mare del nostro territorio che vanta 11.000 addetti nella logistica». Temi ripresi anche da Davide
Mazzola, vicepresidente della Camera di Commercio, che ha ribadito I' imprescindibilita di infrastrutture come la
Pontremolese assieme all' inserimento di Spezia nella rete Ten- T. Il confronto € quindi proseguito fino a sera nei
numerosi panel che hanno animato la prima giornata di Bilog. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Giornale del Piemonte e della Liguria

La Spezia

TOTI E PERACCHINI: «IL GOVERNO FACCIA PARTIRE LA PONTREMOLESE»

Nel 2021 Spezia collegata al corridoio Mediterraneo

Lo annuncia la coordinatrice Ue nel corso di Bilog, il convegno dedicato alla logistica

| 450 iscritti a Bilog, la convention dedicata alla logistica e realizzata dall'
Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale con il supporto
organizzativo della Camera di Commercio Riviere di Liguria, hannopreso
parte ieri all' inaugurazione (cui erano presenti il presidente dell' AASP
Carla Roncallo; il sindaco della Spezia, Pierluigi Peracchini; il sindaco di
Piacenza, Patrizia Barbieri; il presidente della Liguria, Giovanni Toti; il
vicepresidente della Camera di Commercio Riviere di Liguria, Davide
Mazzola) e alle sette sessioni in programma, tra cui quella dedicata al
futuro del settore marittimo e navale nel 2030, moderata da Umberto
Masucci, International Propeller Club, con la partecipazione, tra gli altri di
Daniele Rossi , Presidente Assoporti; quella incentrata sui cyber rischi e
la sicurezza informatica; la conferenza WestMed sulla Crescita Blu - DG
MARE", moderata da Laura Parducci, Blue Hub; "L' ultimo miglio
ferroviario e la e -logistica", moderato da Federica Montaresi, AdSP.
Alexio Picco di Circle ha moderato la sessione sulle reti Ten -t e le
opportunita offerte dal Cef2. lveta Radi ova, coordinatrice Ue per il
Corridoio Mediterraneo, ha dato un annuncio importante: «Nel 2021 - ha
detto -, il mio corridoio sara il vostro». Cio significa che La Spezia e |l
suo porto entreranno nel Corridoio Mediterraneo (Est -Ovest) a pieno
titolo, con le conseguenti maggiori opportunita di finanziamento, e il
raddoppio della connettivita dello scalo che gia insiste su un' ulteriore
direttrice, quella del Corridoio Scandinavia Mediterraneo (Nord -Sud). L'
evento € partito dal dialogo tra due territori che, come dice Carla Ron
callo «possiedono forti connessioni. Partendo da questo presupposto
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abbiamo provato a ragionare piu in grande e ci siamo riusciti, facendo di questa realta locale un punto di partenza per
ampliare i ragionamenti a livello nazionale ed europeo sui temi che ci interessano e sui quali dobbiamo confrontarci».
Una importante collaborazione sollecitata anche dal sindaco di Piacen za che ha sottolineato come il dialogo tra
territori rappresenti la strategia vincent : «La nostra regione ha porti strategici ma & indubbio che & fondamentale
lavorare anche con i porti liguri come quello della Spezia, naturale sbocco a mare del nostro territorio che vanta
11.000 addetti nella logistica, comparto che genera un fatturato di oltre un miliardo di euro”. Il contesto e la presenza
del presidente Toti hanno offerto I' occasione per riparlare del raddoppio della linea Pontremolese, infrastruttura
fondamentale che non puo piu attendere. Lo ha ribadito anche il sindaco Peracchini che ha lanciato da Bilog, un

appello a tutte le istituzioni e alla politica perché non si perda piu tempo.
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Liberta
La Spezia

L' alleanza logistica con i porti liguri «Piacenza sul corridoio Ue dei mari»

La sindaca Barbieri al convegno Bilog che si & svolto a La Spezia S—
Sostenibilita, resilienza e connessioni: questi i temi al centro della  Negoyi di vicinato piit social U".,{_,,,dm;ﬂ:,',,;h.
seconda edizione del Bilog, il convegno internazionale dedicato a  alla conquista di nuovi clienti PSrhol imprese
trasporti e logistica, nato all' interno del Protocollo sottoscritto nel 2015 .

tra Autorita Portuale di La Spezia e Comune di Piacenza. Dopo la prima
edizione, tenutasi a Piacenza nel 2017, € quest' anno la citta ligure ad
ospitare I' importante due giorni. Ad aprire i lavori del convegno, insieme
alla presidente dell' Autorita Portuale di La Spezia, Carla Ron callo, al
presidente della Regione Liguria Giovanni Toti, al Sindaco di La Spezia,
Pierluigi Peracchini e al vice presidente vicario della Camera di
Commercio della Riviera di Liguria, Davide Mazzola, & intervenuta la
sindaca e presidente della Provincia, Patrizia Barbieri, che ha sottolineato
«la centralita di Piacenza e del suo territorio provinciale nel sistema ; . B
logistico del Nord Ovest», evidenziando come la «nostra piattaforma  Lacanalogsticaconiporiliguri.
logistica si stia specializzando e qualificando con un elevato orientamento
alla sostenibilita, alla ricerca e all' innovazio ne». Ha partecipato anche
Giuseppe Cavalli, amministratore unico di Piacenza Expo. «Piacenza - ha
sottolineato Patrizia Barbieri - € baricentrica a livello infrastrutturale nella
pianura padana e si colloca a ridosso dei due principali corridoi europei
della rete Ten -T, il corridoio V Lisbona-Kiev e il corridoio dei due mari
Genova Rotterdam. Rappresenta quindi una piattaforma logistica
"naturale" per I' area del Nord -Ovest e siamo da tempo convinti - e
stiamo lavorando per questo - che il nostro territorio possa essere
inserito in un sistema di aree logistiche con funzioni di retroporto dei porti
liguri». Partendo dallo sviluppo, quantitativo e qualitativo, registrato negli ul timi 20 anni, Barbieri ha quindi ricordato
alcuni numeri del comparto: «Con oltre 11.000 lavoratori - ha sottolineato - e un peso sul totale dell' economia locale
del 12 per cento, il doppio di quello che si rileva a livello regionale e nazionale, il settore dei trasporti e della logistica
in provincia di Piacenza €& quello che & cresciuto di piu a livello locale in termini assoluti e relativi dal 2011, creando un'
occupazione aggiuntiva di piu di 2mila addetti. Il polo logistico di Le Mose copre, oggi, una superficie di 2,5 milioni di
metri quadri, con tutti i depositi occupati e di dimensione media doppia rispetto agli altri dell' Emilia Romagna,
rispondendo cosi maggiormente ai modelli della Lombar dia.». «Oggi - ha evidenziato ancora Barbieri - nel terminal
ferroviario di Piacenza sono movimentate oltre 4 milioni e mezzo di tonnellate di merci su treno, il 25% del totale
regionale, primi in Emilia Romagna precedendo anche il porto di Ravenna»._red.cro. Ogni giorno Liberta pubblica un
tagliando con cui puoi votare la classe che preferisci, a tua scelta tra scuola materna, elementare, media inferiore.
Ogni voto vale un punto. Le 138 classi che avranno ottenuto piu punti vinceranno un buono da 2.500 a 100 crediti da
convertire in prodotti tecnologici e kit didattici da scegliere nell' apposito catalogo on line. Regolamento completo su
www.liberta.it/checlasse. SEZIONE SCUOLA MATERNA SCUOLA ELEMENTARE SCUOLA MEDIA INFERIORE
CLASSE NOME SCUOLA INDIRIZZO / LOCALITA SCUOLA VOTO QUESTA CLASSE PERCHE (facoltativo)
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Porti: Bilog, Spezia e Piacenza unite per lo sviluppo della logistica

Barbieri: 'Dialogo strategico'. Peracchini rilancia Pontremolese

(ANSA) - LA SPEZIA, 16 OTT - Al via alla Spezia Bilog, la biennale della
Logistica che vede la collaborazione della Spezia con Piacenza,
appuntamento organizzato dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Orientale. "E' I' occasione di confrontarsi e ragionare su
connettivita, tecnologie, sostenibilita - ha detto in apertura la presidente
Carla Roncallo - con un dialogo che coinvolge due territori complementari
ma che tocca temi di carattere internazionale". Piacenza rappresenta il
retroporto ideale per la logistica del porto spezzino, "per cui questo € un
dialogo strategico" ha detto la sindaca Patrizia Barbieri. Fondamentale,
ha aggiunto il primo cittadino della Spezia Pierluigi Peracchini, il tema del
raddoppio della "ferrovia Pontremolese, non si perda altro tempo".
Rispetto all' impatto del trasporto su gomma "é tempo di cambiare" ha
confermato la coordinatrice per il corridoio del Mediterraneo lveta
Radicova, incoraggiando e supportando la scelta del trasporto su ferro. Il
governatore della Regione Liguria Giovanni Toti ha parlato dei "tempi
troppo lunghi in Italia per realizzare le infrastrutture, occorre un patto tra
forze politiche per portarle avanti, a cominciare da una revisione del
codice degli appalti”. (ANSA).
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Al via Bilog 2019, la biennale sulla logistica oggi e domani alla Spezia

Si & aperto oggi alla Spezia Bilog 2019 , il forum internazionale biennale
sulla logistica in programma fino a domani alla SpeziaExpo . Il titolo
scelto per questa seconda edizione € "The sustainable, resilient and
connected road to 2030". La mostra-convegno & organizzata dalla
Camera di Commercio Riviere di Liguria attraverso la propria azienda
speciale Blue Hub e assieme a Circle, societa specializzata nella
consulenza e realizzazione di eventi internazionali nel mondo dei
trasporti. Bilog &€ promossa dall' Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Orientale a seguito di un accordo siglato nel 2015 con il Comune di
Piacenza su proposta del Consorzio Servizi Infrastrutture e Logistica
Piacenza, con I' intento di promuovere la componente internazionale della
connessione tra il porto della Spezia e il polo logistico piacentino. La
prima edizione del forum, di cadenza biennale, si € tenuta nel 2017 a
Piacenza Expo. In programma, tra oggi e domani, 13 sessioni di
confronto ( clicca qui per consultare il programma della biennale ) su temi
principalmente legati alle tre componenti fondamentali per lo sviluppo
delle reti transeuropee di trasporto: sostenibilita, resilienza e connessione
. Incontri di approfondimento sulle diverse esigenze del mondo marittimo
e logistico in un momento in cui le dinamiche legate all' innovazione e alle
sfide economiche spingono gli operatori a rivedere modelli di business e
posizionamenti strategici.
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La Spezia inserita nel Corridoio Mediterraneo, I' annuncio alla Bilog

Cio significa maggiori opportunita di finanziamento e il raddoppio della connettivita dello scalo

La Spezia e il suo porto entreranno nel corridoio Mediterraneo (Est- L -
Ovest). Lo ha dichiarato lveta Radiova , coordinatrice Ue per il Corridoio —
Mediterraneo, alla Bilog (biennale della logistica) in corso alla Spezia. Cid e
significa maggiori opportunita di finanziamento e il raddoppio della e e e fo et S e
connettivita dello scalo che gia insiste su un' ulteriore direttrice, quella del
corridoio Scandinavia-Mediterraneo (Nord-Sud). | territori, come dice
Carla Roncallo , presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Orientale: «Possiedono forti connessioni. Partendo da questo
presupposto abbiamo provato a ragionare piu in grande e ci siamo
riusciti, facendo di questa realta locale un punto di partenza per ampliare i
ragionamenti a livello nazionale ed europeo sui temi che ci interessano e
sui quali dobbiamo confrontarci». Una collaborazione sollecitata anche
dal sindaco di Piacenza Patrizia Barbieri che ha sottolineato come il
dialogo tra territori rappresenti la strategia vincente: «La nostra regione
ha porti strategici ma & indubbio che & fondamentale lavorare anche con i
porti liguri come quello della Spezia, naturale sbocco a mare del nostro
territorio che vanta 11.000 addetti nella logistica, comparto che genera un
fatturato di oltre un miliardo di euro». Domani, a partire dalle ore 9, altre
cinque sessioni, la prima delle quali dedicata interamente al sistema La
Spezia e al ruolo del retroporto di Santo Stefano.
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Radicova: "Nel 2021 il mio corridoio sara anche il vostro corridoio"

La coordinatrice del Corridoio Mediterraneo appoggia le istanze della comunita portuale spezzina e degli operatori
dell" area logistica del Piacentino. Per tutti i relatori la parola d' ordine € "fare presto”.

La Spezia - Sono arrivati i giorni di Bilog, 48 ore concentrate per = LExtm Bonus...continua Autoligure ()

discutere sulla logistica marittima, ospitati nei locali di SpeziaExpo con e e ——
oltre 400 partecipanti e 80 speaker da Europa e Stati Uniti. La = “™ —— W domDarmg
manifestazione ha inizio con I' evento "Maritime and logistics facing the =i o e o :
2030 trends" che da il via alla lunga serie di incontri davanti ad addettiai 'z~ o2 GITI‘ABELLA e " '

lavori e stakeholders. Al tavolo introduttivo, coordinato da Angelo Scorza
di Ship2Shore, oltre alla padrona di casa Carla Roncallo e i sindaci della
Spezia Pierluigi Peracchini e di Piacenza Patrizia Barbieri, c' &€ soprattutto * —... -
lveta Radicova, coordinatore per il Corridoio Mediterraneo per |' Unione | NS E3 s D I'HJ.Ld} )
. .. .. . . R Radicova: "Nel 2021 il mio | el
Europea. Pierluigi Peracchini scalda i motori della mattinata: "Non | corridoio sara anche il vostro "
possiamo pitl perdere tempo perché dobbiamo migliorare il nostro record | <o s g
di movimentazione container attraverso le ferrovie e quindi attraverso la
Pontremolese. Dobbiamo fare presto perché il mondo € cambiato: I
automazione spinta mette tutto in discussione. La politica dei dazi, dei
cambiamenti repentini ci mette un po' in difficolta. Noi dobbiamo trovare I'
equilibrio, creare questo modello per garantire un futuro di qualita per i
nostri clienti". A fargli eco la collega Patrizia Barbieri che sciorina i numeri
della sua citta: "Piacenza & naturale retroporto degli scali liguri. Normale ol el st v i el
per noi guardarci intorno, visto che ci troviamo a ridosso dei corridori pitl - = e s B,
importanti. La logistica non pud essere vista come business immobiliare: ~ « s ComT
noi facciamo formazione insieme a Its e Itl, per cercare di costruire le =il L LA

condizioni affinché La Spezia e Piacenza possano lavorare insieme in i S Sl 100 i i i v
nome della logistica e dell' intermodalita". Al tavolo anche Davide

Mazzola, vicepresidente della Camera di Commercio della Liguria, poi tocchera alla piu attesa, la dottoressa lveta
Radicova. E' lei lo speaker piu atteso della due giorni, visto il ruolo che ricopre: "Il livello politico della negoziazione
coinvolge tutti i partner, anche i governi regionali e le istituzioni coinvolte nei trasporto. Noi stiamo cercando di far
quello che possiamo. L' importante &€ organizzare workshop reali e alla fine di questi incontri si fanno delle roadmap
concrete. Voglio supportare cio che avete detto: per me dieci anni sono troppo tempo. Bisogna aumentare la velocita.
Paradossalmente la preparazione del progetto spesso prende piu tempo del vero momento di costruzione; se
guardiamo ai finanziamenti paradossalmente il costo dell' amministrazione e la preparazione qualche volta non sono
adeguati al vero costo della costruzione. Sono compiti che proviamo a negoziare dopo ogni meeting coi tempi giusti.
Spingere e controllare, innanzitutto. E scusate se sono critica ma incredibilmente nel corridoio che io rappresento, che
va dalla Spagna verso Ungheria, qualche volta serve meno denaro, ma la volonta di fare. Ci sono altri sette corridoi
che rappresentano tantissimo ma senza le connessioni di terra e le connessioni alle frontiere hai un sacco di merci
dentro ai porti. Bisogna interconnetterci. Sennd siamo come mister Bean che aspetta un treno che non passera mai.
L"Interland connection" & il nostro problema e, per favore, provate a concentravi, cosi possiamo fare un passo
avanti. Siamo qui per negoziare e togliere gli ostacoli. Sono qui perché nel 2021 il mio corridoio sara anche il vostro.
Troveremo il modo di riempirlo e toccarlo nella realta il piu rapidamente possibile. La connettivita in Europa non é
soltanto cid che gia c' € ma siamo europei: dobbiamo capire che il potere delle Regioni e dei singoli Stati &€ totalmente
interconnesso con le altre. Se qualcuno € debole siamo deboli tutti, non & soltanto una questione italiana ma anche in
Spagna, Austria e alcuni paesi dell' Europa centrale. La domanda non ¢ il nostro futuro ma gli ostacoli e le barriere
che dobbiamo rompere. Mi voglio congratulare che siete diventati parti di questo Corridoio Mediterraneo. Ce ne sono
tanti di Paesi coinvolti, guardiamo
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al futuro ma quattro cose importanti le ribadisco: bisogna mettere i "ponti sui buchi", mancano collegamenti in alcuni
tratti europei, mancano dei pezzi per migliorare I' intermodalita. Quello che vedo come sfida futura & un' Europa verde
€ non € una parola. La decarbonizzazione va fatta, questa ¢ la sfida per porti e ferrovie. Giro I' Europa e specialmente
nella parte piu industrializzata ¢' € pieno di camion. Siamo ancora sulle strade, ma dobbiamo fare ferrovie piu veloci e
meno costose per avere abbastanza spazio per connessioni. Cosi vinciamo per orientare il business. E' molto
meglio, credetemi, lavorare sulla competizione razionalmente". Chiude il governatore ligure Giovanni Toti: "Parlare a
Spezia di infrastrutture significa parlare di Pontremolese. Programmare investimenti da parte degli enti, con efficacia
ed efficienza ma soprattutto tempi certi. Ci vuole un impegno organico, che va oltre i cambi di governo. Non dare una
Pontremolese funzionante & tarpare le ali ad un porto che piu di tanti porti ha saputo aderire alla sfida del ferro. E poi
servono leggi che ci consentono di fare le cose. |l codice degli appalti va rivisto, se non interveniamo sulla legge
fallimentare per proteggere i cantieri strategici. Queste sono risposte basilari, non possiamo perdere I' occasione
straordinaria che gli altri ci hanno dato. Penso al Canale di Suez il cui traffico rende piu competitivi tutti i porti del
Mediterraneo. E poi c' & un lavoro straordinario da fare con le Ap, coi Ministeri, per velocizzare la burocrazia". FABIO
LUGARINI Mercoledi 16 ottobre 2019 alle 11:45:53 Redazione lugarini@cittadellaspezia.com.
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Logistica, Toti: "Attendiamo risposte dal governo per non affondare la crescita

dei porti”

La Spezia - "Lo stato della logistica in Liguria € buono perché continua a
crescere: quest' anno abbiamo segnato record in alcuni porti per quanto
riguarda il traffico di contenitori, crescono le autostrade del mare e i
traghetti che trasportano semirimorchi, crescono i traghetti passeggeri e
le crociere in tutti e tre i nostri principali scali. Inoltre stiamo aprendo nuovi
terminal a Vado Ligure e Bettolo e abbiamo in programma un' opera di
risistemazione dell' intero fronte del porto di spezia con i tombamenti
legati ai lavori di Contship e con la nuova stazione crocieristica. Direi che
€ un lavoro effervescente e importante a cui serve un contraltare di
infrastrutture terrestri e ferroviarie su cui aspettiamo ancora risposte
convincenti dal Governo". Lo ha detto il presidente di Regione Liguria
intervenendo questa mattina alla Spezia a Bilog, la Biennale della
logistica. "Tra le opere necessarie - ha continuato Toti - si va dal
raddoppio della Pontremolese partendo da Spezia per arrivare allo
sblocco del cantiere del Nodo di Genova dove aspettiamo ancora che |l
governo prenda il mano la nomina di un commissario, fino ai lavori del
Terzo Valico che procedono, ma vanno monitorati costantemente, e poi la
ferrovia del ponente e soprattutto la Gronda che aspettiamo da una
quindicina d' anni. Tutte infrastrutture indispensabili affinché la crescita dei
porti non affondi appena sbarcata a terra". Mercoledi 16 ottobre 2019 alle
15:25:20 Redazione.
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Fondi da Ue, servono decisioni su Gnl, Pontremolese e aree militari

Il programma Cef 2 mette a disposizione miliardi di euro, ma servono progetti credibili e decisioni che coinvolgono
Roma e Genova. Sopinski: "Poche citta connesse come questa". Polce: "Reti di trasporto dual use civili-militari, un
opportunita”

I

La Spezia - La Spezia, dove si incrociano il corridoio sud europeo- = LExtra Bonus...continua! Autoligure ()
scandinavo e quello mediterraneo. L' annuncio arriva nella prima sessione g — —_—
di Bilog 2019, i dettagli e gli scenari che si aprono diventano I' argomento ' i G oynamp
dell' incontro pomeridiano, moderato da Alexio Picco (un passato in

Contship e oggi Circle Group), in cui si parla delle reti Ten-T del
programma CEF 2 che apre a nuove possibilita di finanziamento. "L' Ue
vede nell' Europa un continente sempre pit connesso. Ten-T definisce la
rete di trasporto attraverso il continente individuando delle priorita che si
muovono lungo nove corridoi principali. L' Italia € uno dei membri piu
attivi, perché appartiene a quattro corridoi ed € stato in prima fila per le | Gnl, Pontremolese e aree militari Dalisal st
Autostrade del mare e per I' uso della ferrovia. La rete sara allargata dal 5000 " 7 :
2021 e la Regione Liguria avra un nuovo connessione da Marsiglia fino -
alla Spezia passando per Genova e poi fino a Novara, Milano e Bologna.
Poche citta saranno connesse cosi profondamente come La Spezia e in
posizione cosi strategica rispetto agli altri corridoi". Questo il quadro fatto
da Wojciech Sopinski , che si occupa del sistema di finanziamento di
questa rete per contro dell' Unione Europea. Le cifre che ballano sono
enormi. Il programma CEF 2014-2020 sfiorava i 50 miliardi di euro. Il
prossimo budget sara stabilito a breve. Servono chiaramente progetti
credibili per attrarre parte di quei fondi. "Questo € un momento
importante, presto ci sara una nuova Commissione Europea e stiamo s P -
definendo un nuovo budget per i prossimi sette anni", illustra Sopinski. "Il =75 E ST TIEEET L et 6 spymtamests
fatto di ricadere su due reti significa che la Spezia avra una doppia

occasione di finanziamento - sottolinea Klaus Uwe Sondermann di Kombiconsult - Grandi prospettive ma anche
questioni da risolvere. Per la Spezia abbiamo indicato la necessita di garantire un certo numero di connessione con
porti anche non Ue, definire un piano di mobilita che tenga conto della presenza del presidio militare. E poi capire
quali nuove connessioni otterra La Spezia attraverso il corridoio Mediterraneo. La Pontremolese sara parte di questo
corridoio o si passera dalla tradizionale via del mare per Genova? Passare da Parma sarebbe meglio in ottica Scan-
Med ovviamente". Il messaggio € chiaro: I' Europa mette a disposizione i fondi ma non puo fare il lavoro che spetta ai
governi nazionali. Per La Spezia, oltre alla storica partita del miglioramento della connessione con la Bassa Pianura
Padana, si apre anche lo scenario tutto nuovo del fare dialogare la presenza della Marina Militare (e non solo) e quella
del porto commerciale. Stara a Federica Polce del Ministero dei trasporti fare un quadro. "Abbiamo gia definito le
richieste della forze armate per quanto riguarda i trasporti, sono confermate e adottate dal Ministero della Difesa -
annuncia - Abbiamo identificato la parte dei trasporti transeuropei da condividere con i militari. Ora dobbiamo
comporre una gap analysis e definire le modalita per I' uso duale, civile e militare, di questa rete di comunicazione.
Non € un obbligo, ma & un' opportunita. La Spezia potrebbe di sicuro ricevere vantaggi da questo tipo di approccio”.
Completamento della rete Ten-T, modernizzazione delle infrastrutture gia esistenti e spinta alla commistione tra quelle
civili e quelle militari saranno oggetto di finanziamento. Ma una buona parte dei progetti riguardera la
decarbonizzazione. "La Cabina di regia del Nord Ovest, tra Liguria, Piemonte e Lombardia dovrebbe essere entro I
anno estesa a Piacenza - annuncia Jacopo Ruggeri della Regione Liguria - In Liguria il GNL € un po' in ritardo. Tra
Panigaglia e Livorno si sta creando uno scheletro di infrastruttura grazie ai movimenti di Snam Come Regione
abbiamo creato il primo protocollo interistitutzionale d' Italia per I' uso del GNL che ci permette di avere una visione
ampia. In questo le Regioni possono avere un ruolo importante. Un modello di lavorare insieme
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che dovremmo replicare in futuro per I' idrogeno". "I programmi europei ci possono aiutare molto nell' investire sulle
infrastrutture di trasporto - dice il professor Roberto Zucchetti Di PTSCLAS - Non solo dal punto di vista finanziario,
ma anche nel darci una guida di management delle operazioni. Sono stato coinvolto nelle questioni della Torino-Lione
e ho vissuto la difficolta di far capire all' opinione pubblica I' importanza dei corridoi Ten-T. Un disegno europeo ma
flessibile, come hanno dimostrato le correzioni richieste dall' Italia e accolte negli ultimi anni. Questo & importante per
un Paese come il nostro, un' economia di trasformazione che aggiunge valore. Nel Green New Deal le infrastrutture
vengono viste come opere importanti e questo mi pare un cambio di paradigma del governo giallorosso rispetto ai
suoi predecessori". A.Bo. Mercoledi 16 ottobre 2019 alle 18:00:17 Redazione bonatti@cittadellaspezia.com.
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Messina: "Gnl, é ora di dirlo: i trasporti devono costare di piu"

Alla biannale della logistica si parla anche di sostenibilita ambientale. L' esponente di Assarmatori: "Se c¢' é un
adeguamento mondiale pu6 essere giusto imporre normative tassative”,

La Spezia - Uno sguardo deciso al futuro del comparto marittimo e dello = LExtra Bonus...continuat Autoligure ()
shipping in particolare con un orizzonte fissato al 2030 in un' ottica di
autotutela, di sostenibilita, tradotto in una parola: di resilienza. Bilog
abbandona i temi generali e nel corso della prima giornata affronta il tema = =
dello sviluppo della logistica in seno ai valori della sostenibilita. Al tavolo = &
sono chiamati a parlare i delegati delle piu importanti realta protagoniste
del settore dei trasporti in Italia ma anche chi si occupa di altro come Axel
Wenblad, uno dei piu importanti personaggi del Wwf: "Il mese scorsoa f—. .. _
New York si & posto I' accento sul cambiamento climatico ed & fantastico | ENEm=Eam musmm D f
. . . - .. Messina: "Gnl, e ora di dirlo: i
che una ragazzina come Greta Thumberg abbia mobilitato milioni di | trasporti devono costare di piu"
persone. Il Gnl & gia una risposta, se guardiamo il settore marittimo io iy et il
credo fortemente nella tecnologia: tradotto, credo nella possibilita di
avere nuove navi che tra dieci anni siano ad impatto zero. Di certo la
necessita di trasporti aumentera ed & una sfida grandissima, da affrontare
per gradi. Studiando nuovi combustibili, anche: il problema dei
biocarburanti di cui si parla tanto € che non sono ancora presenti. Tutti i
settori lo vogliono ma prima di tutto serve uno studio. Sono stati proposti
test per capire, elaborare e valutare queste infrastrutture informatiche per = o o i
produrre dei cambiamenti in termini di combustibili. La discussione & =i i L LI ) il
importante per la catena logistica. C' & bisogno di investimenti, possiamo : e O (et re
creare una tecnologia se siamo abbastanza intelligenti e tra dieci anni ci o et
diremo a che punto siamo arrivati. Andiamo avanti per i nostri figli, per i Wt s e Lorha .
nostri nipoti". Milena Benzi, di Ikea Distribution ltalia, propone una

carrellata riguardante tutte le azioni intraprese dall' azienda svedese in termini ambientali: "Ogni anno lkea ltalia
Distribution Srl movimenta circa 3 milioni di metri cubi di merce presso i depositi di Piacenza. Di questi 3 milioni, il 67
per cento & di origine comunitaria e italiana mentre il 33 per cento & proveniente da Paesi terzi, non Europei. ll
deposito di Piacenza serve oltre venti negozi italiani, 2 negozi svizzeri, 1 negozio croato e 25 negozi nel Medio
Oriente. E le esportazioni superano di gran lunga le importazioni. Stiamo lavorando moltissimo sulla parte sostenibile:
ogni piccolo step & importante e I' aiuto dei nostri fornitori & fondamentale. Nel punto vendita di Piacenza per esempio
abbiamo un parco fotovoltaico che produce I' equivalente di 1,5 milioni di ricariche di iPhone. | porti utilizzati sono
Genova e La Spezia per import ed export; Ravenna & utilizzata per export verso alcune destinazioni del Mediterraneo.
Abbiamo sbarchi import anche a Catania, Ancona, Civitavecchia, che stanno crescendo". Stefano Messina
rappresenta Assarmatori: "Sostenibilita sociale, ambientale ed economica sono le parole chiave. Gnl & I' alternativa
oppure la soluzione: € giunto un momento in cui si deve dire che il trasporto deve costare di piu. L' integrazione
verticale € un tema che deve essere determinato dal mercato: se ¢' € un adeguamento mondiale ed omogeneo allora
pud essere giusto imporre normative tassative. Altrimenti lo Stato singolo non pud stravolgere un' economia di
mercato”. Tocca poi a Zeno D' Agostino, numero uno del porto di Trieste in rappresentanza di Espo: "Sfaterei un po'
di miti sulle differenze fra portualita del nord e del sud Europa. L' economia deve diventare sferica: prendendo ad
esempio la testimonianza di lkea, sembra quasi, ed & un difetto occidentale, che deleghiamo al privato una serie di
cose che dovrebbero partire dal pubblico. Dobbiamo bloccare il gigantismo navale? Benissimo, lo sappiamo tutti
eppure continua ad andare avanti perché nell' est del mondo c¢' € un modus operandi che mira a drogare il settore della
cantieristica. Elettrificare le banchine? Il problema & quanto costa I' energia: oggi piu del carburante usato delle navi. E
allora? Il pubblico dovrebbe avere la forza di regolamentare”. Mercoledi 16 ottobre 2019 alle 16:00:52 Redazione.
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Citta della Spezia
La Spezia

Bilog prosegue anche giovedi con panel e tavole rotonde su retroporti, Gnl e

futuro

La Spezia - Non si esaurisce con gli appuntamenti di oggi Bilog, la
biennale della logistica promossa dall' Autorita di sistema portuale del Mar
Ligure Orientale e dal Comune di Piacenza in corso di svolgimento a
SpeziaExpd. Domani, a partire dalle ore 9, altre cinque sessioni, la prima
delle quali dedicata integramente al Sistema La Spezia e al ruolo del
retroporto di Santo Stefano. | relatori, moderati da Anna Pucci capo
servizio de La Nazione, sono Pablo Hoya, Zaldesa e Europlatform ed i
rappresentanti degli operatori locali tra cui Alessandro Laghezza,; Giorgio
Bucchioni; Andrea Fontana; Giovanni Cassone, Agenzia delle Dogane;
Carla Roncallo, Presidente dell' AdSP; Paola Sisti, Sindaco di Santo
Stefano. Tutta dedicata a "La Logistica piu sostenibile con BioLNG", a
cura di SoS Log con Daniele Testi, Presidente SOS-LOGistica; Renzo
Provedel di SOS LOG,; Dario Cingolani di LC3; Ugo Peruch di Mutti;
Gabriele Marin di Air Liquide Biometano; Massimo Santori di IVECO;
Sergio Renato Caimi di Dentro il Sole. ATENA organizza un panel dal
titolo "Dalle navi intelligenti alle navi autonome" con Vincenzo Galati di
Carnival Corporation; Matteo Masi di Wartsila, Giorgio Barbini di ABS;
Alessandro Concialini di SeaSistema. A seguire la Tavola Rotonda: "Il
porto connesso e la sua logistica", moderata da Richard Morton,
International Port Community Systems Association; Hans Rook; Peter
Brasselers ; Fabrizio Perrone di Logistica Digitale; Marco Marsili di DG
TAXUD; Mikael Lind; Sephanie Kleine; Vladimiro Durante. Ultima
sessione, moderata da Alberto Quarati, The Medi Telegraph, quella
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dedicata a "Il Porto del Futuro" con Beatrice D' Auria; Roberto Cinquegrani, M.R.G. Consulting; Leonidas Pitsikas,
PEOPLE TSolutions; Domenico Lattuca, CNIT. Le sessioni sono parte in lingua italiana e parte in lingua inglese con
servizio di traduzione simultanea a disposizione dei partecipanti . www.bilog.it Mercoledi 16 ottobre 2019 alle

19:01:57 Redazione.
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FerPress
La Spezia

Bilog: al via 2a edizione a La Spezia. Barbieri, per Piacenza ruolo strategico nel
sistema logistico del Nord Ovest

(FERPRESS) - PL Spezia, 16 OTT - Sostenibilita, resilienza e A= AWK
connessioni: questi i temi al centro della seconda edizione del Bilog, il AREERE_L M-
convegno internazionale dedicato a trasporti e logistica, nato all' interno Rkt Lt witter
del Protocollo sottoscritto nel 2015 tra Autorita Portuale di La Spezia e
Comune di Piacenza. Dopo la prima edizione, tenutasi a Piacenza nel
2017, € quest' anno la citta ligure ad ospitare I' importante due giorni che
grazie all' intervento di amministratori, associazioni di categoria e addetti
ai lavori, affronta le principali tematiche e opportunita in campo di
trasporti, corridoi logistici, infrastrutture, con un occhio di riguardo all'
innovazione tecnologica e alla sostenibilita ambientale. Ad aprire i lavori
del convegno, insieme alla Presidente dell' Autorita Portuale di La Spezia,
Carla Roncallo, al Presidente della Regione Liguria Giovanni Toti, al
Sindaco di La Spezia, Pierluigi Peracchini e al Vice Presidente vicario
della Camera di Commercio della Riviera di Liguria, Davide Mazzola, &
intervenuta il Sindaco e Presidente della Provincia, Patrizia Barbieri, che
ha sottolineato "la centralita di Piacenza e del suo territorio provinciale nel
sistema logistico del Nord Ovest", evidenziando come la "nostra Smar
piattaforma logistica si stia specializzando e qualificando con un elevato wee
orientamento alla sostenibilita, alla ricerca e all' innovazione". "Piacenza -

ha sottolineato Patrizia Barbieri - & baricentrica a livello infrastrutturale { |- —
nella pianura padana e si colloca a ridosso dei due principali corridoi Wiy e
europei della rete TEN-T, il corridoio V Lisbona-Kiev e il corridoio dei due
mari Genova-Rotterdam. Rappresenta quindi una piattaforma logistica
"naturale" per I' area del Nord-Ovest e siamo da tempo convinti - e stiamo lavorando per questo - che il nostro
territorio possa essere inserito in un sistema di aree logistiche con funzioni di retroporto dei porti liguri". Partendo
dallo sviluppo, quantitativo e qualitativo, registrato negli ultimi 20 anni, Patrizia Barbieri ha quindi ricordato alcuni
numeri del comparto: "Con oltre 11.000 lavoratori - ha sottolineato - e un peso sul totale dell' economia locale del
12%, il doppio di quello che si rileva a livello regionale e nazionale, il settore dei trasporti e della logistica in provincia
di Piacenza € quello che & cresciuto di piu a livello locale in termini assoluti e relativi dal 2011, creando un'
occupazione aggiuntiva di piu di 2.000 addetti. Il polo logistico di Le Mose copre, oggi, una superficie di 2,5 milioni di
metri quadri, con tutti i depositi occupati e di dimensione media doppia rispetto agli altri dell' Emilia Romagna,
rispondendo cosi maggiormente ai modelli della Lombardia. Una superficie che raggiunge i 5 milioni di metri quadri
considerando anche le aree logistiche della provincia (Castel San Giovanni, Monticelli, Fiorenzuola/Pontenure). In
questo quadro Piacenza si sta sempre piu qualificando come un polo logistico intermodale, sempre piu raccordato
con la ferrovia, punto di forza evidente anche in un' ottica di sviluppo dei rapporti con gli operatori liguri". "Oggi - ha
evidenziato ancora Patrizia Barbieri - nel terminal ferroviario di Piacenza sono movimentate oltre 4 milioni e mezzo di
tonnellate di merci su treno, il 25% del totale regionale, primi in Emilia Romagna precedendo anche il porto di
Ravenna. Da questo punto di vista, diventa ancora piu strategico il progetto per il trasferimento di tutto lo scalo merci
ferroviario dalla stazione urbana al polo logistico di Le Mose, con la prossima realizzazione del terminal Piacenza
Intermodale, che segnera importanti aumenti di efficienza di tutto il sistema, in un' ottica di maggiore sostenibilita
ambientale". Ma "per attrarre competenza occorre formare competenza" ha sottolineato il Sindaco, che a tal
proposito ha voluto ricordare il grande impegno sulla formazione, grazie al lavoro svolto dalla fondazione ITS, Istituto
Tecnico Superiore per la Mobilita e la Logistica che si unisce a quello dell' Universita Cattolica di Piacenza, del
Politecnico di Milano e dell' ITL (Istituto per i Trasporti e la Logistica della Regione). Inoltre, in ambito di
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FerPress
La Spezia

sostenibilita ambientale, abbiamo programmato, grazie a fondi comunitari, la trasformazione in APEA, area
produttiva ecologicamente attrezzata, del polo logistico di Le Mose, che vogliamo sempre piu efficiente ed attrattivo
sull' esempio dei pit moderni parchi tecnologici". Il Bilog - realizzato sotto I' Alto Patronato del Parlamento UE -
prosegue i suoi lavori suddivisi in due giornate, con 13 sessioni, oltre 80 relatori e moderatori provenienti da Europa e
Stati Uniti, 400 speaker e la significativa presenza di Ilveta Radicova, coordinatrice UE per il corridoio Mediterraneo.
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FerPress
La Spezia

Bilog primo giorno. La Spezia nel 2021 nel Corridoio Mediterraneo. Domani
altre 5 sessioni

(FERPRESS) - La Spezia, 16 OTT - |1 450 iscritti a BILOG, realizzata dall' A= AWK
Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale con il supporto L
organizzativo della Camera di Commercio Riviere di Liguria, Blue Hub, B EEERRRINERE |
Circle e la collaborazione del comune di Piacenza, hanno assistito oggi
all' inaugurazione (cui erano presenti il Presidente dell' AdSP Carla
Roncallo; il Sindaco della Spezia, Pierluigi Peracchini; il sindaco di
Piacenza, Patrizia Barbieri; il Presidente della Liguria, Giovanni Toti; il
VicePresidente della Camera di Commercio Riviere di Liguria, Davide
Mazzola) e alle sette sessioni in programma, tra cui quella dedicata al
futuro del settore marittimo e navale nel 2030, moderata da Umberto
Masucci, International Propeller Club, con la partecipazione, tra gli altri di
Daniele Rossi , Presidente Assoporti; quella incentrata sui cyber rischi e
la sicurezza informatica; la conferenza WestMed sulla Crescita Blu - DG
MARE", moderata da Laura Parducci, Blue Hub; "L' ultimo miglio
ferroviario e la e-logistica", moderato da Federica Montaresi, AdSP.

Alexio Picco di Circle ha moderato la sessione sulle reti Ten-t e le et

Fertpdia 48 firmsariaite 84018 [ty
i i vl i et vt

opportunita offerte dal Cef2. lveta Radiova, coordinatrice UE per il
Corridoio Mediterraneo, ha dato stamani un annuncio importante: "Nel
2021 - ha detto -, il mio corridoio sara il vostro". Cid significa che La
Spezia e il suo porto entreranno nel Corridoio Mediterraneo (Est-Ovets) a
pieno titolo, con le conseguenti maggiori opportunita di finanziamento,eil | . i arorammcte "
raddoppio della connettivita dello scalo che gia insiste su un' ulteriore ey
direttrice, quella del Corridoio Scandinavia-Mediterraneo (Nord-Sud). L'

evento & partito dal dialogo tra due territori che, come dice Carla Roncallo: "Possiedono forti connessioni. Partendo
da questo presupposto abbiamo provato a ragionare piu in grande e ci siamo riusciti, facendo di questa realta locale
un punto di partenza per ampliare i ragionamenti a livello nazionale ed europeo sui temi che ci interessano e sui quali
dobbiamo confrontarci”. Una importante collaborazione sollecitata anche dal Sindaco di Piacenza che ha sottolineato
come il dialogo tra territori rappresenti la strategia vincente :"La nostra regione ha porti strategici ma €& indubbio che &
fondamentale lavorare anche con i porti liguri come quello della Spezia, naturale sbocco a mare del nostro territorio
che vanta 11.000 addetti nella logistica, comparto che genera un fatturato di oltre un miliardo di euro". |l contesto e la
presenza del Presidente Toti hanno offerto I' occasione per riparlare del raddoppio della linea Pontremolese,
infrastruttura fondamentale che non puo piu attendere. Lo ha ribadito anche il sindaco Peracchini che ha lanciato da
Bilog, un appello a tutte le istituzioni e alla politica perché non si perda piu tempo. "E' arrivato il momento delle
risposte, e di un cambiamento di come ¢é interpretato il futuro: non & piu possibile una politica legata al minuto, ci
vuole il coraggio di dare una prospettiva di grande respiro". "La presenza dei principali attori industriali del settore,
tutte le autorita, i patrocini del MISe, del Mt e del Parlamento UE ci dicono che abbiamo percorso la direzione giusta,
portando La Spezia, il nostro Porto, le nostre imprese e le infrastrutture del territorio al centro di un dibattito Europeo
ed internazionale". "Lo stato della logistica in Liguria, € buono perché continua a crescere. Quest' anno abbiamo
segnato record quanto riguarda il traffico di contenitori, crescono le autostrade del mare e i traghetti che trasportano
semirimorchi, crescono i traghetti passeggeri e le crociere in tutti e tre i nostri principali scali - ha detto Toti - . A
questo punto serve un contraltare di infrastrutture terrestri e ferroviarie su cui aspettiamo ancora risposte convincenti
dal governo, per non fare affondare la crescita dei nostri porti. E, tra le opere necessarie, ¢' € anche il raddoppio della
Pontremolese". Domani, a partire dalle ore 9, altre cinque sessioni, la prima delle quali dedicata interamente al
Sistema La Spezia e al ruolo del retroporto di Santo Stefano. | relatori, moderati da

il mpre sl
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Anna Pucci capo servizio de La Nazione, sono Pablo Hoya, Zaldesa e Europlatform ed i rappresentanti degli
operatori locali tra cui Alessandro Laghezza,; Giorgio Bucchioni,; Andrea Fontana; Giovanni Cassone, Agenzia delle
Dogane; Carla Roncallo, Presidente dell' AdSP; Paola Sisti, Sindaco di Santo Stefano. Tutta dedicata a "La Logistica
piu sostenibile con BioLNG", a cura di SoS Log con Daniele Testi, Presidente SOS-LOGistica; Renzo Provedel di
SOS LOG; Dario Cingolani di LC3; Ugo Peruch di Mutti; Gabriele Marin di Air Liquide Biometano; Massimo Santori di
IVECO; Sergio Renato Caimi di Dentro il Sole. ATENA organizza un panel dal titolo "Dalle navi intelligenti alle navi
autonome" con Vincenzo Galati di Carnival Corporation; Matteo Masi di Wartsila, Giorgio Barbini di ABS; Alessandro
Concialini di SeaSistema. A seguire la Tavola Rotonda: "Il porto connesso e la sua logistica", moderata da Richard
Morton, International Port Community Systems Association; Hans Rook; Peter Brasselers ; Fabrizio Perrone di
Logistica Digitale; Marco Marsili di DG TAXUD; Mikael Lind; Sephanie Kleine; Vladimiro Durante. Ultima sessione,
moderata da Alberto Quarati, The Medi Telegraph , quella dedicata a "Il Porto del Futuro" con Beatrice D' Auria;
Roberto Cinquegrani, M.R.G. Consulting; Leonidas Pitsikas, PEOPLE TSolutions; Domenico Lattuca, CNIT.
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Informazioni Marittime

La Spezia

Nel 2021 La Spezia raddoppiera i corridoi Ten-T

Oltre a quello scandinavo-mediterraneo (nord-sud), entrera nella rete transeuropea mediterranea (est-ovest)

aumentando le possibilita di finanziamento

Nel 2021 il porto di La Spezia sara incluso in un secondo corridoio delle
Ten-T, le reti transeuropee di trasporto, quello mediterraneo (Est-Ovest).
Lo ha annunciato lveta Radiova , coordinatrice Ue per il Corridoio
Mediterraneo, nel corso del BILOG, la fiera della logistica organizzata
dall' Autorita di sistema portuale della Liguria orientale, con il supporto
organizzativo della Camera di Commercio Riviere di Liguria, Blue Hub,
Circle e il patrocinio del comune di Piacenza. Sette sessioni in
programma tra oggi e domani, tra cui quella dedicata al futuro del settore
marittimo e navale del 2030 - moderata da Umberto Masucci, presidente
dell' International Propeller Club -; quella sulla cyber sicurezza; la
conferenza di DG MARE e una sull' ultimo miglio ferroviario e la logistica
elettronica. «Nel 2021 il mio corridoio sara il vostro», ha detto Radiova.
Cio significa che La Spezia e il suo porto entreranno nel corridoio Est-
Ovest a pieno titolo, con le conseguenti maggiori opportunita di
finanziamento, e il raddoppio della connettivita dello scalo che gia &
incluso nel Corridoio scandinavo-mediterraneo (Nord-Sud). Un nuovo
step per il porto di La Spezia che, secondo la presidente del sistema
portuale, Carla Roncallo, diventa «un punto di partenza per ampliare i
ragionamenti a livello nazionale ed europeo sui temi che ci interessano e
sui quali dobbiamo confrontarci». Per il sindaco di Piacenza, Patrizia
Barbieri, «la nostra regione ha porti strategici ma & indubbio che &
fondamentale lavorare anche con i porti liguri come quello della Spezia,
naturale sbocco a mare del nostro territorio che vanta 11 mila addetti nella

o
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logistica, comparto che genera un fatturato di oltre un miliardo di euro». Per quanto riguarda il raddoppio della linea
Pontremolese, il governatore della Liguria, Giovanni Toti, ha sottolineato che si tratta di un' infrastruttura fondamentale
che non pud piu attendere, come rimarcato anche dal sindaco di La Spezia, Pierluigi Peracchini. La Liguria, sottolinea
Toti, quest' anno ha «segnato un record quanto riguarda il traffico di contenitori. Crescono le autostrade del mare € i
traghetti che trasportano semirimorchi. Crescono i traghetti passeggeri e le crociere in tutti e tre i nostri principali scali.
A questo punto serve un contraltare di infrastrutture terrestri e ferroviarie su cui aspettiamo ancora risposte
convincenti dal governo, per non fare affondare la crescita dei nostri porti. E, tra le opere necessarie, ¢' € anche il

raddoppio della Pontremolese».
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Messaggero Marittimo
La Spezia

Bilog: un evento internazionale

Giulia Sarti

LA SPEZIA Con il patrocinio dell'Unione europea, 411 partecipanti, 80 L B

relatori, 20 da Paesi europei, uno dagli Usa, Bilog 2019 si dimostra un
evento internazionale, cosi come ha voluto sottolineare il presidente
AdSp del mar Ligure orientale Carla Roncallo nel suo saluto. Sono seguiti

quelli di Pierluigi Peracchini, sindaco di La Spezia, che ha evidenziato la Bilog: un evento internazionale
necessita di un modello per sviluppare un futuro di qualita, e a cui ha fatto ~ # oo e

eco Patrizia Barbieri, sindaco di Piacenza, comune con cui & stato Do

1|
[
[
i
[+

organizzato Bilog, sulla necessita di azioni per risorse condivise tra i porti PO —
liguri e dell'Emilia-Romagna. La cadenza biennale dell'evento, ha ==
evidenziato Davide Mazzola, vicepresidente Camera Commercio Riviere

di Liguria, deve servire a creare un panel che dia una visione di quello che =3

si sta facendo sulla strada verso il 2030, con la disponibilita dell'ente di P

dare sempre il suo supporto. Prima del saluto del presidente della Liguria
Giovanni Toti, che ha chiesto un patto tra governi locali e nazionali che si
susseguono perché almeno su opere strategiche ci sia un accordo h:.;m;:;;,:
complessivo, ha preso la parola Iveta Radiova, coordinatrice del e
corridoio mediterraneo dell'Unione europea. A volte -ha detto- i costi delle :
amministrazioni sono piu alti di quelli dei progetti veri e propri, con tempi S R ﬂ o
morti nella loro realizzazione. Spesso -ha sottolineato- quello che manca e
non & la possibilita economica, ma la volonta di fare e di colmare quei Ry
gap che esistono a livello europeo. Per la coordinatrice, i Governi
avrebbero le possibilita di migliorare le condizioni non piu sostenibili del
settore e di far passare le merci da camion a ferrovia e ha chiesto alle
istituzioni di fare la propria parte quanto lei potra fare la sua. A dare un'idea della situazione attuale dell'area
mediterranea sui traffici container, ci ha pensato Alessandro Panaro di Srm (Studi e ricerche per il Mezzogiorno) che
ha evidenziato come il 33% del mercato transiti nei porti mediterranei, il 23% in quelli italiani. Nota positiva & come gli
scali che si affacciano sul Mediterraneo stiano guadagnando terreno su quelli del Nord Europa e di come continuino a
crescere le Free zone, ma non sempre con successo. Non basta istituirle, € necessario saperle gestire e, per i porti,
puntare su alcuni aspetti che si sono dimostrati vincenti: internazionalizzazione, intermodalita, rapporti con i centri di
ricerca, innovazione, il tutto in modo sostenibile. Quello che gli studi hanno evidenziato come attrattivo sono i
contenuti di quelle Free zone, ai primi due posti della classifica gli incentivi fiscali e i regimi particolari garantiti. Ma in
questo scenario dove giocano i porti italiani? In campo internazionale o locale? E' Daniele Testi, La Spezia Terminal
Container, a provare a dare una risposta. | porti italiani stanno crescendo e continueranno a farlo, con un tasso medio
del 3% e picchi fino all'8% per Trieste e Venezia. Ed & proprio il Nord Adriatico che gioca gia in ambito internazionale,
con il 30 % dei volumi europei che si spostano nella zona sud del continente allungandosi fino a questi scali. Li, nel
Sud Europa, c'é la torta piu grande dei traffici, Ii si deve puntare. Un passo in avanti si fara con la nuova linea del
Gottardo che si ampliera nel 2021, con il potenziamento del Brennero nel 2026, e con il completamento della Tavnon
si sa quando. Abbiamo bisogno di diventare internazionali e per I'ltalia significa necessariamente passare le Alpi. Ma
una volta passate devono cambiare anche i porti che non possono ancora accogliere le nuove strutture ferroviarie che
si andranno a creare. Allora sara importante lavorare con gli interporti. Pensare si ai porti, con fondali di almeno 15-18
metri, gru in grado di lavorare almeno 25 file, banchine da almeno 500 metri, ma anche guardare a sistemi ferroviari
estesi e servizi legati a Lng. A chiudere la prima sessione Danilo Ricci di Tarros e Andrea Bardi, Itl, per una
panoramica sul sistema dei territori del loro operato.
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Panaro e la competitivita dei porti italiani

Al tredicesimo posto del Liner Shipping Connectivity Index

Vezio Benetti

LA SPEZIA | porti italiani sono competitivi? A questa domanda ha
risposto Alessandro Panaro, responsabile dell'’Area di Ricerca Maritime &
Mediterranean Economy di SRM (Centro studi collegato al Gruppo Intesa
Sanpaolo). Presente a Bilog, Panaro ha rivelato che [I'ltalia si trova al
tredicesimo posto al mondo del Liner Shipping Connectivity Index. Un Panaro e la competitivita dei
indice, che semplificando, classifica i Paesi secondo la loro competitivita ~ porti italiani

in materia portuale e marittima. La posizione dei porti italiani, ha precisato =~ "o mms
Panaro, & determinata anche dal comportamento degli altri Paesi,
soprattutto per le scelte strategiche operate da quelli che si trovano sulla
sponda Sud del Mediterraneo. In primo luogo questi hanno aumentato gl
investimenti in ambito logistico e portuale; in secondo luogo vantano alle
spalle dei loro porti delle grandi e forti Free Zone con incentivi fiscali e
doganali che consentono di attirare industrie manifatturiere, riuscendo
cosi ad ispessire il tessuto logistico e marittimo
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La Spezia

Al Bilog si parla di gigantismo navale, sostenibilita e resilienza

LA SPEZIA Esponenti dei vari settori coinvolti nei cambiamenti che
porteranno al 2030, anno zero soprattutto per la svolta ambientale attesa,
si sono confrontati durante la tavola rotonda che ha chiuso la prima
mattinata del Bilog 2019 in corso a La Spezia. Luigi Capitani, a
rappresentare Uir, guarda alla resilienza ( Looking to the maritime and
shipping sector in 2030: how to boost competitiveness safeguarding a
sustainable and resilient future era il titolo della tavola rotonda) come alla
determinazione dei vari soggetti coinvolti di andare verso un obiettivo
comune. Daniele Rossi, presidente di Assoporti si domanda se la strada
che stiamo percorrendo, inseguendo quella che definisce bulimia da
container sia quella giusta. O piuttosto sarebbe meglio guardare a tutto
quello che porterebbe un vero beneficio ambientale. Oltre alla sostenibilita
ambientale, bisognerebbe tenere in considerazione anche a quella sociale
ha detto Nereo Marcucci di Confetra. Il trend a cui assistiamo ha una
logica che risponde a quelle del sistema a livello planetario? C'é una
domanda a cui hanno provato a rispondere le Autorita portuali europee
durante I'Espo a Livorno: il gigantismo navale & sostenibile in questo
contesto? Gli risponde Zeno D'Agostino, al Bilog in rappresentanza
proprio dell'associazione, che spiega come continuare a crescere, non
portera beneficio a livello operativo perché € dimostrato che sopra un
certo livello le cose non cambiano. Il gigantismo si deve fermare ma se
nell'Est del mondo si hanno i costi per produrre grandi navi non sara facile
farlo. Grazie alle normative sempre piu stringenti, forse siamo a un punto

Giulia Sarti

Al Bilog si parla di gigantismo
navale, sostenibilita e
resilienza

di svolta in cui si vedono i segnali dell'effetto della riduzione della capacita sottolinea il presidente Assarmatori
Stefano Messina. Se solo 142 grandi navi, poco piu di un milione di teu, si sono adeguate alla normativa sugli
scrubber e sull'utilizzo di carburanti con basso tenore di zolfo, questo ci fa porre alcuni interrogativi conclude. Su
questo aspetto per D'Agostino, tanto conta I'aspetto politico: Un Governo ritiene ad esempio che la ferrovia -spiega
esemplificando- sia la cosa migliore per I'ambiente, per quello successivo meglio la stradaallora come comportarci?
Forse andrebbe rivisto quel rapporto pubblico-privato per arrivare a una soluzione condivisa. Chiude la mattina Bilog
Rfi con Giulia Costagli, portando ad esempio il protocollo Envision che guarda alle opere dalla loro nascita, passando
per il loro inserimento nei territori, fino al loro esercizio. Una soluzione che per I'ambiente non potra forse essere la
soluzione definitiva, ma che lancia verso un nuovo approccio, che non guarda soltanto all'investimento da mettere in

campo per dare vita a quell'opera, ma all'intero ciclo di attivita.
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Bilog, La Spezia nel 2021 nel Corridoio Mediterraneo

| 450 iscritti a BILOG, realizzata dall'Autorita di Sistema Portuale del Mar i s
Ligure Orientale con il supporto organizzativo della Camera di Lcommunty
Commercio Riviere di Liguria, Blue Hub, Circle e la collaborazione del Pega
comune di Piacenza, hanno assistito oggi all'inaugurazione (cui erano
presenti il Presidente delllAdSP Carla Roncallo; il Sindaco della Spezia, ;
Pierluigi Peracchini; il sindaco di Piacenza, Patrizia Barbieri; il Presidente * o
della Liguria, Giovanni Toti; il VicePresidente della Camera di Commercio i
Riviere di Liguria, Davide Mazzola) e alle sette sessioni in programma,
tra cui quella dedicata al futuro del settore marittimo e navale nel 2030,
moderata da Umberto Masucci, International Propeller Club, con la
partecipazione, tra gli altri di Daniele Rossi , Presidente Assoporti; quella
incentrata sui cyber rischi e la sicurezza informatica; la conferenza
WestMed sulla Crescita Blu DG MARE, moderata da Laura Parducci,
Blue Hub; L'ultimo miglio ferroviario e la e-logistica, moderato da
Federica Montaresi, AdSP. Alexio Picco di Circle ha moderato la
sessione sulle reti Ten-t e le opportunita offerte dal Cef2. lveta Radiova,
coordinatrice UE per il Corridoio Mediterraneo, ha dato stamani un
annuncio importante: Nel 2021 ha detto -, il mio corridoio sara il vostro.
Cio significa che La Spezia e il suo porto entreranno nel Corridoio
Mediterraneo (Est-Ovets) a pieno titolo, con le conseguenti maggiori
opportunita di finanziamento, e il raddoppio della connettivita dello scalo
che gia insiste su un'ulteriore direttrice, quella del Corridoio Scandinavia-
Mediterraneo (Nord-Sud). L'evento € partito dal dialogo tra due territori
che, come dice Carla Roncallo: Possiedono forti connessioni. Partendo da questo presupposto abbiamo provato a
ragionare piu in grande e ci siamo riusciti, facendo di questa realta locale un punto di partenza per ampliare i
ragionamenti a livello nazionale ed europeo sui temi che ci interessano e sui quali dobbiamo confrontarci. Una
importante collaborazione sollecitata anche dal Sindaco di Piacenza che ha sottolineato come il dialogo tra territori
rappresenti la strategia vincente :La nostra regione ha porti strategici ma & indubbio che & fondamentale lavorare
anche con i porti liguri come quello della Spezia, naturale sbocco a mare del nostro territorio che vanta 11.000 addetti
nella logistica, comparto che genera un fatturato di oltre un miliardo di euro. Il contesto e la presenza del Presidente
Toti hanno offerto I'occasione per riparlare del raddoppio della linea Pontremolese, infrastruttura fondamentale che
non puo piu attendere. Lo ha ribadito anche il sindaco Peracchini che ha lanciato da Bilog, un appello a tutte le
istituzioni e alla politica perché non si perda piu tempo. E' arrivato il momento delle risposte, e di un cambiamento di
come ¢ interpretato il futuro: non & piu possibile una politica legata al minuto, ci vuole il coraggio di dare una
prospettiva di grande respiro. La presenza dei principali attori industriali del settore, tutte le autorita, i patrocini del
MISe, del Mlt e del Parlamento UE ci dicono che abbiamo percorso la direzione giusta, portando La Spezia, il nostro
Porto, le nostre imprese ¢ le infrastrutture del territorio al centro di un dibattito Europeo ed internazionale. Lo stato
della logistica in Liguria, € buono perché continua a crescere. Quest'anno abbiamo segnato record quanto riguarda il
traffico di contenitori, crescono le autostrade del mare e i traghetti che trasportano semirimorchi, crescono i traghetti
passeggeri e le crociere in tutti e tre i nostri principali scali - ha detto Toti - . A questo punto serve un contraltare di
infrastrutture terrestri e ferroviarie su cui aspettiamo ancora risposte convincenti dal governo, per non fare affondare
la crescita dei nostri porti. E, tra le opere necessarie, c'é anche il raddoppio della Pontremolese. Domani, a partire
dalle ore 9, altre cinque sessioni, la prima delle quali dedicata interamente al Sistema La Spezia e al ruolo del
retroporto di Santo Stefano. | relatori, moderati da Anna Pucci capo servizio de La Nazione, sono Pablo Hoya,
Zaldesa e Europlatform
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ed i rappresentanti degli operatori locali tra cui Alessandro Laghezza,; Giorgio Bucchioni,; Andrea Fontana;
Giovanni Cassone, Agenzia delle Dogane; Carla Roncallo, Presidente delllAdSP; Paola Sisti, Sindaco di Santo
Stefano. Tutta dedicata a La Logistica piu sostenibile con BioLNG, a cura di SoS Log con Daniele Testi, Presidente
SOS-LOGistica; Renzo Provedel di SOS LOG; Dario Cingolani di LC3; Ugo Peruch di Mutti; Gabriele Marin di Air
Liquide Biometano; Massimo Santori di IVECO; Sergio Renato Caimi di Dentro il Sole. ATENA organizza un panel
dal titolo Dalle navi intelligenti alle navi autonome con Vincenzo Galati di Carnival Corporation; Matteo Masi di
Wartsila, Giorgio Barbini di ABS; Alessandro Concialini di SeaSistema. A seguire la Tavola Rotonda: Il porto
connesso e la sua logistica, moderata da Richard Morton, International Port Community Systems Association; Hans
Rook; Peter Brasselers ; Fabrizio Perrone di Logistica Digitale; Marco Marsili di DG TAXUD; Mikael Lind; Sephanie
Kleine; Vladimiro Durante. Ultima sessione, moderata da Alberto Quarati, The Medi Telegraph , quella dedicata a Il
Porto del Futuro con Beatrice D'Auria; Roberto Cinquegrani, M.R.G. Consulting; Leonidas Pitsikas, PEOPLE
TSolutions; Domenico Lattuca, CNIT. Le sessioni sono parte in lingua italiana e parte in lingua inglese con servizio di
traduzione simultanea a disposizione dei partecipanti . www.bilog.it
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Corriere di Romagna (ed. Ravenna-Imola)

Ravenna

Cristina Bianchi nuova Segretaria generale di Autorita portuale

RAVENNA Si era trattato di una delle richieste che erano echeggiate in
maniera piu insistita nel giorno in cui il commissario della Autorita di
sistema portuale, Paolo Ferrecchi, si presentd alla comunita ravennate.
Ma anche il primo intendimento espresso dalla stessa guida divia Antico
Squero. Gli operatori avevano chiesto un "rafforzamento dell' organico
dell' Adsp", e Ferrecchi aveva proposto "una veloce nomina di un nuovo
segretario generale". In realta da ieri & noto di come si tratti di una
segretaria generale. L' ingegner Ferrecchi infatti ha proposto al Comitato
di Gestione la nomina dell' ingegner Cristina Bianchi, che I' ha accolta. L'
ingegner Bianchi, esperta di comprovata esperienza e quali ficazione
professionale nel settore disciplinato dalla legge 84/1994 nonché in
materia tecnico -amministrativa, gia membro del Comitato di Gestione del
Porto di Ravenna in rappresentanza della Regione Emilia Romagna, &
dunque «da oggi nelle condizioni di poter garantire quotidianamente la
propria presenza in via Antico Squero - commentano dall' Adsp -, al fine
di contribuire ad assicurare la piena e continuativa operativita dell' Ente».
La Bianchi acquisisce le funzioni prima assolte da Paolo Ferrandino,
sospeso dal gip Janos Barlotti a seguito dell' inchiesta sul semi -
affondamento della Berkan B che ha interdetto dai pubblici uffici per un
anno anche il presidente Daniele Rossi e il direttore tecnico Fabio Maletti.

Ravenna

Cristina Bianchi nuova Segretaria generale di Autoriia portuale

= e

PROGETTD SERIVA PESTIAL

. T Start Romagna: wAl
Installazione artistica lavoro per risolveril

per l‘iq'l.l Liicareil problema delle fermates
giardino Desertorosso -
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Il Resto del Carlino (ed. Ravenna)

Ravenna

Adsp, Bianchi segretario generale

Nei giorni scorsi il commissario straordinario dell' Autorita di Sistema
Portuale del Mare Adriatico centro settentrionale, ingegner Paolo
Ferrecchi, ha proposto al Comitato di gestione la nomina dell' ingegner
Cristina Bianchi quale segretario generale facente funzioni della stessa
Autorita. Il Comitato di gestione ha accolto la proposta positivamente e
da ieri I' ing. Bianchi ricoprira il ruolo di segretario generale (facenti
funzioni) dell' AdSP del Mare Adriatico centro settentrionale, sino al
ripristino del segretario generale Paolo Ferrandino. «Bianchi, esperta di
comprovata esperienza e qualificazione professionale nel settore
disciplinato dalla legge 84/1994 nonché in materia tecnico-amministrativa,
gia membro del Comitato di Gestione del Porto di Ravenna in
rappresentanza della Regione Emilia Romagna - si legge in una nota dell’
Adsp - € dunque da oggi nelle condizioni di poter garantire
quotidianamente la propria presenza in via Antico Squero, al fine di
contribuire ad assicurare la piena e continuativa operativita dell' ente».
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Ravenna

AdSP Mar Adriatico centrosettentrionale: Bianchi ricoprira il ruolo di

Segretario Generale

(FERPRESS) - Ravenna, 16 OTT - Il giorno 11 ottobre 2019 il
Commissario Straordinario dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico centro settentrionale, ingegner Paolo Ferrecchi, ha proposto al
Comitato di Gestione la nomina dell' ingegner Cristina Bianchi quale
Segretario Generale facente funzioni della stessa Autorita. Il Comitato di
Gestione - riferisce una nota dell' AdSP - ha accolto la proposta
positivamente e da oggi, 16 ottobre 2019, I' ingegner Bianchi ricoprira il
ruolo di Segretario Generale f.f. dell' AdSP del Mare Adriatico centro
settentrionale, sino al ripristino del Segretario Generale dottor Paolo
Ferrandino. L' ingegner Bianchi, esperta di comprovata esperienza e
qualificazione professionale nel settore disciplinato dalla legge 84/1994
nonché in materia tecnico-amministrativa, gia membro del Comitato di
Gestione del Porto di Ravenna in rappresentanza della Regione Emilia
Romagna, € dunque da oggi nelle condizioni di poter garantire
quotidianamente la propria presenza in via Antico Squero, al fine di
contribuire ad assicurare la piena e continuativa operativita dell' Ente.
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Ravenna

L' ingegner Cristina Bianchi nominata Segretario Generale AdSP Mare

Adriatico centro settentrionale

Il Commissario Straordinario dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico centro settentrionale, ingegner Paolo Ferrecchi, ha proposto al
Comitato di Gestione la nomina dell' ingegner Cristina Bianchi quale
Segretario Generale facente funzioni della stessa Autorita. 1l Comitato di
Gestione ha accolto la proposta positivamente e da oggi, 16 ottobre
2019, I' ingegner Bianchi ricoprira il ruolo di Segretario Generale f.f. dell'
AdSP del Mare Adriatico centro settentrionale, sino al ripristino del
Segretario Generale dottor Paolo Ferrandino. L' ingegner Bianchi, esperta
di comprovata esperienza e qualificazione professionale nel settore
disciplinato dalla legge 84/1994 nonché in materia tecnico-amministrativa,
gia membro del Comitato di Gestione del Porto di Ravenna in
rappresentanza della Regione Emilia Romagna, & dunque da oggi nelle
condizioni di poter garantire quotidianamente la propria presenza in via
Antico Squero, al fine di contribuire ad assicurare la piena e continuativa
operativita dell' Ente.
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Ravenna

Cristina Bianchi nominata segretario generale facente funzioni dell’' AdSP del

Mare Adriatico Centro Settentrionale

E componente del Comitato di gestione designato dalla Regione Emilia-
Romagna L' ingegner Cristina Bianchi & stata nominata segretario
generale facente funzioni dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Centro Settentrionale. La nomina & stata proposta dal
commissario straordinario dell' ente portuale, Paolo Ferrecchi, ed ¢ stata
accolta dal Comitato di gestione. Bianchi ha assunto I' incarico oggi e
ricoprira il nuovo ruolo sino al ripristino del segretario generale Paolo
Ferrandino attualmente sospeso dalla funzione a seguito di un recente
provvedimento giudiziario che ha determinato anche la sospensione del
presidente e di un dirigente tecnico dell' ente ( del 10 settembre 2019).
Cristina Bianchi & gia membro del Comitato di gestione dell' AdASP del
Mare Adriatico Centro Settentrionale quale componente designato dalla
Regione Emilia-Romagna.
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Ravenna

Cristina Bianchi nell’AdSp Ravenna

Massimo Belli

RAVENNA Cristina Bianchi & stata nominata segretario generale facente
funzioni dell'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico centro
settentrionale. L' 11 Ottobre, Paolo Ferrecchi, commissario straordinario
della stessa Autorita di Sistema, aveva proposto al Comitato di Gestione g
la nomina dell'ingegner Cristina Bianchi a tale carica. || Comitato di Cristina Bianchi nell’AdSp
Gestione ha accolto la proposta positivamente e da oggi, 16 Ottobre Ravenna

2019, l'ingegner Bianchi ricoprira il ruolo di segretario generale facente oo
funzioni dell'AdSp del Mare Adriatico centro settentrionale, sino al
ripristino del segretario generale dottor Paolo Ferrandino. L'ingegner
Bianchi, esperta di comprovata esperienza e qualificazione professionale
nel settore disciplinato dalla legge 84/1994 nonché in materia tecnico-
amministrativa, gia membro del Comitato di Gestione del porto di
Ravenna in rappresentanza della Regione Emilia Romagna. Dunque da
oggi & nelle condizioni di poter garantire quotidianamente la propria
presenza in via Antico Squero, al fine di contribuire ad assicurare la piena
e continuativa operativita dell'Ente.
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Ravenna

Autorita Portuale, fumata bianca per il segretario generale: é I' ingegner

Cristina Bianchi

Il Comitato di Gestione ha accolto la proposta positivamente e da mercoledi I' ingegner Bianchi ricoprira il ruolo sino

al ripristino del segretario generale Paolo Ferrandino

Il commissario straordinario dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico centro settentrionale, Paolo Ferrecchi, ha proposto al Comitato
di Gestione la nomina dell' ingegner Cristina Bianchi come segretario
generale facente funzioni della stessa Autorita. || Comitato di Gestione ha
accolto la proposta positivamente e da mercoledi I' ingegner Bianchi
ricoprira il ruolo sino al ripristino del segretario generale Paolo
Ferrandino. Bianchi, esperta di comprovata esperienza e qualificazione
professionale nel settore disciplinato dalla legge 84/1994 nonché in
materia tecnico-amministrativa, gia membro del Comitato di Gestione del
Porto di Ravenna in rappresentanza della Regione Emilia Romagna, &
dunque nelle condizioni di poter garantire quotidianamente la propria
presenza in via Antico Squero, al fine di contribuire ad assicurare la piena
e continuativa operativita dell' ente. Nella foto Cristina Bianchi.
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Ravenna

Cristina Bianchi nuova Segretaria Generale dell' Autorita Portuale

Il giorno 11 ottobre 2019 il Commissario Straordinario dell' Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico centro settentrionale, ingegner Paolo
Ferrecchi, ha proposto al Comitato di Gestione la nomina dell' ingegner
Cristina Bianchi quale Segretario Generale facente funzioni della stessa
Autorita. Il Comitato di Gestione ha accolto la proposta positivamente e
da oggi, 16 ottobre 2019, I' ingegner Bianchi ricoprira il ruolo di Segretario
Generale f.f. dell' AASP del Mare Adriatico centro settentrionale, sino al
ripristino del Segretario Generale dottor Paolo Ferrandino. L' ingegner
Bianchi, esperta di comprovata esperienza e qualificazione professionale
nel settore disciplinato dalla legge 84/1994 nonché in materia tecnico-
amministrativa, gia membro del Comitato di Gestione del Porto di
Ravenna in rappresentanza della Regione Emilia Romagna, & dunque da
oggi nelle condizioni di poter garantire quotidianamente la propria
presenza in via Antico Squero, al fine di contribuire ad assicurare la piena
e continuativa operativita dell' Ente.
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Ravenna

Ravenna, nominato il nuovo segretario generale

Genova - Il Commissario Straordinario dell' Autorita di Sistema Portuale =~ S s o
del Mare Adriatico centro settentrionale, ingegner Paolo Ferrecchi, ha iR T J
proposto al Comitato di Gestione la nomina di Cristina Bianchi quale ‘Magi Telegraph

Segretario Generale facente funzioni della stessa Autorita. 1| Comitato di e e e i e Nt
Gestione ha accolto la proposta positivamente e «da oggi Bianchi -

ricoprira il ruolo sino al ripristino del segretario generale Paolo o

Ferrandino» scrive I' Authority in una nota. Bianchi & «esperta di ::;fe';:f:onglﬂg:'l: AnocvE

comprovata esperienza e qualificazione professionale nel settore e CriaFashl e Mmpemenants
disciplinato dalla legge 84/1994 nonché in materia tecnico- gy
amministrativa» € gia stata membro del Comitato di Gestione del Porto di
Ravenna in rappresentanza della Regione Emilia Romagna.
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Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

«Super navi, I' attracco ora si complica»

Italia Nostra esulta dopo la decisione della Regione di sottoporre il progetto crocieristico a valutazione: «Ne vedremo
delle belle»

.2 ol e A R AR o

«Il decreto della Regione sulle valutazioni e le autorizzazioni ambientalie . .
di protezione naturalistica ha chiesto, imposto in realta, I' applicazione  «Super navi, I'attracco ora si complica»
della Vas, la Verifica ambientale strategica sulla banchina al molg " ismrmmmr= s s dsrmmii
Clementino per le super navi da crociera. E una vittoria per noi certo,
sempre attenti alle battaglie per la salvaguardia di persone e beni contro
ogni forma di inquinamento, ma soprattutto per i cittadini di Ancona e per
chi non la pensa come I' attuale amministrazione comunale». Esulta
Maurizio Sebastiani, presidente di Italia Nostra Ancona dopo la delibera
della Regione che ha decretato la necessita di sottoporre il progetto
crocieristico ad un vaglio delle autorita competenti in materia: «Autorita
portuale, ma soprattutto Comune di Ancona - aggiunge Sebastiani -,
pensavano di procedere spediti, senza intoppi, verso la definizione del
progetto ed il via libera alla progettazione esecutiva e addirittura ai lavori, = Waterfront, nuove luci
cosi non sara. Come minimo ora ' iter si fermera per sei mesi, tempo ~ &=== € ok definitivo
durante il quale gli enti preposti dovranno fornire dati, approfondimenti
tecnici e mille dettagli su cosa intendono fare al molo Clementino e come
procedere. Successivamente si aprira una finestra di un mese in cui
chiunque, associazioni, cittadini e quant' altro, potranno presentare
documenti e richieste di chiarimento. In pratica si apre una sorta di fase
bis, un' inchiesta pubblica e aperta. Ne vedremo davvero delle belle. Ora
la palla passa ai loro esperti, in tempi certi dovranno produrre un rapporto ambientale per correggere le carenze
attuali, che sono parecchie». Sebastiani e I' architetto Riccardo Picciafuoco, membro della Commissione regionale
bellezze naturali ed esperto del settore, entrano nel dettaglio e fanno una specie di lista di promossi e bocciati tra gli
organismi chiamati a giudicare il progetto: «Dall' Asur, ma soprattutto dall' Arpam sono arrivate delle strigliate
importanti. Finalmente I' agenzia regionale per I' ambiente & abbastanza autonoma. Le loro valutazioni impongono ad
Ap e Comune di chiarire bene ogni punto della questione legata al rischio inquinamento. L' Arpam richiede
approfondimenti e garanzie su acqua, aria, rifiuti e rumore, ossia su tutto lo spettro in discussione. Se non € una
bocciatura quella. Bene ha fatto anche I' Asur a chiedere delle verifiche piu puntuali ed esaustive. Certo non abbiamo
parole sul comportamento tenuto dalla soprintendenza ai beni culturali delle Marche. Dare parere non ostativo alla
colata di cemento in quella zona del porto e affermare che sotto il profilo paesaggistico non rappresenta un problema
€ davvero qualcosa di assurdo». Per essere precisi, la soprintendenza fornisce anche un parere a livello di rischio nei
confronti delle testimonianze archeologiche dell' area e pone, al contrario, alcune valutazioni. Il riferimento e,
ovviamente, all' Arco di Traiano, il simbolo storico piu importante della citta, aggredito da sempre dalle lavorazioni
dell' attiguo cantiere navale, prezioso per quanto fragile. Di certo per la soprintendenza non & di importanza strategica
il sito del porto Traianeo, distante poche centinaia di metri, in abbandono quasi totale da anni. Al progetto hanno
invece dato parere positivo Regione, Autorita d' Ambito e la Regione.

Froms dol ports
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Il presidente Giampieri invoca la Vas: «La banchina deve essere in sicurezza»

Molo Clementino, valutazione ambientale strategica per evitare problemi: «ll progetto e stato realizzato per garantire
tutti»

on TS 8 T 1.

di Pierfrancesco Curzi Fare ricorso alla Vas. Non stiamo parlando della ————
Var, il tecnologico sistema di valutazione calcistica, la moviola di un |l presidente Giampieri invoca la Vas:
tempo per intenderci, quanto della Valutazione ambientale strategica,
ossia la procedura che dovra accertare eventuali problematiche legate
alla variante al Piano regolatore portuale di Ancona per il banchinamento
del Molo Clementino. In soldoni il nuovo terminal di attracco delle
supernavi da crociera, con cadenza giornaliera per cinque mesi I' anno,
progetto che molte discussioni ha sollevato e continuera a sollevare. In
campo si affrontano due visioni, quella dell' Autorita portuale e del
Comune di Ancona, enti promotori dello sviluppo crocieristico e del
traffico passeggeri in genere, mentre all' altra parte ci sono tutti quelli che
prevedono rischi per I' inquinamento della citta. In mezzo, come ente
terzo, possiamo annoverare I' Arpam, I' agenzia regionale per |' ambiente,
che nel decreto presentato dalla dirigenza dell' ente di valutazione
preposto, interno alla Regione, solleva i dubbi maggiori. Secondo il
direttore dell' Arpam, Giancarlo Marchetti «non si tratta di dubbi, ma di
quesiti che noi abbiamo posto, come & normale che sia, per avere un'
idea chiara di quelli che potranno essere i vari impatti sulle varie tipologie
di potenziale inquinamento, acustico, delle polveri e cosi via». Una delle
due parti coinvolta in questa discussione a distanza é rappresentata,
principalmente, dall' Autorita portuale di Ancona, capofila assieme al Comune per la realizzazione dell' opera, prevista
entro il 2023. Un primo approccio con la cittadinanza, proprio sul tema del progetto crociere, c' era stato pochi mesi
fa durante un incontro pubblico a palazzo Ferretti, sede del Museo Archeologico delle Marche. Ora si entra nel vivo.
Ne parliamo col presidente, Rodolfo Giampieri. Presidente, I' applicazione della Vas per voi rappresenta un
problema? «No, tutt' altro, sapevamo che sarebbe venuto il momento di superare questa fase, ne eravamo
consapevoli. Guardi, a chiedere I' esercizio della Vas siamo stati proprio noi per il massimo della tutela. Avere, per
legge, i requisiti a posto € un vantaggio e una sicurezza anche per noi. Il progetto deve essere a garanzia di tutti».
Una tappa del percorso insomma? «Esatto, nella road map c' &€ anche la Vas come, piu avanti, ci sara anche la Via,
la valutazione di impatto ambientale, con una differenza». Cioé? «Mentre la Vas poteva non servire, 0 meglio poteva
non sollevare alcuna richiesta, la Via sara appannaggio del Ministero dell' Ambiente e sara un passaggio obbligatorio.
Deve essere chiaro, lo avevo ricordato anche nella serata al Museo Archeologico, noi vogliamo, come tutti i cittadini
di Ancona, sostenibilita e trasparenza. Non abbiamo secondi fini, per questo esistono queste figure di garanti terzi
delle procedure». Quindi nessun intoppo di natura operativa e temporale? «No, sapevamo di questi passi da fare
e quindi il processo di visione del progetto ce lo aspettavamo.
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Siamo nei tempi, nessun intoppo fino a questo punto. Una cosa deve essere chiara inoltre» Dica. «La Valutazione
Ambientale Strategica della variante del Prg del porto non boccia e non promuove nessuno, semplicemente, fornisce
soltanto delle linee guida entro le quali attenersi nel momento di realizzare un' opera, in questo caso importante, come
la nuova banchina per I' approdo delle grandi navi da crociera». Presidente Giampieri, con 2 ettari di
cementificazione per la banchina e I' ormai imminente via libera al raddoppio della capacita di ormeggio e di
lavoro dello stabilimento Fincantieri nella stessa area, non pensa si possa correre il rischio di un
sovraffollamento delle attivita? «Domanda legittima, ma quanto fatto fino ad ora in fase di studio ha consentito di
eliminare qualsiasi tipo di problema in tal senso. Eventualmente sarebbe complicato far convivere i due progetti
qualora i lavori di adattamento strutturale vengano svolti nello stesso periodo, ma questo non accadra». Per6 a livello
di spazi di manovra non potrebbero sorgere delle problematiche? «Le assicuro che & stata fatta un' attenta
valutazione e non si correra alcun problemay.
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Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Porti: Ancona, variante Molo clementino assoggettabile a Vas

Per nuovo terminal crociere. Autorita sistema, iter € garanzia

(ANSA) - ANCONA, 16 OTT - "Al momento si & nella fase della Vas
(Valutazione ambientale strategica) per I' attuazione della variante
localizzata al Molo Clementino del porto di Ancona. La Via (Valutazione
impatto ambientale) sara un ulteriore passaggio previsto dalla legge per la
richiesta al ministero dell' Ambiente nella fase di progettazione definitiva
ed esecutiva". Cosi I' Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico
Centrale sull' iter che portera a realizzare un nuovo terminal crociere. L'
Authority "ha fatto richiesta di verifica di assoggettabilita a Vas alla
Regione", ottenendo una risposta positiva: "Ora comincia la procedura di
Vas che riteniamo imprescindibile per la corretta prosecuzione del
progetto". La verifica di assoggettabilita a Vas sul banchinamento del
molo Clementino da parte della Regione, osserva |' Autorita di sistema
portuale, "é un passaggio obbligatorio per legge, indispensabile nell' iter
autorizzativo a tutela e garanzia della salvaguardia dell' ambiente, dei
cittadini e di chi lavora in porto, non un elemento straordinario ma di
normale amministrazione". La Vas "avra il compito di dare le indicazioni e
le prescrizioni che dovranno essere fatte proprie nella progettazione
definitiva ed esecutiva da parte dei progettisti”. L' esito di assoggettabilita
a Vas, con le "prime indicazioni sugli approfondimenti e valutazioni di
carattere ambientale da effettuare", consentira all' Autorita di sistema
portuale di "redigere un rapporto che analizzi tutti gli aspetti di carattere
ambientale prevedendo le relative mitigazioni a tutela dell' ambiente, della
salute dei cittadini e di chi lavora in porto in un corretto rapporto dei
rispettivi ruoli delle diverse amministrazioni dello Stato".(ANSA).
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Waterfront, nuove luci C' & I' ok definitivo

La Giunta da il via libera al progetto per illuminare il percorso fino al centro Investimento importante

] i e L T oy

Via libera alla nuova illuminazione del Waterfront di Ancona. Prestoil " _ T

nuovo profilo urbano nella zona pit suggestiva del capoluogo grazie ad  «Super navi, I'attracco ora si compli
una riprofilatura garantita da 350 punti luce. La visione rivoluzionaria dell' " ssemssesbiammmme s 2
immagine della citta. La Giunta comunale dorica, nella consueta riunione
del martedi, ha approvato il progetto definitivo di illuminazione waterfront ———
fino al centro citta. |l bando di gara sara emesso entro I' anno. Grazie al
partenariato tra Comune di Ancona, Autorita di Sistema portuale del Mare
Adriatico centrale, Soprintendenza, Universita Politecnica delle Marche (in
rete per |' attuazione dell' imponente progetto del Piano strategico del
capoluogo Iti Waterfront 3.0 e destinatario di un finanziamento di 6,32
milioni di euro) si mette mano ad una componente essenziale dell'
intervento complessivo, costituita dell' illuminazione del waterfront, con
350 punti luce principali che ne ridisegneranno il profilo e la zona piu @i Waterfront, nuove luci
antica e pregevole della citta. Oltre alla riduzione dei consumi energetici = O |5k dellniivo
(fonti luminose ad alto risparmio e alta durata, con notevole riduzione dell’
inquinamento luminoso) si procede alla valorizzazione di quest' area che
si avvia verso una importante trasformazione e rifunzionalizzazione, e
alla non meno importante e parallela attivazione di servizi tecnologici
integrati, in termini di sicurezza e fruibilita (wi-fi), necessari in un' area
portuale e di grande movimento passeggeri e merci. «Stiamo lavorando
per rendere Ancona piu bella, piu attenta all' ambiente, piu innovativa e piu sicura _ afferma il sindaco Valeria
Mancinelli _. Cosi sara la nuova illuminazione del waterfront, che va dal Porto Antico alla Mole, dal Guasco a corso
Mazzini. Essa prevede 500 nuovi punti luce a basso consumo energetico, predisposti per I' accesso Wi-Fi e, in alcune
aree sensibili, dotati di telecamere di videosorveglianza. E' un programma molto articolato come suggerisce il
progetto definitivo approvato ieri in giunta. Lo avevamo previsto nel Piano Strategico, abbiamo ottenuto le risorse
necessarie, oltre 2 milioni, con finanziamenti europei e la partnership col porto. Ora, a breve, si parte con la gara d'
appalto».
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Luci hi-tech, telecamere e internet Via libera al progetto Waterfront

Nuova illuminazione tra il porto antico e Porta Pia. Connessioni Wi-Fi e spycam nelle zone pit a rischio

IL RESTYLING ANCONA Non solo un effetto scenografico, garantito da
un' illuminazione hi-tech dal porto antico a Porta Pia, dal Guasco a corso
Mazzini, puntando fari a led su venti palazzi e monumenti simbolo di
Ancona. Ma anche una connessione piu smart alla rete ed effetti concreti
sulla sicurezza, garantiti sia dalla riduzione delle zone buie in citta, sia per
le nuove spycam che saranno attivate. In piu, mettere in conto una
riduzione della bolletta energetica del 50% nelle vie e nelle piazze
interessate dalla nuova illuminazione del waterfront. Lavori in 180 giorni Il
progetto definitivo, come annunciava ieri di buon mattino via social il
sindaco Valeria Mancinelli, & stato approvato martedi dalla giunta
comunale e «ora a breve - promette il primo cittadino - si parte con la
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Luci hi-tech, telecamere e internet
Via libera al progetto Waterfront

Wi illarnbsazione i porio antica ¢ Porta Pla, Conmessond Wi o spyesm aelle zooe pli s rschio

gara d' appalto». Nel progetto sono previsti 180 giorni per I' esecuzione
delle opere, ma prima si dovra attendere la pubblicazione del bando
europeo e I' aggiudicazione dell' appalto. Difficile fare previsioni puntuali,
ma a Palazzo del popolo sperano di poter selezionare la ditta (o il
raggruppamento di imprese) in tempo utile per avviare i lavori per |' estate
del prossimo anno e vederli conclusi nel giro di 4 o 5 mesi, in tempo per il
Natale 2020, magari con una cerimonia d' illuminazione unica per I'
accensione delle luci sul porto e delle luminarie in centro, ruota
panoramica compresa. Cos' € previsto, lo spiega in sintesi il sindaco,
accennando ai «500 nuovi punti luce a basso consumo energetico,
predisposti per I' accesso Wi Fi e (in alcune aree sensibili) dotati di
telecamere di videosorveglianza». Un intervento «previsto nel Piano
Strategico, abbiamo ottenuto le risorse necessarie (oltre 2 milioni) con finanziamenti europei e la partnership col
porto». Si tratta di un investimento da 2 milioni e 260mila euro, coperto dai fondi europei del bando Iti assegnati al
Comune di Ancona e dai 400mila euro messi a disposizione dall' Autorita portuale, perché tra i lavori previsti ci sono
anche la rimozione della torre faro in prossimita dell' Arco Clementino e la nuova illuminazione del percorso pedonale
e delle mura tra Portella della Loggia e gli ex-magazzini del sale. L' iter si era rimesso in moto un mese fa con il via
libera della conferenza di servizi tra gli enti coinvolti: Comune, Autorita portuale, Capitaneria di porto, Soprintendenza,
Curia Vescovile, Anconambiente e gestori delle reti. Durante I' estate avevano esaminato, proponendo alcuni
correttivi, il progetto di fattibilita presentato dal pool di progettisti guidato dallo Studio Sardellini Marasca Architetti di
Ancona che a dicembre aveva vinto il bando europeo di progettazione. | fondi europei Poi ¢' & stato un ultimo
controllo da parte di una societa esterna incaricata dal Comune e I' altro ieri la giunta ha dato via libera. Ora I
amministrazione conta di pubblicare il bando europeo per la fornitura e la posa in opera della nuova illuminazione
entro dicembre, anche per esigenze di rendicontazione nel 2019 dei fondi europei assegnati al progetto Iti Waterfront
4.0, di cui la nuova illuminazione & solo una tranche. Il progetto appena passato in giunta propone un itinerario
scenografico di luci a geometria variabile, controllato da una telegestione che con un semplice pc permette di
selezionare anche quali monumenti o scorci urbani illuminare in base alle situazioni e agli eventi. Saranno valorizzati
dalla nuova illuminazione circa 20 beni monumentali, simboli laici e religiosi di Ancona, che si snodano sia sul fronte
mare che sui tre colli affacciati sul mare, il Duomo sul colle Guasco, il Faro Vecchio sul colle dei Cappuccini e la
Cittadella sul colle Astagno. Corso Mazzini Tra gli edifici che saranno illuminati da una luce studiata apposta per
valorizzarne
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il pregio, ci sono palazzo degli Anziani, luoghi di culto come San Ciriaco e Santa Maria della Piazza, porta Santa
Maria e la loggia dei Mercanti, la statua di Traiano e Porta Pia, ma anche il vecchio faro, la cupola degli Scalzi e
alcune parti delle mura della Cittadella. Accogliendo una richiesta dei commercianti del centro, si € deciso di inserire
anche una prolunga che dalle Muse risale corso Mazzini fino a piazza Roma, uno scorcio ora scarsamente illuminato.
Sostituendo vecchi fari e lampioni, il Comune potra dimezzare il costo della bolletta energetica nelle zone interessate:
merito dei nuovi fari a led a basso assorbimento di energia e degli alimentatori elettronici connessi a un sistema di
controllo per la regolazione dell' emissione luminosa. Lorenzo Sconocchini © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Dalla scalinata in piazza Dante agli scavi romani

Inaugurate ad aprile le sale del basamento appena restaurate nei

sotterranei di Palazzo degli Anziani, I' iluminazione del waterfront & la Primo piano - Ancana v
seconda tappa della riqualificazione del fronte mare che prevede - =

investimenti per 7 milioni e 790 mila euro. Il bando regionale vinto dal o

Comune nel 2016 ha assegnato al progetto Iti Waterfront 4.0 ben 6 milioni e

230 mila euro di fondi europei, mentre 1 milione e 560 mila euro € la o S

quota di finanziamento dei partner: I' autorita portuale, I' Ismar Cnr, la T

Soprintendenza e il Comune. Previsti i nuovi gradoni della scalinata De Dyt omnis =
Carlo, da palazzo degli Anziani fino a piazza Dante, la nuova sede Ismar- = el it

Cnr, a fianco di Fincantieri , la valorizzazione degli scavi accanto alla Ll'l(:l.hl-tech, telecamere e internet
scalinata, la ristrutturazione dell' attraversamento del porto romano, ela ~ Via libera al progetto Waterfront

valorizzazione della Casa del capitano del porto e il restyling delle e e
facciate di palazzo degli Anziani.
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La giunta ha approvato il progetto definitivo per I' illuminazione del Waterfront

Il progetto prevede 500 nuovi punti luce a basso consumo energetico, predisposti per I'accesso Wi Fi e (in alcune

aree sensibili) dotati di telecamere di videosorveglianza

La Giunta nella consueta riunione del martedi ha ieri approvato il progetto
definitivo di illuminazione waterfront fino al centro. Il bando di gara sara
emesso entro I' anno. "Stiamo lavorando per rendere Ancona piu bella,
piu attenta all' ambiente, piu innovativa e piu sicura- aferma il sindaco
Valeria Mancinelli -. Cosi sara la nuova illuminazione del waterfront, che
va dal Porto Antico - Ancona alla Mole, dal Guasco a corso Mazzini.
Essa prevede 500 nuovi punti luce a basso consumo energetico,
predisposti per I' accesso Wi Fi e (in alcune aree sensibili) dotati di
telecamere di videosorveglianza. E' un programma molto articolato come
suggerisce il progetto definitivo approvato ieri in giunta. Lo avevamo
previsto nel Piano Strategico, abbiamo ottenuto le risorse necessarie
(oltre 2 milioni) con finanziamenti europei e la partnership col porto. Ora,
a breve, si parte con la gara d' appalto”. Grazie al parternariato tra
Comune di Ancona, Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico
centrale, Soprintendenza, Universita Politecnica delle Marche- in rete per
I' attuazione dell' imponente progetto del Piano strategico del capoluogo
Iti Waterfront 3.0 e destinatario di un finanziamento di 6,32 milioni di euro-
si mette mano ad una componente essenziale dell' intervento
complessivo, costituita dell' iluminazione del waterfront, con 350 punti
luce che ne ridisegneranno il profilo e la zona piu antica e pregevole della
citta. Oltre alla riduzione dei consumi energetici (fonti luminose ad alto
risparmio e alta durata, con notevole riduzione dell' inquinamento
luminoso) si procede alla valorizzazione di quest' area che si avvia verso
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ANCONATODAY Politica

La' ﬁiunta ha approvato il progetto definitivo
per l'illuminazione del Waterfront

rogetto
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una importante trasformazione e rifunzionalizzazione, e alla non meno importante e parallela attivazione di servizi
tecnologici integrati, in termini di sicurezza e fruibilita (wi-fi), necessari in un' area portuale e di grande movimento
passeggeri e merci. L' investimento per la nuova illuminazione - che interessera un percorso che dalla lanterna si
snoda fino a piazza della Repubblica e di li a Porta Pia, interessando anche il Duomo, Santa Maria della Piazza,
Loggia dei Mercanti, Arco Clementino e Arco di Traiano e la via Maestra, da piazza del Senato a piazza della

Repubblica- € pari a 2 milioni e 260.000 euro.
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Approvata dalla Giunta comunale di Ancona la nuova illuminazione waterfront

Prevista I' installazione di 500 punti luce a basso consumo energetico

La Giunta nella consueta riunione del martedi ha ieri approvato il progetto
definitivo di illuminazione waterfront fino al centro. Il bando di gara sara
emesso entro I' anno. "Stiamo lavorando per rendere Ancona piu bella,
piu attenta all' ambiente, piu innovativa e piu sicura- afferma il sindaco
Valeria Mancinelli -. Cosi sara la nuova illuminazione del waterfront, che
va dal Porto Antico - Ancona alla Mole, dal Guasco a corso Mazzini.
Essa prevede 500 nuovi punti luce a basso consumo energetico,
predisposti per I' accesso Wi Fi e (in alcune aree sensibili) dotati di
telecamere di videosorveglianza. E' un programma molto articolato come
suggerisce il progetto definitivo approvato ieri in giunta. Lo avevamo
previsto nel Piano Strategico , abbiamo ottenuto le risorse necessarie (
oltre 2 milioni ) con finanziamenti europei e la partnership col porto. Ora,
a breve, si parte con la gara d' appalto". Grazie al parternariato tra
Comune di Ancona, Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico
centrale, Soprintendenza, Universita Politecnica delle Marche - in rete per
I' attuazione dell' imponente progetto del Piano strategico del capoluogo
Iti Waterfront 3.0 e destinatario di un finanziamento di 6,32 milioni di euro
- si mette mano ad una componente essenziale dell' intervento
complessivo, costituita dell' illuminazione del waterfront, con 350 punti
luce che ne ridisegneranno il profilo e la zona piu antica e pregevole della
citta. Oltre alla riduzione dei consumi energetici (fonti luminose ad alto
risparmio e alta durata, con notevole riduzione dell' inquinamento
luminoso) si procede alla valorizzazione di quest' area che si avvia verso
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una importante trasformazione e rifunzionalizzazione, e alla non meno importante e parallela attivazione di servizi
tecnologici integrati, in termini di sicurezza e fruibilita (wi-fi), necessari in un' area portuale e di grande movimento
passeggeri e merci. L' investimento per la nuova illuminazione - che interessera un percorso che dalla lanterna si
snoda fino a piazza della Repubblica e di li a Porta Pia, interessando anche il Duomo, Santa Maria della Piazza,
Loggia dei Mercanti, Arco Clementino e Arco di Traiano e la via Maestra, da piazza del Senato a piazza della

Repubblica - & pari a 2 milioni e 260.000 euro.
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Il Messaggero (ed. Civitavecchia)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Port Mobility, il Tribunale da ragione alla Medov

SENTENZA «Port Mobility spa ha abusato della posizione dominante
garantita nel porto di Civitavecchia dai provvedimenti dell' Autorita di e "
Sistema portuale e cosi ha potuto imporre all' utenza, per anni, tariffe Mozione Enel, ancora niente accordo
maggiorate a piacimento e del tutto ingiustificate. Con grave danno degli o Wi b g

utenti». E' quanto deciso dal Tribunale di Roma. A darne notizia ¢ la
societa ricorrente Medov che parla di «picconata sia per Port Mobility
che per Molo Vespucci. La sentenza conferma quanto Medov ribadisce
da anni, e cioé che attraverso abusi e conflitti di interesse, Port Mobility
ha operato differenziazioni tariffarie ingiustificate a danno dell' utenza e
della Medov. Il Tribunale ha stabilito di conseguenza il diritto di Medov ad
un congruo risarcimento, comprensivo di interessi e rivalutazione
monetaria. Per un importo totale nell' ordine del mezzo milione. Con il

» Ll sy ot il ] Cansigle sull cuerale
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beneplacito dell' Authority, Port Mobility - ribadisce Medov - ha imposto Porto, i riunisce il Comiato di gestione

gromata chigve per if isturo delle merc

gabelle ingiustificate a carico di armatori e agenti marittimi. In questa
situazione stride il silenzio di Molo Vespucci, che dopo aver difeso la
posizione di Port Mobility, ora tace di fronte a pronunce giudiziarie che
sanciscono il fallimento di una politica orientata a favore di un operatore e
a danno di tutto il porto». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Messaggero (ed. Civitavecchia)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Porto, si riunisce il Comitato di gestione giornata chiave per il futuro delle
merci

AUTHORITY Oggi € la giornata decisiva per il futuro delle merci nello
scalo. Il Cfft & stato chiaro, se entro oggi non arrivera una decisione dell’ r=n—

Liviiavecehia ===

Autorita portuale sulle possibilita di accosto, saranno a rischio i contratti
in essere, ma anche i futuri traffici. «Per la prossima settimana sono in
calendario fa sapere Cfft una serie di incontri con probabili nuovi clienti e
dobbiamo arrivare con risposte certe. In caso contrario tutti i contatti
presi nei mesi scorsi saranno inutili. Ma da questa decisione dell'
Authority non dipende solo il futuro della nostra azienda. Come ha
rimarcato anche il presidente della Compagnia portuale, si ipotizza il
destino di tutte le imprese portuali». Un destino sul quale influira molto
anche la posizione che assumera oggi il Comitato di gestione. Tra gli
argomenti all' ordine del giorno, oltre alle comunicazioni del presidente
Francesco Maria di Majo sull' accordo Comune-Authority, ¢' € la banchina
24. «Banchina 24 provvisoria interdizione per motivi di
sicurezza/aggiornamento delle attivita commerciali del porto funzionali
allo sviluppo dell' interporto», queste le righe che spiegano I' ordine del
giorno, in cui si accenna all' impossibilita di utilizzo dell' accosto pubblico
per problemi strutturali. Per le merci deperibili I' unica alternativa € lo
scarico all' attigua 25 sud (spesso pero utilizzata dalle navi da crociera).
«La scelta degli accosti e I' utilizzo della banchine - spiega il
rappresentante del Pincio, Giuseppe Lotto - non & oggetto di votazione, &
una decisione che spetta al presidente dell' Adsp. Noi daremo solo un
parere ed € chiaro che siamo per favorire I' arrivo di nuovi traffici». La
riunione odierna non si terra a Molo Vespucci, ma alle 11,30 alla Regione,
spostamento richiesto dal rappresentante della Pisana, Roberto Fiorelli. Cristina Gazzellini © RIPRODUZIONE
RISERVATA.

Peirt Mobility, il Tribumale
dis ragione alla Medov

Porto, # riunisee [ Comitat dl pestione
giomata chiave per i fitur defle merc
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The Medi Telegraph

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Civitavecchia, Medov batte Port Mobility

Genova - «Port Mobility Spa ha abusato della posizione dominante
garantitale nel porto di Civitavecchia dai provvedimenti dell' Autorita di
Sistema Portuale e cosi ha potuto imporre all' utenza, per anni, tariffe
maggiorate a piacimento e del tutto ingiustificate. Con grave danno degli
utenti». E il commento dell' agenzia Medov in riferimento alla sentenza del
Tribunale di Roma, sezione per le imprese, che ha condannato Port _

Mobility per la sua posizione all' interno del porto. «E un colpo tanto per la E‘;:;t;?bﬁl‘ft:'a' MEREN SEie
societa quanto per Molo Vespucci (sede dell' Authority portuale di Seern Slasira yiew it ipestipimint
Civitavecchia, ndr)il cui silenzio di queste ore restituisce perfettamente il

comprensibile imbarazzo del suo management» scrive ancora Medov. La
sentenza di ieri «conferma una volta per tutte quanto Medov ribadisce da
anni: Port Mobility ha agito in porto in posizione di monopolista
(circostanza sulla quale anche il Tar del Lazio aveva gia espresso gravi
censure nei mesi scorsi) e ha operato differenziazioni tariffarie
ingiustificate a danno dell' utenza e della Medov, concretizzando una
condotta abusiva». Il Tribunale - continua la nota dell' agenzia - ha stabilito
di conseguenza il diritto di Medov «ad un congruo risarcimento
comprensivo di interessi e rivalutazione monetaria. Per un importo totale
nell' ordine del mezzo milione di euro». «Medov, che sta conducendo una
battaglia per un mercato portuale regolare e disciplinato da regole
corrette e trasparenti, non pud non esternare la preoccupazione che il
perdurare di questo atteggiamento dell' amministrazione conduca a
conseguenze ancora piu pesanti, sotto forma della rinuncia dei grandi
gruppi armatoriali a scalare il nostro porto».

In pesigane dl monepesan,
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FerPress
Napoli

Napoli: Massimo Clemente designato componente del Comitato di Gestione

dell' AdSP Mar Tirreno centrale

LUIGI NAPOLI

(FERPRESS) - Napoli, 16 OTT - Il sindaco metropolitano di Napoli, Luigi
de Magistris ha designato, quale componente del Comitato di Gestione

Clemente. Massimo Clemente, laureato in architettura, &€ attualmente
dirigente di ricerca nel Consiglio Nazionale delle Ricerche IRISS (lstituto
di Ricerca su Inniovazione e Servizi per lo Sviluppo) e direttore del
Comitato scientifico internazionale di RETE International Association for
Collaboration between Ports and Cities. La sua attivita di ricerca &
focalizzata sulle citta di mare e portuali con particolare attenzione alla | geoms
dimensione pubblica di mare e waterfront come beni comuni. z

=4 AGENZIA 01 INFORMAZIONE Tmoasss o

dell' Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno centrale il dott. Massimo S SRS

- | BANDO O} SELEZIONE |
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Cronache di Salerno

Salerno

DOMENICO DE ROSA SMET

Si consolida I' eccellenza nel traffico rotabile con una crescita del 5%

«La crescita ro/ro testimonia che il futuro del pianeta & legato ai trasporti
intermodali» Si consolida ulteriormente I' eccellenza del porto di Salerno
nel traffico rotabile. A confermarlo sono i dati resi pubblici in questi giorni
dall' Autorita Portuale del Mar Mediterraneo Centrale: nel primo semestre
del 2019, lo scalo campano ha movimentato 5,5 milioni di tonnellate di
merce rotabile, con una crescita del 5.35% rispetto allo stesso periodo
dell' anno 2018. "La crescita del segmento ro/ro nel porto di Salerno
testimonia che il futuro del pianeta &€ sempre piu legato a modalita di
trasporto intermodali, che garantiscono sostenibilita ed efficienza - ha
dichiarato Domenico De Rosa, Amministratore Delegato del Gruppo
SMET - Noi siamo stati i pionieri del green a livello europeo: da tempo
abbiamo infatti scelto I' intermodalita, operando in partnership con il
Gruppo Grimaldi e contribuendo in questo modo allo sviluppo del nostro
porto". Ed ha aggiunto: "Per il network di Autostrade del Mare, Salerno &
uno scalo sempre piu strategico, che offre collegamenti marittimi regolari
per il trasporto di merce rotabile verso la Penisola Iberica, la Sicilia, la
Sardegna, Genova e il Nord Africa. Ritengo che i margini di crescita
siano ancora ampi: mi riferisco in particolare agli interventi di dragaggio
che attendiamo fiduciosi e che daranno un ulteriore impulso al trasporto
inter modale, poiché consentiranno al Gruppo Grimaldi di posizionare
proprio a Salerno le nuove navi da 500 trailer". red.cro.

I FATTI DEL GIORNO « 7

Lex sindaco era aceusato
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Il Mattino (ed. Salerno)

Salerno

Salerno Terminal patto per rilanciare traghetti e crociere

Diletta Turco

Quasi 700mila persone nei mesi del 2019 hanno usato traghetti e aliscafi
in partenza e in arrivo dal porto Masuccio, e altri 160mila, invece, hanno T— i
avuto come scalo la Stazione marittima. Si traduce con queste cifre il -

. L . . . L'economia. i trasporti |
peso dell ecor!omlla turlstlcg blu dgl ’ferrltorllo salerqltgnq. Il dato viene = Salerno Terminal S
fuori anche dall' ultimo bollettino statistico dell' Autorita di sistema del mar ":patto per rilanciare| ... 4
Tirreno centrale che, analizzando le cifre ferme al mese di agosto, parla traghetti e crociere ';":{f' k

di un aumento del 17% dei passeggeri in transito rispetto ai primi otto
mesi dell' anno precedente. E sono proprio questi i numeri che fanno da
carta d' identita alla nascita della Salerno Terminal Passeggeri, la nuova
societa di gestione del terminal crociere formata dall' unione tra Salerno
Stazione Marittima SpA (con i suoi 53 soci) e Salerno Cruises srl, che
sara presentata ufficialmente domani nell' ambito dell' Italia Cruise Day, e _
R ., L. i . X Porto, in crescita il trafico commerc RURLCL M
ovvero il forum nazionale della crocieristica italiana in programma a De Rosa: navi piil grandi dopo i dragaggi =+ 0 tfaien
Cagliari. All' Italian Cruise Day aderiscono 19 porti italiani: a quello di = : R =
Salerno € stato riconosciuto inoltre il privilegio di avere a disposizione
venti minuti di spazio informativo aggiuntivo nell' ambito de «La Casa dei
Porti», un attestato a livello nazionale e internazionale che testimonia dell'
importanza che il mondo vacanziero-marittimo riserva allo scalo
salernitano. Una vetrina privilegiata, insomma, per illustrare I' offerta
crocieristica dello scalo salernitano che nell' anno 2019 ha fatto registrare
una crescita rispetto al 2018. LE CIFRE E a dirlo sono i numeri che
stanno per andare in archivio, relativi al 2019 e che fanno tutti registrare
un significativo segno piu alle voci turisti, navi, imbarchi, scali: 85.463 i T
passeggeri sbarcati da navi crociera (a fine anno saranno 99.000), +36%
rispetto al 2018; 75 le navi (63 lo scorso anno) da crociera che hanno attraccato tra la banchina al Molo Manfredi e
quella al porto commerciale. Con un calendario di approdi, tra le altre cose, diverso rispetto a quello dello scorso
anno, e che considerato nei soli mesi estivi, non & stato positivo. Tra giugno ad agosto il segno meno € stato una
presenza costante. Si & partiti da un -2,37% del primo semestre 2019 rispetto allo stesso periodo dello scorso anno
(con circa 800 passeggeri in meno) al -9,33% di luglio (oltre 5mila in meno) e al -4,34% di agosto (2.500 turisti in
meno). E I' altro segmento, ovvero quello delle piccole crociere o degli spostamenti brevi, che ha dato il maggiore
segno positivo: 160mila i passeggeri che hanno utilizzato traghetti o aliscafi alla Stazione Marittima (680mila quelli al
Masuccio). Segno chiaro che le rotte estive - feriali e non - programmate verso il Cilento e verso la Costiera
Amalfitana oltre che per le isole del golfo di Napoli, rappresentano una forte richiesta da parte di chi viene a scoprire il
territorio salernitano. L' EVENTO Il forum sara un momento nel quale il terminal crocieristico illustrera numeri e
soprattutto I' offerta davanti a una platea qualificata composta da giornalisti del settore, compagnie di navigazione,
autorita portuali ed enti. Antonio Brigantino e Orazio De Nigris (rispettivamente presidente e amministratore delegato
di Salerno Stazione Marittima SpA), Giuseppe Amoruso (presidente Salerno Cruises srl), Francesca Amoruso (vice-
presidente di Salerno Stazione Marittima SpA e di Salerno Cruises srl) e Anna D' Imporzano (consulente
commerciale) accenderanno i riflettori su una realta che si prepara a una stagione ambiziosa, poggiandosi su basi
consolidate. «Un' occasione da non farsi scappare - sottolineano Orazio De Nigris e Francesca Amoruso - non solo
per la Stazione Marittima intesa in senso lato ma per tutto il porto di Salerno, per la citta di Salerno, per la nostra
provincia, per |' intera regione. E il momento adatto per dare I' impulso decisivo ad un settore che pud conferire alla
nostra economia
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Salerno

un apporto notevole e che consentira a Salerno di diventare davvero una citta turistica». © RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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Il Mattino (ed. Salerno)

Salerno

Porto, in crescita il traffico commerciale De Rosa: navi piu grandi dopo i

dragaggi

| DATI E positivo il bilancio del traffico commerciale portuale a bordo dei
rotabili, e cioé quel segmento delle attivita commerciali in cui le
compagnie di navigazione fanno sbarcare e imbarcare direttamente i tir
pieni di prodotti. A confermarlo sono i dati resi pubblici in questi giorni
dall' Autorita Portuale del Mar Tirreno Centrale: nei primi otto mesi del
2019, lo scalo campano ha movimentato 5,5 milioni di tonnellate di merce
rotabile, con una crescita del 5,35% rispetto allo stesso periodo dell' anno
2018. Che si traducono in quasi 164mila tir circolati, 43mila veicoli privati
e oltre 182 mezzi commerciali imbarcati e sbarcati. «La crescita del
segmento ro/ro nel porto di Salerno - ha dichiarato Domenico De Rosa,
amministratore delegato del gruppo Smet - testimonia che il futuro del
pianeta & sempre piu legato a modalita di trasporto intermodali, che
garantiscono sostenibilita ed efficienza. Noi siamo stati i pionieri del
green a livello europeo: da tempo abbiamo infatti scelto I' intermodalita,
operando in partnership con il Gruppo Grimaldi e contribuendo in questo
modo allo sviluppo del nostro porto». LO SCENARIO Proprio il
segmento dei rotabili & I' unico che, stando al periodico report diffuso dall’
autorita di sistema del mar Tirreno Centrale, ha chiuso i primi otto mesi di
quest' anno con il segno positivo, e cioeé con una crescita del volume di
merce in arrivo e in partenza rispetto ai primi otto mesi dello scorso anno.
Sta di fatto che le previsioni di crescita parlavano di aumenti a due cifre,
ma, stando ai dati riportati dal bollettino dell' autorita unica di sistema del
mar Tirreno centrale, in realta I' incremento nei primi otto mesi del 2019 si
€ attestato intorno al 5% rispetto allo stesso periodo dello scorso anno,

G s

sebbene il 2019 fosse iniziato con un +7,4% che aveva posto le basi per un andamento decisamente differente. Un
aumento che, nel primo bimestre dell' anno, era arrivato a sfiorare il 9%, per poi perdere, mese dopo mese, un punto
percentuale. Fino ad arrivare al 4 per cento - sempre di aumento - nel mese di giugno. Il valore al momento definitivo
del +5,35% ¢é arrivato dopo una progressiva risalita nei due mesi estivi. «Per il network di Autostrade del Mare - ha
aggiunto De Rosa - Salerno & uno scalo sempre piu strategico, che offre collegamenti marittimi regolari per il
trasporto di merce rotabile verso la Penisola Iberica, la Sicilia, la Sardegna, Genova e il Nord Africa. Ritengo che i
margini di crescita siano ancora ampi: mi riferisco in particolare agli interventi di dragaggio che attendiamo fiduciosi e
che daranno un ulteriore impulso al trasporto intermodale, poiché consentiranno al Gruppo Grimaldi di posizionare

proprio a Salerno le nuove navi da 500 trailer».
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Il Mattino (ed. Salerno)

Salerno

| sindacati: ma c' & chi fa lavorare gente inesperta

LA PROTESTA Lavoratori portuali sul piede di guerra. Al centro delle
rimostranze, espresse attraverso missive indirizzate dai rappresentanti
sindacali all' Autorita di Sistema Portuale del mar Tirreno centrale e alla
Capitaneria di porto, ci sono due questioni essenziali: la sicurezza e la
tutela dei livelli occupazionali. In quest' ultimo caso, la denuncia non risulta
essere - per il momento - particolarmente circostanziata ma cio che
emerge dalla segnalazione delle organizzazioni sindacali & piuttosto
inquietante. «Ci viene comunicato - si legge nella missiva siglata da Filt
Cgil, Uil trasport e Fit Cisl - che pare che all' interno dello scalo marittimo
di Salerno si stiano verificando delle attivita portuali (nel caso specifico si
tratta di conduttori tug-muster), svolte da personale non appartenente a
nessuna impresa operante nel porto. Le attivita portuali sono contemplate
dalla legge 84/94 e necessitano di autorizzazioni che I' Autorita di
sistema, come ente vigilante, conferisce alle imprese con atti formali e
previo coinvolgimento degli organismi deputati a farlo. Il non rispetto su
tale norme impedisce ai lavoratori portuali ex art.16 e conseguentemente
ex art.17, di svolgere le mansioni per le quali sono formati e assunti». La
denuncia si fa poi piu precisa: «L' impiego di personale non formato -
affermano i sindacati - valutando I' elevata pericolosita dell' attivita, riduce
in modo drastico la sicurezza delle operazioni portuali. In una logica di
concorrenza sleale e di ribasso sconsiderato dei costi, sembrerebbe - e
invitiamo alla vigilanza gli organi preposti - che alcune societa eludano il
sistema creando problemi occupazionali e di sicurezza all' interno del
porto salernitano». LA MOBILITAZIONE Chiedendo un incontro per

Carmen Incisivo
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verificare il rispetto delle leggi, le organizzazioni sindacali hanno anche gia annunciato «iniziative atte a denunciare
comportamenti scorretti e deleteri della qualita del lavoro e della sicurezza interna al porto». E proprio la sicurezza é
argomento di una richiesta di «attivazione di una urgente attivita ispettiva, volta a superare il rischio di incidenti che,
data la tipicita dell' attivita portuale, potrebbero avere anche conseguenze estreme». Tra le criticita espresse ci sono
le condizioni delle aree di stoccaggio, spesso compromesse da dislivelli, sconnessioni e buche presenti soprattutto al
molo 8, molo 10 e banchina rossa; sull' inadeguata illuminazione del porto e sulla qualita delle pulizie delle banchine e
dell' intero porto, dove sono presenti rottami ferrosi, residui meccanici e polveri sottili che se respirate contribuiscono

ad aggravare eventuali malattie cardiovascolari.
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Ansa

Salerno

Porto Salerno, +5,35% traffico merci nei primi 8 mesi del2019
De Rosa (Smet), scalo sempre piu strategico per autostrade mare

(ANSA) - SALERNO, 16 OTT - Si consolida ulteriormente I' eccellenza
del porto di Salerno nel traffico rotabile. A confermarlo sono i dati resi
pubblici in questi giorni dall' Autorita Portuale del Mar Mediterraneo
Centrale: nel primo semestre del 2019, lo scalo campano ha movimentato
5,5 milioni di tonnellate di merce rotabile, con una crescita del 5.35%
rispetto allo stesso periodo dell' anno 2018. "La crescita del segmento
ro/ro nel porto di Salerno testimonia che il futuro del pianeta &€ sempre piu
legato a modalita di trasporto intermodali, che garantiscono sostenibilita
ed efficienza - ha dichiarato Domenico De Rosa, amministratore
delegato del gruppo Smet - Noi siamo stati i pionieri del green a livello
europeo: da tempo abbiamo infatti scelto I' intermodalita, operando in
partnership con il Gruppo Grimaldi e contribuendo in questo modo allo
sviluppo del nostro porto". Ed ha aggiunto: "Per il network di Autostrade
del Mare, Salerno &€ uno scalo sempre piu strategico, che offre
collegamenti marittimi regolari per il trasporto di merce rotabile verso la
Penisola Iberica, la Sicilia, la Sardegna, Genova e il Nord Africa. Ritengo
che i margini di crescita siano ancora ampi: mi riferisco in particolare agli
interventi di dragaggio che attendiamo fiduciosi e che daranno un ulteriore
impulso al trasporto intermodale, poiché consentiranno al Gruppo
Grimaldi di posizionare proprio a Salerno le nuove navi da 500 trailer".

Porto Salerno, +5,35% traffico merci in
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Cronache Della Campania

Salerno

Porto di Salerno: +5,35% traffico merci nei primi 8 mesi del 2019

Si consolida ulteriormente I' eccellenza del porto di Salerno nel traffico rotabile. A confermarlo sono i dati resi pubblici
in questi giorni dall' Autorita' Portuale del Mar Mediterraneo Centrale: nel primo semestre del 2019, lo scalo campano
ha movimentato 5,5 milioni di tonnellate di merce rotabile, con una crescita del 5.35% rispetto allo stesso periodo

dell'anno 2018.

Si consolida ulteriormente I' eccellenza del porto di Salerno nel traffico
rotabile. A confermarlo sono i dati resi pubblici in questi giorni dall’
Autorita' Portuale del Mar Mediterraneo Centrale: nel primo semestre del
2019, lo scalo campano ha movimentato 5,5 milioni di tonnellate di merce
rotabile, con una crescita del 5.35% rispetto allo stesso periodo dell' anno
2018. "La crescita del segmento ro/ro nel porto di Salerno testimonia che
il futuro del pianeta e' sempre piu' legato a modalita' di trasporto
intermodali, che garantiscono sostenibilita’ ed efficienza - ha dichiarato
Domenico De Rosa, amministratore delegato del gruppo Smet - Noi
siamo stati i pionieri del green a livello europeo: da tempo abbiamo infatti
scelto I' intermodalita’, operando in partnership con il Gruppo Grimaldi e
contribuendo in questo modo allo sviluppo del nostro porto". Ed ha
aggiunto: "Per il network di Autostrade del Mare, Salerno e' uno scalo
sempre piu' strategico, che offre collegamenti marittimi regolari per il
trasporto di merce rotabile verso la Penisola lberica, la Sicilia, la
Sardegna, Genova e il Nord Africa. Ritengo che i margini di crescita
siano ancora ampi: mi riferisco in particolare agli interventi di dragaggio
che attendiamo fiduciosi e che daranno un ulteriore impulso al trasporto
intermodale, poiche' consentiranno al Gruppo Grimaldi di posizionare
proprio a Salerno le nuove navi da 500 trailer". Renato Pagano.
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Salerno

De Rosa (SMET): "Con la crescita dei rotabili, porto di Salerno strategico nelle
Autostrade del Mare"

Per I'amministratore delegato dell' azienda di trasporti "il futuro del pianeta e sempre piu legato all' intermodalita”

| dati resi pubblici in questi giorni dall' Autorita Portuale del Mar
Mediterraneo Centrale, confermano un incremento significativo del
traffico rotabile nel porto di Salerno, rendendo lo scalo sempre piu
strategico nl network delle Autostrade del Mare. "La crescita del
segmento ro/ro nel porto di Salerno testimonia che il futuro del pianeta &
sempre piu legato a modalita di trasporto intermodali, che garantiscono
sostenibilita ed efficienza - ha dichiarato Domenico De Rosa ,
amministratore delegato del gruppo SMET - Noi siamo stati i pionieri del
green a livello europeo: da tempo abbiamo infatti scelto I' intermodalita,
operando in partnership con il gruppo Grimaldi e contribuendo in questo
modo allo sviluppo del nostro porto". "Per il network di Autostrade del
Mare - ha aggiunto I' ad si SMET - Salerno & uno scalo sempre piu
strategico, che offre collegamenti marittimi regolari per il trasporto di
merce rotabile verso la Penisola Iberica, la Sicilia, la Sardegna, Genova e
il Nord Africa. Ritengo che i margini di crescita siano ancora ampi: mi e
riferisco in particolare agli interventi di dragaggio che attendiamo fiduciosi T s o
e che daranno un ulteriore impulso al trasporto intermodale, poiché | ...
consentiranno al gruppo Grimaldi di posizionare proprio a Salerno le
nuove navi da 500 trailer", ha concluso De Rosa.
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Salerno

Aumenta il traffico rotabile nel porto di Salerno

De Rosa: scalo strategico per le Autostrade del mare

Massimo Belli

image_pdfimage print SALERNO Si consolida ulteriormente I'eccellenza
del porto di Salerno nel traffico rotabile. A confermarlo sono i dati resi
pubblici in questi giorni dall'Autorita di Sistema portuale del Mar
Mediterraneo centrale: nel primo semestre del 2019, lo scalo campano ha
movimentato 5,5 milioni di tonnellate di merce rotabile, con una crescita Aumenta il traffico rotabile nel
del 5,35% rispetto allo stesso periodo dell'anno 2018. La crescita del porto di Salerno

e

i

l

traffico rotabile nel porto di Salerno testimonia che il futuro del pianeta &
sempre piu legato a modalita di trasporto intermodali, che garantiscono
sostenibilita ed efficienza ha dichiarato Domenico De Rosa,
amministratore delegato del Gruppo Smet (nella foto). Noi siamo stati i
pionieri del green a livello europeo: da tempo abbiamo infatti scelto
I'intermodalita, operando in partnership con il Gruppo Grimaldi e
contribuendo in questo modo allo sviluppo del nostro porto. De Rosa ha
poi aggiunto: Per il network di Autostrade del mare, Salerno € uno scalo
sempre piu strategico, che offre collegamenti marittimi regolari per il
trasporto di merce rotabile verso la Penisola Iberica, la Sicilia, la
Sardegna, Genova e il Nord Africa. Ritengo che i margini di crescita
siano ancora ampi: mi riferisco in particolare agli interventi di dragaggio
che attendiamo fiduciosi e che daranno un ulteriore impulso al trasporto
intermodale, poiché consentiranno al Gruppo Grimaldi di posizionare
proprio a Salerno le nuove navi da 500 trailer.
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Salerno Terminal Passeggeri gestira la Stazione Marittima di Salerno

Si occupera del terminal crociere. Le novita saranno annunciate durante I' ltalian Cruise Day, in programma a
Cagliari il 18 ottobre

Salerno Terminal Passeggeri srl sara la nuova societa di gestione del  sasnotonay Cronaca

terminal crociere . Un nuovo "timone" per la Stazione Marittima di v

Salerno, che diventa punto di riferimento nel Mediterraneo. Tutte le novita sa'ef"“'re’"‘_i“?' Passeggeri gestirala
saranno presentate durante I' Italian Cruise day, in programma venerdi 18 ,Staz'onema.r.‘t,t'md' salff"? ;
ottobre a Cagliari. Il progetto Il futuro non si attende: si naviga.
Potenzialita, produttivita, investimenti, itinerari turistici, accoglienza,
accessibilita, servizi: I' intera filiera crocieristica & stampata sul biglietto
da visita che "Salerno Stazione Marittima SpA" e "Salerno Cruises srl, " I
associazione temporanea d' impresa che governa la Stazione Marittima
di Salerno, presentera nel corso dell' Italian Cruise Day, il forum sulla
crocieristica italiana la cui nona edizione si svolgera venerdi 18 ottobre
negli spazi congressuali della Manifattura Tabacchi, a Cagliari .
Appuntamento nodale per le compagnie di navigazione, per i tour perator,
per i terminal, per i Comuni, per le Autorita di Sistema, e per tutte le altre
realta che operano nel mondo dello scalo marittimo delle vacanze :
colorate dal blu del mare. La vetrina Sara illustrata I' offerta crocieristica g
dello scalo salernitano che nell' anno 2019 ha fatto registrare una crescita
esponenziale rispetto al 2018 ma anche I' occasione per presentare, e
presentarsi, con una novita sostanziale, punto di forza, leva e volano
verso il futuro: la "Salerno Termi al passeggeri srl", la nuova societa di
gestione del terminal crociere formata dall' unione tra Salerno Stazione
Marittima SpA (53 soci) e Salerno Cruises srl. [ matrimonio tra due realta
consolidatesi nei decenni che permetteranno cosi alla Stazione Marittima
di Salerno - gioiello dell' architettura moderna rogettato dall' archistar Zaha Hadid - di diventare sempre piu punto di
riferimento assoluto, ed indipendente, per il comparto turistico marittimo nell' intero specchio del Mare Nostrum.
Esperienza, competitivita, professionalita, territorialita. In una parola, know-how: I' unione tra la parte tecnica ed
operativa proprie della Salerno Stazione Marittima SpA e la parte amministrativa-commerciale che sono nel dna della
Salerno Cruises srl del gruppo Amoruso, consentiranno di relazionarsi come I' interlocutore naturale nella gestione
delle crociere all' interno del porto di Salerno. All' Italian Cruise Day aderiscono 19 porti italiani: a quello di Salerno &
stato riconosciuto inoltre il privilegio di avere a disposizione venti minuti di spazio informativo aggiuntivo nell' ambito
de "La Casa dei Porti", un attestato a livello nazionale ed internazionale che testimonia dell' importanza che il mondo
vacanziero-marittimo riserva allo scalo salernitano. Sara un momento nel quale il terminal crocieristico illustrera
numeri e soprattutto I' offerta davanti ad una platea qualificata composta da giornalisti del settore, compagnie di
navigazione, autorita portuali ed Enti. Antonio Brigantino (presidente Salerno Stazione Marittima SpA), Orazio De
Nigris (a. d. di Salerno Stazione Marittima SpA), Giuseppe Amoruso (presidente Salerno Cruises srl), Francesca
Amoruso (vice-presidente di Salerno Stazione Marittima SpA e di Salerno Cruises srl) e Anna D' Imporzano
(consulente commerciale) accenderanno i riflettori su una realta che si prepara ad una stagione ambiziosa,
poggiandosi su basi consolidate. | numeri Quelli relativi al 2019 fanno registrare un significativo incremento alle voci
turisti, navi, imbarchi, scali: 85.463 i passeggeri sbarcati da navi crociera (a fine anno saranno 99.000), +36% rispetto
al 2018; 75 le navi (63 lo scorso anno) da crociera che hanno attraccato tra la banchina al Molo Manfredi e quella al
porto commerciale, 160.000 i passeggeri che hanno utilizzato traghetti o aliscafi alla Stazione Marittima (680.000
quelli al Masuccio). La presentazione "Un' occasione da non farsi scappare - sottolineano Orazio De Nigris e
Francesca Amoruso - non solo per la Stazione Marittima intesa in senso lato ma per tutto il porto di Salerno, per la
citta

crociere. Le nowitd saranng snnunciate durante l'itatian
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di Salerno, per la nostra provincia, per I' intera regione. E' il momento adatto per dare I' impulso decisivo ad un
settore che puo conferire alla nostra economia un apporto notevole e che consentira a Salerno di diventare davvero
una citta turistica. Chi sbarca dalle navi crociera in un attimo & nella ostra citta, a due passi dal cuore del centro
storico. Si potranno dunque valorizzare ancora di piu i siti piu belli e prestigiosi della itta, cosi carichi di storia e di
fascino. Salerno dunque non solo piu il punto di partenza per escursioni verso la Costiera Amalfitana, Pompei,
Paestum, Capri, Ischia ma tappa cruciale della crocieristica nazionale ed internazionale". La Stazione Marittima, vera
e propria opera d' arte contemporanea, si candida ad essere il miglior biglietto da visita della citta, la prima tappa
verso la valorizzazione e la scoperta elle grandi attrattive turistiche, che significano prestigio ed economia. Anche
perché, a novembre, dopo annunci sempre disattesi, dovrebbero finalmente partire al Molo Manfredi i lavori (I'
Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale lo ha ribadito appena dieci giorni fa) di dragaggio dei fondali
che consentiranno alle grandi navi da crociera di poter attraccare alla banchina della Stazione Marittima.
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Porto di Salerno: +5,35% di traffico merci nei primi 8 mesi, la soddisfazione del
gruppo Smet

Il traffico merci pari a +5,35% nei primi 8 mesi del 2019. De Rosa (Smet): "Scalo sempre piu strategico per le
autostrade del mare"

Confermata I' eccellenza del porto di Salerno nel traffico rotabile , grazie g o, emsmey swpy . s
ai dati resi pubblici in questi giorni dall' Autorita Portuale del Mar
Mediterraneo Centrale. In particolare, nel primo semestre del 2019, lo
scalo campano ha movimentato 5,5 milioni di tonnellate di merce rotabile, — wo== . . .
con una crescita del 5.35% rispetto allo stesso periodo dell' anno 2018. i S ———

. - primi 8 mesi, la soddisfazione del gruppo
Parla Domenico De Rosa, amministratore delegato del gruppo Smet "La  gmet
crescita del segmento ro/ro nel porto di Salerno testimonia che il futuro i e per e <o e ot mes se 2010 00 fosa e eale
del pianeta e' sempre piu' legato a modalita' di trasporto intermodali, che ...
garantiscono sostenibilita' ed efficienza. Noi siamo stati i pionieri del
green a livello europeo: da tempo abbiamo infatti scelto I' intermodalita’,
operando in partnership con il Gruppo Grimaldi e contribuendo in questo
modo allo sviluppo del nostro porto. Per il network di Autostrade del
Mare, Salerno e' uno scalo sempre piu' strategico, che offre collegamenti
marittimi regolari per il trasporto di merce rotabile verso la Penisola
Iberica, la Sicilia, la Sardegna, Genova e il Nord Africa. Ritengo che i
margini di crescita siano ancora ampi: mi riferisco in particolare agli
interventi di dragaggio che attendiamo fiduciosi e che daranno un ulteriore
impulso al trasporto intermodale, poiche' consentiranno al Gruppo
Grimaldi di posizionare proprio a Salerno le nuove navi da 500 trailer".
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Salerno

Porto di Salerno: +5,35 per cento per il traffico ro-ro nei primi otto mesi del

2019

SALERNO Si consolida ulteriormente I'eccellenza del porto di Salerno nel
traffico rotabile. A confermarlo sono i dati resi pubblici in questi giorni
dall'Autorita Portuale del Mar Mediterraneo Centrale: nel primo semestre
del 2019, lo scalo campano ha movimentato 5,5 milioni di tonnellate di
merce rotabile, con una crescita del 5.35% rispetto allo stesso periodo
dell'anno 2018. La crescita del segmento ro/ro nel porto di Salerno
testimonia che il futuro del pianeta & sempre piu legato a modalita di
trasporto intermodali, che garantiscono sostenibilita ed efficienza ha
dichiarato Domenico De Rosa, Amministratore Delegato del Gruppo
SMET Noi siamo stati i pionieri del green a livello europeo: da tempo
abbiamo infatti scelto l'intermodalita, operando in partnership con il
Gruppo Grimaldi e contribuendo in questo modo allo sviluppo del nostro
porto. Ed ha aggiunto: Per il network di Autostrade del Mare, Salerno &
uno scalo sempre piu strategico, che offre collegamenti marittimi regolari
per il trasporto di merce rotabile verso la Penisola Iberica, la Sicilia, la
Sardegna, Genova e il Nord Africa. Ritengo che i margini di crescita
siano ancora ampi: mi riferisco in particolare agli interventi di dragaggio
che attendiamo fiduciosi e che daranno un ulteriore impulso al trasporto
intermodale, poiché consentiranno al Gruppo Grimaldi di posizionare
proprio a Salerno le nuove navi da 500 trailer. www.smet.it
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Protocollo d' intesa tra AASP MAM e ITS Regionale per sviluppo economia del
mare

(FERPRESS) - Brindisi, 16 OTT - Il presidente dell' Autorita di Sistema A= AN
Portuale del Mare Adriatico Meridionale, Ugo Patroni Griffi, e |a A S
presidente della Fondazione "ITS Regionale della Puglia per I' Industria B RN
della Ospitalita del Turismo Allargato”, Giuseppa Antonaci, hanno

sottoscritto un protocollo d' intesa e partenariato nel campo dello SVIlUPPO | F s s st o s oo [ ARGREEN T |
dell' economia del mare, dei turismi e dei beni culturali e ambientali della LOGISTICSEXPO
Puglia e dello sviluppo dell' istruzione tecnica superiore nell' area 5 MIUR, ' _x!' )
tecnologie innovative per i beni e le attivita culturali- turismo. Molteplici gli mﬁ:‘f = |
obiettivi dell' accordo che mira a definire un quadro che potenzi I' : (-]

applicazione delle migliori pratiche e la sperimentazione di strumenti di | Gooms
innovazione gestionale per lo sviluppo dell' economia del mare e della | -

correlata matrice intersettoriale di sviluppo delle attivita economiche, con
particolare riguardo a quelle del comparto turistico allargato. Tra le
iniziative che si intende perseguire, I' attivazione in via sperimentale, a
Brindisi, su iniziativa della Fondazione, di un corso specifico biennale di
istruzione, relativo alla figura nazionale di "Tecnico Superiore in Yachting

& Tourism Services Management", in parnership con Costa Crociere. %:‘é[fm‘?'
Non solo. Saranno, infatti, avviati anche diversi corsi di specializzazione, Rl

di minor durata, finalizzati a coprire il fabbisogno di figure altamente
qualificate nel campo della ricettivita e dei servizi turistici. AASP MAM e
ITS, inoltre, hanno previsto I' avvio di un campus denominato "Accademia
Mercantile del Mare", con operativita da estendersi ai diversi ambiti della
Puglia, anche in collaborazione con AdSP lonio e con la rete degli altri
ITS regionali. "Il macro settore dell' economia del mare- commenta il presidente di ADSP MAM-, riunisce diverse
filiere, da quella propriamente turistica alla mobilitazione di passeggeri e merci, fino alle estrazioni marine, in grado di
delineare un modello di sviluppo, utile anche per comprendere a fondo le esigenze di questi territori. In questo
scenario in continua evoluzione e internazionalizzazione,-conclude Patroni Griffi- & necessario fornire ai giovani una
formazione specialistica superiore, una ulteriore qualificazione dell' istruzione terziaria e I' occupazione esperta e
competente come strumenti di consolidamento delle iniziative di crescita del territorio e della societa." Grande spinta
propulsiva alla realizzazione e sottoscrizione dell' accordo € stata data dal Comandante della Capitaneria di porto,
C.V. (CP) Giovanni Canu. "Ringrazio il Presidente Patroni Griffi e la professoressa Antonaci per la sensibilita
dimostrata nel voler dare avvio a questo corso di studi, commenta il Comandante. Si tratta di nuove, preziose,
opportunita messe a disposizione di tutti i giovani, anche quelli che per formazione scolastica fino ad ora non erano
stati ancora coinvolti nella grande famiglia marittima. Formazione e cultura significano opportunita e conoscenza.
Opportunita di sviluppare una carriera professionale sul mare e conoscenza mirata alla diffusione della sicurezza in
mare. Il mare & una risorsa inclusiva e non deve rimanere dominio culturale di pochi. Anche i professionisti terrestri,
con questa opportunita messa disposizione da animi generosi, potranno 'navalizzarsi'." "La Puglia & caratterizzata da
una posizione geografica strategica e da una costa che si snoda per ben 865 km che possono offrire al potenziale
turista tutto I' anno un' offerta che, accanto alla bellezza del mare, associa un entroterra ricchissimo di risorse storiche,
naturali e culturali"- commenta la Presidente ITS Antonaci. "Per lo sviluppo delle potenzialita del turismo nautico
occorre costruire reti tra I' offerta turistica delle citta portuali con I' entroterra, creando un modello di proposte coerenti
con le esigenze dei visitatori sempre piu orientati a vivere la vacanza come un' esperienza unica ed identitaria. | porti
turistici creano occupazione

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2019 Pagina 97



mercoledi 16 ottobre 2019

FerPress

Bari

diretta ed indiretta e favoriscono lo sviluppo di un turismo di qualita. In quest' ottica I' azione dell' ITS per il Turismo
della Puglia & incentrata a costruire risorse umane competenti che sappiano creare prodotti turistici integrati, gestire
servizi di qualita a favore delle imprese turistiche e culturali e operare in maniera sinergica con tutti gli stakeholder
territoriali per promuovere sviluppo ed innovazione nella filiera in particolar modo della nautica. Sono grata, a nome
della Fondazione che presiedo sia al Presidente Patroni Griffi che al Comandante Canu, per la collaborazione ed il
sostegno che stanno mettendo a disposizione per I' avvio del nuovo biennio ITS: 'Yachting and Tourism Services
Management'. In collaborazione con Costa Crociere il profilo professionale da costruire vuole centrare le giuste
competenze nei giovani per I' offerta di servizi di qualita nell' accoglienza, nell' informazione, nella gestione della
clientela e piu in generale nella integrazione tra porto e territorio."
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"Semplificazione amministrativa per competere con i big dei porti"

CARING FOR YOUR CARGD "
FROM PICK-UP TO DELIVERY ——

Bari - «L' Autorita di Sistema portuale & un ente pubblico non economico | EE——____
avente, tra gli scopi istituzionali, la gestione e I' organizzazione di beni e
servizi in ambito portuale. Il sistema portuale dell' Adsp del Mare Adriatico Mai Telegraph
Meridionale & composto da 5 porti. E precisamente Bari, Brindisi, S
Manfredonia, Barletta e Monopoli - premette il presidente Ugo Patroni
Griffi in questa intervista - Lo scopo principale dell' Autorita € di creare le om
condizioni ottimali per consolidare i traffici esistenti e di attrarne di ::Sr:mﬁ:?;;ﬂ«?;er
nuovi». Quali sono i vantaggi che puo offrire il vostro sistema portuale, in competere con i big dei
termini di servizi logistici e assistenza? «ll sistema crea delle economie di PO s
scala a vantaggio della portualita e della logistica, e permette di TNt T e
diffondere buone pratiche amministrative. Cio si traduce in un incremento =
di efficienza concretamente misurabile tanto in termini di incremento dei
traffici, quanto in termini di qualita di servizi offerti (complice anche la
informatizzazione dei processi e I' utilizzo di nuove performanti
tecnologie), quanto ancora nell' incremento delle dotazioni infrastrutturali e
nella manutenzione di quelle esistenti». Che cosa pensa della LT —
competitivita delle infrastrutture italiane? «Le infrastrutture italiane, tra cui i _ . 2
porti, hanno potenzialita competitive del tutto inespresse. Cid € legato alla T e
difficolta di realizzare le infrastrutture che il mercato chiede nei tempi i Sfemenit _ €s
necessari a sfruttare le opportunita che lo stesso mercato offre. | porti o 4 o
italiani soffrono per la farraginosita dei processi autorizzativi e per i ' ! e
bizantinismi del codice degli appalti. Il tempo di realizzazione delle
infrastrutture piu elementari &€ spesso di molti anni, per quelle complesse il
tempo necessario supera abbondantemente il decennio. Nel meridione, complice anche il proliferare di movimenti
antagonisti allo sviluppo industriale e alla diffusione perniciosa di fake news e post verita, il tempo necessario per
inaugurare infrastrutture, finanche essenziali, € ancora piu lungo. Acuendo cosi il ritardo infrastrutturale del
mezzogiorno e la forbice economica con il nord ltalia. Tra le opere di piu difficile realizzazione vi sono i dragaggi,
vale a dire I' opera in difetto della quale I' operativita stessa del porto &€ compromessa». Quali opportunita possono
nascere dall' ultimazione di grandi opere come Tav e Terzo valico? «Innanzitutto un recupero di fiducia da parte degli
investitori istituzionali. La continuita amministrativa &€ un valore prezioso. Le opere in cantiere devono essere ultimate
(il che non esclude che esse possano essere, quando necessario, riviste). Si tratta peraltro di opere da tempo attese
di cui sicuramente profittera I' intero Paese». Quali dovrebbero essere, a suo avviso, le priorita del governo appena
insediato in materia di trasporti e logistica? «Dovrebbero essere rimossi tutti i lacci e i laccioli che impediscono al
sistema logistico italiano di competere ad armi pari sul mercato globale. La chiave di volta & la semplificazione
amministrativa e la concentrazione dei controlli. La semplificazione porta in dono la maggiore trasparenza dell' agire
della pubblica amministrazione, e con essa la possibilita di reprimere piu facilmente comportamenti opachi o illeciti.
La semplificazione conforta i molti diligenti e valenti funzionari pubblici, distogliendoli dalla immanente tentazione di
evitare di assumere responsabilita: il fenomeno italico ed economicamente distruttivo della cosiddetta "burocrazia
difensiva"». |l settore dei trasporti sara giocoforza sempre pit green. Voi come vi state attrezzando? «Abbiamo,
primi in Italia, adottato il piano energetico e ambientale che ci proponiamo di implementare tramite una ESCo
utilizzando il virtuoso strumento dell' Energy Performance Contract (EPC), in italiano Contratto di Rendimento
Energetico. Un contratto che rientra nell' alveo del partenariato pubblico-privato e in qualche modo prossimo alla
finanza di progetto. Inoltre noi siamo sansimoniani, crediamo che un futuro eco sostenibile sara assicurato dallo
sviluppo tecnologico e che - come insegna Gunter Pauli, fondatore dell' ambientalismo scientifico conosciuto
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come "Blue Economy" - I'implementazione di innovazioni e tecnologie ispirate ai sistemi naturali ci consentira di
garantire crescita economica, buona occupazione e tutela dell' ambiente».
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

Autorita Portuale dello Stretto, Oliverio: rivedere la decisione

Di sequito si riporta I' intervento del Presidente della Regione, Mario Oliverio, davanti alla Commissione Trasporti
della Camera dei Deputati per I' Audizione informale nell' ambito dell' esame della proposta di nomina a presidente
dell' Autorita di sistema portuale dello Stretto:

"Presidente, innanzitutto la ringrazio e ringrazio la Commissione per 2 : e
avere convocato questa audizione. Per noi &€ importante che la et
Commissione ascolti le valutazioni della Regione in relazione ad una
problematica che, per quanto riguarda la nostra regione, assume
particolare valore strategico. La Calabria € la regione dove ha sede I'
importante porto di transhipment di Gioia Tauro. Nel corso degli anni che
abbiamo alle spalle abbiamo lavorato per costruire intorno a questo porto
0, meglio, assumendo il porto di Gioia Tauro per la sua importanza e per
la sua valenza strategica, un sistema della portualita calabrese. Siamo
riusciti a realizzare, non senza difficolta, un traguardo importante. E
questo perché, appunto, attraverso una governance di sistema, la
portualita calabrese (parlo del porto di Gioia Tauro, quello di Vibo, quello
di Schiavonea sul versante jonico, quello di Crotone, quello di Reggio
Calabria e di Villa San Giovanni) ha avuto una collocazione precisa in un
disegno indirizzato anche alla specializzazione delle attivita delle
infrastrutture portuali. Non solo. Siamo riusciti a realizzare un obiettivo
importante, che & quello della Zes (Zona Economica Speciale), realizzata,
come sapete, per la prima volta in un Paese dell' occidente europeo, ed
abbiamo scelto proprio il sistema della portualita come perno per
individuare le aree da sottendere a Zone Economiche Speciali in un
disegno generale. Tutto questo lavoro che & stato costruito e che
cominciava a dare i suoi frutti perché, per esempio, mentre il porto di o

Gioia Tauro & prevalentemente un porto di transhipment, il porto di

Reggio Calabria € specializzato nella crocieristica e quello di Villa San Giovanni in attivita commerciali e soprattutto
come infrastruttura di collegamento da e per la Sicilia, rischia ora di essere azzerato. Il Disegno di Legge che ha
modificato questo sistema ha determinato, infatti, un indebolimento e, soprattutto, un ritorno all' indietro perché, come
sapete, lo scorso anno il Parlamento, su iniziativa del Governo, ha scomposto questa autorita di sistema.
Chiaramente rispetto a questa decisione, prima ancora che il Parlamento decidesse, noi abbiamo assunto un'
iniziativa per porre all' attenzione del Parlamento queste problematiche e per evidenziare che, appunto, ritornare
indietro sarebbe stato un errore ma, soprattutto, sarebbe stato un errore sganciare dall' Autorita Portuale di Gioia
Tauro due importanti infrastrutture portuali che sono prossime come quelle di Villa San Giovanni e di Reggio Calabria.
Il porto di Gioia Tauro, inoltre, & nella rete TEN-T e, quindi, noi abbiamo adesso un' Autorita Portuale che ha sede
fuori regione con due infrastrutture portuali prossime a Reggio Calabria che sono state scomposte e portate fuori
regione. Perché tutto questo? Per rispondere a quale logica e a quale disegno di interesse nazionale? Avrei capito
questa decisione se ci fosse stato un interesse nazionale. Non c' & alcun interesse. C' & solo I' interesse a motivare la
costituzione di una nuova Autorita Portuale. Questo si sarebbe potuto fare diversamente, senza scomporre un'
Autorita di sistema per giustificare questa operazione. Vorrei evidenziare, infine, a questa autorevole Commissione,
che la Regione € stata costretta a ricorrere alla Corte Costituzionale dove & pendente un nostro ricorso motivato nel
merito, oltre che dal punto di vista della procedura attivata. Noi riteniamo sia necessario ripensare questa decisione.
La poniamo al Parlamento come esigenza e come opportunita perché, attraverso I' Autorita di Sistema di Gioia Tauro
avevamo, abbiamo messo in moto un processo virtuoso che, in seguito a tale decisione, ha subito un fortissimo
rallentamento dal punto di vista della logistica, della razionalizzazione della utilizzazione delle risorse e anche delle
opportunita.
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

Per questa ragione siamo fortemente contrari e, questo parere, lo abbiamo espresso formalmente comunicandolo
alla Commissione. Lo avevamo fatto gia prima, anche con altri atti, oltre a farlo anche oggi, depositando tutti gli atti
che abbiamo prodotto in passato e copia del ricorso che abbiamo avanzato presso la Corte Costituzionale.
Riteniamo, quindi, necessario rivedere una decisione che, tra I' altro, vede insieme la Regione, la Citta Metropolitana
di Reggio Calabria e il Comune di Villa San Giovanni. E' assurdo che il Sistema portuale di una Regione venga
scomposto provocando un danno al suo territorio con motivazioni che non hanno alcun fondamento e che sono
evidentemente determinate da altri elementi che non hanno alcuna rispondenza con gli obiettivi di efficienza,
razionalizzazione e di corrispondenza con gli interessi del Paese. Non ho altro da aggiungere anche perché questa
decisione mi sembra cosi evidentemente sbagliata e grossolana (utilizzo questo termine volutamente forzato per
meglio evidenziare il senso di questa operazione) da non richiedere ulteriori commenti". f.d. ufficio stampa 16 ottobre
2019.
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

AP dello Stretto: Oliverio, rivedere la decisione. Audizione in Commissione
Trasporti alla Camera

(FERPRESS) - Roma, 16 OTT - "Presidente, innanzitutto la ringrazio e e LRl a\EP | o] ammosiapmess
ringrazio la Commissione per avere convocato questa audizione. Per noi L -
& importante che la Commissione ascolti le valutazioni della Regione in Er ACEEREUNONAERNE IEE eemmmmTley
relazione ad una problematica che, per quanto riguarda la nostra regione,
assume particolare valore strategico". Cosi nel suo intervento il
presidente della Regione Calabria, Mario Oliverio, davanti alla
Commissione Trasporti della Camera dei Deputati per I' Audizione — —
informale nell' ambito dell' esame della proposta di nomina a presidente .

dell' Autorita di sistema portuale dello Stretto. "La Calabria - ha -
proseguito il presidente - & la regione dove ha sede I' importante porto di =
transhipment di Gioia Tauro. Nel corso degli anni che abbiamo alle spalle — L A
abbiamo lavorato per costruire intorno a questo porto o, meglio,
assumendo il porto di Gioia Tauro per la sua importanza e per la sua
valenza strategica, un sistema della portualita calabrese. Siamo riusciti a

realizzare, non senza difficolta, un traguardo importante. E questo
perché, appunto, attraverso una governance di sistema, la portualita “
calabrese (parlo del porto di Gioia Tauro, quello di Vibo, quello di T
Schiavonea sul versante jonico, quello di Crotone, quello di Reggio

Calabria e di Villa San Giovanni) ha avuto una collocazione precisa in un Smar
disegno indirizzato anche alla specializzazione delle attivita delle ujee
infrastrutture portuali. Non solo. Siamo riusciti a realizzare un obiettivo

importante, che & quello della Zes (Zona Economica Speciale), realizzata, ]

come sapete, per la prima volta in un Paese dell' occidente europeo, ed

abbiamo scelto proprio il sistema della portualita come perno per individuare le aree da sottendere a Zone
Economiche Speciali in un disegno generale". "Tutto questo lavoro che € stato costruito e che cominciava a dare i
suoi frutti perché, per esempio, mentre il porto di Gioia Tauro & prevalentemente un porto di transhipment, il porto di
Reggio Calabria & specializzato nella crocieristica e quello di Villa San Giovanni in attivita commerciali e soprattutto
come infrastruttura di collegamento da e per la Sicilia, rischia ora di essere azzerato. Il Disegno di Legge che ha
modificato questo sistema ha determinato, infatti, un indebolimento e, soprattutto, un ritorno all' indietro perché, come
sapete, lo scorso anno il Parlamento, su iniziativa del Governo, ha scomposto questa autorita di sistema.
Chiaramente rispetto a questa decisione, prima ancora che il Parlamento decidesse, noi abbiamo assunto un'
iniziativa per porre all' attenzione del Parlamento queste problematiche e per evidenziare che, appunto, ritornare
indietro sarebbe stato un errore ma, soprattutto, sarebbe stato un errore sganciare dall' Autorita Portuale di Gioia
Tauro due importanti infrastrutture portuali che sono prossime come quelle di Villa San Giovanni e di Reggio Calabria.
Il porto di Gioia Tauro, inoltre, & nella rete TEN-T e, quindi, noi abbiamo adesso un' Autorita Portuale che ha sede
fuori regione con due infrastrutture portuali prossime a Reggio Calabria che sono state scomposte e portate fuori
regione. Perché tutto questo? Per rispondere a quale logica e a quale disegno di interesse nazionale? Avrei capito
questa decisione se ci fosse stato un interesse nazionale. Non c' & alcun interesse. C' & solo I' interesse a motivare la
costituzione di una nuova Autorita Portuale. Questo si sarebbe potuto fare diversamente, senza scomporre un'
Autorita di sistema per giustificare questa operazione. Vorrei evidenziare, infine, a questa autorevole Commissione,
che la Regione ¢ stata costretta a ricorrere alla Corte Costituzionale dove & pendente un nostro ricorso motivato nel
merito, oltre che dal punto di vista della procedura attivata. Noi riteniamo sia necessario ripensare questa decisione.
La poniamo al Parlamento come esigenza e come opportunita perché, attraverso I' Autorita di Sistema di Gioia Tauro
avevamo, abbiamo messo in moto un processo virtuoso
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che, in seguito a tale decisione, ha subito un fortissimo rallentamento dal punto di vista della logistica, della
razionalizzazione della utilizzazione delle risorse e anche delle opportunita. Per questa ragione siamo fortemente
contrari e, questo parere, lo abbiamo espresso formalmente comunicandolo alla Commissione. Lo avevamo fatto gia
prima, anche con altri atti, oltre a farlo anche oggi, depositando tutti gli atti che abbiamo prodotto in passato e copia
del ricorso che abbiamo avanzato presso la Corte Costituzionale. Riteniamo, quindi, necessario rivedere una
decisione che, tra I' altro, vede insieme la Regione, la Citta Metropolitana di Reggio Calabria e il Comune di Villa San
Giovanni. E' assurdo che il Sistema portuale di una Regione venga scomposto provocando un danno al suo territorio
con motivazioni che non hanno alcun fondamento e che sono evidentemente determinate da altri elementi che non
hanno alcuna rispondenza con gli obiettivi di efficienza, razionalizzazione e di corrispondenza con gli interessi del
Paese. Non ho altro da aggiungere anche perché questa decisione mi sembra cosi evidentemente sbagliata e
grossolana (utilizzo questo termine volutamente forzato per meglio evidenziare il senso di questa operazione) da non
richiedere ulteriori commenti", conclude Oliverio.

| -
ool Iproduzione autorizzata licenza Ars Fromo---press -, agina
w Riproduzi torizzata l Ars P 2013-2019 Pagina 104



mercoledi 16 ottobre 2019

Olbia Notizie
Olbia Golfo Aranci

Porto e Puc gli argomenti discussi nel Consiglio comunale di oggi a Golfo

Aranci

OLBIA . Si é tenuta oggi la riunione del Consiglio comunale di Golfo
Aranci. Vista la nutrita presenza di pescatori e diportisti il Sindaco ha
voluto I' inversione dell' ordine del giorno in modo da affrontare
prioritariamente il punto sul Lazzaretto su cui € in corso una procedura di
concessione da parte dell' Autorita portuale. Dopo approfondita
discussione il Consiglio ha unanimemente deciso di attendere la
conclusione della procedura per poi convocare un' assemblea pubblica in
modo da dar voce agli operatori del porto e all' Amministrazione
comunale di verificare con I' aggiudicatario le migliori iniziative e i livelli
economici di utilizzo dell' infrastruttura. E' stato anche approvato lo studio
di compatibilita idraulica relativamente alla lottizzazione in loc. Marana
dove un investitore ha in progetto di raddoppiare il porto esistente.
Successivamente il Consiglio, prendendo atto degli esiti del tavolo
tecnico preliminare fra Regione e Comune ha votato la correzione e I'
integrazione di alcuni aspetti del PUC gia approvato nello scorso mese di
aprile. Decorsi quindi i termini per la presentazione di osservazioni sulle
parti modificate, il Consiglio dovra esaminarle e riapprovare
definitivamente lo strumento urbanistico comunale. L' approvazione di una
variazione al bilancio e la presa d' atto delle dichiarazioni programmatiche
del Sindaco hanno concluso i lavori. © Riproduzione non consentita
senza |' autorizzazione della redazione.

Porto e Puc gli argomenti discussi nel Consiglio
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Il Nautilus
Cagliari

Il settore delle crociere, in futuro, dovra coniugare turismo e destinazioni

Cagliari. Una citta, un porto, una nave sono elementi della giornata dedicata all' industria crocieristica italiana che si
svolgera a

ABELE CARRUEZZO

Cagliari. Una citta, un porto, una nave sono elementi della giornata
dedicata all' industria crocieristica italiana che si svolgera a Cagliari il
prossimo 18 ottobre. Temi importanti saranno discussi in questo meeting
dedicato all' industria della crocieristica, dalle navi ai porti e terminal
crociere. La parola chiave per poter competere in questo settore &
'innovazione' nella gestione dei porti crocieristici. Innovare per aumentare
le capacita di prodotto nel campo delle crociere, sia di massa e sia quelle
di lusso. Cagliari, location ideale - ex Manifatture Tabacchi - per trattare di
investimenti, di nuove filiere di prodotto, di nuovi itinerari e temi che
saranno a confronto con le maggiori professionalita dello shipping
crocieristico italiano e non solo. Si parte con la tavola rotonda di apertura
con interventi di esponenti di vertice tanto di alcune compagnie attive in
Italia quanto di realta impegnate nella gestione di porti crocieristici.
Presenti MSC Crociere, Costa Crociere, GPH' s Italian dei porti di
Cagliari, Catania e Ravenna, con la super visione di Risposte Turismo;
con la partecipazione della Regione Autonoma della Sardegna e di
aziende del cluster marittimo/portuale, oltre alla presenza dell' AdSP del
Mare Adriatico Meridionale, nella persona del presidente, Prof Ugo
Patroni Griffi. Il concetto di crociera e di porto e/o terminal crocieristico si .
trovano oggi ad affrontare nuovi scenari, dalla decarbonizzazione, . Wz
informatizzazione alla digitalizzazione e all' Internet of Things. In questi
nuovi orizzonti, 'innovare' diventa un must se si vuole generare vantaggi
tanto in termini di generazione di soddisfazione e ricavi addizionali,
guanto di maggiore efficienza nei processi produttivi. Il settore delle crociere, in futuro, dovra coniugare turismo e
destinazioni: siti, non solo archeo/generalisti, non solo scali portuali, ma mete culturali in senso pieno del termine,
capaci di coinvolgere i sistemi sociali, unitamente al tessuto economico/produttivo dei territori scalati dalle navi. Oggi,
il settore delle crociere dovra competere con nuovi focus di settore lungo le nuove rotte; ci riferiamo alle crociere del
Mar del Nord, alle crociere dell' est asiatico e quelle nuove dei mari della Cina. Il nostro Mediterraneo, con i suoi porti
e le affollate mete turistiche, per essere ancora e piu competitivo, le grandi compagnie crocieristiche dovranno
risolvere alcune criticita; ci riferiamo non solo a Venezia e Civitavecchia/Roma; le varie AdSP dovranno garantire
efficienza portuale con banchine e fondali adeguati alle nuove navi (sempre piu grandi); citta che siano in grado di
garantire accoglienza turistica piena e con nuove esperienze a terra. Qui, grazie alle trasformazioni dell' economia
portuale in atto, si innesta un binomio 'citta'- nave' che sta modificando il ruolo di un porto e la sua gestione; ogni citta-
porto puo essere scalo e meta turistica di una crociera. L' esempio del Sistema portuale del Mare Adriatico
meridionale & da sottolineare: quest' anno, porti come Manfredonia e Monopoli hanno segnato una presenza
importante di navi da crociera, testimoniando che quando si coniuga il sociale e il portuale, il turismo ne giova
garantendo nuove esperienze. Crociere e navi del futuro saranno attenti verso I' ambiente che va sempre tutelato e
valorizzato; diventa importante una efficiente propulsione navale, I' uso di combustibili green, una gestione dei rifiuti a
terra: obiettivi da realizzare; come pure bandire I' uso della plastica e altri materiali inquinanti; tutte tematiche che
saranno affrontate se si vuole un settore crocieristico efficiente/efficace nel rispetto delle norme internazionali IMO
2020/2021 e Agenda 2030. Abele Carruezzo © Riproduzione riservata.
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Primo Magazine

Catania

Ministro De Micheli: commissario per i porti di Catania e Augusta

16 ottobre 2019 - Il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Paola De
Micheli ha decretato il nome del Commissario che dovra guidare I'
Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sicilia Orientale, retta fino a
qualche settimana fa dal Presidente Andrea Annunziata, destinatario di
una temporanea misura cautelare interdittiva per 9 mesi disposto dal Gip
di Catania. La scelta & ricaduta su Emilio Errigo, Generale di Brigata
(aus.) della Guardia di Finanza, studioso di Diritto dei Trasporti e della
Navigazione, Professore a contratto di Diritto Internazionale e del Mare al
Corso di Laurea Magistrale in Economia Circolare presso I' Universita
degli Studi della Tuscia (VT). Emilio Errigo, in virtu delle sue pluriennali
esperienze di comando a Trapani, Palermo e Messina (lavorando
addirittura anche con il Giudice Giovanni Falcone), conosce molto bene la
regione siciliana, con la sua posizione strategica all' interno della Rete
TEN-t i cui porti di Catania e Augusta sono baricentrici rispetto alle rotte
di traffico internazionale. Il neo Commissario Errigo € specializzato in
comando di unita navali e reparti navali e nel corso della sua carriera &
stato docente titolare e/o aggiunto di Diritto della Navigazione e dei
Trasporti, Diritto Demaniale e dell' Ambiente presso gli Istituti di istruzione
della Guardia di Finanza nonché presso I' Universita degli Studi di Tor
Vergata. Ha ricoperto gli incarichi di Presidente e/o componente di
commissioni, comitati, gruppi di lavoro di interesse nazionale, nonché
membro del Comando Generale presso la Commissione interministeriale
tecnica per la difesa civile. E stato componente del Comitato operativo

GAM EDITORI

Ministro De Micheli: commissano per | port di
Catania e Augusia

I

della Protezione Civile designato dal Ministero dell' Economia e delle Finanze. E abilitato all' esercizio di Consigliere
Giuridico nelle Forze Armate ed € componente del Comitato Scientifico OSDIFE - Osservatorio sulla Sicurezza e
Difesa CBRNe. Notevole ¢ il suo impegno nella diffusione del diritto all' ambiente e dell' ambiente in Italia, ambiti nei

quali ha ottenuto riconoscimenti nazionali.
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Il Secolo XIX

Focus

Tasse portuali, anche Italia Viva pressa il ministero dei Trasporti

Paita: «Impensabile limitarsi a una doppia contabilita». E Assiterminal
alza la voce: «La Commissione non puo stravolgere il nostro modello»

Simone Gallotti / GENOVA Il pressing sul governo si intensifica e non Tasse portuali, anche ltalia Viva
pressa il ministero dei Trasporti

arriva solamente dai "tecnici" dei porti. Adesso si muove anche la politica
€ un pezzo della maggioranza chiede all' esecutivo di intraprendere una
strada netta: la difesa a Bruxelles della natura pubblica delle Authority
portuali. Il dibattito ha preso corpo sulle pagine del Secolo XIX e on line
sul sito MediTelegraph, e ora segna il compattamento del fronte che
chiede maggiore fermezza alla ministra dei Trasporti Paola De Micheli. |l
passaggio chiave & la debolezza italiana di fronte alle richieste di
Bruxelles che vuole che i porti paghino le tasse. Roma pensa ad una
doppia contabilita per evitare la procedura di infrazione, ma cosi facendo
aprirebbe le porte alla "privatizzazione" delle Authority. E ieri gli stessi
operatori privati hanno chiaramente espresso contrarieta a questa ipotesi:
«Assiterminal, come gia stigmatizzato un anno fa, esprime = = iiiis g = 3
preoccupazione e contrarieta» alla decisione della Commissione di = S =
tassare gli scali nazionali, perché le Autorita portuali italiane sono diverse = fifs: 2i3iiE BEiiss i
da quelle degli altri Paesi euro pei: «Si rischia cosi di alimentare tentativi S

di modificare il modello pubblicistico degli enti che amministrano i porti :

italiani - scrive I' associazione dei terminalisti guidata da Luca Becce -

Considerare I' attivita di riscossione dei canoni per concessioni e

autorizzazioni introitati dalle Authority alla pari di attivita di impresa di

diritto privato ha come conseguenza diretta quella di stravolgere I' assetto

attuale, creando incertezze nel quadro normativo vigente, in danno anche degli operatori, i quali hanno invece bisogno
assoluto di certezze negli assetti istituzionali e normativi di settore per poter continuare ad investire nei porti». Anche
Franco Mariani, ex presidente del porto di Bari ed ex segretario generale di Assoporti, va giu duro: «Non si pud poi
escludere che, nella sovrabbondante legislazione nazionale, altri soggetti istituzionali possano approfittare della
situazione di incertezza che si verrebbe a creare nel tessuto della normativa portuale, per creare ulteriori incertezze a
danno al comparto portuale e alla competitivita di un settore nevralgico per il Paese» scrive Mariani che apre ad una
«rivisitazione dell' ordinamento portuale» a patto perd che non ci si arrenda ai desiderata della Commissione, senza
peraltro ponderare le conseguenze. | renziani intanto si muovono e Raffaella Paita, deputata di Italia Viva, chiede al
governo di svegliarsi: «kNon & pensabile limitarsi, come qualcuno ipotizza, ad una doppia contabilita delle Autorita
portuali che, divenendo enti economici, rischierebbero di non poter ricevere piu finanziamenti statali perché valutati
dalla stessa Unione Europea come aiuti di stato. Ci vuole piu coraggio e anche piu visione». Ma Bruxelles tira dritto e
a Port News, il sito di notizie dell' Autorita portuale di Livorno, un portavoce della Dg Competition spiega: «L'
ordinamento europeo non attribuisce importanza alla forma giuridica delle Authority e non & poi cosi raro trovare
anche in Italia enti pubblici con un regime di doppia contabilita». -
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Focus

Assiterminal esprime nuovamente preoccupazione per la richiesta dell' UE alle
AdSP italiane di pagare le tasse

L' associazione chiede al governo di difendere in sede europea I' attuale
assetto normativo che disciplina le AASP e le attivita portuali L'
Associazione lItaliana Terminalisti Portuali (Assiterminal) esprime
nuovamente preoccupazione e contrarieta in ordine alla tassazione dei
canoni demaniali percepiti dalle Autorita Portuali voluta dalla
Commissione Europea in quanto ritiene che I' esenzione fiscale concessa
a questi enti, che le normative italiane non assoggettano all' imposta sul
reddito delle societa, potrebbe configurarsi come aiuto di Stato. «Fare
apparire le Autorita di Sistema Portuale italiane, che sono diverse da
quelle degli altri Paesi europei sotto i profili istituzionale e fiscale, quali
imprese impegnate in attivita economiche - denuncia nuovamente in una
nota Assiterminal - & giuridicamente sbagliato e controproducente rispetto
alla normativa vigente ed alle scelte chiaramente contenute, ancora
recentemente ribadite, nella legislazione nazionale. Si rischia di alimentare
tentativi di modificare il modello pubbilicistico degli enti che amministrano i
porti italiani». «Considerare I' attivita di riscossione dei canoni per
concessioni e autorizzazioni introitati dalle AASP alla pari di attivita di il
impresa di diritto privato - sottolinea Assiterminal - ha come conseguenza s
diretta quella di stravolgere I' assetto attuale, creando incertezze nel
quadro normativo vigente, in danno anche degli operatori, i quali hanno
invece bisogno assoluto di certezze negli assetti istituzionali e normativi o

di settore per poter continuare ad investire nei porti». Assiterminal ha - . s, s

quindi rivolto al ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti e all' intero

governo italiano la richiesta di difendere in sede europea I' attuale assetto normativo che disciplina le AASP e le
attivita portuali.
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Porti avvisati, mezzo salvati

Marco Casale
Gli scali portuali italiani vanno tassati nella misura in cui esercitino attivita 1 aven e tens cne 2015 ssseratons coropee - Hetimin @ a
economica. Sul punto la Commissione UE avanza ormai come un treno: ~
muovendosi sui binari del principio fondamentale della trasparenza dei 3- g;_. .3
conti pubblici e trascinandosi dietro i vagoni della giurisprudenza maturata | I ORT ?\I_:'.“lb -

sulle Port Authority di altri Paesi membri (Germania, Francia, Spagna e
Belgio). Tutto il resto & irrilevante, appare anzi faziosa qualsiasi
argomentazione in punta di diritto che miri a difendere la natura pubblica
delle nostre Autorita Portuali. Ai piani alti di Bruxelles un esito diverso
della controversia non viene nemmeno preso in considerazione. Lo
conferma a PortNews un autorevole esponente della DG Competition,
che per ovvi motivi preferisce restare anonimo. «L'ordinamento europeo
non attribuisce importanza alla forma giuridica delle Port Authority spiega
€ non & poi cosi raro trovare in Italia, come in Europa, enti pubblici che
abbiano un regime di doppia contabilita». Una nostra eventuale e
o_pposizi(_)ne porterebbe soltanto aun allungamento dei tempi ma non P;;’:vv:s;t:"r:‘;"z":u"';’a';';ah
risparmierebbe a Roma un sicuro verdetto sfavorevole: «La
Commissione avviera a novembre l'indagine formale a carico dell'ltalia e
in sei mesi potrebbe arrivare a formulare le proprie deduzioni, accertando
formalmente se i porti nazionali abbiano fruito o no di aiuti di Stato
illegittimi. A quel punto, nel caso in cui dovessero permanere le ragioni da
cui € scaturita la controversia, il ricorso alla Corte Europea di Giustizia
sarebbe inevitabile». In un anno, al massimo in un anno e mezzo, si
arriverebbe cosi alla sentenza definitiva. Sentenza che appare perdo
scontata, se non altro perché la stessa Corte, pronunciandosi su casi analoghi ( vedi la Francia ), ha gia dato ragione
alla Commissione. A quel punto lo step successivo sarebbe quello dell'apertura della procedura di infrazione. A
Bruxelles sperano di non dover arrivare a tanto. Confidano in un nostro atteggiamento piu collaborativo, che superi un
ostruzionismo fine a se stesso. Per la Commissione non esistono infatti spazi di manovra. L'esenzione dal
pagamento dell'lmposta sul reddito delle societa (IRES) puo essere ritenuta una forma di aiuto di Stato qualora sia
riferita a redditi generati dalle attivita economiche. A tal riguardo, € definibile come economica qualsiasi attivita che
consista nell'offrire beni o servizi in un determinato mercato. Un principio che vale anche per le concessioni portuali.
Che un'entita eserciti una o piu attivita di competenza dello Stato o non economiche non € insomma condizione
sufficiente perché non venga considerata alla stregua di un'impresa. Non ci sono scappatoie e I'ltalia farebbe meglio a
muoversi nel solco tracciato da Francia e Spagna. Entrambe hanno a suo tempo aperto una lunga trattativa sulle
technitality , definendo punto per punto cosa sia 0 meno un' attivita economica. Madrid, ad esempio, ha accettato di
modificare il proprio sistema sulla base delle indicazioni della Commissione, chiedendo pero che al contempo venisse
approvato un piano di aiuti di Stato per i porti del sud, in diretta concorrenza con quelli nord-africani. Roma pud
ancora giocare una propria partita per strappare a Bruxelles il miglior accordo possibile. L'unico punto su cui 'UE non
e disposta a trattare é sulla trasparenza dei finanziamenti. Le istituzioni comunitarie non vogliono che i soldi statali
vengano usati per coprire le inefficienze del pubblico. Da questo punto di vista, I'introduzione del regime di doppia
contabilita avrebbe agli occhi della Commissione un merito fondamentale: costringerebbe le Autorita Portuali a
valorizzare meglio i propri asset , permettendo allo Stato di avere finalmente un metro di valutazione oggettivo per
distinguere le AdSP virtuose da quelle che sono rimaste indietro. La verita & che nel grande gioco della geopolitica
mondiale, i porti oggi sono sempre piu contendibili e sempre piu in competizione tra di loro. Sottrarsi alle regole della
concorrenza € per I'UE non solo un errore ma una vera e propria aberrazione. «Le cose stanno in questo modo ed &
bene che la politica italiana se ne renda conto», conclude la nostra fonte
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all'interno della DG Competition. Porti avvisati, mezzo salvati.
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Tasse ai porti, Mariani: "Adesso il governo dialoghi sul serio con Bruxelles"

Genova - «Sulla procedura pendente dinanzi alla Commissione
relativamente alla tassazione delle Adsp si stanno confrontando diverse
posizioni. E innegabile, tuttavia, che le scelte che il Governo vorra
compiere al riguardo devono essere pienamente consapevoli delle
conseguenze che tali scelte potranno avere non solo sui bilanci delle
Authority (e sarebbe il problema minore e forse risolvibile), bensi
sull'intero settore dei porti, sulla loro natura, sullo stesso futuro assetto dei
rapporti tra MIT e ADSP, sull'esistenza di queste ultime, sulla capacita
dello Stato di coordinare investimenti e decisioni relative ai principali
snodi logistici italiani, sul mondo del lavoro e delle imprese. E questo per
tutti i porti italiani, non solo quelli che sono in concorrenza con Rotterdam
o Anversay. Franco Mariani ha guidato a lungo il porto di Bari, & stati |
vertice di Assoporti come vicepresidente e segretario generale poi. E ora
chiama il governo ad un scelta netta di fronte alla mannaia che Bruxelles
ha calato sulla tassazione dei porti italiani: «Non si pud poi escludere che,
nella sovrabbondante legislazione nazionale, altri soggetti istituzionali
possano approfittare della situazione di incertezza che si verrebbe a
creare nel tessuto della normativa portuale, per creare ulteriori incertezze
in danno al comparto portuale e alla competitivita di un settore nevralgico
per il Paese, e per il Paese stesso. L'idea di negoziare con la
Commissione la soluzione alla fine da loro desiderata presuppone che
prima le si spieghi finalmente e con approccio costruttivo la nostra
legislazione di settore. In questi anni, colpevolmente, si € solo annunciata
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la volonta del dialogo con la Commissione ma nei fatti non si & mai praticata con continuita e coerenza. E solo a valle
di questo confronto, e valutato tutto quanto sopra, potranno essere adottate responsabilmente le piu opportune
decisioni anche attraverso una rivisitazione dell'ordinamento portuale teso alla semplificazione e migliore

funzionamento del sistema portuale».
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Il mondo portuale & cambiato, I' Italia sembra non rendersene conto / ANALISI

DAVIDE MARESCA E FRANCESCO PAROLA

La Commissione europea ha anticipato I' avvio dina procedura d' | ===~
infrazione verso I' Italia per aiuti di stato alle Autorita di Sistema Portuale. T C.'
Anche se formalmente si tratta di un tema fiscale, la realta & piu b_ﬂ]idiTslagraph
complessa. Questa procedura non & affatto una sorpresa. Dal 2013 si ey
susseguono procedure d' infrazione verso diversi Stati membri

(Germania, Francia, Belgio, Spagna) sul tema: per consolidata .
giurisprudenza, gli enti gestori di porti sono imprese nella misura in cui [§ LmoneePotvaes
esercitano un' attivita economica (ossia mettono a disposizione un bene - non rendersene conto /
la banchina - a fronte di un corrispettivo monetario). | canoni sono il ANAUSI
corrispettivo economico versato in cambio della disponibilita delle Scalvci koo

banchine e di spazi di piazzale. D' altra parte, la concessione sui terminal,
per espressa richiesta e continua pressione dell' ltalia, &€ stata equiparata
dalla Corte di Giustizia ( e poi dal Parlamento Europeo ) ad un rapporto di
locazione, in modo da escludere |' applicazione della Direttiva
concessioni, ossia del codice appalti, ed evitare le gare europee per la
loro assegnazione. Del resto, & noto che I' ordinamento italiano ha optato
per un' Autorita di Sistema Portuale di tipo "landlord", ossia di un
soggetto "detentore del terreno" che ne concede a soggetti terzi lo
sfruttamento economico, nel rispetto di una specifica destinazione d' uso,
a fronte del versamento di un corrispettivo monetario. Pertanto, eventuali
regimi fiscali agevolati sul corrispettivo (tutti noi paghiamo le tasse sui
canoni di locazione) possono causare un vantaggio concorrenziale nella
misura in cui gli altri "landlord" concorrenti (cioé gli altri enti gestori di
porti) non sono soggetti a vantaggi analoghi. Ciog, nella misura in cui gli altri porti europei, in concorrenza con i nostri,
pagano le tasse. In tante posizioni espresse anche recentemente si finge di non vedere, invece, la rilevanza delle
peculiarita "giuridico-formali " : I' ordinamento europeo non attribuisce rilevanza alla forma giuridica (ente pubblico non
economico, ente pubblico economico o societa per azioni): quello che conta € I' esistenza o meno di concorrenza tra
porti e I' eventuale presenza di un vantaggio selettivo a favore di alcuni porti e, al contempo, a discapito di altri. Di
conseguenza, il punto si concentra sull' analisi del mercato e delle relazioni competitive tra porti e Autorita Portuali. |
porti italiani, anzi, le autorita di sistema portuale italiane, sono in concorrenza con altri enti di gestione portuale? Come
noto, il mercato marittimo & radicalmente cambiato con I' avvento del gigantismo navale e del commercio elettronico.
Inoltre, la progressiva realizzazione dei corridoi logistici TEN-T sta riducendo le "barriere" che tradizionalmente
separavano i mercati "captive" dei porti localizzati in range portuali tra loro lontani. La riduzione dei costi logistici
terrestri e I' aumento della capacita di trasporto lungo i corridoi TEN-T aumenteranno sempre di piu la competizione
tra i porti del Nord Europa e quelli del Mediterraneo. Di conseguenza, la competizione nel mercato delle operazioni
portuali & diventata internazionale e gli hinterland portuali fortemente contendibili. Le compagnie marittime realmente
globali si sono concentrate e ormai si contano sulle dita di una mano. | terminalisti anche: si pensi anche alla recente
fusione tra VTE e Sech che "consegna", legittimamente, a PSA il traffico delle grandi navi a Genova (in attesa di
Bettolo, controllato da MSC), nonché all' allungamento del Molo VII a Trieste che vede MSC come unico operatore
container di grandi dimensioni nel nord est. E evidente che per questo tipo di traffico (di lontana origine/provenienza,
ivi incluso il ro-ro internazionale) i porti sono evidentemente in concorrenza con gli altri grandi porti europei
(Barcellona, Marsiglia, Rotterdam, Amburgo, Anversa). E sulle concessioni portuali che servono questo traffico &
difficile sostenere che non vi sia competizione tra porti. Diverso € il discorso per il traffico necessariamente
localizzato nei porti del sud ed escluso dalle logiche competitive continentali: sotto
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questo profilo non pud trascurarsi che la concorrenza con porti come Tangeri o Tunisi non pud certo essere messa
sullo stesso piano della competizione con Rotterdam; per i porti del sud, quindi, pare difficile configurare una
distorsione della concorrenza nel mercato interno europeo. E su questi porti sarebbe, semmai, auspicabile instaurare
un regime di aiuti permanente ex art. 108 TFUE proprio per compensare le problematiche concorrenziali con i porti
del Nord Africa. Ed allora, & corretto criticare la generalizzazione operata dalla Commissione europea ma non del
tutto. Occorre comprendere e accettare che il mondo & cambiato: gli hinterland portuali contendibili su scala Europa e
il relativo traffico internazionale via mare (nell' ambito del quale I' Italia gioca un ruolo secondario rispetto al Nord
Europa) sono effettivamente soggetti alle regole sulla concorrenza e, pertanto, sulle relative concessioni portuali non
pud che esserci un unico epilogo: la Commissione europea apre una procedura d' infrazione (chi si sorprende, forse,
non si & reso conto che I' Italia ha persino goduto di un trattamento di favore perché la Commissione europea ha gia
sanzionato, a partire dal 2013, tutti gli altri paesi rilevanti - Germania, Francia, Belgio e Spagna - e la Corte di giustizia
ha pure confermato i provvedimenti, laddove impugnati). Va, infine, accennato quale sia I' impatto della procedura:
certamente il tema fiscale sembra preponderante ma, come accennato da diversi esperti, potrebbe avere un impatto
esiguo e risolversi in una partita di giro. Un impatto ben maggiore potrebbe scaturire dalla procedura nella misura in
cui i relativi effetti si estendessero, ad esempio (e come €& ragionevole), ai trasferimenti di risorse pubbliche dallo
Stato alle Autorita di Sistema Portuale garantendo che fossero discusse solo misure realmente anticompetitive,
mentre i trasferimenti per attivita non economiche (ossia per consentire alle ADSP di esercitare le proprie funzioni
pubblicistiche) non devono subire limitazioni. Insomma, a ben vedere, I' ambito di una possibile intesa sul margine di
applicazione delle norme in materia di aiuti di stato (soprattutto sul relativo impatto di mercato) con la Commissione
europea € ben piu ampio di quanto si possa pensare ed un approccio giuridico-economico approfondito potrebbe
portare risultati accettabili se non, addirittura, propulsivi per la crescita. Allora, forse, I' invito alle autorita € quello di
avere un approccio meno conservatore e piu orientato all' analisi sostanziale giuridica e di mercato senza trincerarsi
dietro a formalita e regimi speciali non ben chiari. La nostra portualita non presenta caratteristiche di "unicita", rispetto
ai paesi membri sopra menzionati, tali da escludere I' applicazione dei principi generali della concorrenza al cui
rispetto I' Europa ci richiama . |l precedente Governo aveva iniziato un' interlocuzione virtuosa su questo tema e, con
la collaborazione della Rappresentanza permanente a Bruxelles, di alcuni parlamentari europei e di alcuni alti
funzionari italiani, si stava iniziando un percorso serio di approfondimento che si spera possa continuare per
consentire all' Italia di tornare a competere anche sui traffici internazionali € non solo sui traffici a di ambito nazionale.
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| privati non vogliono entrare nelle Authority portuali

Genova - «Assiterminal, come gia stigmatizzato un anno fa insieme alle
altre associazioni e confederazioni del cluster marittimo portuale, esprime
preoccupazione e contrarieta in ordine alla tassazione dei canoni
demaniali voluta dalla Commissione Europea». Lo annuncia una nota
della stessa associazione dei terminalisti italiani. «Fare apparire le

.
- B CARING FOR YOUR CARGO

Autorita di Sistema portuale italiane, che sono diverse da quelle degli altri promers )

paesi europei sotto i profili istituzionale e fiscale, quali imprese impegnate Lﬁ;::?: ::ﬁ’;ﬁg::f’:r;y

in attivita economiche ¢é giuridicamente sbagliato e controproducente portuali

rispetto alla normativa vigente ed alle scelte chiaramente contenute, e e i g
ancora recentemente ribadite, nella legislazione nazionale. Si rischia di e

alimentare tentativi di modificare il modello pubblicistico degli enti che
amministrano i porti italiani. Considerare I' attivita di riscossione dei
canoni per concessioni e autorizzazioni introitati dalle AdSP alla pari di
attivita di impresa di diritto privato ha come conseguenza diretta quella di
stravolgere I' assetto attuale, creando incertezze nel quadro normativo
vigente, in danno anche degli operatori, i quali hanno invece bisogno
assoluto di certezze negli assetti istituzionali e normativi di settore per
poter continuare ad investire nei porti. Assiterminal chiede quindi al
Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti e all' intero Governo di
difendere in sede europea I' attuale assetto normativo che disciplina le
AdSP e le attivita portuali».
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Paita: "Il governo difenda la natura delle Authority portuali”

Genova - «ll nuovo governo deve essere molto piu risoluto rispetto al
precedente nel difendere |' attuale assetto delle autorita di sistema
portuale nato dalla riforma Delrio». Lo dichiara Raffaella Paita, deputata
di Italia Viva. «Dobbiamo contrastare la visione dell' Europa - continua -
che vuole tassare i canoni demaniali. Cid sarebbe assurdo visto che le
AdSP gestiscono il Demanio per conto dello Stato. Il prevalere di questa
impostazione determinerebbe il cambiamento della natura giuridica delle
Autorita di sistema portuale da enti pubblici non economici a enti pubblici
economici . Un vero e proprio terremoto di sistema. Occorre spiegare
con fermezza e autorevolezza a Bruxelles che stanno sbagliando dal
momento che il sistema italiano & profondamente diverso da quello degli
altri paesi europei. Accettare questa impostazione sarebbe un salto nel
vuoto le cui conseguenze oggi sono imprevedibili». «<Non & pensabile
limitarsi, come qualcuno ipotizza, ad una doppia contabilita delle AASP
che, divenendo enti economici, rischierebbero di non poter ricevere piu
finanziamenti statali perché valutati dalla stessa Unione Europea come
aiuti di stato. Ci vuole piu coraggio e anche piu visione», conclude.
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