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LOGISTICA E INTERMODALITÀ DEL NORD-OVEST

• In virtù della posizione geografica strategica e della collocazione 

rispetto al mercato dell’Europa meridionale, il territorio del Nord-

Ovest è oggi caratterizzato da importanti nodi logistici e intermodali 

che si avvalgono dell’accessibilità e della connettività offerte dalla 

rete stradale e ferroviaria

• Geografia dei principali siti intermodali, rilevanti per la loro 

localizzazione territoriale, per il loro ruolo funzionale nel sistema 

economico di riferimento, per le integrazioni/relazioni in grado di 

sviluppare nella logica dei Corridoi europei Mediterraneo e Reno-Alpi

Fonte: TADINI M., VIOLI C. (2013), Logistica, intermodalità e territorio. Scenari e prospettive di sviluppo del Piemonte orientale, FrancoAngeli, Milano
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LA POSIZIONE STRATEGICA DEL NORD-OVEST

Fonte: TENtec, 2014 

NODI E RETE EUROPEA DEI TRASPORTI NEL NORD-OVEST

Fonte: TENtec, 2019 
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I SITI 
INTERMODALI 

DEL 
NORD-OVEST

Fonte: elaborazione da fonti varie 

I SITI 
INTERMODALI E 

IL TRAFFICO 
FERROVIARIO 

DEL 
NORD-OVEST

PRINCIPALI TRATTE MERCI 
(Treni/giorno)

1-10

11-29

30-59

>60

Fonte: elaborazione su dati RFI 2014

LA REGIONE LOGISTICA MILANESE

Fonte: 

Dallari, 2009

Fonte: Ufficio Federale 

dei Trasporti, 2019

TRAFFICO
FERROVIARIO 

(MERCI) 
VALICHI ALPINI
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VALICHI 
ALPINI 

SVIZZERI

Fonte: Ufficio 

Federale dei 

Trasporti, 2019

TRAFFICI DAI VALICHI ALPINI (SVIZZERI)

Fonte: CIM S.p.A., 2013

TORINO-LIONE

Fonte: TELT, 2019 

PORTUALITÀ LIGURE

Fonte: elaborazione su dati Autorità Portuali
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PORTUALITÀ LIGURE

Fonte: elaborazione su dati Autorità Portuali

PORTI LIGURIA 
OCCIDENTALE

Distribuzione regionale dei traffici containerizzati (TEU)

Quota di mercato 

nazionale nel 2018: 

25%

PORTI LIGURI E TERZO VALICO

• Dopo anni di attesa (il progetto 

definitivo dell’opera era stato approvato 

nel 2006), i lavori sono cominciati nel 

2013 e si concluderanno nel 2023

• La realizzazione dell’opera ha stimolato 

nuovamente la progettualità relativa 

all’area alessandrina e alla sua funzione 

retroportuale

ZLS – PORTO E RETROPORTO DI GENOVA

ART. 7 Legge 130/2018
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RILANCIO DELL’INTERMODALITÀ

2 ESEMPI:

• Un nuovo servizio di trasporto merci combinato non accompagnato è 

operativo da gennaio 2020 tra Orbassano e Cervignano del Friuli e 

verrà effettuato con treni (6 alla settimana) composti da 16 carri 

doppi di ultima generazione (capacità di trasporto 1.600 tonnellate, 

lunghezza 550 metri) 

• Ralpin (società che gestisce l’Autostrada Viaggiante tra Novara e 

Friburgo in Brisgovia) ha in progetto l’introduzione di carri ultrabassi

che consentirebbero di trasportare più autocarri (37 rispetto ai 22 

attuali) per convoglio, a parità di lunghezza del treno, occupando le 

stesse tracce orario attuali impostate su 60 coppie la settimana
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