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Cure sperimentali per il presidente. Una collaboratrice stretta, T'ex modella Hope Hicks, & malata: Ja Casa Bianca sapeva

Trump positivo: in ospedale

«Ha la febbre, ¢ affaticato». Anche Melania contagiata: troppi come noi negli Usa

Donald T rump @ positivo al Covid, e
ricoverato in unmpedale militare, dove rimar-
ritaleuni giorni, T presidente Aano & anl-
faticato e ha la febbres, sari sottoposto a cure
sperimentali, Contagiata anche la moglic Me-
lania. Sarebbe stato contagiato dalla sua consl-
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Processo a Salvini
Liipotesi

di senlire

Conte e Di Maio

di Giowvanni Blanconi

e Goffredo Buccini

di Giuseppe Sarcina gliera Hope Hicks che era risultata positiva al
Covid-1g gla da mercoledi quando lel e Trump
erano insieme sull'elicottero presidenziale per
e ra che ha colpito partecipare a un incontro in New Jersey. La Ca-
drammaticamente sa Bianca sapeva ma non ne ha dato notizia. E
Donald Trump, il dapagina 2z pagina 6 | Mattes Salvind 47 anni lerla Catania
Covid-19 mettera :

" I;Ameﬁc: davanti IL MONITORAGGIO IN TTALIA Il gj{[)rnlu \lull"]mliienxd
aun'operazione verita . R - preliminare del processa
inutilmente invocata daghi QUEI casim 9]. I SJL‘IJ(}IE a Matteo Salvini, Imputato
sclenziati per mesl. - a Catanla per 1l caso della

Da una parte amici e di Valentina Santarpia nave Gregoretti. «Fiducia
avversar politlcl, negll Statl nel magistratl, ma ghustizla
Uniti e nel mondo, augurano v & almeno un positivo al Covid in g1y da riformare» dice il leader
al presidente americano di scuole italiane, E il primo risultato del leghista. Tensione per i cortel
riprendersi presto. Ma, nello monitoraggio compliuto da due glovani degli antagonistl. E 1l giudice
stesso tempo, si interrogano ricercatori. In attesa dei dati ufficiali dei potrebbe sentire anche
i1 come reagird alla nemesl ministeri dell Tstruzione e della Salute. il premier Conte e Di Mado.
del virus, che prima di lui ha da pagina 8a pagina 11 alepagne 12213
Investito alrl negazionist
o e I'inchiesta Verifiche della Santa Sede sui soldi in Australia
e I bonifici di Becci
i e Cass Banes. «1 DONIICI dl becCiu
hanno minimizzato: «Ha
sintomi levi, come se fosse

un raffreddores. In serata,

Dcrakd Trume (74 anri] stluta I sun consighera Hope Hicks (31 sarebbe stata el a contagirio durante

a chi accusava il rivale»

perd, sia pure come «mi P el riguadro | 50, anche lel con Il Covid

precauzionales, Trump é .

stato trasportato in elicottero | COSA SUCCEDERA di Fiorenza Sarzanini

in ospedale. Subito il \ . .. JIANNELL CINQUE SECOLI FA E ADESSO

portavoce dello Studio Ovale blﬂp di Comizi . GIANNRIAL Tk e L L, oldi inviati in Australia su disposizione di

ha precisato: il presidente 2 : V aticanc )‘Clﬂd. Angelo Becciu. Potrebbero essere stati

resta al comando, Und mmgr]a [ PWFESSGR FAULL 9| e Lo + | utilizzati per «comprares i testimoni del
Trump, dungue, non a rlschio | x L VIRUS DA" SONNDLENZA ¢ | L:]. St{]ncl, 1 duhh]

arretra: sard questa la
strategia per tenere viva la

/ poMALD %?g;:lEErrN ‘:__J
ONTINUA —
\f o cue

di Ernesto Galli della Loggia

suac ele | diM Gaggi N T

speranze di vincere le ) m ILMAL "‘.wu"::" | "y lfetro la vicenda del
eleziond del 3 novembre. Non fan di Trump L/ rapporto tra la Santa
potrebbe fare diversamente, minimizzano: colpito dal Sede e la Cina ¢'¢ una lunga

Fin dal gennaio scorso sl é

coronavirs il presidente sl

storia. Una storia che merita

processo al rivale, il cardinale Pell: accusato di
pedofilia e poi prosciolto. B 1 i
investigativa che rischia di dare una s
clamorosa all'inchiesta vaticana.

a pagina 23
con un'analisi di Massime Franco

@ SETTEGIORNI

di Francesco Verderami

infilato in una strada senza rialzers, mostrerd che di essere conosciuta per
ritomo. Ha scommesso, combatte ¢ riesce a spuntarla capire che cosa oggl @ in
shagliando, sulla volatilith anche in condizioni difficili gioco. Comincia cingue

del coronavirus; ha litigato & del vero: Il Covid non fard secoll fa, quando In segulio
con Anthony Fauci e gli altri perdere al presidente alla diffusione in Europa
medict; ha trasformato la nemmeno un voto del suo della riforma protestante la
mascherina inun feticcio zoccolo duro. Ma il contagio Chiesa cattolica perse il
politico, sbeffeggiando chi, & comungue, per Iui, un controllo religioso (e per piil
come Joe Blden, 'ha sempre colpo versl politico) di meta del
indossata, continua a pagina & continente.

Zingaretti attende lo scatto

onte sta fermo e Zingaretti aspetta, co

me nel pitl classico dei surplace che nel
clelismo precede Lo seatto. Perché Immabill
a lungo non si pud stare. continua a paging 14

III|I|| Pt R S 1 AP, - D1, 35302003 coev. L 6612004 3t 1,1 DEA M s

cantinua a pagina 3

1L CAFFE
di Massimo Gramellini

1 balzo indietro con cui, a Bruxelles,
una terrorizzata Angela Merkel ha ac-

Volo d'Angela

y avere propugnato di combattere
11 Covid bevendo candeggina. Né

continus a pagina 36

colto lirruziene dellav. Conte nel suo | 4 trangquillizzare la prudente can-
metro e mezzo di competenza, rifiutan- celliera sara bastato ricordarle
dogli la stretta virile per sostituirla con un - che adesso Conte frequenta solo
goffo saluto a mani giunte modello nama- r paolitici di sinistra, perché il caso
sté, pud sismﬁcam tante cose. La prima vuole che I'unico leader progressista al
i che Angela si fosse dimenticata dellavve- | @ o mondo a essere colpito dal virus sia stato
= nuto transito del nostro premier desabvi 4 proprio il principale alleato del nostro
E nizzto dal fronte sovranista a quello pro- 1 premier, Nicola Zingaretti.
—_— g‘mssL%ta.'ln quel casm:} sarebbe da capir- 3“1 Tra_g’li anaJisﬂ. sl sta perd L'men@o stra-
=—=. la, perché questovirs & un tipo permalo- | O 1‘! da un'interpretazione diversa del salto al-
=§ s0 e sta mostrando una inguietante S l'indietro merkeliano. Angela non avreb-
&= predilezione per i populisti che lo snob- r'r} be avuto paura per la sua salute, ma per il PER SOSTENERE LE DIFESE IMMUNITARIE
= b':mn: Boris Johnson, Bolsonaro, laularea ET) purl_:ll_'()gll. Si tratterehbe 1!1 un nﬂ_('.r_s- DITUTTA LA FAMIGLIA.
=== hielorusso Lukashenko (quello che pro- 50 condizionato: appena ha visto avvici-

—
@

poneva di curaro con la vodka) ¢ adesso
l'autarca newyorchese Donald Trump, sa
lito agli onori della ricerca scientifica per

narsi un italiano ha subito pensato che
volesse chiederle un prestito (incondizio-
nato). EEPRACDUTIONS ST

CLI INTECRATOR! ALIMENTARI NON VANNO INTES| COME SOSTITUTI DV UIWA DIETA VARIA,
EQUILIBRATA E [N LIND STILE DY VITA SAND.

s 4
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Il Fatto Quotidiano

Trump s'e preso il Covid (come la First Lady) e lo avrebbe nascosto almeno per | | I||| it
un giorno. Il campione delle fake news che snobbava il virus non perde il vizio Illl |I|II
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0661 IL PROCESSD Catania: ccco le accuse al leader leghisia

Cazzaretti
B Gregoretti, Salvini gradasso:
seil M3 fapatti “Al giudice io nonrispondo” | mesimemasn
Orgamci ot dem " minare del processo a

Matteo Salvini peril presunto se-
questrodi personadi 131 migran-
ti soecorsi nel Mediterranen il 25
Tuglio 2019 ebloceati persei gior-
ni, fino al 31, al largo delle coste

m |1 presunto sequestro di persona per i mi
grantl bloceati nel 2014 sulla nave. In clied sfl
la anche l'alleata Meloni (col swo sindaco con-
i In ballo la leadership della destra

© DECAROLIS A PAG. 4

DOMANI E LUNEDI

© CAPORALE, DE LUCA E PROIETTI APAG.B-9

COVID ALTRI 900 FOCOLAI. ALLARME DI GOVERNO E CRISANTI

“Se i contagi salgono

italianesulla nave Gregoretti del-
la Marina militare. 1l leader im-
putato ha convocatn a Catania i
suod parlamentari e alleati per faa-
reil martire e buttarls in caciara.
La]cmmoasculhn:uzrh opi-

niomisti, ci & riuscito: nessuno ha
capito perché lo processano.

Nemmeno lui. Infatti laltro gior-
no ha twittate, restando serio:
“Lamemaoria difensiva perilimio
processo come sequestratore di
persona’ che ho consegnato alla

Ballottaggi in 54 DUrso ¢ scaricabile qui.” Figu-
L i rarsi la gioia dei giudici nellap-
COmum: p(l ¢ JS prendere che la memoria non &
RAE . - stala deposilala in cancelleria,
insicme in 7 citta 99 ma aNoné a DUrso. ltesto, poi,
e b pare scritto da un buontempone

© SALVINI A PAG. 4 che vuol vederlo all'ergastolo. Vi

i legge che | migranti sulla nave

godevanoottimasalute{comesei

INTERVISTA DE SIERVD seaquestr di persona fossero leciti
” . o purché 'ostaggio sia in gran for-
Omgh('lcllon 1 #”‘\& ma & venga Lrattato bene). E che
- e » ' S non vi fu “aleuna illecita priva-

scelgano i propri Je siome della liberté’, ma una.sem-
e 3 : plice “attesa per organizzare il
rappresentanti trasferimenta prressa la desting-
ione finale" (cosa che si pud so-

'© TRUID A PAG.5 stenere per le imbarcazioni delle

Ong straniere, il cui diritto di

sharco sempre e soloin Italiaé o-

NUOVI GUAI LEGHISTI pinabile, ma non per una nave
& L] Ii 3 militareitaliana). Mail eapolavo-
g e ro assoluto & l'insistenzs sul “pie
e YPEGGIORAMENTO" o coiginers e s
del senatore Siri: Che fn ques i o tenaals

i pmindagano

© VERGINE A PAG.10

BELLINI, PENTITO NERO
Nel verbale l'altra
Trattativa: Stato,
mafia e massoni

© CALAPA A PAG. 11

» Lafiglia Alessandra: “Ma non odio”
“T'eresa, madre coraggio fatta
uccidere dal mio stupratore”

).Selvasgialmlﬁ

Easoffiaresulla pol-
vere viene fuori il

LENOSTREFIRME
« Morelli e Paganini Dopo il § & pag. 13
« D'Agostine Becciu & 13 Chiesd a pag 13
« Valentini Anticorpi per Trump a pag 13

PER L'ISS “L'EPIDEMIA
- AVANZA". L VIROLOGO:

“RISCHIA DI SALTARE
IL TRACCIAMENTO"

137 MORTIIN FRANCIA

'@ MANTOVANL PASCIUTI E RORCHETTI
APAG.2-3

CHE C'E DI BELLD

Il thriller di Desplechin

el'’America anni 70

che sa tanto di Trump

C DAPAG. 20A23

cun Consiglio dei ministr sulla
questione, anche perché il Cazza-
rodirigevail traffieodal Pb;u.cu_ e
non pariava piii con Conte né con
Di Maio (mancavano pochi gior-
ni alla crisi}.

La responsabilita penale &
personale e la Costituzione parla
chiaro: T Ministri sono responi-
sabilicollegiulmente deglialtidel
Consighio dei Minisiri e indivi-
dualmente degli atti det loro di-
casteri”, Eppure persine Paolo
Mieli serive sul Corriene che Con-
e "2 stato assef fortunato”a non
finire imputato con Salvini, Di-
mentica che, per il bloceo di una
nave (la Diciotti, un anno prima)
deciso da tutto il governo, Conte,
DiMaioe Toninelli s autodenun-
clarona per essere processati con
Tallora ministro dell'Tnterno. E
furono indagati anch'essi per se-
questro di persona dalla Procura
diCatania. Ma poiil Tribunaledei
ministri li archivit, perché cia-
soun ministro & responsahile dei
propri atti e quel bloceo aveva
firmato Salvini, Noi restiamo

uella di Teresa 1 volto di una don- Y i conwinti che il reato di sequestro
Buonocore & u- na, Teresa, che nel La cattiveria @ dipersonanon siattagli aibloechi
navieendaguasi 2008, a Portici, r . g : ! x Salvini delle navi Diciotti, Grego-
dimenticata, sepolta denuneid N'uomo “ \L‘ﬂ[’ none SOIO hﬂ.d Trump ha il Coronavirus. retti, Open Arms, Sea Watch cee:

dagli anni, declassata a
storia di serie b, come certe

che per anni aveva a-
busato di sua figlia Ales-

dei Santi’; lo scrittore

Strano che abbia dichiaraio

che restarono, si, formtamente al
largn delle eoste italiane, ma pur
libere

storie gigantesche di cui nes-  sandra, a quel tempo tredi- € [a polemica sui social “& 4] WWWSPINOZA.IT sempre libere di muaversi in cer-
suno sembra aceorgersi fin-  cenne. < ﬁ cadialtri porti sicuri.
ché non si soffia sulla polvere. APAG.1B © OMAR DI MONOPOLI A PAG. 19 SEGUE A PAGINA 24
s
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INIZIA IL PROCESSO

Salvini attacca;
«Unaviolenza
alla Costituzione»

W La vigilia dell'udienza sul caso Grego-
retti, che potrebbe aprire un processo per
Matteo Salvini, & preparata da un bagnao
di folla con i leghisti chiamati a raccolta a
Catania, Il leader del Carroccio in Sicilia
si gioca tutto, nel giorno in cul anche For-
za Italia e Fdi vanno in piazza per difende-
re I'alleato dall'assalto delle toghe.

Bracalini alle pagine 8-9

I1. FANTASMA
DI Bossl
di Adalberto Signore

fare a gara a fare i pur, trove-

rai sernpre uno pii puro che
(( ti epuras, diceva saggiamen-

te Pietro Nenni. E chissa che
opgi, accerchiato su molti fronti e con la pro-
spettiva di nueve elezioni politiche nel lonta-
no 2023, Matteo Salvini non si stia accorgen
do di quanta veriti ci fosse nelle parole dedlo
storico leader socialista.

Quella che si apre quesia mattina a Cata
nia, infatti, & solo una delle tante linee di fuo-
co con eui dovrd confrontarsi ned mest a veni-
re il leader della Lega. E, peraltro, & di tutta
evidenzza che il caso Gregoretti & una vicenda
squisitamente politica nella quale si prova a
dare la croce addosso a Salvini per dedisioni
prese da un intero governo (il cui premier,
peraltrn, ancora oggl siede a Palazzo Chigi).
1l punto, perd, & I'accavallarsi di indagini e
inchieste, ben pii rischinse - politicamente
parlando - delle due accuse per sequestro di
persona legate al respinglmenti delle navi
Gregoretti e Open Amms. Sono quelli - la vi-
cenda Fontana e inchiesta sui commerciali-
sti - [ frontl che preoccupano un Sabvini ben
consapevole di quanto sia difficile giocare di
rimessa con la magistratura, a meno di non
voleme fare una campagna eletiorale perma-
nente. 1l che, perd, stona con i mesi a venire,
in cui il dibattito sarh incentrato sull'emer-
genza Covid e su come investire i soldi del
Recovery fund. Non & un caso che |'ex mini-
stro dell'Interno abbia gia da qualche setti-
rnana ritarato i tond, evitando quelli it bru-
schi, nel tentativo di fermare la discesa di
consensi (confermata dagli ultimi sondaggi).

Sullo sfondo, con una prospettiva di cosi
Iungo perindo senza elezioni, il timore & quel-
lo della nemesi bossiana. Nel 2012, infatti, il
fondatore della Lega passi ned giro di poche
settimane dagli applausi seroscianti dei co-
mizi alla celebre «notte delle scoper con Ro
berto Maroni a decantare la spulizias del par-
tito, Un passo indietro, quello di Umberto
Bossi, dovuto allo scandalo Belsito (e relativa

: inchiesta) e che ha di fatto aperto |a strada a
Salvini. Passato quasi un decennio, qualche
timido segnale che la storia possa ripetersi si
scorge. Boco perché l'ex ministro & cosi pre-
- oocupato dal calo di consensi, ben cosciente
che se dovesse scendere sotto il 20% si scaval

lerebbe una soglia psicologica che potrebbe
prire la strada a scenari imprevedibili. E
questa volta a fare le veci di Maroni prima e
Salvini poi potrebhe esserci Luca Zaia, Che,
& vero, & concentrato sul Veneto e non pare
brigare per gukdare il Carroccio. Ma che oggi
: il pith autorevole rappresentante della Lega
z delle origini, quella fieramente autonomista
5 ededita sn_in agli interessi del Nnr_l:l. 1l proget-
= to alternativo a quella Lega enagionales tan-
£ tocam a Salvini e eost poco amata dal cuore

£ lombardo-veneto del leghlsmo.
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IERI ANCORA 2.500 CASI, ANCHE IL CALCIO TREMA

Impennata dei contagi in Italia, Trump ricoverato

Si va verso l'obbligo delle mascherine. Il presidente Usa e Melania positivi

3 www ilgiomale it
LT T —

W | numeri della seconda ondata in
Italia cominciano a preoccupare, Cosl,
mentre per il secondo glomo consecu-
tivo i nuovi positivi sono 2.500, molte
regioni tornano all'obbligo di masche-
rina all'aperto. Un provvedimenta che
presto potrebbe diventare nazionale,
anche perché 1'lss vede nero: «5i d-
schia un rapido peggioramentos. Ean-

che il calcio ora teme lo stop.

Intanto negli Stati Uniti la notizia &
che Donald Trump e la moglie Mela-
nia sono entrambi positivi al Covid e
in presidente usa & stato ricoverato
«perun eccesso di cautelas in un ospe-
dale militare,

servizi da pagina 2 a pagina #

L'IMPATTO SUL VOTD NEGLI USA
Cosi Donald cavalca
I'effetto Covid

Micalessin a pagina #

GRILLINI A PEZZI

Disonesta, disonesta
E Rousseau chiude

Troppi morosi fra i 5 stelle, Casaleggio dimezza il sito

SCURE SULLE SCUOLE CORANICHE
La lezione di Macron sull'islam:

«Vogliono controllare la societa»
Francesco De Remigis

PUGNO DURD || presidente francese Emmanuel Macron

CASO A MILANO, LA DENUNCIA DE! GENITORI

di Francesco Maria Del Vigo

sl allegramente tragico da far venire il
sospetto che si

1 stato scritto da un oo-

stil» e ora rischiano di morire al  dare «Onesta! Onestis (...}

i
S ono nati al grido di «Omnestal One-  mico (Grillo esclusa). Perché ora a gri-

grido di «Disonestd! Disonestils,
T paradosso grillino sta diventando co-

2gue a paging 11 con Di Sanzo

AL CONSIGLIO UE TRATTATIVE IN SALITA

Sul Recovery si mette male
Piu lontani i soldi all'ltalia

Gian Maria De Francesco

B Le parcle del premier Conte al termine del
Consiglio Ue straordinario di Bruxelles sono
sintomatiche del terrore che sta assalendo la
maggioranza di governo. I tempi perl'approva-
#ione del Recovery Fund si stanno allungando.

a pagina 12

IL PD IN PRESSING SUGLI ALLEATI
Sicurezza, stop ai decreti
Ma sul Mes resta lo stallo

Cesarettia pagina 13

Se i bimbi malati di cancro restano senza scuola

di Giannino della Frattina

I % istruzione in ltalia non & un diritto per tut-
8 4 tiv. Sono un allarme e soprattutto un grido
di disperazione quelli lanciati dal Comitato genitori
Lilt del Reparto di Pediatria complessa all'lstituto ma-
sionale dei umor di Milano. Indignati «per essere
stati dimenticati dal governos. Perché la scuola & co-
minciata ovungue, «ma |...)

segue a pagina &

L'ADDIO E LO SPOT INSIEME
Checco saluta Mirko
I'amico ¢speciales

di battaglie scorrette

Barbieri a pagina 18

» di Nicola Porro

Zuppa N
di Porro 2

Quattro bugie
sul reddito
(senza contare
i delinquenti)

C ontestare il reddito di
cittadinanza  (Rdc)
per il fatto che taluni
delinquenti lo prendano &
un errore, Tutti i programmi
di spesa pubblica hanno ef-
fetti controversi ed errori di
attribuzione. Soprattutto se
si spendono ingenti risorse:
un italiano ogni venti ha por
tato a casa poco pit di tremi-
la euro, ma ancora non &
chiaro chi esattamente |i ab-
hia pagati.

In questo caso cib che &
detestabile & la messe di frot-
tole raccontata al momento
dell'ideazione del program-
ma e sulle quali oggi si sorvo-
la o peggio (...}

segue a pagina 13
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1.844,000 Lettori {Audipress 2020/1)
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e Nazionale " e lgiomon
Inverigo, la commissione d'inchiesta: catena di errori nn“ “I I" n[mm
Frontale fra due regionali O\WEEKEND
Strigliata a Trenord:
«Manca la formazione»

PIACENL QUATIOIAND Mraapaginaﬂ
® [ ] [ ]
arme Govid: rapido peggioramento
@
L'Istituto superiore di Sanita ora & pessimista. Aumentano contagi e ricoveri. Focolai nei luoghi di lavoro e nelle scuole Servizi
L'ipotesi: mascherine obbligatorie in tutta Italia, anche all’aperto. Campagna del governo: scaricate la App Immuni dap.3ap.B

Migranti, accuse strumentali

TRUMP E MELANIA CONTAGIATI DALLA CONSIGLIERA DEL PRESIDENTE [IRCALLE CITTA

Se Salvini BOMBA DEL VIRUS A UN MESE DAL VOTO USA: VACILLA LA SFIDA ELETTORALE i
: lnano
va alla sbarra = Milano
perde lo Stato ‘ o ) Istituto Tumori
i pR— B o Senza scuola
Bruno Vespa bambini
e ragazzi malati

ggi Matteo Salvini

comparira davanti al Anastasio nelle Cronache

giudice dell’'udienza
preliminare di Catania con |'ac-
cusa di sequestro di persona
aggravato. Il procedimento ha
avuto uno sviluppo singolare,
La Procura di Catania aveva
chiesto il proscioglimento di
Salvini, il Gip ha ordinato I'im-
putazione coatta e a quel pun-
toil Pm ha dovuto mandarlo di-

Milano

Bruciate le auto
di chi combatte
per la legalita

nanzi al Parlamento. Qui, come Vazzana nelle Cronache
& noto, la nuova maggioranza
digoverno lo ha spedito a giudi- :
zio dinanzi al Gup. Milano
Questo giudice ha due possibili- . . . _» -
ta: senza nemmeno entrare nel Bllu in gIOIellena
merito dei fatti, pud ritenere .
che I'ex ministro dell’Interno arraﬂa MIW|
abbia agito nel perimetro dei
i ma viene arrestato

suoi poteri.

Continua a pagina 2 Palma nelle Cronache

esaro, avverte se la sua padroncina sta male

Nina, il cane anti diabete Diletta senza segreti
Il suo fiuto salva Mia  «lo, sabotata dalle donne» Il Sapore della Tradiz

WWW.PROSCIUTTOTOSCANO.COM

Leotta confessa: fui vittima di colpi bassi e battute

Vitali Rosati a pagina 12 Degli Antoni alle pagine 20 e 21

|-
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L'ultima

BiRRE TossicHE Un'inchiesta

sui lavoratori sfruttati dalla Heineken
nelle sue fabbriche in Africa
Olivier Van Veemen pagina 16

Alias Domenica

SCRITTRICI MESSICANE GlLiadalupe
Nettel e la grande Dévila; tra reale
epossibile, tuttiiracconti di Javier
Marias; "autobiografia di Oliver Stone

manik

= Oggi su Alias
WoNDERWOMAN Intervista a Trina
Robbins, prima disegnatrice del
famoso personaggio, fermminista
e storica delle fumettiste

i

—

- -
- .

B

il

'm""m"“"""ll
-+ ElURO 2,00

i
quotidiano comunista mnn

esto
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ARRIVAUN NUOVO DPCM: STRETTA SUGLISTADI, CONTE VERSO L'OBBLIGO DI MASCHERINE ALL’APERTO L !
conomia

Troppifocolai,govemoinallaqme ‘=i
| | g grave, si stringono

r“jPEa;lmm‘; 5 ihdali H-Tﬂlii djﬁ un soffio: 1-][“- Ma :Lw%liom ilngm] e ndsrr.;pensandaMer- NEL MIRINO LE MISURE DI CONFINAMENTO ) i della cr

e del Covid-19in Ttalia, SOTI S il limite. Idati dije-  co L : stretla su- - - N
report settimanale dellistite: 11 seghtann2.499 aovicasie gl stadi (massimo 1000 pereo. | SCONEro regione di Madrid-Sanchez PrunciCiooes

o superiore di sanitd (sul perio-
do 21-27 settembre) parla di
un sconcreto rischio di un rapi-
do peggioramento epidemi-
con. | nuovi focolal sono 909,
L'indice Rt supera quota 1 di

23 morti, un aumento inferio-
re a quello del giorno prima
(+2548). Il presidente del Lazio
Zingaretti ha firmato un'ordi-
nanza che obbliga all'uso della
mascherina anche all'aperto,

ne} e gli eventi al chiuso, stop
alle Regioni che avevano allar-
gato le maglie. Conte: «Rinno-
vare lo stato di emergenza non
significa un nuove lockdowns.
ANDREA CARUGATI A PAGINA 4

BB La regione di Madrid registra
pit di un terzo dei casi di mtta la
Spagna. L'impennata di contagi
impone nuove misure di confina-
mento, gia in vigore da ieri sera.

|I" I||I | Poste Hakane Sped_ ina. p. - 0.L 3532003 jconv. L 46/2004) art. 1, c. 1, Gpa'T/RMZ32103

otoAp

REGIONE PIEMONTE
Aborto, ladestravieta
la pillola nei consultori

G f
{ (o3
« ( -
BB «In Piemonte 'aborto farmacologi-
oo si potrd effettuare solo negli ospe-
daliz. Dopo settimane di polemiche

contro e linee guida del ministro del-
1a Salute, 1a giunta di centrodestra vie-

all’interno
ariliini Scontro alle stelle,
Casaleggio stacca Rousseau
GIULIANO SANTOROD PAGINAT
Recovery Cottte protesta
. perivetiin Europa
é ANDREA COLOMBO PAGINAS
=: | Lavoro A Modena in piazza
;g controla repressione
==F | MASSIMOFRANCHI PAGINA S
_‘

ta la agione della pillola
Ru486 ned consultori. A Roma esposto
sul cimitero dei feti. APAGINA T

CASO GREGORETTI
Salviniintribunale,

AN Inuna Catania blindata dalle forze di
polizia si svolge oggil'udienza prelimina-
e che dovrd decidere I'eventuale rinvio
a gindizio di Matteo Salvini per la vicen-
da della nave Gregoretti. Ma oggi ricorme
anche I'anniversario della strage del 3ot-
tobre 2013 in cul persero la vita 368 mi-
granti. FINDCCHIARD, MERLI A PAGINA 8

Ma la presidente del governo lo-
cale, Isabel Diaz Ayuso, non
sta e con un ricorse contro l'ese-
cutivo nazionale rischia di bloc-
care tutto, BAROME APAGINA &

!

e s
S s

AALY

L 9 Italia ha dissipato,
inun ristagno ven-
tennale, il “dividen-

do™ dell'euro: basso costo

del danaro, prezzi stabili,
integrazione con I'Europa.

Il governo Conte ha argina-

tolademagogia della destra

reazionaria e anti-europea,
sahvato vite nell'epidernia,
allentatoil nodo autostra-
de, ben condotto la trattati-
vacon Bruxelles. Ma, aven-
domancare di farlo quando
si presentd alle Camere, ur-
ge che avvii un Piano perla
crescita . Termpus breviatum
est, ammoniva Paolo nella
prima Lettera ai Corinzi,
—segc a puging 15—

Trump e il virus
Danon crederdi.
Malarimonta
su Biden si fa dura

Guno Motteno

se fosse rutta una mes-
E sa in scena’ Tra i segua-

i di Trump c'& chi non
riesce proprio a crederci, che
il proprio beniamino sia fini-
tovittima di quel virus del
quale molti di loro negano
I'esistenza stessa e che, co-
mungue, secondo il presiden-
te, & ormai in via di sparizio-
ne, Non deve sorprendere.
Non deve sorprendere che
ra suprematisti, negazioni-
sti e complottisti - 1a base du-
radi Trump- ci siano fan del
presidente disposti a pensane
cheil loro eroe abbia in men-
e una mossa strabiliante per
spiazzare gli avversari.

= Srgue O paging 3 —

Elezioni romane
Urgeun'alleanza
larganon ci serve
Jeeg Robot

MASSIMILIANG SMERIGLIO

Roma le forze pro-

gressiste possong

vincere le elezioni
comunali ridando speran-
#aalla nostra cittd. Tuttavia
vorrei esprimere una preoc-
cupazione. Leggo messaggi
di persone che stimo che
sull'argomento trasudano
certezze granitiche.

— segue a paging 15—
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Il Mattino

Fondato nel 1892

) L . . .
Commenta le notizie su .J

| IL"MATTINO [©

U i

AECHIA FRROCEA, “0 SATTIND" - 0 DIPARE", EURD L

Il live a Berlino del 1962
Ella, 'album inedito
«E come ritrovare

un Picasso perduto»
Federico Vacalebre a pag. 13

1l libro

Generoso Picone a pag. 14

Lettere e arti del ‘900
Cesare De Seta
tra ricordi e ritratti

I rischi del web
QUEI BAMBINI
IN BILICO

TRA REALE

E DIGITALE

Stefano de Faleo

T utto & digitale, un man-
tra ormai che risuona
quotidianamente da decenni.
Eppure, come la creta, questo
abusatn ¢ propagandaro con-
cetto di mondo digitale assu-
me la forma che di volia in vol-
@ il caso richiede. Una volta &
enfatizzato in termini delle
performances sempre  pid
spinte, che esso raggiunge in
relazione alla trasmissione e
condivisione delle informa-
ziomi, un‘altra & criticato per il
su0 «[na classista» che sele-
zioma i suod fruitord in base al-
le disponibilith di risorse bec-
nologiche e alle competenze
che non risultano possedute
equamente da tutti ghi indivi-
dui, Questa costellazione di
praspettive bo rende sfuggen-
te, non codificabile e, purtrop-
po, ancora totalmente non go-
vernabile, 8i potrebbe dire
che siamo nel Medioevo digi-
tale s¢ non fosse che ormai gli
storici  hanno  riabilitate
quell'e
La valenza e la peculiarith
del digitale risiedeva, in effer-
o, proprio nell'essere altro ri-
spetto all'esistente, di essere
un‘alternativa nuova al mon-
do u'ad.lzl.onale quelle analo-
ico, quello non governato dai
dalle cifre 0 e | ma da feno-
mloontlnul,lw umani.
Iva davvero ora & tutto digi-
male? Perché se & cosi occorre
capirne le regole del gioco. Le
societh moderne occidentall
hanno implegato secoll a dive-
nire quelle che sono nel mon-
do cosiddetto reale, dove la
grografia ha una validith con-
sentendo di identificare un
luogo con delle coordinate e
non uno stato mentale indot-
o da comunicazioni infinita-
mente disponibili attraverso
il mezzo digitale. Ma le regole
non cisonol
Continuaa pag. 39

1l colloquio La svolta del leghista che vuole entrare nel Ppe

Giorgetti: dialoghiamo con Merkel

Mario Ajello

I nuovo piano per le chiusure

»La strategia del governo in caso di aumenti di contagi: prima palestre, poi cinema e ristoranti
L'obiettivo & salvare scuole e fabbriche. De Luca: «Campania, 60% in meno di forniture sanitarie»

La corsa alla Casa Bianca Anche Melania ¢ contagiata, Biden negativo

Trump in ospedale per il Covid
ma non ¢ detto sia uno svantaggio

Mauro Canali

uesta volta il Covid 19 ha
colpite malto in alto, Non
isfatto di come stia gia con-
dizionande la campagna presi-
denziale per la Casa Blanca, il vi-
rus ha voluto emettere il suo acu-
tomirandoa Donald Trump,
Continua a pag, 39

Guaitaalle page. Ge 7

Punto di Vespa

I personaggi
- Hopc la modella ombra di Donald
e l'ennesimo sfogo della First Lady

qu.ngJsgummscnvpuntausudl lei, eﬁoge
dcentrodell'att el
]a pumvucr ]asuspenauntm:edLTmmp
Pompetti alle poge, Ge 7

L'inchiesta

rent'anni coltre divi-

Gentili e Evangelisti a pag. 2

Pappalaradoa pag. 4
Ippolito (Spallanzani) = Da marzo ad oggi
«Vaccini, niente Cure e ospedali
entusiasmo perché adesso
lastrada ¢ lunga» | siamo pitl protetti
Lucilla Vazza Ettore Mautone

astrada per i vaccini &
((L ancora lungas. Lo di-
e Giuseppe Ippolito, dell Tsti-
tuto Spallanzani. Apog. 3

Cure e ospedalizzazione,

perché ora va meglio?

Cosaabbiamo imparato?
Apag.4

Zielinski positivo
il calcio va avanti
la pallanuoto no

»Napoli nellincubo: oggi nuovi test e domani la Juve
Un caso anche nel Posillipo ma il campionato si ferma

Pino Taormina
Irvvlate a Castel Valizrne

1 tunnel della paura ha in-
ghiottitoil Napoli. Positivo
al Covid 19l ealeiztore Zielin-
ski. Célincuboche [ polacco
sia solo [l primo contagiato a
causa della partita giocata
contro il Genom, Attesa per gli
altri tamponi, per ora confer-
mata la gara contro la Juve,
La pallanuoto, invece, si fer-
ma per un caso di contagio
n.ew%eémpa

Apag. 17 con Giordano
Agataapag. 18

L 4 Lega di prima era un Carroc-
cio schiacciasassi. Questa di
adesso, nonostante l'ostentazione
della forza a Catania a sostegno di
Salwvini in tribumale, & attraversata
dar dubbi. Perché la fase & diversa, &
cambiata I'Europa, le Regionali
non sono andate bene, la logica del-
I spallate continue non ha portato
risultati finora, perché nel centro-
destra I'astro di Meloni cresce. Tl
cambio di fase & chiaro a Giancarlo
Giorgetti che sinterroga su come il
su0 partito deve tare la

nuovi. Guarda all Europa e al Ppe:

Salvini, la politica, la giustizia
e le maggioranze variabili
Bruno Vespa

gei Matteo Salvini comparird davanti

al giudice dell"udienza preliminare di
Catania con I'accusa di sequestro di persona
aaﬁl‘awm.l‘l procedimento ha avato uno
sviluppo singolare, La Procura di Catania
aveva chiesto il proscioglimento di Salvini, i
Gip ha ordinato I'imputazione coattaea
quel punto il Pm ha dovuto mandarlo

ta nei prefabbricati
leggerl. Spazi  angusd,
umidity, caldo insopporta-
bile d'estate o freddo geli-
dao. Quella delle sbaracche
del terremotos & una delle
code pill velenose del si-
sma del novembre ‘B0,
Quando l'anniversario nu-
mero 40 sl avvicina, esisto-
noancora situazioni abita-
rive di questo tipo, In Cam-
pania come in Basilicata.
Abbiamao allora fatto tap-

Il commento

SE IL PALLONE
VA SEMPRE
CONTROMANO

Marco Ciriello

~

Ewnw se il caleio fmliano

non credesse al viruse ci

giocasse, mentre tutto il mondo

prova, pitto meno, a

fronteggiario serlamente,
Continuaa pag. 38

Irpinia 1980-2020 La storia: da oltre 30 anni nel prefabbricato
«[.a mia vita persa in una baracca»

Giulio ’Andrea

Tannella e alri nuclei fa-
miliari hanno passato una
vitn, Nelle localith Campo
dei Preti ¢ Schit resiste
unao ded tantissimi insedia-
mienti di prefabbricat] sor-
ti dopo il sisma del 1980,
Farti di legno. E qui lannel-
la racconta la sua esisten-
z4, da 32 anni confinato in
una baracca. Sono stati de-
finitl | prefabbricatl della
vergogna ¢ difficllmente
si potevano definire diver-
samente, tra occu pazioni
e promesse varie. Ora, pe-
i, l'approdo in una casa

«0radialoghiamo con la Merkels. dinanzi al Parlamento. Errantea pag. 11 pa a Montella, in Irpinia, veraédietrol'angolo.
Apag.8 Caontinuaa pag. 39 dove la famiglia di Mario  Marto lannella, a Montella Apag. 12
IL_MATTING - NAZIONALE - 1 - 03/10/20 -
+ Time: 03/10/20 01:01
A
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dell'epidemia:
I'export funziona»
Satinaa pag. 22

Serve una “squadra”
Quell'assenza
ingiustificata
di candidati

al Campidoglio

Alessandro Campi

ualcosa va dungue muo-

vendosi, con riferimento

al “caso Roma™. La discus-

slome sul possibili candi-
dati al Campidoglio (per le
amministrative che si terran-
no nella primavera del 2021)
comincia a farsi accesa, Do-
vranno essere - dicono tutti -
autorevedi e capaci, Il che & pe-
i un modo per dire tutto sen-
zadire niente, se poial profilo
ottimale non corrisponde un
nome reale,

L'altrogiorno - come ripor-
tann da I Messmggera - [ segre.
tario del I‘u Nicola Zingaretti
ha lanciato una sorta di appel-
lo. Appassionato ma anche
un pa’ disperato. Ha invitato §
mageicrenti del suo partito a
prendersi le loro responsabili-
th & a farsi avanti, spiegando
lomo quanto I guida di Roma
rappresenti, &l tempo stesso,
un grande onere e un grandis-
simo onore, nonché un ruolo
di enorme peso politicn,

Ha anche rivolto una chia-
mita, el caso dal Pd non arri-
vi alcuna risposta positiva,
agli esponenti di punta della
societh civile romana; possibi-
le che nessun imprenditore o
professionista & ma T O
uomo di cultura, purché di
chiara fama e riconosciuto va-
lore, ambisca alla poltrona di
Primo cittading della Capitale
d'ltalia? Nel caso, il Pd Pap-
poggerebbe volentierd.

Infine, quella che ha tutta
I'aria, nelle parole di Zingaret-
ti. di una minaccia o di una re-
sa politica. Se nessun nome di
peso, politico o civico, si fard
avant il Pd sard costretto, per
cosi dire, a organizzare le pri-
marie.

Continuaa pag. 25

La corte di Strasburgo
«'Italia ignora

le violenze in casa»
L’accusa della Ue

Cristiana Mangani

roppi “non luogo a procede-
Tf&". l‘ﬂ)ﬁ}ﬂ casl in cui Mealia
non punisce come dovrebbe
le violenze domestiche che si
risoivono spesso
in fase di indagi-
ni  preliminari
2 La corte dii Stra-
sburgo s dice
MPrEsCCupatae
per Felevato tas-
=0 di inchieste chiuse ancora pri-
madiarrtvare a processo.
Apag. 14

Z

Mayoral giallorosso

Dalle gocce d'acqua  * = La Roma a Udine
allebolle disapone =~ ¢ perla prima vittoria
Queivideoconisuoni -~ ¥ : Cska Sofia
che rilassano ~ J Young Boys e Cluj
Balestri a pag. 20 W M Q Carina e Trani nelloSport |

Ristoranti, palestre, cinema
Il governo studia le chiusure

»1l piano se aumentano i contagi. Il Natale fa paura, si pensa di vietare feste e viaggi
Regioni in ordine sparso. Mille scuole con alunni positivi: riparte la didattica online

ROMA Palestre, cinema e risto- 1l

ranti potrebbero chiudere pri- ) Immuni

i Teontagi non dinnulscono 2 =,

{ieri aktri 2488) e il governo stu- Ricciardi: <L app

i possibili restrizioni. Palaizeo i

Chiginon escludediestenderea pUb E\-"ltalte

tuttaTealia Fobbligodimascheri- U1 Altro picco»

na all'aperto imposto nel Lazic:

Regioni in ordine sparso. Mille BOMA «La app Tmmuni pud

seunleconalunni positivisripar-  evitare un nuovo piccos. Cos

el didatticn online. ‘Walter Ricciardi.
Evangelisti, Gentilie Melina pag. 4

Loiaconoda pag. 2a pag. 5

N Messagacro

PATENTE E

LIBRETT[I

Gentiloni alla Ue

«Ora si cambi
questo Patto

BRUXELLES ~Abbiamo confer-
matoagli Stati chela
spspensione del Patto di
stabilith resterh in vigore per
tuttoil 2021, credo lanne
prossimo discuteremo in che
modo tornare alle regole di
bilancio. ma sicuramente
non possiamo tornare
automaticamente alle stesse
regobe che avevamos, Cosl il
commissario eur
all'economia Paolo Gentiloni.
Trale ipotesi, lo scorporo
degli investimend dal deficit.
Mac'eloscogliodel Paesi del
Nord. Malto dipenderi anche
da come | Paesi del Sud
Europa spenderanno be
risorse del Recovery Fund,
Pollio Salimbeni a pag. 13

Andrea Bassi

ella manovra di finanza
N pubblica che il governo
approvera il prossimo 15
ottobre, cf sarh anche un
rifinanziamento degli incenti-
vi auto. Lintenzlone del go-
verno sarebbe di finanziare il
nuavo “bonus aute” con 400

Valentina Errante

Trump e 'exmodella

= = mili destinato a weicoli mgelo Beceiu e il
ele ibridi e auto Euro 6. processo a Geors

virus alla Casa Bianca  sshisiine | frowe s
Iva per pagare. Prevista sul teste compra-

o, 1l caso & all'esame
della Gendarmeria,
Foomila euro frazio-
mati in tanti bonifici,
11 cardinale arrestato

Testensbone degll sgravl agll
hotel per gli affitti, Nuova

Donald Trump e Hope Hicks :
esenzione Tosp,

Servizi alle pag. 6, 7 ¢ 8

Apag. 12
Orsini e Ursicimo a pag,. 12

DIFENDITI CON SUSTENIUM IMMUNO

PER SOSTENERE LE DIFESE IMMUNITARIE DI TUTTA LA FAMIGLIA.

GLI INTEGRATODWR ALIMENTAR! NON VANNG INTES! COME SOSTITUTI OF UNA DNETA VARIA, EQUILIBRATA £ O UNO STILE DV VITA SAND.

€ 1,20 InUmbria, €1,
el Molise. P

Tondemcon

oggia. Wsevo oot mediPugli + Earmese della Sport Stoda

Manovra, torna il bonus auto
estesi gli sgravi per gli hotel
»Dall'esecutivo 400 milioni per gli incentivi. Nuova esenzione Tosap
Veleni in Vaticano, bonifici da 700mila euro

Becciu e il processo al “nemico” Pell
I pagamenti sospetti ai testimoni

per pedofilia voleva
riordinare i conti del-
la Chiesa. L'ipotesi de-
gli Inquirenti & che
quel soldl, artraverso
prestanome, siano fi-
niti nelle tasche ded te-
stimoni del processo
a carico di Pell, per
condizionarne l'esito.

A pag. 15

VERGINE REGINA .
NEI SENTIMENTI

Buongiorma, Vergine!
Esperienze emotive e
amorose intense, patentl. LUn
nuovo periodo inizia con
Venere nel segno, subito in
trigong con Luna 8 Wrano, pai
con Giove e Saturno... Non cl
sono planet] disarmanicl, a
jparte Nettuno che invita val, e
tutti noi, 8 una doverosa
cautelanella salute. Le stelle
parlancdiun solo grande
amare, vecchio o nuove, non
cansideranc incantri frivolie
avventure. E tutto guesto
portaa un risveglio conlugale.
Auvguri,

i impiavta

LOI‘WUDG all'interno

2 Lecse Brindes £ Tarants, L Mesaggenn « Muovo deotidinsodi Puglla € 120, b domenica con Tuttemercain € 140: n Anuren. Il Messaggen + Garrieredelia Soot Stath € 140
EL4
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PIACENL QWOTIDIAND

Emilia Romagna, campagna antinfluenzale

Vaccino, nuova trincea - |
di medici e farmacisti !
«Si parte, ma é caos»

Catapano e commento di Boni a pagina 14

* 0GGI IN REGALD
SPEGIALE

IL NOSTRO
BEATO

B
g

PIACERE RUDTID

Allarme Covid: rapido peggioramento

L'Istituto superiore di Sanita ora & pessimista. Aumentano contagi e ricoveri. Focolai nei luoghi di lavoro e nelle scuole
L'ipotesi: mascherine obbligatorie in tutta Italia, anche all’aperto. Campagna del governo: scaricate la App Immuni

Migranti, accuse strumentali
Se Salvini

va alla sbarra
perde lo Stato

Bruno Vespa

ggi Matteo Salvini
comparira davanti al
giudice dell’'udienza

preliminare di Catania con |'ac-
cusa di sequestro di persona
aggravato. Il procedimento ha
avuto uno sviluppo singolare,
La Procura di Catania aveva
chiesto il proscioglimento di
Salvini, il Gip ha ordinato I'im-
putazione coatta e a quel pun-
toil Pm ha dovuto mandarlo di-
nanzi al Parlamento. Qui, come
& noto, la nuova maggioranza
digoverno lo ha spedito a giudi-
zio dinanzi al Gup.

Questo giudice ha due possibili-
ta: senza nemmeno entrare nel
merito dei fatti, pud ritenere
che I'ex ministro dell’Interno
abbia agito nel perimetro dei
suoi poteri.

Continua a pagina 2

TRUMP E MELANIA CONTAGIATI DALLA CONSIGLIERA DEL PRESIDENTE
BOMBA DEL VIRUS A UN MESE DAL VOTO USA: VACILLA LA SFIDA ELETTORALE

Donald Trump,

74 anni,

con la consigliera
Hope Hicks, 31 anni

Servizi
dap.3ap.B

Bologna
Stalingrado,
la prefettura:

«Spostare
I'autovelox»

Rosato in Cronaca

Bologna

Sorprende le ladre
nella sua casa
Anziana aggredita

Tempera in Cronaca

Castel Maggiore

Presa la gang
che ripuliva
le gioiellerie

Servizio in Cronaca

Vitali Rosati a pagina 12

FI-"els.r:lrc',.za\.r\.re;'*te- se la sua padroncina s-ta male
— -Nina, il cane anti diabete
Il suo fiuto salva Mia

Leotta confessa: fui vittima di colpi bassi e battute

Diletta senza segreti
«lo, sabotata dalle donne»

Degli Antoni alle pagine 20 e 21

Il Sapore dell:

WWW.PROSCIUTTOTOSCANO.COM

s 4
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IL PRESIDENTE USA FORSE CONTAGIATO DALLA CONSIGLIERA HICKS

Trump positivo
Ricoverato

per problemi
respiratori

Annullatii comizi, a rischio la campagna elettorale
Colpita anche Melania. Polemiche sugli ultimi viaggi

Nasce Green&Blue
I1 Papa e Bill Gates:
difendere la Terra

NICCOLO CARRATELLI

Ha preso corpo nella Nuvola di
Fuksas, a Roma, il nuovo conte-
nitore multimediale dedicato
all'ambiente e all'sconomia so-
stenibile, lanciato dal gruppo
Gedi. Il nuovo prodotto, digitale
¢ cartaceo, si chiama “Green &
Blue" e il presidente del gruppo,

1l presidente Usa Donald Trump, ri-
sultato positivo al Covid insieme al-
la moglie Melania, é stato ricovera-
to nella tarda serata di ieri in ospe-

1L, COMMENTO
FERDINANDO FASCE

dale. Lohacomunicato laCasa Bian- SE LAMALATTIA J?hﬂmhh{ibﬂmmﬂ}
cadopo aver detto che Trumpave-  NON RISPARMIA sl o' Ehislac;gulng S;’S;‘a‘[')f:e. Percio

va cancellato tutt gli im; i. La
nemesi del contagi gdel Pr:sgigeme
americano, cosl, diventa la verasor-
presadiottobre, cheirrompenel go-
verno € nella campagna elettorale,
a un mese dal voto. Trump, secon-
do il New York Times, avrebbe feb-
brebassa, una congestione nasale e

LA CASA BIANCA capace di capire e suggerire ri-
sposten. L'evento di presentazio-
ne, che ha raccelto anche il salu-
todel PapaediBill Gates, ha deli-
neatocon i big del settore glisce-
narifuturl.  SERVI PABNE 4041

L"ARTICOLD / PAGINALS

larioLombardo e PacloRusso

tosse, «Non ci sari trasferimento di Trinki, 51 51 o - n Q
ot b1 vemtel deiF il Irlp]lcan i casiin Italia Da Hormuz aSuez
zione Usa, ha comunquefatosape- — Oraiil governa pensa addio alle rotte
madelneovero mmspedaer T ai lockdown di quartiere del petrolio greggio
HASTROLILLL FAGINAS GLIARTICOLI /PAGINEZ2E S

ALBERTO QUARATI

T e e o S
Crolli e dispersi nell'lmperiese
Il maltempo flagella la Liguria

InLigurial'allerta si @ trasformatain
rossa. Pioggia record nell'imperie-

LE CIFRE DI CONFINDUSTRIA AL SALONE DI GENOVA: «FATTURATO A +12%»

Lanautica va a gonfie vele
«Raddoppia il giro d’affari»

Un terzo di tutto quello che ogni
anno viaggia nella pancia delle
navi & costituito da petrolio e de-
rivatl. Un fiume di idrocarburi
che crea grandi ingorghi di navi,
pericolosi per 'ambiente, Vista
la propensione delle compagnie
a scommettere su un fumuro sen-

PARLAL'ESPERTO
e trolio, il rischio di incidenti

T numeri della nautica, spiegatiieri  TUNEDIL INSERTO se, con 200 millimetriin sei ore. Marca Grasso uturo si allontanerd. Ma per
al Salone di Genova, confortano. Il @ ———————— Esondatoil Roya. Isolataperfrana «{)nde dl otto metri ora 1'80% delle rotte pen‘oligc’:c
f?ir‘;ﬁ Zﬁﬁimum del 129,  LAGADAGRATIG/CONILBECOLOXX lastatale del Tenda, crollato un pon- d i %Jmnsita amw:lrso passlflzgi ob-
s o1 5 miliardi di euro. Quasi ol 2 te. Si cercanodispersi. Danni nel ma non prevediamo igati, spesso al centroditensio-
raddoppiato il giro d'affari. Bene i PA(IA\TENT] DIGITAI 'I' I Nella il disas p 11201 n][lg:Iillc 1l pitt importante élo
primi 7 mesi del 2020 Eanche =~ PCE TV: COME AVERFE, fota Flash, lamareggiata a Cavi. il disastro del 2018» Strettodi Flormuz,

previsioni peril 2021 sonobuone.
CASALL DELL'ANTICO E GALLOTTI. PAGNE HYE 11

SERVIZ1/ PABIME BET LARTICOLD ./ PABINAE L'ARTICOLO. SLIL ATOGREENERLUE

INUOVIINCENTIVI

Soldi soldi soldi |

AURUNS
al mese a parlamentare, una mancetta visti i gloriosi sti- et
pendidi cnorevoli e senatori. Ma d'un trarto si scopre che
lademocrazia costa, pure se &diretta, e persino pit diuna M
telefonata Roma-Malindi. E da entusiasti plonieri del @ 5
nuovo ordine, sprezzanti dei pirateschi meccanismi = 05 @ AEE RiTE
dell'Ancien Régime, i nostri si sono trasformati in una fu- r
cinadi dubbi: non si capisce bene, un po’ opaco, ma chici SNERIT re] e
guadagna, e insomma hanno smesso di pagare. Cosl ieri SELIE ] AFRIL
Davide Casaleggio, padrone e gestore di Rousseau, haso- PAGAMENTE IMMEDIATO IN CONTANTI®
spesobuona parte deiservizi: addioorizzont diliberazio- e ke 3
nemondiale e algoritmica. Come sarebbe andata a finire, s o
avrei dovuto capirlo prima ancora, quando Beppe Grillo
faceva soloil comico e la disse impeccabile: «Nessun arti-
stadovrebbe prostituirsi, se non perdenaros. —

BUONGIORNO

Come sarebbe andata a finire, avrei dovuto capirlo molt
anni fa, quando Beppe Grillo non aveva ancora fondaro il
Movimento ma gia progettava disalvare il mondo, e gli te-
lefomai per un'intervista in cui mi spiegasse come 'avreb-
be salvato; e lui, che svernava a Malindi, sobbalzi al pen-
siero della bolletta: «Belin, quanto mi fai spendere?». Poi
decise di salvarlo con la piattaforma Rousseau (mi piace-
rebbe da pazzi vedere il filosofo che prova a farsi pagarei
diritti), cio il sito dove si sarebbe compiuta la rivoluzio-
ne della demoerazia diretta: una testa, un elick, un voto,
Velorcordate il sollucchero di Grillo e grillini? La meravi-
glia! Lo strumento straordinariol Il viaggio nel futuro! La
sovranita popolare! Siete vecchi, siete mortil Ma, soprat-
turto, era gratis. O git dili. Nel nostro caso, trecento euro

AURUIWS

YEUES T LIKI LA

_

AGAMENTO IMMEDIL D IN CONTANTT*
*fno al massimale di legge
Genova Corso Buenos Aires 81 R

{a framco cinema Crbeon)
lunad] 15/18 manodlivenand 10/12 - 15/18

Genova Corso Buenos Aires 81 R
|a fancn cinerma Odeon]
uned] 15/18 sartedl/venaend 10712 - 15/18

)
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Agevolazioni/1
Superbonus 110%:
attesi per lunedi
in Gazzetta
idecreti del Mise

Gluseppe Latour
4 paging 16

+0,39% | SPREAD BUND 10Y

60 -010 |

Bloed
Pt adane: Sped. I8 AT, - 18/ a0050
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Agevolazioni/2
Cessione dei crediti
senza vincoli

a familiari

ealtri contribuenti

Dell'Oste ¢ Latour
& pagina st

I1 Covid lascia il segno sui conti Inps

Mhitancio soa0dellTnps, approva-

WELFARE to e dal Consiglio di vigilnza,
porta segmi pesart dell'emengen Prestiti

Pesano cissa Integrazione  zeconcrieaprovosit dilla pan-

e tagli contributivi: demda, T risultan & negatho per Fondo

rdica 2020 3 26 millard] ¥ 26 millandi. 15,6 millardi in & & .

3 i i quanio previsto un anno & dl gal'anz]a
auand | Covid nonavevaneppu- ags * » .

Preoceupa il futuro reunnome, Pescansy 14 milardidi Ay er Pmiverso

squilibrio tra lavoratori ;f":‘:ﬁ“ﬁmﬂ"‘““’m‘ﬁ II]IIIJ‘ dl‘ = P s .

attivi e previdenza pnl:T-a - Io Y 100 ml]la]‘dl
ouraga dai rrasferiment] seatali. setuimanalmente Lawra Serafinl  opag 6

z D “pgs

Fisco, proroga

al 30 ottobre
Aiuto anticrisi
peri bilanci 2020

CONTI PUBBLICI

voiconsegrare l iestoall'Aulalu-
nedi per fl voio i flducla, Comfer-
mata ks provoga al 30 etobre del

Scadenza del zoagosto:  versamenodelleimposte dovise in

il

A . i con m orazione dello o,8% ¢

Ar s05pesi e oceNone o4 ooy
chenonadatannd principi contabi

i nedl

definito 130 emen-

[ [ mentoanr

stk i - hilirmrioe e i

Sienatn haintziatoavotare: Fabiet- Mobill s paz 5

4 Lintervista
3 Colaiacovo:
4 «Mancano
< i turisti
Sresitene Goamduera  StTANET,
S ho
crisl del nr:wmnm durera
e tuttoil 2020»
sertore Emrico Nettl  apog &

IL PATRIMONIO DELLA CHIESA

Il modello virtuoso? Nell'Indiana

Diamo tempo

& Glanfilippo Caneo —a pegina 15

al tempo.

Giorno dopo gorno allaviamo | nestri capl con un'alimentazione
naturale, salvaguardando o crescita armonica dedl'animaile,

& Confindustria
—|— ) CsC: 'aumento
dei contagi

percento allontana
Slabekepeeminic i I3 ripresa

fine del terzo rimesire Plechbo  apap.s

ALLARME COROMAVIRUS ALLA CASA BIANCA

LA

Bomald Trump fuor e,

Trump e first lady contagiati
Campagna elettorale in bilico

migliere. Sarebbe stata Hopea trasmettere il vines al prosidente

1 presidenie deglh Stati Undtl Donald Trump e ks consone Melanla
sono stati contagiati dal Covid-19, Sotto accusa il viaggio senza
' Hicks. & » i: le
Fart be sulla
' la —apag 3

g ite b

Mercati deboli, I'incertezza spaventa

i Incertezza,

LA VARIABILE POLITICA hanno dimezzato le perdite; Piarza

Affari & riuscita a tornare In parita.

Borse a picco, pol il recupero  Sala il petrolio ha confermato ka di-
Gli operatori scommettono scesa (in serata perdeva oltre il 3%)
culla turbolenza delvoto Usa  *\ di 4 delle percentual, § mercati

mostrann una crescente sensibilit
alka vargabile politica. Che ofa entra
‘Nervostsmo sul mercati dopo 'an-  nelle equaziond di Investimento:

per
del presidente Usa Trump: nell'im-  sibile turbolenza legata al voto Usa,
medsato d

scivalone, per poffealirelnunclima  sullivolufis.  Carlinl —opag 2

PANTANO

Ia gualité del prodotto e il benessere del consumatore.

www.dispensapantano.it

Naturale Qualita.

Tutta la nostra quaiith con un clic a casa tua.

www.pantanocarnkit

LA SECONDA ONDATA DELLA PANDEMIA

Il virus corre come a maggio
Regioni del Sud in trincea
Nuovi contagi stabili: 2.499

Marzho Bartoloni ¢ Barbara Flammer!  apeg. 3

& MARSH

della ripartenza.

Indici&Numeri + PAGINE 22-256

PANORAMA

BAMCA CENTRALE

La Bee prepara
I'emissione
dell'euro digitale

La Rce raceoglic lasfida defla digia-
lizzazionee dell nmovazione tecno-
logicae s prepara a emettere Feura
digitale, e ¢ quando sarh «nocesss-
i, . ‘obletthve & orere una moneta
complementareai contantiin grado
di arginare | mezzi di pagamento pei-
vati & tutelare |2 stobiit dei pres.

& pagiv &

MALTEMPO
Allerta meteo in Liguria
Venezia oggi alza [l Mose

Acausa diuna forte perrurbazione
atlantica & st Pallarme foges
meten in Ligurta. Pioggia abbon-
dante e raffichedi vento hanna n-

teressate ke repgiond del centro nosd.
Opgl Venezla prevede di alzare il
Mireee comiro Facua alta record,

" mobel

- Edmund
= phepsha
3 v
Ml el
W 2008

VERSO LE ELEZION! USA
ILJOLLY

DI BIDEN?
LATTENZIONE
Al SALARI

i Edmund 5, Pheips.

apug 15

FISCO

Spese tracclabill, non conta
«chi paga per la detrazione
L'obbligo di tracciabilich delle spese
{comeperle visite mediche privateo
per busewala) al fini della detraibility
Irpefsi considera sostenutodal con-
tribwenteal qualeé intestato il docu
menstodi spess, indiper
dal famillare che paga. o pagisay
ECCELLENZE NAPOLETANE
Tecno Investe nel digicale
eassume 1450 neo diplomarti
Teeno, socketi napoketana che s oc
cupa i effisene energetics, ha xv-

industriale Angusto Righs di Napoll,

a pagina g

PRIVATE EQUITY
Food, farmaceutica e hi tech: -fQ,Qd
boom di operazioni dei fondi L AGAOALIENTARE

- Vendite in aumento

== — B | st

Bgquidith presente sul reevcato.
ey I Marla Tercea Maomeell —spag 0
@mo-u.ﬁm-umdmkk;n Mol =
PRI et o meeamede s Motord

HOLDING DI FAMIGLIA

Ferrero, l'impero della Nutella
vale 32,5 miliardi di euro

Raberto Galullo = Angelo Mincuzsl —apag o

DEBUTTI

Dacia Sandero

terza generazione

con stile e hi tech
Corrade Canall o pag 1w
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OBBLIGO ALL’APERTO. MA E UN MANICOMIO

FARSA IN MASCHERINA

La Regione annuncia le linee guida ma non le pubblica. Risultato, nessuno sa come deve comportarsi
L'unica certezza é che da oggi ci saranno pattuglie in strada per controllarci e multarci (400 euro!)

sas Nel Lazio scatta 'obbligo di mascheri-
neall’aperto per 24 ore, Ma & subito caos: la

Smantellato tutto quello che avevano ottenuto governando conlalega kegione annincia linee guida che poi non
vengono pubblicate, col risultato che n]af:-
A

- ho? bl - - sung sa come deve C[JTH}JUFl'dFSi # risc!
ragno Sl e g‘la pappato 1 lnque Ste e multe fino a 400 euro. E negli ospedali si
inizia a essere preoccupati: i posti disponi-
bili in terapia intensiva sono sempre di
menao.

Buzzelli, De Mateis, Sbraga « 0ssino ia paging 325

Quarantena alla Casa bianca
Bomba sul voto Usa
Trump e Melania positivi

apagina §

Cdm spostato dopoi ballottaggi
Arriva il rinvio elettorale
sui decreti sicurezza

Storace & pagina 6

lITempo di Oshe
_ Processo a Salvini
Eil giorno della verita

De Leo apagna 7

Ladispoli, il mancato invito a una festa scatenail branco: ragazzo perde un occhio

Lazio violento: un altro pestaggio choc

sos Un mancato invito a una festa. Un'son-

Il racket degliambulanﬁ tas che | due fratelli e Il cognato hanno Odissea mobilita
i deciso di lavare a forza di pugni e calci. E il
Cosi ﬁanl(‘]na pestaggio & stato talmente violento da provo- Metro A ancora ferma

o cnr?.all;{ riltin)allal peld_'ua di un ncl.'.hin. Per : &
«Bancarellopoli» ey I po R el nell’ora di punta

apagna 16 Laghi a pagina 17 Magliaro a paging 15 i Nitbo & Mazzoni = pagina 9

LAURENTI

COMPRO E VENDO
ROLEX
: 1 | PATEK PHILIPPE AUDEMARS PIGUET
el OCCASIONI GRANDI MARCHE
Impuni www.laurenti.info
R ety Piazza Monte di Pieta, 31 Roma
06 68.30.84.81 « 393 91.96.122

er i programmi televisivd ¢
P tempa di ripartenze dopo le

vacanze. E il caso di “Tv tal-
k7, i oreda il sabato su Raitre alle
5,00, sexnpre con Massimo Berner-
dini, Stlvia Motta, Cinzia Bancone
e Sebastiano Pucciarelli.
1 programma si lascia vedere ed &
utile per chi vuol capire di pii la
elevisione e | suot protagonisti A
proposita di riteri: bentornato su
Raitre, la domenica alle 20000, Fa-
hio Fazio. Fabio era stato a lun-
£0 su Raiuno, poi passato si
Raldue ¢ poi ¢ arrivato su
Raitre dove peralfro aveva,
se ben ricordo, contincia-
fa,

segue 2 naging 27

| -
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A
I professionisti
lamentano
la mancanza
di anticipi
sul superbonus
N Do cpog B o’

NUGVE SANZIONI

Le mani
degli ispettori
del lavoro
sulle imprese
Clirioli @ pag. 29

Dilettanti,
il vineolo
sportivo finisce
in fuorigioco

I Y Y e —

SU WWWITALIADGCLIT

Superbonns - La no-

ta di ingegneri e ar-

chitetti torinesi sul ri-

conoscimento di anti-
cipi rn‘pmﬁ.‘x.\ﬂfrmr'ﬂi

Bonus Covid -

e risposte su

Ortofrutta - 1l dm sul
riconoscimenty del-
le vrganizzaziond di
produttort

» globali corrotte, le transazioni illegali
ammonterebbero a 2 mila mld di $

Mario Lettieri e Paolo Raimondi a pag. S

QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURIDICO E POLITICO

Uk £ 1,40 - Chi fr. 3,50

€2, 00*

Francia € 250

WO i

‘é—*“«fr_’-rl'n:;;rﬂ
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P l"l K
e e
CHIVINCE?

e

ERO DI PATRINO

Fisco, versamenti al 30 ottobre

Trovato f'ac( ordo sullemendamento al dl Agosto sulla proroga dei termini
tributari per piu di 105 mila contribuenti. La sanzione sara dello 0,8%

Proroga dei versamenti per oltre
106 mila eontrivoenti eon la sanste-
ne dello 0,8% fino al 30 ottobre pros-
simo. Ampliata poi il credita di
imposta per I'aMitio d'aziends, dal
30 al 50% delle strutture turistice-
ricektive © con un WMpe MOggioTe,
fino al 31 dicembre 2020. Sono que-
sie aleune delle modifiche al decre-
o legge Agosto che hanno trovato il
punio di incontro in emendamenti
riformulati da parte del governo ¢
dei relatori

Fiartelli o pag.

21

DIRITTO & ROVESCIO

Faa Comtituzione dolinne che moloro
et conaiderano s la -migtions del
dom atracciano in ogni occasio-
ne &, s va bene, o piegano oi lore
inferessi, prevede expressamente che
poesn entrure nelia pubblicn om
o o per concorsm, Mo
Queric precedur, the promia | mi-
#liori o comungue Fiduce gl sbusi
& | favoritismi, per nan mal
stoin shrogata, & quasi nmm i
sapplicata. Prendinms lo pin
e maeehing o useuneions o fhafia:
I wouods. Come si fa o dribblare is
Costituziona? Semplice, i indcona
mealtd paenn concorst of quelll meces-
lﬂﬂ. il 1RSTRARL RSN RS

‘apaunti pome preeari: dopo un
D!‘ mﬂummmurnarmmn cmn
anche se sono schinppe f Non ¢ possib

le. Aolﬂnmmcmdunﬁ:w belic
rndorin el entrane DI In ruels,
enmpetentie axini. Tocos Cabalbero
A quenic posirocchio i oul conto viene

wile giceur)

giFaio | gerierasioni, wono
Jiwoneonli | sindacati che infitii non

In 5 comuni edx in vantaggio,
in 4 favorito il centrosinistra

i pomva mai apposti allfar,
i precars. Lom.

i Trento (Franco leneselli) ¢ Trani

condi-  (Amedeo Bottaro), il controdotrn
dato ha ottenuto il 50% pit uno dei mﬂuﬁlmln\#mﬂmﬂm
von La rzialelnm-ha.mmlm ﬁnm , Macerata Parcaro-

16 eomunicon L) & Fermo (Puolo Caleinars). Nel
umpopn o superiore ai 30
mila ahitanti, da Aosta (34 mila) in
su. Tn sei casi i sindaci hanno D A
superato Vesame e i due schitrs-

RSI & TORI

DI PAOLO PANERAIL

E se la durata della pandemia sara superiore a quella
delle moratorie?
E ge la democrazia istantanea non sard regolata?
E se anche in Vaticano «Non ¢'a pace fra mlivix e anz
la guerriglia & senza quartiere?
Non sono solo queste le incognite che 1Ttalia e il mondo
hanne davanti, ma ce n'® d'avanzo per suggerire una
riflessione su questi temi, cosi come ha fatto una rifles-
sione, bellissima, il pmfaesm' Sergio Harari, pneumo-
logo, sul Corriere della Sera di venerdl 2 sui cambia-
menti mmdoth dal Covid-19 o Sars-Cov-2 dae dlr si
woglia. Tl primo se riguarda un numero enorme, misura-
bile in milioni, di pmi ita]jnno Dall'Abi, lAasoeinsiom
delle banche itali
sto passo, i fi

s.m\ra la

lazione che, d.i que-
i dal

i alle

continue o pag 2

MANCAND | PRESUPPOSTI

Il Pd le annuncia,
ma nessuna
grande riforma
& possibile

M pa. T

TOGETHER TO COMPETE

Oitre 80 convegni svolti in 18 mesi
Piu di.2.500 Professionisti partecipanti \

120 articoli pubblicati online in 18 mesi

Par magqiori informaziani;
tel +38 0243758571 | the@noverimit | noverimit

*Eanlaatvarmends pur.be E\pucis e = sammeinntc sourie o

Y rpertmas ¢ e o setraziol eitiaies & € %00 in pl

Il Network di Professionisti
della Consulenza Aziendale
numero UNO in Italia

JOIN US!

Oltre 80 webinar realizzati in 18 mesi
Piu di 1.000 professionisti coinvolti

250 Professionisti iscritti in 18 mesi

JGETHER TO COMPETE

abbinamenn svchuriv & o 1L SEOOLO XX @ eurn 1,50
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PIACENL QUWOTIDIAND

crollato sei mesi fa

Allarme sul Magra: «Rischio esondazione»

La piena sommerge
i resti del ponte

o
Y

Rosi a pagina 17

Fiorentina ko con la Samp: 1-2

Chiesa capitano

La rabbia
dei tifosi

Galli, Giorgetti ¢ Marchini nel Qs

Allarme Covid: rapido peggioramento

L'Istituto superiore di Sanita ora & pessimista. Aumentano contagi e ricoveri. Focolai nei luoghi di lavoro e nelle scuole
L'ipotesi: mascherine obbligatorie in tutta Italia, anche all’aperto. Campagna del governo: scaricate la App Immuni

Migranti, accuse strumentali
Se Salvini

va alla sbarra
perde lo Stato

Bruno Vespa

ggi Matteo Salvini
comparira davanti al
giudice dell'udienza

preliminare di Catania con |'ac-
cusa di sequestro di persona
aggravato. Il procedimento ha
avuto uno sviluppo singolare,
La Procura di Catania aveva
chiesto il proscioglimento di
Salvini, il Gip ha ordinato I'im-
putazione coatta e a quel pun-
toil Pm ha dovuto mandarlo di-
nanzi al Parlamento. Qui, come
& noto, la nuova maggioranza
digoverno lo ha spedito a giudi-
zio dinanzi al Gup.

Questo giudice ha due possibili-
ta: senza nemmeno entrare nel
merito dei fatti, pud ritenere
che I'ex ministro dell’Interno
abbia agito nel perimetro dei
suoi poteri.

Continua a pagina 2

TRUMP E MELANIA CONTAGIATI DALLA CONSIGLIERA DEL PRESIDENTE
BOMBA DEL VIRUS A UN MESE DAL VOTO USA: VACILLA LA SFIDA ELETTORALE

Donald Trump,

74 anni,

con la consigliera
Hope Hicks, 31 anni

Servizi
dap.3ap.B

| DALLE CITTA

Firenze

Un anno di eventi
e cento iniziative
Cosi la citta
celebrera Dante

Mugnaini in Cronaca

Firenze

Fallisce la Rifle
Addio a un altro
storico marchio

Servizi in Qn e Cronaca

Firenze
Restyling Franchi
Scavalcata

la soprintendenza

Mugnaini in Cronaca

Vitali Rosati a pagina 12

esaro, avverte se la sua padroncina sta male

— -Nina, il cane anti diabete
Il suo fiuto salva Mia

Leotta confessa: fui vittima di colpi bassi e battute
Diletta senza segreti
«lo, sabotata dalle donne»

Degli Antoni alle pagine 20 e 21

Il Sapore della

WWW.PROSCIUTTOTOSCANO.COM

s 4
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Fondatore Eugenio Scalfari

La Repubblica

Direttore Maurizio Molinari

Anno 45- N 24
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Oggi con Green&Blue, Robinson e D

wiaia € 2,00

L'aumento di casl, dcoveri e focolal
fanno ipotizzare allTstituto superio-
re i sanit il «rischio di un rapido
peggioramento epidemicos. E do-
po che anche nel Lazio e in Basilica-
ta saranno obbligatorie le mascheri-
ne all'aperto, il ministero della Salu-
te sta pensando di inserire nel pros-
simo dpem, atteso per mercoledi, la
stessa misura su tutto il territorio
nazionale. Il ministro Boceia a Re-
pubblica spiega: «Possibili lockdo-
‘wn mirati. L'onda va fermatas.
i Azzi, Bocei, Dusi ¢ Lanria
» alie pagine 6,7, Se 42

I commen

Lafaccia
della verita

in

4i Gabriele Romagnoli

orniamo alla fase %4, quella

del volto visibile a meth,
sopra la mascherina, Ma se
cingue mesi fa, alla fine del
lockdown, I'affrontavamo come
fosse una conquista, ora ci
arriviamao in retromarcia, con il
timore che a fine corsa cisia il
muro, quello di casa, ancora, Agli
inizi di maggio raccontammeo il
debutto della rappresentazione
di un Paese in maschera. Oggi, la
replica. Con differenze dovute al
tempo e allo spazio, che tutto
misurano e modificano, Non
siamo gli stessi di cingue mesi fa:
s0no variate consapevolezze,
paure e aspettative,

® a paging 32

| messacor di ¥

apa Francesco e Bl Unaies

“*Mascherine in tutta Italia”

Covid-19, dopo il Lazio e la Campania il governo pronto a estendere I'obbligo di indossarle all'aperto
Gli esperti temono un peggioramento dell'epidemia. Positivi due del Napoli, nuove ombre sul campionato

Boccia: dobbiamo fermare la seconda ondata, possibili lockdown locali

I medici: curato con anticor

Colpito dal virus, Trump in ospedale
Campagna elettorale a rischio

4 Contagiati Donald Trump accanto a Hope Hicks, ex direttore delle comunicazioni della Casa Bianca

di Federico Rampini

1 corenavirus era gia centrale,
oradiventa l'arbitro
inappellabile della corsa alla Casa
Blanca. Donald Trump positivoal
test, wcon sintomi lievis, feri ha
cancellato tulti i suoi impegni.
» a paging 3

31T &

Parte la sfida di Green&Blue
“Bisogna osare per

aiutare la Terra”
I

ni sperimentali. Contagiata anche Melania

,'I $ill Sel 1 jder (i scenari

“Non € un vantaggio ' Se Donald peggiora

(Casaleggio
rompe con i 5S
Bugani: stiamo

affondando

i Amnalisa Cuzzocrea
» apagina i2

Casaleggio e DiBattista

Giorgetti: la Lega
guardi al centro
0 sard annientata

di Carmelo Lopapa

S e passer il proporzionale
«la Lega dovra avviare un
movimento verso il centro,
oppure correra il rischio di
easere annientatas per
Giancarlo Glorgetti.

» apagina Il

[ migranti
eil confine
di Dublino
df Boeri e Perotti

1 processo che si aprirh oggl
a Catania, Matteo Salvini
riproporrh la sua soluzione
navale del problema dei
profisghi. E ora vorrebbe
chiudere gli hotspot.
» apaging 33

peridemocratici” | incampo Pence
i Anna Lombardi di Alberto Flores d"Arcais
» a pagina 2 ® a pagina 4
IL NUOVO LIBRO DI

Aldo Cazzullo
‘A RIVEDER-

+ L E S T E L L E Carrére @ Devynck nel 2015
: . 2 o T'ra vita e romanzo
i 3 ante .
i poeta siscatena la guerra
AL - ’
. che invento dei Carrére
I’Italia
di Jaime D' Alessandro ¢ Luca Pagni di Di Paolo e Ginori
® alle pagine22e 23 ® a pagina 35
Sedes 00147 foma, via (rivtoforo Celomiso, 90 ‘Concessionaria di pubblicith A, Marwor 8 C Prezzi i vendita all'estere: Delgio, francia, Germenia, Grecia, sele Cana ‘\"‘mnnaﬂ i
Tl O6/40621, Fan 06 (4DEI2923 - Spad. AbS. Milars - wis Nervesa, 21 - Tal. 02/574941, Malta, Mosacs P, Olanda, Slovesia € KN2Z-
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Palermo Mazzette per i funerali al cimitero
Arrestato I'ex direttore, 517 bare in attesa

RICCARDO ARENA — P 9

= 1A

La Stampa
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Calcio Radovanovic, il contagiato del Genoa
“Col Toro rinvio giusto, la salute prima di tutto

LASSICURAZIONE
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www.nobis.it
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TRIPLICA IN ITALIA LA DIFFUSIONE DELLA MALATTIA. LXOMS: “PICCO A FINE OTTOBRE™. CONTIINPS TRAVOLTI DALLA PANDEMIA

Trump in ospedale per il Covid

Il presidente e Melania positivi al test. Terremolo sulla campagna eletiorale per le presidenziali americane

COME CAMELA LA CORSA ALLA CASA BIANCA

SEIL VIRUS
CONTAGIA
ILVOTOUSA

GIANNIRIOTTA

o
Trump conla moglie

essun leader democrati-

co ha i poteri del presi-

dente degli Stati Uniti.
«Se il presidente ordina all'uffi-
ciale che custodisce il “foot-
ball*, la valigetta con i codici
che lanciano i missili nucleari,
non ci sono autorita intermedie
per fermarlos.
GONTINLAAL LEPAGINE 2E3

LABITUDINE
CHE CISALVA
LA VITA

EUGENIATOGNOTTI

Il premier Giuseppe

7 %grande la forza dell’abitu-
4 dine (Cicerone). Auguria-
moci che lipotesi dell'cb-
bligo delle mascherine all'aperto
valga a far mettere radici a quella
di indossarla, una scelta affidata
fin quial sensodi responsabilith in-
dividuale e alla valutazione dei
singoli sui rischi.
CONTINUA APADINA 19 SERVIZI ~PP. 2-5-16

A CUNEO FRAZIONT ISOLATE. MAREGGIATE IN COSTA AZZURRA

[lmaltempo colpisce il Nord
Si temono vittime sotto le frane

1l maltempo flagella il Nord. Nel
Cuneese isolate le frazioni e Li-
mone Fiemonte. Due ponti sono
crollati: sitemonovittime, Sicer-
ca un camioncing della comuni-

ta di Emmaus con tre addetti a

bordoche non rispondonoal cel-
lulare. Forti pingge & mareggiate
anche sulla Costa Azzurra: Niz-
zachiudelaPromenade. -r.9

LA POLITICA

Salvini, a Catania
il via al processo
Caos nei 5 Stelle

0, LAMATTINA
EUNCOMMENTO DI PANARARI - p.7

INFORMAZIONE E LIBERTA

l'ultlmn grldn di Inna "Mi ha ucciso Putin"

Irina Slavina si @ data funco

LAVOGLIADILIBERTA ~ “QonomonapercipadelaFede-

AGITA LE CITTA RUSSE sagEo lasciatoda i Sivin

ANNAZAFESOVA sa, quella 'Alateyﬁva]ny_-uu -
L'INTERVISTA

Il ministro turco: "'L'Ue non osi punirci"

FRANCESCA SFORZA

liministro degli Esteri turco, Meviut Cavusoglu

GNN

LANUOVA INIZIATIVA
I battesimo
di Greend&Blue
idee e attrezzi
per il nostro futuro

Dalla Nuvola di Fulksas pam il
contenitore  multimediale

WGedldedJmma]I‘ambLen
te e alfeconomia sostenibile.
JohnElkann:«C bisognodisape-
re.Percid mlbmngmr
nalismocapacedi capiree suggeri-
TEriSPOSTEs, CARRATELL -P.14

IL SALUTO DEL PAPA
Francesco: “Insieme
per un mondo pulito”
PAPAFRANCESCO

a devastazione della natura,
leguerre.ledl.seg'uughame

ciandola famiglia umana. [lmon-
doversain mrgcnzssaniwﬁa.
ambientale, economica e socia-
e
clAl OppOrtuni-
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IL FONDATORE DI MICROSOFT
Bill Gates: “Per il clima
come contro il Covid”
BILLGATES

vi ambiziosi e un piano d'azione.
Nelcasodeicambiamenti climati-
¢i, la buona notizia & che i primi
duedemﬂmgm li abbiamo. Og-
g , graziealle voci dei pil giovani,
delﬁpemmeé
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BUONGIORNO

MATTIA
FELTRI

Come sarebbe andata a finire, avrei dovuto capirlo molt
anmni fa, quando Beppe Grillonon aveva ancora fondato il
Movimentoma gii progettava disalvareil mondo, e glite-
lefonal per un'intervista in cui mi spiegasse come l'avreb-
be salvato; e lui, che svernava a Malindi, sobbalz al pen-
siero della bolletta: «Belin, quanto mi fai spendere s, Poi
decisedi salvarlo con la piattaforma Rousseau (mi piace-
rebbe da parzz[wdcred%lnmfnd’ie prova a farsi pagare i
=== diritti), cio¢ il sito dove si sarebbe compiuta la rivoluzio-
=== ne della democrazia direrta: una testa, un click, un vato,

Soldi soldi soldi

al mese a parlamentare, una mancetta visti i gloriosi sti-
pendi di onorevoli e senarori. Ma d*un trarro si scopre che
lademocrazia costa, purese ¢ diretta, e persino pitidi una
telefonata Roma-Malindi, E da entusiasti pionieri del
nuove ordine, sprezzanti dei pirateschi meccanismi
dell'ﬁndenﬂfgimc inosu'i sisono trasformati in una fu-
cina di dubbi: non sicapisce bene, un po’ opaco, machici
guadagna, e insomma hanno smesso di pagare. Cosl ieri
DavideCasaleggio, padrone e gestorediRousseau, haso-
Whmpﬁmd 'ﬂ‘mm nddnmwnnnduhhv-mhn—

— Velonmrda.tellsn]luo&emdl(}rﬂloegnlhu?r i

ner fi yritmica. Com

=== glial Iommnemomordmmfllwagmonelmmm'
" Sovranith ! Siete siete morti! Ma, soprat-
- tutto, era gratis. O gitidili. Nel nostro caso, trecento euro

avrei dovuto capirlo prima ancora, quando Beppe Grillo
facevasolo il comico e la disse impeccabile: «Nessun arti-
stadovrebbe prostituirs, se non per denaros.

DIFENDITI CON
SUSTENIUM IMMUNO

JUNIOR

ADULTT

PER SOSTENERE LE DIFESE J'MMUN!TARI'E
TUTTA LA FAMIGLIA.

LI INTECRATON! ALIMENTART NON WANNO INTES]
EOME SOSTITUT ) LN DVETA UASLA, EQUILASRATA 00 LIND STILE BY WITH SAND.
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|PIFI ALTERNATIVI COME  STATO PADRONE QUANTO
|SCEGLIERE QUELLI GIUSTI PESA SU TIM, ENEL&C

VALUE TO INVESTORS

Scopri di pid

Sabato 3 Ottore 2020 s xoii - humess 196 ME i1 quotidiano dei mercati finanziari Clasedion S L A O e

PARLA LINGEGNERE CARLO DE BENEDETTI VI RACCONTO L'OGGI E IL DOMANI DI FINANZA ED EDITORIA

. Questa Borsa ha bisogno di nuovi capitali

CONTAG| La paura per il balzo dei casi Covid e il rischio di un altro lockdown aumentano
lincertezza sui mercati. Ma a Piazza Affari ci sono i titoli giusti per difendersi

Vaccinazioni

Come mettere il portafoglio al
riparo dalla seconda ondata

ORSI §pye)il

o1 Panto PANERAT

E se In durata della pandemin sari E'upm‘mm nqual‘f.n delle moratorie?
se la d
E se anche in Vaticano «Non r:’é pace Ern £li ulivis @ anzi 1a guerriglia &

senza quartiere!

Nan sono solo queste le incognite che Ttalia e il mondo hanno davanti,
ma ce 12 d'avenzo per suggerire una riflessione su questi temi, cosi come ha fatta
una riflessione, bellissima, il professor Bergio Hnmri.. pmmm sul Corriere
della Sern di venerdi 2 sui cambiamenti introdotti dal Covid-19 o Sars-Cov-2
che dir #i voglia.

un numero enorme, misurabile in miliond, di pmi italiane,

1l primo se riguarda
Dall"Abi, IAmua:me delle banche italiane, arriva la negulamneche di questn

P1azza AFFARI TRICOLORE FARDELLO JUVE sU Exor

Perché si pud tassare meno Quanto & costato a Elkann
chi porta capitali a Milano il sogno Champions

PORTI A PROVA DI BREXIT

Parla il capo delle Dogane
L'ltalia non avra scossoni

T.RowePrice® m

AZIONARIO AMERICANO

Per catturare 4 s '?! Per cogliere le
i piu bei paesaggi | migliori opportunita

degli USA .\‘) sui mercati USA

La nostra esperienza per una visione a 360° sui mercati americani
Esplora le nostre view e la nostra gamma azionaria sul sito azionario-usa.it

Imponanti
Solo per client por ln W wmbarw di um cditn o dnriv diminusies, Gl invwstitari Inferiors
rispotio o quedio |rvestito, Prima del | Illulll. Cuss costitsos ‘020 d formine una :nnmlunu m uchn penane, B consg |8 8l poterzial imvestitor di nehisdens Lna consulsnz
Iagals, Ararziata & fcas prima o AL ias| dackiol Dratriwito in Al o8 T. Fows Prica [Lusemtous 5.4 k1. 35 Boulevars du Prince Hersl L1724 Lussemiunge, sanizzas &
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Lunedi due tavole rotonde della Filt Cgil su trasporto marittimo e porti

Sara possibile seguire gli eventi in diretta streaming Riprendera lunedi
prossimo, con due tavole rotonde sul trasporto marittimo e sui porti, il
percorso avviato con |I' assemblea generale della Filt Cgil del 24 e 25
settembre scorsi di celebrazione e riflessione sui settori dei trasporti in
occasione dei quarant' anni della Federazione ltaliana Lavoratori Trasporti. Le
tavole rotonde fanno parte del percorso che portera all' evento finale del 21
ottobre, quando la Filt formulera una proposta sui trasporti, € sono occasione
per un confronto con le controparti dell' organizzazione sindacali utile a
verificare la convergenza sulle proposte e richieste della Filt. In particolare,
lunedi si ragionera con le associazioni datoriali del trasporto marittimo e della
portualita della centralita di questi due settori per il Paese, dei riflessi dell’
emergenza sanitaria sui traffici, di investimenti in infrastrutture ed innovazione
tecnologica e di sostenibilita ambientale e intermodalita. Inoltre al centro delle
due tavole rotonde le questioni piu strettamente legate al lavoro, i rinnovi dei
contratti nazionali, la sicurezza sul lavoro e la tutela dell' occupazione. Il primo
appuntamento, sul tema del trasporto marittimo, avra inizio alle ore 9.30.

Introdurra i lavori e partecipera alla tavola rotonda il segretario nazionale della Filt Cgil, Natale Colombo. A moderare

il dibattito Martina Toti di Collettiva. Nell' ambito della tavola rotonda sono previsti gli interventi di Mario Mattioli

presidente di Confitarma, Stefano Messina presidente di Assarmatori, Luca Vitiello presidente di Assorimorchiatori,

Stefania Visco, presidente di Federimorchiatori, e Livia Spera, segretario generale dell' ETF. Nel pomeriggio alle

14.30 € in programma la tavola rotonda sulla portualita, introdotta da Natale Colombo e moderata da Martina Toti.

Sono previsti gli interventi di Daniele Rossi presidente di Assoporti, Cesare Guidi, presidente di Angopi, Mauro

Vianello, presidente dell' Angaf, Roberto Rubboli, direttore di Ancip, Luca Becce, presidente di Assiterminal, Andrea

Gentile, presidente di Assologistica, Federico Barbera, presidente di Fise Uniport, Mario Sommariva, segretario

generale dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, e Sergio Mario Carbone, professore emerito

Universita di Genova. Sara possibile seguire gli eventi in diretta streaming su Collettiva.it .

)
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Dall' assemblea Assoporti il rilancio del 'sistema dei sistemi’

NAPOLI L'assemblea nazionale di Assoporti, tenutasi a Napoli mercoledi I &
scorso e molto attesa per capire quale audience l'associazione dei porti wwmwﬁﬂlﬂm’m WM!\BITTWMM

v | GUABTEM RERTECH

italiani raccoglie a livello governativo sui grandi progetti in corso nel paese, ha

confermato la volonta della stessa Assoporti di richiamare |'attenzione Eg;giszg";b':gtﬁsnfgmt' i
dell'Europa, oltre che dei sistemi portuali italiani, sulla necessita di un vero  sistemi”

sistema di sistemi e non di una costellazione di porti impegnati solo sui propri
interessi. Questo percorso ben definito ha fatto si che anche I'Autorita di
Sistema Portuale del Mare di Sicilia Orientale, oggi fuori da Assoporti insieme
a quella della Sicilia Occidentale, ma presente all'assemblea con il suo
presidente Andrea Annunziata, stia valutando in chiave positiva i risultati delle
ultime decisioni dei vertici dell'associazione; e quindi di rientrare nella stessa.
s

L'importante notizia & emersa dall'assemblea ed induce a pensare che una
simile iniziativa possa essere allo studio anche dell'altro sistema portuale

siciliano.Una direzione, quella di concretare il sistema dei sistemi portuali

italiani, che il presidente di Assoporti Daniele Rossi ha ripercorso nella sua
relazione, ricordando che in questo anno orribile sotto il profilo dell'economia
mondiale i porti italiani comunque non si sono mai fermati garantendo la sicurezza dei lavoratori, dei marittimi e delle
merci. La contrazione generale ha ridotto del 12% le merci movimentate nel primo semestre rispetto allo stesso
periodo del 2019, con settori quasi azzerati quali i passeggeri e ancor piu la crocieristica.Traffici perduti, che non
potranno mai essere recuperati ed i cui effetti negativi ha detto Rossi dovranno essere mitigati, soprattutto sui
lavoratori. Rossi ha ricordato i passi compiuti dall'associazione come la sottoscrizione di alcuni importanti accordi di
collaborazione a beneficio del sistema portuale e del sistema paese tra i quali il protocollo con I'Agenzia delle Dogane
per favorire la digitalizzazione delle procedure doganali degli enti portuali e la standardizzazione delle modalita
operative, il protocollo di intesa con Cassa Depositi e Prestiti di collaborazione tecnico finanziaria fra questa e le
singole AdSP per la realizzazione delle nuove infrastrutture, quello con Medcruise per lo sviluppo del traffico
crocieristico, con Svimez per la costituzione di un osservatorio economico sulle ZES per lo sviluppo delle aree
portuali, con ICE e UIR per collaborare alle maggiori fiere di settore. Fra i tanti temi affrontati nel corso dell'attivita il
contratto con i lavoratori portuali, quello dell'autoproduzione, che rimane consentita ha detto ma solo dove non ci
sono soggetti autorizzati a garantire il servizio. Ha richiamato poi la necessita di una garanzia di poter dragare i porti
partendo da una possibile rimozione dei limiti allo spostamento dei sedimenti e dalla semplificazione del deposito
temporaneo: un traguardo da raggiungere in collaborazione con il MinA e I''SPRA.Fondamentale per il presidente &
semplificare le norme, velocizzare anche i diversi progetti portuali per evitare che diventino obsoleti e lavorare
all'integrazione logistica del Sud con una rete ferroviaria moderna ed efficiente. E su strade, ferrovie e digitalizzazione
che devono essere concentrati sforzi e risorse del Recovery Fund. La portualita italiana per sua caratteristica
morfologica ha spiegato non persegue le concentrazioni logistiche ma ha bisogno di connettere materialmente ed
immaterialmente i suoi hub.Senza una vera semplificazione normativa non potra esserci ripresa; ad esempio nei
codici appalti ed ambiente occorre limitare le sanzioni penali, inasprendole, solo ai casi di comprovata patologica
infedelta per non bloccare il lavoro della pubblica amministrazione.Fra i piani specifici di settore il presidente Rossi ha
richiamato la necessita di arrivare quanto prima ad una completa attuazione della riforma della legge 84 ed in
particolare alla messa in funzione della Conferenza dei presidenti per garantire l'effettivo coordinamento centrale della



portualita nazionale e si & detto fiducioso che sulle misure dei canoni
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portuali del Decreto Rilancio, una volta compiuta I'indagine in corso sulle esigenze dei terminalisti e piccoli
concessionari, si possa raggiungere una interpretazione piu vicina alle loro aspettative.L'assemblea, aperta dal
presidente dellAdSP del Tirreno Centrale Pietro Spirito cui sono seguiti i saluti istituzionali dell'ammiraglio CP
Giovanni Pettorino e dal sottosegretario MIT Roberto Traversi dopo la relazione di Daniele Rossi & proseguita con
panel sul bilancio post Covid dei porti italiani, sulla portualita fra Recovery Fund e sviluppo, sulla geopolitica dei porti,
e sulla relazione fra porti, territori e turismo, cui hanno partecipato oltre 20 relatori fra presidenti dei sistemi portuali,
esponenti del governo, della politica e ricercatori. Sempre centrale il tema della crescita sostenibile dei porti con
interventi delle varie autorita sui progetti in corso relativamente al GNL ed alla elettrificazione delle banchine richiesta
dal Green New Deal ma anche su implementazioni dei collegamenti ferroviari e molto altro, come ad esempio le
riflessioni sul riposizionamento percepito nel mercato globale che ci induce all'osservazione di un trend di ritorno ad
un'economia di prossimita. Temi che riprenderemo presto.Intervenuto in videoconferenza, il ministro Paola De Micheli
ha tratteggiato i diversi scenari di lavoro del MIT nel breve, medio e lungo periodo. L'iniziale procedimento a
tamponare I'emergenza data dalla riduzione dei traffici fino all'impegno di adeguamento sostenibile con il giusto
sostegno economico agli operatori portuali, lavori sulle infrastrutture, ultimo miglio ferroviario e stradale per il porto.
Impegno anche per la ripartenza delle crociere attraverso gli incontri con i player e quello prossimo e a lungo termine
per concorrere con i porti del Nord Europa. Gli obiettivi nell'allegato sulle infrastrutture al piano nazionale di riforme
che potranno essere finanziati anche con gli strumenti europei quali il Green New Deal € il piano UE Next Generation
riguardano l'appoggio alle infrastrutture sostenibili nei porti, con efficientamento di strutture esistenti e potenziamento
delle mission specifiche del singolo porto. Mobilita da e verso i porti con realizzazione di una struttura stradale e
ferroviaria omogenea. Sostegno infine agli operatori portuali che non possono essere gravati dagli oneri necessari
per gli adeguamenti previsti dal progetto Green Port. Abbiamo messo piu di 800 milioni di euro per i porti ha detto De
Micheli e ci saranno altre risorse dai Fondi Europei per la manutenzione del territorio e la digitalizzazione della
logistica.C.G.
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FVG: Pizzimenti, pressing su Governo per attuazione dei punti franchi nel porto di Trieste

(FERPRESS) Trieste, 2 OTT L'attuazione del regime dei punti franchi del
porto di Trieste porterebbe vantaggi non solo alla citta ma a tutto il nostro
territorio regionale e per questo mi impegno a coinvolgere i nostri
rappresentanti presso I'Unione europea per un dialogo diretto con le istituzioni
comunitarie.Lo ha affermato l'assessore regionale alle Infrastrutture, Graziano
Pizzimenti, in merito alla mozione, primo firmatario Claudio Giacomelli,
approvata dal Consiglio regionale e che impegna la Giunta regionale ad
attivarsi per sostenere presso il Governo la piena attuazione del regime
giuridico.Perché il regime si realizzi ha ricordato I'assessore € necessario che
il Governo notifichi alla Commissione europea I'esclusione dei punti franchi
dal territorio doganale dell'Unione, attivando la procedura presso le
istituzionicomunitarie. Sebbene nel corso della recente audizione congiunta
della | e IV Commissione i responsabili dell'Agenzia delle Dogane abbiano
reso nota l'istituzione di un tavolo tecnico per I'analisi e la valorizzazione delle
specialita del porto di Trieste, il Friuli Venezia Giulia resta in attesa di
sviluppi.Sara fondamentale ha sottolineato Pizzimenti la sinergia tra porti,
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interporti e tutta la rete di trasporti fuori dal nostro territorio. La sfida & duplice: ottenere i punti franchi e mettere in rete

le capacita delle singole infrastrutture. Trieste € punto nevralgico di questo sistema, ma sara la piattaforma globale del

Friuli Venezia Giulia a vincere queste sfide.
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Trieste-Patrasso linea diretta ro-ro

Trieste. Italia-Grecia un' altra autostrada del mare € avviata. La DFDS, (Det

Forenede Dampskibs-Selskab), una delle pit grandi reti di rotte di traghetti in ~ TL{\AUTILUS
Europa, compresi i propri terminali in porti strategici, ha confermato quanto

annunciato lo scorso 5 settembre di attivare una nuova linea di traghetti tra
Trieste e Patrasso. L' inizio della nuova autostrada & stato avviato con unna
nave per un collegamento bisettimanale (giorni mercoledi e sabato). La
danese DFDS & presente nel porto di Trieste da anni ed & azionista della
societa terminalista Sames Seaports&Terminal. Ora in questi giorni, la DFDS
ha avviato un nuovo servizio di traghetti merci tra Patrasso in Grecia e Trieste
in ltalia, con viaggi settimanali di andata e ritorno. Su questa rotta la
concorrenza nel trasporto via mare tramite navi ro-ro € impegnativa, vista la
presenza anche di Grimaldi Lines con un collegamento ro-pax tra il porto di
Marghera, Igoumenitsa e Patrasso. Il porto franco di Trieste favorisce tutte le
merci in arrivo dall' estero via mare agevolando liberamente il transito per poi

essere inviate alle rispettive destinazioni estere. Le merci possono
beneficiare di una deroga di 180 giorni nel pagamento dei dazi doganali, dell’
IVA e delle accise; nessun limite di tempo per lo stoccaggio di merci, nessuna garanzia bancaria & dovuta fino a
quando le merci sono nel porto franco. Le tasse portuali sono inferiori a quelle degli altri porti italiani, il transito per i
veicoli commerciali diretti all' estero € semplificato. In questo contesto, il ruolo della portualita mediterranea torna ad
essere un driver di sviluppo fondamentale e strategico per la portualita italiana e nello specifico per quella del
Mezzogiorno. In tal senso le ZES possono realizzare un driver che apporta valore aggiunto a un sistema portuale e
sviluppo per il relativo territorio. Il Mediterraneo deve tornare a essere importante nelle logiche e nelle declinazioni
politiche regionali che riguardano la portualita e I' intera economia italiana e del Mezzogiorno. Si dovra parlare sempre
piu di porto e di portualita, in Italia e in Europa, senza campanilismi e retro-fini, se si vuole tornare a essere artefici del
proprio futuro. Appena pochi mesi addietro, la danese DFDS, presso I' AASPMAM, aveva affermato I' importanza dei
servizi ro-ro tra I' ltalia e la Turchia. Infatti, la societa sta continuando a scalare i porti di Trieste e di Bari, mantenendo
protocolli e misure anti Covid-19, con carichi tramite camion non accompagnati per evitare rischi di contagio. Sono
due unita, la M/n UND Ege e la M/n SF Baleares, a collegare bi- settimanalmente i porti di Pendik (Turchia) e Trieste,
con arrivo a Bari ogni martedi e sabato. In quell' occasione, il Presidente dell' ASPMAM, Prof Ugo Patroni Griffi,
ebbe a dichiarare: ' Incrementare I' offerta di questa modalita di trasporto nella nostra macro area geografica significa
determinare una differente performance dello scalo portuale barese e dell' intera piattaforma dei porti dell' AASP
rispetto alle esigenze di trasporto delle imprese pugliesi e lucane e fornire ai nostri operatori un modello di business
sostenibile superiore a altri modelli di trasporto intermini di tempo, costo, qualita e ambiente.' Ora, per accogliere un
nuovo aumento della domanda del mercato, la BU Med (Business Unit Mediterranean), della DFDS ha avviato questa
nuova linea di navigazione fra Trieste e Patrasso, In precedenza, Patrasso serviva solo come scalo intermedio tra
Pendik (Istanbul) e Trieste; mentre ora fornira servizi regolari e affidabili tra I' Italia e la Grecia, con una frequenza
settimanale di andata e ritorno. La nave traghetto impiegata sara la ro/ro 'Gallipoli Seaways',costruita nel 2001 e con
una capacita di carico di 3.214 metri lineari, e scalera Trieste, con servizio diretto, due volte a settimana. La DFDS,
come compagnia europea di spedizioni & logistica, aveva acquistato la compagnia turca UN Ro-Ro lletmeleri A. nell'
estate del 2018, conquistando cosi un ruolo di primo piano nel traffico ro-ro tra
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Trieste e Istanbul. Nel 1994, 48 operatori di trasporto merci turchi formarono UND Ro-Ro, unione che opera nel
trasporto marittimo intermodale a corto raggio con lo scopo di trasportare merci dalla Turchia all' Europa (al porto di
Trieste in Italia) via mare. Nel 2004, la societa & stata ribattezzata U.N. Ro-Ro e poi acquisita da DFDS. Abele
Carruezzo © Riproduzione riservata.
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Confetra FVG sollecita I' uso del regime di Porto franco di Trieste per creare lavoro e

sviluppo

Una mozione impegna il presidente della Regione a pretendere il pieno
rispetto dell' extradoganalita del porto L' arrivo del terminalista tedesco HHLA
nel porto di Trieste, che partecipera alla gestione della nuova Piattaforma
Logistica di Trieste ( 29 settembre 2020), & un riconoscimento al ruolo
europeo dello scalo portuale giuliano, ma un' ulteriore spinta allo sviluppo dell'
hub portuale e dell' economia deve venire dal pieno riconoscimento dello
status di porto franco internazionale dello scalo. Ad evidenziarlo &€ Confetra
Friuli Venezia Giulia, ricordando che & questo I' obiettivo che I' associazione
territoriale della Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della
Logistica persegue da anni, chiedendo al governo italiano di utilizzare I' asset
competitivo del regime di porto franco internazionale per consentire le
lavorazioni industriali delle merci che transitano attraverso il porto di Trieste.
Confetra FVG ha denunciato che «tale concreta possibilita & perd vanificata
dalla sordita delle stanze romane e dalla mancanza di consapevolezza dei
politici verso il principio di extradoganalita: in pratica - ha spiegato I'
associazione - viene opposto che il codice doganale comunitario include il

B quetiiara it ot o

porto di Trieste fra le zone franche comunitarie e non fra i territori extradoganali, dimenticando che era ed &

competenza dello Stato membro indicare all' Unione Europea quali siano i territori extradoganali, fra cui si deve porre

il porto di Trieste, come sancito da norme di diritto internazionale pubblico, che I' Italia, volente o nolente, & tenuta a

rispettare. Il regime di Porto franco - ha sottolineato Confetra FVG - andrebbe usato per creare economia,

occupazione e ricchezza sul nostro territorio e non vissuto come anomalia da scansare». A tal proposito I'

associazione ha manifestato ottimismo, specificando che ieri, «dopo un' apposita audizione alla quale abbiamo

contribuito attivamente, il Consiglio della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia ha approvato una mozione, votata

da tutti gli schieramenti politici presenti, che impegna il presidente della Regione a pretendere il pieno rispetto dell'

extradoganalita del porto franco e I' avvio delle necessarie procedure governative in tal senso. Vedremo - ha

precisato Confetra FVG - se a Roma I' encefalogramma politico rimarra piatto oppure perverra qualche segno di vita.

Sia chiaro, non abbiamo piu intenzione di piegare la testa: lavoro, serieta e risultati. Questi sono i nostri valori e da

imprenditori pretendiamo dalle istituzioni precisione, visto che parlare di velocita non & proprio il caso».
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Confetra Friuli Venezia-Giulia: 29 settembre data storica

I meriti di Parisi, il nuovo partner tedesco, I' VA mancata, la natura del porto franco. L' associazione logistica
territoriale celebra la nuova Piattaforma Logistica di Trieste

a cura di Confetra Friuli Venezia-Giulia Il 29 settembre si conferma data
storica nelle relazioni di Trieste con la Mitteleuropa e quest' anno ¢é stata
propiziata da una bella giornata di sole, di quelle che rincuorano e fanno ben
sperare. Assistendo alla cerimonia ufficiale di fine lavori per la Piattaforma
Logistica di Trieste , molte parole sono state spese per celebrare il nuovo
terminal rubato al mare, ma soprattutto veniva riconosciuto il ruolo europeo
del nostro porto, sintetizzato nello slogan "Ein Hafen fur Europa". Grande
merito e ringraziamento per la capacita di visione e la tenacia nel portare
avanti il progetto va ad uno dei partner principali nonché nostri soci fondatori,
Francesco Parisi s.p.a. Casa di spedizione storica, tra le prime in Europa, a
testimonianza della qualita del tessuto imprenditoriale locale proiettato su
scala mondiale. Ma tutti i terminalisti, le case di spedizione, le agenzie
marittime, i vettori ferroviari hanno lavorato duramente per tanti anni in
competizione con porti unionali meno schiacciati dalla pressione fiscale e

dalla burocrazia del nostro, guadagnando per Trieste un credito internazionale
di credibilita ed affidabilita. In particolare, vanno tenute bene a mente la
perseveranza e la resilienza dei terminalisti operanti nei settori dei traffici unitizzati, in primis Trieste Marine Terminal e
Samer Seaports. A conferma di cid i nuovi partner tedeschi della Hamburger Hafen Logistik AG hanno deciso di
investire qui e non altrove ed € ben risaputo che in Germania, dove nulla accade per caso, le decisioni vengono
ponderate con molta cura ed attenzione. Le parole dell' AD Titzrath sul futuro sviluppo dell' area sono concise e
chiare: «Precisione prima della velocita». Condividiamo ogni singola parola. Il risultato & il perfetto esempio del lavoro
fatto dalle nostre Imprese assieme al Presidente D' Agostino. Lavoro, serieta e risultati. Questo & I' unico modo per
convincere partner internazionali ad investire e credere nelle nostre Imprese e nel nostro Paese. Condividiamo
pienamente anche le parole del Direttore nazionale di Confetra , Ivano Russo, laddove in relazione all' operazione
sulla Piattaforma Logistica di Trieste afferma che il puro transito di merci produce valore relativo. Meno azzeccato ci
pare il paragone azzardato dalla stampa sull' oleodotto SIOT-TAL, laddove si lamenta il mancato incasso dell' IVA sul
petrolio che vi transita per i Paesi centroeuropei. Tuttavia una modifica della legge sull' IVA che permetta agevolmente
I'importazione in Italia di merci destinate al consumo in altri Paesi unionali &€ una delle tante battaglie che Confetra
Fiuli Venezia-Giulia conduce inascoltata da anni. Ma al di |Ia dell' IVA , la creazione di vero valore aggiunto all' interno
della filiera logistica & I' obiettivo che questa Confetra regionale persegue da anni, chiedendo al governo italiano di
utilizzare I' asset competitivo del regime di porto franco internazionale per consentire le lavorazioni industriali delle
merci che transitano attraverso il nostro porto. Tale concreta possibilita &€ pero vanificata dalla sordita delle stanze
romane e dalla mancanza di consapevolezza dei politici verso il principio di extradoganalita : in pratica viene opposto
che il codice doganale comunitario include il porto di Trieste fra le zone franche comunitarie e non fra i territori
extradoganali, dimenticando che era ed € competenza dello Stato membro indicare all' Unione europea quali siano i
territori extradoganali, fra cui si deve porre il porto di Trieste, come sancito da norme di diritto internazionale pubblico,
che I' ltalia, volente o nolente, & tenuta a rispettare. Il regime di Porto franco andrebbe usato per creare economia,
occupazione e ricchezza sul nostro territorio € non vissuto come anomalia da scansare. Sul punto, tuttavia, siamo



ottimisti . Il primo ottobre scorso, dopo un' apposita audizione alla quale abbiamo contribuito attivamente, il Consiglio
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della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia ha approvato una mozione, votata da tutti gli schieramenti politici
presenti, che impegna il Presidente della Regione a pretendere il pieno rispetto dell' extradoganalita del porto franco e
I' avvio delle necessarie procedure governative in tal senso. Vedremo se a Roma I' encefalogramma politico rimarra
piatto oppure perverra qualche segno di vita. Sia chiaro, non abbiamo piu intenzione di piegare la testa: lavoro,
serieta e risultati. Questi sono i nostri valori e da imprenditori pretendiamo dalle Istituzioni precisione, visto che
parlare di velocita non & proprio il caso.
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Confetra Fvg: Trieste assume ruolo europeo

Redazione

TRIESTE Con linaugurazione della Piattaforma Logistica Trieste, viene
riconosciuto il ruolo europeo dello scalo giuliano. Ne & convinta Confetra Friuli

Venezia Giulia che definisce quella del 29 Settembre una data storica nelle == i

Confetra Fvg: Trieste assume
relazioni di Trieste con la Mitteleuropa e quest'anno si legge in una sua nota €  ruolo europeo
stata propiziata da una bella giornata di sole, di quelle che rincuorano e fanno g
ben sperare. Assistendo alla cerimonia ufficiale di fine lavori per la i &
Piattaforma Logistica di Trieste, molte parole sono state spese per celebrare -
il nuovo terminal rubato al mare, ma soprattutto veniva riconosciuto il ruolo
europeo del nostro porto, sintetizzato nello slogan Ein Hafen fiir Europa.
Grande merito e ringraziamento per la capacita di visione e la tenacia nel
portare avanti il progetto va scrive Confetra FVG ad uno dei partner principali
nonché nostri soci fondatori, Francesco Parisi Spa. Casa di spedizione
storica, tra le prime in Europa, a testimonianza della qualita del tessuto
imprenditoriale locale proiettato su scala mondiale. Ma tutti i terminalisti, le

case di spedizione, le agenzie marittime, i vettori ferroviari hanno lavorato

duramente per tanti anni in competizione con porti unionali meno schiacciati

dalla pressione fiscale e dalla burocrazia del nostro, guadagnando per Trieste un credito internazionale di credibilita
ed affidabilita. In particolare, vanno tenute bene a mente la perseveranza e la resilienza dei terminalisti operanti nei
settori dei traffici unitizzati, in primis Trieste Marine Terminal e Samer Seaports. A conferma di cid i nuovi partner
tedeschi della Hamburger Hafen Logistik AG hanno deciso di investire qui e non altrove ed & ben risaputo che in
Germania, dove nulla accade per caso, le decisioni vengono ponderate con molta cura ed attenzione. Le parole
dell'Ad Titzrath sul futuro sviluppo dell'area sono concise e chiare: Precisione prima della velocita. Condividiamo ogni
singola parola. Il risultato € il perfetto esempio del lavoro fatto dalle nostre imprese assieme al presidente dell'AdSp
Zeno D'Agostino. Lavoro, serieta e risultati. Questo € I'unico modo per convincere partner internazionali ad investire e
credere nelle nostre Imprese e nel nostro Paese. Condividiamo pienamente anche le parole del direttore nazionale di
Confetra Ilvano Russo, laddove in relazione all'operazione sulla Piattaforma Logistica di Trieste afferma che il puro
transito di merci produce valore relativo. Meno azzeccato ci pare il paragone azzardato dalla stampa sull'oleodotto
SIOT-TAL, laddove si lamenta il mancato incasso dell'lva sul petrolio che vi transita per i Paesi centroeuropei.
Tuttavia una modifica della legge sull'lva che permetta agevolmente I'importazione in Italia di merci destinate al
consumo in altri Paesi unionali & una delle tante battaglie che Confetra Friuli Venezia Giulia conduce inascoltata da
anni. Ma al di la dell'lva, la creazione di vero valore aggiunto all'interno della filiera logistica € I'obiettivo che Confetra
FVG persegue da anni, chiedendo al governo italiano di utilizzare I'asset competitivo del regime di porto franco
internazionale per consentire le lavorazioni industriali delle merci che transitano attraverso il nostro porto. Tale
concreta possibilita & pero vanificata dalla sordita delle stanze romane e dalla mancanza di consapevolezza dei
politici verso il principio di extradoganalita: in pratica viene opposto che il codice doganale comunitario include il porto
di Trieste fra le zone franche comunitarie e non fra i territori extradoganali, dimenticando che era ed &€ competenza
dello Stato membro indicare all'Unione europea quali siano i territori extradoganali, fra cui si deve porre il porto di
Trieste, come sancito da norme di diritto internazionale pubblico, che ['ltalia, volente o nolente, € tenuta a rispettare. Il



regime di Porto franco andrebbe usato per creare economia, occupazione e ricchezza sul nostro territorio € non
vissuto come anomalia da scansare. Sul punto, tuttavia, siamo ottimisti. Il primo Ottobre scorso, dopo un'apposita
audizione alla quale abbiamo contribuito attivamente, il
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Consiglio della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia ha approvato una mozione, votata da tutti gli schieramenti
politici presenti, che impegna il presidente della Regione a pretendere il pieno rispetto dell'extradoganalita del porto
franco e I'avvio delle necessarie procedure governative in tal senso. Vedremo conclude Confetra FVG se a Roma
I'encefalogramma politico rimarra piatto oppure perverra qualche segno di vita. Sia chiaro, non abbiamo piu
intenzione di piegare la testa: lavoro, serieta e risultati. Questi sono i nostri valori e da imprenditori pretendiamo dalle
Istituzioni precisione, visto che parlare di velocita non € proprio il caso.
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HHLA investe a Trieste
TRIESTE E un ingresso importante, che fornira nuove importanti risorse al m GMZWN&M‘“ITTI
a a
porto: anche se € la conferma che sono gli investimenti stranieri di questi o= e wwun s ssonn swonsmern soassns

tempi ad avere la priorita nello sviluppo della nostra logistica.Con una quota

§

del 50,01%, la societa Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA) ha infatti =~ HHLA investe a Trieste
= IER e JNIX

acquisito la maggioranza del terminal multifunzionale Piattaforma Logistica
Trieste (PLT) nel porto di Trieste. Il relativo accordo & stato sottoscritto lunedi
scorso. Dal punto di vista contrattuale e organizzativo, I'investimento fa capo
alla societa HHLA International GmbH. Con questa partecipazione
nell'Adriatico, HHLA sottolinea la societa tedesca si posiziona in un mercato
in forte crescita che offre buone opportunita di sviluppo grazie alla sua
posizione strategica. Dopo Odessa (Ucraina) e Tallinn (Estonia), questo ¢ il

i F“f

terzo porto che vede la partecipazione di HHLA al di fuori di Amburgo.Angela s s !;’mﬂ‘ i
Titzrath, amministratrice delegata di HHLA ha detto: Negli anni passatila — j‘ 7

regione adriatica si € sviluppata in modo molto dinamico. Trieste & il porto piu et <4
Settentrionale del Mediterraneo e al contempo lo sbocco a Sud dell'Europa === =7 S .

Centrale e Orientale. Questa partecipazione costituisce un significativo

ampliamento della nostra attuale rete portuale e intermodale. Il terminal ci offre la possibilita di intercettare nuovi flussi
di merci in mutamento e di partecipare attivamente alla loro evoluzione. Con questa operazione ribadiamo le nostre
ambizioni e la nostra volonta di crescita internazionale. Al tempo stesso intendiamo rafforzare ulteriormente i nostri
terminal di Amburgo attraverso investimenti in impianti e tecnologie. Siamo un'azienda di Amburgo ma ci sentiamo a
casa in Europa e operiamo a livello globale.Francesco Parisi, presidente del Consiglio di Amministrazione di PLT:
l'ingresso di un socio della statura di HHLA in PLT & motivo di grande soddisfazione per le prospettive di crescita
della societa e dell'intero porto di Trieste. Le strategie di sviluppo nell'area del Centro ed Est Europeo sono state
condivise con HHLA in modo armonico e le visioni dei nuovi partner sono state per noi una conferma della solidita del
progetto che abbiamo sviluppato.Gli impianti del terminal sono situati all'interno della zona franca di Trieste e
dispongono di una superficie complessiva di 28 ettari. Nella parte Settentrionale si svolgono prevalentemente i traffici
di sbarco ed imbarco di merci varie e vengono erogati i servizi logistici. Nella zona Meridionale & attualmente in
costruzione il nuovo cuore del terminal: I'area di recente realizzazione entrera in funzione nel primo trimestre del 2021
ed é progettata per la movimentazione di container e roll-on/roll-off. La capacita del terminal PLT ammontera in totale
a circa 300.000 TEUs (container standard), 90.000 unita ro-ro e 700.000 tonnellate di carico generale. Vi € inoltre la
possibilita di aumentare notevolmente la capacita del terminal ampliando le aree adiacenti.La posizione
strategicamente favorevole del porto adriatico di Trieste offre ottime opportunita di sviluppo del traffico diretto verso
I'interno. Il terminal PLT & dotato di un proprio raccordo ferroviario. Oltre a cio, Metrans, filiale ferroviaria di HHLA,
collega gia il porto di Trieste con la sua rete intermodale europea. || completamento dell'operazione € soggetto a
diverse condizioni sospensive ed & previsto per il mese di gennaio 2021.
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HHLA e Piattaforma Logistica: le prospettive internazionali per il Porto e per Trieste

L'Arrivo di Hamburger Hafen und Logistik, la societa pubblica amburghese
leader nella logistica portuale, sulle sponde della nostra citta ha generato
diverse reazioni politiche, molte positive, altre scettiche, alcune decisamente
dietrologiche, al punto di denunciare la strisciante privatizzazione del Porto o

HHLA Plattaforma

addirittura la svendita della nostra sovranita a una nazione straniera. Per fare ==
un po' di chiarezza, soprattutto sulle prospettive che questa acquisizione pud DTDSDEtUVB

- internazionali per il

aprire per Trieste e in generale sullo stato del nostro sistema portuale, Porto e per Trieste

abbiamo rivolto alcune domande a Sergio Bologna . Bologna, nato a Trieste
nel 1937, ha insegnato in varie Universita, in Italia e in Germania. Si &
occupato di storia del movimento operaio, ha partecipato alla fondazione di
riviste quali «Classe operaia» e «Primo Maggio». Espulso dall'Universita, ha
scelto di fare il consulente e in questa veste é stato coordinatore del settore
merci del Piano Generale dei Trasporti e della Logistica (1998-2000), membro
del Comitato scientifico per il Piano Nazionale della Logistica (2010-2012) ed

esperto del CNEL sui problemi marittimo-portuali. Ha steso il Manifesto
programmatico ed & attivo in ACTA L'associazione dei freelance.
L'acquisizione da parte della societa amburghese HHLA del 50,1% della nuova Piattaforma Logistica di Trieste segna
un passaggio potenzialmente storico per I'economia cittadina. In che quadro si inserisce tale operazione e cosa pud
significare per lo scalo anseatico e per quello adriatico? A un primo sguardo, I'acquisizione sembra seguire una logica
di maggiore integrazione del sistema logistico europeo, rendendo ancora piu fitta la rete che coinvolge porti,
interporti, connessioni marittime e terrestri, in particolare quelle via ferro. Qual ¢ I'effettiva tendenza, da questo punto
di vista? E questo trend pud portare anche a ricadute produttive nella nostra citta? Non & da oggi che gli imprenditori
portuali tedeschi s'interessano all'ltalia. Tanto per citare esempi illustri: il porto di Gioia Tauro non & stato forse gestito
negli ultimi trent'anni da un societa italiana controllata da un gruppo tedesco, anzi, piu precisamente di Amburgo? E
questo stesso gruppo non ha forse messo le mani su La Spezia, dove tuttora & presente, e in altri scali come Cagliari,
Salerno e Ravenna? Il gruppo Eurogate, che fa capo alla famiglia Eckelmann, € tra l'altro il principale competitor di
HHLA all'interno del porto di Amburgo ed ha costruito il suo network internazionale con largo anticipo su HHLA,
investendo non solo in Italia ma anche in Portogallo e in Russia. HHLA prima di mettere piede a Trieste ha ottenuto
delle concessioni a Tallinn e a Odessa. Con che logica si muovono questi gruppi, che appartengono al settore dei
GTO, Global Terminal Operator, uno dei settori dove la concentrazione di capitali ormai ha raggiunto livelli quasi
parossistici? La logica € quella di offrire ai propri clienti , che sono le potenti compagnie marittime specializzate nei
traffici di linea - colossi come Maersk, MSC, Cosco, CMA CGM, Evergreen e altri dieci/dodici, consorziati per di piu
tra di loro in cosiddette Alliances - un servizio di stevedoring in diverse parti del globo , in modo da avere a) quel
potere negoziale verso le compagnie marittime che consente loro di sopravvivere, b) una presenza su diversi mercati
locali con un piu ampio ventaglio di servizi ma soprattutto c) una visione dell'universo dei traffici nella sua complessita
per anticipare la sua volatilita. Tutti vantaggi che non avrebbero se si limitassero ad essere presenti in un solo porto,
anche se delle dimensioni di Amburgo. Finora, dovunque sono andati hanno portato traffici e occupazione. Perché?
Perché i requisiti per resistere in questo mercato assai competitivo sono sempre piu complessi ed elevati e il know
how necessario richiede un grado di sofisticazione che ormai lo rende un patrimonio di pochi . HHLA e Eurogate
appartengono a questo club ristretto, anche se la loro dimensione &€ molto minore rispetto a giganti come CK



Hutchison o PSA. Percio se un porto vuol sopravvivere e crescere e magari avere ambizioni anche
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piu elevate, per esempio essere un porto internazionale, o si affida a questi specialisti o rimane una scatola vuota. Il

mestiere del terminalista non € un mestiere facile. Uno potrebbe dire: 'Beh ma che fanno di tanto difficile? Prendono
degli scatoloni da dentro una stiva e li mettono su una banchina e viceversa, fa tutto la gru, coi semirimorchi delle navi
Ro Ro addirittura non c'é bisogno nemmeno della gru, scendono e salgono dalla nave da soli, quando si tratta poi di
merci solide alla rinfusa ci sono sistemi automatizzati, basta schiacciare un bottone.'. Quello che non si vuol capire &
che il know how consiste nel sistema di relazioni che i terminalisti debbono saper intessere e gestire con i loro clienti e
fornitori , debbono inoltre saper organizzare e gestire la consegna delle merci a destino o il prelievo delle merci dal
cliente e debbono saperlo fare col camion ma soprattutto con il treno, debbono essere specialisti dell'intermodale ed
anche per questo occorre un know how non indifferente. Ma c'é un elemento in piu che spiega la logica di rete dei
terminalisti, anzi, sempre piu diventa l'elemento decisivo nelle loro scelte ed ¢ il fatto che negli ultimi quindici anni le
compagnie marittime medesime si sono sdoppiate, diventando esse stesse operatori terminalistici oltre che carrier e
hanno fatto incetta a man bassa di spazi di banchina, anzi hanno acquisito interi porti o si sono fatte dare concessioni
decennali, insomma sono diventate le dirette concorrenti dei vari PSA, HHLA, Eurogate e via dicendo. Che cosa vuol
dire tutto questo? Che le barriere all'entrata nel mercato dei servizi portuali sono diventate talmente elevate che non &
immaginabile che qualche impresa 'nuova entrante' possa pensare di farcela , soprattutto se pensiamo alle rachitiche
imprese italiane. Trent'anni fa, al tempo della privatizzazione dei nostri porti, la situazione era differente, c'erano
ancora dei margini di manovra per delle imprese, anche di modeste dimensioni. Infatti, chi ha preso in mano la
gestione di tante banchine allora, dopo la riforma del 1984 con cui s'introduceva per la prima volta la privatizzazione?
Degli agenti marittimi, che si sono improvvisati terminalisti pur non avendo uno specifico know how. E perché ce
I'hanno fatta, dopotutto? Perché erano gli unici ad avere le famose relazioni con le grandi compagnie marittime, con i
carrier . Relazioni e reputazione sono strettamente intrecciate. A Trieste abbiamo un esempio da manuale: Pierluigi
Maneschi, agente marittimo livornese, aveva dei rapporti consolidati con Evergreen, societa cinese di Taiwan, allora
ai vertici della classifica mondiale dello shipping. Grazie a questi rapporti si € sentito abbastanza sicuro da prendere in
gestione il molo VIl ed é riuscito a vendere a Evergreen il Lloyd Triestino ribattezzato Italia marittima. Ma quello che
era possibile trent'anni fa oggi € semplicemente impensabile tant'é vero che gli ex agenti marittimi diventati
terminalisti, sto pensando per esempio al gruppo che faceva capo a Negri nel porto di Genova, si stanno ritirando dal
mercato e cedono a operatori globali 0 a fondi d'investimento le loro pur fiorenti aziende terminalistiche. Sono stati
criticati per questo, in particolare quando hanno fatto entrare i fondi, perché questi avrebbero una visione speculativa
a beve termine. lo non la penso cosi, i fondi ci possono stare purché ci sia nella compagine societaria un socio
'industriale' detentore di quello specifico know how multimodale e dotato di relazioni internazionali con gli interlocutori
'giusti'. Da questo punto di vista non si poteva trovare un socio migliore di HHLA per la PLT. HHLA ha 130 anni di
storia, sul sito elenca ben 51 tipologie diverse di servizio che offre ai clienti, dallo stevedoring all'intermodale, dalla
logistica all'informatica, dall'immobiliare alla consulenza; € all'avanguardia nella digitalizzazione, nell'uso sistematico
dei droni, nell'Internet delle cose. Per essere un gruppo pubblico, controllato dalla citta-stato di Amburgo, ha un
dinamismo eccezionale. Conosco HHLA dal 1979/80, quando ho messo piede per la prima volta nel loro terminal di
Amburgo in compagnia di alcuni ‘camalli' genovesi, diventai amico di alcuni suoi delegati sindacali, che mi hanno
introdotto in certe pieghe della cultura aziendale, li ho frequentati molto nei tre anni successivi quando insegnavo a
Brema ed ho cominciato anche a frequentare il porto di Bremerhaven. Il mio padrone di casa era un sindacalista di
spicco di Hapag Lloyd, aveva un grande rispetto per il mio passato 'operaista'. Lo accompagnavo qualche volta a
bordo delle navi ormeggiate in porto. Da quanto dici sembra perd che agli italiani non rimanga che ritirarsi in buon
ordine, consegnando tutte le loro infrastrutture allo straniero Mi ricordi il vecchio refrain patriottico: 'll Piave mormoro,



non passa lo stranierozan, zan.". No, penso che nemmeno il Piave avrebbe nulla da dire, oggi A parte gli scherzi, qui
mi auguro non si ripeta il polverone sollevato a proposito dei cinesi, quando d'Agostino fu attaccato per il famoso
Memorandum. E si che allora lui era andato a Pechino a negoziare piuttosto
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degli investimenti italiani in Cina che degli investimenti cinesi in Italia e quando i cinesi, che sono dei gran paraculi,

gli hanno proposto dei siti messi molto male, li ha mandati bellamente a quel paese. Ancora non si & capito che nel
porto di Trieste non si entra per fare da padroni, si entra a condizione di rispettarne le regole e la cultura . Con
un'azienda come HHLA non c'e bisogno di lanciare moniti di questo tipo, sono un gruppo talmente solido nei valori
che il loro approccio & sempre quello di una learning company , con un enorme rispetto verso gli altri dai quali
pensano sempre di poter imparare qualcosa . Basti sapere che loro, pur essendo di gran lunga i primi in Europa nei
traffici intermodali retroportuali, hanno voluto subito andare a vedere come riusciamo noi a fare la manovra ferroviaria
malgrado un'infrastruttura che grida vendetta al cielo. Non & un caso che il discorso che la loro CEO Angela Titzrath
ha fatto alla cerimonia di chiusura dei lavori della PLT, peraltro applauditissimo, & stato un discorso di respiro politico
europeo. E' una che ha lavorato 22 anni alla Mercedes, viene dall'industria, dall'automotive, ha vissuto a Roma e parla
bene l'italiano. Pur sapendo benissimo dove si trovava, ha condannato i nazionalismi senza mezzi termini, ha esaltato
l'integrazione europea e auspicato la solidarieta collettiva verso i Paesi piu colpiti dalla pandemia (se ha lavorato alla
Mercedes deve saper bene che senza fornitori e subfornitori italiani I'industria automobilistica tedesca non va avanti).
lo credo che per avvicinarsi alla loro cultura aziendale fareste bene a scaricarvi da Internet la sintesi del loro
Sustainability Report . Vi fareste un'idea di cosa puo significare veramente logistica sostenibile . Sono stati i primi a
introdurre l'automazione spinta nel loro terminal di Altenwerder (era il 2002 se non erro), ma alcuni anni dopo hanno
assunto in quel terminal circa 100 persone. E' una storia che varrebbe la pena approfondire, oggi quel terminal
automatizzato alimenta a batterie gli AGV (automatic guided vehicle che spostano i container all'interno del terminal)
ed & certificato come il primo a essere klimaneutral . Facendo perno sull’Accademia del Mare e sull’AIOM, penso che
dovremmo approfittare di questo ingresso di HHLA nel porto per organizzare un trasferimento di know how in piena
regola . Vorrei attivare in questo senso i miei contatti a livello di BVL, I'Associazione di Logistica Tedesca (quello che
per 20 anni ne ¢ stato il Presidente ha fatto parte degli organi di sorveglianza di HHLA, mentre il nuovo Presidente di
BVL, Thomas Wimmer, & un vecchio amico). Mi auguro che le associazioni imprenditoriali del cluster marittimo-
portuale e la stessa Confindustria regionale dimostrino interesse e che su questo piano I'Autorita di Sistema, assieme
a una parte del mondo scientifico e della ricerca che a Trieste di certo non manca, ci possa seguire: la Camera di
Commercio italo-tedesca di Monaco, il cui segretario generale Alessandro Marino, triestino, ha fatto da moderatore
alla cerimonia del 30 settembre, c'incoraggia a muoverci in questa direzione. Ci stai dicendo tante belle cose di HHLA
e dei tedeschi ma resta alla fine I'impressione che agli italiani non resta che fare da comprimari Senti, i numeri sono
numeri. HHLA ha 6.300 dipendenti, piu della meta dell'intera occupazione nei porti italiani sedi di Autorita di Sistema,
che ai tempi di Del Rio era stata stimata in 11mila persone. Quindi dal punto di vista della dimensione non possiamo
nemmeno fare dei paragoni. Cio non significa pero che le aziende italiane non abbiano delle risorse in termini di know
how e di esperienza che consente loro non solo di giocare un ruolo a livello internazionale ma di avere delle idee di
business innovative, in un mondo nel quale il fattore reputazionale svolge un ruolo importante. Il caso della PLT € un
caso esemplare se pensiamo alle due aziende italiane che sono state i due pilastri principali dell'iniziativa, ICOP e
Parisi. Parisi ha 150 anni di storia, ha una reputazione che le consente di avviare un dialogo anche con imprese
globali e di coinvolgerle in iniziative con ricadute sul nostro territorio, Francesco Parisi € stato Presidente mondiale di
FIATA, la Federazione Internazionale delle Associazioni di Spedizionieri. Ma ci sono dei gruppi italiani di tutto rispetto
anche in termini dimensionali. Proprio se penso alla storia dell'imprenditoria triestina e dalmata mi viene in mente il
nome della Fratelli Cosulich che, dopo aver avuto una grande fortuna, nell'immediato dopoguerra aveva subito un
tracollo ed oggi ha risalito pian piano la china fino ad arrivare ad essere uno dei primi, se non il primo, gruppo
integrato italiano, con 1,5 miliardi di fatturato annuo (il fatturato di HHLA nel 2019 sommando il segmento stevedoring



e quello intermodale & stato di 1.286,6 min/). E la Fratelli Cosulich sta anch'essa guardando con interesse alla nostra
portualita, magari non a Trieste ma a Monfalcone o Porto Nogaro. Cosa voglio dire con questo? Tre cose. Primo,
che la dimensione non & tutto, conta moltissimo I'esperienza e soprattutto I'etica aziendale , contano i
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fattori immateriali che si traducono in vantaggi reputazionali. Secondo, che la storia e la tradizione sono valori
preziosi , anche se rari. Parisi fondata nel 1807, Fratelli Cosulich nel 1857, HHLA nel 1885. Terzo, che non bisogna
guardare solo ed esclusivamente al container , la PLT & un progetto interessante perché & un terminal multipurpose ,
quindi estremamente flessibile. Quindi i triestini non debbono temere I'ingresso dei tedeschi - non abbiamo parlato
dell'intermodale e delle prospettive che si aprono su quel versante - lascino da parte le loro paturnie e pensino invece
come possono trarre il maggiore vantaggio da questa situazione. Quanto poi ai tedeschi del settore shipping e affini
hanno anche loro i loro buchi neri: nel settore della finanza navale soprattutto. Ho scritto ben due libri sulla crisi di
banche come HSH Nordbank (guarda caso banca pubblica di Amburgo), e dopo ne sono successe altre di peggio
come il crollo di P&R, noleggiatore di container, la piu grossa truffa del dopoguerra in Germania. Tutto il mondo &
paese
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la grande opera
Pioggia, onde, vento e notti insonni Scatta I' ora «X», il Mose si alza
Control room pronta, alle 9.30 I' inizio delle operazioni Ingresso vietato alle navi, la laguna restera isolata
Francesco Bottazzo

VENEZIA | tecnici sono pronti alle tre bocche di porto gia dalla scorsa notte. £ HESEHEATIALTA S

L'allarme miter

Ormai da giorni la previsione non scende: 135 centimetri alle 12.05 e prima LA GRANDE OPERA

volta del Mose con I' acqua alta. leri notte in molti non hanno dormito per farsi
trovare pronti all' appuntamento che Venezia aspetta da 54 anni, da quando nel
1966 un' alluvione spazzo citta e isole con una marea di 194 centimetri.
commissario straordinario del Mose Elisabetta Spitz e il Provveditore alle
opere pubbliche del Trivento Cinzia Zincone stamattina daranno il via libera a
premere il «pulsante rosso» e far alzare le paratoie. «Sara un test tecnico,
nessuna inaugurazione, una prova fatta in condizioni peggiori rispetto alle
precedenti che permettera alla citta di non subire I' onda dei 130/135 centimetri
previsti», dice Zincone. Le onde in laguna sono previste piuttosto alte, oltre un
metro e mezzo, ancora piu alte (fino a tre) in mare. «Ma non ci sara nessun
problema per le dighe mobili», continua a ribadire I' inventore del Mose Alberto
Scotti. Poi pioggia, vento, soprattutto quello di scirocco che spinge I' acqua
verso la laguna. leri mattina si & tenuto un nuovo tavolo tecnico tra Centro
maree e Cnr-Ismar, per la valutazione dei dati meteo-marini. «E stata
confermata la possibilita di intensi venti sciroccali lungo tutto il bacino Adriatico che potranno soffiare venti fino a 50
chilometri orari», sottolinea il direttore del Centro maree del Comune di Venezia Alvise Papa. La Capitaneria di Porto
ha stabilito I' ordinanza che prima dell' avvio delle procedure di sollevamento, interdira I' ingresso dal mare in laguna a
navi e mercantili (I' unico che subira un ritardo rispetto alla schedula sara un traghetto dalla Grecia che entrera tre ore
dopo), e vietera I' avvicinamento alle bocche di porto di Lido, Malamocco e Chioggia di qualsiasi barca. L' ora X &
scattata alle 6 di questa mattina quando I' ultima previsione doveva dare la conferma del sollevamento. Con ogni
probabilita le procedure partiranno intorno alle 9.30 per arrivare a separare la laguna dal mare nel giro di 50 minuti,
come nel test dello scorso 11 settembre, ma in via cautelativa il tempo previsto € di due ore. Proprio dal tempo di
sollevamento, oltre che ovviamente dalla velocita di salita della marea, dipendera il livello dell' acqua che restera all'
interno della laguna: se il Mose sara lento e la marea rapida, il dislivello con il mare potrebbe essere di pochi
centimetri, ma |' obiettivo € di tenere in laguna una quota di 110 centimetri. E questa rimarra fino a quando la marea
comincera a scendere. Solo quando la quota in mare sara inferiore arrivera |' ordine di abbassare le paratoie (che
rientreranno nei cassoni di calcestruzzo) e riportare Venezia di nuovo all' asciutto. Quando la laguna sara isolata,
pero, non sara un «tranquillo catino»: pioggia, fiumi, I' acqua che passa tra una paratoia e I' altra (ci sono pochi
centimetri), ma soprattutto il vento possono aumentare la quota interna. Gli esperti delle maree per tutta la notte hanno
incrociato modelli, unendo la quota di marea astronomica con quella meteorologica, per arrivare alla previsione piu
attinente alla realta possibile. Con la stessa dedizione da due giorni un centinaio di tecnici del Consorzio Venezia
Nuova stanno predisponendo le azioni, alle tre bocche di porto, alloggiando nei container appositamente realizzati, e
all' Arsenale dove ¢ allestito il centro previsionale. Tutto sara gestito della control room dell' isola alla bocca del Lido
dove ci sara anche I' igegnere Francesco Ossola, uno dei commissari del Cvn, che non ha mai mancato a nessuna
prova. Due squadre della Protezione civile da questa mattina sono posizionate alle
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porte della citta (piazzale Roma e stazione) per dare indicazione a veneziani e turisti, pronti ad intervenire in
qualsiasi situazione («Ma & una normale acqua altay, sottolineano). Le sirene di allertamento suoneranno lo stesso,
ma questa volta ci sara il Mose.
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Il giorno del Mose «Ma la piazza sara bagnata lo stesso»

RAFFAELLA VITTADELLO
L' EVENTO VENEZIA L' ordine di sollevare il Mose arrivera questa mattina = T
alle 6 dal commissario straordinario al Mose, Elisabetta Spitz, insieme con il Nordest ,;T;;;f‘
i,

G| et

) ) L Maltempo: «State a casa, se potete»
per cento saranno confermate infatti le previsioni del Centro Maree del  wiwar b .

provveditore alle Opere pubbliche Cinzia Zincone. Con una probabilita del 99,9

P ¢ Premanting

Comune di Venezia che ipotizzano un picco per mezzogiorno trai 135 e i 140
centimetri. Ragion per cui scattera I' ultima fase della procedura di emergenza,
non piu reversibile: le squadre dei tecnici, del resto, sono al lavoro dalla notte
scorsa perché tutto fili liscio. Anzi, per tutta la settimana sono proseguiti i test,
perché si tratta della prima prova in condizioni meteomarine avverse. Finora i

giorno del Mose 1 ' NN
Ma la piazza sard ©,. "8

comportamenti delle barriere sono stati testati solo quando I' acqua era in una agnata lo stesso» )

fase di morto, cioé con la minima escursione tra la marea massima e la
minima. LE PROCEDURE Oggi si aggiungeranno lo scirocco, il vento e la
pioggia. Le procedure software non cambiano, la tecnologia governa tutta la
manovra: quello che potra cambiare € il comportamento delle paratoie prima di a4 PIEMME =

raggiungere I' angolazione di 42 gradi prevista per separare I' acqua del mare “

da quella della laguna, in ragione della diversa pressione che eserciteranno le

onde di marea. «Sara un test importante - annuncia il provveditore Cinzia Zincone - comunque vada: dovremo capire
come si comportano le paratoie con le condizioni che registreremo in termini di vento, velocita della corrente, altezza
della marea. Che ci serviranno per il futuro». Il test sara comunque ripetuto il 9 ottobre, giorno in cui era comunque
previsto il sollevamento contemporaneo in tutte e quattro le bocche di porto. «Si badi bene che pero ci aspettiamo
comunque un allagamento della Piazza San Marco, di circa 110 centimetri - prosegue il provveditore - perché in
questo momento chiudere il Mose su una previsione di 130 significa comunque averne 110 nelle parti piu basse della
citta. E testeremo anche questo». LA SALVAGUARDIA Uno dei temi su cui si & dibattuto in questi mesi € la quota di
salvaguardia che il commissario Spitz ha indicato come provvisoria a 130, misurata alla Punta della Salute, finché il
Mose non sara finito. Per scendere a 110 a regime, cioé la quota indicata dal Comitatone. Ma al momento di mettere
in funzione la grande macchina si sono generate delle incomprensioni sulle misurazioni. Ovvero: a che quota si inizia
materialmente a sollevare il Mose, posto che sei ore prima del picco massimo a 130 viene attivata I' emergenza? «Se
voglio difendere Venezia dai 130 centimetri devo iniziare le procedure almeno un paio di ore prima dell' orario
previsto. Anche sul valore della quota, poi, la prova sara importante per capire se va bene o possa essere aggiustata.
Per ora il 130 & quella ritenuta ottimale, ma solo quando potremo valutare gli effetti concreti potremo discutere».
Quindi se le barriere ci impiegheranno 50 minuti, come nell' ultimo test di settembre, si arrivera a chiudere quando I
acqua ha raggiunto i 115 in mare, che € piu 0 meno il livello che rimane anche in citta, tra i vari assestamenti.
«Saranno informazioni preziosissime - prosegue Zincone - ci auguriamo che tutto vada per il verso giusto e anche se
dovesse accadere I' imprevisto ci servira come dato per aggiustare il tiro». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Mose, vietato sbagliare La novita: si alzera 2 ore prima per prudenza

‘Le paratoie si solleveranno a quota 105 per garantire la sicurezza della citta "Con un picco di 130, in laguna
dovrebbe restare una marea di 110. Apprensione al Cvn

RAFFAELLA VITTADELLO

LA GRANDE SFIDA VENEZIA Ore 6: questa mattina la macchina dell’

emergenza si mettera in moto, con I' ordine di sollevare le barriere del Mose, in ~ Acquaalta. Fesame i
Mose, vietato shagliare My ,‘u.'wﬁ'{”

Primno Plann G

tutte e quattro le bocche di porto in contemporanea come in settembre, che 1. hovith: si alzera

rudenza

0, in b dosrebioe
onw 2l G

arrivera perché le previsioni elaborate dal Centro Maree del Comune di 2 ore prima perp

e parucis 1 w £ KT
vind

Venezia in collaborazione con Ismar Cnr e Ispra ipotizzano un picco di marea
di 135-140 centimetri. Annunciato anche con un sms ieri sera. E la Capitaneria
di Porto emanera un' ordinanza per la regolamentazione della navigazione,
spiegando una flotta di mezzi addetti al controllo. A dare I' ordine, quando &
ancora buio, saranno il supercommissario Elisabetta Spitz e il Provveditore
alle Opere pubbliche Cinzia Zincone. La citta probabilmente non si accorgera
neppure, di quanto avverra in mare, e vivra una delle solite giornate con I'
acqua a 110 intorno a mezzogiorno. Dietro le quinte intorno alle 8.30 i tecnici
inizieranno le operazioni per asciugare alla perfezione le tubazioni attraverso le
quali dovra passare |' aria compressa, che servira a far salire le barriere. Verso

le 9.30 si dara il via alla movimentazione vera e propria. «A regime la

procedura durera mezz' ora» spiega Giovanni Cecconi, gia direttore della

Control room del Consorzio Venezia Nuova, oggi impegnato in un' attivita di divulgazione con laboratori dedicati a
cittadini e soprattutto ai ragazzi. LE PROVE «Nell' ultimo test ci sono voluti 50 minuti - prosegue - ma ¢ facile pensare
che ci dovranno essere margini di sicurezza per eventuali imprevisti. A quell' ora il livello della marea avra raggiunto in
bocca di porto un' altezza di 110-120 centimetri che a Venezia significano 95-105. Quindi I' acqua si stabilizzera, a
Mose chiuso, a 100-105 a Venezia. Le barriere rimarranno sollevate per circa 5 ore, poi, quando il mare sara sceso e
avra raggiunto lo stesso livello dell' acqua della laguna, saranno gradualmente riabbassate». Cecconi ha anche
organizzato delle attivita di misurazione della marea fissando delle aste idrografiche a Chioggia (scuola elementare
San Domenico), Sant' Erasmo (dai Vignotto), Lido (scuola elementare Parmeggiani), San Giuliano (Canottieri Mestre)
e Altobello (Amici del Porto) e dalle 8 alle 13 i cittadini e le scuole leggeranno i valori della marea per analizzare i dati
prima e dopo la chiusura delle paratoie. «L' algoritmo del sistema che presiede il sollevamento del Mose ¢é tarato su
un margine di errore di 20 centimetri sulle previsioni - conclude Cecconi - quindi stabilire che si chiude a 130 significa
in realta chiudere a 110, per evitare di trovarsi impreparati». LE REAZIONI «Da veneziano mi auguro che tutto vada
secondo le previsioni - sostiene Giovanni Salmistrari, presidente dell' associazione nazionale Costruttori edili -
sappiamo per certo, dai test fatti, che i sollevamenti si possono fare, anche se finora le condizioni esterne sono
sempre state le migliori possibili. Mi auguro che questo sia un segnale di attenzione per la citta, anche se le previsioni
dovessero cambiare in extremis, e che il Mose sia alzato anche con valori inferiori di marea.Comunque sono
fiducioso, non voglio pensare che tutti i soldi che sono stati spesi finora siano stati buttati al vento». «Non poteva
presentarsi un' occasione migliore per testare sul campo i risultati raggiunti» interviene Devis Rizzo, presidente di
Kostruttiva, il consorzio che ha sostituito le grandi ditte dopo il ciclone giudiziario.
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«Se tutto andra per il verso giusto sara molto confortante, perché sapremo che siamo sulla strada giusta. Se

qualcosa dovesse andare stort o sapremo dove lavorare. Il rischio c' € sempre. L' unico imprevisto che mi viene in
mente & che qualche paratoia non si sollevi. Ma del resto si chiamano imprevisti perche ci sono degli eventi che non
sono prevedibili e quindi si tratta solo di mettere in moto la macchina e farla partire per capire meglio». ©

RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Oggi Venezia sara protetta per la prima volta dalla nuova barriera artificiale

Arriva I' acqua alta: Mose in azione

La burrasca autunnale € ormai sul Nord dell' Italia, ma la giornata critica &
oggi con un' allerta rossa emessa dalla Protezione Civile per Liguria,
Lombardia e Veneto. E sara proprio Venezia la citta nell' occhio del
maltempo, con un previsto picco di marea di +135 centimetri, che per la
prima volta sara fronteggiata dal Mose, il sistema di dighe mobili che
separa la laguna dal mare. Testato in questi mesi in fase di emergenza -
dopo la super-acqua alta di +187 del novembre 2019 - il colosso formato
da 78 paratoie alle 3 bocche di porto sara sperimentato durante una vera
alta marea. Un evento atteso da 54 anni, da quando la mareggiata del 4
novembre 1966 portd Venezia sull' orlo del baratro. Tutta la macchina
finalizzata alle operazioni di sollevamento & gia in moto. Firmata I'
ordinanza della Capitaneria di Porto che oggi dalle 7.30 alle 15, interdira I
ingresso in laguna a navi e mercantili, e vietera I' avvicinamento alle
'bocche' di Lido, Malamocco e Chioggia a ogni mezzo da diporto. Il
Mose non & ancora finito; tecnicamente quello di oggi sara ancora un test

Troppi monopattini a Milano: ind

i1 ol o

aga la procura

0 b e o nolngs

funzionale, per acquisire dati. Tra le 9 e le 10 dovrebbe essere dato il via libera al sollevamento, su un obiettivo
teorico di 130 centimetri, la quota fissata dal protocollo, previsti a Punta della Salute. © RIPRODUZIONE

RISERVATA.

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 46



sabato 03 ottobre 2020
Pagina 12

Libero

Venezia

E sondazioni al Nord Venezia pronta ad attiv are il Mose

ALLERTA ROSSA IN VENETO

Il maltempo ha colpito duramente le regioni del Nord, provocando T
esondazioni, frane e smottamenti. Particolarmente pesante la situazione in : M= 0 4 Nord
Liguria dove in piu punti & esondato il flume Vara nello Spezzino e pure il ' |
torrente Borsa. Pesanti i disagi anche in Veneto, con il governatore Zaia che
ha annunciato I' allerta rossa. «Ho sentito il commissario del Mose Elisabetta
Spitz - ha detto - e so che forse si attiveranno le paratoie». Preoccupazione

A Palermo chiedono le mazzette ai morti

ot b e fathems

per Venezia dove la massima di marea ha toccato ieri i 102 centimetri. Per
oggi la previsione & di 135 centimetri, livello che farebbe scattare la procedura
per I' innalzamento delle paratie. La Regione Piemonte ha attivato la Sala
Operativa della Protezione Civile in seguito all' allerta arancione per piogge
intense. Chiuse a scopo precauzionale alcune scuole in provincia di Torino e di

Alessandria.
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Sbloccate le opere I' escavo del canale Malamocco-Marghera, principale arteria del traffico
portuale veneziano

Musolino: il porto potra presto riallacciare i preziosi rapporti con gli operatori
internazionali L' Ufficio Salvaguardia di Venezia - Opere Marittime per il
Veneto del Provveditorato Interregionale per le Opere Pubbliche ha
comunicato all' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale
I' autorizzazione a procedere con I' escavo del canale Malamocco-Marghera a
quota prevista dal Piano Regolatore Portuale nel tratto compreso tra il Bacino
di evoluzione 3 e San Leonardo. «L' autorizzazione pervenutaci in queste ore
- ha spiegato il commissario straordinario dell' AASP, Pino Musolino - di fatto,
ci permette di riguadagnare il pescaggio perso negli ultimi anni e, di
conseguenza, di migliorare sensibilmente |I' accessibilita nautica della
principale arteria di comunicazione del porto veneziano. In parole povere - ha
sottolineato Musolino - il porto di Venezia potra presto riallacciare i preziosi
rapporti con gli operatori internazionali che si erano raffreddati a causa di un
assurdo empasse burocratico. Cid vorra dire riportare in Laguna i

collegamenti diretti e i servizi di feederaggio con i principali hub portuali del
Mediterraneo e dell' Estremo Oriente, alimentando il lavoro dei nostri terminal,
servendo con maggior efficacia I' industria veneta e sviluppando nuovi e competitivi servizi logistico-portuali. Il lavoro
da fare per recuperare il terreno perduto &€ ancora grande, ma confido che la convergenza politico-amministrativa di
questi ultimi mesi possa gettare le basi per un solido rilancio che dovra passare, necessariamente, anche per il
recupero dei pescaggi del porto di Chioggia». «Ci sono voluti anni, troppi sicuramente, ma - ha aggiunto il presidente
dell' ente portuale - finalmente, grazie anche alla preziosa collaborazione del provveditore Cinzia Zincone e all' attiva
partecipazione di tutta la comunita portuale veneta, possiamo dire di aver sbloccato il nodo degli escavi in Laguna».
Gli escavi permetteranno di rimuovere circa 537mila metri cubi di fanghi. | sedimenti di categoria B e C verranno
conferiti nell' Isola delle Tresse, mentre i sedimenti di tipo A saranno utilizzati per il ripascimento di una serie di barene
identificate dall' Autorita assieme al Provveditorato Interregionale per le Opere Pubbliche. In una comunicazione
separata il Provveditorato Interregionale per le Opere Pubbliche ha autorizzato anche I' escavo di oltre 6mila metri
cubi di sedimenti nel Canale Industriale Ovest di Porto Marghera che potra essere riportato alla quota di pescaggio di
-11 metri. | lavori di escavo sono gia stati aggiudicati con procedura aperta. Nel complesso I' importo stanziato per le
attivita di scavo e conferimento ammonta a piu di 15 milioni di euro.
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Informazioni Marittime

Venezia

Venezia, al via i dragaggi sul Malamocco-Marghera

Il Provveditorato alle opere pubbliche autorizza I' escavo i 537 mila metri cubi al costo di 15 milioni di euro. Musolino:
"Aspettavamo da anni”

L' ufficio per le opere marittime del Provveditorato interregionale per le opere
pubbliche di Venezia ha autorizzato I' escavo del canale Malamocco-
Marghera a quota prevista dal Piano regolatore portuale, ovvero meno 11
metri, nel tratto compreso tra il Bacino di evoluzione 3 e San Leonardo. |l tutto
al costo di 15 milioni di euro. Un passo importante per il porto commerciale
della Laguna, atteso da diversi anni. Nello specifico, gli escavi permetteranno
di rimuovere circa 537 mila metri cubi di fanghi. | sedimenti di categoria B e C
verranno conferiti nell' Isola delle Tresse, mentre quelli di tipo A saranno
utilizzati per il ripascimento di una serie di barene. In una comunicazione
separata, il Provveditorato ha autorizzato anche I' escavo di oltre 6 mila metri
cubi di sedimenti nel canale industriale Ovest di Porto Marghera che potra
essere riportato alla quota di pescaggio di -11 metri. | lavori di escavo sono
gia stati aggiudicati con procedura aperta. «Ci sono voluti anni, troppi

sicuramente, ma finalmente, grazie anche alla preziosa collaborazione del

Provveditore Cinzia Zincone e all' attiva partecipazione di tutta la comunita
portuale veneta, possiamo dire di aver sbloccato il nodo degli escavi in
Laguna», ha commentato il Commissario straordinario dell' Autorita di sistema portuale dell' Adriatico Settentrionale,
Pino Musolino . «L' autorizzazione pervenutaci in queste ore - continua - ci permette di riguadagnare il pescaggio
perso negli ultimi anni e, di conseguenza, di migliorare sensibilmente I' accessibilita nautica della principale arteria di
comunicazione del porto veneziano. In parole povere, il porto di Venezia potra presto riallacciare i preziosi rapporti
con gli operatori internazionali che si erano raffreddati a causa di un assurdo impasse burocratico. Cid vorra dire
riportare in Laguna i collegamenti diretti e i servizi di feederaggio con i principali hub portuali del Mediterraneo e dell’
Estremo Oriente, alimentando il lavoro dei nostri terminal, servendo con maggior efficacia I' industria veneta e
sviluppando nuovi e competitivi servizi logistico-portuali. Il lavoro da fare per recuperare il terreno perduto & ancora
grande - conclude Musolino - ma confido che la convergenza politico-amministrativa di questi ultimi mesi possa
gettare le basi per un solido rilancio che dovra passare, necessariamente, anche per il recupero dei pescaggi del
porto di Chioggia».
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Il Gazzettino

Venezia

Gpl, nuovo emendamento: ora c¢' & il nodo ripristino

" Comincini e Conzatti propongono che il risarcimento non comprenda il riassetto "Sorge allora il dubbio su chi
dovrebbe, ditta o enti, liberare I area a proprie spese

DIEGO DEGAN
CHIOGGIA A chi tocchera ripristinare lo stato dei luoghi quando non ci sara piu = —
il deposito gpl? La domanda pu0 apparire prematura, visto che il decreto (hloggld ?‘»
N . . N N . P “’\ 0 =
Agosto non € stato ancora convertito in legge (ma lo sara lunedi, a detta di 3 —
Gpl, nuovo emendamento: 1 vigili del ﬁmu.;)
tutti), eppure alcune manovre in corso in commissione Bilancio del Senato, la  orac'éil qdori i alcetro Batca!

tino L
e, | “Pessima ideax»
:

rendono obbligatoria. | senatori Comincini e Conzatti (Italia Viva), infatti,
proseguono nella loro opera di modifica ai commi 24, 25 e 26 del decreto e
sono arrivati alla quarta versione del loro testo pro gpl. La prima formulazione
dell' emendamento non riguardava il gpl, ma solo I' Autorita per la laguna e il
Mose; il secondo prevedeva la semplice eliminazione dei tre commi; il terzo
escludeva i depositi (di gpl in siti Unesco) gia autorizzati dal blocco previsto,
che sarebbe valso solo per quelli nuovi. Il quarto prevede che il risarcimento da
erogare all' azienda non sia «comprensivo degli eventuali costi di ripristino
delle areey, richiamando le disposizioni delle legge 241/90, secondo la quale,
in caso di revoca di autorizzazioni gia concesse, ai titolari di dette
autorizzazioni spetta il risarcimento del solo danno emergente. IL DUBBIO
Sembra di capire che alla Costa Bioenergie verrebbero rifusi i costi sostenuti
per la costruzione dell' impianto, ma non quelli del ripristino dell' area. Area sulla quale il Comune avrebbe qualche
interesse; quello, ad esempio, del porto crocieristico per navi medio-piccole. Ma chi dovrebbe liberare I' area, ovvero
portarsi via i bomboloni? La Costa Bioenergie a proprio carico? Difficile. Gli enti (Comune, Porto, ecc.) che
volessero utilizzare I' area? Da capire con quali fondi. E se il deposito rimanesse i, inattivo ma pronto a ripartire, con
il favore, magari, di un diverso Governo? «Abbiamo preso in considerazione anche questo aspetto dice Roberto
Rossi, presidente del Comitato no-gpl ma lo consideriamo improbabile, sia per il tempo che dovrebbe passare, sia
per I' accordo raggiunto con tutte le forze politiche. Un voltafaccia, anche tra qualche anno, non sarebbe giustificabile.
Noi, comunque, insisteremo perché I' impianto sia smantellato in tempi brevi e la Socogas abbia il giusto risarcimento.
Non abbiamo alcun intento persecutorio nei confronti dell' azienda. Semplicemente il deposito dovrebbero ri-costruirlo
lontano dalle zone sensibili». In ogni caso gli emendamenti di Comincini e Conzatti, come assicurato dal senatore
Ferrazzi (Pd), dovrebbero essere trasformati in ordini del giorno, ossia raccomandazioni al Governo, pena
bocciatura. Lunedi lo si vedra. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Secolo XIX (ed. Savona)

Savona, Vado

Paura a loano per il rogo nella sala macchine di una imbarcazione. allontanate trenta persone

Yacht in fiamme, evacuato il porto

Paura in porto a Loano per I' incendio dello yacht «Lady Vanilla», ormeggiato
nei pressi dell' albergo e ristorante dello scalo nautico. Per precauzione & stata
fatta evacuare una trentina di persone tra lavoratori negli uffici e dipendenti del
ristorante. Il rogo che si € sviluppato verso I' ora di pranzo ha interessato la
sala macchine del natante. Forse a causare le flamme é stato il
surriscaldamento delle batterie o un guasto elettrico. Una densa colonna di
fumo nero ha invaso in una manciata di minuti tutto il bacino portuale e,
sospinta dal vento, ha raggiunto la vicina Pietra Ligure. A bordo dello yacht, un
Ferretti lungo circa 30 metri varato nel 2002, non c¢' era nessun membro dell'
equipaggio. Quindi non ci sono stati né feriti né intossicati. La situazione d'
emergenza ha richiesto pero I' intervento in gran forze dei vigili del fuoco
coordinati dal comando provinciale di Savona e della capitaneria di porto che
ha la sede proprio di fronte alla banchina dove & scoppiato I' incendio. | primi
ad intervenire sono stati gli addetti alle banchine dello scalo nautico. Poi sono
arrivate le squadre dei pompieri che, indossando le maschere protettive e
impiegando gli idranti, hanno spento le fiamme e soprattutto evitato che

«Conteggi shagliati
sul voto regionale:

a Fratelli d'lralia :
vaun seggio in pite 8

Yacht in flamme, evacuato il porto

potessero attaccare anche gli yacht ormeggiati a fianco e tra questi un' imbarcazione in legno. Per ragioni di
sicurezza il personale del ristorante e dell' albergo dello Yacht Club ha dovuto lasciare i 2 piani dello stabile che si

affaccia sulla banchina. G. B. --
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La Stampa (ed. Savona)

Savona, Vado

All" origine dell' incendio il surriscaldamento delle batterie o un guasto all' impianto elettrico, nessun

membro dell' equipaggio era a bordo

Loano, yacht in fiamme evacuate trenta persone dal porticciolo turistico

Paura in porto a Loano per I' incendio dello yacht «Lady Vanilla», ormeggiato
nei pressi dell' albergo e ristorante dello scalo nautico e poi affondato. Per
precauzione & stata fatta evacuare una trentina di persone tra lavoratori negli
uffici e dipendenti del ristorante. Il rogo che si € sviluppato verso I' ora di
pranzo ha interessato la sala macchine del natante. Forse a causare le fiamme
e stato il surriscaldamento delle batterie o un guasto elettrico. Una densa
colonna di fumo nero ha invaso in una manciata di minuti tutto il bacino
portuale e, sospinta dal vento, ha raggiunto la vicina Pietra Ligure. A bordo
dello yacht, un Ferretti lungo circa 30 metri, non c' era nessun membro dell'
equipaggio. Quindi non ci sono stati né feriti né intossicati. La situazione d'
emergenza ha richiesto pero I' intervento in gran forze dei vigili del fuoco
coordinati dal comando provinciale di Savona e della capitaneria di porto che
ha la sede proprio di fronte alla banchina dove & scoppiato I' incendio. | primi
ad intervenire sono stati gli addetti alle banchine dello scalo nautico. Poi sono
arrivate le squadre dei pompieri che, indossando le maschere protettive e
impiegando gli idranti, hanno spento le fiamme e soprattutto evitato che
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potessero attaccare anche gli yacht ormeggiati a fianco e tra questi un' imbarcazione in legno. Per sicurezza il
personale del ristorante e dell' albergo dello Yacht Club ha dovuto lasciare i 2 piani dello stabile che si affaccia sulla
banchina dove & ormeggiato lo yacht.G.B. - © RIPRODUZIONE RISERVATA
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Savona News

Savona, Vado

Yacht a fuoco a Loano: I' odore di materiali bruciati portato dal vento sino all' entroterra

Anche la densa colonna di fumo nero alzatasi dal Lady Vanilla era visibile a occhio nudo a diversi chilometri di

distanza

Poco prima delle 16 di oggi sono giunte praticamente al termine le operazioni
di spegnimento del rogo divampato sul "Lady Vanilla", yacht ormeggiato alla
Marina di Loano. Solo il tempestivo intervento dei Vigili del fuoco ha
scongiurato il peggio, evitando che il forte vento delle ultime ore trascinasse le
fiamme anche a bordo delle imbarcazioni vicine o nelle infrastrutture portuali.
Ma c' € qualcosa che nessuno pu0 fermare: I' odore. In tutto il comprensorio
loanese, pietrese e nell' immediato entroterra della Val Varatella e della Val
Maremola si sono moltiplicate le segnalazioni alle forze dell' ordine e ai Vigili
del fuoco di cittadini che, non essendo al corrente dell' incendio al porto,
chiedevano che cosa fosse questo intenso odore di materie plastiche e di
vetroresine bruciate che si faceva, minuto dopo minuto, sempre piu acre,
pungente e nitidamente percepibile. Anche la densa colonna di fumo nero
alzatasi dal Lady Vanilla era visibile a occhio nudo a diversi chilometri di
distanza.
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Yacht a fuoco a Loano:
I'odore di materiali
bruciati portato dal
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all'entroterra
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Il Secolo XIX

Genova, Voltri

| porticcioli liguri battono la crisi grazie alle barche degli italiani

il caso Il turismo costiero si conferma uno dei motori trinanti per I' economia = .. e
nazionale, anche in piena emergenza coronavirus. In particolare, anche quest'

L . . . . . e - -'qi Genovafailpieno, =
anno, la Liguria si conferma la regione con piu posti barca a livello nazionale: Se==&= - yivang anche le vele
A#0e A, | diOcean Race Furope
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circa il 20% di tutti quelli presenti in Italia, quasi 200mila. «L' estate scorsa -
spiega Roberto Perocchio, presidente di Assomarinas - abbiamo registrato un
calo di barche in ormeggio e di transiti sulle coste italiane per via dell'
emergenza coronavirus e in particolare perché molti stranieri non hanno potuto
o voluto venire in vacanza. La Liguria, invece, ha tenuto meglio del resto d'
Italia perché ha potuto godere del turismo in barca di molti piemontesi e
lombardi, ad esempio, che hanno preferito restare nel nostro Paese per le

_ i il il
S| portiecioll laun batone la cris|
aravie alle harchie degh alicn

ferie senza andare all' estero». leri, Federturismo e Confindustria nautica
hanno presentato al Salone di Genova la VIl Conferenza Nazionale sul
Turismo costiero e marittimo «a dimostrazione che, nonostante tutte le
difficolta, il mondo del mare ha voluto essere presente per contribuire al
rilancio dell' economia e dell' immagine del Paese». La Conferenza - si
sottolinea in una nota - «& stata un' occasione per sottolineare come gli amanti
del mare siano stati i veri protagonisti di quest' estate in cui I' assenza degli stranieri & stata compensata dai tanti
italiani che hanno scelto la vacanza in barca, perché percepita come piu sicura, affollando i nostri porti e noleggiando
le nostre barche. Ma € stato anche un momento di confronto per analizzare I' andamento del mercato e per affrontare
insieme i temi caldi del contenzioso con la Corte Costituzionale sui canoni demaniali e del prolungamento delle
concessioni». «Consapevoli di quanto sia importante rafforzare e integrare le reti infrastrutturali esistenti creando
nuovi collegamenti tra i porti e le aree interne, migliorare il livello di qualita dei servizi alla portualita e incrementare la
tutela dell' ambiente marino anche quest' anno - dichiara la presidente di Federturismo Confindustria, Marina Lalli -
abbiamo scelto il Salone Nautico di Genova per ribadire come il turismo costiero e marittimo rappresentino un motore
economico fondamentale per il nostro Paese che va sostenuto cercando di superare quegli ostacoli che attualmente
ne impediscono il pieno sviluppo. Non solo turismo quindi, ma anche salvaguardia ambientale perché un ambiente
marino incontaminato attrae piu visitatori e genera economia». All' appuntamento di ieri, tra gli altri, oltre a Perocchio
e Lalli hanno partecipato anche il parlamentare Umberto Buratti, Paolo Emilio Signorini, presidente dell' Autorita di
sistema portuale del Mar Ligure Occidentale e Fabrizio Licordari, presidente di Assobalneari-Confindustria. --m.d.a.©
RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Giornale del Piemonte e della Liguria

Genova, Voltri

PRATICHE BUROCRATICHE DIGITALIZZATE E SVILUPPO LOGISTICO

Accordo per sveltire le operazioni in porto

Genova prova a tagliare i tempi burocratici in porto. E questo I' obiettivo - e GG
principale che si pone il Protocollo firmato dall' Autorita di Sistema Portuale del '
Mar Ligure Occidentale e dall' Agenzia delle Dogane e dei Monopoli. Un

accordo che punta alla completa digitalizzazione delle procedure doganali nei
e chiude solo i contratti

Visitatari interessatl, programng rispeftate ¢ mum
che confermiana wn sellore pid forte delle aveer

porti e I' interoperabilita dei sistemi informativi, e I' istituzione di una cabina di
regia che definisca e coordini le attivita da svolgere. L' occasione per 7
velocizzare le operazioni e guadagnare in competitivita da parte dei terminal

presenti tra Genova e Savona -Vado, ma an che un' attenzione alla sicurezza.,

visto che il protocollo prevede anche la definizione congiunta delle infrastrutture
logistiche di controllo ai varchi e all' interno del porto di Genova, per migliorare
e rendere piu sicuro il flusso del traffico nel porto. Marcello Minenna, direttore
generale dell' Agenzia delle Dogane, e Paolo Emilio Signorini, numero uno dell’
Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, Paolo Emilio
Signorini, hanno siglato il protocol lo che punta a facilitare il lavoro di imprese e
operatori del settore attraverso nuove semplificazioni e utilizzo di tecnologie
avanzate. «E un passo importante che si colloca in un percorso che entrambi
gli enti hanno intrapreso per realizzare una completa digitalizzazione delle procedure doganali nei porti e potenziare I
interoperabilita dei sistemi informativi delle due parti, oltre che per porre le basi per le interconnessioni operative tra il
porto di Genova e le aree re troportuali incluse nelle Zone Logistiche Semplificate - ha ribadito Signorini -. Il sistema
portuale del Mar Ligure Occidentale, che genera oltre 36 milioni di euro all' anno di tasse sulle merci e rappresenta
oltre 3,4 miliardi del gettito nazionale lva sulle merci all' importazione, si conferma come hub fisico e digitale,
nobilitando la funzione di gateway che da sempre caratterizza il posizionamento strategico degli scali di Genova e
Savona».
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Genova24

Genova, Voltri

Zones Portuaires: dj sui rimorchiatori, visite alle gru, arte e convegni per scoprire Genova
oltre le cinte doganali

Sesta edizione, on line e in presenza, per il festival sulla citta-porto anche quest' anno ricco di appuntamenti e
iniziative internazionali

Genova . Torna, nonostante il covid e le difficolta a esso legate, il festival

Geemz__@n

Zones Portuaires. A Genova dal 9 all' 11 ottobre - con la sesta edizione - una

co—nm
Zones Portuaires: dj sui

serie di appuntamenti, visite guidate, tavole rotonde, mostre, uscite in mare,  fimorchiatori, visite alle gru, -
arte e convegni per scoprire

spettacoli, esperienze per riavvicinare il mondo al di la e al di qua delle cinte gg;gl\:g"oltre le cinte g

doganali. 'L' emergenza pandemica ha stimolato una riflessione diffusa sulla
necessita di trovare nuovi equilibri tra le comunita e i territori - spiegano le
direttrici artistiche Maria Pina Usai e Maria Elena Buslacchi - e in questo
periodo di stop forzato in cui il porto non si & mai fermato, abbiamo pensato
fosse importante portare I' attenzione sul porto inteso come patrimonio
comune, come luogo della cultura e come spazio che pud essere utile alla
collettivita, pur mantenendo la sua funzione operativa'. Foto 2 di 2 Il tema
portante dell' edizione 2020 & quindi Porto: spazio pubblico , e focalizza la
propria attenzione sulla potenzialita delle citta portuali di configurarsi come
modello innovativo per una nuova concezione degli spazi urbani e portuali,
grazie alla loro capacita di essere intrinsecamente resilienti, abituate a
rispondere in modo flessibile a stravolgimenti ricorrenti. (foto in apertura di
Simone Lezzi e Jacopo Baccani, foto sopra di Matteo Fontana) IL PROGRAMMA RESIDENZA ARTISTICA Monika
Bulaj (Varsavia, 1966) & fotogiornalista, flmmaker e performer. GENOVA, PORTO. DOVE GLI DEI SI PARLANO Un
lavoro su Genova, il suo porto, i flussi di persone che lo attraversano. Storie di amori e separazioni, resistenze e
fughe, danze sacre e cammini, silenzi del mare, grandi spazi e masse che ondeggiano come alghe. Il reportage in
azione di Monika Bulaj & adattato alla storia del luogo, ai suoi approdi e partenze. Un lavoro multidisciplinare tra
antropologia visuale e culturale, giornalismo, storia delle religioni che produrra un lavoro fotografico inedito su
Genova. Monika Bulaj incontrera il pubblico a Palazzo Ducale - Sala del Maggior Consiglio mercoledi 7/10 alle 19 -
posti limitati, prenotazioni su www.lasettimanale.com NAVIGAZIONI sabato 10 ottobre, ore 9 partenza dalla Marina di
Pra (Stazione FS) ORMEGGIA LA NAVE! Uscita in mare con gli ormeggiatori prenotazione obbligatoria su sito
ZPGE ESPLORAZIONI dal vivo quelle proposte qui sotto, ma molte altre si possono trovare on line sul sito di ZPGE.
venerdi 9 ottobre ore 10:00 Porto di Genova INTORNO ALLA GRU LANGER HEINRICH Passeggiata di
archeologia industriale a cura di: INGE |l percorso portera il pubblico a ritrovare tracce dell' organizzazione del lavoro
nel porto, dalle riparazioni navali al servizio passeggeri. Si vedra quanto & conservato della memoria del Ramo
Industriale, le trasformazioni del Novecento con i suoi edifici specialistici e si esplorera un gioiello di tecnologia
elettromeccanica a Genova: la grande gru galleggiante Langer Heinrich, da centocinque anni operativa e oggi
candidata a Luogo del Cuore FAI per il 2020 dall' associazione InGE. / prenotazioni online su sito ZPGE domenica 11
ottobre ore 10:00 Porto di Genova LA CHIATTA DI GAIl. UNA STORIA DI ARAGOSTE E CEMENTO visita &
presentazione del 1° numero della nuova serie dei Quaderni di archeologia industriale a cura di: INnGE Prima di
diventare una 'gaiazza', la chiatta di Gai era un' aragostiera, ossia un' imbarcazione adibita alla conservazione delle
aragoste, mantenute in vita nelle vasche appositamente ricavate nella sua stiva. E I' ultima testimonianza di un mondo
della pesca ormai superato. Lo scafo é stato realizzato in cemento armato, un sistema costruttivo oggi accantonato



nel mondo della nautica. Il primo numero della nuova serie dei Quaderni di archeologia industriale di InGE, curato da
Guido Rosato e Giovanni Panella, racconta questa storia con lo scopo di preservare la memoria del lavoro e delle
tecniche. /
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Genova24

Genova, Voltri

prenotazioni online su sito ZPGE CONVEGNO PORTO: SPAZIO PUBBLICO 3 talk / 36 Relatori / 8 Citta portuali /

il Mediterraneo e oltre TALKO1 / IL PORTO COME TERRITORIO DELLA RICERCA ARTISTICA TALKO2 / IL
PORTO COME SPAZIO DI SPERIMENTAZIONE E PRODUZIONE CULTURALE TALKO3 /IL PORTO COME
PATRIMONIO E PAESAGGIO CONDIVISO Dal 2010 Zones Portuaires incentra la sua riflessione sulla specificita
delle citta portuali: nel 2020 vuole porre I' attenzione sul porto come spazio pubblico, nelle diverse accezioni possibili
del termine. La recente emergenza sanitaria ha reso manifesta la necessita di un ripensamento dei luoghi della cultura
e I' investimento di nuovi spazi urbani: come dimostrano diverse esperienze non soltanto immaginate, ma gia
realizzate, il porto, patrimonio condiviso e paesaggio che esprime I' identita delle citta, si presta ad essere uno di
questi. | talk che compongono il convegno indagano quindi diversi aspetti dell' interazione fra la ricerca, la
sperimentazione, la produzione artistica e culturale e il mondo portuale, dall' architettura alla comunita che lo abita e
anima ogni giorno. Tutti i talk si terranno in presenza e online Si potra accedere in presenza previa prenotazione sul
sito zonesportuaires-genova.net La diretta sara trasmessa in streaming sul sito zonesportuaires-genova.net e su
facebook alla pagina @zpgenova EVENTI MUSICALI Venerdi 9 ottobre ore 18:30 Isola delle Chiatte / Porto Antico
di Genova LINEA GENOVA MONTREAL SIRENATA - SYMPHONIE PORTUAIRE a cura di: Tommaso Rolando e
collettivo HIC Genova, con il sostegno a distanza di Jean René in collaborazione con: Tirrenia, Moby, Marina Molo
Vecchio Pochi minuti in cui la citta risuona al ritmo del suo faro, scandito da persone, bastimenti, macchinari all'
unisono. Genovesi, visitatori, turisti, lavoratori del porto e gente di passaggio: tutti sono invitati a partecipare a questa
macroscopica performance collettiva, alla scala della citta intera, in cui gli strumenti protagonisti saranno le sirene
delle navi. Venerdi 9 ottobre ore 21:00 LINEA GENOVA ISTANBUL SERENIN, dal mar Nero al mar Ligure Le
popolazioni marinaresche di Liguria e Turchia hanno dato vita per secoli a scambi commerciali e culturali, da Genova
a Istanbul e fino a Riza o a Trebisonda, sulle rive orientali del mar Nero. Con loro hanno viaggiato anche la musica e
gli strumenti: la cornamusa € chiamata tulum in Turchia e musa pastorale o piva in Liguria; I' oboe popolare, molto
simile nella forma, & chiamato zurna in Turchia e piffero negli appennini liguri; il duduk o mey turco € I' antenato del
nostro clarinetto popolare in do; il kemenge a corde € la nostra ghironda Partendo da questi presupposti, Cabit ha
riunito un ensemble di musicisti liguri e turchi, selezionato alcuni brani delle rispettive tradizioni per scambiarsi il
materiale scelto e riarrangiarlo ognuno nel proprio stile, in modo che i brani mescolassero le tipiche sonorita e
caratteristiche dei due popoli in un confronto aperto su canzoni e balli tradizionali delle due zone geografiche. Lo
stesso incontro fra Genova e Istanbul, raccontato e suonato, avverra in collegamento in questa sera sul mare. Sabato
10 ottobre ore 18:30 Terrazza Yachtline 1618, Porto di Genova NEBULA COLLECTIVE MIX4FUNDRAISE W/
SHAMPOO DOUGLAS prenotazione online Una terrazza al centro dei dock portuali di Genova da cui si gode di una
visione a 360° della citta, dal mare aperto ai monti che la circondano, accogliera la performance del duo torinese /
berlinese Shampoo Douglas. Per |' occasione, gli artisti proporranno un set di soli dischi in vinile raccontando il loro
viaggio musicale dal porto di Genova a Chattogram, maggior porto commerciale del Bangladesh, in cui ha sede I
ONG AWAJ a cui sono destinati i fondi ricavati dall' iniziativa MIX4FUNDRAISE. Domenica 10 ottobre ore 18:30
Banano Tsunami, Porto Antico di Genova NEBULA COLLECTIVE MIX4FUNRAISE WITH GIORGIO GAZZO /
FREE SOUL dalle 17 a bordo di un Rimorchiatore nel Porto di Genova alle 18.30 al Banano Tsunami Una selezione
di musica elettronica con cui il dj Giorgio Gazzo sonorizza il porto di Genova a bordo di un rimorchiatore, che diventa
un palcoscenico itinerante sul mare. Il suo pubblico sono i lavoratori del porto, i passeggeri delle navi, le persone
affacciate dalle banchine. Un viaggio sonoro che parte da Genova e arriva al porto fluviale di Phnom Phen, dove ha
sede I' ONG PSE a cui sono destinati i fondi ricavati dall' iniziativa MIX4FUNDRAISE.
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Anche Genova potenzia le dogane portuali

Dopo quello con il sistema barese, arriva I' accordo tra I' Autorita di sistema portuale e I' Agenzia. Continua I' attivita
di estensione dello "smart terminal” che coinvolgera fino a un minimo di sei porti

Continua il percorso di potenziamento digitale delle dogane portuali italiane.
Dopo I' intesa con il sistema portuale di Bari, I' Autorita di sistema portuale
della Liguria Occidentale e Agenzia delle Dogane e dei Monopoli hanno
sottoscritto un protocollo simile che attua il quadro siglato tra luglio e agosto
con Assoporti e con il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti che
prevede di coinvolgere fino a sei porti (ma fino al 15 ottobre se ne possono
aggiungere altri). Uno degli strumenti piu importanti & lo "smart terminal” , lo
sdoganamento anticipato in mare. L' obiettivo &€ I' aumento della competitivita
del sistema portuale nazionale, anche attraverso la completa digitalizzazione
delle procedure doganali nei porti e I' interoperabilita dei sistemi informativi, e
I' istituzione di una cabina di regia che definisce e coordina le attivita da
svolgere. Un tavolo tecnico permanente individuera nel tempo tutte le cose da
fare, da aggiungere e da migliorare nei sistemi di sdoganamento portuali. Per
la precisione, verranno: implementate e completate le attivita di
digitalizzazione delle procedure doganali dei porti di Genova e Savona, gia
poste sotto attenzione nel protocollo di intesa stipulato lo scorso ottobre tra le

stesse parti; definite le infrastrutture logistiche di controllo ai varchi e all' interno del porto di Genova, per migliorare e
rendere piu sicuro il flusso del traffico nel porto; studiate le interconnessioni operative tra il Porto di Genova e le aree
retroportuali della Zona Logistica Semplificata; programmate miglioramenti dei sistemi di dialogo telematico all'
interno delle piattaforme logistiche, come il progetto I-Rail ed i "corridoi controllati"; sviluppati gli "Smart terminal -
sdoganamento in mare"; progetti internazionali. «Il sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, che genera oltre 36
milioni di euro all' anno di tasse sulle merci e rappresenta oltre 3,4 miliardi del gettito nazionale IVA sulle merci all’
importazione, si conferma come hub fisico e digitale per le merci, nobilitando la funzione di gateway che da sempre
caratterizza il posizionamento strategico degli scali di Genova e Savona», ha commentato Paolo Emilio Signorini,

presidente dell' Autorita di sistema portuale della Liguria Occidentale.
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Genova: intesa tra AdSp e Dogane

Per la completa digitalizzazione delle procedure doganali nei porti

Redazione

GENOVA Autorita di Sistema portuale del Mar Ligure occidentale e Agenzia
delle Dogane e dei Monopoli (ADM) hanno sottoscritto ieri un Protocollo di

[
= T —— a

i

Intesa per dare attuazione ai protocolli quadro siglati da ADM, tra Luglio ed i
Genova: intesa tra AdSp e
Agosto scorsi, con Assoporti e con il ministero delle Infrastrutture e dei Dogane
Trasporti. Il protocollo & stato siglato nella sede della Direzione territoriale g .~
Liguria, Piemonte e Valle d'Aosta, dal direttore generale ADM, Marcello
Minenna ed il presidente dell’AdSp, Paolo Emilio Signorini. Il protocollo ha
I'obiettivo ambizioso di rilanciare la competitivita del sistema portuale e
logistico del Mar Ligure occidentale e di facilitare il lavoro di imprese e
operatori del settore attraverso nuove semplificazioni e utilizzo di tecnologie
avanzate. Il protocollo si inserisce in un pit ampio piano di ammodernamento
logistico e operativo, piano volto a rendere piu fluide e piu sicure le
movimentazioni nel porto e a migliorare le sinergie tra le entita pubbliche e

private che vi operano, a salvaguardia degli interessi dello Stato, dei cittadini

e degli imprenditori. Come affermato da Minenna: Stiamo contribuendo a

Genova, cosi come in altri importanti siti portuali del Paese alla

razionalizzazione e alla digitalizzazione di servizi indispensabili alla vita dei porti. Contiamo cosi di sostenere e
promuovere prima d'ogni altra cosa I'export via mare, ossigeno per I'economia del Paese. Abbiamo gli strumenti per
essere altamente competitivi e i porti devono essere il centro dello sviluppo del Paese attraverso le Autostrade del
mare. L'obiettivo & I'aumento della competitivita del sistema portuale nazionale, anche attraverso la completa
digitalizzazione delle procedure doganali nei porti e l'interoperabilita dei sistemi informativi, e l'istituzione di una cabina
di regia che definisce e coordina le attivita da svolgere. Il Protocollo di Intesa individua alcuni filoni prioritari di
intervento di interesse comune tra le parti, da sviluppare nell'ambito di un Tavolo Tecnico Permanente, sede di
confronto e innovazione. Tra le principali attivita oggetto di sviluppo figurano: I'implementazione e completamento
delle attivita di digitalizzazione delle procedure doganali dei porti di Genova e Savona, gia poste sotto attenzione nel
protocollo di intesa stipulato lo scorso ottobre tra le stesse parti; la definizione congiunta delle infrastrutture logistiche
di controllo ai varchi e all'interno del porto di Genova, per migliorare e rendere piu sicuro il flusso del traffico nel porto;
I'analisi e lo studio propedeutici alla realizzazione delle interconnessioni operative tra il Porto di Genova e le aree
retroportuali della Zona Logistica Sempilificata; la programmazione e lo sviluppo di progetti volti a migliorare i sistemi
di dialogo telematico all'interno delle piattaforme logistiche, come il progetto I-Rail ed i corridoi controllati; lo sviluppo
del cd Smart terminal sdoganamento in mare; la partecipazione a progetti internazionali di interesse comune. Il
presidente del'’AdSp Paolo Emilio Signorini ha definito l'intesa siglata con le Dogane un passo importante che si
colloca in un percorso che entrambi gli Enti hanno intrapreso per realizzare una completa digitalizzazione delle
procedure doganali nei porti e potenziare l'interoperabilita dei sistemi informativi delle due parti, oltre che per porre le
basi per le interconnessioni operative tra il porto di Genova e le aree retroportuali incluse nelle ZLS. |l sistema
portuale del Mar Ligure occidentale, che genera oltre 36 milioni di euro all'anno di tasse sulle merci e rappresenta oltre
3,4 miliardi del gettito nazionale lva sulle merci all'importazione, si conferma come hub fisico e digitale per le merci,



nobilitando la funzione di gateway che da sempre caratterizza il posizionamento strategico degli scali di Genova e
Savona.
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Genova, accordo con le Dogane

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale e Agenzia delle
Dogane e dei Monopoli (ADM) hanno sottoscritto ieri un Protocollo di Intesa
per dare attuazione ai protocolli quadro siglati da ADM, tra luglio ed agosto
scorsi, con Assoporti e con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. L'
obiettivo & I' aumento della competitivita del sistema portuale nazionale,
anche attraverso la completa digitalizzazione delle procedure doganali nei
porti e I' interoperabilita dei sistemi informativi, e I' istituzione di una cabina di
regia che definisce e coordina le attivita da svolgere. Il Protocollo di Intesa
individua alcuni filoni prioritari di intervento di interesse comune tra le parti, da
sviluppare nell' ambito di un Tavolo Tecnico Permanente, sede di confronto e
innovazione. Tra le principali attivita oggetto di sviluppo: I'implementazione e
completamento delle attivita di digitalizzazione delle procedure doganali dei
porti di Genova e Savona, la definizione congiunta delle infrastrutture
logistiche di controllo ai varchi e all' interno del porto di Genova, I' analisi e lo
studio propedeutici alla realizzazione delle interconnessioni operative tra il
Porto di Genova e le aree retroportuali della Zona Logistica Semplificata; Per
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Il Presidente AdSP Paolo Emilio Signorini si tratta di un passo importante che si colloca in un percorso che entrambi

gli Enti hanno intrapreso per realizzare una completa digitalizzazione delle procedure doganali nei porti e potenziare I

interoperabilita dei sistemi informativi delle due parti, oltre che per porre le basi per le interconnessioni operative tra il

porto di Genova € le aree retroportuali incluse nelle ZLS.
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Salone Nautico, gli appuntamenti di oggi

Tutti gli eventi in programma oggi, venerdi 2 ottobre, al Salone Nautico di Genova

Il programma degli incontri di oggi al Salone Nautico di Genova si & aperto

alla Sala Forum del Padiglione Blu, alle 11, con il convegno Boating Economic
Forecast/ La resilienza della nautica. Quali scenari per il settore nell' era del
new normal? . Il convegno & a cura dell' Ufficio Studi Confindustria Nautica,
con Fondazione Edison, Assilea e EBI - European Boating. Nel corso dell’
evento verra presentata la nuova edizione della Nautica in Cifre , la
pubblicazione che illustra i dati del settore. Alle 12 al Piano terra del
Padiglione Blu, lato Nord - area gradinate, € in programma la Presentazione
ufficiale di Genova The Grand Finale , |la tappa conclusiva del giro del mondo
a vela The Ocean Race edizione 2022-23 . Presente lo staff organizzativo le
autorita locali, I' agenzia internazionale GroupM e i vertici di The Ocean Race
con la presenza del ceo Richard Brisius. Alle 13 si terra la conferenza stampa
di Sanlorenzo Yachts nella Sala Forum del Padiglione Blu. Annullato alle 13 I
incontro "Nautica 2.0", organizzato da Letyourboat per parlare di innovazione

e blue economy, che era in programma al Breitling Theatre. Annullato anche I
evento "Ricerca marina multidisciplinare: il corso di dottorato in Scienze e
Tecnologie del Mare dell' Universita di Genova" fissato per oggi, alle 14,30, al Breitling Theatre. Alle 14,30 prendera il
via presso la Sala Forum la VII Conferenza Nazionale sul Turismo Costiero, I' appuntamento annuale dedicato al
turismo costiero e marittimo, a cura di Federturismo, in collaborazione con Confindustria Nautica. Partecipano
Umberto Buratti, commissione Finanze Camera dei Deputati, Marina Lalli, presidente di Federturismo Confindustria,
Paolo Emilio Signorini, presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, Stefano Zunarelli,
studio Zunarelli, Fabrizio Licordari, presidente di Assobalneari-Confindustria, Roberto Perocchio, presidente di
Assomarinas. Alle 15,30, se le condizione meteorologiche lo consentiranno, al Breitling Theatre la Lega Navale
presentera i progetti per I' ambiente nell' incontro "La Lega Navale ltaliana per I' ambiente marino: Passato, Presente e
Futuro". Alle 18,30 per gli Incontri in Blu. Uomini, donne e storie di mare, iniziativa di Mu.MA lIstituzione Musei del
Mare, all' Auditorium Acquario di Genova Fabio Pozzo, giornalista de La Stampa intervista Leonardo Ferragamo,
azionista dell' omonima maison e presidente dei cantieri navali Nautor' s Swan. | personaggi blu sono donne e uomini
fuori dell' ordinario legati al mare. Atleti che compiono grandi imprese, sportivi che prendono parte a importanti
competizioni, imprenditori che si misurano con le onde e con il vento oltre che con il mercato, uomini di cultura che sul
blu affinano il loro pensiero. Persone che credono e si battono per la salvaguardia dei mari. E gli "Incontri in blu" sono
il palco sul quale si raccontano. La Regione Calabria al 60esimo Salone Nautico Le eccellenze della nautica da
diporto calabrese sono a Genova per partecipare alla vetrina italiana del settore. Su uno stand di 800 metri quadrati,
in una posizione di strategica visibilita, proprio all' ingresso del Salone, la Calabria esporra una numerosi modelli delle
prestigiose imbarcazioni prodotte nei cantieri dei piu importanti armatori calabresi. A questi si aggiunge anche la
partecipazione di due produttori di accessoristica nautica, un settore di nicchia ma in continua espansione. L'
occasione sara anche quella di promuovere i porti turistici calabresi presso il pubblico del Salone, costituito da
stakeholder, buyer, imprenditori del settore della nautica da diporto. A cominciare da quello di Tropea, perla del mare
calabrese amata anche all' estero, che quest' anno ¢€ stata candidata a Capitale della cultura italiana 2022. Strategica,
inoltre, la rappresentanza degli altri porti turistici calabresi che ottimi risultati hanno registrato anche nell' appena



conclusa stagione estiva, e che hanno partecipato all' iniziativa, come Laghi di Sibari, Roccella, Cariati, Crotone,
Cetraro e Vibo Valentia. Parteciperanno al Salone,
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ospiti della Regione, anche i principali attori della nautica calabrese, come charter, circoli velici, scuole di surf.
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60° SALONE NAUTICO DI GENOVA - TUTTI GLI APPUNTAMENTI DI OGGI 2 OTTOBRE

ALLE ORE 11.00 IL CONVEGNO BOATING ECONOMIC FORECAST, CON  —
LA PRESENTAZIONE DELLA NAUTICA IN CIFRE E TUTTI | DATI DEL I@U’HLUS
SETTORE ALLE ORE 12.00 PRESENTAZIONE UFFICIALE DI GENOVA = o e o
THE GRAND FINALE, ULTIMA TAPPA DELL' OCEAN RACE 2022-2023
ALLE 14.30 VIl CONFERENZA NAZIONALE SUL TURISMO COSTIERO
LA REGIONE CALABRIA PRESENTE AL SALONE NAUTICO DI GENOVA
Genova- Il programma degli incontri di oggi venerdi 2 ottobre si € aperto alla

0" SALONE NAUTICD DI GENOVA - TUTT! G
APPUNTAMENTI DS 00 2 OT TOERE

Sala Forum del Padiglione Blu alle ore 11.00 con I' atteso Convegno Boating

Economic Forecast/ La resilienza della nautica. Quali scenari per il settore

nell' era del new normal?, a cura dell' Ufficio Studi Confindustria Nautica, con ! !is =

Fondazione Edison, Assilea e EBI - European Boating. Nel corso dell' evento &,,_,::‘“a-
verra presentata la nuova edizione de La Nautica in Cifre, la pubblicazione & sy
che illustra i dati del settore. Relatori: Marco Fortis, Fondazione Edison -

Universita Cattolica, Philip Easthill, Segretario Generale EBI - European

patagonia

Boating Industry Carlo Mescieri, Presidente Assilea, Francesco Tilli, Chief
External Relations Officer SIMEST, Saverio Cecchi, Presidente Confindustria
Nautica. Modera I' incontro Stefano Pagani Isnardi, Responsabile Ufficio Studi Confindustria Nautica. Alle ore 12.00
al Piano terra del Padiglione Blu, lato Nord - area gradinate, & in programma la Presentazione ufficiale di Genova The
Grand Finale, la tappa conclusiva del giro del mondo a vela The Ocean Race edizione 2022-23. Presente lo staff
organizzativo le autorita locali, I' agenzia internazionale GroupM e i vertici di The Ocean Race con la presenza del
CEO Richard Brisius. Alle ore 13.00 si terra la Conferenza stampa di Sanlorenzo Yachts presso la Sala Forum del
Padiglione Blu. Sempre alle ore 13.00, in programma al Breitling Theatre 'Nautica 2.0', un incontro organizzato da
Letyourboat per parlare di innovazione e blue economy. Ore 14.30 prendera il via presso la Sala Forum la VII
Conferenza Nazionale sul Turismo Costiero, I' appuntamento annuale dedicato al turismo costiero e marittimo, a cura
di Federturismo, in collaborazione con Confindustria Nautica. Partecipano I' On. Umberto Buratti - Commissione
Finanze Camera dei Deputati, Marina Lalli - Presidente di Federturismo Confindustria, Paolo Emilio Signorini -
Presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, Prof. Avv. Stefano Zunarelli - Studio
Zunarelli, Fabrizio Licordari - Presidente di Assobalneari-Confindustria, Roberto Perocchio - Presidente di
Assomarinas. A moderare I' evento, Antonio Macaluso, editorialista del Corriere della Sera. Alle ore 15.30, se le
condizione meteorologiche lo consentiranno, al Breitling Theatre la Lega Navale presentera i progetti per I' ambiente
nell' incontro 'La Lega Navale Italiana per I' ambiente marino: Passato, Presente e Futuro'. Alle ore 18.30 per gli
Incontri in Blu. Uomini, donne e storie di mare, iniziativa di Mu.MA Istituzione Musei del Mare, all' Auditorium Acquario
di Genova Fabio Pozzo, giornalista de La Stampa intervista Leonardo Ferragamo, azionista dell' omonima maison e
Presidente dei cantieri navali Nautor' s Swan. | personaggi blu sono donne e uomini fuori dell' ordinario legati al mare.
Atleti che compiono grandi imprese, sportivi che prendono parte a importanti competizioni, imprenditori che si
misurano con le onde e con il vento oltre che con il mercato, uomini di cultura che sul blu affinano il loro pensiero.
Persone che credono e si battono per la salvaguardia dei mari. E gli 'Incontri in blu' sono il palco sul quale si
raccontano. La Regione Calabria al 60° Salone Nautico Le eccellenze della nautica da diporto calabrese sono a
Genova per partecipare alla vetrina italiana del settore. Su uno stand di 800 metri quadrati, in una posizione di
strategica visibilita, proprio all' ingresso del Salone, la Calabria esporra una numerosi modelli delle prestigiose



imbarcazioni prodotte nei cantieri dei piu importanti armatori calabresi. A questi si aggiunge anche la partecipazione
di due produttori di accessoristica nautica, un settore di nicchia ma in continua espansione. L' occasione
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sara anche quella di promuovere i porti turistici calabresi presso il pubblico del Salone, costituito da stakeholders,
buyers, imprenditori del settore della nautica da diporto. A cominciare da quello di Tropea, perla del mare calabrese
amata anche all' estero, che quest' anno é stata candidata a Capitale della cultura italiana 2022. Strategica, inoltre, la
rappresentanza degli altri porti turistici calabresi che ottimi risultati hanno registrato anche nell' appena conclusa
stagione estiva, e che hanno partecipato all' iniziativa, come Laghi di Sibari, Roccella, Cariati, Crotone, Cetraro e
Vibo Valentia. Parteciperanno al Salone, ospiti della Regione, anche i principali attori della nautica calabrese, come
charter, circoli velici, scuole di surf. 'Dopo la fase di lockdown in cui siamo intervenuti con tutta una serie di misure per
mitigare gli effetti economici dell' emergenza sanitaria e per rilanciare la stagione turistica, sostenendo le strutture
ricettive e le attivita economiche, ci stiamo occupando del futuro delle nostre attivita produttive per mantenere e
creare nuove opportunita di lavoro vero'. E' quanto afferma I' assessore al Turismo della Regione Calabria, Fausto
Orsomarso, che aggiunge: 'Ripartiamo dalla partecipazione al Salone nautico di Genova, accogliendo le richieste
delle imprese della nautica calabrese, un comparto di cui I' intera regione deve essere orgogliosa per la qualita delle
produzioni che hanno portato alcuni marchi ad essere leader del mercato e a confrontarsi ad armi pari con competitori
internazionali. Un settore che impiega centinaia di addetti, e crea opportunita di lavoro per migliaia di persone nell’
indotto. Con la nostra presenza a Genova intendiamo consolidare questo mercato, non solo mettendo in mostra le
migliori produzioni della nostra cantieristica, ma anche per far conoscere ai diportisti di tutta Italia, e non solo, I'
offerta della portualita calabrese, sulla quale siamo impegnati sia per il miglioramento dei servizi, sia per aggiungere
nuovi porti alla rete di quelli esistenti'.
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Il Nautilus

Genova, Voltri

60° SALONE NAUTICO DI GENOVA - GLI EVENTI COLLATERALI DEL 2 OTTOBRE

PRESENTAZIONE UFFICIALE DI GENOVA THE GRAND FINALE, ULTIMA
TAPPA DELL' OCEAN RACE 2022-2023 TUTTO ESAURITO VII  TL{\JUTILUS
CONFERENZA NAZIONALE SUL TURISMO COSTIERO 'INCONTRI' IN
BLU ALL' ACQUARIO DI GENOVA: LORENZO FERRAGAMO
PROTAGONISTA DOMANI ALLE ORE 12.00 PREMIAZIONE DEI
VINCITORI DEL 1° DESIGN INNOVATION AWARD La giornata di oggi 2
ottobre al Salone Nautico si € svolta regolarmente, nonostante le condizioni

BT SALONE NAUTICD D GENGVA - GLI EVENTI
COLLATERALI DEL 2 OTFOBRE

avverse. Per domani sabato 3 ottobre & previsto un miglioramento della

situazione meteorologica, con venti moderati e assenza di pioggia. La

giornata degli eventi al Salone Nautico & stata oggi caratterizzata dalla o | _

presenza dell' Ocean Race che aveva gia fatto tappa al Salone nel 2014 e nel . &,,_,::‘“a-
2018. Questa mattina & stato presentato il gran finale di The Ocean Race o i
2022-2023, che si concludera a Genova nell' estate del 2023. All' evento, :

introdotto dalle parole del Presidente di Confindustria Nautica Saverio Cecchi, o Wz ——
v patagoma

erano presenti il Presidente della Regione Liguria Giovanni Toti, il Sindaco di
Genova Marco Bucci e il Presidente di The Ocean Race Richard Brisius, che
hanno evidenziato I' importanza di questa scelta che premia Genova come capitale mondiale della vela agonistica,
considerato che la Ocean Race ¢€ la regata oceanica piu famosa e iconica al mondo. Un appuntamento, preceduto
dalla Ocean Race Europe - evento preparatorio in programma nell' estate del 2022, che coinvolgera le stesse barche
che saranno impegnate nel giro, evento che avra una forte e positiva ricaduta sul territorio, come sottolineato sia dal
Governatore sia dal Sindaco. Alle ore 13.00 si & tenuta la Conferenza stampa di Sanlorenzo Yachts presso la Sala
Forum del Padiglione Blu. Presente il CEO Massimo Perotti. 'Genova €& stata coraggiosa e se prima pensavamo che
sarebbe stato I' unico salone nautico europeo per il 2020, potrebbe anche essere I' unico al mondo. Noi ci siamo
sempre stati, per noi Genova € una tradizione e non potevamo certo mancare quest' anno che ¢ il sessantesimo
anniversario. Confindustria Nautica e tutti gli organizzatori con le autorita hanno lavorato bene e hanno creato le
condizioni necessarie perché potesse passare le nuove ferree regole di sicurezza, siamo anche positivi che
aumentera la partecipazione, oggi il meteo non & dalla nostra parte'. 'Sanlorenzo ha organizzato dei micro saloni
interni al cantiere di La Spezia - continua il presidente Perotti - invitando i clienti a venire a vedere le imbarcazioni. Per
quest' anno abbiamo sopperito cosi, ma speriamo vivamente che |I' anno prossimo si torni alla normalita e ad
incontrare i nostri clienti nei saloni, come accade qui in questi giorni'. Sanlorenzo & presente al Salone di Genova con
uno degli yacht piu grandi, I' SX112 di oltre 37 metri di eleganza. Tutto esaurito alla Sala Forum per la VIl Conferenza
Nazionale sul Turismo Costiero, I' appuntamento annuale dedicato al turismo costiero e marittimo, a cura di
Federturismo, in collaborazione con Confindustria Nautica. Partecipano I' On. Umberto Buratti - Commissione
Finanze Camera dei Deputati, Marina Lalli - Presidente di Federturismo Confindustria, Paolo Emilio Signorini -
Presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, Prof. Avv. Stefano Zunarelli - Studio
Zunarelli, Fabrizio Licordari - Presidente di Assobalneari-Confindustria, Roberto Perocchio - Presidente di
Assomarinas. Ha moderato I' incontro Antonio Macaluso, editorialista del Corriere della Sera. Alle ore 18.30 per gli
Incontri in Blu. Uomini, donne e storie di mare, iniziativa di Mu.MA lIstituzione Musei del Mare, all' Auditorium Acquario
di Genova Fabio Pozzo, giornalista de La Stampa ha intervistato Leonardo Ferragamo, azionista dell' omonima
maison e Presidente dei cantieri navali Nautor' s Swan. | personaggi blu sono donne e uomini fuori dell' ordinario



legati al mare. Atleti che compiono grandi imprese, sportivi che prendono parte a importanti competizioni, imprenditori
che si misurano con le onde e con il vento oltre che con il mercato, uomini di cultura che sul blu affinano il loro
pensiero. Persone che credono e si battono
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per la salvaguardia dei mari. E gli 'Incontri in blu' sono il palco sul quale si raccontano. Gli appuntamenti di domani 3
ottobre Padiglione Blu Ore 11.00 - 12.00: Premiazione Design Innovation Award - A cura di Confindustria Nautica e |
Saloni Nautici - Sala Forum Ore 11.00 - 12.00 - Le Reti d' impresa della nautica - Dall' analisi degli scenari a una
piattaforma blockchain per proporre idee digitali di rete - Sala Riunioni Confindustria Nautica Ore 16.00 - 17.00:
Azimut Yachts: Open your eyes - proiezione del cortometraggio di Gabriele Muccino che ha come protagonista il
nuovo Magellano 25 Metri. Un elogio della bellezza e dell' arte. Segue conferenza- Terrazza Pad. Blu Alle ore 17.00
Presentazione Grand Soleil 44 Performance e Grand Soleil Custom line, presso la Sala Riunioni Confindustria
Nautica al Padiglione Blu. Breitling Theatre Ore 11.00 - 12.00: Conferenza Stampa TORQEEDO/ H2BOAT Ore
12.00- 16.00: Eventi FIV - Federazione ltaliana Vela Anywave: Il progetto R.Eco per la salvaguardia del mare
Premiazione della Scuole Vela FIV Presentazione Regate: NARC, regata Torri Saracene Presentazione progetto E-
learning con I' Universita La Sapienza Ore 16.00 - 17.00: Azimut Yachts: Open your eyes - cortometraggio di Gabriele
Muccino Ore 17.00 - 18.00: Evento FIV: Evento speciale: La Bussola ritrovata: il successo della Vela e delle Scuole
Vela nell' estate 2020
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Apre i battenti la 60°edizione del Salone Internazionale di Genova

Genova, 1° ottobre 2020 - 11 60° Salone Nautico si & aperto oggi, giovedi 1
ottobre, a Genova, un' edizione che rappresenta un traguardo per tuttala = =il

Apre | battenti la e del Salone

Internazionale di Genova

filiera nautica, per il territorio e per il Paese che vuole ripartire. La cerimonia
inaugurale si & aperta con |' alzabandiera a cura del Corpo delle Capitanerie di
Porto - Guardia Costiera. Primo evento internazionale in Italia e I' unico
Salone Nautico in Europa nel periodo dell' emergenza COVID, é stato
salutato dalle autorita di Governo e del territorio. Il Sindaco di Genova, Marco
Bucci : "ll mio saluto particolare agli espositori del 60° Salone Nautico di
Genova, che non si € mai fermato, nemmeno questa volta. Come Genova,
anche in un' epoca di sfide non facili. Ringrazio tutti coloro che hanno

collaborato a concretizzare un percorso che & un esempio di lavoro di
squadra. Abbiamo chiesto circa 5 miliardi del recovery fund per la crescita
della nostra citta. Vogliamo prendere il nostro posto come citta in Italia e nel
mondo". Mauro Alfonso , AD Simest ha proseguito: "Questo settore ha

dimostrato una resilienza maggiore rispetto ad altri comparti e per questo

SIMEST con SACE garantisce il massimo supporto". Paolo Emilio Signorini ,

Presidente Autorita di Sistema Portuale Mar Ligure Occidentale: " La parte di levante del porto di Genova € un luogo
dedicato alla nautica che oggi viene riqualificato". Mauro Ferrando , Presidente di Porto Antico SpA: "quello che
inauguriamo oggi € un evento che fa bene a tutti. Rende possibile ritornare alla normalita di un evento annuale che
torna alla sua abituale realizzazione. |l contratto che Porto Antico ha sottoscritto con | Saloni Nautici ha messo le basi
per i prossimi 10 anni di Salone Nautico a Genova, organizzato da Confindustria Nautica in sinergia con Porto
Antico". Ai saluti delle autorita & seguito il Convegno inaugurale " 60 anni di Nautico, un ponte sul futuro " moderato da
Andrea Pancani , vicedirettore del TG La7. Il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti , Paola De Micheli , in
rappresentanza del Governo italiano, € intervenuta sottolineando come: " Il Covid ha cambiato le nostre priorita e oggi
parliamo meno di numeri, raccontando la fatica e I' orgoglio di vincere la paura. L' organizzazione di questa
manifestazione € un esempio. Ringrazio Confindustria Nautica e gli espositori che si sono fidati e hanno condiviso
modalita di partecipazione e protocolli. Il Governo ritiene Genova strategica e investe al fine di rendere piu potenti le
economie del mare. Gli obiettivi dal 1° gennaio: portualita e sostenibilita ambientale che accompagneremo con
sostenibilita economica. Per il settore un tema importante &€ quello della nautica sociale, che perseguiamo attraverso I
abbattimento dei costi delle imbarcazioni piu piccole: un obiettivo che avrebbe un immediato effetto sul turismo
nautico e poi su tutta la filiera produttiva, avvicinando piu persone alle attivita del mare". " Questa & una edizione del
coraggio, oggi tutto il mondo ci guarda - ha dichiarato in apertura Saverio Cecchi, Presidente di Confindustria
Nautica -. Genova oggi diventa la capitale della nautica europea e del mondo. Viene dimostrato il saper fare italiano
con il Ponte San Giorgio ed ,0ggi, con il 1° Salone internazionale. Ringrazio i soci e gli espositori, che hanno scelto di
investire nel Salone Nautico, glielo dovevamo. Abbiamo spostato la data dell ' evento ad ottobre, questo ci ha
permesso di preparare e presentare il protocollo al Comitato Tecnico Scientifico ed avere I' opportunita di realizzarlo.
E stato un grande lavoro di squadra. Ringrazio Carlo Maria Ferro, Presidente di ICE-Agenzia, il Governatore Toti, il
Sindaco Bucci e tutti quelli che lo hanno reso possibile. Sono emozionato ed orgoglioso, il Salone & Confindustria
Nautica" . Ha aggiunto, poi, il Presidente di Confindustria Nautica: " Tra i temi ancora che necessitano ancora di
intervento il leasing nautico. | contratti in essere saranno gestiti con la vecchia normativa e dal 1° novembre



entreranno in vigore le nuove regole. Stiamo lavorando con
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I' Agenzia delle Entrate, i nostri tecnici con i loro per risolvere le questioni in sospeso. Come comparto leader
chiediamo di poter competere alla pari con gli altri Paesi europei. Se non modifichiamo la situazione, I' erario rischia
di perdere 72 miliardi di introiti a favore degli altri Paesi: sempre piu barche saranno immatricolate all' estero ". Il
valore di icona di questo Salone Nautico & stato evidenziato da Giovanni Toti , Presidente di Regione Liguria, "Come
nel 2018 dopo la tragedia del Ponte Morandi, stiamo vivendo un ' avventura nuova, che parte dal mare. I 60° Salone
Nautico coincide quest' anno con i 50 anni della nascita della Regione Liguria e crescono in parallelo”. Il Salone
Nautico non si € fermato neanche sul fronte della promozione internazionale attraverso una campagna di
comunicazione estera inserita nel Piano di Promozione del Made in Italy del Ministero degli Affari Esteri e della
Cooperazione Internazionale e reso operativo da ICE Agenzia. Carlo Maria Ferro , Presidente di ICE Agenzia, a tal
proposito ha dichiarato: "il successo € un gioco di squadra. Fare sistema in un' alleanza tra privato e pubblico:
imprese, istituzioni e attori di servizio come ICE Agenzia affinché le imprese italiane crescano sui mercati
internazionali. Come abbiamo fatto con Confindustria e col sistema fieristico per la ri-partenza in queste ultime
settimane di dieci fiere, tra cui il Nautico inaugurato oggi con grande successo. Buon 60mo compleanno al Salone!" A
conclusione della giornata inaugurale la visita del Presidente di Confindustria , Carlo Bonomi . "Immagino lo sforzo di
aprire con responsabilita senza precedenti, assunte mesi addietro quando ancora mancavano le regole. Questo vi fa
onore." - ha detto al Consiglio di Presidenza di Confindustria Nautica - "E' una cosa che merita di essere detta".

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 68



venerdi 02 ottobre 2020

Corriere Marittimo

La Spezia

Crocierismo - Rifornimento di Gnl a Spezia, presentato il regolamento del porto

02 Oct, 2020 Il porto di Spezia a breve sara in ltalia il primo porto dove le
navi da crociera alimentate a Gnl potranno fare rifornimento tramite bettolina.
La bozza di regolamento ¢é stata presentata stamani nell' ambito del Naples
Shipping Week, dal comandante della Capitaneria spezzina, il capitano di
vascello Giovanni Stella. Le navi da crociera a Gnl ad oggi possono rifornirsi
solo nei porti di Marsiglia Fos e Barcellona.. "Una disciplina del settore
ancora non c' era in ltalia - ha spiegato Stella -. Abbiamo lavorato, su input
dell' ammiraglio Nicola Carlone, su una ordinanza che disciplini questa attivita
all' interno del porto spezzino, attraverso un gruppo di lavoro che ha coinvolto
capitaneria, Arpal, Asl, Comune, Authority, e il gruppo Carnival che sulla
Spezia ha I' approdo di due navi a Gnl, AidaNova e Costa Smeralda". Ogni
dettaglio & stato studiato per due anni. Il regolamento, che verra testato in un

cm

primo rifornimento di prova, prevede che I' operazione si svolga direttamente

. . . . . . . . I rispetto della tua privacy
a molo Garibaldi. La bettolina arrivera a pieno carico direttamente da € la nostra priorita

Rotterdam, con una cadenza quasi mensile, effettuando cosi il rifornimento
durante il periodo di sosta in porto delle navi. "Abbiamo escluso fin da subito
che questa operazione potesse svolgersi attraverso autobotti - sottolinea Stella -, ne occorrerebbero almeno 15 per
dare una minima autonomia ad una nave, e cio avrebbe un impatto sulla viabilita cittadina.
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La Spezia

Spezia primo porto italiano a GNL: saranno utilizzate delle bettoline

La Spezia - Il primo porto italiano a permettere il rifornimento di GNL tramite

bettolina sara La Spezia. La bozza di regolamento & stato presentato oggi al

Spezia primo porto italiano a

. - - - . . GNL: saranno utilizzate delle
solo nei porti di Marsiglia e Barcellona. Con gli itinerari ormai prettamente  pattoline

Naples Shipping Week . Le navi da crociera a GNL ad oggi possono rifornirsi

italiani, a causa dell' emergenza sanitaria, |' opportunita diventa fondamentale
per le compagnie crocieristiche. Sempre piu attente a scelte sostenibili per
quel che riguarda i carburanti, in linea con quanto previsto dalle normative
europee. "Una disciplina del settore ancora non c' era in Italia - spiega il
capitano di vascello Giovanni Stella alla guida della Capitaneria di Porto della
Spezia -. Abbiamo lavorato, su input dell' ammiraglio Nicola Carlone , su una
ordinanza che disciplini questa attivita all' interno del porto spezzino,
attraverso un gruppo di lavoro che ha coinvolto Capitaneria, Arpal, Asl,
Comune, Authority, e il gruppo Carnival che sulla Spezia ha I' approdo di due
navi a GNL, AidaNova e Costa Smeralda". Ogni dettaglio & stato studiato per

due anni. Il regolamento, che verra testato in un primo rifornimento di prova,
prevede che |' operazione si svolga direttamente a molo Garibaldi. La
bettolina arrivera a pieno carico direttamente da Rotterdam, con una cadenza quasi mensile, effettuando cosi il
rifornimento durante il periodo di sosta in porto delle navi. "Abbiamo escluso fin da subito che questa operazione
potesse svolgersi attraverso autobotti - sottolinea Stella -, ne occorrerebbero almeno 15 per dare una minima
autonomia ad una nave, e cio avrebbe un impatto sulla viabilita cittadina".
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La Spezia

La Spezia ha alzato il velo sul primo rifornimento di Gnl ship-to-ship per Costa Crociere

Napoli - "Il 18 o il 25 ottobre avverra il primo rifornimento di Gnl sulla nave
Costa Smeralda di Costa Crociere nel porto di La Spezia ed entro la prima
decade di novembre € prevista I' emanazione del relativo regolamento che
attualmente & ancora in bozza". Lo ha detto Giovanni Stella, comandante
della Capitaneria di porto di La Spezia in collegamento durante un convegno
andato in scena a Napoli nell' ambito della Naples Shipping Week. Il
regolamento in questione sara composto 22 articoli e 4 allegati e prevedera
esclusivamente la possibilita di rifornimento 'ship to ship', quindi non tramite
autobotti. "Per fare il pieno a una nave da crociera ci vogliono 3.600 mc di
Gnl e ogni autobotte pud contenere 50 mc di gas quindi ci vorrebbero 70
mezzi stradali. Il porto di La Spezia non se lo pud permettere" ha aggiunto
Stella. L' area entro cui il rifornimento potra avvenire sara quella delimitata
dalle Calate Paita, Malaspina e Garibaldi, quest' ultima sara quella dove in
concreto approdera la nave. |l comandante ha infine precisato che il
rifornimento di Gnl alle navi dovra sottostare ad alcune restrizioni: il traffico
portuale verra bloccato, saranno necessarie condizioni meteomarine

it

ey 4

ITALY.IT

Il quotidiane online del trasporto marittimo

La Spezia ha alzato il velo sul prima
rifoernimento di Gnl ship-to-ship per
Costa Crociere

favorevoli e per ora il trasbordo di Gnl dalla 'bettolina" gasiera alla nave da crociera potra avvenire solo durante il

giorno. La gasiera carica di gas per la nave Costa arrivera del porto di Rotterdam. Franco Porcellacchia, direttore

tecnico della flotta Costa Crociere, ha ricordato che la compagnia "oggi si fornisce di Gnl tramite un accordo con

Shell che ci vincola a utilizzare questo fornitore. In futuro non & detto che non possano esserci altri fornitori a cui ci

rivolgeremo".
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La Gazzetta Marittima

Ravenna

Nel porto di Ravenna sdoganamento in mare

RAVENNA E stato presentato presso la sede dell'Autorita di Sistema
Portuale il progetto di sdoganamento in mare delle merci alla rinfusa che
prende avvio, in fase sperimentale, proprio dal porto di Ravenna.All'incontro,
durante il quale sono state illustrate le modalita di questa nuova
sperimentazione di sdoganamento, che consente di effettuare controlli della
documentazione delle merci in anticipo rispetto all'arrivo della nave, cioé

N MRNG COUTATTI  PANTEIE RV | GUAUSRNI  ANNGEAMENT)  ARDGLISNILE

EVENTI | QUABERM) REHTECM
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Nel porto di

Ravenna sdoganamento in
mare

L

quando queste merci sono ancora in viaggio per mare, sono intervenuti, oltre
al presidente dell'’AdSP, Daniele Rossi, il direttore Interregionale per I'Emilia
Romagna e le Marche dell'’Agenzia delle Dogane, Franco Letrari e il direttore
dell'Ufficio delle Dogane di Ravenna, Giovanni Ferente ed il comandante del

Comando Provinciale della Guardia di Finanza Andrea Mercatili.Oggi € una

bella giornata per il porto di Ravenna ha affermato il presidente dellAdSP, === -=="" 7 (ma =) HEHE
.|

Daniele Rossi. Il traffico di rinfuse rappresenta oltre 1'80% delle merci A g

complessivamente movimentate nel nostro Porto e questa nuova procedura = e <4
| |
% imm Ty

doganale dara significativi e concreti vantaggi agli operatori e quindi, in ultima
istanza, contribuira a rendere ancora piu competitivo lo scalo. Ci tengo a
ringraziare I'Agenzia delle Dogane ed in particolare, i direttori Regionale e Provinciale con i quali stiamo collaborando
anche su altri importanti progetti di digitalizzazione oltreché la Guardia di Finanza che, come oggi, ha sempre dato un
prezioso contributo, unitamente all'Autorita Marittima.L'avvio del progetto sperimentale di sdoganamento in mare
esteso alle rinfuse costituisce oggi un importantissimo passo in avanti per il Porto di Ravenna, primo a livello
nazionale per tale tipologia di traffico. La procedura consentira di semplificare e rendere piu veloci le operazioni
doganali sul Porto di Ravenna, agevolando la logistica connesse alla movimentazione delle merci alla rinfusa.A
Ravenna esiste un clima di collaborazione tra Istituzioni ed operatori che rappresenta un valore aggiunto importante
anche per lo sviluppo di sperimentazioni come questa hanno affermato il direttore Interregionale Emilia Romagna e
Marche, Franco Letrari e il direttore dell'Ufficio delle Dogane di Ravenna, Giovanni Mario Ferente. Alessandra
Riparbelli, presidente della Sezione di Ravenna dell'Associazione Doganalisti dell'lEmilia Romagna e vicepresidente
dell'Associazione Spedizionieri Internazionali di Ravenna ha ribadito che L'evento svoltosi presso I'AdSP, conferma
che il porto di Ravenna vanta un certo lustro per quanto riguarda le sperimentazioni in ambito doganale, considerato
che nel passato € stata pilota per la sperimentazione dello sportello unico doganale ed anche per lo sdoganamento in
mare per navi con merci in container. Ora il sistema verra quindi implementato con la sperimentazione della procedura
di sdoganamento in mare anche per le navi rinfusa e questa € una grande opportunita per il nostro porto essendo
Ravenna leader nel comparto delle rinfuse solide (in particolare per le materie prime per l'industria della ceramica, dei
fertilizzanti e di alcuni cereali, sfarinati e materiali ferrosi).Questo ha tenuto nuovamente a sottolineare la Riparbelli
grazie alla sinergia tra I'Agenzia delle Dogane, Autorita di Sistema Portuale e tutte le altre istituzioni quali Guardia di
Finanza e Capitaneria di Porto.
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La Nazione (ed. Massa Carrara)

Marina di Carrara

«Erosione? Il porto puo6 essere una sorgente di sabbia sicura»

L' analisi di Andrea Barotti che replica all' appello di Orietta Colacicco e dei balneari

MASSA CARRARA Bloccare |I' ampliamento del porto di Marina di
Carrara per non peggiorare I' erosione del litorale massese, ipotesi
sostenuta da Orietta Colacicco, presidente dei Paladini Apuoversiliesi e
candidata alle Regionali con Forza ltalia, spinge il consigliere di
Alternativa Civica, Andrea Barotti a intervenire sul tema: «Ho apprezzato
I'impegno della presidente Roncallo a rendere green i porti - esordisce il
consigliere comunale - ma credo che, visto I' appello dei balneari, un
primo passo debba, con celerita, essere compiuto. E necessario
dimostrare che i porti, come da studi compiuti e suffragati dal Ministero
dell' Ambiente, possono diventare delle sorgenti di sabbia sicura! Si tratta,
quindi, di adottare, finalmente, I' ecodragaggio; metodologia, moderna,
che trasforma gli scali marittimi in strumenti, virtuosi (costi economici ed
ambientali, si pensi alla riduzione di emissioni, ridotti), di ripascimento
delle spiagge. La tecnica di prelievo e depurazione della sabbia ¢ italiana!
Fincantieri ha addirittura presentato, di fronte ad Assoporti, una nave in

) AT T T s o
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marmettola: lo dice I'Arpat

o it gl e e |

Troppe arginature ed edific
in molt] shak impedito
i naturale corso

«Erosione? Il porto pud essere
una sorgente di sabbia sicura»

grado di risolvere i problemi dei dragaggi nei porti italiani (preleva i sedimenti, evita la dispersione, separa il fango

dalla sabbia, restituisce materiale da destinare al ripascimento, rispetta i requisiti della normativa ambientale Sin e

Sir)». Per Barotti esiste quindi una tecnologia in grado di risolvere il problema, «di rispondere alle esigenze del

turismo balneare, liberare risorse regionali da destinare ad altri campi e dare, altresi, respiro, lavoro all' impresa

italiana (Fincantieri, leader mondiale nel settore navale, & un' azienda pubblica). Mi auguro che il mio invito a

concentrarci, tutti, sulle proposte, a scrivere un patto per Massa Carrara ad applicare la tecnologia per difendere I

ambiente, salvaguardare e promuovere |I' occupazione trovi ascolto e trovi ascolto soprattutto tra i cittadini, tra le

imprese ossia da chi pud dare una spinta decisiva per costruire un futuro migliore». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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«Darsena Europa da velocizzare»

La battaglia di Pisa continua ma il presidente dell’ Autorita portuale conferma: «Aspettiamo solo il commissario»

o

Mentre a Pisa si fa sempre piu urgente il richiamo ad un monitoraggio, [e—

i - o aabmum

serio e circostanziato, rispetto ai rischi ambientali legati al progetto S
«Senza la diga non inizieremo a ricostruire»

ey st Y o]

Te

[

Darsena Europa, da Livorno si attende solo di poter definitivamente

1A N L e Rl vl O (8 St arrEan

accelerare il piano. Nel Rapporto Centro del Sole 24 Ore dedicato all'

economia dei territori di varie Regioni, Toscana compresa, il focus d'
apertura € proprio quello dedicato alla Darsena Europa. Il presidente dell'
Autorita portuale del Mar Tirreno settentrionale, Stefano Corsini, spiega:
«Negli ultimi 30 anni nessun porto italiano ha avuto una dotazione
finanziaria cosi importante come quella che oggi ha Livorno: 550 milioni
di risorse pubbliche destinate a un progetto» riferendosi al decreto della
ministra delle Infrastrutture, Paola De Micheli che ha assegnato 200
milioni nelle settimane scorse alla Darsena Europa, ormai diventata I'
opera-simbolo del rilancio economico della Costa toscana. Soldi che - si
legge sull' inserto del Sole 24 Ore in edicola - si aggiungono ai 250 milioni
stanziati da tempo dalla Regione Toscana, ai 50 dell' Authority e ad altri
50 del Fondo sviluppo e coesione. Si attende ora la decisione del ministro sul manager che avra il compito di
accelerare la Darsena Europa, inserita tra le 50 opere da commissariare in base dell' articolo 9 del decreto
Semplificazioni. «Bisognera essere bravi a individuare i poteri da attribuirgli per velocizzare le procedure» commenta
Corsini che sul Rapporto Centro fa il punto sul cronoprogramma del progetto. Nei giorni scorsi, la presa di posizione
dei consiglieri comunali pisani di Forza Italia (Riccardo Buscemi, capogruppo, e Virgiania Mancini) che hanno chiesto
al Comune di ricorrere al Tar contro la maxi-opera, invitando I' avvocatura civica ad analizzare le carte. Imprescindibile
- secondo i consiglieri - anche lo studio sull' impatto ambientale ed erosivo per il quale il Comune di Pisa ha gia
stanziato 70mila euro.
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Recovery Fund e porto di Livorno
LIVORNO Nuov? mcon.tro lunedi scorso. per la Cabina di Regia Cltta-Por’fo‘- m GMZWT‘&M*‘“ITTI
Recovery Fund in ambito portuale presieduto dall'assessore alla portualita e oo v oo oo o ssosiuans
Barbara Bonciani. L'obiettivo della riunione & stato di presentare lo strumento — _
Recovery Fund alla comunita portuale e condividere le proposte progettuali Eﬁfﬂiw Fund e porto di o=
inviate dall'Autorita di Sistema Portuale al Ministero delle Infrastrutture e dei g Em ——-
Trasporti per accedere ai finanziamenti. Come noto le risorse complessive ol " G Emm
afferenti al Recovery Fund destinate all'ltalia dall'lUE ammontano a 209 : ‘ ' -

miliardi di euro, di cui 82 di sovvenzioni e 127 di prestiti. Si tratta di
un'occasione unica oltre che per il Paese, per la citta di Livorno e il suo porto
e per il comparto logistico integrato nel suo complesso.Alla riunione, che si &
tenuta al Cisternino di Citta, hanno preso parte, insieme al presidente = e

i F“f

dell'’AdSP MTS Stefano Corsini, il professor Paolo Dario della Scuola i | enmm (ma | oGk
Sant'Anna di Pisa e Artes 4.0, la Capitaneria di Porto di Livorno, Asamar, ——— | f:ﬂ =
Spedimar, Confindustria, Camera di Commercio della Maremma e del e <4
Tirreno, CNA-autotrasporto, Lega delle cooperative e organizzazioni s .

sindacali.La riunione & stata aperta da Barbara Bonciani che ha messo in

evidenza gli obiettivi dell'incontro e I'opportunita derivante dal Recovery Fund in termini di sviluppo futuro del porto e
della citta. Il Recovery Fund rappresenta un'opportunita eccezionale di sviluppo per il porto e la citta afferma
I'assessore Bonciani. Per ottenere il massimo in termini di finanziamento & opportuno favorire un lavoro progettuale
condiviso fra AASP MTS, Comune di Livorno, Regione e comunita portuale che permetta di sostenere un pacchetto
progettuale che tenga conto delle priorita individuate dalla Commissione Europea e dal Governo Italiano e delle
necessita di sviluppo del sistema citta-porto. Per far questo & necessario alzare I'asticella del dialogo fra comunita
portuale e istituzioni favorendo un lavoro congiunto all'altezza di rispondere alla sfida, con lo scopo di migliorare lo
sviluppo economico e sociale del territorio.Nel corso della riunione il prof. Paolo Dario ha illustrato le priorita alla base
del finanziamento europeo, gli obiettivi del Governo Italiano e i requisiti che devono avere i progetti presentati per
essere ammessi al finanziamento. Nella sua presentazione Dario € partito da un'analisi della situazione economica
del Paese e dell'opportunita offerta in termini di ripartenza e sviluppo dallo strumento, chiarendo aspetti di merito
rilevanti, fra i quali i principali requisiti che devono possedere i progetti presentati. | progetti dovranno promuovere la
coesione economica, sociale e territoriale dell'Unione Europea, mitigare I'impatto economico e sociale della crisi e
sostenere le transizioni verdi e digitali. Innovazione ed economia Green costituiscono due parole chiave su cui
impostare un progetto di sviluppo del sistema citta-porto.ll presidente dellAdSP MTS Stefano Corsini ha presentato
alla citta e alla comunita portuale i progetti gia presentati al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti sul Recovery
Fund aprendo un confronto con la citta e la comunita portuale con I'obiettivo di ottenere eventuali suggerimenti e
integrazioni. L'obiettivo & di favorire la presentazione di una progettualita che sia in linea con quelli che sono gli
obiettivi europei e nazionali previsti per il Recovery Fund e che vada incontro alle esigenze della comunita portuale e
della citta.Per accedere a questi finanziamenti, la progettualita che verra presentata dovra attenersi a quelli che sono i
requisiti della Comunita Europea e anche agli obiettivi stabiliti dal Governo italiano.L'assessore Bonciani e il
presidente Corsini concordano sulla necessita di favorire un coordinamento fra i progetti presentati da AASP MTS al
Ministero e quelli che saranno presentati dal Comune in sinergia con la Regione Toscana nell'ambito dello sviluppo
della logistica e della portualita, in modo da ottimizzare gli sforzi. Questo, nell'ambito della portualita, significa in



particolare favorire la realizzazione di infrastrutture che siano cantierabili, oltre

=
: w Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 75



sabato 03 ottobre 2020

La Gazzetta Marittima

Livorno

che investimenti capaci di generare un miglioramento, sia in termini di processi di innovazione e digitalizzazione, sia
nello sviluppo di un'economia green.Gli stakeholder presenti in sala hanno messo in evidenza alcuni aspetti che sono
prioritari nella progettazione da realizzare, in particolare & stata richiamata l'importanza di migliorare la connettivita del
territorio e quindi i collegamenti con le reti europee TEN-T, come presupposto di attrazione di nuovi traffici portuali. E
stata altresi evidenziata l'importanza di realizzare e potenziare i collegamenti ferroviari al fine di migliorare le
connessioni territoriali favorendo un'economia Green con il trasferimento di traffico da strada a ferro. In questo
ambito, si & ricordata la rilevanza di portare a cantiere il raccordo ferroviario Collesalvetti Vada, ritenuto di grande
importanza nel contesto regionale. Si & parlato anche della necessita di favorire uno sviluppo green del sistema porto-
citta partendo da un'analisi di quelle che sono gia le potenzialita presenti nel territorio con gli investimenti gia realizzati
o in corso di realizzazione anche in area portuale. In questo contesto, si & ritenuto opportuno favorire una
progettazione congiunta sul cold ironing che metta insieme citta, istituzioni portuali, Regione e hinterland produttivo.La
riunione si & chiusa con la richiesta agli stakeholder di presentare entro una settimana richieste di integrazione,
suggerimenti e idee rispetto ai progetti presentati dall'Autorita di Sistema Portuale e favorire un lavoro metodologico
che consenta di creare progetti finanziabili dal Recovery Fund.ll momento che stiamo vivendo & eccezionale ha detto
I'assessore all'integrazione porto-citta Barbara Bonciani sia in termini di crisi (infatti la pandemia sanitaria ha creato
una situazione di difficolta per le imprese del territorio, soprattutto le imprese portuali e della logistica) sia in termini di
ripresa economica. Infatti, a fronte degli ingenti finanziamenti che il Recovery Fund prevede per I'ltalia, si apre
un'opportunita rilevante per favorire una visione comune e innovativa del territorio citta-porto, retroporto e dell'intera
regione che permetta di creare nuove opportunita di lavoro e anche nuovi investimenti, soprattutto nel settore green e
della digitalizzazione. L'assessora prosegue evidenziando come uno degli argomenti preminenti di cui si parla ancora
troppo poco a livello locale € cid che il processo di automazione determinera in ambito portuale. L'automazione € un
processo gia presente in altri porti europei che necessita di essere analizzato, sia per gli effetti che produrra sul
lavoro portuale, sia per le opportunita che pud generare nella creazione di nuova occupazione. L'idea di partenza nel
ragionamento su Recovery Fund dovrebbe essere come sara il porto del futuro, spiega il prof. Dario. Sappiamo che
molti processi saranno automatizzati e spesso trascuriamo il fatto che noi abbiamo le competenze sul nostro
territorio per costruire i sistemi di automazione. Abbiamo centri di eccellenza nel campo della ricerca nel territorio
capaci di favorire processi di questo tipo. Siamo in grado di favorire anche attivita innovative che vadano a creare
occupazione in settori che fino ad ora non sono stati sperimentati e su cui non si € investito, proprio in ambito
portuale.A breve sara convocato un altro incontro per discutere congiuntamente le proposte della comunita portuale e
per condividere un percorso di progettazione.
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'Un mare di colori’' di George Tatge

Le fotografie al Piaggione dei Grani in Fortezza Vecchia

Oggi, nella Sala del Piaggione dei Grani, in Fortezza Vecchia, sara
inaugurata la mostra fotografica Un mare di colori di George Tatge e sara &l

presentato il documentario Light & Color, girato prevalentemente a B :
Livorno, che il regista canadese David Battistella ha dedicato all' attivita L@ Poetica del paesaggio di Voltolino Fontani

et aggé sl 1T InaugurEnne el el e massm il seda ik ot Gatmgne

artistica del fotografo italo-americano. L' evento € inserito nel calendario
di iniziative promosse dall' Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale che anche quest' anno ha aderito all' Italian Port Days, la
manifestazione delle Autorita di Sistema Portuale coordinata da
Assoporti. La manifestazione dara il via alla XIV edizione di Porto
Aperto, lo strumento di cui AdSP MTS si & dotata per organizzare eventi,

incontri e visite e promuovere la conoscenza della cultura portuale da e ' S ke
parte della cittadinanza.
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Chiesti a Roma i fondi extra per la logistica

La lettera dopo il devastante incendio ai capannoni Tubimar

LA RIPARTENZA ANCONA Una richiesta di fondi straordinari «per il
potenziamento della logistica del porto di Anconay» & stata avanzata dall' Ap
al ministero dei Trasporti e delle Infrastrutture per fronteggiare le difficolta
dopo il devastante incendio dei capannoni dell' ex Tubimar. La richiesta & all'
attenzione del ministro Paola De Micheli che, al termine di un sopralluogo nell'
area portuale dopo I' incendio, aveva assicurato che «una volta che avremo
chiaro il punto della situazione, le esigenze sia sul fronte progettuale
economico finanziario per I' intervento metteremo a disposizione del porto di
Ancona tutto quanto & necessario». Sull' area ex Tubimar piu colpita dall'
incendio vige un' ordinanza che prevede I' accesso agli operatori nell' area
interdetta, per esigenze di attivita, solo a seguito di una specifica
autorizzazione dell' Autorita di sistema portuale. L' Autorita portuale ha inoltre
gia incaricato uno studio ingegneristico specializzato per la verifica di agibilita
dei capannoni non intaccati dall' incendio. Alcuni sono gia stati restituiti ai
concessionari per le proprie attivita di impresa, altri dovrebbero essere
recuperati nel piu breve tempo possibile e renderli di nuovo disponibili. L'

Autorita portuale ha inoltre messo a disposizione degli operatori piu colpiti dall' incendio due capannoni ex Tubimar

Primao piano « Ancona

.............

Chiesti a Roma
i fondi extra
per la logistica
La keiern dopo 1) devastare
incendio al capusond Tishimar

A EIPRATTR

[l porto conquista spazi
con le altre opere a mare

Al nstrd dl-partemiza 8 canticre da 35 mifiond defls banching 27

per 10mila mq sul lato opposto al fronte del rogo, che erano stati messi a bando a maggio (ma la gara era andata

deserta), pavimentati di recente. L' Ap ha gia invitato i concessionari a presentare le richieste, dopo aver fornito una

descrizione sommaria del compendio demaniale maggiormente danneggiato dall' incendio, a seguito di un primo

sopralluogo. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il porto conquista spazi con le altre opere a mare

Ai nastri di partenza il cantiere da 35 milioni della banchina 27

LE OPERE ANCONA «ll nuovo assetto del molo sud, sul quale si & lavorato

st

Primo piano - Ancona

da tempo, fa parte di una fase di ripartenza dello scalo che, pur segnato dal

[l porto conquista spazi
con le altre opere a mare

A mnstri dl-partemizs  cantiere da 35 mifiond defls banching 27

Covid e poi dal tremendo incendio all' ex Tubimar, vuole mettere in campo
tutte le energie positive indispensabili per reagire. Un progetto che recupera
banchine per lo sviluppo commerciale e che guarda ad una strategia futura

che coniuga sviluppo e sostenibilitax». Il presidente Ap Giampieri non smette

di rimarcare la necessita «di creare le condizionali fondamentali per lo f}“““‘??““"‘“
londi extra

per la logistica
La bemern dopo il devastante
Incendio al coprssond Tuhinr

sviluppo del porto. E questo pud avvenire solo con le infrastrutture». L'
assetto futuro del molo sud si andrd ad aggiungere alle altre opere in corso o
in fase di avvio destinate ad ampliare I' offerta di banchine e retrobanchine, I'
asset indispensabile per la movimentazione di merci e passeggeri. Gli asset
«Entro fine anno contiamo di poter mettere a disposizione del carco-scarico
merci la banchina 22» afferma il presidente Ap. L' area ha richiesto un

investimento di 9 milioni con tempi del cantiere, partito a febbraio 2017,
dilatati rispetto alle indicazioni iniziali di un anno di stop. Le opere di
potenziamento della struttura, lunga 200 metri con un' area complessiva di
8mila mq, consentira lo sbarco e imbarco di container e merci varie. La burocrazia Ancor piu complicato I' avvio dell'
iter per realizzare la banchina 27. A cinque anni dall' avvio della gara da 35 milioni per realizzare 273 metri di attracchi
per le navi porta-container e 35.100 mq di piazzali dove stoccare le merci, la banchina rettilinea, dopo un braccio dif
erro davanti ai giudici amministrativi, sembra poter uscire dalle secche della burocrazia. «A luglio abbiamo firmato la
concessione demaniale di un' area di 8mila mq per il deposito delle sabbie escavate - afferma Matteo Paroli,
segretario generale Ap - Una concessione funzionale nell' ambito della variante presentata dalle imprese vincitrici dell’
appalto (Sales Spa e Cmc, ndr). L' idea & di depositare gli escavi in zona e utilizzare quella stessa sabbia per riempire
i cassoni della futura banchina 27. Si potrebbe avere cosi anche un risparmio di 18 mesi sui 5 anni di lavori previsti. Il
piano dei dragaggi € attualmente in fase di valutazione da parte della Regione». Le riqualificazioni Piu complicata del
previsto anche la riqualificazione della banchina 13, a fianco della sede dell' Autorita portuale, che rispetto ai
preventivati otto mesi di lavori richiedera ancora svariati mesi per completare I' intervento necessario a risolvere «i
dissesti statici» di quel molo minacciato anche da «xammaloramenti della sovrastante rampa metallica funzionale alle
operazioni di sharco e imbarco dei veicoli sui traghetti» come si legge tra le motivazioni dell' intervento. Il prossimo
anno dovrebbe invece essere avviata I' opera di restyling del mercato ittico. Una riqualificazione da 2,5 milioni da
completare in 26 mesi procedendo per stralci, cosi da non ostacolare troppo le attivita del mercato ittico, con la
destinazione di spazi anche a una funzione ricreativa e turistica con uno spazio per un ristorante. m. petr. ©
RIPRODUZIONE RISERVATA.
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L' accordo

Si raddoppia il bacino Fincantieri

Arrivati i soldi per il raddoppio di Fincantieri, I' anno prossimo dovrebbero ,
Primo piano « Ancona i

[l porto conquista spazi

con le altre opere a mare

Adnnstri di partenzs 8 cantiere da 35 mifiond defls banching 27

partire i lavori. Il mese scorso € stato infatti siglato I' accordo di programma
tra il Ministero delle Infrastrutture e dei trasporti e I' Autorita portuale del Mare

—_ 1

Adriatico Centrale, che garantira 40 milioni da destinare a investimenti
infrastrutturali strategici per lo sviluppo della cantieristica navale nel porto di

Ancona. Le risorse stanziate dal MIT, consentiranno il raddoppio della

Chiesti a Roma
i fondi extra
per la logistica

La kenern dopo | devastanie
incendio al capusond Tihimar

capacita produttiva del bacino di Fincantieri.

LA HIPRATIAT R
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L' altro fronte
Tettoia pericolante, scatta il divieto allo Scalo

La proprieta e di Rfi che non si € mai degnata di rispondere all' Authority per sistemare la struttura
Cedimenti dalla tettoia, I' Autoritad portuale dispone un' ordinanza con e R i

. . . . , . . . «ll Forte Scrima sta cadendo a pezzi ==
divieto di transito e sosta di persone nell' area dello Scalo Vittorio. Si Vittorio Sgarbi aiutaci a salvario» m

mitn 3 tatniers 0o rrera ok

tratta dello spazio pedonale dove insistono alcune attivita commerciali,
due in particolare, un bar e un locale di street food. La tettoia sovrastante,
proprio all' altezza di quei locali, ha mostrato dei problemi, con parti in s o S S zengl | ==
muratura caduti sul marciapiede. La proprieta di quella tettoia € di Rfi,
Rete ferroviaria italiana, visto che una volta li transitavano e si fermavano
i treni. E proprio ad Rfi si € rivolta I' Authority, imponendo di effettuare
entro breve dei lavori di consolidamento del manufatto. Alle lettere e ai
continui solleciti da parte dell' Autorita portuale Rfi non ha mai risposto,

forse non rendendosi conto dell' effettiva pericolosita della situazione.

Tetioin pericolante, scatta 1l divieto allo Scalo

Intanto, per segnalare i pericoli e cautelarsi legalmente, I' Ap ha deciso di
pubblicare un' ordinanza e al tempo stesso ha sistemato alcune ringhiere
per impedire lo stazionamento nel punto ammalorato di quella tettoia. In
passato del manufatto si era gia parlato, piu 0 meno un anno fa, quando
sembrava che la stessa Rfi volesse abbatterlo, provvedimento poi rientrato.
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Paroli (Ap): «Le sabbie e i sedimenti per riempire i cassoni»
«Possiamo dragare il fondale portandolo ai 14 metri richiesti»

I lavori proseguiranno nonostante i contenziosi aperti dalle ditte escluse Un' opera da 37 milioni

Rivolirzions al porio

Le sabbie del fondale da dragare usate per riempire il secondo pezzo
Traghetti agli ex silos e han_china per yachts

della grande Banchina Marche. Approvata la concessione per un' area di
stoccaggio degli inerti nell' area dei lavori alle ditte che si stanno
occupando dei lavori della banchina 27, il proseguimento della 26 (350
metri+350 metri), ossia dell' opera forse piu importante dell' intera area
portuale il cui appalto & partito nel 2015. Un pezzo decisivo nell' ottica del
nuovo Piano regolatore del porto. Con il sistema studiato da tecnici dell’

Autorita portuale e le ditte Sales e Cmc, si andrebbe a risparmiare soldi e
soprattutto tempo. In sede di Comitato & stata approvata la concessione
di un' area di circa 8-9mila metri quadrati proprio a ridosso della banchina

«Possiama dragare || fondals

27, ad oggi una sorta di piscina. L' idea & quella di riempire quel vuoto d'  porandolo s 18 meti rchiestis

acqua con dei cassoni in calcestruzzo precompresso. Cassoni che perd
vanno riempiti di materiale di cava. Invece di prenderlo dall' esterno, con
costi molto alti, anche per il trasporto, la soluzione sembra perfetta: «I

vantaggi sono tanti _ spiega Matteo Paroli, segretario generale dell' Ap _.

Possiamo dragare finalmente il fondale di quell' area portandolo ai richiesti 14 metri, utilizziamo le sabbie e i
sedimenti per riempire i cassoni che nel frattempo verranno stoccati li sul posto, senza costi aggiuntivi e difficolta
logistiche, risparmiamo soldi e circa 18 mesi di lavoro rispetto ai 5 anni previsti per I' opera. La concessione era il
primo step e quella c' & dopo la proposta vantaggiosa presentata dalle ditte appaltatrici. Adesso aspettiamo la ripresa
dei lavori dopo aver risolto, sebbene in maniera non definitiva, i contenziosi di gara. La seconda in graduatoria ha
presentato I' ennesimo ricorso, ma per fortuna stavolta senza richiesta di sospensiva. Noi andiamo avanti spediti con
i lavori». L' opera appaltata originariamente nel 2015 ha avuto una copertura di 37 milioni di euro. Un altro degli
ostacoli dovrebbe essere risolto entro breve, ossia la presenza di nitrato d' ammonio (I' ammoniaca alterava i
sedimenti) nelle sabbie da dragare emersa dopo i test di Arpam, Politecnica e Ispra. Procedure eco-tossicologiche
ormai praticamente risolte. Una volta fatto questo e presentato il Piano di dragaggio dall' impresa, la palla passa alla
Regione a cui spetta il via libera per il dragaggio delle sabbie. Ad opera conclusa sara possibile ospitare navi di
maggior stazza, con fondali adeguati e uno spazio retrostante per i depositi di merce. Insomma una boccata d'
ossigeno per il porto.
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LE CONSEGNE SLITTATE

La 22 sara pronta entro fine anno

.8 s el ek b ket o=
Rivolmions ol porto

Autorita portuale. La 22, di fianco all' area silos poi abbattuti, dovrebbe I[?ﬂ!'ﬂ'i ’fgliﬂﬂ!m'_’_

Il problema delle banchine presenta uno scenario in chiaroscuro per I'

r——

essere consegnata entro il 2020 dopo quasi tre anni di lavori. Inizialmente
il problema strutturale sembrava poca cosa, poi scavando si & scoperto
che I' opera stava cedendo. Un po' lo stesso discorso della 13, di fianco
alla vecchia biglietteria, dedicata ai passeggeri, con i lavori destinati a
durare 8-9 mesi: i carotaggi hanno evidenziato anche qui seri problemi .
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Traghetti agli ex silos e banchina per yachts

Dietro la mensa Fincantieri le grandi barche da diporto. Il presidente dell' Ap: «Ogni centimetro e di vitale importanza
per noi»

.8 — s e o

di Pierfrancesco Curzi Rivoluzione in porto, parte dei traghetti spostati ... e
Traghet;i ggli exsilos e banehipa per yachts

sre e it e, s el i, <73

lungo le banchine degli ex silos entro I' estate del 2022. L' annuncio &
arrivato ieri da parte dei vertici dell' Autorita portuale di Ancona durante un
incontro alla presenza degli operatori marittimi anconetani in cui sono
state presentate altre novita. Tra queste, la trasformazione della banchina
alle spalle dell' edificio che ospita mensa e spogliatoi della Fincantieri a
favore delle grandi barche da diporto in transito o bisognose di refitting

durante la stagione invernale. Un annuncio inatteso nei tempi ma non nella
sostanza, considerato I' aspetto strategico dei vertici di Ap e del Comune:
utilizzare i 420 metri dalla banchina 19 alla 21 per ormeggiare i traghetti

«Possiama dragare || fondals

piu piccoli, ossia quelli che collegano i Paesi extra Schengen con ANCona,  ponandolo si 14 mewl rchiestis

Croazia ed Albania: «Ogni spazio ed ogni metro i banchinamento € di
vitale importanza per noi, specie in un' annata terribile come quella
caratterizzata dall' emergenza Coronavirus _ ha spiegato il presidente

dell' Authority dorica, Rodolfo Giampieri _. Il calo dei traffici globali, merci

e passeggeri su tutti, non deve farci trovare impreparati nell’ ottica di un rilancio. Restare con le mani in mano sarebbe
stato letale. La gente del porto ha la pelle dura. Questo progetto, su cui stiamo lavorando da tempo, fa parte di una
fase di ripartenza del porto, anche in presenza dell' incendio all' ex Tubimar». Con la banchina 13 (di fianco alla sede
dell' Autorita portuale, sulla sinistra guardando il mare) fuori uso per molto piu tempo degli ipotizzati 8 mesi a causa di
un danno strutturale serio, lo scalo ha bisogno di altri approdi. Da qui la decisione di sfruttare la lunga banchina che
fino all' aprile scorso ha ospitato I' attivita cerealicola, il cui tracollo economico €& stato inevitabile. Tra 2019 e 2020 i
42 cilindri granari sono stati abbattuti, presto le macerie dell' ultima demolizione verranno tolte per andare a tappare le
voragini per i carotaggi nell' area ex Bunge e quindi il retro-banchina, il vero segreto dei porti, consentira di realizzare
un area sbarchi-imbarchi. In effetti in quell' area andranno le navi ro-ro (roll on e roll off, sbarco ed imbarco) e le ro-pax
ossia i passeggeri. Nella prima fase progettuale non saranno realizzati i cosiddetti moli 'a pettine', ma due pontoni
galleggianti di ultima generazione per consentire le operazioni. L' area sara attrezzata, la banchina asfaltata e li
verranno spostati i controlli doganali e cosi via. L' ulteriore buona notizia € legata all' ambiente, con decine di migliaia
di mezzi non transiteranno nell' area dl Porto Antico. Li andranno soltanto le navi per Albania e Croazia, le greche
resteranno tra la banchina 8 e la 16, mentre la 7, come accennato prima, sara dedicata ai grandi yacht che per motivi
di dimensioni non possono essere ospitati a Marina Dorica: «La nuova disponibilita di banchine ci consentira di
evitare il solito Tetris nei momenti di maggior afflusso di navi _ ha detto il comandante della Capitaneria di porto, I'
Ammiraglio Enrico Moretti _. Molto importante anche la banchina 7 per le manutenzioni o i transiti di grandi yacht: in
inverno, soprattutto, ¢' &€ una grande richiesta». Infine I' assessore comunale al porto, Ida Simonella: «Con questi
progetti vincono tutti e ogni banchina va a reddito. Lavoriamo anche per limitare la security e di conseguenza
diminuire le reti». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Rotta sull' ampliamento traghetti all' area ex silos

L' utilizzo delle banchine 19, 20 e 21 per il transito di merci e passeggeri scattera dall' estate del 2022 Si liberano
spazi nel porto storico, un’ area destinata alla manutenzione e ormeggio dei maxi yacht

LE INFRASTRUTTURE ANCONA Il porto fa rotta sull' ampliamento delle
banchine per traghetti e traffici di merce. L' Autorita portuale, dopo una fitto

Primao piano « Ancona P ki 2]

Le modifiche

confronto con Capitaneria, Comune e operatori, ha infatti deciso la nuova
destinazione del molo sud. Ovvero le banchine 19, 20 e 21 che ospitavano i

silos poi abbattuti. «Dall' estate 2022 navi merce e traghetti potranno

attraccare in queste aree - ha annunciato Rodolfo Giampieri, presidente dell' et 3

Autorita portuale nel corso dell' incontro a cui erano presenti il Rottasul]’amp]jamento

contrammiraglio Enrico Moretti, comandante del porto, I' assessore al Porto traghetti all

Lt et banchipe: 19, 20 & 4
i

area ex silos

S

lda Simonella e il segretario generale Ap Matteo Paroli. «<A nemmeno sei "
mesi dal termine dei lavori di demolizione dei 46 silos, le approfondite analisi
sulle caratteristiche delle banchine e dei piazzali retrostanti - ha sottolineato
Giampieri - hanno escluso la possibilita che le banchine possano sostenere
carichi normalmente richiesti per la movimentazione della maggior parte delle
merci. Cosi le banchine 19, 20 e 21 si prestano all' ormeggio di navi di medie

dimensioni come i traghetti operativi nell' area extra Schengen». Ovvero le

navi in arrivo da Croazia ed Albania, ora destinate ai moli 7, 8, 10 e 11. Nel

domino dello scalo ecco cosi le nuove destinazioni anche per questo poker di spazi. Gli effetti «Si libera cosi per I
uso commerciale tre banchine, 8, 10 e 11, con una funzione polmone per i picchi estivi di traffico merci e passeggeri,
in particolare per le linee stagionali - ha aggiunto Giampieri - offrendo inoltre la possibilita di intercettare nuove linee
commerciali. E strategicamente indispensabile recuperare banchine commerciali da mettere a disposizione degli
operatori». Nella nuova visione generale, «un' altra grande opportunita sara, alla banchina 7, quella di ormeggiare
yacht di grandi dimensioni che transitano numerosi in Adriatico - ha sottolineato il presidente Ap - Un' area da
destinare anche ai avori di manutenzione da parte dei nostri cantieri per intercettare cosi una domanda crescente da
parte di questo settore che ad oggi non trova soddisfazione sulle coste adriatiche italiane». Sulla banchina 7 si
affaccia inoltre la palazzina Fincantieri che, nell' ambito dell' accordo generale sul raddoppio del bacino Fincantieri,
dovrebbe essere gestita dall' Ap (ad esclusione degli spogliatoi) con un progetto di riqualificazione con la possibilita di
ulteriori servizi per la citta. Un ampliamento del Porto antico «visto che si pud abbassare il sistema di security, dato I
arretramento del limite alla banchina 8, rendendolo pit compatibile con la citta storica e il waterfront - ha sottolineato I
assessore Simonella - Un' ulteriore opportunita di riqualificazione complessiva. Un' operazione vincente per la citta, il
porto e le attivita produttive nell' ambito di una sfida costruita tutti quanti assieme». L' ambiente L' infrastruttura del
molo sud ha una lunghezza complessiva di 420 metri e una superficie di 21.400 metri quadrati. «Nelle valutazioni, I
ipotesi di spostamento ridurrebbe di circa 158mila i chilometri percorsi I' anno da auto e tir all' interno del porto storico
per le attivita di imbarco e sbarco per i Paesi di destinazione. «Il nuovo spazio portuale portera il porto ad essere piu
competitivo sia sotto il profilo commerciale che ambientale ha detto il comandante Moretti -. Il trasferimento delle navi
traghetto provenienti dai Paesi extra Schengen alle banchine 19-20-21 permettera, infatti, di allontanare dal centro
cittadino i disagi connessi con il traffico veicolare in imbarco/sbarco, nonché con I' inquinamento acustico generato
dai motori delle navi». Da un punto di vista tecnico I' imbarco di auto e camion sui traghetti ormeggiati al molo sud
avverra tramite dei pontoni galleggianti,
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mentre |' assetto futuro prevede la realizzazione di un pontone fisso per 30-35 metri in testa al molo 19. Opera per
ora non realizzabile per la presenza nelle aree circostanti di un distributore con relativi serbatoi. Gli strumenti «L'
esigenza di dare risposte ai bisogni degli operatori portuali nei tempi rapidi ci ha indotto a utilizzare lo strumento dell'
adeguamento tecnico funzionale che I' ultima riforma della Legge sui porti ha messo a disposizione per andare in
tempi certi a modificare le destinazioni di funzione di banchine e aree portuali ha detto il segretario generale dell’
Autorita di sistema portuale, Matteo Paroli -. Il coordinamento con la Capitaneria di porto e con I' Amministrazione
comunale ¢ stato essenziale al fine di completare il procedimento istruttorio in tempi estremamente contenuti e
consentirci quindi adesso di poter affrontare in sede tecnica, di fronte al Consiglio superiore dei lavori pubblici, tutte le
successive fasi di approvazione della variante». Massimiliano Petrilli © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Porto: Ancona,traghetti davanti ex silos e spazio maxi yacht

Nuove banchine ne liberano 3 a ridosso citta,navi diporto alla 7

(ANSA) - ANCONA, 02 OTT - 'Rivoluzione' al porto di Ancona con il progetto | SET— + ;ES
di trasformazione del Molo Sud che potrebbe completarsi entro I' estate 2022: : =

. i . . L . ?;;)rln. Ancong,traghetti davanti ex silos
alle banchine 19, 20 e 21, in precedenza dedicate ai traffici di cereali, ora | P2Ee M Y0l s
ANSA203(

libere dai 46 silos demoliti, attraccheranno traghetti anche extra Schengen
(passeggeri e camion); cio liberera altre tre banchine (8, 10 e 11, davanti alla

PREVISIONI
METED - MARINE

Capitaneria di porto) utili agli operatori per picchi estivi di traffici passeggeri e
mezzi, linee stagionali e commerciali. Alla banchina 7, invece, nell' area
antistante I' ingresso Fincantieri, possibilita di ormeggiare yacht di grandi
dimensioni, che transitano in Adriatico, per scali tecnici, sosta e manutenzioni.
A presentare il progetto 'condiviso’, dopo il via libera da comitato di gestione
dell' Authority e dal Comune per "non contrasto” con il Prg, il presidente dell’
Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico Centrale Rodolfo Giampieri, I
assessore Ida Simonella (Comune di Ancona) e I' ammiraglio Enrico Moretti

(vertice Direzione Marittima Capitaneria di Porto). L' operazione permettera

anche di ridurre fortemente i percorsi (-158mila km I' anno) e le emissioni dei
mezzi nel porto dopo lo sbarco, essendo le tre banchine 19, 20 e 21 piu
vicine all' uscita dallo scalo. L' infrastruttura ha una lunghezza di 420 metri e una superficie di 21.400 mq e potra
accogliere i traffici di merci varie, passeggeri, "ro-ro" e "ro-pax" grazie al progetto di adeguamento tecnico funzionale
all' attuale Piano regolatore portuale. La decisione per il cambio di destinazione deriva dall' evoluzione dei traffici
cerealicoli che ha subito nel porto di Ancona una profonda modifica. Nel 2018 il Comitato aveva deciso per le tre
banchine, alla scadenza delle concessioni demaniali, di dedicarle a diverse funzioni. Il Piano particolareggiato del
porto del Comune di Ancona definisce per i 'moli' la possibilita di ormeggio per: merci varie, portacontainer,
carboniere-rinfuse, porta-granaglie, ro-ro, ro-pax. Perd approfondite analisi sulle banchine e i piazzali retrostanti,
hanno escluso la possibilita che possano sostenere carichi richiesti per movimentare la maggior parte delle merci.
Escluse dall' Authority anche tipologie merceologiche ad alto impatto ambientale, incompatibili con la prossimita del
tessuto urbano. "Questo progetto, sul quale si & lavorato da tempo, fa parte di una fase di ripartenza dello scalo che -
ha detto Giampieri -, pur segnato dal tremendo incendio, vuole mettere in campo tutte le energie positive
indispensabili per reagire. Il progetto recupera banchine per lo sviluppo commerciale e guarda a una strategia futura
che coniuga sviluppo e sostenibilita". Il ringraziamento del presidente alle "Amministrazioni che hanno collaborato e
che stanno collaborando iniziando dalla Capitaneria, determinante in tutte le valutazioni tecniche fatte, e il Comune di
Ancona. Importante sara ora la sintesi con Agenzia delle Dogane, Guardia di Finanza, Polizia di Stato, Carabinieri per
i controlli Cites per definire I' iter procedurale per gli indispensabili controlli di sicurezza". "ll nuovo spazio portuale
portera il porto di Ancona ad essere piu competitivo sia sotto il profilo commerciale che ambientale" ha rimarcato il
comandante del porto, ammiraglio Moretti. "La soluzione che si prospetta & quella in cui vincono tutti - ha osservato
Simonella -. Si mette a reddito anche la banchina 7 per unita da diporto di grandi dimensioni per manutenzioni o
transiti, vince la citta perché si riconfigurano il business portuale e il sistema di security rendendoli piu compatibili con
citta storica e waterfront". "L' esigenza di dare risposte ai bisogni degli operatori portuali nei tempi rapidi - ha spiegato
il segretario generale dell' Adsp, Matteo Paroli - ci ha indotto a utilizzare lo strumento dell' adeguamento tecnico
funzionale che I' ultima riforma della Legge sui porti ha messo a disposizione per andare in tempi certi a modificare le
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banchine e aree portuali”. Ora il progetto passera al vaglio, "in sede tecnica" del Consiglio superiore dei lavori
pubblici"; poi ci saranno le "fasi di approvazione della variante". (ANSA).
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Porto di Ancona: traghetti dove c' erano i silos e yacht nella banchina davanti Fincantieri

ALESSANDRA NAPOLITANO

ANCONA - Traghetti dove un tempo c' erano i silos e mega yacht nella
banchina antistante I' ingresso di Fincantieri . Una vera e propria
trasformazione per il porto di Ancona che potrebbe completarsi entro I' estate
2022. Il progetto, che ha avuto il via libera dal comitato di gestione dell'
Authority e dal Comune per "non contrasto" con il Prg, prevede alle banchine
19, 20 e 21 del molo sud, in precedenza dedicate ai traffici di cereali e ora
libere dai 46 silos demoliti, I' attracco di traghetti anche extra Schengen . Si
tratta di un' infrastruttura con una lunghezza complessiva di 420 metri e una
superficie di 21.400 metri quadrati dove si possono accogliere i traffici di
merci varie, passeggeri, ro-ro e ro-pax. Questo permettera di liberare le
banchine 8, 10 e 11 davanti alla Capitaneria di Porto utili agli operatori per
picchi estivi di traffici passeggeri e mezzi, linee stagionali e commerciali. Lo
spostamento ridurrebbe di circa 158 mila i chilometri percorsi I' anno da auto
e tir all' interno del porto storico per le attivita di imbarco e sbarco per i Paesi

di destinazione, con una naturale diminuzione anche delle conseguenti
emissioni. Infine, alla banchina 7, nell' area antistante I' ingresso Fincantieri,
potranno ormeggiare yacht di grandi dimensioni che transitano in Adriatico, per scali tecnici, sosta e manutenzioni.
Nella foto da sinistra: Paroli, Simonella, Giampieri e Moretti «Questo progetto, sul quale si € lavorato da tempo, fa
parte di una fase di ripartenza dello scalo che, pur segnato dal tremendo incendio, vuole mettere in campo tutte le
energie positive indispensabili per reagire- afferma Rodolfo Giampieri, presidente Autorita di sistema portuale -. Un
progetto che recupera banchine per lo sviluppo commerciale e che guarda ad una strategia futura che coniuga
sviluppo e sostenibilita». «ll nuovo spazio portuale portera il porto di Ancona ad essere piu competitivo sia sotto il
profilo commerciale che ambientale - commenta il comandante del porto di Ancona, ammiraglio Enrico Moretti -. Il
trasferimento delle navi traghetto provenienti dai Paesi extra Schengen presso le banchine 19-20-21 permettera,
infatti, di allontanare dal centro cittadino i disagi connessi con il traffico veicolare in imbarco/sbarco, nonché con I
inquinamento acustico generato dai motori delle navi». «La soluzione che si prospetta & quella in cui vincono tutti.
Vince il porto, che rafforza la sua posizione di leader in Adriatico nel traffico traghetti, vince I' operativita: si mette a
reddito anche la banchina 7 per unita da diporto di grandi dimensioni per manutenzioni o transiti, vince la citta perché
si riconfigura il business portuale e il sistema di security rendendoli piu compatibili con la citta storica e il waterfront»
sottolinea I' assessore al Porto del Comune di Ancona, Ida Simonella. «L' esigenza di dare risposte ai bisogni degli
operatori portuali nei tempi rapidi ci ha indotto a utilizzare lo strumento dell' adeguamento tecnico funzionale che I
ultima riforma della Legge sui porti ha messo a disposizione per andare in tempi certi a modificare le destinazioni di
funzione di banchine e aree portuali - dichiara il segretario generale dell' Autorita di sistema portuale, Matteo Paroli -. I
coordinamento con la Capitaneria di porto e con I' amministrazione comunale & stato essenziale al fine di completare
il procedimento istruttorio in tempi estremamente contenuti e consentirci quindi adesso di poter affrontare in sede
tecnica, di fronte al Consiglio superiore dei lavori pubblici, tutte le successive fasi di approvazione della variante».
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Rivoluzione al porto: traghetti dove c' erano i silos e banchina per gli yacht

ANCONA - Il progetto di trasformazione del Molo sud - con operativita del terminal dall' estate 2022 - prevede I
ormeggio di traffici di merci varie e passeggeri alle banchine 19, 20 e 21, mentre la 8 la 10 e la 11 verranno utilizzate
per fini commerciali, con conseguente riduzione di 158 mila km I' anno percorsi nella parte storica del golfo

Il tetris del porto dorico, che guarda al futuro dopo un anno da dimenticare.
Tra la contrazione delle attivita dovuta al Covid e I' incendio all' ex Tubimar, lo

scalo ha subito ingenti perdite nel 2020, ma nel futuro prossimo, una '

: : . . . : . #cronacheancorwau
rivoluzione degli spazi punta ad invertire al rotta: traghetti dove una volta c'
erano i silos ed una banchina, la numero 7, dedicata all' ormeggio degli yacht. o

. . . T . . . < NUOVA

Il Comitato di gestione dell' Autorita di sistema portuale ha infatti approvato il ' APERTURA

29 settembre I' adeguamento tecnico funzionale all' attuale Piano regolatore PRIMO PIATTO ANLONA

. . . Rivoluzione al to: I
portuale per la destinazione delle banchine 19, 20 e 21 del Molo SUd: UN'  ragnern fove v orono +silos o
: . . . . . . e banchina per gli yacht =
infrastruttura con una lunghezza complessiva di 420 metri ed una superficie di ek 8 o o o PRIMO PIATTO

21.400 metri quadrati dove si possono accogliere i traffici di merci varie,
passeggeri, ro-ro (carico e scarico marci) e ro-pax (carico e scarico dei
veicoli dei passeggeri). Lo stesso Comitato di gestione, con la delibera n. 31
del 27 giugno 2018, aveva deciso di destinare le aree delle tre banchine, alla
scadenza delle concessioni demaniali, a diverse funzioni portuali, dal

momento che il mercato dei cereali - stivati nei 46 silos ora abbattuti - era in
fortissima flessione. Sulla destinazione d' uso, individuata dall' Authority per i
traffici ro-ro, ro-pax e merci varie, il comune di Ancona ha formalizzato, il 18 settembre, il 'non contrasto' rispetto agli
attuali strumenti di pianificazione urbanistica comunale. «Questo progetto, sul quale si lavora da tempo - ha spiegato il
presidente dell' Ap, Rodolfo Giampieri -, fa parte di una fase di ripartenza dello scalo che, pur segnato dal tremendo
incendio, vuole mettere in campo tutte le energie positive indispensabili per reagire. Un progetto che recupera
banchine per lo sviluppo commerciale e che guarda ad una strategia futura che coniuga sviluppo e sostenibilita». Le
banchine 19, 20 e 21, per le loro caratteristiche, si prestano all' ormeggio di navi di medie dimensioni, come i traghetti
operativi nell' area extra Schengen. Questa ipotesi libererebbe per I' uso commerciale tre banchine, la 8,1a 10 e la 11,
con una funzione di polmone per i picchi estivi di traffico ro-ro e ro-pax, in particolare per le linee stagionali, offrendo
inoltre la possibilita di intercettare nuove linee commerciali . Nelle valutazioni, I' ipotesi di spostamento ridurrebbe di
circa 158 mila i chilometri percorsi I' anno da auto e tir all' interno del porto storico per le attivita di imbarco e sbarco
per i Paesi di destinazione, con una naturale diminuzione anche delle conseguenti emissioni. Nel progetto, inoltre, la
banchina 7 sara destinata all' ormeggio di yacht di grandi dimensioni che transitano numerosi in Adriatico, per
intercettare cosi una domanda crescente da parte di questo settore che ad oggi non trova soddisfazione sulle coste
adriatiche italiane. «Un' operazione win-win - ha sottolineato lda Simonella, assessora al Porto -, vince il porto, che
rafforza la sua posizione di leader in Adriatico nel traffico traghetti, vince I' operativita: si mette a reddito anche la
banchina 7 per manutenzioni o transiti; vince la citta perché si riconfigura il business portuale e il sistema di security -
che pud essere arretrato o alleggerito - rendendoli piu compatibili con la citta storica e il waterfront». Sulle
tempistiche, il segretario dell' Ap Matteo Paroli ha parlato di «operativita del terminal per I' estate del 2022. L'
esigenza di dare risposte ai bisogni degli operatori portuali nei tempi rapidi ci ha indotto a utilizzare lo strumento dell'
adeguamento tecnico funzionale che I' ultima riforma della legge sui porti ha messo a disposizione per andare in tempi
certi a modificare le destinazioni di funzione di banchine e aree portuali. Adesso possiamo affrontare in sede tecnica,



di fronte al Consiglio superiore dei lavori pubblici,
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tutte le successive fasi di approvazione della variante». Per I' ammiraglio Enrico Moretti, comandante del porto di
Ancona, «il trasferimento delle navi traghetto provenienti dai Paesi extra Schengen presso le banchine 19-20-21
permettera di allontanare dal centro cittadino i disagi connessi con il traffico veicolare in imbarco/sbarco, nonché con
I'inquinamento acustico generato dai motori delle navi».
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Porto di Ancona: prosegue la trasformazione per il futuro dello scalo e per la sua crescita

(FERPRESS) Ancona, 2 OTT Prosegue la trasformazione del porto di | SRR =%
Ancona, orientata a comporre il puzzle per il futuro dello scalo e per la sua ﬁ‘ AR D INTORMAZIONE

crescita. || Comitato di gestione dell'Autorita di sistema portuale ha approvato
il 29 settembre I'adeguamento tecnico funzionale all'attuale Piano regolatore
portuale per la destinazione delle banchine 19, 20 e 21 del molo sud. E

un'infrastruttura con una lunghezza complessiva di 420 metri e una superficie :
di 21.400 metri quadrati dove si possono accogliere i traffici di merci varie, | #E@@HE

passeggeri, ro-ro e ro-pax.La decisione parte, come noto, dall'evoluzione dei
traffici cerealicoli che, con il trascorrere degli anni, ha subito nel porto di

Ancona una profonda modifica. Lo stesso Comitato di gestione, con la
delibera n. 31 del 27 giugno 2018, aveva deciso di destinare le aree delle m

banchine 19, 20 e 21, alla scadenza delle concessioni demaniali, a diverse —
funzioni portuali. Il Piano particolareggiato del porto del Comune di Ancona
definisce, per le tre banchine, possibilita di ormeggio per: merci varie,

portacontainer, carboniere-rinfuse, porta-granaglie, ro-ro, ro-pax.Approfondite
analisi sulle caratteristiche delle banchine e dei piazzali retrostanti, dopo la
demolizione dei 46 silos che erano sull'area, hanno escluso la possibilita che le banchine possano sostenere carichi
normalmente richiesti per la movimentazione della maggior parte delle merci. Dalle riflessioni dell'Autorita di sistema
portuale sono state, inoltre, escluse tipologie merceologiche, ordinariamente ad alto impatto ambientale, incompatibili
con la prossimita del tessuto urbano. Sulla destinazione d'uso, individuata dall'Autorita di sistema portuale per i traffici
ro-ro, ro-pax e merci varie, il Comune di Ancona ha formalizzato, il 18 settembre, il non contrasto rispetto agli attuali
strumenti di pianificazione urbanistica comunale.L'atto del Comitato di gestione, a nemmeno sei mesi dal termine dei
lavori di demolizione dei silos, consente di ipotizzare un'organizzazione flessibile di parte delle banchine portuali, a
disposizione delle esigenze dello scalo e degli operatori. Le banchine 19, 20 e 21, per le loro caratteristiche, si
prestano all'ormeggio di navi di medie dimensioni come i traghetti operativi nell'area extra Schengen.Questa ipotesi
renderebbe cosi disponibili per le attivita portuali ulteriori due accosti (sulle banchine 19, 20, 21) liberando per l'uso
commerciale tre banchine, 8, 10, 11, con una funzione polmone per i picchi estivi di traffico ro-ro e ro-pax, in
particolare per le linee stagionali, offrendo inoltre la possibilita di intercettare nuove linee commerciali.
Strategicamente indispensabile recuperare banchine commerciali da mettere a disposizione degli operatori. Nelle
valutazioni, l'ipotesi di spostamento ridurrebbe di circa 158 mila i chilometri percorsi I'anno da auto e tir all'interno del
porto storico per le attivita di imbarco e sbarco per i Paesi di destinazione, con una naturale diminuzione anche delle
conseguenti emissioni.Nella visione generale, altra grande opportunita sara, alla banchina 7, quella di ormeggiare
yacht di grandi dimensioni che transitano numerosi in Adriatico, per intercettare cosi una domanda crescente da parte
di questo settore che ad oggi non trova soddisfazione sulle coste adriatiche italiane.DICHIARAZIONIAbbiamo
sempre sostenuto che la gente del porto ha la pelle dura ha affermato Rodolfo Giampieri, presidente Autorita di
sistema portuale -. Questo progetto, sul quale si & lavorato da tempo, fa parte di una fase di ripartenza dello scalo
che, pur segnato dal tremendo incendio, vuole mettere in campo tutte le energie positive indispensabili per reagire. Un
progetto che recupera banchine per lo sviluppo commerciale e che guarda ad una strategia futura che coniuga
sviluppo e sostenibilita. Un grazie di cuore a tutte le Amministrazioni che hanno collaborato e che stanno collaborando
iniziando dalla Capitaneria di porto, determinante in tutte le valutazioni tecniche fatte, e il Comune di Ancona.



Importante sara ora la sintesi
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da fare con Agenzia delle Dogane, Guardia di Finanza, Polizia di Stato, Carabinieri per i controlli Cites per definire
I'iter procedurale per gli indispensabili controlli di sicurezza.ll nuovo spazio portuale portera il porto di Ancona ad
essere pil competitivo sia sotto il profilo commerciale che ambientale ha detto il comandante del porto di Ancona,
ammiraglio Enrico Moretti -. Il trasferimento delle navi traghetto provenienti dai Paesi extra Schengen presso le
banchine 19-20-21 permettera, infatti, di allontanare dal centro cittadino i disagi connessi con il traffico veicolare in
imbarco/sbarco, nonché con l'inquinamento acustico generato dai motori delle navi.La soluzione che si prospetta &
quella in cui vincono tutti ha sottolineato Ida Simonella, assessore al Porto del Comune di Ancona -, vince il porto, che
rafforza la sua posizione di leader in Adriatico nel traffico traghetti, vince 'operativita: si mette a reddito anche la
banchina 7 per unita da diporto di grandi dimensioni per manutenzioni o transiti, vince la citta perché si riconfigura il
business portuale e il sistema di security rendendoli piu compatibili con la citta storica e il waterfront.L'esigenza di
dare risposte ai bisogni degli operatori portuali nei tempi rapidi ci ha indotto a utilizzare lo strumento dell'adeguamento
tecnico funzionale che l'ultima riforma della Legge sui porti ha messo a disposizione per andare in tempi certi a
modificare le destinazioni di funzione di banchine e aree portuali ha detto il segretario generale dell'Autorita di sistema
portuale, Matteo Paroli -. Il coordinamento con la Capitaneria di porto e con I'Amministrazione comunale é stato
essenziale al fine di completare il procedimento istruttorio in tempi estremamente contenuti e consentirci quindi
adesso di poter affrontare in sede tecnica, di fronte al Consiglio superiore dei lavori pubblici, tutte le successive fasi
di approvazione della variante.
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Nel porto di Ancona nuove aree da destinare alle merci convenzionali, ai rotabili e ai
passeggeri

Via libera all' adeguamento tecnico funzionale del PRP per la destinazione
delle banchine 19, 20 e 21 del molo sud |l Comitato di gestione dell' Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico, nella riunione tenutasi martedi, ha
approvato |I' adeguamento tecnico funzionale dell' attuale Piano Regolatore
Portuale del porto di Ancona per la destinazione delle banchine 19, 20 e 21
del molo sud. L' ente portuale ha ricordato che si tratta di un' infrastruttura che
con la delibera n. 31 del 27 giugno 2018 il Comitato di gestione aveva deciso
di destinare, alla scadenza delle concessioni demaniali, a diverse funzioni
portuali e che presenta una lunghezza complessiva di 420 metri e una
superficie di 21.400 metri quadrati dove si possono accogliere i traffici di
merci varie, passeggeri, ro-ro e ro-pax. L' AdSP ha specificato che tale
decisione parte dall' evoluzione dei traffici cerealicoli che, con il trascorrere
degli anni, ha subito nel porto di Ancona una profonda modifica. Il Piano
particolareggiato del porto definisce, per le tre banchine, possibilita di

ormeggio per merci varie, portacontainer, carboniere-rinfuse, porta-granaglie,
ro-ro, ro-pax. L' ente portuale ha precisato che approfondite analisi sulle
caratteristiche delle banchine e dei piazzali retrostanti, dopo la demolizione dei 46 silos che erano sull' area, hanno
escluso la possibilita che le banchine possano sostenere carichi normalmente richiesti per la movimentazione della
maggior parte delle merci. Inoltre & stato anche escluso I' uso delle aree per tipologie merceologiche ad alto impatto
ambientale e incompatibili con la prossimita del tessuto urbano. Sulla destinazione d' uso, individuata dall' Autorita di
Sistema Portuale per i traffici ro-ro, ro-pax e merci varie, lo scorso 18 settembre il Comune di Ancona ha
formalizzato il "non contrasto" rispetto agli attuali strumenti di pianificazione urbanistica comunale. Specificando che
le banchine 19, 20 e 21, per le loro caratteristiche, si prestano all' ormeggio di navi di medie dimensioni come i
traghetti operativi nell' area extra Schengen, I' ente portuale ha rilevato che questa ipotesi renderebbe cosi disponibili
per le attivita portuali ulteriori due accosti liberando per I' uso commerciale tre banchine, 8, 10, 11, con una funzione
polmone per i picchi estivi di traffico ro-ro e ro-pax, in particolare per le linee stagionali, offrendo anche la possibilita
di intercettare nuove linee commerciali. L' AdSP ha evidenziato inoltre che, oltre che essere strategicamente
indispensabile recuperare banchine commerciali da mettere a disposizione degli operatori, I' ipotesi di spostamento
ridurrebbe di circa 158mila i chilometri percorsi I' anno da auto e tir all' interno del porto storico per le attivita di
imbarco e sbarco per i Paesi di destinazione, con una diminuzione anche delle conseguenti emissioni. L' ente ha
precisato che un' altra opportunita sara quella di ormeggiare alla banchina 7 yacht di grandi dimensioni che transitano
numerosi in Adriatico, per intercettare cosi una domanda crescente da parte di questo settore che ad oggi non trova
soddisfazione sulle coste adriatiche italiane. «Questo progetto, sul quale si &€ lavorato da tempo - ha rilevato il
presidente Autorita di Sistema Portuale, Rodolfo Giampieri - fa parte di una fase di ripartenza dello scalo che, pur
segnato dal tremendo incendio, vuole mettere in campo tutte le energie positive indispensabili per reagire. Un
progetto che recupera banchine per lo sviluppo commerciale e che guarda ad una strategia futura che coniuga
sviluppo e sostenibilita». Giampieri ha rivolto «un grazie di cuore a tutte le amministrazioni che hanno collaborato e
che stanno collaborando iniziando dalla Capitaneria di porto, determinante in tutte le valutazioni tecniche fatte, e dal
Comune di Anconay. Il comandante del porto di Ancona, ammiraglio Enrico Moretti, ha spiegato che «il nuovo spazio



portuale portera il porto di Ancona ad essere piu competitivo sia sotto il profilo commerciale che ambientale. Il
trasferimento
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delle navi traghetto provenienti dai Paesi extra Schengen presso le banchine 19-20-21 - ha aggiunto - permettera,
infatti, di allontanare dal centro cittadino i disagi connessi con il traffico veicolare in imbarco/sbarco, nonché con I'
inquinamento acustico generato dai motori delle navi».
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NUOVI SPAZI NEL PORTO DI ANCONA

= "W

Progetto di trasformazione del Molo sud, sulle banchine 19, 20 e 21 ipotesi di
ormeggio di traffici di merci varie e passeggeri, ro-ro, ro-pax e relativo utilizzo
per fini commerciali delle banchine 8-10-11 con conseguente riduzione di 158
mila km I" anno percorsi nel porto storico Ancona, 2 ottobre 2020 - Prosegue §
la trasformazione del porto di Ancona, orientata a comporre il puzzle peril =7 ©=o+ ="

futuro dello scalo e per la sua crescita. Il Comitato di gestione dell' Autorita di
sistema portuale ha approvato il 29 settembre I' adeguamento tecnico
funzionale all' attuale Piano regolatore portuale per la destinazione delle Y
banchine 19, 20 e 21 del molo sud. E un' infrastruttura con una lunghezza ' ' ‘ ;
complessiva di 420 metri e una superficie di 21.400 metri quadrati dove si
possono accogliere i traffici di merci varie, passeggeri, ro-ro e ro-pax. La
decisione parte, come noto, dall' evoluzione dei traffici cerealicoli che, con il
trascorrere degli anni, ha subito nel porto di Ancona una profonda modifica.

Lo stesso Comitato di gestione, con la delibera n. 31 del 27 giugno 2018,

aveva deciso di destinare le aree delle banchine 19, 20 e 21, alla scadenza
delle concessioni demaniali, a diverse funzioni portuali. Il Piano
particolareggiato del porto del Comune di Ancona definisce, per le tre banchine, possibilita di ormeggio per: merci
varie, portacontainer, carboniere-rinfuse, porta-granaglie, ro-ro, ro-pax. Approfondite analisi sulle caratteristiche delle
banchine e dei piazzali retrostanti, dopo la demolizione dei 46 silos che erano sull' area, hanno escluso la possibilita
che le banchine possano sostenere carichi normalmente richiesti per la movimentazione della maggior parte delle
merci. Dalle riflessioni dell' Autorita di sistema portuale sono state, inoltre, escluse tipologie merceologiche,
ordinariamente ad alto impatto ambientale, incompatibili con la prossimita del tessuto urbano. Sulla destinazione d'
uso, individuata dall' Autorita di sistema portuale per i traffici ro-ro, ro-pax e merci varie, il Comune di Ancona ha
formalizzato, il 18 settembre, il "non contrasto” rispetto agli attuali strumenti di pianificazione urbanistica comunale. L'
atto del Comitato di gestione, a nemmeno sei mesi dal termine dei lavori di demolizione dei silos, consente di
ipotizzare un' organizzazione flessibile di parte delle banchine portuali, a disposizione delle esigenze dello scalo e
degli operatori. Le banchine 19, 20 e 21, per le loro caratteristiche, si prestano all' ormeggio di navi di medie
dimensioni come i traghetti operativi nell' area extra Schengen. Questa ipotesi renderebbe cosi disponibili per le
attivita portuali ulteriori due accosti (sulle banchine 19, 20, 21) liberando per I' uso commerciale tre banchine, 8, 10, 11,
con una funzione polmone per i picchi estivi di traffico ro-ro e ro-pax, in particolare per le linee stagionali, offrendo
inoltre la possibilita di intercettare nuove linee commerciali. Strategicamente indispensabile recuperare banchine
commerciali da mettere a disposizione degli operatori. Nelle valutazioni, I' ipotesi di spostamento ridurrebbe di circa
158 mila i chilometri percorsi I' anno da auto e tir all' interno del porto storico per le attivita di imbarco e sbarco per i
Paesi di destinazione, con una naturale diminuzione anche delle conseguenti emissioni. Nella visione generale, altra
grande opportunita sara, alla banchina 7, quella di ormeggiare yacht di grandi dimensioni che transitano numerosi in
Adriatico, per intercettare cosi una domanda crescente da parte di questo settore che ad oggi non trova
soddisfazione sulle coste adriatiche italiane. DICHIARAZIONI "Abbiamo sempre sostenuto che la gente del porto ha
la pelle dura - ha affermato Rodolfo Giampieri, presidente Autorita di sistema portuale -. Questo progetto, sul quale si
€ lavorato da tempo, fa parte di una fase di ripartenza dello scalo che, pur segnato dal tremendo incendio, vuole
mettere in campo tutte le energie positive indispensabili per reagire. Un progetto che recupera banchine per lo



sviluppo commerciale e che guarda
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ad una strategia futura che coniuga sviluppo e sostenibilita. Un grazie di cuore a tutte le Amministrazioni che hanno
collaborato e che stanno collaborando iniziando dalla Capitaneria di porto, determinante in tutte le valutazioni tecniche
fatte, e il Comune di Ancona. Importante sara ora la sintesi da fare con Agenzia delle Dogane, Guardia di Finanza,
Polizia di Stato, Carabinieri per i controlli Cites per definire I' iter procedurale per gli indispensabili controlli di
sicurezza". "ll nuovo spazio portuale portera il porto di Ancona ad essere piu competitivo sia sotto il profilo
commerciale che ambientale - ha detto il comandante del porto di Ancona, ammiraglio Enrico Moretti -. 1|
trasferimento delle navi traghetto provenienti dai Paesi extra Schengen presso le banchine 19-20-21 permettera,
infatti, di allontanare dal centro cittadino i disagi connessi con il traffico veicolare in imbarco/sbarco, nonché con I'
inquinamento acustico generato dai motori delle navi". "La soluzione che si prospetta € quella in cui vincono tutti - ha
sottolineato Ida Simonella, assessore al Porto del Comune di Ancona -, vince il porto, che rafforza la sua posizione di
leader in Adriatico nel traffico traghetti, vince I' operativita: si mette a reddito anche la banchina 7 per unita da diporto
di grandi dimensioni per manutenzioni o transiti, vince la citta perché si riconfigura il business portuale e il sistema di
security rendendoli piu compatibili con la citta storica e il waterfront". "L' esigenza di dare risposte ai bisogni degli
operatori portuali nei tempi rapidi ci ha indotto a utilizzare lo strumento dell' adeguamento tecnico funzionale che I
ultima riforma della Legge sui porti ha messo a disposizione per andare in tempi certi a modificare le destinazioni di
funzione di banchine e aree portuali - ha detto il segretario generale dell' Autorita di sistema portuale, Matteo Paroli -.
Il coordinamento con la Capitaneria di porto e con I' Amministrazione comunale & stato essenziale al fine di
completare il procedimento istruttorio in tempi estremamente contenuti e consentirci quindi adesso di poter affrontare
in sede tecnica, di fronte al Consiglio superiore dei lavori pubblici, tutte le successive fasi di approvazione della
variante".
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Ancona: progetto di trasformazione del Molo sud

Tra le opportunita, riduzione di circa 158mila chilometri percorsi da auto e tir nel porto storico

Redazione

ANCONA Quello presentato oggi & un progetto che recupera banchine per lo
sviluppo commerciale e che guarda ad una strategia futura che coniuga

[
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sviluppo e sostenibilita. E il commento del presidente dell'Autorita di Sistema .
Ancona: progetto di
portuale del mare Adriatico centrale Rodolfo Giampieri, a proposito della trasformazione del Molo sud
nuova fisionomia che avranno alcune aree del porto di Ancona. Il Comitatodi g ..
gestione ha approvato infatti pochi giorni fa I'adeguamento tecnico funzionale
all'attuale Piano regolatore portuale per la destinazione delle banchine 19, 20
e 21 del molo sud, un'infrastruttura con una lunghezza complessiva di 420
metri e una superficie di 21.400 metri quadrati dove si possono accogliere i
traffici di merci varie, passeggeri, ro-ro e ro-pax. L'esigenza di dare risposte

ai bisogni degli operatori portuali nei tempi rapidi, ci ha indotto a utilizzare lo

strumento dell'adeguamento tecnico funzionale che l'ultima riforma della
Legge sui porti ha messo a disposizione per andare in tempi certi a

modificare le destinazioni di funzione di banchine e aree portuali ha detto il T P

segretario generale Matteo Paroli. Il coordinamento con la Capitaneria di :

porto e con I'Amministrazione comunale -ha spiegato- € stato essenziale al

fine di completare il procedimento istruttorio in tempi estremamente contenuti e consentirci quindi adesso di poter
affrontare in sede tecnica, di fronte al Consiglio superiore dei lavori pubblici, tutte le successive fasi di approvazione
della variante. La decisione parte dall'evoluzione dei traffici cerealicoli che, con il trascorrere degli anni, ha subito nel
porto una profonda modifica. Lo stesso Comitato di gestione aveva deciso di destinare le aree delle banchine 19, 20
e 21, alla scadenza delle concessioni demaniali, a diverse funzioni portuali. Il Piano particolareggiato del porto del
Comune di Ancona definisce, per le tre banchine, possibilita di ormeggio per merci varie, portacontainer, carboniere-
rinfuse, porta-granaglie, ro-ro, ro-pax. Approfondite analisi sulle caratteristiche delle banchine e dei piazzali retrostanti,
dopo la demolizione dei 46 silos che erano sull'area, hanno escluso la possibilita che le banchine possano sostenere
carichi normalmente richiesti per la movimentazione della maggior parte delle merci. Dalle riflessioni dell'Autorita di
Sistema portuale sono state, inoltre, escluse tipologie merceologiche, ordinariamente ad alto impatto ambientale,
incompatibili con la prossimita del tessuto urbano. Sulla destinazione d'uso, individuata per i traffici ro-ro, ro-pax e
merci varie, il Comune di Ancona ha formalizzato, il non contrasto rispetto agli attuali strumenti di pianificazione
urbanistica comunale. Le banchine 19, 20 e 21, per le loro caratteristiche, si prestano all'ormeggio di navi di medie
dimensioni come i traghetti operativi nell'area extra Schengen. Questa ipotesi renderebbe cosi disponibili per le
attivita portuali ulteriori due accosti liberando per I'uso commerciale tre banchine, 8, 10, 11, con una funzione polmone
per i picchi estivi di traffico ro-ro e ro-pax, in particolare per le linee stagionali, offrendo inoltre la possibilita di
intercettare nuove linee commerciali. Nelle valutazioni, l'ipotesi di spostamento ridurrebbe di circa 158 mila i chilometri
percorsi I'anno da auto e tir all'interno del porto storico per le attivita di imbarco e sbarco per i Paesi di destinazione,
con una naturale diminuzione delle emissioni. Nella visione generale, altra grande opportunita sara data alla banchina
7, con la possibilita di ormeggiare yacht di grandi dimensioni che transitano numerosi in Adriatico, per intercettare
cosi una domanda crescente da parte di questo settore che ad oggi non trova soddisfazione sulle coste adriatiche



italiane. Il nuovo spazio portera il porto di Ancona ad essere piu competitivo sia sotto il profilo commerciale che
ambientale ha detto il comandante dello scalo Enrico Moretti. Il trasferimento delle navi traghetto provenienti dai Paesi
extra Schengen permettera, infatti, di allontanare dal centro cittadino i disagi connessi con il traffico veicolare in
imbarco/sbarco, nonché con l'inquinamento acustico generato
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dai motori delle navi.
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Ancona: in vista nuovi spazi per traffici di merci varie, passeggeri, Ro-Ro e Ro-Pax

Ancona - Prosegue la trasformazione del porto di Ancona, orientata a [ N ———

comporre il puzzle per il futuro dello scalo e per la sua crescita. Il Comitato di

Ancona: in vista nuovi spazi per

. . , . . . traffici di merci varie, passeggeri,
tecnico funzionale all' attuale Piano regolatore portuale per la destinazione  Ry.Ro e Ro-Pax

gestione dell' Autorita di sistema portuale ha approvato |I' adeguamento

delle banchine 19, 20 e 21 del molo sud. E un' infrastruttura con una lunghezza
complessiva di 420 metri e una superficie di 21.400 metri quadrati dove si
possono accogliere i traffici di merci varie, passeggeri, ro-ro e ro-pax.
'Questo progetto, sul quale si € lavorato da tempo, fa parte di una fase di
ripartenza dello scalo che, pur segnato dal tremendo incendio, vuole mettere
in campo tutte le energie positive indispensabili per reagire - ha affermato
Rodolfo Giampieri , presidente Autorita di sistema portuale -. Un progetto che
recupera banchine per lo sviluppo commerciale e che guarda ad una strategia
futura che coniuga sviluppo e sostenibilita. Importante sara ora la sintesi da
fare con Agenzia delle Dogane, Guardia di Finanza, Polizia di Stato,

Carabinieri per i controlli Cites per definire I' iter procedurale per gli
indispensabili controlli di sicurezza'. La decisione parte, come noto, dall'
evoluzione dei traffici cerealicoli che, con il trascorrere degli anni, ha subito nel porto di Ancona una profonda
modifica. Lo stesso Comitato di gestione, con la delibera n. 31 del 27 giugno 2018, aveva deciso di destinare le aree
delle banchine 19, 20 e 21, alla scadenza delle concessioni demaniali, a diverse funzioni portuali. Il Piano del porto del
Comune di Ancona definisce, per le tre banchine, possibilita di ormeggio per: merci varie, portacontainer, carboniere-
rinfuse, porta-granaglie, Ro-Ro e Ro-Pax. Approfondite analisi sulle caratteristiche delle banchine e dei piazzali
retrostanti, dopo la demolizione dei 46 silos che erano sull' area, hanno escluso la possibilita che le banchine possano
sostenere carichi normalmente richiesti per la movimentazione della maggior parte delle merci. Dalle riflessioni dell’
Autorita di sistema portuale sono state, inoltre, escluse tipologie merceologiche, ordinariamente ad alto impatto
ambientale, incompatibili con la prossimita del tessuto urbano. Sulla destinazione d' uso, individuata dall' Autorita di
sistema portuale per i traffici ro-ro, ro-pax e merci varie, il Comune di Ancona ha formalizzato, il 18 settembre, il 'non
contrasto' rispetto agli attuali strumenti di pianificazione urbanistica comunale. L' atto del Comitato di gestione, a
nemmeno sei mesi dal termine dei lavori di demolizione dei silos, consente di ipotizzare un' organizzazione flessibile
di parte delle banchine portuali, a disposizione delle esigenze dello scalo e degli operatori. Le banchine 19, 20 e 21,
per le loro caratteristiche, si prestano all' ormeggio di navi di medie dimensioni come i traghetti operativi nell' area
extra Schengen. Questa ipotesi renderebbe cosi disponibili per le attivita portuali ulteriori due accosti (sulle banchine
19, 20, 21) liberando per I' uso commerciale tre banchine, 8, 10, 11, con una funzione polmone per i picchi estivi di
traffico ro-ro e ro-pax, in particolare per le linee stagionali, offrendo inoltre la possibilita di intercettare nuove linee
commerciali. Nelle valutazioni, I' ipotesi di spostamento ridurrebbe di circa 158 mila i chilometri percorsi I' anno da
auto e tir all' interno del porto storico per le attivita di imbarco e sbarco per i Paesi di destinazione, con una naturale
diminuzione anche delle conseguenti emissioni. Nella visione generale, altra grande opportunita sara, alla banchina 7,
quella di ormeggiare yacht di grandi dimensioni che transitano numerosi in Adriatico, per intercettare cosi una
domanda crescente da parte di questo settore che ad oggi non trova soddisfazione sulle coste adriatiche italiane.
(Nella foto, da sinistra: Matteo Paroli, segretario generale dell' AdASP, Ida Simonella, assessore al Porto del Comune
di Ancona, Rodolfo Giampieri, presidente Autorita di sistema portuale, Enrico Moretti, comandante del porto
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Nuovi spazi e banchine nel porto di Ancona per navi ro-pax e merci varie

W

Prosegue la trasformazione del porto di Ancona, orientata a comporre il 2
puzzle per il futuro dello scalo e per la sua crescita. L' Autorita di sistema 5 ?Tl;,llw:mﬁ AR rm

Il quotidiane online del trasporto marittimo

portuale ha reso noto che il Comitato di gestione ha approvato il 29 settembre
I'adeguamento tecnico funzionale all' attuale Piano regolatore portuale per la

destinazione delle banchine 19, 20 e 21 del molo sud. E un' infrastruttura con

Nuovi spazi e banchine nel porto di

una lunghezza complessiva di 420 metri e una superficie di 21.400 metri ;. o.s er navi ro-pax & merci varie
quadrati dove si possono accogliere i traffici di merci varie, passeggeri, ro-ro
e ro-pax. In una nota la port authority informa che la decisione parte dall'
evoluzione dei traffici cerealicoli che, con il trascorrere degli anni, ha subito
nel porto di Ancona una profonda modifica. Lo stesso Comitato di gestione,
con la delibera n. 31 del 27 giugno 2018, aveva deciso di destinare le aree
delle banchine 19, 20 e 21, alla scadenza delle concessioni demaniali, a
diverse funzioni portuali. Il Piano particolareggiato del porto del Comune di

Ancona definisce, per le tre banchine, possibilita di ormeggio per: merci varie,

portacontainer, carboniere-rinfuse, porta-granaglie, ro-ro, ro-pax.
Approfondite analisi sulle caratteristiche delle banchine e dei piazzali
retrostanti, dopo la demolizione dei 46 silos che erano sull' area, hanno escluso la possibilita che le banchine possano
sostenere carichi normalmente richiesti per la movimentazione della maggior parte delle merci. Dalle riflessioni dell'
Autorita di sistema portuale sono state, inoltre, escluse tipologie merceologiche, ordinariamente ad alto impatto
ambientale, incompatibili con la prossimita del tessuto urbano. Sulla destinazione d' uso, individuata dall' Autorita di
sistema portuale per i traffici ro-ro, ro-pax e merci varie, il Comune di Ancona ha formalizzato, il 18 settembre, il 'non
contrasto' rispetto agli attuali strumenti di pianificazione urbanistica comunale. L' atto del Comitato di gestione, a
nemmeno sei mesi dal termine dei lavori di demolizione dei silos, consente di ipotizzare un' organizzazione flessibile
di parte delle banchine portuali, a disposizione delle esigenze dello scalo e degli operatori. Le banchine 19, 20 e 21,
per le loro caratteristiche, si prestano all' ormeggio di navi di medie dimensioni come i traghetti operativi nell' area
extra Schengen. 'Questa ipotesi renderebbe cosi disponibili per le attivita portuali ulteriori due accosti (sulle banchine
19, 20, 21) liberando per I' uso commerciale tre banchine, 8, 10, 11, con una funzione polmone per i picchi estivi di
traffico ro-ro e ro-pax, in particolare per le linee stagionali, offrendo inoltre la possibilita di intercettare nuove linee
commerciali. Strategicamente indispensabile recuperare banchine commerciali da mettere a disposizione degli
operatori. Nelle valutazioni, I' ipotesi di spostamento ridurrebbe di circa 158 mila i chilometri percorsi I' anno da auto e
tir all' interno del porto storico per le attivita di imbarco e sbarco per i Paesi di destinazione, con una naturale
diminuzione anche delle conseguenti emissioni' si legge nella nota dell' AdSP. Nella visione generale un' altra
importante opportunita sara, alla banchina 7, quella di ormeggiare yacht di grandi dimensioni che transitano numerosi
in Adriatico, per intercettare cosi una domanda crescente da parte di questo settore che ad oggi non trova
soddisfazione sulle coste adriatiche italiane. Rodolfo Giampieri, presidente dell' Autorita di sistema portuale, ha detto:
'‘Questo progetto, sul quale si & lavorato da tempo, fa parte di una fase di ripartenza dello scalo che, pur segnato dal
tremendo incendio, vuole mettere in campo tutte le energie positive indispensabili per reagire. Un progetto che
recupera banchine per lo sviluppo commerciale e che guarda a una strategia futura che coniuga sviluppo e
sostenibilita’. Il comandante della Capitaneria di porto di Ancona, ammiraglio Enrico Moretti, ha poi aggiunto: 'll
trasferimento delle navi traghetto provenienti dai Paesi extra Schengen presso
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le banchine 19-20-21 permettera di allontanare dal centro cittadino i disagi connessi con il traffico veicolare in

imbarco/sbarco, nonché con I' inquinamento acustico generato dai motori delle navi'. |l segretario generale della port
authority di Ancona, Matteo Paroli, in conclusione ha aggiunto: 'L' esigenza di dare risposte ai bisogni degli operatori
portuali in tempi rapidi ci ha indotto a utilizzare lo strumento dell' adeguamento tecnico funzionale che I' ultima riforma
della Legge sui porti ha messo a disposizione per andare in tempi certi a modificare le destinazioni di funzione di
banchine e aree portuali. Il coordinamento con la Capitaneria di porto e con I' Amministrazione comunale é stato
essenziale al fine di completare il procedimento istruttorio in tempi estremamente contenuti e consentirci quindi
adesso di poter affrontare in sede tecnica, di fronte al Consiglio superiore dei lavori pubblici, tutte le successive fasi

di approvazione della variante'.
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Ancona, dall' emergenza alla ripartenza

ANCONA Rimboccarsi le maniche, ripartire dall'emergenza nel piu breve
tempo possibile, e cogliere I'occasione per far rinascere al meglio una zona wwl‘é- wﬁﬂlMl}TT}i&M!‘“lTTl

EVENTI | QUABERM) REHTECM

che puo0 diventare un plus per la logistica portuale. Non stanno certo a leccarsi

m— — A
le ferite del grande recente incendio all'ex Tubimar 'Autorita di Sistema ﬁ;gf&f{z@;ﬁ”'emefgenza alld =
. o : . o —
Portuale, la Capitaneria di Porto e il Comune di Ancona. Le associazioni di = g Em

categoria, i sindacati e gli operatori portuali si sono intanto riuniti nella sede
AdSP per un confronto sulla strategia da definire per il futuro della zona
produttiva logistica.Tante le voci che hanno voluto dare il proprio contributo
allincontro dice la nota dell'Autorita coordinato dal presidente Rodolfo
Giampieri e dal segretario generale Matteo Paroli, che hanno aggiornato i
presenti su quanto gia fatto dal giorno dell'incendio ad oggi. Sono intervenuti

slGAEE

alla riunione il contrammiraglio Enrico Moretti, comandante del porto di I oo (ma - ISt
Ancona, |da Simonella, assessore al Porto del Comune di Ancona, Gino f:_l =
Sabatini, presidente della Camera di Commercio delle Marche, Graziano — =am. " fidie. g <4
Sabbatini, presidente Confartigianato Ancona-Pesaro Urbino, Fausto S ...

Bianchelli, Cna Ancona, Luca Lanari, Confindustria Marche Nord,

Massimiliano Polacco, direttore Confcommercio Marche, i sindacati Cgil, Cisl e Uil con Valeria Talevi, Filt Cgil, e llaria
Corinaldesi, Uil Trasporti Marche, il presidente di Amsea-Associazione marchigiana spedizionieri e autotrasportatori,
Alberto Rossi, presidente Frittelli Maritime Group, e il presidente degli Agenti marittimi Marche Abruzzo, Andrea
Morandi, ceo del Gruppo Morandi. Tutti i presenti hanno condiviso la necessita di lavorare insieme alla definizione di
una strategia per I'area logistica nel minor tempo possibile tutelando il lavoro delle imprese e l'occupazione. Richieste
a cui & giunta la rassicurazione dei vertici dell'Autorita di Sistema Portuale sulla base anche di quanto fatto in queste
due settimane.Sull'area ex Tubimar piu colpita dall'incendio, ha spiegato il segretario generale Matteo Paroli, vige
un'ordinanza che prevede I'accesso agli operatori nell'area interdetta, per esigenze di attivita, solo a seguito di una
specifica autorizzazione dell'Autorita di Sistema Portuale. Abbiamo gia incaricato uno studio ingegneristico
specializzato per la verifica di agibilita dei capannoni non intaccati dall'incendio ha anche detto Paroli -, alcuni sono
gia stati restituiti ai concessionari per le proprie attivita di impresa, altri contiamo nel piu breve tempo possibile di
recuperarli e renderli di nuovo disponibili.Dobbiamo trasformare un anno veramente difficile in energia positiva
indispensabile per affrontare la ripartenza ha detto il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale, Rodolfo Giampieri -.
Le priorita immediate erano: nessun danno alle persone e qualita dell'aria nei limiti della norma, verificata grazie alla
severa e professionale analisi di Arpam e Asur Marche. Entrambe sono state superate. Ora vogliamo e dobbiamo
mettere insieme le forze migliori del territorio, rappresentate anche in questo incontro, per far si che da questo
delicato periodo possa nascere un'occasione storica per modernizzare il porto di Ancona velocizzando la soluzione
di quei temi ancora in sospeso che possono portare linfa vitale allo sviluppo dello scalo, come il collegamento alla
grande viabilita, un piano per i dragaggi efficace e condiviso, I'acquisizione dell'area ex Bunge, tutto grazie al continuo
impegno congiunto di enti e istituzioni.Forti segnali per il futuro, ha sottolineato Giampieri, sono arrivati dal
finanziamento di 40 milioni del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti per il raddoppio della capacita produttiva di
Fincantieri, dall'ordine del giorno approvato all'unanimita dal Consiglio comunale di Ancona per chiedere un
finanziamento straordinario e urgente al MIT a supporto della logistica del porto di Ancona e dalla disponibilita del neo
governatore Acquaroli che, fin da subito, ha dimostrato di credere nell'importanza dello sviluppo dello scalo. Tutto



questo con l'obiettivo di difendere il valore aggiunto del nostro porto: maestranze di qualita e imprenditori che
guardano
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con visione e coraggio al futuro.
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Il Messaggero (ed. Civitavecchia)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

«La nostra itticoltura tutela I' ambiente»

L' amministratore della Vrm Biasin illustra il piano alla Frasca: «Sara meno impattante possibile e ripopolera I' habitat
marinoy Il manager annuncia anche 30 nuove assunzioni ma aggiunge «Pronti ad andar via se la popolazione
continuera a ostacolarci»

SVILUPPO Pescicoltura, la direzione della Vrm, che ha rilevato la Civitaittica,

ar
Uivitaveeehis s fi——

interviene nel dibattito relativo al nuovo impianto offshore alla Frasca. Il 4 nostra itticoltura tutela Fambiente

progetto, che ormai da pit di un anno vede fronteggiarsi ambientalisti e societa, s s =
probabilmente avra termine I' 8 ottobre quando ¢ stata fissata I' udienza in
Consiglio di Stato alla quale il comitato Salviamo La Frasca si & appellato dopo
il rigetto del ricorso presentato al Tar. In attesa di quella data a prendere la
parola & I' amministratore unico della Vrm, Ugo Biasin. «Non vogliamo ' ostilita
della popolazione - afferma - ma essere parte integrante della comunita in cui
operiamo e siamo disponibili anche a collaborare per riqualificare la costa». L'
OSTILITA La scoperta del progetto offshore venne fuori in un momento molto

delicato, in concomitanza con I' operazione della Capitaneria di porto che diede

IF" 51uelmpinano minimarket g&s
seguito all' ordinanza di sgombero dei dipartisti locali, presenti alla Frasca e alla . o E
chiusura dello scivolo di alaggio. Due eventi che messi insieme indussero molti

a pensare che il famoso progetto di riqualificazione del parco naturale della

Frasca, a opera dell' Autorita portuale, sarebbe stato abbandonato per far

spazio ad attivita commerciali che ne avrebbero snaturato la vocazione. Ed &

proprio su questo punto che il manager insiste. «Non abbiamo alcuna mira sulla costa - ribadisce Biasin - anzi so che
proprio al confine con I'impianto ci sono rovine romane e saremmo ben lieti di partecipare alla loro sistemazione». L'
IMPIANTO FERMO Dal novembre scorso, lo storico stabilimento di via di Torre Valdaliga € in stand by. Le vasche
per I' allevamento ittico sono vuote e nel capannone vengono ormai svolte solo attivita di incassettamento del pesce,
che arriva da altri impianti offshore collegati alla societa di Verona. L' amministratore unico ha deciso di bloccare la
produzione nello stabilimento, senza pero licenziare nessuno dei 20 addetti per una serie di motivi commerciali ma
anche ambientali. «La prescrizione che Enel aveva sull' impianto - spiega il manager - non sarebbe stata risolutiva, per
questo quando tre anni fa rilevammo la societa decidemmo di intraprendere un nuovo percorso che guardava alle
nuove tecniche di allevamento che gia da tempo vengono impiegate nel settore in tutta Europa. Abbiamo subito
cercato il confronto con I' amministrazione comunale (il sindaco era Antonio Cozzolino, ndc) a cui presentammo il
progetto e ottenuto I' ok abbiamo avviato I' iter necessario a ottenere le autorizzazioni. Un investimento da 300 mila
euro per effettuare rilevamenti e controlli al fine di progettare un impianto il meno impattante possibile e che ci desse I
opportunita di allevare prodotti quanto piu simili a quelli selvatici. L' esito degli studi effettuati portd anche a una
modifica del progetto iniziale, con sistemazione delle gabbie a L come poi € stata approvata». LE AUTORIZZAZIONI
Per iniziare i lavori manca solo I' autorizzazione di esercizio che deve rilasciare la Capitaneria, ma Biasin si dice
pronto a togliere il disturbo se le ostilita continuassero. «Col nuovo impianto - aggiunge - I' azienda sara in grado di
aumentare |' organico con altre 30 unita che si aggiungeranno alle 20 professionalita ora impiegate. Dal punto di vista
ambientale, per quanto osservato negli impianti che gestiamo a Follonica e in Croazia, questo tipo di attivita favorisce
anche il ripopolamento dell' habitat marino in cui insiste. Inoltre saranno effettuati monitoraggi costanti al fine di
salvaguardare I' allevamento e I' ambiente circostante». Giulia Amato © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Ansa

Napoli

Porti: Covid, crociere giu del 95% e traffico merci del 40

Manfredi, Covid sta avendo effetti sui trasporti internazionali

(ANSA) - NAPOLI, 02 OTT - La pandemia da covid-19 ha causato un calo del
95 per cento dei passeggeri del settore crociere, che sul breve raggio, fatta
eccezione per il mese di agosto, continua a registrare un dato negativo del 60
per cento. Non va meglio al traffico merci via mare che la pandemia ha ridotto

di circa il 40 per cento. Questi i dati emersi nel corso della Naples Shipping

PREVISIONI
METED - MARINE

Week che oggi ha affrontato il tema degli effetti del covid sul settore
marittimo e portuale, sui commerci internazionali e sulle rotte dei corridoi
commerciali. "ll covid ha avuto un impatto molto forte sui trasporti e sta
limitando soprattutto i trasporti internazionali - ha detto il ministro per I'
Universita e la ricerca, Gaetano Manfredi - Questo € un comparto che deve
essere sostenuto dal Governo che in questa direzione ha gia preso dei
provvedimenti e si cerchera di sostenerlo ulteriormente. Ci troviamo in una
situazione molto difficile e ci dobbiamo augurare che I' uscita dalla pandemia

sia rapida con il vaccino e attraverso un maggiore controllo dei contagi". Il

ministro ha inoltre sottolineato la necessita di "un' alleanza" tra mondo dell'
Universita e mondo privato ""che deve fornire i profili formativi di cui ha
maggiormente bisogno e indicare le sfide che deve affrontare. Da parte loro gli Atenei - ha aggiunto - hanno davanti la
sfida di dovere trasformare un po' I' offerta formativa cambiando dei profili piu tradizionali con profili con competenze
nuove che si focalizzino sul digitale e sulla trasformazione energetica, temi che impattano fortemente sia sulla
realizzazione delle navi che sull' organizzazione logistica". Una crisi del settore marittimo in tutte le sue declinazioni
che non ha risparmiato dunque il porto di Napoli che negli ultimi anni aveva visto aumentare sia il traffico passeggeri
che quello merci. "Nel nostro porto ormai avevamo il '‘problema’ dell' abbondanza di navi e di come riuscire ad
accoglierle - ha sottolineato il sindaco, Luigi de Magistris - oggi purtroppo I' immagine & del tutto diversa ma la buona
notizia € che vanno avanti bene i lavori al Molo Beverello e sono certo che non appena sara terminata la fase critica
della pandemia, la citta e il porto saranno ancora piu belli e attrattivi e torneremo agli splendori di mesi fa perché né il
porto né la citta si fermano e continuiamo a lavorare e progettare". Un rilancio che sara possibile attraverso I'
innovazione e la digitalizzazione della logistica che, durante il lockdown, & stata "la salvezza' del porto e che da tutti gli
stakeholder & indicata come "il motore per la ripresa". (ANSA).
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Napoli

Porti, effetti devastanti del Covid: traffico merci ridotto del 40%

E' devastante I' impatto del Covid-19. La pandemia ha causato un calo del 95 o STYLO?24
per cento dei passeggeri del settore crociere, che sul breve raggio, fatta '

MEME ATTURLPA  SRBMAEA  ESheRmR  IREHINETY  POLTICA  BSETA  AFEAT  ABVERTIEING

eccezione per il mese di agosto, continua a registrare un dato negativo del 60 o el | mg":::_,.;:,;:"
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per cento. Non va meglio al traffico merci via mare che la pandemia ha ridotto

[Fr=ere==ui b
Porti, effetti devastanti del Covid:

di circa il 40 per cento. Questi i dati emersi nel corso della Naples Shipping traffico merch ridotto del 40%

Week che oggi ha affrontato il tema degli effetti del Covid sul settore
marittimo e portuale, sui commerci internazionali e sulle rotte dei corridoi
commerciali. «ll Covid ha avuto un impatto molto forte sui trasporti e sta
limitando soprattutto i trasporti internazionali - ha detto il ministro per I'
Universita e la ricerca, Gaetano Manfredi - Questo € un comparto che deve

essere sostenuto dal Governo che in questa direzione ha gia preso dei
provvedimenti e si cerchera di sostenerlo ulteriormente. Ci troviamo in una

| datl diffusi nel corsa della Naples Shipping

situazione molto difficile e ci dobbiamo augurare che I' uscita dalla pandemia .. cooranone record (9500 per 1l jees di

. . . . . . . passeggeri del settore crociers
sia rapida con il vaccino e attraverso un maggiore controllo dei contagi» . Una E P smesarmpene

crisi del settore marittimo in tutte le sue declinazioni che non ha risparmiato
dunque il porto di Napoli che negli ultimi anni aveva visto aumentare sia il
traffico passeggeri che quello merci. «Nel nostro porto ormai avevamo il 'problema’ dell' abbondanza di navi e di
come riuscire ad accoglierle - ha sottolineato il sindaco, Luigi de Magistris -, oggi purtroppo I'immagine & del tutto
diversa» .
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The Medi Telegraph

Napoli

Giamberini: "Anche Napoli ha sofferto, ma siamo riusciti a limitare i danni" / L'
INTERVISTA

Napoli - «| nostri scali hanno retto bene alla crisi portata dall' emergenza i p—

coronavirus, segno che quelli campani sono porti vivaci e abituati a operare e

slame rluscitl a fimilars | danni® ¢

LINTERVISTA

nell' emergenzay. A sottolinearlo € Ermanno Giamberini, presidente dell’
associazione campana Corrieri spedizionieri ed autotrasportatori (Accsea),
numero uno della Confetra regionale e membro del consiglio direttivo di
Fedespedi. Per quale motivo I' emergenza Covid ha portato un calo dei traffici
contenuto per gli scali campani rispetto ad altre realta italiane? «Diciamo

subito che i segni negativi, rispetto alle cifre che abbiamo raggiunto nel 2019,
ci sono anche in Campania e non si possono di certo negare. Ma, a distanza
di alcuni mesi dall' inizio dell' emergenza sanitaria, possiamo dire che le =
perdite sono state contenute se guardiamo ad altre realta sparse sul territorio
nazionale. Il motivo & dovuto al fatto che buona parte delle merci che vengono
movimentate sulle nostre banchine sono prodotti alimentari destinati all' _
esportazione: parliamo di un settore che mai si & fermato in tutti questi mesi =

di pandemia». Quali sono le opere necessarie per migliorare I' efficienza del :

porto di Napoli? «A Napoli, ormai da anni, si parla di dragaggi, e qualcosa di

concreto & stato fatto ma ancora non basta perché i lavori ancora non sono stati terminati. Il vero problema ¢ la
lentezza con cui queste opere sono state portate avanti negli anni visto che di dragaggi se ne parla da oltre due
decenni: serve maggiore velocita e i tempi devono essere ridotti altrimenti continueremo a perdere traffici. Purtroppo,
molto spesso la burocrazia presente nel nostro Paese non permette di agire con quella velocita che invece spesso
contraddistingue i nostri concorrenti stranieri. Oltre alle infrastrutture materiali, non dimentichiamocelo, stanno ormai
da anni assumendo una sempre maggiore importanza anche le infrastrutture digitali sulle quali & necessario investire
ancora e il cui sviluppo & fondamentale se vogliamo migliorare la competitivita delle nostre banchine e velocizzare la
movimentazione delle merci». L' attuale situazione del porto di Salerno invece qual €? «A Salerno, ad esempio, le
opere di dragaggio sono andate avanti anche durante i mesi piu critici di emergenza. Questo € un aspetto molto
positivo soprattutto in chiave futura, visto che Salerno ha tra i propri obiettivi quello di ritagliarsi un posto importante
tra i porti italiani dove scalano navi da crociera: un business che ha subito un forte arresto con I' emergenza
coronavirus, ma che si sta lentamente riprendendo». Tra pochi mesi dovra essere nominato il nuovo presidente dell'
Autorita di sistema. Spera in una conferma dell' attuale presidente Pietro Spirito? «Mi auguro di si, perché cio che &
stato fatto in questi anni da Spirito & stato un buon lavoro in una situazione per nulla semplice: Spirito ha cercato, e in
parte c' & riuscito, a smuovere una situazione ormai ferma da anni dopo molto tempo di commissariamento del porto.
Non dimentichiamoci poi che &€ sempre piu importante, per Napoli e Salerno, ragionare come un unico sistema
portuale e non piu come due porti divisi che sono in concorrenza tra loro. Spirito ha sempre cercato di fare capire a
tutti gli operatori questo importante concetto». Che ruolo gioca, all' interno del sistema produttivo nazionale, il
comparto della logistica? «La logistica italiana, come ha dimostrato I' emergenza Covid, € un irrinunciabile volano per
I'intero sistema economico del Paese e deve percio ripartire, affrontando le sue criticita e contando sui suoi punti di
forza per affrontare le sfide globali e portare I' Italia al centro del panorama logistico internazionale. In particolare, il
Sud Italia ha ancora una enorme potenzialita inespressa sulla quale vale la pena di investire».
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Logistica e ricerca protagoniste al Port&ShippingTech
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Logistica, vera salvezza durante i mesi del lockdown e motore per la ripresa.
Questo il punto condiviso da tutti gli stakeholder protagonisti della sessione
'Pandemic Shipping: impatti, resilienza e ripartenza' che ha aperto stamattina

adnluonony

Logistica e ricerca protageniste al
Port&ShippingTech

= BEONOMIA

la Naples Shipping Week . Pietro Spirito, presidente dell' Adsp del Mar

Tirreno Centrale , nel fare un quadro della situazione del Porto di Napoli -
ricostruisce una nota della manifestazione - ha sottolineato che per il settore
commerciale la diminuzione & stata solo del 10%. Nel settore container le
filiere sono quelle di continuita agroalimentare e farmaceutico, quindi non c' &
stata grande sofferenza. Alberto Rossi, direttore generale di Assarmatori ha
giudicato positivamente il modo in cui il governo ha affrontato I' emergenza
logistica, con protocolli adeguati gia da marzo: il sistema ha funzionato.
Alessandro Ferrari, direttore di Assiterminal , ha aggiunto che, per fare
veramente sistema, occorrono meno regole e piu condivisione tra le varie
autorita portuali per essere realmente competitivi nel mercato europeo. Tutte = ot ks it

le categorie hanno richiesto al governo di mantenere le misure straordinarie
per tutto il 2021 con I' auspicio che diventino in futuro strutturali. "L' | rss Cnr &
impegnato sul tema del Covid per analizzare I' impatto che ha avuto sulla societa e sulle infrastrutture - sottolinea
Massimo Clemente, direttore dell' Istituto - In un quadro piu ampio di ricerca sul porto di Napoli, come volano di
sviluppo del territorio, abbiamo individuato Arte e Scienza come elementi fondamentali di sviluppo e riqualificazione.
La pandemia ci ha insegnato quanto sia importante investire in ricerca anche per i progetti di sviluppo del porto. Si &
creata una sinergia molto forte con le universita campane, I' Autorita portuale, la Citta Metropolitana e la Regione
Campania che ci spingono a lavorare ancora di piu per la realizzazione di un vero e proprio Polo di attrazione". La
sessione Cruise Tourism: reset and restart, dedicata alla ripartenza del settore delle crociere e del turismo post
pandemia, ha evidenziato la gravita della situazione del settore dovuta alla carenza di domanda.
Assogasliquidi/Federchimica, durante la sessione Gnl Infrastructures&Logistics , ha ribadito I' importanza delle
istituzioni nell' accompagnare e sostenere questi sforzi. "Nonostante I' emergenza Covid, le imprese italiane
confermano gli investimenti - ha spiegato Andrea Arza, presidente di Assogasliquidi/Federchimica - credendo
fermamente nelle potenzialita del Gnl, soluzione pronta e disponibile nel trasporto stradale, pesante e marittimo, per
raggiungere gli obiettivi di decarbonizzazione e riduzione di emissioni inquinanti. Le istituzioni devono accompagnare
e sostenere questi sforzi. Va nella giusta direzione ad esempio la conferma degli incentivi, nel trasporto pesante, per I
acquisto di mezzi alimentati a Gnl nel biennio 2020-21 con il decreto ministeriale recentemente pubblicato”. "Ma si pud
e si deve fare molto di piu - ha osservato Arza - in primis, favorire la realizzazione delle infrastrutture di
approvvigionamento e stoccaggio sul territorio nazionale per la crescita omogenea della distribuzione del prodotto,
con misure di defiscalizzazione sugli investimenti nei servizi di small scale Lng, nonché sulla costruzione delle
bettoline per rifornimento e bunkeraggio di Gnl. E poi incentivare la cantieristica navale e definire tariffe portuali
agevolate per le navi alimentate a Gnl. Necessario infine garantire lo sviluppo del bioGnl estendendo le agevolazioni
anche sui volumi di bioGnl destinati alla navigazione internazionale, oltre che nelle acque interne, e sulle utenze non
collegate alla rete distributiva rivolte agli usi industriali off-grid". Domani, 3 ottobre, ultimo appuntamento della Naples
Shipping Week con 'll capitale naturale: la risorsa mare, tra sviluppo economico e tutela dell' ambiente marino', doppio
evento a cura del Comune di Napoli per sensibilizzare i cittadini al rispetto della natura e alla tutela ambientale.
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Eco Seven

Napoli

Logistica e ricerca protagoniste al Port&ShippingTech

Roma, 2 ott. (Adnkronos) - Logistica, vera salvezza durante i mesi del
lockdown e motore per la ripresa. Questo il punto condiviso da tutti gli
stakeholder protagonisti della sessione 'Pandemic Shipping: impatti, resilienza

e ripartenza' che ha aperto stamattina la Naples Shipping Week. Pietro
Spirito, presidente dell' Adsp del Mar Tirreno Centrale, nel fare un quadro della
situazione del Porto di Napoli - ricostruisce una nota della manifestazione - ha

. _ _ o i LOGISTICA E RICERCA PROTAGONISTE AL
sottolineato che per il settore commerciale la diminuzione & stata solo del PORT&SHIPPINGTECH

10%. Nel settore container le filiere sono quelle di continuita agroalimentare e Se55Ee
farmaceutico, quindi non c' & stata grande sofferenza. Alberto Rossi, direttore

generale di Assarmatori ha giudicato positivamente il modo in cui il governo

ha affrontato I' emergenza logistica, con protocolli adeguati gia da marzo: il

sistema ha funzionato. Alessandro Ferrari, direttore di Assiterminal, ha

aggiunto che, per fare veramente sistema, occorrono meno regole e piu

condivisione tra le varie autorita portuali per essere realmente competitivi nel

mercato europeo. Tutte le categorie hanno richiesto al governo di mantenere

le misure straordinarie per tutto il 2021 con I' auspicio che diventino in futuro

strutturali. "L' Irss Cnr & impegnato sul tema del Covid per analizzare I' impatto che ha avuto sulla societa e sulle
infrastrutture - sottolinea Massimo Clemente, direttore dell' Istituto - In un quadro pit ampio di ricerca sul porto di
Napoli, come volano di sviluppo del territorio, abbiamo individuato Arte e Scienza come elementi fondamentali di
sviluppo e riqualificazione. La pandemia ci ha insegnato quanto sia importante investire in ricerca anche per i progetti
di sviluppo del porto. Si &€ creata una sinergia molto forte con le universita campane, I' Autorita portuale, la Citta
Metropolitana e la Regione Campania che ci spingono a lavorare ancora di piu per la realizzazione di un vero e
proprio Polo di attrazione". La sessione Cruise Tourism: reset and restart, dedicata alla ripartenza del settore delle
crociere e del turismo post pandemia, ha evidenziato la gravita della situazione del settore dovuta alla carenza di
domanda. Assogasliquidi/Federchimica, durante la sessione Gnl Infrastructures&Logistics, ha ribadito I' importanza
delle istituzioni nell' accompagnare e sostenere questi sforzi. "Nonostante I' emergenza Covid, le imprese italiane
confermano gli investimenti - ha spiegato Andrea Arza, presidente di Assogasliquidi/Federchimica - credendo
fermamente nelle potenzialita del Gnl, soluzione pronta e disponibile nel trasporto stradale, pesante e marittimo, per
raggiungere gli obiettivi di decarbonizzazione e riduzione di emissioni inquinanti. Le istituzioni devono accompagnare
e sostenere questi sforzi. Va nella giusta direzione ad esempio la conferma degli incentivi, nel trasporto pesante, per I
acquisto di mezzi alimentati a Gnl nel biennio 2020-21 con il decreto ministeriale recentemente pubblicato”. "Ma si pud
e si deve fare molto di piu - ha osservato Arza - in primis, favorire la realizzazione delle infrastrutture di
approvvigionamento e stoccaggio sul territorio nazionale per la crescita omogenea della distribuzione del prodotto,
con misure di defiscalizzazione sugli investimenti nei servizi di small scale Lng, nonché sulla costruzione delle
bettoline per rifornimento e bunkeraggio di Gnl. E poi incentivare la cantieristica navale e definire tariffe portuali
agevolate per le navi alimentate a Gnl. Necessario infine garantire lo sviluppo del bioGnl estendendo le agevolazioni
anche sui volumi di bioGnl destinati alla navigazione internazionale, oltre che nelle acque interne, e sulle utenze non
collegate alla rete distributiva rivolte agli usi industriali off-grid". Domani, 3 ottobre, ultimo appuntamento della Naples
Shipping Week con 'll capitale naturale: la risorsa mare, tra sviluppo economico e tutela dell' ambiente marino', doppio
evento a cura del Comune di Napoli per sensibilizzare i cittadini al rispetto della natura e alla tutela ambientale. Questo
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FerPress

Napoli

Logistica e ricerca protagoniste di questa seconda giornata di Port&ShippingTech

__2020 EUROPEAN
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(FERPRESS) - Napoli, 2 OTT - Logistica, vera salvezza durante i mesi del - |

lockdown e motore per la ripresa. Questo il punto condiviso da tutti gli T e il
stakeholder protagonisti della sessione Pandemic Shipping: impatti, resilienza
e ripartenza che ha aperto stamattina la Naples Shipping Week. Pietro Spirito,
presidente dell' AdSP del Mar Tirreno Centrale, nel fare un quadro della

situazione del Porto di Napoli ha sottolineato che per il settore commerciale la
diminuzione é stata solo del 10%. Nel settore container le filiere sono quelle di
continuita agroalimentare e farmaceutico, quindi non c¢' € stata grande
sofferenza. Alberto Rossi, direttore generale di Assarmatori ha giudicato in ; ' "

modo positivo il modo in cui il governo ha affrontato I' emergenza logistica, B
| 2020 EU; N
. D s . . . ERE MOBILITY
con protocolli adeguati gia da marzo: il sistema ha funzionato. Alessandro PRIS EXPO

Ferrari, Direttore di Assiterminal ha aggiunto che, per fare veramente sistema,
occorrono meno regole e piu condivisione tra le varie autorita portuali per

essere realmente competitivi nel mercato europeo. Tutte le categorie hanno

¢ [wlislin [+
richiesto al Governo di mantenere le misure straordinarie per tutto il 2021 con !'*

I' auspicio che diventino in futuro strutturali. Dello stesso avviso

Assogasliquidi/Federchimica che durante la sessione GNL Infrastructures & Logistics ha ribadito I' importanza delle
istituzioni nell' accompagnare e sostenere questi sforzi. Va nella giusta direzione ad esempio la conferma degli
incentivi, nel trasporto pesante, per I' acquisto di mezzi alimentati a GNL nel biennio 2020-21 con il decreto
ministeriale recentemente pubblicato. "Nonostante I' emergenza Covid, le imprese italiane confermano gli investimenti
- spiega Andrea Arza, Presidente di Assogasliquidi/Federchimica - credendo fermamente nelle potenzialita del GNL,
soluzione pronta e disponibile nel trasporto stradale, pesante e marittimo, per raggiungere gli obiettivi di
decarbonizzazione e riduzione di emissioni inquinanti. "ll Covid ha avuto un duro impatto sui trasporti e il comparto
deve essere sostenuto dal governo, lo abbiamo gia fatto e cercheremo di farlo ulteriormente. Verra chiesta la proroga
dello stato di emergenza - ha dichiarato il ministro dell' Universita Manfredi a margine dell' appuntamento La ricerca va
in porto: arte, scienza ed economia del mare per la citta e il territorio promosso da IRSS- CNR, The International
Propeller Clubs e Comune di Napoli. "Dobbiamo gestire ancora una situazione molto complessa e gli strumenti sono
indispensabili per poter prendere i provvedimenti che tutelino la salute dei cittadini". "L' IRSS CNR & impegnato sul
tema del Covid per analizzare I' impatto che ha avuto sulla societa e sulle infrastrutture - sottolinea Massimo
Clemente, direttore dell' Istituto. In un quadro piu ampio di ricerca sul porto di Napoli, come volano di sviluppo del
territorio, abbiamo individuato Arte e Scienza come elementi fondamentali di sviluppo e riqualificazione. La pandemia
ci ha insegnato quanto sia importante investire in ricerca anche per i progetti di sviluppo del porto. Si € creata una
sinergia molto forte con le universita campane, I' Autorita portuale, la Citta Metropolitana e la Regione Campania - ha
rimarcato Clemente - che ci spingono a lavorare ancora di piu per la realizzazione di un vero e proprio Polo di
attrazione". In chiusura di giornata, la sessione Cruise Tourism: reset and restart, dedicata alla ripartenza del settore
delle crociere e del turismo post pandemia, ha evidenziato la gravita della situazione del settore dovuta alla carenza di
domanda. Qui sono necessarie misure di sostegno all' occupazione e alla stabilita finanziaria dell' impresa che
consentano agli operatori di superare la fase critica. Domani, 3 ottobre, ultimo appuntamento della Naples Shipping
Week con |l capitale naturale: la risorsa mare, tra sviluppo economico e tutela dell' ambiente marino, doppio evento a
cura del Comune di Napoli per sensibilizzare i cittadini al rispetto della natura e alla tutela ambientale.
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Giornale dltalia

Napoli

Logistica e ricerca protagoniste al Port&ShippingTech

Logistica, vera salvezza durante i mesi del lockdown e motore per la ripresa.

ILGIORNALE D'ITALIA a

Questo il punto condiviso da tutti gli stakeholder protagonisti della sessione
'Pandemic Shipping: impatti, resilienza e ripartenza' che ha aperto stamattina NYRSFLIN

la Naples Shipping Week . Pietro Spirito, presidente dell' Adsp del Mar : '
Tirreno Centrale , nel fare un quadro della situazione del Porto di Napoli -

ricostruisce una nota della manifestazione - ha sottolineato che per il settore  rerashippingreen “fF| "=
commerciale la diminuzione & stata solo del 10%. Nel settore container le EE@EEOO

filiere sono quelle di continuita agroalimentare e farmaceutico, quindi non c' &
stata grande sofferenza. Alberto Rossi, direttore generale di Assarmatori ha
giudicato positivamente il modo in cui il governo ha affrontato I' emergenza
logistica, con protocolli adeguati gia da marzo: il sistema ha funzionato.
Alessandro Ferrari, direttore di Assiterminal , ha aggiunto che, per fare
veramente sistema, occorrono meno regole e piu condivisione tra le varie
autorita portuali per essere realmente competitivi nel mercato europeo. Tutte
le categorie hanno richiesto al governo di mantenere le misure straordinarie
per tutto il 2021 con I' auspicio che diventino in futuro strutturali. "L' | rss Cnr &
impegnato sul tema del Covid per analizzare I' impatto che ha avuto sulla societa e sulle infrastrutture - sottolinea
Massimo Clemente, direttore dell' Istituto - In un quadro pit ampio di ricerca sul porto di Napoli, come volano di
sviluppo del territorio, abbiamo individuato Arte e Scienza come elementi fondamentali di sviluppo e riqualificazione.
La pandemia ci ha insegnato quanto sia importante investire in ricerca anche per i progetti di sviluppo del porto. Si &
creata una sinergia molto forte con le universita campane, I' Autorita portuale, la Citta Metropolitana e la Regione
Campania che ci spingono a lavorare ancora di piu per la realizzazione di un vero e proprio Polo di attrazione". La
sessione Cruise Tourism: reset and restart, dedicata alla ripartenza del settore delle crociere e del turismo post
pandemia, ha evidenziato la gravita della situazione del settore dovuta alla carenza di domanda.
Assogasliquidi/Federchimica, durante la sessione Gnl Infrastructures&Logistics , ha ribadito I' importanza delle
istituzioni nell' accompagnare e sostenere questi sforzi. "Nonostante I' emergenza Covid, le imprese italiane
confermano gli investimenti - ha spiegato Andrea Arza, presidente di Assogasliquidi/Federchimica - credendo
fermamente nelle potenzialita del Gnl, soluzione pronta e disponibile nel trasporto stradale, pesante e marittimo, per
raggiungere gli obiettivi di decarbonizzazione e riduzione di emissioni inquinanti. Le istituzioni devono accompagnare
e sostenere questi sforzi. Va nella giusta direzione ad esempio la conferma degli incentivi, nel trasporto pesante, per I
acquisto di mezzi alimentati a Gnl nel biennio 2020-21 con il decreto ministeriale recentemente pubblicato”. "Ma si pud
e si deve fare molto di piu - ha osservato Arza - in primis, favorire la realizzazione delle infrastrutture di
approvvigionamento e stoccaggio sul territorio nazionale per la crescita omogenea della distribuzione del prodotto,
con misure di defiscalizzazione sugli investimenti nei servizi di small scale Lng, nonché sulla costruzione delle
bettoline per rifornimento e bunkeraggio di Gnl. E poi incentivare la cantieristica navale e definire tariffe portuali
agevolate per le navi alimentate a Gnl. Necessario infine garantire lo sviluppo del bioGnl estendendo le agevolazioni
anche sui volumi di bioGnl destinati alla navigazione internazionale, oltre che nelle acque interne, e sulle utenze non
collegate alla rete distributiva rivolte agli usi industriali off-grid". Domani, 3 ottobre, ultimo appuntamento della Naples
Shipping Week con 'll capitale naturale: la risorsa mare, tra sviluppo economico e tutela dell' ambiente marino', doppio
evento a cura del Comune di Napoli per sensibilizzare i cittadini al rispetto della natura e alla tutela ambientale.
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Il Nautilus

Napoli

Logistica e ricerca protagoniste di questa seconda giornata di Port&ShippingTech

Logistica, vera salvezza durante i mesi del lockdown e motore per la ripresa.
Questo il punto condiviso da tutti gli stakeholder protagonisti della sessione

Pandemic Shipping: impatti, resilienza e ripartenza che ha aperto stamattina
la Naples Shipping Week. Pietro Spirito, presidente dell' AASP del Mar
Tirreno Centrale, nel fare un quadro della situazione del Porto di Napoli ha
sottolineato che per il settore commerciale la diminuzione & stata solo del
10%. Nel settore container le filiere sono quelle di continuita agroalimentare e
farmaceutico, quindi non c¢' é stata grande sofferenza. Alberto Rossi, direttore
generale di Assarmatori ha giudicato in modo positivo il modo in cui il
governo ha affrontato I' emergenza logistica, con protocolli adeguati gia da
marzo: il sistema ha funzionato. Alessandro Ferrari, Direttore di Assiterminal
ha aggiunto che, per fare veramente sistema, occorrono meno regole e piu
condivisione tra le varie autorita portuali per essere realmente competitivi nel
mercato europeo. Tutte le categorie hanno richiesto al Governo di mantenere

le misure straordinarie per tutto il 2021 con I' auspicio che diventino in futuro
strutturali. Dello stesso avviso Assogasliquidi/Federchimica che durante la
sessione GNL Infrastructures & Logistics ha ribadito I' importanza delle istituzioni nell' accompagnare e sostenere
questi sforzi. Va nella giusta direzione ad esempio la conferma degli incentivi, nel trasporto pesante, per I' acquisto di
mezzi alimentati a GNL nel biennio 2020-21 con il decreto ministeriale recentemente pubblicato. 'Nonostante I'
emergenza Covid, le imprese italiane confermano gli investimenti - spiega Andrea Arza, Presidente di
Assogasliquidi/Federchimica - credendo fermamente nelle potenzialita del GNL, soluzione pronta e disponibile nel
trasporto stradale, pesante e marittimo, per raggiungere gli obiettivi di decarbonizzazione e riduzione di emissioni
inquinanti. "Il Covid ha avuto un duro impatto sui trasporti e il comparto deve essere sostenuto dal governo, lo
abbiamo gia fatto e cercheremo di farlo ulteriormente. Verra chiesta la proroga dello stato di emergenza - ha
dichiarato il ministro dell' Universita Manfredi a margine dell' appuntamento La ricerca va in porto: arte, scienza ed
economia del mare per la citta e il territorio promosso da IRSS- CNR, The International Propeller Clubs e Comune di
Napoli. 'Dobbiamo gestire ancora una situazione molto complessa e gli strumenti sono indispensabili per poter
prendere i provvedimenti che tutelino la salute dei cittadini'. 'L' IRSS CNR & impegnato sul tema del Covid per
analizzare I' impatto che ha avuto sulla societa e sulle infrastrutture - sottolinea Massimo Clemente, direttore dell'
Istituto. In un quadro piu ampio di ricerca sul porto di Napoli, come volano di sviluppo del territorio, abbiamo
individuato Arte e Scienza come elementi fondamentali di sviluppo e riqualificazione. La pandemia ci ha insegnato
quanto sia importante investire in ricerca anche per i progetti di sviluppo del porto. Si & creata una sinergia molto forte
con le universita campane, I' Autorita portuale, la Citta Metropolitana e la Regione Campania - ha rimarcato Clemente
- che ci spingono a lavorare ancora di piu per la realizzazione di un vero e proprio Polo di attrazione'. In chiusura di
giornata, la sessione Cruise Tourism: reset and restart, dedicata alla ripartenza del settore delle crociere e del turismo
post pandemia, ha evidenziato la gravita della situazione del settore dovuta alla carenza di domanda. Qui sono
necessarie misure di sostegno all' occupazione e alla stabilita finanziaria dell' impresa che consentano agli operatori
di superare la fase critica. Domani, 3 ottobre, ultimo appuntamento della Naples Shipping Week con |l capitale
naturale: la risorsa mare, tra sviluppo economico e tutela dell' ambiente marino, doppio evento a cura del Comune di
Napoli per sensibilizzare i cittadini al rispetto della natura e alla tutela ambientale.
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Napoli

Logistica e ricerca sotto la lente del Port&ShippingTech

E intervenuto anche il ministro dell' Universita Gaetano Manfredi nel corso del penultimo giorno della settimana
partenopea dedicata allo shipping

E stata la logistica il vero elemento di salvezza del sistema-paese durante i
mesi del lockdown e motore per la ripresa. Questo il punto condiviso da tutti
gli stakeholder protagonisti della sessione Pandemic Shipping : impatti,
resilienza e ripartenza che ha aperto stamattina venerdi 2 ottobre la Naples
Shipping Week . Pietro Spirito , presidente dell' AdSP del Mar Tirreno
Centrale, nel fare un quadro della situazione del porto di Napoli ha
sottolineato che per il settore commerciale la diminuzione & stata solo del

10%. Nel settore container le filiere sono quelle di continuita agroalimentare e
farmaceutico, quindi non c¢' € stata grande sofferenza. Alberto Rossi ,
direttore generale di Assarmatori ha giudicato in modo positivo il modo in cui
il governo ha affrontato I' emergenza logistica, con protocolli adeguati gia da
marzo: il sistema ha funzionato. Alessandro Ferrari , Direttore di Assiterminal
ha aggiunto che, per fare veramente sistema, occorrono meno regole e piu
condivisione tra le varie autorita portuali per essere realmente competitivi nel

mercato europeo. Tutte le categorie hanno richiesto al governo di mantenere
le misure straordinarie per tutto il 2021 con I' auspicio che diventino in futuro
strutturali. Dello stesso avviso Assogasliquidi/Federchimica che durante la sessione Gnl Infrastructures & Logistics ha
ribadito I' importanza delle istituzioni nell' accompagnare e sostenere questi sforzi. Va nella giusta direzione ad
esempio la conferma degli incentivi, nel trasporto pesante, per I' acquisto di mezzi alimentati a Gnl nel biennio 2020-
21 con il decreto ministeriale recentemente pubblicato. "Nonostante I' emergenza Covid, le imprese italiane
confermano gli investimenti - ha spiegato Andrea Arza , presidente di Assogasliquidi/Federchimica - credendo
fermamente nelle potenzialita del Gnl, soluzione pronta e disponibile nel trasporto stradale, pesante e marittimo, per
raggiungere gli obiettivi di decarbonizzazione e riduzione di emissioni inquinanti. "Il Covid ha avuto un duro impatto
sui trasporti e il comparto deve essere sostenuto dal governo, lo abbiamo gia fatto e cercheremo di farlo
ulteriormente. Verra chiesta la proroga dello stato di emergenza - ha dichiarato il ministro dell' Universita Gaetano
Manfredi a margine dell' appuntamento La ricerca va in porto: arte, scienza ed economia del mare per la citta e il
territorio promosso da IRSS- CNR, The International Propeller Clubs e Comune di Napoli. "Dobbiamo gestire ancora
una situazione molto complessa e gli strumenti sono indispensabili per poter prendere i provvedimenti che tutelino la
salute dei cittadini”. "L' IRSS CNR & impegnato sul tema del Covid per analizzare I' impatto che ha avuto sulla societa
e sulle infrastrutture - ha sottolineato Massimo Clemente , direttore dell' Istituto. In un quadro piu ampio di ricerca sul
porto di Napoli, come volano di sviluppo del territorio, abbiamo individuato Arte e Scienza come elementi
fondamentali di sviluppo e riqualificazione. La pandemia ci ha insegnato quanto sia importante investire in ricerca
anche per i progetti di sviluppo del porto. Si & creata una sinergia molto forte con le universita campane, I' Autorita
portuale, la Citta Metropolitana e la Regione Campania - ha rimarcato Clemente - che ci spingono a lavorare ancora
di piu per la realizzazione di un vero e proprio Polo di attrazione". In chiusura di giornata, la sessione Cruise Tourism:
reset and restart , dedicata alla ripartenza del settore delle crociere e del turismo post pandemia, ha evidenziato la
gravita della situazione del settore dovuta alla carenza di domanda. Qui sono necessarie misure di sostegno all'
occupazione e alla stabilita finanziaria dell' impresa che consentano agli operatori di superare la fase critica. Domani,



3 ottobre, ultimo appuntamento della Naples Shipping Week con Il capitale naturale: la risorsa mare, tra sviluppo
economico e tutela dell' ambiente marino , doppio evento a cura del Comune di Napoli per sensibilizzare i cittadini al
rispetto della natura e alla tutela ambientale.
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Logistica e ricerca protagoniste al Port&ShippingTech

A proposito di: economia , Roma, 2 ott. (Adnkronos) - Logistica, vera

salvezza durante i mesi del lockdown e motore per la ripresa. Questo il punto
condiviso da tutti gli stakeholder protagonisti della sessione 'Pandemic intr
Shipping: impatti, resilienza e ripartenza' che ha aperto stamattina la Naples

Shipping Week. Pietro Spirito, presidente dell' Adsp del Mar Tirreno Centrale, — “=:*
nel fare un quadro della situazione del Porto di Napoli - ricostruisce una nota

della manifestazione - ha sottolineato che per il settore commerciale la
diminuzione é stata solo del 10%. Nel settore container le filiere sono quelle di
continuita agroalimentare e farmaceutico, quindi non c' & stata grande
sofferenza. Alberto Rossi, direttore generale di Assarmatori ha giudicato
positivamente il modo in cui il governo ha affrontato I' emergenza logistica,

con protocolli adeguati gia da marzo: il sistema ha funzionato. Alessandro

Ferrari, direttore di Assiterminal, ha aggiunto che, per fare veramente sistema,
occorrono meno regole e piu condivisione tra le varie autorita portuali per

essere realmente competitivi nel mercato europeo. Tutte le categorie hanno
richiesto al governo di mantenere le misure straordinarie per tutto il 2021 con I
auspicio che diventino in futuro strutturali. "L' Irss Cnr & impegnato sul tema del Covid per analizzare I' impatto che ha
avuto sulla societa e sulle infrastrutture - sottolinea Massimo Clemente, direttore dell' Istituto - In un quadro piu ampio
di ricerca sul porto di Napoli, come volano di sviluppo del territorio, abbiamo individuato Arte e Scienza come
elementi fondamentali di sviluppo e riqualificazione. La pandemia ci ha insegnato quanto sia importante investire in
ricerca anche per i progetti di sviluppo del porto. Si & creata una sinergia molto forte con le universita campane, I'
Autorita portuale, la Citta Metropolitana e la Regione Campania che ci spingono a lavorare ancora di piu per la
realizzazione di un vero e proprio Polo di attrazione".La sessione Cruise Tourism: reset and restart, dedicata alla
ripartenza del settore delle crociere e del turismo post pandemia, ha evidenziato la gravita della situazione del settore
dovuta alla carenza di domanda. Assogasliquidi/Federchimica, durante la sessione Gnl Infrastructures&Logistics, ha
ribadito I' importanza delle istituzioni nell' accompagnare e sostenere questi sforzi. "Nonostante I' emergenza Covid, le
imprese italiane confermano gli investimenti - ha spiegato Andrea Arza, presidente di Assogasliquidi/Federchimica -
credendo fermamente nelle potenzialita del Gnl, soluzione pronta e disponibile nel trasporto stradale, pesante e
marittimo, per raggiungere gli obiettivi di decarbonizzazione e riduzione di emissioni inquinanti. Le istituzioni devono
accompagnare e sostenere questi sforzi. Va nella giusta direzione ad esempio la conferma degli incentivi, nel
trasporto pesante, per I' acquisto di mezzi alimentati a Gnl nel biennio 2020-21 con il decreto ministeriale
recentemente pubblicato". "Ma si pud e si deve fare molto di piu - ha osservato Arza - in primis, favorire la
realizzazione delle infrastrutture di approvvigionamento e stoccaggio sul territorio nazionale per la crescita omogenea
della distribuzione del prodotto, con misure di defiscalizzazione sugli investimenti nei servizi di small scale Lng,
nonché sulla costruzione delle bettoline per rifornimento e bunkeraggio di Gnl. E poi incentivare la cantieristica navale
e definire tariffe portuali agevolate per le navi alimentate a Gnl. Necessario infine garantire lo sviluppo del bioGnl
estendendo le agevolazioni anche sui volumi di bioGnl destinati alla navigazione internazionale, oltre che nelle acque
interne, e sulle utenze non collegate alla rete distributiva rivolte agli usi industriali off-grid". Domani, 3 ottobre, ultimo
appuntamento della Naples Shipping Week con 'll capitale naturale: la risorsa mare, tra sviluppo economico e tutela
dell' ambiente marino’, doppio evento a cura del Comune di Napoli per sensibilizzare i cittadini al rispetto della natura



e alla tutela ambientale. | contenuti di questa pagina sono a cura di Adnkronos
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Logistica e ricerca protagoniste di questa seconda giornata di Port&ShippingTech

Napoli, 2 ottobre 2020 -Logistica, vera salvezza durante i mesi del lockdown
e motore per la ripresa. Questo il punto condiviso da tutti gli stakeholder = =i

Logistica e ricerca protagoniste di questa

seconda giornata di Port&ShippingTech

protagonisti della sessione Pandemic Shipping: impatti, resilienza e ripartenza
che ha aperto stamattina la Naples Shipping Week. Pietro Spirito , presidente
dell' AdSP del Mar Tirreno Centrale , nel fare un quadro della situazione del
Porto di Napoli ha sottolineato che per il settore commerciale la diminuzione
€ stata solo del 10%. Nel settore container le filiere sono quelle di continuita
agroalimentare e farmaceutico, quindi non ¢' & stata grande sofferenza.
Alberto Rossi , direttore generale di Assarmatori ha giudicato in modo
positivo il modo in cui il governo ha affrontato I' emergenza logistica, con

protocolli adeguati gia da marzo: il sistema ha funzionato. Alessandro Ferrari,
Direttore di Assiterminal ha aggiunto che, per fare veramente sistema,
occorrono meno regole e piu condivisione tra le varie autorita portuali per
essere realmente competitivi nel mercato europeo. Tutte le categorie hanno

richiesto al Governo di mantenere le misure straordinarie per tutto il 2021 con B e S s

I' auspicio che diventino in futuro strutturali. Dello stesso avviso

Assogasliquidi/Federchimica che durante la sessione GNL Infrastructures & Logistics ha ribadito I' importanza delle
istituzioni nell' accompagnare e sostenere questi sforzi. Va nella giusta direzione ad esempio la conferma degli
incentivi, nel trasporto pesante, per I' acquisto di mezzi alimentati a GNL nel biennio 2020-21 con il decreto
ministeriale recentemente pubblicato. "Nonostante I' emergenza Covid, le imprese italiane confermano gli investimenti
- spiega Andrea Arza, Presidente di Assogasliquidi/Federchimica - credendo fermamente nelle potenzialita del GNL,
soluzione pronta e disponibile nel trasporto stradale, pesante e marittimo, per raggiungere gli obiettivi di
decarbonizzazione e riduzione di emissioni inquinanti. "Il Covid ha avuto un duro impatto sui trasporti e il comparto
deve essere sostenuto dal governo, lo abbiamo gia fatto e cercheremo di farlo ulteriormente. Verra chiesta la proroga
dello stato di emergenza - ha dichiarato il ministro dell' Universita Manfredi a margine dell' appuntamento La ricerca va
in porto: arte, scienza ed economia del mare per la citta e il territorio promosso da IRSS- CNR, The International
Propeller Clubs e Comune di Napoli. " Dobbiamo gestire ancora una situazione molto complessa e gli strumenti sono
indispensabili per poter prendere i provvedimenti che tutelino la salute dei cittadini". "L' IRSS CNR & impegnato sul
tema del Covid per analizzare I' impatto che ha avuto sulla societa e sulle infrastrutture - sottolinea Massimo Clemente
, direttore dell' Istituto. In un quadro piu ampio di ricerca sul porto di Napoli, come volano di sviluppo del territorio,
abbiamo individuato Arte e Scienza come elementi fondamentali di sviluppo e riqualificazione. La pandemia ci ha
insegnato quanto sia importante investire in ricerca anche per i progetti di sviluppo del porto. Si & creata una sinergia
molto forte con le universita campane, I' Autorita portuale, la Citta Metropolitana e la Regione Campania - ha
rimarcato Clemente - che ci spingono a lavorare ancora di piu per la realizzazione di un vero e proprio Polo di
attrazione". In chiusura di giornata, la sessione Cruise Tourism: reset and restart, dedicata alla ripartenza del settore
delle crociere e del turismo post pandemia, ha evidenziato la gravita della situazione del settore dovuta alla carenza di
domanda. Qui sono necessarie misure di sostegno all' occupazione e alla stabilita finanziaria dell' impresa che
consentano agli operatori di superare la fase critica. Domani, 3 ottobre , ultimo appuntamento della Naples Shipping
Week con Il capitale naturale: la risorsa mare, tra sviluppo economico e tutela dell' ambiente marino , doppio evento a
cura del Comune di Napoli per sensibilizzare i cittadini al rispetto della natura e alla tutela ambientale.
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Napoli

Naples Shipping Week, un polo artistico nel porto storico: ecco il progetto del Cnr-Iriss

Un polo di arte, cultura e ricerca all' interno del porto storico di Napoli € il
progetto frutto della sinergia tra Cnr-Iriss, Universita campane, Autorita
portuale, Citta metropolitana e Regione Campania. Ad annunciarlo é stato
Massimo Clemente, direttore del Cnr-Iriss e direttore scientifico di Rete, in
occasione della "Naples Shipping Week". "La pandemia - ha detto - c¢i insegna
che I' arte, la scienza e la ricerca devono tornare al centro anche dei progetti
di sviluppo del porto e in questo ambito si € creata una sinergia molto forte
con le altre istituzioni per un progetto che inizia con un polo di arte, cultura e
ricerca all' interno del porto storico di Napoli". Il Cnr-Iriss- come ha
sottolineato il suo direttore - in questo momento storico di pandemia "é
impegnato sul tema del covid ma in un quadro piu ampio di ricerca sul porto
come volano di sviluppo del territorio e in questo senso riteniamo che sia
molto importante porre al centro del dibattito I' arte e la scienza".
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Naples Shipping week, convegno sul mare come capitale naturale: ci sono Fico, de
Magistris e Spirito

Sabato 3 e domenica 4 ottobre € prevista alla Stazione Marittima di Napoli,
Sala Elettra, una manifestazione dedicata al mare. L' evento & frutto della EErmm _
sinergia voluta fortemente dall' assessore comunale Francesca Menna, con P

APWEEE & WENCAT = CANAMEME - CULTUNE - WWCENTIVI +  FUTHAA = CROMACHE - BURRSCHE -

delega al Mare, che ha unito le diverse realta associative territoriali per dare

warng seram -

vita a processi organizzativi orizzontali, condivisi e partecipati, nella

_——
realizzazione di eventi che hanno come obiettivo il Mare Bene Comune. La  Naples Shipping week, il
convegno sul mare come CGI’:::IEMW

due giorni partira sabato 3 ottobre con I' evento "Il capitale naturale" capitale naturale: ci sono Fico,
de Magistris e Spirito

organizzato dalle associazioni Madre e N' Sea Yet con il patrocinio del
Comune di Napoli e della Citta metropolitana di Napoli, dell' Autorita di
sistema portuale del Mare Tirreno Centrale e del dipartimento di Biologia dell'
Universita della Federico Il di Napoli. L' evento, che rientra nel calendario della
"Naples Shipping Week", pud essere un' opportunita di crescita e di

esplorazione di nuove collaborazioni e piu ampie sinergie tra operatori di
diversi settori, sia pubblici che privati. Ne discuteranno docenti degli Atenei

napoletani. Sono previsti a partire dalle ore 9.30 e fino alle ore 10.45 gli
interventi del presidente della Camera Roberto Fico e del sindaco di Napoli
Luigi de Magistris. A seguire interverranno Pietro Spirito, presidente dell' Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno
centrale; Anna Di Cosmo, coordinatore del corso di laurea in biologia ed ecologia dell' ambiente marino e gestione
sostenibile delle sue risorse (laurea Mare) della Universita di Napoli Federico II; Antonino Pollio, presidente della
Societa dei naturalisti Napoli-Tutela ambientale; Giovanni Piero Pepe, coordinatore scientifico della task force Big
Fed2; Mario Affuso & Davide Sorella, Associazione culturale maDre; Dario Catania, associazione N' Sea Yet. Fino
alle ore 13 sono anche previste due sessioni, la prima coordinata dall' assessore Menna su Biologia, Ecologia,
Chimica dei Materiali mentre la seconda su Economia Startup & Innovazione sara affidata all' assessore Alessandra
Clemente. Nel pomeriggio dalle ore 15.30 alle 19 la manifestazione si trasferira alla Rotonda Diaz all' interno di
gazebo nei quali esperti del settore, imprenditori e scienziati faranno conoscere, attraverso esperienze dirette quelle
realta gia esistenti di economia attenta alla natura. Domenica 4 ottobre a partire dalle ore 10.30 la manifestazione si
chiudera alla Rotonda Diaz con una gara di nuoto dal titolo "Caccia alla plastica Swimming edition" organizzata dell'
associazione N' Sea Yet in collaborazione con Uisp (Unione Sport per tutti), "Let' s Do It Italy" e sostenuto grazie alla
Fondazione Cristiano Tosi. Oltre al sostegno di Clea nap e I' associazione Sportiva Kayak Napoli. La gara prevede un
percorso che va dalla rotonda Diaz al Castel dell' ovo e ritorno. | partecipanti avranno il compito di raccogliere la
plastica a mare durante il percorso, il vincitore sara quello che raccogliera piu plastica a mare.
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Edison e Q8 insieme per un deposito costiero Small Scale di GNL nel porto di Napoli

NAPOLI Presentato oggi alla Naples Shipping week il progetto congiunto di i)

LA COMMUNITY
DE 5

Edison e Kuwait Petroleum ltalia (Q8) per un deposito costiero Small Scale di
GNL (Gas Naturale Liquefatto) nella Darsena Petroli del Porto di Napoli. La _ I :
strategicita dell'investimento & stata di recente confermata dal riconoscimento ' 5

di un finanziamento europeo per la sua progettazione, grazie ai fondi CEF per e g ,/ \'

I'ingegneria autorizzativa. Il progetto, sfruttando le sinergie derivanti dalla

Seopil

1l e wits
Enl Misitienrd

collaborazione tra due primari operatori energetici e l'integrazione con gli

impianti gia presenti in Darsena Petroli, garantisce solidita industriale alla
realizzazione e alla gestione futura dell'infrastruttura. L'ubicazione di un
deposito costiero nella Darsena Petroli del Porto di Napoli, grazie all'accordo
tra Edison e Q8, rendera facilmente disponibile il gas naturale liquido come
combustibile, marittimo e terrestre, in tutta I'area del Tirreno Centro-
Meridionale e consentira al Porto di Napoli di costituire un polo di attrazione
preferenziale per i traffici dei mezzi navali a minore impatto ambientale

incentivando i settori turistici e commerciali dell'area. Anche in un complesso
scenario come quello che stiamo vivendo, Q8 mantiene una visione strategica
di lungo periodo, e questo progetto ne &€ una chiara prova - ha dichiarato Giuseppe Zappala, Amministratore Delegato
di Kuwait Petroleum ltalia -. Una strategia che punta all'innovazione e alla tutela dell'ambiente, nella volonta di
continuare a svolgere un ruolo da protagonisti della transizione energetica, anche grazie a partner prestigiosi come
Edison. Questo importante investimento al Sud testimonia la fiducia che i nostri azionisti ripongono nel mercato
italiano e rafforza il legame della nostra Azienda con la citta di Napoli dove da anni siamo un player di riferimento
strategico per I'approvvigionamento energetico, un ruolo che con questo nuovo progetto potra trovare un nuovo
impulso. Edison vuole essere protagonista della transizione energetica del Paese e ha individuato nella
decarbonizzazione dei trasporti uno degli assi fondamentali del proprio piano di sviluppo strategico ha commentato
Pierre Vergerio Executive Vice President Gas Midstream, Energy Management and Gas Infrastructures di Edison . I
progetto nel porto di Napoli & parte integrante di questo piano che prevede la creazione della prima catena logistica di
GNL del Paese per rendere sostenibile il trasporto pesante, marittimo e su gomma. Stiamo gia costruendo il primo
deposito costiero di GNL nel porto di Ravenna con PIR (Petrolifera Italo Rumena) e puntiamo a realizzarne un
secondo in quello di Napoli in partnership con Kuwait Petroleum Italia che & un partner di comprovata esperienza
nell'area e con competenze complementari alle nostre. Questo progetto di deposito costiero nel Tirreno, uno dei primi
in ltalia e nel Mediterraneo, rendera disponibile sul territorio continentale italiano il GNL in linea con la strategia green
europea e i regolamenti internazionali sulla mobilita sostenibile per il trasporto pesante marittimo e su gomma a prezzi
competitivi. Inoltre, l'infrastruttura, senza sottrarre al Porto aree destinate ad usi diversi, permettera di aumentare gli
standard tecnologici dell'intera Darsena Petroli e incrementera il volume dei servizi portuali, con ricadute positive per
le imprese presenti nell'area e nel Porto. Una volta completato I'iter amministrativo per la sua realizzazione, il deposito
costiero in progetto avra ricadute positive per I'area campana legate all'impiego del GNL nel settore navale e dei
trasporti terrestri: la disponibilita di un'infrastruttura di approvvigionamento di GNL nel bacino del Tirreno centrale
consentira al Porto di Napoli di diventare un polo competitivo di attrazione per i traffici dei mezzi navali piu
ecosostenibili che transitano nel Tirreno (crociere e merci), i incentivando i settori turistici, industriali e commerciali.
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Milano Finanza

Taranto

Se I' Italia perde i porti

infrastruttureStranieri all' assalto dei principali scali tricolori. Trieste é finita nelle mani della municipalita di Amburgo,
mentre i cinesi hanno messo nel mirino Taranto. Cosi il Paese sta diventando terra di conquista

GUIDO SALERNO ALETTA

E sempre la geopolitica a guidare i processi economici e finanziari, ai quali si
applica la regola per cui occorre chiudere tempestivamente ai concorrenti :
ogni varco di accesso ai propri mercati. Di questi tempi, i cinesi sono gia I Se P'Italia perde i porti

approdati vittoriosamente nel Mediterraneo non solo conquistando il Pireo, : '
che hanno trasformato in una enclave impenetrabile: cercano di procedere
ulteriormente nella realizzazione della Belt and Road Initiative affacciandosi ai
porti italiani. Il raddoppio del Canale di Suez, che hanno finanziato
cospicuamente, & stato inaugurato il 6 agosto 2015: ha infatti consentito sia
di ridurre drasticamente i tempi di percorrenza dal Far East (passati da 18 a
11 ore con un risparmio del 5/10% nei costi) che di abilitare al passaggio le
navi di assai piu grandi dimensioni, con un pescaggio massimo di 20 metri.
Questa opera ha riportato il Mediterraneo a una centralita commerciale

dimenticata da quando le strategie di indipendenza energetica hanno

consentito ai Paesi rivieraschi di superare il timore di nuovi shock derivanti
dalla chiusura del Canale. Stiamo parlando di tanti soldi. Nel settore dei
trasporti mercantili, I' Italia continua ad accumulare perdite davvero
ingiustificabili: anche nel 2019, infatti, il saldo computato ai fini della bilancia dei pagamenti correnti € stato passivo,
per 5,9 miliardi di euro. La componente marittima € risultata deficitaria per 1,4 miliardi. Considerando anche il
trasporto dei passeggeri, il rosso con I' estero € stato di 9,8 miliardi. La quota di mercato degli operatori italiani nel
settore dei trasporti marittimi & striminzita: appena dell' 1,8% nel settore dei container, dove invece & la Svizzera con
Msc (il cui proprietario & il sorrentino Gianluigi Aponte trapiantato a Ginevra) a detenere il primo posto con il 30%; del
4,7% nel settore dei bulk solidi al cui vertice c' € la Grecia con il 24,3%:; dell' 11,6% nei bulk liquidi alle spalle della
Turchia che ha il 33,7%; del 7,9% nel General Cargo con la Turchia ancora una volta al primo posto con il 26,8%;
siamo al primo posto solo nel Ro-Ro con il 42,1% doppiando la Grecia che arriva al 24,5%. Non é tutto, perché il
valore aggiunto dei trasporti via mare copre solo una frazione di quanto va attribuito al sistema della logistica:
secondo il Piano nazionale della portualita e della logistica, che risale al 2015, il 48% dell' export italiano e il 67% dell’
import parte e arriva via mare. E mentre I' incidenza sul pil del cluster portuale & appena del 2,6%, quella della logistica
€ ben cinque volte piu grande, col 14%. L' enorme valore aggiunto della logistica & sempre piu appannaggio degli
operatori che si integrano verticalmente, costituendo i mega carrier che coprono pressoché tutti i segmenti: allo
shipping si aggiungono le attivita di agenzia, la movimentazione e lo stoccaggio, le pratiche doganali e assicurative,
fino allo svolgimento della attivita propriamente manifatturiere che sono tipiche delle zone franche (free trade zone). In
queste si rende fiscalmente vantaggiosa la reimportazione e la riesportazione di beni intermedi soggetti a lavorazioni
a valore aggiunto come montaggio, assemblaggio, adattamento, perfezionamento, riparazione, imballaggio,
confezionamento. Il solo trasporto delle merci rappresenta una quota marginale dei ricavi per via della enorme
concorrenza che caratterizza il settore, con i noli spesso in rapido calo non appena c¢' € una crisi. L' Italia sta in
mezzo: non solo € collocata fisicamente nel centro del Mediterraneo, ma rappresenta con i suoi porti I' approdo
commerciale e logistico ormai piu conveniente della Cina nei confronti dell' Europa continentale: da Genova a Gioia



Tauro, da Taranto a Trieste, tanto per citare quelli piu appetiti. E purtroppo, invece di farla da padrona sfruttando
direttamente i tanti vantaggi offerti da questa condizione di centralita per andare a riconquistare
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quote di mercato nei settori dei trasporti e della logistica navale, si limita a «concedere» ai concorrenti i migliori
asset strategici: la debolezza sta, ancora una volta, nella mancanza di operatori capaci di competere a livello globale.
Trieste. La dimostrazione & di questi giorni, e viene da Trieste: la citta giuliana si sente sempre parte integrante della
Mitteleuropa e considera lo sviluppo del suo porto come la sua piu grande opportunita al fine di conquistare i mercati
di sbocco contendibili per via della sua collocazione geografica, dalla Baviera alle regioni continentali a oriente. Ma a
imporsi nella gestione del terminal multifunzionale come primo azionista, arrivando al 50,01% delle azioni € stata la
Hamburger Hafen und Logistik Ag (Hhla), di cui € socia al 68% la municipalita amburghese. Questa infrastruttura
triestina, ideata nei primi anni 2000 e appena conclusa, & considerata tra le piu grandi opere marittime realizzate in
Italia negli ultimi dieci anni. Ed & ovvio che neppure gli amburghesi abbiano spinto in questi mesi per sfruttare a pieno
la possibilita di realizzare a Trieste una zona franca anche per le attivita industriali, come pure i Trattati internazionali
prevedono: queste attivita dovranno rimanere in Germania. Un operatore integrato italiano non si sarebbe lasciato
sfuggire questa opportunita, che anche i concorrenti cinesi avrebbero sfruttato a loro esclusivo vantaggio. C' & ancora
tanto altro da gestire, sempre a Trieste: dal molo legnami all' area occupata dalla ex ferriera di Servola, fino alla
procedura fallimentare con I' asta relativa ai Depositi costieri del terminal petrolifero per subentrare in una
concessione che scade nel 2025. Taranto. Mentre a Genova tutto & stato messo in sordina dopo il crollo del Ponte
Morandi, da Taranto arrivano segnali di un interesse cinese che riguarda sia il porto che I' llva. A muoversi su quest'
ultimo fronte & stata la P&C Industry Fund Management Partnership, un fondo di investimento costituito da Poly
Group (attivo nel settore delle risorse minerarie) e da Citic (primaria conglomerata di investimenti): Pechino ha
bisogno di nuovi mercati in cui piazzare il suo acciaio in sovrapproduzione e I' llva & una grande piattaforma nel
Mediterraneo. Al Porto di Taranto sono formalmente interessati i turchi di Yilport, tredicesimo operatore portuale
mondiale, che hanno come socio la Cosco, compagnia di Stato cinese. C' € in corso anche I' affidamento dell' area
dell' ex Belleli (220 mila metri quadrati) al Ferretti Group, controllato per I' 85% dai cinesi del Weichai Group, per
costruire scafi e realizzare un centro di ricerca. In un modo o nell’ altro, per I' acciaio o per il porto, direttamente o
dietro il paravento dei turchi, Pechino cerca di farsi largo. E ci sono buone prospettive, vista la promessa del governo
di realizzare una linea ferroviaria Av/Ac che colleghi la Campania alla Puglia: I' Alta capacita Napoli-Bari diverra realta
entro il 2026, mentre pud dirsi finanziata anche I' estensione dell' Alta capacita nella tratta Bari-Lecce-Taranto. Gioia
Tauro. Verrebbe ancora una volta sacrificato lo sviluppo del porto di Gioia Tauro, sempre confinato nel transhipping: &
un segmento di cui ha la leadership indiscussa nel Mediterraneo, ma con scarse ricadute occupazionali e ancor minori
prospettive di crescita. Lo scalo calabrese vive cosi continue vicissitudini: nel 2019 era stato abbandonato dai
tedeschi della Mct, cui & subentrato il Gruppo Msc che, tramite la controllata Terminal investment Itd (TiL), € diventato
cosi I' unico azionista del terminal container. Purtroppo, la crisi violentissima di quest' anno ha portato alla completa
sospensione della attivita: davvero una disdetta. Anche i tedeschi della Blg Logistics hanno deciso di gettare la
spugna: il 1° agosto di quest' anno il controllo completo dell' Auto Terminal Gioia Tauro (Atgt) & passato agli italiani
della Automar SpA, una societa partecipata da Bertani, Grimaldi Group e Mercurio che aveva gia il 50% delle quote
dell' Atgt. La mancata realizzazione dei collegamenti ferroviari e di una Zona Economica Speciale (Zes) con vocazioni
produttive integrate, si sono dimostrati esiziali per Gioia Tauro: non basta istituire un' area franca dal punto di vista
doganale, se mancano le attivita industriali e logistiche orientate al soddisfacimento del transhipment e dell’
import/export: funzioni direzionali, bancarie, assicurative, formative; promozione e sviluppo e applicazione delle
nuove tecnologie Ict; attrazione degli investimenti; sviluppo e gestione di siti industriali e terreni; promozione del
trasferimento di tecnologie, condivisione di know-how tra imprese, progettazione e marketing; promozione e
concentrazione di attivita di logistica; di attivita scientifica di alta specializzazione. Sono quasi utopie. Se tra
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il dire e il fare ¢' € di mezzo il mare, in Italia ci si illude che, accogliendo gli operatori stranieri nelle nostre aree
portuali, facciano loro cid che noi non vogliamo o non sappiamo fare: creare sviluppo e occupazione. Tutto torna,
ancora una volta: lavorare stanca. (riproduzione riservata)
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Fare di Taranto un hub cruciale del Mediterraneo

Il pit importante hub delle merci nel Mediterraneo. E quello che il porto di
Taranto potrebbe divenire in un futuro prossimo, ponendosi al centro dello

scacchiere portuale e logistico tra Oriente e Occidente. E una visione, molto
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| dibattiti del Corriere

Fare di Taranto un hub cruciale

Una visione che potrebbe iniziare a perseguire il nuovo presidente della iz FRUECIRANG | ¢
Regione Puglia. Il modello da seguire? Senza dubbio quello di Rotterdam, I'
hub portuale di riferimento nel mare del Nord, primo per movimentazione merci
in Europa con circa 470 milioni di tonnellate I' anno. Vero & che oggi i porti

italiani intercettano una minima percentuale di merci che attraversa ogni anno il

e Gli industriali: «1a Puglia é pronta
Adesso non si perda pit tempo»
]

i Vil

Canale di Suez e ammontano solo a 490 milioni le tonnellate che, annualmente
arrivano complessivamente nei porti italiani da ogni parte del mondo, con
Genova e Gioia Tauro a farla da padrona, seppure solo al 73esimo e 80esimo
posto tra i maggiori scali al mondo per traffico container. E che, per rilanciare
la portualita italiana occorrera lavorare con maggiore concretezza sulle
Autostrade del Mare (dalle quali, al momento, il porto di Taranto & escluso) e
sull' efficienza dei servizi logistici, di sdoganamento e di trasporto. Ed & vero,
purtroppo, che secondo porto d' Italia nel 2006 per merci movimentate all' anno
(con quasi 50 milioni di tonnellate), nel 2019 il porto di Taranto & rotolato,
complice la crisi del Siderurgico e del terminal container (quest' ultima
finalmente risolta), all' undicesimo posto con poco piu di 18 milioni (fonte
Assoporti.it). Tuttavia, la citta dei due mari ha le potenzialita per diventare la piattaforma logistica del Mediterraneo,
eventualmente in tandem con Gioia Tauro. Insieme, questi due porti, hanno le carte in regola per divenire centrali nel
transito delle merci in arrivo dalle rotte nordafricane e indo-asiatiche. Basti pensare che, se facessero scalo nella citta
dei due mari anziché a Rotterdam, le merci in arrivo da quelle rotte giungerebbero in Europa con ben cinque giorni di
anticipo, un risparmio di tempo benefico, soprattutto per le derrate alimentari. Una volta connessi con i propri territori,
i porti di Taranto e Gioia Tauro aumenterebbero la propria competitivita, rappresentando un volano di attrazione per
investitori alla ricerca di luoghi dove produrre o progettare, beneficiando delle agevolazioni e delle semplificazioni
previste dalle Zone economiche speciali. Le importanti opere che si stanno realizzando a Taranto per ammodernare le
infrastrutture portuali e favorire i collegamenti con strade e ferrovie, renderanno gli standard competitivi del porto di
Taranto analoghi, se non superiori, a quelli italiani e dell' area mediterranea. Dunque, se il Governo manterra I'
impegno di destinare risorse del Recovey Fund alla diversificazione produttiva di Taranto, il percorso piu ovvio &
quello di una citta non piu dell' acciaio ma della logistica, con tutte le positive conseguenze in termini di salute e qualita
della vita. L' ex-llva va trasformata in un' acciaieria green in grado di essere profittevole producendo la meta dei
volumi attuali, dirottando I' occupazione eccedente su un grande progetto volto a rilanciare il porto di Taranto e il suo
indotto. Solo utopia? No. Se la politica fara la politica, il territorio tarantino sapra come accompagnarla.
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Gioia Tauro: appaltati nuovi lavori

GIOIA TAURO Passo dopo passo, continua I'opera di rilancio del porto di Ty @
Gioia Tauro. A conclusione della relativa procedura concorsuale, I'Autorita WLA_G@LZI}TT} wwwwww M!\BITTIM&

EVENTI | QUABERM) REHTECM

Portuale ha aggiudicato i lavori di completamento della banchina di ponente,

lato Nord, alla ditta RTI Fincosit Srl Nautilus Srl.Si tratta di un'opera strategica Eifé?imm: appaitati nuovi

che I'ente, guidato dal commissario straordinario Andrea Agostinelli, ha
programmato all'interno di una complessiva politica di sviluppo dello scalo.
L'obiettivo & quello di mantenere alte le performances del porto attraverso,
anche, il potenziamento della sua infrastrutturazione.Inserita nel Patto per lo
Sviluppo della Regione Calabria, per un valore complessivo di 16,5 milioni di
euro, I'opera rappresenta l'ultimo importante tassello per dotare lo scalo
calabrese della piena disponibilita di banchina lungo l'intero canale portuale,
che in questo ultimo tratto ha una profondita di fondali pari a 17
metri.Attraverso questo progetto si pongono, quindi, le basi concrete per un
futuro sviluppo del porto. Oltre all'attuale capacita di ricevere e lavorare,

contemporaneamente, le navi di ultima generazione, tra le piu grandi presenti
nel mercato mondiale di settore, Gioia Tauro sara cosi predisposto per poter,
fattivamente, avviare nuove e diversificate attivita portuali.In un'ottica di sviluppo delle politiche di sostenibilita, nei
giorni scorsi, I'Autorita Portuale ha, altresi, aggiudicato alla ditta Consorzio Stabile F2B i lavori di manutenzione
dell'impianto di illuminazione e torri faro del porto di Corigliano Calabro.L'obiettivo & quello di adeguare lo scalo alle
nuove esigenze commerciali, riducendo, nel contempo, i consumi di energia elettrica.Gli interventi interesseranno tutta
I'area portuale, con particolare attenzione agli impianti posti lungo la banchina pescherecci e nei piazzali operativi,
attraverso la sostituzione degli apparecchi con nuove tipologie di illuminazione, basate su tecnologia led.La
definizione delle linee programmatiche di crescita del porto di Corigliano &€ oggetto di costanti tavoli di confronto con
le Istituzioni e le forze politiche locali, al fine di mantenere alta I'attenzione sullo sviluppo dello scalo nel suo mercato di
riferimento.

| -
ool Iproduzione autorizzata licenza Ars Fromo---press -, agina
w Riproduzi torizzata l Ars P 2013-2020 Pagina 127



sabato 03 ottobre 2020
Pagina 12

Quotidiano di Sicilia

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Dopo lo stop causato dal Coronavirus, il settore prova a ripartire nel segno della sicurezza

Tornano anche le navi da crociera

Vertice in videoconferenza con tutte le autorita operanti all' interno del porto

MESSINA - Una delle compagnie crocieristiche piu presenti sul territorio, che
negli anni ha scelto il porto cittadino per gli itinerari delle sue navi di ultima
generazione, ovvero Msc, ritornera dal 22 ottobre in citta con la sua nave
Magnifica per sette suggestive crociere di dieci giorni verso il Mediterraneo
orientale e il Tirreno. L' ultimo scalo a Messina & previsto al momento per il 20
dicembre, ma & gia in corso la riprogrammazione per il 2021 che, come di
consueto, dovrebbe riprendere nel mese di marzo. Nei giorni scorsi si € tenuta
un' apposita videoconferenza cui ha preso parte da Palazzo Zanca I' assessore
al Turismo Enzo Caruso, collegato con Msc Crociere che ha presentato alle
autorita operanti nel porto di Messina (Autorita di Sistema portuale, Capitaneria
di Porto, Dogane, Sanita marittima, Asp, Polizia marittima e Guardia di
Finanza), il nuovo Protocollo operativo precauzionale che la compagnia ha
predisposto per la ripresa delle operazioni, sviluppando dettagliate erigo rose
procedure per la salute e la sicurezza dei propri ospiti, dei membri dell’
equipaggio ma anche degli operatori portuali e della cittadinanza dei porti che
ospiteranno le navi. L' approccio € focalizzato su tutte le fasi dell' esperienza di

n rofarmizeat
_ i FiEg e o i
per far ammirare e bellerze della ciita | g

Lo @S

‘T'ari, niente sconti ma soltanto aumenti "7
E intanto gli evasori hanno vita facile

Si lavera su percors turisticl “profeci™

crociera, dalla prenotazione all' itinerario e al ritorno dei crocieristi a casa avvalendosi delle piu aggiornate tecnologie

e tecniche per la prevenzione e |' eventuale pronta risposta a casi di contagio. |l nuovo protocollo € stato messo a

punto dalla compagnia con il supporto di un team di esperti internazionali e prevede I' adozione di misure

ulteriormente rafforzate rispetto alle linee guida gia rigorose approvate dal Comitato tecnico -scientifico, quali tamponi

antigene per tutti gli ospiti e per I' equipaggio prima dell' imbarco sulla nave; escursioni "protette" organizzate

esclusivamente dalla compagnia per i propri ospiti; copertura assicurativa in caso di contagio prima, durante o dopo

la crociera; maggior distanziamento fisico a bordo grazie anche a un minor numero di passeggeri; nuove modalita di

accesso ai ristoranti e di fruizione del buffet; e un servizio sanitario di bordo ulteriormente potenziato.
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Scali a prova di Brexit

LogisticaParla Minenna, direttore di Dogane e Monopoli. L' Agenzia € impegnata in una revisione delle procedure e
dell' integrazione del sistema portuale italiano. Le altre sfide? La sugar tax e la plastic tax

ANDREA PIRA

Capitale umano, digitalizzazione, razionalizzazione del sistema portuale e

logistico. Sono questi alcuni dei cardini del futuro dell' Agenzia delle Dogane e . o oo i

A 1w ix o it o
di Brexit

— i

dei Monopoli tracciato dal direttore Marcello Minenna, al timone a Piazza Scali a f)rové

Mastai dallo scorso gennaio. Nove mesi nei quali il compito di favorire la

—
o e e

circolazione delle merci negli scambi internazionali hanno dovuto fare i conti
con la pandemia di Covid-19, in un contesto gia segnato dal scontro
commerciale tra Stati Uniti. A complicare ulteriormente il quadro le modalita
non ancora definite a pieno dell' uscita della Gran Bretagna dall' Unione
europea «A partire dal referendum sulla Brexit, Agenzia ha avviato relazioni

W Ly,

con il ministero degli Affari Esteri, partecipando a numerosi tavoli istituzionali

B
La Brexit da
T

anche con controparti britanniche. Cioé ha permesso all' Agenzia di approntare
le misure necessarie ad affrontare in modo adeguato lo scenario Hard
Brexit», spiega Minenna a MF-Milano Finanza, «Inoltre, I' incremento dei
traffici extracomunitari, alimentato anche dalla pandemia, ha visto I' Agenzia
impegnata nella revisione delle procedure di sdoganamento, al fine di ridurre i
tempi connessi alle attivita di controllo. Le nuove misure di controllo adottate
nell' ambito dell' antifrode permetteranno non solo di gestire in maniera piu efficace lo scenario Hard Brexit ma anche
di rendere piu agevole il transito delle merci a vantaggio rendendo piu attrattiva la logistica nazionale». Con un occhio
rivolto agli sviluppi dei rapporti tra Ue e britannici, le Dogane e i Monopoli si muovono anche sul versante della
certificazione dell' origine italiana della filiera produttiva. E in questa direzione va la costituzione della societa
Qualitalia, «per sfruttare il potenziale dei laboratori chimici dell' Agenzia, che saranno potenziati anche con I'
assunzione di personale tecnico». Come sottolineato anche nel Libro Blu 2019, con i risultati ottenuti nell' ultimo anno,
il divorzio di Londra dalla Ue pone la necessita di rivedere il modello portuale italiano. «In Italia si assiste ad un
trilemma inedito secondo il quale la logistica, il commercio globale e il pil vengono decorrelati; pertanto, & necessario
uno sforzo innovativo di razionalizzazione, volto ad integrare la filiera logistica, soprattutto in fase di esportazione»,
sottolinea Minenna, «ll momento storico & propizio; se in passato, infatti, la predominanza dell' area dollaro era in
grado di spostare la logistica nei Mari del Nord, le economie emergenti stanno determinato una riallocazione dei
traffici verso il sud dell' Europa e il Mediterraneo sta acquisendo un ruolo centrale». L' ltalia «& un cuneo nel
Mediterraneo, con migliaia di chilometri di costa e una distribuzione omogenea dei porti lungo tutto il territorio»,
continua il direttore dell' Adm, «tale forza va valorizzata sviluppando un sistema portuale integrato, digitalizzato e
razionalizzato, in grado di attrarre i traffici internazionali attraverso servizi e controlli doganali rapidi ed efficienti».
Nelle linee programmatiche si fa anche riferimento all' ipotesi di favorire la creazione di porti franchi e all' idea di
replicare su scala nazionale il modello triestino. Una progettualita sostenuta con la creazione di societa veicolo, miste
pubblico-privato che offrano opportunita di investimento, con diversi gradi di rischio e durata a cittadini e istituzionali.
L' Adm, che un protocollo con il ministero delle infrastrutture punta a fare diventare uno strumento di gestione e
controllo «ha intrapreso un' attivita di razionalizzazione, digitalizzazione e integrazione
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dell' intero sistema portuale e logistico, avviando importanti iniziative che mirano a rendere il Mediterraneo il fulcro
della catena logistica portuale», spiega ancora Minenna. Il direttore guarda anche ad alcune delle prossime sfide, a
partire dalle misure attuative della sugar e della plastic tax. Al momento & in corso un confronto con gli operatori. «L'
ipotesi al vaglio &€ quella di tendere verso il modello utilizzato per i depositi fiscali di carburante e tabacchi per avere
una filiera produttiva maggiormente tracciata e quindi piu controllata», spiega. «Lo studio percorre la possibilita di
rendere tali tributi fiscalmente neutrali nei confronti della filiera produttiva, che da soggetto imposto diventa soggetto
obbligato, e incrementare I' elasticita della domanda del consumatore finale. A quest' ultimo sara quindi rimessa I'
effettiva scelta di acquistare i prodotti oggetto della sugar tax e plastic tax o orientarsi verso prodotti alternativi».
Quanto all'impegno al contrasto al gioco illegale, Minenna & conscio del rischio che il proibizionismo possa spostare
la domanda fuori dal circuito legale. Lo Stato deve quindi esercitare il controllo con «regole certe». La strada € in tre
punti: superare le incongruita della legislazione concorrente, con norme dettate dallo Stato in contrasto con regole
regionali e comunali; riconoscere a Regioni e Comuni una quota delle entrata statali sui giochi (da destinare a controlli
e al contrasto della ludopatia); infine potenziare I' attivita di controllo sui territori. In chiave di lotta all' evasione si
lavora alla telematizzazione del Das cartaceo per i prodotti ad accise assalta sul territorio nazionale e all' applicativo
Smart per identificare i punti gioco illegali. L' Agenzia ha anche avviato un confronto con gli operatori del tax free.
Secondo i dati di Otello 2.0, il sistema per digitalizzare il processo tax free, I' imponibile delle transazioni gestite dalla
societa del settore (di cui una sola controlla il 70% del mercato) ammonta a 3,6 miliardi. (riproduzione riservata)
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Panaro (Srm): Intermodalita e Zes chiavi per il rilancio dei porti italiani

Prioritario il decollo delle opere immediatamente cantierabili mediante un intervento "sblocca-porti" in grado di agire
sulle infrastrutture strategiche.

Far decollare le opere immediatamente cantierabili nei porti. Prevedere un — affaritaliani«®
intervento sblocca-porti che agisca su un panel di infrastrutture portuali "ad - '

alto impatto economico." Srm ha stimato, analizzando un panel di programmi o

Panaro (Srm): Intermodalita e Zes

operativi portuali (Pot) oltre 4 miliardi di opere portuali in vari stati di  chiavi per il ritancio dei porti italiani

Pri

avanzamento e di varia dimensione. Sarebbe ipotizzabile riproporre I' analisi
per individuare e censire quindi quali sono le opere ad alto impatto economico
ed a quale stato della progettazione esse si trovino per impostare su di esse
una ripartenza senza vincoli burocratici. Lo ha affermato Alessandro Panaro,
responsabile Maritime Economy di Srm, Centro studi legato al Gruppo Intesa
Sanpaolo., intervenendo ai lavori della Naples shipping week. Panaro ha
affermato che il Coronavirus ha messo in evidenza come due punti strategici
per lo sviluppo dei porti nel Mezzogiorno siano, in primo luogo, quello di
avviare processi di digitalizzazione delle procedure portuali e quindi di evitare
quanto piu possibile contatti umani (fermo restando quelli ineliminabili) e, in

secondo luogo, come illustra il Rapporto Srm, puntare su integrazione

infrastrutturale e quindi favorire lo sviluppo della ferrovia e dell' intermodalita;

questo perd richiede I' impiego di grandi risorse. Perché allora non prevedere con i fondi Ue per il Mezzogiorno
strategie mirate verso i porti del Sud e renderli ancor piu competitivi? Gli scali meridionali movimentano merci per
oltre il 42% del totale nazionale. Hanno I' esperienza di un territorio che utilizza il mare per il 62% del suo import-
export. Puntare sulla portualita meridionale e sul sistema logistico del Sud potrebbe essere una soluzione per rendere
piu competitivi i nostri porti e, allo stesso tempo impostare una Virusexit Strategy. L' esponente di Srm ha poi
affermato che occorre dare rilancio immediato alle Zone economiche speciali e a quelle logistiche semplificate. L'
obiettivo & dare impulso ulteriore agli investimenti imprenditoriali. "Al momento, tuttavia, questi strumenti, pur decollati
in punto procedurale, sembrano anch' essi in una fase di stallo tecnico per la mancanza dei decreti di attuazione sulla
semplificazione amministrativa. Le Zes non sono strumenti che producono effetti nell' immediato, ma servono per
aumentare la credibilita di un sistema portuale e logistico e, se ben integrati con Zone Franche portuali possono avere
effetti importanti per un territorio attraverso I' esenzione di lva e dazi per le merci extra Ue, dando la possibilita di
stoccare merci in magazzino in attesa della ripresa del mercato. Si tratta di uno stimolo al commercio internazionale
non da poco". Loading... Commenti Ci sono altri 0 commenti. Clicca per leggerli.
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Rapporto ‘Italian Maritime Economy’ di SRM

ltalia leader nello Short Sea Shipping nel Mediterraneo

Redazione

NAPOLI SRM ha presentato il settimo Rapporto annuale Italian Maritime
Economy alla Stazione Marittima di Napoli, nell'ambito della Naples Shipping

Week, manifestazione di cui SRM (Centro Studi collegato al Gruppo Intesa . .
Rapporto “Italian Maritime
Sanpaolo) ¢ il Knowledge Partner. Il Rapporto 2020 analizza gli impatti della Economy” di SRM
pandemia Covid-19 sul nostro sistema logistico-marittimo e i vari aspetticon @ .
cui il fenomeno si sta manifestando: accadimenti importanti come le blank
sailing, lo slow steaming, la riduzione dei passaggi del Canale di Suez, la
nuova configurazione dei traffici mondiali, i trend piu recenti dei flussi
marittimi del commercio internazionale. Questa settima edizione & dedicata
pero a fornire anche una visione strategica su quali potranno essere, per il
futuro, i driver e i modelli portuali che offriranno alle nostre infrastrutture piu
resilienza agli shock economici e sanitari come ad esempio l'intermodalita e la

sostenibilita. Ad aprire il convegno l'intervento in collegamento video del

presidente di Intesa Sanpaolo, Gian Maria Gros-Pietro, e a seguire i saluti
introduttivi di Paolo Scudieri, presidente di SRM, e Giuseppe Nargi, direttore
regionale Campania, Basilicata, Calabria e Puglia di Intesa Sanpaolo. Dopo la
presentazione del Rapporto a cura di Massimo Deandreis, direttore generale SRM, e Alessandro Panaro (nella foto),
responsabile Maritime & Energy SRM si & svolta una tavola rotonda che ha visto la partecipazione di Andrea
Angelino, Cfo Country Italia Enel e AD Enel Logistics; Paolo Garonna, segretario generale FeBAF Federazione
Banche, Assicurazioni e Finanza; Mario Mattioli, presidente Confitarma; Ferdinando Nelli Feroci, presidente IAl
Istituto Affari Internazionali e Ugo Patroni Griffi, Assoporti. Nel suo intervento, Paolo Scudieri ha il Rapporto di SRM
prende in considerazione quest'anno che é particolarmente difficile per la nostra economia e quindi per tutto il nostro
sistema industriale e infrastrutturale; SRM ha analizzato gli scenari futuri e quali possono essere le strade da
intraprendere per una ripartenza piu rapida e per costruire un futuro piu resiliente agli shock economici ed in questo la
logistica e la portualita possono dare una forte mano affinché eventi come questo non ci colgano piu impreparati. Per
Giuseppe Nargi, invece, la fase di emergenza di liquidita & superata e occorre guardare agli aspetti strutturali che
toccano il sistema delle imprese. Quindi, ancora piu urgente riportare il settore marittimo-portuale e logistico al centro
delle politiche, perché & uno strumento essenziale di competitivita delle aziende. Il gruppo Intesa Sanpaolo ha creduto
nelle ZES ed ha attuato una decisa azione di promozione al fianco delle Autorita Portuali di Napoli, Taranto e Bari.
Siamo convinti che, una volta a regime, queste possano contribuire alla crescita del territorio. In sintesi, il Rapporto
Italian Maritime Economy ha evidenziato che il trasporto marittimo continua a rappresentare il principale veicolo dello
sviluppo del commercio internazionale: il 90% delle merci viaggia via mare. | trasporti marittimi e la logistica valgono
circa il 12% del Pil globale. Le previsioni al 2024 stimano un superamento dell'attuale situazione e una crescita della
movimentazione container a livello mondiale del 3,5% fino ad arrivare a 951 milioni di teu e che il Mediterraneo
rappresenta ancora una via privilegiata di transito per i traffici containerizzati concentrando il 27% dei circa 500 servizi
di linea mondiali via nave. L'impatto del Covid-19 sul Canale di Suez ha prodotto, nei primi cinque mesi del 2020, un
forte calo delle containership -15% (segno della frenata dell'export da e verso Cina), bilanciato pero dai transiti di navi



di altri settori: oil (+ 11%) e dry (+ 42%). Significativo & anche I'elevato numero di blank sailing rotte cancellate per
mancanza di carico che ha riguardato tutte le principali direttrici. Il fenomeno ha raggiunto a fine Maggio 2,7 milioni di
teu, pari all'11,6% della capacita totale di stiva. SRM stima 7 milioni di teu persi a livello globale per il 2020. Ma la
pandemia ha avuto un impatto significativo anche sulla Belt and Road Initiative:

)
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su 2.951 progetti per un valore di 3,87 trilioni di dollari, il 20% risulta gravemente colpito. Contemporaneamente vi &
stato invece un sensibile aumento del trasporto ferroviario sulla via Cina-Europa e viceversa. A Luglio, il numero di
treni merci ha toccato il record di 1.232 convogli, con un + 68% su Luglio 2019. Venendo al nostro Paese, I'ltalian
Maritime Economy riferisce che nel primo semestre di quest'anno I'import-export via mare ha subito I'impatto del
Covid-19 registrando un calo in valore del 21% e un calo in tonnellate dell'11% circa. Ma I'ltalia resta sempre leader
nello Short Sea Shipping nel Mediterraneo con 246 min di tonnellate di merci trasportate, con una quota di mercato
del 39%. Infine, il mare assorbe il 36% dell'interscambio italiano, mentre il trasporto su strada segna ancora il 50% del
traffico merci.
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Fuochi: "Per crescere dobbiamo ripartire dal Piano della Logistica” / L' INTERVISTA

Milano - Qual é il bilancio che pud fare di questa prima parte di 20207 e I

«Disponendo di un network presente in tutto il mondo la nostra azienda &

Fuochi: “Per crescers dobblama riparfie s
dal Piano della Logistiea" / LINTERVISTA TIMVE="

riuscita a contenere la riduzione del fatturato e far fronte ai lockdown dei vari
Paesi - risponde Riccardo Fuochi, numero uno di Logwin - Siamo ricorsi allo
smart working, cercando di utilizzare il meno possibile la cassa integrazione.
Devo riconoscere che abbiamo avuto una grandissima collaborazione da
parte di tutti i nostri dipendenti che hanno saputa fare 'squadra’ consentendoci
di gestire le nostre attivita con la stessa efficienza di prima dell' emergenza».
Quali sono, oggi, le priorita che dovrebbero essere portate avanti dalle
Autorita di sistema portuale per fronteggiare I' emergenza Covid? «Le
Autorita di sistema Portuale da sole possono fare ben poco. E' inderogabile
una programmazione completa che parta dal Governo e occorre che venga
istituito un Ministero del Mare che possa raggruppare tutte le competenze
oggi frazionate in piu ministeri sull' esempio di quanto fatto recentemente in

Francia. Un altro fattore determinante & I' integrazione tra sistemi portuali e

logistica, con I' implementazione di ZES o ZLS». Quali sono le prospettive

della sua azienda/attivita per i prossimi mesi? «Pur con le difficolta di un mercato incerto e condizionato dai problemi
sanitari, siamo moderatamente ottimisti su una ripresa dei traffici. [l nostro gruppo e' molto attento all' innovazione e a
nuovi progetti. Ad esempio siamo stati tra i primi ad organizzare treni da e verso la Cina ed ora stiamo proponendo
un servizio camionistico diretto tra diverse localita della Cina e Milano. Considerando la difficolta di reperire spazio
sui voli e I' elevato costo dei noli aerei, questo servizio consente di trasportare le merci in massimo 15 giorni
door/door con tariffe di oltre il 50% inferiori alla via aerea» . La logistica &€ uno dei fattori di debolezza del sistema
produttivo italiano: quali sono gli interventi che a suo avviso dovrebbero essere portati avanti senza indugi?
«Innanzitutto le infrastrutture. Lasciamo da parte i ponti sullo stretto e concentriamoci nei progetti gia in essere
accelerando la realizzazione di tutte le opere gia in corso. Terzo valico, gronda, Tav ecc. La posizione dell' ltalia
consente di creare strutture logistiche per la ridistribuzione in tutta Europa, invertendo il trend Nord-Sud. Non solo,
concentriamo |' attenzione sui Paesi del Nord e Centro Africa. Riprendiamo il Piano della logistica, aggiornandolo alle
nuove necessita e tecnologie».
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IL SALONE DI GENOVA

Nautica, il settore tiene e fa rotta sulle reti d' impresa
Positivo il sentiment degli imprenditori Crescono i patti di filiera
Raoul de Forcade

La crisi determinata dalla pandemia di coronavirus sembra aver colpito la
nautica meno di altri settori. E le imprese del comparto appaiono

Tecno aceelera sul digitale
e assume 140 persone a Napol

moderatamente ottimiste sull' andamento dell' anno nautico appena
concluso (1 settembre 2019 - 31 agosto 2020) e sul 2021. Intanto cresce,
all' interno della filiera, il numero delle aziende (662) che utilizzano i contratti
di rete (arrivati a 409) per fare massa critica: lo rileva un' indagine di S
Retimpresa (di Confindustria) che sara presentata oggi alla 60° edizione del :}I:S'L;:'ILF‘l‘p’u"“.‘_jﬁ‘?m"“‘?“_ -
Salone nautico di Genova. | dati sulla resilienza delle aziende della nautica
sono stati divulgati ieri da Stefano Pagani, responsabile dell' ufficio studi di
Confindustria nautica, che ha anche illustrato la nuova edizione de La
nautica in cifre, la pubblicazione che, ogni anno, disegna lo stato di salute
del settore e che, d' ora in poi, si intitolera Log (lo strumento di bordo che
indica la velocita di una barca). A dispetto delle stime effettuate durante il
lockdown, che ipotizzavano, ha detto Pagani, una riduzione del fatturato di

almeno il 13% per le imprese del comparto, «appare possibile una chiusura

dell' anno solare 2020 con una tenuta complessiva del settore», grazie al

fatto che, gia dal 27 aprile 2020, molte imprese della filiera sono ripartite, seguite subito dopo da charter e leasing
nautico, rimettendo in moto il ciclo produttivo. Una situazione che si riflette sul sentiment degli imprenditori. Secondo
un sondaggio compiuto tra gli iscritti di Confindustria nautica, ha evidenziato Pagani, il 51,1% del campione appare
ottimista in merito al fatturato dell' anno nautico appena concluso (il 29,4% prevede una crescita e il 21,7% prefigura
stabilita). Resta, peraltro, un 48% che invece teme una flessione. Entrando maggiormente nel particolare, emerge, ha
proseguito Pagani, «una distribuzione dei trend di variazione di fatturato molto eterogenea: I' 11,5% del campione
stima una crescita oltre il 15%, il 17,9% fino al 15%, il 21,7% una sostanziale stabilita, il 32,6% una riduzione di
fatturato fino al 15% e il 16,3% oltre tale soglia». Per il 2021 , invece, ha concluso Pagani, il 78,8% degli imprenditori
prevede crescita o stabilita e il 21,2% una flessione del fatturato. Incoraggiante la performance del leasing nautico.
«Nel 2020 - ha detto Carlo Mescieri, presidente di Assilea - tutti i settori del leasing e del noleggio a lungo termine
hanno un segno negativo e lo stipulato complessivo segna -25%. Tutti tranne la nautica che, nei primi nove mesi del
2020, ha gia fatto tutti i volumi del 2019, totalizzando +30%. E un forte segnale anche per il Governo, chiamato a
disciplinare il nuovo regime fiscale del leasing nautico (con un aumento previsto dell' lva dall' 11 al 22%, ndr)». Nell'
anno del Covid, comunque, a dare impulso alle imprese nautiche hanno contribuito anche i contratti di rete. Lo spiega
Alessandro Gianneschi, vicepresidente di Confindustria nautica e membro del consiglio generale di Retimpresa, il
quale illustra i risultati dell' indagine Le imprese della filiera nautica in rete. Al 3 settembre 2020, spiega, «sono
complessivamente 662 le imprese della filiera nautica in rete, coinvolte in 409 contratti di rete. Cio sta a indicare che il
6,4% dei contratti di rete in Italia conta sulla partecipazione di almeno un' impresa della filiera. Nell' ultimo anno
nautico si & registrato un positivo aumento delle imprese della filiera in rete, con un tasso di crescita del 19%: in valori
assoluti +107 imprese». Inoltre, all' interno delle 409 reti della nautica, sono nate interrelazioni con altre realta
aziendali: «si contano - dice Gianneschi - 3.015 imprese di altri settori con cui le aziende della filiera
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in esame hanno attivato rapporti collaborativi». Le 662 aziende all' interno delle reti "nautiche", mostra la ricerca,
scelgono, per il 77%, di aggregarsi con la formula della rete-contratto (priva di soggettivita giuridica) e per il 23% con
quella della rete-soggetto (con identita giuridica propria). Guardando, poi, alle aree geografiche, le imprese della filiera
in rete sono presenti su tutto il territorio nazionale, a eccezione del Molise. E sono distribuite per il 58% al Nord, per il
24% al centro e per il 19% al Sud. A livello regionale, & la Lombardia la prima regione per numero di imprese della
nautica in rete (118), seguita da Lazio (74), Veneto (72), Liguria (58), Emilia-Romagna (55) e Toscana (54).
«Retimpresa - sottolinea Gianneschi - ha dato forza alle aziende anche di fronte alla pandemia, ottimizzando, grazie
appunto al supporto della rete, le situazioni di alcune aziende che si sono trovate in difficolta». Per quanto riguarda le
performance della nautica nel 2019, I' anno si & chiuso con una crescita a due cifre, per il quinto anno consecutivo, del
fatturato del settore (+12% sul 2018), arrivato a 4,78 miliardi di euro. E sono in aumento, del 5,4%, anche gli addetti
effettivi del comparto industriale. Secondo le elaborazioni di Fondazione Edison (su dati Istat e Itc-Un Comtrade),
illustrate da Marco Fortis, «I' Italia figura al secondo posto nella classifica 2019 degli esportatori mondiali nel settore
della cantieristica nautica, con 2,6 miliardi di dollari e il 15% di quota export mondiale, in crescita del 19,6% rispetto al
2018». Per quanto riguarda, invece ,il saldo commerciale nel settore della cantieristica nautica, «!I' Italia - ha detto
Fortis - si classifica prima, con un totale complessivo 2,2 miliardi di dollari». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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