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Il Fatto Quotidiano

La notizia per tutti i giornali ¢ il no di Grillo al Mes. Ma il fondatore del M58
rilancia una vera patrimoniale sulle grandi ricchezze. Vogliamo discuterne?
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resgale, gt Messibil] di quaed le precedenti,
vl iono giustaments deprimare il paese e
| suol abiesti con il coprifuacs, 1 eolosd
dallarme delle regioni, le chinsare dei
Iuaghi 41 ritrova & di svage, ostacoll i egal
#encre alla mobilita, ¢ guarda caso per la
secnnda volts, wenire sta per acrivase 1a
di un vaesing
tempo di record, Le regolette hanno tunxm
matn IFsponenzale rinculs, of siamo ls-
selati forzatamente deprimecs, ki anan-
a alle verdidiee, Mndice di contagio torma
satte 13 soglis eritica Stavelta il eolpo al-
pecnomia & un poeo meno grove, Lo scuele
sano aperte @ singhioem e non fuile, me
non sono sprangate in moltl Javerane, e
entogorio pil malandnte honne la consola-
zinnedei ristori cosiddetti, Due palle, cer:
10, ma & la sottomissicne il vero erolsmo.
Quell ehe sann tutto, | Titani delle J:
berth, liberta di selare e di L

latua
L‘nglerla-’ Ipu:nﬂa & morslismi ¢ ‘entrang
melto pocy, anzi ger libertaé proprio
fuesta s Ul

La primy bentarione di Orban e dai sus
media ¢ Lo solite: ¢ slato Sorce, Lioegia ¢ un
complotin ordidn dai servizi paroped, dai de-
eadentizeimi ldeologl Liberald, da Gacrge So.
o3 ¢ dui suni buretiing, che hanna nsaldnm

mattan Tl = Ao b
& Aleuni doi suoi sostenitori gli credono e i
danni di questa pantomima gosdeletorale
dureranno per anni. | funzionar: repubhbll -
eand che hanna fotko il lors dovere ¢ hanrg
cerificato la regolarily del volo - ¢ Guindi
I vittoria di Biden - afesso ricevono insulti
eminacce & devana riecrrere alla protesio-
ne detla polivia. Per questo i repubblicant
al Congreseo st nageondane ¢ | pockl she st
eapongore confinuaan & parlare inpubbli-

Duvied Wanzhbeley, tl

Trump, perehe non
perché tamono

tore dellorgis, par gettare dmdm sul-  vogliono perders elettort &
I'Ungheria e ol whhcl Einfatti Monzhe uhc]n base trumpiana i i rivolti contro.
Ty, ehe & un gran & frnlsee

ogni glornaun dettaglio in pid, ¢ oggi cerea-
1o, dice, dalle aatorits palecche, perche e
Awi frecuentaion delle sug feste - & come
atave o un pub. solo che devi eeeere nuda
menire bevi [3i sesso” - sarebbe del minisie-
o della Giustizia polaceo. Mangheley dice
anche che era lo prima volis che vedeva il
signore con I barta”, che non ha visto L sua
mfa sul zornicione perché stava spiegando
alle palizia belgs che esseado Lt nudi era

ma cho 1o poiaia Ea Flrato Lifte SLtlE Que.

wmp sl vl
n mmu dops glemma in teorie def complol-
to semprepid [ncredibil Alcusi rdpoaganm
tutta e loro speranze nel cosiddelio Kra-
ken, una pivvra di dimepsioni mostrunae
chieé la metalora di una villoria legale defi-
nitiva |:I= ribialierh |2 siuazione @ porters
Trump o i demoeratici da-
wanki ninlmnnll miilifari. *Mipongono e | »-
ro speranze’ & W eEpressione errsta, pe

chit questa frangin fideista che non ascnllu
ragioni & convints sl cento per cento che

eha Tramg

Ilmgrehncrh"’d h wionty, dovrebben peceitare il fatto um Trurmpstiaper s la sua fvinelia Se non
lapal Grillo gl st ﬂnnpn nan sappiamo quasi niente. sappiama selo st klaprova dell'incastro, secondoi sasteni- | ozzi doneni, oppure dopedemeni. £ ana
iy i) 2 g | CHe 1A i ilsuo o dedla lines & slato Sorms™ Sefjerers 1 frangia Hrlt-esa\‘ leli.l" Non v mode di

sul Mea dicchio Interan, é la chigve perre  gussip  Lorg it
sistere a un b he teenolo-  tirai i by i coslies | ha. s\mmllolcaa‘nnﬂnhm al voto presiden -
gle e gofenn alotan @ e ma | rianode fond. gmemurl adabe allora &l pui dire che us pumera con.

Homa. Nicoln Zingarett g imputa In pa-
L, Goffreda Betlini pensa che slia per ve-
nir giir tutto, Andres Orlando gli chiede di
prendere un'inisiotiva, £ eos) mentre linte
roPdlo rincorre, il |:re|n|er Giuseppe Conte

solo In decizione politicn pub in gualche
mado carare a difisa di bt e di chiba un
camies addoe=n, | Dipiriemme sono una
bonanza di stata, cii | ficma e I mette in
OpETE dndnebbe rispettato invece che

si forma. Bopp ala, Alme par
un gierna, Anzi, lo spozin di 1n matting, G-
sto il tempa di firare un macizno nells palu-
de, come [a ehiama il segretario del den 1
earant: del Mis rompe il silenzio per dire
tre cose: no al Mes sanitario

W F e
datn ohe i mlo & una nascite, un'lnear-

nazivoe divina, non Ly 5 pub eelebrare nel

desz, Zsalt Bayer, ba deﬂn che Szijer “com-
baatde: com § auol dermooi orribili" da malti an-
i, & finito in ‘m \umce‘ tempa fa, 2 subito

sistenta di americani crede che hutto guells

chie fla vedenda con | propr acchi sia aoo

snrtmol.o falen.
W,

ia di ch

che on
dava a ceeria di ragazai giovani, un pedofito
Mo mon e'entriame, scoma, diee un Bigdi
Fides Szqjer & unamals mareia, loé acmpre
statn. E cosi con Saros mostrificato - quel So-

segno Wbertare della
del rischio di marte. B’ tutto cost sem;d)ce
#oos) i hasta

peri “super ricehi” (2 per centa dai S milio-

i sl pegamentodi fmu e To per lachie-
s 1 grillind eltrangdst sl sentono leont, |
grillinl contizni rimargena splaesall, I

Malo cambia strategia (* irresponsabili ve-
tare cortro Conte”s B s Palaen Chigl giuea-
nce “Inizistiva di Beppa, nienta di conrorda-
to™ Baria 1| fatto & che il presidente del con-
siglio semhra trovarst in questa hse smm

il gioea & fatto.

Andrea’s Version

“Tin contribuitnde] 2 per cento per i
patrimaal che vanna dai 50 milioni
i eirn al miitido geaererehbe u.
n‘avm pa-]emeneuompo
‘no ded 3 per cento

i di ¢
Einransa. ﬂelomlkm@. msmun“a Nw [}
soatiene, ma intunto lo punzaechia con do-
curncnbi criticd G perlamentar dem sull'ul-
thmo dpem) o su raecolte di firme che sem -
brane allpreant| mlmlnﬂ 1l parla

da.o clal mnlumlllnr\iaru |-r-rbhe Fruttare cir-

iz n!wri . Unz patrimoniale cogl
wlwwl fieheribibe per le casse dilo
sldn“n\ermla Zarantitadi slmeno 1miliard]
Al curo per L primg anao, 0 uRericr %ln

mentari . E Grillo, D'-‘II
it il L

misra enc

o il 1 ke, o,

A dl

di questo aagist, she foree 1ale non &,

I’h:n]m fa l'effetin della Diavoling nel cami-
it secends anmu(li plit snimd ehe broela.
late

di valar tornare a fare il comace, all'evidenz
nonmentiva, Per quarnto Puso del verbofoma-
re” nom seubri il pid appropeiste E 1 eu per -

L i, du i i

?Dﬁn& @ che per la cope
sl ridipee #lla fine in un “diritle di
vetu «ehe 1Talia esereiterehbe a geapito
di altri. (Curuse segue € pagma bl

o
wta, nel P {1 eapagruppe Gresdam Delriodi-
eaehigro @ tomdo: “La revisione del Mes per

ned & un pusto dibile" i »

oredere in Orbdn -e I"ae.

cusaditradimentoall llegn, fissia-

Post allo
seoperto i repubblicani del Congressa. So-
moeomplic di quesia operazione? Da eha
parte stonne® Le elezicni sono valide ¢ s
rabhia del monde Lrompiane non & una r -
[mone sufleiente per invalidarle. Speseo |
Dndiﬁ:i icani sano ﬁcﬁniﬁ d.ﬂ l]uc]ID

i L fisko el 1060 redl eilterale n.

votato i pagsat posdzio.

Fadgiaty dall"Unghara o] resto dell Evropa,
1l nirstro meddello & meio del vasdro, sf vesde
teane ehi hia perso.

neche hanno proso su corte questior. Gus-
e fre domnamle sannn percreare due paidi
istinte e diverse, per molt anni a venire.

Servirebbe Mihajlovic per la comunicazione del governo

‘etterdo ol governs magsr o, @

5 AWL pon tarn perthe ma ita era
joi! nmioo della Tigre Arkam anchetgl 1M
Maiaern anicodi Dibbo ¢ o filada
Conren Masran Cirssis - 0 Macsze Caves

| mare ean Hruneta Ma &che g ¢ rimest

antiché minseeinre querele &l buo o con lin
it

te, risponda: “Nen ho provato la difesa a 3per
Flater. ler anfatto percapire chi camo éche |
parta eol giamallstl, Slecomeeramisoll, o
mﬁn\a einfaiti oggl I')w trowvatn sul gmu i

| eerta atfitudine al comando militaresea, che
| em sumorspeot ¢ pasioe o g,

valeva i

| @i vistn Pardregta 1 Eatte she S Mikajla.

| ril; elloantare ded Hdng:\n. sarebbe
3 r'r- i

el

I seopre g P \m.uﬂl‘-‘l {
ri Ma so carrd amar, ha fnito di glocars”
Pongate. se Fazse |l minising dollTafermezo.
ne, o del Minculpop, quanto casme avremmo
evltaln com 12 borre del dpem ehe uselvang |
nattetenepa, | dmu ranl‘blnvnunmmemm
warie. B Tnord, al s a seiareo |

| 25 esecutive, ¢ Enear i rhuum mllwl.lcl
comitatie i gli Fan-

lal comgghunt] el saremme slepaem lanl. Sl e
MOSCd, D56 0568 nnnflfiﬂmsu’m.t‘ha pai.

servir

¢ sty ek in redasine elie 20,35

no una domanda in conferenzs slsmpa o lul.

ditaliang, Ma quella & un'slirs storia
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di Augusto Minzolini
2 Massimiliano Scafi

M Sono solo sumoris percepiti, ma fanno tre-
mare Conte. Martarella ha farto sapere al pre-
mier che in caso di una bocciara in Aula
della riforma del Mes le sue dimissioni sarebbe-
ro inevitabili. 71 piano B hib

L’ULTIMATUM

Mattarella vede le urne

Il Colle avvisa Conte e maggioranza: se non passa la riforma del Mes
andate a casa. Ipotesi governo di transizione e poi subito al voto

Paesini in rivolta e incubo fuga al Sud: caos sul Natale

BEPPE RIPORTA IL MsS ALL'OPPOSIZIONE

Patrimoniale € guerra ai preti
Grillo torna super comunista

di Carlo Lottieri

un governo di transizione prima delle urne. Un
monlto forte al eribrelli» grillini.

servizi da pagina 2@ pagina #

PREMIER MAI COSI IN BILICO
PERCHE LA CORDA

PUO SPEZZARSI
di Alessandro Sallusti

uande si muove il presidente della Re-

pubblica vuol dire che s1 & a un passo

dal precipizio, Mattarella, come tutti i

suoi predecessord salvo [l picconatore
Cossiga, non parla pubblicamente, niente con-
ferenze stampa e neppure servizi. Il suo pensie-
o viene veicolato da pochi fidat giornalist
che non attribuisconoe frasi, si limitanoe a dpor
tare gli sumari del Quirinale=, che nell’'ambien-
te & sinonimo di cenificato di garanzia, E gl
sumori del Quirinales - ci dice per esempio
Marzio Breda, starico guirinalista del Carriere
della Sera, sono pessimi. 1l presidente Mattarel-
la fa sapere che se fra quattro giorni il Parla-
mentn non approverh fn riforma del Mes (il
meccanismo salva Statl) cosl come proposta
dall'Eurepa - da non confondere con il Mes
sanitario sy cul stiamo discutendo da mesi -
questa maggioranzd € guesto govemo posso-
no, o meglio devono, andare a casa.

11 problema & che questa approvazione non &
per nulla scontata per 'opposizione di un nutri-
0 gruppo di parlamentari grillini. Né Conte
pui fare affidamento con certezza su un aiuti-
no di Forza Italia, che sull’ argomento & dmsa
quantn i Cinque Stelle. Quello di A

CROCIATA Beppe Grillo appoggia un'ipotesi di patrimoniale

pochi anni ha abbandonato ogni velleita rivoluziona-

.
I “'1 una parabﬂla ben triste quells di Beppe Grillo, che in

A tia per vestire i panni r.tel d‘lfensare dello status quo:

anche senza nee

la pock d'ordi-

nanza, Espressosi a gran voce in favore di un 'Imposta patri-
moniale (e ciog per il saccheggio dei beni privati degli iralia-
ni}, il comico genovese non ha daveero pit nulla del dissacra-
tore diun tempo, né del contestatore dei privilegi dei politici

non sia mai, direbbero dal Quiringle, ma & w&d
- & un ulmatum a scettct e ribelli della mag-
gloranza: fate vol, decidete se volete continua-
e con gquesta maggioranza, ma anche con que-
sta legislatura, o finirla qui, Ne va della eredibi-
lith dell'Tealia che in Europa aveva assicurato 11
su0 s, ¢'e di mezzo |'autorevolezza del presi-
dente che forse aveva speso con | partner euro-
pei - che si fidano pit di hii che di Conte -
parale rassicuranti in tal senso.

Se il messaggio di Martarella dovesse essere
ignorato, lepilogo quindi & certo: un nuovo
esecutivo che ci porti al piin presto alle ume.
L'altrn giorno serivevamo che a nostra avvisa
quello in carica non & un Parlamento di cuor di
lenne, che al dunque la salvezza del posto
2 avrebbe prevalso sul nobili principl. Ne restia-
mo convinti, ma la mossa di Mattarella fa capi-
e che il rischio di un colpo dl seena & pit
coneretn di quanto siimmaginasse. [ mediator]
-lo sappiamo per certo - sono al lavoro a tem-
po pieno. Ma anche tra loro ¢'é chi tira da una
parte e chi dall'altra. E, come noto, quando la
caorda la si tira roppo, pud anche spezzarsi.

diy ione. 1l partitn che egli ha inventato (...)

Segue 3 pagina &
DiSanzo a pagina &

ST |G bt ekl

LE ANALISI

Perché Giuseppi
non € un liberale
i Gabriele Barberis

‘1 Tralia & piena del cosiddentd
«liberali dopo le seis, guei
_d  politici e funzionari pubbli-
i che si rifanno a principi indi-
vidualistici e meritocratici
s0lo quando escono dai mi-
nisteri o dagli uffici. B il
club trasversale degli auto-
proclamari successori di
Cavour ed Einaudi siarrie-
chisce di un nuovo parvenu
di sueeesso, Gluseppe (...

segue a pagina 3

La nuova politica
dell’attesa infinita
Ui Giacomo Susca

9 auesa di riprendersi la

propria vita pui essere es-
54 stessa un esercizio dili-

berth individuale. Chi I'avreb-
be detto che uno slogan da

happy hour sarebbe diven-
tato motivo di speranza
nell'ora pit buia. Se nella
prima fase dell’emergen-
1 la parola chiave era sa-

crificio (ricordate, wstiamo
distanti oggl per (...}
SEQUE a pagina #

ESAME DI ITALIANO FARLOCCO, INDAGATI | DIRIGENTI

«La Juve fece pressioni»
Il caso Suarez ora scotta

di Luca Fazzo

W Indagato per falsa testimonianza il dg della
Juve Paraticl nel caso dell'esame-farsa di italia-
no per | calclatore Luis Suarez.

“con Latagliata alle pagine 16-17

LA SENTENZA
Ergastolo, niente sconti
La Consulta con Salvini

servizie a pagina 18

INTERVISTA ALL'EX PRIMO CITTADINO PSI DI MILANO

Pillitteri, gli 80 anni del sindaco anni 80

di Giannino della Frattina

) aolo Pillitteri, il sindaco
della Milane Anni 80,
compie 80 anni. Al Giernale
racconta come la vede opgl:
«Una cilta depressa ¢ silente,
ma questo conta poco perché
questa citth ha sempre dentro
la capacita di lasciarsi alle spal-
le il brutto e ripartires. E sulla
politica attuale il giudizio &
netto: «Ma quale politica, non

ce n'e pii di politica, Le han-
no farto una tale guerra che
alla fine si & creato il vuotas,
Pillitteri torna a parlare anche
del sun rapporte eon Berrina
Craxl: «Era un grande lottato-
re, nun ha mai smesso di com-
battere per le sue idee: nem-
meno malato e n esilios, B in-
fine anticipa i suoi progetti ci-
nematografici,

@ pagina 12

LA FAMOSA ALFA GT
Giallo Pasolini:
rispunta l'auto
che lo uccise
Giuseppe Pollicelli

a pagina 34

.Il RICORDO DEL UWAL!ERE‘
L'amico Giscard,
I'Europa nel cuore
¢ quella canzone...
di Silvio Berlusconi

1‘|'

ti

! associo alle condo-

gklanm per la morte

di  Valery Giscard
d Fslnmg, un eroe della liber-
té e della lotta contro il comu-
nisma,

Saluto con emozione fa me-
moria di un grande uomao di
State, liberale ed europeo, il
pil giovane Presidente della V
Repubblica francese. Ho avu-
o Ia formna e lenore di eono-
scerlo e di essergll amico a par-
tire dal 1956, Disponeva di
un'intelligenza fuori dal comu-
ne, della capacita di compren-
dere e del talento di spiegare,
diuna assoluta (...}

segue a pagina 14
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Milano, Francesca Nanni nel ruolo che fu di Borrelli

Giustizia, svolta rosa
La prima pg donna:
«Destino da apripista»

A.Gianni nelle Cronache

crcserexiom piCEO K]
dopo seweanni | INSTANT DRINKS

Strage a Bergamo, inchiesta sul pallone

| pm al lavoro sul focolaio al match dell’Atalanta in Coppa a febbraio. Il virus arretra, Italia verso il giallo. Rosso solo I'Abruzzo Servizi
Natale, nessuna deroga per gli spostamenti tra comuni. Il Censis e I'effetto paura: il 43,7% ora dice si alla pena di morte dapag. 2a pag. 1

Quante macerie lascera il Covid

Il problema vero
€ cosa accadra
dopo I'Epifania

Bruno Vespa

ara un Natale che as-
somiglia a un Venerdi
Santo nella speranza

della Resurrezicne. Forse si po-
trebbe allentare la morsa per i
comuni pit piccoli. Forse il per-
messo di andare nelle seconde
case avrebbe alleggerito il
dramma delle localita turisti-
che. Ma gli italiani hanno fretta
di uscire dalla dittatura del si-
gnor Covid e se il prezzo da pa-
gare & questo, sono disposti a
farlo. Tra un mese, se tutto an-
dra bene, avremo finalmente
meno morti (ultimo, tragico in-
dicatore a scendere), un bassis-
simo indice di contagi, ospeda-
li e terapie intensive molto al-
leggeriti.

Il problema, ormai, non & quel
che accadra dopo il 21 dicem-
bre, ma che cosa deve aspettar-
si I'ltalia dopo I"Epifania.

Continua a pagina 2

SUAREZ E GLI ESAMI DI ITALIANO, INDAGATO IL DIRETTORE PARATICI [JRCALLE CITTA

LE SANZIONI SPORTIVE ANDREBBERO DALLA MULTA ALLA SQUALIFICA

CHE COSA -
RISCHIA
LA JUVE

Pontini e Grilli a pagifia 17

Fabio Paratici,
48 anni

Milano, il discorso
L'arcivescovo:
«Emergenza
spirituale

Ora tocca a noi»

Ballatore nelle Cronache

Milano, il caso

Sconto a Kabobo
La rabbia dei parenti
delle vittime

Vazzana nelle Cronache

Milano, I'inchiesta

Maxiconfisca
al trafficante
nullatenente

Palma nelle Cronache

Era I'unico condannato per il delitto del 2007 | Lo sfregio & lontano grazie all'amore

EEMQI‘Odith; ultimo atto | Gessica ritrova il sorriso
Guede fuori dal carcere | Nuova vita con Filippo

Pontini a pagina 16

Spadazzi & pagina 21

PENSIERI COSTANT|? | Delie riesrca scientitica
SONNO DISTURBATO?
CATTIVO UMORE?

Nuovo farmaco con formula
Silexan®
per combattere i sintomi
dell'ansia lieve.
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KAMAL ALJAFARI Para il regista

di «An Unusual Surmimers,

la Palestina nei frammenti di un'estate
Chiara Cruelati pogina 12

Oggisu Alias

FRIEDRICH ENGELS Nl bicentenario ! 3
dellanascita, unavisione ecologica
checiinterroga. E un reportage N\

Alias domenica

poman Come lavorava Carducc
sulle fonti; scritton dall'lslanda;
Victor Braunerin mostra a Parigi;

da \Wuppertal, celebrazioni sospese

Stella Rudolph el sup amico Maratti
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CONTAGI, CURVA IN DISCESA MA IERI ALTRI 814 MORTI. QUATTRO ZONE ROSSE VANNO IN ARANCIONE

Semaforo giallo per cinque regioni

BB Solo 'Abruzzo rimane in zo-  neghi espedali, dove molte tera-  invitaalla prudenza, perchéflva- - GOVERNO
na Tossa. Quatiro regiond passa-  pic intensive sono ancora sature  lore di Rt & ancora troppo elevas - - =
no all'arandone, cinque vanno  1n gran parte del paese, In Pu-  to, «Perabbassare di molto il cari- MBS, P‘d e 55 acaccia dlm

inzona gialla, In 15 regioni su 20
Rt scende sotto I'l. Ma preoccu-
pano ancora | decessi (814) e i

glia, unica regione in cui i nuovi
casi continuano a Crescere, ser-
wono ofto giomi per avere un

o totale bisogna andare in ma-
nierasostenuta ben al di sotto di
13, Tdati sugli ospedali sfatano

B La giornata che si chiude
con T'assemblea dei parlamen-

denti: +Se [a riforma non passa
il governo cade e tutti a casas.

euro 2,50

all'interno

nuowi casi, poco pitidi 24 milain - tampone. Gianni Rerza, diretto-  unmito: non sonoipitianziania  ari 55 & farta di pressioni mar-  E cosi sard fino al 9, quando il 5

24 ore. Ancora in affanno i servi- e @ le della Pre ione  riempire le terapie intensive. tellanti da parte del Pd e dei  parlamentovoteri le risoluzie- | Caso Suarez

#i sanitar, sia sul territorio che  presso il ministero della Salute, CAPOCCIAPAGINAS vertici pentastellati sui dissi-  nisul Mes. COLOMBO A PAGINA 2 Perugia, mdagatl

Roma, fhé vuote in di Pietra foto i Andrew Madichini/Ap iciei 1

8, un 63116 vaots In plazza Y Paraticieilegali

della Juvenitus
T dirigente della Juventus Fa-
bio Paratice & indagato dalla
procuradi Perugia per il falso

esame sostenuto dall'ex cal-
ciatore del Barcellona Louis
Suarez.

NICOLA SELLITTE
PAGINA S

Tigray

«Makallé in rivolta
contro occupanti»
Ma IEtiopia nega
Cuerra dell'informazione tra
governo etiope e Tplf, mentre
arriva il rapporto choc sui 600
civili amhara trucidati il 9 no-
vembre a Maikadra, <Ma mol-
ti tigrini hanno salvato vites
FARRIZIO FLORIS

PAGINA D

Egitto

Udienza anticipata
per Patrick Zaki,

si spera nella libertd

Dopo il rilascio, giovedi sera,
dei tre dirigenti dell'ong Eipr
arrestati a metd novembre,
oggi ¢ prevista un‘udienza an-
ticipata per la scarcerazione

1e il 34 per cento della ricchezza, sempre pi. RIS
miale cresce il consenso. Scende in campo anche Grillo pagines,s [ auntet
N BREXIT VENEZUELA Lele Corvi
C;:i"‘i"" g ﬂ"" stretli ) 'oraxsiawicina, Domanisivota,
sallentail principo  gpcheil«nodeal ladestrasisfila
di precauzione =

Libia/Mediterranea
L'Ttalia con il Sultano
atlanticouno e trino
Alberto Negri PAGINA 14
=t BB 11 31 dicembre a mezzanotte W0 Vigilia delle elezioni parla-
T L'emend nto ritirato scatta I'ora X1 95% del testo 2. mentari con quasi il doppio dei
= Lﬂ Hﬂ[}[:l]l.m EUMPLHA Chi el I, . manan basta. Lipotesi mo deals & seggi in palio. L'opposizione di
&8 DI TUTTE LE STRISCE! nonvuole UISHEULD  concrets, mentre praseguono in-  Guaidd non partecipa ¢ tramala
T dena ﬁcermmmm cessanti le trattative ta Londm e contromossa. Madure: «5e perdo
= % ERIS EDIZIONI Bruxelles. Con il nodo del confine  lascies, Ma sa di non rischiare, E
= ot e Silvio Greco PAGINA 15 nordiflandese ancora frrisolio.  bollale critiche da sinistra come

MERLD,

OIMAT

cinfantilic. rPANTI APAGIMA G
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L'offesa alla memoria

«Falcone, ricordo =
affievolito»: 1a gaffe :’Ig,
dei giudici tedeschi

Gigi Di Fiore a pag. 15

3
=

Il Mattino

Fondato nel 1892

@ & . N ‘ v *
Commenta le notizie su .J

Il nuovo album

McCartney, le canzoni
ai tempi del rockdown
«Suono per me stesso»

& Federico Vacalebre a pag. 16

MATTINO |

Bufera Mes In Campania meno divieti

al Senato
mancano

dab5a

12 voti

» 1l messaggio di Grillo: «Salva Stati
inutile ma il premier sa cosa fare»
5Stelle divisi, incerto il soccorso di Fi

Conti, Di Giacomo ¢ Pappalardo
alle pagg. 10ell

Punto di Vespa
LA PARALISI
VERO MALE
DEL GOVERNO

Bruno Vespa

arh un Natale che assoml-
glia aun Venerd) Santo nel-
Ta speranza della Resurrexio-
ne, Forse si potrebbe allentare
la morsa per i comuni pii pie-
coli. Forse il permesso di anda-
re nelle secande case avrebbe
alleggerita (| dramma delle lo-
calith turistiche. Ma gl italiani
hanno fretea di uscire dalla dit-
tamra del signor Covid e se il
prezzo da pagare & questo, so-
no dispostia
Tra un mese, s¢ tutto andra
bene, avrema finalmente meno
morti (uitime, tragico indicato-
re a scendere), un bassissimo
indice di contagi, ospedali e te-
rapie intensive molto allegger-
1,

Continuea pag. 39

| Lo scenario

IL RECOVERY
PUNTI
SULLE DONNE

Enrico Del Colle

lla wigllie di uno dei pii
important Consigh d'Eg-
ropa. dove sl dovrebbe final-
mente varare (1 Bilancio curo-
pen del prossimi setie anni ¢
avviare Terogazione dei fondi
del Next Generation Ue, 1Ttalia
& alle prese con tutta una serie
i ben notd problemi sanfard,
economici ¢ sociali; a quest,
, 51 sta ungendo, forse,
1l piit perienleso di tutrd nel sen-
o che, s¢ non s risolve, o per-
lomeno non si attenua, rischia-
nodi restare insaluti nel lungo
periodo anche gl ald, Ci stia-
mo riferendo al ssmpre mag-
giore squilibric esistente nella
struttura per eti della popola-
zione del nostro Paese.
Com g a prag, 39

Attacco su Facebook poi il boom di contatti
San Carlo, prima social thrilling

la Cavalleria «carica» gli

=

Piero Sorrentino

M | & appena squillato il cellulare a teatro, Non unsa. ma ben due [
volte, una di seguitoall‘alra.

hacker

Conrinue @ pag. 58
Longobardic Valanzuolo g pag. 17

I presidi: cosi non si riapre

rPassag?lo in arancione, per l'area gialla bisognera aspettare meta dicembre
i

Scuola,

Ettore Mautone
Adolfo Pappalardo

Tverdetto che of s aspetta-
va. La migliorara situazio-
ne in Campania proderta dal-
la mezzanotte di oggi la re-
gicne in fascia arancione. [
parametr gid ora conferma-
no la propensione alla zona
glalla, ma hiso%arim Aspetia-
re metd dicembre, Per ks ri-
presa delle scuole o gennalo
i présidi lanciane Fallarme:
turta ferma sui trasporti,
Allepoge. 2e3
con DiGiacomo
Caponea pag. 7

presidente dei dirigenti: «Problemi rimasti, gravi ritardi nei trasporti»

1 controlli con droni e posti di blocco

Dpcem Natale, tutti i buchi
sulle feste e gli spostamenti

Fatta il Dpem, ¢ gih chi ceren
T'inganne, Ovvero corme aggia-
re le rigide prescrizloni per le
feativith natalizie e, sopractut-
1o, di fine anno. In particolare
il Dpcm prevede niente feste in
case, alberght e locali. Allora

in campagna, isolato, Previsto
T'utilizzo di droni e pattuglie
per i controlli in citth. ma non
i saranno verifiche su even-
ruall assembramenti nelle abi-
tazioni. Allarme per lc parten-
ze prima del 20 dicembre,

't chi pensa di andare invilla,

i, Marani c Pirone

oppure di prenotare un casale

ullepagg.des

Lo scenario

COSI PER TORNARE
AIDATI DI GIUGNO
CI VOGLIONO 5 MESI
Luca Ricolfi

¥ ¢ un certo strabisma, wlti-
mamente, nella comuni-
eazione sul Covid, 11 messaggio
principale & che dobbiamo sta-
re rinchiugl e che se ol rinchiu-

denaé «per il nostro benes,
Continua apag. 39

L'inchiesta Indagati il dirigente Paratici e 'avvocato Chiappero. Sanzioni: dall'ammenda alla B

Allati, da sin, Cherubini ¢ Paraticd, dirigenti Juve coinvelt nell'inchiesta Suerez Al

Truffa Suarez, ora rischia la Juve =

Nedved

I protagonisti

La ministra, il prof

il rettore ¢ il bomber
«Jo studio in aereo»

1l problema viene sintetizzato
dalla professoressa Stefania
Spina, una degli indagati
dell'Universita per stranieri di
Perugla: <Deve passare l'esame,
lo passerh. Perché 10 miliond a
stagione non glieli puoi far
saltare perché non ha il Ble, Ma
lostudente Luis Alberto Suarez,
attaccante uruguagio del
Barceliona che la Juventus si
appresta acomprare ma solo
conintase ln i

Milletti, Priolo ¢ Tnormina olle page, 12¢ 13

L’ansia ingigantisce
le tue preoccupazioni?

: CRTTIVO UMORE _
NND DISTURBATO | [ PENSIERI COSTANTI]

italiana, della nostra lingua
=non spiceica 'naparola, non
coniugaiverbie parla
"infinitos. E per I'esame farsa
promettedistudiare in aereo.
Guascoa peg. 12

Balla ricerca scientifica nasce

IL_MATTING - NAZIONALE - 1 - D5/1:

2720 —ee
Time: 05/12/20 00:05
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«Mi prendo gli esclusi
da Sanremo»
Barnabi a pag

Le ricette mancanti
Se il sogno
del vaccino
alla fine

non si avvera

Luca Ricolfi

’ & un Certo strabismo, ul-
timamente, nella comu-
nicazione sul Covid. T
messaggio principale &

che dobbiamo stare rinchiusi,
eche ge o inchiudono & per i
nostro bene”, come si dice al
bambini per fargli accettare
qualche saerificho, T numero
del mert (che viaggia versa
quota 1000 al giorma) serve as-
sai beneallo scopo.

Ci pero anche un messag-
i seeondario, che accomum
una parte def media, quakche
analista ingenue, una parte

(minoritaria)del governe, eso- |

stanzialmente utta opposi-

ziome: be misure sono eccessi- |

e, la curva epidemica sta gia
piegandoverso il basso, le tera-
P infEnsive s Sranno sotan-
do. & gid tempo diallentars un
po’llfreno,

Due visiond opposte, insonm-
e Eallora proviamea veders
come stanno le cose. Conside-

Nello Sport

Roma, Smalling ¢ un mistero
La Lazio con lo Spezia

non pud pili shagliare
Inzaghi: «Voglio la stessa
grinta di Dortmund»

F(Messangero

BEEP!IT

motoriiimessaggero.it

Divieti per le Feste, ecco i buchi

»Affitti brevi in villa e pacchetti di gruppo per il veglione: gli italiani pronti ad aggirare le norme
Droni e pattuglie per i controlli in cittd, ma niente verifiche sugli assembramenti nelle abitazioni

ROMA Appena emanato il nuovo
Drpem & scattata ka corsa ad ag-
girare divieti per il veglione di
Capadanna. Niente fesze in ca-
se, alberghi ¢ locali? Allora si
va in villa, oppure s prenota un
casale, meglio se in aperta cam-
pagna e lontano da occhi indi-
serefl. Droni e pactuglie per |
controlh in eittd, ma niente ve-
rifiche sugli assembrament
nelie abitarioni. Aflarme per le
partenze prima del 20. Cé 1l
boom di prenotazioni sugli ae-

i Mangani, Maran| ¢ Pirone
allepag. 2e3

A laro,

Emanuele Morganti
adestra, Willy Monteiro

Massimo Martinelli

erunavoltapassiamola

riamo il numero di persone mano. Che sianoloroa
cantagiose {in grade di tra- racoontare guali sone |
smettere [ virus) nel mese di valord, le pulsion, i
Elugno, e chied { di quan- el di vita per

to & aumentato | loro numen chevive il meraviglieso

nel tempa. Ta rlspoe.m & clw periodo dellavita chesi
postoa 100l hi Eche
lemauuslugjugno nedla pri- avrebibe poto esserenel
e Fii ganti
no 250, nella prima di omobree odi Willy Monteiro, oppurein
erancdiventati .:00 enella pri- quﬂ'-llm %ﬂmndldﬁ
ma - 1

quanda b u o 11 s Steasactd o
kddown in corso, erano 2500, a infanzia,diritreve, diprimi
dispetio delle (blande) misure amort.di prime scommesse

adooste nel corso di omobre.

sullavita. Cheslanolare, in

Dopo dug di se- 3
m-ockdown la curva epidemi- Continue a pag. 14
caf.) Troiliapag. 17

Conbiriwa a pag, 14

Va ai servizi sociali
Da Meredith
alla Caritas:
Guede scarcerato

VITERED Rudy Guede & fuori dal
carcere. Livoriano, condannato

per Fomicidio di Meredith Ker-

cher, ha otenute Iaffidamento ai
servid sociall. «Contimierh 4 s-
diare e a fare vo-

Nuovo caso Chaouqui
Truffa milionaria
sulle mascherine
In 4 sotto accusa
Giuseppe Scarpa
I nehiestn su una commessa

dia BOO miliond di mascheri

ne arrivate in ealia tra mar-
zo e aprile. Tra i 4 indagati

Francesca Chaougui.
Apag.7

Gli esami truceati del giocatore. «Chiesero aiuto alla De Micheli»

, per ricordare due di |

La lezione di Emanuele e Willy

s | Suarez, indagato un dirigente Juve

sospesi i vertici dell'ateneo di Perugia

Michele Milletti
e Egle Priolo

uarez, Indagat! Ivertic del-
la Juwe: i1 capo deflarea
Fahio Paratici e g1

anche alle De Micheliv. Per la
Priocum

ce dell'Universita per stranieri

sport
wvocati Luigh Chiappere e
Maria Turco. «Chiesero aiuto

i, ealtri e
Apag. I
Guaseoa pag. 11

Sara un poliziotto
Pasticcio Roma
il capo dei vigili
cambia ancora

Lorenzo De Ciceo

el mattinag, con la diviss da
capa. il generals
Paolo Gerometta $i era pre-
senitatn Al comitato per ka si-
curezza in Prefettura come co-
mandante in pectore ded vigili
urbant, Peccaro che Haggl aves-
s gif seelto un altro per il suo
posta, Gerometta, T miliare in-
dirarn da Raggi dopo ke dimis-
sioni dellex comandante Stefa-
o Napoli, aveebbe dovuto re-
stare (n carica solanto daqui a
Capodanno, La mossa era gii
pronta: inarrive Ugo Angelond,
chirigente defla Polizia di Swain,
exvicario del questore 8 Massa
Carrara,
Apag. 16

LEIRND!
SACITTAR, TANTE. S
PROTEZIONI

Buongiorma, Sagittaric! Sole
nelsegna mette in evidenza |
tresegni di fuece, gratificat]
anchedalla one
eccezionale di Marte,
Mercurio cperativo e
inventivo, Luna anche oogl
splenda in Leoms. Ma o
dovete rendervi conto dells
grande fortuna chevi b

s,

| Tontariato alla Ca- capltata, In unmomento
ritas dl \c’;terbe 2 certamente difficile per |l
’ mionde. E' chiaro che non
*’ Fabruxh Ballari- potete partire, questo d vero,
1= Non Flenie- m, cart Sagittar], volete
i in cellae, Allog- mettere iviaggiconla
gt:rhm T appar- fantasia? Auguri.
tamento che g & stato measo a di- EaP0nIn
sposizione in centroa Viterbo, Loroscepoallinterno
Riganelli a pag. 15
*& 120intimbria, €1, 5 ivatern, | oo Arindi Fuglin 120 ks Abnuren, || Messngoe
el Maiime. | PrmaF Ll Foma. ug| Stome € 1,50

STRN N0220 23N

Stadio € 140:
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Lamborghini, parla I'ad

Winkelmann, il ritorno
«Dopo la crescita
ci serve stabilita»

Rimondi a pagina 27

DOMANI IN REGALO

ristora
INSTANT DRINKS

Il virus arretra, Emilia Romagna gialla

Misure meno severe anche per Marche, Umbria e Friuli. La Toscana diventa arancione, solo |'Abruzzo resta in zona rossa
Natale, nessuna deroga per gli spostamenti tra comuni vicini. || Censis e |'effetto paura: il 47% dice si alla pena di morte

Quante macerie lascera il Covid

Il problema vero
€ cosa accadra
dopo I'Epifania

Bruno Vespa

ara un Natale che as-
somiglia a un Venerdi
Santo nella speranza

della Resurrezicne. Forse si po-
trebbe allentare la morsa per i
comuni pit piccoll. Forse il per-
messo di andare nelle seconde
case avrebbe alleggerito il
dramma delle localita turisti-
che. Ma gli italiani hanno fretta
di uscire dalla dittatura del si-
gnor Covid e se il prezzo da pa-
gare & questo, sono disposti a
farlo. Tra un mese, se tutto an-
dra bene, avremo finalmente
meno morti (ultimo, tragico in-
dicatore a scendere), un bassis-
simo indice di contagi, ospeda-
li e terapie intensive molto al-
leggeriti.

Il problema, ormai, non & quel
che accadra dopo il 21 dicem-
bre, ma che cosa deve aspettar-
si I'Italia dopo I"Epifania.

Continua a pagina 2

SUAREZ E GLI ESAMI DI ITALIANO, INDAGATO IL DIRETTORE PARATICI
LE SANZIONI SPORTIVE ANDREBBERO DALLA MULTA ALLA SQUALIFICA

CHECOSA -
RISCHIA
LA JUVE

Pontini e Grilli 2 pagifia 17

Fabio Paratici,
48 anni

Servizi
dap.2ap.M

Bologna, acceso anche I'albero
I versi di ‘Futura’
di Lucio Dalla
illuminano

le Feste

F. Moroni in Cronaca

Bologna, colpo della polizia

Svaligiavano
appartamenti:
guattro arresti

Tempera in Cronaca

Bologna, rossobll a San Siro

Mihaijlovic sfida
I'Inter e le ‘talpe’
nello spogliatoio

Servizinel QS

Dalla ricerca scientifica

PENSIERI COSTANTI?
SONNO DISTURBATO?
CATTIVO UMORE?

nasce

Nuovo farmaco con formula
Silexan®

per combatte
dell’ansia lieve.

ra I'unico condannato per il delitto del 2007

=Meredith, ultimo atto
Guede fuori dal carcere

Pontini a pagina 16

Lo sfregio & lontano grazie all'amore

Gessica ritrova il sorriso
Nuova vita con Filippo

Spadazzi & pagina 21

sintomi

o
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2,D0Cc0n"BENTE Tl guria AL AT Inomsggla kala D L
Scade il salde, Covid, le esenzioni

IL CONTO
DELL’'IMU

La nuova imposta accorpata con la Tasi: ecco
chi deve pagare e guanto. | calcoli e e simulazioni ©

B (300N LM 2007 8P BASD A 13 el (H0 5!
~ — T Prmogheno.  Pagna?
QUARANTANNI FA L'OMICIDIO DELL'EX BEATLE [l e e
Lennon, I'ultimo giorno della star FE i
che immaginava un mondo nuovo
FABCE, HIEDOL, LA

llcazellodiBusall catodall

Twitter

dilerl. Lafato, |

Totl, segnal'inizio del caosin autostrada i

GIORNATA DI ENORMI DISAGI IN TUTTO IL NORD OVEST. LA REGIONE LIGURIA ACCUSA: |L CADS S1 POTEVA EVITARE. ASPE TROPPI CAMIONIST! IMPREPARATI

Prigionieri in autostrada
per la nevicata annunciata

Tir bloccati e traffico fermo, chiuse A7 e AB. Nodo di Genova in crisi. Protezione civile a Busalla

Una nevicata ampiamente anmnun-
clard ha provocara ba paralisi dei tra-
sporti sulle autestrade liguri. Le zo-
nepif colpite sono state la A6 Sava-
na Toring e - soprattutto - la A7 Ge-
nova-Milano, dove |'area intorno al
casello di Busalla & andata nel cacs
fino a sera, a causa dei Tir bloccati,
Migliaia i veiceli fermi, con ripercus-
sioni sulla viabilita di ttto il Nord
Ovest ¢ sul nodo di Genova, Ta Re-

ILCOMMENTO
ROBERTOONOFRIO

UNA VERGOGNA
NAZIONALE
INGIUSTIFICABILE

ILCASO

Marco Fagandini e Tommaso Fregatt
[ gindici: «Ponte Morandi,
manutenzioni inadeduate
E Castellucci lo sapeva»

Secondo i giudici del tribunale del
Riesame di Genova, l'ex ad di Auto-

gione £ § rasportatari accusano Au-
tostrade, che invece punta il dit

eontro i camionist non attrezzari.
BERVLII PAGINEZ-4

rima ancora dei Dpem ci ha
P pensato la d'lscrganirfa?.innc
di chi gestisee sumstrade e
strade a mertere in riga, ierl, miglia-
iadiiraliani. Inenda perore. Peruna
semplice nevicata, LARTEOLO. PAGNALS

strade Castellueei sapeva «dell'as-
soluta inadeguatezza delle manu-
tenzioni-di ponte Morandi.
LARTICOLD  FABINAS

- METALLI
INVESTIIN ORO

Tutela i Tuni risparmi

il

da privati p aviende

GENDN:
Nin Corniglan 0’ 398 - Tel 010,650,301

AVRARI CONTINUATO) dol Luncrh il Sabatn 2081800

BANCO

¢ 54 RECUPERO ORD ¢ ARGENTO

Giuseppe Conte dovrebbe sapere che da casa non lo si
guarda pill con la stupefazione di sei mesi fa, quando
smarriti galleggiavamo in un film di fantascienza, cicon-
solavamo cantando alle finestre o applaudendo all'ora
prestabilita amedici pinfermier, easpettavamedil bollet-
tino di morti e contagi stretti dentro a una wincea, Do-
vrebbe sapere che i suoi modi di seta, morbidi e legger,
furona incantevoli ma non incantano pit, ela leggerezza
& ormai Ia misura del suo spessore. Dovrebbe sapere che
le haeche aperre di sei mesi fa sono chiuse e digrignantd.
Lo dovrebbe sapere da prima dell'uscita del rapporto
Censisdiierie sarebbe saggio se lo compulsasse come un
orascopo. 1l 73.4 per cento degli italiani si dichiara spa-
ventat e ansioso; il 56.6 per cento chiede il carcere peri

r
['oroscopo | im
contagiari irrisperosi delle regole della quarantena; il
32.1 per cento vorrebbe nan fossero curar e, se si, in co-
daagli altri; i149.3 per centodei giovani ritiene loro dirit-
Lo essere assistiti prima deghi anziani; il 38.5 considera
dannosi e dungue sopprimibili il diritto di opinione, di
sciopero, diiscrizione aisindacati; il 41.6 pensache i viro-
logi (ecategorie affini) abbiano goduto diun potere spro-
positato dicui sarebbe bene rendessero conto; I'85.8 de-
nuneia Faumento di ineguaglianze e ingiustizie, in part-
colare fra garantiti e no; il 43.7 (44.7 fra [ giovani) si au-
guralz reintroduzione della pena di morte; il 76.9 spera
slano puniti 1 politici che abbiano shagliato nel fronteg-
glareilvirus, Questa, dovrebbe saperlo, & ITtalia incattivi-
tachelo guarda da casa, ecominciaa puntare'indice. —

GRILLD: S| ALLA PATRIMONIALE
Cala il contagio,
otto Regioni

e Bolzano
cambiano fascia

La curva del contagio migliora in
tuttaltalia, Perlaprimavoltadaal-
cune settimane l'indice Rt scende
sottal'l, e questospinge il ministro
Speranza a ridurre le restrizioni
per molie Regioni. Da domani
Campania, Valle d'Aosta, Toscana
¢ Pravincia autonoma di Bolzano
passerannndalla zona rossaallazo-
naarancione, Umbrizs, Puglia, Mar-
che, Emilia Romagna e Friuli Vene-
ziaGiulia passano invece dall'aran-
cione al giallo. Abruzzo unico in
rosso. In Liguria migliora la situa
fg)onc anchtle nelle Rsa. Intanto, pe-
, tresce la preccrupazione per
un possibile Esrodn dgiﬁyl\:ord 1r)n:i
giarni ineui si allenterannoi vineo-
hiperiviaggi. 5iaccende il dibattico
politico, Grillo dice no al Mes
apre alla patrimoniale. Renzi: se il
SOVETTIO oncesidi
SERVIZI/ PAEINEE-L1

GLIAIUTI AL COMMERCIO
Mario De Fazio

Genova, sconto Tari
fino al marzo 2021
per le attivita ferme

1l Comune di Genowa lancia un ul-
teriore scontn sulla Tari, la tassa
sui rifiuti, per sostenere le attivica
economiche pilicolpite dalle misu-
re anti-Covid della seconda onda-
ta, Un contributo che riguarderd
olire 3mila utenze e che il Comu-
ne ha finangiato con risorse pro-
prie, portando il rimborso Tari
per aloune tipologie di lneali - fino
a un terzo dell'importo annuale.
Duie le fasce previste. La prima 1i-
guarda la ristorazione (ristoranti,
trattorie, osterie, pizzerie, bar),
gli impianti sportivi e le palestre,
con unao sconto del 30% sulla par-
te variabile della Tari. 1a seconda
fascia di seont - pari al 20% della
partevariabile- riguarderi il setto-
rericettivo (alberghie pensioni).
LAATICOLD / PAGINAZL

ESPERTI DELLE SOLUAONI OTTICHE
ALLE ESIGENZE DELLA VISTA

ISTITUTO OTTICO H
PARTNER TECNICO DEL VOSTRO
MEDICO OCULISTA Di FIDUCIA
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La denuncia del sindaco di Righano Pistoia piange Michael Antonalli 2
Il business dei tamponi Il ciclista ’,Sto ’a
«Ci sono medici e pediatri ucciso dal virus
che lucrano sulla paura» a21anni ’NSTA NT D R’NKS
Baldi a pagina 5 ' Mannorinel Qs

Il virus arretra, la Toscana e arancione

Misure meno severe anche per Umbria, Emilia, Marche e Friuli: sono in area gialla con la Liguria. Solo I'Abruzzo resta in zona rossa Servizi
Natale, nessuna deroga per gli spostamenti tra comuni vicini. Il Censis e I'effetto paura: il 47% ora dice si alla pena di morte dap.2ap.M

Quante macerie lascera il Covid

Il problema vero
€ cosa accadra
dopo I'Epifania

Bruno Vespa

ara un Natale che as-
somiglia a un Venerdi
Santo nella speranza

della Resurrezicne. Forse si po-
trebbe allentare la morsa per i
comuni pit piccoll. Forse il per-
messo di andare nelle seconde
case avrebbe alleggerito il
dramma delle localita turisti-
che. Ma gli italiani hanno fretta
di uscire dalla dittatura del si-
gnor Covid e se il prezzo da pa-
gare & questo, sono disposti a
farlo. Tra un mese, se tutto an-
dra bene, avremo finalmente
meno morti (ultimo, tragico in-
dicatore a scendere), un bassis-
simeo indice di contagi, ospeda-
li e terapie intensive molto al-
leggeriti.

Il problema, ormai, non & quel
che accadra dopo il 21 dicem-
bre, ma che cosa deve aspettar-
si I'lItalia dopo I"Epifania.

Continua a pagina 2
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PENSIERI COSTANT|? | Delle ricerca scientifica
SONNO DISTURBATO?
CATTIVO UMORE?

Nuovo farmaco con formula

Silexan®
~ ‘Meredith, ultimo atto | Gessica ritrova il sorriso ol il
Guede fuori dal carcere | Nuova vita con Filippo
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\ 2 Quell'intesa

overno non cadra” =i
sui grandi temi

Conte: "1l voto del 9 dicembre non mi preoccupa, faremo la riforma del Mes con Berlino e Parigi” dell'umanita

“MbS sta completando la transizione, non vedo pulsioni anti-Ue. Rimpasto? Chi lo vuole esca allo scoperto” : .

@1 Eugenio Scalfari

“Pronto il Recovery: 60 progetti diretti da 6 super manager”

4 Maurizio Molinari

e
Piena sintonia
con Biden
Dobhiamo
superare
le tensioni
commerciali
e creare una
agenda verde
Europa-Usa
Nel G20
cercheremo
di dare impulso
alla trattativa
sulla web tax

Altan
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Lo scontro

Grlllo agitai 5Stelle
Di Maio sfida i dissidenti

el m,r-lr it

» alle pagine 2e 3

Le mis

] Mezza Italia diventa gialla
1119 si teme la fuga dal Nord

stre cordro il virus

Su Regeni fqueste ore 5 sta
. e conlermando un accordo
h() CthS‘EO piu intellettuale di grande
coaperazione interesse nella Chiesa cattolica
i _t enon soltanto, Sitratta di una
ad Al Sisi intesa tra i due Pontefici: papa
H Francescoe papa Ratzinger,
;]3 mi F,spetm il dirnissionario dalle sue
i facei furzioni di un tempo.
chesl ﬁ('('l-a 1 Bergoglio ¢ Ratzinger hanno
processo giusto un rapporto di veechia data.
e credibile St sy
Confido sia
imminente Salviamo
il ritorno a casa
; : la Madre Terra
dei pescatori dallond
sequestrati dll onda
in Libia di cemento
b i Carlo Petrini

I
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ggl, Sdicembre, &

la giornata mondiale
del supin. Istituita dalla Fao
nel 2014, questa celebrazione
& legata alla necessita
di sensibilizzare il grande
pubblico alla tematica

della salvaguardia del sunla.
_— o g paging 34
di Cuzrzocrea e D' Argenio » a paginag 4 i Bocei e Brera ¢ alle pagine 8e !
I inchiesta sull esame per la cilladinanza Oezi e domani in edicola

“PER RICOMINCIARE A VIVERE
RICORDATI DI DIMENTICARE"

PAOLO

‘MIELI

LA TERAPIA
DELLOBLIO

Rizzali

T direttore dell’area sportiva della
Juventus, Fabio Paratici, & indaga-
to dalla procura di Perugia per
“false dichiarazioni al pm”",
nell'ambito dell'inchiesta sull'esa-
me “farsa” di Luis Alberto Suarez.
Avrehbe negato di essersi interes-
sato con il Viminale della pratica
per'ottenimento della cittadinan-
za italiana delFattaccante urugua-
jano. Dagll aceertamentl emerge
anche che contattd il ministro dei

Juve, indagato Paratici per Suarez
Telefono a De Micheli e al Viminale

Linserto Robinson

} cduegialliin regalo
“ | Camilleri e Manzini

Trasporti Paola De Micheli.
diFoschini, Giustetti e Tonacei
o alle pagine 22¢ 23
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TORNA GRILLO ED E SUBITO CAOS: NO AL SALVA STATL 81 ALLA PATRIMONIALE PER 1 SUPER RICCHL MOVIMENTO SPACCATO

Rissa 5S sul Mes, ora Conte rischia davvero

L'ANALISI
C1 GIOCHIAMO LA FACCLA ANCHE IN EUROPA
FENOMENOLOGIA
DIUN SUICIDIO

MARCELLOSORGT

Ogni tanto viene da chiedersi
cosa stiano diventando i par-
titi: in particolare quelli di gover-
no. Se al momento di votare in
Parlamento la riforma del Mes,
cioé una scelta su cui il ministro
dell'Economia Roberto Gualtieri
ha gia messo in gioco la propria
faccia in Furopa, nel Movimento
5 Stelle nasce una fronda di oltre
cingquanta parlamentari, -p.7 \
CAPURSOEPAMARAR] - PR E-T -

STA NG

e

L'INTERVISTA
1L LEADER DF ITALIA VIVA AVVESA | FENTASTELLATI
Renzi: se cade in Aula
il premier deve lasciare
FABIOMARTINI

ostiene Matteo Renzi, leader
k_)di Lialia Viva, che il voto parla-
mentare sul Salva-Stati non riser-
Vera sorprese, ma in caso contra-
rio, il governo cadra; che peril suo
partito la questione del rimpasto &
«seppellita= dopo che il premier
Conte ha promosso i ministri co-
me i smiglior al mondos ¢ che il
5U0 partito votera contro la task
force immaginata da Conte per
“governare” il Recovery plan. -pr

SOLO PABRUZZO RESTA ROSS0O, ANCHE IERI PIT 1 800 MORTL LA LOMBARDIA LANCIA ALLARME: FUGA VERSO 11, MERIDIONE

Viaggi e shopping, il Natale fa paura

Ma I'lss avverte: resla alia la pressione sugli ospedali. Timore per gli spostamenti dal 13 al 21 dicembre

LASTORIA

LATESTIMONIANZA
SE IL TERMIME ANZIANI E USATO IN NEGATVD MALTRATTAMENT! ALL'DSPEDALE DI TRRANTD
LEFESTESOLITARIE  ILDOTTOR FEROCIA
DINOINONNIDTTALIA  “IN10 MINUTI MUORI”
ELSAFORNERO VALERIAD'AUTILIA
Vol RS s

situazioni assai distanti tra loro,
La parola “nonni” suscita tene-
rezza, suggestioni del passato,
buoni sentimenti, come la grati-
tudine e il desiderio di essere
“protettivi” nei loro confrond, 1l
termine “anziani” ¢ invece sem-
pre pill spesso usato in un senso
che, talvolta apertamente, ri-
chiama qualcosa di negativo:
persone non pill produttive, che
si appropriano di posti di lavoro
sottraendoliai glovani,

potrebbero ferire a monte una cate-
goria, quella dei medid, inprima k-
neadaquasiunannoper 'emergen-
za Covid. E stavolta presunt casi di
malasanita toceano Taranto. Nella
pmvmapu%hselospedaiedmfe-
rimento peril coronavirusé intimola

maSa.nGmseA)pc Moscati. Medico,
canonizzato da Giovanni Paolo I

Stride I'associazione tra questi no-
mxequanmmcmnmm i pa.renu di
aleunid he hanne vi-

taneireparti pit difficili.

INDAGATI PARATICI E LA RETTRICE DELL'UNIVERSITA

Suarez, la Juve chiese aiuto alla De Micheli

CONTINUS & PAGINA 71

CONTINGA & PAGINA 5 SERVITL <P 2.5

Luis Suarez davanti all' Universita per stranieri la meslamamw:hn 10-11 =

LEIDEE
LABADA £ VINCERE LISTINTO ALLDBLO
SOLO LA MEMORIA
CIRENDE UMANI

MARIO CALABRES]

pesso pensiamo che lame-
maria sia una condizione
naturale, che ricordare sia
normale, scontato e giusto.
Non & cosl. La condizione na-
turale della nostra esistenza
& l'oblio: & molto pii sempli-
ce, naturale e giusto dimenti-
cnreeEass:lre avanti senza il
del nem[pne del pas-
sato sulle spalle. L'oblio &
molto piti forte della memo-
rin perché il tempo gioca a
suofavore.-pza

LA EENTENZA BU UM RISTORANTE [TALIAND
SE LA GERMANIA
SCORDA FALCONE

FRANCESCOLALICATA

?& un giudice a Francoforte
suleochesnsﬂune,nm

ne e Panlo Borselling “non merita
tutela® perché & passato troppo
temipo dalla loro morte e di qued
magistrat uecisi dalla mafia im-
porta poce in Germania, se non a
una ristretta cerchia di pubblico
“specializzan”. Motivo per cui il
giudice medesimo harigettato Fe-
spostodiMaria Falcone. -ea1

| PREGIIDITI CHE SO0LO LA SCUDLA SUPERA

MANORDESUD
NONESISTONO

ROBERTOSAVIANO

mimaginate vol stessiadiecian-

nidi vivere inunacittd - jo sono
natoa Napolinel 79 - dove dapo-
€0 '8 stato un terremote deva-
stante; e immaginate che arriva,
nella tua sq di caleio, il pilt
grande giocatore del mondo.
Ora, la tua squadra aveva una
grande storia, di calciator e an-
che di vette alte in classifica, pe-
1h non aveva mai vinto, non si
era mai imposta. Ecco, in questo
contesto, arriva i .-p22

BUONGIORNO

Giuseppe Conte dovrebbe sapere che da casa non lo si
guarda pit con la stupefazione di sei mesi fa, quando
smarriti galleggiavamo in un film di fantascienza, ci con-
solavamo cantando alle finestre o applaudendo all'ora
prestabilitaa medici oinfermieri, e aspettavamo il ballet-
tino di morti e contagi strremi dentro a una trincea. Do-
vrebbe sapere che i suoi modi di seta, morbidi e leggerd,
furonoincantevolimanonincantano pit, elaleggerezza
w € ormai la misura del suo spessore. Dovrebbe sapere che

= le bocche aperte di sei mesi fa sono chiuse e digrignand,
=_— Lo dovrebbe sapere da prima dell'uscita del rapporto
== Censisdiiericsarchbe sagmosclnomnpulsammmeun
aroscopo. Il 73,4 per cento degli italiani si dichiara spa-
- Ventato e ansioso; il 56.6 per cento chiede il carcere peri

| | [ ‘|1InI§

MATTIA
Loroscopo | "
contagiati irrispettosi delle regole della quarantena; il
32.1 per cento vorrebbe non fossero curati e, se 8, in co-
da aglialtri; il 49.3 per cento dei giovani ritiene loro dirit-
to essere assistit prima degli anziani; il 38.5 considera
dannosi e dunque sopprimibili il diricto di opinione, di
seiopero, diiscrizione ai sindacati; i1 41.6 pensa che i viro-
logi (e categorie affini} abbiano goduto di un potere spro-
positato di cui sarebbe bene rendessero conto; '85.8 de-
nuncia 'aumento di ineguaglianze e ingiustizie, in parti-
colare fra garantiti @ no; il 43.7 (44.7 frai giovani) si au-
gura la reintroduzione della pena di mone; il 76.9 spera
siano puniti i politici che abbiano shagliato nel fronteg-
giareil virus, Questa, dovrebbe sapero, & 'Tralia incattivi-
tache loguardadacasa, e comincia apuntare lindice.

PENSIERI COSTANTI?
SONNO DISTURBATO?
CATTIVO UMORE?

Dalla ricerca scientifica
nasce

PN

farmaco con formula
Sllexan*
per combattere i sintomi
dell'ansia lieve.
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POLIZZE VITA QUANTO BORSE IL COVID INDEX
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I Come spenderemo i soldi europei

13| (s ) 1/ settore del credito non é mai stato cosi in fermento. Unicredit, Mps, Mediobanca,
Banco Bpm, Bper e Agricole cambieranno faccia nel 2021. Chi ne uscira vincitore?

Bank Revolution
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go di deciders all'unanimith  ne, con lagittima

non & democrazia, determinazione tede-
1 fondatori dellFuropa inorridirebbers  sca, ha pronto un piano per
a vedere che dee Paesi, come I'Lng.hc varare comungue il Next gene-
ria e |a Polonia, fatti entrare nell'Unio-  ration fund enche senza i
ne ai tempi di Romano Prodi presi-  volo dei dus Poesi che da
dente defls Commissions europea per  ex-comunisti sone
aiutarli a sapravvivere dopo la clawiu-
ra sovietica, impediseano allUnione
europen di fare seolte fondamgntali
come 1l Recovery fund (meglio Next
generation fund) per sabvare Feconomin
e quindi la vita di merao miliarde di
cittadini purnped. Con il p‘alm di fatto,
non ' polo Fefletto economico di centi-

Paria FRACCARO

(Jreen e Superbonus, in ballo
60 miliardi e il futuro del pil
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La Commissione Ue boccia I' esonero

Addio esenzione Ires per i porti

La Commissione europea ha chiesto al governo italiano di abolire le
esenzioni dall' imposta sulle societa (Ires) concesse ai suoi porti, cosi da
allineare il proprio regime fiscale alle norme Ue sugli aiuti di stato. | profitti
ottenuti dalle autorita portuali dalle attivita economiche dovranno essere
tassati in base alle normali leggi nazionali in materia di tassazione delle
societa per evitare distorsioni della concorrenza. La decisione € di ieri ed &
frutto del risultato delle indagini della commissione europea sulla tassazione
dei porti negli stati membri. Il contesto. In Italia, le autorita portuali sono
completamente esenti dall' Ires. Nel gennaio 2019 la commissione ha invitato
I' ltalia ad adattare la propria legislazione per garantire che i porti pagassero I
imposta sui profitti derivanti dalle attivita economiche allo stesso modo delle
altre societa in Italia. Cosi da mettersi in linea con le norme Ue sugli aiuti di
Stato. Nel novembre 2019 la Commissione ha avviato un' indagine
approfondita per valutare se le sue preoccupazioni iniziali in merito alla
compatibilita delle esenzioni fiscali per i porti italiani con le norme Ue sugli
aiuti di Stato fossero confermate o meno. Conclusa la sua valutazione, I'
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esecutivo Ue ha ritenuto che I' esenzione Ires per i porti italiani offra loro un vantaggio selettivo, in violazione delle

norme Ue. In particolare, secondo Bruxelles: «I' esenzione fiscale non persegue un chiaro obiettivo di interesse

pubblico, come la promozione della mobilita o del trasporto multimodale». E «il risparmio fiscale generato puo essere

utilizzato dalle autorita portuali per finanziare qualsiasi tipo di attivita o per sovvenzionare i prezzi praticati dai porti ai

clienti, a discapito dei concorrenti». La situazione. L' Italia deve ora rimuovere I' esenzione fiscale per garantire che,

dal primo gennaio 2022, tutti i porti siano soggetti alle stesse regole di tassazione Ires. Ma, poiché I' esenzione dall'

imposta sulle societa per i porti esisteva gia prima dell' entrata in vigore del Trattato in Italia nel 1958, questa misura

viene classificata da Bruxelles come un «aiuto esistente». Di conseguenza, la bocciatura dell' esenzione non

comportera all' Italia alcun obbligo di recupero dell' imposta sulle societa non pagata in passato.

j
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sistema da cambiare prima del 2022. lo shipping: «un favore fatto agli scali del nord». il governo:
«lavoriamo a una proposta alternativa»

Tasse portuali, I' Europa tira dritto «L' Italia si adegui alle nostre regole»
Conclusa la valutazione, la Commissione Ue conferma: i profitti delle Authority vanno tassati
ALBERTO GHIARA

Genova La Commissione europea ha ribadito all' Italia che deve applicare alle
Autorita di sistema portuale la stessa tassazione delle imprese. La decisione MARITTIMD &=

della Commissione ha fissato il primo gennaio 2022 come limite per adeguare '-I";a‘s':t""Bi;r"'ill.l‘glI'i:'i:iEﬁm{iimﬁﬁiﬁﬁ:r
la legislazione nazionale in materia e arriva a conclusione di un' indagine ~ «!/ltaliasi adegui alle nostre regole» =

avviata nel novembre 2019 per verificare la compatibilita delle esenzioni fiscali
dei porti italiani con le norme europee sugli aiuti di Stato. La mossa europea

potrebbe avere diversi effetti, secondo gli esperti: o I' Italia sapra far valere le
proprie ragioni, «da mesi - ha detto ieri il sottosegretario Roberto Traversi -
sosteniamo di fronte all' Europa che le nostre scelte normative sono
assolutamente legittime»; oppure dovra modificare la propria legislazione. Fra

le ipotesi sul tappeto ¢' & I' idea di sdoppiare i bilanci delle Autorita di sistema, Lt sopepaschi:
per evitare la fuslone

contabilizzando diversamente le attivita economiche e non economiche. La

pressione dell' Unione europea potrebbe perd spingere I' Italia a trasformare le

Authority in enti economici o in vere e proprie societa per azioni. leri la

ministra delle Infrastrutture e Trasporti, Paola De Micheli, ha assicurato di aver

gia «avviato un confronto con la Commissione europea sul tema della

tassazione dei porti, un dialogo costruttivo per la definizione di una soluzione adeguata, senza penalizzare - ha
aggiunto - il sistema della portualita italiana e chiedendo tutta la flessibilita necessaria per valorizzare al massimo le
attivita con una valenza pubblica svolte dai porti. A breve arriveremo a una proposta da formalizzare alle autorita
europee in accordo con tutti gli attori del settore». Il presidente di Assoporti, Daniele Rossi, € convinto che la
scadenza del 2022 fissata dalla Commissione non sara perentoria e ha spiegato: «C' € una procedura in corso e non
€ detto che, alla fine, si dovra trovare una soluzione alternativa al sistema attuale. L' importante & non farsi trovare
impreparati e portare avanti la linea per cui il sistema italiano & differente rispetto a quello di altri Paesi europei». Per
Brando Benifei, membro della commissione trasporti dell' Europarlamento, «ci dev' essere un dialogo profondo fra la
Commissione e il governo italiano, ma anche con i singoli porti, per valutare le specificita del sistema italiano e
arrivare a una soluzione ragionevole e sostenibile». Piu accese le reazioni sul fronte politico italiano. «La decisione
della Commissione - ha denunciato Raffaella Paita, presidente della commissione trasporti delle Camera - € una vera
e propria mazzata per il settore». Paita I' ha definita «ingiusta e dannosa» perché non tiene conto che le Authority
«non esercitano una funzione imprenditoriale, bensi pubblica, di regolazione e vigilanza» e perché mette a rischio il
funzionamento dei porti italiani. Secondo Edoardo Rixi, deputato della stessa commissione trasporti, «& una
decisione surreale, che arriva nella stessa settimana di numerose altre decisioni sfavorevoli all' Italia, come quelle
sulla direttiva Bolkestein e sulle gallerie. C' &€ una dimensione politica: € un segnale di inasprimento, se arrivano tutte
nella stessa settimana. E una dimensione tecnica: la difesa dell' Italia non era solida, il governo italiano se n' & lavato
le mani. Adesso si apre la possibilita di trasformare le Authority in societa per azioni, sia pure a controllo pubblico,
altrimenti si rischia di avere un sistema poco flessibile, con un ente pubblico che deve rispondere come un' azienda.
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| presidenti di Federagenti, Gian Enzo Duci, Federlogistica-Conftrasporto, Luigi Merlo, e Assarmatori, Stefano
Messina, si sono detti contrari alla posizione della Commissione europea. «Nelle prossime ore - hanno annunciato -
faremo pervenire al governo un dossier dettagliato con il quale tentare di contrastare il rischio che I' assurda
imposizione europea, che costringe uno Stato a pagare tasse a sé stesso, possa incidere sui canoni pagati dai
concessionari e quindi sui costi per gli utilizzatori dei porti italiani. Come dire: un altro favore fatto ai porti del Nord
Europay. --© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Ue contro Italia "Autorita portuali abolite subito le esenzioni fiscali"

La commissione: " Se generano profitti devono essere tassate come le altre societa". Paita: " Decisione ingiusta e
dannosa”

[ . [

La scure di Bruxelles sulla portualita italiana. La decisione ufficializzata ieri e e

notificata al governo Conte di cancellare I' esenzione della tassa sulle ﬁ Ue contro Italia
“Autorita portuali
abolite subito K 5
le esenzioni fiscali” - .=~

imprese alle autorita di sistema portuale rischia di avere ripercussioni B!

gravissime sull' organizzazione degli scali della Penisola, a cominciare da

(X
=i

quelli della Liguria che sono al vertice della movimentazione di container e di I R T ey
altre tipologie di merce. Non a caso, la presidente della commissione :
Trasporti della Camera, Lella Paita, Italia Viva, ha subito reagito al
provvedimento bocciandolo come " ingiusto e dannoso". Rischioso, infatti,
equiparare le autorita portuali alle altre societa di natura privata per il solo

fatto che queste generano reddito sotto forma di imposte da attivita

TP

economiche prodotte da altri. Proprio mentre si discute sulla natura delle I sindacati: “Piit rispettoperi dipendenti pubblici”

authority, penalizzate dal non poter agire come soggetti economici, arriva
ora una contestazione che sembra suonare come una beffa. L' impressione,
comunque sia, € che andra ad aprirsi un contenzioso robusto con I' Unione

Europea destinato a durare a lungo, a meno di non trovare una mediazione

che possa risolvere la partita. Ma andiamo per gradi. Dopo vari tentativi di

trovare una soluzione a una questione che & sul tavolo da tempo, Bruxelles decide di agire. Le interlocuzioni con il
ministero dei Trasporti, che ha da tempo il dossier aperto sul suo tavolo, non hanno prodotto risultati e a questo punto
I' Europa decide di procedere. L' atto ufficiale & firmato dalla Commissione Ue che chiede formalmente all' Italia di
abolire I' esenzione dalla tassa sulle imprese concessa ai porti. « Se le autorita portuali generano profitti da attivita
economiche, devono essere tassate come le altre societa. La decisione di oggi ( ieri per chi legge n. d. r.) per I' ltalia,
come in precedenza per Paesi Bassi, Belgio e Francia, chiarisce che esenzioni ingiustificate distorcono la
concorrenza e devono essere rimosse » spiega la commissaria alla concorrenza Margrethe Vestager. La tassa, in
vigore fin dal Secondo Dopoguerra, va cancellata ed & proprio la sua longevita a determinarne il destino. L' esenzione
dall' imposta esisteva gia prima dell' entrata in vigore del Trattato nel 1958, ed & quindi da considerare « aiuto
esistente » . Il provvedimento non & retroattivo, ma ora deve correggere questa distorsione e «prendere le misure
necessarie» per assicurare che dal 1 gennaio 2022 le norme fiscali sui porti siano allineate a quelle della altre societa.
Gia all' inizio del 2019 Bruxelles aveva chiesto all' Italia di agire e a novembre aveva avviato un' indagine approfondita
«per valutare se I' esenzione italiana fosse compatibile con le regole sugli aiuti di Stato » . Ora & scaduto il tempo
delle valutazioni e quindi la Commissione ritiene che « I' esenzione dall' imposta sulle societa concessa ai porti italiani
fornisce loro un vantaggio selettivo, in violazione delle norme Ue. In particolare, |' esenzione fiscale non persegue un
chiaro obiettivo di interesse pubblico, come la promozione della mobilita o del trasporto multimodale. Il risparmio
fiscale generato pud essere utilizzato dal porto per finanziare qualsiasi tipo di attivita o per sovvenzionare i prezzi
praticati dai porti ai clienti, a scapito dei concorrenti e di una concorrenza leale». Durissima, si diceva all' inizio, la
reazione italiana. «La decisione della Commissione europea di abolire le esenzioni fiscali per le autorita di sistema
portuale rappresenta una vera e propria mazzata per il settore - spiega Lella Paita, presidente della commissione
Trasporti della Camera - La posizione europea € ingiusta e dannosa. E' ingiusta perché equipara le autorita di sistema



portuale alle societa per azioni, e non tiene quindi conto del fatto che queste non esercitano una funzione
imprenditoriale bensi pubblica di regolazione e vigilanza. Dannosa perché finisce per indebolire e danneggiare un
segmento

=
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fondamentale del sistema portuale italiano, mettendone a rischio il funzionamento. Chiediamo per questo al ministro
dei Trasporti, che da noi & stato piu volte messo in guardia su questo problema, di attivarsi subito per scongiurare gli
effetti di un' interpretazione errata da parte dell' Europa. Ricordo che le authority gestiscono il Demanio per conto
dello stato». - (massimo minella) © RIPRODUZIONE RISERVATA
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Ue a ltalia, abolire esenzioni fiscali ai porti
'Se guadagnano da attivita economiche siano tassati come altri'

(ANSA) - BRUXELLES, 04 DIC - La Commissione Ue ha chiesto all' Italia di
abolire I' esenzione dalla tassa sulle imprese concessa ai porti. "Se le autorita
portuali generano profitti da attivita economiche, devono essere tassate
come le altre societa. La decisione di oggi per I' Italia - come in precedenza
per Paesi Bassi, Belgio e Francia - chiarisce che esenzioni ingiustificate
distorcono la concorrenza e devono essere rimosse", ha detto la
commissaria alla concorrenza Margrethe Vestager. Dal momento che ['
esenzione dall' imposta sulle societa per i porti esisteva gia prima dell' entrata
in vigore del Trattato nel 1958, questa misura & considerata "aiuto esistente",
sottolinea la Commissione, e quindi I' Italia non ha I' obbligo di recuperare la
tassa non pagata in passato. Ma ora deve "prendere le misure necessarie"
per assicurare che dal 1 gennaio 2022 le norme fiscali sui porti siano allineate
a quelle della altre societa. La Commissione aveva chiesto all' Italia di
allineare le sue norme gia a gennaio 2019, e a novembre 2019 aveva avviato
un' indagine approfondita per valutare se I' esenzione italiana fosse
compatibile con le regole sugli aiuti di Stato. Oggi, dopo aver concluso la sua

valutazione, la Commissione ritiene che

Ue a Ttalia, abolire esenzien fiscall al

esenzione dall' imposta sulle societa concessa ai porti italiani fornisce loro

un vantaggio selettivo, in violazione delle norme Ue. In particolare, |' esenzione fiscale non persegue un chiaro

obiettivo di interesse pubblico, come la promozione della mobilita o del trasporto multimodale. Il risparmio fiscale

generato pud essere utilizzato dal porto per finanziare qualsiasi tipo di attivita o per sovvenzionare i prezzi praticati

dai porti ai clienti, a scapito dei concorrenti e di una concorrenza leale". (ANSA).
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Commissione Ue: Italia metta fine a esenzioni fiscali per porti

Profitti autorita portuali vanno tassati come per altre imprese

Bruxelles, 4 dic. (askanews) - La Commissione europea ha chiesto oggi all' aHmqu

Italia di abolire le esenzioni dall' imposta sulle societa concesse alle autorita

portuali sul proprio territorio, allineando il proprio regime fiscale alle norme G e o o B G0 G e
dell' Ue sugli aiuti di Stato, entro il primo gennaio 2022. "| profitti che le

Commissione Ue: Italia metta
fine a esenzioni fiscali per

autorita portuali ricavano dalle loro attivita economiche devono essere porti
tassate ai sensi delle normali leggi nazionali in materia di tassazione delle ==
societa per evitare distorsioni concorrenza", afferma la Commissione in una
nota, a conclusione delle proprie indagini sui regimi fiscali dei porti negli Stati
membri, e che precedentemente aveva coinvolto anche casi in Francia,
Olanda e Belgio. In Italia, le autorita portuali sono completamente esenti dall'
imposta sul reddito delle societa. Nel gennaio 2019, la Commissione aveva
invitato le autorita competenti ad adattare la legislazione nazionale per
garantire che pagassero le tasse sugli utili da attivita economiche, come le
altre societa nel Paese e in linea con le norme Ue; successivamente, nel

novembre 2019, I' Esecutivo comunitario aveva avviato un' indagine
approfondita sulla questione. L' inchiesta ha concluso che I' esenzione dall'
imposta sulle societa concessa alle autorita portuali italiane fornisce loro un vantaggio selettivo, in violazione delle
norme Ue sugli aiuti di Stato. In particolare, la Commissione ritiene che I' esenzione fiscale non persegue un chiaro
obiettivo di interesse pubblico, come la promozione della mobilita o del trasporto multimodale. Inoltre, il risparmio
fiscale generato puo essere utilizzato dall' autorita portuale per finanziare qualsiasi tipo di attivita, e anche per
sovvenzionare i prezzi praticati dai porti ai clienti, a scapito dei concorrenti. "ll dialogo tra la Commissione e le
autorita italiane - si legge nella nota - € in corso. L' Italia ora deve prendere le misure necessarie per rimuovere '
esenzione fiscale al fine di garantire che, dal 1° gennaio 2022, tutti i porti siano soggetti alle stesse norme sulle
imposte sulle societa che sono applicate alle altre imprese. Italia e Commissione continueranno i loro scambi
costruttivi in materia". Da notare, comunque, che siccome I' esenzione dall' imposta sulle societa per le autorita
portuali esisteva gia prima dell' entrata in vigore in Italia del Trattato sulla Comunita economica europea, nel 1958,
questa misura €& considerata come "aiuto esistente". Pertanto, la decisione odierna non impone all' Italia I' obbligo di
recuperare le imposte sulle societa che non sono state pagate in passato.
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Tassazione sui porti: De Micheli, confronto in corso con UE per soluzione che non

penalizzi il sistema

(FERPRESS) Roma, 4 DIC Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha
avviato un confronto con la Commissione Europea sul tema della tassazione
dei porti, un dialogo costruttivo per la definizione di una soluzione
adeguata.Lo afferma la Ministra delle Infrastrutture e dei Trasporti Paola De
Micheli.Siamo impegnati a risolvere il tema della tassazione aggiunge senza
penalizzare il sistema della portualita italiana e chiedendo tutta la flessibilita
necessaria per valorizzare al massimo le attivita con una valenza pubblica
svolte dai porti. A breve arriveremo a una proposta da formalizzare alle
Autorita Europee in accordo con tutti gli attori del settore.L'economia del
mare e la piena valorizzazione dei nostri scali marittimi conclude € uno dei
capisaldi strategici del piano infrastrutturale Italia Veloce per il rilancio del
nostro Paese. Abbiamo gia stanziato importanti finanziamenti per sostenere i
porti nella crisi causata dalla pandemia e una quota rilevante di risorse del
Recovery Fund verra destinata al sistema portuale per far compiere un salto
di qualita, nella direzione della competitivita e dell'ammodernamento
infrastrutturale.

P R LA FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

BOEDE - I E—
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Federagenti, Federlogistica Conftrasporto e Assarmatori Conftrasporto: no a tasse
imposte da UE sui porti italiani

(FERPRESS) Roma, 4 DIC Imposizione fiscale per le Autorita di Sistema
Portuale italiane, che dovranno pagare tutte le tasse esattamente come un

Pra SRR EEEP R repro Ve DELLO STATO ITALIGNE

normale soggetto privato. Il diktat & arrivato in queste ore della Commissione
Europea, che ha sollecitato il Governo italiano a porre fine immediatamente a
qualsiasi regime di agevolazione fiscale, considerata alla stregua di un aiuto

di Stato.Si tratta reagisce Gian Enzo Duci, Presidente di Federagenti e neo- i E__ ?
vice Presidente di Conftrasporto di un intervento che temevamo e su cui | o o
avevamo gia espresso il timore che I'Unione potesse usare occhiali ==
nordeuropei per leggere il sistema portuale italiano. Ora € indispensabile che il

Governo chiarisca e perimetri in maniera accurata quali sono le attivita gestite

dalle AdSP che dovranno essere qualificate come imponibili indicando i ricavi
ed i costi da prendere in considerazione.E necessario prosegue Merlo,

|

Presidente di Federlogistica Conftrasporto che la risposta del governo italiano

[

— g

sia ferma e immediata. Imporre sulle Autorita portuali forme di tassazione

analoghe a quelli delle societa private senza entrare nel dettaglio delle attivita
regolate, significherebbe distruggere I'intero sistema sul quale si regge la
portualita italiana. Il rischio € quello di imporre extracosti che si ripercuoterebbero sull'efficienza del sistema e anche
sulle societa concessionarie.Un conto &€ adempiere a un obbligo di armonizzazione europea, che non crediamo possa
discutersi, un altro & creare un ostacolo alla gia difficile attivita delle nostre Autorita di Sistema Portuale. afferma
Stefano Messina, Presidente di Assarmatori-Conftrasporto Dobbiamo evitare che la cura uccida il paziente. Lo si
potra fare soltanto tenendo conto della natura di questi Enti e degli obiettivi che la legge affida loro definendo regole
certe e univoche a partire dall'armonizzazione dei canoni concessori e delle condizioni per il rilascio di concessioni e
autorizzazioni in ambito portuale.E evidente che la probabile doppia contabilita che dovra essere imposta alle ADSP
ne aumentera il carico di lavoro e quindi anche la burocrazia.Nelle prossime ore annunciano i tre Presidenti faremo
pervenire al governo un dossier dettagliato con il quale quantomeno tentare di contrastare il rischio che I'assurda
imposizione europea che costringe uno Stato a pagare tasse a sé stesso possa incidere sui canoni pagati dai
concessionari e quindi sui costi per gli utilizzatori dei porti italiani. Concessionari che anzi attendono ancora le
riduzioni promesse dal Governo per fronteggiare I'emergenza Covid. Come dire: un altro favore fatto ai porti del Nord

Europa.
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Bruxelles va all' attacco dei porti italiani: "Dovete tassarli"

By Claudio Paudice
Hp porti Nonostante un negoziato durato un anno e I' irruenza di una

pandemia che ha spezzato i traffici globali, Bruxelles non & arretrata di un ?&’;‘Z“'::::sg'r'l'i‘;“am dei porti italiani:
millimetro: I' Italia dovra tassare i suoi porti. "Se le autorita portuali generano & e
profitti da attivita economiche, devono essere tassate come le altre societa.
La decisione di oggi per I' Italia chiarisce che esenzioni ingiustificate

distorcono la concorrenza e devono essere rimosse", ha detto la

et o Mot oo 14
s in e U
“wicas b resideri]
v tanper

commissaria alla concorrenza Margrethe Vestager comunicando la decisione

dell' Ue. Tradotto: le autorita portuali italiane (AdSP) devono pagare dazio, R g ==
altrimenti si aprira la strada della procedura di infrazione. La disputa tra Roma bt e e ;"F;'”"
e Bruxelles, iniziata nel 2017 ed e ntrata nel vivo quest' anno, non & solo di ;:mw;;_:
natura fiscale ma ha implicazioni enormi di natura giuridica, economica e p—
soprattutto strategica per il Paese. A gennaio la Commissione ha aperto una

indagine contro I' Italia perché non applica I' Ires sulle attivita svolte all' interno —

dei suoi porti. Secondo I' Ue, i porti costituiscono attivita economica perche v _g
affidano concessioni dietro il pagamento di un canone. Questo canone per I« i L - —

Ue ¢ assimilabile a rapporto di locazione (e quindi tassabile), per I' Italia

invece a una imposta (e quindi per ovvie ragioni non tassabile). Ma a Bruxelles poco importa, perché "la
classificazione dei canoni portuali come imposte non & rilevante per determinare se le Asp svolgano una attivita
economica. Cio che conta € che sia pagato denaro a fronte di una contropartita". L' esenzione, per Bruxelles, fornisce
quindi un "vantaggio selettivo" e integra una condotta di "concorrenza sleale", d' altronde - dice sempre la
Commissione - altri Paesi in passato si sono dovuti adeguare, come Paesi Bassi, Belgio, Spagna e Francia. La
questione & un po' pit complessa. Secondo le norme italiane, confermate da varie pronunce della Cassazione, i porti
non svolgono attivita commerciali ma sono enti pubblici non economici che regolamentano e controllano le attivita
svolte dai soggetti operanti nei porti. Loro si, sono invece sottoposti al pagamento delle tasse. "ll canone delle
concessioni viene predeterminato dallo Stato e sui nostri avanzi di amministrazione o utili - spiega all' HuffPost Zeno
D' Agostino, presidente del porto di Trieste - non abbiamo discrezionalita ma I' obbligo di reinvestirli, salvo la parte
che versiamo a Roma, nelle attivita dell' Autorita". "Quando affidiamo una concessione", continua D' Agostino, che &
anche vicepresidente dell' associazione europea di categoria (Espo), "noi non facciamo calcoli di redditivita: la legge
stabilisce che le aree possono essere concesse solo a soggetti che sviluppano valore per il territorio, progettualita ad
esempio con le universita, e garantiscano determinati livelli di occupazione. Ragioniamo come lo Stato creando
valore per la collettivita, non come imprese attente al profitto. Su questi temi ¢' & una profonda ignoranza, anche a
Bruxelles". Il problema perd nasce altrove: tutta la normativa Ue sulla tassazione dei porti € costruita sul modello delle
portualita del Nord Europa (Rotterdam, Anversa, Amburgo) basato sulla corporatisation , profondamente diverse da
quelle del Sud e dell' Italia. La Commissione ha giustificato la richiesta all' Italia ricordando come altri Paesi in passato
si siano adeguati. Ma in Belgio la normativa nazionale gia prevede che i porti appartengano alle imprese, cosi come
negli altri del Northern Range. La Spagna, dopo un percorso conflittuale analogo a quello italiano, si & adeguata alle
richieste di Bruxelles ma successivamente I' autorita portuale di Bilbao ha aperto un contenzioso con la Commissione.
Anche in Francia la situazione & ben diversa da quella italiana, perché i porti non sono del demanio ma proprieta delle



authority. Banca d' Italia Modelli La situazione diventa paradossale quando la si mette sul piano della concorrenza
sleale. Mentre il Nord Europa & un mercato chiuso e omogeneo (almeno fino all' entrata in vigore della Brexit), i porti
del Sud Europa hanno a che fare ogni giorno con la concorrenza dei porti extra-comunitari del Mediterraneo.
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"Abbiamo di fronte i porto di Tangeri Med e Port Said che regalano aree agli investitori, non applicano le tasse",
dice D' Agostino, "E sono in costruzione altri porti in Algeria e Tunisia. Insomma ci fanno una concorrenza
aggressiva". Basti pensare alle norme e al costo del lavoro nelle imprese del Nord Africa. Non solo: il Pireo, sebbene
nell' Ue, gia gode dei massicci investimenti del colosso statale cinese Cosco che hanno fatto quadruplicare i traffici in
pochi anni. In altre parole, il concorrente di Gioia Tauro non &€ Rotterdam o Anversa, ma il Nord Africa. | porti del Nord
sono morfologicamente e gestionalmente diversi dai nostri. "Sono porti fluviali e fin dalla notte dei tempi svolgono
imponenti attivita di dragaggio: li sono considerate di interesse pubblico e non commerciale (quindi tassabile, ndr) dall’
Ue perché i problemi dei fondali non riguardano solo il porto ma tutta la rete fluviale del Paese. Per noi che di fronte
abbiamo il mare aperto, quelle attivita come verrebbero considerate?", chiede D' Agostino. La ministra dei Trasporti
Paola De Micheli inviera presto a Bruxelles una sua proposta di mediazione, nel "dialogo costruttivo in corso per una
soluzione adeguata", ha fatto sapere con una nota. "Siamo impegnati a risolvere il tema senza penalizzare il sistema
della portualita italiana e chiedendo tutta la flessibilita necessaria per valorizzare al massimo le attivita con una
valenza pubblica svolte dai porti". L' orientamento italiano, secondo fonti vicine alla questione, & quella di andare
verso la doppia contabilita, separando - come richiesto dalla Commissione - le attivita commerciali da quelle non
commerciali, negoziando prima del gennaio 2022 - quando entrera in vigore la decisione della Commissione - quali far
rientrare nell' una o nell' altra categoria. "Qui il problema non & pagare o meno I' lva", avverte perd D' Agostino. Sono
le implicazioni di tipo strategico. Perché la messa a gara delle attivita portuali pud aprire la strada alle privatizzazioni,
in un contesto di certo poco favorevole per I' Italia che non dispone di campioni nazionali nell' industria del mare.
"Basta approcci da ragionieri e azzeccagarbugli su questioni strategiche, qui ci sono cinesi e americani che si stanno
spartendo il mondo, e I' Europa cosa fa? Si attacca ai cavilli? E lo dico da grande sostenitore dell' Ue". Se domani il
Governo italiano vorra investire nel porto di Trieste, dovra passare per Bruxelles che potra opporsi. Se invece a voler
investire sara il colosso pubblico cinese, potra farlo perché considerato un soggetto imprenditoriale. "Qui - attacca D'
Agostino - rischiamo che le imprese statali cinesi o di altri Paesi, gonfie di soldi pubblici, entrino a casa nostra per
fare quello che a noi non viene piu consentito. Attenzione". | porti italiani gia sono stati fiaccati dal Covid. Nel primo
semestre di quest' anno, il tonnellaggio dei traffici di & calato dell11,5% rispetto all' anno scorso, quello dei container
del 10% in Teu (ordine di grandezza per i contenitori) per i porti gateway, cioé quelli al servizio di import/export. Non
solo le argomentazioni, pure il tempismo della decisione di Bruxelles lascia percid perplessi. Leggi anche... Bruxelles
vuole tassare i porti italiani e aprire la strada alle privatizzazioni (di C. Paudice) Leggi anche... Il dumping
nordeuropeo, le tasse Ue e il "cartello": tre insidie per i porti italiani (di C. Paudice)
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L' Italia ha perso la battaglia con I' UE sulla tassazione delle authority portuali

Dal primo gennaio 2022 le Autorita di Sistema Portuale dovranno essere
soggette alle stesse norme fiscali che valgono per le altre imprese L' Italia ha
perso la battaglia con I' Unione Europea sulla tassazione delle authority
portuali italiane. Oggi infatti la Commissione Europea ha confermato la
richiesta al governo di Roma di rimuovere |I' esenzione dall' imposta sulle
societa per le Autorita di Sistema Portuale italiane, sollecitando tale azione al
fine di allineare il regime fiscale nazionale alle norme UE in materia di aiuti di
Stato e ribadendo che - per evitare distorsioni della concorrenza - i profitti che
le autorita portuali traggono dalle loro attivita economiche devono essere
assoggettati all' imposizione ordinaria prevista per le societa dalla legislazione
italiana, imposizione rispetto alla quale attualmente le AdSP sono totalmente
esentate. All' inizio del 2019 la Commissione UE aveva invitato I' Italia ad
adeguare in tal senso la legislazione nazionale e alla fine dello stesso anno
aveva avviato un' indagine per accertare il fondamento dell' incompatibilita

delle esenzioni fiscali concesse ai porti italiani con le norme sugli aiuti di Stato
dell' UE, indagine - ha reso noto oggi Bruxelles - da cui é risultato che «lI'
esenzione dall' imposta sulle societa conferisce ai porti italiani un vantaggio selettivo, violando cosi le norme UE in
materia di aiuti di Stato» ( dell' 8 gennaio e 15 novembre 2019). Secondo la Commissione, infatti, «I' esenzione non
persegue un chiaro obiettivo di interesse pubblico, ad esempio la promozione della mobilita o del trasporto
multimodale, mentre invece le autorita portuali possono usare gli sgravi fiscali che ne derivano per finanziare
qualunque tipo di attivita o sovvenzionare le tariffe praticate dai porti agli utenti portuali, a detrimento dei loro
concorrenti e di una concorrenza lealey». L' Italia dovra quindi adottare le misure necessarie ad abolire I' esenzione per
assicurare che dal primo gennaio 2022 a tutte le Autorita di Sistema Portuale si applichino le stesse norme fiscali che
valgono per le altre imprese. Tuttavia all' Italia non viene imposto I' obbligo di recuperare I' imposta sul reddito delle
societa che non ¢é stata versata in passato dalle AdSP, e prima ancora dalle Autorita Portuali o da altri enti che
svolgevano le stesse funzioni, in quanto la misura italiana, che risale a prima del 1958 anno in cui il trattato che ha
istituito la Comunita Economica Europea & entrato in vigore in Italia, & considerata un "aiuto esistente". Confermando
la sua analisi sulle attivita svolge dalle autorita portuali nell' UE, la Commissione Europea ha ribadito che fra le attivita
di tipo non economico svolte dalle autorita portuali, e quindi escluse dal campo di applicazione delle norme UE in
materia di aiuti di Stato, ricadono, tra le altre quelle per la sicurezza e il controllo del traffico marittimo o per la
sorveglianza antinquinamento, mentre tra le attivita di tipo economico svolte dalle authority portuali, e come tali
soggette alle norme UE in materia di aiuti di Stato , rientrano quelle per lo sfruttamento commerciale delle
infrastrutture portuali come ad esempio la concessione dell' accesso al porto a fronte di un pagamento. «Le norme
UE in materia di concorrenza - ha commentato la commissaria europea alla Concorrenza, Margrethe Vestager -
riconoscono I' importanza dei porti per la crescita economica e lo sviluppo regionale e consentono agli Stati membri
di investire in questo settore. Al tempo stesso, per tutelare la concorrenza, la Commissione deve garantire che
eventuali utili generati dalle attivita economiche delle autorita portuali siano tassati allo stesso modo degli utili delle
altre imprese. La decisione odierna indirizzata all' Italia, come gia quelle rivolte ai Paesi Bassi, al Belgio e alla Francia,
ribadisce che concedere ai porti esenzioni ingiustificate dall' imposta sulle societa falsa la parita delle condizioni
concorrenziali e nuoce alla concorrenza leale. Queste esenzioni vanno quindi abolite».
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De Micheli: siamo impegnati a risolvere il tema della tassazione senza penalizzare il
sistema della portualita italiana

Federagenti, Federlogistica e Assarmatori chiedono risposte e sollecitano
iniziative E tranquillizzante la reazione della ministra alle Infrastrutture e dei
Trasporti, Paola De Micheli, all' invito odierno della Commissione Europea di
imporre alle Autorita di Sistema Portuale italiane di corrispondere all' erario
tutte le tasse richieste alle imprese commerciali. Non lo é affatto, invece,
quella di tre organizzazioni che rappresentano gli operatori italiani della
logistica e dei trasporti marittimi. «Il Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti - ha assicurato De Micheli - ha avviato un confronto con la
Commissione Europea sul tema della tassazione dei porti, un dialogo
costruttivo per la definizione di una soluzione adeguata. Siamo impegnati - ha
precisato la ministra - a risolvere il tema della tassazione senza penalizzare il
sistema della portualita italiana e chiedendo tutta la flessibilita necessaria per
valorizzare al massimo le attivitd con una valenza pubblica svolte dai porti. A
breve arriveremo a una proposta da formalizzare alle autorita europee in

accordo con tutti gli attori del settore». Non & chiaro quando questa
interlocuzione con la Commissione UE sia stata avviata, dato che da molto
tempo Bruxelles ha reso nota I' intenzione di imporre alle autorita italiane di revocare I' esenzione dal pagamento dell'
imposta sul reddito delle societa concessa alle autorita portuali nazionali. Certo € che se € iniziata tempo fa,
evidentemente non ha sortito i risultati sperati. Assai meno tranquillizzante, per chi ritiene che I' odierna decisione di
Bruxelles sia sbagliata, la rassicurazione di De Micheli sulla centralita della portualita per I' economia italiana e sulle
risorse economiche ad essa destinata. Tradotto dal politichese, uno potrebbe ad esempio arguire che la
sottolineatura sia intesa a tranquillizzare i porti sul fatto che, se gravati da questa inattesa tassazione, riceveranno
fondi che li porranno comunque in grado di svilupparsi e competere. Oppure se ne potrebbe dedurre che tali risorse
sono a compensazione della partita persa dal governo. «L' economia del mare e la piena valorizzazione dei nostri
scali marittimi - ha infatti chiosato la ministra De Micheli - € uno dei capisaldi strategici del piano infrastrutturale "ltalia
Veloce" per il rilancio del nostro Paese. Abbiamo gia stanziato importanti finanziamenti per sostenere i porti nella crisi
causata dalla pandemia e una quota rilevante di risorse del Recovery Fund verra destinata al sistema portuale per far
compiere un salto di qualita, nella direzione della competitivita e dell' ammodernamento infrastrutturale». Assai piu
preoccupate le reazioni di chi, come operatore, & utente dei porti o lavora con gli scali portuali. «Si tratta - ha
commentato il presidente della federazione degli agenti marittimi italiani Federagenti, Gian Enzo Duci, che & anche
vicepresidente di Conftrasporto - di un intervento che temevamo e su cui avevamo gia espresso il timore che I'
Unione potesse usare "occhiali nordeuropei” per leggere il sistema portuale italiano». «Ora - ha proseguito Duci - &
indispensabile che il governo chiarisca e perimetri in maniera accurata quali sono le attivita gestite dalle AdSP che
dovranno essere qualificate come imponibili indicando i ricavi ed i costi da prendere in considerazione». Un
suggerimento che prospetta una nuova stagione di conflittualita con la Commissione Europea, dato che questa ha piu
volte chiarito quali sono le questioni centrali, a partire dalla riscossione dei canoni di concessione. Il presidente di
Federlogistica, Luigi Merlo, ha chiesto «che la risposta del governo italiano sia ferma e immediata. Imporre sulle
autorita portuali forme di tassazione analoghe a quelle delle societa private senza entrare nel dettaglio delle attivita
regolate - ha sottolineato - significherebbe distruggere I' intero sistema sul quale si regge la portualita italiana. Il rischio



€ quello di imporre extracosti che si ripercuoterebbero sull' efficienza del sistema e anche sulle societa
concessionarie». «Un conto - ha commentato il presidente di Assarmatori, Stefano Messina - & adempiere a un
obbligo
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di armonizzazione europea, che non crediamo possa discutersi, un altro &€ creare un ostacolo alla gia difficile attivita
delle nostre Autorita di Sistema Portuale. Dobbiamo evitare che la cura uccida il paziente. Lo si potra fare soltanto
tenendo conto della natura di questi enti e degli obiettivi che la legge affida loro definendo regole certe e univoche a
partire dall' armonizzazione dei canoni concessori e delle condizioni per il rilascio di concessioni e autorizzazioni in
ambito portuale». | presidenti di Federagenti, Federlogistica e Assarmatori hanno annunciato che nelle prossime ore
faranno pervenire al governo un dossier dettagliato con il quale - hanno spiegato Duci, Merlo e Messina - quantomeno
tentare di contrastare il rischio che «I' assurda imposizione europea che costringe uno Stato a pagare tasse a sé
stesso possa incidere sui canoni pagati dai concessionari e quindi sui costi per gli utilizzatori dei porti italiani.
Concessionari che anzi attendono ancora le riduzioni promesse dal governo per fronteggiare I' emergenza Covid.
Come dire: un altro favore - hanno lamentato Duci, Merlo e Messina - fatto ai porti del Nord Europay.
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Duci, Merlo, Messina: da Federagenti, Federlogistica Conftrasporto e Assarmatori
Conftrasporto un fermo no alle tasse imposte dalla Ue sui porti italiani

Imposizione fiscale per le Autorita di Sistema Portuale italiane, che dovranno * bee?

pagare tutte le tasse esattamente come un normale soggetto privato. Il diktat e e —_
€ arrivato in queste ore della Commissione Europea, che ha sollecitato il :
Governo italiano a porre fine immediatamente a qualsiasi regime di
agevolazione fiscale, considerata alla stregua di un aiuto di Stato. "Si tratta -
reagisce Gian Enzo Duci, Presidente di Federagenti e neo-vice Presidente di
Conftrasporto - di un intervento che temevamo e su cui avevamo gia

Ultme Mews sl
Aula TA

espresso il timore che I' Unione potesse usare "occhiali nordeuropei” per e e
leggere il sistema portuale italiano. Ora € indispensabile che il Governo
chiarisca e perimetri in maniera accurata quali sono le attivita gestite dalle
AdSP che dovranno essere qualificate come imponibili indicando i ricavi ed i
costi da prendere in considerazione". "E necessario - prosegue Merlo,
Presidente di Federlogistica Conftrasporto - che la risposta del governo
italiano sia ferma e immediata. Imporre sulle Autorita portuali forme di
tassazione analoghe a quelli delle societa private senza entrare nel dettaglio
delle attivita regolate, significherebbe distruggere I' intero sistema sul quale si
regge la portualita italiana. Il rischio € quello di imporre extracosti che si ripercuoterebbero sull' efficienza del sistema
e anche sulle societa concessionarie". "Un conto &€ adempiere a un obbligo di armonizzazione europea, che non
crediamo possa discutersi, un altro & creare un ostacolo alla gia difficile attivita delle nostre Autorita di Sistema
Portuale. - afferma Stefano Messina, Presidente di Assarmatori-Conftrasporto - Dobbiamo evitare che la cura uccida
il paziente. Lo si potra fare soltanto tenendo conto della natura di questi Enti e degli obiettivi che la legge affida loro
definendo regole certe e univoche a partire dall' armonizzazione dei canoni concessori e delle condizioni per il rilascio
di concessioni e autorizzazioni in ambito portuale”. E evidente che la probabile doppia contabilitd che dovra essere
imposta alle ADSP ne aumentera il carico di lavoro e quindi anche la burocrazia. Nelle prossime ore - annunciano i tre
Presidenti - faremo pervenire al governo un dossier dettagliato con il quale quantomeno tentare di contrastare il
rischio che "I' assurda imposizione europea che costringe uno Stato a pagare tasse a sé stesso possa incidere sui
canoni pagati dai concessionari e quindi sui costi per gli utilizzatori dei porti italiani. Concessionari che anzi attendono
ancora le riduzioni promesse dal Governo per fronteggiare I' emergenza Covid. Come dire: un altro favore fatto ai

porti del Nord Europa".
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Entro il 2022 I' Italia dovra riformare I' erario dei porti

Decisione definitiva della Commissione europea: i porti italiani devono pagare le tasse sui profitti generati dai canoni
di concessione. Poco piu di un anno di tempo per trovare il modo

di Paolo Bosso Poco piu di un anno di tempo per riformare il sistema fiscale
portuale italiano, altrimenti scattera la procedura di infrazione. Lo ha deciso la
Commissione europea al termine della seconda e ultima indagine sul regime
fiscale portuale dell' Italia, confermando quello che la sua Dg Competition
aveva stabilito ad aprile 2018 , che il Paese dovra abolire I' esenzione sul
reddito delle Autorita di sistema portuale e far pagare sostanzialmente le
tasse allo Stato. L' annuncio della Commissione fissa una scadenza: questo
nuovo regime fiscale dovra essere operativo a partire dal primo gennaio del
2022 e cambiera inesorabilmente i connotati dell' erario portuale italiano. La
ministra dei Trasporti, Paola De Micheli, ha commentato in una nota di essere
impegnata col dicastero «a risolvere il tema della tassazione senza

penalizzare il sistema della portualita italiana e chiedendo tutta la flessibilita

necessaria per valorizzare al massimo le attivita con una valenza pubblica | &= aiinsim i it FaatRno
. . . . itk — - ; i ’ . - - s pm—— e
svolte dai porti. A breve arriveremo a una proposta da formalizzare alle e i v s e v aaibeansins

autorita europee in accordo con tutti gli attori del settore. Abbiamo gia
stanziato importanti finanziamenti per sostenere i porti nella crisi causata dalla
pandemia e una quota rilevante di risorse del Recovery Fund verra destinata al sistema portuale per far compiere un
salto di qualita, nella direzione della competitivita e dell' ammodernamento infrastrutturale». |l confronto tra Italia e
Bruxelles in materia va avanti da oltre due anni . E iniziato prima polemico, con diversi esponenti della portualita
italiana che hanno chiamato in causa la sovranita nazionale e la necessita di mantenere gli enti di gestione portuale
cosi come sono, salvo poi rientrare su posizioni piu razionali: € proprio la sovranita nazionale che Bruxelles mette in
discussione, ed ¢ lei I' unica che pud farlo negli interessi di tutti gli Stati membri. Ormai & chiaro, ma lo era gia da
quando I' Ue si & espressa con le prime conclusioni, che in qualche modo ci si dovra adeguare con un nuovo regime
fiscale portuale che rispecchi una maggiore uniformita agli altri Stati membri. Per chi volesse approfondire le posizioni
in gioco, rimandiamo a questo approfondimento . Leggi anche : | porti italiani devono pagare le tasse? Le tasse che I
Ue chiede all' Italia sono principalmente quelle ricavate dai porti nella riscossione dei canoni demaniali. Sembra una
richiesta strana , visto che le autorita portuali di questo Paese sono enti pubblici non economici. Dal punto di vista
europeo, pero, le cose stanno diversamente. | porti generano un profitto, che in quanto Stato viene reinvestito o
cassato, non certo privatizzato, ma fatto sta che € un risparmio fiscale che puo essere utilizzato per sovvenzionare i
prezzi dei servizi, per esempio. Lo fanno continuamente i porti italiani per essere piu competitivi tra loro. Ma una
logica del genere applicata agli Stati membri, dove i porti europei si fanno concorrenza tra loro, in linea di principio &
valida ma deve avere un limite. Proprio «per preservare la concorrenza - spiega la commissaria Ue alla Concorrenza,
Margrethe Vestager - la Commissione deve garantire che, se le autorita portuali generano profitti da attivita
economiche, siano tassate allo stesso modo delle altre societa. La decisione odierna per I' Italia, come in precedenza
per Paesi Bassi, Belgio e Francia, chiarisce che esenzioni ingiustificate dall' imposta sulle societa per i porti
distorcono la parita campo e concorrenza leale. Devono essere rimosse». |l caso italiano & entrato sotto indagine
approfondita quasi un anno fa , a gennaio 2019, quando la Commissione europea aveva invitato I' Italia e la Spagna
(che si & allineata nel 2019 e ha attuato un nuovo regime da quest' anno) ad adottare un regime fiscale ( corporate



income tax ) per i loro porti, uniformandosi alla nuova politica europea in materia avviata nel 2013. Vestager ha
spiegato in passato che i porti hanno una attivita doppia: c' & il «lavoro delle autorita portuali»
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e «un lato economico». Il lavoro delle autorita portuali &€ quello amministrativo, di gestori del demanio pubblico,
mentre |' aspetto economico € la riscossione dei canoni demaniali, cioé I' affitto delle banchine alle imprese private. In
diversi porti europei le due attivita sono strettamente legate. Il ragionamento che fa Vestager & quello alla base delle
politiche contro gli aiuti di Stato adottate in questi anni: se ciascun porto non scorpora le attivita pubbliche da quelle
commerciali e adotta un regime fiscale autonomo, I' Unione europea non puo pianificare uno sviluppo uniforme dei
porti né avere una politica europea dei trasporti efficace, perché ci sara sempre un governo che provera ad
avvantaggiare uno dei propri porti attraverso un regime fiscale agevolato, anche se questo & un ente statale e di fatto
non potrebbe pagare le tasse. Il problema, dal punto di vista dell' Ue, che ragione per Stati membri, non per singolo
stato, & che si creano le condizioni per una distorsione del mercato. Questo tipo di imposte esistono da prima dell'
entrata in vigore del Trattato di Roma del 1958, quello che sancisce la nascita della Comunita economica europea,
ragion per cui I' aiuto di Stato in questo caso & " aiuto esistente " e I' Italia non dovra recuperare le tasse non pagate in
passato. Secondo alcuni osservatori I' adeguamento alle norme europee sara I' inizio di un' inesorabile trasformazione
della gestione dei porti in Italia , spingendola verso una maggiore managerialita, fino alla possibile sostituzione delle
autorita di sistema portuale in Spa, o in generale in societa a partecipazione mista, come sono gli enti che gestiscono
i porti maggiormente industrializzati d' Europa, quelli della cintura ansatica: Le Havre, Anversa, Rotterdam e Amburgo.
Ma anche come sono, in Italia, gli enti che gestiscono autostrade e ferrovie. In generale, pero, i porti che si affacciano
nel Mediterraneo tendono ad essere maggiormente controllati dagli Stati rispetto a quelli del Nord Europa,
storicamente orientati all' autonomia finanziaria. Fa eccezione il porto del Pireo, unico caso al mondo di scalo
privatizzato e letteralmente venduto nel 2016 dalla Grecia a Cosco, il piu grosso gruppo armatoriale del mondo
controllato dallo Stato, in questo caso dalla Cina. Il rischio, paventano i critici della posizione europea, € che una volta
trasformati in societa private, seppur a partecipazione pubblica, i porti italiani piu in difficolta potrebbero attirare
capitali stranieri per ottenere liquidita, "svendendo" proprieta strategiche e vitali per lo Stato, legate all'
approvvigionamento e alle economie di scala della logistica. - credito immagine in alto.
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Federagenti, Conftrasporto e Assarmatori contro il "diktat nordeuropeo” di Bruxelles

Duro commento del cluster alla decisione definitiva dell’ Unione europea di invitare I' Italia a cambiare il suo regime
fiscale portuale. "Rischio doppia contabilita"

Un «diktat» fatto con «gli occhiali nordeuropei» la decisione della
Commissione europea di far applicare all' Italia un nuovo regime fiscale a

partire dal 2022. Lo affermano le associazioni Federagenti, Federlogistica- "E‘€' = Informazioni Marittime
Conftrasporto e Assarmatori in un comunicato. La preoccupazione principale .
€ che si crei una doppia contabilita per le Autorita di sistema portuale (Adsp) h

che ne aumentera il carico di lavoro e, inevitabilmente, la burocrazia, gia ad

alti livelli. «Si tratta - commenta Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti e
neo vicepresidente di Conftrasporto - di un intervento che temevamo e su cui
avevamo gia espresso il timore che I' Unione potesse usare "occhiali
nordeuropei" per leggere il sistema portuale italiano. Ora € indispensabile che
il governo chiarisca e perimetri in maniera accurata quali sono le attivita

gestite dalle AASP che dovranno essere qualificate come imponibili indicando A
i ricavi ed i costi da prendere in considerazione». |l presidente di o et eyl = G
Federlogistica Conftrasporto, Luigi Merlo, chiede una risposta del governo Shel :

italiano «ferma e immediata. Imporre sulle autorita portuali forme di
tassazione analoghe a quelli delle societa private senza entrare nel dettaglio
delle attivita regolate significherebbe distruggere I' intero sistema sul quale si regge la portualita italiana. Il rischio &
quello di imporre extracosti che si ripercuoterebbero sull' efficienza del sistema e anche sulle societa concessionarie».
«Un conto &€ adempiere a un obbligo di armonizzazione europea, che non crediamo possa discutersi, un altro &
creare un ostacolo alla gia difficile attivita delle nostre autorita di sistema portuale», secondo afferma Stefano
Messina, presidente di Assarmatori-Conftrasporto. «Dobbiamo evitare - continua - che la cura uccida il paziente. Lo
si potra fare soltanto tenendo conto della natura di questi Enti e degli obiettivi che la legge affida loro definendo
regole certe e univoche a partire dall' armonizzazione dei canoni concessori e delle condizioni per il rilascio di
concessioni e autorizzazioni in ambito portuale». Nelle prossime ore, annunciano i tre presidenti, «faremo pervenire al
governo un dossier dettagliato con il quale quantomeno tentare di contrastare il rischio che I' assurda imposizione
europea che costringe uno Stato a pagare tasse a sé stesso possa incidere sui canoni pagati dai concessionari e
quindi sui costi per gli utilizzatori dei porti italiani. Concessionari che anzi attendono ancora le riduzioni promesse dal
Governo per fronteggiare I' emergenza Covid. Come dire: un altro favore fatto ai porti del Nord Europay.
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Porti, UE a Italia: abolire esenzioni fiscali

4 dicembre 2020 - 15.25 (Teleborsa) - La Commissione europea ha chiesto
oggi all' Italia di abolire le esenzioni dall' imposta sulle societa concesse alle
autorita portuali sul proprio territorio, allineando il proprio regime fiscale alle
norme dell' UE sugli aiuti di Stato , entro il primo gennaio 2022. "l profitti che
le autorita portuali ricavano dalle loro attivita economiche devono essere
tassate ai sensi delle normali leggi nazionali in materia di tassazione delle
societa per evitare distorsioni concorrenza ", scrive la Commissione in una
nota, a conclusione delle proprie indagini sui regimi fiscali dei porti negli Stati
membri, e che precedentemente aveva coinvolto anche casi in Francia ,
Olanda e Belgio. In Italia, le autorita portuali sono completamente esenti dall’
imposta sul reddito delle societa . Nel gennaio 2019, la Commissione aveva
invitato le autorita competenti ad adattare la legislazione nazionale per
garantire che pagassero le tasse sugli utili da attivita economiche, come le
altre societa nel Paese e in linea con le norme UE; successivamente, nel
novembre 2019, I' Esecutivo comunitario aveva avviato un' indagine
approfondita sulla questione. L' inchiesta ha concluso che I' esenzione dall'

FOrLL, UE d Ilditd;
abolire esenzioni
fiscali

imposta sulle societa concessa alle autorita portuali italiane fornisce loro un vantaggio selettivo, in violazione delle

norme Ue sugli aiuti di Stato. In particolare, la Commissione ritiene che I' esenzione fiscale non persegue un chiaro

obiettivo di interesse pubblico, c ome la promozione della mobilita o del trasporto multimodale. Inoltre, il risparmio

fiscale generato pu0 essere utilizzato dall' autorita portuale per finanziare qualsiasi tipo di attivita, e anche per

sovvenzionare i prezzi praticati dai porti ai clienti, a scapito dei concorrenti. "Il dialogo tra la Commissione e le

autorita italiane - si legge nella nota - € in corso. L' Italia ora deve prendere le misure necessarie per rimuovere |'

esenzione fiscale al fine di garantire che, dal primo gennaio 2022, tutti i porti siano soggetti alle stesse norme sulle

imposte sulle societa che sono applicate alle altre imprese. Italia e Commissione continueranno i loro scambi

costruttivi in ??materia”.
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No alle tasse Ue sui porti italiani

Posizione unanime di Federagenti, Federlogistica e Assarmatori

Redazione

ROMA Un fermo no alle tasse imposte dalla Ue sui porti italiani, arriva da

Federagenti, Federlogistica e Assarmatori. In un comunicato congiunto, le tre

dimE  (AESER  BOAT)  ATETMASIR o

i

associazioni reagiscono con decisione all'imposizione fiscale per le Autorita i )
. o No alle tasse Ue sui porti
di Sistema portuale italiane, che dovranno pagare tutte le tasse esattamente jtaliani

come un normale soggetto privato. Il diktat & arrivato in queste ore della g
Commissione europea, che ha sollecitato il Governo italiano a porre fine
immediatamente a qualsiasi regime di agevolazione fiscale, considerata alla
stregua di un aiuto di Stato. Si tratta reagisce Gian Enzo Duci, presidente di
Federagenti e neo-vice presidente di Conftrasporto di un intervento che
temevamo e su cui avevamo gia espresso il timore che I'Unione potesse
usare occhiali nordeuropei per leggere il sistema portuale italiano. Ora &
indispensabile che il Governo chiarisca e perimetri in maniera accurata quali

T ETT—

sono le attivita gestite dalle AdSp che dovranno essere qualificate come s o et o ooy

st 1 palucale

imponibili indicando i ricavi ed i costi da prendere in considerazione. E [ L
necessario prosegue Luigi Merlo, presidente di Federlogistica Conftrasporto
che la risposta del governo italiano sia ferma e immediata. Imporre sulle
Autorita portuali forme di tassazione analoghe a quelli delle societa private senza entrare nel dettaglio delle attivita
regolate, significherebbe distruggere l'intero sistema sul quale si regge la portualita italiana. Il rischio & quello di
imporre extra costi che si ripercuoterebbero sull'efficienza del sistema e anche sulle societa concessionarie. Un conto
€ adempiere a un obbligo di armonizzazione europea, che non crediamo possa discutersi, un altro & creare un
ostacolo alla gia difficile attivita delle nostre Autorita di Sistema portuale. afferma Stefano Messina, presidente di
Assarmatori-Conftrasporto Dobbiamo evitare che la cura uccida il paziente. Lo si potra fare soltanto tenendo conto
della natura di questi Enti e degli obiettivi che la legge affida loro definendo regole certe e univoche a partire
dall'armonizzazione dei canoni concessori e delle condizioni per il rilascio di concessioni e autorizzazioni in ambito
portuale. E evidente che la probabile doppia contabilita che dovra essere imposta alle AdSp ne aumentera il carico di
lavoro e quindi anche la burocrazia. Nelle prossime ore annunciano i tre presidenti faremo pervenire al governo un
dossier dettagliato con il quale quantomeno tentare di contrastare il rischio che I'assurda imposizione europea che
costringe uno Stato a pagare tasse a sé stesso possa incidere sui canoni pagati dai concessionari e quindi sui costi
per gli utilizzatori dei porti italiani. Concessionari che anzi attendono ancora le riduzioni promesse dal Governo per
fronteggiare I'emergenza Covid. Come dire: un altro favore fatto ai porti del Nord Europa.
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Confronto Mit e Ue su tassazione dei porti

De Micheli: dialogo costruttivo per definire soluzione adeguata

Redazione

ROMA Un confronto con la Commissione europea sul tema della tassazione

dei porti avviato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con la

¥

Commissione europea € stato annunciato dalla ministra Paola De Micheli, .
Confronto Mit e Ue su
definendo lo un dialogo costruttivo per la definizione di una soluzione tassazione dei porti
adeguata. Siamo impegnati a risolvere il tema della tassazione aggiungela g ..~
ministra delle Infrastrutture e dei Trasporti senza penalizzare il sistema della
portualita italiana e chiedendo tutta la flessibilita necessaria per valorizzare al
massimo le attivita con una valenza pubblica svolte dai porti. A breve
arriveremo a una proposta da formalizzare alle Autorita Europee in accordo
con tutti gli attori del settore. L'economia del mare e la piena valorizzazione
dei nostri scali marittimi conclude Paola De Micheli & uno dei capisaldi
strategici del piano infrastrutturale Italia Veloce per il rilancio del nostro Paese.

Abbiamo gia stanziato importanti finanziamenti per sostenere i porti nella crisi

causata dalla pandemia e una quota rilevante di risorse del Recovery Fund
verra destinata al sistema portuale per far compiere un salto di qualita, nella
direzione della competitivita e del'ammodernamento infrastrutturale.
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Tasse e porti, spazi di manovra stretti

di Redazione Port News

E di poche ore fa la notizia che la Commissione Europea, nelle more del  focs e e e [Voeo Coseysom Eromo- el in82Q

procedimento SA.38399, ha chiesto all' Italia di abolire le esenzioni, a suo —
giudizio, ingiustificate dall' imposta sulle societa(IRES) per i Porti poiché ’ lﬂlil\l\\b

falsano la parita di condizioni e la concorrenza leale nel mercato europeo. Per
I' Italia, a differenza di altri Stati Membri, questa questione non & infatti
relegata al mero aspetto fiscale, ma potrebbe incidere in maniera rilevante
sull' infrastruttura giuridica su cui si basa la nostra portualita. Un rischio
concreto nel vedere stravolta, dalle fondamenta, la Legge speciale portuale 28 3
gennaio 1994, n.84. Nel cercare di non entrare troppo tecnicamente nel ; : Erasicre i i o

merito, poiché sono altre le sedi per controbattere i molteplici aspetti tecnico Uintorventa 4 Gasdanzio Parenti
Tasse e porti, spazi di

giuridici sulla questione, anche alla luce dei differenti orientamenti manovra stretti

giurisprudenziali nazionali e dell' Unione Europea, ritengo pero utile
condividere una precipua chiave di lettura. Innanzitutto, risulta quanto mai
necessario evidenziare alcuni aspetti fondamentali. Il primo aspetto, in termini
generali € che, a mio modestissimo parere, la Commissione Europea,
nonostante la politica fiscale sia un settore non ricompreso nelle proprie
competenze ai sensi dell' art. 3 TUE e 7 TFUE, & 'entrata a gamba tesa' aggirando tali articoli e ponendo la questione
fiscale come distorsione della concorrenza e come aiuti di Stato vietati dall' articolo 107 TFUE. Partendo da questo
assunto generale, potremmo paradossalmente e provocatoriamente denunciare il fatto che gli Stati Membri che
attuano una politica fiscale molto vantaggiosa per le imprese alterano la concorrenza nel mercato europeo. Entrando,
invece, nel merito della questione, la Decisione risulta erronea poiché non approfondisce il fatto che le Autorita di
Sistema Portuale sono letteralmente 'Enti Pubblici non economici' per i quali non &€ neppure ipotizzabile il passaggio
sotto controllo privato e a cui € precluso dalla Legge speciale 28 gennaio 1994, n.84, lo svolgimento di ogni attivita
economica inclusa la prestazione di servizi portuali. Le attivita delle AdSP, infatti, sono quelle di regolazione del
mercato portuale riguardanti le imprese di cui agli articoli 16, 17 e 18 della medesima legge e di amministrazione dei
beni demaniali pubblici. Le Autorita di Sistema Portuale, non essendo proprietarie dei beni demaniali, si limitano ad
amministrare gli stessi nell' esclusivo interesse pubblico e dello Stato italiano. Come Enti Pubblici non economici,
infatti, assegnano porzioni del demanio con modalita nettamente differenti da quelle di un locatore privato, poiché,
inter alia, non possono determinare I' importo del canone demaniale che riscuotono dalle imprese concessionarie per
conto dello Stato. Il canone & infatti prestabilito dal Legislatore secondo criteri certi e uniformi. Vi & piu il fatto che in
Italia non tutti i porti commerciali ricadono sotto I' autorita delle AASP.Alcuni scali marittimi, i nfatti, rientrano nella
gestione dell' Autorita Marittima. In questo caso, volendo seguire il ragionamento della Commissione EU, anche le
Autorita Marittime, cioé le Capitanerie di Porto, dovrebbero essere equiparate a delle 'imprese' ed essere tassate
poiché incamerano i canoni concessori. Un concetto alquanto assurdo. Negli altri Stati Membri destinatari di decisioni
simili come Belgio, Francia e Paesi Bassi, le Port Authorities, contrariamente alla nostre Autorita di Sistema Portuale,
gestiscono sia le aree portuali, alcune delle quali di loro stessa proprieta, che prestano servizi portuali dietro
remunerazione. Inoltre, sempre a differenza del nostro ordinamento giuridico portuale, quelle stesse Port Authorities
non applicano canoni predeterminati dalla Legge, ma negoziano con le imprese interessate alle infrastrutture portuali



gli importi del corrispettivo in funzione dell' andamento economico del mercato. Il core del problema & che la
Commissione Europea inquadra I' esenzione dall' imposta sul reddito delle societa, concesse alle Autorita Portuali
prima e ora alle Autorita di Sistema Portuale, come Aiuto di Stato incompatibile
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ai sensi dell' articolo 107del Trattato del Funzionamento dell' unione Europea. Per il nostro Testo Unico sulle

Imposte dei Redditi (TUIR), invece, le AASP come tutti gli altri Enti Pubblici non economici appartenenti alla pubblica
amministrazione sono assoggettati al regime fiscale di cui all' art. 74 TUIR. Pertanto, a differenza di quanto asserisce
la Commissione EU, non si trovano nelle stesse condizioni, di fatto e di diritto, dei soggetti indicati dall' art. 73 TUIR,
in quanto nessuno di tali soggetti 'assoggettati' all' IRES riscuote tasse, in questo caso canoni demaniali, per conto
dello Stato. Di conseguenza, risulta alquanto criticabile I' asserzione che I' applicazione di cui all' art. 74 TUIR per le
AdSP avrebbe effetti distorsivi per la concorrenza e gli scambi fra gli Stati membiri. Il regime giuridico italiano, basato
su criteri oggettivi, astratti e generali &, pertanto, profondamente diverso da quello esistente negli ordinamenti degli
altri Stati Membri, destinatari di decisioni analoghe sulla tassazione dei porti. Parlare quindi Aiuti di Stato, a mio
modesto parere, risulta errato e quanto mai inesatto. Un altro aspetto, che potrebbe sembrare avulso dalla questione
poiché piu strettamente geopolitico che giuridico, & che la Commissione dovrebbe comprendere come i Porti italiani,
come gli altri euro-mediterranei, non siano tanto in competizione e concorrenza con quelli del Northern Range, ma
piuttosto con quelli del Nord Africa quali Tangeri Med, Algeri e Port Said. Pertanto, negli interessi generali dell’ intera
economia europea, la Commissione invece di mettere in discussione I' intera struttura giuridica del Sistema Portuale
italiano, dovrebbe, di contro, aiutare la Portualita italiana come 'scudo' contro I' avanzata commerciale dei Porti
africani. Arrivati a questo punto si pone pero il vero problema di tutta la questione e ciog, il che fare. Lo Stato italiano
deve, avrebbe dovuto o perlomeno dovrebbe, difendere con piu volonta i propri porti, in quanto asset strategico. Ma,
forse, la verita nuda, e dolorosa per chi scrive, € che come Stato non abbiamo saputo o, peggio ancora, voluto
difendere il nostro asset strategico piu importante. L' iter del procedimento SA.38399, infatti, non & iniziato
certamente oggi, ma nel lontano 2013 quando i servizi della Commissione Europea inviarono a tutti gli Stati membri
dei questionari al fine di raccogliere informazioni riguardo la tassazione dei Porti e a eventuali altre forme di sostegno
o investimenti per la gestione degli stessi. Di li in poi I' interlocuzione con I' Unione Europea, su questo specifico
tema, ¢ stata intermittente, altalenante e alquanto flebile. Tutto il contrario di cio che sarebbe dovuto essere, vista I
importanza che ricopre questa specifica questione. Qualcuno, forse, & rimasto abbagliato dalla cieca volonta di
approfittare di questo procedimento per giustificare I' eventuale trasformazione delle Autorita di Sistema Portuale, da
Ente Pubblico non economico a Societa per Azioni a partecipazione pubblica. Una trasformazione in SpA che,
innanzitutto, stravolgerebbe completamente il mercato del lavoro portuale poiché vi sarebbero difficolta
amministrativo-giuridiche nel procedere alle autorizzazioni ex art 16, 17 e 18 I.n. 84/94. Oltre alle altre difficolta
giuridiche nella costituzione delle stesse Spa, poiché, ricordiamolo, ildemanio & inconferibile e inalienabile per natura.
Ma se per assurdo le volonta fossero quelle delle trasformazione di cui sopra, sarebbe opportuno ipotizzare gli
scenari che ne potrebbero conseguire. Se le SpA Porti andassero in deficit, per esempio, il conferimento di denaro
dagli Enti Pubblici che, eventualmente, la compongono dovrebbe, forse, essere inquadrato anch' esso come Aiuto di
Stato incompatibile ai sensi del gia citato art.107 TFUE. E se, sempre per esempio, per non incorrere in questi
ipotetici Aiuti di Stato, quello stesso qualcuno aprisse a capitali privati, il gioco & presto fatto: si avrebbe la famigerata
privatizzazione dei Porti italiani. La mia personale sensazione & che, parte del cluster portuale nazionale insieme ad
‘apparati' di Stato (politici e alcuni Presidenti di AdSP) vogliano proprio questo, a discapito dell' interesse generale e
in nome di una non meglio precisata efficienza amministrativa. Efficienza amministrativa che, in verita, risulta
deficitaria non per la struttura giuridica dell' Ente, ma per la mancanza di competenza e capacita manageriale di alcuni
vertici delle Autorita di Sistema Portuale. E questo € un dato di fatto. Che fare quindi. Il margine di manovra, arrivati a
questo punto, & ormai ridotto. Le eventuali mediazioni avrebbero potuto avere un impatto ben maggiore se fossero
avvenute con decisione e vigore negli anni passati in sede europea. Le ipotesi sul campo sono rimaste veramente



esigue. Impugnare la decisione dinanzi al Tribunale ai sensi dell' art. 263 TFUE, ben sapendo pero che gli orientamenti
giurisprudenziali dell' Unione europea sono noti e quasi tutti contrari alla nostra difesa. Una doppia fiscalita in seno
alle Autorita di Sistema Portuale con le problematiche che ne deriveranno. Stravolgere completamente la portualita
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italiana, trasformando la AdSP in SpA. Prima di tutto, pero, bisognerebbe essere franchi e dire chiaramente cosa si
voglia fare del futuro dei Porti italiani. Un futuro che, per quanto mi riguarda, non pud prescindere dal rimanere un
bene pubblico: il nostro asset strategico pit importante.
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La Commissione Europea chiede al Governo di pagare le tasse sui porti italiani

Roma, 4 dicembre 2020 - Imposizione fiscale per le Autorita di Sistema

Portuale italiane , che dovranno pagare tutte le tasse esattamente come un

Wi

La Commissione Eurcpea chiede al Governo di
pagare le tasse sui porti italiani | e saren

Europea , che ha sollecitato il Governo italiano a porre fine immediatamente a T THMES RN |

normale soggetto privato. Il diktat & arrivato in queste ore della Commissione

qualsiasi regime di agevolazione fiscale, considerata alla stregua di un aiuto
di Stato. "Si tratta - reagisce Gian Enzo Duc i, Presidente di Federagenti e
neo-vice Presidente di Conftrasporto - di un intervento che temevamo e su cui
avevamo gia espresso il timore che I' Unione potesse usare "occhiali
nordeuropei" per leggere il sistema portuale italiano. Ora & indispensabile che
il Governo chiarisca e perimetri in maniera accurata quali sono le attivita
gestite dalle AASP che dovranno essere qualificate come imponibili indicando
i ricavi ed i costi da prendere in considerazione". "E necessario - prosegue

Merlo , Presidente di Federlogistica Conftrasporto - che la risposta del

s 0 Caeel Chine 4o un alts favers fatta al ports del Nend Eerigs

governo italiano sia ferma e immediata. Imporre sulle Autorita portuali forme
di tassazione analoghe a quelli delle societa private senza entrare nel
dettaglio delle attivita regolate, significherebbe distruggere I' intero sistema sul
quale si regge la portualita italiana. Il rischio € quello di imporre extracosti che si ripercuoterebbero sull' efficienza del
sistema e anche sulle societa concessionarie". "Un conto & adempiere a un obbligo di armonizzazione europea, che
non crediamo possa discutersi, un altro € creare un ostacolo alla gia difficile attivita delle nostre Autorita di Sistema
Portuale . - afferma Stefano Messina , Presidente di Assarmatori-Conftrasporto - Dobbiamo evitare che la cura
uccida il paziente. Lo si potra fare soltanto tenendo conto della natura di questi Enti e degli obiettivi che la legge affida
loro definendo regole certe e univoche a partire dall' armonizzazione dei canoni concessori e delle condizioni per il
rilascio di concessioni e autorizzazioni in ambito portuale”. E evidente che la probabile doppia contabilitd che dovra
essere imposta alle ADSP ne aumentera il carico di lavoro e quindi anche la burocrazia. Nelle prossime ore -
annunciano i tre Presidenti - faremo pervenire al governo un dossier dettagliato con il quale quantomeno tentare di
contrastare il rischio che "I' assurda imposizione europea che costringe uno Stato a pagare tasse a sé stesso possa
incidere sui canoni pagati dai concessionari e quindi sui costi per gli utilizzatori dei porti italiani. Concessionari che
anzi attendono ancora le riduzioni promesse dal Governo per fronteggiare I' emergenza Covid. Come dire: un altro

favore fatto ai porti del Nord Europa ".
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Bruxelles non fa sconti: "Le attivita portuali siano tassate, anche quelle delle Authority"

Redazione

Bruxelles - La Commissione europea ha chiesto all' ltalia di abolire le
esenzioni dall' imposta sulle societa concessionarie dei suoi porti, al fine di

allineare il suo regime fiscale alle norme UE in materia di aiuti di Stato. 'Gli utili ~ Bruxelles non fa sconti: “Le

. s . . , . attivita portuali siano tassate,
ottenuti dalle Autorita portuali devono essere tassati secondo le normalileggi  anche quelle delle Authority”
nazionali in materia di imposta sulle societa per evitare distorsionidella
concorrenza. La decisione odierna ¢ il risultato delle indagini della
Commissione sulla tassazione dei porti negli Stati membri', si legge in una

k. _-
Lot o - T
nota. La commissaria Margrethe Vestager, responsabile della politica di "““?_.ﬂ%_q CHliAAts

concorrenza, ha dichiarato : "Le regole di concorrenza dell' UE riconoscono I

Iscriviti alla
nowsleller

importanza dei porti per la crescita economica e lo sviluppo regionale,
consentendo agli Stati membri di investire in tali infrastrutture. Allo stesso
tempo, per preservare la concorrenza, la Commissione deve garantire che, se
le Autorita portuali generano profitti dalle attivita economiche, siano tassate
allo stesso modo delle altre societa. La decisione odierna per I' Italia - come
in precedenza per i Paesi Bassi, il Belgio e la Francia - chiarisce che
esenzioni ingiustificate dall' imposta sulle societa per i porti falsano la parita di
condizioni e la concorrenza leale. Devono essere rimossi". 'In Italia, le autorita portuali sono completamente esenti
dall' imposta sul reddito delle societa - spiega la Commissione - Nel gennaio 2019 la Commissione ha invitato I' ltalia
ad adeguare la propria legislazione al fine di garantire che i porti pagassero I' imposta sulle societa sugli utili derivanti
da attivita economiche allo stesso modo di altre societa in Italia, in linea con le norme UE in materia di aiuti di stato.
Nel novembre 2019 la Commissione ha avviato un' indagine approfondita per valutare se siano state confermate o
meno le sue preoccupazioni iniziali in merito alla compatibilita delle esenzioni fiscali per i porti italiani con le norme UE
sugli aiuti di Stato'. 'Dopo aver concluso la sua valutazione, la Commissione ritiene che I' esenzione dall' imposta sulle
societa concessa ai porti italiani offra loro un vantaggio selettivo, in violazione delle norme UE in materia di aiuti di
stato. In particolare, I' esenzione fiscale non persegue un chiaro obiettivo di interesse pubblico, come la promozione
della mobilita o del trasporto multimodale. | risparmi fiscali generati possono essere utilizzati dalle Autorita portuali per
finanziare qualsiasi tipo di attivita o per sovvenzionare i prezzi praticati dai porti ai clienti, a scapito dei concorrenti e
della concorrenza leale'. 'll dialogo tra la Commissione e le autorita italiane & in corso - dice la Commissione - L' Italia
deve ora adottare le misure necessarie per eliminare I' esenzione fiscale al fine di garantire che, a partire dal 1 °
gennaio 2022, tutti i porti siano soggetti alle stesse norme in materia di tassazione delle societa delle altre societa. L'
Italia e la Commissione continueranno i loro scambi costruttivi in materia'. Poiché I' esenzione dall' imposta sulle
societa per i porti esisteva gia prima dell' entrata in vigore del trattato in Italia nel 1958, questa misura € considerata
un 'aiuto esistente'. Pertanto, la decisione odierna non impone alcun obbligo all' Italia di recuperare |' imposta sulle
societa che non & stata pagata in passato. IL QUADRO GIURIDICO 'l porti di diversi Stati membri sono in
concorrenza tra loro e la Commissione si € impegnata a garantire condizioni di parita in questo importante settore
economico. Le autorita portuali svolgono attivita sia non economiche che economiche. Le attivita non economiche,
come il controllo e la sicurezza del traffico marittimo o la sorveglianza antinquinamento, rientrano in genere nelle
competenze delle autorita pubbliche. Tali attivita di competenza pubblica non rientrano nel campo di applicazione del



controllo UE sugli aiuti di Stato. L' esercizio commerciale delle infrastrutture portuali, ad esempio I' accesso a
pagamento al porto, costituisce invece un' attivita economica. A queste attivita si applicano le norme UE in materia di
aiuti di Stato'.
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Paita: "Tassa Ue sulle AdSP una vera mazzata per il settore"

Roma - "La decisione della Commissione europea di abolire le esenzioni
fiscali per le Autorita di sistema portuale rappresenta una vera e propria
mazzata per il settore". Lo dichiara Raffaella Paita , deputata di Italia Viva, a
proposito della richiesta della Commissaria alla Concorrenza Margrethe
Vestager . "La posizione europea - spiega - € ingiusta e dannosa . E' ingiusta
perché equipara le autorita di sistema portuale alle societa per azioni, e non
tiene quindi conto del fatto che queste non esercitano una funzione
imprenditoriale bensi pubblica di regolazione e vigilanza. Dannosa perché
finisce per indebolire e danneggiare un segmento fondamentale del sistema
portuale italiano, mettendone a rischio il funzionamento". "Chiediamo per
questo al ministro dei Trasport i, che da noi & stato piu volte messo in guardia
rispetto a questo problema, di attivarsi immediatamente per scongiurare gli
effetti di un' interpretazione errata da pare dell' Europa - conclude Paita -.
Ricordo che le AdSP gestiscono il Demanio per conto dello stato . Se alla
fine il risultato fosse quello di mettere a rischio i bilanci delle AdSP o ribaltare
costi aggiuntivi agli operatori privati che stanno affrontando una crisi pesante
sarebbe uno scenario assurdo".

Redazione

Paita: “Tassa Ue sulle AdSP una
vera mazzata per il settore”
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De Micheli: "Tasse portuali, troveremo una mediazione"

De Micheli: "Tasse portuali, troveremo una mediazione" 04 Dicembre 2020 -
Redazione Roma - «ll ministero delle Infrastrutture e dei trasporti ha avviato
un confronto con la Commissione europea sul tema della tassazione dei porti,
un dialogo costruttivo per la definizione di una soluzione adeguata». Lo
afferma la ministra Paola De Micheli. «Siamo impegnati a risolvere il tema
della tassazione - aggiunge - senza penalizzare il sistema della portualita
italiana e chiedendo tutta la flessibilita necessaria per valorizzare al massimo
le attivita con una valenza pubblica svolte dai porti. A breve arriveremo a una
proposta da formalizzare alle autorita europee in accordo con tutti gli attori
del settore ». L' economia «del mare e la piena valorizzazione dei nostri scali
marittimi - conclude - € uno dei capisaldi strategici del piano infrastrutturale
'lItalia Veloce' per il rilancio del nostro Paese. Abbiamo gia stanziato
importanti finanziamenti per sostenere i porti nella crisi causata dalla
pandemia e una quota rilevante di risorse del Recovery Fund verra destinata
al sistema portuale per far compiere un salto di qualita, nella direzione della
competitivita e dell' ammodernamento infrastrutturale'.

Redazione

De Micheli: “Tasse portuali,

troveremo una mediazione”
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Duci, Merlo e Messina in campo contro Bruxelles: "No alle tasse imposte dalla Ue sui porti
italiani”

Redazione

Genova - Imposizione fiscale per le Autorita di Sistema Portuale italiane, che

dovranno pagare tutte le tasse esattamente come un normale soggetto

Duci, Merlo e Messina in campo

, , o . , o contro Bruxelles: “No alle tasse
sollecitato il governo italiano a porre fine immediatamente a qualsiasi regime  jmposte dalla Ue sui porti italiani”

privato. Il diktat & arrivato in queste ore della Commissione Europea, che ha

di agevolazione fiscale, considerata alla stregua di un aiuto di Stato. 'Si tratta
- reagisce Gian Enzo Duci , presidente di Federagenti e neo-vice presidente
di Conftrasporto - di un intervento che temevamo e su cui avevamo gia
espresso il timore che I' Unione potesse usare 'occhiali nordeuropei' per

leggere il sistema portuale italiano. Ora & indispensabile che il governo
chiarisca e perimetri in maniera accurata quali sono le attivita gestite dalle
AdSP che dovranno essere qualificate come imponibili indicando i ricavi ed i
costi da prendere in considerazione'. (Gian Enzo Duci) 'E necessario -

prosegue Luigi Merlo , presidente di Federlogistica Conftrasporto - che la

nugal

risposta del governo italiano sia ferma e immediata. Imporre sulle Autorita .
portuali forme di tassazione analoghe a quelli delle societa private senza [N e |

entrare nel dettaglio delle attivita regolate, significherebbe distruggere I' intero

sistema sul quale si regge la portualita italiana. Il rischio & quello di imporre extracosti che si ripercuoterebbero sull'
efficienza del sistema e anche sulle societa concessionarie'. (Luigi Merlo) 'Un conto &€ adempiere a un obbligo di
armonizzazione europea, che non crediamo possa discutersi, un altro & creare un ostacolo alla gia difficile attivita
delle nostre Autorita di Sistema Portuale. - afferma Stefano Messina , presidente di Assarmatori-Conftrasporto -
Dobbiamo evitare che la cura uccida il paziente. Lo si potra fare soltanto tenendo conto della natura di questi Enti e
degli obiettivi che la legge affida loro definendo regole certe e univoche a partire dall' armonizzazione dei canoni
concessori e delle condizioni per il rilascio di concessioni e autorizzazioni in ambito portuale'. (Stefano Messina) "E
evidente che la probabile doppia contabilita che dovra essere imposta alle AASP ne aumentera il carico di lavoro e
quindi anche la burocrazia", osservano i tre presidenti. Il quali annunciano che "nelle prossime ore faremo pervenire al
governo un dossier dettagliato con il quale quantomeno tentare di contrastare il rischio che 'l' assurda imposizione
europea che costringe uno Stato a pagare tasse a sé stesso possa incidere sui canoni pagati dai concessionari e
quindi sui costi per gli utilizzatori dei porti italiani. Concessionari che anzi attendono ancora le riduzioni promesse dal
governo per fronteggiare I' emergenza Covid. Come dire: un altro favore fatto ai porti del Nord Europa'.

S
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 53



venerdi 04 dicembre 2020

Ship Mag

Primo Piano

Anche i grillini in pressing sulla De Micheli: "Intervenga a Bruxelles sulle tasse ai porti

italiani"

Roma - 'La richiesta della Commissione Europea all' Italia di abolire le
esenzioni fiscali dal regime dell' IRES (imposta sul reddito delle societa) per le
Autorita di sistema portuale ci lascia esterrefatti e rischia di mettere in
ginocchio I' intero settore', cosi in una nota i deputati del MoVimento 5 Stelle
in Commissione Trasporti. 'Nelle Commissioni Trasporti e Finanze, lo scorso
febbraio, tutte le forze politiche avevano approvato all' unanimita una
risoluzione che impegnava il Governo a intervenire nelle sedi opportune per
fermare la procedura di infrazione europea. | porti italiani non sono, come in
alcuni paesi europei, societa per azioni, non producono utili poiché i ricavi
vengono reinvestiti nell' autorita portuale in investimenti e servizi. Un aggravio
di tasse, in questo caso dell' Ires, provocherebbe importanti perdite per le
Autorita portuali che gestiscono il Demanio e quindi assolvono a un servizio
pubblico. Ci chiediamo cosa sia stato fatto in questi mesi di trattative con I'
UE e auspichiamo che il Ministro intervenga al piu presto nelle sedi opportune
e su tutti i tavoli di confronto perché venga chiarita e tutelata la natura di
servizio pubblico delle nostre infrastrutture portuali e sottolinei la natura

Redazione

Beumi il 158 » enantesn

Anche i grillini in pressing sulla
De Micheli: “Intervenga a
Bruxelles sulle tasse ai porti
italiani”

illegittima di un' imposizione fiscale poiché non si pud configurare la fattispecie di aiuti di Stato cosi come delineato

dalla Commissione Europea’, concludono i deputati e le deputate del M5S.
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Trasporti e porti, ecco le misure del MIT in Legge di Bilancio / Il documento

Redazione

Roma - Sono queste le misure del MIT a sostegno dei settori del trasporto
locale, ferroviario, marittimo, porti e delle politiche abitative contenute nella

Trasporti e porti, ecco le misure

. . . . . s . . del MIT in Legge di Bilancio /1l
che sintetizza in pillole le risorse per ogni modalita di trasporto e peri porti  jocumento o

Legge di Bilancio 2021 . ShipMag allega il documento redatto dal ministero

italiani.
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Europa, porti italiani e tasse: rimangono solo due strade da percorrere

ol e

Contributo a cura di Gaudenzio Parenti * * Consulente giuridico portuale E di .
poche ore fa la notizia che la Commissione Europea, nelle more del \S S.,ﬂm:mﬁ il m

Il quatidiane anline del trasparto marittimo

procedimento SA.38399, ha chiesto all' Italia di abolire le esenzioni, a suo
giudizio, ingiustificate dall' imposta sulle societa (Ires) per i porti poiché

falsano la parita di condizioni e la concorrenza leale nel mercato europeo .

Per I' Italia, a differenza di altri Stati Membri, questa questione non & infatti ~ fuopa portiitalian @ tasse

rimangone solo due strade da
percorrere

relegata al mero aspetto fiscale, ma potrebbe incidere in maniera rilevante
sull' infrastruttura giuridica su cui si basa la nostra portualita. Un rischio
concreto nel vedere stravolta, dalle fondamenta, la Legge speciale portuale 28
gennaio 1994, n.84. Nel cercare di non entrare troppo tecnicamente nel
merito, poiché sono altre le sedi per controbattere i molteplici aspetti tecnico
giuridici sulla questione, anche alla luce dei differenti orientamenti
giurisprudenziali nazionali e dell' Unione Europea, ritengo pero utile
condividere una precipua chiave di lettura. Innanzitutto, risulta quanto mai
necessario evidenziare alcuni aspetti fondamentali. Il primo aspetto, in termini
generali & che, a mio modestissimo parere, la Commissione Europea,
nonostante la politica fiscale sia un settore non ricompreso nelle proprie competenze ai sensi dell'art. 3 TUE e 7
TFUE, ¢ 'entrata a gamba tesa' aggirando tali articoli e ponendo la questione fiscale come distorsione della
concorrenza e come aiuti di Stato vietati dall' articolo 107 TFUE. Partendo da questo assunto generale, potremmo
paradossalmente e provocatoriamente denunciare il fatto che gli Stati Membri che attuano una politica fiscale molto
vantaggiosa per le imprese alterano la concorrenza nel mercato europeo. Entrando, invece, nel merito della
questione, la Decisione risulta erronea poiché non approfondisce il fatto che le Autorita di Sistema Portuale sono
letteralmente 'Enti Pubblici non economici' per i quali non & neppure ipotizzabile il passaggio sotto controllo privato e
a cui & precluso dalla Legge speciale 28 gennaio 1994, n.84, lo svolgimento di ogni attivita economica inclusa la
prestazione di servizi portuali. Le attivita delle AdSP, infatti, sono quelle di regolazione del mercato portuale
riguardanti le imprese di cui agli articoli 16, 17 e 18 della medesima legge e di amministrazione dei beni demaniali
pubblici. Le Autorita di Sistema Portuale, non essendo proprietarie dei beni demaniali, si limitano ad amministrare gli
stessi nell' esclusivo interesse pubblico e dello Stato italiano. Come Enti Pubblici non economici, infatti, assegnano
porzioni del demanio con modalita nettamente differenti da quelle di un locatore privato, poiché, inter alia , non
possono determinare I' importo del canone demaniale che riscuotono dalle imprese concessionarie per conto dello
Stato. Il canone ¢ infatti prestabilito dal Legislatore secondo criteri certi e uniformi. Vi & piu il fatto che in Italia non tutti
i porti commerciali ricadono sotto I' autorita delle AdSP. Alcuni scali marittimi, infatti, rientrano nella gestione dell’
Autorita Marittima. In questo caso, volendo seguire il ragionamento della Commissione EU, anche le Autorita
Marittime, cioé le Capitanerie di Porto, dovrebbero essere equiparate a delle 'imprese' ed essere tassate poiché
incamerano i canoni concessori. Un concetto alquanto assurdo. Negli altri Stati Membri destinatari di decisioni simili
come Belgio, Francia e Paesi Bassi, le Port Authority, contrariamente alla nostre Autorita di Sistema Portuale,
gestiscono sia le aree portuali, alcune delle quali di loro stessa proprieta, che prestano servizi portuali dietro
remunerazione. Inoltre, sempre a differenza del nostro ordinamento giuridico portuale, quelle stesse Port Authority
non applicano canoni predeterminati dalla Legge, ma negoziano con le imprese interessate alle infrastrutture portuali
gli importi del corrispettivo in funzione dell' andamento economico del mercato. Il core del problema & che la



Commissione Europea inquadra I' esenzione dall' imposta sul reddito delle societa, concesse alle Autorita Portuali
prima e ora alle
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Autorita di Sistema Portuale, come Aiuto di Stato incompatibile ai sensi dell' articolo 107del Trattato del

Funzionamento dell' unione Europea . Per il nostro Testo Unico sulle Imposte dei Redditi (TUIR), invece, le AdSP
come tutti gli altri Enti Pubblici non economici appartenenti alla pubblica amministrazione sono assoggettati al regime
fiscale di cui all' art. 74 TUIR. Pertanto, a differenza di quanto asserisce la Commissione EU, non si trovano nelle
stesse condizioni, di fatto e di diritto, dei soggetti indicati dall' art. 73 TUIR, in quanto nessuno di tali soggetti
'assoggettati’ all' IRES riscuote tasse, in questo caso canoni demaniali, per conto dello Stato. Di conseguenza, risulta
alquanto criticabile I' asserzione che I' applicazione di cui all' art. 74 TUIR per le AdSP avrebbe effetti distorsivi per la
concorrenza e gli scambi fra gli Stati membri. Il regime giuridico italiano, basato su criteri oggettivi, astratti e generali
e, pertanto, profondamente diverso da quello esistente negli ordinamenti degli altri Stati Membri, destinatari di
decisioni analoghe sulla tassazione dei porti . Parlare quindi di Aiuti di Stato, a mio modesto parere, risulta errato e
guanto mai inesatto. Un altro aspetto, che potrebbe sembrare avulso dalla questione poiché piu strettamente
geopolitico che giuridico, & che la Commissione dovrebbe comprendere come i Porti italiani, come gli altri euro-
mediterranei, non siano tanto in competizione e concorrenza con quelli del Northern Range, ma piuttosto con quelli del
Nord Africa quali Tangeri Med, Algeri e Port Said. Pertanto, negli interessi generali dell' intera economia europea, la
Commissione invece di mettere in discussione I' intera struttura giuridica del Sistema Portuale italiano, dovrebbe, di
contro, aiutare la Portualita italiana come 'scudo’ contro I' avanzata commerciale dei Porti africani . Arrivati a questo
punto si pone pero il vero problema di tutta la questione e ciog, il che fare. Lo Stato italiano deve, avrebbe dovuto o
perlomeno dovrebbe, difendere con piu volonta i propri porti, in quanto asset strategico. Ma, forse, la verita nuda, e
dolorosa per chi scrive, &€ che come Stato non abbiamo saputo o, peggio ancora, voluto difendere il nostro asset
strategico piu importante . L' iter del procedimento SA.38399, infatti, non & iniziato certamente oggi, ma nel lontano
2013 quando i servizi della Commissione Europea inviarono a tutti gli Stati membri dei questionari al fine di
raccogliere informazioni riguardo la tassazione dei Porti e a eventuali altre forme di sostegno o investimenti per la
gestione degli stessi. Di li in poi I' interlocuzione con I' Unione Europea, su questo specifico tema, € stata
intermittente, altalenante e alquanto flebile. Tutto il contrario di cid che sarebbe dovuto essere , vista I' importanza che
ricopre questa specifica questione. Qualcuno, forse, & rimasto abbagliato dalla cieca volonta di approfittare di questo
procedimento per giustificare I' eventuale trasformazione delle Autorita di Sistema Portuale, da Ente Pubblico non
economico a Societa per Azioni a partecipazione pubblica. Una trasformazione in SpA che, innanzitutto,
stravolgerebbe completamente il mercato del lavoro portuale poiché vi sarebbero difficolta amministrativo-giuridiche
nel procedere alle autorizzazioni ex art 16, 17 e 18 |.n. 84/94. Oltre alle altre difficolta giuridiche nella costituzione delle
stesse Spa, poiché, ricordiamolo, il demanio & inconferibile e inalienabile per natura. Ma se per assurdo le volonta
fossero quelle delle trasformazione di cui sopra, sarebbe opportuno ipotizzare gli scenari che ne potrebbero
conseguire. Se le SpA Porti andassero in deficit, per esempio, il conferimento di denaro dagli Enti Pubblici che,
eventualmente, la compongono dovrebbe, forse, essere inquadrato anch' esso come Aiuto di Stato incompatibile ai
sensi del gia citato art.107 TFUE. E se, sempre per esempio, per non incorrere in questi ipotetici Aiuti di Stato, quello
stesso qualcuno aprisse a capitali privati, il gioco & presto fatto: si avrebbe la famigerata privatizzazione dei Porti
italiani . La mia personale sensazione & che, parte del cluster portuale nazionale insieme ad 'apparati' di Stato (politici
e alcuni Presidenti di AdSP) vogliano proprio questo, a discapito dell' interesse generale e in nome di una non meglio
precisata efficienza amministrativa. Efficienza amministrativa che, in verita, risulta deficitaria non per la struttura
giuridica dell' Ente, ma per la mancanza di competenza e capacita manageriale di alcuni vertici delle Autorita di
Sistema Portuale. E questo € un dato di fatto. Che fare quindi. Il margine di manovra, arrivati a questo punto, & ormai
ridotto. Le eventuali mediazioni avrebbero potuto avere un impatto ben maggiore se fossero avvenute con decisione



e vigore negli anni passati in sede europea. Le ipotesi sul campo sono rimaste veramente esigue. Impugnare la
decisione dinanzi al Tribunale ai sensi dell' art. 263 TFUE, ben sapendo pero che gli orientamenti giurisprudenziali dell’
Unione europea sono noti e quasi tutti contrari alla nostra difesa. Una doppia fiscalita in seno alle Autorita di Sistema
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Portuale con le problematiche che ne deriveranno. Stravolgere completamente la portualita italiana, trasformando la
AdSP in SpA. Prima di tutto, perod, bisognerebbe essere franchi e dire chiaramente cosa si voglia fare del futuro dei
Porti italiani. Un futuro che, per quanto mi riguarda, non pud prescindere dal rimanere un bene pubblico: il nostro asset

strategico piu importante.
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Tassazione sui porti: la ministra De Micheli annuncia una proposta da spedire a Bruxelles

'll Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha avviato un confronto con la
Commissione Europea sul tema della tassazione dei porti, un dialogo
costruttivo per la definizione di una soluzione adeguata'. Lo afferma la
Ministra delle Infrastrutture e dei Trasporti Paola De Micheli. La questione
riguarda la volonta da parte della Commissione Europea di sottoporre a
imposizione fiscale le attivita economiche svolte dalle port authority che
gestiscono gli scali marittimi . Un orientamento contro il quale I' Italia non ha
finora trovato motivazioni convincenti per contrastarlo. 'Siamo impegnati a
risolvere il tema della tassazione - aggiunge - senza penalizzare il sistema
della portualita italiana e chiedendo tutta la flessibilita necessaria per
valorizzare al massimo le attivita con una valenza pubblica svolte dai porti. A
breve arriveremo a una proposta da formalizzare alle Autorita Europee in
accordo con tutti gli attori del settore'. La ministra in conclusione aggiunge: 'L
economia del mare e la piena valorizzazione dei nostri scali marittimi &€ uno
dei capisaldi strategici del piano infrastrutturale 'ltalia Veloce' per il rilancio del
nostro Paese. Abbiamo gia stanziato importanti finanziamenti per sostenere i

§ sHippING | @roa oo

ITALY.IT

Il quatidiano anline de! trasporte marittimo

Tassazione sui porti: la ministra De
Micheli annuncia una proposta da
spedire a Bruxelles

porti nella crisi causata dalla pandemia e una quota rilevante di risorse del Recovery Fund verra destinata al sistema

portuale per far compiere un salto di qualita, nella direzione della competitivita e dell' ammodernamento

infrastrutturale'.
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Con le AdSP tassate si teme un aumento dei canoni portuali pagati dai concessionari

ol e

SHIPPING | SPsaceonfu

Imposizione fiscale per le Autorita di Sistema Portuale italiane, che dovranno

pagare tutte le tasse esattamente come un normale soggetto privato. Il diktat \S TALY.AT m

Il quatidianc online de! trasparto marittimo

€ arrivato in queste ore della Commissione Europea, che ha sollecitato il

Governo italiano a porre fine immediatamente a qualsiasi regime di
agevolazione fiscale, considerata alla stregua di un aiuto di Stato. Sul tema &

Con le AdSP tassate si teme un

intervenuto Gian Enzo Duci, presidente uscente di Federagenti € Nneo ;{1 .55 dei canon portual pagati dai

concessionan

vicepresidente di Conftrasporto, dicendo: 'Si tratta di un intervento che

temevamo e su cui avevamo gia espresso il timore che I' Unione potesse \

LY Ftipnt tiama
usare 'occhiali nordeuropei' per leggere il sistema portuale italiano. Ora & \1 . _ T R
indispensabile che il Governo chiarisca e perimetri in maniera accurata quali &:-L e -

sono le attivita gestite dalle AdSP che dovranno essere qualificate come
imponibili indicando i ricavi ed i costi da prendere in considerazione'. Luigi
Merlo, presidente di Federlogistica - Conftrasporto, ha affermato 'E
necessario che la risposta del governo italiano sia ferma e immediata.

Imporre sulle Autorita portuali forme di tassazione analoghe a quelli delle

societa private senza entrare nel dettaglio delle attivita regolate,

significherebbe distruggere I' intero sistema sul quale si regge la portualita italiana. Il rischio € quello di imporre
extracosti che si ripercuoterebbero sull' efficienza del sistema e anche sulle societa concessionarie'. Questa invece la
dichiarazione di Stefano Messina, presidente di Assarmatori-Conftrasporto: "Un conto & adempiere a un obbligo di
armonizzazione europea, che non crediamo possa discutersi, un altro & creare un ostacolo alla gia difficile attivita
delle nostre Autorita di Sistema Portuale. Dobbiamo evitare che la cura uccida il paziente. Lo si potra fare soltanto
tenendo conto della natura di questi enti e degli obiettivi che la legge affida loro definendo regole certe e univoche a
partire dall' armonizzazione dei canoni concessori e delle condizioni per il rilascio di concessioni e autorizzazioni in
ambito portuale'. E evidente, secondo i tre esponenti di Conftrasporto, che la probabile doppia contabilita che dovra
essere imposta alle ADSP ne aumentera il carico di lavoro e quindi anche la burocrazia. "Nelle prossime ore faremo
pervenire al governo un dossier dettagliato con il quale quantomeno tentare di contrastare il rischio che I' assurda
imposizione europea che costringe uno Stato a pagare tasse a sé stesso possa incidere sui canoni pagati dai
concessionari e quindi sui costi per gli utilizzatori dei porti italiani. Concessionari che anzi attendono ancora le
riduzioni promesse dal Governo per fronteggiare I' emergenza Covid. Come dire: un altro favore fatto ai porti del
Nord Europa' annunciano infine i presidenti di Federagenti, Federlogistica e Assarmatori.
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Vaccini, "i porti faranno la loro parte"

4 dicembre 2020 - Piano distribuzione vaccini. | porti sono pronti a fare la loro
parte. Sara pero fondamentale integrare i nodi di interscambio e le catene
logistiche che ad esse fanno capo. Lo ha dichiarato il presidente dell' Autorita
di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale, Stefano Corsini,
intervenendo - in rappresentanza di Assoporti - a una audizione alla
Commissione Trasporti della Camera dei Deputati. Corsini ha evidenziato che
per assicurare la consegna di numerose dosi di vaccino ci si dovra affidare
alla filiera logistica nel suo complesso, anche in considerazione della rapidita
della tempistica tra la produzione dei vaccini e I' inoculamento (circa 14
giorni). La modalita di trasporto aereo avra sicuramente un ruolo chiave nella
distribuzione, invece i porti lo avranno in fase di stoccaggio e smistamento. Il
numero uno dei porti di Livorno e Piombino ha inoltre fatto presente che gli
scali portuali hanno molta disponibilita nell' ambito della catena del freddo. Nel
corso della ricognizione fatta da Assoporti € emersa una rilevante
disponibilita di quasi tutti i porti italiani (Savona, Trieste, Ravenna, Ancona,
Civitavecchia, Livorno, Napoli, Gioia Tauro, Bari, Taranto, Palermo, Cagliari).

GAM EDITORI

"Tutti hanno la possibilita di stoccaggio in container o catene logistiche sviluppate, inoltre in tutti i porti italiani la catena

del freddo € organizzata e quindi puo sicuramente sostenere le necessita del caso". Per il rappresentante di Assoporti

e fondamentale che i piani di distribuzione dei vaccini si interfaccino con il sistema logistico di terra, di cui i porti e gli

aeroporti sono i nodi principali di interscambio.
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rimosso |' ostacolo residuo al subentro nei 32 ettari con affaccio sul mare

Cancellato I' ultimo contenzioso sull' area Decolla il terminal ungherese all’' ex Aquila

Si sblocca la situazione dopo il rogito da 25 milioni firmato a giugno. Entro i primi mesi del 2021 la proprieta a Adria
Port

DIEGO D' AMELIO

La pendenza di una vecchia causa ha bloccato in questi mesi la trattativa fra ~ ____
governo ungherese e ministero dell' Ambiente, per il risanamento dell' area ex TRIESTE ﬂ

Aquila di Trieste e la realizzazione del nuovo terminal portuale all' imbocco
del Canale navigabile. Il Consiglio di Stato ha ora tagliato il laccio, annullando _ =1 _
un ammuffito contenzioso giacente al Tar, che il governo magiaro = o A W"‘“’
considerava I' ultimo impedimento per rilevare proprieta e concessione dei ' .

terreni. Nei prossimi mesi I' impresa pubblica ungherese Adria Port potra
dunque presentare il piano di riqualificazione, dopo aver firmato a giugno un e e e e e
rogito da 25 milioni per rilevare le societa Seastok e Aquila (ex Teseco),  Decollail terminal ungherese all'ex Aquila
acquisendo una superficie abbandonata di 32 ettari, affacciata sul mare per
300 metri e servita da una linea ferroviaria in restauro. Budapest ha tuttavia
subordinato la compravendita alla cancellazione dei contenziosi legali che le

due imprese avevano da anni in piedi con le istituzioni italiane, pur trattandosi

di societa inattive ed esistenti di fatto solo sulla carta. In ballo ¢' & una
concessione di sessant' anni e il governo Orban non vuole sorprese, dopo
aver deciso di dirottare da Capodistria a Trieste gli investimenti logistici sull'
Adriatico. Dopo il rogito, Regione e Consorzio industriale hanno subito ritirato una causa depositata anni or sono
contro Teseco, per non aver mai portato a termine la bonifica dei terreni inquinati delle Noghere, di cui era stata
incaricata da due enti pubblici. Negli ultimi giorni si € risolto invece il complesso nodo di Seastok. La vicenda si apre
nel 2013, quando I' Autorita portuale guidata da Marina Monassi affida a Teseco la concessione nel comprensorio ex
Aquila, allo scopo di realizzare un terminal portuale. Seastok aveva comprato in precedenza dei terreni proprio
accanto, per installare un impianto per lo stoccaggio di gas liquido. La societa formata da Butan Gas, Liquigas e
Socogas contestava all' Ap di non aver potuto concorrere per I' assegnazione della concessione, a causa della scarsa
pubblicita data alla gara pubblica. Nel 2017 il Tar ha dato ragione a Seastok, annullando la concessione di Teseco (ora
Aquila) per sei ettari di area demaniale. Spettava al Consiglio di Stato dirimere la questione in secondo grado, dopo I
appello dell' Autorita portuale. Per gli ungheresi era impossibile firmare assegni con la concessione in bilico e, per
sbloccare la cessione e I' incasso dei venti milioni offerti da Budapest in modo decisamente inatteso, i vertici di
Seastok hanno assicurato che avrebbero chiuso il contenzioso con I' Ap. La decisione del Consiglio di Stato sancisce
appunto il ritiro della causa e la possibilita per Adria Port di chiudere I' acquisto, assicurandosi 26 ettari di terreni
privati di Seastok e 6 di area demaniale con affaccio al mare in concessione ad Aquila. Dopo il rogito, Seastok ha
comunicato al Consiglio di Stato di «rinunciare al ricorso chiedendo la declaratoria di estinzione del giudizio di primo
grado». La richiesta é stata accolta dai giudici e ovviamente accettata dall' Autority. La rimozione del ricorso cancella
I' ultima condizione ostativa per gli ungheresi, che possono ora concludere I' acquisto delle due societa. Adria Port
otterra il passaggio della concessione entro i primi mesi del 2021 e dovra poi siglare I' Accordo di programma con il
ministero dell' Ambiente, relativamente alla riqualificazione dell' area inquinata e alla costruzione della nuova banchina.
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La prima intesa con I' Ungheria sull' ex Aquila risale al luglio 2019, ma il confronto col ministero non &€ mai entrato nel
vivo e si € limitato allo scambio di lettere di intenti. In questo periodo gli ungheresi hanno perd lavorato sull' analisi dei
rischi e sui piani di caratterizzazione necessari per presentare una proposta di risanamento dell' ex raffineria. Progetti
definiti non esistono ancora, ma per |' Accordo di programma si seguira lo stesso modello in atto per la Ferriera di
Servola: smantellamento dell' esistente e messa in sicurezza permanente, tramite copertura con calcestruzzo dei
terreni inquinati, barrieramento a mare e trattamento delle acque di falda. Come spiega il segretario generale dell' Ap
Mario Sommariva, «ora ci saranno tutti i passaggi di natura demaniale per I' effettivo subentro e Adria Port avra pieno
titolo per avviare i progetti di bonifica e infrastrutturazione». Da Budapest il ministro degli Esteri Péter Szijjarté ha
intanto scritto al ministro dello Sviluppo economico Stefano Patuanelli per confermare I' avvio del confronto con il
ministero e auspicare che I' opera possa beneficiare degli aiuti del Recovery Fund. Fra messa in sicurezza e
infrastrutture, la realizzazione del terminal multipurpose costera agli ungheresi una cifra compresa fra 80 e 100 milioni:
pur critico sul piano generale sugli aiuti comunitari, il governo Orban non disdegnerebbe che una scheggia del
Recovery Fund servisse ad alleviare i costi. -© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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I'" autorita di sistema ha presentato la riorganizzazione dello scalo

Definite le aree di concessione in Porto ma resta alta la tensione fra le imprese

Vertice tra segretario uscente Sommariva e sindaco Cisint, che ammonisce: «No alla strumentalizzazione dei
lavoratori»

GIULIO GARAUG.G.

Giulio GarauC' & la mappa della riorganizzazione delle concessioni a
Portorosega con le imprese che diventeranno terminalisti. E stata

MONFALCONE 2 .=
consegnata mercoledi scorso alle quattro principali realta dello scalo cheora . =
hanno cinque giorni per fare controdeduzioni e rilievi. Nel grafico le aree

. . e . . . LE AREE N CONGESSIBNE %' 4 :
destinate a ogni singola impresa che nei mesi scorso ha presentato domanda RIORGRES | @

per la concessione, con tanto di piano operativo per spiegare programmi e

organizzazione del lavoro. L' area in verde & di Midolini che ha scelto la zona |—— )
Definite le aree di concessione in Porto
ma resta alta la tensione [ra le imprese

piu estrema vicino alla "darsenetta”. In rosso c¢' & la zona destinata alla
Compagnia portuale che ha chiesto una grande metratura, ma anche di poter

O 1300 be Naspl

utilizzare strutture coperte che prima non aveva. Incastrato come un pezzo di = g j';l Timorl i Cal, Ol €Ul

Latieraa Patusneli

puzzle, I' area in azzurro di Marter Neri che cede alcune parti coperte, ma

mantiene la gran parte di magazzini e capannoni. In giallo gli spazi di cui ha :
fatto richiesta la Cetal che gestisce il traffico di automobili: interessante : =
notare che ¢' € una parte sulla banchina dove ci sono i primi accosti del porto,

sul confine con la centrale A2A. E I' area dell' autostrada del mare con una

banchina nuova, adatta al traffico Ro-Ro. Ora bisogna solo attendere le

osservazioni o le contestazioni. Che sembra siano probabili da parte di qualche impresa. Il segretario della Filt-Cgil,
Sasa Culev, qualche giorno fa ha lanciato I' allarme sul fatto che la riorganizzazione degli spazi per le nuove
concessioni € un tema scottante accanto a quello del futuro dei posti di lavoro per le maestranze. «Si parla gia di
ricorsi al Tar» avverte Culev che ha anche denunciato il rischio per 15 posti di lavoro, oggi ricoperti da un' agenzia
interinale, che scadono. «Non solo posti di lavoro - ha ribadito il segretario - ma quindici persone che senza quel
lavoro non avranno la possibilita di sostentare le famiglie». E proprio per parlare di queste tensioni, dei rischi per le
maestranze, ma anche di sviluppo, c' & stato un comitato portuale ristretto al quale hanno partecipato il sindaco, Anna
Cisint e il segretario generale uscente dell' Autorita di sistema portuale, Mario Sommariva. Poco dopo I' incontro con
un gruppo di lavoratori dell' impresa Alto Adriatico, le maestranze dell' articolo 17 che coprono i picchi d lavoro in
porto. «Sulla base delle scelte fatte per il porto negli ultimi tempi vorremmo che il futuro fosse organizzato
diversamente e improntato alla tutela dei lavoratori - ha detto il sindaco - e della prospettiva in modo da essere piu
competitivi e da riuscire a incrementare i traffici. La portualita & centrale nell' economia del mare di Monfalcone e
fondamentale per la crescita del Pil del territorio». Cisint sulla difesa dei posti di lavoro ha rimarcato come sara
fondamentale anche la contrattazione di secondo livello e ha sottolineato I' importanza del piano organico, approvato
dall' Autorita di sistema: «Non & possibile né corretto che, come accaduto recentemente - ha lanciato un monito -
vengano strumentalizzati i lavoratori o le istituzioni per finalita diverse dallo sviluppo della portualita. Vigileremo
perché il piano organico sia effettivamente applicato, &€ uno strumento essenziale per impegnare le imprese a
comportarsi correttamente anche sui piani della sicurezza e della formazione, oltre che per garantire le stesse
opportunita a tutti i lavoratori. Chiediamo soprattutto alle imprese un grande impegno sul piano della responsabilita». -
© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

decreto dell' autorita

660 mila euro a favore dei portuali senza lavoro

La pandemia non si ferma e I' economia internazionale boccheggia, con gravi
conseguenze anche sulle attivita portuali, in particolare sui lavoratori addetti a
carico e allo scarico delle navi che continuano, comunque, a venire nei due
porti lagunari, seppure in numero minore visto il calo dei traffici. Per questo I
Autorita di Sistema Portuale ha decretato I' erogazione di ulteriori 660.000
euro a favore della Nuova compagnia dei lavoratori portuali di Venezia e di
Serviport di Chioggia, le due cooperative che gestiscono gran parte delle
manodopera che viene chiamata al lavoro in banchina dalle societa che le
gestiscono. «Questo contributo, compatibilmente con le disponibilita di
bilancio» spiega una nota dell' ente portuale «si aggiunge ai fondi gia stanziati
per i lavoratori portuali nel mese di agosto, raggiungendo un valore
complessivo di 890.000 euro». Il Commissario Straordinario, Pino Musolino,
ha quindi sottolineato che si tratta «di misure di sostegno al reddito dei
lavoratori portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi causata dalla
contrazione dei volumi di traffico a livello internazionale». «Queste azioni» ha
aggiunto «sono possibili anche perché I' ente gode di ottima salute dal punto

W PO PIANE

Coprifuoco, fratello picchiala sorella

Caffé e spritz di nuovo albanco
«Un piccolo ritomo alla normalita»

di vista finanziario, grazie a un triennio di" spending review" con la riduzione dell' esposizione debitoria, investimenti

oculati e I'accantonamento di 51 milioni di euro per la realizzazione degli escavi dei canali navigabili». --
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Ansa

Venezia

Porti: 660 mila euro a compagnie Venezia-Chioggia

(ANSA) - VENEZIA, 04 DIC - L' Autorita di Sistema Portuale veneta ha . '

decretato I' erogazione di 660.000 euro a favore delle compagnie portuali di | s e .
Venezia e Serviport di Chioggia. "Siamo stati tra i primi in Italia ad adottare ;;,:3;:;63?:?;?9?;“1mmpagmu
p g9 Y

provvedimenti utili a fornire misure di sostegno al reddito dei lavoratori
portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi causata dalla contrazione dei
volumi di traffico a livello internazionale" ricorda il Commissario Straordinario
Pino Musolino. "L' erogazione di 500.000 euro per la Nuova Compagnia
Lavoratori Portuali di Venezia e di 160.000 euro per la Serviport di Chioggia
si aggiunge ai fondi gia stanziati nel mese di agosto, raggiungendo un valore
complessivo di 890.000 euro. Un sostegno concreto che confido sara utile
per sostenere le imprese di lavoro portuale e per alleviare le difficolta delle
famiglie dei lavoratori coinvolti". "Queste azioni - sottolinea Musolino - sono
possibili anche perché I' Ente gode di ottima salute dal punto di vista
finanziario, grazie a un triennio di spending review, riduzione dell' esposizione

debitoria e investimenti oculati. A ulteriore conferma, ricordo che nella
previsione di bilancio 2021 I' Autorita € riuscita ad accantonare risorse per
ben 51 milioni di euro per la realizzazione di opere ed escavi fondamentali per il mantenimento della competitivitaa
futura degli scali lagunari" (ANSA).
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Corriere Marittimo

Venezia

Alle compagnie portuali di Venezia e Chioggia il sostegno di 660mila euro

04 Dec, 2020 VENEZIA - L' Autorita di Sistema Portuale veneta ha decretato
I' erogazione di 660.000 euro a favore delle compagnie portuali (artt. 17)
NCLP di Venezia e Serviport di Chioggia. Lo fa sapere I' AdSP in una nota.
Con questa decisione I' Ente intende applicare le indicazioni contenute nel
D.L. 19 maggio 2020, n. 34 (c.d. decreto Rilancio) convertito con L. 77 del
17/07/2020, recante misure urgenti in materia di salute, sostegno al lavoro e
all' economia, nonché di politiche sociali connesse all' emergenza
epidemiologica da COVID-19, dove, all' art. 199 comma 1 lettera b), sono
riportate le 'Disposizioni in materia di lavoro portuale e di trasporti marittimi'.
In ragione delle mutate condizioni economiche riconducibili all' evento COVID-
19 il Decreto autorizza le AdSP, compatibilmente con le disponibilita di
bilancio, a riconoscere ai soggetti autorizzati ex art. 17 L. 84/'94 un contributo
di 90 per ogni minore giornata di avviamento rispetto al medesimo periodo
del 2019. 'Siamo stati tra i primi in Italia ad adottare provvedimenti utili a
fornire misure di sostegno al reddito dei lavoratori portuali duramente colpiti
dagli effetti della crisi causata dalla contrazione dei volumi di traffico a livello

om

Il vienatia dalla fiis arivace

internazionale' ricorda il Commissario Straordinario Pino Musolino. 'L' erogazione di 500.000 euro per la Nuova

Compagnia Lavoratori Portuali di Venezia e di 160.000 euro per la Serviport di Chioggia si aggiunge ai fondi gia

stanziati nel mese di agosto, raggiungendo un valore complessivo di 890.000 euro. Un sostegno concreto che

confido sara utile per sostenere le imprese di lavoro portuale e per alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori

coinvolti'. 'Queste azioni - sottolinea Musolino - sono possibili anche perché I' Ente gode di ottima salute dal punto di

vista finanziario, grazie a un triennio di spending review, riduzione dell' esposizione debitoria e investimenti oculati. A

ulteriore conferma, ricordo che nella previsione di bilancio 2021 I' Autorita € riuscita ad accantonare risorse per ben 51

milioni di euro per la realizzazione di opere ed escavi fondamentali per il mantenimento della competitivita futura degli

scali lagunari'.
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FerPress

Venezia

AdSP Venezia: erogati 660.000 euro a favore delle compagnie portuali NCLP di Venezia e
Serviport di Chioggia

(FERPRESS) Venezia, 4 DIC L'Autorita di Sistema Portuale veneta ha
decretato I'erogazione di 660.000 euro a favore delle compagnie portuali (artt.

17) NCLP di Venezia e Serviport di Chioggia. Con questa decisione I'Ente
intende applicare le indicazioni contenute nel D.L. 19 maggio 2020, n. 34 (c.d.
decreto Rilancio) convertito con L. 77 del 17/07/2020, recante misure urgenti
in materia di salute, sostegno al lavoro e all'economia, nonché di politiche

+[wlslin[+ 1
sociali connesse all'emergenza epidemiologica da COVID-19, dove, all'art. —
199 comma 1 lettera b), sono riportate le Disposizioni in materia di lavoro
portuale e di trasporti marittimi. In ragione delle mutate condizioni economiche
riconducibili all'evento COVID-19 il Decreto autorizza le AdSP,

compatibilmente con le disponibilita di bilancio, a riconoscere ai soggetti
autorizzati ex art. 17 L. 84/'94 un contributo di 90 per ogni minore giornata di
avviamento rispetto al medesimo periodo del 2019. Siamo stati tra i primi in

RAGGIINGICH

Italia ad adottare provvedimenti utili a fornire misure di sostegno al reddito dei

lavoratori portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi causata dalla
contrazione dei volumi di traffico a livello internazionale ricorda il
Commissario Straordinario Pino Musolino. L'erogazione di 500.000 euro per la Nuova Compagnia Lavoratori Portuali
di Venezia e di 160.000 euro per la Serviport di Chioggia si aggiunge ai fondi gia stanziati nel mese di agosto,
raggiungendo un valore complessivo di 890.000 euro. Un sostegno concreto che confido sara utile per sostenere le
imprese di lavoro portuale e per alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori coinvolti. Queste azioni sottolinea
Musolino sono possibili anche perché I'Ente gode di ottima salute dal punto di vista finanziario, grazie a un triennio di
spending review, riduzione dell'esposizione debitoria e investimenti oculati. A ulteriore conferma, ricordo che nella
previsione di bilancio 2021 I'Autorita € riuscita ad accantonare risorse per ben 51 milioni di euro per la realizzazione di
opere ed escavi fondamentali per il mantenimento della competitivita futura degli scali lagunari.
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Informazioni Marittime

Venezia

660 mila euro alle compagnie portuali di Venezia e Chioggia

L'Autorita di sistema portuale dell’Adriatico decreta un sostegno al reddito per la Nuova Compagnia Lavoratori

Portuali di Venezia e la Serviport

. Li eroghera I'Autorita di sistema portuale dell'Adriatico Settentrionale, che ha
decretato un indennizzo in favore degli articoli 17: Nuova Compagnia
Lavoratori Portuali di Venezia (500 mila euro) e Serviport di Chioggia (160
mila). Vengono applicate le indicazioni del Decreto Rilancio (19 maggio 2020,
n. 34), convertito in legge a luglio (n. 77). Nello specifico, all'articolo 199,
comma 1 lettera b), sono riportate le "Disposizioni in materia di lavoro
portuale e di trasporti marittimi" che autorizzano da parte dell'AdSP,
compatibilmente con le disponibilita di bilancio un contributo di 90 euro per
ogni minore giornata di avviamento rispetto allo stesso periodo del 2019. 1l
commissario dell’Adsp, Pino Musolino, ricorda che questo sostegno al reddito
«si aggiunge ai fondi gia stanziati ad agosto, raggiungendo un valore
complessivo di 890 mila euro. Un sostegno concreto che confido sara utile
per sostenere le imprese di lavoro portuale e per alleviare le difficolta delle
famiglie dei lavoratori coinvolti». Interventi di questa entita resi possibili,
conclude il commissario, «perché I'Ente gode di ottima salute dal punto di
vista finanziario, grazie a un triennio di spending review, riduzione

dell'esposizione debitoria e investimenti oculati. A ulteriore conferma, ricordo che nella previsione di bilancio 2021

I'Autorita & riuscita ad accantonare risorse per ben 51 milioni di euro per la realizzazione di opere ed escavi

fondamentali per il mantenimento della competitivita futura degli scali lagunari». - credito immagine in alto
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Il Nautilus

Venezia

EROGATI 660 MILA EURO PER IL SOSTEGNO DELLE COMPAGNIE DI LAVORO PORTUALE
DI VENEZIA E CHIOGGIA. | CONTRIBUTI VERSATI RAGGIUNGONO GLI 890 MILA EURO

Venezia- L' Autorita di Sistema Portuale veneta ha decretato I' erogazione di
660.000 euro a favore delle compagnie portuali (artt. 17) NCLP di Venezia e

Serviport di Chioggia. Con questa decisione I' Ente intende applicare le
indicazioni contenute nel D.L. 19 maggio 2020, n. 34 (c.d. decreto Rilancio)
convertito con L. 77 del 17/07/2020, recante misure urgenti in materia di
salute, sostegno al lavoro e all' economia, nonché di politiche sociali
connesse all' emergenza epidemiologica da COVID-19, dove, all' art. 199
comma 1 lettera b), sono riportate le 'Disposizioni in materia di lavoro

portuale e di trasporti marittimi'. In ragione delle mutate condizioni ' o @wﬁ.ﬁrm
economiche riconducibili all' evento COVID-19 il Decreto autorizza le AdSP,

compatibilmente con le disponibilita di bilancio, a riconoscere ai soggetti
autorizzati ex art. 17 L. 84/'94 un contributo di 90 per ogni minore giornata di
avviamento rispetto al medesimo periodo del 2019. 'Siamo stati tra i primi in
Italia ad adottare provvedimenti utili a fornire misure di sostegno al reddito dei

lavoratori portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi causata dalla
contrazione dei volumi di traffico a livello internazionale' ricorda il
Commissario Straordinario Pino Musolino. 'L' erogazione di 500.000 euro per la Nuova Compagnia Lavoratori
Portuali di Venezia e di 160.000 euro per la Serviport di Chioggia si aggiunge ai fondi gia stanziati nel mese di
agosto, raggiungendo un valore complessivo di 890.000 euro. Un sostegno concreto che confido sara utile per
sostenere le imprese di lavoro portuale e per alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori coinvolti'. 'Queste azioni
- sottolinea Musolino - sono possibili anche perché I' Ente gode di ottima salute dal punto di vista finanziario, grazie a
un triennio di spending review, riduzione dell' esposizione debitoria e investimenti oculati. A ulteriore conferma, ricordo
che nella previsione di bilancio 2021 I' Autorita € riuscita ad accantonare risorse per ben 51 milioni di euro per la
realizzazione di opere ed escavi fondamentali per il mantenimento della competitivita futura degli scali lagunari'.
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Sea Reporter

Venezia

Venezia: erogati 660.000 mila euro a favore delle compagnie portuali

Venezia, 4 dicembre 2020 - L' Autorita di Sistema Portuale veneta ha
decretato I' erogazione di 660.000 euro a favore delle compagnie portuali
(artt. 17) NCLP di Venezia e Serviport di Chioggia. Con questa decisione I'
Ente intende applicare le indicazioni contenute nel D.L. 19 maggio 2020, n. 34
-(c.d. decreto Rilancio) convertito con L. 77 del 17/07/2020, recante misure
urgenti in materia di salute, sostegno al lavoro e all' economia, nonché di
politiche sociali connesse all' emergenza epidemiologica da COVID-19, dove,
all' art. 199 comma 1 lettera b), sono riportate le "Disposizioni in materia di
lavoro portuale e di trasporti marittimi". In ragione delle mutate condizioni
economiche riconducibili all' evento COVID-19 il Decreto autorizza le AdSP,
compatibilmente con le disponibilita di bilancio, a riconoscere ai soggetti
autorizzati ex art. 17 L. 84/'94 un contributo di 90 per ogni minore giornata di
avviamento rispetto al medesimo periodo del 2019. "Siamo stati tra i primi in
Italia ad adottare provvedimenti utili a fornire misure di sostegno al reddito dei
lavoratori portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi causata dalla
contrazione dei volumi di traffico a livello internazionale" ricorda il

Venezia: erogati 660.000 mila euro a favore
delle compagnie portuali |
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Commissario Straordinario Pino Musolino. "L' erogazione di 500.000 euro per la Nuova Compagnia Lavoratori

Portuali di Venezia e di 160.000 euro per la Serviport di Chioggia si aggiunge ai fondi gia stanziati nel mese di

agosto, raggiungendo un valore complessivo di 890.000 euro. Un sostegno concreto che confido sara utile per

sostenere le imprese di lavoro portuale e per alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori coinvolti". "Queste

azioni - sottolinea Musolino - sono possibili anche perché I' Ente gode di ottima salute dal punto di vista finanziario,

grazie a un triennio di spending review, riduzione dell' esposizione debitoria e investimenti oculati. A ulteriore

conferma, ricordo che nella previsione di bilancio 2021 I' Autorita € riuscita ad accantonare risorse per ben 51 milioni

di euro per la realizzazione di opere ed escavi fondamentali per il mantenimento della competitivita futura degli scali

lagunari”.
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Ship Mag

Venezia

AdSP: erogati altri 660 mila euro per le compagnie portuali di Venezia e Chioggia

Venezia - L' Autorita di Sistema Portuale veneta ha decretato I' erogazione di
660.000 euro a favore delle compagnie portuali (artt. 17) NCLP di Venezia e
Serviport di Chioggia. Con questa decisione I' ente applica le indicazioni
contenute nel D.L. 19 maggio 2020, n. 34 (c.d. decreto Rilancio) convertito
con L. 77 del 17/07/2020, recante misure urgenti in materia di salute,
sostegno al lavoro e all' economia, nonché di politiche sociali connesse all'
emergenza epidemiologica da COVID-19, dove, all' art. 199 comma 1 lettera
b), sono riportate le "Disposizioni in materia di lavoro portuale e di trasporti
marittimi". In ragione delle mutate condizioni economiche riconducibili all'
evento Covid-19. il Decreto autorizza le AdSP, compatibilmente con le
disponibilita di bilancio, a riconoscere ai soggetti autorizzati ex art. 17 L.
84/'94 un contributo di 90 euro per ogni minore giornata di avviamento
rispetto al medesimo periodo del 2019. "Siamo stati tra i primi in Italia ad
adottare provvedimenti utili a fornire misure di sostegno al reddito dei
lavoratori portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi causata dalla
contrazione dei volumi di traffico a livello internazionale" ricorda il

Redazione

per le compagnie portuali di
Venezia e Chioggia
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Commissario straordinario Pino Musolino . "L' erogazione di 500.000 euro per la Nuova Compagnia Lavoratori

Portuali di Venezia e di 160.000 euro per la Serviport di Chioggia si aggiunge ai fondi gia stanziati nel mese di

agosto, raggiungendo un valore complessivo di 890.000 euro - aggiunge Musolino -. Un sostegno concreto che

confido sara utile per sostenere le imprese di lavoro portuale e per alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori

coinvolti". "Queste azioni - sottolinea il commissario - sono possibili anche perché I' Ente gode di ottima salute dal

punto di vista finanziario, grazie a un triennio di spending review, riduzione dell' esposizione debitoria e investimenti

oculati. A ulteriore conferma, ricordo che nella previsione di bilancio 2021 I' Autorita & riuscita ad accantonare risorse

per ben 51 milioni di euro per la realizzazione di opere ed escavi fondamentali per il mantenimento della competitivita

futura degli scali lagunari".
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Corriere del Veneto

Venezia

Mose sollevato per due giorni ma la «finestra» per le navi mette a rischio San Marco

Weekend con tre picchi, corsa contro il tempo. Tesserin: spero vada bene
Alberto Zorzi

VENEZIA Le barriere sono state sollevate ieri sera alle 21 e hanno gia difeso ~ * e T
la citta dal primo picco, previsto nella notte poco dopo le due. Ma |' evoluzione : .
delle previsioni, pur confermando un' acqua alta stabilmente a livelli
preoccupanti fino a domani pomeriggio, consentira oggi alle 14 una «finestra» ~ f=55E ¢
in cui tutte e 4 le barriere del Mose verranno abbassate per 5-6 ore, per evitare ﬁm e

o

. . . . . e 1 e -] i \:‘- E\I
una chiusura consecutiva di un giorno e mezzo: «Quella di Malamocco per e tischio San Marco

consentire il passaggio delle navi da e verso il porto, le altre per garantire lo
scambio d' acqua fondamentale per la salute della lagunay, dice il commissario
del Consorzio Venezia Nuova Francesco Ossola. Ma questa apertura,
fondamentale per I' economia e I' ambiente, rischia di creare un «effetto
collaterale» di cui si discute da anni e che finora, nei primi 4 sollevamenti delle
dighe a difesa della citta, avvenuti dal 3 ottobre a oggi, non era mai successo: i 4,
ovvero piazza San Marco e la sua Basilica (come altri luoghi della citta,

ovviamente) sott' acqua nonostante la chiusura del Mose. E' una questione di
centimetri. Dopo il picco della scorsa notte, questa mattina I' acqua verso le 8
scendera a una quota tra i 95 (previsione del Centro maree) e i 99 centimetri
(previsione Ispra, un po' piu pessimistica). Risalira tra mezzogiorno e I' una a 110-119 (a seconda dei due enti) e poi
calera fino a un minimo di 80 intorno alle 19. E' in queste ore che, con il Mose abbassato, dovrebbero entrare 4 navi
(2 traghetti e 2 da carico), mentre altrettante dovrebbero uscire, buio permettendo. A quel punto dovrebbero
ricominciare le operazioni di sollevamento, con il rischio perd che nella mezz' ora di tempo necessaria I' acqua arrivi a
quota 90-95 e a quel punto San Marco sarebbe allagata, seppur di pochi centimetri. «Noi con il nostro sistema di
pompe siamo in grado di proteggere il nartece (cioé I' atrio della Basilica, ndr ) fino a 88 centimetri - dice il primo
procuratore Carlo Alberto Tesserin - Speriamo di farcela e ribadiamo che la vera soluzione del problema sara quando
potremmo realizzare il nostro progetto di una barriera di vetro a protezione della Basilica». Anche perché poi il Mose
stara su fino al primo pomeriggio di domani: il Centro maree infatti stima due picchi di 135 alle 2.55 di notte e di 115
alle 13.50; secondo I' Ispra, invece, anche questo secondo colmo sara di 135 centimetri. Decisiva sara la forza del
vento di scirocco, che € previsto sferzante a oltre 30 nodi. Quote che allagano meta citta e che fino all' avvento del
Mose creavano disastri: I' opera non € ancora conclusa e collaudata e si parla di «sollevamenti in emergenza», ma
finora sta funzionando. E si sta anche cercando di creare quell' armonizzazione tra le chiusure per salvare la citta e la
vita del porto. Per questo mercoledi scorso si &€ provato a tenere aperto un varco di 5 paratoie su 19 alla bocca di
Malamocco (ipotesi da seguire solo con vento di bora, perd), per vedere gli effetti. Oggi I' intera bocca potrebbe
essere riaperta prima per consentire alla navi di partire prima. «La finestra & stretta - ammette Alessandro Santi,
portavoce della Port Community veneziana - Apprezziamo pero gli sforzi che si stanno facendo per tutelare lo scalo».
L' evento previsto per questo weekend fa comunque riflettere sui cambiamenti climatici. «L' aspetto piu
impressionante & che quest' anno mancano le maree "medie", quelle intorno ai 110 - ragiona Alvise Papa, direttore del
Centro maree di Ca' Farsetti - Ci sono state cinque alte maree e tutte intorno ai 130 centimetri. Questo conferma I'
estremizzazione dei fenomeni climatici, che sono sempre piu violenti». E non & finita perché fino a meta settimana I



allerta &€ ancora alta: lunedi sono previsti altri 112 centimetri.
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Mose, decisione all' ultimo Possibile chiusura di 40 ore

‘Previsioni di 135 nella notte, con marea sostenuta Test importante per provare condizioni di emergenza " Le opzioni:
pausa di 8 ore per fare "riposare" le paratoie o sollevamento ininterrotto ma con ripercussioni sul Porto

RAFFAELLA VITTADELLO
LE PREVISIONI VENEZIA La decisione di sollevare il Mose in tutte e quattro "
le bocche di porto contemporaneamente & arrivata verso le 18: obiettivo far ~ laguna e salvaguardia
salire le paratoie verso le 21, quando la marea, crescente a un ritmo molto m S
veloce, segnava un valore intorno ai 70 centimetri per essere pronti alla ___jimi‘-“\\
massima di 135 ipotizzata per le 2.40. Una scelta di orario prudenziale, per " e

tener conto del rischio di ritardo dell' operazione, in questa fase provvisoria di  Mgse, decisione a“’.“]ﬁn{o,_

gestione della grande opera. L' idea e la speranza del commissario Elisabetta  Possibile chiusura di 40 ore

Spitz e del Provveditore alle Opere pubbliche Cinzia Zincone che
sovrintendono alla movimentazione & quella di riaprire per questo pomeriggio
verso le 14. Almeno nella bocca di Malamocco - come si legge nel sito del
Comune - come avvenuto nell' esperimento di qualche giorno fa, per consentire
I' operativita del porto commerciale, che ha riprogrammato I' attivita in velocita,
con tutti gli arrivi concentrati tra le 14,30 e le 15 di oggi, per un totale di sei
convogli, mentre le partenze sono state ipotizzate in serata. «Ma tutto
dipendera dal comportamento del vento - precisa il commissario Spitz - che
potrebbe da scirocco trasformarsi in bora, con effetti diversi sulla marea, ma
per ora non ci sono ancora elementi per decidere su un orizzonte piu lungo». L' INCERTEZZA E dunque I' incertezza
sara la caratteristica distintiva di questo evento. Perché non & cosi remota nemmeno la possibilita che le paratoie
possano rimanere alzate fino a cessata emergenza. Dalle previsioni, infatti, I' acqua, non dovrebbe mai scendere
sotto gli 80 centimetri, e finora il Mose &€ sempre stato abbassato quando la quota di marea era la stessa da una parte
e dall' altra delle barriere, cioé tra mare e laguna. Invece le previsioni parlano di una minima per questa mattina alle
8.35 ancora molto alta a 95 centimetri, un nuovo massimo a 110 per le 13.15. Dopodiché forse potrebbe essere
aperto un varco per permettere alle navi di passare - si legge nel sito del Comune. Prima di arrivare a una nuova
minima di 80 alle 19,30 e nuova risalita a 135 nella notte di domenica alle 3, anche se il fenomeno va in attenuazione
ma pur sempre con valori molto alti anche per domani. Come se non bastasse, dai dati elaborati dal Centro Maree in
collaborazione con Arpav, si aggiungera anche lo scirocco, che da un flusso costante sui 70 chilometri orari sull'
Adriatico settentrionale, potrebbe essere schiacciato in una specie di tunnel, da una corrente fredda che ne aumentera
la sua velocita in una zona piu ristretta, delimitata dalla costa veneziana fino all' Istria e il conseguente rischio di danni
ingenti per mareggiate molto violente. LE DUE IPOTESI Dunque si aprono due scenari molto diversi, secondo il
commissario del Consorzio Francesco Ossola: quello di tenere alzato il Mose fino alle 14 per riabbassarlo e ricavare
una finestra di otto ore necessaria per far riposare gli impianti, di cui le navi potrebbero approfittare. Oppure di tenerlo
alzato per oltre 40 ore. E comunque vada sara un test importantissimo per valutare sia la tenuta del sistema in uno
sforzo cosi prolungato, per la potenza di energia che sara necessario mantenere costante per tutta la durata delle
operazioni - anche se ci sono i generatori pronti a soccorrere eventuali cali
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di tensione - sia nel caso, prospettato ieri sera, di due sollevamenti cosi ravvicinati. Le squadre dei lavoratori di
Comar, Thetis e Consorzio Venezia Nuova sono comunque pronte in entrambi i casi. Ma tutto dipendera dall'
evoluzione meteo, perché la situazione continua a modificarsi con il passare delle ore. L' incognita &€ dunque
soprattutto per il Porto, che deve riorganizzare i transiti. Dopo il sospiro di sollievo di mercoledi, quando é stata
sperimentata la possibilita di mantenere aperta per piu ore la bocca di porto di Malamocco. Chiudendo le barriere con
un livello interno di 70 centimetri, ci sarebbe ancora un margine di parecchie ore prima che la citta scenda sotto la
soglia di salvaguardia, riaprendo una sola bocca. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Collaudo, manutenzione e portualita La relazione strategica di Spitz

IL DOCUMENTO VENEZIA Sono due i punti cruciali su cui si impernia I' ultima
relazione trimestrale del 2020 del commissario straordinario per il Mose,
Elisabetta Spitz, in sella da fine novembre dell' anno scorso. Daunlatoc' e I'

T'riana Pann G it

Laguna e salvaguardia

esecuzione dei primi sollevamenti simultanei delle barriere alle bocche di porto __,__:;?é“’ J\\
in condizioni di emergenza, per difendere la citta da maree sopra i 130 g

centimetri, dall’ altro il completamento dell iter legislativo relativo di liquidazione  Mgse, decisione a]]!‘“]ﬁn{ow

Possibile chiusura di 40 ore -

e scioglimento del Consorzio Venezia Nuova con il decreto che ha sancito la

nascita della nuova autorita per la salvaguardia della laguna. Nella relazione si
legge che i test sono stati utili per consolidare il funzionamento delle barriere e
per raccogliere elementi conoscitivi per migliorarne le performance e a

Collaudo, manutenzione e portualita
La relazione “strategica” di Spitz

intervenire tempestivamente su eventuali criticita. E hanno indotto il

Commissario a promuovere altre anche attivita. In particolare Spitz ha ripreso
gli incontri con Capitanerie di Venezia e Chioggia, Autorita di Sistema Portuale
allargandoli alle rappresentanze degli operatori portuali, per aggiornare le
procedure di sollevamento, perfezionandole. Con un ulteriore tavolo di
collaborazione con gli operatori portuali e della pesca per tentare di ridurre al
minimo le ricadute dell' interdizione alla navigazione dovuta ai sollevamenti, anche in relazione al futuro funzionamento
delle conche di navigazione di Chioggia e Malamocco. Inoltre il lavoro del Commissario - si legge - va verso la
promozione di un Protocollo d' Intesa con il Centro Maree, che gia fornisce dati meteorologici previsionali al
Consorzio, per ampliare lo scambio di dati e conciliare le due fonti per un' informativa univoca verso I' esterno,
inserendo tra i destinatari dell' informazione sui sollevamenti anche altri soggetti, rispetto a quelli direttamente
coinvolti. Importante anche la richiesta al Consorzio di studi modellistici e test specifici per individuare le casistiche in
cui, a parita di efficacia, possa prevedersi il sollevamento delle barriere in modo parziale (lasciando aperto, ad
esempio, Malamocco come avvenuto nei giorni scorsi) o non contemporaneo per limitare i disagi al traffico
marittimo. Sul Consorzio, invece il Commissario Straordinario ha reindirizzato le analisi economico finanziarie
concentrandosi sullo stato di avanzamento delle opere in relazione a specifici step esecutivi/approvativi per
individuare chiaramente per ciascuna voce i passaggi ancora mancanti; punta alla programmazione mese per mese
(al momento con vista fino a gennaio 2021) e a finire di tutti gli interventi necessari al completamento dell' opera, con
un cronoprogramma che consenta I' incrocio con i termini stabiliti dalla nuova normativa per il Commissario
Liquidatore. Infine il punto piu delicato, e gia tema di scontro politico: Spitz sta lavorando per impostare le fasi
successive al completamento dell' opera, ovvero il collaudo integrato del MoSE, per il quale, ricevuto riscontro da
parte del Ministro dell' Universita e della Ricerca, si stanno valutando le competenze dei candidati che potrebbero
andare a costituire la Commissione di Collaudo. E altrettanto cruciale, il piano delle manutenzioni, soprattutto delle
barriere, dopo la recente sentenza del Tar che ha ribaltato le gare gia indette, aggiudicando la manutenzione alla
Fincantieri, contro la quale Cimolai ha gia presentato ricorso. Spitz scrive che & in corso un approfondimento per
ottimizzare le azioni manutentive di ciascuna fase «in relazione alla piu probabile tempistica in cui potra essere
avviatay. r.vitt © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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weekend di maltempo eccezionalegli ambientalisti
Due maree a 135, Mose sollevato per 15 ore Si abbassera stasera per far entrare le navi

Altra serie di acque alte. Domani nuova manovra di sollevamento delle paratoie. Venti di scirocco, Protezione civile
in allertaDifese locali per affrontare le acque alte

ALBERTO VITUCCI
Mose alzato per 15 ore. Poi riaperto oggi pomeriggio per far entrare quattro = =
E Qptikromn
navi in porto e farne uscire altre quattro. Infine risollevato per altre 15, domani YEEEZIA 3 (P —
pomeriggio, in vista della nuova acqua alta eccezionale prevista nella notte. Due maree a 135, Mose sollevato per 15 ore

) ] ) o ] Siabbassera stasera per far entrare le navi
Week end di alte maree sopra i 130 e di vento forte di scirocco. Una serie ot e e e

ravvicinata di eventi che impone scelte nuove rispetto alle acque alte di
ottobre. Nella notte di ieri la marea ha toccato in mare i 135 centimetri, spinta
da un forte vento di scirocco. Le operazioni di sollevamento del Mose sono

iniziate alle 20 di ieri sera, per concludersi prima delle 22. Venezia all'
asciutto, dunque. Per la quinta volta in questo autunno che vede aumentare in

modo esponenziale gli eventi di marea. Ma oggi alle 13.15 & prevista un' altra
acqua alta: 110 centimetri, con la minima che alle 8.30 non scendera sotto i

90. Dunque ieri & arrivata la decisione di tener chiuse le paratoie per 15 ore.

e
Llallarme degh sclenzi

Si abbasseranno nel pomeriggio di oggi, quando I' acqua comincero a

Pi30-12:30/ 1 5:00. 1 B30
e atikrom. it

scendere. Solo per consentire I' ingresso in porto di quattro navi e I' uscita di

[ HTESE R )

altre quattro. Manovre che dovranno essere autorizzate dalla Capitaneria se il
vento di scirocco si manterra entro limiti accettabili. E se non ci saranno
«condizioni meteo avverse». Pericolosa sarebbe a quel punto la navigazione, anche a barriere aperte. Esclusa
stavolta I' apertura solo di una parte della barriera di Malamocco. Non € finita, perché la marea non da tregua.
Scendera stasera a 80 centimetri (alle 19.30) per risalire nuovamente nella notte fino a 135. Domattina minima di 90 e
nuova massima (115) alle 13.50. Valori alti, anche per per la fase di quadratura, quando la marea calante € piu debole,
e quella crescente viene spinta dal vento e dalle condizioni meteo. Il Mose si alzera nuovamente stasera, restera
chiuso fino al pomeriggio di domenica. Da lunedi la situazione dovrebbe migliorare, con il passare della
perturbazione. Anche ieri la comunicazione agli interessati & arrivata con una mail inviata sei ore prima. «Possibile il
sollevamento del Mose», & scritto nel documento, che viene inviato a una quindicina di soggetti. Gli ingegneri del
Consorzio e I' amministratore - ora direttore dei lavori - Francesco Ossola, il Provveditorato, la Capitaneria, gli uffici
della commissaria Spitz. Ma non I' Autorita portuale, e nemmeno I' Ufficio maree. Un "gap" di comunicazione che ha
prodotto ieri mattina un vertice tra il sindaco Luigi Brugnaro e la provveditora Cinzia Zincone nella Control room del
Tronchetto. Si & parlato di come aggiornare le modalita del protocollo, fin qui dettate dalla commissaria Spitz, per
consentire una maggiore informazione agli enti interessati alle manovre. Tema per la nuova Autorita della laguna-
Approvata sul filo dell' urgenza il 14 agosto scorso, non ancora operativa. Intanto il Mose viene azionato. E dovrebbe
tenere ancora una volta la citta all' asciutto mentre il livello dell' acqua in mare sara intorno ai 135 centimetri. Quanto
basta per allagare mezza citta. In questi due giorni il vento sara di scirocco, dunque Chioggia non avra sovralzi
determinati dalla bora, come successo mercoledi. E nemmeno dall' apertura parziale delle dighe, che non si ripetera.
Con lo scirocco I' acqua viene spinta verso Venezia e la laguna Nord. A Burano si registrano in genere 10-15
centimetri in piu. Ma anche stavolta dovrebbe alzarsi il Mose, per le prove e sperimentazioni in vista della fine dei
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lavori annunciata per il 31 dicembre 2021. Maltempo e scirocco, fiumi che rischiano di esondare. E Protezione
civile pronta a intervenire nella notte. --© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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d' alpaos: «corrente a Quattro metri al secondo»

«Rischio erosione con le manovre Mose» L' allarme degli scienziati

AV.
Si chiama «Buca delle Ceppe». E' il punto piu profondo della laguna. Una = = -
. . o . VENEZIA = | Serteipo
"fossa" che dopo i lavori per la realizzazizione del Mose e della conca di [ —

navigazione si & approfondita fino a toccare i 50 metri di profondita. Lo m%.aMMm-muevatoper.ISW
§i al_)basseré stasera per l"arﬂll_lralje le navi

rivelava nel 2015 un' inchiesta della Nuova Venezia. Fondali a rischio
erosione, in balia delle correnti. Un tema che oggi si ripropone. L' apertura a
meta delle barriere del Mose potrebbe aver provocato qualche guaio sott'
acqua. «Ho chiesto dati», dice la Provveditora alle Opere pubbliche Cinzia
Zincone, «I' operazione &€ andata bene, ma dobbiamo verificare». Chi ha gia

fatto calcoli e studi su quello che & successo mercoledi mattina a Malamocco
e il professor Luigi D' Alpaos, ingegnere idraulico di fama mondiale.
«Abbiamo verificato una velocita di corrente di 4 metri al secondo nei pressi

delle barriere, tre metri e mezzo al secondo anche a notevole distanza E' | liairemine

con le manovee Mose-
| faltarme dhogli sclenziati

chiaro che queste manovre producono degli effetti. Come lo sbandamento
del filone della corrente, vortici, erosione a ridosso di quella che & una zona

gia critica, il Molo delle Ceppe. E' necessario fare delle simulazioni e degli
studi prima di prendere decisioni che possono avere conseguenze per la
laguna. Le manovre vanno accompagnate da osservazioni. Dobbiamo proteggere Venezia dall' acqua alta, ma senza
dimenticare che stiamo operando in una laguna fragile e gia a rischio». Il professore annuncia una pubblicazione degli
studi con la simulazione delle manovre. Per dimostrare cosa succede alzando le paratoie. «Se la laguna resta chiusa
per orey, dice, «si verificano fenomeni importanti di anossia, gia verificati. Insomma, bisogna studiare bene prima di
decidere». Lo dice anche Andreina Zitelli, studiosa e componente della commissione Via che boccio il Mose nel 1998.
«Bisogna studiare», dice, «non si possono autorizzare prove alla cieca. Per le correnti, i tempi di chiusura, la
sicurezza della navigazione. La Capitaneria sapeva che si chiudevano solo mezze paratoie?». --A.V. ©
RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Sul crocierismo a Venezia tanti dubbi degli addetti

VENEZIA 1l Comitato Venezia Lavora rileva con profonda preoccupazione UTIN & |
dice un documento diramato dal comitato stesso il perseverare WIJ{‘.,GJ!M!?TMMM!!‘.I]!!wm‘

TUERTI | GURBIEN| NEWTECH

dell'immobilismo della politica locale e centrale che evita cosi la

determinazione di decisioni relative al traffico croceristico al Porto di  Sul crocierismo a Veneziatanti  ~~
dubbi degli addetti ai

Venezia.Motivi di profonda preoccupazione dei Lavoratori sono le questioni
che mettono in discussione la confermata essenzialita del terminal di
Marittima, senza che sia stata identificata una valida alternativa: dubbi
sull'escavo del Canale Vittorio Emanuele Il, visto che dopo 4 anni dalla
identificazione di tale passaggio per raggiungere il terminal di Marittima,
tramite I'ingresso delle navi da Malamocco, non sono stati ancora avviati i
lavori di carotaggio ed analisi dei fanghi da scavare; il transito delle navi
passeggeri per il bacino di San Marco verrebbe definitivamente vietato; le
societa armatrici stanno organizzando la ripresa delle crociere nel
Mediterraneo e per il Mondo, ma Venezia non risulta meta assegnata neppure

per le mini-crociere e la politica non si esprime in tal senso.ln questi termini
come possiamo ancora credere quando viene affermato che la Marittima
restera centrale nell'idea di Porto a Venezia e di mercato crocieristico dell'Alto Adriatico?Da recentissimi studi i danni
derivanti dal mancato arrivo delle navi da crociera nel corso del 2020 si identificano in ben 1 miliardo di euro per i
mancati introiti derivanti dalla assenza dei crocieristi distribuiti nelle varie destinazioni nazionali (per mancate
escursioni, i pernottamenti, gli acquisti, le spese accessorie, ecc.); e ben il 99,8% di minori incassi per le attivita
economiche della Regione del Veneto connesse al comparto croceristico. Per quanto precede, Venezia non pud
permettersi di continuare a temporeggiare subendo cosi danni di tale entita!!Tutti i lavoratori coinvolti nel comparto,
siano essi portuali che della Citta Storica che dell'entroterra che del territorio Regionale, ribadiscono la necessita che
I'attivita croceristica riprenda quanto prima, seppure in via transitoria nelle more di preparazione di siti alternativi, e
non chiedono alcun tipo di assistenzialismo ma solamente di ricevere un programma certo di ripresa del proprio
lavoro e del mantenimento della propria dignita.L'unica forza che ci permette di andare avanti in questi giorni bui & la
speranza che arrivi presto il giorno nel quale ripartiremo e che quel giorno non ci venga ancora negato come ¢ stato
fatto questa estate quando una compagnia che aveva scelto Venezia per ripartire & stata invitata a scegliere un altro
porto e i lavoratori sono stati lasciati soli!!Recentemente abbiamo assistito ad un consiglio comunale in cui tutti i
consiglieri si dicevano preoccupati per le famiglie dei lavoratori, ora € il tempo che alla parole seguano i fatti.Nella
transitorieta le istituzioni non tradiscano di nuovo i lavoratori e I'impegno sara reciproco: quando ci sara l'opportunita,
aiutateci a tornare a fare cid che sappiamo fare meglio e noi, nel rispetto delle regole, ma soprattutto della citta tutta,
non smetteremo un attimo di chiedere che la situazione di transizione abbia una durata limitata e che si definisca e si
realizzi una soluzione definitiva per rilanciare I'industria crocieristica nel rispetto dell'ambiente e della storia di
Venezia.Per il Comitato Venezia Lavora il presidente Tommasini Vladimiro.
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Ponte Musichiere, via libera ai lavori di consolidamento

Negli ultimi anni erano emersi segni di degrado L' opera durera 6 mesi
ROBERTO PERINI

CHIOGGIA Via libera al consolidamento dell' ormai fatiscente ponte del
Musichiere. Si tratta dell' unico varco carrabile tra il quartiere insulare dei

"_C_]l_.i()ggiq A=
Riviera del Brenta w

Saloni, ove hanno sede varie attivita industriali, e il resto della citta. La ——— - i
) ) - ) ) ) ] L o Per il momento per via Corner | Ponte Musichiere,
Capitaneria ha gia predisposto le misure necessarie affinché le imbarcazioni  possibili solo misure tampone :‘Eﬂf“x'mi'a‘ﬂ"'

solidamento

possano passarvi sotto in piena sicurezza. Dovranno tenersi bene alla larga
dalla piattaforma modulare galleggiante che sara utilizzata per i lavori di
bonifica dell' impalcato. Le restrizioni rimarranno in vigore fino al 28 febbraio,
termine entro il quale tutto sara predisposto in vista dei lavori successivi che
saranno eseguiti dalla carreggiata, grazie alle impalcature. Il costo sara
totalmente a carico dell' Autorita di sistema portuale dell' Adriatico
settentrionale. L' opera & prevista nel contesto di un accordo con il Ministero

PrOpat i
bl Sergin D

delle infrastrutture. L' assessore ai lavori pubblici Alessandra Penzo prevede ‘i selgane

ma {nrziae eon c'entrans

che tutto potra concludersi entro sei mesi. Costruito nei primi anni Sessanta,
calcolato in funzione del traffico pesante e perfino dei carichi eccezionali diretti

e provenienti dal vecchio scalo portuale, il ponte del Musichiere risente dell’

assenza di manutenzione protrattasi troppo a lungo. Al momento, benché a

senso unico alternato, non pud sopportare il passaggio di veicoli pesanti piu di 44 t., con un carico massimo per asse
non superiore alle 12. Si tratta di un margine di sicurezza esiguo, in funzione delle esigenze delle grandi aziende ittiche
che hanno sede sull' isola e dell' importante silo cementifero portuale. | primi segni di cedimento risalgono agli anni
Novanta. La situazione ando, quindi, via via peggiorando. Tre anni or sono, la comparsa di nuove crepe e
preoccupanti dislivelli avevano fatto addirittura temere il peggio. Per sincerarsi della situazione, basta osservare le
condizioni in cui versano le travi sottostanti la strada: dovunque si notano tondini di ferro corrosi, sporgenti dalle travi
di cemento che si stanno sgretolando. L' evidente incuria si & protratta anche a causa dell' incerta definizione delle
competenze sull' opera, acquisita solo di recente dall' Autorita portuale. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Genova, Voltri

Lettera dei comitati al Comune. L' assessore Maresca: «ldea da valutare». Le compagnie: «Norme
rispettate»

«Droni-spie in volo sulle ciminiere delle navi Cosi va combattuto I' inquinamento in porto»

MATTEO DELL' ANTICO

Un volo sopra i fumaioli delle navi per monitorare i fumi inquinanti emessi dalle

unita da crociera e dai traghetti ormeggiati in porto. La proposta, messa nero i spic in volo sulle cminiere delie ravi —

Cosiva combattute linguinamento in portos

su bianco in una lettera inviata a Palazzo Tursi, arriva dal Comitato tutela

ambientale Centro-Ovest che da anni si batte per limitare I' impatto inquinante
prodotto dalle navi passeggeri ferme in banchina nella zona della Stazione
Marittima e del terminal traghetti. La lettera & stata inviata all' assessore
comunale al Porto, Francesco Maresca, e per conoscenza al sindaco Marco

Bucci e all' assessore ai Trasporti, Matteo Campora. Nella missiva si chiede —

che una squadra di droni «opportunamente equipaggiati con sistemi ottici e/o . /U(Ltalf, di‘sopor.'ﬁ e '
"nasi" elettronici, siano utilizzati anche per il monitoraggio "a camino” dei fumi T e a5 alh deomb
delle navi». La tecnica proposta dal comitato genovese non & nuova, perché g0 %9

e Tl '#_ ”
utilizzata anche in alcuni porti del Nord Europa. Si tratta di un sistema . l .
richiamato espressamente dal Genoa Blue Agreement, il patto firmato nel € 5,90
ot @
luglio 2019 tra le compagnie crocieristiche e la Capitaneria di porto per ridurre st (s S50 i

I'impatto delle navi passeggeri sull' ambiente negli scali di Genova e Savona.

Secondo gli ambientalisti, durante questi mesi di emergenza coronavirus, I'

inquinamento prodotto dai fumi delle navi passeggeri ormeggiate in porto e in attesa di poter tornare a navigare &
aumentato di circa un terzo rispetto al passato. Le compagnie di navigazione, tuttavia, in queste settimane hanno
sempre respinto le accuse al mittente, sottolineando che le navi rispettano le norme. Sull' ipotesi di utilizzare una
squadra di droni per monitorare il livello dei fumi delle imbarcazioni, I' assessore Maresca si dice possibilista.
«Convocherd un apposito tavolo con Capitaneria, Arpal e il Comitato Centro Ovest. Ogni soluzione pud essere
valutata, ma di certo dev' essere considerata con tutti gli enti competenti e preposti a effettuare le misurazioni, per
capire se i valori di inquinamento atmosferico dovuti alle navi superano la soglia prevista dalla legge». Il cold ironing,
ovvero il sistema che prevede I' elettrificazione delle banchine per consentire alle navi in sosta nei porti di alimentarsi
spegnendo i generatori di bordo e riducendo quindi le emissioni in atmosfera, a Genova € gia realta con la prima
iniziativa attuata nell' area delle Riparazioni navali. E il cold ironing sara presto utilizzato anche al terminal container
Psa di Pra'. Ci sono poi altri progetti (per ora sulla carta) messi a punto soprattutto dall' Autorita di sistema portuale,
che prevedono di elettrificare le banchine anche in altre aree del porto a partire proprio dalla Stazione Marittima e dal
terminal traghetti. Secondo Enzo Tortello, presidente del Comitato tutela ambientale Centro-Ovest, prima dell' inizio
dell' emergenza sanitaria le emissioni di ossido di azoto prodotte dalle navi da crociera «erano pari a circa tre
tonnellate al giorno, incluso il contributo giornaliero dei traghetti. La situazione attuale, aggiungendo circa una
tonnellata al giorno di fumi per il traffico traghetti imasto comunque attivo, dimostra che al momento in porto abbiamo
navi passeggeri che emettono ossidi di azoto per un totale di circa 5,5 tonnellate al giorno». --
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L' intervista

Toti: "In porto é I' ora dell' intesa fra terminalisti e Compagnia"
di Massimo Minella In porto € I' ora delle scelte responsabili. Lo & sempre,

certo, riflette il presidente della Regione Giovanni Toti, ma ora piu che mai
non bisogna perdere la rotta tracciata da tempo, quella che ha permesso al

porto di Genova di crescere e di reggere all' urto della pandemia. Alla base
di questo c' & una pace sociale fra capitale e lavoro che ora un mancato
accordo fra terminalisti e Culmv potrebbe pregiudicare. Toti, nei giorni

scorsi, ha sentito tutti gli attori in scena e ora attende che il dialogo si traduca

in intese. Oggi il board dell' authority si occupera di strumenti finanziari per la

o k"l porins
& FywrzdellTiesa
T pervindmalisei

Culmv. Ma resta ancora da chiudere il bilancio 2019. | a pagina 8.
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L' intervista Bisogna gestire al meglio questo momento cruciale, non certo con il martello, ma
usando il cacciavite o il cesello |l presidente della Regione e la trattativa privati- camalli " Uno
strappo sarebbe un grave errore. Non si puo fermare questo scenario di sviluppo con situazioni
conflittuali" Paolo Signorini? E stato confermato per quello che ha fatto, ma anche per quello che
dovra fare. Che non & davvero poco

Toti "In porto scelte responsabili unica strada I' intesa terminalisti-Culmv"

Ceemany - - b

di Massimo Minella In porto € I' ora delle scelte responsabili. Lo & sempre,

certo, riflette il presidente della Regione Giovanni Toti, ma ora pit che mai Toti “In porto

non bisogna perdere la rotta tracciata da tempo, quella che ha permesso al SCf‘I[C “"’517’0”;?3}“]'
unica strada I'intesa
_ _ _ terminalisti-Culmv”
di questo c' € una pace sociale fra capitale e lavoro che adesso un mancato S

porto di Genova di crescere e di reggere all' urto della pandemia. Alla base

accordo fra terminalisti e Compagnia Unica potrebbe pregiudicare. Toti, nei
giorni scorsi, ha sentito tutti gli attori in scena e ora attende che il dialogo si
traduca in intese. Oggi il board dell' authority si occupera di strumenti
finanziari per la Culmv, fondamentali sui conti futuri. Ma resta ancora da
chiudere il bilancio 2019. Il problema si risolve con un adeguamento tariffario
che permette ai soci di San Benigno di bilanciare costi e ricavi e guardare al
futuro. «Sarebbe un grave errore uno strappo proprio adesso» dice Toti. Ma
perché "proprio adesso", presidente? «Perché la portualita ligure &€ uno dei
poli piu efficienti del Mediterraneo e si prepara ad essere ancor piu

protagonista sulla scena globale. Pensate al Terzo Valico e al nodo, all'

ultimo miglio, al fascio di binari di Pra’, agli interventi al Sech e alla Bettolo.

Per non parlare di quello che ci attende, con la diga da finanziare con il Recovery Fund, il raddoppio della Stazione
Marittima all' Hennebique, il waterfront di levante, il polo del refitting. Solo a Genova ci sono investimenti per due
miliardi di euro. E poi possiamo parlare di Savona e dell' accordo di sistema per le aree di levante da raggiungere al
piu presto, e di Vado, con la piattaforma, e ancora della Spezia, con uno dei poli della nautica piu importanti al
mondo. Guardi, non si pud nemmeno pensare a fermare questo scenario con situazioni conflittuali». La trattativa fra
Culmv e terminalisti & avviata da tempo, ma & molto complessa. Lei ha sentito tutti quanti. Come finira? «Mi
auguro in modo responsabile. | terminalisti sanno bene di dialogare con un soggetto storico del porto di Genova,
come la Compagnia, unico e anche delicato, per quello che sta passando con il Covid. L' emergenza tocca tutti, ma
qui stiamo parlando di gestire al meglio un momento cruciale, non certo con il martello, ma con il cacciavite o il
cesello. Lasciamo che il console Benvenuti possa chiudere in assemblea questa partita dopo I' accordo con i privati.
La Compagnia € garanzia di efficienza, francamente riterrei inopportuno e inappropriato uno strappo, anche dopo la
chiusura positiva di fine novembre sulla vicenda delle nomine delle authority». A proposito, come giudica la
conferma di Signorini? E un riconoscimento del lavoro fatto? «Si, & stato confermato per quello che ha fatto, ma
anche per quello che deve fare. Che non & poco. E un riconoscimento al suo lavoro ma anche a quello di Marco
Rettighieri, responsabile dell' attuazione del "Programma Straordinario di investimenti urgenti" del porto per conto
della gestione commissariale

S
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 84



sabato 05 dicembre 2020

La Repubblica (ed. Genova)

Genova, Voltri

del ponte». E a Spezia, con Mario Sommariva? «E la dimostrazione che per una volta nella politica di tutti i colori
ha prevalso il buon dialogo. Una specie di allineamento dei pianeti. E poi Carla Roncallo & stata chiamata in un ruolo
importante insieme a un altro ligure, Francesco Parola, nell' Authority dei trasporti. Insomma, anche con queste
nomine ci sono tutte le condizioni in Liguria per raggiungere traguardi ancor pit importanti. Fra il 2023 e il 24 avremo |l
Terzo Valico e treni container lunghi 800 metri. Non vorrei che prevalessero egoismi... » | terminalisti sono egoisti?
«l terminalisti sono una delle realta piu dinamiche del nostro territorio, una grande risorsa per la loro capacita di
investire, anche nei momenti piu difficili. Sono preziosi... » Ma... «Ma allo stesso modo hanno sempre trovato le
istituzioni attente all' ascolto e a recepire le loro istanze. Pensate a cosa ¢ stato fatto a Bettolo, a Pra’, alle Rinfuse, a
quello che accadra per I' ex centrale Enel, all' ingresso di Aponte nel capitale di Messina. A loro dico di rovesciare un
vecchio detto... » E quale? «ll meglio &€ nemico del bene». E come lo riscriverebbe? «Questa volta direi che il bene &
il risultato piu importante. Questo € il momento di un gesto di responsabilita da parte loro. Le loro ragioni sono
legittime e sarebbe sbagliato tacere di errori fatti anche dalla Compagnia. Ma ora bisogna affinare I' intesa, calibrarla
e chiuderla. E la scelta piu saggia». © RIPRODUZIONE RISERVATA
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Stazione Marittima, il Terminal 2 sorger nell' Hennebique

di Matteo Cantile venerd 04 dicembre 2020 GENOVA - Stazioni Marittime di
Genova € formalmente interessata al progetto Hennebique : il consiglio di [
amministrazione della societa presieduta dal notaio Riky Solimena ha infatti ~ssiiremesiawe s
deciso di inviare una lettera ufficiale al gruppo Vitali, impegnato nella
ristrutturazione del vecchio silos. Anche I' Autorita di sistema portuale € stata
avvisata con una lettera partita all' indirizzo del presidente Signorini. Parte del
nuovo Hennebique , circa seimila metri quadrati del lato di ponente della
struttura, distribuiti su due piani, potranno dunque diventare il cosiddetto
'Terminal 2' della stazione marittima: attualmente quell' area &€ denominata
'servizi crocieristici' e potra trasformarsi in terminal dopo, ovviamente, la
ristrutturazione del silos e la rifilettatura del molo antistante (a carico dell’
Autorita portuale), cosi da poter ospitare navi lunghe oltre trecento metri. Vitali
avrebbe forse sperato che Stazioni Marittime chiedesse una maggiore

cubatura, superiore ai 10mila metri quadrati. "Siamo entusiasti di questo
passaggio - spiega a Primocanale il presidente Solimena - ritengo che
Stazioni Marittime sia la prima societa ad avere manifestato un interesse
chiaro e formale a Vitali e non vediamo I' ora che i lavori di ristrutturazione di Hennebique vengano completati". Per
Solimena I' ampliamento garantito dal nuovo progetto € sufficiente per affrontare le sfide del futuro: "Siamo nel pieno
di una crisi internazionale che ha colpito fortemente il settore crocieristico - spiega - noi dobbiamo al piu presto
puntare al ritorno dei numeri pre Covid, tre milioni di passeggeri e 26 milioni di fatturato, che & quanto abbiamo
consuntivato nel 2019. Con i nuovi spazi la stazione diventera piu ampia, competitiva e bella". Le novita legate a
Hennebique, perd, non cambiano lo scenario pit complessivo, con Costa Crociere sempre alla ricerca di uno spazio
tutto suo: "Noi riteniamo che I' idea di Calata Gadda non sia vincente, soprattutto per una questione di spazi e di
posizione dell' area - prosegue Solimena - ovviamente se Costa ottiene le autorizzazioni puo fare cid che preferisce
ma io credo che la strada piu utile per tutti sia il dialogo. Le compagnie non dovrebbero giocare su tavoli separati ma
unire le forze, come del resto hanno fatto altrove". Il nuovo Hennibique disporra di una spazio complessivo di 43mila
metri quadrati : Stazioni Marittime & il primo soggetto a farsi avanti ma fonti vicine al porto riportano di altri grossi
gruppi pronti a investire sulla struttura. Tra questi c' & un' importante azienda genovese quotata in borsa e un gruppo
alberghiero di livello internazionale: si tratta, al momento, di trattative che vengono pero giudicate in stato molto
avanzato. Una volta restaurato il nuovo silos dovrebbe essere molto bello : Vitali ha previsto una riqualificazione non
solo della struttura in sé ma anche della viabilita circostante; Hennebique sara caratterizzato da ampi spazi verdi e da
un' elevata classe energetica che lo rendera ecologicamente sostenibile. Sotto la struttura sara realizzato un
parcheggio da seicento posti e al centro del complesso saranno ricavati dei cavedi in vetro che garantiranno ampi
fasci di luce naturale. Ancora da definire i tempi esatti del cantiere, previsioni ottimistiche stimano circa un paio d' anni
di lavoro: il gruppo Vitali dovrebbe presentare il progetto definitivo alle istituzioni locali il prossimo 10 dicembre.
Approfondimenti Costa a sorpresa gela il progetto Hennebique e punta al terminal a Calata Gadda Hennebique: al via
il docufilm di Primocanale su passato, presente e futuro della struttura Hennebique, Cenci: "Sar la nostra Tate Gallery,
trampolino di lancio per il centro storico” Hennebique, Monzani: "Ok a un nuovo terminal, ma ci hanno proposto cifre
inconcepibili"
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Culmvy, altra fumata nera: la riunione decisiva spostata a domani

di M.C. venerd 04 dicembre 2020 GENOVA - Ancora un giorno per avere una
risposta definitiva sul futuro della Compagnia Unica di Genova: la riunione del
comitato portuale che doveva discuterne il piano di ristrutturazione & stata
rinviata a domani. Secondo una fonte qualificata &€ ancora necessario un
approfondimento sul dossier per trovare la quadratura. Sul tavolo c' € la
proposta dell' Autorita di Sistema portuale che deve essere discussa da
terminalisti e sindacati: ed & proprio la posizione dei terminal a essere la piu
dubbiosa sui provvedimenti da adottare. Il piano di Palazzo San Giorgio ,
infatti, contiene diversi vincoli per la Culmv (tra gli altri, diminuire il ricorso al
lavoro interinale e proseguire sulla strada della formazione del personale) ma
anche per i terminalisti che dovranno firmare un nuovo accordo sulla tariffa di
riferimento e garantire tempi corretti nei pagamenti (aspetto sui cui si sono
spesso accese le polemiche dei camalli). Visti i tempi stringenti per chiudere il
bilancio della Compagnia € determinante che questo sabato arrivi una
risposta. Approfondimenti Compagnia Unica in crisi. Il Console: "Vogliamo ci
che ci spetta, nessuno tocchi la Culmv"
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Calata Bettolo e traffici Ports of Genoa

GENOVA Nella prima meta del mese di ottobre il nuovo terminal container di
Calata Bettolo ha iniziato la propria operativita in un difficile e cruciale
contesto per i Ports of Genoa che subiscono il riverbero della crisi mondiale
legata alla pandemia di Coronavirus. L'avvio delle operazioni tuttavia riferisce
I'AdSP -, conferma la centralita e lI'importanza del porto di Genova al servizio
della logistica del Nord lItalia.ll traffico commerciale nei porti del sistema ha
fatto registrare una movimentazione complessiva pari a 5.211.723 tonnellate
(-4,9% rispetto allo stesso mese del 2019 e +21,7% rispetto al mese di
settembre 2020).1l volume di container operati nel mese, che non comprende
ancora il traffico generato dal terminal Bettolo, prosegue lungo un trend
negativo con una variazione del -4% rispetto allo stesso mese di ottobre del
2019.1I traffico convenzionale recupera (-3,5% contro -8,3% del mese
precedente) e altrettanto accade per i traffici rinfusieri. Le rinfuse solide
chiudono il mese in netta risalita a +31,1% rispetto alla flessione del 46,7%
registrata a settembre, mentre il traffico delle rinfuse liquide registra una
flessione del 13,9% rispetto ad ottobre scorso (-51,1% a settembre 2020).11

LA GAZETTA SR NIRITTOI

sOMS Gl AR EORTATTI  PANEWMIE MEWL | GUAUERMI  ANNCRARENT  ARDRLINEILE
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Calata Bettolo e traffici Ports
of Genoa

settore dei passeggeri manifesta nuovamente una situazione di crisi, registrando un -79,4% dopo 3 mesi di lieve

crescita.
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Dai porti liguri la sfida verso il Nord

LUGANO Sara il 2024 I'anno della svolta per i collegamenti ferroviari dai porti Iy & |
liguri di Genova e Savona per I'hinterland lombardo sino alla Svizzera. Con il wlﬂjﬁﬁ*!ﬂ'é“i‘ .,.MMJ!‘.I]!.IHWIM1

TUERTI | GURBIEN| NEWTECH

previsto completamento del Terzo Valico, (nel 2023) entro fine 2024 sara

anche ultimato il quadruplicamento delle linee di pianura da Tortona a Milano e ﬁgirdpor“ liguri la sfida verso il

verso il confine con la Svizzera, e parallelamente l'intervento sull'ultimo miglio =

ferroviario da e per i terminal portuali genovesi.L'annuncio & stato dato dal A s
presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, Paolo ““ﬁ,J

Emilio Signorini, intervenendo la settimana passata al convegno Un mare di TR
Svizzera 3 a Lugano e in collegamento streaming con Genova.Signorini ha
anche sottolineato la necessita di efficientare I'utilizzo delle tratte ferroviarie e
di garantire al trasporto ferroviario una continuita negli incentivi.ll piu
importante sistema portuale italiano, quello che fa perno su Genova e

Savona, lancia dunque la sua sfida al mercato internazionale e lo fa puntando

a recuperare la fiducia persa negli anni di uno dei suoi pit importanti partner Tl‘*’ - i &
el 7 YR

commerciali.Un secondo annuncio altrettanto importante é arrivato da

Gilberto Danesi (terminal PSA di Pra Voltri) che ha svelato I'apertura di una

sede PSA direttamente in Svizzera, con dipendenti svizzeri, per cercare di invertire un trend di decenni e cercare
merci svizzere che possano transitare a Sud e non dai porti del Nord Europa. Danesi ha anche confermato I'aumento
dei volumi nel collegamento ferroviario fra Genova e Basilea all'imminente potenziamento delle infrastrutture
ferroviarie inclusi 7 fasci di binari da 750 metri.Per Stefano Messina, presidente di Assarmatori, esiste un'opportunita
reale di attirare traffici svizzeri dal Centro Europa, anche grazie al ruolo crescente svolto direttamente sul mercato del
trasporto terrestre da parte dei grandi vettori armatoriali.Secondo Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti e neo
vice-presidente di Conftrasporto, & vero che oggi gran parte della logistica svizzera delle merci transiti attraverso
Germania, Belgio e Olanda che sono paesi diretti concorrenti della Svizzera nel settore chimico e farmaceutico. E in
un panorama di crisi per la Svizzera non dipendere solo dal Nord Europa, diversificando i flussi verso il Mediterraneo,
potrebbero diventare per le industrie svizzere un fattore strategico.A Giovanni Toti, presidente della Regione Liguria, &
toccato il compito non solo di lanciare un segnale di speranza sulla ripresa post emergenza, ma ha anche sottolineato
il ruolo di principale piattaforma logistica italiana svolto dal sistema portuale ligure.
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La Spezia

dopo le polemiche tra msc e contship evidenziate al forum del secolo xix-meditelegraph
Ultimatum del sindaco: «kAmpliamento dei moli, i lavori devono iniziare»

Peracchini interviene duro: «Alle tante parole che ho ascoltato quest' anno, seguano ora fatti concreti Basta con i
rinviiy»

LAURA IVANI

La Spezia«Alle tante parole che ho ascoltato quest' anno seguano ora atti
concreti». Proprio un anno fa il sindaco Pierluigi Peracchini aveva lanciato un
ultimatum: o Lsct avviava il bando per gli interventi sulle banchine oppure
occorreva revocare la concessione demaniale. Dopo 365 giorni la situazione
non sembra diversa, e i toni non sono meno aspri. Dopo le parole, le
promesse, le rassicurazioni e persino i battibecchi di questi mesi, ora il primo
cittadino vuole vedere i fatti. «Una data certa, nero su bianco» per I' inizio dei
lavori di ampliamento dei moli che porteranno a un incremento dei traffici
commerciali per il porto spezzino. E, di conseguenza, alla realizzazione della
nuova stazione crocieristica sulla Calata Paita. Le acque sono tutt' altro che

calme nel golfo. La burrasca & scoppiata con le affermazioni del commissario

= Uirimatam del sindaco:

straordinario dell' Authority Francesco Di Sarcina, che al forum organizzato dal S5 <Ampliamento del moi,

ilavori devono iniziare» o0

Secolo XIX ha riportato rumors sugli attriti tra i due azionisti di Lsct, Contship

e Msc. Rimarcando il timore di una perdita di traffici se si perdera ancora

tempo senza che gli investimenti previsti vengano concretizzati. Dichiarazioni

ritenute inopportune dai "portuali" e che hanno provocato I' ira del terminal, che

ha confermato in una nota I' impegno sulla Spezia. Adesso ¢ il sindaco a intervenire, ricordando che nel frattempo &
«trascorso un anno dal mio intervento sulla necessita di accelerare gli investimenti sul nostro territorio da parte di Lsct
a fronte di una concessione demaniale di 53 anni. Eppure, nonostante le promesse di onorare gli impegni presi che si
ripetono ormai da cinque anni» non si sa quando Lsct iniziera gli interventi. Secondo quanto concordato con I' ente di
via del Molo, si partirebbe dal terzo bacino e poi solo in seguito gli ampliamenti a Molo Garibaldi, liberando la Calata
Paita ad oggi, secondo gli addetti ai lavori, anche sottoutilizzata. «ll mio € un appello a far seguire atti concreti alle
tante parole che ho ascoltato quest' anno: il porto della Spezia & a un appuntamento con la storia perché - rimarca
Peracchini - &€ da oltre un anno che & stata aggiudicata la gara per il nuovo terminal crociere 41 milioni di euro, che
coinvolge Royal Caribbean, Msc e Costa Crociere. Il primo passo verso la realizzazione del waterfront spezzino».
Ma per arrivare a quel «salto di qualita in termini di sviluppo e occupazione, manca un cronoprogramma ben definito
che non lasci fraintendimenti e ulteriori rinvii». E a proposito di occupazione, il sindaco esprime apprensione per la
«proroga della cassa integrazione, da parte di Lsct, fino al 31 dicembre per i suoi 640 dipendenti. Si tratta di un
unicum nella storia portuale spezzina, sia per I' utilizzo sia per il prolungamento di questo ammortizzatore sociale, a
causa della pandemia mondiale, ma anche diretta conseguenza dei mancati investimenti infrastrutturali che ci
avrebbero permesso di essere maggiormente competitivi sul mercato. L' auspicio € il che 2021 abbia inizio con un
atteggiamento nuovo, Con la consapevolezza che i beni demaniali sono patrimonio di tutti: invito a rispettare la
concessione in essere e traguardare insieme un futuro migliore per tutto il territorio». --© RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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La Nazione (ed. La Spezia)

La Spezia

Sindaco in pressing su Lsct: «Ora i fatti...»

Preoccupazione per la cassa integrazione ma auspicio che alle nuove dichiarazioni di impegno seguano presto gli
investimenti
LA SPEZIA Due giomi fa la presa di posizione ufficiale del Cda diLsct, @ v cosssime B

nome dei suoi azionisti, tra preoccupazioni e nuove promesse di  Sindaco in pressing su Lsct: «Ora i fatti...»

wier il irwmmma e

impegno: le prime per le dichiarazioni-scossa del commissario
straordinario dell' Adsp Francesco Di Sarcina in ordine alla percezione di
problematiche interne, le seconde, tese a rassicurare, sull' impegno nella
joint venture, che «continua ad essere salda e stabile», presupposto dell'

obiettivo di «centrare nei prossimi quattro anno obiettivi ambiziosi per il

i Patia-Viviun paosa 1l vagho delia
porto della Spezi». leri le riflessioni-richiamo del Pier Luigi Peracchini. «E
trascorso un anno dal mio intervento sulla necessita di accelerare gli
investimenti sul nostro territorio da parte di Lsct a fronte di una
concessione demaniale di 53 anni, primo su tutti I' ampliamento del molo ACQUADOLCE
Garibaldi e la restituzione di Calata Giobatta Paita alla Citta, eppure, -

nonostante le promesse di onorare gli impegni presi che si ripetono ormai entro Co Arredobagno / Pavimenti

Rivestimenti / Wellness
= -~ Radiatori

da cinque anni, ancora oggi manca una data certa, messa nero su
bianco». Di qui I' appello a far seguire atti concreti alle parole percheé «il
porto della Spezia € ad un appuntamento con la storia». Da oltre un anno che é stata aggiudicata la gara con un
partenariato pubblico-privato per il nuovo terminal crociere da un investimento di 41 milioni di euro che coinvolge
Royal Caribbean, MSC e Costa Crociere, per la prima volta insieme per la realizzazione di un' opera fondamentale
che rappresenta il primo passo verso la realizzazione del waterfront spezzino. «Quel project financing presentato dall'
Autorita di Sistema Portuale rappresenta - dice il sindaco - I' ambizione di tutta la Citta di fare un salto di qualita in
termini di sviluppo e occupazione a cui nessuno vuole rinunciare. Ad oggi, perd, manca un cronoprogramma ben
delineato e ben definito che non lasci fraintendimenti ed ulteriori rinvii» |l sindaco dice di seguire «con grande
preoccupazione» vicende occupazionali del porto spezzino: la proroga della cassa integrazione da parte di Lsct fino
al 31 dicembre per i suoi 640 dipendenti. «Si tratta - rileva - di un unicum nella storia portuale spezzina, sia per I'
utilizzo sia per il prolungamento di questo ammortizzatore sociale, segno sicuramente dei tempi che corrono a causa
della pandemia mondiale che ci ha travolto, ma anche diretta conseguenza dei mancati investimenti infrastrutturali
tanto promessi quanto attesi che ci avrebbero permesso di essere maggiormente competitivi sul mercato».
Conclusione: «L" auspicio € il che 2021 abbia inizio con un atteggiamento nuovo, diverso, con la consapevolezza che
i beni demaniali sono patrimonio di tutti: pertanto invito a rispettare la concessione in essere e traguardare insieme un
futuro migliore per tutto il territorio». Corrado Ricci.
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Citta della Spezia

La Spezia

Porti, Paita (Iv): "Tassa su Autorita di sistema portuale é ingiusta"

La Spezia - "La decisione della commissione europea di abolire le esenzioni
fiscali per le Autorita' di sistema portuale rappresenta una vera e propria
mazzata per il settore". Lo dichiara Raffaella Paita, deputata di ITALIA VIVA,
a proposito della richiesta della Commissaria alla Concorrenza Margrethe
Vestager. "La posizione europea - spiega - €' ingiusta e dannosa . E' ingiusta
perche' equipara le autorita' di sistema portuale alle societa' per azioni, € non
tiene quindi conto del fatto che queste non esercitano una funzione
imprenditoriale bensi' pubblica di regolazione e vigilanza. Dannosa perche'
finisce per indebolire e danneggiare un segmento fondamentale del sistema
portuale italiano, mettendone a rischio il funzionamento". "Chiediamo per
questo al ministro dei Trasporti, che da noi e' stato piu' volte messo in guardia
rispetto a questo problema, di attivarsi immediatamente per scongiurare gli
effetti di un' interpretazione errata da pare dell' Europa. Ricordo che le AASP
gestiscono il Demanio per conto dello stato . Se alla fine il risultato fosse

quello di mettere a rischio i bilanci delle AdSP o ribaltare costi aggiuntivi agli
operatori privati che stanno affrontando una crisi pesante sarebbe uno
scenario assurdo". Venerdi 4 dicembre 2020 alle 19:40:17 Redazione redazione@cittadellaspezia.com.
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La Spezia Container Terminal: preoccupazione per le recenti dichiarazioni attribuite al

Commissario Straordinario dell' AdSP Mar Ligure Orientale

(FERPRESS) La Spezia, 4 DIC Il Consiglio di Amministrazione di LSCT La
Spezia Container Terminal S.p.A., a nome dei suoi azionisti, il Gruppo
Contship Italia e Marinvest, desidera esprimere profonda preoccupazione per
le recenti dichiarazioni attribuite al Commissario Straordinario dell'Autorita di
Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale.ll consiglio desidera sottolineare
quanto segue:Entrambi gli azionisti sono uniti e condividono il loro impegno
nella joint venture che ha trasformato, in questi anni, il terminal LSCT in uno
dei gateway piu efficienti e moderni del Sud Europa. Questa partnership
continua ad essere salda e stabile.ll consiglio di amministrazione conferma
anche che il piano di sviluppo per LSCT, annunciato il 29 ottobre 2020 tramite
un comunicato stampa del gruppo Contship Italia, prosegue e sara realizzato
da LSCT, riflettendo gli obiettivi ambiziosi definiti per i prossimi quattro anni.ll
consiglio di amministrazione vuole esprimere la sua gratitudine a tutti gli
stimati clienti di LSCT e al supporto trasversale ricevuto dalla comunita
imprenditoriale locale, dai fornitori e dai partner commerciali.ll consiglio
riconosce che il 2020 & stato un anno straordinario ed estremamente

e RISl FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Lf Lol in [}

impegnativo. Un ringraziamento particolare va a tutti i dipendenti di LSCT, che hanno lavorato duramente per

mantenere alte le prestazioni e la qualita del servizio, durante tutti questi mesi.ll consiglio si augura infine che queste

voci anonime e infondate, relative ad un ipotetico cambiamento della struttura azionaria di LSCT, cessino

definitivamente.ll terminal di La Spezia, cosi come molti altri terminal, si prepara ad affrontare molte sfide, nel 2021 e

negli anni successivi. Siamo oggi a testimoniare una cooperazione tra gli azionisti volta a ottenere un chiaro obiettivo:

crescere e continuare a raccogliere nuovi successi.
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La Spezia

Spezia: appello del sindaco Peracchini a LSCT

LA SPEZIA 1l sindaco di Spezia, Pierluigi Peracchini, lancia un appello a
LSCT, dopo aver letto le ultime dichiarazioni sulla stampa, in merito alla
situazione del terminal spezzino. E' trascorso un anno dichiara il sindaco dal
mio intervento sulla necessita di accelerare gli investimenti sul nostro territorio
da parte di LSCT a fronte di una concessione demaniale di 53 anni, primo su
tutti 'ampliamento del molo Garibaldi e la restituzione di Calata Giobatta Paita
alla Citta, eppure, nonostante le promesse di onorare gli impegni presi che si
ripetono ormai da cinque anni, ancora oggi manca una data certa, messa
nero su bianco. Il mio € un appello a far seguire atti concreti alle tante parole
che ho ascoltato quest'anno: il porto della Spezia € ad un appuntamento con
la storia che non pud mancare perché & da oltre un anno che ¢ stata
aggiudicata la gara con un partenariato pubblico-privato per il nuovo terminal
crociere da un investimento di 41 milioni di euro che coinvolge Royal
Caribbean, MSC e Costa Crociere, per la prima volta insieme per la
realizzazione di un'opera fondamentale che rappresenta il primo passo verso
la realizzazione del waterfront spezzino. Quel project financing presentato

=
Spezia: appello del sindaco
Peracchini a LSCT

Redazione

dall'Autorita di Sistema Portuale rappresenta I'ambizione di tutta la Citta di fare un salto di qualita in termini di sviluppo

€ occupazione a cui nessuno vuole rinunciare. Ad oggi, perd, manca un cronoprogramma ben delineato e ben definito

che non lasci fraintendimenti ed ulteriori rinvii. Nell'appello del sindaco, inoltre, si fa riferimento anche alle vicende

occupazionali del porto spezzino in particolare alla proroga della cassa integrazione da parte di LSCT, che ha

prorogato la cassa integrazione fino al 31 Dicembre per i suoi 640 dipendenti. Si tratta di un unicum nella storia

portuale spezzina, sia per l'utilizzo sia per il prolungamento di questo ammortizzatore sociale, segno sicuramente dei

tempi che corrono a causa della pandemia mondiale che ci ha travolto, ma anche diretta conseguenza dei mancati

investimenti infrastrutturali tanto promessi quanto attesi che ci avrebbero permesso di essere maggiormente

competitivi sul mercato. Infine, il primo cittadino formula I'auspico che il 2021 abbia inizio con un atteggiamento

nuovo, diverso, con la consapevolezza che i beni demaniali sono patrimonio di tutti: pertanto invito a rispettare la

concessione in essere e traguardare insieme un futuro migliore per tutto il territorio.
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La Spezia Container Terminal

ha diffuso ieri il seguente comunicato stampa: "Il Consiglio di
Amministrazione di LSCT - La Spezia Container Terminal S.p.A., a nome dei
suoi azionisti, il Gruppo Contship Italia e Marinvest, desidera esprimere
profonda preoccupazione per le recenti dichiarazioni attribuite al
Commissario Straordinario dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure
Orientale. 1l consiglio desidera sottolineare quanto segue: Entrambi gli
azionisti sono uniti e condividono il loro impegno nella joint venture che ha
trasformato, in questi anni, il terminal LSCT in uno dei gateway piu efficienti e
moderni del Sud Europa. Questa partnership continua ad essere salda e
stabile. Il consiglio di amministrazione conferma anche che il piano di sviluppo
per LSCT, annunciato il 29 ottobre 2020 tramite un comunicato stampa del
gruppo Contship ltalia, prosegue e sara realizzato da LSCT, riflettendo gli
obiettivi ambiziosi definiti per i prossimi quattro anni. Il consiglio di
amministrazione vuole esprimere la sua gratitudine a tutti gli stimati clienti di
LSCT e al supporto trasversale ricevuto dalla comunita imprenditoriale locale,
dai fornitori e dai partner commerciali. Il consiglio riconosce che il 2020 &

GAM EDITORI

stato un anno straordinario ed estremamente impegnativo. Un ringraziamento particolare va a tutti i dipendenti di

LSCT, che hanno lavorato duramente per mantenere alte le prestazioni e la qualita del servizio, durante tutti questi

mesi. Il consiglio si augura infine che queste voci anonime e infondate, relative ad un ipotetico cambiamento della

struttura azionaria di LSCT, cessino definitivamente. Il terminal di La Spezia, cosi come molti altri terminal, si prepara

ad affrontare molte sfide, nel 2021 e negli anni successivi. Siamo oggi a testimoniare una cooperazione tra gli

azionisti volta a ottenere un chiaro obiettivo: crescere e continuare a raccogliere nuovi successi".
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La Spezia

La Spezia, dubbi sul futuro di LSCT?

LA SPEZIA Le Associazioni degli Agenti Marittimi, degli Spedizionieri e dei Iy & |
Doganalisti del Porto della Spezia esprimono in un documento firmato due W.IJ{‘.,GE!M!?“i‘ mM*!ﬁIi!WIM‘

TUERTI | GURBIEN| NEWTECH

giorni fa sconcerto, incredulita e preoccupazione per quanto apparso sulla

B

stampa locale del confronto serrato sul futuro del terminal LSCT, tra il Gruppo  La Spezia, dubbi sul futuro di

-
[

«
k I-l: ,?._
X il

i

LSCT?
Contship e il Gruppo MSC entrambi soci del terminal spezzino.La Comunita e roee o = .-l s
portuale, unita scrivono le associazioni ritiene che discussioni di questo ) " e
contenuto e di questo tenore non facciano bene all'immagine del Porto della , =
Spezia e conseguentemente alla sua capacita economica e alle sue . ‘”:m

potenzialita di sviluppo.ll Porto della Spezia, attraverso ingenti investimenti
pubblici e privati e con una visione avanzata nei processi sia operativi sia
telematici ha assunto in questi anni un ruolo primario nello scenario
internazionale diventando un Porto Core collegato alla rete europea TEN-T e
acquisendo il primato del porto italiano che trasferisce oltre il 35 % delle merci
su treno.Crediamo convinti che il porto della Spezia non abbia bisogno di
rilanci ma piuttosto, come piu volte e coralmente espresso e sottolineato, di
continuita, nel solco dell'efficienza e della concretezza nei progetti di sviluppo
gia cantierabili previsti dal Piano Regolatore Portuale (PRP).La Citta della Spezia e il suo porto commerciale non
possono permettersi, soprattutto in questo particolare momento, di essere danneggiati da questioni che ad oggi non
hanno un oggettivo riscontro e risultano anche fuorvianti per importanti player mondiali che scalano o che vorrebbero
scalare nel nostro porto.ll porto continua la nota & la prima risorsa del nostro territorio. Per questo motivo
auspichiamo che tutte le discussioni che hanno per oggetto il porto e la sua economia non si affidino ai gossip basati
su sensazioni e non, come logica vuole, sugli atti ufficiali.E per questo stesso motivo invitiamo tutte le forze
economiche e sociali ad una ferma assunzione di responsabilita per il bene del porto, dell'’economia, del lavoro e
dell'occupazione della nostra citta e concorrano inoltre a valorizzare i molti aspetti positivi che in molti ci invidiano.l
Presidenti: Andrea Fontana; Bruno Pisano; Giorgio Santiago Bucchioni.Per le associazioni Spedizionieri del Porto,
Doganalisti del Porto, Agenti Marittimi del Porto.
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Il Tirreno

Livorno

Dopo le iniziative per una nuova commissione d' inchiesta la trasmissione Report torna ad occuparsi
della tragedia

Moby Prince, I' accordo tra armatori i soccorsi e una verita negata 29 anni

ANDREA ROCCHI

29 anni, 3 processi, nessun colpevole. C' & |' armatore, anzi gli armatori, c' & I T _——— o
. - . " . Moby Prince, accordo tra anmatori
accordo transattivo miliardario tra Snam e Navarma, una "pax siglata per non i soCcorsh ¢ una veritd negata 29 anni
farsi la guerra in Tribunale", dice Francesco Sanna autore del libro "La strage e : :
impunita", col "cerino in mano che rimane ad una curiosa assicurazione con = iy

sede nelle Bermuda". Una "velocizzazione" - I' intesa tre mesi dopo la

collisione nel piu assoluto silenzio fra le compagnie - che colpisce la
commissione d' inchiesta. Commissione che prova a far luce tra le nebbie
che avvolgono la vicenda. |l presidente Lai che ammette: «Probabilmente
senza quella rapida liquidazione oggi la Navarma non ci sarebbe piu». E poi
ci sono i contributi (72 milioni di euro) che lo stato da a Moby e che elargisce

AVVIE BEECRILIAR

ogni anno con una convenzione scaduta. Il caso Moby Prince torna sotto i

riflettori nazionali ed & al centro della puntata di Report che andra in onda sui
Rai 23 lunedi prossimo. E sotto la lente finisce lo Stato, nelle sue

articolazioni: I' Agip Abruzzo, petroliera della Snam. La macchina dei

soccorsi affidata alla Capitaneria di Porto. L' inchiesta di Report sulla piu

grande tragedia della Marineria italiana riparte proprio dalle conclusioni della

commissione di inchiesta, dal lavoro giornalistico e d' indagine condotto da Francesco Sanna e Gabriele Bardazza,
dalla nuova inchiesta per strage della Procura di Livorno coordinata dal procuratore capo Ettore Squillace Greco, dall'
azione che da anni il comitato che raccoglie le vittime del Moby porta avanti, dall' ultima sentenza della Corte d'
Appello di Firenze che dice no ai risarcimenti e definisce il lavoro della commissione parlamentare "un atto politico" ce
non dice nulla di nuovo rispetto all' attivita penale sin qui svolta. L' ultima beffa per chi ancora oggi piange e ha nel
cuore le 140 vittime. Report lancia la puntata di lunedi con un breve video di 3 minuti. E' il 10 aprile 1991, il Moby
Prince lascia il porto di Livorno alle 22. Si sente chiaramente il buonasera Moby dalla radio di bordo. Alle 22,25 si
schianta contro I' Agip Abruzzo, una petroliera alta 26 metri e lunga 226. Ed a questo punto si sente un altro audio:
«Moby Prince, Moby May Day, May Day. Siamo in collisione, siamo in fiamme». La linea diventa disturbato, I' allarme
perod si sente chiaramente. Quello che succedera lo sappiamo tutti. Quello che rimane ¢ la sete di verita, che
lentamente e a costo di lunghissime battaglie comincia a dipanarsi; e il bisogno di giustizia, una pagina che deve
ancora essere scritta. Francesco Sanna, il primo a scoprire e a rendere pubblico I' accordo assicurativo scritto tre
mesi dopo la tragedia fra le due compagnie armatrici, & convinto che la luce che si & riaccesa sul caso Moby sia un
fatto importante. «Credo che ogni iniziativa per tenere accesi i riflettori sulla vicenda sia importante. Dobbiamo far
sentire a chi sta indagando, ai magistrati, alla direzione investigativa antimafia, alla polizia giudiziaria che lo Stato c' &
ed é con loro». Sanna & convinto che la strada per accertare verita e responsabilita & tracciata. E ricorda come gia il
lavoro della commissione d' inchiesta abbia dimostrato come I' accordo transattivo fra Snam e Navarma abbia avuto
un ruolo determinante nell' influenzare I' iter giudiziario. Un accordo peraltro che "entra per la prima volta in Procura nel
2018", ma la cui influenza sembra condizionare I' accertamento dei fatti sin dall' inizio, dall' estate del 1991. Loris
Rispoli, che guida il comitato 140, € altrettanto convinto di come sia importante questo "risveglio" della politica,
perché "il lavoro della commissione non & terminato". «Oggi noi sappiamo che sul traghetto non sono morti tutti



subito, ma che alcuni sono rimasti vivi per
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ore, addirittura fino al giorno dopo. Sappiamo inoltre che c' & stato un accordo transattivo fra compagnie che ha
messo una pietra tombale sulla vicenda processuale. Me si tratta di una strage, come oggi sta accertando la Procura
di Livorno, dobbiamo focalizzarci sulle responsabilita. E in particolare sulle responsabilita dell' armatore e della
Capitaneria». Bene dunque la riapertura di una commissione d' inchiesta e le varie proposte a tutela delle famiglie
delle vittime. Ma guai a pensare - dice Rispoli - che la richiesta di un indennizzo serva a mettere il tappo su un bisogno
di giustizia che resta fortissimo. Necessario. --
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Porti: Livorno, da Authority 626mila euro a sostegno imprese
Acconto pari a 40% contributo spettante con DI Rilancio

(ANSA) - LIVORNO, 04 DIC - Uno stanziamento di 626mila euro a favore
delle imprese portuali di Livorno & stata erogata dall' Autorita di sistema |

- < i i Porti: Livarne, da Autherity 626mils
portuale del mar Tirreno settentrionale. Con un provvedimento del presidente | e 2 sestoane merese

Stefano Corsini, spiegano in una nota dall' Authority, & stato infatti autorizzato

per il 2020 un riconoscimento a Uniport e alla Compagnia portuale di Livorno

i
PREVIEION]
METED . MARINE

di una somma di acconto pari al 40% del contributo potenzialmente spettante

ai sensi del decreto Rilancio. "Con questo provvedimento - ha detto Corsini - & S g m
E - »

abbiamo inteso intervenire tempestivamente con misure di sostegno al . M;’

reddito dei lavoratori portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi R —

pandemica. La contrazione dei traffici non ha risparmiato nessuno. Speriamo

di poter in questo modo alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori :
coinvolti". In considerazione del calo dei traffici nei porti italiani per effetto o s
dell' emergenza Covid, il decreto autorizza le Adsp, compatibilmente con le ¢
proprie disponibilita di bilancio, a corrispondere agli articoli 16 titolari di e

LT ee—
contratto di appalto un contributo pari a 90 euro per ogni turno lavorativo S .
prestato in meno rispetto al corrispondente mese dell' anno 2019.
Complessivamente verranno erogati 442mila euro a favore di Uniport e di 184mila euro a favore di Cpl. (ANSA).
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Porto di Livorno, erogati contributi a sostegno del lavoro portuale

Uniport ricevera 442mila euro e la Compagnia Portuale di Livorno 184mila L'
Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale ha reso noto di
aver erogato 626mila euro a sostegno del lavoro portuale nel porto di Livorno
avendo autorizzato per il 2020 un riconoscimento a Uniport e alla Compagnia
Portuale di Livorno di una somma di acconto pari al 40% del contributo
potenzialmente spettante ai sensi dell' art. 199 del decreto-legge Rilancio. L'
ente portuale ha ricordato che il decreto, in considerazione del calo dei traffici
nei porti italiani per effetto dell' emergenza Covid-19, autorizza le AdSP,
compatibilmente con le proprie disponibilita di bilancio, a corrispondere agli
art. 16 titolari di contratti d' appalto di attivita comprese nel ciclo operativo ai
sensi dell' articolo 18, comma 7, un contributo pari a 90 euro per ogni turno
lavorativo prestato in meno rispetto al corrispondente mese dell' anno 2019.
Complessivamente verranno erogati 442mila euro a favore di Uniport e
184mila a favore di CPL. «Con questo provvedimento - ha spiegato il
presidente dell' AASP del Tirreno Settentrionale, Stefano Corsini - abbiamo
inteso intervenire tempestivamente con misure di sostegno al reddito dei

lavoratori portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi pandemica. La contrazione dei traffici non ha risparmiato

nessuno. Speriamo di poter in questo modo alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori coinvolti».
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626 mila euro ai portuali di Livorno

L' Autorita di sistema portuale del Tirreno Settentrionale autorizza un indennizzo di 442 mila euro per Uniport e uno di

184 mila per la Compagnia Portuale di Livorno

L' Autorita di sistema portuale del Tirreno Settentrionale ha erogato 626 mila
euro a favore delle imprese portuali di Livorno. Con un provvedimento del
presidente Stefano Corsini € stato autorizzato per il 2020 un riconoscimento
a Uniport (442 mila euro) e alla Compagnia Portuale di Livorno (184 mila
euro) una somma di acconto pari al 40 per cento del contributo
potenzialmente spettante ai sensi dell' art. 199 del DI Rilancio, il decreto che
permette questa misura. In considerazione del calo dei traffici nei porti italiani
per effetto dell' emergenza Covid-19, il decreto "Rilancio” autorizza le autorita
di sistema portuale, compatibilmente alle disponibilita di bilancio, a
corrispondere agli articolo 17 titolari di contratti d' appalto di attivita comprese
nel ciclo operativo ai sensi dell' articolo 18, comma 7, un contributo pari a 90
euro per ogni turno lavorativo prestato in meno rispetto al corrispondente
mese dell' anno 2019.«Con questo provvedimento abbiamo inteso intervenire
tempestivamente con misure di sostegno al reddito dei lavoratori portuali
duramente colpiti dagli effetti della crisi pandemica» ha dichiarato il presidente
Corsini. «La contrazione dei traffici non ha risparmiato nessuno. Speriamo di

el
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poter in questo modo alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori coinvolti». Una cifra simile, annunciata oggi , &

stata disposta anche dai porti di Venezia e Chioggia per le rispettive compagnie portuali.
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626mila euro alle imprese portuali di Livorno

Provvedimento dell'’Authority per la Uniport e la Compagnia portuali

Vezio Benetti

LIVORNO Erogati 626mila euro alle imprese portuali di Livorno dalla AdSp
del mar Tirreno settentrionale. Con un provvedimento del presidente Stefano

¥

i

Corsini e stato infatti autorizzato per il 2020 un riconoscimento a Uniport e i .
626mila euro alle imprese
alla Compagnia portuale labronica una somma di acconto pari al 40% del portuali di Livorno
contributo potenzialmente spettante ai sensi dell'art. 199 del DI Rilancio. In ¢~~~
considerazione del calo dei traffici nei porti italiani per effetto dell'emergenza
Covid-19, il Decreto autorizza le AdSp, compatibilmente con le proprie
disponibilita di bilancio, a corrispondere agli art. 16 titolari di contratti
d'appalto di attivita comprese nel ciclo operativo ai sensi dell'articolo 18,
comma 7, un contributo pari a 90 euro per ogni turno lavorativo prestato in
meno rispetto al corrispondente mese dell'anno 2019. Complessivamente
verranno erogati 442 mila euro a favore di Uniport e di 184 mila euro a favore

di Cpl. Con questo provvedimento abbiamo inteso intervenire

tempestivamente con misure di sostegno al reddito dei lavoratori portuali
duramente colpiti dagli effetti della crisi pandemica» ha dichiarato il presidente
Corsini. «La contrazione dei traffici non ha risparmiato nessuno. Speriamo di
poter in questo modo alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori coinvolti».
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Livorno, erogati 626 mila euro alle imprese

L' Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale ha erogato 626
mila euro a favore delle imprese portuali di Livorno. Con un provvedimento
del presidente Stefano Corsini, & stato infatti autorizzato per il 2020 un
riconoscimento a Uniport e alla Compagnia Portuale di Livorno di una somma
di acconto pari al 40% del contributo potenzialmente spettante ai sensi dell’
art. 199 del DI Rilancio. In considerazione del calo dei traffici nei porti italiani
per effetto dell' emergenza Covid-19, il Decreto autorizza le AdSP,
compatibilmente con le proprie disponibilita di bilancio, a corrispondere agli
art. 16 titolari di contratti d' appalto di attivita comprese nel ciclo operativo ai
sensi dell' articolo 18, comma 7, un contributo pari a 90 euro per ogni turno
lavorativo prestato in meno rispetto al corrispondente mese dell' anno 2019.
Complessivamente verranno erogati 442 mila euro a favore di Uniport e di
184 mila euro a favore di CPL. «Con questo provvedimento abbiamo inteso
intervenire tempestivamente con misure di sostegno al reddito dei lavoratori
portuali duramente colpiti dagli effetti della crisi pandemica» ha dichiarato il
presidente Corsini. «La contrazione dei traffici non ha risparmiato nessuno.
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Speriamo di poter in questo modo alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori coinvolti».

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020

Pagina 103



venerdi 04 dicembre 2020

Messaggero Marittimo

Livorno

Priorita dell'Autorita portuale regionale

Redazione

FIRENZE Definiti dalla Giunta regionale priorita e indirizzi per la gestione e la
manutenzione nel 2021 delle aree portuali di Viareggio, Marina di Campo,

L
= P e a

i

Porto Santo Stefano e Isola del Giglio, i quattro principali porti commerciali di - .
Priorita dell’ Autorita portuale
interesse regionali che ricadono sotto la competenza dell'Autorita Portuale regionale
Regionale. La Regione Toscana ha spiegato I'assessore regionale alle g .~
Infrastrutture Stefano Baccelli ha indicato come priorita la sicurezza ed |l
mantenimento in efficienza dei porti, dando mandato per lo sviluppo delle
infrastrutture e la salvaguardia della navigabilita. Questo per il porto di
Viareggio si traduce nella volonta di completare le opere e gli impianti della
banchina commerciale e di approvare il progetto definitivo del nuovo
sabbiodotto. Per i porti di Marina di Campo, Porto Santo Stefano e Isola del
Giglio, invece, vuol dire migliorare gli impianti e le attrezzature portuali, oltre a

realizzare o completare gli interventi di riqualificazione del molo e delle

banchine. E' stato inoltre indicato all'Autorita prosegue Baccelli di procedere
con l'accordo di pianificazione per la Variante al Piano regolatore portuale del
porto di Viareggio, oltre che con gli adeguamenti, i progetti di fattibilita ed i
piani che riguardano la salvaguardia e lo sviluppo degli altri tre porti, in particolare le azioni funzionali all'attivita
crocieristica nel porto di Porto Santo Stefano. L'Autorita portuale regionale & competente anche per la gestione e
manutenzione delle vie navigabili (Canale Burlamacca e Canale Navicelli) e delle Porte vinciane, per questo la
Regione nelle sue linee di indirizzo ha ribadito anche la necessita di mantenere funzionale e navigabile il Canale
Burlamacca attraverso il consolidamento delle relative opere idrauliche, mentre per il servizio di movimentazione delle
Porte Vinciane ed il dragaggio dei sedimenti nel tratto del canale dei Navicelli compreso tra queste ultime e lo
scolmatore d'Arno sono stati impegnati 525.000, risorse necessarie per la gestione fino alla fine del 2021.
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Il rumore navale nel porto di Livorno

LIVORNO Il rumore portuale nel suo complesso riferisce un rapporto di UTIN a |
ARPAT ¢ stato per lungo tempo trascurato, ma recentemente il programma WLL‘_G!ME{IVM .,.MMJ!‘.IHWMM

TUERTI | CURBTEMN) B

europeo Interreg marittimo Italia Francia ha posto I'accento sul tema. | diversi

progetti finanziati all'interno del programma, focalizzati ciascuno su tematiche E_“;';:‘;r@ navale nel porto di
IV

specifiche, condividono I'obiettivo di fornire elementi per un'adeguata T B S

gestione delle attivita portuali in ottica dell'emissione di rumore e spunti per
una futura regolamentazione.Se & vero che i rumori nei porti sono di molteplici
varieta continua ARPAT la gran parte delle sorgenti portuali & stata
ampiamente caratterizzata acusticamente e sottosta a precisi standard
costruttivi. Ben diversa € la situazione per le imbarcazioni, per le quali non
esiste un vero e proprio standard di caratterizzazione. Inoltre, solo di recente,
organizzazioni di classificazione marittima come il LIoyd's Register hanno
fornito linee guida per la costruzione di imbarcazioni a bassa emissione di
rumore.ll programma Interreg ha potenziato la ricerca in questo ambito
andando ad approfondire quanto ottenuto da precedenti studi che hanno
affrontato il rumore prodotto dalla movimentazione delle navi all'interno
dell'area portuale.Lo studio si basa appunto su uno di questi lavori precedenti realizzato all'interno del porto di
Livorno, durante il quale la potenza sonora delle navi & stata misurata in banda larga e in banda di 1/3 d'ottava.Tali
valori sono stati ottenuti con la tecnica del pass-by che € stata possibile tramite la combinazione di misure acustiche
in continua e registrazioni video da cui é stata estratta la distanza minima di transito tra nave e microfoni. Il
monitoraggio & stato effettuato per un periodo superiore al mese al fine di popolare una banca dati che fosse piu
precisa possibile. Numerose regressioni sono state effettuate al fine di comprendere l'incidenza che parametri come
la minima distanza di transito, la velocita e il pescaggio dello scafo hanno sulla stima della potenza sonora cosi
ottenuta.Lo studio si & focalizzato in special modo sui passaggi dei traghetti. La minima distanza tra nave e microfoni
relativa ad ogni singolo passaggio € stata misurata applicando al video una tecnica innovativa che ha permesso di
ridurre l'incertezza a soli 3 m su distanze dell'ordine di 100 m.Conoscere il parametro che risulta essere
preponderante e piu influente sull'emissione permettera in futuro di effettuare delle misurazioni adeguate piu
appropriate e capaci di permettere di redigere la redazione di corrette linee guida.ll primo importante risultato dallo
studio & l'ininfluenza del pescaggio in termini di emissione acustica dei traghetti. Tuttavia, questo potrebbe non valere
per altre tipologie di imbarcazioni.D'altro canto, seppur ovviamente la distanza di transito non influenzi la reale
potenza sonora, questa influenza direttamente il livello misurato dall'osservatore e quindi la stima della potenza
sonora.Grazie alla grande mole di dati a disposizione & stato possibile effettuare una regressione lineare sulle
distanze di transito che ha portato a una stima piu precisa sulla potenza sonora riducendone l'incertezza associata. In
tal modo & stato possibile ottenere un secondo importante risultato: una relazione tra velocita di transito e potenza
sonora delle imbarcazioni nell'intervallo di velocita tipiche delle acque interne ai porti.Dal punto di vista dello spettro, le
frequenze che si trovano nell'intervallo tra i 500Hz ed i 2.5 kHz sono quelle che maggiormente contribuiscono
all'emissione del rumore derivante dal traffico navale. Inoltre, lo spettro varia al variare della velocita.Grazie alla
correzione sulla distanza, la deviazione standard sulla stima delle potenze sonore € stata ridotta di un valore di 0,5 dB
(A) rispetto a quanto ottenuto in altri studi indipendenti, mentre la media & migliorata posizionando il flusso delle navi
alla corretta distanza di transito media.ll giusto posizionamento della sorgente di rumore & fondamentale anche al fine



di realizzare una mappatura acustica e per una corretta valutazione della propagazione
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del rumore a distanza. Inoltre, disporre di dati precisi & importante in termini generali per migliorare la qualita degli
output di modelli di propagazione acustica in fase di valutazione del livello di rumore nelle aree portuali e nelle aree
circostanti.ll lavoro realizzato nell'ambito all'interno della cornice dei progetti del programma Interreg rappresenta un
punto di partenza per futuri approfondimenti. Questi potranno trarre vantaggio dall'impiego di altre tecniche, come la
tecnologia del beam-forming e dall'uso di camere acustiche in grado di misurare efficacemente anche le basse
frequenze che miglioreranno l'analisi e permetteranno di identificare in maniera piu precisa le posizioni delle sorgenti
presenti sulle imbarcazioni.Per approfondimenti Parameters Affecting Noise Emitted by Ships Moving in Port Areas
(Testo di: M. Bolognese S. Lavacchini G. Licitra).

| -
et Iproduzione autorizzata licenza Ars Fromo---press -, agina
L4 Riproduzi torizzata l Ars P 2013-2020 Pagina 106



venerdi 04 dicembre 2020

La Gazzetta Marittima

Livorno

L' AdSP rieletta nel CdA dell' associazione

LIVORNO L'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale &
stata rieletta nel CdA di Villes et Ports, I'Associazione Internazionale delle citta
portuali. La nomina & stata formalizzata nei giorni scorsi: nello specifico,
I'AdSP di Livorno e Piombino siedera nel collegio delle Autorita Portuali, a
fianco dei rappresentanti dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Adriatico
Settentrionale (porti di Venezia e Chioggia) e delle Autorita Portuali di
Guadeloupe e Douala.«E un grande piacere poter avere di nuovo I'Autorita di
Sistema Portuale dell'Alto Tirreno nel CdA di Villes et Ports ha dichiarato il
presidente dell'Associazione Philippe Matthis i rapporti, in particolare con il
porto di Livorno, sono regolari e ormai consolidati da tempo: I'apertura del
Port Center di Livorno, nel 2015, e il suo coinvolgimento attivo nel Port Center
Network dell'Associazione ne sono la perfetta dimostrazione».Soddisfatto
anche il segretario generale dellAdSP, Massimo Provinciali: «In tempi come
quelli che stiamo vivendo, in cui si & soliti sacrificare I'essenziale per l'urgenza,
ci dimentichiamo spesso dell'importanza valoriale che il tema del rapporto
porto/citta riveste ai fini della instaurazione di una corretta dinamica

LA GAZZETTAZMARITTINA
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L'AdSP rieletta nel CdA
dell’associazione

A RN R

relazionale tra le istituzioni e i cittadini» ha dichiarato.«Continuare ad essere parte integrante di un'associazione

importante come Villes et Ports ha detto ancora Provinciali &€ per noi non solo un grande onore ma l'attestazione del

lavoro che compiamo ogni giorno per creare sempre nuovi ponti tra i porti di riferimento e le rispettive citta. Come era

solito ripetere il presidente Giuliano Gallanti, i porti non sono soltanto luoghi ad alto tasso di traffico commerciale, ma

rappresentano la ragione fondativa grazie alla quale pud manifestarsi il senso di appartenenza di una comunita alla

propria realta territoriale».
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Sicmi lascia la citta: addio a 120 posti

L' imprenditore Di Napoli: «Qui non ci sono le condizioni per continuare a fare impresa. Sposto le commesse
altrovexL' imprenditore Di Napoli: «Qui non ci sono le condizioni per continuare a fare impresa. Sposto le commesse
altrove»

MANOLO MORANDINI

Piombino Alza bandiera bianca Pasquale Di Napoli. | capannoni di

PIOMBIND =

Montegemoli, accanto alla centrale a biomasse, dove 120 addetti sfornano

scafi e sovrastrutture per mega yacht, un poco alla volta si svuoteranno. Oltre
maggio 2021 non si andra. «Finiremo di consegnare le attivita di essere e
andremo via da Piombino - afferma il proprietario di Sicmi Sea Style -. Una
parte dei lavoratori sara trasferita a Carrara e altri perderanno il posto, a
cominciare dai contratti a termine che alla scadenza non verranno rinnovati».
E una doccia fredda. A ballare sono una sessantina di posti. Tantissimi in un'
area di crisi complessa com' & Piombino, dove da troppo tempo si fatica a
far spazio a nuove imprese. Via dal tavolo i progetti per consolidare la

Paasapuinedfis « Masshmuo g
hmpeyo per produrre. 5T
st sitesi ded lay orie

presenza di un' azienda che ha tra i suoi clienti colossi del calibro di Azimut
Benetti, Nuovi Cantieri Apuania e San Lorenzo Yacht. «ll nostro lavoro € fatto
di servizi e dobbiamo portare al cliente soluzioni e non complicazioni -
sottolinea -. Non & possibile vivere alla giornata. Ogni volta che dobbiamo
fare il trasferimento degli scafi verso la banchina ci troviamo di fronte a
problemi che non dipendono da noi. E ogni volta che abbiamo un ritardo nella
consegna significa sostenere maggiori costi e pagare delle penali». Che aggiunge: «Costruiamo con una stretta
programmazione, che si sviluppa nell' arco di un anno e piu». La goccia che ha rotto gli indugi dell' imprenditore € il
susseguirsi di rinvii per la messa in acqua dell' ultimo yacht. Alla prima data che €& saltata, il 2 dicembre, sono seguiti
altri intoppi e rinvii. «Tanto che ad oggi Terna non sa dirci in quale giorno potremo fare il trasferimento», sostiene. Che
aggiunge: «Abbiamo provato a fare impresa a Piombino, ma non ci sono le condizioni». Il trasporto degli scafi da
Montegemoli alla banchina del porto dell' ex centrale di Tor del Sale & un' operazione complessa che richiede vari
permessi alle manovre, dalla chiusura della provinciale Geodetica, per consentire il passaggio del trasporto
eccezionale, all' intervento di Terna per disalimentare temporaneamente le linee elettriche e il permesso a varcare i
cancelli dell' ex centrale. Sicmi nel 2017 ha preso in affitto il ramo navale dalla Sider Piombino dei fratelli Pietrini.
«Riconsegneremo i capannoni alla banca da cui li abbiamo avuti in affitto», dice. La trasformazione dell' acciaio per la
cantieristica, potrebbe essere uno dei punti di forza del rilancio dell' economia piombinese. «In questi anni non &
venuto nessuno a vedere che cosa facciamo e a chiedere di che cosa abbiamo bisogno», sottolinea con
amarezza.Le commesse da portare a Piombino ci sarebbero, ma Di Napoli non vuole piu saperne. Sicmi Sea Style,
nata nel 2004 da un' idea dello stesso Di Napoli, ha sede a Massafra (Taranto) ma con diversi stabilimenti in Toscana.
Ai 120 addetti specializzati presenti a Montegemoli si aggiungono professionisti dei cantieri di Livorno e Marina di
Carrara per un totale di 280 dipendenti. Coprendo le diverse fasi del processo produttivo per la realizzazione di super
yacht I' azienda & diventata in pochi anni punto di riferimento nel settore nautico. Ed & stato proprio Di Napoli a
individuare in Piombino un' area favorevole da inserire nella rosa dei cantieri Sicmi, visto che sta lavorando
soprattutto per commesse dalla San Lorenzo Yacht e Azimut Benetti,

L
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quindi tra La Spezia e Livorno. Operare in una citta di mare ma con tutte le complicazioni di capannoni distanti 6
chilometri dalla banchina perd non € piu accettabile. C' ha provato a colmare la distanza Sicmi. «Siamo stati esclusi
dalla procedura del bando dell' Autorita di sistema portuale del mar Tirreno settentrionale per I' assegnazione di tre
aree portuali poste a nord perché non facciamo innovazione - afferma -. Sono originario di Taranto, una citta che &
stata distrutta dalla grande industria. A Piombino auguro un grosso in bocca al lupo e che si riprenda il mondo dell'
acciaio». -
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Terra nostra

«Per i porti di Rio e Cavo neanche gli spiccioli»

RIO MARINA Neanche gli spiccioli per i porti di Rio Marina e Cavo. Il gruppo
consiliare Terra Nostra commenta con amarezza I' approvazione del bilancio
da parte dell' Autorita di sistema portuale. «Abbiamo letto come il piano degli
investimenti 2021 redatto dall' Autorita, non preveda la spesa di un centesimo
sui due porti della costa orientale, Cavo e Rio Marina - spiegano dal gruppo
di opposizione - Questo non ci meraviglia, alla luce della passata riforma
delle Autorita portuali che ha fortemente penalizzato le rappresentanze
istituzionali (dell' Elba non ¢' € nessuno), e di fatto isolando una struttura
operativa, come quella piombinese, costretta ad adoperarsi su troppi fronti
con scarsita di mezzi». Terra Nostra rimpiange «i tempi del presidente
Guerrieri, che pur con limiti e difficolta, aveva comunque ben presenti gli
interessi del territorio locale, tant' & che la progettualita ancora esistente, &
nata sotto la sua egida. Abbiamo progetti dimenticati nel cassetto, idee che
riguardano la viabilita portuale, le strade che dovrebbero circumnavigare il
centro per consentire lo smaltimento del traffico veicolare pesante in estate, I
organizzazione di parcheggi di scambio per I' imbarco, la realizzazione di un

«Presto i tamponi rapidia Capoliveri»
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approdo turistico vero e proprio. Chi ci pensa a questo? La giunta? Ci pare proprio di no». --
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dalla regione

Soldi per manutenere il porto campese

CAMPO NEL L' ELBADefiniti dalla giunta regionale le priorita e gli indirizzi - _—
«Presto i tamponi rapidia Capoliveri»

per la gestione e la manutenzione nel 2021 delle aree portuali di Viareggio,
Marina di Campo, Porto Santo Stefano e Isola del Giglio, i quattro principali
porti commerciali di interesse regionali che ricadono sotto la competenza
dell' Autorita portuale regionale. «La Regione Toscana - ha spiegato I'
assessore regionale alle infrastrutture Stefano Baccelli - ha indicato come

priorita la sicurezza e il mantenimento in efficienza dei porti, dando mandato 3 ) .
e M Comune e Avis infacrime =
e per Plerfrancesco Ricel

per lo sviluppo delle infrastrutture e la salvaguardia della navigabilita. Per i
porti di Marina di Campo, Porto Santo Stefano e Isola del Giglio, questo vuol
dire migliorare gli impianti e le attrezzature portuali, oltre a realizzare o

completare gli interventi di riqualificazione del molo e delle banchine». - R e §
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Autorita portuale, si cambia ultimo giorno per Spirito un salernitano tra i favoriti

LA NOMINA Antonino Pane Ultimo giorno di Pietro Spirito alla guida dell'

Autorita di sistema portuale del mare Tirreno centrale. || mandato scade oggi e, L6 rtaiess e ”

a meno di un rinnovo per un secondo mandato, presto dovremmo avere il nome  Bagnoli. Invitalia si difende
G - . . . «Con noi non solo progetti
di chi guidera i porti di Napoli, Salerno e Castellammare nei prossimi quattro avviata anche la bonifica» —

anni. Comunque, Spirito o non Spirito entro pochi giorni il ministro delle SRS ST SSPeT sl

Infrastrutture e dei Trasporti, Paola De Micheli, dovra comunicare al presidente
della Regione, Vincenzo De Luca, un nome per il gradimento. | tempi dovranno : = e
essere brevissimi ora che € arrivata anche la zampata fiscale dalla Ue che VR o
impone alle Adsp di pagare tutte le tasse come un normale soggetto privato. Il )
diktat della Commissione europea, come denunciano Assarmatori,
Federlogistica, Conftrasporto e Federagenti, perché il governo italiano ponga
fine immediatamente a qualsiasi regime di agevolazione fiscale, considerata alla
stregua di un aiuto di Stato. Un tema caldissimo che vuole la piena operativita
delle Adsp. IL RETROSCENA Stando alle voci che trapelano da Palazzo Santa
Lucia, De Luca non ha nessuna voglia di subire scelte che ritiene scarsamente
operative. Le difficolta di spesa dei fondi europei sono diventati un chiodo fisso
ed & chiaro che il governatore chiedera la massima operativita da questo punto di vista. | porti di Napoli, Salerno e
Castellammare per quanto riguarda le infrastrutturale segnano il passo. Gli operatori alla vigilia dell' accorpamento in
una sola Adsp, mettevano in evidenza che Salerno marciava a velocita diversa rispetto a Napoli. E tutti temevano un
rallentamento di Salerno. Dal punto di vista infrastrutturale, quei timori si sono dimostrati fondati. Salerno, da sola,
marciava a velocita diversa da Napoli prima dell' accorpamento. Lo sforzo chiesto dalla Regione & quello di
velocizzare tutto. Queste riflessioni fanno decisamente pendere la bilancia a favore di uomini che ben conoscono la
macchina salernitana e possono esportarla nel Golfo di Napoli. Il nome che piu rimbalza nel totopresidente non a
caso e quello di Andrea Annunziata che per due mandati ha retto proprio I' Autorita portuale di Salerno prima della
riforma delle legge 84/94 quella che ha generato le Adsp. | PROFILI Gia sottosegretario ai trasporti nel governo
Prodi, Annunziata ha ricoperto I' incarico di presidente della Sicilia orientale. Come tecnico Annunziata avrebbe diversi
estimatori soprattutto all' interno del Pd ma anche nei 5Stelle. A proposito dei 5Stelle bisogna anche dire che
costituiscono la diga piu decisa ad ostacolare I' affidamento di un secondo mandato a Pietro Spirito. Dai parlamentari
del Movimento arrivano continue bordate contro le scelte fatte dal presidente, soprattutto per quanto riguarda la
pianificazione delle attivita portuali e la loro dislocazione sul territorio. . Al di la delle divisioni emerse tra gli operatori
portuali, i sindacati e le associazioni delle imprese e culturali, una eventuale conferma di Spirito passa attraverso un
accordo politico tra le forze della stessa maggioranza di governo e il gradimento di De Luca. Seguendo il canovaccio
di chi conosce bene la realta salernitana un' altra possibile candidatura, fino a qualche mese fa, sembrava quella di
Francesco Messineo, salernitano, attuale segretario generale dell' Adsp del mare Tirreno centrale. [l nome negli ultimi
tempi circola molto meno, nonostante la giusta conoscenza dei problemi sul tappeto. Messineo non & gradito all'
interno della stessa autorita. Un dissidio diventato eclatante in occasione di una intervista rilasciata dal segretario
generale proprio a Il Mattino. Tra gli altri nomi circolati per il dopo Spirito anche quelli di Pasqualino Monti, ischitano,
che sta dando ottima
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prova delle sue capacita alla guida dell' Autorita di sistema della Sicilia occidentale. Non molto gettonate ma sempre
in campo anche i nomi di Francesco Di Sarcina che ha lavorato bene come segretario dell' Adsp del mare Ligure
orientale, e quello di Andrea Agostinelli che si € mosso bene a Gioia Tauro. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Stop alle crociere di fine anno Costa e Msc restano in porto

IL BLOCCO Antonino Pane Niente crociere nelle festivita natalizie. Msc -
Crociere e Costa Crociere hanno sospeso momentaneamente le attivita a hmn_.:mndeumgm T
seguito delle restrizioni introdotte dall' ultimo Dpcm quello, appunto, che
regolamenta gli spostamenti durante le feste di Natale. Le crociere di Natale e di

Capodanno sono da sempre tra quelle piu richieste. Lo stop, quindi, arrechera

ulteriori pesanti danni alle compagnie. Msc Crociere, proprio a seguito delle
ulteriori e importanti restrizioni alla mobilita appena introdotte ha deciso di

sospendere |' attivita di Msc Grandiosa dal 20 dicembre. Inoltre la compagnia
del I' armatore Gianluigi Aponte ha deciso di posticipare al 15 gennaio anche la

ripartenza di Msc Magnifica. Le crociere di Msc Grandiosa nel Mediterraneo Siopallsctice i ek ring 1B

Costa e Msc restano in porm

avevano inizialmente anche Napoli come porto di imbarco e sbarco. «Le nuove
misure - spiega la compagnia - impediscono quasi completamente la
circolazione dei cittadini non piu solo tra le regioni, ma ora anche tra le citta e i
comuni e, di fatto, rendono impossibile agli ospiti nazionali e internazionali di

raggiungere i porti di imbarco. L' introduzione del Dpcm comporta dunque la

cancellazione di tre crociere previste a bordo di Msc Grandiosa e altrettante a

bordo di Msc Magnifica». Msc Grandiosa, dunque, sospendera temporaneamente i suoi itinerari di 7 notti a partire dal
20 dicembre. La nave riprendera poi le sue crociere nel Mediterraneo occidentale il 10 gennaio 2021 da Genova. Msc
Magnifica, invece, che avrebbe dovuto riprendere a navigare il 18 dicembre da Genova con itinerari di 10 notti nel
Mediterraneo occidentale e orientale, cancellera tre partenze e riprendera a viaggiare il 15 gennaio 2021. A gennaio -
sottolinea la compagnia - accoglieremo nuovamente gli ospiti a bordo di Msc Grandiosa e Msc Magnifica sempre
seguendo le regole rigorose previste dal nostro protocollo di salute e sicurezza. La famosa bolla sterile che ha
dimostrato di garantire efficacemente la protezione e il benessere degli ospiti, dell' equipaggio e delle comunita
visitate. «E un protocollo - aggiunge Msc Crociere - che ha fatto scuola nel settore e che da agosto ad oggi ha
permesso accoglie a bordo in modo sicuro e responsabile oltre 30mila passeggeri». COSTA La stessa decisione &
arrivata anche da Costa Crociere che «si unisce all' ulteriore sforzo che & stato richiesto al Paese e a tutti gli italiani
nelle prossime festivita di Natale e Capodanno, sospendendo temporaneamente le proprie attivitd secondo quanto
previsto dalle ultime indicazioni del Governo, dal 20 dicembre al 6 gennaio». Anche Costa Crociere, naturalmente,
ribadisce che si tratta di una pausa temporanea. L' attivita svolta, «come riconosciuto dal governo stesso, non ha mai
messo in discussione la solidita dei protocolli sanitari adottati in collaborazione con le autorita italiane e che
costituiscono un modello unico nel panorama del settore turismo e a livello internazionale e che hanno dimostrato la
loro piena efficacia negli ultimi 4 mesi di operativita in Italia». Costa Crociere nel periodo di fermo dovuto al Dpcm
utilizzera le proprie navi ferme nei porti per «iniziative che consentano di sostenere le necessita - sottolinea la
compagnia - delle comunita in un periodo di crisi, con speciali programmi di donazione di cibo e derrate alimentari per
regalare un po' di felicita alle fasce piu deboli, in collaborazione con le istituzioni locali. Lo stop non colpisce solo la
Compagnia, ma I' intero ecosistema che dipende dalle crociere, come le agenzie di viaggio, i cantieri navali, i porti e
le attivita locali delle destinazioni visitate dalle navi che la Societa ha contribuito a riattivare nella seconda meta dell’
anno». Le crociere Costa riprenderanno con Costa Smeralda il 7 gennaio con I' itinerario di una
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settimana dell' ammiraglia della flotta Costa, dedicato esclusivamente all' Italia, potra essere suddiviso in due
crociere brevi di tre e quattro giorni, con partenza da Civitavecchia. La minicrociera di quattro giorni € diretta in
Centro e Sud ltalia, con scali a Napoli, Messina e Cagliari. Quella di tre giorni punta invece al Centro e Nord lItalia, e
prevede visite a Civitavecchia, La Spezia e Savona. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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L' economia del mare, la nomina Ultimo giorno di presidenza per Spirito

Porto, Annunziata in pole per I' Authority

Antonino Pane

Ultimo giorno di Pietro Spirito alla guida dell' Autorita di sistema portuale del
mare Tirreno centrale. Il mandato scade oggi e, a meno di un rinnovo per un

secondo mandato, presto dovremmo avere il nome di chi guidera i porti di
Napoli, Salerno e Castellammare nei prossimi quattro anni. Comunque, Spirito o

la speranza € arancione »

| respian

non Spirito entro pochi giorni il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Paola

kS

De Micheli, dovra comunicare al presidente della Regione, Vincenzo De Luca,

un nome per il gradimento. | tempi dovranno essere brevissimi. Stando alle voci
che trapelano da Palazzo Santa Lucia, De Luca non ha nessuna voglia di subire
scelte che ritiene scarsamente operative. Il nome che piu rimbalza nel
totopresidente non a caso é quello di Andrea Annunziata che per due mandati

L
“ustort ot allen phei
woglio dstruziongs | =

ha retto proprio I' Autorita portuale di Salerno prima della riforma delle legge

84/94 quella che ha generato le Adsp. A pag. 22. i b

...............
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Autorita portuale, si cambia presidente Spirito ai saluti: in pole ¢c' € Annunziata

LA NOMINA

LA NOMINA Antonino Pane Ultimo giorno di Pietro Spirito alla guida dell'
Autorita di sistema portuale del mare Tirreno centrale. Il mandato scade oggi e,

La sicurezza, la stretia
- Natale blindato, ai vigili
- i soldi delle Luci d'artista

a meno di un rinnovo per un secondo mandato, presto dovremmo avere il nome
di chi guidera i porti di Napoli, Salerno e Castellammare nei prossimi quattro
anni. Comunque, Spirito o non Spirito entro pochi giorni il ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Paola De Micheli, dovra comunicare al presidente
della Regione, Vincenzo De Luca, un nome per il gradimento. | tempi dovranno

essere brevissimi ora che € arrivata anche la zampata fiscale dalla Ue che Autorith portuale. f cambia prosidente | [ 1
Spiritp al sal ole €€ Annunziata -

impone alle Adsp di pagare tutte le tasse come un normale soggetto privato. IL
RETROSCENA Stando alle voci che trapelano da Palazzo Santa Lucia, De
Luca non ha nessuna voglia di subire scelte che ritiene scarsamente operative.
Le difficolta di spesa dei fondi europei sono diventati un chiodo fisso ed &
chiaro che il governatore chiedera la massima operativita da questo punto di
vista. | porti di Napoli, Salerno e Castellammare per quanto riguarda le
infrastrutturale segnano il passo. Gli operatori alla vigilia dell' accorpamento in
una sola Adsp, mettevano in evidenza che Salerno marciava a velocita diversa
rispetto a Napoli. E tutti temevano un rallentamento di Salerno. Dal punto di vista infrastrutturale, quei timori si sono
dimostrati fondati. Salerno, da sola, marciava a velocita diversa da Napoli prima dell' accorpamento. Lo sforzo
chiesto dalla Regione & quello di velocizzare tutto. Queste riflessioni fanno decisamente pendere la bilancia a favore
di uomini che ben conoscono la macchina salernitana e possono esportarla nel Golfo di Napoli. Il nome che piu
rimbalza nel totopresidente non a caso € quello di Andrea Annunziata che per due mandati ha retto proprio I' Autorita
portuale di Salerno prima della riforma delle legge 84/94 quella che ha generato le Adsp. | PROFILI Gia
sottosegretario ai trasporti nel governo Prodi, Annunziata ha ricoperto I' incarico di presidente della Sicilia orientale.
Come tecnico Annunziata avrebbe diversi estimatori soprattutto all' interno del Pd ma anche nei 5Stelle. A proposito
dei 5Stelle bisogna anche dire che costituiscono la diga piu decisa ad ostacolare I' affidamento di un secondo
mandato a Pietro Spirito. Dai parlamentari del Movimento arrivano continue bordate contro le scelte fatte dal
presidente, soprattutto per quanto riguarda la pianificazione delle attivita portuali e la loro dislocazione sul territorio. Al
di Ia delle divisioni emerse tra gli operatori portuali, i sindacati e le associazioni delle imprese e culturali, una eventuale
conferma di Spirito passa attraverso un accordo politico tra le forze della stessa maggioranza di governo e il
gradimento di De Luca. Seguendo il canovaccio di chi conosce bene la realta salernitana un' altra possibile
candidatura, fino a qualche mese fa, sembrava quella di Francesco Messineo, salernitano, attuale segretario generale
dell' Adsp del mare Tirreno centrale. Il nome negli ultimi tempi circola molto meno, nonostante la giusta conoscenza
dei problemi sul tappeto. Messineo non € gradito all' interno della stessa autorita. Tra gli altri nomi circolati per il dopo
Spirito anche quelli di Pasqualino Monti, ischitano, che sta dando ottima prova delle sue capacita alla guida dell'
Autorita di sistema della Sicilia occidentale. Non molto gettonate ma sempre in campo anche i nomi di Francesco Di
Sarcina che ha lavorato bene come segretario dell' Adsp del mare Ligure orientale, e quello di Andrea Agostinelli che
si € mosso bene a Gioia Tauro. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Bari

Patroni Griffi possibilista «Perché dire subito di no E se fosse qualcosa di bello?»

Bari «Se fosse un' opera bella, convincente e che indentificasse megliola = == GoKACh, &

Unfoper i e cos s st i Sam Niola

nostra citta, perché no. Certo, una statua da 70 metri non spunta come un
fungo dall' oggi al domani. Necessita di un' infinita di passaggi burocratici.

Quindi chi la propone dovra impegnarsi di piu. Chi non la vuole potra faciimente

bloccarla trovando qualunque cavillo». Ugo Patroni Griffi, presidente dell' = ey 101 Grif possibilista -
HA 1 Ql ot 1 : ; s g Pereh divesubito dino o
Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale (di cui fanno parte Ese fosse qualoosadibello?» SRR

el ol s ks R frowmbe

i porti di Bari, Brindisi, Manfredonia, Barletta e Monopoli) per ora preferisce
non iscriversi ad alcun partito nella nuova disputa «statua San Nicola si, statua
San Nicola no». Il santo patrono a settanta metri di altezza a due passi dal
porto. Dica la verita, lei ha gia visto il render? «Ma no. Il render non esiste.
Di questa vicenda € molto divertente I' aspetto sociologico: dopo le palme di

via Sparano la citta torna ad accapigliarsi, ma questa volta su una cosa che UENEONS
. Vs . . . . DIQUEST!
ancora non c' €. So che c¢' & I'idea di un monumento iconico verticale, quelle NATALE

& FRIE

cose che caratterizzano immediatamente una citta e che pud avere anche un AL

valore commerciale». Secondo lei puo essere un' idea vincente in chiave

economica e turistica? «Guardi, anni fa ho caldeggiato I' idea di un parco

tematico legato al santo patrono nei pressi della Fiera del Levante. Un progetto molto costoso, da circa 70 milioni di
euro, e che coniugava intrattenimento ma anche divulgazione. E chiaro che ogni progetto su San Nicola, da molti
identificato come Santa Claus, potrebbe avere un effetto marketing moltiplicativo». Lei la vorrebbe un’ opera cosi?
«Dipende. Il tema & che tutto si puo fare e che tutto pud essere bello o brutto. Se immaginata bella, luminosa,
moderna perché no. Quindi ragioniamo non sui "se" ma sul "come". E fino a quando non ci sara un progetto mi
sembra inutile anticipare i tempi dividendosi tra favorevoli e contrari e alimentare inutili baruffe. Dovremmo evitare di
fare una crociata nel nome di San Nicola. Nemmeno lui ce lo permetterebbe». Cosa vorrebbe dire ai detrattori della
prima ora? «Mi sembra un po' intempestiva questa mobilitazione, visto che non si sa ancora nulla su come si
vorrebbe realizzare I' opera. In ogni caso un' opera del genere, che prevede un numero di passaggi amministrativi
molto ampio, necessitera della massima condivisione. Certo, se piacera alla maggioranza dei cittadini € impossibile
che la minoranza possa bloccarla». Ma intanto la polemica & gia in atto. «Le citerd due casi significativi. Quando é
arrivata la ruota panoramica sul lungomare in tanti I' hanno definita kitsch per poi innamorarsene, non smettevano mai
di fotografarla e di rimpiangerla quando fu smontata. Sembrava la privazione di un elemento che identificava la citta.
Ricorda poi la guerra sulle palme di via Sparano? Oggi la strada & piu bella di prima. E non credo che ancora oggi cCi
siano i nostalgici della palma. Non mi pare di vederne in giro».
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Insomma, diamo il giusto tempo alle cose. «Esatto».
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Todde: il Governo punta al rilancio del porto di Brindisi

Un masterplan per lo sviluppo dello scalo marittimo brindisino. Si & svolta in

videoconferenza una nuova riunione del tavolo di analisi e monitoraggio sull' '“'"@ Qu otidian *P‘""“ “"@\

. p— , . . i ay
area portuale di Brindisi e sul suo indotto. A renderlo noto ¢ il sottosegretario — B"’"fff" Saces
allo Sviluppo economico Alessandra Todde, che sottolinea: «ll rilancio del porto T e = “

T gt
Tkl d_u.." it el w.ﬁ:m [ _os.

di Brindisi &€ una delle priorita del governo, e per questo motivo abbiamo ritenuto
doveroso riconvocare le parti per far ripartire un confronto sinergico al fine di ,3
sostenere lo sviluppo di tutta I' area industriale». A pag.15.

155 preen ervcciul
il Riwsioemma Lo )
D Initag b Firaiusn
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«Rilanciare il porto di Brindisi € una delle priorita del governo»

Vertice ieri con il sottosegretario Todde Un piano di sviluppo per lo scalo marittimo Coordinamento affidato a Paola
Balducci Esulta Patroni Griffi: «Facilitera le procedure»

Un masterplan per lo sviluppo dello scalo marittimo brindisino. Nella giornata di

ieri, si & svolta in videoconferenza dal ministero dello Sviluppo economico una
«Rilanciare il porto di Brindisi
¢ una delle priorita del governo»

nuova riunione del tavolo di analisi e monitoraggio sull' area portuale di Brindisi
e sul suo indotto. A renderlo noto ¢ il sottosegretario allo Sviluppo economico
Alessandra Todde, che sottolinea: «ll rilancio del porto di Brindisi &€ una delle
priorita del governo, e per questo motivo abbiamo ritenuto doveroso
riconvocare le parti per far ripartire un confronto sinergico al fine di sostenere lo
sviluppo di tutta I' area industriale». L' attenzione del ministero, ribadisce il risplendere
sottosegretario, «& costante e per questo ho comunicato che riconvocheremo |l -
tavolo in tempi brevi. Nel frattempo lavoriamo sinergicamente, con tutte le parti

coinvolte, ad un piano di sviluppo sull' area portuale di Brindisi € il suo indotto, in

Un contest per giovani ayvocatt:

modo da riuscire a pianificare gli interventi economici e infrastrutturali necessari al vincitore premio da mille euro =

al rilancio e chiaramente le tempistiche utili». Ed € proprio questo il masterplan

che la rappresentante del governo ha chiesto al territorio. Come del resto
riferisce il presidente dell' Autorita di sistema portuale del mare Adriatico
meridionale Ugo Patroni Griffi, che parla di «gravoso compito» ma si dice
anche fiducioso del risultato. L' obiettivo, sottolinea, & «predisporre una sorta di masterplan del porto e del retroporto
di Brindisi. Fortunatamente - aggiunge pero - il coordinamento ¢ stato affidato ad una donna abituata alle missioni
difficili, Paola Balducci, che rappresentera il ministero e si adoperera per facilitare le procedure amministrative piu
incancrenite». Proprio per I' interesse dimostrato nei confronti del capoluogo messapico, Patroni Griffi ha ringraziato il
sottosegretario Todde. «Brindisi - ha aggiunto - lo merita. Il porto ha enormi potenzialita e va adeguatamente
infrastrutturato senza perdere di vista la gestione della transizione energetica e la reindustrializzazione, secondo i
canoni dello sviluppo sostenibile, del retroporto. Adesso facciamo partire la Zona franca doganale che, secondo me,
anche grazie alla presenza di un player come Enel logistics pud essere una delle piu attrattive in Italia, specie se
sviluppata sinergicamente con la Zona franca doganale portuale di Capobianco». Il confronto, ha annunciato in
conclusione il sottosegretario allo Sviluppo economico, «proseguira anche nell' ambito dei tavoli sul phase-out dal
carbone, ufficialmente ripartiti, in modo da coniugare la decarbonizzazione con una produzione sostenibile anche dal
punto di vista ambientale». Nel frattempo, 24 ore prima della videoconferenza con la rappresentante del ministero
dello Sviluppo economico, il presidente dell' Authority si &€ confrontato con il gruppo degli Operatori portuali salentini,
presieduto da Teo Titi, su una serie di questioni che riguardano lo scalo, a partire dai lavori per I' elevazione del cono
di atterraggio dell' aeroporto, mai partiti, rispetto ai quali Patroni Griffi ha preso I' impegno di stimolare gli enti locali
perché solleciti Enac, che ha il compito di valutare e dare I' ultimo via libera al progetto. Riguardo all' impianto di Gnl
che Edison vorrebbe realizzare a Costa Morena, e che secondo gli operatori interferirebbe con i traffici del porto,
Patroni Griffi ha assicurato che € allo studio un progetto capace di garantire I' uso pubblico di oltre 300 metri di
banchina, la quale potra essere utilizzata da navi commerciali quando non occupata dalle navi Edison.
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Riguardo alla cassa di colmata, invece, il presidente ha riferito del parere favorevole, per gli aspetti ambientali, nell’
ambito della procedura di Via. E che il progetto dovra essere valutato dalla Soprintendenza. Rispetto al pontile a
briccole, invece, sollecitato dagli operatori Patroni Griffi ha risposto che il progetto, valutato dal Consiglio superiore
dei lavori pubblici, & stato approvato ma con richiesta di assoggettabilita a Via e alcune prescrizioni. Dunque,
riferiscono gli operatori riferendosi alla posizione del presidente, «nel caso in cui non dovessero verificarsi azioni di
contrasto sull' opera la previsione € di completamento nella primavera del 2022». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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«Zes, basta perdere tempo I' amministrazione si svegli»

Opposizione all' attacco sugli investimenti: «Si deliberi al piu presto il kit localizzativoy

OSTUNI Oronzo MARTUCCI A fronte del silenzio e dell' indifferenza con cui I'
amministrazione comunale di Ostuni segue le vicende relative alla zona

. . . , .. o . ) _ «Zes, basta perdere tempo
industriale di Ostuni e degli imprenditori che chiedono attenzione per eventuali 'amministrazione si svegli»

MIF e

Ty
e

investimenti nelle aree recintate come Zes, sono i rappresentanti dei gruppi di
opposizione a chiedere un maggiore attenzione verso chi vuole valutare nuove
opportunita di investimenti e di lavoro sul territorio comunale. A denunciare I'
indifferenza dell' amministrazione comunale verso le iniziative in area Zes &
stato I'imprenditore Nicola Melpignano, aggiungendo che I' indifferenza riguarda
quasi tutti i Comuni rispetto alle esigenze degli imprenditori, con la conseguenza
che accumulano ritardi in un momento di particolare difficolta. Il capogruppo del
Pd, Angelo Pomes, evidenzia che «la zona industriale & completamente
abbandonata a se stessa e senza alcun investimento perché si possa
concretamente attivare la prevista Zes». «Se é vero che I' individuazione di un e
unico modello di kit localizzativo per i 22 comuni pugliesi spetta al Comitato di
indirizzo della Zes Adriatica, nulla vieta ai Comuni di attivarsi per poter
anticipare tempi e procedure. Il Comune di Ostuni dovra quindi deliberare il kit
localizzativo Zes nel piu breve tempo possibile. Si tratta di una scelta che il Pd di Ostuni ha posto in campagna
elettorale nel 2019», aggiunge Pomes. Il capogruppo de Pd sottolinea che «lo sviluppo passa dall' attrazione dei nuovi
investimenti e dall' implementazione di quelli esistenti». E chiede che «si utilizzino le competenti Commissioni, anche
la Commissione consiliare straordinaria Covid-19 se necessario, per sviluppare nel piu breve tempo possibile una
proposta di kit localizzativo». A tal proposito, Pomes annuncia che il gruppo consiliare del Pd «chiedera una
convocazione urgente della Commissione in questo ambito su due priorita: 1) la tenuta finanziaria dell' Ente rispetto
alla riduzione delle imposte locali per i nuovi investimenti in Zes; 2) interlocuzione con Asi, Autorita di sistema portuale
dell' Adriatico meridionale e Anci Puglia rispetto all' individuazione di strumenti di formazione del personale delle
Attivita Produttive e dell' Ufficio Tecnico-Lavori pubblici rispetto al tema in questione». Andrea Pinto, capogruppo di
Tanzarella per Ostuni ricorda che «lI' area Zes non € la panacea, ma €& una grande occasione che rendera piu attrattivo
il nostro territorio». «Ognuno perd deve assumersi fino in fondo la propria parte di responsabilita per trasformare il
tutto in una occasione di sviluppo per le aziende del nostro territorio che alla pandemia in corso sono costretti a
sommare la fragilita», aggiunge Pinto. Che fare per superare il tempo perduto? «E necessario riacquistare centralita
perché siamo alla vigilia del negoziato con I' Europa, attraverso il Recovery fund, perché sara primario cid che il
ministro del Sud Giuseppe Provenzano intendera proporre nei primi titoli dell' agenda, pertanto & utile e necessario
che I' ufficio tecnico, I' assessorato all' Urbanistica del Comune di Ostuni, con al proprio fianco i vertici delle
associazioni di categoria degli imprenditori, mettano in atto tutte le forze e le strategie possibili per rilanciare |' intera
economia e posti di lavoro», conclude Andre Pinto. Nicola Melpignano, a proposito delle varie prese di posizione
sviluppatesi dopo la sua denuncia, precisa che «lI' obiettivo non & quello di fare polemiche, ma di aiutare chi ha voglia
di fare impresa e di creare opportunita di lavoro». «<E comprensibile che le condizioni generale in cui ci si muove in
periodo di pandemia impegnino le amministrazioni locali su quel fronte, ma tutti insieme dobbiamo trovare il modo di
venirne fuori: non possiamo fermarci». Melpignano ringrazia il coordinatore del Comitato di indirizzo
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della Zes adriatica, il professore Ugo Patroni Griffi, «il quale ha ben spiegato che i Comuni non hanno bisogno di
aspettare che si approvi il kit localizzativo, che pure & stato preparato e inviato all' Anci, contenente tutte le indicazioni
relative a percorsi semplificativi e imposte locali ridotte da applicare per i nuovi investimenti in aree Zes». Le
amministrazioni locali possono operare in piena autonomia gia da ora e sottoscrivere, con il Comitato di indirizzo
della Zes, accordi procedimentali sul pacchetto localizzativo che intendono utilizzare. «Spero che |' autorevole presa
di posizione del professore Patroni Griffi possa essere utile per superare le complicazioni e perseguire senza
polemiche I' obiettivo comune che & quello dello sviluppo del territorio», conclude Melpignano. © RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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Enel a Brindisi porto per energia agl’' impianti | La Gazzetta Marittima

BRINDISI Nella ex salé c.omitato.d.ella sed.e di B!'indisi dell'Autorita c.ji Si.st.ema m G*‘ZZETN & MM’-I’I‘TIM\
Portuale del Mare Adriatico Meridionale, il presidente Ugo Patroni Giriffi, ha A AT e oW ML DRI

TUERTI | GURBIEN| NEWTECH

incontrato il direttore dell'impianto di Brindisi di Enel, Concetto Tosto, che ha

consegnato ufficialmente i lavori di manutenzione per il ripristino E:i'r;:g;fl';‘;::f per
dell'alimentazione elettrica alla Torre della diga di Punta Riso sita in Brindisi = g v mm st
dove sono installati gli impianti elettrici utilizzatori Fanale Verde e radar Racon
Phalcon.All'incontro, che si & svolto nel pieno rispetto delle norme anti-Covid,
ha partecipato il comandante della Capitaneria di Porto, C.V. (CP) Fabrizio
Coke, il capo-pilota Pantaleo Morolla, la responsabile dell'Avvisatore
Marittimo Maria De Luca, e i rappresentanti delle ditte BGM ed EdilPro,
entrambe di Brindisi, che per conto di Enel Produzione hanno realizzato le
opere.L'intervento, eseguito da Enel Produzione, ¢ il frutto di una convenzione
sottoscritta tra la Societa elettrica e I'Ente portuale nello scorso mese di

agosto e si inquadra nei progetti per il territorio che hanno I'obiettivo di

ripristinare segnalamenti marittimi di sicurezza mediante una alimentazione
elettrica stabile derivata dalla rete di distribuzione.Allo scopo di favorire
l'ingresso, in totale sicurezza, del traffico navale nel porto di Brindisi e a completamento dell'attivita gia effettuata nel
2019 con la ri-alimentazione elettrica del Port Entry Light (il faro a guida ottica verde-bianco-rosso che delimita il
canale di accesso al porto), Enel ha progettato e realizzato un ulteriore intervento di manutenzione straordinaria.l limiti
connessi alle lunghe distanze tra I'utilizzatore e il contatore di energia sono stati superati attraverso la realizzazione di
quadri elettrici dotati di sistemi di protezione contro le sovratensioni e alimentazione di emergenza, nonché
provvedendo ad un sistema di videosorveglianza locale e allarmi, monitorati a distanza dalla sala controllo
dell'Autorita di Sistema.l due interventi di riattivazione dei segnalamenti marittimi di sicurezza si inquadrano in
un'attivita di Enel Produzione a supporto dell'Autorita di Sistema Portuale e dell'Autorita Marittima, la Capitaneria di
Porto, allo scopo di rendere il porto di Brindisi piu sicuro, grazie al supporto di segnalamenti marittimi in grado di
assicurare il transito navale, anche con severe condizioni meteo marine.l segnali marittimi ottici sono strumenti
indispensabili per garantire la sicurezza durante la navigazione costiera, servono a indicare pericoli, ad aiutare a
riconoscere la costa e in generale a fornire dei punti notevoli (punti cospicui) al navigante.
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liva, Regione e Comune ora sfidano il Governo

Proposto un accordo di programma per chiudere I' area a caldo

TARANTO. Un accordo di programma per cambiare il paradigma produttivo

ERPAATZD MDD oL IVVERTTMDNTY.
" sty 1 BUrcn WA

CEACCADR T2

dello stabilimento siderurgico di Taranto in maniera radicalmente diversa da |
= Copertura sparchiv
~ rescisso il contratio

quello al quale hanno lavorato ArcelorMittal e Invitalia e che le parti si

apprestano a suggellare in un accordo la prossima settimana. leri sera il g : .
presidente della Regione Puglia, Michele Emiliano e il sindaco di Taranto  Tlva, Regione e Comune
Rinaldo Melucci hanno fatto partire la convocazione di una riunione per la Orasﬁdanoﬂﬁovemql
«Costituzione del Tavolo per la sottoscrizione dell' Ac cordo di Programma per -
la bonifica pubblica, il risanamento ambientale, la riconversione e lo sviluppo

del polo siderurgico di Taranto». Con una lettera a firma congiunta, hanno
invitato tutte le parti in causa ad un incontro fissato per il 9 dicembre alle ore

12 in videoconferenza. Una vera e propria dichiarazione di guerra senza toni ?;’12?5,;L},ﬁfé‘;‘j?a‘;"{f[;:ﬁﬁ‘;{iﬂ” T A

belligeranti, pero. «L' accordo di programma - fanno sapere Regione e
Comune - dovra contenere le previsioni necessarie alla chiusura delle

lavorazioni siderurgiche a caldo dell' acciaio, il riassetto e lo sviluppo di -~ =
lavorazioni siderurgiche carbon free in attuazione del piano industriale (che

costituira allegato all' accordo di programma), le tutele occupazionali e

reddituali, I' attuazione del piano pubblico di bonifica e risanamento ambientale delle aree del polo siderurgico, la
bonifica, la pianificazione territoriale, urbanistica ed ambientale delle aree non piu interessate dalle lavorazioni
siderurgiche». La convocazione & stata inviata al premier Conte, ai ministri dello Sviluppo Economico, delle
Infrastrutture, dell' Economia, dell' Am biente, della Salute,del Lavoro e delle Politiche Sociali, per il Sud e la Coesione
Territoriale, al prefetto di Taranto, che &€ anche commissario straordinario per gli interventi urgenti di Bonifica, all'
arcivescovo di Taranto, a Invitalia, al presidente della Provincia di Taranto, agli assessori regionali allo Sviluppo
economico, all' Ambiente e alla Salute, al direttore Asset Puglia, al presidente della Camera di Commercio di Taranto,
al presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio, al presidente Asi Taranto, ai commissari llva in As, ai
direttore generali di Ispra, Arpa Puglia e Asl Taranto, al presidente di Iss, ai rettori dell' Universita e del Politecnico di
Bari, alle organizzazioni sindacali confederali e metalmeccanici, pre sidente Confindustria Taranto. «La posizione
delle istituzioni pugliesi e tarantine - ha detto ieri pomeriggio il presidente Emiliano partecipando alla video conferenza
organizzata dal sindaco Rinaldo Melucci con i sindacati sulla vertenza ex llva - € una posizione alla quale stiamo
lavorando da molti mesi. Abbiamo la consapevolezza di non poter accettare la prospettiva che il Governo ci ha
messo davanti». «Quello che ci € stato presentato € inaccettabile» ha aggiunto il presidente, ricordando di aver detto
in consiglio regionale, all' atto dell' insediamen to, di voler trovare «modalita industriali che tengano conto del diritto
alla salute nell' area di Taranto». «Per le poche informazioni che abbiamo ribadisce il sindaco Melucci - si tratta del
peggior piano possibile. Il Governo, scegliendo lo scenario produttivo piu banale e retrogrado, sta solo spostando in
avanti la risoluzione di un problema che, invece, merita una soluzione innovativa e costosa qui e ora, attraverso '
accordo di programma che affronti seriamente le esigenze di tutti. Mi piace citare Enrico Giovannini di Asvis, il futuro
va programmato, altrimenti arriva lo stesso e lo si subisce».
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PORTO ALLO SBARCO, TRA | PRODOTTI SCOPERTI ALL' INTERNO DEI TIR IN TRANSITO,

MIGLIAIA DI SCARPE E DI BORSE DA DONNA

Gdf e Agenzia Dogane contro i traffici illeciti a novembre tre sequestri per contraffazione

Guardia di Finanza e Agenzia Dogane impegnate nell' attivita di contrasto di
traffici illeciti nel porto. In quest' ottica, a novembre, sono state portate a
termine tre operazioni di sequestro per contraffazione e una riferita alla
sicurezza dei prodotti. In particolare, le minuziose ispezioni fisiche sui carichi
trasportati hanno consentito di rinvenire 8.496 scarpe sportive riconducibili alle
note griffe Dolce&Gabbana, New Balance e Dr. Martens e 1.530 borse da
donna con caratteristiche riferi bili ai marchi Gucci e Louis Vuitton. L' ulteriore
operazione ha riguardato, invece, un carico trasportato su un autoarticolato
proveniente dalla Grecia, contenente 408 piastre per capelli destinate ad una
societa di Roma risultate prive della marcatura CE, obbligatoria per la
conformita dei prodotti ai requisiti di sicurezza elettrici, meccanici, chimici e di
surriscaldamento stabiliti dall' Unione Europea. Le borse da donna e le scarpe
contraffatte sono state sottoposte a se questro penale per introduzione nello
Stato e commercio di prodotti con segni falsi/contraffatti ed i rappresentanti
delle societa a cui era destinata la merce, delle province di Firenze, Perugia e
Napoli, sono stati denunciati alla locale Autorita Giudiziaria. Le piastre per

I}IUSTIZIMEIMU I"""‘"' .

In pmvmcm d; Brmdlqu
crimine non paga
Arrestato un banthc su4 8
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Sfrattati donnae 3 hgh Piazza Cairoli, riecco

per occup;mnne abusiva la l-unLana delle Jlnoore

capelli prive di marcatura CE sono invece state sottoposte al previsto sequestro amministrativo con trasmissione di

informativa alla Camera di Commercio di Brindisi per il seguito di competenza.
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TAVOLO DEL CIS TURCO: ANALIZZATO IL PIANO

Ex Yard Belleli prima la bonifica poi si insediera il gruppo Ferretti

Nel corso della riunione di ieri in videconferenza del Tavolo del Cis (Contratto =

Ex Yard Belleli
= primalabonifica
poi s insedierd
1gruppo Femeit

istituzionale di sviluppo) per Taranto & stato «analizzato il Piano economico - Restnz.wma]lentale |
. . e . o o - la truardmr&staalta 1 _
finanziario definitivo degli interventi di messa in sicurezza e bonifica della falda st i

in area ex Yard Belleli, inseriti nel pit ampio progetto di bonifica e

riconversione industriale, incardinato a seguito della proposta di insediamento

i ('Ir»{urpdluru[rm ghaia =
e Otlema  Pubblica Istnizione -

produttivo del gruppo Ferretti Spa». Lo rende noto il sottosegretario alla

Presidenza del Consiglio, Mario Turco, che ha coordinato il tavolo in

collegamento video con rappresentanti del Ruc (Responsabile unico del o Sty
procedimento), Invitalia, Investitalia e Ministero delle infrastrutture e dei @Le nostre Volkswagen KMO
trasporti. «Si tratta - spiega I' esponente del governo Conte in un comunicato ) T
inviato agli organi di informazione - di interventi di infrastrutturazione primaria,
messa in sicurezza della banchina a servizio dello Yard, urbanizzazione ed
edilizia di base. Il presidente dell' Autorita Portuale Sergio Prete ha riferito che
i progetti definitivi sono pressoché pronti. Da piu parti & stato evidenziato
come I' investimento abbia una particolare rilevanza strategica per il porto e I'
economia di Taranto, oltre che per I' intero sistema portuale italiano». Il Gruppo
Ferretti intende realizzare nell' area prima occupata dalla Belleli un polo produttivo per la realizzazione di stampi, la
costruzione di scafi, coperte e sovrastrutture in materiale composito e la realizzazione di un centro di ricerca e
sviluppo. «ll completamento della riqualificazione di quest' area - conclude il sottosegretario Mario Turco - &
fondamentale per accogliere ulteriori progetti di sviluppo, attualmente in corso di valutazione, che porterebbero sul

territorio occupazione e sviluppo economicon.
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Insediamenti nell' ex yard Belleli Turco: «Pronti i progetti definitivi»

Si va avanti verso gli insediamenti produttivi nell' ex yard Belleli. «Oggi abbiamo
analizzato il Piano economico-finanziario definitivo degli interventi di messa in
sicurezza e bonifica della falda in area ex Yard Belleli, inseriti nel pitu ampio
progetto di bonifica e riconversione industriale, incardinato a seguito della
proposta di insediamento produttivo del gruppo Ferretti SpA sullo stesso Yard
ex Belleli. Si tratta di interventi di infrastrutturazione primaria, messa in sicurezza
della banchina a servizio dello Yard, urbanizzazione ed edilizia di base». Cosi il
sottosegretario alla Presidenza del Consiglio, senatore Mario Turco, che ieri
mattina ha coordinato i consueti incontri tecnici nell' ambito del Cis, alla
presenza del Ruc, Invitalia, Investitalia. All' incontro ha partecipato anche il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti De Micheli. «Il Presidente dell’
Autorita Portuale ha riferito che i progetti definitivi sono pressoché pronti dice |l
sottosegretario -. Da piu parti & stato evidenziato come I' investimento abbia
una particolare rilevanza strategica per il porto e I' economia di Taranto, oltre
che per I' intero sistema portuale italiano. A questo si aggiunge che il
completamento della riqualificazione di quest' aria € fondamentale per

[ s
Taranto
Copertura dei parchi
guerra Mittal-Cimolai iy

........ e fatt i s

Tnvsechament nelllex yord Belleli Niella Sala o troediare dell Arsenale
Tured: <Pront | progerd defind ove per ka messa di S Barbara

accogliere ulteriori progetti di sviluppo, attualmente in corso di valutazione, che porterebbero sul territorio

occupazione e sviluppo economico». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Taranto

Porto di Taranto, Ance chiede la conferma della 'gestione' Sergio Prete

'Come Ance Taranto ci uniamo a quanto emerso dal dibattito che, nel corso
delle ultime settimane, ha visto I' unanime convergenza di tutte le forze
politiche, economiche e sociali sulla prosecuzione della gestione Sergio Prete
per I' Autorita di sistema portuale del Mar lonio'. E quanto ha dichiarato Fabio
De Bartolomeo, presidente Ance Taranto, in vista della nomina del nuovo
presidente dell' Authority.Secondo I' Ance la riconferma di Sergio Prete & una
scelta, auspicabile, che va nella direzione di una continuita amministrativa
necessaria per proseguire gli interventi di infrastrutturazione e potenziamento
del Porto di Taranto. 'Taranto, in forza della sua forte dotazione finanziaria, &
oggi proiettata verso scenari importanti di cambiamento e rafforzamento,
scenari che impongono di procedere con speditezza, senza piu alcun indugio.
- ha detto De Bartolomeo - Ci attendiamo, in particolare, che le opere
pubbliche avviate, o ancora da avviare, possano presto giungere a
conclusione. L' Autorita di sistema portuale, infatti, & chiamata oggi a
garantire il rispetto dei cronoprogrammi degli importanti investimenti che sono
in atto e ad attivarsi per giungere ad una rapida conclusione dei procedimenti

amministrativi ancora in itinere per I' avvio degli altri interventi in programma

Redazione Basilicata7
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. Il porto di Taranto, nonostante la crisi

degli ultimi anni, movimenta un tale volume di traffico merci da annoverarlo fra i piu attivi tra porti italiani; la ripresa del

traffico containerizzato e I' imminente sviluppo del mercato crocieristico portano a considerare consolidato un

significativo ulteriore rilancio delle attivita portuali, con relativo prossimo incremento delle attivita di imbarco, sbarco e

transito di marittimi e passeggeri'. The post Porto di Taranto, Ance chiede la conferma della 'gestione' Sergio Prete

appeared first on Oltre Free Press - Quotidiano di Notizie Gratuite. Fonte: Oltrefreepress Post Views: 2 4 Dicembre

2020.
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Aumentano le adesioni allo screening anti-Covid

GIOIA TAURO Il coordinamento portuali del Sul fa proprio I' appello del —
commissario dell' Autorita portuale Andrea Agostinelli affinché i lavoratori di =8
Villa, 25 milioni per un porto moderno

Medcenter Container Terminal aderiscano allo screening anti Covid-19. «Da '«
mesi - evidenzia il sindacato - chiediamo con insistenza sia all' Authority che
alle aziende di farsi carico del problema e di adoperarsi affinché si facciano i
tamponi ai lavoratori operanti nell' area portuale. Le richieste fatte in sede

aziendale, al Comitato portuale e alla Regione, ad onor del vero, hanno

trovato riscontro nell' Autorita portuale e in quasi la totalita delle aziende.

Reinvtegratl due lavoratord Beenedor da Met  Nel earien di mandaring

Resta in piedi, e non ci spieghiamo il motivo, una reticenza da parte di molti

' nascost 10 dhill &8 cnea
lavoratori di Mct ad aderire allo screening, ed € inspiegabile oltre che = g — :
ingiustificabile la posizione di Automar che sembra non abbia intenzione di e BN

accettare I' invito». Il coordinamento ricorda quindi che tutelare la propria i feidesont d eininganiovid
salute e quella dei lavoratori € un atto di grande maturita e responsabilita nei -

confronti dell' intera comunita, oltre a rappresentare I' operazione di controllo : a
piu vasta per |' intera provincia di Reggio per il tracciamento di possibili

asintomatici. «Per questi motivi - si rimarca - siamo fermamente convinti di

rinnovare I' invito ai lavoratori di effettuare la procedura per la prenotazione dell' esame, ricordando che hanno la
possibilita di scegliere anche il luogo dove effettuare il tampone, ovvero nell' area portuale dove sono stati adibiti degli
stand, oppure direttamente presso il centro clinico convenzionato a Reggio. Fare prevenzione € un diritto - conclude il
Sul - fare il tampone & un dovere». L' attivita di tracciamento, che andra avanti fino al 10 dicembre in appositi gazebo
allestiti all' interno del porto dall' Authority, con il supporto tecnico-scientifico della dott.ssa Alessia Stilo e del dr.
Giuseppe Zampogna dell' Usmaf, ed eseguita dal personale specializzato dell' Istituto Clinico "Prof. R. De Blasi" di
Reggio, dopo quattro giorni dal suo avvio aveva registrato solo la partecipazione di circa 300 dipendenti Mct. leri,
probabilmente grazie all' appello di Agostinelli, sono stati invece un' ottantina i lavoratori che si sono presentati agli
stand. d.I. «E ingiustificabileche Automar non abbiaaccettato I' invito»
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Reintegrati due lavoratori licenziati da Mct

Gloia Tauro Erano stati seguiti da un investigatore privato perché in congedo - i

Firmenica

parentale o in malattia, quindi "beccati" fuori dal proprio domicilio. Furono R

. . . o ) ) Lo Villa, 25 milioni per un porto modernc
prima sospesi e poi licenziati dalla Medcenter Container Terminal, societd che = e i i

gestisce il porto di Gioia Tauro, ma il Tribunale di Palmi, in funzione di giudice === &i‘_-):,_.., ?
del lavoro, ha giudicato illegittimi gli atti dell' azienda. E la vicenda di due X
portuali, assistiti dal legale Sabina Pizzuto, che adesso devono essere

il s ostimpera in n ekl

riammessi in servizio e a cui spetta il risarcimento. La decisione potrebbe

essere un precedente perché nell' ultimo periodo la societa ha ripreso con
questi provvedimenti e molti altri dipendenti sono in regime di sospensione. it v e Mot o

Nel caso di uno dei lavoratori, in malattia, il giudice del lavoro di Palmi scrive = g _ e
che «da quanto esposto non emerge alcuna prova dello svolgimento di altra s Lo '
attivita lavorativa durante il congedo per malattia». Fra I' altro «il lavoratore ha — Smimsicideson i cnimni<oi

fornito una spiegazione del motivo per il quale si trovava in un cantiere,

B

fornendo un quadro probatorio non soltanto certamente piu solido di quello
fornito dalla societa, ma anche piu che sufficiente vista la sommarieta del
rito». Di conseguenza il ricorso contro il licenziamento € stato accolto «per
insussistenza del fatto contestato». Disposto anche il pagamento di un' indennita risarcitoria commisurata all' ultima
retribuzione globale di fatto dal giorno del licenziamento sino a quello dell' effettiva reintegrazione, come da ultima
busta paga in atti, e comunque non superiore a dodici mensilita, oltre interessi legali e rivalutazione monetaria, «non
disponendosi, infatti, di elementi presuntivi di mancanza di diligenza nella ricerca di una nuova occupazione utili a
circoscrivere il pregiudizio effettivamente sofferto dal lavoratore per causa a questi non imputabile». red.rc Durante
congedi e malattiaerano stati seguiti daun investigatore privato.
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Il Quotidiano della Calabria

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

GIOIA T. L' appello del Sul rivolto ai lavoratori

Screening tra i portuali «Reticenza inspiegabile»

GIOIA TAURO -l Sul fa proprio I' appello del commissario dell' Autorita Portuale Q meis

Andrea Agostinelli affinché i lavoratori di Medcenter Container Terminal —

ca

aderiscano tutti allo screening Covid-19. «E da mesi, - si legge in una nota della Cﬁﬁi in calo, il paese ora respi

rlvie dres Commpenay pierlici Ao

sigla sindacale - che chiediamo con insistenza sia all' Autority che alle aziende di === |,
farsi carico del problema e di adoperarsi affinché si facciano i tamponi ai
lavoratori operanti nell' area portuale di Gioia Tauro per combattere la possibile
diffusione della pandemia. Le richieste fatte in sede aziendale, al Comitato

Portuale e alla Regione Calabria, ad onor del vero, ha trovato riscontro nell' g]
Autorita Portuale ed in quasi la totalita delle aziende portuali. Resta in piedi, e 3

£ Sereening et i portuali
Reticenza inspicgabile

non ci spieghiamo il motivo, una reticenza da parte di molti lavoratori di Mct ad
aderire allo screening, ed € inspiegabile oltre che in | porto di Gioia Tauro
giustificabile la posizione del terminalista Au tomar che sembra non abbia
intenzione ad aderire all' invito. Tutelare la propria salute e la salute dei
lavoratori € un atto di grande maturita e responsabilitd nei confronti dell' intera
comunita oltre ad essere |' operazione di controllo piu vasta per I' intera
provincia di Reggio Calabria per il tracciamento di possibili asintomatici, che in
caso diverso potrebbero causare gravi danni alle proprie famiglie e alle famiglie degli amici e colleghi. Per questi
motivi, siamo fermamente convinti di rinnovare I' invito ai lavoratori di effettuare la procedura per la prenotazione dell’
esame, ricordando che hanno la possibilita di scegliere anche il luogo dove effettuare il tampone, ovvero, nell' area
portuale dove sono stati adibiti degli stand, oppure direttamente presso il centro clinico convenzionato a Reggio
Calabria. Fare prevenzione & un diritto, fare il tampone & un dovere».
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Reggio Tv

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Coronavirus. Scarsa partecipazione allo screening dei portuali, SUL: "Fare il tampone € un

dovere"”

ATTUALITA' "Resta in piedi, e non ci spieghiamo il motivo, una reticenza da
parte di molti lavoratori di MCT ad aderire allo screening" Coronavirus.
Scarsa partecipazione allo screening dei portuali, SUL: "Fare il tampone € un
dovere" Facciamo nostro I' appello del commissario dell' autorita portuale
Andrea Agostinelli affinché i lavoratori di Medcenter Container Terminal
aderiscano allo screening anti covid-19. E da mesi, infatti, che IL SUL chiede
con insistenza sia all' Autority che alle Aziende di farsi carico del problema e
di adoperarsi affinché si facciano i tamponi ai lavoratori operanti nell' area
portuale di Gioia Tauro per combattere la possibile diffusione della pandemia.
Le richieste fatte in sede aziendale, al Comitato Portuale e alla Regione
Calabria, ad onor del vero, ha trovato riscontro nell' Autorita Portuale ed in
quasi la totalita delle aziende portuali. Resta in piedi, e non ci spieghiamo il
motivo, una reticenza da parte di molti lavoratori di MCT ad aderire allo
screening, ed & inspiegabile oltre che ingiustificabile la posizione di Automar
che sembra non abbia intenzione ad aderire all' invito. Tutelare la propria
salute e la salute dei lavoratori € un atto di grande maturita e responsabilita

Redazione ReggioTV

Coronavirus. Scarsa partecipazione allo
screening del portuali, SUL: “Fare il tampone &
un dovere"

nei confronti dell' intera comunita oltre ad essere |' operazione di controllo piu vasta per I' intera provincia di Reggio

Calabria per il tracciamento di possibili asintomatici, che in caso diverso potrebbero causare gravi danni alle proprie

famiglie e alle famiglie degli amici e colleghi. Per questi motivi, siamo fermamente convinti di rinnovare I' invito ai

lavoratori di effettuare la procedura per la prenotazione dell' esame, ricordando che hanno la possibilita di scegliere

anche il luogo dove effettuare il tampone, ovvero, nell' area portuale dove sono stati adibiti degli stand, oppure

direttamente presso il centro clinico convenzionato a Reggio Calabria. Fare prevenzione & un diritto, fare il tampone &
un dovere. 04-12-2020 13:17 NOTIZIE CORRELATE 04-12-2020 - ATTUALITA' Le misure 04-12-2020 - ATTUALITA'
Conte: "Non possiamo entrare nelle case delle persone e imporre stringenti limitazioni" 04-12-2020 - ATTUALITA' L'

utilizzo sconsiderato e indiscriminato del suolo provoca danni irreparabili 04-12-2020 - ATTUALITA' "Mentre tutti
festeggiano la nostra patrona" 04-12-2020 - ATTUALITA' La nota di Nicola Misale, USB VV.F.- Reggio Calabria.
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La Nuova Sardegna

Olbia Golfo Aranci

golfo aranci, il presidente dell' authority dopo il no del comune a grendi

Deiana: si alle merci o chiudo il porto

La nave Grendi proveniente da Marina di Carrara in gennaio tocchera la
banchina di Golfo Aranci. Il presidente dell' Autorita portuale sarda Massimo
Deiana lo ha confermato nel consiglio comunale ia Golfo Aranci. Il rischio &
che se il Comune insistera nel fermare la nave merci adducendo problemi
infrastrutturali insuperabili, I' Authority decida ci chiudere lo scalo. nG. MELE
A PAGINA 44.
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La Nuova Sardegna

Olbia Golfo Aranci

Deiana: «Non obbligatemi a chiudere il vostro porto»

Faccia a faccia con I' Autorita di sistema: Grendi fara scalo a Golfo Aranci Il numero 1 dell' Adsp: «Se ponete dubbi
sulla viabilita mi mettete in difficoltarIL NO ALLE NAVI MERCI»CONFRONTO CON IL CONSIGLIO COMUNALE

DI GIANDOMENICO MELE

il Demontis

KIHOEENT

wOLBIALa nave Grendi proveniente da Marina di Carrara il prossimo olbia
gennaio tocchera la banchina di Golfo Aranci. Il presidente dell' Autorita di ot}

1L ND ALLE NAYI BERCI 3 | i s

sistema portuale del Mare di Sardegna, Massimo Deiana, lo ha confermato

ieri nel consiglio comunale informale convocato a Golfo Aranci. Il rischio &
che il Comune, se insistera nel voler fermare la nave merci adducendo
problemi infrastrutturali insuperabili nel porto, porti I' AdsP alla chiusura dello
stesso scalo. Non tanto una minaccia, quanto una drammatica realta.
Rischio chiusura. «Bisogna fare attenzione, scrivere al prefetto avanzando
questi dubbi sul sistema di viabilita pud portare a conseguenze estreme, il
rischio & che sia costretto a chiudere il porto - ha spiegato Massimo Deiana
-. Se il sistema viario non va bene per il carico di merci della Grendi, pud

andar bene per le 12.567 unita Ro-Ro sbarcate nel 2019, per le auto, peri
camper e per tutto il traffico commerciale? Qui si rischia di chiudere il porto.
Attenzione ad alzare il livello di preoccupazione, questa prospettiva mi
metterebbe seriamente in difficolta». Se la politica & I' arte del
compromesso, diciamo che la questione restera aperta alla ricerca di una
evoluzione positiva per entrambe le parti. La soluzione intermedia potrebbe essere quella di un tavolo tecnico che
valuti I' impatto del volume di traffico portato da Grendi su Golfo Aranci. «ll primo periodo faremo insieme una
valutazione sperimentale sulla sostenibilita del progetto di Grendi - sottolinea Deiana -. lo credo che non limiti lo
sviluppo turistico, dico solo che se arrivasse una proposta alternativa per I' arrivo di maxi yacht o navi da crociera che
si scontrasse con Grendi, io sarei pronto a prenderla in considerazione». Le due opzioni. Deiana valuta due opzioni,
in linea teorica entrambi futuristicamente favorevoli alle rivendicazioni di Golfo Aranci, che non vuol sentir parlare di
nuovo traffico merci in porto. Se I' esperimento Grendi non dovesse decollare, la compagnia sarebbe la prima a
prendere il largo verso altri lidi. Se invece, come auspicano la Port authority e la stessa Grendi, i volumi dovessero
aumentare, a quel punto sarebbe necessaria una nave dedicata, non piu solo con una toccata intermedia prima di
partire per Cagliari. Cosi che Golfo Aranci non sarebbe piu funzionale e la Grendi presumibilmente farebbe rotta
verso il molo Cocciani di Olbia. «Fatemi un' apertura di credito, Grendi in questo momento non pud andare ad Olbia
per mancanza di spazi, consentiteci di non perdere questa opportunita - ha spiegato Massimo Deiana -. lo con voi nel
frattempo prendo I' impegno di trovare una soluzione alternativa». Il sindaco. Per uno strano scherzo del destino,
davanti al Comune di Golfo Aranci, ormeggiate in rada, ieri mattina ¢' erano il Dilbar 2, giga yacht di 156 metri di
lunghezza e del valore di 600 milioni di euro, del magnate russo Alisher Usmanov; insieme a una nave da crociera in
sosta tecnica. Quasi un presagio al discorso netto del sindaco di Golfo Aranci, Mario Mulas. «Siamo contrari all'
arrivo di una nave merci, I' intera comunita, 2500 persone pensa che quella nave arrecherebbe danni ai nostri progetti,
che puntano alla riconversione di Golfo Aranci verso un' economia basata sul turismo - ha sottolineato Mulas -.
Accettiamo la Sardinia Ferries per salvare I' economia del Paese e |' occupazione, ci siamo espressi positivamente
per un aumento di rotte delle navi passeggeri, invece ci spaventa I' incremento del traffico merci. La viabilita non &
idonea e non pud reggere un aumento del trasporto di merci».
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La Nuova Sardegna

Olbia Golfo Aranci

Fasolino all' attacco «Cosi e a rischio il nostro futuro»

Sara presumibilmente il futuro Piano regolatore di sviluppo portuale a
disegnare il futuro dello scalo di Golfo Aranci. Cosi la questione Grendi

potrebbe diventare solo una tappa, a suo modo incidentale, nel percorso che
porterebbe Golfo Aranci a cavalcare la propria vocazione turistica a danno
del residuo traffico delle merci. «Voglio dirlo forte e chiaro, la scelta di dare il
via libera alla nave Grendi pregiudica il futuro turistico di Golfo Aranci - ha

: «Non obbligatemi :
chiudere il vostro porto

detto Giuseppe Fasolino (foto), assessore regionale alla Programmazione
ed ex sindaco del paese - Non voglio sentir dire che la legge lo consente,
perché questa scelta sacrificherebbe I'immagine di Golfo Aranci come meta
turistica. L' armatore di Grendi puo tranquillamente scegliere il porto
industriale di Olbia, qui rischiamo di perdere posti di lavoro, investimenti

importanti fatti dalla comunita in previsione non del trasporto merci. Dopo I'
addio alle Ferrovie a Golfo Aranci & nata una nuova coscienza popolare, che
difende le proprie attitudini e il patrimonio del paese». Il consigliere d'

opposizione Andrea Viola, contrario come tutta la minoranza allo sbarco

della Grendi, ha sottolineato perd I' esigenza di aprire un tavolo tecnico che

studi insieme all' Autorita di sistema portuale sarda una pianificazione a lungo termine: «Le parole di Deiana hanno
smontato 20 anni di bugie, non & stata mai fatta una vera pianificazione del porto e queste sono le conseguenze. Per
questo ritengo sia importante studiare insieme il futuro del porto di Golfo Aranci». (g.d.m.)
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La Nuova Sardegna

Olbia Golfo Aranci

sinergest contro autorita portuale

Gestione dei servizi portuali guerra al Tar per 2 milioni di euro

OLBIA Nuovo braccio di ferro davanti al Tar tra I' ex societa di gestione del
porto Sinergest e I' Autorita portuale. Al vaglio del tribunale amministrativo
regionale per la Sardegna la richiesta da parte dell' Autorita portuale di ben 2
milioni e 300mila euro a titolo di canone per I' anno 2019 relativo alla
concessione demaniale marittima per la gestione dei servizi portuali all' Isola
Bianca. Cifra che, pero, la Sinergest ritiene di avere gia versato in ragione
del 25 per cento dei diritti di porto incassati nel 2018. Cosi, ritenendo di aver
gia ottemperato al pagamento richiesto, I' ex societa di gestione del porto,
che fa capo al gruppo Onorato armatori ed € partecipata dal Comune di
Olbia, assistita dagli avvocati Giuseppe Longheu e Carlo Longheu, ha
impugnato davanti al Tar I' ordine di pagamento. leri il tribunale
amministrativo ha accolto la domanda cautelare e ha sospeso il

provvedimento impugnato, fissando per il 14 aprile I' udienza di merito.

Olbia

1L NO ALLE RAV) WERCI % |

iana: «Non ebbligatemi
achiudere il vostro porto»
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L'Unione Sarda

Olbia Golfo Aranci

Golfo Aranci. Authority

Linea merci Grendi: nessun ripensamento

L' incontro tra il presidente dell' Autorita di sistema Portuale, Massimo Deiana,

e ¢ Gl

e il consiglio comunale, presente I' assessore regionale Giuseppe Fasolino, si Moriper amianto, giuslizia dopo 34 anmi ¥

Thiccaiersrits i emiind ol ersessn b alFipiosiionss sl vt bl AROGRe aleol 22

€ concluso a posizioni invariate. Sull' autorizzazione alla nuova linea merci, che
da gennaio colleghera il porto di Golfo Aranci con Marina di Carrara, rilasciata
al Gruppo Grendi dalla Port Authority, nessuna retrocessione. «Confidiamo che
I' autorita portuale e il presidente Deiana possano rivalutare la richiesta,
spostando la linea verso scali gia infrastrutturati», scrive il sindaco Mario
Mulas, dichiarando che la proposta e stata presentata dall' intero consiglio e

[

anche dall' assessore Fasolino. Dal canto suo, Deiana, dopo aver esposto le i+ " vl e Tondo

n peranwnle e s

motivazioni che spingono le autorita a rilasciare le autorizzazioni, si € detto
disponibile a contemplare la vocazione turistica, auspicata dall’
amministrazione golfarancina, nelle prossime linee di indirizzo per lo sviluppo
del porto del paese. «Con I' Autorita portuale abbiamo cosi iniziato un

percorso che ci potrebbe portare a una completa rivalutazione di tutte le scelte
sulla nostra portualita», ha concluso Mulas. Tania Careddu.

h
- iproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press - agina
w Riproduzi torizzata li Ars P 2013-2020 Pagina 139



sabato 05 dicembre 2020
Pagina 33

Gazzetta del Sud (ed. Reggio Calabria)

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Villa, 25 milioni per un porto moderno

Mega: partiamo da una situazione critica. Battaglia: occhio sempre allo spostamento a Bolano

Giusy CaminitiVILLA SAN GIOVANNI «E il primo intervento serio per far -
capire quanto € importante il porto di Villa San Giovanni nell' area dello

Firrenicn

Villa, 25 milioni per un porto moderno
Adsgeat part bnpsnr L o bt el Haiaglic sechlinienmpee 0 fpostimmenils aikdang

Stretto»: con queste parole il presidente dell' Autorita di sistema portuale dello

Stretto Mario Paolo Mega chiude una lunga intervista all' esito dell’
approvazione del bilancio di previsione 2021 approvato dal comitato di
gestione in cui figurano 25 milioni per il porto di Villa San Giovanni. «Tra gli
interventi piu significativi che si intendono realizzare - si leggeva nel

comunicato con cui si € data notizia dell' approvazione del bilancio di

Mol carfen dl mandarinl
masonst 10 dhill o ooea

previsione 2021 unitamente al programma triennale delle opere pubbliche

2021/2023 ed al programma biennale 2021/2022 degli acquisti e dei servizi - & ==
la costruzione di una stazione marittima passeggeri, con annesso sistema di e
collegamenti pedonali protetti per i passeggeri a piedi, oltre al potenziamento St kidsonii iz oo
degli ormeggi per i mezzi veloci nel porto di Villa San Giovanni per una spesa | :

prevista di 25 milioni di euro di euro da finanziare con risorse disponibili nelle : : !
casse dell' Autorita». Al di la dei finanziamenti ministeriali, dunque, I' Autorita di

sistema & pronta a partire per mettere in sicurezza I' attuale sistema di

collegamenti pedonali e potenziare gli ormeggi per i mezzi veloci, realizzando una stazione marittima degna di questo
nome. Attualmente Villa "fa acqua" da tutte le parti perché i pedoni si muovono tra stazione marittima e stazione
ferroviaria, ma anche tra queste due e gli approdi delle societa private di navigazione, in una situazione da terzo
mondo, in mezzo alla carreggiata, senza pensiline e senza alcuna sicurezza. |l presidente Mega questo lo sa bene e
lo dice senza mezzi termini, rivendicando le priorita dell' oggi: «Quando partira I' intervento con la progettazione
preliminare - spiega - sara coordinato con gli interventi che mettera in atto Rfi, che dovra adeguare le vecchie
passerelle di collegamento e realizzare con ogni probabilita una stazione marittima per i mezzi veloci. Pensiamo a un
intervento coordinato su tutta la parte pubblica della stazione: mi immagino una mobilita in sicurezza per i pedoni, ma
anche per anziani e disabili oggi impossibilitati a viaggiare». L' obiettivo & dichiarato: «Migliorare la qualita dei servizi
a favore dei passeggeri perché la situazione a Villa & critica: i pedoni che vanno verso la citta o verso gli imbarcaderi
di "Caronte & Tourist" dal porto ferroviario camminano in una condizione di pericolo. L' intervento sara su tutti i
collegamenti tra le banchine e la stazione ferroviaria e tra le banchine e gli approdi privati. Si deve evitare ai pedoni un
viaggio della speranza su 300-400 metri di camminamento in banchina«. Questo vuol dire restyling completo di via
Marinai d' Italia e del sottopasso che porta a piazza Stazione. Ma anche potenziamento degli ormeggi per i mezzi
veloci: «Nel nuovo progetto per la continuita territoriale presentato dalla Sicilia - spiega Mega - ¢' € un servizio
continuo e non piu stagionale dei mezzi veloci da Reggio alle Eolie con fermata a Villa. Questo per consentire ai
residenti delle isole di usare il trasporto ferroviario da Villa e quello aereo da Reggio. Ogni treno a lunga percorrenza
dovra essere collegato con un mezzo veloce, ma a Villa non ci sono banchine neppure per due mezzi veloci
contemporaneamente. Bisogna quindi potenziare». Venticinque milioni di risorse gia disponibili «per avere subito il
progetto - assicura il presidente - e presto la realizzazione delle opere, con una stazione marittima degna di questo
nome, con terminali differenti, come in un aeroporto». Molto soddisfatto del risultato raggiunto il rappresentante della
Citta Metropolitana nel Comitato

L .
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Gazzetta del Sud (ed. Reggio Calabria)

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

portuale, Domenico Battaglia: «E il primo bilancio - commenta - con cui abbiamo mandato messaggi significativi,
reali e concreti. Per Reggio nel senso di migliorare e integrare il lavoro dell' amministrazione comunale di
valorizzazione del waterfront con il porto parte integrante di esso, tra le opere che finiscono agli aliscafi e Pentimele.
Su Villa abbiamo inteso porre I' attenzione sui possibili interventi in questa fase (& una vergogna nazionale che un
disabile a Villa non abbia garantita la mobilita), con un occhio sempre allo spostamento del porto a Bolano, che in
questo momento viene stoppato dal Mit che ha riaperto la questione Ponte. Finalmente si porta a casa la
considerazione politica del fronte Calabria, anche grazie alla presenza attiva dei due rappresentanti. E importante
esserci, ma ancor di piu esserci con progettualita: sono stati messi a bilancio 9 milioni di euro per nuove
progettazioni, perché il nostro male atavico € non avere progetti da mettere sul tavolo. Saranno destinati con piu
facilita a progettazione di opere che riguardano il versante calabrese. Mettiamo in campo risorse nostre e nell'
immediato I' Autorita esplichera tutte le sue funzioni, a cominciare dalla promozione dei porti».
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Primo Magazine

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Bilancio di previsione AdSP dello Stretto

GAM EDITORI

4 dicembre 2020 - Nella riunione del 2 dicembre scorso il Comitato di
Gestione ha approvato il Bilancio di Previsione del 2021 ed il Bilancio
pluriennale 2021/2023 dell' Autorita di Sistema Portuale dello Stretto,
unitamente al Programma Triennale delle Opere Pubbliche 2021/2023 ed al
Programma biennale 2021/2022 degli acquisti e dei servizi. Si tratta, di fatto,
del primo bilancio del nuovo Ente con cui si creano le condizioni, anche dal
punto di vista finanziario, per cominciare a dare attuazione alle strategie di
sviluppo dei Porti dello Stretto contenute nel Piano Operativo Triennale
2020/2022 approvato nello scorso mese di agosto. Si conferma la buona
capacita dell' Autorita di coprire le spese correnti, previste pari ad euro

10.592.057, con le entrate correnti, previste pari ad euro 16.223.000,
generando un differenziale positivo di euro 5.630.943 che andra a coprire le

uscite in conto capitale per la realizzazione di interventi infrastrutturali. Le o H—
uscite generali si prevede potranno invece raggiungere la somma di euro : _' o
14.630.943, in parte coperte dall' applicazione di parte dell' avanzo di I——

amministrazione disponibile, per effetto della previsione di rendere

immediatamente disponibile un Fondo progettazione per le opere infrastrutturali di 9.000.000 di euro considerato dal
Comitato di gestione prioritario per consentire di dotare I' Autorita di un parco progetti immediatamente cantierabili
che comincino ad affrontare le tante criticita esistenti nei porti del sistema e migliorare |' operativita portuale e la
qualita dei servizi ai passeggeri. Tra gli interventi piu significativi che si intendono realizzare € la costruzione di una
stazione marittima passeggeri, con annesso sistema di collegamenti pedonali protetti per i passeggeri a piedi, oltre al
potenziamento degli ormeggi per i mezzi veloci nel Porto di Villa San Giovanni per una spesa prevista di 25.000.000
di euro da finanziare con risorse disponibili nelle casse dell' Autorita. Decine poi sono gli interventi previsti nei vari
porti destinati in via prioritaria ad interventi importanti di manutenzione straordinaria, sia delle banchine, dei piazzali,
degli impianti e degli arredi portuali ma anche al dragaggio manutentivo dei fondali. Complessivamente si prevede di
attivare nel triennio 2021/2023 investimenti infrastrutturali per circa 243.601.037, di cui 50.540.588 gia disponibili in
bilancio, 76.600.000 provenienti dalla finalizzazione vincolata di parte dell' avanzo di amministrazione disponibile,
54.488.649 derivanti da finanziamenti dello Stato gia assegnati e la parte restante, pari ad 61.971.800, da coprire con
finanziamenti gia richiesti o da richiedere.
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