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& che problema ¢82 Lo sf pittor, Lult- 2 manne e Marinow, Tnfattl siamo al tem- . [ by Lo
% ./ ma frontiera della politica-spettacolo pidiFaolo Ferrara. Basta aprire sul com- b e
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Il Fatto Quotidiano

Shopper: le imprese cercano un accordo su misura con I'ennesimo sindacato
di comodo. Ma dal I'ribunale di Milano arriva lo stop: contratto antisindacale
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e et una grande qua-

Tité che bisogna rico-

noscere a Renzi e ai
suol fedelissimi, & la pro-
fonda empatia col
Paese. Questa
capacita di
comprendere
le ferite dei
cittadini, di
prenderli per
manone moment
duri, di nuotare nel loro
stesso mare. Guesto fine
settimana, mentre Draghi
ci dieeva di tenere duro,
Matten =i trovava al Gp del
Bahrein e Maria Elena ne-
gl studi di Verismima.

SEGUE APAG.16

NON RICEVE ALGUN FINANZIAMENTO PUBBLICO

ZONE ROS5¢

LE ORECCHIE
DI SALVIMT

GHI GLIELE
i RAHCL
CHE APRE BOCCA.

ITALIA CASTA Il senatore italo-vivo ai box della Formula 1
Renzi non spiega il Bahrein
Marattin, multa per il pranzo

= Inviaggio con lmprenditore Campinot
come “agente diplomation”. T 38: “Iica se si
¢ vaccinato™, 1l paramentare di Iv, Invece,

beccato dai carabinieri nel party in terrazza

{.

© PROIETTI, RODAND E VERBINE A PAG. 2 - 3

SORPRESA DI PASQUA QUANTO ARRIVA A BAR, RISTORANTI&C.

DI Sostegni, meno

soldi dei dl Ristori

PENALIZZATI | PICCOLI ADDIRITTURA AUMENTAR ..

DE RUBERTIS E ROTUNND A PAG. 6 -7

LE NOSTRE FIRME

Wit
el

- Padellaro Pd, ipocrisia rosa « pag. 11 - Spinelli Conte il maratoneta a pag. 17
- Viroli Letta shaglia su Renzi « pag. 9 - Esposito Le balle su Palamara a pag. 9

NEL CAMPO DI AL HOL
In Siria l'lsis risorge
con le “mantidi”;
47 morti e 9 arresti

O ARGENTIERS A PAG. 14

| LUMORISTA SCOMPARSD | La cativeria s
N o a0 Renzi in Bakrein al Gran .
Vaime, un comico | e
serissimo : gli amici el resto anche lialia
5 R Vive & una monaposto
ﬁ(?()l‘(lall(l Fnrico WWW.FORUM SPINDZAIT

© ANTOMIUCCI & PAG. 18

€ 1,80 - Arrwirati: € 3,00 - € 14 con Hibro “Quarta mafia®
‘Specks ot abl postals DL 353403 (comvin L IV00/2004 1 46)

AL comema | Aoma At T 2009

L'effetto Brian

I MarcoTravaglio

1 furo che non e |'ho eon
Draghi. Scrivo per il suo
! bene, alla luce dei son-
daggichelodannoinealo pereal-
panon malifideon mese e mez-
20), ma dei suoi amici di lingua
chesistanno rivelandoi suei peg-
gion nemict, Mi spiego: se tuth
mnoogmgwmche ‘arcele-
ra sui vaecini” col fumoso “cam-
bio di pasan” ¢ le inoculazioni
traccheggiano, la gente non pen-
sachesiaperle pochedosie perle
solite Regioni: pensa di avere
scambiato un freno a mano per
unacceleratore, ciod che siacolpa
aua. S poi quahingue banalita e-
sea dalla sua bocea (quandogue
Dimtes doraniflent Fneriss, od era
Omero) diventauna frase gentale
ed epocale, nessuno si aconrgeri
diquelle geniali ed epocali, ETef-
fisttos Brian di Nazareth, il perso-
naggio dei Monty Python scam-
biatoperil Messia da ina turbadi
squilihratiche gridavanc sl mira-
wolo per qualungue sua banality,
anche se diceva che le baeehe di
ginepro creseona sui cespugli di
ginepro. Seimedis anmuncianoil
“bloceo delle esportazion: dei
vaceini’, “seopertoil deposito se-
greto dei vaccini ad Anagni’, Jo
aschiaffo di Anagni” come se A-
stradenaca fosse papa Bonifacio
WI‘Ichghﬁ‘mse Gino Bomba-
i, la gente pensa di aver risolto il
problema: ville a spiegare che le
fiale erano ad Anagni perché do-
yevino essere il Anagni e utio
continua come prima.

Se Draghi dice che il Mezmo-
giormo & importante, sai che no-
vith: In dicevano gid Franchetti e
Sonnine nel 1575, Ginsto, perca-
ritit, maaprirvei paginoni con tite-
lirchoantitipo“Draghi, missione
Sud: La ripresa dellTtalia passa
dal meridione™ (sempre Rep) e

]nglli spinteperil I\ch:.m)giur
no” (Corriere) faridere. Sc “Letta
parla con Draghi™ (Foghio) & nor-
mﬂ]u.:innﬂnnnin tant, mica gli
& apparsa la Madonna. Domeni-
cami hanffascinate, rapito, para-
lizzabo un'intera pagina del Cor-
riere dal titolo: “Tl messaggio di
Draghi & (tutti} i partiti: se mi
corvinee un'idea intendo seguir-
1a® {sottinteso: meegionif). L'ho
lettoeriletio, giratoe rigivato, Ma
~confessolamainadepuatezza~
TN 30N Proprio tuscitn a capi-
re dove fosse il lampo di genio,
Anche o me, nel mio piccolo, ca-
pitadiseguire le idee che mi con-
vinoono e, vieeversa, di ignorare
guelle che non mi convineono,
Anzi, dird di pit: mi parrehbe
strano il contrario e mi prececu-
pered se il Premier Migliore se-
guisse idee che non lo convinca-
o, Ma non mi sono mai sognato
di candidarmi a Bankitalia, alla
Bee o i Palyesno Chigl per cost po-
co, E ho il vago sospetto che lo
stesso alteggiamento mentale
checondivido con Draghiclacco-
i ad alevni miliardi di esseri
umani. Pod, eerte, of sono pure gli
spiriti bizzarm che seguono rigo-
tosamente ed esclusivamente le
idee che nom 1i convineono. Ma
non si pub avere tutto, dalla vita,
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nomﬂ.emmchey!rm:nm mmﬂ:mpo(mcﬂ
E che fosser rivendicati wwmpmpnodw registt et
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iing dil prineo momdo (2 nata a Mominéal 44 oo fo ha le sue
prececupazioni. E dungue
ahbigliamento fublmienti nefla londana Fadin, magan fcendo
lamarare § bambinl Com un'etichethn mperfi

it m uma eoteno df reguzi che i spaceio o canssme prezzo, E
|wu|1mmlbﬂnmtm|puiche demw et prmita-

renita i jeans pasnsstnd. Ciopd di

i, UERgOmO ep0-

, e e,
Chat™ e "Noa™ chue film che f

Sundamnce Film Festival 2020 ¢'em invere "His House™ i Re -

Oggl pure gli horror hanno una coscienza politica. Eceo1“jeans assassini”, ma gEnder inclusive, ¢ i nugnmtl acoolti, ma in case stregate

te, Vite
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Piano vaccini, e non solo

Riaperture soloafine
aprile; Draghi cerca
lapace con le regioni
Rigore dopo Pasgua. Ma mescolah

nel decreto porrd esserc uno sprizo
di“galka", La Lega vs Speranz

“Immunit3 entro luglio”

Roma A fidarsi di gael ehe Maria-
shella Gelmini ha spiegato al suoi de-
patatl lombardi, st ir: he pli che
altro di un gloeo delle parti, “Perche |
?:?mlm Samny - e iﬁ‘uahndmnm

ella

irisdarne. Vogliono {rijcambiare il no-
me al partite g3 quadrinominalo,
Oealo voalnnn rh:anme “etocratic”
Cosl, Secen.Th Pun, LI

ri | molth affeitl eollatorall pro
dutti dalla pandemia ce n'é uno
|mnorlanl.e che riguarda 1 modo o
iid-19 51 & trasformato in un

test capace di

T SNEATORE ML
wﬂmtﬂcma]mdn&muom

siress
mettere in luce tento | vizi quanto le
virth del nostro paese. La pande-
mim, 10 sappiamo, & stata umo stress
Lest

siamo nell'epoca dei 140

e Eirtee. Non pitl Pd. Via Basala T
A guanto pare Darie Franceschini

lo b i propusto @ Enrice Letia, il

quale, appena

I:re!arl». avova

gioni sovrintende - clw questo amet
oo, a differenzs del

precedente, 5°é assun-
to sin dell'inizio la re-
spomsabilits di dispor-
o le chiusure perehé |
dati sui contee lo esi-

esentati
della seelta, la parte o
eornmediaehed plisco-

cleperi prﬂld.enlidl
regione di centrodestra, & quello di
eontestare 1s sealta. K perd, sierome
anche dallz forma passa ls sostanza di
un FAPPOTIO sempre piin canflittugle
tra Roma e il resto del passe, Mario
Traghi clhulemlluw.bﬂn . aprendo il
ertice col

nn nugvs segretarlo ma di un muovo
famasa

a nostra
samith, sulla flessibilita del nostro
lavors, sulla lungimiranza della no-
stra elasse dirlgente, sulla promtes-
xa della nostra classe politica, ma &
stata uno stress
test  anche per
misurare il buon

A parte |
puhh!mtadel “pennello grande e del
grande permelle”, queste parole gin
ﬂlluderannaspecia].ivnyjednmvnln-
re hattesimale. Un fenomenno che a
pensarvibene é s sola cosa ferma, cer-
la, )‘aml]mm rassieurante @ ripetitiva
che g 'lparilhﬂrdullammwa
M:mm.lnlauléd.u

di un allro essen-

nalz aaset del
paese che

neghi u‘:tlm[ Eior-

ia [atto parla-

rodi =¢ per le ra-

|mi EWIH‘!

FEN ANHE L

che questi camblang cuuunuamenle
nome al loro partito, Da quando ciod
Achille Gechettn avrehbe volutn ehia-
mare il Pei “Comunione e Liberazio

ne” ma purtroppo {1 nome esisteva gia
e allors ripiegd su Pds Neanche dieci
anmi dope arriva I'Alema con “La Co-
=427, tipe horror di John Carpenter. E
s guells pancia (ma guesto & ua alteg
film Tuorii Ds, ide-

a
mare la poriata delle eritiche che,
nell'Aula del Senalo, la scors setti-
manalia rivolte alle regionl, “Doblida-

moeraticl di sinistra. 1 tollo mentre
dhitlla De intanto germinayano masti-
elattoll dal nomi pli o meno impro
tipe eleeldl, eidiil, udicel,

perchi il comune impegno ¢ di assicu
rare noa aoky urerzs ¢ ln salute
ma anche la ripress dell'stlivith eco-
mamics”, (¥ilentind spue viel et 1T

M5s, I'ultima offerta

Grillo media tra Casaleggioe
Conte: prontala proposta dell'ex
premier amister Rousseau

Roma. Non & il triangnio di Renatn
Zero, ma in apparen:a & quells sca-
lemo, eon tutti i Inti disuguali: Beppe
Grille, Giwseppe Conte, Davide Ca-
salegeio. Passuto, presente e futum
del M55 che si mischiano tra di loro,
seamblandoe § ruoll e ereande una
eonfusione tale che alla fine nessu-
no & Nda dell'altro, O forse & tutto un
grande gloeo delle partl, L'ex pre
mier era pronto dopo Pasqua a mo
stearsi come muovo capo del Movi-
mento forle della

udierre, E inflne Lllmanm anl Mo
rogle, Marghorita, che per innestn
agronomico sulla Querciz fece yenire
fuari im Ulivo che pai rinseechi peri-
nuscere Partitn democratico. Sembra

‘%I & parlato mol-
1o In quest glor-
ni delle parole
incredibili
nuneiate
glorni fa dall'As

strati; che ha rim-
proverato il go-
Werio  per aver
modificato i pia-
0o vaecinale
maode da non pre-
vedere pilr fra i
Eruppi target del-
la popolazione a

i Anzelo @
un# puntaia di “Linea Yerde”, ma &
undata coal. All'incina,

Ma il puntoé un altro, [ printo & che:
appenadaguelle parti et un iuwvose-
gretario, il poveretto si guarda intor-
1o, serri le maseelle ed esprime il bi-
aogna urgente, anzl viscerale - per non
dire intestinale - del cambiamenio, B
che sia estetico. Simbolico. Importan-
te. Eora che faceio? Passoda Botteghe
Oseureal Loft come minima. Gii Nien-
1aZingarelti a otlobre dell annescomss
dizze che “larems vita 8 an maove par-
tito". Poi a novemirre comineit a teme-
re ehe {ulio fu b stul bialo, ¢

della glustizio ar-
rlv'dlldo mkna:

M eNTro xf,m?,ww‘t? B
!

o7t Gt ALPERG!

In assenza dl una qualche forma d|
dolo o di enlpa grave da parte dello
stesso potere? Vil come la tenden
8 ad alimentare la corrida gindizia-
ria piutiosto che a combatierla, Tn
mesta storis, neturalmente, centra
anche il caso Gratleri e la suaseelta
di firmare 1a prefazione & wm libro
serilto da due aulori convinli che la
pandemia sia “une strumento di in-
ﬁgn\,na soviale che serve ru’ red-
alpe di stato globale”,

che il "maaabru sooop dei camion

dell Ecercito che

sia stath una mes-
sa In scena “per
canvincere la cit-
la  dellesistens
detla peste™ ¢ cho
i vacemi possono
“trasformare Iup
mo in ogm”, Ma la
storls di Gratter]
& solo Iultimo tas-
sello di un mosai-
e piit grande
all'interno  del
quale s trovans
allve sei storie
che meritano di
esere ractoniate.
La prima & guells
che riguarda 'in-
chiesta  condotiy
dalla procura di
Bergamo che ln-
dagn per eplde
mia colposa @ Fal-
a0 nel tentative di

708,10

samitaria e the da
mesi sta lavoran-
do per gecertare
Peventuale sollo.

clarg
ded !empl di dc’ﬁnizlom‘ def proces-
" a cousa “dell'eselusione del
camparts glustizia dalla program
mazione vaeeinale che imporrd il

di futte le

dell'impatte che il Co
vid ayrebbe avato in Ialia, nelle
prime fast del contago, ¢ alle eon-
somense delln maneatn applicazio
ne di un pJano pandemico, e che b

Aens

attivits mudmme che devone esse-
m necepsariamente svolte in pre-
senza”. Ma si @ parlato invece mo

ANCOTE una
volta che J'lt.n]me un paese i oui si

avantl alle lmmaginl delle torrd

dl eentainer e dei cargo in dop

pia fila, bloceati nell'ingorge di
Sue, pensave come with all'impal
T ARDREA MIIT

to della globalizzazione sulle no-
stre vile, cioé alle sorti della mia
eredenza shabhby chie, “effotto anti-
catu”, ordinata su Amazon tre setti-
mune fo Sarchbe gla arrlvata se
won 51 fosse messa di traverso la
Ever Given, e a questora aveed finl-
1o il trasloco, Non ero andato da
Tkea anche per evitarmi Iingorge
aul Grande raccordo anulare, mi so-
oo ritrpvain travello in quello di
Suez. T'n manifestn della globaliz-
zazione, Ne "Il vedove™, il capolave-
rodi Dine Risd, 'improvwisa chinsg-
ra del canale di Suex incombe sulle
finanze di Alberto Sordi, romane

re; tiEmide fin arbo ori o inquirian :IwUm ; i tuta) s i mm-uu.hveg" I o
T b sl an demd- Sewﬂw?mm pogeiezn ", receimbn i 'M'"N wnm vl
a0 fTopp wé  dammpegale ol hil : et o H mmwnhclam.?udm meuoﬁﬂunum— iuprmaclefmfwﬂnspom;muoghm&mmn
Pdcambianome [ A PANDEMIA GIUDIZIARIA 1l conbloi S Sputiklasraieo
GiaZi ivoleva i violati, complottismi, p Piiail mondoé comph 1l Cremlinod rtare d
ribattezzario, Ora tocea a Letta. Wﬂ%j@bﬂlﬁﬂhﬁmwwﬁmﬂeﬂcﬁm“ﬁ mmummm daumm&mia.lwnwm
Inpratica éuna sind piieT F studiare Storia e Geografin con Cing, Corea del sud e India

Ko, La scorsa settimana i mini-
dmdeﬁl. Esterl russo, Sergel Lavrov,
partito per due viaggi. Una in Corea

dL,] sud - era da otto ann che non sl
recavainvisita a Senl. L'altro a Pechi-
oo, durante il gualesi é lasciate foto-
grafare con lamaschering con su serit-
to FCENGQRENTN. A
rendere piiforte 'al-
tenzione di Mosca nei
confronti - dellAsia,
negli witimi fempd,
potrebbe essere la
dipendenza  della
Fussia vel confronti
di cinesi e coreani
per  l'importazione
delle dasi di Sputnik
V. Per quanio il Cre-

Wiaciw g Furin
mlino shbis carrato di fare del vacei-

no russo une strumento di soft power,
continua ud svere grandi diffieslta di

a Milano i o fior-
tana. “Prima me Jo chindete, pob lo
raprite, proprio nel momento In
cul =to epeculande sulla Demi -
na . Sordl, “cretinetti”. provava a
spiegare all'amanie i fast] dell'eco-
nomin del boom eon la chivsurae la
riapertura di Sues. Anche lui era

n

CureVac vs Sputnik

un profetn delia
film & del 1859, Eravamo a ridosso
dells crisi inneseata dalla nazions-
lizzazione del canale voluta dal
presidonte eglzians, Nasser, o Sues
era sulla bocea di tultl. Tncapace di
fare affarl, ignorante in gecgrafia,
Sordi s¢ la prendeva con gl ebrel,
causa di ogni sua disgrazia econo
mica (un po’ come oggl Gratterd, ehe.
perd ii incolpa anche del coronavi-
rush. Nefla storia di Suez, 1 No glo-
& i movimenti green si sono sen-
titi poen. iaegus & paging fre)

Iibello del rischio

eun librodi Ulrich Beck

fa futica s
lita del pu!am gludlmrw dovrebbe
finire 11 dove inizia la discrezionali-
ta del potere eseculivo, La seconda
sho tleguty alla

eosi tante volte per glunta, che forse
Tunlea cosa che poteva camblare lul
per laselare traecfa del proprio paz-
saggio eri organizmare un trasloc,

‘tomumhlmlﬂseﬂedell‘—‘d' d1s

populs di tuttd i big, ghi stessi che
adesso Grillo vuole decapitare in vi-
sta delle prossime elezioni. In mesz
—eccolo il triangole —o'& Cazaleggio,
a cul Conte questa solfimans fard
l‘hlﬂmn m o &% Paccordo o {"d

la sede con una libreria al piann tor-
. Puriruppo non ha fato in tempa,

S'E dovate dimettere prima, Ms or
T fortuna tocca a Enrico Letta. Dice
sagpgio di Publitalin: “L'eses del ne-
Hmlﬁﬁlcéllllmlh’ Sinmbbcw“l

ci aiwtana a mettere in rilievo alen-
ol vlzl rcorcentd di un pezio della

magistratura (taliana. Visi come le

indagini costruile p.:rtendu pii dai

tearemi che dalle prove, Vi e

latendenza a frasformare own inda

gato in 1m calpevale fina amumm
iva Vizi come

prima, & quella che cigaarda la vl -
nerabilith asseluta di alewn] prota-
gonizti di queata pandemia che so
o naturalmente coloro ehe lavora
nonel mondo della sanith, Aver vac-
cinato per primi gi operatori sani
tari ha permesso di offrire loro una
usts contro uns makat-

l\!ﬁmtem a]]a ten i Tnlgnm

rispatto
ali au.wll.a de]m mfﬂca Vigh come
Ia tendenza

tin che durante 1a pandemia ha la-
scigto sul campo 343 medici Ma per
proteggers fing in fonde § suoi erol

bilith penali nel confronti di scelte
politiche diserefonall. Viel mf
attitudine a sind ; =

{Conettien Al Insistang
;n:l clugmnrlt mlmin. ullﬂnul.c..?ngol
I)upo Matta ant tante 1
rella Toro dito attorno allo steasn uova,
nmmmumm;tmﬁcam 3
eaguidaConte. Ancheper  Andrea’s Version
riuscire a portare Prodi al Colle Subito il vaccine &i magi-
strati. B giusto e urpente, a5
3?‘ sobataments urgente. Fortu-
Al Nazareno Ci una certi preoceu- iy o che all'Anm sono svegli e
mdm Ie: fibrillazioni, be divisio-  hanno a cuore i bene del paese. Breen
le polemiche in atto tra | Cinque  allors che il goncrale Figluolo, perac-

stelle 1l Pd tifa perché Giuseppe
FW:ID\T HORANK

Conte presto e senza trvwi

eelerare in maniera signifiectiva ino-

eulazione del

th delle seelte def potere esecutive,

della lo stato

Tare un passo in pli rispetio o §
quello annuneiato giorni fa dal
ministro della Salute Roberto

Speranza, {eegne wellFureria 11

Lot della suscettibilit di Gabriele “Madia” Muccino

a critica hastronesto il mio
film- andrd in banea inla-

i@cﬂm quando porterd Finens-
. Erelap battuta

aima vnha{? dal 2003 che mbhuln il
‘mio lavorn), |

omenica Franeeseo “Peeer” Ba-

#naiz £i & preso un bel rischio per
riuszire a poriare a sus Dueati sul po -
dic del MotoGp del Gatar, propric

or Mavrizo Cripen

all'ultimo respire; "Ho dovuto spingere
veramente tanto faticando molt. La
gomma dietry non ¢'era prailcamente
piin". ineﬂbrrl.carrerenmueﬂwenas-

Tioma. Come si spiega il crescent
interesss di langa purte dells nnlll.lr.n
italiana wei confrontd del vaceino rus-
20 Sputnik? Dul presidente della re-
ghone Lazio, Nicaln Zingaretti, fing al
lgader della Lega Matteo Salvini ¢ a
quella di Frotelli dTtolia Giorgia Me-
lumi, prosegue da mesi il pressing su
Ema per ottenere un repido vialibers,
THtutte & culminate con 'annuncic
presidente dells regiona Campania,
Vincenzo De Luca, di aver chiuso un
aecurdo per Macquisto di daost da utilis-
zare una volta arrivata Nautorizzazio-
nedallEma, Modupue sopue neltiaerta 111

Sputnik o Toto?

Varceini, ambasciatord, contratti
secretati. De Luca el'accordo
con i russi. [l rischio “bella”

Roma, Lerrore & chilamarla “spac-
congta”. Esarchbe un ulteriore errore
associare la corsa al vaceino Sputnik
della Campania di Vincenzo De Luca,

risehio di eadere nefla pil grande
“holla commerciale post pandemia”,

bel rischio. Solo qualche giome prima
Paziends vhe eostruisce il suo bolide
aveya anmuneisto un grande balwo in
avanti in Asia, dove persino nel 2020 il
smmnn-nluac_resduwd.mlwﬂmmr
cento, perehé in Cing le rasse di Borge
Panigale placeion da mattl, Subity do-
poanche Dueati ¢ finita nel grande in-
worgo di Suce, che i bloecato un carleo
delle sue moto. Orala Bver Given Ihan
o raddrisata, perdanche Ducati gual

che soldine ez bo ha persoc il fttore i -
sehiodell'seonomia globale. Due rischi
divm-al personnle di quello di Bagnaia,

dere nan sono i, ma lswahamullu
lita,

Conrrn Masrin Cuseciy

di quands a Hollywood | regietl sape-
\mln fare il lora rﬂemem € Do) emm

la nagione, patrehfe prentere in eon-
u:demelipobmd\apnlwmskm
di ai narma -

nsedl
seaszoni alln gnlflu del
grillini guidati dall’ex premier rap-

wmnmmnopﬂr{amérmmsa
ero i @lasoncini. Perd, ad edmuen
Ai\mt t»qne exemplitit che fa ﬂdr

fiotti, dal 2003, dieiotto annl. Pu'dam
Draghi aneara non era mancoa Banki -
talla, Cosl, ferito nell'onore eome Minl
Metallurglen, s 1'® presa persing enl
rivadi, i fratelli D [rmoeenzo; “Sto pro
vando-a guardare da sEmatting ‘Favo-
lacee’, Nan Josan ancora rusciloa fi -
nm!. Saris poc intelligente o nneﬁlo

quello dell’aziends di
Eul wvegte i colord sportivi. E tra i due, s
il primo & pifn spettarolare, & il secondn
quello che ha pid atticato 1'uttendone
di milioni di persone. e non altra per-
chi el b fatio seoprire un aspetio di so-
Iito ascure: che cosa ve sapplamo, o

poi dovrenumo, di tuiti § Cattori
di risehio su el gallegziano le noatre
wite? Le moba Ducati sono una uu.chia
per appasaionati. Ma immagini

lisgimsi mastri delle sue

La

per aesmmndlqumca:tgoh!oc
vzt nel MurBlosan o frese stato un eari-

o che ha in mentz inveee la regione

zio. la produzione, ma eome oeeupa-
#one. Se gualeuno ha smeora dubbi
sulla necessita di mettere un freno al-
1e fontugie regionali logea guanto sta
aeccndendo a Napoli. I una sforia a
mieli tra Limenov e ls commedia di
Peppina. (Carem megur el Sserta T

Putin loves Giunta

L-R.mastsglimimsﬂ
birmani, non si spreca mai
una repressione violenta

Roma. La Russia
o alla giunta golplsta
che da due mesl reprime le proteste
nelle strade ¢ aceide i manifestanti
che chizdana il ritorne alla ¢
aa Il governo di Viedimic
delle ragioni di dattrina politica per
comportarsi cosl, perchése c'éuns

presentunn (ofott un tassello im-  unedese, un projedtile. un'altrs dose, WPENM 1 giudici dai Duvid di Dana- |nﬁM "8e posso dirly tutta & fino |n s che il decennio tra il 2001 e (2021
pnltalwedelpun]eche Enricn Letta m\alimpmem]e Lzmdosemttem hlhm halmo\-'s]anmtnadmm femda, tathn queste paliticamente cor- e di vaeeini Astrafeneca prodotti in | he insegnato a tutti & che i regimi di-
sla, M iglior film, la. rettn, & 1a tombe dell'arte”. PleraDe- || India e dirett] in Buropa: Lo nostra su- | speeti a resistere a ogni coste preval-
enmpanendo. E non auln perché Fap-  menoi tutti ahbi, fid: Iia Gir m Ehash ml{nmm tassis 5 Sard Messs & plANgern, come sn:thhlm.l alfaﬂnndlnschmlmplmh gone sulle proteste di piarza - aau:luz
porto del pentastellati ¢ importanio  stizla, che loro nella Balistica, Malis gualiasi “Dick cari Db il il sedl precio ¢ altissimo, Sul

per vincere e elexiond nmm!nlﬁmll friratl del i b (Mosurizin Crippal mnln ocita. Ma il rischio noné sempre | go periodo vincano JamcchH per
e di oltobre. it il i fasgue s popmate | Q0O [ segue nel userta 11}
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di Adalberto Signore

MARTEDH 20 MARZD 2031

en pit avverzo alle cose della politica di guanto molti
avessero immaginato, Mario Draghi si presenta al vertice
Stato-Regioni con Fapproceio di chi sa bene quanto sia
scivoloso il dibattito sulle riaperture. Vaccini arriva la svolta: si
faranno in farmacia. E Johnson&Johnson sark in Italia ad aprile.

apagina 5 servizi da pagina 2 a pagina @

L’ULTIMO REGALINO
DI BONAFEDE ALLE TOGHE

di Augusto Minzolini

questo

,errm, uno  dei
tanti visto il perso-
naggio, lo com-
mette |'ex guarda-

sigilli Alfonso Bonafede, nep-
pure una settimana prima di

ruolo preminente per «la ripre-
saw & non gl imprenditori, |
lavoratori, gli operatori della
distribuzione e, financo, la ca-
sta pits vituperata di tutte, i po-
litici, che avrebbero il non tra-
seurabile ruolo di approvare |

mallare la poltrona al minist
ro. In una lettera, (nviata '8
febbralo e protocollata 1'11, al
dipartimento Protezione
civile, il ministro gia di
fatto dimissionario ri-
chiese «di includere
tutti ghi  operatori
del comparto giusti-
7ia, attivith essenzia-
le e di rilievo costitu-
wionale, tra quelli cui asse-
gnare priorita nella distribu-
wione del vaccing ant-Covid
14», E per essere ancora pii
eonvineente Bonafede aggiun-
se una riflesslone di carattere
generale: o Tral'altro i norma-
le funzionamento dell’attivith
giudiriaria nel suo complesso
deve essere vieppii assicurato
al fini della piena e fartiva ri-
presa dell'intero sistema eco-
nomico e sociale del Paese in
linea con gli obiettivi indivi-
duati nel Piano Nazionale di
Tipresa e Resilienzas.

Ora fra le tante categorle
non sl capisce perché solo 1

pr i i per lari
fraliana. Si potrebbers aggiun-
gere mille congetture e argo-
mentazion, ma non ne va-
Ie la pena, perché in
realtd quello di Bona-
fede e stato solo I'ulti-
mo gentile cadeau al
Potere che nel suo mi
nistero per tre anni ha
fatto il bello e il cattivo
tempa, cioé la magistratu-
ra. Del resto, U'ex ministro non
aveva mal nascosto la sua pro-
pensione per gli ideali «giusti-
zialistis, in linea con la filoso-
fia del suo movimento, né tan-
tomeno aveva negato che nel-
1a singolare gerarchia dei Pote-
1i del suo ideale di Stato, quel-
lo giudiziario & sempre venuto
prima di tutt gli alri. Insom-
ma, per usare le parole e lo
schema logico wrilizzato da
Mario Draghi per tirare le orec-
chie alle Regioni che sulle vac-
cinazioni si sono (...}

segue @ pagina 3
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<IN ITALIA, FATTE SALVE ECCEZIONI TERRITORIALI [VEDI GERENZA)

PENSIERT EDSTRNTI?
"SONNO DISTURBATD?
CATTIVO UMORE?

Stefano Vladovich

Il Giornale

Quatidiana damtin da AUESSANDRD SALLUSTI

w| j] Giornale

DAL 1974 CONTRO IL CORO

Anno XIVAL - KUmers 75 - 150 earn®

IL NUOVO PIANO

VACCINI, E LA VOLTA BUONA

Via libera al siero in farmacia e al monodose J&J. Draghi: «500mila iniezioni
al giorno, immunita a luglio»r. Riaperture dopo Pasqua, si tratta con le Regioni

«DOSI PRIMA A NOI», IL RICATTO SPACCA LA MAGISTRATURA

1l privilegio di potersi muovere

MADDALENA E MORHI PER OVERDOSE
«Ecco perche si poteva salvare
la figlia del medica eroe antiSars» meglio maschilisti o scarsi?

A gonizzante una notte intera. «ll pu-
LN sher mi ha impedito di chiamare i soc-

1 SUOQI CONTRATTI TV VACILLANO

Pure |a Asl sbugiarda
Scanzi il furbetto

VANESIO Andrea Scanzi scrive sul cFattos

/ mosaico di scuse della Facebook
star Andrea Scanzl. L'opinionista
del Falto guotidianoe noo si @ solo infor-
mato con || medico di famighia, era ral-
mente attivo da chiamare direttamente 11
direttore della Asl di Arezzo: «Evidente-
mente ghi hanno dato il mio numero - ha
raccontstn a Nem @ Uarera Evaristo Gi-
glio - io sono sempre disponibile guando
voi potete.,.s.

‘Tn in frantumi un altro tassello del

apaginaa

di Stefano Zecchi

—_—

G www.iigiornale.it
PR T reepe——

questo clima di incomprensibili

normative emanate dal governo, si

i viaggiava con grande facilita,

ovungue, & con pregei per

tutte Je tasche, o quasi. In qued
viaggl organizzati, tutto compreso,
c'era qualcosa di eccessivo, quasi di
fanatico: si finiva per conoscere
meglio una citta del Guatemala e
una spiaggia caraibica, che non
Firenze e il mare di Rimini.
Viaggiare era la cosa pit naturale di
questo mendo: diventers, invece,

pud partire e andare all'estero, ma
nan spostarsi vicini a casa propria.
Se poi si ha la fortuna di avere una
seconda casa in un luogo di
villeggintura, ma si ha la sventura di
avere quell'appartamento sotto il
controllo di fantasiosi governatori
di regione, non cl i pud andare,
perché loro, i governatori, hanno
deciso che spostare il [...)

un privilegio, se non lo & gia. In

Segue a pagina @

IL DEM 5I CONFRONTA ANCHE CON SALVINI

Riforme, Tajani vede Letta
«Basta con le crisi al buio»

Sabrina Cottone

B Un'alleanza per evitare i cambi di partito in
Parlamentn e introdurre una sfiducia costrut-
va che impedisca crisi parlamentari al buio:
niente sfiducia a un governo senza averne un
altro gii pronto. lerl primo incontro sulle rifor-
me tra Enrico Letta e il coordinatore nazionale
di Forza Tealia, Antanio Tajani.

a pagina 11

ENNESIMO ATTACCO ALLTTALIA
Patrimoniale firmata Ocse
¢l ricchi pagano poco»

De Francesco 3 pagina 10

HAMILTON CONTRO TUTTI

In Formula 1

FURIA DELLE AUTRICI PER IL PREMID A SENSD UNICO

Strega,

il dilemma degli scrittori:

di Massimiliano Parente

(_‘ aro Nicola La Ginia, non 1 serivo per-
J ché: siamo amici, al contrario, per por-

corsl. Sperava che Maddalena si dprendes-
se e 50lo al mattino sono riuscita a chiama-
e il 112+, Insomma, la figlia del virologo
eroe morto dopo aver scoperto il virus del-
la Sars si poteva salvare. Il racconto che
I'amica mette nere su bianco alla squadra
mohile & agghiacciante,

apagina 16

adesso la sfida
(sui social)

¢ a colpi di clic
di Umberto Zapelloni _

apagina 27

tiuna domanda pubblicamente che se fos-
si amico come sono amici gl amic nel
mondo letterario italiano non ti porrei. La
candidata Mondadori di quest’anno al Pre-
mio Strega Teresa Ciabatt dice che lo Stre-
ga @ sessista, perché lo vincono sempre i
maschi, Allora perché non lo restituisci?

POLITICA E CULTURA
Se il «Corriere»
si accorge

che servono

i conservatori
di Marco Gervasoni

raara. Finalmente si co-

minecia a spiegare che

«CONSErvatores non e
chi mantiene lo status Guo, ma
chi s ispira alla filosefia ¢ alia
sensibilitz del conservatori-
sma, una defle grandi culmre
politiche della modemith. Lo
fa Ernesto Galli della Loggla in
un ampio commento apparso
ieri sul Corriere della sera, So-
no due gl asperti che lo stori-
co rratta e che qui discutere-
mao. Uno, il ruolo di Fratelli
d'Ttalia, I'altro 1l significato da
assegnare oggi al concetto di
«conservatorismos, Sul primo
versante, Galli della Loggia ha
perfettamente ragione ad iden-
tificare in Fratelli d'Itafia il par-
tito che potrebhe costruire
una proposta di conservatori-
smo modernn. Solo che non
dovrebbe scrivere al condizio-
nale, Fratelli d'Talia ¢ gia da
ora, infatt, [l partito conserva-
tore italiano, e non proprio di
nicchia se glhi ultimi sondaggi
lo prevedonn come (...)

a pagina 23

segue a pagina 11
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Robecco, la storia d'amore di Giuseppa e Gluseppe
Uniti per sempre, davvero
Dopo 58 anni di matrimonio
il Covid li porta via insieme

Pellegatta in Lombardia

DOMANI IN REGALO

SPECIALE

ristora

LLULALI | INSTANT DRINKS

La lezione di Londra alla Ue: zero morti

La Gran Bretagna vede la fine del tunnel, I'ltalia continua a chiudere. Guida ai divieti di Pasqua, dal pranzo coi parenti alle gite
Seconde case off limits in Liguria. Le regioni chiedono un calendario di riaperture. Vaccini, il 16 aprile arriva Johnson & Johnson

Le priorita per la vaccinazione
Fa pil paura
I'antipolitica
del virus

Pierfrancesco De Robertis
parte il perscnale sa-
nitario e le forze

@ dell’'ordine che ogget-

tivamente stanno un gradino
sopra gli altri, ci sentiamo tutti
un popolo di lavoratorl indi-
spensabili e a rischio. Come di-
re, ogni vaccinando & bello a
mamma sua. La lista delle prio-
rith che ogni Stato compila ri-
specchia un preciso sistema di
valori, attraverso il quale & pos-
sibile compiere un’ autoanalisi
del Paese. La nostra non & rassi-
curante, perché oltre il solito
teatrino dei raccomandati, la fo-
tografia dell'ltalia in coda per
una fiala & ancora frutto della
lunga stagione culturale nata
dalla seconda repubblica, quel-
la dell'antipolitica, in base alla
quale le toghe chiedono di es-
sere vaccinate mentre i politici
se ne vergognano.

Continua a pagina 2

DI PIETRO DICE NO ALLE TOGHE CHE VOGLIONO VACCINARSI SUBITO
«SAREBBE UN ABUSO IL BLOCCO DEI PROCESSI E SOLO UN RICA'I'TO»

Antonio
Dl Pletro,
70 anni

-
10 ACCUSO

IMAGISTRATI—

Brambilla a pagina 3

Servizi
da pag. 3apag. 8

| DALLE CITTA

Milano

A scuola

dopo Pasqua:
le nuove regole
per il rientro

Bonezzi nelle Cronache

Milano

| macchinisti
di Trenord
regalano abbracci

Anastaslo nelle Cronache

Lodi, |a richiesta dell’Asst
Operatori sanitari
malati tumorali
«Ridate gli stipendi»

Borra nelle Cronache

= Azzolina e I'odio social
«Ho vissuto con angoscia»

Polidori a pagina 12

Woody Allen parla in tv dopo trent’anni

«Non sono un pedofilo
Attori stupidi mi evitano»

Pioli & pagina 15

v.herno.com

s 4
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"} ‘ Culture Visioni L'ultima
MarrATIVA Con «Mandibula-, arriva EnRIcovaIME Addio all'autore 1sLanoi Enitta il vulcano Fagradalsfiall
per la prima volta in ltalia la scrittrice ditesti tv, radiofonici & teatral, Amaonitoranio ¢'é la scierziata

del’ Ecuador Mdnica Clada

h' Francesca Lazzarato paging 10
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da «Carzonissima» a «Black Out=
Vincenzo Vita pagna 12

italiana Sara Barsotti. Lintervista
Robarto Pietrobon paging 16
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IL PREMIER DRAGHI SIGLA LA PACE CON | GOVERNATORI MA RESTA PRUDENTE SULLE MISURE ANTI COVID
Pandemia
- - - L . . .
Regioni e Lega: zone gialle e riaperture =
L ascuola, gli anziani

BE Pace farta tra il premier  sparite: il decreto legge con le +Remiama tuttinella stessa | CAMPAGNA IN ORDINE SPARSO éscano dﬂﬂe Rsa
Draghie le regioni. L'appunta-  misure anti Covid, inarrivode-  direzione - ha esordito il pre- - = =
mento di ied pomeriggio era  mani, confermera le attualire-  mier-senza polemiches, Le 1i- UI'I plal'lo V‘accn‘lale a Oﬁtaooll GAETAND LAMANKA
S0 organizeato per questo,  strizioni(tranne ilritorno trail  chieste di Salvini le ha accolte
per stemperare le parole pro-  banchi anche in zona rosss - spostandole pin in 13 nel tem- | BB LedisparitA raunaregione  no il numero di somministra- 9 elevata mortalith

nunciate alle Camere con eud
AVEVA MESSO SO0 accusa i go
wvernator sulla campagna vac-
cinale, Tensioni sopite ma non

no alla prima media) sconten-
tanda i territor e, in particola-
e, la Lega con i suoi governato-
ri{maanche quellidi Fi e Fdl).

po: <k necessario ridare speran-
aa programmando le faperto-
Te da ora per quando sari possi-
biles, POLLICE A PAGINA 2

e I'alira sono il principale osta-
colo alla ssvoltas sul piano vac-
cinale promessa da Draghi. Le
vere differenze non riguarda-

ziomi, ma la scelta delle catego-
rie prioritarie: i problemi sono
emersi con le vaccinazioni de-
gli anziani. CAPOCCI A PAGIMA 3

peril Covid-19 trala

popolazione anzia-
nainsieme alla bassa natali-
1a hanno determinatonel

nostro paese una ridusione
significativa dell'aspettati-
va di vira,

— SEEUE @ g 14—

L'avvocato Ben Grump col reverenda Al Sharpton e i familiari di Floyd davanti al tribunale di Minneapolis foto d|
Prima udienza in diretta tv del processo all'ex agente Chauvin per I'omicidio di George Floyd.
Alla sbarra il razzismo sistemico che ha portato in piazza I’ America di Black Lives Matter.

MaTattacco ai diriiti -pmge in Georgia, con 2 "ap esta'ﬁﬂ '

enhen Maturen/Ansa

Lavoro e lockdown
L'anno orribile
deibraccianti
immigrati
ENRICO PUGLIESE

-

passatounannoda
E quando graziea un

manifesto della Flai
Cgil s comincid a parlare di
unaregolarizzazione peri
lavoratori stranieri cocupa-
1in agricoltura e prividi
permesso di soggiomo.

— Sepue o piging 15—

Patrick Zaki
Bene la cittadinanza
italiana.

Ma non sia un alibi

g Artonie MaRCHES]
-
% a proposta di attribuire
% L lacittadinanza italiana
& aPatrick Zaki é un bel
= gesto politico, Non sara fac-
£ Te darvi seguito, T ino,
2 se non alero, che si debla
= chiedere a Patrick {a chi per
2 Tui?) se accetta l'offerta
§ — e a puging 15—
¥ |
g
2
g - ITT
% Siglatoil contratto - Alviamanovre Suezriapre al traffico
a E 3 Eoo s -ye - - -
a pdllgiorno di Serracchiani  militari Usa-Nato maidubbirestano PRENOTAZIONE
]
£ Roma, scontro con Calenda e
3 :
§ ANDREA CARUGATI PAGINAS :e;_\-
i e
i intervista Mininni (Cgil): =
— niente ai lavoratori agricoli = —
= e
o — MASSIMO FRANCHI PAGINAS
== Ml Dopo lo sciopero del 26 marzo BN In una Furopa paralizzatadailoc- BB C'2 voluta una settimana di lavo-
= cade il primo muro della «Gig eco- i " kdown anti-Covid, & iniziata leserci- 1o 24 ore su 24 degli operai egiviand
=§ nomys, I ciclefattorini riconosciuti Contro CuhaAH Onu R’aha tazione anmuale Defender-Burope, e laiutodella lunapiena persblocca-
o lavoratori dipendenti di Just Eat al i sotto Comando dell'Esercito Usa: fi-  re la Ever Given, la portacentainer
£ hanne ottenute lcontratto dellalo- ﬂfﬂ\m dt'ﬂf sanziomn 10 a giugno mobilita 28 mila militari  che bloccava il Canale di Suez. Servi-
lica, «RiderXidirittis e i sindaca- eolire 2 mila mezz pesanti. LTtalia ¢ ranno tre giorni per smaltire il raffi- B
+Risultato storico e innovativos. ROBERTOLIVI PAGINAT  Paese ospite e vi partecipa con kepro-  co delle 400 navi in fila. Miliardi di
prie forze armate, owuceiapaomat  dollari in fumo, cioRaio & Pacmas
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L’intervista

Bonino: 'umanita

non pud rassegnarsi
all'orrore del Myanmar ;
Erminia Voccia a pag. 10

I diritti dei neri

h&l

Al via il processo Floyd
un referendum

sulla giustizia americana
Anna Guaita a pag. 42

La lezione inglese
LA STRATEGIA
DI JOHNSON
DA PAESE

IN GUERRA

Francesco Grillo

¥ endamento della cam-
pagna di vaccinazione
il [antmsmma che sta agitanda
le cancellerle europee. Anco-
ra pill inguietante appare {1
confronto con 1l Regno Tnito,
da soll tre mesi uscito
dallTUnione Furopear la Bre-
xit doveva essere I'Armaged-
don che avrebbe seppellito le
velleitd di un Paese che non si
TASSCENA A 0N essere pil im-
pero. E, invece, |l dubblo &
che, alla prima prova, Boris
Johnson sia rivsclto inun'im-
presa - uscire dalla pande-
mia, vaccinando turl - che
all'Europa potrebbe sfuggire
ancoraper mesi.

| spvranismi e i populismi
sembrano in ritata ma il
confronto tra Londra e Bru-
xelles rileva chisraments qua-
li slana le contraddizioni che
ancora rischiano di spaccare
un'EUropa non anrezzaca per
fronteggiare I'emergenza. Sia
per effetto dell'assetto altuale
dell'Unione, che per guello in
terno a Stati che sono it for-
temente regionalizzanl,

T dati dellTniversith di Ox-
ford sono netti: al 25 marzo
un inglese su due aveva rice-
vulo almeno la prima dose
contro il 15% dei cittadini eu-
repel. Al ritml attuall, rag-
giungeremo una copertura
dell'B0V del maggiorenni 1118
maggio del 2007 un anno do-
pogliinglesi che, nel frartem-
po, come gli americani ¢ me-
no degli asiatici powebbero
aver accumulato un vantag-
gin non pii colmabile per ca-
pacith di ereseita ed Innova-
zhone. 11 riflesso drammatico
di una campagna di vaccina-
viane cosi rapida si riflene,
peraltro, in manfera diretta
sul numero di decessi e di ca-
sl

Continua e peg. 43

Nella gara piti punti . i ’
achi halestrutture (|« :

e sono tutte al Nord ;é l"
Marco Esposito 2 e

N el primo bande del Next
Generation Eu 700 milioni
per nidi e centri polifunzionali.
Ma |l Sud sari dar ato. Con
quattrostrucchie nella gara.
Apog. 8

L'analisi
Superbﬂnus per ristrutturare casa Recovery e cantieri
I'autocertificazione sara piu semplice | 16 garanzie da dare
al Mezzogiorno
In arrivo una nuova versione  venti, ancora al palo, La misura
(semplificata) del superbo-  introdotta Tanno scorso finora Gianfranco Viesti

nus al 10 per cenio, L'obiert-
wvo i di dare un taglio alla bu-
rocrazia e di velocizzare | tem-
pi di attuazione degli inter-

infarti non & decollata, proprio
per via degli iter autorizeativi
trappe lenti,

1 Piano di rilancio dell'lialia
segnerd a lungo le sort del

Bisoezia pug. 9 nestro Peese, Contlrug o pag, 43

Draghi: dmmunita a luglio»

»I1 premier frena De Luca sullo Sputnik: «Collaboriamo, basteranno gli altri vaccini»
Dosi in farmacia senza medico. Piano per le riaperture automatiche da meta aprile

La classifica Uefa: Lorenzinho secondo in Italia dietro Cr7

Allegri, Cald, Contl, Di Fiore, Gentili, M. Liguori, Mautone,
Menna, Pirone e Trocini dapag 207

Quadri di Nuvoletta
in chiesa: intervengono
vescovo e antimafia

Dopo Ia denuncia del Mattino, commissari a Marano
E Battaglia convoca il parroco: vanno rimossi subito

Insigne nei magniﬁci 10 d’Europa

BrunoMajorano a pag, 20

=

Ferdinando Bocchetti

ivaverso larimozione del

guadridonari dal defunin
boss Lorenzo Nuvoletta alla
chiesa di Marano. La Curia di
Napoli, che segue da giorni 1|
erso sollevato dal Mattine, co-
municheri la decisione del ve-
scovo monsignor Mimmo Bat-
::aglia. E si muove anche la

Napoli, la sentenza

«Istigd la ex compagna
al suicidio: 19 anni
confermati in Appello
La giovane Arianna si uecise

perché lal.t,gala al suicidio, Per
in Appelloa 19

A pag. I3 con Crimaldi

Fex
unni. Del Gaudio in Cronaca

Napoli, scoperto durante la quarantena da Covid
La centenaria ¢ il buono postale

da 50 milioni di lire a 400mila euro

Melina Chiapparino

1 Covid Je ha portato fortuna e
3H2mila euro che usera =per

fare beneficenzas. £ la sto-
rin napoletana & leto fi-

ne di Angels D'Omavi
che, ald0ann compiu- |
f havinmilvirusdella
pandemin ed & diventa-
ta ricca grazie &d un'ins-
spettata scoperta tra e
muradmmestiche. L'anziana,

durante|'lsolamento per | Coro-
navirus che, fortunatamente, ha
seonfitto nefla sua casa al centra
storico di Napoli senza dover ri-

) T e

Enam Liffs s : :"nl-‘;&f.

correre alle cure ospedaliers, ha
rimvenuto un buona frut-
tifere degli anni ‘80, La nonnina
non avrebbe mai immaginato
che propric quel tiwlo che
aveva dimenticaio per an-

ni, le avrehbe cambiato

la vit, «Cuestt sobdi mi
serviranno anche per

<l Y

fare tanta beneficenzar,
. racconta sorridendo An-
gela che, da quando era
poco piil che una ragazza, PARMIGIANO ra?:l‘rlmha w5l
T ha_nml smesso di complere stagionato 2 mesi dop = panng & clocenlato
gesti di solidarieth ¢ generosith WRseinse « croma di limonce

nei confrent dei pin bisognosi.
In Cronaca

IL_MATTING - NAZIONALE - 1 - 30/03/21 —-
Time: 30/03/21 00:06

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020

Pagina 16



martedi 30 marzo 2021

Il Messaggero

“MSGH - 01 NAZIONALE - 1- 3008 21-Nribattel

ICEET)

NI i

T umnmnu:rm

e 1o

Somd o A F L2 cony LARITRL art b B R

Martedi30 Marzo2021 +5, Amed

LGIoRNALLY L | | g Commenta be not
it

2404

aiLy

mglmmgsmmm I posti saranno 15 mila 40 w ! A | ibro dopo Tine (e \ e
o e ———— Olimpico aperto al pubblico .\ +' ' Valerio M. Manfredi =
grazie alla app “Mitiga” e «Quelle regole di vita

Figc, progetto sicurezza
per non perdere gli Europei

Angeloni ¢ Bernardini nello Sport

¢ dell’antica Roma
che ci aiuterebbero»

Musolino a pag. 17

Mortalita azzerata

Lalezione
di Johnson
e 'Europa
che arranca

Francesco Grillo

' andamento della campa-
na di vaccinazione & il
nntasma che st agion-

do e caneellerie suropee.
Ancam piil inquictanteapparn:
il mnﬁmln con il Regno Uni-
to, da soli tre mesl s

aged
che avrebbe seppellit le vellei-
thdiun Paese che non s rasse-
[Enaanonessere piilimpero. E
invece, il dubbio e che, alla pn—
e prova, Boris Johnson sia
riuscito in un'impresa - uscire
dalla pandemia. vaccinando
tutt] - che allFuropa potrebbe
sfuggireancom per mesi,
sevranismi e | populismi
sembrang in ritirats ma il con-
franto tra Londra e Aruselles
rileva chilaramente quali siano
le comtraddiziond che ancora ri-
schigno di spaccare un'Europa
nan anrezzat per frontegsia-
re I'emergenza. Sin per
dell'assetto attuale dell'Unio-
ne, che per quello intermoa Sta-
1i che sono tutt e e
glonalizzatl
I dani dellUniversita di Ox-
ford sono netti: al 25 marzo un
su due aveva ricevutn
almene fa primea dose contro i
15%: ini europed. Airit-
i attuali, rageiungeremo una
copertura dell 30% del magglo-
renni {119 m
anno dopa glf inglesi che, el
trattempa, eoms gli americani
emeno degli asinticl potrebbe-
rOAVEr ACCUMUIATD un Vantg-
giononpitlenlmwhl]epefcsm—
citd di crescita ed innovazione.
1 riflesso drammatico di unn
campagna di vaccinazione co-
si rapida si riflene, peraltra, in
meaniera diretta sul numero di
decessiedicasi.
Contireea e pag. 22

Condanna a Napoli

«Arianna costretta
a suicidarsi»

Al marito 19 anni
Leandro Del Gaudio

iuccise per difendersi da un
Tapporio violento, all'inse-
gna ded mahratiament, del-

1e minacee e defle pressioni
paieologiche. Si
ucoise per riven-
dicare, con I'ulti-
mo anelito di vi-
1, Ja propiria sti-
tura morale ri-
ad M. spetto a chl le
AVEVRLT T

toI'csistenza in un inferno. Con-
dannatoil marim, Apag 12

Riaperture, i nuovi criteri

»l governo valuta un automatismo per entrare in zona gialla gia da aprile se calano i contagi
Draghi invita le Regioni all'unita e rassicura: «Immunita entro luglio». Curcio: ¢ una guerra

REMA Potrebbero rispuntare le
zome glalle. Non da sublio, ma
du 0 et aprile. E di un “giallo
Tzatn", con bar e ristorant]
cll:usn alle quatrro di pomerig-
gio e non alle sei per evitare mo-
vida e assembramenti. Dopo 1
pressing di Matteo Salvini e del-
le Reglon| dl centrodestra, Ma-
rio Draghi @ oricntato a intro-
durre nel nuava decreto ant-Co-
vid. 11 premier invita poi 1e Re-
gloni all'unita e rassicura; «im-
mumita entro luglios, Curcio; &
na guerTL,
Conti, Gentili, Marcon]
ePironeda pag. 2apag.§

te la Liguria
Sieri nelle farmacie
non serve il medico
Formazione online
Mauro Evangelisti
n wesertimane per la forma-
wione, che sara in parteon
line e In parte sul campo.
Poi i farmacisti potranno

vaccinare, Si comincia oggl in
Apog.d

Gli avvoeati insorgono per la protesta Anm

Vaccini ai giudici, il no della Cartabia
Cassiere e tassisti: «Noi pil a rischio»

Michela Allegri

dicorreggere ] tiro.

eMessuma minaceis

di SCRpensione
dellattivita giwdizia-
ria - dice il presidente
Giuseppe Santalucia -

I | renmtiva & quello

«Maddi poteva essere salvata»

Maddalena Urbani, 21 anni, morta di overdose a Roma

RS AN Ve, VOANEN\VE Tmmmmm

Marani a pag, 13

L'Anm non sospende
ks, M intanto so-
noarrivate la bacchet-
tatadel ministro defla
Glustizia, Marta Car-
tabia, e la protesta de-
gh avvocati. Casslere
e (assisti: «A rischio
simonale.  Ajpag 6

Piano per Roma
Come ripartire
anche senza

i poteri speciali
Mareo Simoni

A nascim del governo
Draghi ha imposto una
trasformazione  profon-
da delnostro sistema{ ...

Continue apag. 22

Superbonus case
meno documenti
per ristrutturare

»Via alle opere per '80% degli edifici con la Cila
Esecutivoal lavoro per autorizzazioni piti rapide

ROMA 10 arrive una nuova ver-
sione (semplificata) del super-
benus al 10%. L'oblemivo & di
dare un taglio alle burocraria
e di velocizzare | templ di ar-
tuazione degli interventi sulle
case, ancora al palo, La misura
introdotta | 'annoscorsa finora
infatti non & decollata, propric
per via degli iter troppo lenei.
WVia alle opere per FR0% deghi
edifici con la Comunicazione
inizio lavori asseverata.
Bisozsl apag. 8§

Stipendi da pagare

Tta, lettera alla Ue
«Risposta su Alitalia
o partiamo da soli»

Umberto Mancini

Alitalia; «Pronti a partire

“ Itimatum di Ita alle Ue su
dasoli=.

Apag. 2

SEGND DEL CANCAD
VICING ALLA FELICITA

, Cancrol Bella
questa Luns ehe conclude I
mese di marzo transitando
per due giori in un punte
fortunato del vostro cielo.
Luna che, insleme a
Mereurie, rieses a oreare un
evento che sembra avere
l'arindiuna sorpresadi
Pasqua. Impegnateviin
prima persona, ofientatevi
verso gliaffari o l'amore, fate
vostroil pensiero: «La
primavers b la stagione dal
progetti e ded prapositis,
Auguri.

EAWEODION AT

Loroscepoall'interno

*€ 120 inlmibris, €1,
e Matie,

g Tt St €120

Stodio € 140:

STRX 2003721 2RI3-NOT EribarmeX
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Il Resto del Carlino
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Parla la madre di Rossi @ Marini

«Valentino e Luca,
i miei figli campioni
ora rivali in pista»

Bertini nel Fascicolo Regionale

DOMANI IN REGALO

SPECIALE

ristora
INSTANT DRINKS

La lezione di Londra alla Ue: zero morti

La Gran Bretagna vede la fine del tunnel, I'ltalia continua a chiudere. Guida ai divieti di Pasqua, dal pranzo coi parenti alle gite
Seconde case off limits in Liguria. Le regioni chiedono un calendario di riaperture. Vaccini, il 16 aprile arriva Johnson & Johnson

Le priorita per la vaccinazione
Fa pil paura
I'antipolitica
del virus

Pierfrancesco De Robertis
parte il personale sa-
nitario e le forze

@ dell’'ordine che ogget-

tivamente stanno un gradino
sopra gli altri, ci sentiamo tutti
un popolo di lavoratorl indi-
spensabili e a rischio. Come di-
re, ogni vaccinando & bello a
mamma sua. La lista delle prio-
rith che ogni Stato compila ri-
specchia un preciso sistema di
valori, attraverso il quale & pos-
sibile compiere un’ autoanalisi
del Paese. La nostra non & rassi-
curante, perché oltre il solito
teatrino dei raccomandati, la fo-
tografia dell'ltalia in coda per
una fiala & ancora frutto della
lunga stagione culturale nata
dalla seconda repubblica, quel-
la dell'antipolitica, in base alla
quale le toghe chiedono di es-
sere vaccinate mentre i politici
se ne vergognano.

Caontinua a pagina 2

DI PIETRO DICE NO ALLE TOGHE CHE VOGLIONO VACCINARSI SUBITO
«SAREBBE UN ABUSO, IL BLOCCO DEI PROCESSI E SOLO UN RICATTO»

! Antonio

-
10 ACCUSO

IMAGISTRATI—

Brambilla a pagina 3

Servizi
da pag. 3 a pag. 8

Bologna, le grandi opere
Passante,

si accelera:
mini-cantieri
in autunno

Rosato in Cronaca

Bologna, la famiglia del Pilastro

Salvini querelato
per la citofonata
Il pm: «Archiviare»

Bianchi in Cronaca

Bologna, incontri online
Dionigi e Cartabia
si confrontano
sulla 'Giustizia’

Cumani in Cronaca

Intervista all’ex ministro

=Azzolina e I'odio social
«Ho vissuto con angoscia»

Polidori a pagina 12

Woody Allen _parI_ in tv dopo trent’anni
«Non sono un pedofilo
Attori stupidi mi evitano»

Pioli & pagina 15

iw.herno.com

s 4
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Il Secolo XIX

IL SECOLO XIX

MARTED] 30 MARZO 2021

QUOTINAND FONDATO NEL 1886 - EDIZIONE BENOVA

ABA POST -BRS0

SECOL

1,50€- &

L. PARRDGO DI BONASSOLA E FRAMURA
Don Glulio e il si al matrimoni gay
I Ferragnez plaudono, il vescovo no

SPORA /PASINATI

L. 075,

INCIDENTE SUL LAVORD A SESTRI PONENTE
I'incantieri, operaio gravissimo:
colpito dalla trave di un ponteggio

FREGATT] /PAGMAZL

12 Tel 0105388

FBLIUOLD E CURCID INAUBURAND IL CENTRO VACCINALE DI GENOVA_ DRABHI: IMMUNITA DI GREBGE A LUBLID

Pasqua blindata in Liguria:
vietate barche e seconde case

Lo stop da domani anche per chi abita in regione. Savona rischia la zona rossa la settimana prossima

Secande case off-limits in Liguria,
sia per chi arriva da fuord regione
che peri liguri che hanno una resi-
denza per le vacanze in un'altra cit-
ta allinterno dei confini regionali. 11
divieto, che comprende anche bar-
cheeroulotte, scatrera dadomani, e
resterd in vigore fino a lunedi com-
reso. Lohadeciso ll presidente del-
a Regione, Giovanni Toti, per evita-
re esodi e raffreddare una diffusio-
ne del Covid che inizia a preoccupa-
re, tanto che IMipotesi di confinare la
provinciadi Savonainzona rossaan-
che dopo Pasqua & molto concreta,
Lostopvale per chiarriva da fuori re-
gione ma anche per chi & residente
in Liguria e ha seconde ease di pro-
prieta o in affitto in una provineda o
in un Comune diversi. Sempre jerl,
aGenova, 1l commissario nazionale
Francesco Figliuolo e il Capo della
Protezione civile Fabrizio Curcio
hanno inaugurato il max hub alla

CHECK IN, CORSIE E 44 BOX
IL NUOVOD HUB GENOVESE
SEMBRA UN AEROPORTO

O FAZID EADES! * PAOREB-TE 158-19
v ~

Fiera del Mare: qui saranno distri-
buiti da 2000 a 5000 vaceini al gior-
no. Alla Liguria saranno refmegrae

aprile arriveranno 7000 dosi di
Johnson & Johnson. Draght assicu-
ra; Wimmumité di gregge a luglios,
SERVEL PAGNES- T

ILCOMMENTO
EUGENIATOGNOTT1
VACCINL L'OBBLIGO
LOINSEGNA
LANOSTRA STORIA

STORIE DI MONTAGNA ' LE VOCI DEL BOSCO di MAURG CORONA £ esicol

LARNICOLG / PAGNA LY

5000 dosi di AstraZeneca. E il 20

ell'anno del bicentenario del
N la morte di Napoleone Bona-

parte, gli storici ricordano 1a
suaguerra senza quartiere alla rerri-
bile piaga del suo rempa, il vainlo.

MERCATO
DELLA FOCE

CONSEGNE A DOMICILIO
RAPIDE E SICURE
CHIAMACI AL
393.888.72,92 * 347,444.34.68

I

ﬂ
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1jprimi genovesiin attesa del vaccine nell'hub della Fiera, eﬂﬁa‘lulnfunﬂmeued malttina

MOLTIV 0L GIA ESAURITI
Campese e Margiocoo

Dalle Canarie alla Sicilia

i controlli non fermano
la vacanza-fuga dei liguri

1 divieti non impediscono ai liguri
di guardare lontano: molt voli
per le Canarie sono gii esaurid, -
rano bene le Seychelles. Di Maio
annunria tamponi ohbligatori.
LARTICOLD PAGMAT

Raffronrare le due scene. Scena aumero uno, la protesta
deiristorator. Sono scesiin strada a Milano conle masche-
rine ¢ i cartelli, e nei prossimi giornd replicheranno a Bolo-
gna,aMapoli,a Roma, F perché non da
unamlu.olammoametam.usoimmuwniawnse
gnazadomicilioe, dicono, B ionediirresp

1 ma di sopravvivenza (i primi apaga.re questa & un'ag-
gilinta mia, sono stati sguatteri e lavapiarti, spesso stranie-
n',spcssoassunrii‘nnem).NnndLidenonésos inévac-
cini, chiedono di lavorare. Scena numero due, la protesta
dei magistrari. 1l loro sindacato ha diffuso una nota per
esprimere «disagio ¢ sconcertos poiché lMllustre corpora-
zionenonéstatainserita fraquelle davaccinare prioritaria-
ostretta allenta-

rilegio!)
ilegiof),ep

GENOVA, LE CATEGORIE
SIINCATENAND: ;
i «SEMPREPI DISPERATE:

B PEDEMONTE PG NAS

LARICHIESTADEL PREMIER
Alessandro Barbera

Scuola, dopo le feste
superiori in presenza
nelle zone arancioni

Draghi vuole il ritorno dei ragazzi
ascuola, Al president] delle Regio-
ni ha chiesto di valutare il ritorno
. inpresenza al 50% alle superiori
~  anchenelle zone arancioni.
LARTICOLD / FAGINAA

MATTIA
FELTRI

loso'io
rel g ydelle mansioni, oincasi i
derle. Perd}ﬂamegim iristoratori sono alla canna delgas
echiedonodilaverare di pift, anche senza vaccine; i magi-
strati continuano a ricevere lo stipendic e, senza vaccing,
voghiono lavorare di meno, Era difficle descrivere megho
ilconcettodidiseguaglianza fwgaranu.u €inon garantt,
frachinon 1onsi imbocca b icheechiman-
glacomungue, in prossimith della crapula, ma lo stesso si
Iﬂﬂaemnun’.enn di protervia. Fra difficile immaginare -
il lampa a Carle Nordio — un'esemplificazione palﬁ
lare della Giustizia che non sachec siala gi
#ia. Fra difficile trovare due i immagini cosi simili ¢ cosi m-
stantia rappresentare la tragedia nella tragedia del nostro
povero Paese.—

[l canale ora é libero
In arrivo nei porti
giorni di superlavoro

Gllda Ferrari e Simone Gallott|

La Ever Given, la mega porta-
containerda 220 mila tonnella-
te che era rimasta incagliata
nel Canale di Suez, & stata libe-
rata a tempo di record da 14 ri-
morchiatori. Centinaia di teeni-
ci e operai, per sei giomni, sono
ﬂusci%grmnpfmnmgldraghc ad
aspirare oltre 20 mila tonnella-
te di sabbia che bloccavane la
prua, Per i porti, ora, arrivano
giornidi superavoro.
L'ARTICOLD / PAGNA12

ROLLI

BUONE NOTIZIE
DAL MEDIQ ORIEMTE
A HANNO
DISINCAGLIATO
RENZT

DAL BAHREIN?
B

L'ULTIMO
CAMPANELLO
D'ALLARME

BILLEMMOTT

ng sl:ratega militare conosce i
prineipali luoght chiave in mare,
Ma fino a martedi scorso, quan
do la grande porracontainer di
proprietd giapponese e operata
da Taiwan, Ever Given, si e inca-
gliata e ha bloccato il Canale di
Suez, pochi economistio dirigen-
1i d'azienda avranno pensate a
qhgste rotie marittime strategi-

Tl mondo ha ricevura una le-
zione sulls gestinne della catena
diapprovvigionamento,
LARTICOLO B4GNALS
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Oggi con 1l Sole
Guida agli Its:

le novita su corsi

¢ opportunita
perillavoro

6,50 plii i

preszodel
quotifiann

Giovedi

Decreto Sostegni:
guida alle novita
su aiuti, lavoro,
condoni € comuni

g0 aen
Ll

FTSEMIB 24421,40 +0,12% | SPREADBUND1OY 9570 +0,20 | €/§ 1,1784 +0,02% | OROFIXING 170595 -148%

Vaccini, prove tecniche di filiera italiana
Dieci aziende in pole per la produzione

Piano anti Covid

Ohbiettivo: viaagli impianti
In tre o quartmo mesi,
autosufficenza entrol'anno

Una decina di aziende sono in
corsa per parteclpare ala costru-
wione O una filiers italiana del
waccinianti-Covid. Lobicttivo &
avvlare la produsione in3-; me-
1, cosi da raggiungere l'autosuf-
Echenan vaccinale entro bn fine
dell'anna, Il Governo punta in-
Futtl f comseguire enirofl 2021 la
produzione in Ttali de “bulk™, il
principio attivo e gli alir compo-
nent del vacelne e del relatlve
infislamento. La dote messa a di-
spostdone dal Governo per acce-
lerure la nascita della filiera & di
soo milioni di euro: una metd
proviene da fondi gia disponibill
del Mise, |'altra meta viene stan-
2latn con 1l decreto sostegnl,
L'accelerazione & necessariaan-
che per adeguarsi alla strategis
il gl sta lavorando Bl -
les, che potrehbe trattare diretta-
miente con b adende o cessdone
del brevettl,

Mlarzio

Hartolond & pag 3

Q10 ECONOMY

Airider di Just Eat
contratto di lavoro
della logistica

Just Eat e leorgantzzazioni

siinadacall def rrasport Cgil, Clsl e
LIl hesnne raggiunto wn accordo
per il primo contratto collottivo
axiendale per inquadizare i rides
nel contratto collettive di lavorn
det wettore Iogistica, nppllmlu i

/500

AZIENDE PRONTE A VACCINARE
ll paana vaccingle & fondaman-
tals - ha detto Carlo Boenomi -
Abblama messo a disposizicne
nitte be nostre imprese: hanno
rispasto in quasi 7.500=

OLTRE L'EMERGENZA
Draghi

alle Regioni:
programmare
le riaperture

Barbara Flammer o pug 3

LINTERVISTA, «EDISON NON E IN VENDITA»

Lévy: «Nucleare

€ rinnov

bili sono

il futuro dell'energia»

Cheo Condin

50%

DIDATTICA A DISTANIA

Mells tane arncipn contermata
la preseruea in avla fino alla terza
media Didartica a distanza al
B0, Irvecs per e scuale di
grado superiore

1 RILIEVH AL DL SOSTEGNI
Il Senato: manca
la copertura

Idrogeno e transizione energetica Alle 930 levento del Sole 24 Ore con 6milaiscritti -~ jecs  isolezsore.com

Il crack Archegos fa tremare le banche

Finanza

settore bancario glo-

iodm Just Earin '|l|'ll|l mn'edc

hnl:dupu fldefaultdi Archegos Ca-

come
Iavura(nr] subardinatl e nel

pital, i Bill Hwvang, ex
trader Usa dl origine corcana dal
Hemon ¢

Momtirae daalire banche venerdia
Wall Street per 30 milinrd] su toll
tech. Credit Sulsse jerd a Zurigo ha
eodutedl 13.59%. Le prime stime di
Nomura parlano di 2 miliard] &

50

perdite. Hwang, extrader dell'hed- HILLARDI D DOLLARE
ge fund Tiger nel P 10 el
012 itadi 44 mi- di

Honl negll Usa per inslder trading.

corso lanno 'assunslone di cire fiaes  Mebaois glifu vietio di fare trading
amilarider. mﬂe n:hlcstcd.lrlwuﬂnu: (mar- alla Borsa di Hong Kong.
apag i ks o dn leLongo  apayar
INCENTIVI
5 PREOCCURRLION) COSTRKT?
Sbloccato il bonus 25
per I'acquisto 9 :“" -
di auto elettriche gy
.

Eprontoll decretoattuativa del
Mise edel Med per | bomus
all'elenrico previst dalubtima
leggedi ilancio, Si trutta di un
contributo nellamisura del 405
delle speseal soggetl
appartenent! s nusclel fnmiliar]
con Isee inferfore a 3omiks euro,
per Pacguistoo [ leasing entro 1l
Asdicembire 2021, di auto
eletiriche com potenga finoa 150
kow' econun prezzo di listino
inferiore a omila euroal netto
dellTva

Carmine Fotlna — spug 5

2N

CATTIVD UMDRE?

)]
—
| —————

piedi speculazioni inprodait
derivati a lva par un valora
e & S0 millard

CRIPTOVALUTE

Visa cavalca

le valute digitali:
un criptodollaro
per il settlement

Soldavinl 2 pp 26

Dalla ricerca sclentifica nasce

g asale

]

LAILA

i 2 z

Muovo farmaco con estratto Silexan®™
per combattere | sintom)| dell'ansia lleve.

LAILA

Do v

M e WEEE

J
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Indici & Nameri < p.39-43

PANORAMA

EGITTO

Ever Given liberata
Ripresi i transiti
dal canale di Suez,
400 navi in coda

Una decina di rimorchiator]
aburati doll'slta marea hanno
liheratno la gigantesca nave
portacontainer Ever Given
che per quasi una settimana
a bloceate il canale di Sues,
L'Authority che regola la
navigazione del canale artifi-
clale lungo 193 chilometri,
dove passa almeno il 139% del
commerclo globale, haan-
nunciato ls ripresa ded transd-
. Clrea 400 navi hloecate da
glornl attendono di poter
passare. o puging 1o

DOMANI IL DIOITAL EVENT

1150le 24 OreeCore
orgunizzanc doman in
streaming il primo Corporate
sustainability hub sulle best
practice. La parecipazions &
libera previa registrazione su:
ilsoleaqore.com,/cah

DA OGGIN EDICOLA

qu.t'

Dall'lo al Noi
11 cuore dei bimbi
cambierd il mondo

— 4200 eurn olire fl yuotidiena

Salute 24

Emergenza Covid
Prove di riapertura:
lalezione

del pass di Tubinga

Francesca Ceratl  apaz 1w

Rapporti

Auto

Vetture green
alla conquista
dei mercati

G il quakidiane

PROVAILNUOVO SOLE 24 ORE
1 mesen 1€ Parinfo

Hnclo T dorn com,
‘Serviria Clienti 02 30 300 800
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FERMATA LA CORSA DELLE TOGHE ALVACCINO

| magistrati simettano infila

I pm avevano chiesto
di essere immunizzati
prima di tutti gli altri

I.'ex ministro Bonafede
li aveva pure raccomandati
con gli esperti del Cts

In Toscana gia protetti
S8mila tra avvocati e giudici
Finalmente ¢ arrivato lo stop

La Raggi rincorre gli stranieri: pagate le multe

'ﬂ

Il Tempo di Oshe

14"\.

"Kio? {'m \nrgima the afor;
Era vostra la BMW in doppi
/ ,

Fervoni 4 paging 2

Il Garante della Privacy: il codice sui pass con i dati dei titolari pud essere letto da chiunque

Sanzione al Campidoglio per i permessi Ztl

Protesta contro la Regione
Fisioterapisti in rivolta
«Per noi non c'¢ il siero»

Seloglicte le tv
a Seunzi

pm ey
dargli il redditeo
di cittadinanza

sen Galeotto fu il «0r Codes, Il «quadrarns con
il codice a barre che si trova ovungue, dalle
bollette ai prodotti del supermercato, E persi-
i Campidoglio si sia prevcoupato dei livellidi
no leggere | dar del tnbard del pass.

Shraga & pagis 17

LAURENTI

COMPRO E VENDO
ROLEX
PATEK PHILIPPE
AUDEMARS PIGUET

(OCCASIONI GRANDI MARCHE

www.laurenti.info
Piazza Monte di Pieta, 31 Roma
06 68.30.84.81 « 393 91.96.122

nosui permessi Ztl. Peccato perd che nessuno |

sicurezzd del codice, Con una app et posso- |

Novelli i sagina 15 |

Da oggi il Lazio & arancione
Riaprono i negozi
Palestre e bar chiusi
Verueci a pagha 14

o parlato, sempre su gueste
Hco}om)e. del nuovo reality

“Llisola dei lamosi™, in onda
su Canales, ma desidero fare rifer(-
mentn anche al recente “Grande
Fratello Vip®, per constatire come
la platea televisiva non disdegni
Vappuntamenta per rispondere fa-

stasera in 2", Sapere che ¢'e una
trasmissione che, nel hene o nel
male, puoi seguire, & confortante.

del successo, mm{ 3
Segue 4 peging 27

DI FRANCESCO STORACE

enra limiti. Come se esistessero solo

loro. ('é stato un pessimo salto di quali-

ta nella pretesa del vaccing, siamo pas-
sati dai furbetti ai prepotenti. Perche finora
c'erano gquelli che ef provavano tentando df
aggirare e regole; nelle alime ore (...

Segue o pegre 3

L'editoriale
Basta chiusure, ¢ un dovere
Senno che fanno i Fl e Lega?

DI FRANCO BECHIS

embrauna buonaideachiamare il pros-
S simo decretolegge sulla pandemia «de-

creto rapertures, nome di battesimo
che & circolato in questi giorni. Bd € giusto
quel che ha dette il premier Marie Draghi
ierd nel brevissimo incontro (...)

Segue 2 pagina 7

Dal 16 aprile ke fiale Johnson & Johnson

Arrivano altri 3 milioni di dosi

Iniezioni anche in farmacia

Frasca @ pagina 8

La storia
C’€ un cuoco romano
che fa affari d’'oro
cucinando cibo cinese

Zappiteli a pagina 10
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a‘ E
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TOGETHER

IL NETWORK NOVERIM PENSATO
E COSTRUITO PER | PROFESSIONISTI

OLTRE 700 SPECIALISTI
IN TUTTA ITALIA
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(CRASTAN

100% ORZO
ITALIANO

Nazionale
Lo scrittore Nesi: «Deluso dalle scelte toscane» nnm ﬁ"l I" Himo
Le vaccinazioni
per i settantenni SI’EGIME
E’ partito I'assalto

Allegranti e Ulivelli ncl Fascicolo Regionale

ristora
INSTANT DRINKS

La lezione di Londra alla Ue: zero morti

La Gran Bretagna vede la fine del tunnel, I'ltalia continua a chiudere. Guida ai divieti di Pasqua, dal pranzo coi parenti alle gite
Seconde case off limits in Liguria. Le regioni chiedono un calendario di riaperture. Vaccini, il 16 aprile arriva Johnson & Johnson

Le priorita per la vaccinazione
Fa pil paura
I'antipolitica
del virus

Pierfrancesco De Robertis

parte il personale sa-
nitario e le forze
dell’'ordine che ogget-

tivamente stanno un gradino
sopra gli altri, ci sentiamo tutti
un popolo di lavoratorl indi-
spensabili e a rischio. Come di-
re, ogni vaccinando & bello a
mamma sua. La lista delle prio-
rith che ogni Stato compila ri-
specchia un preciso sistema di
valori, attraverso il quale & pos-
sibile compiere un’ autoanalisi
del Paese. La nostra non & rassi-
curante, perché oltre il solito
teatrino dei raccomandati, la fo-
tografia dell'ltalia in coda per
una fiala & ancora frutto della
lunga stagione culturale nata
dalla seconda repubblica, quel-
la dell'antipolitica, in base alla
quale le toghe chiedono di es-
sere vaccinate mentre i politici
se ne vergognano.

Continua a pagina 2

DI PIETRO DICE NO ALLE TOGHE CHE VOGLIONO VACCINARSI SUBITO
«SAREBBE UN ABUSO, IL BLOCCO DEI PROCESSI E SOLO UN RICATTO»

| e ! B
Antonio -
Dl Pletro,
T0anni 3

.- o~
I0 ACCUSO L
IMAGISTRATI —

Brambilla a pagina 3

Servizi
da pag. 3 a pag. 8

Firenze

Conte, un mese
da professore
con stipendio

Caroppo nel Fascicolo Regionale

Firenze

Pasqua cancellata
Danno da 51 milioni
per il turismo

Pieraccini in Cronaca

«Mio fratello

e stato ucciso
Capo Verde
occulta la verita»

Spano in Cronaca

00

elrlola‘!

|

Ll

Intervista all’ex ministro

=Azzolina e I'odio social
«Ho vissuto con angoscia»

Polidori a pagina 12

Woody Allen parla in tv dopo trent’anni

«Non sono un pedofilo
Attori stupidi mi evitano»

Pioli & pagina 15

iw.herno.com
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La Repubblica

la Repubblica

Direttore Mawrizio Molinari

MD

Fondatore Fugenio Scaffari

M

Anno 46N 75

m i€ 1,50

LIMNILS, ! omicidio T o in triopnage

Otto minuti in ginocchio
Cosi I'’America
processa il razzismo

I 'analisi

A Minneapolis via al processo per
l'uccisione di George Floyd, I'a
froamericano morto dopo che 1'a-
gente di polizia Derek Chauvin
imputato nel procedimento in au-
la - gli aveva impedito di respirare
per B minuti ¢ 46 secondi. E per
questo tempo ierd, fuori dal tribuo-
nale della contea di Hannepin, | fa-
miliari e I'avvocato di Floyd si so-
no inginocchiati, L'avvocato dell'a-
gente ha detto! «La politica fuori
dall’aula» ma I'America & incollata
alla televisione per il processo .

di Anma Lombardi « a paginag I8

Ein gloco
lo Stato di diritto
di Federico Rampini

LY
Imiziato ieri a Minneapalis il
processoacui guarda tutta

I'America, e con lei il mondo intero.

® a paging 29

A Minneapolis L'avvocato Crump, il reverendo Sharpton e i familiari cii Floyd leri in ginocchio

La fronda dei governatori

Virus, le Regioni del centrodestra chiedono a Palazzo Chigi riaperture immediate. Il no di Draghi e Speranza le gela
Anche dopo Pasqua zone rosse e arancioni, Il premier: riscoprire il gusto del futuro.Via libera ai vaccini in farmacia

Biden: guai a mollare ora. Londra, primo giorno senza morti

Il commento Al governatori di destra - spalleggiati dall'emiliano Bonaccini - che gli La polemica sull Anm
chiedevano riaperture in aprile, il presidente del Consiglio Draghi ha ri-
sposto: «Ora non si pud, ma dobbiamo cominciare a riscoprire || gusto
del futuro. Presto arriveremo a 500mila vaccini al giornos, Dall'estero ar- s 3
]“'a fede rivano segnali incoraggianti: Londra non ha piin morti per Covid, I“C correzioni
1 i Bocel, Cirfaco, Giannoll, Origone ¢ Ziniti » da paging 2 a paging 6 o1 o 11
nel caIn‘blamen[O econun racconto di Benedetta Cibrario » a pagina 10 d("] glu d.lLl
1 ~ Intervista a Zai —=———
di Michele Serra i " i Liana Milella

1"pusto del futuro”, evocatoda
Draghi nel suo incontro con le
Regioni, & un concetto desueto,
® a paginag 28

“I cittadini soffrono, basta lockdown”

I *disappunto” del Quirinale
consegnatoin una telefonata.
» @ paging 28 e con un intervista

ai Concetto Veechio « atie pagine 20 3 diSannino « a pagina 7

i r.f.h'l_'l.-J .l-'_-’l restauraltore -':':| ."’.‘Il' I Sistina

DISEGNIAMO
L'ATLANTE
DEL WELFARE

PER | MANAGER
E TRACCIAMO
NUOVE ROTTE.

(& Bac
Praesidium, una guida sicura
per il welfare dei manager.

i

Colalucei, I'vomo che per 15 anni
curo il genio di Michelangelo

praesidiumspa.it,
via Ravenna 14 - 00161 Roma,
Tel +39 06 44070640

PRE=ESIDIUN i Corrado Augias
® a paging 24

Mattarella
nel nome
dei Presidenti

i Claudio Tito

? & un filo invisibile che
non &i & mal spezzalo in
quasi 75 anni di vita
repubblicana. Un rammendo
virtuale che ha unito tutti i
presidenti della Repubblica
dal 1946 ad oggi.
» alle pagine 32e 33

Non sparate
sulla memoria

di Philip Roth

4 Antonio Monda

ra inevitabile: 'ondata del

movimento #MeTooarriva
acolpire anche Philip Roth, con
Iintento di travolgerlo e
ridimensionarlo sul piano sia
umano che letterario,

o apagina 31

con CD Beethoven

‘Sedes 00147 ftoma, vim Cristofor Coloria, 56 cna0
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Milars -y Narvesd, 11 - Tal. 02/ 5 1441,
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Preazi éh vendita ali‘estero: {ranci, Manaco P Slovesia € 3,00
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v Francese o Tecesca (4 4.00
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Fiona May "Il razzismo dilaga
e si sposta dagli stadi ai social”

LINTERVISTA DI PILIFPO FEMIA - P 13

La Stampa
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Cinema Muccino, Veronesi e Avati
-3 1 "Non ci fidiamo dei giurati del David"

FULVIACAPIRARA ~ PP 22-273 N

Costanzo "Vaime, un fuoriclasse
non c'e pill nessuno come [ui"
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1L, PREMIER RESISTE AL PRESSING SULLE APERTURE DEI NEGOZI. 51 A VIAGGT ALLESTERO. IN ARRIVO LE MONODOSI JOHNSON

ILCOMMENTO

LEDUE LINEE
DEL GOVERNO

MARCELLO SORGI

i sono due filosofie nel gover-
no, Eoen'®unaprevalente mai
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Draghi: a luglio immunita di gregge

Vaceini, subito 3 milioni di liale, Stop all'acquisto delle Regioni. Dopo Pasqua superiori in presenza in zona arancione

“Si raggiungera 'immunita di gregge nell'Unione europea entro luglio”.
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ranti, Ma ¢'¢ il via libera per i viaggi all'estero. Dopo Pasqua scuole supe-
rioriin presenza in zona arancione., saevizi-ve 2.7
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Il Piccolo

Trieste

Firmato il patto anti allagamenti per salvare il Borgo Teresiano
Due milioni per pulire la foce del torrente Chiave dai detriti: lintasamento congestiona le fognature

MASSIMO GRECO

Sos Borgo Teresiano. Lo ha lanciato ieri mattina il governatore Massimiliano

Fedriga. E

Lo hanno ripreso il sindaco Roberto Dipiazza, il presidente dell' Autorita

portuale Zeno D' Agostino, il presidente dell' Ausir Davide Furlan, I'
amministratore delegato di AcegasApsAmga Roberto Gasparetto.

Obiettivo dell' allarme: evitare che il centro triestino, in particolare la parte

settentrionale estesa da via San Nicolo a via Carlo Ghega, finisca sott' acqua

e

ogni qualvolta che una piovuta diventi un temporale. L' accordo di :“L';“::::"::{‘*:I':“:’;';t"lililr::i:l:::(:lll m
programma, firmato ieri mattina "in presenza" nel governatorato in piazza |« s e
Unita, si concentra sul rischio idraulico incombente nel bacino formato dal | === =
torrente Chiave e dai suoi affluenti. Gia pronti 2 milioni, che - rileva e deplora = e
I"ex governatore "dem" Debora Serracchiani in una nota - per la verita erano =2

disponibili fin dal 2017 in seguito a un' intesa allora intercorsa tra Cipe e

Regione.

Questi 2 milioni rappresentano solo un primo capitolo nel contesto di una
serie di interventi in tema di sicurezza idraulica, che si susseguiranno lungo dieci anni per un investimento stimato in
una ventina di milioni (prevenzione, mappatura, realizzazioni). Ma si tratta di un primo capitolo molto significativo,
perché mette mano al pluridecennale problema dello sbocco a mare del Chiave in Porto vecchio e perché in questo
modo salvaguarda una parte importante del centro triestino.

Roberto Gasparetto, a nome della stazione appaltante AcegasApsAmga, conta di iniziare i lavori nella primavera
2022, lavori che dovrebbero durare da sei mesi a un anno. Si trattera di collocare barriere a mare all' altezza della
foce del Chiave, situata tra il Molo IV e il Molo Ill, pit 0 meno dove sorge il "villaggio Greensisam": una volta bloccata
I' acqua marina - spiega Enrico Altran, manager idrico dell' utility - si procedera a operare con appositi asportatori per
"sghiaiare" i detriti accumulatisi nella parte finale del torrente.

Proprio il sedime di quanto trascinato dal Chiave & causa dei sempre piu frequenti allagamenti negli ultimi anni, perché
il corso, quando piove forte, si gonfia e non riesce a raggiungere il mare. La pressione dell' acqua proveniente dall’
entroterra, che non trova sfogo nell' Adriatico, determina la crisi del sistema fognario: ecco strade, marciapiedi,
cantine, negozi allagati.

Il "misterioso" Chiave, che scorre tombato fin dalla prima meta dell' Ottocento, scende lungo via Carducci poi, all'
altezza di piazza Dalmazia, piega verso ovest passando sotto gli edifici (hotel Milano, ecc.) di via Carlo Ghega fino a
raggiungere largo Citta di Santos, da dove entra in Porto vecchio per gettarsi in mare. Ma alle spalle delle ultime
centinaia di metri del Chiave c¢' & I' afflusso di un intero bacino idrografico: Settefontane, Farneto, Romagna,
Timignano, Scorcola... il Chiave diventa una sorta di collettore.

La questione-Chiave divenne dirompente nel 2017, quando Comune e AcegasApsAmga si resero conto che una parte
di via Carducci, sotto il peso di 600 bus e di un movimento veicolare da oltre 35.000 passaggi/giorno, stava
collassando. A quel punto si vard un progetto di emergenza che richiese un finanziamento pari a 2,3 milioni lva



compresa. Cantiere misto, sotterraneo e in superficie, che durd un anno abbondante con comprensibili riflessi sul
traffico urbano.

Probabile che il secondo capitolo del Piano programmi I' eliminazione del cosiddetto "mammellone”, un rigonfiamento
di detriti subacqueo prossimo alla foce del Chiave, che disturba lo sbocco e I' attivita dei natanti.
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Corriere del Veneto

Venezia

Porto, verso la gara per gestire le crociere Le manovre su Vtp

Anac: e stato illegittimo I'affidamento diretto

VENEZIA La gara nel 2025 sara inevitabile. D' accordo, fra quattro anni le navi | ¢ s S
haw.' di soda sballe contro uncargo in hanchina

non dovrebbero piu arrivare alla Marittima, potrebbero essere a Marghera (e = "*#omisimisuioeg

questo rende la questione ancora piu intricata) tra le banchine di Tiv, Vecon e
del canale industriale nord, in attesa del terminal off shore sul quale qualche

giorno fa hanno convenuto quattro ministri (Ambiente, Infrastrutture, Cultura e
Porto, verso la gara

Transizione ecologica) ma non ci sara piu I' affidamento diretto alla Venezia = pergestire le crociere
TP manovre su Vip

el wrn | AT e gt

terminal passeggeri della gestione della stazione crocieristica come & avvenuto
nel 2000 quando comincid a gestire I' attivita alla Marittima.

A quasi tre anni dall' ispezione all' Autorita portuale, I' Autorita nazionale
anticorruzione ha evidenziato I' irregolarita della procedura. «Legittima e
intangibile», la risposta del Porto e della Vip all' Anac, ma & chiaro che attorno
alla societa sembrano esserci grande manovre ormai da tempo, nonostante |l
business tra Covid e incertezze sul terminal, non sia piu sicuro come una volta.

Prima, a novembre, la modifica (seppur minima) della compagine societaria
con la cessione dell' 1 per cento da parte di Veneto Sviluppo alle compagnie di
crociera, adesso I' intervento sull' affidamento, due cose indipendenti ma che segnano il futuro di Vtp. Difficilmente ci
saranno scossoni prima del 2025 quando scadra la concessione (compreso I' anno di proroga legato al Covid definito
dal decreto Ristori), la precisazione di Anac di fatto riguarda la gara che si dovra fare; mentre terremoti potrebbero
esserci all' interno della societa con la Regione (tramite la sua finanziaria) pronta a farsi da parte. Probabilmente I
accordo di novembre rappresenta il primo passo di un percorso gia definito da entrambi i soggetti.

Il nuovo assetto societario vede Apvs (che controlla anche Vtp) composta al 50 per cento da Veneto Sviluppo, al 49
dalle compagnie (Msc, Costa crociere, Royal Caribbean e Global Linean) e all' 1 da Apv investimenti societa
controllata dall' Autorita portuale. Poco cambia perché la parte pubblica (Regione e Porto) continuano ad avere la
maggioranza ma é chiaro che I' ulteriore cessione sta nelle cose. Ancor piu con la gara ormai inevitabile che sara tutta
da costruire perché la vicenda si intreccera con il terminal futuro per le crociere ancora tutto da definire. Difficile
pensare che nel 2025 sia gia pronto la stazione fuori dalla laguna individuata come auspicabile dal governo Draghi,
piu facile invece la presenza ancora degli approdi diffusi a Marghera con la Marittima usata per le navi piu piccole
(sotto le 40 mila tonnellate), cosi come previsto dal decreto Clini-Passera.

L' Anac era intervenuta nel 2018 per verificare i rapporti contrattuali e concessori instaurati dal Porto per soddisfare le
esigenze derivante dai servizi a terra connessi alle propria attivita. Nel mirino sono cosi finite Apv Investimenti, I
Ufficio Vigilanza servizi e Forniture, il servizio di security (su cui non sono mancati i rilievi) e Vtp, societa costituita nel
1997 per gestire le crociere , affidataria della concessione demaniale della Marittima dal 2000. Dalla sua costituzione i
soci sono cambiati ed ¢ la criticita che evidenzia I' Anticorruzione. «l soci privati infatti non sono tutti riconducibili ad
imprese operanti nel porto, ma sono invece anche costituiti da un istituto bancario (la finanziaria regionale, ndr ), dalla
Camera di commercio e da altre societa». «Vtp ha gestito e gestisce il servizio dalla sua costituzione, mentre i beni
strumenti per I' esercizio le sono stati affidati in concessione mediante atti di concessione pluriennali dopo. Verifiche
sono state fatte sulla legittimita della costituzione, atti in coerenza con i precedenti giurisprudenziali dal Tar del Veneto



che nel 2018 si sono formati sul puntoy, al risposta.
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

IL CASO
«Concessione illegittima a Vtp Lo avevo scritto all' Anac nel 2015»

Felice Casson ricorda la sua interrogazione in Senato «QOra diano risposte. Le grandi navi fuori dalla laguna»Le
interrogazioni dell' ex Magistrato Dopo sei anni arriva anche Anac

ALBERTO VITUCCI

Sei anni. E' il tempo intercorso fra la richiesta avanzata da un senatore della

T AD ar ilstiaeo
- o wesstye cat iy

Repubblica, I' ex pm Felice Casson e il parere inviato in questi giorni dall' VENEZIA =

Anac, I' Autorita nazionale Anticorruzione. Che ha comunicato i suoi dubbi :“L“f"ltutl:l":“'{(m
egl aa

sulla legittimita della concessione per il porto passeggeri affidata alla societa Lo avevo scritio

[ ' TR 3| 2 3 33

Vip. «Avevamo gia scritto tutto nel 2015», sorride oggi Casson, che non fa 2 .'\".‘"“_".‘.',I "9."")

piu il senatore e si occupa di legalita e conferenze per I' Onu, «ma la
questione adesso € sul tavolo, e non pud essere accantonata».

Che significa?
«Semplice, che quella concessione non & valida, va ritirata. La gestione dei

terminal del porto passeggeri di Venezia va affidata con gara, come
chiedevo sei ani fa».

Quali sono le questioni di illegittimita? eI
«L' articolo 6 della legge che istituiva le Autorita portuali del 1996 dice che per ' L : _
affidare in concessione servizi portuali si deve fare una gara ad evidenza - ) i'_.: S
pubblica. Invece qui si & affidato direttamente il servizio a una societa

composta dalla Finanziaria regionale, dalla Save, da privati e adesso delle compagnie armatoriali.

E poi dalla finanziaria del Porto, I' Apv. Le Autorita portuali non possono gestire servizi. Qui il controllore fa parte di
una societa che dovrebbe controllare».

E lei lo aveva scritto.
«La mia prima interrogazione all' allora ministro delle infrastrutture Delrio risale al febbraio del 2015. Gli chiedevo
risposta proprio su questi temi»,E I' Anac?

«Le risposte tardavano, allora il 17 dicembre del 2015 ho presentato una seconda interrogazione in Senato,
sollecitando anche I' Autorita nazionale anticorruzione a intervenire».

Ora il parere € arrivato.
«Ma & chiarissimo. Questa situazione non pud andare avanti.
Dunque che si fa?

«Si fa una gara, come si doveva fare prima. La concessione a Vtp scade nel 2024. Ma a questo punto non mi pare
sia legittima».

C' entra tutto questo con il dibattito sulle grandi navi in laguna?

«Ma certo. E evidente che una societa che ha in concessione I' uso delle banchine della Marittima non ha interesse
che si scelgano altre soluzioni. Con nuovi terminal dove i diritti acquisiti non contano, perché bisognerebbe fare la
nuova garay.

Lei che soluzione propone?«Anche qui ripercorriamo un film gia visto. Nel 2012, dopo il naufragio della Costa
Concordia, si era detto di cercare soluzioni alternative per le grandi navi a San Marco.



Siamo ancora a quel punto, non si € fatto niente».
Per la soluzione definitiva fuori dalla laguna ci vorranno anni.

«Si, ma se mai si comincia ci troveremo fra quattro cinque anni di nuovo a questo punto».

j
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

Allora, grandi navi a Marghera o fuori dalla laguna?
«Mi pare evidente che le navi sempre piu grandi in laguna non ci possono piu entrare.

Poi c' & il problema delle acque alte, del Mose. La soluzione €& fuori. Per me al Lido, davanti all' isola artificiale del
Mose».

E intanto?

«A Venezia devono arrivare navi piu piccole, in Marittima solo quelle al di sotto delle 40 mila tonnellate. E in
prospettiva il porto passeggeri dovra essere costruito fuori. Non c' & altra soluzioney.

Il governo Draghi ha preso una decisione. Fuori della laguna, e nel lungo periodo, intanto Marghera.

«Le soluzioni provvisorie poi diventano definitive. Si parta subito con il terminal fuori della laguna».

--© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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e-gazette

Venezia

Venezia. Il Governo ha deciso di allontanare le navi da crociera, approderanno a Marghera.
Ma intanto

Un concorso di idee da 41 milioni per spostare il traffico turistico. L' Autorita

portuale protesta: I' Ambiente-Transizione ecologica blocca il dragaggio dei
canali proposti Con I' obiettivo di tutelare un patrimonio storico-culturale NON e, & s w s w s 1 e
solo italiano ma del mondo intero, i ministri della Transizione Ecologica ;. ...

Roberto Cingolani, della Cultura Dario Franceschini, del Turismo Massimo :

Garavaglia, e delle Infrastrutture e della mobilita sostenibili Enrico Giovannini,

hanno concordato di dirottare in via temporanea il traffico delle grandi navi da
crociera dalla stazione marittima di Venezia verso il porto industriale di
Marghera. L' Autorita del porto sta conducendo un concorso da 41 milioni per
progettare e realizzare il nuovo scalo, ma protesta perché il ministero della

Transizione ecologica, lo stesso che propugna lo spostamento delle crociere
a Marghera facendo passare le navi lungo il canale dei Petroli, ha bloccato il
dragaggio dei canali portuali di Marghera e del canale dei Petroli, che
consentirebbe il passaggio delle navi ora difficoltoso. Togliere le crociere a
Venezia | ministri hanno deciso di lanciare un concorso di idee per portare gl
approdi del traffico turistico fuori dal porto di Venezia per "risolvere in
maniera strutturale e definitiva il problema". Gia il Governo Conte aveva deciso nel 2020 con una decisione
contraddittoria che le navi passeggeri dovessero spostarsi da Venezia, ma al tempo stesso dovessero mantenere a
Venezia I' home port, cioé il luogo di partenza e di arrivo delle crociere, vista la disponibilita di un polo di attrazione
turistica di valore mondiale, la presenza di uno dei principali aeroporti italiani e dei collegamenti con autostrade € linee
ferroviarie internazionali. L' esperienza del Redentore Prima che la pandemia Covid bloccasse del tutto il turismo, e
quindi le crociere a Venezia, ogni estate in occasione della festa acquea tradizionale del Redentore le navi da
crociera venivano dirottate su un percorso lagunare alternativo. Lo stesso sindaco Luigi Brugnaro il 20 luglio 2019,
giorno del Redentore, quando le crociere sono costrette a dirottare su Marghera per la chiusura del Canale della
Giudecca, aveva dimostrato plasticamente che le grandi navi possono evitare il passaggio in bacino San Marco,
senza scavare nuovi canali. Salito a bordo di una nave da crociera, aveva mostrato con video e cronache sui social
che i giganti del mare possono percorrere il Canale dei Petroli, entrando dalla bocca di porto di Malamocco, quindi
entrare nel canale Nord di Marghera e qui attraccare. Un concorso da 41 milioni Del resto, per un nuovo terminal
crociere nel canale industriale Nord-sponda Nord di Marghera, I' Autority portuale di Venezia ha gia lanciato un bando
lo scorso 24 febbraio, per valutare la fattibilita tecnico economica dell' opera, che secondo alcune stime dovrebbe
aggirarsi sui 41 milioni di euro. Il bando di progettazione, per una cifra di 936.804 euro, aveva inizialmente il termine di
presentazione fissato al 31 marzo, poi prorogato al 15 aprile, con termine di sei mesi per la consegna del progetto.
Questo deve prevedere la progettazione di un terminal passeggeri, con relativa banchina prospiciente il Canale
Industriale Nord. Lo scopo € di recuperare a fini portuali un' area che attualmente € degradata e sottoutilizzata, con
una nuova localizzazione di servizi anche a carattere urbano. Il terminal sarebbe raggiungibile dalla Bocca di
Malamocco, percorrendo il canale Malamocco-Marghera, evitando cosi il passaggio delle Grandi Navi nel Bacino di
san Marco. Il no dell' Ambiente-Transizione ecologica ai canali di Marghera L' Autorita del porto protesta perché il
ministero della Transizione ecologica, lo stesso che propugna lo spostamento delle crociere a Marghera facendo
passare le navi lungo il canale dei Petroli, ha bloccato il dragaggio dei canali portuali di Marghera e del canale dei



Petroli che consentirebbe il passaggio delle navi ora difficoltoso. Per questo motivo I' Autorita del porto (formalmente
Autorita di Sistema Portuale del Mare

|
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Venezia

Adriatico Settentrionale) ha deciso di ricorrere davanti al Tribunale Amministrativo Regionale del Veneto per
impugnare il decreto del Ministero della Transizione Ecologica relativo al progetto "Interventi per la protezione e la
conservazione dei fondali del canale Malamocco Marghera - Opere di protezione delle Casse di Colmata". Il
provvedimento ministeriale - secondo una nota - stabilisce I' assoggettamento alla procedura di Valutazione di Impatto
Ambientale delle opere di protezione delle Casse di Colmata. "Come annunciato - dice Cinzia Zincone, commissario
straordinaria dell' Autorita Portuale - ci dobbiamo assumere la responsabilita di far emergere chiaramente il
paradosso che Venezia e la sua laguna stanno vivendo. Non si pud intendere altrimenti infatti il freno posto, tramite
inutili rallentamenti burocratici dovuti ad adempimenti ultronei, a necessari progetti di protezione ambientale della
laguna e di Venezia proprio da chi, piu di tutti, & titolato e chiamato a difendere I' ambiente”.

S
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Nave urta cargo in porto Marghera, nessun ferito

Durante la manovra di ingresso in porto nel canale industriale Ovest -Ramo Nord

Incidente nautico oggi a Marghera dove la nave porta rinfuse Baskop di 100
metri battente bandiera Barbados con a bordo 6200 tonnellate di soda,
durante la manovra di ingresso in porto nel canale industriale Ovest -Ramo
Nord ha urtato una nave general cargo, la Cileen M. di bandiera Togo
ormeggiata al CIAW 1 per la discarica di 4700 tonnellate di sabbia. Da una
prima ricostruzione sembra che la Baskop, assistita dal Rimorchiatore Vanna
C., per ragioni ancora in via di accertamento, mentre si stava avvicinando alla
banchina per raggiungere il proprio ormeggio, abbia stretto troppo la manovra
andando ad urtare col proprio lato dritto la zona poppiera di sinistra della nave
ormeggiata. A seguito dell' urto si sono riscontrati solo danni materiali,
nessuna persona € stata coinvolta durante la collisione né si & verificato un
rischio di inquinamento. Allertata dal personale del nucleo Nostromi del Porto
di Marghera, la Sala Operativa della Capitaneria di Porto di Venezia ha inviato
sul posto i propri mezzi ed il personale di rinforzo per condurre i primi
accertamenti e per avviare le indagini per accertare la dinamica dei fatti.
(ANSA).

un ferito

1 PPy Al ngeeaam in

MNave urta cargo in porto Marghera,

B Avurd prenda al
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Corriere del Veneto

Venezia

Nave di soda sbatte contro un cargo in banchina
Incidente senza feriti lungo il Canale Ovest. Domenica un traghetto si € insabbiato a Porto Levante
Giacomo Costa

VENEZIA Una virata troppo stretta, la fiancata che si avvicina veloce, la spinta

opposta del rimorchiatore ad aggiustare la manovra, ma |I' urto era ormai
inevitabile. leri mattina, poco prima delle 10.30, la nave porta rinfuse delle
Barbados «Baskop» - cento metri di lunghezza, 6.200 tonnellate di soda a
bordo - ha finito con I' urtare la nave general cargo con bandiera di Togo

Porto, verso la gara

«Cileen M», ormeggiata al Ciaw 1 e impegnata a scaricare 4.700 tonnellate di ~ per gestire le crociere
Le manovre su Vip

) S T e e ¢l et

sabbia. Nella prima ricostruzione pare che la «Baskopy, in fase di ingresso nel
canale industriale Ovest-ramo Nord del porto di Marghera e assistita dal
rimorchiatore Vanna C, abbia stretto troppo la manovra di avvicinamento all'
ormeggio che le era stato destinato e abbia cosi finito per scontrarsi con la sua
fiancata di dritta sulla zona poppiera sinistra della «Cileen M», senza
conseguenze né per il personale, rimasto illeso su entrambe le navi, né peri
carichi. Solo gli scafi dei due giganti hanno pagato il prezzo dello scontro.

Immediatamente allertata dal personale del nucleo Nostromi del porto di
Marghera, la sala operativa della capitaneria ha avviato i primi accertamenti e
le indagini per accertare la dinamica dei fatti; un processo che continuera
anche nei prossimi giorni, con le verifiche tecnici da parte del personale del nucleo Port State Control della guardia
costiera, che dovranno assicurare lo stato di entrambe le navi prima che possano riprendere il largo. Si tratta del
secondo contrattempo nautico in soli due giorni: domenica la «Gnv Bridge», in uscita dal cantiere nautico Visentini, si
€ insabbiata nelle acque davanti a porto Levante e ci &€ rimasta bloccata fino a sera, quando un terzo rimorchiatore ha
raggiunto i primi due e con la sua spinta ha finalmente permesso alla nave di uscire dalla secca dove si era incastrata.
«Nessuna maledizione, sono episodi che possono capitare - dice il presidente della Panfido Rimorchiatori, Davide
Calderan - A Chioggia si € trattato di un canale con I' acqua piu bassa del previsto, a Marghera dobbiamo aspettare la
relazione, ma se non € stato un errore di manovra ci sara stato qualche guasto. |l rimorchiatore e il pilota a bordo,
comunque, hanno rimediato subito». L' incidente a Marghera fa subito pensare a quando transiteranno anche le navi
da crociera. Ma Calderan esclude che simili episodi possano diventare piu frequenti quel giorno: «Dopo I' incidente
della Msc Opera del 2019, I' unico in decenni, i protocolli per le navi passeggeri sono ancora piu stringenti, con tre
rimorchiatori per ciascuna: quanto successo ieri € rarissimo per le navi merci, quasi impossibile per le crociere».

S
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 35



martedi 30 marzo 2021
Pagina 36

Il Gazzettino

Venezia

Scontro al Porto, nave squarciata

Manovra sbagliata di una porta rinfuse lunga 100 metri Impossibile evitare la collisione con l'altra imbarcazione
L'incidente é avvenuto nello stesso canale portuale dove nel prossimo futuro ormeggeranno le crociere

LO SCHIANTO MARGHERA Come il 2 giugno 2019 quando la nave Msc
Opera strinse I' hotel fluviale River Countess sventrandogli la prua, ieri mattina
a Porto Marghera una nave che trasportava un carico di 6.200 tonnellate di
soda ha stretto una seconda unita che, gia ormeggiata, stava scaricando 4.700
tonnellate di sabbia, e le ha squarciato parte della parte poppiera di sinistra. |
danni non sono ingenti, guardando le foto, per fortuna non c' & stato nessun
ferito e nemmeno alcun pericolo di inquinamento. L' aspetto singolare € che I
incidente & avvenuto nello stesso canale portuale dove nel prossimo futuro
verra ormeggiata una delle grandi navi da crociera che il Comitatone lo scorso
dicembre e quattro ministri alcuni giorni fa hanno stabilito che verranno
spostate dalla Marittima a Marghera. Si tratta, infatti, del canale industriale
Ovest dove si trova il terminal container Vecon, uno dei due individuati per
ospitare anche le navi bianche (I' altro & il Tiv, sempre per container, operante
non molto distante dal Vecon in una rientranza del canale dei Petroli): la nave
carica di sabbia, la general cargo Cileen M. di bandiera Togo, &€ ormeggiata piu
all' interno, al CIAW 1 del Terminal intermodale, nel ramo nord del canale
Ovest, ma sempre dello stesso canale si tratta.

Vmrghers v Vgl [rap—

Caniinnato

el il

1l rypinatare
| Iniasierm

LA DINAMICA La porta rinfuse Baskop di 100 metri, battente bandiera Barbados, stava effettuando marcia indietro

per accostare e ormeggiare alla banchina quando, stringendo troppo la manovra, ha toccato col proprio lato dritto

(cioé con la parte destra della poppa) I' altra nave. La Baskop era assistita nella manovra da un rimorchiatore, il Vanna

C., che non é riuscito ad evitare la collisione.

Allertata dal personale del nucleo Nostromi del Porto di Marghera, la sala operativa della Capitaneria di Porto di

Venezia ha inviato sul posto i propri mezzi ed il personale di rinforzo per condurre i primi accertamenti e per avviare le

indagini con le quali verra accertata la dinamica dei fatti. Nei prossimi giorni ulteriori accertamenti tecnici verranno

svolti dal personale del Nucleo Port State Control della Guardia Costiera di Venezia per verificare le condizioni di

sicurezza delle unita coinvolte prima che le stesse lascino lo scalo veneziano.
E.T.
© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

IERI MATTINA

Incidente nautico al Porto Nave porta rinfuse urta cargo

Manovra errata durante I' entrata e lievi danni alle due imbarcazioni mercantili L' una stava scaricando sabbia, I' altra

era carica di soda e faceva manovra

Misure di parcheggio calcolate male e la "botta" & stata inevitabile. Non &
successo davanti a un bar o nel piazzale di un supermercato. E capitato in
porto a Marghera. Protagoniste della "strisciata" due navi mercantili, una gia
ormeggiata e I' altra che stava per entrare nello spazio assegnatole sulla
stessa banchina. Lievi danni, nessun ferito e nessun sversamento in acqua di
prodotti inquinanti.

leri mattina verso le 10.20 la nave porta rinfuse Baskop di 100 metri, battente
bandiera Barbados con a bordo 6200 tonnellate di soda, durante la manovra
di ingresso in porto nel canale industriale Ovest-Ramo Nord, ha urtato una
nave general cargo, la Cileen M. di bandiera Togo ormeggiata per scaricare
4700 tonnellate di sabbia. Da una prima ricostruzione fatta dalla Capitaneria
di Porto, sembra che la Baskop, assistita dal rimorchiatore Vanna C., per
ragioni ancora in via di accertamento, mentre si stava avvicinando alla
banchina per raggiungere il proprio ormeggio, abbia stretto troppo la
manovra andando ad urtare col proprio lato dritto la zona poppiera di sinistra

Incidente nautico al Porto i
Nave porta rinfuse urta cargo  condunin s 6 anni
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della nave ormeggiata. A seguito dell' urto si sono riscontrati solo danni materiali, nessuna persona coinvolta durante

la collisione né si & verificato un rischio di inquinamento.

Immediatamente allertata dal personale del nucleo Nostromi del Porto, la Sala Operativa della Capitaneria di Porto ha

inviato sul posto i propri mezzi ed il personale di rinforzo per condurre i primi accertamenti e per avviare le indagini

per ricostruire la dinamica dell' incidente. Nei prossimi giorni saranno eseguiti ulteriori accertamenti tecnici dal

personale del Nucleo Port State Control della Guardia Costiera per verificare le condizioni di sicurezza delle unita

coinvolte prima che le stesse lascino lo scalo veneziano.
--© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Secolo XIX (ed. Savona)

Savona, Vado

Schiappapietra (Sib): € necessario un incontro con |' Autorita Portuale Durante il montaggio delle
cabine i Bagni sono come un cantiere

«Non pensavamo di dover garantire il passaggio anche fuori stagione»

AL. PAR.

LE REAZIONI«Non pensavamo di dover garantire I' accesso al pubblico

anche quando siamo chiusi o fuori stagione. Abbiamo sempre fatto passare ~ SAVINA - ﬁ
tutti. —

Accessi al mare off limits dalla passeggiata
Controlli a tappeto della Finanza sui Bagni

Quando siamo aperti. Durante il montaggio delle cabine i Bagni sono come un
cantiere in cui € interdetto I' accesso. Ancor di piu con I' ordinanza dell'
Autorita Portuale in fatto di covid». Cade dalle nuvole Enrico Schiappapietra,
titolare dei bagni Olimpia e storico presidente regionale del sindacato balneari
del Sib. Al corrente del caso dei Bagni Nilo propone: «Ci dovremo incontrare
con I' Autorita Portuale, ente gestore per conto dello stato della concessione
demaniale sulle spiagge per trovare una soluzione per la pubblica utilita.
Garantire I' accesso al mare ogni 200 metri anche quando siamo chiusi &€ un
problema che ci eravamo posti poco. Forse i piani degli enti sono superati e
da verificare».

A far scatenare il dibattito & stato il caso dei Bagni Nilo, i cui titolari avevano
affidato a faceboook il loro commento sull' accaduto ricevendo solidarieta di
colleghi e clienti.

leri Giacomo Puppo ha ribadito come i Bagni Nilo da circa cinquant' anni siano in regola con licenze, autorizzazioni e
concessioni: «Ho pensato a far costruire un varco, una rampa, una scaletta- ha detto il proprietario- poi ho temuto che
potesse essere considerato un abuso. | piani e le planimetrie di Comune e Autorita Portuale che ci hanno rilasciato le
autorizzazioni varie non le hanno mai previste. Quando siamo aperti abbiamo sempre garantito I' accesso». Nipote e
zia, titolari della concessione dei Nilo sono formalmente indagati dal punto di vista penale. «Confidiamo nell’
archiviazione visto il repentino dissequestro».

E proprio sui piani di utilizzo (pud) di Regione, Comune e Autorita Portuale c' € il braccio di ferro. Su opere da
realizzare o ostacoli da rimuovere. «La predisposizione di percorsi per I' accesso pubblico alla fascia di libero transito
e al mare indicativamente ogni 200 metri di fronte mare; fino alla realizzazione di tali percorsi, I' accesso pubblico alla
fascia di libero transito e al mare deve essere consentito da parte dei gestori degli stabilimenti balneari». E quanto
previsto dalla legge regionale numero 13/99 (art.11), la cui violazione & stata contestata dalla Finanza.

--Al. Par.
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Il Secolo XIX (ed. Savona)

Savona, Vado

fiamme gialle con la rotella per misurare la distanza tra i varchi gia esistenti e gli stabilimenti privati.
ma la procura non ha convalidaTO IL PROVVEDIMENTOIe violazioni contestate

Accessi al mare off limits dalla passeggiata Controlli a tappeto della Finanza sui Bagni

Per legge ogni 200 metri deve essere garantito il libero ingresso alla battigia: sequestrati i Nilo e proprietari
indagatiNorma regionale e codice della navigazione

ALBERTO PARODI
Savona Ogni 200 metri di fronte mare deve essere garantito il libero accesso .
iqi B e
alla battigia. %AYONA o= ﬁ
Senza "tappi", ostacoli, barriere o deroghe. Non solo d' estate, ma anche d'  ¢cossial mare off limits dalla passeggiata
_(_'mllr_nll_i atappeto della Finanza ."‘Ui Il_ilj.{ni

inverno e in primavera. Ci devono essere varchi, naturali e non. O meglio non
ci devono essere ostacoli per arrivare al mare.

Secondo I' interpretazione data dalla Guardia di Finanza sul litorale savonese.

Il sequestro dello stabilimento balneare alle fine & durato solo un paio di giorni,
senza particolari ricadute o conseguenze per danni economici, se non d'
immagine, ma ha innescato il dibattito con ansie, proposte e polemiche tra i
titolari degli stabilimenti balneari savonesi alla prese con il clamoroso episodio
accaduto ai colleghi dei bagni Nilo, al Prolungamento, la settimana scorsa.

Un precedente con cui i balneari dovranno ora fare i conti. Gia previsto un
confronto con I' Autorita Portuale (ente gestore delle spiagge sul demanio

savonese). Gli stessi concessionari dei Nilo sono stati una sorta di "cavia"

davanti ai controlli della Guardia di Finanza che ha proceduto con un sequestro

penale probatorio (come prova) per violazione del codice della navigazione e di una legge regionale sulla tutela della
costa. Secondo la loro interpretazione. Sequestro poi revocato in quanto il pubblico ministero Massimiliano Bolla non
lo ha convalidato, sconfessando il provvedimento. Via i sigilli. Rimane in piedi la denuncia e il fascicolo d' indagine
aperto in Procura in base a quanto segnalato dalle Fiamme Gialle, per cui sono indagati i proprietari dei bagni Nilo,
titolari della concessione.

Un braccio di ferro legale e interpretativo che si & innescato dopo il primo risultato dei controlli iniziati sul litorale
savonese da parte dei finanzieri della compagnia di Savona diretta dal capitano Francesco Paladini in merito al
rispetto degli obblighi in materia di difesa della costa e protezione e osservazione dell' ambiente costiero.

I militari lo scorso 17 marzo, rotella alla mano per misurare le distanze, sono partiti dalla spiaggia di libero accesso
sotto la statua di Garibaldi in piazzale Eroe dei Due Mondi e hanno contato gli intervalli di 200 metri.

Stessa cosa dalla parte opposa della passeggiata Tobagi alla foce del Letimbro (altro libero accesso). All' altezza dei
bagni Nilo, "scaduti" i 200 metri nessun accesso o varco libero. Stabilimento che era chiuso al pubblico per lavori,
come i Bagni vicini alle prese con il montaggio delle cabine.

«Quando siamo stati chiamati dalla Finanza per la notifica del sequestro abbiamo pensato a uno scherzo, per noi era
impossibile da credere. Non riuscivamo a capacitarcene. Licenze e autorizzazioni hanno riguardato sempre la stessa
concessione dei Bagni che sono cosi dagli anni Cinquanta». Cosi Giacomo Puppo, che & proprietario dei Bagni Nilo
e titolare della concessione insieme alla zia Lorenza Venturino, racconta lo stupore per il sequestro e per il fatto di
essere indagati. Si sono subito rivolti all' avvocato Franco Aglietto per farsi tutelare, ma non c¢' & stato tempo di
presentare il ricorso, perché pochi giorni dopo il pm non ha convalidato il sequestro. «L' avvocato ci aveva detto che



sarebbe stata una cosa lunga, temevano di perdere un mese di lavoro per la sistemazione delle cabine».

| titolari si sono visti contestare I' articolo 1161 del codice della navigazione sull' "abusiva occupazione di spazio
demaniale e inosservanza di limiti alla proprieta privata" da parte di Procura e Guardia di

j
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Savona, Vado

Finanza. Dove al comando provinciale, diretto dal colonnello Salvatore Salvo, si lavora come in altre parti d' Italia ai
controlli per far rispettare le normative sull' accesso pubblico alle spiagge.
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Il Secolo XIX (ed. Savona)

Savona, Vado

Berta: «Crociere, settore vitale per Savona»

MATTEO DELL' ANTICO

Alessandro Berta ¢ il direttore dell' Unione industriali di Savona e membro del

comitato di gestione dell' Autorita di sistema portuale del Mar Ligure Berta: «Crociere, settore vitale per Savonas
Occidentale.

Quali sono le ripercussioni portate dall' emergenza sanitaria all' attivita del
porto di Savona-Vado?

«La situazione dei traffici & flessibile: ma & innegabile che il Covid ha creato

molti problemi anche a tutto il sistema economico del nostro porto. Al

momento & davvero difficile capire quanto questa situazione di difficolta potra _ _
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davvero finire. Credo che I' unica soluzione sia il vaccino: fino a quando tutti
non saremo vaccinati, ci saranno enormi problemi».

Quali sono i settori portuali che piu di altri stanno avendo problemi a
causa della pandemia?

«Certamente le crociere ma pure i traghetti. Per Savona I' attivita delle
crociere & fondamentale e senza passeggeri non faticano solo il porto e le
compagnie di navigazione ma ci sono mancati incassi anche per I' indotto e
piu in generale per tutta quanta la citta. Di questo fermo ne sta risentendo soprattutto il mercato del lavoro».

Il traffico contenitori, invece, come sta andando?

«Piuttosto bene, complice anche lo sviluppo della piattaforma di Vado. In ogni caso, € evidente che anche per questa
tipologia di traffico ci sono numeri inferiori a quelle che erano le aspettative pre-Covid.

Prevediamo comunque di raggiungere numeri decisamente buoni per il periodo che stiamo attraversando alla fine del
secondo trimestre di quest' anno. In questi mesi c' € stata una flessione delle rinfuse, calo che invece non ha avuto il
mercato della frutta. Stanno, in generale, arrivando meno navi in porto rispetto al passato ma con piu carichi a
bordoy.

Di quali infrastrutture ha bisogno lo scalo di Savona-Vado per continuare a crescere?

«Certamente & necessario un ulteriore sviluppo della rete ferroviaria per consentire alle merci di entrare e uscire dal
porto sempre piu velocemente. Poi ci sono alcune grandi opere che piu in generale sono necessarie sia allo sviluppo
dello scalo di Savona che a quello di Genovay.

A quali si riferisce nello specifico?

«Sicuramente al Terzo valico di cui stiamo aspettando il completamento e poi alla Gronda autostradale. In particolare,
sulla Gronda, mi preme dire che se dopo il crollo del ponte Morandi avessimo avuto quest' opera avremmo evitato
molti disagi. Quello dei continui lavori e delle chiusure autostradali € un problema con cui, quotidianamente e ormai da
troppo tempo, tutte le nostre imprese, e non solo il porto, devono purtroppo fare i conti».

Per il casello di Bossarino di Vado Ligure & stato approvato il progetto definitivo dopo anni di attesa.

«Dopo un periodo di continui rinvii & arrivato finalmente il via libera per una infrastruttura cruciale per la viabilita dell'
area. Ora, con |' approvazione del progetto definitivo puo finalmente partire
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Savona, Vado

la costruzione del casello. Avremo una nuova arteria al servizio di tutte le produzioni: dal porto, al retroporto sino
alle attivita produttive. Significa anche dare una nuova viabilita, sviluppare, potenziare il territorio e decongestionare il
casello di Savona».

Serve altro per lo sviluppo del porto?

«Sarebbero certamente necessari alcuni nuovi collegamenti stradali, non parliamo di grandi opere, utili per dividere il
traffico dei Tir diretti in banchina da quello delle auto e quindi dalla viabilita ordinaria.

Poi, come ultima cosa, direi che ormai da troppo tempo attendiamo il completamento dell' Aurelia bis Savona-
Albisola. Ora, con I' attivazione della procedura pubblica si individuera, speriamo il prima possibile, I' impresa o |l
gruppo di imprese che si aggiudicheranno la parte finale dell' atteso intervento necessario per la viabilita del
comprensorio».

o
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savona: blocco temporaneo ai Nilo

Controlli della Finanza sull' accesso all' arenile

La legge e i regolamenti in vigore stabiliscono che deve essere garantito il

libero accesso al mare, ogni 200 metri di spiaggia. Nei giorni scorsi alcuni  Savona, Iinvasione dellevelelle 590 g
dal Prolungameniofino a Vado
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controlli in questo senso sono stati effettuati dalla Guardia di Finanza in alcuni

o8 Bt 34

stabilimenti balneari savonesi. E sono stati "bloccati" temporaneamente i

Lomtrolli dlell Finarga
Y sullneeesso allarenils

bagni Nilo.
Spiega il presidente dei bagni marini savonesi Enrico Schiappapietra: «Non
conosco esattamente i termini delle verifiche che sono state fatte nello

Al I} it s ehed diepente Qiullline
T by soryivd per 1 Fposcimento :

stabilimento dei colleghi. Pare fosse per |' applicazione delle norme che
devono garantire un libero accesso al mare. Il blocco allo stabilimento peraltro
€ durato solo qualche ora, anche se, in questo periodo siamo tutti ancora
chiusi. Specie in inverno I' accesso agli arenili € assolutamente libero, in

—
Lo Civensat in Dl

estate, quando siamo in attivita deve essere garantito, laddove non ci sia una vide el perstudn
spiaggia libera nelle vicinanze, un accesso ogni 200 metri di spiaggia. Una
norma questa che tutti abbiamo sempre rispettato, come abbiamo sempre
rispettato tutte le disposizioni che ci vengono dall' Autorita portuale che ha la

responsabilita sugli arenili».

Prosegue Schiappapietra: «L' anno scorso, ad esempio, in funzione anti Covid, I' Autorita portuale aveva emanato
una ordinanza che vietava a chiunque non fosse nostro cliente di accedere agli stabilimenti balneari. Questo per
garantire un corretto tracciamento delle persone ed evitare i contagi. Anche per i cantieri di allestimento di cabine e
altre strutture mobili al nostro interno le norme sono molto severe e prescrivono I' accesso con mascherine, in perfetta
sicurezza, soltanto per gli addetti ai lavori.

Due disposizioni che, stante ancora la pandemia, pensiamo siano reiterate anche per la stagione che decollera, se
tutto andra bene, il prossimo mese di maggio».

Per ora i balneari non sono ancora in piena preparazione della stagione ma sperano nel buon esito della campagna
vaccinale per poter realizzare quei fatturati ed incassi che lo scorso anno non furono possibili per il pieno della
pandemia.

«Quest' anno - ha concluso Enrico Schiappapietra - su Savona non abbiamo neppure il fenomeno dell' erosione e
potremmo contare quindi su spiagge ampie e davvero accoglienti. Speriamo solo che la pandemia si faccia da parte

0 comunque non condizioni I' estate piu di tanto».A.AM.
- © RIPRODUZIONE RISERVATA
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Fiera di Genova: al via I' operativita dell' hub vaccinale del padiglione Jean Nouvel (FOTO
e VIDEO)

La diretta dell' evento

Scatta I' operativita dell' hub vaccinale del padiglione Jean Nouvel alla Fera di sﬁgggé
Genova. Alla presentazione c' erano Giovanni Toti (Presidente di Regione ' ’

0/ CRONACA g ] . v hie @
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Liguria), Fabrizio Curcio (capo del Dipartimento nazionale di Protezione

Fiera di Genova: al

" via I'operativita
dell'hub vaccinale del
padiglione Jean
Nouvel (FOTO e
VIDEQ)

Civile), Francesco Paolo Figliulo (commissario straordinario per I' emergenza
Covid-19 generale, il Sindaco di Genova Marco Bucci , il Sottosegretario di
Stato al Ministero della Salute Andrea Costa , Paolo Emilio Signorini
(presidente dell' Autorita di sistema portuale Mar Ligure) e Luigi Carlo Bottaro
(Direttore Generale Asl3 Genova). Saranno 5000 le iniezioni quotidiane. Di
seguito le video interviste realizzate da Chiara Manganaro. Giacomo Zappa,
responsabile medico dell' hub vaccinale Bonsignore (ordine dei medici)
Matteo Bassetti (Direttore Reparto Malattie Infettive Ospedale San Martino di

I EREEEED

Genova) Assessore Massimo Nicolo L' intervento del presidente di Regione

.
=
A

Liguria Giovanni Toti La diretta dalla Fiera di Genova, I' avvio dell' operativita
del centro vaccinazioni al padiglione Jean Nouvel " Vorrei ringraziare il

presidente Toti e il sindaco di Genova Bucci per aver colto lo spirito con cui Ci
muoviamo. Noi stiamo vivendo momenti complessi che spesso vengono
riportati in modo non corretto e allora la presenza qui oggi mia e del generale Figliuolo vuole essere un messaggio
chiaro: noi siamo una squadra, non andiamo in giro per I' Italia per fare classifiche, questo non ci interessa. Ci
interessa il sistema Paese, che possa andare avanti, ognuno con le proprie possibilita ". Lo ha detto il capo del
Dipartimento Nazionale di Protezione civile Fabrizio Curcio partecipando all' inaugurazione del nuovo hub vaccinale
alla Fiera del Mare di Genova. "Sappiamo che ci sono differenze tra i vari territori - ha continuato Curcio - Ma il nostro
sappiamo bene che € un territorio bellissimo e complicato, pensiamo all' orografia: questo perd non significa che da
un lato sono piu bravi e dall' altro meno. A noi interessa che si vaccinino le persone, ma il primo messaggio che
vogliamo dare € quello di non fermarsi ai numeri, ma utilizziamoli per fare un salto in avanti. | numeri devono aiutarci
per capire come procedere". Curcio ha detto di essere molto legato alla Liguria. "Abbiamo avuto modo di lavorare
molto sulla prevenzione, perché il suo sistema di protezione civile & una delle risorse a livello nazionale". "La Liguria -
ha proseguito Curcio - &€ un territorio con un sistema di protezione civile molto sviluppato e questo si vede anche da
quanto ¢ stato attivato oggi. Qui oggi vedo che il sistema & pronto perché ognuno sta facendo il suo pezzo e lo sta
facendo come si deve. Noi vogliamo raggiungere a livello nazionale i 500.000 vaccini al giorno e possiamo
raggiungerli. Come protezione civile nazionale ci mettiamo a disposizione per supportare i territori". "Noi siamo in
guerra - ha proseguito il Capo della Protezione civile - servono norme da guerra e mi pare che qui lo si stia facendo, a
cominciare dall' impiego delle farmacie che vedra in Liguria uno dei punti di prima attivazione, cosi come la norma che
sblocca I' operativita degli infermieri e tante altre cose fatte e recepite per favorire sia la parte tecnica che politica.
Fateci vedere cosa sapete fare cosi che noi possiamo trasferirlo a livello nazionale come best practice da mettere in
atto tutti insieme".

)
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Genova, Voltri

Suez: porto Genova "Nessuna perdita di traffici ma congestione"

Botta: "Dovremo assorbire in una settimana il traffico di due"

(ANSA) - GENOVA, 29 MAR - "Tra un milione e un milione e mezzo dei
container all' anno movimentati dal nostro sistema portuale passa dal canale
di Suez e, ad eccezione del 2020, nei mesi di marzo e aprile vengono
movimentati da 5 a 10 mila teu. Pensiamo che il ritardo provocato dal blocco
del canale di Suez rischiera di concentrare volumi molto sostenuti, che
normalmente sono spalmati su un intero mese, in 15 giorni. Non ci saranno
perdite, ma strutture portuali e la catena logistica saranno sotto stress". Luigi
Bruzzone, della Direzione sviluppo del porto di Genova ipotizza le
ripercussioni dei giorni di chiusura del canale di Suez sui porti di Genova,
Savona e Vado ligure nel webinar organizzato dall' ente con gli operatori. Non
si prevedono perdite anche se i container potranno arrivare con modalita
diverse, con navi feeder piu piccole, dai porti di transhipment. Il nodo &
organizzare al meglio il lavoro a terra per evitare congestioni. "Avremo una
concentrazione molto importante, dovremo assorbire in una settimana il
traffico di due settimane di lavoro - sottolinea Giampaolo Botta, segretario
generale di Spediporto -. Servira una forte collaborazione, I' uso del pre-
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clearing e interventi per ridurre al minimo tempi di giacenza dei contenitori e di attesa dell' autotrasporto”. Gli

autotrasportatori gia messi a dura prova dai cantieri autostradali, non nascondono le preoccupazioni. "La prima & I

aumento del prezzo del gasolio che potrebbe mettere in difficolta la nostra attivita - dice Giuseppe Tagnochetti,

coordinatore ligure di Trasportounito -. Poi &€ necessaria la massima attenzione alla programmazione altrimenti il

rischio & che si scarichi tutto sulla nostra operativita". Il presidente di Assarmatori e terminalista Stefano Messina oltre

a parlare degli effetti sul porto di Genova del blocco di Suez, fa un' altra considerazione, legata alla nuova diga da

realizzare nel porto di Genova e rilancia I' ipotesi doppia apertura, a levante e a ponente, gia bocciata dall' Autorita

portuale. "Il caso Suez - sottolinea - dimostra che la doppia entrata e uscita aiuta molto. Puoi avere maggiore

flessibilita". (ANSA).
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Genova, Voltri

Pesanti ripercussioni per tutti gli operatori | volumi saranno raddoppiati per 7-10 giorni

Ma ora i porti liguri temono I' ingorgo in mare e in strada

GILDA FERRARI

Genova Non temono di perdere traffici gli operatori portuali di Genova,

Savona e Vado, ma si preparano a gestire una congestione che riguardera La kv

Ma b T
oo Fingonao
I nuire e sida

LaierGivenciibera = =
Canale diSuez 2
soprattutto i contenitori e costringera a gestire in maniera diversa I' export. La ¢ dinuovo navigabile ——=:

parola d' ordine dovra essere coordinamento, con I' autotrasporto che rischia o . :; e A
di pagare il prezzo piu alto. Il sistema portuale ligure movimenta 1-1,5 milioni Sy =
di container I' anno che passano dal canale di Suez. In marzo-aprile vengono
movimentati 5-10 mila teu (a eccezione del 2020).

«ll ritardo provocato dal blocco rischia di concentrare i volumi di un mese in 15
giorni. - dice Luigi Bruzzone, direzione sviluppo del porto di Genova - Le
infrastrutture e la catena logistica saranno sotto stress». Il nodo sara
organizzare il lavoro a terra per evitare congestioni. «Dovremo assorbire in
una settimana il traffico di due. - conferma Giampaolo Botta, segretario
generale di Spediporto - Servira collaborazione, I' uso del pre-clearing sara
fondamentale, occorrera ridurre al minimo i tempi di giacenza dei contenitori e
di attesa dell' autotrasporto». Giuseppe Tagnochetti, coordinatore ligure di
Trasportounito, &€ preoccupato: «Per il prezzo del gasolio e perché temo che la riorganizzazione, tipo quella dell’
export, si scarichi su di noi. Spero ci sia la massima attenzione». Paolo Pessina, presidente di Assagenti: «ll
problema ¢ I' export, rilasceremo i vuoti solo sulla certezza della nave, questo dovrebbe evitare un mare di contenitori
in export fermi sulle banchine. Suggeriremo ai nostri clienti di usare il treno». Stefano Messina, terminalista e
presidente di Assarmatori vede problemi per banchine e contenitori e, riflettendo sulla nuova diga, rilancia I' ipotesi
doppia apertura, a levante e ponente: «Suez ci insegna che ci aiuterebbe a essere piu flessibili».
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Genova, Voltri

Da Suez arriva il 22% dei volumi di merce e il 50% dei container presenti in porto

Genova in attesa "Pronti a evitare nuovi ritardi"

ALESSANDRA PIERACCI

alessandra pieracci GENOVA Da Suez a Genova ci sono tre giorni di

navigazione, e ci vorranno tutti anche per calcolare le effettive conseguenze

per il porto di Genova in termini di ritardi e costi per far fronte agli arrivi tutti

“Pronti & evitare
moevi ritardi”

insieme.

«E stata considerata la possibilita che, una volta aperto il canale, un numero

elevato di navi possa raggiungere Genova comprimendo la regolare

Lo “Alllinlerportoi contain

pianificazione degli ingressi in porto», € la previsione della Capitaneria di - portoi :
& sisono ridotti diunterzo”

Porto.

Un impatto importante, dato che i carichi da Suez rappresentano il 22% di
volumi di merce che arriva quotidianamente a Genova e il 50% dei container.
Fino a ieri, perd, non era ancora noto I' ordine di ripartenza, e di conseguenza
le destinazioni per le previsioni di arrivo: probabilmente gasiere e petroliere in
testa, con precedenza anche alle navi che trasportano animali e materiali

deperibili e in coda le porta container, tra cui la Jolly Cobalto della compagnia
genovese Ignazio Messina.

«Nessuno ha la presunzione di indovinare cosa accadra - afferma Messina, presidente di Assarmatori - a mio parere
si verifichera una grande differenza a seconda della grandezza del terminal: intravedo un po' di rischio su terminal
grandi, come Psa-Vte. Non ¢' € neanche la certezza che il primo che € in coda sia il primo a passare.

Dipendera dal carico trasportato. Non vedo congestione sui terminal petroliferi, né sulle rinfuse».

Gia da alcuni giorni ci si sta attrezzando per evitare ulteriori ritardi. Il pre-clearing, ovvero lo sdoganamento in mare,
che anticipa il manifesto delle merci e le dichiarazioni doganali non appena passato il canale di Suez, sistema avviato
dall' autunno scorso a Genova e La Spezia, potra accelerare le operazioni. Gli uffici amministrativi e il personale
operativo della Capitaneria sia i servizi tecnico nautici del porto di Genova sono in stato di pre-allerta.

Ma c' ¢ il rischio che le navi, dopo tanto ritardo, accorcino il viaggio scaricando in altri porti? «Difficile fare una
programmazione puntuale al momento - dichiara Paolo Pessina, presidente di Assagenti - ritengo che sia difficile che
si scelga di sbarcare merci in transhipment prima di arrivare in Liguria. Tutto cid provocherebbe ulteriori ritardi.
Suggeriremo ai nostri clienti di usufruire dei treni». Data I' attuale situazione della rete autostradale ligure, strozzata dai
cantieri. «Sono piu preoccupato per I' autotrasporto - dice Paolo Cornetto, amministratore delegato dell' Apm
Terminal di Vado Ligure - attorno ai nostri porti ci sono gia problemi a causa della congestione dovuta ai cantieri sulle
autostrade e se dovesse essere richiesta una maggior intensita del servizio si verificherebbe un ulteriore elemento di
difficolta».

- © RIPRODUZIONE RISERVATA

S
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 47



martedi 30 marzo 2021
Pagina 11

Il Giornale del Piemonte e della Liguria
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ARMATORI E INDUSTRIALI DIVISI SUI RINCARI

In porto serve un patto per affrontare il super lavoro post Suez

Problemi per avere piazzali vuoti, fondamentali i camalli. Ma I' incubo restano le autostrade

Diego Pistacchi Suez & stato sbloccato, Genova e Savona si preparano ad
affrontare I' arrivo delle navi rimaste ferme in coda per sei giorni. E piu che mai
emerge la necessita che in porto ri scoppi la pace sociale. Che si mettano da
parte le ultime settimane di diffidenze e timori reciproci tra tutti i protagonisti, le
tensioni e le lettere piu o meno ufficiali, per affrontare una seconda parte di
aprile in cui si dovra presumibilmente smaltire il lavoro di un mese medio.

Su un aspetto concordano quasi tutti. Il vero problema sara la gestione dei
piazzali.

«Qualche ora, anche qualche giorno di attesa per entrare in porto &€ quasi la
normalita per le navi che lo mettono in conto - premette Stefano Messina,
presidente di Assoarmatori nel corso di un webinar organizzato dall' Autorita di
Sistema Portuale di Genova e Savona . Piu preoccupante pud essere la

GRENCVA |

In porto serve un pafto
per affrontare
il super lavoro post Suez
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le persone dai 70 ai 74 anni
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congestione dei container sui piazzali, specie per I' export.

Difficile fare previsioni, ma credo sia un problema soprattutto per i terminal piu
grandi. A Genova penso a Psa piu che a Bettolo o al terminal Messina». Una
stima condivisa anche da Paolo Pessina, presidente di Assagenti. Che fa due appelli. «Ci potranno essere problemi
sull' export, sulle merci in uscita. E qui € importante che i container vuoti vengano rilasciati sulla certezza che ci sia la
nave. Non si possono accumulare in banchina. Servira la massima forza lavoro possibile ed entra in gioco I'
importanza della Compagnia Unica che dovra dare una grossa mano al terminal assicura -. Inoltre suggeriamo ai
nostri clienti di usare il piu possibile la rete ferroviaria per far viaggiare le merci».

Eccolo, il vero nodo. Le infrastrutture che la Liguria non ha. E quelle poche che ha funzionano anche male. Da Genova
a Savona il ritornello € lo stesso. «ll Suez ce lo abbiamo noi qui. Nel canale, una volta rimossa la nave ¢ ripartito il
traffico e nel quarto trimestre di quest' anno & prevista in generale una ripresa dell' attivita - sottolinea Alessandro
Berta a nome dell' Unione Industriali di Savona -. Ripartiranno anche crociere e traghetti.

Siamo gia in ginocchio ora con le nostre autostrade, non 0so pensare cosa accadray. Le ripercussioni della
concentrazione di navi nel dopo Suez si fara sentire in effetti sull' autotrasporto, con il rischio di aumento di costi e
con i problemi legati agli orari da rispettare da parte degli autisti, delle regole sulla sosta forzata.

Ma il futuro molto prossimo legato alla ripresa post Suez avra qualche conseguenza sui costi della merce. Per tutti,
fino ai consumatori. Sul punto perd si dividono in parte le posizioni di armatori e industriali. «Nei giorni in cui si &
verificato I' incidente era gia in corso un dibattito sul rischio di aumenti dei costi delle materie prime e magari anche
dei noli», mette in evidenza Guido Conforti, di Confindustria Genova. Sollevando pero la precisazione di Stefano
Messina: «L' industria non dovrebbe vedere il trasporto marittimo solo come un costo, ma come un' occasione per
investire risorse specialistiche - avverte -. L' accusa alla filiera armatoriale &€ superficiale. Si parla di bolla dei costi, in
realta € un ritorno alla normalita dopo 10 anni in cui noi per primi abbiamo fatto I' errore, di fronte a un eccesso di
capacita per il gigantismo navale, di abbassare i prezzi portando quasi allo zero la redditivitar.

Luigi Bruzzone, facendo il punto come Autorita di sistema Portuale, al momento non vede seri problemi di volumi di
traffico, i porti non dovrebbero perdere molto in questo senso, ma sara la partita in cui si misurera la capacita di



rispondere alle esigenze di tutta la catena del trasporto e della logistica. Piuttosto, quanto accaduto a Suez potrebbe
suggerire a Genova di spingere su un'

|
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opera fondamentale. «La diga, con la sua doppia entrata a levante e ponente, garantirebbe I' operativita e una
maggior sicurezza dello scalo anche in caso di un problema di una certa portata», osserva ancora Messina.
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Sbloccato Suez, ma possibili problemi sull' export nei porti liguri

Il cluster marittimo-portuale e la supply chain concordano: serve massima collaborazione tra tutti gli attori della filiera
e ricorso a sdoganamento a mare

Lo sblocco del canale di Suez, grazie al disincaglio della Ever Given, &
avvenuto in tempi relativamente rapidi, rispetto a come si stavano mettendo le
cose. Per capire quali saranno le conseguenze sui porti genovesi occorrera
attendere ancora qualche giorno, ma intanto tutta la filiera si & trovata a
discutere in un webinar di quanto occorra lavorare insieme e soprattutto di
quanto in situazioni come queste sia fondamentale accelerare sulle procedure
digitali. Il caso Suez evidenzia anche un altro aspetto legato al dibattito sulla
nuova diga foranea: I' opzine a doppia entrata-uscita scongiurerebbe problemi sull’export ngi purtl
di questo tipo. «Nessuno ha la presunzione di indovinare cosa accadra - }Egurl
afferma Stefano Messina , presidente Assarmatori - a mio parere si

verifichera una grande differenza a seconda della grandezza del terminal: H9E

intravedo un po' di rischio su terminal grandi, come Psa-Vte. Non ¢' € neanche i

MEFCATO DEL LAVORD & CARFIERA 1.

la certezza che il primo che € in coda sia il primo a passare. Dipendera dal

e
carico trasportato. Non vedo congestione sui terminal petroliferi, né sulle -
rinfuse. Gli armatori stanno rivedendo ora la pianificazione, ma bisogna
considerare che nei servizi di linea qualche giorno di ritardo € la normalita. Per
quanto riguarda le banchine credo che qualche problema si verifichera piu sull' export. «Difficile fare una
programmazione puntuale al momento - aggiunge Paolo Pessina , presidente di Assagenti, ritengo che sia difficile
che si scelga di sbarcare merci in transhipment prima di arrivare in Liguria. Tutto cid provocherebbe ulteriori ritardi. Su
Genova sara importante il ruolo dei terminal, giochera un ruolo determinante anche il supporto delle Compagnie. I
problema dello smaltimento della coda, comunque, é reale. Come agenti marittimi proponiamo di rilasciare i vuoti dell'
export solo nella certezza della nave. Questa decisione dovrebbe evitare una marea di contenitori fermi sulle
banchine, ma dal lato terminal e dell' Autorita di Sistema deve esserci la massima collaborazione. Inoltre suggeriremo
ai nostri clienti di usufruire dei treni». Fabio Pollero , presidente di Isomar, I' associazione degli Agenti marittimi di
Savona e Imperia evidenzia: «Questo evento ha messo in luce diverse fragilita, qualche scalo & cancellato, ma per
ora si tratta di riorganizzazioni contenute. Sulle rinfuse ¢' € un po' di ritardo, ma credo che il problema rimarra
contenuto». Quanto conta Suez «Da Suez passa il 12% del commercio mondiale, il 30% dei contenitori e il 40% dell'
import-export italiano - ricorda Luigi Bruzzone della direzione e sviluppo dell' Adsp del Mar Ligure Occidentale - per il
sistema dei porti di Genova e Savona-Vado passano dal Canale un milione-un milione e mezzo di teu all' anno. Se si
considera il periodo marzo-aprile parliamo di 110 mila teu, 90 mila nel 2020. Le prime previsioni sul 2021 sono
ottimistiche e il ritardo rischia di concentrare un volume molto sostenuto di contenitori spalmati sui 15 giorni finali di
aprile. Il tema € I' aggravio dei costi logistici, I' aumento del costo dei noli, la necessita di operare in condizioni
straordinarie. Riaperto il canale bisogna vedere cosa faranno le compagnie, se decideranno di mantenere i servizi o
effettuare fermate intermedie. Tutto cid di sicuro impattera soprattutto sul sistema logistico. Al momento sono 370 le
navi in attesa di attraversare il canale , di cui un centinaio di porta container, 70 tanker, 20 altro tipo e il resto bulk
carrier. Leopoldo Da Passano , responsabile Sviluppo economico e portualita di Confindustria Genova, conferma che
per quanto riguarda le rinfuse, anche liquide non dovrebbero esserci grossi problemi. Anche sull' export, per ora non
sono state riscontrate grandissime preoccupazioni». «Sono piu preoccupato per I' autotrasporto - dichiara Paolo



Cornetto , amministratore delegato dell' Apm Terminal di Vado Ligure - attorno ai nostri porti ci sono gia problemi a
causa del congestionamento dovuto ai cantieri sulle autostrade e se dovesse essere richiesta una maggior intensita
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del servizio si verificherebbe un ulteriore elemento di difficolta. Alcuni armatori comunque stanno riducendo I'
export». Giampaolo Botta , direttore generale di Spediporto, aggiunge: «L' anno scorso nello stesso periodo sono
arrivati dal Far East 65 mila contenitori media-mese nel sistema portuale di Genova. 15 mila contenitori a settimana,
con una probabile concentrazione in sette giorni del traffico di due settimane. Tutto cid comporta qualche intervento
organizzativo e a una riflessione sull' utilizzo del pre-clearing, lo sdoganamento in mare. La possibilita data dall'
Agenzia delle Dogane consente ai terminal di programmre in maniera puntuale lo scarico contenitori e permettere all'
Authority di organizzare squadre per garantire un piu celere disbrigo delle pratiche. Ci dovra essere una forte
collaborazione tra terminal, spedizionieri e trasportatori». Andrea Zucchini , direttore dell' Agenzia delle Dogane e dei
Monopoli di Liguria, Piemonte e Valle d' Aosta, conferma: « Lo scorso anno abbiamo rilanciato lo sdoganamento in
mare, oggi chiamato smart terminal, togliendo alcuni alcuni vincoli che avevano impedito questa facilitazione, come il
limite delle 4 ore. Ora si possono trasmettere documenti doganali con anticipo maggiore passato Suez, per esempio.
Lo scorso autunno abbiamo emanato un disciplinare di riferimento. Abbiamo dato supporto agli operatori alla Spezia
e a Savona e ora arriviamo a Genova. Alla Spezia in 2-3 mesi abbiamo operato su 34 navi e su circa 25 mila teu
sbarcati circa 10 mila hanno usufruito dello smart terminal. | primi calcoli parlano di un abbattimento dei tempi del
30%: la giacenza media dei contenitori & passata da 5 giorni a 3 giorni e mezzo, fatto su una nave arrivata nel week
end. A Savona abbiamo intrapreso questa sperimentazione gia da qualche settimana». Giuseppe Tagnochetti ,
coordinatore ligure di Trasportounito evidenzia che un rallentamento dell' export si tradurrebbe in una mancanza di
lavoro per i trasportatori, mentre il rischio successivo sarebbe lavorare in diseconomia, considerando anche I'
aumento del costo del gasolio. «Ci deve essere uno sforzo di pianificazione di carichi e scarichi, possiamo uscirne
ragionando in termini di sistema». Alessandro Berta , direttore di Confindutria Savona, guarda al lungo periodo:
«Quando arrivera la ripresa dei traffici a fine 2021, si spera, quando arriveranno i container, quando ripartiranno i
traghetti e, prima o poi, la parte crocieristica, o tutti insieme cerchiamo di far capire che non reggiamo, o il rischio &
che il nostro Suez I' abbiamo sulla A7, I' A10 e I' A26. Dobbiamo chiedere conto dei lavori del nodo genovese, del
Terzo Valico, altrimenti la roba non riusciamo a mandarla via. La Liguria ha i porti che fanno I' economia italiana, se
continuiamo a non essere considerati &€ dura».
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Ripercussioni del blocco di Suez sui porti liguri - Container, a rischio congestione le
banchine

Sono attualmente bloccati a Suez 1,8 2 milioni di teu - Porti liguri previsioni: "Nei terminal sul lato ormeggio ci sara
un po' di sconvolgimento, ogni armatore ha rivisto e sta rivedendo le schedule" - "Il blocco del Canale acuisce il
problema della mancanza di equipment”

Lucia Nappi GENOVA - Un incidente apparentemente banale, quello avvenuto alla _
portacontainer Ever Given nel Canale di Suez, ma con ripercussioni di portata globale che

hanno messo in luce la fragilita di un intero sistema logistico, trasportistico e produttivo

legato al contenitore. E' |a riflessione emersa nel corso del webinar Le ripercussioni del — e
blocco del canale di Suez sul sistema portuale ligure organizzato oggi dall'AdSP del Mar B
Ligure Occidentale e, alla presenza dei rappresentanti di: Agenzia delle Dogane, Assagenti
Genova, AssArmatori, Confindustria Genova, ISOMAR Savona, Spediporto, Trasporto
Unito, Unione Industriali Savona Sezione Terminalisti. Attualmente sono 370 le navi in
attesa a Suez, tra I'imoboccatura nord e quella sud, di queste secondo il Lloyd's List, circa
100 sono portacontainer e come tale rappresentano il business piu importante. Sebbene s p
nell'ingorgo il maggior numero di navi sia rappresentato dalle 180 portarinfuse (bulk carrier)
- seguono poi le 70 tanker e le oltre 20 navi di altro tipo (tra cui 10 car carrier) Le
ripercussioni del blocco di Suez sul sistema portuale ligure impattera soprattutto per quanto
riguarda il settore container, la congestione non riguardera i terminal petroliferi o il
segmento bulk. "Nei prossimi giorni ci sara una una rimodulazione dei servizi da parte degli
armatori" - spiega Stefano Messina presidente di Assarmatori - "Le prossime ore e i
prossimi giorni saranno dedicati alla ripianificazione delle schedule da parte degli armatori". "Nei terminal sul lato
ormeggio ci sara un po' di sconvolgimento, ogni armatore ha rivisto e sta rivedendo le schedule. Questo continuera
anche per il periodo in cui viene assorbita la coda che si &€ creata a Suez. Ancora non sappiamo quali saranno i criteri
utilizzati per lo smaltimento delle navi nel Canale la logica direbbe il criterio FIFO (First In - First Out) ma non € da
escludere che venga data la priorita ad una tipologia di navi per carico trasportato". In banchina si prevede la
maggiore congestione spiega il presidente di Assarmatori: Al momento il ritardo netto - dato dal blocco del Canale - &
di 6 giorni. In viaggi che durano qualche mese (servizi East to West) & un termine ragionevole, anche aggiungendo
I'ammortamento del tempo per ritrovare I'avvio dei flussi del Canale lato nord (che riguarda Genova) e lato sud". |
terminal minori non dovrebbero avere grandi difficolta, i problemi saranno riscontrabili nei terminal con maggiori
volumi. "Una nave che arriva con 5 mila teu da sbarcare e ne deve imbarcare 6 mila, porta sicuramente un black out di
congestione nel piazzale". "Un problema aggiuntivo € la gestione della merce in export che normalmente arriva nelle
banchine, via camion o via treno, nei giorni prefissati per I'arrivo della nave che porta l'import". Attualmente si stima
che siano bloccati a Suez 1,8 2 milioni di teu, dato il traffico giornaliero di 600 mila teu, secondo Paolo Pessina,
presidente di Assagenti questo & "un traffico che prima di 10-15 giorni non verra smaltito" - "ll blocco del Canale
acuisce il problema dell'attuale mancanza di equipment, fenomeno iniziato ad agosto 2020 con il boom
dell'esportazioni dalla Cina verso gli Stati Uniti. Come affronteranno il problema dell'export i terminal del sistema ligure
settentrionale? - spiega Pessina - gli agenti rilasceremo i vuoti dell'export solo sulla certezza della nave, questo
dovrebbe evitare i contenitori fermi in export sulle banchine" - pertanto verra richiesta "massima disponibilita alla forza
lavoro e verra incentivato il traffico ferroviario alla clientela". Secondo Giampaolo Botta, presidente di Spediporto i
porti dovranno assorbire in 10 giorni i traffici di 2 settimane di lavoro, questo comporta qualche intervento



organizzativo" per evitare la congestione - "Lo strumento del pre-clearing, possibilita data dall’Agenzia delle Dogane
di manifestare le navi con largo anticipo rispetto all'arrivo fisico
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nel porto di sbarco, potrebbe consentire ai terminal di programmare puntualmente lo scarico dei contenitori e il
posizionamento di quelli soggetti a controlli nelle aree di verifica". Cosi che le autorita chiamate al controllo dei
contenitori possano organizzare delle squadre per garantire il pit celere disbrigo delle pratiche.
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Suez, la Ever Given ha iniziato a muoversi: possibile sblocco del canale in giornata

Ma le ripercussioni dell' incagliamento, con oltre 300 portacontainer in attesa, dureranno mesi. Oggi il webinar dell’

Autorita portuale di Genova

Genova. Ad accorgersene per primi sono stati gli appassionati che da giorni
analizzano siti come Marin Traffic o Ship Finder. Alle 5e42 di questa mattina
la nave portacontainer Ever Given & si & mossa. La gigantesca imbarcazione,
incagliata nella sabbia del deserto attorno al canale di Suez, & stata sbloccata
e rimessa almeno parzialmente a galla. Era ancora notte quando decine di
rimorchiatori hanno suonato le sirene per festeggiare il momento. Nel corso
della giornata, con I' abbassamento della marea, si capira se I' operazione
andra a buon fine. Nei giorni scorsi sono state aspirate 20mila tonnellate di
sabbia per liberare la prua del cargo lungo 400 metri e pesante 220 mila
tonnellate. Tuttavia, avvertono gli esperti del settore, per i traffici mondiali le
ripercussioni dureranno mesi. E si fanno gia sentire nelle forniture di petrolio,
con un rialzo dei prezzi sui mercati internazionali. Per capire in che modo e in
quale misura questo pomeriggio si terra un webinar a tema (alle 15.30 sulla
piattaforma Zoom) promosso dall' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure
Occidentale e che vedra la partecipazione di rappresentanti delle categorie di
settore del cluster portuale. Intanto in attesa, nel canale di Suez, ci sono oltre

Redazione

Genova24

- [ cromase el
Sqe;.tla Ever Given ha - N
iniziato a muoversi: possibile | —

shl i iornata m <

300 navi mercantili: ogni giorno, & stato calcolato, sono bloccati traffici per un valore di quasi 10 miliardi di dollari.

Attraverso il canale di Suez passa il 13 per cento di tutti i traffici globali.
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La Ever Given si € mossa: possibile sblocco del canale di Suez in giornata

Ma le ripercussioni dell' incagliamento, con oltre 300 portacontainer in attesa, dureranno mesi. Oggi il webinar dell’

Autorita portuale di Genova

Liguria. Alle 5,42 di questa mattina la nave portacontainer Ever Given ¢ si &
mossa. Ad accorgersene per primi sono stati gli appassionati che da giorni
analizzano siti come Marin Traffic o Ship Finder. La gigantesca imbarcazione,
incagliata nella sabbia del deserto attorno al canale di Suez, & stata sbloccata
e rimessa almeno parzialmente a galla. Era ancora notte quando decine di
rimorchiatori hanno suonato le sirene per festeggiare il momento. Nel corso
della giornata, con I' abbassamento della marea, si capira se I' operazione
andra a buon fine. Nei giorni scorsi sono state aspirate 20mila tonnellate di
sabbia per liberare la prua del cargo lungo 400 metri e pesante 220 mila
tonnellate. Tuttavia, avvertono gli esperti del settore, per i traffici mondiali le
ripercussioni dureranno mesi. E si fanno gia sentire nelle forniture di petrolio,
con un rialzo dei prezzi sui mercati internazionali. Per capire in che modo e in
quale misura questo pomeriggio si terra un webinar a tema (alle 15.30 sulla
piattaforma Zoom) promosso dall' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure
Occidentale e che vedra la partecipazione di rappresentanti delle categorie di
settore del cluster portuale. Intanto in attesa, nel canale di Suez, ci sono oltre
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300 navi mercantili: ogni giorno, € stato calcolato, sono bloccati traffici per un valore di quasi 10 miliardi di dollari.

Attraverso il canale di Suez passa il 13 per cento di tutti i traffici globali.
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Suez, porto Genova: nessuna perdita di traffici, ma congestione

GENOVA - "Tra un milione e un milione e mezzo dei container all' anno
movimentati dal nostro sistema portuale passa dal canale di Suez e, ad
eccezione del 2020, nei mesi di marzo e aprile vengono movimentati da 5 a
10 mila teu. Pensiamo che il ritardo provocato dal blocco del canale di Suez
rischiera di concentrare volumi molto sostenuti, che normalmente sono
spalmati su un intero mese, in 15 giorni. Non ci saranno perdite, ma strutture
portuali e la catena logistica saranno sotto stress ". Luigi Bruzzone, della
Direzione sviluppo del porto di Genova ipotizza le ripercussioni dei giorni di
chiusura del canale di Suez sui porti di Genova, Savona e Vado ligure nel
webinar organizzato dall' ente con gli operatori. Non si prevedono perdite
anche se i container potranno arrivare con modalita diverse, con navi feeder
piu piccole, dai porti di transhipment. Il nodo & organizzare al meglio il lavoro
a terra per evitare congestioni. "Avremo una concentrazione molto
importante, dovremo assorbire in una settimana il traffico di due settimane di
lavoro - sottolinea Giampaolo Botta, segretario generale di Spediporto -.
Servira una forte collaborazione, I' uso del pre-clearing e interventi per ridurre
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Suez, porto Genova: nessuna perdita di
traffici, ma congestione

al minimo tempi di giacenza dei contenitori e di attesa dell' autotrasporto”. Gli autotrasportatori gia messi a dura

prova dai cantieri autostradali, non nascondono le preoccupazioni. "La prima € |' aumento del prezzo del gasolio che

potrebbe mettere in difficolta la nostra attivita - dice Giuseppe Tagnochetti, coordinatore ligure di Trasportounito -. Poi

€ necessaria la massima attenzione alla programmazione altrimenti il rischio & che si scarichi tutto sulla nostra

operativita". Il presidente di Assarmatori e terminalista Stefano Messina oltre a parlare degli effetti sul porto di

Genova del blocco di Suez, fa un' altra considerazione, legata alla nuova diga da realizzare nel porto di Genova e

rilancia I' ipotesi doppia apertura, a levante e a ponente, gia bocciata dall' Autorita portuale. "Il caso Suez - sottolinea -

dimostra che la doppia entrata e uscita aiuta molto. Puoi avere maggiore flessibilita". (ANSA). YLO-MOI/ S56 QBXW.
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Caso Suez, Messina: Possibili ingorghi nei grandi terminal come PSA a Genova. Pessina:
Centrale il ruolo della CULMV

Genova Difficile prevedere quali saranno le ripercussioni del blocco del canale di Sntos Swebes. B

[=F-=]
Suez sul sistema portuale ligure. La grande differenza riguarda piuttosto la capacita i i
“Centrale il ruslo d

ibili ingorghi ned
4 Genova”. Pessina;

di portata delle navi: per quanto riguarda i terminal piccoli non vedo problemi seri per
la gestione delle navi Panamax o feeder ma solo ordinaria amministrazione. Il
discorso potrebbe cambiare per i grandi terminal come PSA nel porto di Genova,

dove navi di grandi dimensioni possono arrivare tutte insieme creando ingorghi
rispetto a terminal come Bettolo, Messina o San Giorgio che non ricevono quelle
navi. E' lo scenario che intravede Stefano Messina, presidente di Assarmatori,

intervenuto oggi al webinar dedicato al caso Suez. Il dibattito da I'opportunita
all'armatore genovese di rilanciare I'importanza di una infrastruttura come la diga che
in prospettiva potra contare su due accessi, a ponente e levante: L'incidente del ‘—ﬁ
canale dimostra che la doppia entrata ed uscita dal porto, con il giusto pescaggio,

aiuta molto nel caso di un evento eccezionale perché garantisce una maggiore
flessibilita e consente di accogliere maggiore capacita in una situazione -
emergenziale, al netto del mantenimento degli approvvigionamenti, dei servizi e
soprattutto della sicurezza della navigazione. Paolo Pessina, presidente di
Assagenti, I'associazione degli agenti raccomandatari, mediatori marittimi e agenti aerei di Genova, sottolinea invece
il ruolo centrale che la Compagnia portuale potra avere nelle prossime settimane: E' veramente difficile fare una

programmazione puntuale dei traffici in arrivo, perd sara molto importante il ruolo della Compagnia portuale. Un suo
uso intelligente e corretto, a supporto dei terminal, potra aiutare a gestire le navi pit grandi.
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Timori e contromisure dei porti di Genova per affrontare I'ondata di container in arrivo con
la riapertura di Suez

L'incaglio (appena risolto) della nave Ever Given che per quasi una settimana ha impedito il | S%= =Sy

transito navale lungo il canale di Suez potrebbe impattare in maniera rilevante soprattutto, SE——
sull'export delle merci dall'ltalia, sul rischio di congestione in alcuni dei maggiori terminal
container italiani (in particolare Genova Psa, Trieste Marine Terminal e La Spezia Container

Terminal) e sull'autotrasporto. E quanto emerso dal webinar intitolato Le ripercussioni del

blocco del canale di Suez sul sistema portuale ligure organizzato dall'Autorita di sistema

portuale del Mar Ligure Occidentale e al quale hanno preso parte i rappresentanti delle
associazioni di categoria direttamente interessate dalla questione. Luigi Bruzzone, senior

analyst della port authority genovese, ha introdotto i lavori confessando che fino ad ora,
paradossalmente, il blocco del canale egiziano ha comportato il re-routing di alcune navi che

negli scali del sistema portuale hanno scaricato container prima di lasciare il Mediterraneo. Gli
interrogativi sono perd su cosa succedera ora che il canale ¢ stato stappato' e le 370 navi (di —
cui almeno un centinaio sono portacontainer) transiteranno in un periodo di tempo concentrato _—
da una parte all'altra del canale per giungere poi a destinazione. Stefano Messina (Assarmatori) =~

ha spiegato che le compagnie di navigazione che operano servizi di linea per il trasporto di
container stanno gia ridefinendo le rotazioni e le toccate dei propri network. Bisognera capire in

primis quali saranno le navi a cui verra data precedenza di accesso al canale o se si procedera secondo il criterio first
in first out sono state le parole dell'armatore genovese, che vede un rischio di possibile congestione nei principali
terminal container italiani dove arrivano le grandi portacontainer. Lato banchina un aspetto problematico pud essere la
concentrazione di arrivi perché rischia di generare una congestione nello smaltimento dei container. Un timore
condiviso anche da Paolo Pessina (Assagenti) secondo il quale serviranno almeno 10-15 giorni nei porti prima di
smaltire il picco di container che verranno sbarcati in poche giornate. Oltre a cid il presidente degli agenti marittimi ha
posto in evidenza il rischio che questa vicenda possa acuire lo sbilanciamenti dei container vuoti e quindi la difficolta a
reperire equipment per gli esportatori. Per i carichi in import non vedo particolari problemi ha detto Pessina, mentre
per I'export le compagnie di navigazione rilasceranno ai caricatori i container vuoti solo quando si avra certezza
dell'arrivo della nave in porto. Questo appunto per evitare il rischio di assegnare container a spedizioni che poi
dovranno essere imbarcate su navi non previste in arrivo a breve in ltalia. Il vertice degli agenti marittimi genovesi ha
anche sottolineato il ruolo determinante che avranno i lavoratori portuali a Genova: Servira il massimo sforzo anche
dal punto di vista delle risorse umano al lavoro nei terminal portuali; importante sara il contributo della Culmv. Al fine
sempre di limitare il piu possibile il rischio di congestione nel trasporto retroportuale in import e in export gli agenti
marittimi suggeriranno ai propri clienti di utilizzare il piu possibile il trasporto via treno da e per i porti. Il punto di vista
dei terminalisti & stato espresso da Leopoldo Da Passano (Confindustria Genova) secondo il quale finora i terminal
operator non hanno evidenziato particolari preoccupazioni, salvo segnalare anch'egli qualche problema che potrebbe
sorgere per i carichi in export dall'ltalia via mare. Sia le navi portarinfuse liquide o solide non dovrebbero generare
particolari criticita nelle operazioni di imbarco e sbarco portuali. Paolo Cornetto (Vado Gateway) ha confermato che le
shipping line stanno ripianificando alcune line e che lo slow steaming e i blank sailing potrebbero essere alcune delle
soluzioni adottate per ripristinare la regolarita e la frequenza dei servizi di linea per i trasporti containerizzati. Cornetto
ha espresso preoccupazione per la situazione di congestione del trasporto stradale che gia normalmente
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e critica per le condizione della rete autostradale e per cui non sarebbe in grado di assorbire altri stress. Di piu sul
trasporto via strada non si puo fare ha affermato il vertice del terminal container savonese. Un punto di vista
condiviso da Giuseppe Tagnocchetti (Trasportounito) secondo il quale gli autotrasportatori hanno alcune
preoccupazioni specifiche: una € il possibile aumento del prezzo del gasolio e un'altra il rischio che la condizione di
congestione di alcuni terminal possa riversarsi poi sugli autotrasportatori, in termini di diseconomie, che hanno orari di
lavoro limitati per legge (il riferimento & ai tempi di guida). Giampaolo Botta (Spediporto) ha messo in evidenza
I'opportunita di massimizzare lo sfruttamento di strumenti come il preclearing e ha chiesto alle compagnie di
navigazione di rendere disponibili agli spedizionieri in buoni di consegna dei container in tempo reale. Questo al fine di
abbreviare il piu possibile i tempi. A questo proposito Andrea Maria Zucchini (Dogane) ha preannunciato che sta
arrivando anche nel porto di Genova la procedura smart terminal’, appena sperimentata a La Spezia e a Savona, e
grazie alla quale i tempi di giacenza dei container in piazzale dopo lo sbarco dalla nave sono stati ridottida 5 a 3,5
giorni.
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Genova, Voltri

Sindacati e terminalisti

Tavolo permanente per la pace in porto

L' incontro dei segretari di Cgil, Cisl e Uil con il sindaco di Genova Marco
Bucci prova a tracciare una nuova strada per riportare la pace fra sindacati e
terminalisti, dopo la lettera che aveva scatenato lo sciopero. Il prossimo
passo € I' apertura di «un tavolo permanente, una sorta di osservatorio che
affronti le problematiche generali del porto». «Al sindaco abbiamo espresso la

nostra necessita di riprendere un tavolo alla presenza delle istituzioni e sotto la
direzione dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, con la
presenza del Comune di Genova, per risolvere le molteplici problematiche del
lavoro portuale» scrivono in una nota i segretari di Cqil, Cisl e Uil.

j
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Genova, Voltri

Senza contratto da 2 anni, sciopero logistica e trasporti

(ANSA) - GENOVA, 29 MAR - Sciopero dei lavoratori del comparto
Trasporto Merci, Spedizione e Logistica a Genova e in Liguria, come in tutto
il resto del Paese per il rinnovo del contratto collettivo nazionale di lavoro
scaduto da quasi due anni. A Genova la protesta si concretizza con presidi ai
varchi portuali e alle sedi di corrieri. Filt Cgil, Fit Cisl, Uiltrasporti della Liguria
hanno respinto integralmente le proposte arrivate dalle controparti, ovvero:
precarizzazione del mercato del lavoro, abolizione degli scatti di anzianita,
riduzione delle giornate di ferie e permessi retribuiti, abolizione del pagamento
delle festivita, impoverimento della clausola sociale messa a garanzia dell'
occupazione e del reddito, ecc. "Sono piu di 4 mila i camion che ogni giorno
entrano ed escono dal porto di Genova; la citta da sola rappresenta il 70% dei
traffici del nostro Paese. A questi lavoratori dobbiamo aggiungere i driver, gli
spedizionieri e tutto il mondo della logistica - dichiara Marco Gallo, segretario
Filt Cgil - sono questi i lavoratori che devono scioperare per ottenere |l
rinnovo del contratto di lavoro. E una vergogna, grazie a loro abbiamo trovato
i negozi sempre riforniti, anche in pandemia ora chiedono solo quello che gli

spetta". "In presidio ai varchi ci sono lavoratori che si sentono feriti e traditi - dice Mirko Filippi, Coordinatore
regionale Fit Cisl Liguria - in prima linea per tutta la pandemia, considerati essenziali e chiamati eroi, che con tutte le
difficolta e i pericoli che hanno dovuto affrontare quotidianamente non si sono mai tirati indietro. E anziché un
riconoscimento vedono presentarsi delle proposte dalle associazioni totalmente inaccettabili”. "Con tutto I' impegno e
la professionalita messi in campo durante la pandemia, i lavoratori del comparto, invece di essere premiati con un
aumento del salario, hanno ricevuto uno schiaffo immeritato" dichiara Giovanni Ciaccio, coordinatore regionale

logistica e trasporto merci Uiltrasporti Liguria. (ANSA).

Senza contratio da 2 anni, sciopero
logistica e trasporti

0028
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La Repubblica (ed. Genova)

Genova, Voltri

Il porto e le proteste

Lavoro sui moli "Bucci convochi un tavolo con i privati"

Riparte il confronto sugli assetti del porto di Genova e sull' organizzazione
del lavoro.

leri infatti & andato in scena I' incontro tra le organizzazioni sindacali Filt Cgil
- Fit Cisl e Uiltrasporti Uil per affrontare, insieme al sindaco di Genova, la
delicata questione del lavoro portuale. Si tratta di ricostruire rapidamente un
confronto e un dialogo smarrito per strada che necessita di un cambio di
passo. Se possibile, in tempi rapidi.

«Al sindaco abbiamo espresso la nostra necessita di riprendere un tavolo
alla presenza delle istituzioni e sotto la direzione dell' Autorita di Sistema
Portuale del Mar Ligure Occidentale, con la presenza del Comune di
Genova, per risolvere le molteplici problematiche del lavoro portuale -
spiegano Enrico Poggi, segretario generale Filt Cgil Genova, Mauro
Scognamillo, segretario generale Fit Cisl Liguria e Roberto Gulli, segretario
generale Uiltrasporti Liguria - Il sindaco Marco Bucci, insieme all' assessore
Allo Sviluppo Portuale Francesco Maresca, si € reso disponibile a farsi parte
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attiva insieme all' Autorita di Sistema affinché possa essere costituito il tavolo richiesto dai sindacati, ovvero un

tavolo permanente, una sorta di osservatorio che, appunto, affronti le problematiche generali del porto. Ci aspettiamo

che i terminal operator partecipino a questi tavoli nell' interesse generale del porto e della citta».
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Il Giornale del Piemonte e della Liguria

Genova, Voltri

Primo giorno di sciopero e varchi bloccati

leri & stato il primo dei due giorni di sciopero dei lavoratori del comparto
Trasporto Merci, Spedizione e Logistica per il rinnovo del contratto. A Genova
ci sono stati presidi ai varchi portuali e alle sedi di corrieri. Poi, nel primo
pomeriggio, si & tenuto un incontro tra le organizzazioni sindacali Filt Cgil - Fit
Cisl e Uiltrasporti Uil per affrontare, insieme al sindaco di Genova, la delicata
questione del lavoro portuale che tanto agita i sonni dei terminalisti. «Al
sindaco abbiamo espresso la nostra necessita di riprendere un tavolo alla
presenza delle istituzioni e sotto la direzione dell' Autorita di Sistema Portuale
del Mar Ligure Occidentale, con la presenza del Comune di Genova, per
risolvere le molteplici problematiche del lavoro portuale». - hanno spiegato i
rappresentanti dei lavoratori che hanno incassato la disponibilita del sindaco
Marco Bucci e dell' assessore Francesco Maresca.
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Genova, Voltri

Lavori in porto, i sindacati incontrano Bucci per aprire un tavolo permanente

Per affrontare senza soluzione di continuita le problematiche del settore

Genova. Nel primo pomeriggio si € tenuto un incontro tra le organizzazioni
sindacali Filt Cgil - Fit Cisl e Uiltrasporti Uil per affrontare, insieme al sindaco
di Genova, la delicata questione del lavoro portuale che tanto agita i sonni dei
terminalisti. 'Al sindaco abbiamo espresso la nostra necessita di riprendere un
tavolo alla presenza delle istituzioni e sotto la direzione dell' Autorita di
Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, con la presenza del Comune di
Genova, per risolvere le molteplici problematiche del lavoro portuale’,
scrivono in una nota congiunta i sindacati. |l sindaco Bucci, insieme all'
assessore Maresca, 'si € reso disponibile a farsi parte attiva insieme all'
Autorita di Sistema affinché possa essere costituito il tavolo richiesto dalle
0O0.SS, ovvero un tavolo permanente, una sorta di osservatorio che,
appunto, affronti le problematiche generali del porto. Ci aspettiamo che i
terminal operator partecipino a questi tavoli nell' interesse generale del porto e
della citta'.
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Genova, Voltri

Lavoro in porto: Filt Cgil - Fit Cisl e Uiltrasporti Uil incontrano il Sindaco Bucci per
promuovere |I' apertura di un tavolo permanente sulle molteplici vicende del lavoro
portuale

Nel primo pomeriggio si &€ tenuto un incontro tra le organizzazioni sindacali Filt
Cgil - Fit Cisl e Uiltrasporti Uil per affrontare, insieme al sindaco di Genova, la
delicata questione del lavoro portuale che tanto agita i sonni dei terminalisti.
"Al sindaco abbiamo espresso la nostra necessita di riprendere un tavolo alla
presenza delle istituzioni e sotto la direzione dell' Autorita di Sistema Portuale
del Mar Ligure Occidentale, con la presenza del Comune di Genova, per
risolvere le molteplici problematiche del lavoro portuale”, si legge in una nota
sindacale firmata da Enrico Poggi, segretario generale Filt Cgil Genova,
Mauro Scognamillo, segretario generale Fit Cisl Liguria, e Roberto Gulli,
segretario generale Uiltrasporti Liguria. "ll sindaco Bucci, insieme all'
assessore Maresca, si € reso disponibile a farsi parte attiva insieme all'
Autorita di Sistema affinché possa essere costituito il tavolo richiesto dalle
organizzazioni sindacali, ovvero un tavolo permanente, una sorta di
osservatorio che, appunto, affronti le problematiche generali del porto - si

legge ancora nel comunicato stampa -. Ci aspettiamo che i terminal operator
partecipino a questi tavoli nell' interesse generale del porto e della citta".
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Genova, Voltri

Porto Genova, tavolo permanente sul lavoro per riportare pace sulle banchine

GENOVA - L' incontro dei segretari di Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti con il
sindaco di Genova Marco Bucci prova una nuova strada per riportare la pace
fra sindacati e terminalisti, dopo la lettera che aveva portato allo sciopero. I|
prossimo passo € |I' apertura di "un tavolo permanente, una sorta di
osservatorio che affronti le problematiche generali del porto". "Al sindaco
abbiamo espresso la nostra necessita di riprendere un tavolo alla presenza
delle istituzioni e sotto la direzione dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Occidentale, con la presenza del Comune di Genova, per risolvere le
molteplici problematiche del lavoro portuale" scrivono in una nota i segretari di
Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti, Enrico Poggi, Mauro Scognamillo e Roberto
Gulli. E il sindaco, insieme all' assessore Francesco Maresca si attivera per
promuoverlo. "Ci aspettiamo - scrivono i sindacati - che i terminal operator
partecipino a questi tavoli nell' interesse generale del porto e della citta". Lo
scontro si era aperto con la lettera consegnata dai terminalisti genovesi al
presidente dell' Autorita di sistema portuale del Mar ligure occidentale, in cui
mettevano in mora I' ente per non aver vigilato e controllato organizzazione e

i
oy
Porto Genova, tavele permanente sul lavare
per riportare pace sulle banchine

attivita della Compagnia Unica dal 2013 ad oggi, provocando loro danni per otto milioni.
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Genova, Voltri

Genova, CULMV: rinnovato sino al 30 giugno il contratto di 100 lavoratori somministrati

Genova | sindacati Felsa Cisl, Nidil Cgil e Uiltemp Uil e I'agenzia per il lavoro
Intempo hanno siglato un accordo sindacale in base al quale ai lavoratori
somministrati impiegati presso la compagnia portuale Compagnia Unica Paride
Batini del Porto di Genova (CULMV) verra rinnovato il contratto di lavoro sino al
prossimo 30 giugno. L'intesa riguarda circa 100 lavoratori altamente specializzati ai
quali sarebbe scaduto il contratto a fine mese. L'accordo tratta anche i temi della
formazione e prevede incontri mensili tra le parti utili a monitorare I'andamento dei
picchi di lavoro e I'applicazione di quanto contenuto nel verbale. Abbiamo tutti
convenuto ha spiegato Laura Tosetti, segretaria generale di Nidil Cgil Genova sulle
competenze dei lavoratori somministrati presso CULMV In particolare noi
organizzazioni sindacali abbiamo rinnovato l'impegno nei confronti degli
interlocutori portuali, in particolare dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure
Occidentale, per vedere riconosciute queste professionalita e competenze pregiate
da valorizzare all'interno della portualita genovese. Continuita occupazionale e
valorizzazione delle professionalita dei lavoratori somministrati ha commentato
Simone Mara, segretario generale di Felsa Cisl Liguria sono i principi che

spess  ShipMag. i

=
Genova, CULMV: rinmovate sine al 30 giugae i
contratte di 100 lavorator somministrat

continuano a contraddistinguere la nostra azione sindacale al fine di traguardare stabilita di lavoro e di reddito».

Soddisfazione per il raggiungimento dell'intesa € stata espressa anche da Roberta Cavicchioli, segretaria generale di

Uiltemp Liguria: «con la sottoscrizione dell'accordo ha sottolineato intendiamo dare concretezza a un percorso che

persegue un duplice obiettivo: la salvaguardia dei diritti dei lavoratori anche nell'ottica di preservare il patrimonio di

competenze e conoscenze da loro rappresentate, e l'integrazione degli stessi nel sistema attraverso gli strumenti della

formazione e il coinvolgimento dell'Autorita di Sistema.
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Genova, Voltri

«Una rivoluzione che vale 2,7 miliardi»

SIMONE GALLOTTI

La grande sfida ha un calendario preciso: «Entro fine anno dovranno partire i
cantieri di tutte le opere del piano straordinario». Paolo Emilio Signorini,

presidente dell' Authority che governa i porti di Genova e Savona, sa che la
svolta arrivera anche grazie a quei 2,7 miliardi che rilanceranno i due scali.

Questo € perod un anno difficile. Qualcosa sta migliorando, ma il Covid impatta

.........

sui volumi... _ «Unarivoluzione

«Siamo in una fase di stabilizzazione rispetto al 2020. .- Che vale 2,7 miliardi»

o v

L' anno scorso abbiamo avuto un trimestre terribile tra aprile, maggio e
giugno. Da luglio i quadro & andato stabilizzandosi, e siamo arrivato alla fine
dell' anno con una perdita del 14% sul totale delle merci, in particolare sui

container siamo calati del 9%. Nei primi mesi del 2021 abbiamo perso il 5%, ..M...,,___Mm
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ma il confronto € con i due mesi buoni dell' anno scorso. Ecco, questo

potrebbe essere un segnale di ulteriore stabilizzazione, anche se rimane

sempre una perdita rispetto al periodo pre-covid. Certo, giriamo meno di
quanto giravamo prima, ma € accettabile vista anche I' attuale situazione di
crisi mondiale».

Nel porto intanto continuano anche gli assestamenti tra gli operatori: ci saranno rivoluzioni? Potrebbero
entrare altri player?

«ll lavoro fatto negli ultimi 4 anni ha dato i suoi frutti, fedeli alla linea che il pubblico e il privato fanno mestieri diversi e
ognuno ha fatto il suo, con rispetto dei ruoli. Sul fronte demaniale abbiamo lavorato bene, dando risposte alle
domande dei grandi operatori: tra gli altri, Apm, Psa e Msc. E questo li ha indotti a ragionare con un' ottica pluriennale,
a fare scelte imprenditoriali a terra davvero significative. Ad esempio il collegamento con Basilea sta andando meglio,
I'accordo tra Hupac e Logtainer € positivo, e I' investimento di Msc sui treni € importante. Direi che mi aspetto un
consolidamento e ne ho conferma tutti i giorni. La sfida ora & portare a termine I' ultimo miglio ferroviario, a Vado,
Pra' e Sampierdarena, perché I' intermodalita ferroviaria funziona se fai massa critica. | treni devono andare pieni per
funzionare e noi vogliamo arrivare ad una quota del 20-25% del traffico totale».

Arriveranno anche nuovi operatori in banchina?
«Ma ormai li abbiamo tutti, ed & un bene che sia cosi.

Mi aspetto comunque ulteriore fluidita: abbiamo ancora in atto la transizione di alcuni terminal, gestiti storicamente
dalle famiglie che hanno da qualche tempo aperto ai fondi di investimenti. Questi soggetti creano dinamismo per I
ingresso di nuovi operatori. | big invece danno segnali di consolidamento: le loro bandierine rimarranno ferme».

A che punto siamo con il programma straordinario?

«Siamo in una fase molto precisa: abbiamo fatto e stiamo ancora svolgendo un lavoro notevole sulle aggiudicazioni.
Ma quest' anno sara consacrato a due attivita: al completamento dell' iter di approvazione di tutti i progetti e alla

cantierizzazione».
Significa avvio dei lavori per tutto il programma?

«L' obiettivo & per tutte le opere. Stiamo lavorando a stretto contatto con Comune e Regione e '
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iter & complicato. Il termine previsto dal Decreto € il 15 gennaio 2022 e da Ii non si scappa». Quanto vale il
programma? «ll totale & di 2,7 miliardi di euro. La maggior parte, 1,3 miliardi, sono per la diga, circa 600 milioni
invece per il ribaltamento a mare di Fincantieri a Sestri Ponente ¢ il resto per le altre opere». A proposito di nuova
diga: quali sono i prossimi passi?«L' obiettivo primo e concreto &€ che a maggio dobbiamo mandare il progetto di
fattibilita tecnico-economica al Consiglio superiore dei lavori pubblici. Poi siamo in contatto con il Ministero per il
completamento del finanziamento». Anche la diga di Vado &€ compresa nel Recovery?«Abbiamo chiesto di poter
accedere a quel finanziamento. La buona notizia € che si € risolto il contenzioso. Bisogna anche dire che Vado sta
diventando un luogo vivace. Tutta la zona retroportuale registra I' insediamento di nuove imprese: quella zona logistica
€ dinamica e sta crescendo, grazie a favorevoli condizioni di mercato». --© RIPRODUZIONE RISERVATA.

S
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 69



martedi 30 marzo 2021
Pagina 21

Il Secolo XIX

Genova, Voltri

STEFANO MESSINA L' armatore: «Ci aspettiamo molto dai prossimi mesi»

«E una stagione di grandi progetti Finalmente si smette di mugugnare»

MATTEO DELL' ANTICO

L' armatore e terminalista Stefano Messina, oltre ad essere il presidente di —
Assarmatori e guidare assieme ai cugini Ignazio Messina e Andrea Gais I' ﬂ-SEGﬂLO XIx
azienda di famiglia, € membro della giunta della Camera di Commercio di

Genova con delega ai trasporti e alle spedizioni.

Come giudica lo stato di salute del porto di Genova?

PRIV ) B

«In questo momento anche il porto non pud chiamarsi fuori dal clima di «Unarivoluzione

..........

generale incertezza che riguarda il futuro economico, produttivo e sociale del I:
Paese. Nel caso specifico, tuttavia, il porto di Genova sembra attraversare '
una stagione di grande progettualita. La voglia del fare sembra in altre parole
avere il sopravvento sulla stagnazione, e se vogliamo, sul "mugugno” che
sembrava aver avuto il sopravvento per anni. La auspicabile ripresa del

s i gl progien
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traffico passeggeri e la conferma di un trend di recupero nei container
rappresenteranno a partire dai prossimi mesi elementi chiave per definire 7

meglio prospettive e ruolo di quello che & e rimane il piu importante polo e = -
portuale e logistico d' Italia».
Quanto e in che modo il coronavirus ha influito sui traffici del porto?

«E inutile nasconderlo: I impatto sul settore delle crociere e anche, se pure, in maniera minore, su quello dei traghetti,
e stato pesantissimo. Ma lo é stato ovunque, ovvero in tutti i porti italiani e, direi, mondiali dove esiste un' alta
concentrazione di servizi passeggeri. Bisogna considerare che il polo Genova-Savona € home port di alcune fra le
pit importanti compagnie crocieristiche che operano in Mediterraneo e che una contrazione di oltre il 90% nel
mercato di riferimento ha lasciato il segno. Lo sforzo che i grandi gruppi del settore stanno attuando per mettere le
crociere e i traghetti in sicurezza rispetto a rischio Covid, produrranno, sono convinto a breve, risultati nel senso di
una globale ripresa dell' attivita. Anche questo mercato ha davanti a sé comunque ancora qualche mese di
sofferenzay.

Quali sono le maggiori criticita che penalizzano lo scalo genovese?

«Certamente la carenza di infrastrutture e il ritardo negli investimenti. Sembrerebbe che gli ultimi due governi abbiano
compreso le difficolta del nostro territorio, ma gli interventi e le misure pianificati devono essere realizzati con un forte
impulso da parte del governo centrale. Il nostro territorio sta vivendo una situazione drammatica e purtroppo destinata
a durare a medio termine: & necessario accelerare i lavori sui diversi cantieri, innanzitutto per una questione di
sicurezza e dopodiché di produttivita. Le autostrade sono inefficienti e di cid ne risentono la popolazione, i traffici, e
quindi le imprese e i lavoratori. Ne siamo tutti coscienti, ma dobbiamo avere ancora piu coraggio nell' assumerci le
nostre responsabilita ed essere forse meno istituzionali e piu aggressivi».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La super-diga che rilancera il porto di Genova

A. GH.

L' obiettivo dell' Autorita di sistema portuale & attuare un cronoprogramma

serrato per la realizzazione della nuova diga, che allarghera da 200 @ 800 |, uer dig che rkancers | porto di Genova
metri |I' accesso al porto di Genova. Il presidente dell' Authority, Paolo Emilio
Signorini, ha dato i tempi: entro I' anno il progetto definitivo e esecutivo e nella
prima meta del 2022 I' avvio dei cantieri. Intanto si & concluso il dibattito
pubbilico, il primo a Genova su un' opera di queste dimensioni in base al dpcm

76 del 2018 che lo ha reso obbligatorio.

Adesso I' attesa riguarda I' ufficializzazione per decreto della nomina a AT opravinioperrentme il mercat

Ma durante i lavori Pattivith va garantitas

commissario dell' opera dello stesso presidente Signorini, a cui & arrivato il via
libera da Camera e Senato, e I' inserimento di una cospicua parte del
finanziamento della prima fase (500 milioni su un totale di 950 da spendere
entro il 2026) nel Piano nazionale di resistenza e resilienza, cioé delle opere
da finanziare con i soldi di NextGenerationEu, il cosiddetto Recovery fund dell’

Unione europea.

La diga consentira anche alle navi di ultima generazione, quelle lunghe 400

metri, di entrare nel porto di Genova. Il fatto che il progetto parta proprio adesso pud sembrare soltanto figlio della
contingenza e dell' opportunita offerta dai finanziamenti europei. Ma occorre ricordare che nel 2016 & stato inaugurato
il raddoppio della capacita del canale di Suez, un' opera che doveva accompagnare la crescita impetuosa della
globalizzazione dei traffici. In realta I' opera ha faticato a avviarsi, perché in principio ha risentito ancora degli effetti
della crisi finanziaria del 2008. E adesso deve fare i conti con quella della Covid-19. Tuttavia negli ultimi anni fino al
2019 I' amministrazione egiziana del canale ha segnalato che i traffici avevano effettivamente cominciato a
aumentare. Soltanto che I' Italia non ne aveva beneficiato come invece hanno fatto i porti di altri Paesi, sia in
Mediterraneo (il Pireo, Tanger Med, i porti spagnoli) sia in Europa settentrionale. Fra 2011 e 2019 i volumi di Suez
sono cresciuti del 48,8 per cento, quelli dei porti italiani diminuiti dello 0,8 per cento. Per Genova, il miglioramento dell’
accesso al porto significa poter entrare pienamente nel nuovo sistema di trasporti marittimi che ha visto in questi anni
I'ampliamento del canale di Suez e la crescita del gigantismo navale e delle concentrazioni armatoriali, che puntano
su un numero sempre minore di scali. Che I' arrivo della diga pochi anni dopo I' ampliamento di Suez non sia soltanto
una coincidenza sembra confermato dal fatto che le due opere sono legate fin dalle origini, un secolo e mezzo fa.
Suez fu inaugurato nel 1869 e per cogliere quell' occasione di crescita dei traffici, nel 1876, il duca di Galliera decise
di mettere i soldi di famiglia nella costruzione della vecchia diga foranea, che da lui prende il nome e che avrebbe
contribuito allo sviluppo dello scalo genovese per tutto il XX secolo.

Adesso quell' opera non basta piu alle grandi navi. |l dibattito pubblico € stato I' occasione per visionare tre differenti
progetti che dividevano il traffico diretto al porto storico, dedicato in particolare a passeggeri, nautica da diporto e
cantieristica, da quello delle banchine mercantili di Sampierdarena, dove & ormai pronto il terminal container di calata
Bettolo su cui la compagnia Msc vuole mandare le proprie navi di maggiori dimensioni. Ma della nuova diga
beneficeranno anche altri concessionari dello scalo, come a esempio i terminal di Aldo Spinelli, del gruppo Gavio e
della famiglia Messina, che infatti hanno applaudito I' iniziativa. Alla fine & stata scartata I' ipotesi di far accedere il
traffico mercantile da Ponente e ha prevalso il doppio accesso da Levante. Pesano motivi di sicurezza per la



manovrabilita delle navi. Ma sul progetto pesa un' altra spada di Damocle, ossia il cono aereo del vicino aeroporto
"Cristoforo Colombo". L' Enac, ente nazionale aviazione civile, che non si & opposto alla prima fase
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del progetto, ma soltanto perché deve ancora valutarlo nel dettaglio, ha invece gia espresso riserve sulla cosiddetta
fase B, del valore di ulteriori 350 milioni di euro, che dovrebbe realizzarsi fra 2026 e 2028. Insomma, il cammino dell’
opera & cominciato spedito, ma & ancora lungo.

a. gh.
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«Un'opera vitale per restare sul mercato Ma durante i lavori I'attivita va garantita»

ALBERTO GHIARA

Come giudica la conclusione del dibattito pubblico sulla nuova diga foranea di ; i

Genova? «Assagenti - risponde il presidente dell' associazione genovese degli La super-dia che rilancera il porto di Genova

agenti e broker marittimi, Paolo Pessina - rappresenta i primi clienti del porto

di Genova.

Tutte le grandi linee marittime arrivano qui, &€ fondamentale avere un porto
accessibile alle grandi navi. Il futuro vedra I' utilizzo di navi portacontainer di
capacita superiore a 20.000 teu, che attualmente non possono arrivare nel

e—————

porto storico di Genova. Quindi la nostra opinione sulla conclusione del U optrm diidle perrestaresil mereain
Ma durante i lavord Pattivith va garantitas

dibattito pubblico & positiva».

Siete d' accordo anche con la scelta della soluzione adottata, la seconda
di quelle proposte, con ingresso da Levante?

«E la scelta piu logica in un contesto come quello di Genova, visto il problema
del cono aereo. Non soltanto per le portacontainer, ma anche per il settore
crocieristico dove arrivano navi gigantesche. Noi abbiamo perod sottolineato
due aspetti».

Quali?

«Vogliamo sapere che cosa accadra all' operativita del porto durante la costruzione della diga. Durera anni, occorre
garantire la sicurezza del traffico attuale. Inoltre, visto che si procede a un' opera cosi importante, bisogna garantire I
accessibilita del porto anche attraverso i dragaggi. In un porto moderno non possono essere un' opera straordinaria,
ma vanno effettuati nel tempo, serve un lavoro day-by-day.

Se i dragaggi sono costanti si spendono meno soldi».
Il porto vuole crescere in dimensioni, ma come stanno andando i volumi di traffico al principio del 2021?

«Nei primi mesi siamo tornati ai volumi pre-2020. L' attivita va bene, compatibilmente con la mancanza di container
da parte delle compagnie. Il problema della mancanza di equipment rimane, anche se sono stati messi in campo nuovi
ordini, perché i produttori sono tutti concentrati in Cina».

Da quando ¢ stato ampliato il canale di Suez, nel 2016, I' Italia non ha perd saputo cogliere I' occasione per acquisire
maggiori traffici rispetto a altri paesi.

«C' € un' ampia offerta portuale fra Livorno, Spezia, Genova e Vado, che sono cosi vicini che in altre aree
costituirebbero quasi un unico porto. Il problema sono i collegamenti interni. Per questo € giusto che nel Recovery
fund abbia una grande parte la ferrovia e siano considerate prioritarie opere come la Pontremolese e il Terzo Valico.
Si tratta di interventi necessari per mantenere i volumi attuali e da cui si pud partire per conquistare traffico che oggi
va verso il Nord Europa. Sembra che nell' ambito del Recovery possa essere finanziata anche la tratta ferroviaria da
Tortona a Milano, che oggi € un imbuto sulla linea del Terzo Valico. Secondo noi, la percentuale minima di traffico
ferroviario che deve partire da Genova perché il porto possa aumentare i volumi attuali &€ del 40 per cento, vista la
condizione delle autostrade».

Vi preoccupa la tensione sociale che ha portato allo sciopero del 5 marzo scorso nel porto di Genova?
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«Credo che sia un episodio isolato e che le parti abbiano gia dimostrato in passato di saper dialogare. Il dialogo &
la base per risolvere contrasti anche radicali».

Quali attivita sta portando avanti Assagenti in questo periodo?

«Abbiamo avviato un corso in collaborazione con la Capitaneria, grazie all' impegno di Gian Enzo Duci e dell'
ammiraglio Nicola Carlone. Nasce dalla necessita di una maggiore interazione fra Capitaneria e la parte operativa
delle aziende. Ha avuto un successo inaspettato e adesso pensiamo di estenderlo a livello nazionale. Inoltre stiamo
lavorando alla Shipping Week, che si terra dal 4 al 10 ottobre. Abbiamo deciso di non fare il dinner, perché far
incontrare 1.800 persone sarebbe altamente pericoloso in epoca di Covid. Pensiamo di organizzare perd minieventi
per fare incontrare i nostri associati e i loro clienti e & confermata la parte convegnistica, organizzata assieme a
Clickutility».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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L' economia

Crociere, ripartenza a bassa velocita una sola nave in mare

el Cienova e

Il governo le autorizza, ma la ripartenza delle crociere resta per ora

Crociere, ripartenza
a bassa velocita
una sola nave in mare

improntata alla massima cautela. Ancora troppo complessa la situazione

sanitaria, con una Pasqua interamente rossa e un aprile che si annuncia
complicato, con restrizioni e cambi continui di colori e di divieti. Cosi, per
tutto il prossimo mese, a percorrere il Mediterraneo ci sara una sola nave da
crociera, la Msc Grandiosa. La partenza per il periodo pasquale avverra oggi
dal porto di Genova. Nulla di diverso rispetto alle altre crociere. Anzi, proprio
per evitare incroci pericolosi nel giorno di Pasqua, domenica, le date sono

state spostate in avanti. Si parte di martedi, oggi alle 18, e si arriva nella
mattina di martedi prossimo, 6 aprile. Msc era partita lo scorso agosto nel
rispetto dei protocolli definiti con il ministero della Salute, e amplificati dalle

compagnie armatoriali con ulteriori norme su protezione e sicurezza dei

passeggeri e dell' equipaggio a terra e in navigazione, e aveva continuato

per tutta I' estate, insieme ad altre compagnie. A Natale era perd arrivato lo

stop imposto dal governo e quindi tutto si era fermato. Nelle scorse
settimane, invece, le crociere sono state autorizzate dall' ultimo Dpcm e
Grandiosa ha ripreso il suo servizio dalla Stazione Marittima del porto di Genova. Sara cosi anche oggi, con lo
stesso itinerario: Genova, Civitavecchia, Napoli, Cagliari e Malta prima di fare ritorno all' ombra della Lanterna. Si
proseguira per tutto il mese di aprile. Poi Grandiosa sara affiancata da un' altra unita, " Seaside", dal primo maggio,
stessa data annunciata anche da Costa Crociere per il suo ritorno operativo sulla scena mediterranea.

Maggio quindi si annuncia il vero banco di prova per la ripartenza di un settore fortemente penalizzato dall' emergenza
sanitaria, diventata presto economica e sociale. La ripresa si annuncia insomma graduale. Per il momento, gli unici
dati ufficiali sono proprio quelli dell' ammiraglia Grandiosa, che finora ha trasportato 40 mila passeggeri.

Seaside presentera itinerari differenti rispetto a Grandiosa, con partenze tutti i sabati, dal primo maggio, da Genova
per una settimana con scali a Malta, Civitavecchia e, per la prima volta, Siracusa e Taranto.

Sulle navi restano e resteranno in vigore i protocolli di salute e sicurezza condivisi con il ministero della Salute e
implementati dalle compagnie, a cominciare appunto da Msc e Costa, a partire dall' agosto dell' anno scorso.

Tra le misure adottate, il tampone per i passeggeri a inizio e a meta crociera; tampone settimanale per ogni membro
dell' equipaggio che, prima di prendere servizio, viene sottoposto inoltre a tre tamponi ed effettua un periodo di
quarantena di 14 giorni; il sistema di "contact tracing" basato su braccialetti smart indossati da tutte le persone che
salgono a bordo; escursioni "protette" organizzate solo per i crocieristi e tampone per le guide turistiche e gli autisti
dei mezzi utilizzati durante le escursioni; divieto di scendere a terra per i membri dell' equipaggio; sanificazione
continua degli ambienti di bordo. In caso di citta raggiunte dalla nave all' interno d regioni in zona rossa sono
cancellate le escursioni.

La solitudine di Msc Grandiosa, che si interrompera appunto il primo maggio, non & comunque assoluta nello scenario
del comparto cruise. In Atlantico, infatti, AidaCruises, brand tedesco che fa capo alla genovese Costa Crociere, ha
fatto rotta verso le Isole Canarie. A comunicarlo € stata nei giorni scorsi la capogruppo, il colosso anglo-statunitense
Carnival Corp & plc, il piu grande operatore al mondo nel settore delle crociere, che ha annunciato che Aida Cruises «



offre attualmente viaggi di sette giorni
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in Atlantico intorno alle isole Canarie con Aidaperla in partenza da Las Palmas, Gran Canaria ».

« Purtroppo, le crociere verso altre destinazioni di Aida non sono attualmente possibili » ha spiegato la compagnia,
ricordando poi il rigido rispetto a bordo e a terra dei protocolli di sicurezza e salute di Aida, operativi insieme alle
norme del governo spagnolo per la sicurezza dei viaggi e testati da Sgs Institut Fresenius e confermati dalla societa
di classificazione Dnv Gl.

- (massimo minella) © RIPRODUZIONE RISERVATA
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La protestai numeri
«Contratti da adeguare e viaggi da incubo» | camionisti spezzini paralizzano il porto

leri lunghe code al varco degli Stagnoni, oggi secondo giorno di sciopero. | sindacati: «Piu garanzie e meno disagi in
strada»Container in crisi: nel 2020 traffici in calo del -16,7%

MARCO TORACCA
La Spezia Ci sono le bandiere dei sindacati al varco degli Stagnoni, accesso  ____
del porto mercantile della Spezia. E i tir sono fermi all' entrata. C' @ coda. Elo | ASPEZIA - e
sciopero. Lo proclamano i sindacat Cg”’ Cisl e Uil. ﬂi\ll(l’il!li(lililllt’gll‘gll't't’\'iilgﬂ{i da incubo»

I camionisti spezzini paralizzano il porto

Due giorni di protesta che si concludono oggi, per rivendicare adeguamenti
contrattuali che mancano da troppo tempo, denunciano le organizzazioni dei
lavoratori, oltre al nodo autostrade che rende difficoltosi viaggi e trasporti.
Troppi cantieri. Troppe interruzioni. Troppe fermate che allungano i tempi e
fanno crescere i costi per aziende e operatori. «Chiediamo punti contenuti in
una piattaforma ben precisa che sono ancora disattesi», sottolinea Arfeo
Giordano, sindacalista della Federazione ltaliana Lavoratori Trasporti (Filt)

della Cgil, davanti ai cancelli degli Stagnoni con le barriere di ingresso che

segnano il confine ideale tra la citta e la zona portuale. «Gliautotrasportatari erol dell pandemia» 555

«E troppo tempo che attendiamo e non possiamo andare avanti cosi. Lo stato
di agitazione & la risposta a una serie di proposte che riteniamo inadeguate da
parte della aziende. Sul tavolo ci sono scatti di anzianita che le imprese
vogliono abolire insieme al pagamento delle festivita. Non solo: si vuole anche depotenziare la clausola sociale
messa a garanzia dell' occupazione. E noi non ci stiamo. E troppo», aggiunge I' esponente Cgil. «Sottolineo che da
questo varco transitano oltre mille automezzi al giorno e vanno aumentati anche i servizi a disposizione di chi passa
da qui - aggiunge Giordano - Nel corso degli anni sono stati anche inseriti i bagni chimici e quindi il quadro &
migliorato rispetto al passato ma ne servirebbe qualcuno in piu». Cosi Dimitri Giardani (Cgil): «Questo presidio non
prevede picchettaggio.

Chi vuole transitare lo puo fare tranquillamente. Chi desidera unirsi allo sciopero invece si ferma. Nessun problema in
ogni caso ma non potevamo stare ulteriormente in silenzio. Serve sensibilizzazione. Serve farsi sentire. La situazione
che si sta generando rischia di portare a una deriva molto grave per il settore. Nel pacchetto delle rivendicazioni gia
spiegate dal collega ci sono anche gli adeguamenti salariali che vanno riconosciuti.

Stiamo mettendo in evidenza la miopia della classe imprenditoriale di questo Paese che si scarica sui lavoratori. Si
tratta di persone che hanno carichi di fatica importantissimi e che hanno tenuto in piedi il Paese con il proprio
sacrificio in tempo di pandemia da Covid-19».

Fermi con il proprio mezzo sono in tanti. Ecco Nicola Loiacono che con orgoglio osserva: «Faccio questo mestiere
da trentacinque anni e vedo ogni anno il quadro peggiorare. E giusto che la nostra categoria si faccia sentire con
questa protesta al varco degli Stagnoni». Cosi anche Renato Casale, altro veterano del servizio: «Quarant' anni di
autotrasporto sulle spalle e la pensione che dovrebbe arrivare spero con qualche sforzo ancora. Ma sono qui perché
€ giusto difendere una categoria che rischia di vedere respinta ogni rivendicazione con una piattaforma che svilisce la
fatica quotidiana di chi fa questo mestiere duro e importante». E mentre la protesta pacifica va avanti a controllare
alcune auto della polizia. Il piazzale degli Stagnoni € illuminato dal sole gia caldo della primavera mentre i tir fermi in



coda si allineano. Alcuni passano.

Altri si accodano alla protesta. In mezzo furgoncini e auto dei sindacati che distribuiscono volantini e spiegano a chi
arriva le ragioni del presidio che va avanti dalle prime ore della mattine e proseguira anche oggi per tutto il giorno.
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Sommariva: "Porto col motore impallato, ripartire subito"

Il presidente dell' Autorita di sistema portuale: "L' inserimento del molo crociere nel Recovery plan puo essere il
grimaldello per avviare le opere di sviluppo. La transizione energetica é il futuro, noi ci saremo”.

La Spezia - Quasi quattrocento portacontainer sono pronte in queste orea -~ mmnmsrm
riprendere le loro rotte verso i porti di Europa e Asia. Nel corso della giornata e
la Ever Given é stata rimossa dal Canale di Suez, riportando la situazione alla ...

normalita. O quasi. Ora infatti, dopo una settimana di attesa, tutte le merci ?nfmiii‘f;'ﬁ;gﬁﬁﬁ‘J;‘.'fxfi'iﬂf""'
raggiungeranno le proprie destinazioni e sara necessario gestire un flusso che A
rischia di essere convulso. Le prossime settimane saranno impegnative per

tutti gli scali del Mediterraneo, compreso quello spezzino. E in prima fila ci

sara il presidente dell' Autorita di sistema portuale, Mario Sommariva . "E'
molto importante aver scongiurato I' ipotesi dello scarico dei container:

sarebbe stata un' operazione ai limiti del limiti del possibile, dovendo arrivare

nan atelin
om Sanforeiito Avatbeny

in 23esima fila, raggiungendo un' altezza di 40 metri. Tutti i porti in Europa
avranno difficolta e congestione di navi, con una estrema variabilita nella

gestione del lavoro e dei flussi di treni e tir. Sara una fase difficile. Il tutto per

un settore gia sconvolto dalla pandemia, con I' aumento dei noli marittimi s S -
anche di otto volte e la contestuale scomparsa di container vuoti". Insomma il e ﬁ
contesto si fa sempre piu difficile... "Si, e sono sempre preoccupato per la

gestione dei flussi e delle ripercussioni che hanno gli imprevisti nella logistica. Stamani abbiamo visto cosa &
accaduto per lo sciopero degli autotrasportatori”. Si & piu volte cercato di risolvere il problema negli ultimi anni, quale
soluzione propone? "Bisogna creare delle aree di sosta supplementari e far defluire il traffico in base alle capacita dei
terminal. Il problema di fondo, come ha dimostrato il caso della Ever Given, & che i flussi fisici sono insostituibili. La
digitalizzazione & un fatto di grande interesse e contribuisce a ridurre le attese ma resta il tema della relazione tra I'
efficienza del terminal e gli spazi in cui i camion attendono di entrare. Dobbiamo moltiplicare le aree di sosta,
partendo da una migliore gestione degli Stagnoni e del Truck village. E poi c' & il tema di Santo Stefano Magra, un'
area da sviluppare ulteriormente. L' idea dello shuttle ferroviario per le merci, per esempio € una idea buona. Questo &
un tema cruciale perché anche con le migliori infrastrutture, se il traffico non & gestito bene si verificano attese che
fanno perdere competitivita al porto. E non si pud pensare di arrivare a movimentare il 100 per cento di merci su
ferro. La ricetta & questa: digitalizzazione e aree di sosta". Come sono i rapporti con i terminal e quali le ultime sui
progetti di ampliamento che dovrebbero portare all' attuazione del Prp? "l rapporti sono di dialogo e positivi, ma
devono condurre a qualche rapida decisione. Stiamo collaudando il Molo Pagliari, poi daremo il via al trasferimento
della Marina del Canaletto. Nel frattempo & stata prospettata da Lsct la possibilita di cambiare I' ordine degli
investimenti, lasciando indietro I' ampliamento del Garibaldi e dando la precedenza al riempimento. Questo comporta
una rinegoziazione della concessione sulla quale stiamo dialogando. In tempo brevi vorrei siglare un accordo
procedimentale che individui le tappe e gli impegni dei contraenti per poi stendere la nuova concessione. Speriamo di
poter cosi sbloccare la prospettiva del porto con la restituzione di Calata Paita e la realizzazione del molo per la
stazione crocieristica". A proposito del molo, come procede la partita dell' inserimento dell' intervento nel Piano
nazionale di ripresa e resilienza, un' operazione che I' ha vista impegnata in prima persona? "Sono soddisfatto: sino a
ora sono arrivate notizie positive in merito. Siamo stati inseriti nel pacchetto dal ministero dei Trasporti e in aprile
speriamo di avere le conferme ufficiali. Se tutto andra per il verso giusto le opere propedeutiche agli waterfront della



Spezia e di Marina di Carrara otterranno
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una procedura accelerata che seguiranno le opere inserite nel Piano nazionale di ripresa e resilienza, con il termine
tassativo del 2026 da rispettare. Sono ottimista". Quali punti a favore hanno i progetti dell' Adsp per farcela? "Una
progettazione matura e il tempismo hanno portato a poter sperare in un risultato davvero importante. L' inserimento
nel Recovery plan puo essere una sorta di grimaldello per avviare le opere di sviluppo del porto, che da fuori & visto
come un' auto col motore impallato. Questo scalo € come un domino quindi & fondamentale ripartire. Non
dimentichiamo che i dati di Unioncamere relativi al 2018 collocano la provincia spezzina al primo posto in Italia per
incidenza della blue economy sul resto dell' economia. Questo va aspetto valorizzato fortemente. Ci sono molte
attivita da rendere compatibili come la cantieristica, la nautica, il polo energetico, I' itticoltura e i muscolai, oltre a un
porto commerciale importante, il terzo in Italia e uno dei principali del Mediterraneo. Bisogna vedere le cose nel loro
insieme e qui ¢' € un grande valore da curare e sviluppare. Non sono un sostenitore della specializzazione, credo che
qui ci siano le condizioni giuste". Ha fatto accenno al polo energetico e il porto pud continuare a ricoprire un ruolo di
assoluto protagonista, anche con il coinvolgimento nelle novita legate al Gnl e all' idrogeno, oltre che all’
elettrificazione delle banchine... "Siamo all' interno di una cornice europea, che non & superficiale ma incide in
profondita nello sviluppo futuro. La pandemia ha accelerato processi che erano gia in atto e quando sara terminata ci
saranno due transizioni che vedranno impegnata I' Europa: quella energetica e quella digitale. Con la presenza di due
realta importanti come Enel e Snam credo che il porto possa e debba diventare un polo di transizione energetica e
fungere anche da guida in questo senso per la citta. L' elettrificazione & solamente una piccola parte, alla quale si
sommano le opportunita del Gnl, la prospettiva dell' idrogeno e la decarbonizzazione. Ritengo che un impianto a gas
serva nella fase di passaggio dal carbone alle rinnovabili e in quella della sperimentazione dell' idrogeno. E non
dimentichiamo la possibilita di utilizzare mezzi alimentati a Gnl o elettrici nei piazzali. Stiamo anche valutando con
alcune aziende di intervenire con apparati che riducano ulteriormente le emissioni delle navi. Se ci sara questo
sviluppo noi ci saremo". Rispetto alle sue esperienze precedenti, come valuta il rapporto tra la citta e il porto? "Quello
che mi colpisce di piu € lo strabismo, la difficolta di guardare le cose nel loro insieme rimanendo spesso con una
visione parziale. Questo impedisce di vedere quanto vale il porto per il territorio nella sua interezza e complessita. Da
fuori si ha la percezione che questa sia una citta che guarda poco al futuro. Il porto fa parte della strada tracciata per il
piano Next generation Eu, stiamo parlando del rapporto tra la citta e il suo futuro. Al mio arrivo ho parlato di
mitigazione degli impatti e decarbonizzazione, ma insieme sostengo anche lo sviluppo della blue economy, che
sappiamo quanto valga per il tessuto economico locale. Non bisogna dimenticare il proprio passato, ma serve
avviare una riflessione critica da metabolizzare per poi costruire il futuro". Intanto il prossimo passo sara il
trasferimento delle marine... "Tutti i concessionari sono stati ricollocati, dal primo all' ultimo. Si & trattato di un
processo lungo e ci sono affezioni rispetto ai luoghi che dovranno essere abbandonati, ma ognuno avra una
ricollocazione di grande efficienza e qualita". Lunedi 29 marzo 2021 alle 22:30:05 TH.D.L.
deluca@cittadellaspezia.com Segui @thomasdeluca.
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BATTAGLIA LEGALE IN VISTA
Micoperi ricorre al Tar: «<Berkan B, non abbiamo rinunciato all' appalto»
La societa: «Autorita portuale ha aggiunto obblighi a posteriori che hanno fatto lievitare il costo dei lavori»
ANDREA TARRONI

RAVENNA «Da parte nostra nessuna rinuncia: ci € stato proposto di firmare un i ——
Mlzo;:;l; ncorre al Tar:

abbiamo rifiutato, ma abbiamo fatto ricorso al Tar rispetto alla revoca dell' «Berkan B, non abbiamo
rinunciato all’appalto»

contratto con allegati che facevano lievitare i costi in maniera notevole. Quindi

Autorita portuale». Il relitto della Berkan B e i tentativi per il suo recupero
continuano a far discutere e la delibera che annullava I' affidamento dei lavori a
Micoperi era emersa all' indomani dell' udienza preliminare che si era tenuta
giovedi. L' azienda ravennate pero da quel provvedimento che le revocava I'
appalto si sente danneggiata. E ora attende a giugno il pronunciamento del Tar
dell' Emilia Romagna su un atto che ritiene illegittimo.

L' appalto La societa ribadisce di non aver mai «rinunciato espressamente, né
tramite fatti concludenti, alla rimozione del relitto. Anzi, assieme a Isolfin e
Albatros siamo tutt' ora disponibili ad eseguire le attivita per le quali ci siamo
formalmente impegnati con la presentazione dell' offerta».

Gli oneri che non sarebbero stati presenti nel bando a cui I' Ati capeggiata da
Micoperi aveva partecipato erano emersi «successivamente, con le sedute della
Conferenza di Servizi svoltesi nelle date del 25.05.2020, 7.07.2020 e 12.08.2020 - ricorda I' impresa di via Trieste -.
Poi, all' esito dell' ultima seduta, anche |' Arpae aveva espresso le proprie considerazioni».

Il nodo E qui emerge un aspetto che, nella ricostruzione di Micoperi, risulta fondamentale: «Secondo la
prospettazione dell' Autorita appaltante, la motonave Berkan B, una volta portata a emersione e tagliata in tronconi,
avrebbe dovuto essere considerata e, conseguentemente, trattata, come rifiuto e non come relitto. Il che comportava
il significativo incremento dei costi di esecuzione dell' appalto.

La Conferenza dei servizi, inoltre, metteva in rilievo I' esigenza di implementare le prestazioni afferenti alla tutela delle
maestranze nonché il Piano dei Monitoraggi ambientali».

E per questo il 4 novembre scorso Micoperi si era rifiutata di firmare un contratto che conteneva quegli allegati: «La
considerazione della motonave quale rifiuto anziché come relitto determinava, oltre alla palese modifica postuma
delle condizioni contrattuali poste a base di gara, un significativo incremento delle attivita e, quindi, dei costi a carico
dell' aggiudicatario». Non solo, per la Micoperi «I' Autorita intendeva inserire, negli elaborati facenti parte dell' atto a
contenuto negoziale, un progetto dell' intervento diverso da quello richiesto in gara».

Tutte motivazioni che hanno quindi indotto quella mancata firma.

Opzione in quel momento in campo, visto che la legge prevede che, passati 120 giorni dall' accettazione di un' offerta,
questa possa essere considerata «scaduta» qualora non sia stato sottoscritto un contratto.

L' aggiudicazione della gara, va ricordato, era avvenuta I' 11 dicembre del 2019 e Ap aveva fatto partire la
convocazione dell' Ati capeggiata da Micoperi il 26 ottobre 2020.

Interesse al progetto L' azienda ravennate pero tiene a rimarcare come ci sia sempre stata da parte del management
I'intenzione di portare in fondo i lavori. «In seguito all' ottenimento dell' aggiudicazione avevamo gia predisposto



attivita preparatorie, con esborso di ingenti costi documentati - concludono i vertici di via Trieste -. Ed & ancora in
essere la garanzia fidejussoria per le prestazioni che avremmo dovuto svolgere».
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LA LETTERA DEL GIORNO SVILUPPO E PERICOLI

«Cosa passera attraverso il ponte Teodorico? Temo un' altra Viareggio»

Cosa transitera sotto il nuovo ponte Teodorico? i e i
AGENDA RAVENNA

Ci sono elementi di riflessione che sembrano mancare al dibattito. Il rifacimento
é parte del sibile che le istituzioni non sentano I' obbligo di spiegarci e darci
garanzie? Si € letto sulla stampache il Comune vorrebbefare un nuovo
inceneritore per irifiutispeciali, piutossicie inquinanti di quelli normali. Ebbene,
questi ce liporteranno da altre regionipassando per il centro? Come saranno
stoccati e di cosa si trattera? In caso di incidenti iIMausoleo diTeodorico, le
nostre case, le scuolevicino alla stazione cosarischiano? Credo dovremmo

Caoke Vel sendo, s\ cercs un bo:
per bsilatn des corr in gesso

saperlo. In nome dello sviluppo economico, questo ¢ il rischio cheRegione,
Comune, Ferrovie e Autorita portuale hanno deciso che dobbiamo accollarci?
Guardo il ponte, anche bello esteticamente, e mi chiedo "maperché?".

Il fascino di Raverma oggi su Geo di Raid

Lettera firmata Ravenna.

j
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Molo di Porto Corsini, Ancisi (LpRa): "Rinviata ancora la protezione completa"

Il capogruppo di Lista per Ravenna torna sulla questione dei lavori per proteggere la sponda del canale Candiano

ToDAY Paolitica

Il 16 dicembre scorso ponemmo al sindaco di Ravenna un' interrogazione

intitolata: "Allagamenti dal canale Candiano. Marina soffre e Porto Corsini  Molo diPorto Corsini, Ancisi (LpRa): "Rinviata
C . . . . L. . ancora la protezione completa”

peggio”. La risposta insoddisfacente dal lato di Porto Corsini ci obbligo @ 1 oo o titaser mvenms s st avesione se s e prsgere

porre al sindaco un' altra interrogazione il 14 gennaio, che intitolammo: @ sl ]

"Sacchi invece della nuova banchina. Porto Corsini chiede dove sono finiti |z, o= s s

7,5 milioni stanziati". La nuova risposta, dataci dal vicesindaco Fusignani in

quanto assessore al Porto, rappresenta un passo in piu verso |' obiettivo,

anche se esso stesso precario. Premesso che I' intervento da noi sollecitato
riguarda il completamento dell' opera denominata: "Rifacimento protezione di
sponda dall' attracco del traghetto alla confluenza con il canale Baiona a Porto
Corsini", la prima parte della risposta richiama, con maggior dettaglio, quanto
gia ben noto in paese: "l lavori del primo stralcio, del valore di Euro
7.813.094, sono stati ultimati in data 14 aprile 2014. Riguardano un primo
tratto della via Molo San Filippo e le opere accessorie,". Da allora, si aspetta

pero il completamento della protezione di sponda sulla via Molo San Filippo
col secondo stralcio dei lavori, finanziato con 7,5 milioni di euro, la cui
mancanza pone mezza Porto Corsini a rischio di allagamento dal canale Candiano ogni volta che il maltempo fa sul
serio. Dopo la nostra prima interrogazione, si provvide a tappare qualche punto debole con dei sacchi. Al riguardo, la
risposta & stata questa: "ll costo di questo secondo intervento & di circa 10 milioni di euro, per il quale deve ancora
essere individuata la copertura finanziaria. Sono in corso interlocuzioni per verificare la possibilita di accedere a
contributi del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti o in alternativa a finanziamenti di medio-lungo termine. Per
far fronte al disagio ed evitare situazioni di rischio, nell'immediato sono state predisposte protezioni di sponda con
sacchi di sabbia collocati nei punti critici in attesa che nel corso del prossimo mese di marzo possano iniziare i lavori
di rafforzamento e innalzamento del muro paraonde. Questo intervento & finalizzato ad eliminare i fenomeni di
scavalco dell' onda anche in condizioni meteo marine eccezionali". In sostanza, I' innalzamento del muretto con delle
paratie. Meglio che niente, ma finira ad ottobre anche il mandato 2016-2021 dell' attuale sindaco senza che sia
effettuata, attesa da decenni, I' opera completa di messa in sicurezza del paese dal canale Candiano che lo
fiancheggia, e con essa anche le opere integrative del progetto consistenti in una nuova sede viabile, nei sottoservizi
e in un camminamento sopraelevato attrezzato a tergo della sponda. Positivo, tuttavia, che sia stato almeno avviato,
sul lato delle abitazioni private, un marciapiedi con sede sia pedonale che ciclabile attrezzata. Cio che piu sconcerta &
che si continui a non rispondere su dove siano andati a finire i 7,5 milioni che, come abbiamo documentato, furono
finanziati, per tale secondo stralcio dell' opera, dal ministero della Infrastrutture e dei Trasporti nel 2015 all' interno
della legge n 166 del 2002 per I' ammodernamento e riqualificazione dei porti, confermati con decreto dello stesso
ministero in data 8 novembre 2018. Porto Corsini avrebbe il diritto di saperlo, autorizzato ad immaginare che siano
serviti, non si sa quanto legittimamente e se all' insaputa del ministero, a finanziare altre opere meno urgenti. Nell'
interrogazione del 16 dicembre 2020, ricordammo anche che la vigilia di Natale 2019 Porto Corsini aveva subito I'
ennesimo frequente allagamento di via Molo San Filippo dalla parte della vecchia e abbandonata darsenetta del
traghetto sul canale Candiano, problema che I' Autorita portuale aveva promesso da due anni di risolvere con un
intervento di riqualificazione e messa in sicurezza della zona. Al riguardo, Fusignani ha detto che I' intervento sara



compiuto "nei prossimi sei mesi con adeguato innalzamento del paramento esistente, oltre alla riqualificazione dei
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sotto-servizi, al fine di scongiurare allagamenti anche in caso di condizioni meteo marine estreme". Alvaro Ancisi -
capogruppo di Lista per Ravenna.
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Ancisi (LpRa): Dai sacchi alle paratie. Rinviata ancora la protezione completa di Porto
Corsini dal Candiano

Il 16 dicembre scorso, ponemmo al sindaco di Ravenna un' interrogazione = " i) =l
intitolata: 'Allagamenti dal canale Candiano. Marina soffre e Porto Corsini Ravenna

peggio' . La risposta insoddisfacente dal lato di Porto Corsini ci obbligd a =
porre al sindaco un' altra interrogazione il 14 gennaio, che intitolammo:

'Sacchi invece della nuova banchina. Porto Corsini chiede dove sono finiti i
7,5 milioni stanziati' . La nuova risposta, dataci dal vicesindaco Fusignani in  Ancisi (LpRa): Dai sacchi alle paratie.
Rinviata ancora |a protezione completa di
quanto assessore al Porto, rappresenta un passo in piu verso I' obiettivo,  Porto Corsini dal Candiano
anche se esso stesso precario . Premesso che [' intervento da noi sollecitato
riguarda il completamento dell' opera denominata: 'Rifacimento protezione di
sponda dall' attracco del traghetto alla confluenza con il canale Baiona a Porto
Corsini', la prima parte della risposta richiama, con maggior dettaglio, quanto
gia ben noto in paese: 'l lavori del primo stralcio, del valore di Euro 7.813.094,

sono stati ultimati in data 14 aprile 2014. Riguardano un primo tratto della via

PERCHE CHIARA

Molo San Filippo e le opere accessorie,' . Da allora, si aspetta pero il - F’,?“]DE"

completamento della protezione di sponda sulla via Molo San Filippo col W

secondo stralcio dei lavori, finanziato con 7,5 milioni di euro, la cui mancanza

pone mezza Porto Corsini a rischio di allagamento dal canale Candiano ogni volta che il maltempo fa sul serio. Dopo
la nostra prima interrogazione, si provvide a tappare qualche punto debole con dei sacchi. Al riguardo, la risposta &
stata questa: 'll costo di questo secondo intervento € di circa 10 milioni di euro, per il quale deve ancora essere
individuata la copertura finanziaria. Sono in corso interlocuzioni per verificare la possibilita di accedere a contributi del
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti o in alternativa a finanziamenti di medio-lungo termine. Per far fronte al
disagio ed evitare situazioni di rischio, nell' immediato sono state predisposte protezioni di sponda con sacchi di
sabbia collocati nei punti critici in attesa che nel corso del prossimo mese di marzo possano iniziare i lavori di
rafforzamento e innalzamento del muro paraonde . Questo intervento & finalizzato ad eliminare i fenomeni di scavalco
dell' onda anche in condizioni meteo marine eccezionali' . In sostanza, I' innalzamento del muretto con delle paratie.
Meglio che niente, ma finira ad ottobre anche il mandato 2016-2021 dell' attuale sindaco senza che sia effettuata,
attesa da decenni, I' opera completa di messa in sicurezza del paese dal canale Candiano che lo fiancheggia, e con
essa anche le opere integrative del progetto consistenti in una nuova sede viabile, nei sottoservizi e in un
camminamento sopraelevato attrezzato a tergo della sponda. Positivo, tuttavia, che sia stato almeno avviato, sul lato
delle abitazioni private, un marciapiedi con sede sia pedonale che ciclabile attrezzata Cio che piu sconcerta € che si
continui a non rispondere su dove siano andati a finire i 7,5 milioni che, come abbiamo documentato, furono
finanziati, per tale secondo stralcio dell' opera, dal ministero della Infrastrutture e dei Trasporti nel 2015 all' interno
della legge n 166 del 2002 per I' ammodernamento e riqualificazione dei porti, confermati con decreto dello stesso
ministero in data 8 novembre 2018. Porto Corsini avrebbe il diritto di saperlo, autorizzato ad immaginare che siano
serviti, non si sa quanto legittimamente e se all' insaputa del ministero, a finanziare altre opere meno urgenti. Nell'
interrogazione del 16 dicembre 2020, ricordammo anche che la vigilia di Natale 2019 Porto Corsini aveva subito I'
ennesimo frequente allagamento di via Molo San Filippo dalla parte della vecchia e abbandonata darsenetta del
traghetto sul canale Candiano, problema che I' Autorita portuale aveva promesso da due anni di risolvere con un
intervento di riqualificazione e messa in sicurezza della zona. Al riguardo, Fusignani ha detto che I' intervento sara



compiuto 'nei prossimi sei mesi con adeguato innalzamento del paramento esistente, oltre alla riqualificazione dei
sotto-servizi, al fine di scongiurare allagamenti anche in caso di condizioni meteo marine estreme’
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Micoperi rinuncia alla rimozione della Berkan B. Appallto da rifare per I'AdSP di Ravenna

Micoperi rinuncia alla rimozione e demolizione del relitto della nave Berkan B a Ravenna e
la locale Autorita di sistema portuale € dunque costretta a revocare |'attribuzione
dell'appalto. Fonti di stampa locale spiegano che, all'indomani dell'udienza preliminare
sull'affondamento del relitto, & emerso ufficialmente I'annullamento dell'incarico. La

questione era gia finita in consiglio comunale dove si era appreso che la disputa
economica fra le controparti riguardava la quantificazione degli oneri per il recupero che
sarebbero scaturiti dalle indicazioni imposte dalla Conferenza dei servizi e che hanno poi
convinto Micoperi a non firmare il contratto lo scorso 4 novembre. Subito dopo, secondo
guanto si legge in una delibera presidenziale pubblicata dall'Adsp, Micoperi dichiarava Ban
ufficialmente di non essere nella condizione di provvedere alla sottoscrizione del contratto.

Da parte della rete temporanea di imprese che si era aggiudicata 'appalto (Micoperi

insieme a Isolfin e Albatos) era prevista la possibilita di recedere dall'impegno se entro

120 giorni dall'assegnazione della commessa non fosse stato sottoscritto il relativo § fuopms
contratto. Dal momento che I'aggiudicazione era avvenuta I'11 dicembre del 2019 e la —=
convocazione per la stipula era partita dagli uffici di via Antico Squero, il 26 ottobre del
2020, Micoperi aveva la possibilita di defilarsi. Ora I'Autorita di sistema portuale ha
stanziato circa 9 milioni di euro per indire una nuova gara.
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Il Tirreno (ed. Massa-Carrara)

Marina di Carrara

i nodi

Erosione, ambiente e pescaggio Ecco su cosa si combattera

carrara. La proposta per salvare la costa, e gli scontenti del porto in
espansione, & pronunciata con entusiasmo.

«Vogliamo fare una sorta di Consorzio per il ripascimento, che vada dalla
Liguria a Viareggio, mettendo insieme tutti», dice il presidente dell' Autorita
Portuale Mario Sommariva. Quando gli si chiede pero se la sabbia dragata

L.R.D.

Carrara £+
Rl d atw el Auteaa il ]

Niente costruzioni oltre il Carrione
Meno consumo di suolo: ecco il porto

bastera & costretto a moderare I' entusiasmo: «Sono necessari quantitativi
maggior rispetto a quelli del porto, questo si, lo sappiamo. Ma non possiamo
risolvere il problema da soli».

Il presidente vuole I' appoggio della citta e dell' opinione pubblica. Sa che &
(anche) da questo che passa la possibilita che il piano per il nuovo porto

veda la luce, senza essere fiaccato e fermato da una guerriglia continua. E

Erpsione, ambiente e pescagdio
Fecosu cosa sl combatieri

dunque & naturale che insista sulle considerazioni ambientali, anche se gia
criticate per esempio da Legambiente e Paladini Apuo-Versiliesi.

Sull' allungamento della diga foranea - il braccio piu esterno del porto per
intenderci - I' Autorita insiste che sara fatto senza superare il limite della foce
del Carrione.

Lo spiega I' ingegner Francesco Di Sarcina. «C' € un effetto benefico sulla foce del Carrione con I' allungamento. Per
effetto di mareggiate si pud creare un effetto di insabbiamento. Allungando la diga, questo fenomeno si sposta in
avanti e questo € un effetto benefico, perché significa che di fronte alla foce del avremmo spazio per accogliere i
sedimenti del torrente, garantendo che anche in caso di portate importanti come durante li alluvioni, i detriti e i residui
possano defluire nei fondali di fronte».

Da qui I'idea del Consorzio ripascimento, al momento sono enucleata. La presa d' atto perd che a livello istituzionali,
lo va dicendo da un po' anche la Regione, il problema ripascimento € visto in modo diverso. Deve intervenire I' uomo
laddove la natura, alterata, non fa piu il suo corso.

Da questo punto di vista, I' opinione di Sommariva in merito, mette nero su bianco un nuovo approccio. «La gestione
della costa non pud piu accontentarsi di una gestione dell' apporto naturale della sabbia agli ambiti balneari. E
necessario un approccio diverso, che faccia ricorso ad apporti artificiali. Se togliessimo con la bacchetta magica il
porto domattina, non cambierebbe nulla alla situazione delle spiagge del litorale apuano-versiliese».

Gli ambientalisti sanno con che approccio dovranno misurarsi.

Ribadendo I' intento, apprezzato da Confartigianato,«di entrare nel Consorzio zona apuana, per dare vita a nuove
attivita produttive, utilizzo di grandi aree sottotuilizzate per fini industriali e logistici».

Con I' aggiunta di una seconda darsena di fronte al piazzalesi avra un pescaggio di 12 metri. Alcuni temono sia poco
per attirare le grandi navi. In questo Sommariva fa sfoggio di realismo, commisurato all' attuale dimensione
economica e sociale del porto di Marina. «Dodici metri sono una profondita discreta, superiori a quelli di Livorno.
Credo che sia proporzionato e ragionevole, abbiamo parlato di general cargo, roro e navi contenitori, cioe di traffici
interni al mediterraneo. Sono navi da 1500 tu, massimo 200 metri».
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Niente costruzioni oltre il Carrione Meno consumo di suolo: ecco il porto

L' Autorita Portuale punta sulla riduzione della superficie prevista rispetto ai piani precedenti. Spazio per le crociere
LIBERO RED DOLCE

carrara. Per il porto di Marina un futuro con meno consumo di suolo rispetto "'c i R oo
a quello previsto dal piano regolatore del 1981 (ancora vigente) e da quello ___arrara e
L prewntsin il bt bere |
Niente costruzioni oltre il Carrione
ripete a piu intervalli, il presidente dell' Autorita Portuale Mario Sommariva ~ Meno consumo di suolo: ecco il porto

proposto, e mai passato, nel 2015. Punta molto «sull' equilibrio», parola che

presentando il nuovo piano regolatore. Un equilibrio tra citta, ambiente, = —
lavoro e commercio che vuole che parta «da una discussione concreta», che i
invita tutti gli attori a fare. Non sara un percorso facile.

Quando parla di equilibrio Sommariva specifica alcuni interventi specifici che

sono stati previsti e che dovrebbero tenere in conto le varie anime, portuali

ed extra-portuali, che guardano con interesse (o preoccupazione) all'

espansione della struttura. E che vanno dalla necessita di spazi piu razionali

per gli operatori commerciali (quelli che lavorano con container e carichi) alla  Frosine anbienicepescaggo === ==

novita di una banchina liberata per I' approdo delle crociere, passando per lo s

stop dell' allargamento sulla linea costiera prima della foce del Carrione, che

interessa cittadini (non solo carrarini) e associazione ambientaliste. A

riassumere gli interventi & |'ingegner Francesco Di Sarcina, segretario generale dell' Autorita Portuale. E per illustrare

I'intervento sul piazzale Citta di Massa, parte dal piano regolatore vigente. Cioé dal 1981.

«In quel piano il secondo piazzale citta di Massa va dalla foce del Carrione a quello del Lavello. E permetterebbe di
realizzare uno sporgente per una superficie complessiva di 143mila metri quadrati di piazzali e banchine. L' ultima
proposta di piano regolatore, del 2015, va dalla radice della diga di sopraflutto fino alla foce del torrente Lavello.
Prevedeva una realizzazione, rispetto a quello attuale, di 237mila metri quadrati. Impegnando la linea costiera».

Quindi, nel ragionamento compiuto dall' Autorita, cid che nel progetto attuale viene tolto € tutto di guadagnato.
Sempre Di Sarcina: «ll piano regolatore si ferma alla foce del torrente Carrione e non occupa il lavello, non occupa
superficie costiera e non altera la sagoma del piazzale Citta di Massa in corrispondenza della foce del Carrione.
Permetta la realizzazione di 126mila metri quadrati in piu, € riduttivo rispetto a quello del 1981 e alla proposta del
2015. Cid che lasciamo libero, cioé spazio tra torrente Carrione e torrente Lavello, lo lasciamo a beneficio della
citta». Il piazzale perd non restera intonso. «Si aggiunge una seconda darsena di fronte al piazzale di Massa, con
fondale previsto di meno 12 metri. E un' area che puo dare grandi opportunita di crescita al comparto commerciale,
conclude Di Sarcina.

--© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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il waterfront

Intervento da 35 milioni di euro Entro I' anno i primi cantieri

LUCA BARBIERI

carrara. Nei programmi futuri per lo scalo marinello e piu generalmente per il
litorale carrarese non c' &€ ovviamente soltanto il nuovo Piano Regolatore

Portuale, fresco di presentazione. Entro la fine dell' anno sono previsti infatti T
anche i primi cantieri del Waterfront: un progetto che il territorio attende da {",i{:'i;‘ﬂ,'!lﬁﬂ?f!f.’f?,‘: { g
tempo con interventi da oltre 35 milioni di euro che secondo carteggi e render s f',i' l‘.i,""f"g,'_'i'""f“'.pi
sono pronti a ridisegnare |' interfaccia tra il porto e Marina di Carrara.
Ricapitolando sono cinque i lotti da progetto. Cominciamo cosi da quelli che
si vedranno per primi, secondo tempistiche iter forniti qualche settimana fa

dall' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale.

Il primo ambito a partire sara il quarto: quello della diga foranea, con il
restyling della passeggiata sul molo che sara piu alta e vista mare

completamente. Il progetto esecutivo va verso I' ok, aprendo cosi la strada

Enire Panno fprimi cantler]

dell' appalto per I' assegnazione dei lavori. | tempi per quest' ultima procedura

ovviamente non saranno stretti, trattandosi di un cantiere importante e che
durera, una volta cominciato, circa 18 mesi. Per questo considerando il via
alla gara d' appalto a stretto giro, i lavori potrebbero tagliare il nastro nella seconda parte dell' anno, verso I' autunno.
Tradotto: la passeggiata tanto frequentata diventera off-limits in coda al 2021, "salvando" la stagione estiva.

Piu difficile rispondere con certezza alla domanda sulla fine dei lavori; sul quando cioé si potra passeggiare su quella
nuova di zecca: senza intoppi nel crono-programma stilato dall' Autorita Portuale, il periodo da cerchiare sul
calendario per veder ultimato quello che il sindaco Francesco De Pasquale aveva definito il «lotto piu atteso»
potrebbe coincidere con la seconda parte del 2023. Di seguito sara la volta dei primi due lotti del Waterfront: quelli
che andranno di fatto a ricalibrare gli accessi allo scalo e quindi saranno i due ambiti che metteranno mano alla
viabilita tra viale da Verrazzano, viale delle Pinete e viale Colombo. In coda i due lotti rimanenti. Il cosiddetto ambito
della "movida", il terzo, gia oggetto di osservazioni e di un percorso d' ascolto: & quello che interessa la zona finale di
via Rinchiosa a Marina con I' idea di trasferire a ridosso del mare i locali.

Ebbene, il terzo lotto viaggia pero rispetto agli altri appena elencati con un "ritardo" pronosticato dagli addetti ai lavori
di circa un anno. E concludiamo cosi arrivando al quinto lotto: I' area dell' ex Simposio: «Nell' ambito di quello che
vorremmo diventasse il lotto 5 del Waterfront, come messo nero su bianco in un accordo sottoscritto con Regione e
Autorita Portuale, verra realizzato un parco pubblico sul mare, con un' area verde in grado di ricucire il legame tra il
mare e la citta in una zona troppo a lungo trascuratay, avevano ribadito (e rassicurato) a riguardo da palazzo civico. -
© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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le scelte per il futuro
Piu spazi per diporto e per le navi crociera Ma c' € I' incognita tempi
Accorpate I' aree commercialui finora non comunicanti Sommariva: «Rischio di approvazione in circa otto annix»

LIBERO RED DOLCE

carrara. Il piano regolatore ¢' €, ma € ancora allo stato di proposta, non
approvata ancora dagli organi collegiale dell' Autorita Portuale. Percorso che

dovra passare, obbligatoriamente, anche dall' approvazione della Regione, —
. . . . . . Pitt spazi per diporto :
che ha attivato il potere di legislazione concorrente. «Temiamo un percorso o perle navicrociera { T

\ AT N " a 't incognita tempi
molto lungo, ¢' & una necessita di volonta politiche. Mt 6 Hinsogria e

Serve un fonte consenso di opinione e istituzionale», commenta il presidente
dell' Autorita Mario Sommariva. Che perd quando parla gli si rivolge una
domanda sui tempi, almeno quelli su carta, mostra tutta la sua
preoccupazione.

«Mi appello alla volonta politica e I' opinione pubblica, compresa le
associazioni ostili allo sviluppo del porto. Un tempo ragionevole & di due o

tre anni», sostiene in merito.

Enire Panno fprimi cantler]

Ma, in questo caso piu che mai, si sa bene cosa passa tra il dire e il fare. «ll

procedimento, abbiamo stimato, se si prendessero tutti i tempi dovuti, solo

per I' iter di approvazione, ci vorrebbero otto anni. Nessuna esigenza in

questo tempo sarebbe soddisfatta: ambientali, nautica, commerciali, citta e industriali. In otto anni sarebbero tutti
scontenti», sostiene il presidente.

Sommariva invita tutti a dialogare, proporre e discutere.

Ma tiene il punto e difende il lavoro fatto. «E un piano che in modo anomalo, rispetto alle altre autoritd portuale,
propone un equilibrio. E un piano di riduzione degli spazi, di ridimensionamento degli spazi.

Un messaggio chiaro di ragionevolezza, una proporzione tra il bene da fare potenzialmente e una serie di discussioni
caotiche e un po' confuse che vengono fatte in questi giorni».

Come vede I' equilibrio Sommariva? «ll ridimensionamento delle aree destinate alle aree commerciali, cantieristiche e
nautica, consentono un forte recupero di aree riservate all' interfaccia tra porto e citta. Peraltro in aree attualmente
degradate e in sofferenza: si tratta di un vero e proprio recupero di aree attualmente demaniali». E pensa al
Waterfront, che I' Autorita vede in modo sempre piu aggregato al progetto sul porto. «Parte del Waterfront di marina &
entrato nel Piano nazionale di ripresa e resilienza. Questo vuol dire che le opere vanno concluse e rendicontante nel
2026y, spiega Sommariva.

L' equilibrio di Sommariva ha chiesto di cambiare qualcosa dai vecchi progetti. Vediamo il lato commerciale. A
spiegare cosa cambia € I' ingegnere Francesco Di Sarcina: «Gli operatori commerciali chiedono di razionalizzare gli
spazi.

Parte di riva e parte commerciale non dialogano tra loro, e la parte piu avanzata non pud usufruire della ferrovia. L'
intenzione & di trasferire le funzioni commerciali a riva, altrimenti rischiano di rimanere asfittiche. E di garantire
accessibilita ferroviaria. Togliendo spazi commerciali da quella zona le aree si liberano, per ottimizzare gli spazi
diportistici e dare linfa alla funzione crocierisitca che I' amministrazione comunale ci chiede. La parte cantieristica,



resta individuata dove gia si trova oggi.
Non & facile spostarli in altri punti. Il piano punta sull' enfatizzazione delle attivita della citta. Mentre le operazioni
commerciali saranno spostate sugli spazi a riva».

E le crociere? «Avranno un ambito dedicato, sufficientemente lontano dalla riva per non avere I' impatto della nave
sottocosta ma facilmente raggiungibile da pulmann e autobus. Con la realizzazione di un braccio

e
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e I' allungamento della diga foranea di sopraflutto, con un risvolto per adeguare la diga alle curve badimetriche del
fondale».

--Libero Red Dolce© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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«ll porto da problema a preziosa risorsa» Sommariva lancia il consorzio anti erosione

Una task force che studi e finanzi il ripascimento. «Lo scalo si impegnera a salvare |' arenile con la sabbia dragata e
non solox»

4 B pr— -

di Cristina Lorenzi CARRARA L' allungamento della diga foranea & stato ... pS———

«ll porto da problema a preziosa risorsa»
Sommariva lancia il consorzio anti erosione

ik Lo st M s vt a1k oo La st Sgantacn e

o

definito la miglior soluzione per combattere I' erosione. Cosi Mario
Sommariva, presidente dell' Autorita portuale, nel presentare il nuovo
piano regolatore dello scalo, ha puntato |I' accento sulla sostenibilita
ambientale dell' intero progetto, al momento ancora a livello di proposta.
Se I' eliminazione delle opere nel tratto di costa che va dalla foce del
Carrione a quella del Lavello, va nella direzione di restituire a Marina la
parte di arenile per opere extra portuali, I' intero disegno ha anche lo

scopo di ridurre I' erosione costiera.
«Anche se con una bacchetta magica eliminassimo il porto - ha spiegato
Sommariva - |' erosione costiera a sud non cambierebbe».

Spiegando il fenomeno come fisiologico, Sommariva si & impegnato
promettendo una sorta di task force permanente che affronti, studi e

risolva il delicato quanto drammatico tema dell' erosione costiera
soprattutto nella zona che va da Massa alla Versilia. Cosi lo studio del
piano del porto, come ha spiegato il segretario generale dell' autorita Francesco Di Sarcina, contempla I' intero asse
che va dal Magra fino al porto di Viareggio. «Questo piano - ha dichiarato Di Sarcina - prevede di risolvere il
problema dell' insabbiamento alla foce del Carrione che crea pericolo in caso di alluvione. Si punta a far defluire a sud
le sabbie che adesso si ammassano alla foce del torrente».

«Le nuove opere - ha incalzato Sommariva, che fin dall' inizio del suo mandato ha dimostrato particolare sensibilita al
tema del ripascimento - non creano alcun peggioramento sulla costa. Il nostro proposito & dare un contributo
economico e sociale al tema dell' ambiente. La gestione delle coste non puo piu essere sostenuta con I' apporto di
sabbia, ma ci vuole una modalita di gestione artificiale.

Anche senza il porto I' erosione rimarrebbe. La nostra idea € quella di trasformare il porto da problema a opportunita.
Cosi intediamo utilizzare - ha proseguito il presidente - in maniera strutturale permanente le sabbie che vengono
dragate dal nostro porto con una forma di gestione consortile. Penso a un consorzio per il ripascimento che impegni
tutti i soggetti interessati da Viareggio a Marina per apportare un beneficio serio sul litorale».

Da qui I' iniziativa di una task force che acceleri i percorsi, utilizzi le sabbie dei dragaggi e offra opportunita vere di
ripascimento a sud. «ll futuro - & stato spiegato nel corso della conferenza di presentazione - passa dalla sostenibilita
ambientale e dallo sviluppo economico. Per questo Sommariva intende partecipare al Consorzio Zia per contribuire al
recupero delle aree e per sedersi ai tavoli delle scelte e partecipare alle decisioni. «ll nostro porto dovra entrare nella
politica di riconversione energetica, sfruttare meglio I' intermodalita con la ferrovia e in futuro beneficiare del
raddoppio della Pontremolese. «Qualcuno dovra dire - ha concluso - se il porto serve o no al territorio. Se la
cantieristica, il Nuovo Pignone e tutte le aziende della zona industriale possono fare a meno del porto. Se sara cosi
avviamoci verso una decrescita che sara sicuramente infelice.

Senza porto il futuro sara fatto di declino, degrado e poverta».

Da qui Sommariva ha promesso una comunicazione continua e trasparente sugli studi, la partecipazione della



Regione sulla valutazione delle sabbie che certo non saranno sufficienti per il ripascimento. «Serve una struttura
permanente che, sotto la regia della Regione, si impegni nei finanziamenti e dove tutti contribuiscano al progetto
comune che & quello di recuperare il litorale a sud di Marinay.

-
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 93



martedi 30 marzo 2021

La Nazione (ed. Massa Carrara)

Marina di Carrara

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

S
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 94



martedi 30 marzo 2021
Pagina 44

La Nazione (ed. Massa Carrara)

Marina di Carrara

Piu piccolo e funzionale: ecco il nuovo porto Il futuro punta sulla tutela dell' ambiente

L' Autorita portuale ha illustrato la proposta che prevede una riduzione delle banchine e la difesa della costa e dello
sviluppo

di Cristina Lorenzi CARRARA Sviluppo, lavoro, sostenibilita: sono le basi

. n_f\
A

Piu piccolo e funzionale: ecco il nuovo porto

[} f_uturo punta sul_la tutela dell’ambiente

del porto del futuro che dovra coniugare il rilancio economico con il

rispetto dell' ambiente. | dettagli della proposta di piano regolatore
portuale definita dall' Autorita portuale e non ancora approvata dagli

organi collegiali & stata illustrata ieri mattina dai vertici dell' Autorita, il
presidente Mario Sommariva, il segretario generale Francesco Di
Sarcina, il direttore territoriale di Marina Luigi Bosi.

Per sgombrare il campo dalle molte polemiche nell' ampia discussione
pubblica scatenate da ambientalisti e quanti sostengono I' inutilita del

nostro scalo, I' Autorita portuale ha deciso di far conoscere il documento,
che segue |' accordo di pianificazione, gia avallato dal Comune di
Carrara. Li nero su bianco sono tracciati i requisiti che dovra avere il
nuovo porto. Un piano minimalista,come I' ha definito piu volte
Sommariva, che prevede ogni intervento dentro la sponda del Carrione,

che non contempla alcun consumo ulteriore di suolo e che tiene fede alle
quattro vocazioni fondamentali dello scalo: commercio, cantieristica, diporto e crociere.

Il segretario Di Sarcina ha parlato di un intervento che ha la sua stella polare su questi punti e che quindi coniughi I'
attenzione all' ambiente e la tutela della costa con le esigenze delle attivita portuali.Confrontando il piano del 1981 che
prevedeva un gran piazzale fra le foci del Carrione e del Lavello (con una nuova superficie di 143mila metri quadrati),
con la proposta bocciata del 2015 che con 237mila metri di banchine avrebbe dato il nulla osta a un immenso piazzale
lungo la costa fino al Lavello, Di Sarcina ha illustrato I' ultimo progetto che si conclude tutto alla foce del Carrione,
lasciando al Comune I' area a sud del torrente che potra inserirla nel piano urbanistico per attivita dedite al turismo e
alla citta.

«Si tratta di un disegno - ha detto I' ingegnere - che comportera il 23 per cento in meno di cemento rispetto al piano
del 2015 con una riduzione di circa 110mila metri quadrati di piazzali, e un calo del 4 per cento rispetto al disegno del
1981 con 17mila metri di banchine in meno - ha spiegato I' ingegnere -. L' intera area commerciale sara spostata a
levante per consentire a tutte le banchine I' accesso alla ferrovia, importante struttura intermodale preziosa per le
attivita dello scalo. Nell' area di ponente rimarra il settore del diporto che aumentera di 200 posti la propria capienza e
il crocieristico» con una banchina, la Taliercio che sara facilmente raggiungibile da navette e collegamenti con la citta
per chi viene da fuori.

Un piano che ha accontentato le numerose richieste partite dal territorio e dalle associazioni con il travel lift che sara
realizzato in un' apposita darsena davanti al Buscaiol. L' attuale diga foranea sara allungata per consentire il
passeggio, I' accesso al diporto e per rispondere meglio alle dinamiche costiere e di erosione. «Questa soluzione,
disegnata secondo uno studio che tiene conto delle batimetriche marine - ha garantito Di Sarcina - &€ quello che meglio
risolve il problema della costa a sud».

L' attuale diga foranea sara ampliata e dotata di piste ciclabili, chioschi, spazi sociali, aree per la vita di banchina che
meglio risponderanno alle esigenze dei diportisti.



Parlando del porto del futuro i vertici dell' Autorita portuale hanno fatto riferimento al boom di traffici che dal milione e
700mila tonnellate degli anni passati, dal 2019 hanno avuto un' impennata fino ai 3 milioni.

Dei tre gestori che operano nelle banchine, Grendi & salita del 2019 al 2020 da 150 a 229 accosti,
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movimentando circa un milione di merci, F2i & passata da 262 a 269 accosti, movimentando 2 milioni di tonnellate
di merci nel 2019 e un milione e 200 mila nel 2020. Mdc & nel 2020 con 160 accosti e 359mila tonnellate di merci. Se i
materiali hanno subito un leggero calo passando in totale da 3 milioni a 2 milioni e 600mila, nell' anno del Covid gli
accosti sono saliti da 412 a 658. Nei primi tre mesi del 2021 gli accosti sono stati 153 e le tonnellate 450mila.
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«Dal Pignone la turbina dei record» Eugenio Giani 'benedice’ il progetto

Sommariva chiede alla politica tempi veloci. Il governatore lega allo sviluppo dello scalo i grandi investimenti

di Cristina Lorenzi CARRARA «Se il disegno dell' Autorita portuale potra T s i
«Dal Pignone la turbina dei record» .. wuica
Eugenio Giani 'benedice’ il progetto ™.
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diventare una realta e rilanciare I' intero andamento economico della

S| g1 il

costa dipendera non da Dio, ma dall' uomo».

Dove il presidente Mario Sommariva per uomo intende I' uomo politico.
«Se il territorio, le istituzioni credono davvero che il porto sia un volano
per I' economia diano gambe al progetto. Se si decide che il porto serve
al territorio dobbiamo lavorare tutti perché esso ¢ il futuro.

Se si decide che non servira allora prepariamoci a un decrescita molto
infelice, fatta di declino, degrado, poverta».

Chi crede fermamente nella funzione dello scalo, preziosa infrastruttura  wserront  piste cictabin 1 aragaggio

e viabilia in passegglata | sari di 12 metri

o

per il Pignone e per le aziende che operano nella zona industriale & il o e 1A

==

Amoicim B

presidente della Regione Eugenio Giani che ha parlato di un progetto
quanto mai necessario per la crescita dell' intero territorio. «Pensi -
afferma Giani in un endorsement al porto - che il Pignone, un' eccellenza
nella zona di Avenza e Massa, € disposto a nuovi investimenti se gli
garantiamo un adeguato scalo portuale. E' pronto a realizzare la piu moderna e tecnologica turbina a idrogeno del
mondo ed & pronto a procedere con investimenti e assunzioni proprio perché a Marina pud contare su uno scalo
efficiente vicino e funzionale, che consente trasporti veloci e senza soluzione di continuita. Come regione Toscana
saremo i primi a tutelare e tenere ferma I' attenzione sugli aspetti dell' ambiente, ma sono sicuro che il progetto potra
portare sviluppo nell' economia senza cementificare la costa. Sono sicuro che il porto di Marina possa contemplare
uno sviluppo sostenibile che coniughi ambiente, costa ed economia».

Sommariva ha quindi parlato dei tempi per concretizzare la nuova struttura: «Entro il 2026 dovra essere pronta la
rendicontazione delle opere poi saranno le istituzioni che se vogliono avviare e rendere cantierabili i progetti dovranno
dimostrare una ferma volonta politica. Il porto di Marina &€ un punto di riferimento per il Pignone, con il travel lift lo
diventera anche per la cantieristica. Sara nostro interesse entrare nel Consorzio zona industriale per incentivare I
utilizzo delle grandi aree. |l porto dovra puntare alla politica di transizione energetica, fare tesoro dell' intermodalita
con la ferrovia, potra beneficiare del raddoppio della Pontremolese.

Servira - ha concluso - anche al turismo e a tutto il territorio che da uno scalo piu efficiente non potra che trarne grandi
vantaggi».
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Il dragaggio sara di 12 metri

Il dragaggio del porto sara garantito entro i 12 metri. «E' la misura
standard per la capienza di questo porto - ha spiegato Sommariva -. La
profondita di 12 metri, che nemmeno Livorno possiede, € in linea con le
misure delle banchine e garantira il rispetto della stabilita delle strutturre
circostanti che con un dragaggio piu profondo potrebbero venire
compromesse».

- - ....;mmm o
«Dal Pignone la turbina dei record» .. .ouiica
Eugenio Giani 'benedice’ il progetto [yt

Srrerihe (aeih e fusk 1 Sy el vt s s s s e s | e et

S
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 98



martedi 30 marzo 2021
Pagina 45

La Nazione (ed. Massa Carrara)

Marina di Carrara

La nautica avra qui I' intera filiera

CARRARA Chiesto da piu parti il travel lift & visto da tutte le aziende della T e e
«Dal Pignone la turbina dei record» .. ouica
Eugenio Giani 'benedice’ il progetto /7™ ...
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nautica come la soluzione di tutti i mali. |l poter realizzare in citta I' intera
filiera della nautica, dalla realizzazione alle finiture per arrivare al varo,
comporta un grande risparmio di tempi e di costi per le imprese della
nautica che con la realizzazione dell' importante sbocco a mare vedono la
possibilita di una ripresa e il rilancio futuro. Da tempo Confartigianato,
Cna, Camera di commercio e tutti i soggetti interessati chiedono all'
Autorita portuale di inserire nel disegno una banchina per il varo delle
imbarcazioni. Cosi nella proposta di piano regolatore dell' Autorita
portuale c' € I' importante infrastruttura che avra una banchina dedicata

‘Wator front Piste ciclabili 1l drageggio
e viabilits in passegglata | sari di 12 metri

proprio nei pressi del Buscaiol, all' interno dell' area adesso occupata dal s

&
o o

Club nautico.
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Marina di Carrara, Adsp presenta nuovo piano regolatore portuale

Interessa una superfice piti piccola della versione 2015 e di quello in vigore, che risale al 1981. Spazio ad
automotive, passeggeri e biciclette

Un porto piu piccolo, ma in senso buono questa volta. L' Autorita di sistema
portuale della Liguria Orientale (La Spezia e Marina di Carrara) ha presentato
il nuovo Piano regolatore portuale (PRP) del porto di Marina di Carrara. |l
presidente del sistema portuale, Mario Sommariva, e il segretario generale,
Francesco Di Sarcina, hanno lavorato alla modifica del PRP del 2015
intervenendo su 126,123 metri quadri complessivi di piazzali e banchine, circa
110 mila metri quadri in meno rispetto a quello prospettato sei anni fa e 17
mila metri quadri in meno rispetto a quello in vigore del 1981. In generale, la
strategia del Piano prevede I' alleggerimento a Levante del traffico di
automotive e I' apertura di un "varco carrione" con relativo nodo viario, oltre
alla mitigazione dei disequilibri della costa di sottoflutto. Nella zona centrale &
previsto lo spostamento del baricentro dei traffici commerciali e, a Ponente,
un nuovo lungomare con piste cliclabili e chioschi con funzioni portuali
orientate a crocieristi e passeggeri. La zona di influenza delle opere foranee

coinvolgono quella di Sud-Est, estendendosi di circa mezzo chilometro, fino
alla foce del fosso Lavello. Interventi, chiarisce I' Adsp, dove «non si
osservano alterazioni apprezzabili nelle zone limitrofe sia a Nord-Ovest che a Sud-Est del porto, dove i flussi
sedimentari calcolati si mantengono sostanzialmente inalterati». Viene rafforzata la protezione del litorale Sud-Est tra
la foce del torrente Carrione e del fosso Lavello, soprattutto verso le mareggiate di Libeccio. In questo modo viene
limitato, secondo le previsioni, I' accumulo di materiali verso la foce del Carrione. Infine, ripascimento della spiaggia
sommersa sempre nella stessa zona del litorale.
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Marina di Carrara: nuovo Piano regolatore portuale

Giulia Sarti

LA SPEZIA Presentazione, in conferenza stampa online, della proposta per il
nuovo Piano regolatore portuale di Marina di Carrara, scalo gestito dall'AdSp

i

del mar Ligure orientale. Rispetto a quello del 2015, il nuovo progetto prevede i i .
. . . . ) ) Marina di Carrara: nuovo Piano
un ridimensionamento degli spazi e non un loro ampliamento relativamente regolatore portuale

all'attuale piano (risalente al 1981). Ci saranno circa 126 mila metri quadri in

piu -spiega il segretario generale Francesco Di Sarcina di piazzali e banchine,

con un'opera di razionalizzazione e modernizzazione degli spazi. In pratica si
procedera a trasferire la funzione commerciale del porto in un'area dove sia
possibile usufruire dell'accessibilita ferroviaria, aggiungendo una darsena e
portando i fondali a -12 metri. L'area cosi liberata sara destinata al diportismo
e al crocierismo. Si prevede un nuovo braccio e 'allungamento della diga
foranea per la cui configurazione sono state verificate una decina di
possibilita, arrivando, a seguito di alcune simulazioni a quella piu idonea.
Quella di oggi -sottolinea il presidente AdSp Mario Sommariva € una -
proposta, non ancora approvata dagli organi collegiali e che dovra passare

per un lungo iter regionale previsto dalla Toscana. Perché il percorso sia

accelerato serve un forte consenso nell'opinione pubblica e nelle istituzioni intorno agli obiettivi. Obiettivi che, spiega
ancora Di Sarcina, lasceranno inalterati i quattro ambiti su cui si basa oggi il porto di Marina di Carrara: commerciale,
diportistico, crocieristico e cantieristico. Il tutto -spiega ancora Sommariva- per trasformare il porto da possibile
problema a opportunita per la citta, dando il proprio contributo a un miglioramento economico e occupazionale, con
una particolare attenzione all'ambiente, visto ad esempio la valorizzazione del waterfront, area attualmente
abbastanza degradata. Se dunque, mette in risalto il presidente, quello presentato pud apparire un piano anomalo in
quanto riduce gli spazi, esso riflette in realta la volonta di proporzionare quello che gia si fa oggi a Marina di Carrara e
quello che potenzialmente si potrebbe fare. La politica portuale -conclude il presidente dell'Authority- deve intrecciarsi
necessariamente a quella industriale per dare vita a nuovi insediamenti e attrarre nuove realta produttive.

j
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Marina di Carrara: alcuni terminal merci lasceranno spazio alle crociere nel nuovo assetto

futuro

La nuova proposta di Piano regolatore portuale per lo scalo di Marina di Carrara & stata
illustrata questa mattina dal presidente della competente AdSP del mar Ligure Orientale,
Mario Sommariva, e dal segretario generale, Francesco Di Sarcina, e prevede un
ridisegno significativo degli spazi e delle attivita in banchina. | vertici della port authority
hanno in primis evidenziato come questa nuova proposta preveda una diminuzione di circa
110.000 metri quadrati (-23,2%) della superficie di piazzali e banchine rispetto al progetto
di Prp del 2015 e una diminuzione di circa 17.000 mq (-4,4%) rispetto al vigente Prp del
1981. Al netto di cio i nuovi spazi da dedicare ad attivita mercantili, cantieristica e
crocieristica saranno certamente maggiori rispetto allo stato attuale dello scalo carrarino.
Dai rendering e dalle informazioni presentate emerge chiaramente come la parte ovest del
porto (banchine Taliercio e Chiesa) verrebbe completamente dedicato a nuove funzioni
portuali a indirizzo passeggeri e leisure (crociere e diporto) con un nuovo lungomare che
dalla terraferma arriverebbe fin sopra la diga foranea (destinata a essere prolungata per
meglio proteggere l'imboccatura). Tultti i traffici commerciali verrebbero trasferiti lato terra
presso le attuali banchine Fiorillo, Buscariol e presso il piazzale Citta di Massa. Il ridisegno
delle banchine a uso commerciale prevede anche la realizzazione di una nuova darsena a

I ——

est (parallela) rispetto alla banchina Fiorillo e tutto lo scalo avrebbe pescaggi di circa 12 metri. Due sarebbero i bacini

per l'evoluzione delle navi: uno nell'avamporto e I'altro nel cuore attuale dello scalo. Il presidente della port authority

Mario Sommariva ha spiegato che la vocazione dello scalo rimarrebbe la stessa, dunque rotabili (Grendi in

particolare), merci varie (F2i) e container e break bulk (Mdc Terminal). Siccome ci sono gia concessioni di lungo

termine i traffici attesi saranno lo sviluppo di quelli attuali ha commentato. Evidenziando che i pescaggi di 12 metri

sarebbero piu che sufficienti per uno scalo che ha la missione di servire trafficci intra-Mediterranei con navi fino a 200

metri circa. Sommariva ha posto 'accento in particolare sui tempi di approvazione del Piano regolatore portuale che

rischiano di essere molto lunghi (8 anni). Sarebbe invece piu ragionevole un periodo di 2 3 anni ma molto dipende

dalle altre istituzioni coinvolte nell'iter di approvazione (in primis il Comune di Carrara). Serve un forte consenso di

opinione. Il porto deve generare sviluppo e lavoro per il futuro, il tutto in maniera sostenibile. Il porto di Carrara serve

per il territorio e per il suo sviluppo? lo credo di si, ma se la risposta fosse no prepariamoci a una decrescita infelice,

di declino e di degrado urbano ulteriore. N.C.
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Vaccinazioni possibili anche negli spazi Gucci

Con I" arrivo a Livorno della portacontainer Alexandra sono iniziate le
sperimentazioni per consentire I' ingresso in porto di navi con pescaggio
superiore ai preventivati 11, 5 metri. La nave, operata dalla compagnia di
navigazione francese Cma Cgm, e impiegata nel servizio che collega il
Mediterraneo Occidentale ai Caraibi, entrata nello scalo toscano con un
pescaggio di 11, 70 metri.

Una novita, spiegano dall' Autorita di sistema livornese, che potrebbe tradursi
in importanti benefici ormai necessari per gli operatori portuali e, soprattutto,
per le grandi compagnie.

Se infatti le sperimentazioni di manovra programmate dovessero dare un
riscontro favorevole, gli attuali limiti di pescaggio potrebbero essere innalzati
a meno 12 metri.

b — Toseana Economifaelavoro U

Unicoop Tirreno
ora si finanzia
con le obbligazioni f
destinate ai soci

Sehigrern defla logisio
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Sit-in all'Authority contro Seatrag

leri, alle 10, i lavoratori portuali della Seatrag - sostenuti dai loro colleghi di
Alp, Sdt e Uniport - hanno manifestato di fronte all' Autorita portuale in vista
dello sciopero programmato per I' 8 aprile. «L' assenza di bagni e spogliatoi
per buona parte dei dipendenti (assenza che si trascina ormai da anni) -
scrive il sindacato Usb - i carichi di lavoro e la turnistica che costringe alcuni
dipendenti a svolgere il proprio lavoro solo nei turni notturni con conseguente
aumento delle criticita su salute e sicurezza e il rinnovo dell' integrativo
aziendale», sono le motivazioni della protesta. Una delegazione dei lavoratori
¢ stata ricevuta dal presidente dell' Authority, Luciano Guerrieri. --
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Uno sguardo ai gemelli digitali nelle operazioni portuali

Redazione

Il porto di Livorno & diventato un banco di prova non solo per come
. . . ; 1 PE ANI BRINDISI
potrebbero essere i porti del futuro ma anche per mostrare come saranno tutti H{NJUTILUS : ”R‘” ”” _

i futuri ambienti industriali. Qui, un gemello digitale permette agli operatori di
lavorare nel punto d' incontro tra mondo cyber e mondo fisico. Nei nostri trend
tecnologici lo chiamiamo 'il mondo fisico collaborativo e automatizzato'.
Scopriamo come funziona. Un grande porto ha generalmente numerosi
terminal che possono gestire diversi tipi di carichi come containers, roll-on
cargo, general cargo e altro ancora. Dal 2016 stiamo lavorando con i nostri
partner dell' industria marittima e logistica per aumentare I' efficienza nella

- FUET HPLTMA
S 1| 110 LAVORD 01 DOMAN

gestione dei general cargo dove le merci consistono generalmente in casse,
scatole e barili. A differenza dei carichi trasportati in container standard,
questa tipologia € caratterizzata da geometrie irregolari e non standard (per
esempio: tubature, componenti di macchinari industriali, veicoli). Questo porta
a grande inefficienza e a errori di valutazione nella movimentazione di carichi

nella banchina e nelle fasi di carico e scarico sulle navi. Porto di Livorno: 5G,
Intelligenza artificiale e gemelli digitali Uno di questi porti &€ quello di Livorno
che ora & un' area sperimentale coperta da una rete 5G. Grazie alla connettivita 5G abbiamo abilitato I' acquisizione di
grandi flussi di dati da sensori smart, LIDAR 3D e videocamere Wide Dynamic Range (WDR) che si trovano nell'
area. Avere questi dati a disposizione in tempo reale permette a un sistema di controllo delle operazioni basato sull'
Intelligenza Artificiale, realizzato da Ericsson per |' occasione, di determinare la sequenza dei compiti e delle attivita
logistiche, a partire dalla correlazione del flusso di informazioni ottenute in tempo reale dai sensori, le videocamere e
dai veicoli che operano nell' area. Le attivita includono il movimento, il tracciamento e il posizionamento di carrelli
elevatori e merci cosi come gli inventari dei beni e gli ordini di carico e scarico delle navi. Questo potrebbe anche
significare identificare attivita specifiche 'ad alto rischio’' come I' utilizzo di gru e lo spostamento di grandi carichi. La
vista dettagliata di tutto quello che accade nel porto, permette all' Al di fornire un feedback sui processi e condividere
aggiornamenti in diretta con i supervisori del porto. Il sistema di controllo delle operazioni si interfaccia con la
piattaforma dell' Autorita Portuale che identifica su richiesta ogni veicolo disponibile nell' area per svolgere un
determinato compito. Inoltre, un sistema di posizionamento ad alta precisione basato su un sistema di visione multi-
stereo assicura una stima estremamente accurata della posizione, anche quando le merci sono lontane e angolati
rispetto alle telecamere. Figura 1: Ericsson sta testando I' utilizzo della tecnologia nelle industrie marittime e logistiche
dal 2016, soprattutto nel porto di Livorno | dati raccolti attraverso il 5G danno vita a un gemello virtuale, sviluppato e
impiegato da Ericsson, che elabora in tempo reale una replica virtuale del porto. Uno sguardo all' interno del gemello
digitale del porto Il primo elemento che € stato modellizzato € I' area esterna del porto dove le merci dei general cargo
vengono conservate. La seguente immagine mostra un esempio del gemello digitale dell' area e, nel riquadro, la vista
satellitare dell' area reale all' interno del terminal. Un secondo elemento importante nella rappresentazione del gemello
digitale € la modellizzazione dei carichi come le casse di legno. Se consideriamo questo elemento all' interno di un
esempio reale, la seguente figura mostra un gruppo di scatole nell' ambiente del gemello digitale e nel riquadro, le
scatole reali custodite sul molo. L' area in cui le merci sono conservate & monitorata da un gruppo di telecamere.



Anche le telecamere hanno il loro corrispettivo nell' ambiente virtuale. Il loro ruolo & particolarmente importante nei
compiti di monitoraggio e posizionamento. Un' accurata localizzazione dei beni & fondamentale per ottimizzare

j
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lo spazio di stoccaggio e permette di recuperare rapidamente I' oggetto giusto al momento giusto per un carico

efficiente della nave. Le videocamere inviano il video grazie al 5G a un software che si occupa di identificare gli
oggetti e le loro posizioni. Ecco come funziona in un esempio reale nell' ambiente portuale: -Una scatola (merce)
viene prelevata da un camion, la scatola & identificata e registrata dal sistema di controllo all' interno del database. -
Un carrello elevatore disponibile trasferisce le merci nell' area di stoccaggio. Non appena la videocamera piu vicina
individua il carrello elevatore in arrivo, inizia il monitoraggio del carrello e della merce. -La merce viene tracciata dalla
videocamera finché giunge a destinazione, dove rimane temporaneamente. -Grazie alla realta aumentata, il sistema di
controllo informatico indirizza I' operatore del carrello verso I' area in cui depositare il carico. -Quando la merce &
posizionata le videocamere vengono utilizzate per fare un controllo incrociato sulla posizione finale del carico. La
nuova posizione viene quindi registrata nel database. -Anche i riposizionamenti successivi sono tracciati dalle
telecamere. Quando la stessa scatola viene spostata di nuovo, le telecamere riconoscono che viene intrapresa un'
azione sull' oggetto e tracciano il suo movimento. La nuova posizione viene quindi registrata. -Durante le fasi di carico
di una nave, i carrelli elevatori vengono inviati nell' area di stoccaggio per prendere le merci da caricare. Quando il
carrello entra nell' area di stoccaggio il sistema di controllo fornisce all' operatore informazioni in realta aumentata
sulla posizione in cui si trova il materiale da caricare. Le operazioni sono monitorate automaticamente e controllate
usando le informazioni fornite dalle videocamere. Il caso d' uso € implementato utilizzando videocamere ad ampio
range dinamico (WDR). Questi strumenti possono sopportare condizioni di alta e bassa luminosita allo stesso modo
e sono quindi perfetti per operare in ambienti esterni dove I' intensita e la direzione della luce cambiano in
continuazione a seconda delle condizioni meteorologiche e del momento della giornata. Grazie alla clonazione
digitale dell' area portuale e delle merci & possibile fornire agli operatori dei terminal applicazioni di realta aumentata e
virtuale. Realta virtuale e il gemello digitale Le applicazioni di realta virtuale, sperimentata grazie al visore Oculus,
permette agli operatori di navigare virtualmente il gemello digitale. Con il telecomando destro di Oculus si pud
indirizzare un puntatore laser virtuale di colore verde verso il carico desiderato, per esempio una cassa nell' area di
stoccaggio. Immediatamente vengono fornite tutte le informazioni presenti nel database relative alla cassa, come ID,
contenuto, dimensioni, peso, eccetera. Questi dati appaiono in un taccuino virtuale che puo essere gestito attraverso
il telecomando sinistro. E un modo estremamente realistico di visitare I' area di stoccaggio, rimanendo perd nel back
office con un significativo aumento della sicurezza per gli operatori dei terminal. Figura 3: Un visore Oculus permette
agli operatori portuali di visitare gli ambienti di stoccaggio virtuali nel gemello digitale Indirizzando il fascio laser
virtuale verso il palo dove ¢' € la videocamera nell' ambiente gemello, &€ possibile visualizzare sul taccuino quello che
la telecamera sta inquadrando dalla sua posizione. Mediante questa tecnica €& possibile avere una vista generale dell’
area di stoccaggio direttamente all' interno della simulazione di realta virtuale. Figura 4: Gli operatori possono
accedere a una vista dall' alto dell' intera area del porto digitale In aggiunta al software dedicato alla rappresentazione
virtuale dell' area abbiamo anche utilizzato un algoritmo specifico che rende possibile la gestione automatica delle
merci nell' area e permette di realizzare controlli di qualita ispezionando virtualmente I' area di stoccaggio e il piazzale
da remoto. L' algoritmo &€ completamente integrato con I' applicazione di realta virtuale in modo che sia possibile
vedere il risultato della distribuzione ottimale sul gemello virtuale prima di realizzarlo sul campo. Realta aumentata
(AR) nelle operazioni portuali Il porto pilota include una specifica applicazione AR per gli operatori di carrelli elevatori.
Quando gli operatori sono a lavoro, vengono equipaggiati di un visore smart corazzato e semitrasparente costruito
per assolvere ai bisogni degli ambienti industriali dove € obbligatorio fare uso di caschi protettivi. Attraverso il visore,
vengono mostrati all' operatore segni grafici e istruzioni riguardo ai carichi che devono essere spostati. Queste
indicazioni appaiono sul visore, sovrapponendosi alla vista che I' operatore ha del mondo reale. Questo materiale



video di realta aumentata & ricavato dal flusso ottenuto dalle videocamere WDR che tengono traccia di tutti gli oggetti
nell' area di stoccaggio. Il flusso eterogeneo di dati € messo insieme da un software che gira su un cloud in loco.
Questo software processa le immagini, riconosce gli oggetti, determina quali istruzioni comunicare agli operatori e
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fornisce indicazioni in tempo reale mostrate grazie al visore AR. Questa specifica applicazione AR &

particolarmente impegnativa in termini di esigenze di connettivita richieste alla rete 5G. Lo scambio di un flusso
consistente di video richiede una latenza estremamente bassa per poter correlare i flussi di dati provenienti dalle
diverse sorgenti. Questa correlazione deve essere sufficientemente rapida da fornire le indicazioni in AR in perfetta
sincronia con il mondo reale. L' architettura di rete 5G presente nel porto. Figura 5: il porto di Livorno utilizza un'
architettura 5G NR non-standalone supportata da LTE La rete 5G NR installata nell' area portuale & basata sull'
architettura 3GPP R15 Option 3.x basata sull' Ericsson AIR 6488 operante a 3.7 GHz. Il gNodeB €& una banda larga
Ericsson 6630 installata nella stessa struttura in cui si trova anche la piattaforma cloud. La copertura di 5G NR &
supportata da LTE con un' architettura non-standalone. Questa & la scelta iniziale migliore per lo sviluppo del 5G
guando un operatore ha gia a disposizione una copertura 4G dell' area. L' infrastruttura esegue tutte le istanze di
Virtual Network Functions (VFN) che supportano la Core virtuale per fornire funzioni di user e control plane, in linea
con il Distribuited Cloud Framework (equivalente alla declinazione 3GPP del paradigma MEC). La funzione di user
plane ¢ interconnessa con |' infrastruttura locale di processing tramite un server con le capacita di calcolo necessarie a
far funzionare il caso studio sviluppato nel progetto pilota. La scelta di un 5G vEPC locale, connesso con
equipaggiamento radio e un' interfaccia radio 5G & tecnicamente vincolata dalla necessita di assicurare una bassa
latenza e alto rendimento. Piu specificatamente la terminazione locale del piano utente permette all' applicazione di
essere il piu vicino possibile alle user application. Inoltre, I' interfaccia radio 5G NR & disegnata per ridurre il contributo
della latenza dell' acceso radio al ritardo complessivo end-to end. Gli alti livelli di rendimento nella sezione di accesso
radio sono garantiti utilizzando una porzione di spettro piu ampia dedicata alla copertura NR, in accordo con la
suddivisione in canali radio fornita da LTE. In una possibile evoluzione, I'implementazione di parte o di tutte le funzioni
che governano il piano di controllo della rete potrebbe essere centralizzata nella rete centrale situata nell' ufficio
centrale di un operatore in remoto, lasciando localmente solo le funzioni dedicate alla gestione del piano utente. Il
continuo e frequente scambio di una grandissima mole di dati tra i sensori (incluse le videocamere), i sistemi di
controllo e le applicazioni AR/VR pongono pesanti richieste alla rete 5G. L' obiettivo & ridurre la latenza end-to-end a
10 millisecondi perché la gestione del tempo ideale per garantire una risposta fluida all' operatore del carrello
elevatore in realta virutale € di 50 millisecondi, ma il tempo necessario al software AR per processare i dati occupa I'
80% di questo intervallo (ovvero 40 millisecondi). Le videocamere WDR utilizzate per il posizionamento, tracciamento
e trasmissione in AR trasmettono un flusso di dati continuo a circa 10 Mbps. Estendere le dimensioni del caso d' uso
a un' area maggiore richiede I' impiego di molte piu videocamere che porterebbero alla trasmissione di centinaia di
megabit per secondo. Benefici del gemello digitale e altre tecnologie nelle operazioni portuali In generale, ci si aspetta
che I' esperimento pilota porti benefici significativi al porto. Tra questi: -Riduzione della fase di registrazione da 3 a 2
minuti -Riduzione del tempo medio di esecuzione per lo spostamento di un oggetto da un luogo A ad un luogo B con
un carrello elevatore, da 8 a 7 minuti -Riduzione dello spazio occupato per lo stoccaggio del 10%, per esempio da
5000 mq a 4500 mq -Riduzione dei tempi di carico e scarico di una nave cargo da una media di 18 ore a 16 ore, con
conseguente riduzione dei tempi di inattivita all' ormeggio da 36 ore a 34. Per quest' ultima, il tempo risparmiato pud
essere tradotto immediatamente in una significativa riduzione dei costi per il proprietario della nave. Inoltre, pit navi
possono essere gestite nell' arco dell' anno, aumentando le capacita del porto senza bisogno di ampliare i terminal
esistenti. Tutti questi guadagni in efficienza portano a una riduzione dei movimenti durante la gestione dei carichi.
Questa & un' ottimizzazione che tocca I' intero processo, riducendo il consumo di carburante e le emissioni di CO2
associate del 8,2%, come spiegato nel report Port of the Future. Conclusioni | porti garantiscono un mondo
interconnesso e globalizzato. Una delle sfide principali che si trovano ad affrontare in questo momento € come



possono evolvere per diventare piu efficienti, competitivi e sostenibili. Con la sua bassa latenza, grandi capacita e
grande flessibilita, il 5G & una piattaforma innovativa senza precedenti che pud migliorare I' efficienza operativa. L'
intelligenza artificiale, I' utilizzo di un modulo di controllo e I' utilizzo di sistemi avanzati basati
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su AR e VR permettono una migliore e piu veloce gestione delle merci standard e permettono di ottimizzzare le
operazioni all' interno del terminale. Per i risultati ottenuti, Ericsson ha ricevuto il prestigioso premio 'Industrial Energy
Efficiency' durante gli Hannover Messe Digital Days nel luglio 2020. Il test 5G di Livorno fa parte del progetto europeo
Horizon 2020 Corealis. Short URL : http://www.ilnautilus.it/?p=82392.
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Porti: Livorno sperimenta il pescaggio 12 metri per super-navi

Da oggi con portacointaner. Lungo rotte traffici mercantili

(ANSA) - LIVORNO, 29 MAR - Con I' arrivo a Livorno della portacontainer
Alexandra sono iniziate stamani le sperimentazioni per consentire I' ingresso
in porto di navi con pescaggio superiore ai preventivati 11,5 metri. La nave,
operata dalla compagnia di navigazione francese Cma Cgm, e impiegata nel
servizio che collega il Mediterraneo Occidentale ai Caraibi, € entrata nello
scalo toscano con un pescaggio di 11,70 metri. E una novita, spiegano dall’
Autorita di sistema livornese, che potrebbe tradursi in importanti benefici
ormai necessari per gli operatori portuali e, soprattutto, per le grandi
compagnie. Se infatti le sperimentazioni di manovra programmate dovessero
dare un riscontro favorevole, gli attuali limiti di pescaggio potrebbero essere
innalzati a -12 metri. La manovra di oggi, che si & conclusa positivamente, si
colloca nel solco dell' azione intrapresa dall' Autorita marittima in
collaborazione con i servizi tecnico nautici ed in accordo con I' Autorita di
Sistema, con I' obiettivo di estendere i limiti di pescaggio nel rispetto delle

condizioni di sicurezza. "Nelle more della realizzazione della Darsena Europa
- ha detto il presidente dell' AdSP, Luciano Guerrieri - intendiamo fare tutto il
possibile per consolidare e valorizzare al meglio i traffici esistenti. L' iniziativa di oggi, coordinata dalla Capitaneria di
Porto e dal Corpo dei Piloti in un apprezzabile spirito di collaborazione, ci permette di traguardare nuovi obiettivi in
termini di accoglienza delle grandi navi e di rendere il porto piu concorrenziale e sicuro”. (ANSA).
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ERICSSON - Porto di Livorno: 5G, Intelligenza artificiale e gemelli digitali

Il porto di Livorno &€ diventato un banco di prova non solo per come
potrebbero essere i porti del futuro ma anche per mostrare come saranno tutti
i futuri ambienti industriali. Qui, un gemello digitale permette agli operatori di
lavorare nel punto d' incontro tra mondo cyber e mondo fisico. Nei nostri trend
tecnologici lo chiamiamo "il mondo fisico collaborativo e automatizzato". Un
grande porto ha generalmente numerosi terminal che possono gestire diversi
tipi di carichi come containers, roll-on cargo, general cargo e altro ancora. Dal
2016 stiamo lavorando con i nostri partner dell' industria marittima e logistica
per aumentare I' efficienza nella gestione dei general cargo dove le merci
consistono generalmente in casse, scatole e barili. A differenza dei carichi
trasportati in container standard, questa tipologia & caratterizzata da
geometrie irregolari e non standard (per esempio: tubature, componenti di
macchinari industriali, veicoli). Questo porta a grande inefficienza e a errori di
valutazione nella movimentazione di carichi nella banchina e nelle fasi di

carico e scarico sulle navi. Uno di questi porti € quello di Livorno che ora & un'
area sperimentale coperta da una rete 5G. Grazie alla connettivita 5G
abbiamo abilitato I' acquisizione di grandi flussi di dati da sensori smart, LIDAR 3D e videocamere Wide Dynamic
Range (WDR) che si trovano nell' area. Avere questi dati a disposizione in tempo reale permette a un sistema di
controllo delle operazioni basato sull' Intelligenza Artificiale, realizzato da Ericsson per I' occasione, di determinare la
sequenza dei compiti e delle attivita logistiche, a partire dalla correlazione del flusso di informazioni ottenute in tempo
reale dai sensori, le videocamere e dai veicoli che operano nell' area. Le attivita includono il movimento, il
tracciamento e il posizionamento di carrelli elevatori e merci cosi come gli inventari dei beni e gli ordini di carico e
scarico delle navi. Questo potrebbe anche significare identificare attivita specifiche "ad alto rischio" come I' utilizzo di
gru e lo spostamento di grandi carichi. La vista dettagliata di tutto quello che accade nel porto, permette all' Al di
fornire un feedback sui processi e condividere aggiornamenti in diretta con i supervisori del porto. Il sistema di
controllo delle operazioni si interfaccia con la piattaforma dell' Autorita Portuale che identifica su richiesta ogni veicolo
disponibile nell' area per svolgere un determinato compito. Inoltre, un sistema di posizionamento ad alta precisione
basato su un sistema di visione multi-stereo assicura una stima estremamente accurata della posizione, anche
guando le merci sono lontane e angolati rispetto alle telecamere. Conclusioni | porti garantiscono un mondo
interconnesso e globalizzato. Una delle sfide principali che si trovano ad affrontare in questo momento € come
possono evolvere per diventare piu efficienti, competitivi e sostenibili. Con la sua bassa latenza, grandi capacita e
grande flessibilita, il 5G € una piattaforma innovativa senza precedenti che pud migliorare I' efficienza operativa. L'
intelligenza artificiale, I' utilizzo di un modulo di controllo e I' utilizzo di sistemi avanzati basati su AR e VR permettono
una migliore e piu veloce gestione delle merci standard e permettono di ottimizzzare le operazioni all' interno del
terminale. Per i risultati ottenuti, Ericsson ha ricevuto il prestigioso premio "Industrial Energy Efficiency" durante gli
Hannover Messe Digital Days nel luglio 2020. Il test 5G di Livorno fa parte del progetto europeo Horizon 2020
Corealis.
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Porto di Livorno lavora a un pescaggio di 12 metri

Con I"ingresso della portacontainer "Alexandra" lo scalo toscano accarezza I' idea di far entrare le grandi navi

Con I' arrivo a Livorno della portacontainer Alexandra - da circa 7 mila TEU di
capacita - sono iniziate stamani le sperimentazioni per consentire I' ingresso
in porto di navi con pescaggio superiore ai preventivati 11,5 metri. La nave,
operata dalla compagnia di navigazione francese Cma Cgm e impiegata nel
servizio Mediterraneo-Caraibi, & entrata con un pescaggio di 11,70 metri. E
una novita che potrebbe tradursi in importanti benefici ormai necessari per gli
operatori portuali e, soprattutto, per le grandi compagnie. Se infatti le
sperimentazioni di manovra programmate dovessero dare un riscontro
favorevole, gli attuali limiti di pescaggio potrebbero essere innalzati a -12
metri», spiega I' autorita portuale in una nota. La manovra di oggi si colloca
nel solco dell' azione intrapresa dalla Capitaneria di porto di Livorno in
collaborazione con i servizi tecnico nautici e I' Autorita di sistema portuale del
Tirreno Settentrionale, con I' obiettivo di estendere i limiti di pescaggio nel
rispetto delle condizioni di sicurezza. «Nelle more della realizzazione della

Darsena Europa, intendiamo fare tutto il possibile per consolidare e
valorizzare al meglio i traffici esistenti», ha detto il presidente dell' Adsp,
Luciano Guerrieri. «L' iniziativa di oggi, coordinata dalla Capitaneria di Porto e dal Corpo dei Piloti in un apprezzabile
spirito di collaborazione, ci permette di traguardare nuovi obiettivi in termini di accoglienza delle grandi navi e di
rendere il porto piu concorrenziale e sicuro». «Ricevuta solo pochi giorni fa la richiesta di accosto della nave in
deroga all' ordinanza vigente - spiega il direttore marittimo della Toscana, Gaetano Angora - la Capitaneria di Porto ha
convocato un' apposita riunione per verificare se fossero ancora presenti gli elementi che nel 2019 avevano
consentito un' operzione del genere. Ottenuto il parere favorevole di piloti, delle societa di rimorchio e degli
ormeggiatori, si &€ espressa favorevolmente. Un grazie ai servizi tecnico nautici del porto di Livorno che ancora una
volta hanno dimostrato grande professionalita. Ovviamente le prove devono ancora continuare ma quanto fin qui fatto
appare darci concrete speranze di successo.
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Livorno sperimenta aumento limiti pescaggio

Con l'arrivo di Alexandra si crede di consentire l'ingresso in porto di navi con pescaggio superiore a 11,5 metri.

Vezio Benetti

LIVORNO Livorno sperimenta aumento limiti di pescaggio con l'arrivo della
portacontainer Alexandra. Si crede di consentire l'ingresso in porto di navi con

pescaggio superiore ai preventivati 11,5 metri. La nave, operata dalla == i
Livorno sperimenta aumento

compagnia di navigazione francese Cma Cgm impiegata nel servizio Med- [imiti pescaggio
Caribe che collega il Mediterraneo Occidentale ai Caraibi & entrata conun = S
. 0 oo
pescaggio di 11,70 metri. E una novita che potrebbe tradursi in importanti ——

benefici ormai necessari per gli operatori portuali e, soprattutto, per le grandi
compagnie. Se infatti le sperimentazioni di manovra programmate dovessero
dare un riscontro favorevole, gli attuali limiti di pescaggio potrebbero essere
innalzati a -12 metri. La manovra conclusasi positivamente si colloca nel solco
dell'azione intrapresa dall'Autorita marittima in collaborazione con i servizi
tecnico nautici ed in accordo con I' Autorita di Sistema, con I'obiettivo di
estendere i limiti di pescaggio nel rispetto delle condizioni di sicurezza. «Nelle
more della realizzazione della darsena Europa, intendiamo fare tutto il

possibile per consolidare e valorizzare al meglio i traffici esistenti» ha
dichiarato il presidente delllAdSp, Luciano Guerrieri. «L'iniziativai, coordinata
dalla Capitaneria di Porto e dal Corpo dei piloti in un apprezzabile spirito di collaborazione, ci permette di traguardare
nuovi obiettivi in termini di accoglienza delle grandi navi e di rendere il porto pit concorrenziale e sicuro». Soddisfatto
della riuscita dell'iniziativa il drettore marittimo della Toscana, Gaetano Angora: «Ricevuta solo pochi giorni fa la
richiesta di accosto della nave in deroga all' ordinanza vigente, la Capitaneria di Porto nel consueto spirito di
collaborazione che deve sempre contraddistinguere i rapporti tra I'Autorita di Sistema portuale e I'Autorita marittima si
€ immediatamente attivata convocando una apposita riunione per verificare se fossero ancora presenti gli elementi
che nel 2019 avevano consentito alla stessa Autorita marittima di valutare positivamente i presupposti di una
sperimentazione per navi con tali caratteristiche. Ottenuto il parere favorevole dei piloti, della societa di rimorchio e
degli ormeggiatori, si & espressa favorevolmente per I'avvio di una nuova sperimentazione raccomandando nell'
occasione la necessita che le informazioni o le richieste come quella in questione siano inoltrate alla Capitaneria il
prima possibile, affinché si possano valutare, con altrettanta tempestivita, tutti quegli aspetti rientranti nella
competenza in materia di sicurezza della navigazione propria del Corpo delle Capitanerie». Il comandante Angora ha
voluto esprimere un particolare ringraziamento ai servizi tecnico nautici del porto di Livorno «che ancora una volta
hanno dimostrato grande professionalita. Ovviamente le prove devono ancora continuare ma quanto fin qui fatto
appare darci concrete speranze di successon.
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Livorno pronta a superare i limiti
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consolidare e valorizzare al meglio i traffici esistenti» ha dichiarato il

presidente dell' AASP, Luciano Guerrieri. «L' iniziativa di oggi, coordinata dalla

Capitaneria di Porto e dal Corpo dei Piloti in un apprezzabile spirito di

collaborazione, ci permette di traguardare nuovi obiettivi in termini di accoglienza delle grandi navi e di rendere il porto
pit concorrenziale e sicuro». Soddisfatto della riuscita dell' iniziativa il Direttore Marittimo della Toscana, Gaetano
Angora: «Nel caso specifico e nel consueto spirito di collaborazione che deve sempre contraddistinguere i rapporti
tra I' Autorita di sistema portuale e I' Autorita marittima, la Capitaneria di porto di Livorno - ricevuta solo pochi giorni fa
la richiesta di accosto della nave in deroga all' ordinanza vigente - si € immediatamente attivata convocando una
apposita riunione per verificare se fossero ancora presenti gli elementi che nel 2019 avevano consentito alla stessa
Autorita marittima di valutare positivamente i presupposti di una sperimentazione per navi con tali caratteristiche.
Ottenuto il parere favorevole dei Piloti, della societa di rimorchio e degli ormeggiatori, ci siamo espressi
favorevolmente per I' avvio di una nuova sperimentazione». Il comandante Angora ha voluto esprimere un particolare
ringraziamento ai servizi tecnico nautici del porto di Livorno «che ancora una volta hanno dimostrato grande
professionalita. Ovviamente le prove devono ancora continuare ma quanto fin qui fatto appare darci concrete
speranze di successo».
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Nel porto di Livorno via ai test su navi portacontainer con oltre 11,5 metri di pescaggio

Con l'arrivo a Livorno della portacontainer Alexandra (6.900 Teu di capacita) sono iniziate YT S——
le sperimentazioni per consentire I'ingresso in porto di navi con pescaggio superiore ai —
preventivati 11,5 metri. La nave, operata dalla compagnia di navigazione francese CMA
CGM, e impiegata nel servizio Med Caribe che collega il Mediterraneo Occidentale ai

Caraibi & entrata con un pescaggio di 11,70 metri e ha ormeggiato al Terminal Darsena
Toscana. Lo ha reso noto I'AdSP del Mar Tirreno Settentrionale spiegando che si tratta di
una novita che potrebbe tradursi in importanti benefici ormai necessari per gli operatori
portuali e, soprattutto, per le grandi compagnie. Se infatti le sperimentazioni di manovra
programmate dovessero dare un riscontro favorevole, gli attuali limiti di pescaggio
potrebbero essere innalzati a -12 metri. La manovra di oggi conclusasi positivamente si
colloca nel solco dell'azione intrapresa dall'Autorita marittima in collaborazione con i servizi e
tecnico nautici e in accordo con I' Autorita di Sistema, con I'obiettivo di estendere i limiti di
pescaggio nel rispetto delle condizioni di sicurezza si legge in una nota dell'ente livornese. $ st
Nelle more della realizzazione della Darsena Europa, intendiamo fare tutto il possibile per
consolidare e valorizzare al meglio i traffici esistenti ha dichiarato il presidente dell'’AdSP,
Luciano Guerrieri. L'iniziativa di oggi, coordinata dalla Capitaneria di Porto e dal Corpo dei
Piloti in un apprezzabile spirito di collaborazione, ci permette di traguardare nuovi obiettivi in termini di accoglienza
delle grandi navi e di rendere il porto piu concorrenziale e sicuro. Soddisfatto della riuscita dell'iniziativa il Direttore
Marittimo della Toscana, Gaetano Angora: «Ricevuta solo pochi giorni fa la richiesta di accosto della nave in deroga
all'ordinanza vigente, la Capitaneria di Porto nel consueto spirito di collaborazione che deve sempre
contraddistinguere i rapporti tra I'Autorita di sistema portuale e I'Autorita marittima si & immediatamente attivata
convocando una apposita riunione per verificare se fossero ancora presenti gli elementi che nel 2019 avevano
consentito alla stessa Autorita marittima di valutare positivamente i presupposti di una sperimentazione per navi con
tali caratteristiche. Ottenuto il parere favorevole dei piloti, della societa di rimorchio e degli ormeggiatori, si &
espressa favorevolmente per I'avvio di una nuova sperimentazione raccomandando nell'occasione la necessita che le
informazioni o le richieste come quella in questione siano inoltrate alla Capitaneria il prima possibile, affinché si
possano valutare, con altrettanta tempestivita, tutti quegli aspetti rientranti nella competenza in materia di sicurezza
della navigazione propria del Corpo delle Capitanerie. Il comandante Angora ha voluto esprimere un particolare
ringraziamento ai servizi tecnico nautici del porto di Livorno che ancora una volta hanno dimostrato grande
professionalita. Ovviamente le prove devono ancora continuare ma quanto fin qui fatto appare darci concrete
speranze di successo.
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Porto di Livorno, Guerrieri incontra il direttore dell" Agenzia delle Dogane Roberto Chiara

Livorno, 29 marzo 2021- |l presidente dell' AdSP del Mar Tirreno
Settentrionale, Luciano Guerrieri, affiancato da Segretario generale Massimo

Porto di Livorno, Guerrieri incontra il direttore
dell” Agenzia delle Dogane Roberto Chiara |

Provinciali, ha incontrato oggi pomeriggio a Palazzo Rosciano il direttore
interregionale dell"Agenzia delle Dogane per la Toscana, la Sardegna e I'
Umbria, Roberto Chiara, accompagnato dai responsabili degli Uffici di
Livorno. "L" incontro & stato fruttuoso - ha dichiarato Guerrieri - ho rinnovato al
direttore Chiara la disponibilita dell' Ente ad assicurare un confronto costante
e coordinato in ordine alla individuazione delle soluzioni tecniche e procedurali
che consentano di favorire una sempre crescente competitivita nel sistema

portuale e logistico del nostro territorio". Durante la riunione, Guerrieri e
Chiara si sono confrontati su una molteplicita di temi discendenti dal
protocollo d' intesa sottoscritto gia nell' ottobre scorso, con particolare

riferimento alla digitalizzazione delle procedure e alle potenzialita che le Zone

Logistiche Semplificate rappresentano per il territorio. "Considero le Dogane ...

un interlocutore fondamentale ai fini del corretto esercizio delle funzioni

istituzionali che la legge 84/94 riserva alle AdSP: lo sviluppo dei traffici e dell’

occupazione non possono prescindere dalla necessaria collaborazione che I' Ente di Governo dei porti di Livorno e
Piombino deve poter attivare con questa importante Istituzione e ringrazio fin da ora il dott. Chiara per la disponibilita
a una collaborazione sicuramente duratura e proficua".
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Il Messaggero (ed. Civitavecchia)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Navi fumose in porto, ieri molte segnalazioni dei cittadini

AMBIENTE Una giornata di cielo sereno, I' aria primaverile e lo sguardo che dal

"
wirlrarcochia e

«Troppi ricoveri Covid
1 San Paolo in affanno

Sy, [T P ™ TR

mare spaziava verso |' orizzonte. Un panorama da cartolina quello che si

mostrava agli occhi dei civitavecchiesi ieri mattina. Peccato solo che a rovinare
lo skyline si alzassero in cielo i fumi delle navi nel porto.

Troppe scie scure, ieri mattina, che non sono sfuggite allo sguardo attento del
popolo dei social e che sono state immortalate e postate a piu riprese su
Facebook. In particolare il fumo si alzava da una nave traghetto delle Autostrade

Controlli e multe alla ¥
nei parchi “ivasione” Ji
del Mare e da un paio di colossi da crociera, la maggior parte dei quali da mesi
soggiorna dentro e fuori lo scalo costretta dalla pandemia alla sosta inoperosa.
L' unico grattacielo galleggiante che ¢ in attivita e che ieri ha fatto il consueto
scalo settimanale a Civitavecchia era la Msc Grandiosa, che da oltre un mese

effettua tour tra i vari porti italiani che si affacciano sul Tirreno.

Ma le grandi navi da crociera sono quelle che in genere preoccupano di meno il
personale della Capitaneria di porto, che quotidianamente effettua controlli sulla

qualita e la quantita delle emissioni dei natanti in arrivo nello scalo e sull' utilizzo
di carburante a basso tenore di zolfo.

«Le navi da crociera che dall' inizio del lockdown affollano il nostro porto fanno sapere gli esperti della Guardia
Costiera hanno impianti di nuova generazione, tutti dotati di scrubber, speciali filtri che depurano I' aria dalle emissioni,
sia durante le operazioni di manovra, sia quando sono in sosta». Il fumo che ne esce, quasi sempre di colore chiaro,
non presenta quindi sforamenti dei parametri consentiti dalla legge.

Ben diversa, invece, la situazione dei traghetti delle Autostrade del mare, che fanno la spola con la Sardegna, la
Sicilia, la Tunisia e con Barcellona. In questo caso di tratta di navi che hanno anche 30 anni (anche se alcune sono
state rinnovate esternamente ed internamente) e i cui motori e sistemi di filtraggio delle emissioni non sono all'
avanguardia, oltre a non essere dotate di filtri scrubber per i fumi che fuoriescono dai loro camini. Una buona notizia
in questo senso potrebbe perd arrivare dal bando pubblicato dal ministero dei Trasporti, in scadenza il prossimo 20
aprile, per assegnare il servizio di continuita territoriale con la Sardegna.

Nel bando, infatti, tra le clausole necessarie per I' affidamento del servizio, & previsto che le navi che dovranno
effettuare la spola tra i porti sardi e il continente, non potranno avere piu di 20 anni di vita. Un aspetto che fa sperare
che nel prossimo futuro venga rinnovato, da parte dei principali armatori che scalano nel porto di Civitavecchia, il
parco mezzi.

Intanto, proprio dalla Capitaneria di porto, rinnovano I' invito alla cittadinanza a segnalare eventuali anomalie o fumi
scuri in modo da consentire al personale di intervenire tempestivamente. Segnalazioni che debbono perd essere
effettuate per vie ufficiali (non con foto postate sui social network), contattando la Guardia costiera telefonicamente o
attraverso una mail.

Cristina Gazzellini © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Messaggero (ed. Civitavecchia)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Fiumicino, chiusa la passeggiata sul molo Sud: I' Autorita marittima contro gli
assembramenti

IL PROVVEDIMENTO Il molo sud alla foce del porto-canale di Fiumicino chiuso

alla passeggiata. Dall' inizio del mese uno dei punti di grosso richiamo turistico Esauriti i posti Covid:

della cittda marinara & infatti interdetto al pubblico. Da quanto si apprende, I' :{i’:&f,'lf}fﬂf,ﬁh

Autorita di sistema portuale € stata inviata a mettere catena e lucchetto al
cancello d' ingresso dalla Capitaneria di porto. Sembra che alla base della
decisione ci sia il timore degli assembramenti di persone dirette nella parte
terminale per osservare il tramonto o assistere al rientro della flotta
peschereccia.

Il provvedimento non & affatto piaciuto ai residenti, soprattutto agli anziani, che
abitualmente trascorrono il tempo libero percorrendo la banchina fino alla punta.
«Non ha molto senso commenta Maurizio Paoletti perché il resto delle banchine
sono rimaste libere cosi come il molo nord. Non riusciamo a capire dove nasce
la decisione che non trova neppure giustificazione negli assembramenti che
possono essere scongiurati con la presenza di controlli». C' & invece chi
sostiene che il tratto di molo vietato presenta pericoli per i pedoni. «Sono
presenti da tempo tante voragini in prossimita dell' ex attracco delle navi veloci dirette in Sardegna precisa Vito
Pisicchio -. Nel primo tratto ci sono pericolose buche provocate dalla rimozione di sanpietrini che sono una vera
trappola». Il degrado del tratto di molo proibito € amplificato dagli enormi cumuli di sabbia che hanno ricoperto la
strada parallela. La zona resta comunque il regno dei pescatori sportivi che accedono al molo dalla vicina spiaggia
libera.

Nel corso dei controlli della Capitaneria di porto, comandata dal capitano di vascello Antonio D' Amore, in un
rimessaggio nautico in via della Scafa a Isola Sacra i militari hanno effettuato controlli sul corretto smaltimento dei
rifiuti speciali e lo scarico delle acque derivanti da lavori sulle imbarcazioni. A seguito degli accertamenti il titolare
veniva denunciato alla Procura della Repubblica di Civitavecchia per abbandono di rifiuti speciali e quindi sanzionato
amministrativamente per lo scarico non autorizzato di acque reflue con il sequestro amministrativo dei servizi igienici.
Sequestrate anche 3 strutture adibite a falegnameria, per la manutenzione di imbarcazioni, e un' officina meccanica.

Umberto Serenelli © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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CivOnline

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Porto ed Enel: i consiglieri del centrosinistra tracciano il futuro

CIVITAVECCHIA - «A Civitavecchia si ragiona ancora troppo poco del porto
e di come potrebbe espandere le sue potenzialita commerciali attraverso lo
sviluppo della logistica». Ne sono convinti i consiglieri del Pd Piendibene, Di

Gennaro, De Angelis Scilipoti e Carlo Tarantino i quali, ribadendo la necessita
che il polo energetico debba avviarsi all' obsolescenza, sottolineano come «il

oome - c

Porto ed Enel: | consiglieri del
L . . . centrosinistra tracclano il futuro
crocieristico, assorbendo il superamento del polo energetico incrementando | -«

polo logistico deve essere sviluppato in modo complementare a quello

|

di almeno tre volte il livello occupazionale che da esso € fin qui derivato. La #
e R 'Y}
T:-ma il suicidio ie“lb;ﬂ‘ll I-I|

. acqua alla Marina: satvata da
wina ageats dl palizie s

condizione fondamentale per il lancio della piastra logistica &€ quella di
diventare sempre piu competitivi nella filiera dei container e, in prospettiva,

Armi & esplosivii tormana n
Tiberth | due soc)

pianificare un approdo dedicato nell' ottica di una ulteriore espansione che

tadiepall, Mitsnl ‘Bihliotecs

possa ambire almeno a soddisfare le intere esigenze della nostra regione. Il ...
000000 . i

Covid. Lasio rons aranciens,
* Zingaretti “se confermate
dal 19 marzo scunle aparte”,

ruolo di riferimento per I' Italia centrale potrebbe essere ribadito dal rilancio
del consorzio Civiter dando seguito alle dichiarazioni d' intenti gia sottoscritte

Scontro tra due auts, musre
R IMenne. Gend bitrl die
ragazzi

da Civitavecchia, Viterbo, Rieti, Terni. Proprio in questo senso, ci
impegneremo a dare il nostro contributo per trovare una sintesi tra tutte le
forze, politiche e sociali, sulla programmazione di un piano di sviluppo che tenga nella dovuta considerazione le linee
guida contenute nei documenti che gia nel passato hanno tracciato un percorso che purtroppo tarda a realizzarsi". Per
i consiglieri del centrosinistra occorre "una rinnovata sinergia tra tutti gli interpreti in campo (Autorita di Sistema
Portuale, Ministeri competenti, Regione, Comune, Asl, Sindacati, Imprese) coinvolgendo la stessa Enel che potrebbe
trovare nella logistica- spiegano ancora - I' adempimento degli impegni che si era assunta (ormai molti anni fa) nei
confronti della citta con la partecipazione al 25% della realizzazione della ex-Darsena Grandi Masse. Nell' ottica di
quanto sopra riportato proporremo con una specifica mozione, dato il ruolo di Consiglieri Comunali, che in tempi brevi
I' Amministrazione si faccia carico dei seguenti impegni: richiesta immediata di un incontro con i rappresentanti del
Ministero competente e con i vertici della Regione Lazio perché si facciano carico degli impegni sottoscritti con la
firma del Civiter, riapertura del corridoio commerciale con Viterbo Terni, Rieti per dare corso al congiunto piano di
sviluppo che possa portare al porto i traffici derivanti dall' area industriale che gravita intorno al corridoio appenninico
ed incontro con Enel - hanno concluso - per definire il soddisfacimento degli obblighi convenzionali sinora
inadempiuti".
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La Repubblica (ed. Napoli)

Napoli

i | reportage
Napoli Est, le rovine della citta interrotta "Ma si puo ripartire™

Tra industrie dismesse, aree agricole in abbandono, container, serbatoi petroliferi, viadotti e ospedali, ¢' erano tre ex
Comuni: San Giovanni, Barra e Ponticelli. Oggi quel sogno é spezzato

o Napoli ot i

di Antonio di Gennaro e Giuseppe Guida Un viaggio nella crisi urbana sotto i
colpi del Covid I' ha fatto il quotidiano Le Monde, con un ciclo di interviste ai
sindaci di 14 " ville- monde", le citta globali, ed & una storia avvincente dei
drammi vissuti, misure prese, visioni e strategie per il dopo, che il
coronavirus ha spietatamente sollecitato. Perché, I' abbiamo visto col
racconto del Centro direzionale pubblicato su queste pagine lo scorso 2
gennaio: la pandemia ha gettato ombre lunghe sul destino dei grattacieli e
dei quartieri d' affari in giro per il mondo, ma ¢& inutile girarci intorno, le

Napoli Est, le rovine
della citta interrotta
citta- mondo, che sembravano destinate a guidare i destini del globo, al “Ma si puo ripartire”

difficolta riguardano la sicurezza della citta in quanto tale, a cominciare dalle

posto dei ferrivecchi obsoleti degli stati nazionali, e all' improvviso si
riscoprono luoghi affollati pericolosi e fragili.

Da Tokyo a Montreal Cosi la signora Yuriko Koike, sindaco di Tokyo
racconta come, dosando telelavoro e didattica a distanza, sia riuscita a

decongestionare il trasporto pubblico, mentre la sua collega di Barcellona,

Ada Colau, in un' area metropolitana simile a quella di Napoli, parla del suo lavoro per arginare il turismo di massa,
limitare la speculazione dei fitti turistici, rivitalizzare i quartieri perché ora " la cosa piu importante € coprire i bisogni
primari, avere un sistema sanitario pubblico forte e servizi pubblici ben dotati".

In Canada un' altra donna, Valérie Plante, sindaco di Montreal, sottolinea come il Covid " costringa a ripensare il ruolo
dello spazio pubblico, delle aree verdi, per mantenere le attivita nel cuore dei centri urbani rispettando le distanze
fisiche", mentre Andy Burnham, sindaco della Greater Manchester, la seconda area metropolitana del Regno Unito, ha
puntato sulla riorganizzazione della macchina amministrativa, per costringere i responsabili dei diversi servizi pubblici
a lavorare insieme, dando priorita alla protezione dei soggetti deboli, il supporto alle case di riposo, il reperimento di
alloggi singoli per i 1.850 senzatetto della citta.

Qui Partenope E Napoli? Nella tragedia epocale in atto, la nostra citta come sta messa, come lavora per superare I'
emergenza? Con queste domande in testa ci siamo rimessi in auto, convinti ancora che sia la suola delle scarpe il
principale strumento per pensare. Nessun dubbio sulla direzione: se il coronavirus ha cambiato il significato degli
spazi, lo spazio di Napoli, il suo futuro, & a est, nella citta orizzontale, la pianura immensa di terra e acqua, come ti
appare dal viadotto della 162, sfumata nella foschia dorata di questo anticipo di primavera.

In questo palinsesto scombinato e rarefatto di industrie dismesse, frammenti agricoli in abbandono, container,
serbatoi petroliferi, mulini, viadotti a scavalco verso il nulla, ¢' erano tre citta importanti, cariche di storia. San
Giovanni, a inizio ' 900 era uno dei poli industriali piu importanti del Mezzogiorno e d' Italia; Ponticelli, con la sua
storia di agricoltura prospera e liberta, per quattro volte capace nei secoli di riscattarsi dai signori, e di lanciare I'
insurrezione al nazifascismo; I' operosa Barra, con le sue societa di mutuo soccorso, il sindacalismo bianco e quello
rosso a lavorare insieme, per difendere la cultura e la dignita del lavoro.

Queste tre citta, assorbite negli anni ' 20 nel buco nero della Grande Napoli, ospitano il 15 per cento dei napoletani,



sono circa 140.000 i residenti, su 2.000 ettari che fanno il 16 per cento del territorio comunale. Insieme dovrebbero
essere uno dei soci di maggioranza del capoluogo, la verita & che non contano un bel niente.
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Territorio buco nero E da un buco nero inizia il nostro viaggio, lo sprofondo improvviso tra boati e vapori che s' &
aperto d' improvviso una mattina di inizio gennaio nell' area di parcheggio dell' Ospedale del Mare, in mezzo a questo
scombino, tra i binari della Circumvesuviana, la rampa d' atterro della 162, le torri del Lotto Zero sullo sfondo. Sembra
il cratere scuro d' un ordigno bellico, le automobili inghiottite, le tubature e i sottoservizi esposti all' aria come budella,
e invece é solo il cedimento di questa terra fragile e fertile di pianura, zuppa d' acqua e di torba, che un congegno di
canalizzazione capillare ha mantenuto nei secoli, ma se non la rispetti non pud finire che cosi.

Lamiere, recinzioni eterne di cantiere ed erbacce sono anche il paesaggio intorno al Parco pubblico " Fratelli de
Filippo", 100 ettari di terra fertile, un' area grande come Capodimonte, espropriata piu di trent' anni fa per gli standard,
anch' essa inspiegabilmente terra di nessuno, come il Parco del resto, in tempi di Covid dovrebbe essere un presidio
di salute per i piccoli e le famiglie, 140mila cittadini, e invece & abbandonato per nove decimi a un degrado fisico e
vegetazionale irreversibile.

Cimitero industriale A San Giovanni ci aspetta Enzo Morreale, testimone fedele della storia sociale e operaia della
citta.

Con lui torniamo a quel mare nascosto e negato oltre i binari, il quartiere industriale della Corradini, quasi un secolo di
manifattura, chimica, arti meccaniche e vetreria, gli edifici scoperchiati sono sommersi dalla boscaglia, in una Pompei
industriale struggente, sulla riva di un mare dimenticato.

Attorno a noi tutto & deserto e abbandono, le plastiche e i rifiuti portati dalla tempesta. Qui, doveva sorgere il porto
turistico per restituire a San Giovanni il suo mare, non se n' € fatto niente, nel frattempo I' Autorita portuale continua a
tombare il mare davanti, tra poco la penisola della darsena est scaccera del tutto I' elemento liquido, cambiera ancora
la geografia di San Giovanni, da citta sul mare a retro-porto, con I' orizzonte davanti a noi minacciosamente chiuso da
una nave da crociera alta come un palazzo di 12 piani.

Eppure I' est di Napoli non & un luogo dimenticato, in attesa, privo di progettualita. E, al contrario, un' area che ribolle,
di flussi, di attrezzature, di narrazioni e di speranze. La vera immagine di questi luo

ghi & quella dell' interruzione, un continuo paesaggio interrotto. A Ponticelli, il Piano Particolareggiato del dopo
terremoto, progettato da Marcello Vittorini, fu realizzato per tre quarti. Il rimasuglio di quel progetto interrotto &€ ancora
li che attende. Un terrain vague sul quale dal 1997 il Comune cerca di attuare, con accordi pubblico- privati, un
Programma di recupero urbano, pensato da Carlo Gasparrini ma che ogni lustro viene rimaneggiato e di cui oggi non
si sa piu nulla. Interrotta € la fruibilita del gia citato vicino parco Fratelli De Filippo, per anni rimasto chiuso anche se
ultimato. Oggi & soltanto in parte praticabile e tenuto vivo da alcune associazioni che curano un orto urbano e dalla
presenza del presidio di Emergency. Interrotti sono tutti i progetti lungo I' interfaccia terra- mare, paesaggio
privilegiato, a poche centinaia di metri dal centro citta, ma negletto come un qua

Isiasi luogo dello scarto ( drosscape, in inglese), da nascondere. La storia spezzata Qui si & fermato il progetto per il
nuovo porto turistico di Vigliena, con gli imp

renditori che sono andati via chiedendo persino i danni al Comune. Interrotto, come detto, € il processo di
rigenerazione urbana del complesso di fabbriche di archeologia industriale dell' ex Corradini, alle spalle della spiaggia
di Vigliena. Interrotti sono i percorsi ciclabili della nuova via Marina che si dissolvono sul Ponte dei Francesi e
finiscono nel caos urbano del corso San Giovanni. Interrotto € il processo di rigenerazione della ex Cirio, cominciato
con i nuovi edifici che ospitano la Apple Accademy ( progettati da Francesco Scardaccione e dai giapponesi di
Ishimoto Architectural & Engineering), ma che si & fermato, ancora una volta, sulla fascia a mare, dove & presente
quella sorta di cattedrale industriale che & I' edificio principale del complesso, progettato nel 1925 da Angelo Trevisan,



quasi simbolicamente posto all' ingresso di questo grande quartiere a est. Interrotta € I' integrazione dei quartieri di
edilizia residenziale pubblica con il tessuto storico: il

Rione Pazzigno, Taverna del Ferro, i complessi Incis, lacp, Pser. Gli edifici di Taverna del Ferro stanno tentando la
riscoperta di una nuova dimensione identitaria con i grandi murales di Maradona e

j
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di " Essere Umani" di Jorit, ma quelle residenze, progettate da Pietro Barucci negli anni '80 secondo modelli post
razionalisti gia all' epoca superati, compresa la tecnica costruttiva della prefabbricazione pesante, sono ancora degli
elementi in

congrui e socialmente critici nel tessuto storico di San Giovanni. Mosaico da riordinare Per ricomporre questa
dimensione di un continuo paesaggio interrotto sarebbero necessarie strategie chiare, che stabiliscano le priorita,
indirizzin

o i fondi e consentano ai processi di essere portati a compimento. Ricucire, riammagliare, creare cont inuita nella
fruibilita degli spazi pubblici e delle attrezzature. Portare a compimento il mosaico di cose cominciate. Creare poi
innesti dentro le enclave e lavorare, come sempre, sui bordi: verso il mare, verso la citta centrale, verso I' area dei
depositi petroliferi e infine verso i paesi vesuviani, ancora piu ad est, nella zona rossa del risc

hio vulcanico, nella quale anche gran parte di quest' area ricade. Finora i progetti del Comune si sono dimostrati
insufficienti ed inefficaci. Il piano regolatore aveva promesso un' altra storia, questa spiaggia e questo mare come
spazio pubblico per la salute e la vita delle persone, un' esigenza basilare pienamente in linea con le strategie urbane
dopo il Covid, ma nel frattempo il governo della citta s' & dissolto, vent' anni di nulla, 140.000 vite in ostaggio di un

a storia interrotta e troppi " fatti urbani" ancora da concludere. © RIPRODUZIONE RISERVATA
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Brindisi

Cippato per centrali a biomasse: nuovi traffici dal porto di Brindisi

BRINDISI - Dalle campagne della provincia di Brindisi a una centrale a ™" s

biomasse. Da oggi (lunedi 29 marzo) si svolge in mare I' ultimo viaggio del Cippato per centrali a biomasse: nuovi traffici
cippato ricavato dagli alberi d' ulivo devastati dalla Xylella. Dal porto di dalpomdlaﬂndml
Brindisi & partita la prima nave carica di legno ridotto in scaglie variabili da N
alcuni millimetri a qualche centimetro, utilizzato per produrre energia elettrica.
Il nuovo traffico & frutto del connubio fra I' agenzia marittima "Titi Shipping" e
la "Ital Bio Energy", azienda con sede a Erchie. La Titi Shipping cura infatti la
logistica del trasporto su nave del cippato prodotto dall' azienda brindisina,
leader nel settore a livello regionale."Ci € voluto circa un anno - dichiara
Teodoro Titi, titolare della Titi Shipping, a BrindisiReport - per far partire
questo progetto, nel rispetto di tutte le procedure autorizzative. Ringrazio per
la collaborazione I' Autorita di sistema portuale del Mar Adriatico Meridionale,
il comando dei vigili del fuoco di Brindisi, la Capitaneria di porto e tutti coloro
che ci hanno creduto". Con il supporto della compagnia portuale Briamo, in

appena 24 ore sono state caricate circa 5,5mila tonnellate di cippato.
"Abbiamo lavorato anche di notte - dichiara Titi - per completare le operazioni
carico. Tutto sta andando alla perfezione. Abbiamo dimostrato di poter effettuare un servizio di questo tipo, con una
tempistica incredibile. Sapendo che le operazioni vengono svolte con tale rapidita, un armatore avra interesse a
venire qui a Brindisi, dove trovera un porto competitivo. Se tutto andra bene, nel prossimo mese di aprile faremo
sicuramente un altro viaggio".L' obiettivo, per adesso, & quello di poter organizzare almeno tre trasporti al mese per i
prossimi anni. "Si & aperto un nuovo fronte - spiega Titi - per quanto riguarda le centrali a biomasse (un tipo di
centrale elettrica che utilizza I' energia rinnovabile ricavabile dalle biomasse estraendola attraverso diverse tecniche,
ndr). Sino ad oggi chi mai poteva pensare all' ulivo come un punto di approvvigionamento di questo prodotto?".Ed &
qui che entra in gioco la Ital Bio Energy, azienda fondata nel 2015 da Cosimo Valente (nella foto in alto, sulla destra,
accanto a Teodoro Titi ). "Inizialmente - dichiara I' imprenditore a BrindisiReport - lavoravamo solo con residui di
potatura. Negli ultimi tre anni, con I' avanzare della Xylella, abbiamo avviato I' attivita di estirpazione delle piante
completamente secche, del tutto prive di vegetazione, seguita dalla triturazione e dal trasporto. Ultimamente ci stanno
arrivando moltissime richieste, anche da paesi Nord Europei". L' azienda ha attualmente 30 dipendenti. "Finora -
spiega Valente - i trasporti sono avvenuti solo su gomma, come medie di 12 viaggi al giorno. Produciamo e
consegniamo il prodotto finito, a livello nazionale. Solo nel mese di marzo abbiamo realizzato circa 150mila quintali di
cippato. Per questo primo trasporto via mare siamo riusciti a produrne circa 5,5mila tonnellate in appena sei giorni,
andando oltre le nostre aspettative. Inoltre abbiamo continuato a garantire i clienti locali". Da oggi, dunque, si aprono
nuove prospettive per I' azienda di Erchie. "Dai terreni fino al porto - afferma Valente - abbiamo adottato tutti i
protocolli di disinfestazione seppur si tratta solo di ulivi gia secchi da tempo. Siamo i primi a svolgere un' attivita del
genere con il cippato ricavato dalle piante d' ulivo essiccate. Abbiamo dato tutti il massimo per riuscirci”.
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Il Lametino

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Tavolo su Porto di Gioia e Corap, Spirli: "Al lavoro per nuovi progetti"

Catanzaro - Tavolo tecnico in Regione Calabria dedicato al Porto di Gioia
Tauro, alla Zona economica speciale (Zes) e al Consorzio regionale per lo
sviluppo delle attivita produttive (Corap). Al vertice operativo hanno preso
parte il presidente della Regione Calabria, Nino Spirli, la sottosegretaria per il
Sud e la Coesione territoriale, Dalila Nesci, |I' assessore regionale allo
Sviluppo economico, Fausto Orsomarso, e i commissari di Autorita portuale
di Gioia Tauro, Zes Calabria e Corap, Andrea Agostinelli, Rosanna Nistico e
Renato Bellofiore, ilcapo di Gabinetto, Luciano Vigna, e i dirigenti generali dei
dipartimenti Presidenza e Programmazione unitaria, Tommaso Calabro e
Maurizio Nicolai. Spirli: "Abbiamo parlato di futuro" «E la prima volta - spiega
Spirli - che tutti gli attori interessati siedono allo stesso tavolo. Abbiamo
parlato del futuro del Porto di Gioia tauro e della zona industriale e,
soprattutto, della possibilita di dare la stura a progetti importanti per quell’
area. Siamo la porta d' Europa nel Mediterraneo, ma il Porto di Gioia non &
ancora riuscito a decollare del tutto. E uno scalo che macina grandi numeri ma
che & anche nelle condizioni di decuplicare la propria attivita». Il Corap «Per

Hlametino.it -

Tavolo su Porto di Gioia e
Corap, Spirhi: "Al lavoro per
nuovi progetti”

quanto riguarda il Corap - aggiunge il presidente -, il tentativo & quello di salvare una realta che, tra le altre cose, si

occupa anche della depurazione in varie parti della Calabria e che, quindi, svolge un servizio essenziale, di cui non

possiamo privarci. Serve, dunque, un' attenzione che, prima d' ora, nessuno ha mai avuto. Non si possono lasciare

morire le imprese o i consorzi, ma bisogna trovare il modo di farli vivere per consentire loro di creare sviluppo e

benessere per la Calabria». "Corap all' attenzione dei ministri" «Il presidente Spirli e il commissario Bellofiore -

sottolinea Nesci in merito al Corap - mi hanno investito della questione, che & gia stata portata all' attenzione dei

ministri Giorgetti e Carfagna. Quanto alla Zes, ho accolto con favore la proposta del presidente Spirli, che ha messo

la commissaria nelle condizioni di lavorare con il dipartimento Programmazione. Questo € un altro segno di

concretezza e di collaborazione tra Governo e Regione».
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Tavolo tecnico in Regione sul Porto di Gioia Tauro e Corap

Tavolo tecnico in Regione Calabria dedicato al Porto di Gioia Tauro, alla Zona
economica speciale (Zes) e al Consorzio regionale per lo sviluppo delle
attivita produttive (Corap). Al vertice operativo hanno preso parte il presidente
della Regione Calabria, Nino Spirli , la sottosegretaria per il Sud e la
Coesione territoriale, Dalila Nesci , I' assessore regionale allo Sviluppo
economico, Fausto Orsomarso , e i commissari di Autorita portuale di Gioia
Tauro, Zes Calabria e Corap, Andrea Agostinelli , Rosanna Nisticd e Renato
Bellofiore, il capo di Gabinetto , Luciano Vigna , e i dirigenti generali dei
dipartimenti Presidenza e Programmazione unitaria, Tommaso Calabr o e
Maurizio Nicolai . SPIRLI: «ABBIAMO PARLATO DI FUTURO» «E la prima
volta - spiega Spirli - che tutti gli attori interessati siedono allo stesso tavolo.
Abbiamo parlato del futuro del Porto di Gioia tauro e della zona industriale e,
soprattutto, della possibilita di dare la stura a progetti importanti per quell’
area. Siamo la porta d' Europa nel Mediterraneo, ma il Porto di Gioia non &
ancora riuscito a decollare del tutto. E uno scalo che macina grandi numeri ma
che & anche nelle condizioni di decuplicare la propria attivita». IL CORAP

Redazione ReggioTV

Tavelo tecnico In Reglone sul Porto di Giola
Tauro e Corap
a3 b i e 1 B p——

«Per quanto riguarda il Corap - aggiunge il presidente -, il tentativo & quello di salvare una realta che, tra le altre cose,

si occupa anche della depurazione in varie parti della Calabria e che, quindi, svolge un servizio essenziale, di cui non

possiamo privarci. Serve, dunque, un' attenzione che, prima d' ora, nessuno ha mai avuto. Non si possono lasciare

morire le imprese o i consorzi, ma bisogna trovare il modo di farli vivere per consentire loro di creare sviluppo e
benessere per la Calabria». « CORAP ALL' ATTENZIONE DEI MINISTRI» «ll presidente Spirli e il commissario
Bellofiore - sottolinea Nesci in merito al Corap - mi hanno investito della questione, che & gia stata portata all'

attenzione dei ministri Giorgetti e Carfagna. Quanto alla Zes, ho accolto con favore la proposta del presidente Spirli,

che ha messo la commissaria nelle condizioni di lavorare con il dipartimento Programmazione. Questo & un altro

segno di concretezza e di collaborazione tra Governo e Regione». 29-03-2021 18:10.
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Stretto Web

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Regione Calabria: tavolo su porto di Gioia Tauro e Corap. Spirli: "al lavoro per nuovi
progetti” [VIDEO]

Calabria, vertice operativo in Regione su porto di Gioia Tauro e Corap. Presente la sottosegretaria Nesci

Tavolo tecnico in Regione Calabria dedicato al Porto di Gioia Tauro , alla
Zona economica speciale (Zes) e al Consorzio regionale per lo sviluppo delle
attivita produttive (Corap). Al vertice operativo hanno preso parte il presidente
della Regione Calabria, Nino Spirli , la sottosegretaria per il Sud e la
Coesione territoriale, Dalila Nesci , I' assessore regionale allo Sviluppo
economico, Fausto Orsomarso , e i commissari di Autorita portuale di Gioia
Tauro, Zes Calabria e Corap, Andrea Agostinelli , Rosanna Nistico e Renato
Bellofiore, il capo di Gabinetto , Luciano Vigna , e i dirigenti generali dei
dipartimenti Presidenza e Programmazione unitaria, Tommaso Calabr 0 e
Maurizio Nicolai . "E la prima volta - spiega Spirli - che tutti gli attori
interessati siedono allo stesso tavolo. Abbiamo parlato del futuro del Porto di
Gioia tauro e della zona industriale e, soprattutto, della possibilita di dare la
stura a progetti importanti per quell' area. Siamo la porta d' Europa nel
Mediterraneo, ma il Porto di Gioia non & ancora riuscito a decollare del tutto.

E uno scalo che macina grandi numeri ma che & anche nelle condizioni di
decuplicare la propria attivita". "Per quanto riguarda il Corap - aggiunge il
presidente -, il tentativo & quello di salvare una realta che, tra le altre cose, si occupa anche della depurazione in varie
parti della Calabria e che, quindi, svolge un servizio essenziale, di cui non possiamo privarci. Serve, dunque, un'
attenzione che, prima d' ora, nessuno ha mai avuto. Non si possono lasciare morire le imprese o i consorzi, ma
bisogna trovare il modo di farli vivere per consentire loro di creare sviluppo e benessere per la Calabria". "Il
presidente Spirli e il commissario Bellofiore - sottolinea Nesci in merito al Corap - mi hanno investito della questione,
che e gia stata portata all' attenzione dei ministri Giorgetti e Carfagna. Quanto alla Zes, ho accolto con favore la
proposta del presidente Spirli, che ha messo la commissaria nelle condizioni di lavorare con il dipartimento
Programmazione. Questo & un altro segno di concretezza e di collaborazione tra Governo e Regione".
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Zoom 24

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Regione, tavolo su porto Gioia e Corap, Spirli: "A lavoro per nuovi progetti"

Vertice operativo in Regione su Porto di Gioia Tauro, Zona economica speciale (Zes) e Consorzio regionale per lo
sviluppo delle attivita produttive (Corap)

redazione

Vertice operativo in Regione dedicato al Porto di Gioia Tauro, alla Zona
economica speciale (Zes) e al Consorzio regionale per lo sviluppo delle T o

attivita produttive (Corap). Un incontro al quale hanno preso parte il
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presidente della Regione Calabria, Nino Spirli, la sottosegretaria per il Sud e
la Coesione territoriale, Dalila Nesci, I' assessore regionale allo Sviluppo
economico, Fausto Orsomarso, e i commissari di Autorita portuale di Gioia
Tauro, Zes Calabria e Corap, Andrea Agostinelli, Rosanna Nisticd e Renato
Bellofiore, il capo di Gabinetto, Luciano Vigna, e i dirigenti generali dei
dipartimenti Presidenza e Programmazione unitaria, Tommaso Calabro e
Maurizio Nicolai. "E la prima volta - spiega Spirli - che tutti gli attori interessati
siedono allo stesso tavolo. Abbiamo parlato del futuro del Porto di Gioia
tauro e della zona industriale e, soprattutto, della possibilita di dare la stura a
progetti importanti per quell' area. Siamo la porta d' Europa nel Mediterraneo,
ma il Porto di Gioia non & ancora riuscito a decollare del tutto. E uno scalo ) <

che macina grandi numeri ma che & anche nelle condizioni di decuplicare la -;;-

propria attivita. Per quanto riguarda il Corap - aggiunge il presidente - il

tentativo € quello di salvare una realta che, tra le altre cose, si occupa anche della depurazione in varie parti della
Calabria e che, quindi, svolge un servizio essenziale, di cui non possiamo privarci. Serve, dunque, un' attenzione che,
prima d' ora, nessuno ha mai avuto. Non si possono lasciare morire le imprese o i consorzi, ma bisogna trovare il
modo di farli vivere per consentire loro di creare sviluppo e benessere per la Calabria" "Il presidente Spirli e il
commissario Bellofiore - sottolinea Nesci in merito al Corap - mi hanno investito della questione, che € gia stata
portata all' attenzione dei ministri Giorgetti e Carfagna. Quanto alla Zes, ho accolto con favore la proposta del
presidente Spirli, che ha messo la commissaria nelle condizioni di lavorare con il dipartimento Programmazione.
Questo & un altro segno di concretezza e di collaborazione tra Governo e Regione".
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Olbia Notizie

Olbia Golfo Aranci

Controlli a tappeto nei porti e aeroporti sardi per il rispetto delle normative anti-covid

OLBIA. Sono ripresi da lunedi 22 marzo i controlli realizzati dal Corpo
forestale della Regione per vigilare sul rispetto delle regole stabilite per I'
emergenza sanitaria da Covid-19. Tra le ore 18 del 27 marzo e le ore 18 del
28 marzo, sono stati effettuati 2.543 controlli negli scali aeroportuali e
portuali: 917 nell' aeroporto di Cagliari e 313 in quello di Alghero; 687 nel
porto di Olbia, 204 in quello di Porto Torres, 162 a Cagliari, 170 a Golfo
Aranci. Sono state notificate 19 contestazioni (10 a Cagliari, 6 ad Olbia e 3 a
Golfo Aranci) tutte per mancanza di giustificato motivo. Sono stati effettuati
anche 98 controlli nel territorio, con due contestazioni a Nuoro per
allontanamento ingiustificato. © Riproduzione non consentita senza I'
autorizzazione della redazione.
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Controlli a tappeto nei porti e aeroporti sardi per il
rispetto delle normative anti-covid
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L'Unione Sarda

Cagliari

Sciopero. Mancato rinnovo del contratto: sit-in a Cagliari e Porto Torres

Trasporto merci, due mobilitazioni nell' Isola

Anche in Sardegna il lavoratori del trasporto merci e della logistica hanno
incrociato le braccia. Lo sciopero nazionale di due giorni promosso per ieri e
oggi ha visto nell' Isola due sit-in organizzati al porto di Cagliari e in quello di
Porto Torres nella prima giornata di mobilitazione.

Blocco dei servizi Autisti, corrieri, magazzinieri, impiegati collegati direttamente
o indirettamente alla logistica ed al trasporto delle merci si fermeranno quindi
per due giorni per protestare conto I' interruzione della trattativa per il rinnovo
del contratto di settore. «E I' ennesimo schiaffo ai lavoratori che, sin dall' inizio
della pandemia, hanno continuato a svolgere la loro attivita con grande senso
di responsabilita, garantendo la tenuta sociale di un intero Paese in lockdown
hanno spiegato i segretari Filt Cgil e Fit Cisl Massimiliana Tocco e Corrado
Pani sottolineando che «lI' approvvigionamento delle merci essenziali e non
essenziali, con il costante e puntuale rifornimento di generi alimentari, di
farmaci e delle merci a domicilio anche attraverso gli acquisti on line, ha
contribuito a mitigare gli effetti delle restrizioni per i cittadini».
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Trasporto mered, due mobifitazion: nell ol i -

Scontro Nonostante tutto cio, e persino a fronte delle sporadiche e brevissime battute d' arresto che hanno

caratterizzato un settore sostanzialmente in attivo, le associazioni di categoria avanzano richieste pretestuose che

mortificano i lavoratori e la stessa dignita del lavoro.

«La riduzione dei diritti, il mancato riconoscimento economico di alcuni istituti contrattuali e dello stesso aumento

auspicato nel rinnovo del contratto, il tentativo di scardinare il principio della clausola sociale - concludono Tocco e

Pani - sono i nodi critici della trattativa che il sindacato, rispedendo al mittente le richieste pretestuose della

controparte, auspica riparta al piu presto senza che vengano messi in discussione diritti irrinunciabili».
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

«Nuovo edificio in Fiera Si puo bloccare la concessione edilizia»

Lucio D' Amico «Adesso dalle parole ai fatti! Vediamo come andra a finire.

Viessingn

Speriamo che alla fine vinca Messina». Il leader di Sicilia Futura Beppe e
wuve gxdificho in Flesm

Sl i Ilovenre

b coneessione edilizzi.

Picciolo prende spunto da quella che definisce «una bellissima pagina della

Gazzetta del Sud nella quale il 99% dei messinesi intervenuti al dibattito

chiedono che la citta si riappropri del suo mare». «Qui non c' entra la politica - .
spiega Picciolo -, nessuna primogenitura verra rivendicata. C' & solo il jeondinh fattuie, wlazioni

desiderio di poter decidere in liberta. E adesso? Adesso che abbiamo preso [ i

coscienza che dei 2,5 km di lungomare a disposizione della citta, di cui
parlava I' altra sera a "Scirocco" su Rtp il presidente Mega, in realta gli 80
metri del "fu" teatro in Fiera rappresentano il 50 per cento di tutto il fronte a
mare del centro cittadino, visto che il resto, dal Cavalcavia al Baby Park &
inaccessibile. Adesso che la questione delle riperimetrazione delle aree di
competenza dell' Autorita di sistema portuale € tornata cruciale. Adesso, & I

ora delle scelte». Picciolo sottolinea che, al momento, I' atto concreto e I'
interrogazione presentata dal gruppo consiliare di Sicilia Futura: «E importante
capire bene la posizione della Amministrazione comunale su un tema cosi
sentito dalla citta», insiste I' ex deputato regionale.

Nell' interrogazione, rivolta al dirigente del Dipartimento Urbanistica del Comune di Messina, i consiglieri Pietro La
Tona, Nino Interdonato e Francesca Cacciola chiedono di sapere: 1) «Visto che I' opera progettata nell' area fieristica,
sottoposta a vincolo paesaggistico, € comunque ubicata a meno di 150 metri dal mare e che la sagoma, I' altezza, I
area di sedime e I' involucro edilizio non coincidono con la preesistente struttura, se non ritengano, previa attivita
istruttoria e immediata sospensione dei lavori, di annullare in autotutela la concessione edilizia rilasciata, anche in
considerazione della palese violazione dell' articolo 51 del 753 del 1980. 2) Se le ragioni di convenienza economica
consentono di demolire e ricostruire ovvero di effettuare esclusivamente opere di restauro e risanamento dell’
involucro edilizio esistente».

Sicilia Futura ha gia presentato lo scorso 10 marzo una mozione avente ad oggetto "Un nuovo patto per I' affaccio a
mare di Messina".

Mozione che & stata discussa ieri in Consiglio ma & stata bocciata con 9 contrari, 8 astensioni e 5 voti favorevoli (i tre
del gruppo piu Dino Bramanti della Lega e Libero Gioveni di Fdl). «Noi andremo avanti comunque - spiega il
capogruppo La Tona -, vedremo cosa succedera, speriamo solo che uno degli spazi piu belli della citta non diventi
solo luogo per uffici e parcheggi al servizio dei dipendenti dell' Autorita portuale».

La mozione di Sicilia Futura intanto viene respintain Consiglio comunale.
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Quel degrado che impera alla foce dell' Annunziata

u i ini L"i \Y i .
Laura Simoncini L' incantevole scenario dello Stretto che nel Settecento ha
Messinn

ispirato i viaggiatori del Grand Tour suscita ancora oggi grande emozione e e
L Vi ¢ § gt
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stupore. Al Parcheggio Annunziata est, alle spalle di villa Sabin e del Baby
Park il panorama ¢ di quelli da mozzare il fiato.

Peccato perd che alla bellezza del nostro mare si contrapponga una vera e
propria discarica a cielo aperto dove viene abbandonato di tutto senza alcun
rispetto.

L' intera area é circondata da immondizia: buste, spazzatura, piatti, bicchieri e T
= Cld degrach che bmper
alla e dell Annunziat

bottiglie di plastica, abiti, scarpe e lattine. Non mancano vetri in frantumi e
persino bidoni, latte arrugginite e materiale di risulta che giacciono li chissa da s
quanto tempo, in barba ad ogni forma di decoro urbano. L' area &€ immersa nel

degrado ed é stata abbandonata perfino un' imbottitura in gommapiuma,

mentre erbe infestanti fanno tutto il resto.

Lo scenario & davvero desolante, nonostante nel 2016 sia stata affissa I'
ordinanza che ha interdetto I' accesso alle aree demaniali marittime, a monte e
a valle della scarpata antistante il parcheggio Annunziata est.

Un provvedimento firmato dall' allora commissario straordinario dell' Autorita portuale di Messina Antonino De
Simone, emesso a seguito dell' avanzamento dello stato di erosione della scarpata prospiciente, antistante I' area
demaniale marittima dove insiste il parcheggio Annunziata Est.

Eppure alcuni cittadini sembrano infischiarsene del divieto trasformando I' intera area in una vera e propria pattumiera.
Sacchetto dopo sacchetto cresce a dismisura il numero dei rifiuti abbandonanti, senza contare che spazzatura e
oggetti di ogni tipo sono stati gettati lungo la scogliera a pochi metri dal mare.

Veri e propri atti di incivilta duri a morire e totale assenza di amore per la citta che qui, come in altre zone del

territorio, vengono compiuti a danno dell' ambiente e della comunita.

Fenomeni di dissesto ma discariche a cielo aperto create da incivili.
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Gazzetta del Sud (ed. Reggio Calabria)

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Lettera alla Carfagna: nel Recovery anche approdi e Zes

Giusy CaminitiVILLA SAN GIOVANNI L' Amministrazione risponde alle o
polemiche suscitate dalla mancata richiesta di inserire nel Recovery lo

Firmenica
Lettera alla Carfagna: nel Recovery anche approdi e Zes
r - - i -

spostamento degli approdi a sud e i progetti licenziati all' unanimita del = : 3

consiglio comunale, pubblicando sulla propria pagina Facebook la lettera

inviata alla ministra Carfagna.
. . f . . s . l:&"l‘lli"li’h.'ﬂll). |'II1I'T'JI'L’d| 'il‘:'ln‘g'i 0 [l.-ll‘l.lﬂ;illil‘n”d\'l:,'nﬂ!.i
«Ecco le richieste dell' amministrazione comunale per I' inserimento nel  -Natwn?No,esttoTuomo. Gz et e e
Recovery Plan. Non solo Ponte, ma anche approdi a Sud, allargamento Zes e
indennizzo economico per il danno ambientale, I' inquinamento e il disagio

subito dalla citta per I' attraversamento».

Innanzitutto, I' Amministrazione rivendica nella lettera il «ruolo di primo piano in
ogni progetto che riguardi il collegamento stabile della Calabria e della Sicilia,
tale da partecipare come attore principale alle dinamiche di redazione,
elaborazione e di predisposizione dell' organico processo di sviluppo del

Meridione».

Cosi, nel rappresentare anche le istanze delle minoranze consiliari espresse

nella Commissione Piano strategico, I' Amministrazione chiede «al fine di risolvere gli annosi problemi di
inquinamento ambientale, acustico e atmosferico che flagellano il territorio comunale da oltre 50 anni: realizzazione
del Ponte sullo Stretto; realizzazione dei nuovi approdi a Sud dell' attuale porto di Villa San Giovanni per evitare che il
traffico, leggero e pesante, da e per la Sicilia, entri nel tessuto urbano cittadino; ristoro economico per il danno
ambientale e per i disagi legati al traffico subiti dalla citta di Villa San Giovanni negli ultimi decenni; ampliamento della
zona Zes portuale per ricomprendere la zona industriale, naturale retro-porto della citta, al fine di godere della
agevolazioni fiscali e tributarie presupposto per lo sviluppo economico del territorio», allegando delibere di giunta e
consiliari. La facente funzione, che firma la lettera, chiede anche alla ministra Carfagna un incontro personale. Non ci
sta il capogruppo del Partito Democratico Salvatore Ciccone che, stesso mezzo, risponde: «Nei fatti si € smentito chi
ha cambiato o disatteso le proprie decisioni del mese di agosto e dicembre 2020. Chi paga per queste sviste e chi &
pagato per procurarle? A dicembre abbiamo inviato un masterplan con studi e fasi di realizzazione tutte stimate,
anche se non era il caso di indicare costi nell' occasione. Fatte salve le "missioni" a Roma, le discese ardite e le
risalite veloci, quello che colpisce ¢ il costo per i contribuenti e cittadini in termini sociali e di prospettiva. Siamo tornati
al teatro buffo di inizio legislatura e il gobbo, come il gattopardo, &€ sempre presente». La facente funzione Richichi:
un indennizzo economico per il danno ambientale.
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Corriere Marittimo

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

AdSP Stretto, Mega: "Collegamento Messina-Reggio Calabria a gestione pubblica™

| pendolari dello Stretto, coloro che si spostano per lavoro e per studio tra Messina e _
Reggio Calabria, sono tornati a far sentire la propria voce in un appello al governo. ulul B [c}

Denunciando lo stato di abbandono e la mancanza di un servizio di collegamento tra i porti _ L i
delle due citta che rimangono clamorosamente isolate nel fine settimana dalle ore 17,00 - -;_
creando gravi disagi ai pendolari, molti del settore sanitario e delle forze dell'ordine, che
lavorano nei turni serali e notturni anche il sabato e la domenica. "Una problematica non
secondaria che si trascina da decenni" gia oggetto in passato di un appello all'Autorita di
Sistema Portuale dello Stretto al Ministero dei Trasporti, spiega dalle pagine Facebook il
presidente dellAdSP, Mario Mega. "Il primo lockdown della primavera dello scorso anno
mise in evidenza in maniera ancora pitu marcata le condizioni in cui sono costretti a vivere : _—
migliaia di lavoratori mostrando la fragilita e l'insufficienza di un sistema di mobilita che non
salvaguardia in alcun modo i loro diritti" - Continua il presidente dell'ente portuale - "Troppo
spesso si confondono le problematiche dell'attraversamento dello Stretto di Messina per i
collegamenti di lunga percorrenza con quelli dei collegamenti urbani tra le due citta
rivierasche, tanto vicine fisicamente quanto lontane nella pratica che rischiano,
paradossalmente, di trovare un loro peggioramento se nelle scelte che si andranno a fare
non si considereranno tempi e costi per il loro soddisfacimento futuro”. Le corse effettuate con le navi veloci, gia
limitate durante la settimana sia nel numero che nella fascia oraria (con impossibilita di muoversi dalle 22.00 alle 6.00
circa del mattino successivo, diventano merce rara nel fine settimana con l'arresto dei collegamenti alle ore 17.00" .
Eppure spiega il presidente del'AdSP molti dei pendolari sono turnisti, dipendenti delle forze dell'ordine o sanitari, che
lavorano anche nei turni serali e notturni anche il sabato e la domenica con tutti i disagi che queste limitazioni
comportano. "Purtroppo I'Autorita di Sistema Portuale non ha competenze sui servizi di trasporto offerti sullo Stretto "
- specifica Mega- "L'impegno, sancito nel POT," -"resta quello di aumentare gli accosti per consentire 'aumento
dell'offerta e soprattutto migliorare gli spazi di sosta e di attesa agli imbarchi". Sulla competenza dellAdSP continua :
" il legislatore dovra porre rimedio se si vorra veramente intervenire per cambiare l'inerzia del sistema e far diventare
la mobilita tra Reggio Calabria e Messina, ma in generale tra la Sicilia e la Calabria, uno strumento di sviluppo
economico e di integrazione tra i territori" Un primo passo avanti sembrava essere stato fatto dal Parlamento nello
scorso autunno quando in sede di conversione del Decreto Agosto era stato approvato un emendamento che
estendeva alla tratta Messina Reggio Calabria il servizio pubblico da attuarsi con il Contratto di programma Parte
Servizi tra lo Stato e la societa Rete Ferroviaria Italiana Spa. In sostanza con questa modifica normativa il
collegamento veloce tra le citta di Messina e Reggio Calabria dovra essere garantito da RFI al pari del collegamento
espletato sulla tratta Messina-Villa San Giovanni. Ma a fronte di un & "incremento del numero delle corse tra Messina
e Villa San Giovanni nulla &€ cambiato per i collegamenti tra Messina e Reggio Calabria" - sottolinea il presidente -
"sembrebbe che RFI sia intenzionata ad interrompere il servizio da settembre prossimo. Da qui la necessita della
modifica delle normative per la gestione della mobilita dei passeggeri e delle merci sullo Stretto, incentrata sul
controllo pubblico. Si tratta di un "tematica che deve essere affrontata in maniera distinta dalla querelle ponte si/ponte
no e che soprattutto non pud piu essere considerata di secondario rilievo attesa la valenza sociale ed i risvolti che
essa comporta sulla vita dei cittadini delle due citta che sono molto piu integrate nei fatti di quanto, nei palazzi romani,
molti credano nonostante le difficolta ed il costo degli spostamenti”. "Tornerd di nuovo a rappresentare la
problematica al Ministero sperando
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Corriere Marittimo

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

che nel contempo questo loro appello sia raccolto anche dai parlamentari dei due territori che bene potranno piu di
me incidere proponendo nuove ed ulteriori modifiche normative che consentano di attivare un nuovo modello di
gestione della mobilita dei passeggeri e delle merci sullo Stretto, incentrato in prevalenza sull'iniziativa ma soprattutto
sul controllo del pubblico, che risolva anche i problemi dei pendolari ed aiuti veramente l'integrazione tra le Citta di
Messina e di Reggio Calabria".
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Messaggero Marittimo

Augusta

Augusta: porto del futuro per I'economia?

AUGUSTA Se I'ltalia volesse giocare un ruolo geopolitico nel Mediterraneo
punterebbe su Augusta come porto hub e nei porti del sud d'ltalia. Non &
nuovo l'interesse che I'America prima e la Cina poi hanno manifestato per il
porto di Augusta, per la sua posizione baricentrica tra il canale di Suez e
Gibilterra. E questo il commento di Marina Noé, presidente di Assoporto
Augusta a proposito dell'iniziativa dei sindaci di Augusta e Gioia Tauro di
avviare una sinergia tra i porti. Abbiamo dovuto assistere -continua- ad un
completo disinteresse della politica italiana nel Mediterraneo, non molti
decenni fa I'ltalia era leader per I'Europa nei rapporti con i paesi a sud
d'Europa, ruolo di fatto ceduto alla Francia e alla Germania che, sempre piu,
stanno presenziando nei paesi di questo mare. Per poter sedere ancora ai
tavoli delle potenze mondiali, serve secondo Assoporto Augusta promuovere
iniziative che rafforzino la complicita tra i diversi soggetti che popolano la
vasta area del sud: Augusta rappresenta I'ultimo avamposto italiano per il
corridoio trans-europeo, ma allo stesso modo il primo porto di collegamento
con il resto del mondo. Proprio queste sue caratteristiche, probabilmente,

-
Augusta: porto del futuro per
I'economia?

e
® ...

Redazione

FAT eI o

I'nanno costretta a giocare un ruolo marginale, perché diversamente avrebbe potuto offuscare le potenzialita di altri

porti ovvero avrebbe potuto svolgere un ruolo preponderante nell'alleanza atlantica. Il rinnovato interesse di Francia e

Germania potrebbe rappresentare, sempre secondo la Noé, una svolta se a livello europeo si decidesse d'investire in

infrastrutture come il ponte sullo Stretto, nelle reti ferroviarie e nelle autostrade del mare, riaffermando la potenza del

Meridione. Non ci sara sviluppo duraturo in questo paese se non inizieremo a ragionare per macro aree. La cabina di

regia che sarebbe dovuta nascere per le politiche portuali in Italia avrebbe dovuto avere proprio questo ruolo e, di

fatto, la riorganizzazione dei porti, non &€ ancora compiuta, manca questo tassello, forse il piu importante. Dovremo

smettere di farci la guerra tra poveri e cominciare a ragionare come sistema paese prima e come sistema europeo

dopo. Apprezziamo pertanto lo sforzo fatto -conclude Marina Noé- convinti che questa sia la giusta direzione e

proponiamo di attivare oltre ai fondi del Recovery fund, anche i progetti europei, che non sono mai stati attivati dalla

Sicilia, come ebbe a dire il commissario europeo della rete Ten-t in visita ad Augusta.
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Interfaccia da 35 min per il porto di Palermo

Ricucire la ferita tra porto e citta di Palermo realizzando una nuova interfaccia
con passerelle, spazi e verde che possa fare da cerniera tra la citta e la sua
infrastruttura. Opera da 35 milioni di euro chiamata «Interfaccia» é stata
presentata nel corso di un webinar organizzato dall' Autorita portuale della
Sicilia occidentale guidata da Pasqualino Monti. Il concorso di idee € stato
bandito nel 2018 e vinto dallo Studio «Valle 3.0». | principali elementi
progettuali che caratterizzano I' intervento sono: nuovi spazi e immobili
polifunzionali completi di servizi per migliorare I' accoglienza per passeggeri e
camionisti, sia delle condizioni di lavori degli operatori portuali; sovrappassi e
passerelle di collegamento con le stazioni di imbarco passeggeri, finalizzati a
evitare le commistioni tra traffico gommato e passeggeri; nuove aree di
parcheggio capaci di dare accoglienza e riparo a un numero significativo di
veicoli pesanti e autovetture in attesa dell' imbarco (liberando la zona di via
Crispi dove attualmente attendono con pesanti refluenze sul traffico cittadino);
sistemi di controllo e varchi mirati a elevare il livello di sicurezza.

ANTONIO GIORDANO

52 W Patarrs a Dexann R ——

AL FROTERLC I EANCARO A RONCTATT ARSEETTTETT CLLPLTAT]

Cesame a sentenza

Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi urbani e portuali. Il progetto si sviluppa per circa 400 metri

lungo la Via Crispi, su una superficie di circa 52 mila metri quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio

Veneto.

«Si tratta di un progetto che non sara eclatante», ha detto Emanuela Valle, architetto dello studio presentando il

progetto, «che servira a ricucire la citta con il suo porto, rifunzionalizzando le funzioni del porto e della citta che si

affaccia sul porto». Il progetto prevede delle passerelle e dei passaggi a diversi livelli in base alle funzioni se rivolte

alla citta o al porto.

(riproduzione riservata)
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Musumeci: Sicilia attrattiva con le infrastrutture

«La Sicilia deve diventare attrattiva e per essere attrattiva ha bisogno di

52 W Patarrs a Dexann R ——

infrastrutture strategiche all' interno del bacino euro-afro-asiatico che ha o e
Cesame a sentenza oin B mim

peril porto
i Pnierener

i £ Akt

nuovamente guadagnato centralita e non & piu luogo di frontiera». Lo ha detto

Musitneck: Siailia aiiraihe con hs sirsiihe

il presidente della Regione siciliana, Nello Musumeci, partecipando alla
presentazione del progetto Interfaccia per il porto di Palermo.

«Ma la Sicilia continua ad essere marginale in Europa e nel Mediterraneo»,
ha aggiunto Musumeci, «come si fa a predisporre una strategia di
infrastrutture su un territorio di cui non si conosce il ruolo e la funziona che
dovra svolgere nei prossimi trenta anni.

Prima si fissa |I' obiettivo e poi si mettono in campo le risorse per
raggiungerlo. Cosa vuole fare il governo nazionale del Mezzogiorno di ltalia?
Ci si dica cosa si vuole fare delle grandi infrastrutture in Sicilia».

«Serve una progettazione strategica che Roma deve avviare in un confronto

sereno con le regioni del Mezzogiorno», ha aggiunto Musumeci.
(riproduzione riservata)
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Musumeci rilancia «Confronto Ue-Roma sulle infrastrutture»

palermo. «Sulle grandi infrastrutture Roma e Bruxelles ci dicano cosa

[

vogliono fare del Sud». il
«Nel “Recovery” vanno dati pit fondi al Sud»

it df Cami e

it el s bs

Lo ha detto ieri il governatore Nello Musumeci, intervenendo alla e
presentazione dei nuovi investimenti dell' Autorita di sistema portuale della e
Sicilia Occidentale. Musumeci ha spiegato: «In Sicilia non si realizzano opere
pubbliche degne di rilievo da diverse decine di anni. Le carenze infrastrutturali e S S mhane
sono il frutto del grande "partito della rassegnazione", che ha costretto la i o o R
Sicilia a restare nella marginalita rispetto al continente europeo. Per

riacquistare centralita, la nostra Isola deve diventare attrattiva e ha bisogno di

i Vit i M1 DEARAS T AR L AL G 0 W i i

infrastrutture strategiche. Il bacino euro-afro-asiatico torna ad essere luogo di mm.mm.mmmm.m,-anu,m}mnoppamm_r_m

“per meriti"

aggregazione, ma la Sicilia € marginale in Europa e nel Mediterraneo».

Il governatore si & chiesto: «Cosa vuole fare il governo nazionale del Sud?
Quale deve essere il nostro rapporto strategico con I' Africa, col Medio
Oriente? Vogliamo fare del rapporto con I' Africa una potenzialita, una
risorsa? Ce lo dica Roma, ma ce lo dica anche Bruxelles - ha aggiunto - .
Ecco perché il collegamento stabile sullo Stretto non pud essere considerato un capriccio. Senza, non ci potra essere
Alta velocita. Da anni chiedo ai governi di Roma cosa intendono fare della portualita siciliana. In Sicilia non ¢’ &€ un
porto hub. Sulle grandi infrastrutture serve un confronto senza pregiudizi tra Commissione Ue, governo centrale e
governo regionaley.

S
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Presentato il progetto esecutivo dell’ interfaccia tra porto e citta

Una nuova modalita di fruizione del mare, con zone aperte alla cittadinanza, strutture per I' accoglienza dei crocieristi
e spazi destinati allo svolgimento di attivita socio -culturali

PALERMO - Un nuovo link tra la citta e il suo mare, con aree aperte alla | es== e S 2

|
cittadinanza, strutture per i crocieristi e spazi con destinazione socio -culturale. | = o ' *ierme Meropolitans E

= Presentato il progetto esecutivo

Questa I' idea dell' Autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia occidentale e eria w pov il

per il futuro della citta, in un' ottica di rigenerazione urbana orientata al futuro.

Il progetto esecutivo per I' interfaccia porto -citta, presentato nella giornata di
ieri nel corso di un evento online, € stato finanziato con fondi Cef, Connecting
Europe Facility, tra i piu ricchi strumenti di finanziamento dell' Ue. A illustrare il
progetto il presidente dell' Autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia

occidentale, Pasqualino Monti, il presidente della Regione siciliana, Nello =
Sprint sui lavori per ln strada Ferla

Musumeci, il coordinatore europeo del Corridoio ScanMed Pat Cox, per il
Gruppo Alleanza progressista di Socialisti e Democratici al Parlamento

Europeo, Giuseppe Ferrandino, il presidente della IX Commissione (Trasporti,
Poste e Telecomunicazioni) Raffaella Paita, I' economista senior e founder di

Pts Clas Spa, Roberto Zucchetti, il responsabile Progetti della Commissione

europea (Inea, Innovation and Networks Executive Agency) Juste Zvirblyte, il
segretario generale Med Ports Association Luca Lupi, I' architetto progettista Emanuela Valle di Valle 3.0 e I
ingegnere Salvatore Acquista, direttore tecnico dell' AASP del Mare di Sicilia occidentale.

L' interfaccia rappresenta il luogo dove gli utenti cambiano di stato - da cittadini diventano passeggeri (e viceversa) - e
traduce il concetto di organismo "bifronte", posto cioé sulla soglia della citta, porta di accesso e luogo di mediazione
tra il sistema del porto e la trama urbana. Al sistema di interfaccia € demandata la funzione di ridurre la separazione
visiva e fisica della citta dal suo waterfront.

Il lavoro dell' Authority & stato premiato con il cofinanziamento della Commissione europea per I' importo complessivo
di 1.484.900 che ha coperto la quota di spese di progettazione definitiva ed esecutiva presentata ieri.

"L' azione - ha detto Monti - riguarda la progettazione delle infrastrutture dedicate all' accesso stradale e alla
movimentazione di autocarri e merci all' interno del terminal multimodale Ro -Ro, nuove aree di parcheggio per
camion, nuovi marciapiedi, rinforzo del molo ma anche altre infrastrutture come aree verdi, cantieri di controllo e
cancelli, coperture a sbalzo.

Il progetto crea per la comunita un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto, del decoro urbano e della
qualita della vita; una riduzione dei tempi di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione prodotta dalle attivita
portuali e dalle interferenze con il traffico cittadino, e una riorganizzazione funzionale degli spazi".

Per Monti &€ emersa "la necessita di avere un piano industriale del sistema Mezzogiorno e il bisogno di far dialogare
tra loro modalita di trasporto differenti in una terra infrastrutturalmente arretrata che deve essere avamposto e non
periferia d' Europa.

L' AdSP comincia a raccogliere i frutti di una visione che mette insieme locale e globale".

Il costo dell' intero intervento & pari a 35 milioni (finanziati), mentre per la progettazione sono stati impegnati
1.484.900 euro (Fondi Cef). La durata prevista dei lavori € di 18 mesi a partire da ottobre 2021.

"In poco piu di tre anni - ha sottolineato ancora Monti - il piano di investimenti per i porti di Palermo
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e Termini Imerese & stimato nell' ordine di oltre 400 milioni di euro. Di questi, 35 milioni serviranno per I' interfaccia
porto -citta (progetto su cui & stato ottenuto il finanziamento europeo), altri 36 per le opere di dragaggio e altri 26 per
il Molo trapezoidale. E ancora: 120 milioni per il bacino da 150 mila Tpl, 2 milioni per la banchina Sammuzzo e il
terminal aliscafi, circa 30 milioni per la riqualificazione della stazione marittima che inaugureremo il prossimo giugno,
92 per i consolidamenti delle banchine, 4 per la riqualificazione del porticciolo di Sant' Erasmo e 5,5 per le opere di
protezione a mare dello stesso. A Termini, invece, i finanziamenti inglobano i 25 milioni del sopraflutto, i 26 del
sottoflutto, i 36 del dragaggio e i 16 della rifioritura della mantellata, cioé la sistemazione della scogliera di protezione.
In totale, nei quattro porti dell' AASP gli investimenti salgono a 530 milioni".

Sulla dotazione infrastrutturale dell' Isola e sull' annosa questione del Ponte sullo Stretto € poi intervenuto il presidente
della Regione, Nello Musumeci. "In Sicilia - ha detto - non si realizzano opere pubbliche degne di rilievo da diverse
decine di anni. Le carenze infrastrutturali sono il frutto del grande 'partito della rassegnazione', che ha costretto la
Sicilia a restare nella marginalita rispetto al continente europeo. Per riacquistare centralita, la nostra Isola deve
diventare attrattiva e per essere attrattiva ha bisogno di infrastrutture strategiche. Il collegamento stabile sullo Stretto
non puod essere considerato un capriccio.

Senza di esso, non ci potra essere alta velocita né sul gommato né sul ferrato.

Sulle grandi infrastrutture serve un confronto senza pregiudizi tra Commissione europea, Governo centrale e Governo
regionale. L' idea di Sicilia che abbiamo matura in una prospettiva mediterranea”.

Cartaicligitals. 11.25C i$2 OS,OCii Digital* syec 12 ag,oec. In attesa che arrivi questo confronto, il grande piano di
sviluppo dei porti della Sicilia occidentale rappresenta un punto di partenza importantissimo. Soprattutto per la citta di
Palermo. "L' Autorita di sistema portuale - ha commentato il sindaco Leoluca Orlando - in citta ha prodotto
importantissimi risultati, dalla riqualificazione di Sant' Erasmo, al nuovo waterfront, un' opera complessiva di
riqualificazione delle aree di interfaccia tra il porto e il centro storico della citta che ha visto sempre grande sintonia
con I' Amministrazione comunale".

|-
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Porti, Monti (Adsp): 'Piano investimento da oltre 400min per Palermo e Termini Imerese'

"Complessivamente, in poco piu di tre anni, il piano di investimenti per i porti
di Palermo e Termini Imerese & stimato nell' ordine di oltre 400 milioni di euro
". A renderlo noto & stato il presidente dell' Autorita di Sistema portuale del
mare di Sicilia occidentale Pasqualino Monti nel corso della presentazione del
progetto per la nuova interfaccia del porto di Palermo. Di questi 400 milioni,
ha spiegato, " 35 milioni serviranno per I' interfaccia porto-citta (progetto su
cui & stato ottenuto il finanziamento europeo), altri 36 per le opere di
dragaggio e altri 26 per il Molo trapezoidale . E ancora, 120 milioni per il
bacino da 150 mila Tpl, 2 milioni per la banchina Sammuzzo e il terminal
aliscafi , circa 30 milioni per la riqualificazione della stazione marittima che
inaugureremo il prossimo giugno, 92 per i consolidamenti delle banchine , 4
per la riqualificazione del porticciolo di Sant' Erasmo e 5,5 per le opere di
protezione a mare dello stesso. A Termini , invece, i finanziamenti inglobano i
25 milioni del sopraflutto , i 26 del sottoflutto , i 36 del dragaggio e i 16 della
rifioritura della mantellata , cio¢ la sistemazione della scogliera di protezione.
In totale, nei quattro porti dell' Adsp gli investimenti salgono a 530 milioni:

q, 5 Mt 131 ‘ ‘ adnlronos

(LT

) . Pr.-mf:J pagina
Porti, Monti (Adsp):
‘Piano investimento da o johsm & josmm m
Malin dal 16 agrrile”
oltre 400min per £
Palermo e Termini Gatse s e Gt
Imerese’

Coviad [Lalls vggl. contegt
pogloak talistln ¢ Delistiing 30

fanrrs®

o “Vaccino Covd seatralizs
tuviter Je vaTtanil’, W studis

in Evidenza

sono gia state collaudate opere per 298 milioni e tutte le altre sono in corso. Gran parte dei cantieri (55 quelli aperti)

chiudera nel 2021. Per gli interventi pil impegnativi, si traguarda per step al 2023/24".
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Presentata la nuova interfaccia del porto di Palermo, progetto da 35 min

Verde, percorsi separati, terrazze e passerelle. Sara cosi la nuova 'interfaccia’ = o =D
del porto di Palermo . Il progetto, realizzato da Valle 3.0 e presentato oggiin % _ 57"

modalita telematica, avra un costo di 35 milioni di cui quasi 1,5 milioni (Fondi  swee

Cef) per la progettazione . | lavori dovrebbero partire ad ottobre del 2021 per
concludersi in 18 mesi. Il progetto, ha spiegato il presidente dell' Autorita di

Sistema portuale del Mare di Sicilia occidentale Pasqualino Monti "riguarda la
progettazione delle infrastrutture dedicate all' accesso stradale e alla Prima pagina
Presentata la nuova

movimentazione di autocarri e merci all' interno del terminal multimodale Ro-  interfaccia del porto di  uccu jmw  josmm
Palermo, progetto da FEE

Ro, nuove aree di parcheggio per camion, nuovi marciapiedi, rinforzo del 35 min Canite Suar Fre e
molo ma anche altre infrastrutture come aree verdi, cantieri di controllo e R
cancelli, coperture a sbalzo". " Il progetto crea per la comunita un =

fanrrs®

miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto, del decoro urbano e della

“Vacelno Covid seutralizzs
tuviter Je vaTtanil’, W studis

qualita della vita ; una riduzione dei tempi di attesa all' imbarco e allo sbarco e
della congestione prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il T
traffico cittadino, e una riorganizzazione funzionale degli spazi”. Monti ha poi e s s s s

sottolineato come I' azione dell' AASP del Mare di Sicilia occidentale "ha

dimostrato , negli ultimi tre anni come sia possibile, anche in Sicilia, ottenere e spendere in maniera mirata i fondi
europei , un puzzle di strumenti complementari a sostegno di diverse tipologie di interventi che si legano e si fondono
insieme per potenziare la rete. Niente cattedrali nel deserto ma solo opere decise dal mercato, determinanti per
creare economia reale". "L' Europa mette a disposizione per le infrastrutture e i trasporti una nuova ondata di risorse
e la prima opportunita & data del Cef 2 gia a giugno - ha evidenziato il coordinatore europeo del Corridoio ScanMed
Pat Cox - Il fulcro del lavoro del corridoio & quello di riunire gli attori rilevanti dell' Ue, nazionali, regionali e locali, per
sviluppare progetti e priorita che contribuiranno a raggiungere la creazione di uno spazio unico europeo dei trasporti.
Per il prossimo periodo finanziario dell' Ue 2021-2027 sara fondamentale lavorare attraverso tutti i livelli di governo
per stabilire progetti adeguati al fine di raggiungere |' obiettivo di completare la rete centrale Ten-T entro il 2030". "In
Sicilia - ha concluso il presidente della Regione Nello Musumeci - non si realizzano opere pubbliche degne di rilievo
da diverse decine di anni. Le carenze infrastrutturali sono il frutto del grande 'partito della rassegnazione' che ha
costretto la Sicilia a restare nella marginalita rispetto al continente europeo. Per riacquistare centralita, la nostra Isola
deve diventare attrattiva e per essere attrattiva ha bisogno di infrastrutture strategiche . Il bacino euro-afro-asiatico
torna ad essere luogo di aggregazione, ma la Sicilia & rimasta marginale in Europa e nel Mediterraneo".
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Porti: investimenti per 400 min su Palermo e Termini Imerese

(ANSA) - PALERMO, 29 MAR - Sara inaugurata il prossimo 25 giugno la
nuova stazione marittima del Porto di Palermo. L'opera di ristrutturazione &
costata 26 milioni di milioni di euro e i lavori sono durati due anni. Lo ha detto
il presidente dell'Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia occidentale
(AdSP), Pasqualino Monti, durante la presentazione del progetto "Interfaccia”,
la riqualificazione delle aree che separano il porto di Palermo dal centro
storico cittadino. "Complessivamente, in poco piu di tre anni - ha detto Monti -
il piano di investimenti per i porti di Palermo e Termini Imerese & stimato
nell'ordine di oltre 400 milioni di euro. Di questi, 35 milioni serviranno per
I'interfaccia porto-citta (progetto su cui & stato ottenuto il finanziamento
europeo), altri 36 per le opere di dragaggio e altri 26 per il Molo trapezoidale.
E ancora: 120 milioni per il bacino da 150 mila Tpl, 2 milioni per la banchina
Sammuzzo e il terminal aliscafi, 92 per i consolidamenti delle banchine, 4 per
la riqualificazione del porticciolo di Sant'Erasmo e 5,5 per le opere di
protezione a mare dello stesso. A Termini, invece, i finanziamenti inglobano i
25 milioni del sopraflutto, i 26 del sottoflutto, i 36 del dragaggio e i 16 della

Portk: investiment! per 400 min su
Palermo e Termini Imerese

rifioritura della mantellata, cioé la sistemazione della scogliera di protezione. In totale, nei quattro porti del'’AdSP gli

investimenti salgono a 530 milioni: sono gia state collaudate opere per 298 milioni e tutte le altre sono in corso. Gran

parte dei cantieri (55 quelli aperti) chiudera nel 2021. Per gli interventi piu impegnativi, si traguarda per step al

2023/24". (ANSA).
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Porti: Autorita Palermo presenta la rigenerazione del fronte mare

Verde, terrazze, passerelle: "il cittadino diventa passeggero”

(ANSA) - PALERMO, 29 MAR - Un processo di rinascita del fronte a mare || ' 7 3 '
portuale-urbano. Un' opera di complessiva riqualificazione delle aree di |~ " == e =

. . . . . . ) AI.'-\‘Ir.\arLi.- Autorita Palermo presonta la
interfaccia che separano il porto di Palermo dal centro storico cittadino, con | feenamzaions delfontemare
ANSA203(

un investimento di 35 milioni, di cui quasi un milione e mezzo - per la
progettazione - finanziati dalla Commissione europea. Il progetto esecutivo

PREVIEION]
METED . MARINE

"Interfaccia”, realizzato da Valle 3.0, ¢ stato presentato oggi all' Europa dal
presidente dell' Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia occidentale

(AdSP), Pasqualino Monti, a seguito di un concorso di idee bandito nel 2018. T

JAREA| - MAEMAC, 28 AR - Lin s

La rigualificazione dell' area segue il modello di riconversione in ottica
turistico-culturale, nonché di rifunzionalizzazione degli spazi e degli accessi. |
principali elementi progettuali che caratterizzano I' intervento sono: nuovi
spazi e immobili polifunzionali completi di servizi per migliorare I' accoglienza
per passeggeri e camionisti, sia delle condizioni di lavori degli operatori

portuali; sovrappassi e passerelle di collegamento con le stazioni di imbarco

Flu Avured puvenda al

passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico gommato e
passeggeri; nuove aree di parcheggio capaci di dare accoglienza e riparo a
un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell' imbarco (al momento in parte accumulate sulla
via Crispi con pesanti refluenze sul traffico cittadino); sistemi di controllo e varchi mirati a elevare il livello di sicurezza.
Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi urbani e portuali. Il progetto, elaborato coerentemente alle
previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le indicazioni fornite dal Piano integrato di Trasformazione
portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 metri lungo la Via Crispi, su una superficie di circa 52.000 metri
quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio Veneto. "L' azione - spiega Monti - riguarda la progettazione
delle infrastrutture dedicate all' accesso stradale e alla movimentazione di autocarri e merci all' interno del terminal
multimodale Ro-Ro, nuove aree di parcheggio per camion, nuovi marciapiedi, rinforzo del molo ma anche altre
infrastrutture come aree verdi, cantieri di controllo e cancelli, coperture a sbalzo. Il progetto crea per la comunita un
miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto, del decoro urbano e della qualita della vita; una riduzione dei tempi
di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il traffico
cittadino, e una riorganizzazione funzionale degli spazi". (ANSA).
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Porti: Autorita Palermo presenta rigenerazione fronte mare

(ANSA) - PALERMO, 29 MAR - Un processo di rinascita del fronte a mare
portuale-urbano. Un' opera di complessiva riqualificazione delle aree di

Porti: Autorita Palermo presenta

interfaccia che separano il porto di Palermo dal centro storico cittadino, con | rigenerazione rronte mare -
un investimento di 35 milioni, di cui quasi un milione e mezzo - per la ..
progettazione - finanziati dalla Commissione europea. Il progetto esecutivo | 2
"Interfaccia”, realizzato da Valle 3.0, & stato presentato oggi all' Europa dal E
presidente dell' Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia occidentale
(AdSP), Pasqualino Monti, a seguito di un concorso di idee bandito nel 2018.
La riqualificazione dell' area segue il modello di riconversione in ottica
turistico-culturale, nonché di rifunzionalizzazione degli spazi e degli accessi. |
principali elementi progettuali che caratterizzano I' intervento sono: nuovi
spazi e immobili polifunzionali completi di servizi per migliorare I' accoglienza
per passeggeri e camionisti, sia delle condizioni di lavori degli operatori
portuali; sovrappassi e passerelle di collegamento con le stazioni di imbarco

passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico gommato e
passeggeri; nuove aree di parcheggio capaci di dare accoglienza e riparo a
un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell' imbarco (al momento in parte accumulate sulla
via Crispi con pesanti refluenze sul traffico cittadino); sistemi di controllo e varchi mirati a elevare il livello di sicurezza.
Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi urbani e portuali. Il progetto, elaborato coerentemente alle
previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le indicazioni fornite dal Piano integrato di Trasformazione
portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 metri lungo la Via Crispi, su una superficie di circa 52.000 metri
quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio Veneto. "L' azione - spiega Monti - riguarda la progettazione
delle infrastrutture dedicate all' accesso stradale e alla movimentazione di autocarri e merci all' interno del terminal
multimodale Ro-Ro, nuove aree di parcheggio per camion, nuovi marciapiedi, rinforzo del molo ma anche altre
infrastrutture come aree verdi, cantieri di controllo e cancelli, coperture a sbalzo. Il progetto crea per la comunita un
miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto, del decoro urbano e della qualita della vita; una riduzione dei tempi
di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il traffico
cittadino, e una riorganizzazione funzionale degli spazi". (ANSA).
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Porti, a Palermo una nuova ‘Interfaccia' da 35 milioni

Audiopress

PALERMO ( ITALPRESS ) - Ricucire la ferita tra porto e citta di Palermo  _aupiopress-

i . i i AUDIOPRESS - AGENZIA DI STAMPA A RILEVANZA
realizzando una nuova interfaccia con passerelle, spazi e verde che possa = Nazlomas

fare da cerniera tra la citta e la sua infrastruttura. Opera da 35 milioni di euro
chiamata "Interfaccia" e presentata oggi nel corso di un webinar organizzato Minterfaccian da 35 millon)
dall' Autorita portuale della Sicilia occidentale guidata da Pasqualino Monti. Il
concorso di idee é stato bandito nel 2018 e vinto dallo Studio "Valle 3.0". |
principali elementi progettuali che caratterizzano I' intervento sono: nuovi
spazi e immobili polifunzionali completi di servizi per migliorare I' accoglienza
per passeggeri e camionisti, sia delle condizioni di lavori degli operatori
portuali; sovrappassi e passerelle di collegamento con le stazioni di imbarco
passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico gommato e
passeggeri; nuove aree di parcheggio capaci di dare accoglienza e riparo a
un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell' imbarco
(liberando la zona di via Crispi dove attualmente attendono con pesanti

refluenze sul traffico cittadino); sistemi di controllo e varchi mirati a elevare il
livello di sicurezza. Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi
urbani e portuali. Il progetto, elaborato coerentemente alle previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le
indicazioni fornite dal Piano integrato di Trasformazione portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 metri
lungo la Via Crispi, su una superficie di circa 52.000 metri quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio
Veneto. "Si tratta di un progetto che non sara eclatante", ha detto Emanuela Valle, architetto dello studio presentando
il progetto, "che servira a ricucire la citta con il suo porto, rifunzionalizzando le funzioni del porto e della citta che si
affaccia sul porto". Il progetto prevede delle passerelle e dei passaggi a diversi livelli in base alle funzioni se rivolte
alla citta o al porto. Altro obiettivo migliorare "I' ultimo miglio" ovvero quella zona mista tra porto e citta che oggi é
nettamente separata. "Il progetto crea per la comunita un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto; decoro
urbano e della qualita della vita; una riduzione dei tempi di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione
prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il traffico cittadino e una riorganizzazione funzionale degli

spazi", ha spiegato il presidente dell' Autorita portuale di Palermo, Pasqualino Monti. (ITALPRESS).
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Piano strategico portuale: Orlando ringrazia Autorita di sistema portuale per rinvio

approvazione in attesa della posizione dei Comuni

(FERPRESS) Palermo, 29 MAR Desidero esprimere grande apprezzamento
per I'Autorita di sistema portuale, che ha ancora una volta manifestato
|'attenzione alla corretta interlocuzione istituzionale con le realta locali e, in
questo caso, con i quattro Comuni di Palermo, Trapani, Porto Empedocle e
Termini Imerese per l'importante provvedimento del Piano strategico.Su
questo fondamentale atto di programmazione, tutti e quattro i comuni stanno
definendo accuratamente l'istruttoria tecnica e non hanno ancora fatto
pervenire all'Autorita del sistema portuale la posizione definitiva delle
rispettive Amministrazioni. L'Autorita portuale ha ritenuto, proprio in
considerazione della complessita dell'attivita istruttoria e del particolare
momento pandemico che vivono gli uffici dei Comuni, di rinviare
I'approvazione del documento, a conferma di uno spirito di collaborazione
forte e con importanti risultati nell'interesse delle citta e dell'intera Sicilia
occidentale .Lo dichiara il sindaco di Palermo, Leoluca Orlando.ll sindaco
Orlando, interpretando i sentimenti degli altri sindaci, ha inoltre espresso
apprezzamento per I'Autorita del sistema portuale, che a Palermo ha prodotto

£ [ws]in]+]

importantissimi risultati, dalla riqualificazione di Sant'Erasmo, al nuovo waterfront della citta di Palermo, un'opera

complessiva di riqualificazione delle aree di interfaccia tra il porto e il centro storico della citta che ha visto sempre

grande sintonia con I'"Amministrazione comunale. Anche il documento strategico confermera questo spirito di

collaborazione istituzionale tra I'Amministrazione comunale di Palermo, gli altri Consigli comunali e I'Autorita portuale.
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Turismo e verde, il porto cambia volto

La riqualificazione da 35 milioni per integrare la vita della citta con quella dei viaggiatori Previsti corridoi per gli
automezzi, passerelle sopraelevate per i pedoni e tante idee gre e n

Ci sono quattrocento metri, fra il molo Santa Lucia e quello di Vittorio Veneto,

Palermo St
—
- [P

che cambieranno la fisionomia del fronte del porto. Un' opera da 35 milioni di
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euro, finanziata dall' Europa, in grado di offrire alla citta e all' economia del

Turismo e verde, il porto cambia volto

L& riqualificarione da 35 milioni per imegras lavits deliacits-con puelisde visgglaton

mare uno svolgimento piu ordinato € moderno.

Progetto e intervento ieri sono stati presentati in modalita telematica nel corso
di un meeting di due ore al quale sono stati collegate numerose personalita
politiche nazionali ed europee. L' obiettivo di questa nuova operazione che
riqualifica le strutture portuali & quella di meglio integrare quella terra di mezzo
in cui il cittadino incontra il passeggero, in cui la vita della citta interagisce con
quella dei viaggiatori, in cui I' area urbana permea quella portuale. Per questo
nascono corridoi per i mezzi, e passerelle per i pedoni: una separazione che

ha a che fare anche con la sicurezza, argomento ormai indispensabile quando
si parla di sistemi di trasporto.

Accanto al traffico Ro -Ro (merci) e quello Ro Pax (passeggeri), in via Crispi
si sovrappone il settore crocieristico. La riqualificazione dell' area segue
chiaramente il modello di riconversione in ottica turistico -culturale, nonché di rifunzionalizzazione degli spazi e degli
accessi: i lavori a partire dal prossimo ottobre dureranno sino alla primavera del 2023.

La zona, (il progetto da 1,4 milioni € dello studio Valle 3.0) prevede fette di verde, scale, ascensori, terrazze. Immobili
polifunzionali serviranno a migliorare I' accoglienza per viaggiatori e camionisti. Ci saranno sovrappassi e passerelle
di collegamento con le stazioni di imbarco passeggeri, nuove aree di parcheggio per veicoli pesanti e autovetture in
attesa. Quest' ultimo aspetto contribuira a decongestionare il traffico che attualmente si sedimenta sulla via Crispi.

Il progetto si sviluppa in lungo per circa 400 metri, corrispondenti ai due ingressi, e su una superficie di circa 52.000
metri quadrati. | flussi carrabili e quelli pedonali saranno nettamente separati, come sono stati distinti gli accessi dei
passeggeri pedonali dal traffico dei mezzi pesanti. Questa separazione & resa possibile dai progettisti «sollevando»
da terra tutto cid che riguarda la viabilita pedonale, sopraelevando le funzioni, dedicate ai cittadini e ai passeggeri a 7
metri.

«L" area di interfaccia citta-porto-si legge in un documento - & stata configurata come un insieme di spazi pubbilici a
diverse quote che permettono di superare il confine tra porto e citta e consentono alle funzioni urbane di riappropriarsi
degli affacci al marey.

Il sistema del verde a terra si configura come un parco urbano lungo via Crispi, sostituendosi alla recinzione esistente
e formando una ampia zona aperta dove trovano spazio attivita commerciali e ricreative. In queste fasce a verde si
costruiranno cinque piccoli edifici denominati «periscopi», che ospitano in maniera alternata funzioni logistiche e
sistemi di risalita e che si sviluppano su 3 piani. Al piano superiore € posizionata la nuova terrazza sul mare che
collega con un sistema di passerelle aeree la stazione marittima e quella Ro-Ro. A questo livello si trovano i servizi
commerciali a servizio della citta e dei passeggeri e il deposito bagagli. A 12 metri di altezza una copertura garantira
ombreggiamento all'area di accumulo dei veicoli in attesa di essere imbarcati sui traghetti. |l sistema interfaccia ha in
testa al suo sviluppo un edificio situato alla destra di Varco Amari, disposto su tre livelli, che ospita le biglietterie al



piano terra e gli uffici della polizia e della guardia di finanza ai due livelli superiori, mentre al piano cantinato & previsto
un parcheggio. | passeggeri in partenza, attraverso i sistemi di risalita (scale, scale mobilie ed ascensori), andranno al
livello sopraelevato
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dove, mediante le passatoie arriveranno ai punti di imbarco. | passeggeri con veicolo al seguito dovranno accedere
al porto tramite i varchi Santa Lucia e Amari a loro dedicati, dove viene effettuato un primo controllo per poi
procedere nelle aree di pre-accumulo e, al momento opportuno, attraversare i gates per accadere a bordo. Stessa
cosa per i mezzi pesant i. Il presidente dell'Autorita portuale, Pasqualino Monti, che ha intercettato e guidato I'arrivo
dei finanziamenti (oggi discutera col sindaco Orlando nel corso di una diretta streaming sulla sulla pagina facebook di
Extroart) , cosi ha commentato nel corso dell'incontro di ieri: «ll Sud che innova e produce apre un quadro di nuovi
scenari in una logica internazionale, perché I'Ue sostiene la ripresa economica degli stati membri iniettando milioni di
euro da spendere per l'infrastrutturazione della rete e dei suoi nodi, strade, autostrade, linee ferroviarie. E porti.
Abbiamo dimostrato negli ultimi tre anni - conclude Monti - come sia possibile, anche in Sicilia, ottenere e spendere in
maniera mirata i fondi europei. Niente cattedrali nel deserto ma solo opere decise dal mercato, determinanti per
creare economia reale».
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AdSP del Mare di Sicilia occidentale: Presentato all' Europa il progetto esecutivo di
interfaccia porto-citta

Redazione

Verde, percorsi separati, terrazze, passerelle: dove il cittadino diventa
passeggero E' stato presentato oggi in modalita telematica il progetto

esecutivo 'Interfaccia’ - La ristrutturazione delle vie di accesso al porto core di
Palermo e le sue interazioni con I' ambiente urbano'. Il progetto €& stato
realizzato da Valle 3.0, a seguito di un concorso di idee bandito dall' AASP del
Mare di Sicilia occidentale nel 2018. L' Autorita di Sistema portuale del Mare
di Sicilia occidentale investe risorse per realizzare un nuovo link tra la citta e il

suo mare con aree aperte alla cittadinanza, strutture per i crocieristi e spazi
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con destinazione socio-culturale. Dal porto, dunque, arriva un messaggio di
rigenerazione urbana e un' architettura-filtro sara la nuova interfaccia. Il
progetto esecutivo & stato finanziato con fondi Cef, Connecting Europe
Facility, tra i piu ricchi strumenti di finanziamento dell' UE: & nato per
migliorare la competitivita industriale, creare crescita economica e lavoro, e
migliorare I' accessibilita anche dei paesi periferici. Annota, tra le sue priorita,

quella di intervenire sull' infrastrutturazione dei nodi centrali e globali della rete
TEN-T (Trans-European Networks - Transport) per rendere tali reti
interconnesse, sostenibili, efficienti e caratterizzate da alte prestazioni. Alla presentazione sono intervenuti, con il
presidente dell' Autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia occidentale Pasqualino Monti e con il presidente della
Regione siciliana Nello Musumeci, il coordinatore europeo del Corridoio ScanMed Pat Cox; per il Gruppo Alleanza
progressista di Socialisti e Democratici al Parlamento Europeo, I' onorevole Giuseppe Ferrandino; il presidente della
IX Commissione (Trasporti, Poste E Telecomunicazioni) Raffaella Paita, I' economista senior e founder di Pts Clas
spa Roberto Zucchetti, il responsabile Progetti della Commissione europea (INEA, Innovation and Networks
Executive Agency) Juste Zvirblyte; il segretario generale Med Ports Association Luca Lupi, I' architetto progettista
Emanuela Valle di Valle 3.0 e I' ingegnere Salvatore Acquista, direttore tecnico dell' AdSP del Mare di Sicilia
occidentale. L' interfaccia rappresenta il luogo dove gli utenti cambiano di stato - da cittadini diventano passeggeri (e
viceversa) - e traduce il concetto di organismo 'bifronte’, posto cioé sulla soglia della citta, porta di accesso e luogo di
mediazione tra il sistema del porto e la trama urbana. Al sistema di interfaccia € demandata la funzione di ridurre la
separazione visiva e fisica della citta dal suo waterfront. Nel processo di rinascita in atto del fronte a mare portuale-
urbano, I' Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sicilia occidentale ha stabilito di procedere con quest' opera di
complessiva riqualificazione delle aree di interfaccia che separano il porto di Palermo dal centro storico cittadino. Il
lavoro dell' Authority & stato premiato con il cofinanziamento della Commissione europea per I' importo complessivo
di 1.484.900,00 che ha coperto la quota di spese di progettazione definitiva ed esecutiva presentata oggi. Il
commento di Pasqualino Monti al termine del webinar: 'Due ore di serrati interventi da cui emergono, prepotenti, alcuni
aspetti: la necessita di avere un piano industriale del sistema Mezzogiorno e il bisogno di far dialogare tra loro
modalita di trasporto differenti in una terra infrastrutturalmente arretrata che deve essere avamposto e non periferia d'
Europa. L' AdASP comincia a raccogliere i frutti di una visione che mette insieme locale e globale'. Poi il progetto. 'L’
azione - spiega Monti - riguarda la progettazione delle infrastrutture dedicate all' accesso stradale e alla
movimentazione di autocarri e merci all' interno del terminal multimodale Ro-Ro, nuove aree di parcheggio per



camion, nuovi marciapiedi, rinforzo del molo ma anche altre infrastrutture come aree verdi, cantieri di controllo e
cancelli, coperture a sbalzo. Il progetto crea per la comunita un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto, del
decoro urbano e della qualita della vita; una riduzione dei tempi
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di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il

traffico cittadino, e una riorganizzazione funzionale degli spazi'. Costo dell' intero intervento: 35 milioni (finanziati); per
la progettazione: 1.484.900,00 (Fondi Cef) Durata dei lavori: 18 mesi a partire da ottobre 2021 'll Sud che innova e
produce - riprende Monti - apre un quadro di nuovi scenari in una logica internazionale, perché I' Ue sostiene la ripresa
economica degli stati membri iniettando milioni di euro da spendere per I' infrastrutturazione della rete e dei suoi nodi,
strade, autostrade, linee ferroviarie. E porti. L' azione dell' AASP del Mare di Sicilia occidentale ha dimostrato negli
ultimi tre anni come sia possibile, anche in Sicilia, ottenere e spendere in maniera mirata i fondi europei, un puzzle di
strumenti complementari a sostegno di diverse tipologie di interventi, che si legano e si fondono insieme per
potenziare la rete. Niente cattedrali nel deserto ma solo opere decise dal mercato, determinanti per creare economia
reale. E, in questo caso, per restituire il mare ai palermitani, facendo comprendere come il porto non sia una servitu
bensi una risorsa. Secondo quanto ha dichiarato il ministro delle Infrastrutture e della Mobilita sostenibili, Enrico
Giovannini, le nostre infrastrutture devono essere adeguate ai bisogni delle imprese e dei cittadini, soprattutto tenendo
conto delle gravi disuguaglianze sociali e territoriali che affliggono I' Italia, con una inaccettabile distanza tra Nord e
Sud'. Ancora Monti: 'Complessivamente, in poco piu di tre anni, il piano di investimenti per i porti di Palermo e Termini
Imerese € stimato nell' ordine di oltre 400 milioni di euro. Di questi, 35 milioni serviranno per I' interfaccia porto-citta
(progetto su cui € stato ottenuto il finanziamento europeo), altri 36 per le opere di dragaggio e altri 26 per il Molo
trapezoidale. E ancora: 120 milioni per il bacino da 150 mila Tpl, 2 milioni per la banchina Sammuzzo e il terminal
aliscafi, circa 30 milioni per la riqualificazione della stazione marittima che inaugureremo il prossimo giugno, 92 per i
consolidamenti delle banchine, 4 per la riqualificazione del porticciolo di Sant' Erasmo e 5,5 per le opere di protezione
a mare dello stesso. A Termini, invece, i finanziamenti inglobano i 25 milioni del sopraflutto, i 26 del sottoflutto, i 36 del
dragaggio e i 16 della rifioritura della mantellata, cioé la sistemazione della scogliera di protezione. In totale, nei
quattro porti dell' AASP gli investimenti salgono a 530 milioni: sono gia state collaudate opere per 298 milioni e tutte le
altre sono in corso. Gran parte dei cantieri (55 quelli aperti) chiudera nel 2021. Per gli interventi piu impegnativi, si
traguarda per step al 2023/24'. 'Siamo la coda dell' importante Corridoio scandinavo-mediterraneo - conclude Monti -
siamo un nodo fondamentale per il prossimo futuro. Riscontriamo un forte interesse per investimenti pubblici e privati
e, coniugando management e visione, stiamo attuando un piano per il bene della citta e dell' economia marittima
portuale complessiva'. E Pat Cox: 'L' Europa mette a disposizione per le infrastrutture e i trasporti una nuova ondata
di risorse, e la prima opportunita & data del CEF 2 gia a giugno. Il fulcro del lavoro del corridoio & quello di riunire gli
attori rilevanti dell' UE, nazionali, regionali e locali per sviluppare progetti e priorita che contribuiranno a raggiungere la
creazione di uno spazio unico europeo dei trasporti. Per il prossimo periodo finanziario dell' UE 2021-2027 sara
fondamentale lavorare attraverso tutti i livelli di governo per stabilire progetti adeguati al fine di raggiungere I' obiettivo
di completare la rete centrale TEN-T entro il 2030'. 'In Sicilia non si realizzano opere pubbliche degne di rilievo da
diverse decine di anni. Le carenze infrastrutturali sono il frutto del grande 'partito della rassegnazione', che ha
costretto la Sicilia a restare nella marginalita rispetto al continente europeo. Per riacquistare centralita, la nostra Isola
deve diventare attrattiva e per essere attrattiva ha bisogno di infrastrutture strategiche. Il bacino euro-afro-asiatico
torna ad essere luogo di aggregazione, ma la Sicilia &€ rimasta marginale in Europa e nel Mediterraneo', ha detto |l
presidente della Regione Siciliana, Nello Musumeci, intervenendo all' incontro webinar organizzato dall' Autorita di
sistema portuale del mare di Sicilia Occidentale. Dopo avere espresso apprezzamento al presidente Pasqualino
Monti per la iniziativa e il progetto di ammodernamento del porto di Palermo, il governatore si & chiesto: 'Cosa vuole
fare il governo nazionale del Mezzogiorno d' Italia? Qual deve essere il nostro rapporto strategico con I' Africa, col
Medioriente? Vogliamo continuare a fare della Sicilia la terra d' approdo di giovani disperati che lasciano il loro Paese



in cerca dell' Eldorado o vogliamo fare del rapporto con |' Africa una potenzialita, una risorsa? Ce lo dica Roma, ma
ce lo dica anche Bruxelles. Ecco perché il collegamento stabile sullo Stretto non pud essere considerato
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un capriccio. Senza di esso, non ci potra essere alta velocita né sul gommato né sul ferrato. Da anni chiedo ai

governi di Roma cosa intendono fare della portualita siciliana. In Sicilia non c¢' € un porto hub, questa &€ un' umiliazione.
Quanto lavoro daremmo ai siciliani, quanta competizione eserciterebbe la Sicilia rispetto al Medioriente! Sulle grandi
infrastrutture serve un confronto senza pregiudizi tra Commissione europea, governo centrale e governo regionale. L'
idea di Sicilia che abbiamo matura in una prospettiva mediterranea'. Raffaella Paita: 'Siamo al fianco dei progetti
migliori. Il Sud rappresenta una priorita del governo'. Conclude I' architetto Emanuela Valle di Valle 3.0: 'll progetto
proposto, incentrato sul tema del rinnovamento urbano sostenibile, si propone di ricucire il rapporto tra la citta e il
porto, ricostruendo I' identita marittima della citta e ponendosi I' obiettivo di migliorare il grado di interazione tra
ambito portuale e sistema urbano circostante'. IL PROGETTO DI INTERFACCIA L' interfaccia rappresenta il luogo
dove gli utenti cambiano di stato: da cittadini diventano passeggeri. Questo cambio di condizione avviene tramite il
disegno dei flussi e attraverso lo studio della accessibilita all' interno di una parte cosi cosi importante e sensibile del
porto, area questa che si configura come porto 'permeabile'. Come tale, I' area ha la finalita di aumentare la
permeabilita tra spazi urbani e portuali coerentemente alle esigenze di safety and security delle funzioni dello stesso.
A Palermo il fulcro originario del porto ha perso, nel tempo, non soltanto centralita logistico-produttiva, ma anche
potere simbolico d' immagine, trasformando I' agglomerato cittadino a esso collegato in un contesto prettamente
urbano di fatto avulso dal mare. Al tempo stesso, la minore frequentazione con gli spazi portuali, protratta negli anni,
ha lasciato sbiadire la familiarita che buona parte degli abitanti aveva con essi. |l porto € diventato cosi, in molti casi,
una zona opaca. Allo stato attuale, il traffico di unita miste Ro-Ro e Ro-Pax rappresenta la componente principale del
movimento passeggeri e merci dello scalo palermitano, costituendo una rete di importanza fondamentale nel
panorama delle Autostrade del Mare nel Mediterraneo Occidentale, con collegamenti giornalieri verso i principali porti
nazionali, incluse tratte locali verso le isole minori della regione. A questi flussi giornalieri si sovrappone il settore
crocieristico; il porto di Palermo ¢, infatti, tra i primi porti italiani per il traffico di navi da crociera. La riqualificazione
dell' area segue chiaramente il modello di riconversione in ottica turistico-culturale, nonché di rifunzionalizzazione degli
spazi e degli accessi. | principali elementi progettuali che caratterizzano I' intervento sono: Nuovi spazi e immobili
polifunzionali completi di servizi volti al miglioramento sia dell' accoglienza per passeggeri e camionisti, sia delle
condizioni di lavori degli operatori portuali; Sovrappassi e passerelle di collegamento con le stazioni di imbarco
passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico gommato e passeggeri; Nuove aree di parcheggio capaci di
dare accoglienza e riparo a un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell' imbarco (al momento
in parte accumulate sulla via Crispi con pesanti refluenze sul traffico cittadino); Sistemi di controllo e varchi mirati a
elevare il livello di sicurezza. Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi urbani e portuali. Il progetto,
elaborato coerentemente alle previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le indicazioni fornite dal Piano
integrato di Trasformazione portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 m lungo la Via Crispi, su una
superficie di circa 52.000 mg compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio Veneto. | flussi carrabili e quelli pedonali
sono stati nettamente separati, come sono stati distinti gli accessi dei passeggeri pedonali dal traffico dei mezzi
pesanti. Questa netta distinzione & stata risolta 'sollevando’ da terra tutto cid che riguarda la viabilita pedonale
sopraelevando le funzioni, dedicate ai cittadini e ai passeggeri, alla quota +7.00 m. L' area di interfaccia citta-porto &
stata configurata come un sistema di spazi pubblici a diverse quote che permettono di superare il confine tra porto e
citta e consentono alle funzioni urbane di riappropriarsi degli affacci al mare. L' interfaccia assolve questo compito su
piu livelli: Sistema del verde a quota 0.00 lungo via Crispi Sistema delle passeggiate e delle funzioni miste citta-porto
a quota 7.00 Sistema delle coperture ombreggiante a quota 12.00 Il sistema del verde a quota +0.00 si configura
come un parco urbano lungo via Crispi, sostituendosi alla recinzione esistente e formando una ampia zona aperta



dove trovano spazio attivita commerciali e ricreative. Alla quota 0.00 nelle aree verdi trovano luogo 5 piccoli edifici
denominati 'periscopi’, che ospitano in maniera alternata funzioni logistiche e sistemi di risalita e che si sviluppano su
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3 piani. Oltre a quello previsto dall' altra parte di via Crispi a servizio del sovrappasso. Alla quota +7.00 &
posizionata la nuova terrazza sul mare che collega con un sistema di passerelle aeree la stazione marittima sul molo
Vittorio Veneto e la nuova stazione Ro-Ro prevista sul molo Piave. A questo piano si trovano i servizi commerciali a
servizio della citta e dei passeggeri e il deposito bagagli. Il sistema di brise soleil, posto a quota 12.00 e che si
sviluppa su una superficie pari a circa 5000 mq, funge da sistema di ombreggiamento sia per la nuova piazza che
guarda il mare che per il sistema di accumulo dei veicoli in attesa di essere imbarcati sui traghetti. Il sistema
interfaccia ha in testa al suo sviluppo un edificio situato alla destra di Varco Amari, disposto su 3 livelli, che ospita le
biglietterie al piano terra e gli uffici della Polizia e della Guardia di Finanza ai due livelli superiori, mentre al piano
cantinato & previso un parcheggio. All' estremita nord del sistema interfaccia si trova un parcheggio a raso con 74
posti auto oltre a un' area dove i passeggeri in partenza possono far scendere gli accompagnatori, affinché all' interno
del porto accedano solo i veicoli che si devono imbarcare, eliminando di fatto tutto il flusso pedonale alla quota 0.00.
All' estremita sud, a destra del varco Amari, antistante I' edificio delle biglietterie, si trova un altro parcheggio a raso
con 84 posti auto. ECCO COME CI SI IMBARCHERA' | passeggeri in partenza, attraverso i sistemi di risalita (scale,
scale mobilie ed ascensori), salgono al livello +7.00, dove mediante le passerelle giungono alla stazione marittima e al
Terminal Ro.Ro per effettuare tutte le procedure di imbarco. | passeggeri muniti di veicolo accedono al porto tramite i
varchi S. Lucia e varco Amari a loro dedicati, dove viene effettuato un primo controllo per poi procedere nelle aree di
pre-accumulo e, al momento opportuno, attraversare i gates per imbarcarsi. | mezzi pesanti accedono all' area del
porto dal varco S. Lucia e si raccolgono sul grande piazzale del pre-accumulo prima di imbarcarsi sui traghetti. Short
URL : http://www.ilnautilus.it/?p=82403.
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Palermo Porto d' Europa, Monti (AdSP) e Musumeci: "Roma e Bruxelles indichino il futuro
della Sicilia"

Al via il restyling da 36 milioni di euro

Marianna Grillo

29 Marzo 2021 Il prossimo 25 giugno, sara inaugurata la nuova Stazione T ——— -
Dal 21 Dicembre, @ Palerme la tua spesa é «

Marittima del Porto di Palermo . Un' opera di ristrutturazione costata 26
milioni di euro e realizzata in appena due anni. Un risultato significativo che si
affianchera al progetto esecutivo "Interfaccia" . Si tratta della riqualificazione
delle aree che separano il porto del capoluogo siciliano con la citta. Arriva
cosi conclusione un' opera attesa da anni e che consentira di ricomporre una =

frattura sia fisica che metaforica della "Palermo tutto porto". Il progetto | falerme Porte d'Europa, Monti

{AdSP) e Musumeci: “Roma e
Bruxelles indichine il futuro deila

presentato oggi, fa parte di un piano industriale pit ampio di oltre 400 milioni  scii
di euro. Per I' Interfaccia, & stato ottenuto un finanziamento europeo CEFda =
35 milioni di euro che ha visto il riconoscimento a pieni voti di un un lavoro di
qualita e con una visione piu ampia. Un' eccellenza che pero, fa notare il
Presidente della Regione Siciliana, Nello Musumeci, deve fare i conti con una
sostanziale mancanza di chiarezza e di idee a livello politico sia nazionale che
europeo. " La Sicilia & una terra di rassegnati e la cattiva politica ha fatto in

modo che questa terra restasse inchiodata a 50 anni fa. Il partito della
rassegnazione ha provocato una ferita che ci ha costretti a restare nella
marginalita. L' iniziativa del Presidente dell' Autorita Portuale, Pasqualino Monti , pone I' accento su un tema
fondamentale. Come possiamo predisporre una strategia infrastrutturale su un territorio di cui non conosciamo il ruolo
nella strategia politica futura? L' ho chiesto al Ministro Carfagna, lo chiedo al Presidente del Consiglio Mario Draghi.
Cosa vuole fare il Governo nazionale del Mezzogiorno? La Sicilia & solo terra di approdo di giovani disperati alla
ricerca dell' Eldorado o I' Africa pud rappresentare una potenzialita? Ce lo dica Roma, ce lo dica Bruxelles".
Musumeci ha poi parlato del Ponte sullo Stretto , un collegamento stabile fondamentale senza il quale non avrebbe
senso parlare di Alta Velocita e potenziamento del sistema ferroviario. Il Presidente ha ricordata che le grandi
infrastrutture strategiche non sono di competenza regionale ma riguardano il Piano trasporti nazionale. "Per il
Recovery fund, sono arrivati centinaia di progetti ma 20 miliardi di euro bastano per 3-4 grandi infrastrutture
strategiche. Puntiamo sulle vie del mare ma sono I' ultimo anello della catena di intermodalita che presuppone altre vie
logistiche e di supporto. Quanto sta accadendo nel Canale di Suez ci ricorda le centralita portuali e di come la Sicilia
non abbia un porto hub. Da Suez parte delle navi si dirige a Rotterdam attraverso Gibilterra. Un' umiliazione per i
siciliani che potrebbero ospitare le merci da trasportare verso |I' Adriatico o I' alto Tirreno". Anche per questo la
ristrutturazione delle vie di accesso al porto core di Palermo e il disegno delle sue interazioni con I' ambiente urbano e
[l Sud del corridoio Scan-Med nella programmazione comunitaria 21/27 e la revisione dei regolamenti TEN-T,
acquisisce un valore ben piu importante. L' intervento punta sulla progettazione delle nuove infrastrutture di ultimo
miglio per I' accessibilita al porto con particolare riferimento al Molo Piave. Vantaggi per la comunita: miglioramento in
termini di minore congestione e tempi di attesa da e per il porto e di decoro urbano e qualita della vita; riduzione dei
tempi di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il
traffico cittadino; riorganizzazione funzionale degli spazi. | lavori dureranno 18 mesi a partire da ottobre 2021 "L'
azione dell' AASP del Mare di Sicilia occidentale - spiega il presidente Pasqualino Monti - ha dimostrato come sia



possibile, anche in Sicilia, ottenere e spendere in maniera mirata i fondi europei. Abbiamo ottenuto il massimo dei voti
dalla Regione e dal Ministero per i nostri progetti. Consolidiamo infrastrutture, abbiamo cantieri visibili che si toccano
con mano e che fanno parte di progetto che coniuga ritorno da investimento, occupazione e miglioramento del

sistema merci e della logistica. Dal 2017 a oggi abbiamo
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ottenuto risultati importanti anche in un periodo drammatico come quello che il mondo sta attraversando cercando
sempre di condividere le nostre scelte con il mercato" Il piano di investimenti promosso dall' Autorita portuale prevede
36 milioni per le opere di dragaggio, altri 26 per il Molo Trapezoidale, 120 milioni per il bacino da 150.000 Tpl, 2
milioni per la ban china Sammuzzo e il terminal aliscafi, 92 milioni per per le banchine, 4 per riqualifare il porticciolo di
Sant' Erasmo e 5,5 per le protezioni a mare dello stesso porticciolo. Interventi sostanziosi anche a Termini Imerese
anche qui per opere di dragazzio e protezione. In totale nei 4 porti dell' AASP gli investimenti salgono a 530 milioni.
Collaudate opere per 298 milioni, gran parte dei cantieri (55), chiudera nel 2021. Al webinar & intervenuta Emanuela
Valle Progettista e partner VALLE3.0 " La citta rientra in possesso del porto e il progetto rendera indissolubile il
binomio porto citta. Non si tratta di un gesto eclatante ma misurato che vuole ridare un waterfront urbano e
infrastrutturale, sostenibile, consapevole del luogo dove ¢ inserito. Non si tratta solo di un' infrastruttura ma di punto di
arrivo e di partenza, di un primo ricordo, di una connessione umana". Salvatore Acquista Direttore tecnico AdSP del
Mare di Sicilia occidentale , ha ribadito I' importanza del settore crocieristico e dei nuovi spazi di cui si dotera il porto
di Palermo. Immobili polifunzionali, servizi di accoglienza, sovrappassi , aree verdi e vasche d' acqua, passerelle e
parcheggi che oltre a ridisegnare una parte della citta consentiranno maggiori controlli mettendo fine a traffico e
lunghe attese nel tratto di via Crispi. Per Roberto Zucchetti Economista senior e founder di Pts Clas spa " Fare
impresa in Sicilia € difficile ma & un dovere della collettivita di alleviare i gap tra Sud e Nord lItalia. Il porto di Palermo,
il pit a Sud di Scan-Med ricopre un ruolo fondamentale per il traffico delle merci, per il turismo ma & importante anche
per |I' impatto occupazionale. Bene il progetto Interfaccia che apportera benefici estetici e anti inquinamento.
Interessante I' intervento di Pat Cox Coordinatore europeo Corridoio Scan-Med " Serve concentrarsi sulla
programmazione del nuovo settennio e rivedere i trattati Ten-T. Palermo & la via d' accesso dell' Italia verso I' Europa
ma per richiedere finanziamenti serve iniziativa. Ci saranno nuove regole e nuovi quadri finanziari. Occorre un piano
per creare uno spazio marittimo europeo integrato ,senza interruzioni pit coerente e ambizioso. | porti avranno ruolo
maggiore da svolgere in termini di cambiamento climatico e performance. Il primo fondo disponibile per il 2021-2027
e di 25,8 miliardi di euro. Il primo bando, a giugno 2021. Pianificate, alzate la mano. Attraverso i fondi Fesr 2021-
2025, ci saranno 192 miliardi di euro. Dal recovery fund, 672 miliardi di euro". Giuseppe Ferrandino Gruppo dell'
Alleanza progressista di Socialisti e Democratici al Parlamento Europeo dice che "Nella risoluzione di gennaio
abbiamo chiesto lo sviluppo equilibrato dei corridoi europei nord-sud ed est- ovest. Obiettivo finale, spostare entro
2030 il 30 per cento merci dalla strada ai treni e alle navi. Serve uno sforzo perché una buona parte dei 209 miliardi
del recovery destinati alle infrastrutture, vada al Meridione per connettere il Mezzogiorno al resto d' Europa". Infine,
Raffaella Paita Presidente della IX Commissione (Trasporti, Poste e Te | ecomunicazioni) & tornata sull' importanza
del Piano nazionale di ripresa e resilienza per la Sicilia e per i suoi porti, da quelli piu grandi ai piu piccoli. "Serve salto
di qualita investendo nei collegamenti fra le province, serve I' alta velocita e valorizzare I' industria portuale
specializzata. Siamo al fianco dei progetti migliori ma occorrono procedure piu snelle". © Riproduzione Riservata.
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Porti, a Palermo una nuova "Interfaccia” da 35 milioni

NELLA FOTO IL PORTO DI PALERMO LAVORI PER AMPLIARE LA =
BANCHINA PALERMO (ITALPRESS) - Ricucire la ferita tra porto e citta di = = e - semoumacs R s ;

-
Porti, a Palermo una nuova
“Interfaccia” da 35 milioni

Palermo realizzando una nuova interfaccia con passerelle, spazi e verde che
possa fare da cerniera tra la citta e la sua infrastruttura. Opera da 35 milioni di

euro chiamata "Interfaccia" e presentata oggi nel corso di un webinar
organizzato dall' Autorita portuale della Sicilia occidentale guidata da
Pasqualino Monti. Il concorso di idee & stato bandito nel 2018 e vinto dallo
Studio "Valle 3.0". | principali elementi progettuali che caratterizzano I'
intervento sono: nuovi spazi e immobili polifunzionali completi di servizi per
migliorare I' accoglienza per passeggeri e camionisti, sia delle condizioni di

" T

REGIONE [
MARCHE (14

lavori degli operatori portuali; sovrappassi e passerelle di collegamento con le
stazioni di imbarco passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico
gommato e passeggeri; nuove aree di parcheggio capaci di dare accoglienza

b I
e riparo a un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell’ C
Edicola \m

imbarco (liberando la zona di via Crispi dove attualmente attendono con
pesanti refluenze sul traffico cittadino); sistemi di controllo e varchi mirati a
elevare il livello di sicurezza. Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi urbani e portuali. Il progetto,
elaborato coerentemente alle previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le indicazioni fornite dal Piano
integrato di Trasformazione portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 metri lungo la Via Crispi, su una
superficie di circa 52.000 metri quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio Veneto. "Si tratta di un
progetto che non sara eclatante", ha detto Emanuela Valle, architetto dello studio presentando il progetto, "che servira
a ricucire la citta con il suo porto, rifunzionalizzando le funzioni del porto e della citta che si affaccia sul porto". Il
progetto prevede delle passerelle e dei passaggi a diversi livelli in base alle funzioni se rivolte alla citta o al porto.
Altro obiettivo migliorare "I' ultimo miglio" ovvero quella zona mista tra porto e citta che oggi &€ nettamente separata.
"Il progetto crea per la comunita un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto; decoro urbano e della qualita
della vita; una riduzione dei tempi di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione prodotta dalle attivita portuali
e dalle interferenze con il traffico cittadino e una riorganizzazione funzionale degli spazi", ha spiegato il presidente
dell' Autorita portuale di Palermo, Pasqualino Monti. (ITALPRESS).
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Terrazze, verde e rampe cosi la zona del porto cambiera in due anni

Presentato il progetto da 35 milioni di euro che dara un nuovo look a via Crispi Un laghetto, ristoranti, centri
commerciali, una promenade al Castello a mare

Palerim

di Tullio Filippone La passeggiata con laghetto, ristoranti e anfiteatro dal lato =~ ™" 7

del Castello a Mare, il waterfront di via Crispi con verde, terrazze e Terrazze, verde e rampe .
. costlazona del porto F
' cambiera in due anmni

passerelle e la nuova la stazione marittima. Nei prossimi due anni il porto di
Palermo avra definitivamente cambiato volto, chiudendo il cerchio della
rivoluzione iniziata tre anni e mezzo fa dal presidente dell' Autorita portuale
Pasqualino Monti. E stato presentato il progetto dell' intervento da 35 milioni
di euro che cambiera il volto del tratto di via Crispi di fronte allo scalo. Pochi
giorni fa, sono stati affidati i lavori da 24,5 milioni sul molo trapezoidale (
qguello del Castello a Mare) e il 25 giugno sara pronta la nuova stazione
marittima.

Interfaccia porto citta Inizio ottobre 2021 e fine marzo 2023. E il
cronoprogramma per rifare la cosiddetta " interfaccia porto citta", il progetto
che cambiera il volto del tratto di via Crispi, collante tra il porto e la citta, in
corrispondenza dell' asse pedonale che da via Emerico Amari porta al
Politeama. Lo studio Valle 3.0, che si &€ aggiudicato il progetto da 1,5 milioni
finanziato dalla Commissione Europea (i lavori costano 35 milioni), ha disegnato un sistema a piu livelli, dove si
alternano verde urbano, terrazze e passerelle: passeggiate ad altezza di sette metri collegate con rampe, scale mobili
e ascensori con le stazioni di imbarco passeggeri; al livello del mare parcheggi auto e veicoli pesanti, sistemi di
controllo e varchi di sicurezza e aree verdi, da filtro tra porto e centro citta. Sara questo il porto di Palermo che
vedranno i croceristi una volta sbarcati in citta in un' area servita da zone commerciali, che segue il piano regolatore
portuale e si sviluppa longitudinalmente per circa 400 metri lungo la via Crispi, su una superficie di circa 52mila metri
quadrati, compresa tra il molo Santa Lucia e il Molo Vittorio Veneto. «In poco piu di tre anni, il piano di investimenti
per i porti di Palermo e Termini Imerese & stimato nell' ordine di oltre 400 milioni di euro - dice il presidente dell’
Autorita portuale della Sicilia occidentale Pasqualino Monti - Per noi &€ un segnale che anche al Sud si possono
ottenere e spendere bene fondi europei per le infrastrutture, che non sono cattedrali nel deserto ma opere che
generano economia realey.

Promenade Castello a mare Entro la fine del 2022, nel molo trapezoidale che ospita il Castello a mare, ci sara una
promenade sul mare. In settimana sono stati aggiudicati i lavori da 24,5 milioni alla Conscoop e alla Operes Srl di
Santa Venerina, che in 18 mesi rivoluzioneranno I' area a forma di trapezio, parco archeologico compreso. Sono
state demolite le schiere disordinate di edifici e gru, frutto della speculazione del Dopoguerra. Al loro posto, in un'
area di 26mila metri quadrati, sara realizzata una passeggiata servita da un' area commerciale, con un laghetto
artificiale di 8mila metri quadrati, in continuita con la Cala. Ma oltre alla ripavimentazione, la creazione di un' agora e la
riqualificazione del perimetro del castello, si costruiranno un auditorium e un anfiteatro da 200 posti.

La stazione marittima Dopo I' inaugurazione dell' ottobre scorso del terminal aliscafi per le Eolie e Ustica della
banchina Sammuzzo, adesso servita anche da un bar e ristornante, il prossimo passo € I' inaugurazione della nuova
stazione marittima. Il 25 giugno sara inaugurata la stazione che per quasi anni & stata un' incompiuta, per contenziosi
con la ditta e il sequestro del molo per rischio statico. Sara a piu piani, tra area imbarchi, zona commerciale e un



ristorante vista mare e monte pellegrino all' ultimo piano. Potranno attraccare sino a due giganti del mare grazie ai
fondali, che hanno moltiplicato la capacita dopo i lavori da 30 milioni di euro per i dragaggi. E la gestione del terminal
se la sono
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aggiudicata a suon di milioni per i prossimi 30 anni i due colossi Msc e Costa.
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Porti, a Palermo e Termini investimenti per 400 milioni di euro

redazione

L' Autorita portuale presenta il progetto Interfaccia per la riqualificazione delle
aree tra il porto e la citta. A giugno pronta la nuova stazione marittima
PALERMO - Sara inaugurata il prossimo 25 giugno la nuova stazione
marittima del Porto di Palermo. L' opera di ristrutturazione & costata 26 milioni
di milioni di euro e i lavori sono durati due anni. Lo ha detto il presidente dell’
Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia occidentale (AdSP),
Pasqualino Monti, durante la presentazione del progetto "Interfaccia”, la
riqualificazione delle aree che separano il porto di Palermo dal centro storico
cittadino. "Complessivamente, in poco piu di tre anni - ha detto Monti - il
piano di investimenti per i porti di Palermo e Termini Imerese & stimato nell’
ordine di oltre 400 milioni di euro. Di questi, 35 milioni serviranno per I'
interfaccia porto-citta (progetto su cui € stato ottenuto il finanziamento
europeo), altri 36 per le opere di dragaggio e altri 26 per il Molo trapezoidale.
E ancora: 120 milioni per il bacino da 150 mila Tpl, 2 milioni per la banchina

Sammuzzo e il terminal aliscafi, 92 per i consolidamenti delle banchine, 4 per
la riqualificazione del porticciolo di Sant' Erasmo e 5,5 per le opere di
protezione a mare dello stesso. A Termini, invece, i finanziamenti inglobano i 25 milioni del sopraflutto, i 26 del
sottoflutto, i 36 del dragaggio e i 16 della rifioritura della mantellata, cioé la sistemazione della scogliera di protezione.
In totale, nei quattro porti dell' AASP gli investimenti salgono a 530 milioni: sono gia state collaudate opere per 298
milioni e tutte le altre sono in corso. Gran parte dei cantieri (65 quelli aperti) chiudera nel 2021. Per gli interventi piu
impegnativi, si traguarda per step al 2023/24". Un processo di rinascita del fronte a mare portuale-urbano. Un' opera
di complessiva riqualificazione delle aree di interfaccia che separano il porto di Palermo dal centro storico cittadino,
con un investimento di 35 milioni, di cui quasi un milione e mezzo - per la progettazione - finanziati dalla Commissione
europea. Il progetto esecutivo "Interfaccia”, realizzato da Valle 3.0, & stato presentato oggi all' Europa dal presidente
dell' Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia occidentale (AdSP), Pasqualino Monti, a seguito di un concorso di
idee bandito nel 2018. La riqualificazione dell' area segue il modello di riconversione in ottica turistico-culturale,
nonché di rifunzionalizzazione degli spazi e degli accessi. | principali elementi progettuali che caratterizzano I'
intervento sono: nuovi spazi e immobili polifunzionali completi di servizi per migliorare I' accoglienza per passeggeri e
camionisti, sia delle condizioni di lavori degli operatori portuali; sovrappassi e passerelle di collegamento con le
stazioni di imbarco passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico gommato e passeggeri; nuove aree di
parcheggio capaci di dare accoglienza e riparo a un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell’
imbarco (al momento in parte accumulate sulla via Crispi con pesanti refluenze sul traffico cittadino); sistemi di
controllo e varchi mirati a elevare il livello di sicurezza. Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi
urbani e portuali. Il progetto, elaborato coerentemente alle previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le
indicazioni fornite dal Piano integrato di Trasformazione portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 metri
lungo la Via Crispi, su una superficie di circa 52.000 metri quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio
Veneto. "L' azione - spiega Monti - riguarda la progettazione delle infrastrutture dedicate all' accesso stradale e alla
movimentazione di autocarri e merci all' interno del terminal multimodale Ro-Ro, nuove aree di parcheggio per



camion, nuovi marciapiedi, rinforzo del molo ma anche altre infrastrutture come aree verdi, cantieri di controllo e
cancelli, coperture a sbalzo. Il progetto crea per la comunita un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto, del
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decoro urbano e della qualita della vita; una riduzione dei tempi di attesa all' imbarco e allo sbarco e della
congestione prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il traffico cittadino, e una riorganizzazione
funzionale degli spazi".
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Palermo: presentato progetto interfaccia porto-citta

Verde, percorsi separati, terrazze, passerelle: dove il cittadino diventa passeggero

Redazione

PALERMO E' stato presentato oggi in modalita telematica il progetto
esecutivo Interfaccia La ristrutturazione delle vie di accesso al porto core di

L
= P e a

i

Palermo e le sue interazioni con I'ambiente urbano. Il progetto & stato
. . . . . Palermo: presentato progetto

realizzato da Valle 3.0, a seguito di un concorso di idee bandito dall' AdSp del  jnterfaccia porto-citta

Mare di Sicilia occidentale nel 2018. L'Autorita di Sistema portuale del Maredi g~~~

Sicilia occidentale investe risorse per realizzare un nuovo link tra la citta e il

suo mare con aree aperte alla cittadinanza, strutture per i crocieristi e spazi

con destinazione socio-culturale. Dal porto, dunque, arriva un messaggio di

rigenerazione urbana e un'architettura-filtro sara la nuova interfaccia. Il

progetto esecutivo € stato finanziato con fondi Cef, Connecting Europe

Facility, tra i piu ricchi strumenti di finanziamento dell'UE: & nato per migliorare

la competitivita industriale, creare crescita economica e lavoro, e migliorare
I'accessibilita anche dei paesi periferici. Annota, tra le sue priorita, quella di

intervenire sull'infrastrutturazione dei nodi centrali e globali della rete TEN-T
(Trans-European Networks Transport) per rendere tali reti interconnesse, i,

sostenibili, efficienti e caratterizzate da alte prestazioni. Alla presentazione

sono intervenuti, con il presidente dell'Autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia occidentale Pasqualino Monti e
con il presidente della Regione siciliana Nello Musumeci, il coordinatore europeo del Corridoio ScanMed Pat Cox; per
il Gruppo Alleanza progressista di Socialisti e Democratici al Parlamento Europeo, I'onorevole Giuseppe Ferrandino;
il presidente della IX Commissione (Trasporti, Poste E Telecomunicazioni) Raffaella Paita, I'economista senior e
founder di Pts Clas spa Roberto Zucchetti, il responsabile Progetti della Commissione europea (INEA, Innovation and
Networks Executive Agency) Juste Zvirblyte; il segretario generale Med Ports Association Luca Lupi, I'architetto
progettista Emanuela Valle di Valle 3.0 e l'ingegnere Salvatore Acquista, direttore tecnico del’AdSP del Mare di Sicilia
occidentale. L'interfaccia rappresenta il luogo dove gli utenti cambiano di stato da cittadini diventano passeggeri (e
viceversa) e traduce il concetto di organismo bifronte, posto cioé sulla soglia della citta, porta di accesso e luogo di
mediazione tra il sistema del porto e la trama urbana. Al sistema di interfaccia & demandata la funzione di ridurre la
separazione visiva e fisica della citta dal suo waterfront. Nel processo di rinascita in atto del fronte a mare portuale-
urbano, I'Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sicilia occidentale ha stabilito di procedere con quest'opera di
complessiva riqualificazione delle aree di interfaccia che separano il porto di Palermo dal centro storico cittadino. Il
lavoro dell'Authority & stato premiato con il cofinanziamento della Commissione europea per l'importo complessivo di
1.484.900 che ha coperto la quota di spese di progettazione definitiva ed esecutiva presentata oggi. Il commento di
Pasqualino Monti al termine del webinar: Due ore di serrati interventi da cui emergono, prepotenti, alcuni aspetti: la
necessita di avere un piano industriale del sistema Mezzogiorno e il bisogno di far dialogare tra loro modalita di
trasporto differenti in una terra infrastrutturalmente arretrata che deve essere avamposto e non periferia d'Europa.
L'AdSP comincia a raccogliere i frutti di una visione che mette insieme locale e globale. Poi il progetto. L'azione
spiega Monti riguarda la progettazione delle infrastrutture dedicate all'accesso stradale e alla movimentazione di
autocarri e merci all'interno del terminal multimodale Ro-Ro, nuove aree di parcheggio per camion, nuovi marciapiedi,



rinforzo del molo ma anche altre infrastrutture come aree verdi, cantieri di controllo e cancelli, coperture a sbalzo. Il
progetto crea per la comunita un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto, del decoro urbano e della qualita
della vita; una riduzione dei tempi di attesa all'imbarco e allo sbarco e della congestione prodotta dalle attivita portuali
e dalle interferenze con il traffico
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cittadino, e una riorganizzazione funzionale degli spazi. Costo dell'intero intervento: 35 milioni (finanziati); per la

progettazione: 1.484.900 (Fondi Cef) Durata dei lavori: 18 mesi a partire da ottobre 2021 |l Sud che innova e produce
riprende Monti apre un quadro di nuovi scenari in una logica internazionale, perché I'Ue sostiene la ripresa economica
degli stati membri iniettando milioni di euro da spendere per l'infrastrutturazione della rete e dei suoi nodi, strade,
autostrade, linee ferroviarie. E porti. L'azione dellAdSP del Mare di Sicilia occidentale ha dimostrato negli ultimi tre
anni come sia possibile, anche in Sicilia, ottenere e spendere in maniera mirata i fondi europei, un puzzle di strumenti
complementari a sostegno di diverse tipologie di interventi, che si legano e si fondono insieme per potenziare la rete.
Niente cattedrali nel deserto ma solo opere decise dal mercato, determinanti per creare economia reale. E, in questo
caso, per restituire il mare ai palermitani, facendo comprendere come il porto non sia una servitu bensi una risorsa.
Secondo quanto ha dichiarato il ministro delle Infrastrutture e della Mobilita sostenibili, Enrico Giovannini, le nostre
infrastrutture devono essere adeguate ai bisogni delle imprese e dei cittadini, soprattutto tenendo conto delle gravi
disuguaglianze sociali e territoriali che affliggono I'ltalia, con una inaccettabile distanza tra Nord e Sud. Ancora Monti:
Complessivamente, in poco piu di tre anni, il piano di investimenti per i porti di Palermo e Termini Imerese & stimato
nell'ordine di oltre 400 milioni di euro. Di questi, 35 milioni serviranno per l'interfaccia porto-citta (progetto su cui &
stato ottenuto il finanziamento europeo), altri 36 per le opere di dragaggio e altri 26 per il Molo trapezoidale. E
ancora: 120 milioni per il bacino da 150 mila Tpl, 2 milioni per la banchina Sammuzzo e il terminal aliscafi, circa 30
milioni per la riqualificazione della stazione marittima che inaugureremo il prossimo giugno, 92 per i consolidamenti
delle banchine, 4 per la riqualificazione del porticciolo di Sant'Erasmo e 5,5 per le opere di protezione a mare dello
stesso. A Termini, invece, i finanziamenti inglobano i 25 milioni del sopraflutto, i 26 del sottoflutto, i 36 del dragaggio e
i 16 della rifioritura della mantellata, cioé la sistemazione della scogliera di protezione. In totale, nei quattro porti
dell’AdSP gli investimenti salgono a 530 milioni: sono gia state collaudate opere per 298 milioni e tutte le altre sono in
corso. Gran parte dei cantieri (55 quelli aperti) chiudera nel 2021. Per gli interventi piu impegnativi, si traguarda per
step al 2023/24. Siamo la coda dell'importante Corridoio scandinavo-mediterraneo conclude Monti siamo un nodo
fondamentale per il prossimo futuro. Riscontriamo un forte interesse per investimenti pubblici e privati e, coniugando
management e visione, stiamo attuando un piano per il bene della citta e dell'economia marittima portuale
complessiva. E Pat Cox: L'Europa mette a disposizione per le infrastrutture e i trasporti una nuova ondata di risorse,
e la prima opportunita & data del CEF 2 gia a giugno. Il fulcro del lavoro del corridoio & quello di riunire gli attori
rilevanti dell'lUE, nazionali, regionali e locali per sviluppare progetti e priorita che contribuiranno a raggiungere la
creazione di uno spazio unico europeo dei trasporti. Per il prossimo periodo finanziario dell'UE 2021-2027 sara
fondamentale lavorare attraverso tutti i livelli di governo per stabilire progetti adeguati al fine di raggiungere I'obiettivo
di completare la rete centrale TEN-T entro il 2030. In Sicilia non si realizzano opere pubbliche degne di rilievo da
diverse decine di anni. Le carenze infrastrutturali sono il frutto del grande partito della rassegnazione, che ha costretto
la Sicilia a restare nella marginalita rispetto al continente europeo. Per riacquistare centralita, la nostra Isola deve
diventare attrattiva e per essere attrattiva ha bisogno di infrastrutture strategiche. Il bacino euro-afro-asiatico torna ad
essere luogo di aggregazione, ma la Sicilia & rimasta marginale in Europa e nel Mediterraneo, ha detto il presidente
della Regione Siciliana, Nello Musumeci, intervenendo all'incontro webinar organizzato dall'Autorita di sistema
portuale del mare di Sicilia Occidentale. Dopo avere espresso apprezzamento al presidente Pasqualino Monti per la
iniziativa e il progetto di ammodernamento del porto di Palermo, il governatore si € chiesto: Cosa vuole fare il
governo nazionale del Mezzogiorno d'ltalia? Qual deve essere il nostro rapporto strategico con I'Africa, col
Medioriente? Vogliamo continuare a fare della Sicilia la terra d'approdo di giovani disperati che lasciano il loro Paese
in cerca dell'Eldorado o vogliamo fare del rapporto con I'Africa una potenzialita, una risorsa? Ce lo dica Roma, ma ce



lo dica anche Bruxelles. Ecco perché il collegamento stabile sullo Stretto non pud essere considerato un capriccio.
Senza di esso, non ci potra essere alta velocita né sul gommato né sul ferrato. Da anni chiedo ai governi di Roma
cosa intendono fare della portualita siciliana. In
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Sicilia non c'é un porto hub, questa & un'umiliazione. Quanto lavoro daremmo ai siciliani, quanta competizione

eserciterebbe la Sicilia rispetto al Medioriente! Sulle grandi infrastrutture serve un confronto senza pregiudizi tra
Commissione europea, governo centrale e governo regionale. L'idea di Sicilia che abbiamo matura in una prospettiva
mediterranea. Raffaella Paita: Siamo al fianco dei progetti migliori. Il Sud rappresenta una priorita del governo.
Conclude l'architetto Emanuela Valle di Valle 3.0: Il progetto proposto, incentrato sul tema del rinnovamento urbano
sostenibile, si propone di ricucire il rapporto tra la citta e il porto, ricostruendo I'identita marittima della citta e
ponendosi l'obiettivo di migliorare il grado di interazione tra ambito portuale e sistema urbano circostante. IL
PROGETTO DI INTERFACCIA L'interfaccia rappresenta il luogo dove gli utenti cambiano di stato: da cittadini
diventano passeggeri. Questo cambio di condizione avviene tramite il disegno dei flussi e attraverso lo studio della
accessibilita all'interno di una parte cosi cosi importante e sensibile del porto, area questa che si configura come
porto permeabile. Come tale, I'area ha la finalita di aumentare la permeabilita tra spazi urbani e portuali
coerentemente alle esigenze di safety and security delle funzioni dello stesso. A Palermo il fulcro originario del porto
ha perso, nel tempo, non soltanto centralita logistico-produttiva, ma anche potere simbolico d'immagine,
trasformando I'agglomerato cittadino a esso collegato in un contesto prettamente urbano di fatto avulso dal mare. Al
tempo stesso, la minore frequentazione con gli spazi portuali, protratta negli anni, ha lasciato sbiadire la familiarita
che buona parte degli abitanti aveva con essi. Il porto & diventato cosi, in molti casi, una zona opaca. Allo stato
attuale, il traffico di unita miste Ro-Ro e Ro-Pax rappresenta la componente principale del movimento passeggeri e
merci dello scalo palermitano, costituendo una rete di importanza fondamentale nel panorama delle Autostrade del
Mare nel Mediterraneo Occidentale, con collegamenti giornalieri verso i principali porti nazionali, incluse tratte locali
verso le isole minori della regione. A questi flussi giornalieri si sovrappone il settore crocieristico; il porto di Palermo
e, infatti, tra i primi porti italiani per il traffico di navi da crociera. La riqualificazione dell'area segue chiaramente il
modello di riconversione in ottica turistico-culturale, nonché di rifunzionalizzazione degli spazi e degli accessi. |
principali elementi progettuali che caratterizzano l'intervento sono: Nuovi spazi e immobili polifunzionali completi di
servizi volti al miglioramento sia dell'accoglienza per passeggeri e camionisti, sia delle condizioni di lavori degli
operatori portuali; Sovrappassi e passerelle di collegamento con le stazioni di imbarco passeggeri, finalizzati a
evitare le commistioni tra traffico gommato e passeggeri; Nuove aree di parcheggio capaci di dare accoglienza e
riparo a un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell'imbarco (al momento in parte accumulate
sulla via Crispi con pesanti refluenze sul traffico cittadino); Sistemi di controllo e varchi mirati a elevare il livello di
sicurezza. Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi urbani e portuali. Il progetto, elaborato
coerentemente alle previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le indicazioni fornite dal Piano integrato di
Trasformazione portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 m lungo la Via Crispi, su una superficie di circa
52.000 mg compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio Veneto. | flussi carrabili e quelli pedonali sono stati
nettamente separati, come sono stati distinti gli accessi dei passeggeri pedonali dal traffico dei mezzi pesanti. Questa
netta distinzione & stata risolta sollevando da terra tutto cid che riguarda la viabilita pedonale sopraelevando le
funzioni, dedicate ai cittadini e ai passeggeri, alla quota +7.00 m. L'area di interfaccia citta-porto & stata configurata
come un sistema di spazi pubblici a diverse quote che permettono di superare il confine tra porto e citta e consentono
alle funzioni urbane di riappropriarsi degli affacci al mare. L'interfaccia assolve questo compito su piu livelli: Sistema
del verde a quota 0.00 lungo via Crispi Sistema delle passeggiate e delle funzioni miste citta-porto a quota 7.00
Sistema delle coperture ombreggiante a quota 12.00 Il sistema del verde a quota +0.00 si configura come un parco
urbano lungo via Crispi, sostituendosi alla recinzione esistente e formando una ampia zona aperta dove trovano
spazio attivita commerciali e ricreative. Alla quota 0.00 nelle aree verdi trovano luogo 5 piccoli edifici denominati



periscopi, che ospitano in maniera alternata funzioni logistiche e sistemi di risalita e che si sviluppano su 3 piani. Oltre
a quello previsto dall'altra parte di via Crispi a servizio del sovrappasso. Alla quota +7.00 & posizionata la nuova
terrazza sul mare che collega con un sistema di passerelle aeree la stazione marittima sul molo Vittorio Veneto e la

nuova stazione Ro-Ro prevista sul
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molo Piave. A questo piano si trovano i servizi commerciali a servizio della citta e dei passeggeri e il deposito
bagagli. Il sistema di brise soleil, posto a quota 12.00 e che si sviluppa su una superficie pari a circa 5000 mq, funge
da sistema di ombreggiamento sia per la nuova piazza che guarda il mare che per il sistema di accumulo dei veicoli in
attesa di essere imbarcati sui traghetti. Il sistema interfaccia ha in testa al suo sviluppo un edificio situato alla destra di
Varco Amari, disposto su 3 livelli, che ospita le biglietterie al piano terra e gli uffici della Polizia e della Guardia di
Finanza ai due livelli superiori, mentre al piano cantinato & previso un parcheggio. All'estremita nord del sistema
interfaccia si trova un parcheggio a raso con 74 posti auto oltre a un'area dove i passeggeri in partenza possono far
scendere gli accompagnatori, affinché all'interno del porto accedano solo i veicoli che si devono imbarcare,
eliminando di fatto tutto il flusso pedonale alla quota 0.00. All'estremita sud, a destra del varco Amari, antistante
I'edificio delle biglietterie, si trova un altro parcheggio a raso con 84 posti auto. ECCO COME CI SI IMBARCHERA' |
passeggeri in partenza, attraverso i sistemi di risalita (scale, scale mobilie ed ascensori), salgono al livello +7.00,
dove mediante le passerelle giungono alla stazione marittima e al Terminal Ro.Ro per effettuare tutte le procedure di
imbarco. | passeggeri muniti di veicolo accedono al porto tramite i varchi S. Lucia e varco Amari a loro dedicati, dove
viene effettuato un primo controllo per poi procedere nelle aree di pre-accumulo e, al momento opportuno,
attraversare i gates per imbarcarsi. | mezzi pesanti accedono all'area del porto dal varco S. Lucia e si raccolgono sul
grande piazzale del pre-accumulo prima di imbarcarsi sui traghetti.
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Porti, investimenti per 400 milioni di euro su Palermo e Termini Imerese

Sara inaugurata il prossimo 25 giugno la nuova stazione marittima del Porto
di Palermo. L' opera di ristrutturazione & costata 26 milioni di milioni di euro e
i lavori sono durati due anni. Lo ha detto il presidente dell' Autorita di sistema
portuale del mare di Sicilia occidentale (AdSP), Pasqualino Monti, durante la
presentazione del progetto "Interfaccia”, la riqualificazione delle aree che
separano il porto di Palermo dal centro storico cittadino. "Complessivamente,
in poco piu di tre anni - ha detto Monti -il piano di investimenti per i porti di
Palermo e Termini Imerese & stimato nell' ordine di oltre 400 milioni di euro. Di
questi, 35 milioni serviranno per I' interfaccia porto-citta (progetto su cui &
stato ottenuto il finanziamento europeo), altri 36 per le opere di dragaggio e
altri 26 per il Molo trapezoidale. E ancora: 120 milioni per il bacino da 150
mila Tpl, 2 milioni per la banchina Sammuzzo e il terminal aliscafi, 92 per i
consolidamenti delle banchine, 4 per la riqualificazione del porticciolo di Sant'
Erasmo e 5,5 per le opere di protezione a mare dello stesso. A Termini,

invece, i finanziamenti inglobano i 25 milioni del sopraflutto, i 26 del
sottoflutto, i 36 del dragaggio e i 16 della rifioritura della mantellata, cioé la
sistemazione della scogliera di protezione. In totale, nei quattro porti dell' AASP gli investimenti salgono a 530 milioni:
sono gia state collaudate opere per 298 milioni e tutte le altre sono in corso. Gran parte dei cantieri (55 quelli aperti)
chiudera nel 2021. Per gli interventi piu impegnativi, si traguarda per step al 2023/24".
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Porti, a Palermo una nuova ‘'Interfaccia’' da 35 milioni

Published Date: 29 Marzo 2021 PALERMO (ITALPRESS) - Ricucire la ferita
tra porto e citta di Palermo realizzando una nuova interfaccia con passerelle,
spazi e verde che possa fare da cerniera tra la citta e la sua infrastruttura.
Opera da 35 milioni di euro chiamata 'Interfaccia’ e presentata oggi nel corso
di un webinar organizzato dall' Autorita portuale della Sicilia occidentale
guidata da Pasqualino Monti. Il concorso di idee é stato bandito nel 2018 e
vinto dallo Studio 'Valle 3.0'". | principali elementi progettuali che caratterizzano
I' intervento sono: nuovi spazi e immobili polifunzionali completi di servizi per
migliorare I' accoglienza per passeggeri e camionisti, sia delle condizioni di
lavori degli operatori portuali; sovrappassi e passerelle di collegamento con le
stazioni di imbarco passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico
gommato e passeggeri; nuove aree di parcheggio capaci di dare accoglienza
e riparo a un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell’
imbarco (liberando la zona di via Crispi dove attualmente attendono con
pesanti refluenze sul traffico cittadino); sistemi di controllo e varchi mirati a
elevare il livello di sicurezza. Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita

0 rispetio dells tus riservalecia ¢ I nostrs priodts

aE

degli spazi urbani e portuali. Il progetto, elaborato coerentemente alle previsioni del Piano regolatore portuale e

secondo le indicazioni fornite dal Piano integrato di Trasformazione portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa

400 metri lungo la Via Crispi, su una superficie di circa 52.000 metri quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo

Vittorio Veneto. 'Si tratta di un progetto che non sara eclatante’, ha detto Emanuela Valle, architetto dello studio

presentando il progetto, 'che servira a ricucire la citta con il suo porto, rifunzionalizzando le funzioni del porto e della

citta che si affaccia sul porto'. Il progetto prevede delle passerelle e dei passaggi a diversi livelli in base alle funzioni

se rivolte alla citta o al porto. Altro obiettivo migliorare 'I' ultimo miglio' ovvero quella zona mista tra porto e citta che

0ggi & nettamente separata. 'll progetto crea per la comunita un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto;

decoro urbano e della qualita della vita; una riduzione dei tempi di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione

prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il traffico cittadino e una riorganizzazione funzionale degli spazi',

ha spiegato il presidente dell' Autorita portuale di Palermo, Pasqualino Monti. (ITALPRESS). Da Italpres.
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Ship Mag

Palermo, Termini Imerese

Palermo, Monti presenta il progetto del nuovo waterfront. E annuncia: Il 25 giugno sara
inaugurata la Stazione Marittima

=—jwss ShipMug. -

Palermo Sara inaugurata il prossimo 25 giugno la nuova Stazione Marittima del porto di
Palermo. L'opera di ristrutturazione & costata 26 milioni di euro e i lavori sono durati due
anni. Lo ha detto il presidente dell'Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia occidentale
(AdSP), Pasqualino Monti, durante la presentazione del progetto Interfaccia, la

riqualificazione delle aree che separano il porto di Palermo dal centro storico cittadino.
Progetto, quest'ultimo, che Monti ha illustrato in mattinata nei dettagli. L'opera sara
realizzata con un investimento di 35 milioni, di cui quasi un milione e mezzo per la
progettazione finanziati dalla Commissione Europea. Il progetto esecutivo Interfaccia verra =
realizzato da Valle 3.0, societa che si &€ aggiudicata il concorso di idee bandito nel 2018. La

riqualificazione dell'area segue il modello di riconversione in ottica turistico-culturale, nonché

di rifunzionalizzazione degli spazi e degli accessi. | principali elementi progettuali che

caratterizzano l'intervento sono: nuovi spazi e immobili polifunzionali completi di servizi per mﬂ
migliorare I'accoglienza per passeggeri e camionisti, sia delle condizioni di lavori degli
operatori portuali; sovrappassi e passerelle di collegamento con le stazioni di imbarco

passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico gommato e passeggeri; nuove
aree di parcheggio capaci di dare accoglienza e riparo a un numero significativo di veicoli
pesanti e autovetture in attesa dell'imbarco (al momento in parte accumulate sulla via Crispi con pesanti refluenze sul
traffico cittadino); sistemi di controllo e varchi mirati a elevare il livello di sicurezza. Il progetto, elaborato in linea con
le previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le indicazioni fornite dal Piano integrato di Trasformazione
portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 metri lungo la Via Crispi, su una superficie di circa 52.000 metri
quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio Veneto. L'azione ha spiegato il presidente Monti riguarda la
progettazione delle infrastrutture dedicate all'accesso stradale e alla movimentazione di autocarri e merci all'interno
del terminal multimodale Ro-Ro, nuove aree di parcheggio per camion, nuovi marciapiedi, rinforzo del molo ma anche
altre infrastrutture come aree verdi, cantieri di controllo e cancelli, coperture a sbalzo. Il progetto crea per la comunita
un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto, del decoro urbano e della qualita della vita; una riduzione dei
tempi di attesa all'imbarco e allo sbarco e della congestione prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il
traffico cittadino, e una riorganizzazione funzionale degli spazi. Complessivamente, in poco piu di tre anni ha aggiunto
Monti -il piano di investimenti per i porti di Palermo e Termini Imerese & stimato nell'ordine di oltre 400 milioni di euro.
Di questi, 35 milioni serviranno per l'interfaccia porto-citta (progetto su cui & stato ottenuto il finanziamento europeo),
altri 36 per le opere di dragaggio e altri 26 per il Molo trapezoidale. E ancora: 120 milioni per il bacino da 150 mila Tpl,
2 milioni per la banchina Sammuzzo e il terminal aliscafi, 92 per i consolidamenti delle banchine, 4 per la
riqualificazione del porticciolo di Sant'Erasmo e 5,5 per le opere di protezione a mare dello stesso. A Termini, invece,
i finanziamenti inglobano i 25 milioni del sopraflutto, i 26 del sottoflutto, i 36 del dragaggio e i 16 della rifioritura della
mantellata, cioé la sistemazione della scogliera di protezione. In totale, nei quattro porti dell’lAdSP gli investimenti
salgono a 530 milioni: sono gia state collaudate opere per 298 milioni e tutte le altre sono in corso. Gran parte dei
cantieri (55 quelli aperti) chiudera nel 2021. Per gli interventi pit impegnativi, si traguarda per step al 2023/24.
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Video Nord

Palermo, Termini Imerese

Porti, a Palermo una nuova ‘'Interfaccia’ da 35 milioni

PALERMO (ITALPRESS) - Ricucire la ferita tra porto e citta di Palermo
realizzando una nuova interfaccia con passerelle, spazi e verde che possa
fare da cerniera tra la citta e la sua infrastruttura. Opera da 35 milioni di euro
chiamata 'Interfaccia’ e presentata oggi nel corso di un webinar organizzato
dall' Autorita portuale della Sicilia occidentale guidata da Pasqualino Monti. I
concorso di idee & stato bandito nel 2018 e vinto dallo Studio 'Valle 3.0'". |
principali elementi progettuali che caratterizzano I' intervento sono: nuovi
spazi e immobili polifunzionali completi di servizi per migliorare I' accoglienza
per passeggeri e camionisti, sia delle condizioni di lavori degli operatori
portuali; sovrappassi e passerelle di collegamento con le stazioni di imbarco
passeggeri, finalizzati a evitare le commistioni tra traffico gommato e
passeggeri; nuove aree di parcheggio capaci di dare accoglienza e riparo a
un numero significativo di veicoli pesanti e autovetture in attesa dell' imbarco
(liberando la zona di via Crispi dove attualmente attendono con pesanti
refluenze sul traffico cittadino); sistemi di controllo e varchi mirati a elevare il
livello di sicurezza. Aree verdi per migliorare la vivibilita e fruibilita degli spazi

Porti, a Palermo una nuova W,
“Interfaccia” da 35 milioni "g'.
=0IIII
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urbani e portuali. Il progetto, elaborato coerentemente alle previsioni del Piano regolatore portuale e secondo le

indicazioni fornite dal Piano integrato di Trasformazione portuale, si sviluppa longitudinalmente per circa 400 metri

lungo la Via Crispi, su una superficie di circa 52.000 metri quadrati compresa tra il molo S. Lucia e il Molo Vittorio

Veneto. 'Si tratta di un progetto che non sara eclatante’, ha detto Emanuela Valle, architetto dello studio presentando il

progetto, 'che servira a ricucire la citta con il suo porto, rifunzionalizzando le funzioni del porto e della citta che si

affaccia sul porto'. Il progetto prevede delle passerelle e dei passaggi a diversi livelli in base alle funzioni se rivolte alla

citta o al porto. Altro obiettivo migliorare 'l' ultimo miglio' ovvero quella zona mista tra porto e citta che oggi

nettamente separata. 'll progetto crea per la comunita un miglioramento dei tempi di attesa da e per il porto; decoro

urbano e della qualita della vita; una riduzione dei tempi di attesa all' imbarco e allo sbarco e della congestione

prodotta dalle attivita portuali e dalle interferenze con il traffico cittadino e una riorganizzazione funzionale degli spazi',

ha spiegato il presidente dell' Autorita portuale di Palermo, Pasqualino Monti. (ITALPRESS).
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Il Sole 24 Ore

Focus

IL BLOCCO DELLA EVER GIVEN
Nave portacontainer disincagliata, il Canale di Suez torna navigabile

Rimorchiatori e draghe, con I' aiuto della marea, liberano la chiglia Con I' ingorgo che si € creato serviranno almeno
tre giorni per tornare alla normalita

Roberto Bongiorni

Lentamente, aiutato anche da una piccola marea, ieri mattina all' alba il Colosso
si € mosso. Ci sono voluti sei interminabili giorni, una flotta di 12 potenti
rimorchiatori aiutati da draghe gigantesche per rimuovere i 30mila metri cubi di
sabbia e detriti che imprigionavano I' enorme chiglia. Ma alla fine il peggio - un

blocco di settimane delle stretto capace di causare un terremoto su tutto il

Nave portacontainer disincagliata,
il Cainale di Suez tworma mavigabile

circuito del commercio mondiale - € stato scongiurato.

La Ever Given, la gigantesca portacontainer arenatasi martedi scorso,
mettendosi letteralmente di traverso per tutti i suoi 400 metri di lunghezza nel
tratto inferiore del canale di Suez, & stata rimessa a galla e portata in un luogo
sicuro. Prima ¢ stata liberata la poppa, e poi la prua. | cassoni di acqua di

Chip, accaio € plastica | nuovi incub delte fmprese

zavorra sono stati svuotati, cosi come gran parte del carburante dalla sua i
cisterna. Lo scenario piu temuto, quello che avrebbe paralizzato il commercio
mondiale anche per 3-4 settimane, non si & avverato. Ovvero scaricare i 20mila
container dal ponte, operazione che avrebbe richiesto tempi lunghissimi e il
ricorso ad elicotteri.

Alle 5.40 del mattino la portacontainer (220mila tonnellate di peso) ha cominciato a disincagliarsi, alle tre del
pomeriggio € stata posizionata in linea di galleggiamento nel mezzo del Canale. Non sembra aver riportato danni
ingenti. In quel momento, come un coro tutti i mezzi di soccorso hanno fatto suonare le loro potenti sirene per
festeggiare il successo dell' operazione.

Il canale da cui transita il 13% delle merci di tutto il mondo, e il 10% del petrolio trasportato via mare e del gas naturale
liquefatto, ha ripreso ha funzionare verso sera. Ci vorranno tuttavia almeno tre giorni e mezzo affinché si ritorni alla
normalita.

L' incidente, causato dai forti venti e da una tempesta di sabbia che aveva ridotto la visibilita, ha causato un ingorgo
senza precedenti; quasi 400 navi ancora in attesa di transitare: 193 nelle acque del Mediterraneo, all' entrata del
canale, davanti alla citta di Port Said, 201 all' altro imbocco, nel Mar Rosso, davanti alla citta di Suez, e altre 43 in
attesa nel grande lago amaro, lungo il canale.

Una volta ripreso il traffico, si procedera alla conta dei danni. E potrebbe essere un capitolo molto doloroso. «lI
blocco del Canale di Suez e la conseguente interruzione del trasporto marittimo globale probabilmente causera una
grande perdita per I' industria della riassicurazione (lo strumento di cui si servono le compagnie di assicurazione per
assicurarsi a loro volta)», ha scritto sul proprio sito Fitch Ratings, una delle tre grandi agenzie di rating mondiali,
precisando che le perdite «potrebbero facilmente arrivare a centinaia di milioni di euro». Vi sono anche danni ancora
non quantificabili. Per esempio quelli causati da potenziali intasamenti nei porti europei, quando molte navi
arriveranno, nell' arco di pochi giorni. Anche perché imbarcazioni che la scorsa settimana hanno deciso di cambiare
rotta circumnavigando I' Africa, impiegando dai sette ai 10 giorni in piu di viaggio, rischiano di arrivare nello stesso
tempo delle altre che hanno preferito attendere a Sud dello stretto. Quei 193 km scavati nella terra che separava un



tempo il Mediterraneo dal Mar Rosso, e che hanno drammaticamente messo a nudo la fragilita del commercio
mondiale.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Sbloccato il mega cargo Riapre il canale di Suez (con 400 navi in fila)
Usato un mezzo italiano. «Traffico a regime in 4 giorni»
Marta Serafini

«She is free», «Lei € libera». Sono le 15.05 quando dall' autorita del canale di e
Suez arriva la conferma. La Ever Given, la portacontainer che si & incagliata 1 g

lunedi tenendo bloccato il traffico sulla rotta marittima piu breve tra Europa e

- " R = |
Sbloccatoil mega cargo
Riapre il canale di Suez
( iinfila

Asia, é tornata a galleggiare.

Un sospiro di sollievo - seguito da suoni di clacson, sirene delle navi, caroselli
e festeggiamenti in diretta - che & arrivato dopo I' intervento di almeno 16
rimorchiatori e dopo ben 27 mila metri cubi di sabbia dragata. E che ha visto,
finalmente, la prua muoversi dopo una mattinata in cui le raffiche di vento
avevano fatto perdere le speranze ai tecnici della societa olandese Boskalis
ingaggiata per il recupero.

A partecipare al «soccorsoy, facilitato dall' alta marea e dalla luna piena, anche
il imorchiatore italiano Carlo Magno. «Possiamo dirlo con un certo orgoglio, c'
era un pezzo di ltalia nel canale ieri», spiega Stefano Silvestroni, presidente
della Rosetti Marino, societa ravennate che ha costruito la Carlo Magno nel
2006. Cavi d' acciaio testati sotto uno sforzo altissimo, questo rimorchiatore &
in grado di muovere fino a 200 tonnellate. «E si immagini la forza che ci vuole per spostare una nave cosi grande
come la Ever Given che di tonnellate ne pesa 224 mila».

Dopo il «salvataggio», la Ever Given € entrata nel Grande lago amaro del canale, dove avverranno nelle prossime ore
le ispezioni allo scafo per stabilire I' accaduto. Da capire anche i danni alla riva del canale e il pericolo di smottamenti,
mentre in serata il traffico riprendeva lentamente.

Ma ¢ il commercio a riportare le cicatrici piu profonde.

L' ostruzione & costata tra i 6-10 miliardi di dollari al giorno e ha notevolmente ritardato la catena di
approvvigionamenti gia messa a dura a prova dalla pandemia. E - assicurano i tecnici - la navigazione sebbene sia
ripartita non andra a regime prima di tre o quattro giorni dato che sono ancora 422 le navi bloccate al largo del
Canale. Stesso problema per le forniture, dato che molte navi sono gia state dirottate sul Capo di Buona Speranza,
su una rotta che richiede 10 giorni in piu di navigazione.

Anche per il governo del presidente egiziano Abdel Fatah al Sisi, che del nuovo canale inaugurato nel 2015 ha fatto
punta di orgoglio nazionalista, il blocco potrebbe lasciare dei segni. Nel primo pomeriggio di ieri il Generale cantava
vittoria: «Oggi gli egiziani sono riusciti a porre fine alla crisi della nave bloccata nel canale di Suez, nonostante I'
enorme complessita che circonda il processo», si affrettava a scrivere su Twitter.

Peccato che, secondo le societa di analisi finanziaria, I' incidente sia costato all' autorita statale del Canale circa 16
milioni di dollari al giorno. E peccato che il blocco sia stato seguito, nella stessa settimana, da un incidente ferroviario
nel sud del Paese che ha ucciso 19 persone e il crollo di un edificio di 10 piani nel cuore del Cairo che ha provocato
25 morti. Tutti eventi che mettono in luce la fragilita strutturale del Paese e del governo.

Al Sisi ha gia messo le mani avanti. Se lunedi il Washington Post segnalava come la Ever Given sia stata coinvolta in
un altro grave incidente in Germania nel 2019 che perd non ha comportato conseguenze penali, un assistente del



presidente egiziano ha annunciato all' agenzia russa Sputnik che «I' Egitto chiedera ai proprietari della nave
portacontainer Ever Given di pagare un risarcimento al Cairo e ritiene responsabile il capitano dell' imbarcazione per I
incidente. In attesa di capire se davvero la partita si giochera in tribunale, sulle cause del blocco ancora aleggia il
mistero. Gli egiziani insistono sull' errore umano ma resta da vedere se realmente le forti raffiche di vento - e i turni
massacranti imposti

j
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al personale dalla pandemia per evitare le quarantene - non abbiano giocato un ruolo in quella che verra ricordata
come una delle peggiori manovre della storia.
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DOPO UNA SETTIMANA DI STALLO
L' Ever Given ora ¢ libera: riapre il canale di Suez Ma la normalita é lontana
Il cargo trainato da 12 rimorchiatori. Riprende il traffico, ci vorra tempo per smaltire i ritardi
Chiara Clausi

Beirut «E libera». Il grido di gioia un funzionario coinvolto nell' operazione di

VTTUALITA

A o F

salvataggio della gigantesca nave portacontainer Ever Given, bloccata nel

Canale di Suez da quasi una settimana, ha segnato la parola fine in una

vicenda che ha tenuto il mondo con il fiato sospeso. Il cargo & stato finalmente

2 S

= U'Ever Givenora élibera: —
- riapre il canale di Suez
"~ Ma la normzlita e lontana

Caprvarr

disincagliato dopo una manovra di una dozzina di rimorchiatori. La principale

via commerciale del mondo & di nuovo sgombra, anche se non & chiaro
quando tornera alla piena normalita. Peter Berdowski, Ceo della societa
olandese di salvataggio Boskalis, ha detto che I' Ever Given & stato rimesso a
galla ieri alle 15 e 05, «rendendo cosi nuovamente possibile il libero passaggio
attraverso il Canale di Suez». | rimorchiatori che hanno preso parte all'
operazione hanno suonato il clacson per festeggiare. Il presidente egiziano

Abdel Fattah al-Sisi ha ringraziato gli egiziani per i loro sforzi nel «porre fine

alla crisi».

Ma secondo Lloyd' s List, giornale specializzato in notizie sulla navigazione, =

sono in attesa di passare attraverso il canale oltre 400 navi portacontainer,

petroliere e portarinfuse. Il recupero dell' arretrato dovrebbe richiedere diversi giorni. | carichi arriveranno a
destinazione molto piu tardi del previsto. Potrebbe esserci congestione nei porti, mentre i programmi di navigazione
sono totalmente nel caos. Di conseguenza, il costo della spedizione delle merci in Europa € in aumento. E soltanto
piu di 100 navi ogni giorno saranno in grado di entrare nel canale.

Il gruppo di spedizioni Maersk ha affermato che le interruzioni a catena delle spedizioni globali potrebbero richiedere
settimane o mesi per tornare alla normalita.

leri le azioni della Evergreen Marine Corp, societa quotata a Taiwan, che gestisce la mega-nave, sono aumentate dell’
1,75%. Le tariffe di spedizione per le navi cisterna di prodotti petroliferi invece sono quasi raddoppiate dopo che la
nave é rimasta bloccata.

L' incidente causera costosi ritardi per le aziende che gia devono subire le restrizioni dovute alla pandemia da Covid-
19.

All' ultimo conteggio, circa 450 navi erano bloccate in attesa o si sono dirette verso la via d' acqua, dove passa circa |l
12% del commercio mondiale. Altri hanno deviato verso il percorso piu lungo attorno alla punta meridionale dell’
Africa, cio¢ il Capo di Buona Speranza.

«Una cosa é rimettere a galla la nave, un' altra & liberare completamente il canale dal traffico», ha detto Hugo de
Stoop, Ceo di Euronav NV, che possiede navi cisterna.

«Tutto cid che é stato accumulato finora richiedera tempo per essere cancellato», ha poi spiegato. Gli esperti di
spedizioni prevedono che i mercati del trasporto marittimo vedranno ancora piu rigidita nei prossimi mesi a causa dei
programmi interrotti e dell' ondata irregolare di merci che colpira i porti. Una stima mostra che il blocco sta trattenendo
circa 400 milioni di dollari di merci all' ora, sulla base di calcoli di LIoyd' s List che suggeriscono che il traffico in
direzione ovest vale circa 5,1 miliardi di dollari al giorno e il traffico in direzione est & di circa 4,5 miliardi di dollari.



Cioé circa 9,6 miliardi di dollari al giorno per entrambe le direzioni che per una settimana facendo una somma
diventano circa 67,2 miliardi di dollari. La partita quindi & ancora aperta, ma chi € impegnato nella risoluzione dell'
incidente non molla. «Non sprecheremo un secondo», ha detto il presidente dell' Autorita del Canale di Suez Osama
Rabie alla televisione di Stato egiziana.
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Sbloccata la Ever Given riprende il traffico a Suez Centinaia di navi in coda

LA SVOLTA Il mondo tira un sospiro di sollievo dopo I' annuncio che la Ever

Given, la nave portacontainer incagliata dalla scorsa settimana nel Canale di Mozambico, furia jihadista

Suez, in Egitto, & stata liberata. La notizia data dalla Suez Canal Authority ~ controglioccidentali:
corpi decapitati in spiaggia

.........

conferma la ripresa del traffico marittimo commerciale, in quello che & stato un
blocco costato miliardi di dollari per la quantita di navi rimaste ferme: sono quasi
400 le imbarcazioni rimaste bloccate in questo maxi-ingorgo nel Mar Rosso e
serviranno giorni affinché la navigazione torni alla normalita. Lo scorso martedi,
la Ever Given che trasporta merci tra I' Asia e I' Europa era rimasta incagliata nei
bassi fondali durante una tempesta di sabbia. L' incidente, nel quale I'

riprende il traffico a Suez

avvenuto a circa 6 chilometri (3,7 miglia) a nord dell' ingresso meridionale, vicino Centinai;

imbarcazione si era messa di traverso ostruendo completamente il passaggio, & Shioccata la Ever Given g
.

alla citta egiziana di Suez che da il nome al canale, in un tratto a corsia unica.

LA PAGINA FACEBOOK La notizia € arrivata attraverso la pagina Facebook
della Suez Canal Authority, dopo che per giorni si sono rincorse notizie della sua

liberazione, in particolare dopo un primo tentativo in cui si era disincagliata per
poi subito tornare di traverso e ostruire di nuovo il passaggio.

«In diretta: riuscita degli sforzi di rimettere in galleggiamento la portacontainer panamense», questo il messaggio dell’
annuncio, accompagnato da immagini che mostrano la nave relativamente al centro della via d' acqua, attorniata da
imbarcazioni sia alla sua destra sia alla sua sinistra. «L' ammiraglio Osama Rabie, presidente della Suez Canal
Authority, ha proclamato la ripresa del traffico di navigazione nel canale», prosegue il testo. Rabie ha inviato un
comunicato «per rassicurare la comunita marittima internazionale», confermando sia I' avvenuta liberazione sia le
operazioni per la ripresa regolare del traffico: il prolungamento del blocco navale ha portato a perdite per 400 milioni
di dollari all' ora, con quasi 10 miliardi di dollari al giorno di merci ferme e facendo impennare il prezzo del petrolio e
del gas.

L' OPERAZIONE La giornata era iniziata con messaggi di segnale positivo, sebbene consapevoli della complessa
operazione. «La MV Ever Given & stata rimessa a galla con successo alle 4.30» (ora locale), si leggeva sulla pagina
Twitter del fornitore globale di servizi offshore Inchcape Shipping. |l sito di tracciamento navi Vasselfinder aveva
cambiato lo status della Ever Given in under way (in movimento), riportando una posizione ricevuta alle 6.05. «Le
prospettive di un pieno galleggiamento della Ever Given sembrano promettenti», cosi un altro tweet della societa di
fornitura di servizi per il canale, la Leth Agencies, segnalando I' arrivo sul posto di due rimorchiatori, I' italiano Carlo
Magno e I' olandese Alp Guard. C' & ora grande attesa per il ritorno alla normalita del traffico marittimo commerciale.
Sempre secondo Rabie ci vorranno «tre giorni e mezzo» per la fine delle operazioni e lo smaltimento del maxi-
ingorgo.

Intanto la prossima tappa della Ever Given sara la regione dei laghi, dove verra sottoposta a una revisione tecnica.
Grande soddisfazione & stata espressa dal presidente egiziano, Abdel Fattah Al Sisi, che ha elogiato la popolazione
del suo paese. «Oggi gli egiziani sono riusciti a porre fine a questa crisi ha scritto su Twitter nonostante I' enorme
complessita tecnica».

Simona Verrazzo © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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LA CRISI RISOLTA
Ever Given via da Suez Merito della luna piena

Rimorchiatori e alta marea decisivi per disincagliare la portacontainer Al Sisi esulta. Scende la quotazione del
petrolio. Ma oltre 360 navi in coda

DI ETTORE LIVINI

L' Ever Given ¢ libera, il traffico nel Canale di Suez ¢ ripreso ieri sera, mail == R —

commercio marittimo si prepara ad almeno un mese di via crucis per gli Ever Given via da Suez
Merito della luna piena

ths trmadersin e

effetti collaterali del piu grande ingorgo navale della storia. |l salvataggio
della gigantesca portacontainer arenata da martedi scorso all' imboccatura
sud del Canale & stato annunciato ieri alle 15.05 dal coro festoso di sirene
anti- nebbia dei rimorchiatori che partecipavano all' operazione.

Lo scafo aveva iniziato a muoversi gia all' alba, quando le squadre speciali

di soccorritori - che hanno dragato 30mila metri cibi di fango sotto la chiglia - Non siete pill agiliu

come prima?

sono riusciti a liberare la poppa e ad allontanarla dalla costa occidentale.

L' alta marea di plenilunio ha dato poi I' aiutino finale. Nel primo pomeriggio i
motori di 13 rimorchiatori - tra cui I' italiano Carlo Magno - sono riusciti con
grande lentezza a strappare anche la prua dalla morsa di sabbia e roccia e
nel tardo pomeriggio la Ever Given aveva raggiunto, navigando da sola, il
Grande Lago Amaro al centro del Canale, dove sara sottoposta a un check-
up completo a scafo e motori. Il presidente egiziano Abdel Fatah al-Sisi ha
esultato subito via Twitter: «Gli egiziani hanno riaperto al mondo intero il traffico di beni e merci». La ripresa del
traffico sui 190 chilometri d' acqua che collegano Mediterraneo e Mar Rosso (dove passa il 30% dei container globali)
€ in effetti un gran sospiro di sollievo per I' economia planetaria. Il petrolio & sceso subito di un dollaro dopo il
disincagliamento della nave e gli armatori in ogni angolo del mondo - che temevano uno stop molto piu lungo -
possono ora tornare a pianificare i viaggi delle loro flotte con piu tranquillita e con la certezza che chi viaggia tra
Europa ed Asia puo utilizzare la rotta piu corta.

| tempi per smaltire I' effetto- Ever Given perd non saranno brevi. «Prima che il traffico torni normale ci vorranno
settimane, forse mesi», ha ammesso ieri la Maersk, il maggior armatore al mondo. Servira almeno una settimane per
esaurire del tutto la lunga coda all' ingresso del Canale dove sono in attesa del passaggio 365 imbarcazioni. Diverse
navi sono state dirottate sulla rotta che circumnaviga I' Africa e accumuleranno ritardi minimi di dieci giorni. E i porti -
soprattutto quelli europei - dovranno far fronte nei prossimi giorni a un' ondata di arrivi quasi in contemporanea che
metteranno a dura prova le infrastrutture di carico e scarico. «Quello che € quasi certo & che gli armatori dovranno
abituarsi a liste d' attesa », ha ammesso un portavoce del porto di Rotterdam.

La soluzione della crisi di Suez ha regalato una gran boccata d' ossigeno anche agli assicuratori della Ever Given. |
danni da pagare, di sicuro, non saranno pochi. Ci sono i soccorsi, le riparazioni del canale. Piu gli extra costi subiti da
tutte le navi in attesa e i problemi di chi aveva a bordo merci deperibili.

Cifre che pero0 si sarebbero gonfiate di molto se il blocco del traffico nel Canale fosse durato piu a lungo, se la nave si
fosse in qualche modo danneggiata (i danni invece sembrano minimi) o se fosse stato sversato in acqua carburante o
parte del carico di bordo.

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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Dragate oltre 20 mila tonnellate di sabbia attorno alla prua

Liberata la Ever Given riprende il traffico nel Canale di Suez

GIORDANO STABILE - INVIATO A BEIRUT - Un' ultima folata di vento stava S

per mandare tutto all' aria. La Ever Given, gia quasi libera, ha piegato di nuovo ~ LHACCONTO
. . . . .o . . Liberata la Ever Given
verso la sponda del canale e per qualche minuto gli equipaggi dei rimorchiatori riprende il traffico

hanno temuto il peggio. Avevano lavorato tutta la notte, assieme a centinaia di "¢l Canale diSucz

tecnici e operai impegnati nella piu grande operazione di salvataggio da
decenni. Per sei giorni il gigante da 220 mila tonnellate di stazza era rimasto
incagliato e molti esperti gia parlavano di «settimane» necessarie per
sbloccarlo. Uno scenario da incubo per gli egiziani. Riuscire nell' impresa era
questione di salvezza economica, perché il canale di Suez € la prima fonte di
valuta pregiata, e di orgoglio nazionale. Dopo aver aspirato con enormi
draghe oltre 20 mila tonnellate di sabbia attorno alla prua conficcata nel

[ CHEDITC ETHED

terreno melmoso, poco dopo la mezzanotte 14 rimorchiatori, compreso I'

italiano Carlo Magno, avevano cominciato a tirare con tutta la potenza dei loro
motori. L' alta marea eccezionale per via della Luna piena sollevava la

portacontainer lunga quattrocento metri, centimetro dopo centimetro. Poi, alle
5 e 42, poco prima dell' alba di ieri, il bestione si € mosso. Le urla delle sirene
hanno rotto il silenzio.

L' enorme massa appesantita da 20 mila container & stata trascinata verso il centro del canale. Alle sette del mattino &
arrivato il primo annuncio ufficiale, dall' ammiraglio Osama Rabie, direttore dell' Autorita del canale di Suez. La nave
era stata rimessa in «stato di galleggiamento» e raddrizzata «all' 80 per cento».

Sembrava I' annuncio della vittoria ma non era finita. Allo scendere della marea la prua tornava nell' acqua torbida,
mista a sabbia e fango, e il vento ricominciava a soffiare. | rimorchiatori dovevano lottare ancora per ore, fino alle
quattro del pomeriggio, mentre a bordo della nave I' equipaggio era impegnato a riaccendere i motori, un
procedimento lungo e complesso, e a ripristinare I' elettricita

e tutti i sistemi. Dopo I' ultima sbandata, alle 15 e 45 la Even Given si faceva domare. Dritta, con la prua libera e volta
verso Nord, cominciava la sua navigazione sotto scorta. Dalla riva curiosi e fotografi vedevano I' immensa sagoma
rimpicciolirsi, mentre attraversava la parte piu stretta del canale a un ritmo da lumaca, 1,5 nodi di velocita, meno di tre
chilometri all' ora. Tanto bastava pero a liberare la via commerciale piu battuta al mondo, la giugulare del commercio
globale, dove passa il 12 per cento di tutto il traffico marittimo. Alle sette il portacontainer accelerava fino a 4,5 nodi e
poco dopo entrava nel Piccolo lago salato, uno slargo dove & possibile manovrare in liberta. La crisi pote

va dirsi conclusa. Alle otto di sera I' ammiraglio Rabie comunicava che la navigazione nel canale poteva riprendere «in
entrambe le direzioni», in modo da smaltire I' enorme ingorgo, 408 navi in attesa. Arrivava anche il messaggio di
congratulazioni del presidente Abdel Fatah al-Sisi mentre gli equipaggi dei rimorchiatori postavano selfie con le loro
urla di gioia: «E libera». Sui social i pili nazionalisti li accostavano alle foto dell' offensiva nella guerra dello Yom
Kippur, quando le truppe di Sadat riuscirono a riprendere il canale conquistato nel 1967

dagli israeliani. Gli egiziani hanno avuto la loro piccola rivincita e I' eroe di questa battaglia durata sei giorni & I' addetto
alla pala meccanica, immortalato sotto la gigantesca prua mentre cercava di liberarla dalla sabbia. Al Cairo adesso si
fanno i conti sui costi del blocco e qualcuno pensa di far causa all' armatore giapponese dell' Ever Given. Ogni giorno



passano dal canale passano beni per oltre 9 miliardi di dollari e I' Egitto incassa fino a 14 milioni di tariffe. E non si sa
quanto tempo
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Suez:'3,5 giorni per smaltire traffico dopo fine operazioni'

Lo rende noto I' Authority del Canale

(ANSA) - IL CAIRO, 29 MAR - Ci vorranno "tre giorni e mezzo" dopo la fine
delle operazioni attorno alla Ever Given per smaltire il traffico marittimo che si

& creato nel canale di Suez a causa dell' incidente. Lo ha annunciato il capo | suez35 giomi per smaltire

trattico dopo fine operaziont’

dell' Authority del canale alla tv locale. (ANSA). e

co2e
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L'ANALISI / Incidente Suez: Conseguenze e danni da ritardo - Contratti, penali e rischio
pirateria

Il blocco del Canale di Suez e del traffico marittimo internazionale di merci. Le conseguenze, i danni - forse
incalcolabili - per logistica e industria. La cancellazioni dei contratti, le relative penali, i gravissimi pregiudizi per
l'intera economia marittima e per i destinatari dei carichi presenti a bordo.

Pubblichiamo un intervento dell'avvocato marittimista, Rosa Abbate, studio legale PG Legal -
Genova, Milano, Roma. GENOVA - La nave cargo EVER GIVEN della societa di navigazione
taiwanese EVERGREEN CORP. & una portacontainer di grandi dimensioni, lunga 400 mt. e larga
50 mt, costruita nel 2018 (quindi nuova) capace di trasportare circa 20 mila teu e che il 23 marzo
2021, durante la navigazione nel Canale di Suez, si incagliava a causa pare di avverse condizioni
meteo dovute ad una improvvisa e violenta tempesta di sabbia che avrebbe limitato fortemente la
visibilita durante il viaggio. A seguito di una manovra articolata, la nave si intraversava
spiaggiandosi fra le due sponde opposte del Canale, e ove da allora € rimasta incagliata, fino alle
ore 4,30 di stamani, ostruendo completamente la navigazione. Da quel giorno é stata quindi
disposta dalla Suez Canal Authority la chiusura del Canale con il blocco dell'intero traffico marittimo
in corso e, quindi, il fermo di tutte le navi che si trovavano in transito. Si & creato in tal modo un
ingorgo di oltre 300 navi, quasi tutte cargo, costrette a rimanere ferme e in attesa delle operazioni
di disincaglio. Operazioni che alle 4,30 (UTC) di stamani hanno avuto buon esito, riportando al
galleggiamento la nave e permettendone il parziale disincaglio, La navigazione del Canale di Suez

rimane per il momento sospesa, il traffico alle navi dovrebbe riaprire stanotte secondo quanto
appena annunciato dal capo della Suez Canal Authority (Sca), Osama Rabie. In questi giorni
importanti interventi sono stati messi in atto con l'impiego di rimorchiatori specializzati nel salvataggio e nel recupero
di navi di grandi dimensioni, come per il caso della nave da crociera COSTA CONCORDIA le cui operazioni, ora
come allora, si sono presentate particolarmente complesse. Gli effetti di questo evento si sono manifestati
immediatamente in tutta la loro gravita in termini di perdite economiche e di costi ingentissimi, soprattutto (ma non
solo) per il fermo obbligato delle navi bloccate nel Canale di Suez e gia quantificato, benche con una certa
approssimazione, in circa 9 miliardi di dollari al giorno. COSTI E CONTRATTI NAVI | costi giornalieri della nave
rappresentano, infatti, una delle voci piu importanti e significative negoziate tra le parti nei contratti di utilizzazione
delle nave in uso sul mercato (time charter party / voyage charter party) ed incidono sulle transazioni e il costo del
trasporto stesso riflettendosi anche sul prezzo delle merci oggetto della compravendita e che devono essere
trasportate per la consegna agli acquirenti. LE MERCI Per le merci oggetto delle operazioni internazionali di import
/export I'aspetto piu rilevante investe il trasporto delle materie prime necessarie per i cicli produttivi e indispensabili
per lI'economia in generale molte delle quali devono essere necessariamente trasportate via mare (ad es. petrolio,
sostanze chimiche, carbone, oli, fertilizzanti, grano) sia per le loro caratteristiche (liquidi, secchi etc.) sia per
soddisfare I'esigenza di rilevanti quantita (rinfuse, colli, di- mensioni etc.). CLUSTER MARITTIMO La spedizione
marittima di merci &, inoltre, caratterizzata dalla esistenza di un vero e proprio cluster composto da operatori del
settore che a vario titolo e con ruoli specifici e ben definiti realizzano e portano a compimento ogni singola
operazione (spedizionieri, agenti, compagnie di navigazione, noleggiatori di navi, assicuratori traders, porti,
autotrasportatori). L'lMPATTO L'incidente della nave EVER GIVEN ha avuto un violento impatto su questo sistema -
consolidato da decenni- producendo una serie di conseguenze a effetto domino per tutti gli operatori interessati (navi,
merci, assicuratori, grande distribuzione, utilizzatori finali etc.) di proporzioni catastrofiche a livello economico e
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scaturenti sia dall'incidente che ha interessato la EVER GIVEN e tutti i suoi containers a bordo, ma altresi

dall'impossibilita per le altre navi cargo di transitare attraverso il Canale di Suez che costituisce da sempre la via
privilegiata per il traffico commerciale marittimo e il piu importante sbocco nel Mediterraneo (e, poi, verso Gibilterra e
gli Stati Uniti ed il Sud America). Il blocco del transito navale nel Canale di Suez ha indotto alcune compagnie di
navigazione a dirottare le proprie navi verso l'itinerario alternativo, peraltro I'unico possibile, della circumnavigazione
dell'Africa, con tutti i maggiori e ingentissimi costi aggiuntivi, 'aumento dei tempi di navigazione, nonché di ulteriori
rischi, tra l'altro, per la costante e massiccia presenza di pirati nelle zone battute da quelle rotte. EFFETTI PER
L'ITALIA L'ltalia € uno dei Paesi al centro delle tradizionali rotte commerciali e di non secondaria importanza quanto a
volume di import/export di merci (materie prime, merci varie, semilavorati, etc.) e, pertanto, le conseguenze
dell'incidente della nave EVER GIVEN non mancheranno sia per le merci e gli aventi diritto/acquirenti, che
probabilmente dovranno sopportare costi imprevisti ed ingenti (avarie, danni da ritardo, cancellazioni di contratti,
penali) ma anche per gli operatori del settore navale (tra le altre, la nave italiana JOLLY COBALTO si trova
attualmente tra quelle ferme in coda nel Canale di Suez). LE CONSEGUENZE SULLE MERCI Le conseguenze
pregiudizievoli dell'incidente coinvolgono, quanto alle merci, sia quelle che si trovano a bordo della nave incagliata e
che quelle a bordo delle altri navi rimaste bloccate nel Canale investendo quindi tutti i possibili settori della produzione,
dell'industria e dell'economia trattandosi di molte navi con a bordo le piu svariate tipologie di merci e materie prime
(petrolio, granaglie, minerali, sostanza chimiche, pezzi per industrie automobilistiche, materie prime alimentari, merci
deperibili, prodotti per l'industria etc. etc.) anche di natura e qualita tali per cui la prolungata permanenza a bordo, cosi
come la mancata e/o ritardata immissione nei cicli di produzione puo essere causa di avaria anche irreversibile, di
impossibilita di utilizzo , di perimento (alcune navi trasportano anche animali vivi). DANNI DA RITARDO A queste
perdite si aggiungono i danni da ritardo con possibili, derivanti cancellazioni dei contratti e relative penali cosi come
fermi di produzione per mancanza dei pezzi ordinati o delle materie da lavorare. Per queste ragioni & gia un dato di
fatto attuale I'esistenza di danni ingenti per I'industria -anche italiana- per il mancato arrivo nei tempi previsti e
contrattualizzati delle merci non ancora consegnate perché rimaste bloccate nel Canale di Suez , e quindi, oggetto di
un contratto di trasporto tecnicamente non performato e quindi fonte di possibili responsabilita e pretese risarcitorie.
Oltre ai danni veri e propri alle merci, ulteriori aspetti vengono in rilievo per le maggiorazioni di spese e costi
imprevisti e ingenti a cui si trovano esposti i caricatori/ ricevitori delle merci I'armatore e/o noleggiatori della nave
incagliata e, per essi, dei relativi assicuratori (della nave EVER GIVEN, dei carichi, inclusi quelli delle altre navi ferme,
della responsabilita verso i terzi). Questo per quanto concerne i costi di salvataggio, recupero e probabilmente
rimorchio delle nave (attraverso I'impiego dei rimorchiatori gia all'opera e giunti anche dall'ltalia) e che sono ripartiti fra
tutti i predetti soggetti come prevede la normativa marittima internazionale (e relativa regolamentazione contrattuale)
della Convenzione Salvage del 1989 in tema di salvataggio e delle Regole di York e Anversa in materia di avarie
comuni in ottemperanza al principio dell'obbligazione contributiva vigente nella spedizione marittima e
sostanzialmente fondata sulla ripartizione degli oneri, incluso il compenso di salvataggio, fra tutti i partecipanti alla
spedizione. EFFETTI DISRUPTIVE Lo scenario &€ ancora una volta quello di un effetto disruptive dell'originario
equilibrio della supply chain gia verificatosi in occasione dello scoppio dell'epidemia da covid -19 che ha avuto pesanti
riflessi sulla catena logistica del trasporto marittimo internazionale di merci e la stessa IMO, all'indomani dalla
dichiarazione di pandemia da parte dellOMS, si &€ immediatamente attivata con I'emanazione di importanti linee guida
e raccomandazioni rivolta agli Stati. RECLAMI E DISPUTE LEGALI | danni economici derivanti o comunque
riconducibili all'incidente della nave EVER GIVEN diventano fonte certa di reclami da parte dei destinatari delle merci
nei confronti della nave, ma altresi fonte di numerose e svariate dispute nell'ambito dei rapporti tra armatori e



noleggiatori riguardo ad es. i tempi di attesa, la mancata esecuzione del contratto, il ritardo nel viaggio, le spese di
SOCCOrso e recupero, cui si aggiungono quelli dei soggetti coinvolti nelle altre spedizioni marittime rimaste ferme nel
Canale di Suez. IMPATTO SU ASSICURATORI, CONTRATTI CHARTER Il tutto, con un significativo e
importantissimo impatto sugli assicuratori che dovranno gestire sinistri
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e pretese di indennizzo altissime per ogni tipologia di copertura di marine insurance (cargo claims, demurrages, P &

| liabilities, salvage compensations, etc.). || cambio di itinerario gia opzionato da alcune compagnie di navigazione
che hanno invertito la rotta delle loro navi verso la circumnavigazione dell'Africa presenta aspetti problematici non solo
per i maggiori costi inevitabili per il viaggio piu lungo (approviggionamenti, bunker, estensione di coperture
assicurative, modifiche ai contratti di vendita e trasporto) ma anche per le modifiche ai contratti in corso di
utilizzazione delle navi (charter parties) e delle merci (sale contracts) non sempre agevoli sia da un punto di vista
pratico che giuridico (il piu delle volte sono regolati dalla legge inglese). RISCHIO PIRATERIA L'aspetto assicurativo
diventa preminente atteso il possibile aumento dei rischi della navigazione e in particolare dei fenomeni di pirateria in
quelle aree dell'Africa (Golfo di Aden, Somalia, e altri) e che potrebbero concretizzarsi proprio in occasione di un
aumento del traffico navale cargo che navigano probabilmente senza scorta. Nell'attesa di arrivare alla riaperture dei
traffici nel Canale e di un ritorno al normale traffico marittimo, & stato tuttavia, scongiurato il rischio di ulteriori
problemi legati alla necessita di un trasbordo dei container presenti sulla EVER GIVEN con tutte le conseguenze in
termini di spese enormi e tempi lunghissimi che avrebbero gravato in gran parte sui clienti e i destinatari delle merci,
per la salvezza dell'intera spedizione, delle altre navi ferme in coda e per evitare ancora I'aumento dei costi.
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Liberato il Canale di Suez, disincagliata la nave Ever Given

La portacontainer Ever Given arenata nel Canale di Suez dal 23 marzo, é stata
parzialmente disincagliata stamai alle 4,30 (UTC). E andata pertanto a buon fine
l'operazione che ha riportato al galleggiamento la nave. Lo ha fatto sapere il fornitore
di servizi per il trasporto marittimo Inchcape Shipping. Trova conferma, pertanto,
quanto era stato dichiarato dagli equipaggi, secondo i quali la nave non aveva subito
il danno dei motori, che infatti, sono stati riattivati una volta riportata la nave al
galleggiamento. Ever Given, tuttavia, dovra essere sottoposta ad una attenta verifica
per scongiurare eventuali danni allo scafo.

S
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020

Pagina 180



lunedi 29 marzo 2021

FerPress

Focus

Federagenti: caso Ever Given torna a evidenziare ruolo di Suez e la sua fragilita
dimenticata dai tempi della Guerra dei Sei giorni

(FERPRESS) Roma, 29 MAR Abbiamo sempre pensato di svolgere una
funzione operativa e professionale di raccordo fra mercati internazionali e
mercato nazionale, fra mare e terra. Il blocco di Suez ci colloca davanti a una
nuova missione: far capire al Paese, ai media e all'opinione pubblica che la
sopravvivenza economica, il benessere, le possibilita di ripresa del Paese

anche dopo la pandemia dipendono da un solo fattore: i trasporti marittimi e
quindi le relazioni commerciali che attraverso questi e i porti, I'ltalia, specie in ==
chiave mediterranea sara in grado di ristabilire. E che il Canale di Sueznoné |*
un semplice nome sulla carta geografica, ma ¢ il cordone ombelicale che tiene
in vita I'economia italiana e impedisce a gran parte del Mediterraneo di
assumere le sembianze di uno stagno.Secondo Alessandro Santi, presidente
della Federazione nazionale agenti marittimi, Federagenti, la sottovalutazione

da parte di politica, istituzioni e media degli effetti potenzialmente gravissimi

conseguenti il blocco del Canale per I'ltalia, ha evidenziato in modo

drammatico come ['ltalia, per decenni chiusa in se stessa e incapace di
seguire la sua vocazione mercantile mediterranea, abbia perso di vista il ruolo
strategico, unico, dei trasporti via mare, per I'approvvigionamento di materie prime, di energia, per poter esportare i
suoi prodotti. In una parola: per essere competitiva.Secondo Santi &€ venuto il momento di cambiare rotta: gli agenti
marittimi in primis, ma tutte le categorie che operano nella filiera dei trasporti marittimi devono mettersi in gioco con
forza per rafforzare la centralita dell'economia dei trasporti marittimi, facendo in modo che quanto accaduto in questi
giorni non venga velocemente dimenticato. Senza i trasporti marittimi I'economia italiana conclude il Presidente di
Federagenti non esiste e un blocco prolungato di Suez, venendo all'attualita, ne annienterebbe la competitivita e la
capacita di stare sui mercati. Il nostro dovere & d'ora in avanti quello di farlo capire anche all'opinione pubblica, perché
smuovano istituzioni, partiti, politica e burocrazia, che hanno trasformato 8000 chilometri di coste, negli argini di un
acquitrino.In questa ottica secondo Federagenti &€ necessario e urgente far sviluppare una consapevolezza nuova
anche rispetto all'importanza del Canale di Suez e alla necessita di tutelarne la piena operativita. A maggior ragione
per I'ltalia che da Suez dipende per I'approvvigionamento via mare di energia, di materie prime e per l'export di una
quota superiore al 40% del totale. Costituiamo Comitati tecnici per qualsiasi cosa, il canale di Suez meriterebbe un
osservatorio permanente, anche con il coinvolgimento di altri Paesi mediterranei e nella prospettiva di una
collaborazione sempre piu fattiva con I'Egitto che attraverso la Suez Canal Authority controlla questa via d'acqua, che
per I'ltalia rappresenta un'infrastruttura economica prioritaria.
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Ever Given: finisce un incubo

Suez . Aggiornamento ore 07.00 locali. Finalmente la poppa dell'Ever Given &
stata totalmente liberata e all'alba di oggi la nave, ruotata di circa venti gradi
rispetto alla linea del canale, ha ripreso il suo galleggiamento assistito. |
tecnici dell'olandese Smit Salvage affermano che ancora hanno bisogno delle
verifiche. 'La nave portacontainer ha iniziato a galleggiare con successo dopo
aver risposto alle manovre di traino', ha detto Osama Rabie, capo
dell'Autorita del Canale di Suez (SCA), in un'intervista telefonica con la TV di
Stato. 'Una volta messo in sicurezza la nave, riprenderemo direttamente la
navigazione e la porteremo ai Bitter Lakes.' Intanto, la crisi marittima che si &
venuta a creare con il blocco del canale ha scatenato tantissimi webinar su
una rotta che gestisce la maggior parte dei flussi commerciali tra I'Asia e
I'Europa; oltre alle cause di tale sinistro. Noi possiamo dire che il mondo
globale (in particolare quello del social) si & accorto dell'importanza
economico/marittima dell'esistenza del canale di Suez e quanto importante un
lavoro, quello dei marittimi, nel realizzare il processo dei trasporti marittimi.

Abele Carruezzo
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A fine mattinata potrebbero concludersi con successo le operazioni per riattivare il traffico
marittimo nel canale di Suez

Ripristinato parzialmente il galleggiamento della portacontainer "Ever Given".
leri oltre 500 navi erano in attesa di attraversare la via d' acqua egiziana
Stamani, infine, i tentativi in atto per rimuovere la portacontainer Ever Given
postasi di traverso nel canale di Suez nella giornata di martedi, quando I'
Egitto era flagellato da una tempesta di sabbia con forti venti, hanno
registrato il primo rilevante successo. La grande nave, con i suoi 400 metri di
lunghezza, che aveva interamente ostruito la via d' acqua causando il blocco
del traffico marittimo e la formazione di una consistente aggregazione di navi
in attesa di poter entrare nel canale, € stata infatti parzialmente rimessa in
galleggiamento e la poppa della portacontenitori, che in precedenza era a soli
quattro metri da una delle sponde del canale, dista ora 104 metri da terra. L'
Autorita del Canale di Suez ha reso noto che, con I' aumento del livello delle
acque che raggiungera la quota massima alle ore 11.30 locali, le operazioni di
spostamento della Ever Given saranno riprese per porla parallelamente alla

direzione del canale. La Suez Canal Authority ha annunciato che i transiti delle
navi nel canale saranno riattivati non appena la nave sara rimessa in pieno
galleggiamento e si iniziera a trasferirla nell' area dei laghi per avviare le verifiche tecniche sulla portacontainer. Intanto
I' assembramento formato dalle navi in attesa di poter attraversare il canale si &€ costantemente infoltito negli ultimi
giorni nonostante diverse compagnie di navigazione abbiano deciso di reindirizzare le loro navi su altre rotte, in
particolare su quella che compie il periplo dell' Africa doppiando il Capo di Buona Speranza. Se giovedi scorso erano
oltre 200 le grandi navi in attesa di transitare nel canale, il giorno successivo il numero era cresciuto a circa 240 per
poi salire a piu di 400 nella giornata di sabato e a circa 540 navi a meta della giornata di ieri. L' ammiraglio Osama
Rabie, presidente dell' Autorita del Canale di Suez, nel corso della conferenza stampa tenuta sabato sera per fare |l
punto sulle operazioni di rimessa in galleggiamento della Ever Given , aveva reso noto che al momento le navi in
attesa erano 321, numero che comprendeva le navi che avevano fatto richiesta all' ufficio portuale del Canale di Suez
di essere ammesse nelle aree di ancoraggio e nei canali di accesso situati nel Mediterraneo, all' imbocco
settentrionale del canale, e nel Mar Rosso, all' entrata meridionale del canale, ma non includeva le unita navali
bloccate all' interno del canale né quelle che, pur gia in zona, non avevano ancora chiesto alle autorita egiziane il via
libera per accodarsi alle navi in attesa. Nel corso della conferenza I' ammiraglio aveva illustrato le azioni e le misure
assunte per disincagliare la nave arenata, con I' impiego prima di rimorchiatori nella giornata di martedi ai quali si
erano poi aggiunti il giorno successivo alcune draghe ed escavatori a terra per rimuovere sabbie e materiali che
intrappolavano lo scafo. Rabie aveva confermato che, dato che I' intervento di questi mezzi non aveva ancora
consentito di risolvere la situazione, alla fine si era deciso di avviare le operazioni per rimuovere i container dalla nave
per alleggerirla e agevolare il suo disincagliamento, decisione che & stata I' ultima ad essere presa in considerazione
in quanto - aveva specificato - tali operazioni sono di difficile attuazione e richiedono tempi lunghi. L' ammiraglio
aveva precisato inoltre che le cause che avevano determinato I' incidente sono probabilmente molteplici e il fattore
maltempo €& una di queste ma non la principale, in quanto la navigazione attraverso il canale & organizzata e
assicurata anche durante tali periodi. In attesa di avere notizie piu certe sul ripristino del traffico marittimo nel canale
egiziano, intanto diverse primarie compagnie di navigazione mondiali avevano iniziato a dirottare le loro navi che



avrebbero dovuto transitare nel canale di Suez. Tra queste, i due principali vettori del segmento del trasporto
marittimo containerizzato, la Maersk Line e la Mediterranean Shipping
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Company (MSC) che collaborano nell' ambito dell' alleanza 2M, che hanno tre navi bloccate nel canale egiziano e
circa 30 in attesa di poter effettuare il transito, ieri avevano annunciato la decisione di dirottare 15 portacontainer sulla
rotta che doppia il Capo di Buona Speranza. Altrettanto avevano iniziato a fare altre compagnie di navigazione del
segmento dei container e di altri settori dello shipping. La notizia che gia alla fine di questa mattina il blocco nel canale
potrebbe essere rimosso potrebbe indurre queste compagnie a decidere rapidamente di tornare alla originaria
programmazione dei loro viaggi.
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Il presidente egiziano dichiara risolta con successo la crisi del canale di Suez

Ancora in corso le operazioni per rimuovere la portacontainer Il presidente
egiziano Abdel Fattah al-Sisi ha dichiarato risolta con successo la crisi
determinata dal blocco del traffico navale nel canale di Suez provocato dall'
arenamento avvenuto martedi della grande portacontainer Ever Given . «Oggi
- ha sottolineato al-Sisi - gli egiziani sono riusciti a porre fine alla crisi della
nave bloccata nel canale di Suez nonostante tutte le complicazioni tecniche
che hanno caratterizzato la situazione». Al-Sisi ha rimarcato che il
disincagliamento della portacontenitori & avvenuto ad opera egiziana: «la
situazione - ha evidenziato - & tornata alla normalita per mano egiziana e - ha
aggiunto - inviamo a tutto il mondo un messaggio di rassicurazione circa la
situazione delle loro merci e delle loro necessita che passano attraverso una
rotta di navigazione cosi vitale». L' Autorita del Canale di Suez, tuttavia, non
ha ancora comunicato I' avvenuta rimozione dell' ostacolo, che - secondo le
ultime notizie - dovrebbe poter avvenire nelle prossime 1-2 ore con I' impiego
di tutti i mezzi navali che sono intervenuti sul luogo dell' incidente.
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Santi (Federagenti): il canale di Suez meriterebbe un osservatorio permanente

Necessario - ha sottolineato - sviluppare una consapevolezza nuova anche
rispetto all' importanza del canale e alla necessita di tutelarne la piena
operativita «Abbiamo sempre pensato di svolgere una funzione operativa e
professionale di raccordo fra mercati internazionali e mercato nazionale, fra
mare e terra. Il blocco di Suez ci colloca davanti a una nuova missione: far
capire al Paese, ai media e all' opinione pubblica che la sopravvivenza
economica, il benessere, le possibilita di ripresa del Paese anche dopo la
pandemia dipendono da un solo fattore: i trasporti marittimi e quindi le
relazioni commerciali che attraverso questi e i porti, I' Italia, specie in chiave
mediterranea sara in grado di ristabilire. E che il Canale di Suez non € un
semplice nome sulla carta geografica, ma € il cordone ombelicale che tiene in
vita |I' economia italiana e impedisce a gran parte del Mediterraneo di
assumere le sembianze di uno stagno». Lo ha sottolineato Alessandro Santi,
presidente della federazione degli agenti marittimi italiani, Federagenti,

osservando che «la sottovalutazione da parte di politica, istituzioni e media

degli effetti potenzialmente gravissimi conseguenti il blocco del canale per I

Italia, ha evidenziato in modo drammatico come I' Italia, per decenni chiusa in se stessa e incapace di seguire la sua
vocazione mercantile mediterranea, abbia perso di vista il ruolo strategico, unico, dei trasporti via mare, per '
approvvigionamento di materie prime, di energia, per poter esportare i suoi prodotti. In una parola: per essere
competitiva». Santi ha chiamato tutte le categorie che operano nella filiera dei trasporti marittimi a «mettersi in gioco
con forza per rafforzare la centralita dell' economia dei trasporti marittimi, facendo in modo che quanto accaduto in
questi giorni non venga velocemente dimenticato. Senza i trasporti marittimi - ha rilevato il presidente di Federagenti -
I' economia italiana non esiste e un blocco prolungato di Suez, venendo all' attualita, ne annienterebbe la competitivita
e la capacita di stare sui mercati. Il nostro dovere € d' ora in avanti quello di farlo capire anche all' opinione pubblica,
perché smuovano istituzioni, partiti, politica e burocrazia, che hanno trasformato 8.000 chilometri di coste, negli argini
di un acquitrino». «In questa ottica - ha concluso Santi - € necessario e urgente far sviluppare una consapevolezza
nuova anche rispetto all' importanza del canale di Suez e alla necessita di tutelarne la piena operativita. A maggior
ragione per |' Italia che da Suez dipende per I' approvvigionamento via mare di energia, di materie prime e per I' export
di una quota superiore al 40% del totale. Costituiamo Comitati tecnici per qualsiasi cosa, il canale di Suez
meriterebbe un osservatorio permanente, anche con il coinvolgimento di altri Paesi mediterranei e nella prospettiva di
una collaborazione sempre piu fattiva con I' Egitto che attraverso la Suez Canal Authority controlla questa via d'
acqua, che per I' Italia rappresenta un' infrastruttura economica prioritaria».

| -
et Iproduzione autorizzata licenza Ars Fromo---press -, agina
L4 Riproduzi torizzata l Ars P 2013-2020 Pagina 186



lunedi 29 marzo 2021

Informazioni Marittime

Focus

Ever Given é tornata a galla

Il lavoro dei rimorchiatori e delle escavatrici e stato sufficiente. Non ha ancora liberato il canale ma la prua é uscita

dalla sabbia e ora € in navigazione trainata dai rimorchiatori

Dopo quasi una settimana di lavoro, tra spinte da decine di migliaia di cavalli
dei rimorchiatori e scavi delle draghe, nella mattina di lunedi Ever Given &
tornata a galla ed & parzialmente liberata. Qui un video della nave che
festeggia suonando la sirena . La portacontainer di Evergreen lunga 400 metri
incagliata da martedi scorso nel canale di Suez non ha ancora liberato il
passaggio ma la prua é stata sbloccata dalla sabbia e ora & in navigazione
trainata dai rimorchiatori . La notizia & stata confermata da Osama Rabie ,
presidente dell' Autorita del Canale di Suez, e da un post su Twitter della
societa di servizi marittimi Inchcape, che ha scritto che la nave ¢ stata
rimessa a galla e che seguiranno «ulteriori informazioni una volta che saranno
note». Sebbene la nave stia in qualche modo galleggiando, non & chiaro
quando lascera il canale, permettendo la riapertura di un tratto cruciale che
collega Asia e Mediterraneo. Un incidente che ha comportato I' arresto di
centinaia di navi e perdite economiche, secondo la compagnia assicurativa
Allianz, tra i 5 e i 9 miliardi di dollari per il commercio internazionale, con
decine di navi che invece di attendere alla fonda I' apertura hanno preferito

circumnavigare I' Africa. Leggi anche : | danni economici del blocco del canale di Suez L' incidente pare sia stato

dovuto a un colpo di vento, secondo quanto riferisce I' armatore, che I' ha fatta mettere di traverso lungo una via d'

acqua larga 200 metri.
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Blocco di Suez, Federagenti: "Senza trasporti marittimi I' Italia collassa"

L'incidente della Ever Given torna a evidenziare il ruolo del canale e la sua fragilita dimenticata dai tempi della
Guerra dei Sei giorni

Dal Canale di Suez transita oltre il 40% degli approvvigionamenti via mare di
energia, di materie prime e altre merci da e per I' Italia. Basta questo dato,
sottolinea Federagenti , per comprendere I' importanza della via d' acqua
egiziana per la nostra economia. E I' incidente della Ever Given ha messo in
luce questa realta. "Abbiamo sempre pensato di svolgere una funzione
operativa e professionale di raccordo fra mercati internazionali e mercato
nazionale, fra mare e terra. Il blocco di Suez ci colloca davanti a una nuova
missione: far capire al Paese, ai media e all' opinione pubblica che la
sopravvivenza economica, il benessere, le possibilita di ripresa del Paese
anche dopo la pandemia dipendono da un solo fattore: i trasporti marittimi e
quindi le relazioni commerciali che attraverso questi e i porti, I' Italia, specie in
chiave mediterranea sara in grado di ristabilire. E che il Canale di Suez non &
un semplice nome sulla carta geografica, ma é& il cordone ombelicale che tiene
in vita I' economia italiana e impedisce a gran parte del Mediterraneo di

assumere le sembianze di uno stagno". Secondo Alessandro Santi ,
presidente della Federazione nazionale agenti marittimi, Federagenti, "la
sottovalutazione da parte di politica, istituzioni e media degli effetti potenzialmente gravissimi conseguenti il blocco
del Canale per I' ltalia, ha evidenziato in modo drammatico come I' Italia, per decenni chiusa in se stessa e incapace
di seguire la sua vocazione mercantile mediterranea, abbia perso di vista il ruolo strategico, unico, dei trasporti via
mare, per I' approvvigionamento di materie prime, di energia, per poter esportare i suoi prodotti. In una parola: per
essere competitiva". Santi ritiene sia venuto il momento di cambiare rotta: gli agenti marittimi in primis, ma tutte le
categorie che operano nella filiera dei trasporti marittimi "devono mettersi in gioco con forza per rafforzare la
centralita dell' economia dei trasporti marittimi, facendo in modo che quanto accaduto in questi giorni non venga
velocemente dimenticato". "Senza i trasporti marittimi I' economia italiana - conclude il presidente di Federagenti - non
esiste e un blocco prolungato di Suez, venendo all' attualita, ne annienterebbe la competitivita e la capacita di stare sui
mercati. Il nostro dovere & d' ora in avanti quello di farlo capire anche all' opinione pubblica, perché smuovano
istituzioni, partiti, politica e burocrazia, che hanno trasformato 8000 chilometri di coste, negli argini di un acquitrino”. In
questa ottica - secondo Federagenti - &€ necessario e urgente far sviluppare una consapevolezza nuova anche rispetto
all'importanza del Canale di Suez e alla necessita di tutelarne la piena operativita. A maggior ragione per I' ltalia che
da Suez dipende per I' approvvigionamento via mare di energia, di materie prime e per |' export di una quota superiore
al 40% del totale. Costituiamo Comitati tecnici per qualsiasi cosa, il canale di Suez meriterebbe un osservatorio
permanente, anche con il coinvolgimento di altri Paesi mediterranei e nella prospettiva di una collaborazione sempre
piu fattiva con I' Egitto che attraverso la Suez Canal Authority controlla questa via d' acqua, che per |' ltalia
rappresenta un' infrastruttura economica prioritaria".
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Canale di Suez verso I' apertura. Maersk: "12/24 ore"

L' armatore danese fa il punto della situazione. Alcune sue navi in viaggio intorno all' Africa potrebbero tornare

indietro

Con la liberazione dalle sabbie di Ever Given , nelle prossime 12, 24 ore il
canale di Suez potrebbe tornare navigabile, a una settimana dall' incidente che
ha tenuto bloccata un' arteria marittima fondamentale per le merci dirette dall’
Asia all' Europa. Lo rende noto Maersk in una comunicazione ai suoi clienti.
La portacontainer € in viaggio, trainata dai rimorchiatori, verso i Laghi amari, i
due bacini che si trovano all' interno del canale egiziano. Una volta ancorata li
il canale potra definitivamente aprire. Leggi anche : | danni economici del
blocco del canale di Suez «Allo stato attuale, pero - informa la compagnia
danese - il canale non & ancora libero e non siamo ancora in grado di sapere
quando verra aperto a tutte le navi in coda». Solo le navi in attesa gestite da
Maersk sono 34, 15 sono state indirizzate in questi giorni verso il Capo di
Buona Speranza per circumnavigare I' Africa, che richiede circa sette giorni di
viaggio in piu. Per questo non sono state tante le navi che hanno fatto questa
scelta , aspettavano ancora I' ultimo giorno utile per lo sblocco del canale di
Suez prima di fare la lunga traversata. Anzi, «stiamo attualmente calcolando
se alcune di queste navi debbano tornare indietro». La situazione sara piu

chiara quando i mercantili in coda inizieranno a muoversi verso il porto di Suez, I' imboccatura a Sud del canale

egiziano.
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Autotrasporto merci e logistica in sciopero

Pellecchia (Fit-Cisl): alta adesione dei lavoratori

Redazione

ROMA Tanti i lavoratori di autotrasporto merci e logistica in sciopero per il
contratto. Le prime testimonianze dai territori parlano di alta adesione allo

¥

|

sciopero in atto. E un segnale chiaro: le lavoratrici e i lavoratori ) o
. o . L Autotrasporto merci e logistica
dell'autotrasporto merci e della logistica chiedono ad alta voce il rinnovo del  jn sciopero
contratto collettivo nazionale. Lo afferma il segretario generale della Fit-Cisl g =
Salvatore Pellecchia in merito allo sciopero in corso, indetto insieme a Filt-
Cgil e Uiltrasporti nel settore del trasporto delle merci, della logistica e delle
spedizioni per la giornata di oggi e domani. Le lavoratrici e i lavoratori di
questo settore prosegue Pellecchia sono stanchi ed esasperati, come
testimoniato dai tanti presidi in corso in tutta Italia di fronte ai principali hub,
magazzini, interporti e varchi portuali e prefetture. Sono numerose anche le
adesioni di corrieri che come gli autisti di camion e tutti i lavoratori della
logistica nei magazzini in questo periodo segnato dalla pandemia sono stati
definiti essenziali. E scandaloso che, a fronte degli enormi sacrifici che hanno

dovuto compiere per continuare a garantire il flusso di merci, a partire da
qguelle essenziali e persino nei mesi piu duri del lockdonw, le associazioni
datoriali abbiano fatto arenare il tavolo per il rinnovo del contratto di settore. La vertenza & solo all'inizio se non
arriveranno subito risposte salariali e normative adeguate ai lavori che svolgono e un rinnovo che veda la firma del
maggior numero di associazioni datoriali a difesa dell'unicita del contratto.
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Blocco Canale di Suez: quanto ne risentiamo?

Ne abbiamo parlato con Alessandro Santi, presidente di Federagenti

Giulia Sarti

LIVORNO Abbiamo chiesto a Alessandro Santi, presidente di Federagenti, di
fare con noi alcune considerazioni alla luce del blocco del Canale di Suez.

L
= P e a

Blocco che va avanti dal 26 Marzo e che in queste ore sembra pero destinato ==

) o o ) o o ~ Blocco Canale di Suez: quanto
a concludersi. Santi ci spiega quanto Suez incida sui traffici mondiali, su quelli  pe risentiamo?
italiani e su quelli di Genova in particolare, il tipo di merci che passano dal 4 i
corridoio e se oggi si fosse potuto evitare un fatto come quello che ha
coinvolto la Ever Given. Bisogna ripensare il gigantismo navale o piuttosto
essere preparati a situazioni di questo tipo? Chiudiamo l'intervista con una
considerazione: i fatti accaduti nel Canale di Suez porteranno a un danno di
immagine per la Evergreen o sono serviti per una pubblicita per cosi dire

involontaria? Nel video tutte le risposte del presidente.
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Ripresi i transiti nel Canale di Suez

Redazione

LONDRA Ripresi i normali transiti nel Canale di Suez. Evergreen Line ¢ lieta
di confermare che la nave Ever Given & stata rimessa in linea di

¥

galleggiamento nel Canale di Suez, intorno alle ore 15 di oggi, lunedi 29 ===

) ) ) ) Ripresi i transiti nel Canale di
Marzo. Per consentire che il Canale possa riprendere il suo normale syez
funzionamento, la nave sta lasciando il punto in cui si era incagliatacon g
l'ausilio di rimorchiatori. La nave noleggiata dalla compagnia di Taiwan sara
riposizionata nel Great Bitter Lake nel Canale per un'ispezione per valutare
eventuali danni e determinare se puo riprendere il servizio programmato. Una
volta completata l'ispezione, verranno prese le decisioni in merito alle
disposizioni per il carico attualmente a bordo. Evergreen Line, inoltre, esprime
la sua gratitudine alla Suez Canal Authority ed a tutti coloro hanno fornito la
loro assistenza e supporto in questa difficile e sfortunata situazione. La
compagnia di navigazione esprime anche il piu profondo apprezzamento

all'equipaggio per la sua disponibilita, agli esperti di salvataggio e al team di

dragaggio per la loro professionalita e gli sforzi profusi incessantemente negli

ultimi sei giorni per garantire questo risultato. Ripresi i transiti del Canale di

Suez, Evergreen si coordinera con I'armatore per affrontare le questioni successive dopo che 'armatore e le altre
parti interessate avranno completato i rapporti di indagine sull'incidente. Ricordiamo infine, che copme noto, Ever
Given & una nave portacontainer capace di trasportare 20.000 TEU, attualmente noleggiata da Evergreen Marine
Corp. in base ad un time charter agreement, ed impiegata sul servizio di linea che collega I'Estremo Oriente
all'Europa.
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Canale di Suez, Ever Given liberata. Il traffico é ripreso

Suez Le immagini della nave portacontainer panamense Ever Given che riprende il
largo, hanno segnato la fine del blocco dello specchio d'acqua tra le arterie
commerciali pit importanti al mondo. L'imbarcazione, di 400 metri di lunghezza e
200mila tonnellate di stazza, che da martedi scorso impediva il transito nel Canale di
Suez é stata rimessa a galla alle 15:05 grazie al lavoro di 13 rimorchiatori, tra cui
I'italiano Carlo Magno, e delle draghe che hanno continuato, senza sosta a estrarre
sabbia e fango da la prua della nave, la parte che si € rivelata piu complicata da
liberare. Ad aiutare I'operazione secondo quanto ha reso noto Leth Agencies anche
I'alta marea che & stata decisiva per disincagliare la prua. | rimorchiatori come
annunciato in mattinata dall'ammiraglio Osama Rabie, capo dell'Authority del Canale di
Suez hanno trainato la Ever Given nel Grande Lago Amaro, interno al canale, dove
verra sottoposta a una revisione tecnica e a un'ispezione per stabilire se la nave potra
riprendere i servizi che aveva in programma. Fonti dell'Autorita del Canale hanno fatto
sapere che la ripresa del traffico & prevista per le 19. Per smaltire l'ingorgo di oltre 350
navi in attesa di entrare nel Canale in entrambe le direzioni, I'Authority ha previsto di
raddoppiare i turni di lavoro. Alcune navi nei giorni scorsi hanno scelto di fare marcia

Bl (i ShipMag -l

Canale di Suez, Ever Glven lberata, 1] traffico &
ripresn

indietro e circumnavigare il Capo di Buona Speranza per arrivare nel Mediterraneo, una deviazione di 9 mila

chilometri che comporta almeno sette giorni aggiuntivi di viaggio. Secondo le stime della societa Lloyd's List il blocco

ha causato una perdita di 9,6 miliardi di dollari al giorno mentre per I'Egitto la cifra & stata pari a 12-14 milioni di dollari

ogni 24 ore. Sono felice di annunciarvi che la nostra squadra di esperti, in stretta collaborazione con I'Autorita del

Canale, ha rimesso in galleggiamento I'Ever Given alle 15:05 rendendo di nuovo possibile il passaggio attraverso il

Canale di Suez ha dichiarato in un comunicato Peter Berdowski, 'amministratore delegato di Royal Boskalis

Westminster, la societa olandese di dragaggio e sollevamento di carichi pesanti in prima fila nei lavori di

disincagliamento della portacontainer . La pressione temporale a completare questa operazione era evidente e senza

precedenti. Berdowski ha affermato che per disincagliare la Ever Given e consentirle di riprendere la navigazione

sono stati dragati circa 30 mila metri cubi di sabbia.
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Crisi di Suez e rotta del Capo di Buona Speranza, Sealnt: In vista gravi carenze sulla

capacita delle navi

Milano Al momento, il consorzio 2M (Maersk e MSC) ha dirottato quindici navi
verso il Capo di Buona Speranza. Sette The Alliance (Hapag-Lloyd, ONE e Yang
Ming) e quattro Ocean Alliance (CMA CGM, COSCO, Evergreen e OOCL). Almeno
secondo l'ultimo aggiornamento di Ocean Insights. La decisione di circumnavigare
I'estremita meridionale del Capo, in Sudafrica, non € perd una scelta indolore.
Sealntelligence Consulting ha stimato che le navi che collegano I'Asia al Nord
Europa, dirette attraverso il Capo, necessitano di 14,4 giorni in piu per completare
un viaggio di andata e ritorno, mentre le navi che collegano I'Asia al Mediterraneo
impiegano 26,8 giorni in piu. Dirottare le navi verso il Capo di Buona Speranza
assorbira una quantita di capacita di carico pari al 6% di quella globalmente
disponibile pari a 1,48 milioni di Teu la stessa di 74 navi portacontainer ultra-grandi
da 20.000 Teu, ha affermato il chief executive di Sealntelligence Alan Murphy. E
evidente che una tale quantita di assorbimento di capacita avra un impatto globale e
portera a gravi carenze di capacita. Avra impatto su tutte le tradelanes, poiché i
vettori cercheranno di portare le navi laddove ritengono che ci sia maggiore
domanda. A breve termine, non & possibile costruire piu tonnellaggio per risolvere il

= uwsw  ShipMag. =%

Crisi di Suez e rotta del Capo di Buona
Sperans, Sealnt: *In vista gravi carenze sulla
eapacitd delle navi

problema, I'unica opzione praticabile sarebbe accelerare la velocita di viaggio delle navi. Questo pud parzialmente

alleviare il problema, ma lungi dal risolverlo. In questo caso, aumentare la velocita da 17 a 20 nodi ridurrebbe l'impatto

sulla flotta globale dal 6% al 5,2%. Andare a tutto gas a 22 nodi ridurrebbe l'impatto al 4,8%, ha aggiunto Murphy.
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Canale di Suez, la nave non & piu incagliata. Ma il ritorno alla normalita & ancora lontano

ShipMag. —a

Milano La Ever Given, la nave che da martedi scorso blocca il canale di Suez, non ¢é piu
incagliata. Nella notte & tornata a galleggiare e in mattina & stata raddrizzata: ora non & piu
perpendicolare ma parallela alla direzione di navigazione. Nonostante i passi avanti, la

situazione & ancora lontana dal tornare alla normalita, con le previsioni degli esperti che
suggeriscono ci vorranno settimane per vedere svanire gli effetti dell'incidente. Non vogliamo
festeggiare troppo presto, ha detto Peter Berdowski, CEO di Boskalis, la societa di recupero
ingaggiata per estrarre I'Ever Given, alla radio olandese NPO Radio 1. Tirare a galla la parte éﬂ
posteriore della nave é stata la parte facile, la fase piu impegnativa sara la parte anteriore della

nave, ha spiegato. Diversi video pubblicati sui social media hanno mostrato che la nave & stata =
spostata, aprendo spazio nel canale, mentre altre riprese, girate all'alba, includevano applausi

celebrativi e clacson da parte dei rimorchiatori che hanno assistito nelle operazioni. Nelle

scorse ore e giorni le maggiori compagnie di navigazione del mondo hanno avvertito i clienti —

che i disagi continueranno per lungo tempo. Anche quando il canale verra riaperto, gli effetti a

catena sulla capacita e sulle attrezzature globali saranno significativi, ha affermato questa

mattina in una nota ai clienti Maersk, la piu grande compagnia di spedizioni di container del
mondo. Maersk ha 3 navi bloccate nel canale e altre 29 in attesa di entrare, rendendo noto che
finora ha dirottato 15 navi verso il Capo di Buona Speranza. Secondo la societa, potrebbero essere necessari sei
giorni o piu perché la coda di navi sia completamente smaltita. Nel weekend la MSC, la seconda compagnia di
gestione di linee cargo a livello mondiale, ha dichiarato che la situazione si tradurra in una delle maggiori interruzioni
del commercio globale negli ultimi anni. Sfortunatamente anche quando il canale riaprira, per I'enorme arretrato di navi
in attesa, si avra un aumento degli arrivi in determinati porti € potremmo riscontrare nuovi problemi di congestione, ha
detto Caroline Becquart, vicepresidente senior di MSC in una nota. La Suez Canal Authority aveva in precedenza
reso noto che un totale di dieci traghettatori sono coinvolti nelle operazioni di liberazione della Ever Given. Gli
escavatori hanno gia spostato 27.000 metri cubi di sabbia, fino a una profondita di 18 metri, e questa operazione ha
permesso di appurare che la parte anteriore della nave € stata danneggiata, anche se l'imbarcazione é rimasta stabile.
Cio aggiunge incertezza ai tempi di sblocco del canale, in quanto probabilmente la portacontainer non & operativa al
100%. L'Egitto aveva fissato a domani la scadenza per iniziare a scaricare la nave dai container se non fosse stata
ancora messa a galla. Intanto si & allungata la lista di navi in attesa che il canale venga sbloccato: secondo i dati
raccolti da Bloomberg, ieri c'erano 453 navi in coda, rispetto alle circa 100 all'inizio del blocco. In questo totale sono
comprese 90 navi portarinfuse (navi usate per trasportare carichi non-liquidi e non contenuti in container), 27
petroliere, 82 portacontainer, 22 vettori GPL o GNL, 31 navi cisterna e 17 navi che trasportano veicoli. Anche se
l'importante snodo per il commercio mondiale fosse liberato nei prossimi giorni, le conseguenze sugli scambi globali
potrebbero durare settimane o mesi. Le tessere del domino sono state rovesciate ha scritto sui social media Lars
Jensen, amministratore delegato di Sealntelligence Consulting | ritardi e i cambi di rotta, che sono gia avvenuti,
causeranno effetti a catena su navi e attrezzature vuote, che si faranno sentire per diversi mesi.
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Suez, si muove la Ever Given: piu vicino lo sblocco del Canale / Il video

Milano Sarebbe piti vicina allo sblocco la Ever Given, la mega portacontainer di =—ness ShipMa. = =%
Evergreen che sta bloccando da giorni il Canale di Suez. Al momento la notizia Suez, 51 mucve la Ever Given: i vicinolo

shloeco del Canale / video

sembra confermata da Vesselfinder che registra i movimenti della nave e da
diversi siti internazionali che confermano che il gigante si sta muovendo.
Rimane perd, secondo alcuni media egiziani, ancora diverso lavoro da fare per
ristabilire la piena operativita del Canale.
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Il Canale di Suez rassicura sulla riapertura: Ever Given in galleggiamento. Sara rimorchiata
verso nord

Arrivano altre buone notizie dal canale di Suez. Grazie alle migliori condizioni meteo e R R S——
marine, le operazioni di salvataggio condotte da Smit Salvage stanno proseguendo e |0 S ———————————
scafo della nave portacontainer Ever Given una volta rimesso completamente in sl
galleggiamento verra rimorchiato verso nord. Lo ha reso noto I'Autorita del canale di Suez '

rassicurando anche lo shipping internazionale su una prossima riapertura dei transiti lungo o =
la via d'acqua. L'ammiraglio Osama Rabie, presidente e amministratore delegato della :
Suez Canal Authority, ha annunciato che la nave portacontainer & stata rimessa a galla con
successo. Questo e stato il risultato di manovre di spinta e rimorchio avvenuto con i
successo e che hanno portato al ripristino dell'80% della direzione della nave. Il vertice
dell'autorita del canale ha poi aggiunto che una nuova fase di manovre & programmata
intorno all'ora di pranzo quando I'alta marea dovrebbe innalzare il livello dell'acqua di 2
metri consentendo il completo ripristino della direzione della nave in modo che sia
posizionata al centro della via navigabile. Sua eccellenza I'ammiraglio Rabie desidera S iy
rassicurare sul fatto che la navigazione sara ripresa immediatamente dopo il completo
ripristino della direzione della nave che verra indirizzata verso I'area di attesa di Bitter
Lakes per un'ispezione tecnica. Dunque lo scafo della Ever Given verra rimorchiato verso
nord e temporaneamente ancorata per consentire le necessarie verifiche di galleggiamento e per permettere al
transito delle altre navi di riprendere.
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Missione compiuta per il disincaglio della Ever Given: il canale di Suez é stato liberato

(VIDEO)

Nelle prime ore del mattino di lunedi 29 marzo la nave portacontainer Ever Given che da martedi
scorso giaceva incagliata ostruendo il transito il transito lungo il canale di Suez & stata spostata.
Lo riferiscono fonti di stampa locale e le testimoniano alcuni video postati in rete. Secondo
quanto riporta Reuters la portacontainer di Evergreen sarebbe stata rimessa in galleggiamento e
i motori riattivati; prima di un suo trasferimento la nave dovra essere attentamente ispezionata
per scongiurare eventuali danni rilevanti allo scafo. Oltre alle immagini dei video un'ulteriore
conferma che la situazione sia stata sbloccata arriva dai siti di tracciamento del traffico navale
che indicano la Ever Given come unita in movimento (under way). Anche I'agenzia marittima
Inchcape Shipping Services ha comunicato che la nave arenata & stata disincagliata con
successi alle 4:30 della mattina. Fra le unita che hanno contributo alle operazioni di salvataggio
coordinate da Smit Salvage figura anche il rimorchiatore d'altura Carlo Magno della societa
armatoriale italiana Augustea. AGGIORNAMENTO 29 Marzo 2021 h.10:15 Lo scafo della nave
Ever Given & stato liberato ma al momento si trova ancora accostato su un lato del canale di
Suez. Nel corso delle prossime ore, approfittando delle buone condizioni meteo e della marea,
le operazioni di salvataggio proseguiranno con il tentativo di riportare lo scafo completamente in
galleggiamento al centro del canale e con il definitivo rimorchio per consentire successivamente
il ripristino del regolare transito del traffico marittimo attraverso la via d'acqua egiziana.
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Imo e altre agenzie Onu chiedono il vaccino prioritario per i marittimi. Ics favorevole

Cinque agenzie delle Nazioni Unite hanno firmato una dichiarazione congiunta per esortare
gli Stati membri a considerare i marittimi (cosi come il personale degli equipaggi aerei)
lavoratori essenziali e quindi a garantire loro I'accesso prioritario ai vaccini anti-Covid19.
L'iniziativa & stata accolta con favore anche dalla International Chamber of Shipping, che
rappresenta gli armatori a livello globale. Nel dettaglio la dichiarazione & stata siglata dai
vertici di Imo (Organizzazione marittima internazionale), Icao (Organizzazione
internazionale per l'aviazione civile), llo (Organizzazione internazionale del lavoro), Oms
(Organizzazione mondiale della sanita e lom (Organizzazione Internazionale per le
Migrazioni). Nella dichiarazione congiunta li organismi dell'Onu hanno inoltre riconosciuto
la necessita di un sistema globale interoperabile di certificati Covid per consentire ai
marittimi e personale aereo di continuare ad attraversare le frontiere quotidianamente.
Invitiamo i governi di tutto il mondo a dare ascolto alla chiamata delle Nazioni Unite e
riconoscere il fatto che i programmi di vaccinazione di successo si baseranno su quegli
eroi nascosti che forniscono i vaccini e il Dpi al mondo. | marittimi sono una parte vitale
della campagna vaccinale e devono essere vaccinati e non dimenticati ha affermato Guy
Platten, Segretario generale dell'lcs, che ha poi anche espresso la preoccupazione che il

Sﬁﬁ; EEee— T

blocco del canale di Suez possa aggravare ulteriormente il problema del cambio equipaggi. Tornando al tema

dell'immunizzazione, va evidenziato come nei giorni scorsi la stessa Ics aveva anche perd messo in guardia rispetto

all'eventuale introduzione di obblighi vaccinali da parte dei governi nazionali, considerandoli un rischio sia per I'attivita

di compagnie e armatori, sia per le supply chain globali.
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INDICAZIONI OMSI SETTORI

Navi e voli, le priorita per tornare a viaggiare

Agnese Codignola

Tra le categorie cui assegnare priorita nelle campagne vaccinali ci sono tutti
' . . . .o Salute
coloro che lavorano nell' aeronautica e nella marina commerciale e civile, a e

cominciare dagli equipaggi. Lo ha indicato I' Oms, in una dichiarazione congiunta Strategie di riapertura: e
pass giornalicro a Tubinga

rilasciata nei giorni scorsi insieme con diverse organizzazioni internazionali del
lavoro e degli ambiti specifici. | lavoratori di questi settori sono infatti
continuamente esposti a livelli di contagio, misure di prevenzione e vaccinazione
le piu diverse, e poiché viaggiano per tutto il mondo, possono involontariamente
diventare fonti di trasmissione di Sars-CoV 2 e delle sue varianti.

| numeri aiutano a capire perché I' Oms abbia acceso un faro proprio su queste
categorie. Per quanto riguarda il settore marittimo, infatti, piu dell' 80% del
commercio passa attraverso le vie d' acqua. Gli addetti sono non meno di due
milioni, oltre 400.000 dei quali, a gennaio 2021, erano bloccati nei porti delle
varie rotte, in attesa di tornare a casa ed essere sostituiti da altrettanti
lavoratori.

Per quanto concerne I' aviazione, nel 2019 piu di 5,8 miliardi di persone hanno

viaggiato in aereo, e i voli cargo hanno trasportato il 35% delle merci in tutto il pianeta: un ambito affidato, nel
complesso, a oltre 887.000 persone, compresi i tecnici di terra, che devono essere tutte immunizzate al piu presto.
Sono quindi necessari piani vaccinali mirati, da parte dei governi, e passaporti internazionali digitali che attestino I
avvenuta vaccinazione, anche perché non pochi di questi lavoratori sono impegnati a vario titolo nel trasporto di
elementi cruciali per i vaccini. Ma la ripresa dei voli implica anche una riorganizzazione della distribuzione dei
passeggeri, finora disomogenea e non sempre razionale. Per migliorarla, i ricercatori dell' Universita dell' lllinois di
Urbana Campaign hanno pubblicato, su Service Science, uno studio nel quale propongono due modelli che
potrebbero essere impiegati su qualunque veicolo, e che indicano qual € il numero massimo di persone che &
opportuno imbarcare a seconda della capienza dell' aereo, e come & meglio distribuire i posti, per mantenere il rischio
a un livello minimo, in base a come sono organizzati i sedili. Le simulazioni sono basate su modelli matematici, e
forniscono soluzioni non scontate, per esempio per alcuni modelli di Boeing. Cosi, non sempre lasciare una fila libera
per ogni fila occupata & la soluzione migliore: in alcuni casi & meglio utilizzare geometrie piu articolate.

Ci sara insomma molto da lavorare, per riuscire a riportare i voli commerciali a livelli di occupazione accettabili e
soprattutto sicuri.
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Venezia: Ministri concordano su attracco temporaneo delle grandi navi a

Marghera Al via un concorso di idee per approdi fuori laguna

25 marzo Al fine di tutelare un patrimonio storico-culturale non solo italiano
ma del mondo intero, i Ministri della Transizione Ecologica, Roberto
Cingolani, della Cultura, Dario Franceschini, del Turismo, Massimo

L 4

Assaporti

NOTIZIARIO SETTIMANALE

19 Maro 2021

Garavaglia e delle Infrastrutture e della Mobilita sostenibili, Enrico Giovannini, hanno concordato di dirottare in via

temporanea il traffico delle grandi navi da Venezia verso Marghera. Durante un incontro svoltosi oggi in

videoconferenza, i quattro Ministri hanno inoltre deciso di lanciare un concorso di idee per portare gli approdi fuori

della laguna e risolvere in maniera strutturale e definitiva il problema del transito delle grandi navi a Venezia.
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Presentato questa mattina lo Sportello Unico Amministrativo del porto di Taranto.

24 marzo Ampia partecipazione, questa mattina, al web meeting di presentazione dello Sportello Unico
Amministrativo (SUA) del Porto di Taranto, la finestra unificata di dialogo tra I'utenza portuale e 'AdSP del Mar lonio,

costruita in collaborazione con Unioncamere e realizzata da InfoCamere all'interno del portale
www.impresainungiorno.gov.it . Con I'evento odierno, I'AdSP del Mar lonio ha inteso aprire uno spazio informativo e

di approfondimento dedicato all'ecosistema portuale dello scalo jonico, principale utenza interessata dall'attivazione di
questo particolare strumento che rappresenta, per I'Ente di governo del porto di Taranto, il primo step del progetto di
transizione al digitale e reingegnerizzazione di alcuni processi connessi all'operativita dell'AdSP, in conformita alle
prescrizioni normative di carattere nazionale ed europeo. Il SUA rappresenta, infatti, lo strumento applicativo che, in
linea con gli altri sportelli amministrativi, permettera di migliorare I'esperienza di dialogo tra Amministrazione e utente
nelle varie fasi connesse al rilascio di permessi e autorizzazioni, contribuendo al potenziamento dell'organizzazione
delle attivita portuali e facendo un passo in avanti rispetto al tema dell'innovazione, su cui 'AdSP punta come asset
strategico centrale della propria vision declinata nel Piano Operativo Triennale 2020-2022, anche in ambito di
accountability istituzionale e semplificazione dei processi amministrativi. Dopo I'apertura dei lavori a cura del
Presidente dellAdSP del Mar lonio, Sergio Prete e di Claudia Sanesi, Segretario Generale f.f. della Camera di
Commercio di Taranto, sono intervenuti Luciano Manelli, della Sezione Innovazione Digitale del'’AASPMI e Giuseppe
Lecce, Dirigente della Direzione operativo/sicurezza, demanio dell'ASPMI, i quali hanno illustrato i vari step del
processo di digitalizzazione dell'Ente nonché
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il nuovo quadro dei Regolamenti dellAdSP (Uso fiamma, Trasporto eccezionale, Deposito merci in porto, Art. 68,
Demanio marittimo, Operazioni e servizi portuali) che sono stati aggiornati al fine di inserire le nuove ed innovative
modalita di presentazione delle istanze online. E stata, infine, aperta una sessione dimostrativa rispetto all'utilizzo del
SUA grazie al contributo di Giovanni Tarquinio, ICT Trainer presso Infocamere che ha presentato una demo sul front
office dello Sportello Unico Amministrativo dell'’AdSP del Mar lonio. L'evento & stato coordinato e moderato dal
Segretario Generale delllAASPMI, Fulvio Lino Di Blasio. Molto partecipata anche la sessione Q&A durante la quale i
presenti hanno avuto l'opportunita di interagire con i relatori rispetto al funzionamento del SUA rispetto alle nuova
modalita di interazione tra utenza ed Amministrazione portuale. Prosegue, con il SUA ha dichiarato il Presidente
dellAdSP del Mar lonio, Sergio Prete - il percorso di trasformazione digitale dellAdSP e del Porto di Taranto, con
una particolare attenzione al miglioramento del rapporto tra Autorita e utenza e, in generale, all'efficientamento dei
processi amministrativi. L'Ente sostiene la crescita dell'ecosistema logistico, industriale e commerciale del porto di
Taranto affinché diventi un ambiente unico in cui ritrovarsi promotori di una crescita intelligente, sostenibile ed
inclusiva.

Per approfondimenti clicca qui
Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale
Fabbriche Aperte 2021, anche il Porto di Savona incontra gli studenti

26 marzo - Nelle giornate di lunedi 29 e mercoledi 31 marzo, grazie al progetto Fabbriche Aperte, gli studenti
savonesi avranno la possibilita di visitare il porto e scoprirne la realta lavorativa tramite un tour virtuale organizzato
dall'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale Il progetto, nato per volonta dell'Unione Industriali di
Savona, con il sostengo della Camera di Commercio Riviere di Liguria Imperia La Spezia Savona, dell'Autorita di
Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale e della Regione Liguria giunge cosi alla 14° edizione, la prima
interamente online. Aziende e scuole, quindi, continueranno ad incontrarsi e dialogare condividendo un insegnamento
ancora piu forte e prezioso per gli studenti, ossia il ruolo fondamentale delle aziende per lo sviluppo economico e del
tessuto sociale del Paese anche e soprattutto in un momento di emergenza come quello causato dalla pandemia. Il
progetto nel 2021 coinvolgera in tutto piu di 1.000 ragazzi, 50 classi, 7 Istituti Comprensivi e 23 aziende del
Savonese.

Scarica il comunicato stampa >

Per la Svizzera, Genova esempio di efficienza

23 marzo - Il Modello Genova come esempio di efficienza, il corridoio Reno Alpi e la nuova Diga foranea per il porto
di Genova: questi alcuni degli argomenti trattati da Tempi moderni, il magazine settimanale sull'economia di RSI, la
Radiotelevisione svizzera di lingua italiana Nella puntata, andata in onda il 19.03.2021, si & parlato dell'importanza del
porto di Genova per I'ltalia e per la Svizzera, grazie al corridoio Reno Alpi, e soprattutto del Modello Genova, definito
come sinonimo di reazione, velocita e ripartenza, presentato come la possibile soluzione per gestire al meglio i
finanziamenti che arriveranno dal Recovery Fund.

Lo stesso tema é stato inoltre trattato dal telegiornale di RSI.
> Guarda la puntata di tempi moderni dal minuto 7:03

> Guarda il TG dal minuto 21:27

ZLS Porto e Retroporto di Genova. Firmata la nota congiunta

22 marzo - Il Presidente di AASP Paolo Emilio Signorini, il Commissario Straordinario Marco Bucci e il Presidente


http://www.port.taranto.it/index.php/it/home-2/2039-news-24-03-2021-presentato-questa-mattina-lo-sportello-unico-amministrativo-del-porto-di-taranto
https://www.portsofgenoa.com/components/com_publiccompetitions/includes/download.php?id=1617:cs-fabbriche-aperte-2021.pdf
https://www.rsi.ch/play/tv/tempi-moderni/video/covid-19-i-miliardi-dellue-?urn=urn:rsi:video:13919026
https://www.rsi.ch/play/tv/telegiornale/video/italia-recovery-fund-e-modello-genova?urn=urn:rsi:video:13918729

della Regione Liguria Giovanni Toti hanno firmato una nota per sollecitare l'istituzione del Comitato di Indirizzo e dare
avvio, quindi, all'operativita della Zona Logistica Semplificata (ZLS) istituita con la legge 130/2018 A seguito di un
proficuo confronto che ha coinvolto i Ports of Genoa, Regione Liguria e Comune di Genova, nonché Regione
Piemonte, Regione Lombardia e Regione Emilia Romagna, insieme a stakeholder pubblici e privati, & stato
predisposto il Piano di Sviluppo Strategico. Il documento, che potrebbe essere posto fin da subito all'attenzione del
Comitato di Indirizzo per I'approvazione e quindi I'avvio operativo della ZLS, rappresenta la sintesi del dialogo tra gli
attori locali e territoriali. | contenuti del Piano sono gia stati armonizzati nell'ambito della Pianificazione di Sistema che
sta per essere finalizzata con I'approvazione del Documento di Pianificazione Strategica. La Zona Logistica
Semplificata produrrebbe benefici in termini di semplificazioni e agevolazioni, con particolare rifermento allo
snellimento delle procedure e all'autorizzazione unica. Inoltre, &
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un'occasione per attivare iniziative di marketing che abbiano come obiettivo anche la riqualificazione delle aree
portuali e urbane attraverso servizi ad alto valore aggiunto, la transizione al digitale e nuove tecnologie, e la
sostenibilita sociale e ambientale delle attivita logistiche e produttive. La ZLS & una misura scaturita dall'attuazione
dell'art. 7 comma 1 della legge 130/2018 e rappresenta un intervento nato dall'emergenza ma con la finalita di
rafforzare un sistema portuale e logistico che, da un lato rappresenta una risorsa indispensabile per il tessuto
economico-sociale della Regione e, dall'altro, espande i propri effetti sull'hinterland del sistema.

Scarica il comunicato stampa >

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale

Nulla da segnalare

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale

Nulla da segnalare

Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno centro-settentrionale

AdSP, resoconto della seduta del Comitato di Gestione del 25 marzo 2021

26 marzo Si & tenuta ieri la seduta del Comitato di Gestione dell'AdsP del Mare Tirreno Centro Settentrionale. Oltre al
Presidente dell'Adsp Pino Musolino e al Segretario Generale Paolo Risso erano presenti il Comandante della
Capitaneria di Porto di Civitavecchia, Francesco Tomas, il componente designato dalla Regione Lazio, Roberto
Fiorelli e il componente designato dal Comune di Civitavecchia, Emiliano Scotti. La Citta Metropolitana di Roma
Capitale non ancora ha designato il nome del proprio componente, e cosi la composizione dell'organo rimane ancora
non completa, sebbene il relativo avviso pubblico sia scaduto lo scorso 15 febbraio. Il Presidente ha messo al
corrente il Comitato di Gestione delle azioni e del piano che I'amministrazione ha definito e sta portando avanti per
poter arrivare all'approvazione del bilancio di previsione entro fine aprile. Sono stati approvati all'unanimita il piano
triennale per la prevenzione della corruzione 2021-2023, le linee guida per la presentazione delle polizze fidejussorie a
garanzia degli oneri derivanti dalle concessioni demaniali, il rilascio della concessione al Consorzio Autotrasportatori
Civitavecchia (C.A.C.) di un'area nei pressi del varco nord dello scalo per I'attivita di pesa. Infine, il Comitato di
Gestione ha approvato la proposta del Presidente Musolino di farsi carico, da parte dell’Adsp, del pagamento delle
utenze annuali della sede dell'Associazione Stella Maris, in considerazione dell'esiguita della somma e soprattutto
della rilevanza sociale del ruolo svolto dall'associazione di volontariato per il welfare dei marittimi che arrivano nel
porto di Civitavecchia.

AdSP, rinnovato I'accordo di collaborazione con la Escola Europea per Formati al Porto
Al centro del progetto la formazione continua degli studenti per logistica e trasporto intermodale

Musolino: Investiamo sul capitale umano dei giovani per gettare le basi di una nuova economia piu inclusiva e
sostenibile

25 marzo Sirinnova il binomio tra I'AdSP del Mar Tirreno Centro Settentrionale e la Escola Europea de Short Sea
Shipping (AEIE). Il Presidente dell'Authority, Pino Musolino, e il Direttore della Escola Europea, Eduard Rodés, hanno
siglato il protocollo d'Intesa, della durata di tre anni, per lo sviluppo del progetto Formati al Porto. La conferma della
collaborazione arriva in concomitanza con il completamento della prima edizione del 2021 insieme agli studenti
dell'Universita degli Studi della Tuscia e ai maggiori attori della comunita logistico-portuale. Il progetto, destinato agli
studenti delle scuole superiori, dell'lstituto Tecnico Superiore per la mobilita sostenibile G. Caboto e delle universita,
ha come obiettivo principale quello di promuovere la conoscenza delle professioni del mare e della logistica


https://www.portsofgenoa.com/components/com_publiccompetitions/includes/download.php?id=1616:zls-porto-retroporto-genova-cs.pdf

attraverso corsi innovativi legati all'attivita portuale e al trasporto intermodale con un'attenzione particolare alla
logistica sostenibile. L'AdSP, insieme alla Escola Europea e agli altri partner del progetto sottolinea Musolino - &
consapevole della necessita di gettare le basi per una nuova economia che, mettendo al centro il cosiddetto capitale
umano, sia piu inclusiva, digitale e sostenibile. Oggi pit che mai dobbiamo puntare su formazione e competenze
specifiche per affrontare i cambiamenti e le sfide che ci attendono in un mondo in continua trasformazione, quale &
quello dello shipping e della logistica. Il rinnovo odierno dell'accordo con la Escola Europea € la dimostrazione
tangibile, e non la sola, di come I'ente sia in prima linea per sostenere progetti di alta formazione grazie ai quali gli
studenti potranno acquisire conoscenze non solo teoriche, ma anche pratiche, che li porteranno a lavorare al servizio
di aziende e operatori internazionali e del territorio. Il Direttore dell'Escola Europea, Eduard Rodés, esprime cosi la
sua soddisfazione: "ll rinnovo del protocollo, soprattutto in questo momento storico, ci riempie di orgoglio e
rappresenta
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per noi un riconoscimento effettivo per quanto realizzato riguardo alla formazione continua. Il nostro obiettivo &
quello di avvicinare gli studenti ai mestieri legati al trasporto intermodale e alla logistica sostenibile, dando
I'opportunita di conoscere direttamente tutte queste attivita fondamentali grazie alle visite guidate nei principali
terminal e agli esperti del settore che partecipano attivamente a tale iniziativa. Vorrei ringraziare il Presidente
Musolino che crede fortemente nella formazione e tutte le persone che, insieme, costituiscono la magnifica comunita
logistico portuale di Civitavecchia".

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale
Il primo giorno di Guerrieri

24 marzo - «Felice di essere stato nominato presidente di questa Autorita. E' una grande responsabilita che onorerd
con tutto I'impegno e le competenze di cui dispongo. Dobbiamo avere coscienza di essere una grande realta e di
avere un posto di rilievo nella portualita nazionale». Sono queste le parole con le quali Luciano Guerrieri si &
presentato stamani ai dipendenti dell’AdSP del Mar Tirreno Settentrionale. Nel giorno del suo insediamento nel ruolo
di presidente dell'Ente di governo dei porti di Livorno, Piombino, Capraia Isola, Portoferrario, Rio Marina e Cavo,
Guerrieri si € presentato conciliante ma risoluto: «Faro tesoro di quanto di buono fatto dal presidente Corsini, che
ringrazio per l'impegno e la dedizione con cui ha svolto il proprio lavoro». Guerrieri ha sottolineato come il Sistema
operi gia in una dimensione progettuale ben definita: «Non partiamo da zero ma da una situazione programmatica e
pianificatoria gia delineata. Questi quattro anni non sono passati invano: procederemo senza tentennamenti verso il
completamento di un Sistema unico nel suo genere, che com'é stato piu volte sottolineato ha la possibilita di servire
ed alimentare i mercati dell'Europa attraverso il Valico del Brenneroy. Per il neo presidente dellAdSP «veniamo tutti
da un periodo difficile, sia a livello umano che operativo. Non dobbiamo nasconderci che il Covid-19 ha mutato per
sempre le nostre abitudini di vita e che molti porti hanno perso traffici e lavoro. Dobbiamo recuperare il terreno
perduto, far lavorare meglio imprenditori, istituzioni e grandi player. Non mi stancherd mai di ripeterlo: € solo facendo
squadra, dentro e fuori dall'Ente, che riusciremo a trasformare questa crisi in una nuova opportunita di crescita. So
che abbiamo tutti a cuore la cura dell'interesse generale: € questa la stella polare che deve guidare il nostro cammino,
anche nei momenti piu difficili, ed € in nome del bene pubblico che sapremo attivare insieme le sinergie che servono a
questo sistema per traguardare nuovi orizzonti». Durante il passaggio di consegne ha preso la parola anche il
presidente uscente, Stefano Corsini, che ha dichiarato di non avere rimpianti: «In questi anni ho dato tutto me stesso
per provare a dare sostanza organizzativa e capacita di visione a un Sistema Portuale che quattro anni fa non
esisteva o esisteva soltanto sulla carta. Sono altresi convinto che Guerrieri sapra valorizzare al meglio questo lavoro,
nell'interesse della collettivita». Presente all'appuntamento anche il segretario generale dell'Ente, Massimo Provinciali:
«Con Corsini si sono raggiunti risultati importanti in termini di infrastrutture e sviluppo ha detto -;nonostante tutto,
nonostante le critiche, il progetto della Darsena Europa c'é ed € tutt'ora in piedi. Sono confidente che Guerrieri, anche
in forza della sua recente nomina a commissario straordinario dell'opera, sapra portarlo a compimento nei tempi
previsti».

Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale

Nulla da segnalare

Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico centro-settentrionale
Nulla da segnalare

Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale



Porto di Barletta: uno studio di fattibilita per recuperare il vecchio faro napoleonico. In attesa del via libera di
MARIFARI per la restituzione del bene, 'AdSPMAM predispone azioni e idee progettuali tesi al recupero e alla
valorizzazione dell'antica lanterna del porto.

24 marzo - L'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale ha posto nei propri intendimenti
programmatici relativi al porto di Barletta anche quello della valorizzazione del faro di epoca Napoleonica,
monumento storico e caratterizzante del porto. L'Ente portuale, da circa un anno, infatti, ha avviato uno specifico
percorso finalizzato, appunto, al recupero dell'antico segnalamento luminoso che versa in uno stato di
ammaloramento, sia per la sua stessa conservazione sia per la sicurezza di chi potrebbe transitare nelle immediate
vicinanze, per via del distacco di alcune parti di struttura. Per poter procedere al progetto di recupero, 'AdSPMAM,
nel mese di novembre dello scorso anno, ha richiesto a MARIFARI, soggetto nella cui disponibilita ricade la struttura,
di poter ottenere la riconsegna del bene. Per tutelare, inoltre, la sicurezza di persone e di beni, intanto, 'AASPMAM ha
recintato tutta la struttura che in alcune parti risulta anche pericolante.
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In attesa di una risposta del Soggetto gestore, comunque, I'Ente portuale ha gia predisposto una serie di azioni
finalizzate a rendere il processo di recupero quanto piu spedito possibile. Innanzitutto, & stato effettuato un
sopralluogo dei tecnici dei Dipartimenti di Esercizio e Tecnico dell'Ente, nel corso del quale sono stati esaminati gli
elementi di criticita e i punti di forza della struttura. Mentre I'appartamento del custode versa in condizioni tutto
sommate discrete, ad eccezione di qualche zona ammalorata delle pareti perimetrali, cido che desta particolare
preoccupazione €, appunto, la situazione strutturale del faro napoleonico. Dal sopralluogo & scaturito un preliminare
studio di fattibilita che prevede tutti gli interventi di manutenzione ordinaria e straordinaria, di messa in sicurezza e di
ripristino dello stato dei luoghi, finalizzati a riportare il vecchio e glorioso faro napoleonico agli antichi splendori.
L'Ente portuale, inoltre, ha gia coinvolto I'Amministrazione comunale di Barletta per sviluppare assieme idee
progettuali concordate e condivise perché, al termine del processo di recupero, si possa rendere la struttura fruibile
alla cittadinanza. Siamo fiduciosi del fatto che MARIFARI possa disporre a breve la riconsegna del bene all'Autorita di
Sistema commenta il presidente di AASPMAM Ugo Patroni Griffi- da quel momento noi saremo prontissimi a
restituire al faro la sua originale funzione. Con 'Amministrazione comunale potremmo inserire il monumento in un
eventuale percorso turistico che come un filo conduttore racconti la storia della marineria del porto di Barletta e dei
suoi segnalamenti marittimi. Una storia secolare che si & sviluppata dal mare in due direzioni: dal porto con il grande
movimento di navi, gli sbarchi e le partenze dei popoli, e dall'entroterra con la necessita di cercare un approdo, un
porto sicuro. E' fondamentale- conclude Patroni Griffi- lasciare al futuro le testimonianze dell'antico legame tra il porto
e la sua comunita. E una delle testimonianze piu suggestive, significative e gloriose & sicuramente I'antica lanterna. |l
faro fu realizzato nel 1750 da Carlo Il di Borbone per dotare Barletta di un nuovo approdo. Per dare sicurezza ai
naviganti e potenziare quello che era uno degli scali pit importanti all'inizio del XIX secolo, nel 1807 fu adeguato, cosi
come si legge sulla lapide apposta alla base dello stesso, Al comodo e sicurezza de' naviganti regnando Giuseppe
Napoleone I. L'intervento fu ad opera dell'architetto barlettano Giuseppe Chiarelli. L'antico segnalamento luminoso € in
disuso dal 1959, anno in cui & entrato in funzione il nuovo faro realizzato dal Genio Civile, sulla prosecuzione del
molo. Da quel momento, quindi, non vi & stata alcuna attivita manutentiva, accelerando, di fatto, il processo di
deterioramento strutturale.

Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico settentrionale
Nulla da segnalare

Autorita Portuale di Gioia Tauro

Nulla da segnalare

Autorita Portuale dello Stretto

Nulla da segnalare

Autorita Portuale Regionale

Nulla da segnalare

UNIONE EUROPEA

Parlamento Europeo

25 marzo - Il Parlamento esorta I'UE a ridurre i rifiuti marini

Consiglio Europeo
Nulla da segnalare

Commissione Trasporti


https://www.europarl.europa.eu/news/it/press-room/20210322IPR00525/il-parlamento-esorta-l-ue-a-ridurre-i-rifiuti-marini

Nulla da segnalare

Commissione Ambiente, affari marittimi e pesca
Nulla da segnalare

Commissione Migrazione, affari interni e cittadinanza
Nulla da segnalare

Commissione Europea

Nulla da segnalare

REGIONI

Conferenza Unificata

25 marzo - La Conferenza Unificata, presieduta dal Ministro per gli Affari Regionali e le Autonomie, Gelmini, ha
esaminato i seguenti punti all'ordine del giorno con gli esiti indicati: Approvazione dei report e dei verbali delle sedute
del 28 gennaio e dell'11 marzo 2021.

APPROVATI

1. Informativa del Ministro per la pubblica amministrazione in merito al Patto per I'innovazione del lavoro pubblico e la
coesione sociale.

INFORMATIVA RESA

2. Parere, ai sensi dell'articolo 1, comma 180, della legge 30 dicembre 2020, n.178, sullo schema di decreto del
Presidente del Consiglio dei Ministri, su proposta del Ministro per il Sud e la coesione territoriale di concerto con il
Ministro per la pubblica amministrazione e con il Ministro dell'economia e delle finanze, sulla base della ricognizione
del fabbisogno di personale operato dall'Agenzia per la coesione territoriale, concernente la ripartizione tra le
amministrazioni interessate delle risorse finanziarie e del personale di cui al comma 179 della legge 30 dicembre
2020, n.178, individuandone i profili professionali e le categorie.

PARERE RESO

3. Parere, ai sensi dell'articolo 9 del decreto legislativo 28 agosto 1997, n. 281, sul disegno di legge di conversione in
legge del decreto legge 13 marzo 2021, n. 30, recante Misure urgenti per fronteggiare la diffusione del COVID-19 e
interventi di sostegno per lavoratori con figli minori in didattica a distanza o in quarantena.

PARERE RESO

4. Parere, ai sensi dell'articolo 9 del decreto legislativo 28 agosto 1997, n.
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281, sul disegno di conversione in legge del decreto legge 23 febbraio 2021, n. 15, recante Ulteriori disposizioni
urgenti in materia di spostamenti sul territorio nazionale per il contenimento dell'emergenza epidemiologica da
COVID-19.

PARERE RESO

5. Parere, ai sensi dell'articolo 9 del decreto legislativo 28 agosto 1997, n. 281, sul disegno di conversione in legge
del decreto legge 12 febbraio 2021, n. 12, recante Ulteriori disposizioni urgenti in materia di contenimento
dell'emergenza epidemiologica da COVID-19.

PARERE RESO

6. Intesa, ai sensi dell'articolo 9, comma 2, lett. b), del decreto legislativo 28 agosto 1997, n. 281, sullo schema di
decreto del Ministro del lavoro e delle politiche sociali, di adozione delle Linee guida sul rapporto tra pubbliche
amministrazioni ed enti del terzo settore previsto dagli articoli 55-57 del decreto legislativo n.117/2017 (Codice del
Terzo Settore).

SANCITA INTESA

7. Intesa, ai sensi dell'articolo 1, comma 780, della legge 30 dicembre 2020, n. 178, sullo schema di decreto del
Ministero dell'interno, di concerto con il Ministero dell'economia e delle finanze, recante le modalita di assegnazione
delle risorse del Fondo istituito dall'articolo 1, comma 778, della legge 30 dicembre 2020, n. 178 in favore degli Enti
locali proprietari di rifugi per cani randagi.

SANCITA INTESA

8. Parere, ai sensi dell'articolo 9, comma 3, del decreto legislativo 28 agosto 1997, n. 281, sul Programma Statistico
Nazionale (P.S.N.) 2020-2022 - Aggiornamento 2021-2022. (ISTAT)

PARERE RESO

9. Parere, ai sensi dell'articolo 9, comma 3, del decreto legislativo 28 agosto 1997, n. 281, sul disegno di legge di
conversione in legge del decreto-legge 5 marzo 2021, n.25, recante "Disposizioni urgenti per il differimento di
consultazioni elettorali per I'anno 2021." (A.S. 2120)

PARERE RESO

10. Deliberazione, ai sensi dell'articolo 4 dell'intesa sancita con atto n. 936/CU del 1° marzo 2006, concernente
individuazione, per I'anno 2021, delle Regioni come previsto dall'articolo 4 dell'intesa in ordine ai nuovi criteri per il
riparto e la gestione delle risorse statali a sostegno dell'associazionismo comunale, sancita con atto n. 936/CU del 1°
marzo 2006.

DELIBERAZIONE ASSUNTA

11. Presa d'atto, ai sensi dell'articolo 8, comma 2, lettera b) dell'intesa sancita con atto n. 936/CU del 1° marzo 2006,
della percentuale di risorse da riservare, per I'anno 2021, al Ministero dell'interno per I'esercizio associato di funzioni e
servizi di competenza esclusiva dello Stato.

PRESA D'ATTO

12. Intesa, ai sensi dell'articolo 200, comma 5-ter, della legge 17 luglio 2020, n. 77, di conversione del decreto-legge
19 maggio 2020, n. 34, sullo schema di decreto del Ministro delle infrastrutture e della mobilita sostenibili, di concerto
con il Ministro dell'economia e delle finanze, per I'erogazione delle risorse destinate al rinnovo del secondo biennio del
contratto relativo al trasporto pubblico locale per gli anni 2015-2016-2017-2018.



INTESA SANCITA

13. Parere, ai sensi dell'articolo 5 del decreto legislativo n. 48 del 10 giugno 2020, sulla Strategia per la
riqualificazione energetica del parco immobiliare nazionale.

PARERE RESO

14. Informativa, ai sensi dell'articolo 13, comma 1, del decreto del Ministro dello sviluppo economico 11 gennaio
2017, sul Rapporto annuale sul meccanismo dei certificati bianchi 2020.

INFORMATIVA RESA

15. Designazione di un rappresentante, ai sensi dell'articolo 136, comma 2, del decreto legislativo 6 settembre 2005,
n. 206, presso il Consiglio Nazionale dei Consumatori e degli Utenti (CNCU).

DESIGNAZIONE ACQUISITA

16. Designazione, in sostituzione, ai sensi dell'articolo 11-ter, della legge 28 gennaio 1994, n. 84, di un rappresentante
regionale in seno alla Conferenza nazionale di coordinamento delle Autorita di sistema portuale.

DESIGNAZIONE ACQUISITA

17. Intesa, ai sensi dell'articolo 15, comma 1, del decreto legislativo 2 gennaio 2018 n.1, sulla direttiva del Presidente
del Consiglio dei Ministri recante «Indirizzi per la predisposizione dei piani di protezione civile ai diversi livelli
territoriali».

SANCITA INTESA

18. Acquisizione della designazione, ai sensi dell'articolo 9, comma 2, lettera d) del decreto legislativo 28 agosto
1997, n.281, di un componente, in sostituzione, della giuria per il conferimento del titolo di «Capitale italiana del libro»
per il 2021.

DESIGNAZIONE ACQUISITA

19. Acquisizione della designazione, ai sensi dell'articolo 9, comma 2, lettera d) del decreto legislativo 28 agosto
1997, n. 281, di rappresentanti della Conferenza Unificata, in seno alla Commissione per il Sistema integrato di
educazione e di istruzione, ai sensi dell'articolo 10, comma 2, del decreto legislativo 13 aprile 2017, n. 65.
DESIGNAZIONI ACQUISITE

20. Intesa, ai sensi dell'articolo 200, comma 2, decreto legge del 19 maggio 2020, n. 34 convertito, con modificazioni,
dalla legge 17 luglio 2020, n. 77, sullo schema di decreto di riparto delle somme destinate a compensare la riduzione

j
:! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 206



lunedi 29 marzo 2021

Notiziario Assoporti

Focus

dei ricavi tariffari relativi al servizio di trasporto pubblico locale e regionale di passeggeri nel periodo dal 23 febbraio
2020 al 31 dicembre 2020, rispetto alla media dei ricavi tariffari relativa ai passeggeri registrata nel medesimo
periodo del precedente biennio, di cui al Decreto 11 agosto 2020, n. 340.

SANCITA INTESA

Conferenza Stato-Regioni

25 marzo - La Conferenza Stato-Regioni, presieduta dal Ministro per gli Affari Regionali e le Autonomie, Gelmini, ha
esaminato i seguenti punti all'ordine del giorno con gli esiti indicati:

Approvazione del report e del verbale della seduta del 9 febbraio 2021.
APPROVATI

1. Intesa, ai sensi dell'articolo 8, comma 6, della legge 5 giugno 2003, n.131, sul riparto tra le Regioni a Statuto
ordinario della riduzione della disponibilita del Fondo di sviluppo e coesione sulla programmazione 2007-2013 di cui
all'intesa sancita dalla Conferenza Stato-Regioni nella seduta del 29 maggio 2014 (Atto rep. n. 65/CSR).

SANCITA INTESA

2. Intesa, ai sensi dell'articolo 8, comma 6, della legge 5 giugno 2003, n.131, sulla modifica della tabella recante il
riparto tra le Regioni a Statuto ordinario della riduzione della disponibilita del Fondo di sviluppo e coesione sulla
programmazione 2014-2020 di cui all'intesa sancita dalla Conferenza Stato-Regioni nella seduta dell'11 febbraio 2016
(Atto rep. n. 21/CSR).

SANCITA INTESA

3. Parere, ai sensi dell'articolo 16, comma 3-bis, del decreto legislativo 15 dicembre 1997, n. 446 e successive
modificazioni, sullo schema di decreto del Ministero dell'economia e delle finanze recante: Individuazione e modalita
di invio al Ministero dell'economia e delle finanze dei dati rilevanti ai fini della determinazione dell'imposta regionale
sulle attivita produttive - IRAP.

PARERE RESO

4. Acquisizione della designazione, ai sensi dell'articolo 2, comma 1, lettera d), del decreto legislativo 28 agosto
1997, n. 281, dei rappresentanti nel Nucleo di consulenza per I'Attuazione delle linee guida per la Regolazione dei
Servizi di pubblica utilita (NARS).

DESIGNAZIONI ACQUISITE

5. Accordo, ai sensi dell'articolo 2, comma 1-bis, del decreto legislativo 9 novembre 2007, n. 208, cosi come aggiunto
dall'articolo 1, comma 1, lett. b), del decreto legislativo 19 marzo 2018, n. 19, tra il Governo, le Regioni e Province
autonome di Trento e Bolzano, concernente Aggiornamento e revisione dell'Accordo Stato-Regioni 16 dicembre 2010
(rep. atti n. 242/CSR) sui requisiti minimi organizzativi, strutturali e tecnologici dei servizi trasfusionali e delle Unita di
raccolta del sangue e degli emocomponenti e sul modello per le visite di verifica.

SANCITO ACCORDO

6. Accordo, ai sensi dell'articolo 4, comma 1, del decreto legislativo 28 agosto 1997, n. 281, sul documento
Accreditamento della Rete di Terapia del dolore e Cure Palliative Pediatriche, ai sensi della legge 15 marzo 2010, n.
38.

SANCITO ACCORDO

7. Intesa, ai sensi dell'articolo 53, comma 3, del decreto legislativo 3 luglio 2017, n. 117, sullo schema di decreto del



Ministro del lavoro e delle politiche sociali di riparto delle risorse per la gestione degli Uffici del Registro Unico
Nazionale del Terzo Settore (RUNTS) per le annualita 2019-2020.

SANCITA INTESA

8. Intesa, ai sensi dell'articolo 8, comma 6, della legge 5 giugno 2003, n. 131, tra il Governo, le Regioni e le Province
autonome di Trento e Bolzano sulla proroga di un anno del documento recante Piano Nazionale di Contrasto
dell'Antimicrobico-Resistenza (PNCAR) 2017-2020.

SANCITA INTESA

9. Intesa, ai sensi dell'articolo 27 del decreto legislativo 6 maggio 2011, n. 68, sugli esiti inerenti I'applicazione della
metodologia di cui alla delibera del Consiglio dei Ministri dell'11 dicembre 2012 recante Definizione dei criteri di qualita
dei servizi erogati, appropriatezza ed efficienza per la scelta delle regioni di riferimento ai fini della determinazione dei
costi e fabbisogni standard nel settore sanitario per I'anno 2021.

RINVIO

10. Intesa, ai sensi dell'articolo 8, comma 6, della legge 5 giugno 2003, n. 131, tra il Governo, le Regioni e le Province
autonome di Trento e di Bolzano sulla proroga del Piano nazionale della prevenzione vaccinale PNPV 2017-2019.

SANCITA INTESA

11. Intesa, ai sensi dell'articolo 8, comma 6, della legge 5 giugno 2003, n. 131, tra il Governo, le Regioni e le Province
autonome di Trento e di Bolzano concernente le Linee guida in materia di igiene delle carni di selvaggina selvatica.
SANCITA INTESA

12. Intesa, ai sensi dell'articolo 2-ter del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 115 e s.m., sulla conferma, da parte del
Ministro della salute, del dott. Domenico Mantoan quale Direttore generale dell'Agenzia nazionale per i servizi sanitari
regionali Agenas.

SANCITA INTESA

13. Parere, ai sensi dell'articolo 48, comma 4, lettera a), del decreto-legge 30 settembre 2003, n. 269, convertito in
legge, con modificazioni, dall'articolo 1, della legge 24 novembre 2003, n. 326, sulla conferma, da parte del Ministro
della salute, del dott. Nicola Magrini quale Direttore
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generale dell'Agenzia Italiana del Farmaco.
PARERE RESO

14. Parere, ai sensi dell'articolo 2, comma 3, del decreto legislativo 28 agosto 1997, n. 281, sullo schema di decreto
legislativo recante disciplina sanzionatoria per la violazione delle disposizioni di cui al Regolamento (UE) 2017/852
del Parlamento europeo e del Consiglio del 17 maggio 2017, sul mercurio. (DAGL - GIUSTIZIA -SALUTE)

PARERE RESO

15. Parere, ai sensi dell'articolo 48, comma 5, lettera h), del decreto-legge 30 settembre 2003, n. 269, convertito, con
modificazioni, dalla legge 24 novembre 2003, n. 326, sulla revisione del Programma di attivita dell'Agenzia Italiana del
Farmaco per I'anno 2020.

PARERE RESO

16. Designazione, ai sensi dell'articolo 9, comma 8, del Decreto del Presidente della Repubblica 28 marzo 2013, n.
44, di tre esperti della Conferenza permanente per i rapporti tra lo Stato, le Regioni e le Province autonome di Trento
e Bolzano in seno al Comitato scientifico permanente del Centro nazionale per la prevenzione ed il controllo delle
malattie (CCM).

DESIGNAZIONI ACQUISITE

17. Approvazione, ai sensi dell'articolo 14, comma 5, del decreto-legge 13 settembre 2012, n. 158, convertito, con
modificazioni, dalla legge 8 novembre 2012, n. 189, del progetto interregionale proposto dal Ministro della salute, di
concerto con il Ministro dell'economia e delle finanze, per il finanziamento dell'attivita, per I'anno 2020, dell'lstituto
nazionale per la promozione della salute delle popolazioni migranti ed il contrasto delle malattie della poverta (INMP).

APPROVATO

18. Intesa, ai sensi dell'articolo 1, comma 866, della legge 28 dicembre 2015, n. 208 e della Sentenza della Corte
Costituzionale del 16 settembre 2016, n. 211, sullo schema di decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti
che definisce modalita e procedure per l'impiego delle risorse destinate al rinnovo di materiale rotabile ferroviario
utilizzato per servizi di trasporto delle Regioni a statuto ordinario e a statuto speciale.

SANCITA INTESA

19. Designazione, ai sensi dell'articolo 1, comma 48, lettera a), della legge 27 dicembre 2013, n. 147, di un
rappresentante nel Consiglio di gestione del Fondo di garanzia per le piccole e medie imprese.

DESIGNAZIONE ACQUISITA

20. Intesa, ai sensi dell'articolo 8, comma 6, della legge 5 giugno 2003, n. 131, tra il Governo, le Regioni e le Provincie
autonome di Trento e Bolzano sullo schema di decreto del Ministro per i beni e le attivita culturali recante Procedura
per l'individuazione dei soggetti e dei relativi progetti da sostenere nel settore dei festival, dei cori, delle bande
musicali e della musica jazz ai sensi dell'articolo 1, comma 114, della legge 30 dicembre 2020, n. 178.

SANCITA INTESA

21. Acquisizione della designazione, ai sensi dell'articolo 2, comma 1, lettera d) del decreto legislativo 28 agosto
1997, n.281, in sostituzione di un componente in seno al consiglio di amministrazione del Consiglio nazionale delle
ricerche (CNR) di cui all'articolo 7 dello statuto del Consiglio Nazionale Ricerche.

RINVIO

22. Acquisizione della designazione, ai sensi dell'articolo 2, comma 1, lett. d), del decreto legislativo 28 agosto 1997,



n. 281, di sei componenti regionali nel Tavolo ortofrutticolo nazionale, istituito con decreto del Ministro delle politiche
agricole alimentari e forestali 6 marzo 2020, n. 2493.

DESIGNAZIONI ACQUISITE
EVENTI

Nulla da segnalare
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