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IL Secolo XIX

Vertice per evitare il blocco dei porti

Salla il primo comitalo di gestione, ma Signorini e Doria si vedono lo stesso

GENOVA. Lungo vertice ieri nel primo

pemeriggio tra il presidents dell' Aulorila

portuale di sistema, Paclo Emilio Signorini, e il

sindaco di Genova, Marco Doria, mentre negli

uffict di Palazzo San Giorgio il segretario

generale Sandro Carena, ha incontrato I

omologo savonese, Roberto Visintin, per

mettere a punto la strategia di breve lermine

delia nuova Adsp.

L' ente infatti puntava a riunire il primo

consiglio di gestione gia nella giornata di ieri, o

al pit tardi oggi, ma I incontro & slitiato perché

i nomi dello stesso board devono essere prima

approvate dall' Autorita anticorruzione, che gia

quesl' autunno, al momenio delle nomine dsi

presidenti, ha fatto intendere che per

certificare I' immacolatezza del nuovo potere

portuale & decisa a prendersi tutto il tempo

necessario, setlimane o mesi che siano.

Nel consiglio di gestione, Signorini e Doria

avrebbero prababilmente iniziato a parlare dei

tanti nodi su cui si intrecciano gli interessi del

porto e della citta {Blue Print, Fiera, la gestione

della Darsena nautica - la cui concessione

scade stanotte su cui si sta componendo una

faticosa mediazione tra tutti gli attori

interessati, perché questa implica anche la sopravvivenza del Salone nautico) e la nomina del
segretario generale dell' Adsp una volta terminati gli interim di Carena e Visiniin.

L' inconiro era blindatissimo, ma dal poco che filtra dalle stanze del Palazzo pare che al di la dei grandi
temi siano stati toccati anche gli aspetti pio contingenti, quelli necessari al funzionamento della
macchina portuale.

In primo luogo, pare tramontata I ipotesi di Mauro Vianello come rappresentante del Comune, perché
se in banchina nessuno avrebbe discusso la sua conoscenza portuale, la partecipazione della sua
cooperativa Santa Barbara in Ente Bacini- a fianco dei maggiori imprenditori delle Riparazioninavali -
stava gia creando ben pil di un malessere tra chi per legge & rimaslo fuori dalla stanza dei bottoni di
San Giorgio, tramontata per sempre I epoca del comitati portuali.

L' agenda che aveva dettalo in un primo momenlo 12 necessila di una riunione del board entro I' anno
riguardava sopratiutto ' approvazione de! bilancio dell’ Autorita portuale di Savona (che perd si avvia all
esercizio provvisorio, in quanto il ministero ha dato indicazioni su come agire in questa fase di limbo
solo mercoled! di questa settimana) e ancora il rinnovo di quella miriade di concessionl In scadenza alta

fine di ogni anno, e per le quali le Authority Iradizionalmente dedicavanc | ultimo comitalo porluale
dicembrino.
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| due segretari generali hanno cosi stabilito il rinnovo- per chi ha pagato le quote anticipatamente - degli
affidi a terzi delle aree in concessione (i cosiddetti "45 bis™ dall' articolo del codice della navigazione che
norma la maleria) ma anche delle aulorizzazioni alle imprese (gli "articolo 16") per svolgere operazioni
portuali.

Durata massima per entrambi i soggetti 30 giomi, nella speranza che I' Anac dia il via libera al comitato
di gestione entro la meta del prossimo mese.

Tra i 45 bis ci sono lulti i circoli nautici compreso lo Yacht Club, I' Ente Bacini, i Canlieri Mariolti, la
societd Oromare; tra i 16 Vernazza, la Compagnia Pietro Chiesa, GrandiNavi Veloci, Tirrenia e la
societa Termocar, e altrettanti soggetti di uguale importanza nel porto di Savona.

Non si sa se Doria abbia deciso se mantenere sé stesso all' intemo del board, oppure affidare I' incarico
ad altri esperti (si parlava di Ariel Dello Strologo). L' autorizzazione a ogni nuova nomina dovra passare
all' Anac, ma le banchine liguri di tutio avrebbero bisagne, meno che di un' altra parentesi.
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The MediTelegraph

Vertice per evitare il blocco
dei porti / RETROSCENA

Genova - Lungo vertice il 30 dicembre nel primo pomeriggio tra il
presidente dell’ Autoritd di sistema portuale, Paolo Emilio Signorini,
e il sindaco di Genova, Marco Doria, mentre negli uffici di Palazzo
San Giorgio il segretario generale Sandro Carenag, ha inconfrato
I’'omologo savonese, Roberto Visintin

Genova - Lungo verlice il 30 dicembre nel primo pomeriggio tra il presidente
dell’Autoritd portuale di sistema, Paclo Emilio Signorini, e il sindaco di Genova,
Marco Doria, mentre negli uffici di Palazzo San Giorgio il segretario generale
Sandro Carena, ha incontrato I'omologo savonese, Roberto Visintin, per met-
tere a punto la strategia di breve termine della nuova Adsp.

L’ente infatti puntava a riunire il primo consiglio di gestione gia nella giomata
diieri, o al pil tardi oggi, ma I'incontro & slittato perché i nomi dello stesso
board devono essere prima approvate dall’ Autoritd anticornuzione, che gid
quest’autunno, al momento delle nomine dei presidenti, ha fatto infendere
che per certificare I'immacolatezza del nuovo potere portuale & decisa a
prendersi tutto il tempo necessario, settimane o mesi che siano.

Nel consiglio di gestione, Signorini e Doria avrebbero probabilmente iniziato a
parlare dei tanti nodi su cui si infrecciano gli interessi del porto e della citta
(Blue Print, Fiera, la gestione della Darsena nautica - la cui concessione scade
stanotte su cui si sta componendo una faticosa mediazione tra tutti gli attori
interessati, perché guesia implica anche la sopravvivenza del Salone nauti-
co) e la nomina del segretario generale dell’ Adsp una volta terminafi

gli interim di Carena e Visintin.

L’incontro era blindatissimo, ma dal poco che filtra dalle sianze del Palazzo
pare che al dil& dei grandi femi siano stati foccati anche gli aspetti pit con-
tingenti, quelli necessari al funzionamento della macchina poriuale.

30/12/2016 RASSEGNA STAMPA



-segue

In primo luogo, pare tramontata l'ipoiesi di Mauro Vianello come rappresen-
tante del Comune, perché se in banching nessuno avrebbe discusso la sua
conoscenza portuale, Ia partecipazione della sua cooperativa Santa Barbara
in Ente Bacini - a fianco dei maggiori imprenditori delle Riparazioni navali -
stava gid creando ben pid di un malessere ira chi per legge € rimasto fuori
dalla stanza dei bottoni di San Giorgio, framontata per sempre I'epoca dei
comitati portuali.

L’agenda che aveva dettato in un primo momento la necessita di una riunio-
ne del board eniro |'anno riguardava soprattutto I'approvazione del bilancio
dell’ Autoritd portuale di Savona (che perd si avvia all’esercizio provvisorio, in
quanto il ministero ha dato indicazioni su come agire in questa fase di limbo
solo mercoledi di questa settimana) e ancora il rinnovo di quella miriade di
concessioni in scadenza alla fine di ogni anno. e per le quali le Authority tradi-
zionalmente dedicavano I'ultimo comitato portuale dicembrino.

| due segretari generali hanno cosi stabilito il rinnovo - per chi ha pagato le
guote anticipatamente - degli affidi a terzi delle aree in concessione (i cosid-
detii "45 bis” dall'articolo del codice della navigazione che norma la mate-
ria) ma anche delle autorizzazioni alle imprese (gli "articolo 16”) per svolgere
operazioni portuali. Durata massima per entrambi i soggetti 30 giorni, nella
speranza che I'Anac dia il via libera al comitato di gestione entro la metd del
pProssimo mese.,

Tra i 45 bis c¢i sono tulli i circoli nautici compreso lo Yacht Club, ['Ente Bacini, i
Cantfieri Mariofti, la societd Cromare; tra i 16 Vernazza, la Compagnia Pietro
Chiesa, Grandi Navi Veloci, Tirrenia e la societd Termocar, e altrettanti sog-
getli di uguale importanza nel porfo di Savona.

Non si sa se Doria abbia deciso se mantenere sé stesso all'interno del
board, oppure affidare I'incarico ad altri esperti (si parlava di Ariel Dello Stro-
logo). L'autorizzazione a ogni nuova nomina dovrd passare all’Anac, ma le
banchine liguri di tutto avrebbero bisogno, meno che di un'altra parentesi
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La Gazzetta Marittima

Il Vespucci, ovvero il piu grande
retroporto

FIRENZE - La scelta strategica é stata fatta ormai da tempo: I'Interporto Vespucci
di Guasticce, alla periferia di Livorno, & ormai inserito nel piano di sviluppo
dell’area costiera toscana come retroporto del nuovo sistema portuale di Livorno e
Piombino. E non solo sulla carta, con i programmi della Regione Toscana: basta
passare sulla superstrada Livorno-Pisa-Firenze per vedere che |'aspetto piu carat-
terizzante del Vespucci sono le pile di contenitori delle piu svariate compagnie, u-
no spettacolo da grande porto asiatico.
Ma non e certo tutto qui.
Chiusa la parentesi della valorizzazione prima di tutto immobiliare, il management
del Vespucci, con il presidente Rocco Guido Nastasi e il direttore generale Bino
Fulceri, ha puntato e continua a puntare sui servizi alle merci ed alle aziende. E’
stata realizzata in tempi record la stazione della “pesa” dei containers imposta
dall'IMO, che funziona bene e rappresenta un buon supporto ai terminal contai-
ners del porto di Livorno. E’ in fase di rafforzamento la struttura ferroviaria che
una volta realizzato lo “scavalco” (gia finanziato e in via di partenza) colleghera
direttamente su binario le banchine con il retroporto rendendolo di fatto un tutto
unico. Il raccordo ferroviario tra la Darsena Toscana e la rete nazionale RFI ha gia
ricadute positive sull'intermodalita anche del Vespucci. La recente approvazione
del “Ferrobonus” e del “Marebonus” in ambito Ue a sua volta avra vantaggi per il
Vespucci, dove lintermodalita tra gomma, ferro e nave e uno degli elementi
“culturali” caratterizzanti della gestione del centro. E per le aziende che gia opera-
no nella struttura - molte delle quali hanno pagato il fio del noviziato quando an-
cora il Vespucci era un qualcosa alla ricerca della propria identita - le linee guida
sono tracciate finalmente con decisione.

31/12/2016 RASSEGNA STAMPA



-segue

C’é anche, nel quadro degli interporti del centro Italia, uno spazio specifico che non
ha corrispettivi. Perche il Vespucci € un vero retroporto, come non esistono in altri
scali del Tirreno: immediatamente alle spalle de! porto, collegato alle banchine per
strada e alla rete ferroviaria con le rotaie, ha servizi di tutti i tipi destinati ai Tir che
in questo modo possono alleggerire I'impatto con le banchine stesse e hanno tutti i
supporti necessari. Gli insediamenti delle imprese confermano che la posizione geo-
grafica & strategica: e lo sara ancora di pib quando il complesso ma gia avviato pia-
no della Regione Toscana per il rilancio dell’area costiera entrera in pieno vigore.
Vanni Bonadio, presidente di Toscana Logistica — I'azienda regionale toscana che si
occupa del comparto - va dicendo da almeno un anno che il Vespucci diventera il
perno centrale di un “sistema” non solo trasportistico di tutta I'Italia centrale, con
veloci raccordi non solo con i porti di Livorno, Piombino e in parte Carrara, ma an-
che e specialmente come  “nodo”  delle reti  TEN-T europee.
Una visione che ha gia visto |I'Autorita portuale di Livorno entrare nel board del Ve-
spucci e che una volta completato I'assetto definitivo dell’Autorita di sistema portu-
ale Livorno/Piombino sara certamente rafforzata sul piano sia azionario che opera-
tivo, con la prospettiva di un polo della logistica davvero benedetto dalla geografia
e dal costante impegno per uscire, finalmente, dall’antica palude che fu all‘inizio.
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La Gazzetta Marittima

A Livorno un 2016 in buona cre-
scita: (piu 700 navi rispetto
all’anno prima)

LIVORNO - Le cifre sono ancora ufficiose, ma |I'Avvisatore Marittimo sulla torre
azzurra del porto non sgarra: e i Moniga sono molto attenti, registrando sui lo-
ro brogliacci anche le navette tramp. Morale: il porto di Livorno chiude il 2016
con un aumento di traffico di oltre 700 navi. Siamo a un record negli ultimi an-
ni, malgrado la crisi mondiale ancora morda forte. Ma c¢'e di piu: il porto si sta
caratterizzando sempre di piu come scalo “multipurpose” con tutte le compo-
nenti di un traffico marittimo possibili.
L'incremento pil alto rispetto al passato e stato quello dei ro/ro e dei ro/pax:
comprensibile, vista anche la sfida in atto tra le grandi compagnie del settore,
in particolare il gruppo Grimaldi e il gruppo Onorato. E forse sara proprio que-
sto il settore, i ro/ro in primis, che avra bisogno di una rivisitazione di aree e di
banchine nella prossima gestione dell’Autorita di sistema portuale, con una vi-
sione integrata tra Livorno e Piombino. Intanto pero, il traffico cresce e fatico-
samente un po’ tutti i terminal si arrangiano come possono.
Sui containers si & gia detto: mentre Enio Lorenzini ha avviato il nuovo collega-
mento MSC (con Hapag Lloyd che vi carica) dalla sponda est, chiudendo un
2016 a pari quantitativi di contenitori ma con forti incrementi “"multipurpose”, il
TDT ha registrato oltre 600 mila teu, che il suoc amministratore delegato Luca
Becce ritiene saranno il punto di partenza per questo 2017, malgrado ['anno
non Si presenti facile per la logistica mondiale.
Un settore che invece ha ripreso a tirare con forza, anche se totalmente igno-
rato, & quello del greggio. Subito dopo le feste di natale la raffineria ENI, che
pure nel piano generale dell’ente & in vendita, ha ripreso a lavorare a tutto re-
gime con un arrivo di 800 mila tonnellate di greggio il giorno 27 dicembre e la
contemporanea partenza di due navi di prodotto raffinato (la "Mont Olympus”
con 14 mila tonnellate di gasolio & stata l'ultima) in rapida sequenza.
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Secondo le cifre registrate dalla Capitaneria, da quando ha preso fuoco l'altra im-
portante raffineria ENI del nord Adriatico quella di Livorno sta “pompando” a tutta
forza, con una movimentazione tra le 60 e le 80 mila tonnellate di greggio in arrivo
ogni settimana. Un movimento che forse in citta - e nello stesso porto — viene av-
vertito meno di quello delle grandi navi da crociera: ma che per I'economia dello
scalo e per i suoi servizi ha ugualmente un buon valore aggiunto.

Discorso a parte meritano, appunto, le crociere. Il loro impatto sull’‘economia citta-
dina & ancora marginale, tanto che lo stesso sindaco Filippo Nogarin nel suo saluto
di fine anno ha richiamato alla necessita di migliorare “accoglienza turistica” e le
offerte ai croceristi per “tenerseli” in cittd; ma per il porto il valore € aito. E lo sara
ancora di pit quando saranno risolti — e qui sta il problema - i tanti problemi che
ritardano la gara per la privatizzazione della Porto 2000, il rilancio della sua gestio-
ne, la miglior professionalizzazione di alcuni dei suoi settori (sulla comunicazione in
particolare) e il grande piano di un “comparto” che sia all'altezza del gioiello turisti-
co che & la Toscana. Le premesse c¢i sono, bisogna andare avanti piu velocemente.
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La Gazzetta Marittima

Parte il dragaggio della bocca sud
tempi brevi (superata la burocrazia)

Una draga autopropulsa per velocizzare il lavoro e scaricare il materiale
estratto nellavascadicolmata- Risolvere il problemadella virata in uscita

LIVORNO - E’ F'ultimo atto
della gestione Gallanti, ma aon &
proprio normale amminisitazione:
il pidimportante dragagpio della
bocea sud del porte che viene a
completare quello di pochi anni
v E sta per cominciare, dopo
la lunga - ¢ uncora roppo lungn
- premessa legata alle centinaia
i docummenti, antorizrazioni,
controlli ¢ permessi necessari.
[l soutosegretario zl)* Ambiente
Sitvia Velo & giustamente orgo-
gliosa della nuova normativa sui
degaggi, che sneflisce ¢ lacilita
sul piano sia tecnico che buro-
cratico. ma il dragoppio della
bocea suil def porno di Tiveroo &
incappato nell’intermezzo. ed ha
dovuto mettersi in regola sia con
Ie vecchie che con le nuove nor-

me. Morale: dovevacominciare a
meld dicemhbre, cominceri (forsel
& metd gennaio.

Perdsi comincia, ed gid un bet
passe avanti. Saranno tolii oltre
400 mila metri cubi di fanghi e
di conglomeraio, ripristinando il
fondale a 13 metri circa. Ma la
parte pitl impertante dell’opera-
Zimie gueste volta non & ol il
ripristino dei londali - per le grun-
di navi portacontainers rimane
ancor |"“imbute” del Marzocco
a hmitarae I'accesso - quanto
I'allargamento del cerchio di
manovri Con il nwovo dragaggio
sari infatti facilitata la virata in
inpressa e specialmente in oscitn
aridosso dellndiga della Vegliaia:
vna manovra che net passato era
costaniemenle a rischio, perché il

raggio (specie in uscita) era strel-
tissimo ¢ lasciava searsi margini.
Per I'operazione di drngoapgic
basteranno un paio di mesi, perche
sard utilizzata una grande draga
del nord Europa che aspira, fran-
wma e deposita il materiale nella
sliva, irnsferendolo poi olla vasca
di colmata con i propri mezzi.
Iniziglmente s para sembrva
indirizzala o creore una specie
di lunga pipe-line a ridosso della
digacurvilinea finocad armvare alla
vascadi colmata, maéstatodeciso
perilpit veloces meno impatianie
sistemia della draga autopropulsa,
La spesanza & che &i cominci pre-
sty Perchd per crescere, il pusto
di Livorno ha bisogno nnche di

una bocea sud pib agibile.
AF.
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La Gazzetta Marittima

Bilancio del TDT, sempre piu Teu

LIVORNO - La stampa quotidiana locale ha dato il giusto rilievo nei giorni scorsi, al
bilancio del Terminal Darsena Toscana che chiude un 2016 in gran spolvero, mal-
grado lo shipping e il terminalismo mondiale non possano annoverare l'anno tra i
migliori. E I'amministratore delegato Luca Becce si € detto orgoglioso dei risultati,
ma non si & nascosto che bisogna continuare a combattere. E che il 2017 sara un
anno di battaglie.
“Chiudiamo il 2016 con circa 630 mila teu - ha detto il manager — con una crescita
del 10% sull'anno precedente, e un continuo incremento anche rispetto agli anni
2014 e 2013, entrambi chiusi intorno ai 270 mila movimenti e sotto i 500 mila teu
all’anno”.

Il terminal in sostanza corre, con investimenti che - ha sottolineato Becce - “sono
andati e continuano ad andare ben oltre i piani d'impresa cui & legata la concessio-
ne”.

Una battuta polemica? “Non faccio polemiche, non faccio guerre, non faccio accuse
- ha voluto precisare - perché tutto quelio che diventa conflittualita non aiuta né
noi né il porto. Voglio solo specificare che il terminal & andato oltre gli impegni del
piano d’impresa con 107 milioni di investimenti in piu e con oltre 100 lavoratori in
piU rispetto agli accordi. Nel mio lavoro qui a Livorno - ha sottolineato con orgoglio
- mi sono fatto un punto d‘onore nel rispettare tutti gli impegni assunti”. Becce
non cita le nuove grandi portainers — di cui abbiamo riferito di recente - che svet-
tano in banchina, capaci di uno sbraccic fino a 18 file e in grado di servire navi fino
a 8 mila teu: ma basta affacciarsi alle finestre degli uffici per vederle svettare con-
tro il cielo e contro le pile dei contenitori, tra i quali quello di Hapag-Lloyd.
Suila vicenda del joint service di MSC-Hapag Lloyd che in questi giorni passera al
terminal Lorenzini, Becce ha smussato le polemiche. “Lo considero un incidente di
percorso” — dice — che certo non mi fa piacere, ma non & iegato a nostre carenze.
Hapag-Lloyd é stato un ottimo cliente come del resto MSC e noi siamo stati, credo,
considerati un ottimo servizio.
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Solo che MSC & diventata socia dei terminal “multipurpose” Lorenzini, ed & com-
prensibile che in un’ottica di gruppo abbia scelto di servirsi del suo network. E’ vero
che il porto perdera circa 30 mila movimenti di trasbordo, ma le scelte armatoriali
vanno oltre le nostre esigenze. Quello che rifiuto & il tentativo di innescare su que-
sta vicenda una guerra tra terminal livornesi: primo, perché noi siamo un terminal
contenitori e I'amico Lorenzini gestisce un terminal “multipurpose” dove i Teu sono
solo una componente. Secondo, perché il nostro *modus operandi” & sempre stato
quello di collaborare, mai di rubarsi i traffici. Anche quando la compagnia CMA che
scalava Lorenzini ci ha chiesto di passare da noi ci sono voluti quasi due anni per
trovare un accordo, e nessuno pud certo accusarci di dumping. Di Lorenzini abbia-
mo stima e rispetto: tanto che a suo tempo he ritirato un ricorso al Tar nei con-
fronti della sua struttura e spesso abbiamo dato una mano anche sull’‘operativo. Ri-
peto, la mia & un‘ottica di coesione livornese, e cosi spero che maturi per tutti”.
A.F.

RSN e
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Corriere Marittimo

Napoli: Masucci nel Consiglio dell' Authority, "non potevo rifiutare”

NAPOLI - Il sindaco Luigi de Magistris ha nominato Umberto Masuc-

ci componente del Comitato di gestione dell'Autorita di sistema portuale
del Mare Tirreno Centrale. Masucci, 68 anni, avvocato marittimista, agente
marittimo, & stato presidente di Federagenti dal 2004 al 2008 ha dichiarato:
“Ho accettato la sfida perché ho pensato che abbiamo spesso criticato la
politica perché nominava sempre dei politicanti senza competenze e
che una volta che invece nomina uno del settore non potevamo rifiutare.
Mi sono subito dimesso dalle cariche societarie che detenevo in quanto po-
tenzialmente in conflitto. La carica e stata da me accetiata a titolo gratuito’.

Anche in questo caso, come gia avvenuto a Genova, la nomina di Masucci
e stata fatta senza tenere conto della circolare ministeriale che invita le Au-
torita di sistema a non nominare dirigenti di eta superiore ai 65 anni.

Masucci in passato oltre ad essere stato presidente di Federagenti ha rico-
perto il ruolo di presidente di ECASBA (Associazione Europea degli agenti
marittimi), presidente dell’'Ufficio di Promozione italiana per le Autostrade
del Mare, presidente di FONASBA (Associazione mondiale degli agenti ma-
rittimi). Attualmente &€ membro del Comitato Esecutivo Registro Italiano Na-
vale, vicepresidente della Federazione del Mare (Cluster marittimo-portuale
italiano), presidente dell'international Propellers Club d'ltalia e di Napoli
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Avvisatore Marittimo

Napoli, Masucci
Comitato

apoli. [ sindaco della Citta metrepoliiana, Lul

i e Magistris, ha ooodnate Uinberto Misicel
{nclla folo, a sinistra, insicme a Delrio). avvocetn
napolelano, 68 anni, componente del Comitato d:
gestione dell Autorita di Sistema Portuale (Adsp) de!
Mur Tirrenu Cenlrale. L'onganismo sard compuslu
anche dal dircfiore marittimo della Campania, Ar
turo Faraonc. ¢ da un reppresentante detla Regienc
Campxnia e del Comune di Salerno, quest'ultimo,
secondo 1l quotidiano La Clitd d! Salerno, sarebbe
statn designate nella persona dl Nino Criscunln,
sindacalista, gia scgretario della Filt Cgil Trasporti
¢ dipendente della cooperativa del lavorateri Flo
vie Giola di Salerno. Per 1a Reglone, lnvece, si fa
i1 nume di Luca Cascune, lngegnere sulernitano,
presidente della commissione Urbanistica e Lavo
rl pubblicl. [} Comitato sara presieduto do Pictro
Spirito, neopresidente dell’Adsp. Masuced, loureato
in glurisprudenza. & stato lunzionario dell'Assocta
zlone Armaleri Meridicnall con espuriznze anche
alle Nazioni Unite di Ginevra (UNCLAD) nonché
funzienario per le politiche Internazionali per lu
Fiotta Lauro, funzionario per | {rafficl marittimi dal
Mediterranen ai Paes! arabi ed africani per Libera
Navigazionc del Tirreno, agenle mariltime ¢ pub
bllco mediatere marittimo, dirigente e consigliere
di ammintstrazione della societd Scafl SpA.
«AllAutoritd di Sistema Portuale viene afidato un

seguc in ultima pagina

Napoli, Masuccl

ruelo stmtcegico di indirtezo -si legge
in una nota della Cittd metropolita
na programmazione e coordinamen
to del sistema del portl della propria
ar. Ila funzionl di altrazdonc degli
tnvestimenti suf diverst scali e di
raccordo defle amministrazion! pub
bliches. | component! del Comitato
durano in carica un quadriennio,
rinnovabllc una sela volta, dalla data
di insediamento del Comitatn di Ge
stione, ferma restando la decadenm
degli stessi In caso dl romina di nue
vo Presidentc.

Lmberto Masuccl, avvocato, womo
dl shipping e di porti, & il secondo
ruminzte (il primo, Arturo Faraone,
direttore maniitime della Campanial
a comporre il ristretto numero di
pariecipanti al Comitato di destione
delfAutoria di sistema de] Tirreno
centrale. Masucel, napoletano, clas
sz 1948, sposaio, tre el ¢ tre nipotl,
& persona melto conosciuia ed ap
prezzata sk a livello nudonale sta in
ternazjonale. Numerose e prestigiose
le carche assunte tn oltre 40 anni
di attivitd. L'origine in Flotta Laure
dove rappresentzva larmatore napo
letano nelle Confierence. Pol, Fattivitd
privala nell'ambiio delle agenzie ma
rittime quindi I'escalation di nomine
a livello locale: presidenzn assocln
zione adentl napoletani, naztonall,
europei ¢ mondiall. Atlualmente, ©
presidente dei Propefier nazionale e
napolclano ¢ vicepresidente deila Fe
derazione del Mare. A Reglone Cam
pania ¢ Comune di Salerno resta ora
indicare § propri rappresentanti nel
Couitato di gestinne dellAdsp
All'amico Umberto i complimenti e glf
augur! di fare lo stesso lavoro fin qui
svolto i wtt! gli organismé in cul é sta-
fo presente.
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Avvisatore Marittimo

Porte di Taranto, cresce

il traffico in importazione
Nel primi diecl mesi dellanne I pur-
to di Taranto ha movimentato un
truffico di 20,6 millond di tonnella
te, con un incremento del +12,84%
rispetie al 18,4 milioni di lounetla-
te nel periodo gennalo-oltabire del
2015. [ tralfico in importadone ¢
state di 13,2 millom di tennellate
(#22,5%) ¢ quelle in esportazione
i 7.6 miliond i tonnellate -0 6%).
Nel setfore delle rinfuse sollde sono
state movimentate §1.7 miliont di
tonnellate (+21,9%) ¢ in quello delle
rinfuse lquide 4,7 miliond di tonnel-
late {-G.8%). N traffico delle mwred
convenzionali ha totalizzato 4.4 mi-
Honi di tonnellate (¢21,5h)
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La Gazzetta Marittima

Agenzie lavoro a Gioia Tauro ed a
Taranto

ROMA - “Grande soddisfazione per la notizia giunta dal Governo del varo delle A-
genzie per la somministrazione di lavoro portuale, riqualificazione professionale e
ricollocamento in ambito demaniale portuale nei porti di Taranto e Gioia Tauro”,
Cosi in una nota Uiltrasporti, il segretario generale Claudio Tarlazzi insieme a Giu-
seppe Rizzo, segretario generale Calabria, e Carmelo Sasso, segretario generale di
Taranto.

*II Governo ha mantenuto gli impegni assunti, ed oltre a mettere in sicurezza le
centinaia di famiglie dei lavoratori nei porti del Sud maggiocrmente colpiti dalla cri-
si del transhipment, ha messo a punto un modello che opportunamente monitora-
to ed implementato, potra assicurare buoni risultati in termini di maggiore effi-
cienza e competitivita del sistema portuale italiano” spiegano i sindacalisti.
*Questo risultato, che permette di traguardare una crisi lunga e dura e di guardare
al domani con minore incertezza, si € potuto raggiungere grazie all’unitaria deter-
minazione dei territori, che con grande maturita e civilta hanno saputo proporre
soluzioni alternative, sostenendole anche nei momenti piu difficili” conclude la no-
ta.
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Ilcittadinodimessina.it

Le correnti marine dello Stretto di Messina sono
fonte rinnovabile di energia

A confermarlo uno studio condotto da alcuni
ricercatori della Facolta di Ingegneria dell’
Universitd Federico Il di Nagpoli. Sfruttare I
energia pulita & possibile ed il mare dello
Stretto sembra essere la fonte principale di
produzione di energia marina. |l mare
costituisce un' inestinguibile fonte di energia
pulita, sfruttata fin d' ora soltanto in minima
parte, ma che si presenta potenzialmente
superiore alla domanda energetica mondiale.
Attualmente gli impianti che utilizzano I
energia del mare in altrettanti impianti di tipo
commerciale sono davvero pochi, sebbene
siano di gran lunga numerosi quelli di tipo
sperimentale ed i cosiddetti "prototipi” che,
nella maggior parte dei casi, hanno dimosirato
fattibilitd economica e nulrito speranze per un
futuro eco sostenibile. Le correnti causate
dalle maree, infatli, sprigionano enormi
quantita di potenza in grado di produrre
energia elettrica equivalente al fabbisogno di
una cilla di due milioni di abitanti, calturando il
moto ondoso marino causato dalle maree e
quello naturale dei fiumi. In ltalia, lo Stretto di
Messina (pid di ogni altro mare) con le sue
onde e corranli & capace di fornire grandi
scorte di energia. | primi studi risalgono al
2001 quando per |a prima volla veniva varato I
impianto Enermar, basato sull' utilizzo della turbina idraulica Kobold, ad asse verticale e con pale
liberamente oscillanti brevettata dalla societa Ponle Archimede, sviluppata con la collaborazione del
Dipartimento di Progettazione Aeronautica dell' Universita Federico li di Napoli e che atlualmente si
trova ancorata al largo di Ganzirri, parte nord dello Stretto, a circa 150 metri dalla costa siciliana. Il
sistema produce energia elettrica dalia rotazione della turbina che viene mossa dal mare e dal 2006 e
coliegato alla rele eleltrica nazionale. L' impianto ha una potenza nominale di circa 80 kW con una
correnle marina che tocca la velocita di 3 m/s, ma al momenlo produce circa 25 kW di potenza
massima in quanto il punto in cui & installato non & raggiunto dalle correnti pid elevate. Dopo anni di
studio ed esperimenti, il gruppo di ricerca diretto dal prof. Damenico Coiro, docente presso il
Dipartimento di Ingegneria Aerospaziale dell' Universiti partenopea, & riuscito a portare il suo lavoro
ancora pil in |4, con un secondo progetto che ha potuto concretizzare grazie all' incontro con Fri-El
Green Power, la societa trentina che ha costituito la controllata Fri-El Sea Power e realizzato il sistema
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Monfalcone si potenzia

€On una nuova gru

Da alcun! gornt ¢ operativa a Mon-
faleone, solla banchina Compagnia
Poctuale {Gruppe TO Delta), una
nuova gru acquistata dalla secicta
che gestisce il trafficn di merel va-
rie neflo scalo dl Porlorosega, um
Idebherr LM 550 della portata di
150 tonnellate con uno sbraceio di
54 metri ¢ una veloed di solleva
mento fino a 120 metr al minuto.

Sara Jdestinata a sharco di braum-
nie. a sbaren ¢ imbarco di rellulosa,
di project cargo [varichi speciali) e
allimbarco di prodotd siderurgici.
La Compagnla Purtuale di Monfalco-
ne (Cpm) conta con questa macehi-
na di migliorare le rese del 20-30%.
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Suez, nel 2016
gran calo
delle gasiere

ort Said. In undici mesi del 2016 il trallico

marittime nel canale di Suez & ammontaie a
15.119 navi, con una diminuzione del -3,7% -
spetto a 16.015 navi nel periedo gennalo-novem-
hre dello seorso anna. In partiealare, nel primi nn-
dici mesi di quest’anno sone transitale comples-
sivamente 3,928 petrolicre {-0,54) per un tonnel-
laggie netto (SCNT) totale parl a 158,58 millont di
tonneRate (-2.3%), nwentre le plt conslstenti quote
di navi di altra tipologia suno state le portacon-
ininer con 4.980 navi { 8,6%| per un tonnelleggio
nette pard 2 506,3 miliond di tonncltate {-0.5%], le
rinfuslere con 2.528 navi {-5%) per 87 milionl i
tonnefate nette (-8,1%), le navi maltiparpese con
1.55] unitéa {+11,2%)] per 15,2 milloni di tonnclla-
te nefie (+1%]. le car carrier eon 799 navi {-7,1%}
per 49,6 miliond di temnellate nette (4,9%). le navi
per s nalurale liguefatto con 528 unlta (-13.7%)
per 56.6 miliond di tenncllate neite {-15.430) e le
navi fo-ro con 426 unitd [(+25,74%) per 4,3 millond
di tonnellate nette (+14,9%). Sempre da gennalo
a novembre dl gquestanno le navl transilate nel
canale trasportavano 7448 milioni di tomnellate
di mered (-1.3%]. di cuf 361.4 milioni di tonnclla-
t¢ imbarcale sulle navi transitate da nord a sud
{-596) € 383,3 milion{ di tonnellate sulle navl tran-
silale da sud a nord (+2 4%). Complessivamente §
carichi di petrolio ¢ di prodoiti petrolifer transitati
nelle due direzioni sono stati parl 2 168.8 milloni
di tonnellate (+0,6%0), mentre tra le alire principa-
11 pulogie dl cardchi Qgurane Je merct in conlul-

segue in ulimy pugine

Suez, gran calo

ner con 4013 odliond di lonellate
{+2.4%3). i cercali con 41.7 milioni di
tonnellate {+4.7%). 1 mincraki c me
talli grezzd con 24,8 millond di tonnel-
late {-11,4%). 1 mealil lavoratl con
23 .8 milioni di tonnellate (-9,8%). i)
gas naturale Hquefatto con 22,7 mi-
Honi di tonneflnte {10%), | prodotui
chimlcl con 174 mifond di tonnella-
te (+2.8%) ¢ gl oli vegetall con 118
milionl di tonnellate (-8,8%).
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Yalencia in undici mesi

supera 4,2 milioni di teu

Nei primi undici mesi del 2016 i
sistema portuale di Valencia. che
cumprende anche Sagunlo ¢ Gan-
tin, ha movimenlzio 634 miltond di
tonnzlate di merci, con una crescila
del +1.5% sul corrispondentc perio-
do delly scorso anno. |l sole poito di
Valencia ha movimentato 59,1 milio
ni i tonnellate (+1,650), di cul 48,8
milioni di tonncllatc di curicht con-
tadnertzzati (42,13, volume che ¢
stato realizzato con una movimenta-
zlone dl container pari a 4.274 581
ten (+1.2%). 7.0 milimni di tonnellate
di morel convenzionall {#1,6%), 1.2
milionl di tonnellate di rinfuse solide
{-10.798) ¢ 1.1 mlliond di tonnellale di
rinfuse liquide {-3%).

e e e e
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Corriere Marittimo

Hanjin: in vendita le quote del Terminal nel porto di Seattle

SEATTLE- La compagnia di navigazione sudcoreana Hanjin, da settembre
in amministrazione controllata, nell'accordo per la vendita delle quote di
maggioranza della societa terminalista Total Terminals International, al
gruppo armatoriale elvetico Mediterranean Shipping Company
(MSC)avrebbe incluso oltre le quote del Terminal del porto california-

no di Long Beach, anche quelle diSeattle TT1 (T-46).

Questo significa che la compagnia con sede a Ginevra Mediterranean Shipping Company
(MSC) acquisira la totale partecipazione di Hanjin Shipping nel Terminals International (TTI},
Terminal 46 del porto di Seattle e del porto californiano di Long Beach. La quota del 54% sara
venduta alla societa affiliata la lussemburghese Terminal Investment Limited di MSC. La diri-
genza di Northwest Seaport Alliance, I'associazione per il controllo del porto di Seattle fa sa-
pere tramite dichiarazioni che "If Terminal ha un contratto di locazione fino al 2025. E’ difficile
sapere quali potrebbero essere gli effetti a lungo termine di questo tipo di vendita. Sappiamo
che il mercato rimane in continuo mutamento quando si verificanc dei cambiamenti tra le alle-

anze delle compagnie armatoriali®.

In seguito a questo accordo MSC prendera il controllo esclusivo del contratto di locazione a
lungo termine del pil grande terminal del porto. L'accordo garantisce anche I'operativita di gru

ship-to-shore in grado di gestire le piu grandi navi portacontainer del mondo. MSC gia detiene

il restante 46% del totale dei Terminal.

Il “Seattle Times", principale quotidiano della citta dello stato di Washington
riportando la dichiarazione del portavoce della Northwest Seaport Alliance
scrive: "l funzionari stanno ancora cercando di dare una interpretazione
all'affare, ma secondo le prime indicazioni si tratterebbe di una notizia posi-

tiva e la stabilita é ovviamente un risultato positivo per i lavori in corso al
Terminal 46".
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& 1 suo sogno?
Una comunita
portuale coesa

[IVORNCQ - La noifa
e of gualche giorno fa, ma
significativa non solo a
livello imtermuzionale. Cin-
que network mondiali del
termingiismo st sono rivnit
innngassocicione, tdda‘rf

i

oiterdam chc ropane
d: affroniare in un'oltica
di sistema & grandl prapps
armutoriali con le loro
esigenze di gigantismo e di
servizi.Invece diaspetiare di
euserecomprotio “ricatati”
dai grandi plavers deflar
memento - &lasosianzadelia
decisione - difendiamoci
unendo le forze. E alla gi-
du dell’Agreement - Global
Port Agreement - ©i sono
Antonio Fulvi

(segue u paging 26)

Il suo
sogno?

det managers, escludendo ogni
imerferenza iei polinei, Come a
dve: avuwcuno dproprivmestere,
altrimenti sone guai.

Proprio da Luca Becce, mana-
ger oggl finalmente “liberato”
dud unge bagnomaria per ['AdsP
livornese, carrivatown riferinenio
inchiave locale. * Credochequelio
dei grandiierninals sta in esempio
da rasferice, in piceolo, anche
all"interno dei singoli porti, a co-
minctare dul nostro™ - ha deiro - nel
senso che divisi non si va lontane.
Chcorredm vero lavorare instene,
.I.HM'IJC' .\lf"ﬂllf”ﬂd(ll'l in commnitg
i operatori, per contribuire afla
crescitadel “sisiemaporto” facen-
do prevalere Pinteresw generale
rispeito alla difesa der singoli,
limitati arroccament(”.

Per Becve, ynesta linea é fon-
damentale per i future prossuno
dt Livorno, anche e speciafmente
in vista def gramde progeito delia
platiaforma Europa. Che meticra
i aneto o soldo gnmrh‘ OpPHNTI-
wita per § traffici containers - sol-
Iolivea - ma anche e specialmenie
wha rivistazione del porta. con
nHove spaze beran per ¢ iraffics
che oggé soffrono i pig, i miro
e i rofpax ma anche le crociere,
i renfitsé, le navi cisterna, “E con
ut [ﬁim-gm’du. if piane regulatore
del porio - ci tiene a specificare
Becee - che deve perd essere tn
riferimento dul quale nonderogare
continiamente come 0gg, o ot

st carre dieiro a singole esigenze
o d emergenze femporanee, he
peconne spesso aceade diventano
definitive™,

I richiamo al pano regolaiors
portintle, che Becee consudera une
dei voerossi detla gestone Gallingi
delle scalo, & netto € senza ecce-
sionr. T é pronio o dare la
nmassimarollaborazione allanuove
gevernance 1n arrive - sottolinea
proprio perchdc’é una linea-gulda
raccigta, chedeve essere atthata ¢
valorizzata, Lunostirapropostaédi
CONHTNERe HAG vered e proprid Voo-
munitd Ivornese degli operatori”
checost come stato futto nei giorni
serst dal termenalisme nepliode
sappla esprimersi collegialmente,
affiuncando il niove presidente ¢
attandoln agovernare processo
el crescitu delio scalo®.

"Dl wove presidemte - con-
tinttg ancora - ci aspeiticme che
partt idee, cowcrene o ealizzabili,
all'tnterno delle linee tracciate
dafle pfanificazione, che non po nd
deve essere siravolta si pressioni
pceole o gramdt. Une Continita
portuale devvero coesa - conclide
Hecce - deve poter glardare al
doman, dall vmmediato 1 po,
vedurizzamdo quello che funziong
bene e atutande a difendere il si-
stemaconi*tnpegno primaditisito
degli wnprendiiern . Bel discorso,
bell unpegno, belle wmienziont.
Sperando che non valga i vecchio

etio: cioe che dt belle intenzioni
lasirteata fa strada per Uinferno
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