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Informazioni Marittime

Duci (Federagenti): "Riforma porti, 2017 anno di verifi-

1t

ca

Il 2017 per i porti italiani sara I'anno della veritd perché la tanto attesa e chiacchierata riforma sara final-
mente messa alla prova. Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti, & convinto che nell’anno appena
cominciato le nuove autorita di sistema potranno (e dovranno) dimostrare le loro potenzialita.

"I conflitti di interesse sembrano superati - spiega in una nota Duci - e sono state fatte scelte precise

sulle presidenze: tecnici con esperienza politica limitata. Ora bisogna capire se questo sistema di gover-
nance, dove molte delle decisioni chiave vengono prese a Roma e poi messe sul territorio in un'ottica di
coordinamento, riuscira a rimettere in moto il sistema portuale italiano e a fargli fare il salto di qualita".

La riforma debutta, ma "secondo me manca ancora un pezzo" continua Duci: "Serve una legge speciale
che dia a un paio di porti e interporti gli strumenti per operare in un contesto internazionale molto ag-
gressivo in cui si stanno realizzando forme di concentrazione progressive, come nel settore dei container,
per cui le scelte di quattro o cingue operatori possono fare ta fortuna o la sfortuna di un sistema maritti-
mo-portuale-logistico”.

Cancellati i comitati portuali, sostituiti dai comitati di gestione solo pubblici, il confronto con categorie
produttive e sindacati avverra nel tavoli di partenariato. "Potranno dare solo indicazioni. Ma se non saran-
no seguite it comitato di gestione dovra dare una giustificazione tecnica e una motivazione con una forma
di tipo giuridico. La mia speranza - conciude Duci - & che non diventina fonte di contenziosi continui con
ricorsi alia giustizia amministrativa".
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Il Piccolo
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[PROBLEMI
MAIRISOLTI
DI'TRIESTE

di ROBERTO MDRELLI

problemi, a Triestc nonliri-
I solviamn. Evitiamo quindi

l'elenco delle cose da fare,
gia evidentl e note a chiungque
{definire il luturo della Ferriera,
sbrogliare il piano de! traffico,
rivitalizzare [a zona Industria-
le), per concentrarci suj due
punti chiave onllegati tra lorn: il
portovecchio eil turismo.

B APAGINALS

di ROBERTO MORELLI

n'avverienza al leutore.
l I Sta per legpere un com-
menlo chie avrebbe pu-
tuto leggere (e forse lesse) due
otreannifa, e potrebbe leggere
{c forse leggerd) tra due o e
annl. Inizlando il nuovo anno e
interrogandnci sid nodi da scin-
gliere per fa citta, non ne trovia-
mo di molto diversi da quelli
che furono e non ne prevedla-
mo alen daguellichesaranno, [
problemi, a Trieste nan li risol-
viamo. Preferismo lasciarli gal-
leggiare, inattesa che si risolva-
no da sé e grail delle discussio-
ni infinite che possano genera-
re.in mezzoal ccluali sguazzia-
mo a meraviglin. Lvitiamo
quindi I'elenco delle cose da fa-
re, gid evidenti e note a chiun-
que (delinire il futuro della Fer-
ricra, sbrogliare il piano del
traffico, rivitalizzare la zona in-
dustriale. eccetera), per con-
centrarci sui due punti chiave
collegati tra lore: il porto vee-
chioeil crescernte ruolo del turi-
smo.

Il pienone negli alberghi cil-
tadini in quesie varanze natali-
zic non ha precedenti negli an-
ni passau. In giornate unavolta
sunnacchiose, lo scame di visi-
tateri ha animatn il centra e ri-
storanti ¢ portalo un'aura da
piccola capitale miticleuropes,
anziché da periferia dell'impe-

PORTO VECCHIO E TURISMO

SF

re quale eravamo abituati o
considerarci, E una felice com-
binazione di concause decen-
nali: la scoperta di Trieste (pri-
ma per le gite scolastiche, ]pni
per lefamiglic] come simboloe
crocevia della storla del secolo
scorse; la felice pusizione geo-
grafica tra diverse anime. culiu-
re earchitetture d'Europa; il [a-
scino peculiare della citt; e fi-
nanche ka chiusura di mete un
tiempn molio gettonate,
dall'Egitto alia Turchia. Il passa-
parola, che nell'era dei social
mediat il pil polente strumen-
o di macdketing terrioriale, ha
fattoil restn.

Trieste non aia facendo mol-
10 per attirare questo flusso: ac-
cade, punto. La citthhadatovi-
1a a quella che potrermo defi-
hire una preparazione sponla-
nea: il proliferare di ristoranti e

dlocalini, che culminerd con
2 I'apertura di Laaly tra quindici

gineni, ha portato un'iniezione

dt vialith un tempeo inesisien-
1e, ben chiara a cli rcorda il
“tutto chivso” e le strade vuote
degli anni Ottanta. Caicne al-
berghicere come Starhotel e Hil-
ton hanno investito o media-
na d'investire. 1l Parco del ma-
re sembra finalmente sul pun-
te dishloccarsi.

Stiamn diventando un’altra
cittd. E non solo 1l settore della
ristorazione, ma anche e so-
prattulio il commercio, cos vi-
tale per l'economia cittadina e
oggi piegato dalla edsi, potreh-
be ricavarne nuova e insperata
linfa. In concreto cid significa
altrezzare la civd a misura di vi-
sitatore, valorizzando la quali-
1 mittelcuropea che ci caratie-
tlzza: Invesire nell'arredo ur-
bt cotnpletare fa riguatifica-
zione del centro, estendere la

onalizzazione ¢ migliorare
e piste ciclabili. Creare percor-
sl visibill nel Musso d'Inferma-
zioni, per agevolare un turista
oggi sballottato tra musei trop-
po piccoli e troppo distanti tra
San Glusto e Via Cumano. Usa-
re meglio gli spazd cullucali,
cominriare dal Salone degli n-
canti, opgi depresso e semni-ab-
bandonato tra sporadici eventi
a casiaccio e senza un filo con-
duttore. I iurismo pub divema-
re una seria npportunitd per
Trieste. Ma deve trasformarsi
da evenio quasi casuale in stra-

)E DECISIVE PER

tegia cittadina: eccoun primoc
fondamentale obisttivo per il
2017.

Imittile dire che il recupern
de! porto vecchio rappresente-
rdt 1a vera svolia di guesta nuo
va ldentith, opgl solamente ab-
bozzala. L'iter sia procedendo
conlentezza intollerabile: la cit-
td non ne sa pii nulla, né sa se
qualcunosiaal lavoro cafarco
sa. Dopo che 'advisor Ernst&
Young ha completto il suo pia-
no (molto preliminare, mollo
propedeutico, molte geneticol
a cavallo della transizione tra i
sindaci Coselini e Diplazza, &
indispensabile dar vita 2 un
progetlo generale che eviti il i-
schio di procedere a spizichie
boceoni e risuliisostenibile per
I grandi Investitori privad, sen-
zaiqualiun disegnoambizinsn
sarcbbe impossibile. Non sussi-
stono probfemi politici, polché
it consenso sul recupero & ac-
quisito e lasdemanializeadone
& legge. C't perd una quantita
cnorme di cosc da fare su
unr’area priva persino dei servi-
7 a rele. La regia compete al
sindaco, ma una riconversione
ditale ampiczza non ¢ alla por-
tata di una piccola amministra
#lone pubblica ¢ dchiede pro-
[essionalith estetne (I'advisor
precedente o altri, previa una
gara). Altrimenti ne uscird una
cosa piccola ed eternamenie in-
completa. L tra un paio d'anni
dovremo nnovamente scusarci
conillettore, nel propinargli da
capo gli stessi temi irrisolti.

R PRODUS DNE REELTY

SOt
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La Stampa

Modello Trieste
apertura all’Europa
e ferrovie efficienti

Record
iy ¢ iy 1 - » embl
Zeno D’Agostino, presidente del Porto o
i e ) LI =1 o L) raggiunto

In un anno 7 mila Lreni pieni di merci Tovka trem
{+30% inun

E i tratta di rimorchi: ¢ il periferia dell'impero, ma pura- anno) e nel

90% in meno i Tir sulle sirade, dossalmente é un bene. Siameo 2017 punta

«Lamediatotale del porto 2del fueri dai flussi passeggeri piit aquata

45%, e puntinmn a farla eresce- importanti e i nostri binard so- 11mila. La

res. Come? «l due terzi della no pii liberir. guasi totali-

merce cheesceoentranclpor- 1 porto chiudera I'annoe in ta delle

to con il treno ¢ rappresentato crescita, anche se i contenitori merci arriva

dai semi-rimorchi: nondi soloi sonoineale e il merito & in buo- ed esce su

container. [ turchi di Ekol han- na parte del treno: «Le infra- rotaia. E s/

no deciso di inveslire n Triesle, strutture non sono solo un ar- tratta di

Iportodi‘lriestedatempo? e padismadiunotmiprincipa- romento per ngegneri edili. rimarchi: & il
salito sul treno per andare & 1i gruppi al mondo. Gli operato- Serve anche un'ldea, qualeosa 90%in
conquistarc § mercati. E ln rideicontainer sono colpitidal- che spieghi come sfruttarle e meno di Tir
ragione & anche storiea, perché In crisi, quelli della logistica in- fade funzionare. E impressio- sulle strade.
il traffico del porto che conten- veee hanno ancorn eapacitid pe écheil Terzo valivo sofTr di Nessun altro
de a Genova il primate delle economica per reolizzare pro- questa sindromes. scalo italia-
muerci entra ed esee dalle ban- potti ambiziosis. Anche un'al- (FFeS.G) no ha cifre
chine soprattutto percorrendo tra banchina dello sealo porte- © s a b Sa simili

i binari: molte Infrastruliure raplimercesul trenk: «Ilgrupo
snno state realizzate quande Msce ha deciso di salire con una

erana gli anstriaci.

Terravie non e¢sattamente
moderpe, insomma. Ma che an-
cora oggi consentonoal portodi
guadagnare terreno rispetto oi
concorrenti: «La differenzn tro
noi ¢ il Nord-Ovest? Io ho infra-
strutture antiche, ma ho pensa-
to a come farle fruttare. L'equi-
voco italiune & che ln mancanza
di opere divents una giustifica-
ziobe per non farle, ¢ aspeitare
passivamentes, spiegn Zeno
YA gosting, presidente del par-
todi Trieste conunlungo curri-
culum nel settore logistico,

"I'rieste investe sulla ferro-
via anche oggi: «Quande ei s¢-
diamo ol tavolo con gli operato-
ri che vogliono entrare in por-
to, sul piatto come primo argo-
mento mettiamo quante merel
intezdonoe portare su treno, A
novembre abbimno raggiunto
l'ohicitivo che ci eravameo lssa-
ti per V'anno con 7 mila trenie,

Una cifra che nessuno scalo
in Italia riesce ad eguagliare,
migliorata addirittura del 30%
in dodici mesi: «1l Molo VI orri-
va ad una percentuale record
del 80%: la quasi totalith delle
merelarriva ed esce su rotaiar.

quota di controllo ul Melo VI

Triesle sfrutla la diretirice
Nord-8ud da sempre: «Arri-
viamo fino a Colonia, siamo noi
i veri concorrenti dei porti del
Nord Europans.

Eppure gii onalisti di
Drewry di recente hanno fatto
notare come rispetto a Capodi-
stria, Trieste sia In svantaggio
perché nella rotta che collega
via nave I'industria tedesca con
la Cina & meglio posizionato il
puriu sloveno, distante solo po-
che decine di chilometri: «Sono
dati falsati: noi serviamo Mo~
naca in 11 ore. Koper ha proble-
mi con la ferrovia. Noi facciamo
134 treni atla settimana, loro
116/120 e sono gid al massimo».

Ti derby coni vieini rivoli slo-
veni D'Agostino ¢ sieuro di vin-
cerlo: «La rete italinna & sofita-
mente conslderata messa ma-
le, ma in Slovenia ¢ Croazin
stanno realmente peggio. Ab-
biamo vapacith per 20 mik Lre-
ni ¢ sianmo a 7500 F'annow.

Lnbiettivo & arrivarea 11 mi-
la, slavorando anche sulle con-
nessioni con I'Est Europan.

Sul fronte orientale poi ¢'¢
un altro vantaggio: «Siamo alla

02/01/2017
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Il Piccolo

Trieste perde i traghetti per la Grecia

Da domani partenze solo da Venezia. | vertici Minoan: «Li esistono strutture pit adeguate soprattutto per i passeggerix

diSilvio Maranzana

Si apre nel pepgiore dei modi 1l
2017 sul frante marittimn: Trie-
ste perde un'elra volia i tra-
ghetti per la Grecla. Lo
“scippo™ & ancora opera di Ve-
nezia, & da qud infatei chea par-
tire da domani salperanno il
Cruisc Europa e il Cruise Olym-
pia, | crulse ferry piis grandi del
Muditerruneo chie munterran-
noinveceinalterate le altre toc-
cate di Ancona, Igoumenitsa c
Patrasso suila rotta italo-clleni-
G La nuovi posiliva stagione
triestina & durara rsattamenie
quattro anni avendo Minoan li-
nes spastate Je sue navi su Trie
ste nel dicembre 2012,

aLz necessith di un nosiro
sYosLamenln dall'ormeggin 57
olla radice dcl Molo Scttimo
{dave dovri espandersi [| termi-
nal container, ndr.) ha fornito il
pretesto per il dirottamento su
Vencezia - specifica Michael La-
Lzakis, greco-tiestino vicepre
sidente dl Minean lines - sulla
disponibilith ¢ )a determinazio-
ne messe in campa per salvare
la linea dal presidente dell’'Ad

DOPD 4 ANNI

G G L'altragrande

compagnia greca, I'Anek,
se n'era andata ne! 2004
Dopocttoanniera
arrivatala societa

che ora perd abbandona

NUOVO ADDIO

02/01/2017

sp Zeno D'Agostino ¢ dal segre-
Larin gencrale Mario Sommari-
va ha prevalso la prontezza di
Venesa clwedispone distiutiu-
re adeguate ¢ di tutto cib che
necessila 1 un servizio del gene-
re ¢ in particokire ai suoi pas-
seggeri. Cib di cui purroppo
non si & ancora duseit a dispor-
re a Triestew, La citth sconta so-
stanzialmente la mancanza di
un terminal adeguato per i tra-
ghetti ro-pax. che tasportann
ciné sia passcggeri che merci
su lir. Impensabile far sharca-
re e imbarcare, oltre che transi-
tare, [ camion sulle Rive come
avvenne per un perioda chiuso
nel 2001, ma non pud dirsi de-
corosa e funzionale, come del
resto & stato pil volte segnala-
to, nemmena Vospitalith per i
wuristinelmagazzina che hinge
du stdoncing al Mulo Sett-
ma. «l'unica alternativa - sn-
stiene [ latzakis - poteva cssere
I'Adriaterminal in Porie vee-
chios. Ma anche qui mold sa-
rehbero gli adaitamenti da fa-
re.

Lanumva grana perla perma-
nenza del traghetti greci era
esplosa gia nel corso dell'estate

INADEGUATO

G L’attracco deve

essere ceduto

al terminal container
Grimaldinon ha trovato
alternative valide

nel nostro porto

ORMEGGID 57

¢ il presidenie D'Agostino nel
confermare che I'ormeggio 57
rentra in realtd nella conces-
sionedi Tmt (flterminalista del
contalner, ndr.), aveva prospet-
tato la possibilith di un loto spo-
stamento presumibilmente a
Monfalcane, porto che sta per
entrare a far parie dell’' Auterita
di ststetna portuale dell' Adriad-
co aricntale guidata da Trieste.
ll dirottamento si rivela ora ben
pitv dolarnsn, 1 collegamenti
con la Greeia da Venezia, in
particolare per H wrasporto di
merci rulbili, sulgono cost a
cinqueally seimana, quelli da
Tricste scendono da due {ma
perun breve periodo crano sta-
u anche tre} a zero. La Minoan
& propriela della sociela parte-
nopea Grimaldi e alf'interno di
qucsto brand opereranno sio
Cruise Europa e Crulse Olym-
pla che Eurocargo Trieste ed
Eurocarge Patrasso, lealire na-
vi che da tempo venivano im-
piegate sulla rotta con frequen-
za trisettimanale per il solo tra-
sporto di merci.

La nota emessa per l'occasio-
ne dol Gruppo Grimaldi suona
per Trieste panicolarmente si-

nistra: «Attraverse il poicnzia-
menio del collegamenti da e
er Venezia, viene confermata
‘importanza strategica dello
scale lagunare nella rele di au-
tostrade del mare che il Grup-
po Grimaldi sta sviluppando
negli uldmi anni. Veneda rico-
pre sempre di pill il ruole di
piatiaforma logistica nell’Alto
Adriatico por i traffici di merci
wiat il Nord Tealia, il Nord ¢ Cen-
uo Eurapa e il Mediierraneo
Orientales,

La capitolazione era stata
preannunciata anche dalla
messa in liquidadone con li-
cenziamentn dei suni dieci di-
pendenti deil’agenzin maritti-
ma Agemnar, una delle pilt note
eallertoate per Trieste allyqua-
le: staricamente si appoggiava-
noitraghettiperla Grecia,

Minoan invece ha ricalcalo
le orme dell’alira grande com-
pagniagreca, laAnck cheaveva
abbandonato Trieste nel 2004
dopo tre anni insoddisfacenti
{fino al 2001 arrivava alla Marit-
timat sulle Rive) al “57°. A
quell'ormeggin Minoan ha resi-
stito solo un anno di pil. quat-
tro perl'esattezza.

EN o ey A Solunds
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Il Secolo XIX

Ferrovie vecchie
ma efficienti: l'esempio
virtuoso di Trieste

D’Agostino, presidente @

rr‘
| (D

| &\
b B

«In un anno settemila treni carichi di merce»

ILCASO

GENOVA. Il porto di Trieste
da tempo é salito sul trenc
per andare a conquistare i
mercali. E la ragione & anche
storica. perché il traffico del
porto checontende a Genova
il primato delle merci entra
ed esce dalle banchine so-
prattutto percorrendoibina-
ri: molte infrastrutture sono
state realizzate quando
c'erano gli austriaci,

Ferrovie non esattamente
moderne, insomima. Ma che
ancora oggi consentono al
porto di guadagnare terreno
rispetto ai concorrenti; sLa
differenza tra noi e il Nord-
Ovest? lo ho infrastrutture
antiche, ma ho pensato a co-
me farle fruttare. L'equivoco
ilalianv é che la mancanza di
opere diventa una giustifica
zione per non farie, easpetta-
re passivamenten», spiega Ze-
no D'Agostino, presidente
del porto di Trieste con un
lungo curriculum nel settore
logistico.

Trieste investe sulla ferro-
via anche oygi: «Quando ci
sediamo al tavolo con gli
operatori che vogliono en-
trare in porto, sul piatto co-
me primo argomentu met-
tiamo quante merciintendo-

02/01/2017

no portare su treno. A no-
vembre abbiamo raggiunto
l'obiettivoche cieravamofis-
satiperl'annocon 7 milatre-
ni»,

Unacifrachenessunoscalo
in Italia riesce ad eguagliare,
migliorata addirittura del
30% in dodici mesi: «1 Molo
Vi arriva ad una percentuale
record del 90%: la quasi tota-
lita delle merci arriva ed esce
surotaias. Esitrattadirimor-
chi:2il90% inmenodiTirsul-
le strade.«Lamediatotale del

orto é del 45%, e puntiamoa

arla cresceren. Come? «l due
terzi della merce che esce o
entra nel porto con il treno &
rappresentato dai semi-ri-
morchi: non di solo i contai-
ner. | turchidiEkol hannode-
ciso di investire a Trieste, e
parliamo di uno tra i princi-
pali gruppi al mondo. Gli
operatori dei container sono
colpiti dallacrisi,quellidella
logistica invece hanno anco-
ra capacita economica per
realizzare progetti ambizio-
sis. Anche un'altra banchina
delloscalo porterd piti merce
suitreni: «ll grupoMschade-
cisodisalireconunaquotadi
controllo al Molo Vil»,

Trieste sfrutta la direttrice
Nord-Sud da sempre: «Arri-
viamo fino a Colonia, siamo
naii vericoncorrenti dei por-
ti del Nord Europar.

Eppure gli analisti di
Drewrydirecente hanno fat-

to notare come rispetto a Ca-
podistria, Trieste sia in svan-
taggio perché nella rotta che

collega via nave l'industria
tedesca con la Cina & meglio
posizionato il porto sloveno,
distante salo poche decine di
chilometri: «Sono dati falsa-
ti: noi serviamo Monaco in
{1 ore. Koper ha problemi
con la ferrovia. Noi facciamo
134 treni afla settimana, loro
115/120 e sono gia al massi-
mos,

I} derhy con i vicini rivali
sloveniD'Agostinoésicurodi
vincerlo: «La rete jtaliana é
solitamente considerata
messamale, main Sloveniae
Croazia stanno realmente
peggio. Abbiamo capacita
per 20 mila Lreni e siamo a
7500 T'anno».

L'obijettiva & arrivare a 11
mila, «lavorando anche sulle
connessioni con I'Est Euro-
pa». Sul fronte orientale poi
c'é un altro vantaggio: «Sia-
mo alla periferia dell'impero,
ma paradossalmente € un
bene. Siamu fuori dai Mussi
passeggeri pillimportantiei
nostri binari sono pit liberis.

il porto chiudera I'anno in
crescita, anche se i conteni-
tori sono in calo e il merito @
in buona parte del treno: «Le
infrastrutture non sono solo
un argomento per ingegneri
edili, Serve anche un’idea,
qualcosa che spieghi come

e e e e —]
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-segue

sfruttarle e farle funzionare.
El'impressione & che il Terzo
valico soffra di questa sin-
dromes».

FFE./SLGA.
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Zéno D'Agostino al Foi'um dello Shipping a Genova
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Il Piccolo

Tre societd concorrenti sul Canale navigahile

Tre diverse socletd puntano ad acquisire o ad ampllare | propri spazi
sul Canale navigahile di Zaule. L’Autoritd di sistema portuale, come
prevede la normativa, ne ha dato avviso al municiplo disponendo
the le rispettive istanzesiane a disposizione fino 2l 19 gannalo negli
ufficl del settore Demanio deli’Adsp par eventualiosservazionlo
anche per la presentazione di ulleriori domande concorrentl. La
primascdetdin questione & I'associazione dilettantistica sportiva
“Rosa del venti” che ha sede in via Carpineto 27/1 che ha chiesto
un'area scoperta a lo specchioacqueo antistanta par complessivi
4.948 mq alla radice del Canale navigabiie alloscopodicollocarvi
due pantili galleggianti per attracco di natanti. L'Autonautica
Russocon sedein via Errera4/1 hachlestoil rinnova della
concessione di areee spacchi acquei per 2,101 mg. par mantanervi
ormeggl per natant! da diporto sun box auso ufficlo. L"Euronautica
2000 con sede in via da Verrazzano Lha chiesio Ja concessione di
aree e specchi acquei rientranti nella medesima concessione. L'Adsp
Informa che se non giungeranno osservazioni si dard corsoal
procedimenta di comparazione.
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Messaggero Marittimo

Musolino a Venezia? «un profilo lontano per quella
carica»

VENEZIA - «La decisione del nuove presidente dell” Autorita portuale spetta a Regione ¢ Ministero.
Comunicare il nome e condividerlo sono cose diversen. Lo ha detto il sindaco di Venezia, Luigi

Brugnaro, in occasione dell’incontro di fine anno con la stampa. Rispondendo sul tema della nomina

del nuovo presidente del porto di Venezia, Brugnaro ha osservato: «Su Facebook ho visto che

no Musohno ha annunciate lui, pnma di ogni comunicazione ufficiale, che sard scelto, e prendeva in
giro il sindaco, Mi sembra un profilo lontano da quello di una persona che dovra gestire il porto. Pare
cheabbia sostenuto 1l colloquio su Skype: evidentemente ci mentiamo anche questo, che non € certo 1)
buongiorno migliore. Dicono che sia collegato a Puppato e Serracchiani: e poi parlano di conflitto di interessi
per il soltoscritto... ». «Con Trieste - ha aggunto Brugnaro - ¢'¢ scmpre massima collaborazione e con if
sindaco Dipiazza ¢"¢ un ottimo rapporto. [o non ho mai agito contro nessuno. E non ¢ interesse della cittd,
fatta dv grovani ¢ lavoraton, dire qualcosa sulla nomina del Ministero. Ma, sc queste sono le decisioni,
bisogna ricordare che non si tratta di una scelta dell*oggi per il domani. Le multinazionali sapevano che il
costo per Jo scavo dei canali sarebbe slato a loro carico; con questa scusa si fanno risparmiare loro parecchi
soldini. T Cinquestelle? Non sono cattivi, solo non capiscono ¢ devono imparare come si governa una cittd.
Sono onesti, ma non hastas. ', commentate I"idea di spostare il terminal crocieristico veneziano dalla
Marittima a Marghera, it sindaco ha detto: «Ci interessa il piano sulle aree Syndial, su cui il Governo ha
investito 120 milioni di curo, quindi terve per container ¢ ron ci sembra una huona idea mandarci turtsti in
bermuday, «Nel patto firmato dall’allora sindaco Costa per il Mose - ha rilevato -, ¢’era anche la difesa di
Porto Marghera, ma la conca di navigazione non ¢ pin sufficiente per dare a quelle aree un tuturo tra dieci o
vent"anni, perché, col Mose chiuso, le grandi navi non passano. 11 progetto concreto deve far si che il porto
non sia declassato di qu a vent"anm: m ballo ¢’¢ 1l futuro ¢ non voghamo pud perdere posti di lavoron.

02/01/2017 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Grimaldi estende a Venezia la linea Ancona-Igoumenitsa-Patrasso

NAPOLI Da domani il gruppo Grimaldi estendera al porto di Venezia la linea marittima
bisettimanale Ancona-lgoumenitsa-Patrasso, per il trasporto di merci e passeggeri. At-
tualmente questo servizio viene svolto quotidianamente dalle navi Cruise Europa e Crui-
se Olympia. Da Venezia le partenze sono programmate il martedi e il mercoledi alle
23,59; l'arrivo & previsto rispettivamente alle ore 7 e alle 13 del giorno dopo a lgoumeni-
tsa e Patrasso. Da Patrasso le partenze avverranno il lunedi e il martedi alle 19,00 e da
Igoumenitsa il martedi e mercoledi alle 1,00 con arrivo a Venezia alle 20,30 del martedi

e del mercoledi.

Un collegamento quello tra Venezia, Igoumenitsa e Patrasso che si aggiunge al servizo
che il gruppo Grimaldi gia offre tra questi porti per il trasporto di sole merci rotabili con
frequenza trisettimanale sulle due direzioni, con timpiego delle navi Eurocargo Patrasso
e Eurocargo Trieste. In questo modo si raggiungono cinque partenze settimanali per il
trasporto di rotabili tra il porto lagunare e la Grecia. Le navi Cruise Europa e Cruise Ol-
ympia — ha ricordato il gruppo Grimaldi — con una capacita di circa 3000 metri lineari di
merce rotabile oltre a 3000 passeggeri e 215 auto al seguito sono attualmente i cruise

ferry pit grandi de! Mediterraneo.
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La Stampa

I tunnel del Gottardo e il Terzo valico incompleto dirottano il traffico verso Rotterdam

Porlo di Genova, un declino lungo 6

Francesco FEREARL
Smone Garuorn
GENOVA

£nl settimana quasi trecen-
Otu treni merci affollano la

rete ferroviaria che collegn
il porto di Rotterdam all'Europa.
St spostano sopraliulio lungo la
Netuweronte, In astrada ferratans
che in meno di tre ore consente ai
treni di ragginngere la Germania.
Ma possono arrivare anche a
Chengdu, in Cina, toccando Mo-

e
i' -~ t-l ~
. £ )

00 mila coniainer

scn, ¢ attraversare il Kazakiston: il
viaggio & lungo ottomila chilome-
tri ¢ dura quindici glorni, 1a meth
rispetto ol tempo dl percorrenza
di una nove portacontainer
Rotterdum @ una citth che vive
in simbivsi col suo purto, che & an-
che una delle principali fonli di
riecherza dell'Olnnda, Paese po-
vero di industria ma capacissimo
di ricavare oro dal business dei
servizi.
CONTINUA ALLE PAGINE 12 £13

[ 600 mila container perduti di Genova

aperturaded tmned el Gottarto =) Terzo valico incomplelo spingn verso il portodi Resterdam be mesed di Svizzem, Gernamia e ol Dadin

rivista delle Ferrovie avizze- ¢ la mancanza di adeguate dal colosso di Singapore Psa.

FRANCESCO FLRRARL re dedicato al Gottardo, «il tracce ferroviarie é il vero li- Proprio qui, qualche giorno

SvoNe GALLOTN
GENDVA

SEGLE DALLA PRIMA PAGINA

ompresi quelli Jegati al-
la logistica, al traspor- Di

to dclla meree. Nec san-
no qualeosa i pori ligurl, Ge-
nova in particolare, che ogni
anno assistono alla fupa ver-
so Rotterdam di seicentomila
container destinati o prove-
nienti dal propri bacini di ri-
ferimento: le regioni del
Nord Ttalia, la Svizzern, In
Germania del Sud. Un non-
senso, dal punto di vista geo-
grafico, un danno che 3i pud
quantificare in un miliardo di
fatturato ¢ almeno diecimila
posti di lavoro.
E la situazione & destinata
a complicarsl dopo I'npertu-
ra, el mesi fa, del tunnel del
Gotturdo, il pid lungo del
mondo con i suoi 87 chilome-
tri. La galleria fa parte del
eorridoin Ue Genova-Rotter-
dam, ed & considerata dalla
Svizzera un'opera fondamen-
tale per lo scambio mercicon
I'ltalia. Al momento, perd, al
corridoio manca la tratta fi-
nale: quella che da Piemonte
¢ Lombardla arrlva a Geno-
va, che sarh completata solo
nel 2021 E cosl a beneficiure
del Gollardo sard proprio
Rotterdam, che disporra di
un'infrastruttura in piin per
rubare traffico in casa dei
porti liguri. Del resto, come si
pud leggere sul numero della

vontoggio di cinque giorni di
naviganzionc offerto dai porti
liguri rispetto al Nord Euro-
pa viene vanifieato dalle ca-
renti capacith di trasbordo.
conseguenza oggi una par-
te cospleua delle mercl desti-
nate al Sud Europa viene sca-
rienta nei porti del Nord ¢
spedita al Sud via terraw. Co-
me s¢ ne esce?

«E' un problema che parte
da lontano - spiega I'economi-
sta Emilio Rossi, partner di
Oxford Economies - Rotter-
dom, ¢ pli1 in generale | gron-
di portl del Nord Europa, nel
corso degli annl hanno saputo
fare sistema contro | concor-
renti del Sud: hunno svilup-
pato infrastrutiure di mare e
di terra straordinarie, crean-
do un gap che solo adesso
I'ltalia, per esemplo, sta cer-
cando di colmare. La lezione,
dovendo rinssumere, & que-
sta: loro non hanno disperso
risorse, nol abbiamo fatto
esattamente il contrarios.
Come I'Italia sia rinscita a
buttare via mezzo secolo di
competitiviti, Rossi lo ha
messo nero su bianco in uno
studio <al titolo «Milano ri-
seopre il sue porto. Perché
Genova ¢ la scelta pii conve-
niente per le imprese lombar-
dea. Dice Rossi: «In Italia nb-
binmo 46 terminal intermo-
dali, venti interporti, 220.000
case di spedizione di cui il
60% con un solo eamion. 1J si-
stema logistico frammentato

mite del Paese. Basti pensare
che i collegamenti su rotoin
sono talmente inefficienti che
Il 85% della merce sull'asse
Genova-Lombardia  viaggia
su gommao», Eppure le poten-
zialith del sistema portuale li-
gure cisono, i servizi sono mi-
gliorati rispetto ai tumuktuosi
Anni Navanta, gli scioperi
selvaggi che tanto spaventa-
vano importatori ed esporta-
tori sono un ricordo sbiadito.
«E infatti il porto di Genova,
dal 2011 in pot, & cresciuto pia
rapidnmente rispetto ol co-
lossi nordeuropel. E la quan-
tith di merce da e per la Lom-
bardia & aumentatn. Ma & evi-
dente ehe ln vera svollu el su-
ra quando la componente for-
roviaria sarh realmente com-
potitivas.

Aspettando il Terzo Valico
aNui su Genova abbinmo ap-
pena investito 250 milioni di
enro, 100 solo per l'acquisto
<i otto gru di hanchina: oggi
possiamo accogliere contem-
porancamente duc mega-na-
vi da 20.000 teu (misura stan-
dard di volume ncl teasporto
dei container ehe corrispon-
de n cirea quaranta metri cu-
bl) ¢ una da 15000 con per-
formance analoghe a quelle
del porti del Nord. Abbiamo
raggiunto un livello di effi-
cienza initmmaginnbile solo
qualche anno fas. Gilberto
Danesi ¢ amministratore de-
legato del terminal container
Vte di Cenova Pra’, gestito

prima di Natale duemila I'ir
sono rimasti intrappolati per
il troppo vento: 'autostrada
si & bloceata e ll porto & torna-
to a fare pariare di sé per i di-
sagi che crea alla eltth, pli
che per i benefiel per 'econo-
mia e ventimila pusti di lavo-
ro garaniiti a un territorio
che dalln erisi non si é aneorn
rialzato. Tl paradosso del Vie,
uno dei piit grandi terminal
del Mediterraneo, ¢ anche
questo: ln merce da qui entra
cd esee prevalentemente via
camion. Mancano reti forro

viurie joterne, ma muanea so-
prattutto una corsia prefe-
renzinle che consenta ai con-
tainer di raggiungere o parti-
re dalla Pianura Padana. E'
cosl che molte aziende pie-
montesi, lombarde ¢ vencte
seelgono la via di Rotterdam
anziché quella ligure. «Il Ter-
zo valico, ovvero 'alta capaci-
ta Genova-Milano, & un'opera
fondamentale per consentire
alle merei di arrivare con ve-
locita a destinazione - spiega
Daunesi -. Per noi, comme por gli
altri operatori del Mar Ligure
e del Tirreno, & fondamentale
raggiungere la Pianura Pada-
na in fretta. Se per arrivare al
di ta dell’Appennino ¢l mettia-
mo tre giorni, mentre ai con-
correnti olandesi e belgi ba-
stono 24 ore, il risultato lo
possiamo immaginare tuttl...
Sviluppare la capacita ferro-
vlaria & una prioritd non piir
rinviabiles.
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| ritardi di Genova
Qualcosa sul Terzo valieo, pe-
rd, non funziona. E | tecnicl
del ministero non ne fanno
mislero. Sollo esatme non &
tunto ln grande striscia di bi-
nari lungn 53 chilometri che
fra poco piit di quattro anni
completerd il corrideio merci
tra il Nord Europa ¢ il May Li-
gure. La project review «sara
fatta a monte e a vallex, sui
collegamenti dell'opera con
Milano e Torino e verso Sud
sulle connessionl con il porto
di Genove. La commissaria
all'infrastrutiury, Iolunda
Romuno, vuole vederci chiuro
e soprattutto cercare di di-
sinnescare | problemi prima
che seoppinn: aDabbiamo ar-
rivare pronti al 2021 per evi-
tare i tappis, dice. La preoc-
cupazione & che l'opera, una
volta conelusa, serva a ben
poco se nonsirealizzano i col-
legamentl necessari per ren-
derla cfficiente. O ancora
pegglo: che favorisea 1 portd
del Nord Europa, che potran-
no cos} penetrare meglio nel
mercato della Pianura Pada-
na. Sarebhe una beffa, visto
che lo spirito dellopera é
esattamente il contrario: aiu-
tare le banchine italiane a fa-
re concotrenza o quelle olan
desl. Romano ha deelse di fa-
re sul serlo: con l'ajuto della
sleutlura teenicn di missione
del ministera delle Infen-
struiture e trasporti sta rive-
dende parte del progetio.
«Nulla di dirompente, ma si
tratta di quelle opere che so-
no fondamentali per Il porto
affinehé si olimenti il Terzo
valicor, spicga il ncopresi
dente dell'Autorith di sistema
che racchlude gli seali di Ge-
nova ¢ Savona, Paolo Slgnori-
nl. Civé guegll investimenti
che sunw in ritardo da annj e
che non sono mai stali realiz-
zati; il seconda binaria del
principale terminal, il Vie;
collegamenti con la nuova
piattaforma container del ba-
cino storico del porto, Calata
Bettolo: da tempo deve case-
re ultimata, ma quando sara
operativa sulla earta dovreb-
be fornire zlmeno 600 mila
contenitori all'annoe. Poi ¢'d il
piuno della «cura del ferros
lancialo qualebe anno fa e in
parte irrealizzato, Tnfine il
grande problema, il noda for-
roviario di Genova: forse i la-
vori riprenderanno nel 2017,
ma di certo non ¢’¢ ancora

nulla. Paradossalmente se il
‘lerzo valico corre verso la re-
alizzozione nei tempi previ-
sti, questa eclerith rischin di
penalizzare 1l prineipale por-
to d'Italia che nel 2021 po-
trebbe non ecssere pronto:
aQualehe sorpresa potrebbe
essertd @ noi non vogliame
trovarle, anche se ullo stato
attuale non possiamo esclu-
derles ammette 1'uomo della
projeet review del Valico, An-
droa Debernardi. E' come se
¢l sl fosse concentrati sulla
grande [nfrastruttura, pre-
stando poca attenzlone a
quelle cbe serve duvvero per
farla funzionare. Il Terzo vali-
co non & in ritardo, «se non di
qualche settimana dovuta al-
I'inchiesta giudiziaria che si¢
abbattuta su Cociv» ha detto
Romano «e comunque contia-
mo di recuperare il tempo
che abbiamo perso». E gl
operatori? Alla fine sono
quelli ehie rischiano di pagare
Il prezzo plh alto: «L'opera
per nui & strategien - splegu
Aldo Spinelli, presidente del
Livorno calcio e numero uno
del Terminal Rebora, uno del
prineipali dello sealo dei ca-
poluogo ligure -, Noi siamn
pronti, abbiamo in program-
ma centinaia di miltonj di in-
vestimenti ¢ aleuni li stiamo
gia realizzando: abbiamo
comprato da poco una grande
gru per la nostra banchina.
Con il Terzo valico, e la nuova
diga di Sampierdarena, po-
tremmo sumentare il nostro
traffico e rendere pin effi-
ciente il portoxr.

Signorini ¢ da poche setti-
mane presidente dei porti di
Genova e Savona, ma sul pro-
blema sta gia lavorando da
tempo, anche con la commis-
sarin Romano: «Sono ottimi-
sta, anche se dobbiamo recu-
perare 11 tempo perso. Que-
sto & un porto che deve ini-
ziare a pensure in grande, ne
ha tutte le potenzinlitis, E
ora Genova prova ad accele-
rare, sperandn che non arri-
vino prima i treni dal Nord
Europa. Passando attraverso
il Gottardo.
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Le crociere
in Sardegna
acacaadi
unrilando

-14

Mawi

Chi naviga par
turismo avverte
la crisi anche
lungo le rotte
italiane
tradizionalmente
piti redditizie.
Sikappena
conclusa, con
Iarrivo della
Albatros al porto
di albia, la
stagione
crociefistica nel
Nord 5ardegna,
cominciata a
marnzo. i
Bilancio, spiega il
commissario
straordinario

del

N egna,
Patro Prezios, &
di 135 navi
transitate
{quattardiciin
meno rispetto al
2013) nel tre
porti di Olbia,
Porto Torres @
Gollo Aranci, per
un totale di
duscentomila
passeggeri. Per il
2012,aggiunge,
udovremmao
assistere auna
rldistribuzione
delle rotten, con
un slando su
Porto Torres che
dagiugno,
ospitera 17 scall
della Costa
NeoRiviera, ai
quali si
aggiungeranno i
collegamenti
della Pul'mantur
per un totale di
22 navi. Rimane
ancora aperta,
precisa Preziosl,
la partita per
Olbla ¢ Golfo
Arand, nper le
quali attendiamo
altre
prenotazioni nei
prossimi due
mesi g,
saprattutto, in
occasione delle
fiere mondiali
del crocierismon.

Ailettori
Assieme all'italia
che funziona c’é
anche un'italia
che non va.
Segnalateci tutto
¢io su cui a vo-
stro awiso vale
la pena di inda-
gate scrivendo 2:
inchieste@
lastampa.it

Ritardi

I sisterna
logistico
frammentato
e la mancanza
di adeguate
tracce ferro-
viariesono
considerati i
imiti de!
sistema Italia.
| collegament)
su rataia sono
inefficienti

95%

Su gomma
Adifferenza
di quanto
accade al-
I'estero,

sull’ asse
Genova-Lom-
bardla

il 95% della
merce viaggla
su gomma

-]
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Il Secolo XIX

I seicentomila
container in fuga
verso Rotterdam

L'apertura del tunnel del Gottardo eiritardi
italiani favoriscono i grandi porti nord europei

FRANCESCO FERRARI
SIMONEGALLOTTI

GENOVA, Dgni settimana
quasi trecento treni merci
affollano la rete ferroviaria
che collega il porto di Rot-
terdam all'Europa. Si spo-
stano soprattutto lungo la
Betuweroute, lasstradafer-
ratas che in meno di tre ore
consente ai treni di rag-
giungere la Germania. Ma
possono arrivare anche a
Chengdu, in Cina, toccando
Mosca, e attraversare il Ka-
zakistan: il viaggio & lungo
ottomila chilometri e dura
quindici giorni, la meta ri-
spetto al tempo di percor-
renzadiunanaveportacon-
tainer.

Rotterdam éunacittache
vive in simbiosi col suo
purte, che & anche una del-
le principali fonti di ric-

PacISSImo Al ricavare oro
dal business. Compresi
quelli legati alla logistica,
al trasporto della merce.
Ne sanno qualcosa i porti
liguri, Genova in particola-
re, che agni anno assistono
alla fuga verso Rotterdam
di sejicentomila conlainer
destinati o provenienti dai
propri bacini di riferimen-
to: le regioni del Nord Ita-
lia,1aSvizzera, laGermania
del Sud. Un non-senso, dal
punto di vista geografico,
un danno che si pud quan-
tificare in un miliardo di
fatturato e almeno dieci-
mila posti di lavoro,

E lasituazinne é destinata
acomplicarsidopo |'apertu-
ra, sei mesi fa, del tunne! del
Gortardo, il pitt lungo del
mondo con i suoi 57 chilo-
metri. La galleria fa partedel
corridoio Ue Genova-Rot-
terdam, ed & considerata

merci con I'talia. Al mo-
mento, perd, al corridoio
manca la tratta finale: quel
la che da Piemonte e Lom-
bardia arriva a Genova, che
sard completata solo nel
2021.E cosiabeneficiare del
Gottardo sara proprio Rot-
terdam. che disporra di
un'infrastruttura in pilt per
rubare traffico in casa dei
porti liguri. Del resto, come
si pud leggere sul numero
della rivista delle Ferrovie
svizzere dedicato al Gottar-
do, «il vantaggio di cinque
giornidinavigazione offerto
dai é)orti liguri rispetto al
Nord Europa viene vanifica-
to dalle carenti capacita di
trasbordo. Di conseguenza
0ggi una parte cnspicua del-
le merci destinate al Sud Eu-
ropavienescaricata nei por-
ti del Nord e spedita ai Sud
via terrar. Come se ne esce?

«E' un problema che parte

chezza 5‘.‘3."'3'“"‘.‘3- Paese dalla Svizzeraun'operafon- dalontano - spiega I'econo-
povero di industria ma ca- damentale per lo scambio mista Emilio Rossi, partner
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di Oxford Economics - Rot-
terdam, e pil in generale i
grandi porti del Nord Euro-
pa, nel corso degli anni han-
no saputo fare sistema con-
tro i concorrenti del Sud:
hanno sviluppato infra-

0ggl possiamo accoglere
contemporaneamente due
mega-navi da 20.000 teu e
una da 15.000 con perfor-
mance analoghe aquelle dei
porti del Nord. Abbiamo
rageiunto un livello di effi-

strutture di mare e di terra cienza inimmaginabile solo
straordinarie, creando un quaiche anno fas. Gilberto
gap che solo adesso I'ltalia, Danesi € amministratore
peresempio, stacercandodi delegalv del Lerminal con-
colmare, La lezione, doven- tainer Vte di Genova Pra’,
do riassumere, & questa: lo- gestito dal colosso di Singa-

ronen hanno dispersorisor- pore Psa. Proprio qui, qual-
o che giorno prima di Natale
se, noi abhiamo fatto esatta- duemila Tir sono rimasti in-

mente il contrarios, Come trappolati per il troppo ven-
I'ltalia sia riuscita a butlare to: I'autostrada si & bloccata
via mez20 secolo di compe- eil portoétornatoafare par-
titivita, Rossi lo ha messo Jarediséperidisagichecrea
nero su bianco in uno studio ajla citea, piti che peribene-
daltitolo “Milanoriscopreil ficj per 'economia e i venti-
suo porto. Perché Genova € mijla postidilaveru garantiti

nomistero. Sottoesame non
é tanto la grande striscia di
binari lunga 53 chilometri
che [ra poco pia di quattro
anni completerd il corridoio
merci tra il Nord Europa e il
Mar Ligure, La project re-
view «sard fatta a montee a
valles, sui collegamenti del-
{'opera can Milano e Torino
e verso Sud sulle connessio-
nicon il portodi Genova, La
commissaria all'inlrastrut-
tura, lolandaRomano, vuole
vederci chiaro e soprattutto
cercare di disinnescare i
problemi prima che scoppi-
no: «Dobbiamo arrivare
pronti al 2021 per evitare |
tappi», dice. La preoccupa-
zioneéchel'opera,unavolta
conclusa, serva a ben pucu
se non si realizzano i colle-

lasceltapiliconveniente per
le imprese lnombarde”. Dice
Rossi: «In Italia abbiamo 46
terminal intermodali, venti
interporti, 220.000 case di
spedizione di cui il 60% con

aunterritorio che dalla crisi gamenti necessari per ren-
non si & ancora rialzato. Il derla efficiente, O ancora
paradosso del Vte, uno dei peggio: che favorisca i porti
piil grandi terminal del Me- del Nord Eurnpa' che po-
diterraneo, @ anche questo: tranno cosi penetrare me-
lamercedaquientraedesce glio nel mercalo della Pia-

un saolo camion. Il sistema prevalentemente via ca-
logistico frammentato e 1a mion. Mancano reti ferro-
mancanza di adeguale rac- vjarie interne, ma mancaso-

ce ferroviarieé_ il VerQlimite_ prattutic una corsia prefe-
del Paese. Bastipensarechei repzjale che consenta ai

collegamenti su rotaia sono
talmente ineflicienti che il
95% della merce sull'asse
Genova-Lombardia viaggia
su gommas. Eppure le po-
tenzialita del sistema por-
tuale ligure ci sono, i servizi
sono migliorati rispetto ai
tumultuosi Anni Novanta,
gliscioperi selvaggi che tan-
tospaventavanolmportato-
ri ed esportatori sono un ri-
cordo sbiadito. «E infatti il
portodi Genova,dal 2011 in
Poi, & cresciuto pid rapida-
mente rispewto ai colossi
nordeuropei.Elaquantitadi
merceda e perlal.ombardia
€ aumentata. Ma é evidente
che la vera svolta ci sara

container di raggiungere o
partire dalla Pianura Pada-
na. E cosi che molte aziende
piemontesi, lombarde e ve-
nete scelgono la via di Rot-
terdam anziché quella ligu-
re. «ll Terzo valico, ovvero
I'alta capacitd Genova-Mi-
lano, & un'opera fondamen-
tale perconsentirealle mer-
ci di arrivare con velocita a
destinazione - spiega Dane-
si-.Pernoi.come per glialtri
operatori del Mar Ligure e
del Tirreno, & fondamentale
raggiungere la Pianura Pa-
dana in fretta. Se per arriva-
re al di 12 dell'Appennino ci
mettiamatre giorni, mentre
ai concorrenti olandesi e

quando la componente fer- pelyj bastano 24 ore, it risul-
tatolo possiamoimmagina
re tutti... Sviluppare la capa-
cita ferroviaria & una priori-
ta non pit rinviabiles,

roviaria sard realmente

competitivas,

Aspettando il Terzo Valico
«NuisuGenovaabbiamoap- [ ritardidi Genova

pena investito 250 milioni Qualcosa sul Terzo valico,
dieuro, 100solo perl’'acqui- perd, nonfunziona.Eitecni-
sto di otto gru di banchina: ¢ del ministero non ne fan-

nura Padana. Sarebbe una
beffa.vistochelospiritodel-
'operaéesattamenteilcon-
trario: aiutare le banchine
ilaliane a [are concorrenzaa
quelle olandesi. Romano ha
deciso di fare sul serio: con
j'aiuto della strutcura tecni-
cadi missione del ministeru
delle Infrastrutture e tra-
sporti sta rivedendo parte
del progetto. «Nulla di di-
rompente, ma si tratta di
auelle opere che sono [on-

amentali per il porto affin-
ché si alimenti il Terzo vali-
con, spiega il neopresidente
dell'Autorita di sistema che
racchiudegliscalidiGenaova
e Savona, Paolo Signorini.
Ciagé quegh investimenti
chesonoinritardodaannie
che non sono mai stati rea-
lizzati: il secondo binario
del principale terminal, il
Vte; i collegamenti con la
nuova piattaforma contai-

ner del bacino storico del
purty, Calata Bettolu: da
tempodeve essere ultimata,
ma quando sara operativa
sulla carta dovrebbe fornire
almeno 600 mila contenito-
ri all'anno. Poi c’é il piano
della «cura del ferro» lancia-
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to qualche anno faein parte
irrealizzato. Infine il grande
problema, il nodo ferrovia-
rio di Genova: forse i lavori
riprenderannonel 2017, ma
dicertononc'éancoranulla.
Paradossalmente se il Terzo
valico corre verso la realiz

zazione nei tempi previsti,
questaceleritarischia di pe-

nalizzare il principale porto
d'ltaliache nel 2021 potreb-
be non essere pronto:
«Qualche sorpresa potrebbe
esserci @ noui non vogliamo
trovarle, anche se ailo stato
attuale non possiamoesclu-
derler ammette I'uomo del-
la project review del Valico,
Andrea Debernardi. E' come
se cisifosse concentrati sul-
la grande infrastruttura,
prestando pocaattenzionea
quello che serve davvero
perfarlajunzionare. 1l Terzo
valico non é in ritardo, «se
non di qualche settimana
dovuta all'inchiesta giudi-
ziaria che si & abbattuta su
Cocivs ha detto Romano se
comungue contiamo di re-
cuperare il tempo che ab-
biamo perso». E gli operato-
ri? Alla fine sono quelli che
rischianodi pagareil prezzo
pit alto: «L'opera per noi
strategica - spiega Aldo Spi-
nelli, numero uno del Ter-
minal Rebora, uno dei prin-
cipali dello scalo del capo-

luogo ligure -. Noi siamo
pronti, abbiamo in pro-
grammacentinaiadimilioni
di investimenti e alcuni li
stiamo gia realizzando: ab-
biamo comprato da poco
una grande gru per la nostra
banchina. Con il Terzo vali-
co, e la nuova diga di Sam-
pierdarena, potremmo au-
mentare il nostro traffico e
rendere pit efficiente il por-
to». Signoriniédapocheset-
timane presidente dei porti
di Genova e Savona, ma sul
problema sta gia lavorando
datempo, ancheconlacum-
missaria Romano: «Sono ot-
timista, anche se dobbiamo
recuperare il tempo perso.
Questo é un porto che deye

1niziare a pensare in granae,
ne hatuitele potenzialitas.E
ora Genova prova ad accele-
rare, sperando che non arri-
vino prima i treni dal Nord
Furopa. Passando attraver-
soil Gottardo.
BYHCND ALCUNIDRIT T RISERYAT

GRIDO D’ALLARME

Spinelli: «Senza
collegamenti
veloci
sara impossibile
crescere ancora

MAXI-INVESTIMENTI

Il gruppo Psa
di Singapore
ha investito a Pra’
250 milioni
di euro

e e e e —— ]
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The MediTelegraph

Terzo valico, Bagnasco:
«Opera indispensabile»

Genova - «Genova & il porto dell’Europar e la cittd «deve dimo-
strare nei fatti che I'ltalia non pud fare a meno di leir.

Genova - «Genova & il porto dell’Europan e la cittd «deve dimostrare nei fafti
che I'ltalia non pud fare a meno di lei». Lo ha detto il cardinale Angelo Ba-
gnasco, arcivescovo di Genova, durante il Te Deum. || cardinale ha parlato
«dello sbocco veloce olfre le colline» come di «un volano indispensabile per-
ché Genova non sprofondi. Isolarsi € un suicidio», riferendosi al Terzo vaiico.
«Poter comunicare piu velocemente di altri significa avere una carta in piu
per concorrere nei mercati internazionali e intercontinentali» ed «& necessa-
rio affrontare questa sfida». Per fare cid, ha sottolineatfo il cardinale, «a via
maestra € quella di parlarci a cuore aperto, con intelligenza senza precliusio-
ni, avendo come unico interesse il bene della gente, e quindi della cittan.
«Qualungue tavolo ha senso, se tutti coloro che vi partecipano vogliono ca-
pire la complessitd della situazione, il disagio che causa, la disperazione e i
pericoli economici e sociali», Per il cardinale bisogna «portare un contributo
non ideologico ma di conoscenza. Bisogna lasciar cadere ogni forma di pre-
sunzione e di arroganzao, atteggiamenti che allonfanano dalla realtd, dai ve-
ri problemi della gente. Alfra tentazione € quella di demonizzarsi a vicenda:
& proprio vero - ha domandato - che, ad esempio, il pubblico & solo male e
il privato & solo bene o viceversa?»,

Dalle grandi opere per il rilancio della cittd al lavoro. «Gli indicatori ci dicono
che alcuni segnali di ripresa ci sono anche nella nostra cittd, ma aicune ron-
dini non fanno primavera e il freddo economico e occupazionale € ancora
molto pungente», ha defto I'arcivescovo. ll porporato ha parlato di «esempi
virtuosi ammirevoli di lavoratori e imprenditori, che da anni fanno ogni ragio-
nevole sacrificio per non licenziare» nonostante i quali perd «continua
I'indebolimento lavorativo.
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La tecnologia & indispensabile, ma certe manualitd non sono ancora sostitui-
bili, si imparano sul posto, si framandano come un patrimonio che non si ap-
prende dai libri», Poi Bagnasco si & chiesto: «Perché Genova da decenni &
progressivamente spogliata del tessuto produttivo che, insieme al porfo, costi-
tuisce da sempre I'architettura lavorativa e sociale?». «k difficile attribuire
questo processo solo alla crisi e alla globalizzazione - ha risposto - poiché il fe-
nomeno, che assomiglia ad una incomprensibile strategia, viene da lontano
nel tempo. Esiste, mi chiedo, una visione di lungo respiro, oppure vince

I’ obiettivo immediato di tappare i buchi, pensando che domani qualcosa
succedera?», Poi il cardinale ha parlato della visita di Papa Francesco a Ge-
nova, prevista il 27 maggio. «E un grandissimo onore per la nostra Chiesa e
per la Cittd, ma anche per la Liguria. In poco pid di 30 anni, Genova é stata
visitata dai Papi per quatiro voltenr.
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Il Mattino

Porto, Spirito cambia le regole degli accessi

Prima ordinanza del nuovo presidente: tre ticket per I'utilizzazione della viabilita interna

Antonino Pane

Si comincia da traffico. Pietro Spirito,
il nuovo presidente dell’ Aurorith disi-
stema portuate del medio Tirreno ha
firmata la prima ordinanza eriguarda
proprio il transitodelleauto nel porto,
Un provvedimento che, oltrea discipli
nare meglio i transitl, halo scopo an-
che di ealmierare'uso dell'auto e, so-
rattutto, discoreggiare Putilizzo del-
Ewiabiliﬁa portualeda partedichinon
hanullaa chevedercconleattivita del
lo scalo. Un solo numero per capire la
portata del fenomeno: nel 2016 sono
stati rluselati 10.307 autorizzazioni.
Un numero spropositato soprattutto
sc 8i cansidera che non ticne conto di
tuttaun’altrafascia di utenti, numero-
sissimaanche questa, quellache ttiliz-
zmperl'ingressoin porto taglimdirila-
sciati altre istituzioni pubbliche. Eche
non ticne ncanche contodeintotovel-
colichie transitano senza mostrarenes-
suna aumtizzazione cost come { mxi.
Non erapitipensabilesopportare que-
stasituazione&il presidenteSpirito ha
subito messo a punte un provvedi-
mento articolato che &in vigore gia da
oggi, anche se sono statl concessi e
mesiditempo per mettersila regola.
«Cuellndeltmficoedelcansviabi-
lita nel porto ¢ uno dei problemi che
mi & stato segna
lo con magpiote

i numen e
Nel 2016 anche n i
rilasciati m‘;ﬁé fﬁf‘i’n
10.307 alcune ore la si-
La scheda

La nuova autorita
govemo piu snello

Pietro Spiito & il primo presidente
dellanuova Auteritadisistema
portuale del Tireno contralo che
raggruppa | portl di Napoli, Salerno
o CastellammarediStabia.La
nuova auloritaa fruttadella
riforma Delrio che ha semplificato
ilquadrodelia governanoe del
sistema portuale tallano
riducendoa solo 15 le autoritadi
gestions daiporti raggruppando
varienti e semplificando la
gestiono aia attraveroo lanomina
delprasident! sia attraversola
riduzione delle procadure
amministrative.

messi tuazione supera i
glet're agli livelli di guardia.
cess Abbiamo separa-
ac | R 10 - hadero Spiri-
di altri enti 0 5ile s di

utenza, Lascian-
do praticamente
tutto invariato per i lavoratori che nel
potto diNapoli hanno la sededella lo-
ro anivith. Saranno piit penalizzat gli
ahri, quelliche conil porto hanno rap-
portisaliuarioquelliche siservonoso-
lo dei servizi portuali. Questi potran
no ottenere i permessi, ma dovranno
mettere manoal portafogli In maniera
pilt pesantes,

Ma vediamo cosa dice concreta-
mente l'ordinanza. La prima fascia di
utenza, quellachelavoranelporto pa-

wrachiedere ed ottenere il permessodi
‘“'"’“"M’“““d"
lastessacifra pagnta nel B, e cior 256
euro. L'istanza va rivolta agli uffici di
piazzale Pisacane che, dopo le verifi

che, rilascera i ragliando su cul viene
applicat anche la foto del tolare de)
permesso elatargadel’autovettua ol-
trecheil periodedivalidita deltaglian-
dostesso. Laseconda fascin g riscrvata
ad operatori che hanne solo rapporti
saltuari con il porto. Questi potranno
vitenere wi permessodiliberacircola-
zinne ma dovrnno shorsare 200 eu-
ro.Poic’e laterzafascin. quellnriserva-
ta ad utenti che con leattivith portuali
non hanno rapporti di lavoro. Questi
urenti per otienere il permesso do-

vrannosborsare mille euro perdotarsi
del tagliando che consente I'attraver

samento de! porto. Gia, I'attraversa-
mento. Va anche specificato, Infari,

che nessuna di queste tre categorie
ot pascheggiare"awo in portoane-
no che non si utilizzino spazi dati in
concessione ad aziende perle qualisi
lavora.

Quelio del parcheggin in poro &
un capitoloa parte mac'e da credere
che presto Spirito mettera mano an-
chenquestasituazione. Uisonocenti-
fiaia e centinaia di stlli dislocati lun-
go tutto il porto che rsultanc riservati
alladogana o alle forze deR'ordine. Se
ruttiquelli che svolgnnolalom attivith
nel porto parcheggiassero I'auto con-
temporaneamente ne utilizzerebbero
meno della meth. A cosa servono pli
alri? La politica dei favori per il neo
presidente deve finire dasubito. «Bisa-
gna cominciarc ad allincarsi all idea -
ha sottolineato #l presidente Spirito -
che il porto & una fabbrica che, can-
plessivamentedeve produrrericchez-
2a e, quindi, bisogna agevolare solo
chealla praduzionediquestaricchez-
za partecipa fattivamente, Basta privi-
legi o rendite di posizione: gli spnzi
vanno utilizzat nuttial meglio acomin-
{:lare daquelliche riguardanc laviabl-
it

Il presidente Spirito ha anche an-
nunciatochestnavendo incontriconi
responsabilidell’ Anm perfartransia-
re linee pubbliche di autcbus anche
all'interno del portoe scoraggiare, co-
sl, il piit possibilel'uso dell’ autopriva-
ta «Stiamo andando avanti, spero in
un prossiino futuro diannunciare che
gidla linea Alibus, quello che collega
con Capenlichinn, avrs un percorso
preferenziale proprio all'interno del
porton.

CRPRCOLIDONE RIGEAVATA
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Il plano
112017 anno
delmolo

San Vincenzo

02017 dovra easere
fanna del molo San
Vincenzo. E questo
I'auspicio chelega
I'Autoritadi sistermna
portualeeil
Comuno di Napoli
che lavoraranno
inslema per
reatituire queati
gpazi alla oitta o oo
attivith portuall terd
brindisi al nuovo
anno proprio sulla
foctatadelmolotra
il sincdiaco Luigi de
Magistris, il
presidents Pietro
Spiritoe le autorita
militarl oche ancora
maniengono un
presific alla racice
deimalo, ldipendenti
Promotere 20 curo 20C eure
dell'lnizlativa N —
Umberto Masucci,  llpersonale delle aziende che Elacifrache dowranno Tanto pagheranno colorocha
nuevo componente  operano nell'area poriuale per coniaponderam vorrannoatiraversareil porio
delComitatodi avercaccessodovra pagara un {a oifra ¢l 200 euro ali'anno g avendo rapporti dilavoro con
gestione portuale, ticket annuo di soll venti euro operatoriche accedono all'area nessuno deglienti e delleimprese

nominatoproprio  [EITEHGEEFOrwEE portuate saltuariaments presenti nell'area
dalsindacods

Magisatrio.
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Il Secolo XIX

Potenziali terroristi su nave diretta a Napoli
attivate le procedure demergenza in porto

ILRETROSCENA

MARIANC ALBERTO VIGNALI

NOTTED! TENSIONE ediallar-
me il 30 dicembre nel Tirreno
meridionate, lungo la rotta
checollegalaTunisiacon!’lta-
lia, can il porto di Napoli. Una
segnalazione, presa sul serio
dalle autoritiitaliane, tramite
fonti di intelligence & arrivata
ai nostri servizi segreti.

Il messaggio riferiva di un
possibile rischio dirottamen-
to, o comunque della presen-
za di perscne in grado di at-
tuarlo, di un traghetto in arri-
vo nello scalo partenopeo.
Nell'informativa si parlava di
alcuni snggetti indicati come
“pericolosi” a bordodel Tanit,
chestavaeffertuandounacro-
ciera di fine anno. L'allarme,
passato quindi al coordina-
mentonazionale diantiterro-
rismo, € subito rimbalzato a
Napoli, e in tulti i comandi
delle unitd pronto impiego

02/01/2017

competenti per il centro-sud.
La nave, appartenente alla
compagnia tunisina CoTu-
Nav, si trovava perd ancorain
altomare e per questo unase-
gnalazione @ arrivata anche
allaMarina.LastessaMarinaé
poi in grado, attraverso I'atti-
vita della Guardia Costiera, di
monitorare in tempo reale
tutto il traffico navale attorno
I'ltalia ¢ nel Mediterranco.

Il timore, come del resto &
previstoneipianodisicurezza
antiterrorismo, & quellodi ve-
dere una nave passeggeri lan-
ciatacontrouncargoounape-
troliera, Se il Lraghello, Cosi
come ogni altra unitd, avesse
deviatoin modo sospetto dal-
laratta prevista il fatto sareb-
be stato subito evidenziato e
dalla loro base in Liguria sa-
rebbero partiti gli incursori
navali, scmpre operativi per
interventi in alto mare, che
avrebbero avuto il compitodi
assaltare la nave e prenderne
il controllo. In ogni caso la si-
tuazione in mare € apparsa

“regolare”, cosi & stato deciso

di affrontare il problema di-
rettamente all'arrivo. La nave
éstata fatta arrivare pitl o me-
no all'ora prevista a Napoli,
circale9del mattino, giusto il
tempo di predisporre un'area
“riservata” della banchina in
cui potere effettuare un con-
trollo in sicurezza. Intanto
erano state allertate tutte le
unita antiterrorismo previste
dal piano nazionale di difesa
dei porti tanto che un team di
forze speciali. presumibil-
mente un gruppe dei carabi-
nierideiGischeconspecifiche
capacitidiinterventosuuniti
navali, & stato schierato in zo-
na.L'unitd éstataispezionata,
senza crearce allarme nei pas-
seggeri e sono stati effettuati
alcuni riscontri, ma su questa
fase dell'operazione il riserbo
& massimo, Fonti vicine al Vi-
minale parlane di “una nor-
male procedura di controllo”,
in ogni casoil sistema disicu-
rezza nazionale, come sievin-
cc anche da un intervento
complesso come questo, & in
allerta al massimolivello.
©0oYHC D ALCUK DIR TTIRISIRYA I
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Pubblicato il "Decreto Sud”,

eCcCcoO COsa prevede per Taran-
[

Taranto - | 100 milioni previsti per Taranto dal decreto sul Sud vara-
to all’antivigilia di Natale dal consiglio dei Ministri verranno dai 300
milioni che I'liva in amministrazione straordinaria dovra restituire al-
lo Stato a fronte del prestito concesso nei mesi scorsi.

Taranto - | 100 milioni previsti per Taranto dal decreto sul Sud varato
all’‘antivigilia di Natale dal consiglio dei Ministri verranno dai 300 milioni

che I'liva in amminisirazione straordinaria dovra restituire allo Stato a fronte
del prestito concesso nei mesi scorsi. Lo stabilisce il nuovo decreto legge
pubblicato ieri sera sulla Gazzetta Ufficiale ed entrato in vigore il 31 dicembre.
Il decreto, che ora andrd all’esame del Parlamento per la conversione in leg-
ge. & il numero 243 e porta il fitolo «Interventi urgenti per la coesione socicle e
territoriale, con parficolare riferimento a situazioni critiche in alcune aree del
Mezzogiorno». In particolare, i 300 milioni ai commissari dell’llva furono con-
cessi con la legge numero 16 dello scorso febbraio con la finalita di gestire
l'azienda dell’acciaio sino a giugno di quest'anno, mese entro il quale I'liva
doveva essere ceduta al nuove acquirente. Quest’ultimo termine & poi slitta-
to con una successiva legge, tant’é che adesso per I'individuazione
dell’acquirente dell’liva si parla di febbraio 2017 con trasferimento degli asset
entro giugno 2017.

Nello stesso decreto c’€ anche la proroga del mandato dei commissari, ma
con finalita pil specifiche e non di vera e propria gestione dell’azienda una
volta che sard stata fatta la cessione e listituzione della nuova Agenzia per il
lavoro portuale. Quest’ultima riguarda gli scali di transhipment
(movimentazione container) di Taranto e Gioia Tauro con l'obiettivo di tutela-
re e ricollocare in nuove attivita nell’arco di 36 mesi i lavoratori che rischiano
la disoccupazione: si tratta di un migliaio di unitd, di cui 520 a Taranto dell’ex
Taranto container terminal. L’ Agenzia sard istituita dalle due Autoritd portuali
inferessate.

e
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-segue

Per quanto riguarda i commissari llva, il nuovo decreto legge stabilisce che «il ter-
mine di durata del programma dell’amministrazione straordinaria si infende este-
so sino alla scadenza del fermine ultimon per |’attuazione del piano ambientale
(giugno 2018) ma «entro tale termine i commissari siraordinarl sono autorizzati ad
individuare e realizzare ulteriori interventi di decontaminazione e risanamenio
ambientale non previsti nell’ambito del predetto piano, ma allo stesso stretta-
mente connessi, anche mediante formazione e impiego del personale delle so-
cietd in amministrazione straordinaria non altrimenti impegnato». Questa previsio-
ne del decreto recupera una norma che sarebbe dovuta entrare nella legge di
Bilancio 2017, e che & invece saltata in quanio la commissione Bilancio della Ca-
mera |’ha dichiarata inammissibile.

«ll programma della procedura di amministrazione stracordinarian, si legge ancora
nel decreto, «& altresi integrafo con un piano relativo ad iniziative volte a garanti-
re aftivitd di sostegno assistenziale e sociale per le famiglie disagiate nel Comuni
di Taranto, Statte, Crispiano, Massafra e Montemesola. Il piano, a carattere speri-
mentale, della durata di tre anni, approvato dal ministro dello Sviluppo economi-
co e monitorato nei relativi stati di avanzamento, si conforma alle raccomanda-
zioni adottate dagli organismi infernazionali in tema di responsabilita sociale
dell'impresa e alle migliori pratiche aftuative ed € predisposto ed aituaio, con
I'ausilio di organizzazioni riconosciute anche a livello internazionale, enti del terzo
seftore ed esperti della materia, a cura dei commissari siraordinarl, d'intesa con i
Comuni di cul al primo periodo per quanto attiene la selezione dei soggetti bene-
ficiari». {| decreto stabilisce che «per consentire I'immediato avvio delle aitivita
propedeutiche aila realizazione del piano, I'importo di 300.000 euro € posto a
carico delle risorse del programma nazionale complementare “Imprese e com-
petitivitd 2014-2020" approvato dal Cipe con delibera 10 del 1 maggio 2016».
Viene pol Il dettaglio relativo alla provenienza dei 100 milioni: ovvero 30 - distribuiti
in fre anni a partire dal prossimo, 10 per anno - per il sostegno alle famiglie disa-
giate e 70 per il potenziomento della sanitd a Taranto, quest’ultimi divisi rispetti-
vamente in 50 milioni nel 2017 e 20 nel 2018. Per le misure relative alla sanita, in-
vece, il decreto legge dispone che le risorse «nel limite di 50 milioni di euro per il
2017 e di 20 milioni di euro per il 2018, sono versate all’entrata del bilancio dello
Stato per essere riassegnate in spesa nello stato previsione del Ministero della salu-
te e successivamente frasferite alla Regione Puglia per la redlizzazione di un pro-
getto volto all’acquisizione dei beni e dei servizi necessari alla realizzazione di in-
terventi di ammodernamento tecnologico delle apparecchiature e dei dispositivi
medico-diagnostici delle strutture sanitarie pubbliche ubicate nei Comuni di Ta-
ranto, Stafte, Crispiano, Massafra € Montemesola, avvalendosi, in via esclusiva,
della Consip Spa, nonché alla conseguente e necessaria formazione e aggiorna-
mento professionale del personale sanitarion.

Completano gli stanziamenti per Taranto aliri 8 milioni per la prosecuzione degli
screening sanifar sulla popolazione esposta all'inguinamento dell’llva - misura gia
prevista anni fa col decreto Terra dei Fuochi-liva -, ma questi verranno da provve-
dimento specifico del ministero della Salute.

c
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Il Secolo XIX

Pubblicato il decreto sul lavoro in porto

TARANTO. | 100 milioni previsti per Taranto
dal decreto sul Sud varato all' antivigilia di
Natale dal Consiglio del ministri verranno dai
300 milioni che I' llva in amministrazione
straordinaria dovra restituire allo Stato a fronte
del prestito concesso nei mesi Scorsi.

Lo stabilisce il nuovo decreto legge pubblicato
sulla Gazzetta Ufficiale ed entralo in vigore
sabato. Il decreto contiene anche la proroga
del mandato dei commissari, ma con finalité
piu specifiche e non di vera e propria gestione
dell’ azienda una volta che sara slata falla la
cessione, e |' istituzione della nuova Agenzia
per il lavoro portuale. Quest' ultima riguardai
porti di Taranto e Gioia Tauro con I' obiettivo di
tutelare e ricollocare in nuove attivita nell’ arco
di 36 mesi i lavoratori che rischiano la
disoccupazione.

]
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Messaggero Marittimo

Con Costa ripartono le crociere a Cagliari

CAGLIARI - II calendario delle crociere a Cagliari riparte da dove si ¢ concluso il 2016: sard la "Cosla
Diadema”, la nave che ha portato 4.500 wristi il giomo di Santo Stefano, a battezzare il molo Rinascita per il
nuovo anno. L appuntamento ¢ fissato per mercoledi prossimo 4 Gennaio, con lo stesso numero di
passcggeri a bordo. T con la possibilita di portare a bordo chi vunle iniziare proprio dal capolungo il suo
tour nel Mediterranco. Non solo sardi. E gia capitato, infati, in altre occasioni che all'appuntamento agli
imbarchi si siano presentati turisti arrivati da lontano, anche dalla Russia. Per 1l vero e proprio home port ¢’é
ancora da attendere. Ma unc degli obietlivi ¢ proprio questo: creare le eondizioni perché le crociere possano
partire da Cagliari. Con tutto quello che puo significare per le strutture ricettive del capoluogo. Intanto per gli
arrivi a Cagliari del 2017 & gid stato stilato un calendario ufficioso con le prenotazioni record di circa 170
navi per un totale di 410mila passeggeri. Ma 1l via definitivo - con ['elenco di navi ¢ compagnic - ¢ atteso
soltanto 1a prossima settimana,
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Gazzetta del Sud

Cominciano le operazioni di dragaggio agli approdi
di Tremestieri

"Rex II", l]a vendetta. Non & il titolo di un flm e il
protagonista non 4 I' amato pastore tedesco
della famosa serie lelevisiva. Si chiama "Rex
II” la motonave che arriva oggi a Tremestieri
per liberare gli approdi dall' ennesima
invasione dl sabbla provocata dalie
mareggiate alimentate dal vento di scirocco.

La Capitaneria di porto ha messo ieri un'
ordinanza che regolamenta il traffico navale
nella zona interessata dalie operazioni di
dragaggio, aulorizzale dall' assessorato
regionale al Territorio e Ambiente con
provvedimento dello scorso 9 settembre.
Risale invece al 14 marzo 2016 il documento
dell' Arpa di Messina, relativa alla validazione
dei risultati analitici dell' attivita di
caratterizzazione dei sedimenti marini presenti
negli approdi di Tremestieri. L' incarico per I
esecuzione dei lavori di dragaggio & stata
affidata dall' Autonta portuale alla ditta "Lmd
Spa" di Malcontenta (provincia di Venezia) e
sempre I' Authority, tramite I' elaborato tecnico
consegnato il 24 dicembre dalla "Service
Enlerprises®, ha proceduto ai rilievi batimetrici
per il monitoraggio dei fondali del porto della
zona sud.

L' ordinanza di interdizione dello specchio d'
acqua interessato vale da oggi fino al 31
gennaio. | sedimenti provenienti dal dragaggio - si legge nell' atto firmato dal comandante della
Capilaneria Nazzareno Lagana - dovranno essere depositati nei tratti di spiaggia sommersa ubicati a
circa 1,2 km a nord dell' approdo, in un' area di 70.000 mq. estesa per circa 1,3 km., ad esclusione dei
tratti immediatamente antistanti te foci delle fiuma.

]
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Gazzetta del Sud

Il futuro della Rada San Francesco

Oggi, alle 11, nella sala ovale del Comune, si
terra la conferenza stampa di presentazione
dell’ assemblea popolare sul futuro della Rada
San Francesco. All' iniziativa, promossa dal
movimento Cambiamo Messina dal basso,
sono stati invitati il sindaco, I' assessore alle
Politiche del Mare e il commissario dell’
Autorita portuale di Messina -Milazzo.
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