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Primo Piano

. Riforma dei Porti (La Gazzetta Marittima)
Dai Porti:

Venezia:

GONOIOIIGRRI .2 stella polare e la bussola che servono alla politica dei tras (porti)
2 sewwrr| italiani...” (The MediTelegraph)

WWAWLASSOPOFLLIL
*...VTP: Venezia si pud rilanciare solo con 'innovazione...”

{Industria Italiana)

*...Ro/pax Grimaldi a Venezia...” (La Gazzetta Marittima)

Genova:
*...Aspettando ta Torre il “sogno” dei piloti & un fanale verde...”
{1l Secolo XIX}

v...Ferrovie e traffici marittimi, Genova alza la voce: «Recuperare i
ritardi»...” (The MediTelegraph)

“...Genova ipotizza un grande polo per |'accoglienza dei mega-yachts...”
(La Gazzetta Marittima)

La Spezia:

“...Adesso parlo io «Ho creato ricchezza per la cittd e sono stato
stritolato dal sistema» (La Nazione La Spezia)

Ravenna:

*...Donelli Group ha aperto a Ravenna...” (La Gazzetta Marittima)

Livorno:
*...Finalmente I'intesa c’é Rossi: si a Delrio su Corsini...” (Il Tirreno)

*...Authority, battaglia sul segretario Guerrieri, Provinciali e Busdra-
ghi... ...” (La Nazione Livorno)

*...R0-ro espansione, ma c'é fame di accosti...” (La Nazione Livorno)

*...Vertenza Livorno raccoglie firme per riaffidare la gestione dei bacini
Assemblea aperta ai cittadini...” (La Nazione Livorno)

*...«Tutto regolare, il servizio standard sara garantito»...” (Il Tirreno)
“...«Non mi strozzerete meglio buttare le mie navi a fondo»...”

(Il Tirreno)

"...Cambia il gestore in porto & scoppiata la guerra dell’acqua...”

(Il Tirreno)

*...Un taveolo di concentrazione tra i “sistemi” Livorno e Pisa...”

(La Gazzetta Marittima)
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*...Rinfusi a bagnomaria...” (La Gazzetta Marittima)

*...Demolizioni e procedure da demolire...” (La Gazzetta Marittima)

Ancona:

i (-1~ TP “...Da Cucchi fontana accoglienza senza barriere porto Ancona...” (Ansa)

Napoli:

ASSOPORTI

*...Porti: Napoli, stretta su ingressi, si paghera quasi 1000 euro...” (Ansa,
WSS The MediTelegraph, L'Informatore Navale, L'Avvisatore Marittimo)

Taranto:
“...Taranto, tra una settimana via libera all’Agenzia...”

(L'Avvisatore Marittimo)

Olbia:

*...Capitaneria Olbia 56 abilitati al salvataggio...” (La Gazzetta Marittima)

Cagliari:

“...Stagione crociere, Cagliari ricomincia con 4500 passeggeri...” (Ansa)

Messina:

“...5e non vogliono parlare, il dibattito lo apriamo noil...”
(Ilcittadinodimessina.it)

“...Stop alle navi nella Rada S. Francesco...” (Gazzetta del Sud, Tempo
Stretto)

“...L'assessore Pino...” (Gazzetta del Sud)
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La Gazzetta Marittima

L’amaro ritardo della Riforma:
piu d’un mese ancora per averla

Eil cluster marittimo ha registrato con moltissimadelusione la sceltadel nuovo governo
di non creare il sospirato ministero della Marina - La lunga fatica di chi lavora nei porti

ROMA - in mitologia le chia-
mavano fatiche di Sisifo, 1l quale,
NOMO 3s1uto ma incappato in una
impari sfida agli dei, era stato
condannato da Zeus a spingere
per L'eternitd un masso fino alla
cima di vna rupe. salve vederselo
precipitare edover icominciarel'i-
nulile, massacrante fatica, Perche
in questo nostro primo giomale del
2017 richizmiamo Sisifo? Perché
¢i sembra questa "analogia pii
adatia o descrivere Finutile futica
dei tanti che si sono afTannali, alla
noscita del governo Gentiloni, per
creare un ministero della Marina. o
almens un sotlosepremriato della
naviguzione ¢ del mare. La loro
speranza, a differenza della fatica
di Sisifo, & dura poco, niente da
fare, dobbiamo tenerciun MIT che
ha dentro tute, ma che al mare e
ai porti non sembra dare - 51 veda
come sta andando o rilento la
ralona dells portuadin - ué 1in-
portanza né I"urgenza richiesta,

Eppure - serive in questi giomi

{scgue in vitima pagina)

L’amaro
ritardo

ned suo inlelligente Blog Famico
Decio Lucano (DL Newsi - che
sarebbe stato semplicissimo ade-
guarsi alla Franciza dove esiste un
sollosegretario coordinutone delle
problematiche dello shipping In-
veee il nostro governo Genliloni
- scrive Decio Lucano - “ha addi-
rittuns buvenlato i cingue mimii
("} due nuovi dicasteri: Sport. con
Luca Lotti. ¢ Mezzogiomo con
Claudio de Vincenti. Invece con
almeno un sollosepreturiato alla
marina mercantile si sarebbero
cvilale le modeste figure che il
MIT, anzi due dirigenti di quesio
dicastery, stuio lacendo st pe
la riforma portuale sia per Ja cer-
lificarione dei maritimi italiani™,

Conclusione amaea i Decio
“Io lalia 1 politici non conoscono
il mare, le vie luvio-marittime, la
scienza del trasporto, I'zconomia
manttima. Ci possiamo illudere
di connscerlo. E meno male che
abbiamo almeno1'eccellenzadelln
nautica nei grandiscafi, conil lusso
e la tecunlogia”, Mi permeticici

Un'immagme simbolica {Lando Landozzi: I’alzaia) del Tavoro per tra-
scinare la Riforma portuale.

di apgiungere: ¢ meno mate che
ubbiamo snche urmatori ialiuni
che investono, s'impegnano, sup-
pliscono come possono al vuolo o
quas: dells Rema distratia.

Amarezze a parte, facciamo )
punte sulla Rifenna portuale. Man-
cano ancora unpugno di presidenti
di Autorith di sislema portuale: e
visto che le commissionidi Camera
¢ Senato non si riuniranno prima
della prossinu settienani (se oon
dopo) | aupranatur sualcun d'cssi
e il relstivo insediamento arriverd
entro la fine del mese. Quello che
& peppio, ln nomina dei comitat: dh
gestione nelle singole AdsPe del -
voleministeriale dicoordinamento
richiederanno altre settimane.
che significn che 1'intero sisiemi
penuale della Rifarma Delno an-
dri o repime pon primadi un mese,
furseddoe Lrahbimnogiliseritio in
tempi di “real ime™ siamodavvero
il ventre molle dellEuropa. E non
per colpa di chi lavora sui porti ¢
sul mare.
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The MediTelegraph

La stella polare e |la bussola
che servono alla politica dei
tras(porti) italiana

Venerzia - L'intervento di Paolo Costa, presidente dell’ Autorita por-
tuale di Venezia.

Venetzia - | servizi forniti dalle infrastrutture svolgono un ruolo cruciale sia nel
determinare la qualita della vita dei cittadini sia nel sostenere la produtfivita
delle loro atfivita economiche. Oggi in Italia I'urgenza drammatica di rilancia-
re la crescita rende il secondo obiettivo pit importante del primo. Ed entfram-
bi fortemente condizionati dalla limitatezza delle risorse pubbliche disponibili
e dalla persistente difficolta ad atfrarre risorse private nel loro cofinanziamen-
to. Un contesto nel quale dovendo puntare pit sulla qualitd che sulla quanti-
ta diventa cruciale il nesso tra infrastrutture e produttivitd. Un nesso if cui raf-
forzamento necessita di esser guidato da una stella polare e da una bussola,
che evitino deviazioni verso obiettivi impropri. Per limitarci al campo delle in-
frastrutture di trasporto, molti dei passi procedurali compiuti dalle gestioni Lupi
e Delrio nel governo Renzi potrebbero comporre il quadro programmatico ri-
chiesto. Mancano solo di stella polare e bussola, perailtro facili da individuare,
la prima, e da usare, la seconda, purché si sciolga il nodo politico che impe-
disce oggi I'adeguamento di fondo del sistema delle infrastrufture di frasporto
alle esigenze prospeftiche del sistema economico, soprattutto di quelia sua
parte esposta alla concorrenza internazionale.

La stella polare é la riduzione di almeno una parte dei margini, impropri per-
ché causati da basso livello di efficienza e da imperfezioni di mercafo lungo
le catene logistiche, che gonfiano i prezzi-costi dei beni usciti di fabbrica nei
corrispondenti prezzi al mercato. La bussola sta nel fatto che le imprese logi-
stiche e di trasporto italiane producono - a un livello di efficienza stimato del
12% inferiore a quello dell’analoga industria tedesca- servizi per 181 miliardi di
euro all’anno (dati ISTAT 2010), dei quali 115 (il 6,9% del totale dei consumi in-
termedi) pesano sui conti del sistema produttivo nazionale. If nodo polifico &
che trasporti e logistica italiani ricavano da queste attivita 73 miliardi di euro
annui di valore aggiunto: fatto si di salari e profitti, ma anche di rendite di po-
sizione consolidate, profette dalle inefficienze dimensionali ed organizzative
delle imprese e delle istituzioni e dall'obsolescenza fecnica e geografica del-
le infrastrutture che usano.
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Incumbent che hanno solo da perdere da ogni riduzione dei tempi e dei costi
diretti di trasporto, gravanti sui caricatori o sui ricevitori finali, e di quelli indirefti
(le diseconomie esterne da inquinamento, congestione, incidentalita) fatti
sopportare all‘intera collettivita, Un programma di riforma che guardi alla stel-
la polare della riduzione dei costi di frasporto e logistici non pud essere messo
a punto, come si & finora fatto, coinvolgendo le sole rappresentanze degli o-

peratori che oggi godono proprio delle rendite di posizione consolidate che si
vorrebbero ridurre.

Da esse, ne & un esempio il Piano strategico nazionale dei porti e della logisti-
ca, verranno difficimente suggerimenti a infrodurre maggiori dosi di concor-
renza sui “mercati rilevanti’ (nel caso dei porti gestendo in modo coordinato
le infrastrutfure a mare e a terra in non pit di 5 0 6 ambiti di “autorita di siste-
ma porluale e logistico”, malamente approssimati dai 15 enti della riforma
Delrio-Madia), a garantire il libero accesso di soggetti “integratori” di piu seg-
menti mare-porto-terra delle catene logistiche, o comunque di soggetti inno-
vatori per scala di attivitd o modalita tecnologiche ed organizzafive. Un
“quieta non movere” ancor pid evidente quando dai trasporti si passa alle lo-
ro infrastrutture. | costi di trasporto e logistici che gravano sul sistema produtti-
vo italiano si ridurrebbero immediatamente e di molto se solo le merci fossero
messe in condizione di seguire i sentieri di costo minimo (la sola manifattura
veneta risparmierebbe almeno 10 milioni di euro annui se potesse usare il por-
to di Venezia anziché quelli liguri).

Ma questo richiede un adeguamento radicale della capacita dei nodi e del-
la geometria degli archi della rete infrastrutturale italiana -peraitro coerente
con la pianificazione europea -, che fenga finalmente conto della nuova ge-
ografia della produzione e del consumo, mondiale (cenfralita asiatica), euro-
pea (Europa centro orientale cresce pit di quella centro occidentale) ed ita-
liana (manifattura sempre pid spostata verso Trivenefo, Emilia Romagna e
Lombardia orientale), rispetto alla quale I'impianto italiano odierno dei nodi
portuali - che condizionano I'uso dellinfera rete - e degli archi a terra, costrui-
fi sull’economia e sulla geografia dello scorso secolo € palesemente obsole-
to. La riforma di trasporti e infrastrutture sard tale solo se affrontera coraggio-
samente questi nodi senza nascondersi dietro gli abbagli della
"manutenzione dell’esistente” o della “sovracapacitd” infrastruffurale: siamo
ricchi di "telai a mano” mentre la competizione globale si affronta solo coi
“telai meccanici”, anzi con “telai 4.0". L'appuntamento 2030 con la competli-
Zione europea lungo la rete trans-europea dei trasporti, che i nosti pariner
stanno adeguando alle nuove sfide, é dietro I'angolo.

| "autore dell'infervento & presidente dell’ Autorita portuale di Venezia

e e o -,
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Industria Italiana

VTP: Venezia si puo’ rilanciare solo con I'innovazione

Doge, un sistema completamente elettronico e motorizzato per il carico ¢ lo scarico dei bagagli.
Laguna, una cabina semovente per il controllo di sicurezza di bagagh ¢ persone. MBT, ovvero
Multipurpose Boarding Tower, una torre per accogliere passeggeri in discesa o in salita sulle navi
attraverso ’avveniristico SBB, lo Ship Boarding Bridge, costruito per navi da crocicra di nuova
gencrazione. Sono gli strumenti innovativi di cui € dotato il terminal dell’homeport di Venezia: li ha
progettati e costruiti Venezia Terminal Passeggeri, ex braccio operativo dell’Autoritd Portuale
locale, che gestisce dieci terminal multifunzionali, un deposito per provviste di bordo, sei parchegyi
e sette banchine nelle aree di Marittima, San Basilio e Riva dei Sette Martiri. VTP ha cambiato
volto alla logistica portuale , grazie ai servizi di alta qualita che offre a tutte le navi (crociere,
aliscafi, catamarani) chc approdano presso lo scalo lagunare. Qucsto ¢ 'atout che cala Galliano Di
Marco, da luglio nuovo direttore generale di un'azienda in corso di trasformazione.

Venezia e VTP

Un cambiamento che avviene a 19 anni dalla fondazione del gruppo. Diciannove anni in cut V1P ha
contribuito in manicra rilcvantc alla costruzione del modello Venczia: un home port che & tra i pi
grandi del Mediterraneo, con i suoi 290mila metri quadri e le dieci banchine servite da altrettanti
terminal. Diciannove anni in cui sono transitati attraverso il terminale lagunare 26,9 milioni di
passepgeri (17 milioni in ambito crocieristico) ¢ durante i quali VTP ha investito 70 milioni per
migliorare I'efficienza, ridurre |'impatto ambientale e aumentare il comfort e la sicurezza dei
viaggiatori. Oggi questa realtd vale mezzo miliardo di euro. «Una cifia che da sola spicga perche
I'arca di Marittima ¢ tutto cid che la circonda sono patrimoni da preservare ¢ valorizzare il pit
possibile», dice a Industria faliana Di Marco.

Save tra gli azionisti

Di Marco & stalo nominato non appena si é definita la nuova compagine azionana: uscita di scena
I’ Autorita Portuale {che ha tenuto solo un 1% di garanzia), il gruppo € oggi controtlato da APVS,
con 1l 53% delle quote. La controllante é partecipata a maggioranza da Veneto Sviluppo, finanziana
dcila Regione, ¢ per il 48% da Venezia Investimenti, cordata costituita da MSC Crocicre, Costa
Crociere, Royal Caribbean, Carnival ¢ i turchi di Global Liman Isletmeleri, che dominano nella
logistica del Mediterraneo. Gli altri soci rilevanti sono Finpax (22,18%, partecipata anche questa a
maggioranza da Venezia [nvestimenti che 'ha acquisita da una cordata di agenti marittimi e
operatori locali), E poi ¢’¢ il gestore dell’aeroporio Marco Polo, Save (22,18%), oltre alla Camera
di Commercio di Venezia, Rovigo e del Deita Lagunare (2,64%3).

11 modelle Venezia

L'idea che il porto di Venezia possa essere considerato un modello potra sorprendere. dai momento
che sono pib conosciute le polemiche intomo all’inguinamento e afl’opportunita di farvi accedere
navi di grande stazza. Entrambi, come spiegheremo piti avanti, sono muti, secondo il pensiero del
nostro interlocutore. Prima vogliamo capire di pid su cosa si basa questo modello. «Sostanzialmente

spiega Di Marco - si basa sul concetto deilo sdoppiamento di passeggero e di tutto cio che é

X
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merce, dal bagaglio alle provviste per la cambusa. la soluzione & stata completamente
ingegnerizzata in-house, dalla nostra conirollata VTP Engineering, che ha dato la spinta propulsiva
creando le strutture tecnologiche innovative ¢ sviluppando i brevetti di cui aveva bisogno la
Marittima. Innovazioni di questo tipo sono 11 MBT e lo SBB.

Vediamo di cosa si tratta: il terminal & dotato di un finger di collegamento tra nave e terra: una
passerella, SBB, che fa arrivare il passeggero direttamente al terminal, senza che transiti sulla
banchina, ¢ lo deposita in una torre, la MBT. Nel frattempo, paraltelamente, le merci percorrono un
tunne! che le porta in nave o al terminal. Si trana di un sistema che ha solo Venezia: il passeggero
viene movimentato in quola ¢ il resto in banchinuy,

Una soluzione logistica apprezzata, visto che molti porti hanno chiesto a VTP di contribuire alla
ristrutturazione dei loro terminali: a Catania, Cagliari, Ravenna, Brindisi & stata creata una societa
di gestione dei terminal a cui VTP partecipa. «l nostro valore aggiunto? Sta nella qualita del
servizio, nel livello di sicurczza, nell’csportabilita delle tecnologic. Senza andare troppo lontano,
sono stato appena chiamato da due importanti porti stranieri per partecipare alla gara per un nuovo
terminale. - afferma Di Marco — Nell’Est Adriatico abbiamo una grande opportunita di sviluppo. E
nel futuro remato, queste soluzioni potranno csscre cstesc anche agli acroportin. Per questo
sviluppo allargato al movimento aereo la presenza di Save tra gli azionisti potrebbe essere un valore
aggiunto.

A Venczia I grandi navi devono tornare in banchina

Il modello del porto passeggeri di Venezia dungque funziona e viene esportato, non solo in Italia. Ma
ancora ¢’¢ da farc. «Tra i motivi per cui sono stato scelto per guidare ’azicnda — continua Di Marco
— '@ sicuramente la volonta di supportare I'individuazione della migliore soluzione per il ritorno a
Venezia delle navi sopra le 96mila tonnellate. Si stanno valutando diverse alternative in questo
sensow. () meglio tutte quelle che contemperino le esigenze di tutti 1 portatori di interessi, eccetto
quella che prevede I'attracco off-shore. « L'attracco in mare aperto per le navi da crociera
cumporierebbe un declassamento del porto che immagino nessuno auspichi ,- chiosa il dg - sono
opzioni che non sembrano essere in grado di nspondere alle esigenze del mercato e degli armatori
»,

La tesi di Di Marco ¢ motivata da parecchie ragioni: la principale ¢ che ’home port ¢ creatore di
valore, cd ¢ un patrimonio per la citta. «In un home port - continua Di Marco - la nave viene
sottoposta alle opportune manutenzioni e viene rifornita di tutto il necessario per passeggeri ed
equipaggio per intero viaggio. In questo modo si attiva una economia di fornitura di centinaia di
milioni di euro all’anno che coinvolge imprese sparse in tutto I"hinterland veneziano e oltre. Un
declassamento a semplice porto di transito farebbe scendere drasticamente i livelli occupazionali
per il venir meno di funzioni fondwnentali per un porto di imbarco ¢ sbarco, ¢ farebbe perdere alla
citta di Venezia L'indotto legato all’attracco delle navi, esponendola unicamente alla pressione
turistica dei visitatori».

Yenice 2,4, un progette da bocciare

Tl nfenimento di D1 Marco € al progetto di Venice 2.0, presentate dal gruppo genovese Duferco,
progetto che prevede la costruzione di un nuovo terminal alternativo per le grandi navi da crociera
nei pressi di Punta Sabbioni, davanti allisolotio artificiale creato per il Mose, L'idea era stata gid
stato bocciata dal Comune nel 2015, ed ¢ pot passata al vagho del Ministero dell’ Ambiente. La
questione dell’opportunita di fare attraccare in Laguna le grandi navi, quelle superiori a 9%6mila
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tonnellate di stazza, & antica e di difficile soluzione. Di Marco prova a sgombrare il campo quelli
che secondo lui sono i “falsi miti" che girano intorno a questa faccenda. «Lo scalo della Marittima
~ sostiene — ha qualita del servizio € sicurezza massima. Non ¢'é porto per crociere al mondo pit
sicuro di questo.

1l progetto Venice 2.0 erea invece una commistionc tra passcggeri ¢ merci che va cvitata (per motivi
principalmente di sicurezza, non di costo) e per questo trova scarso appoggio non solo tra a livello
locale, ma anche tra i 42 armatori che al momento approdano a Venezia, Le compagnie ritengono
che 1'attracco debba avvenire in lemaferma - incalza Di Marco = Se la scelia si ponesse Ira
Marghera o I'offshore opterei per la prima opzione (ved su questo progetto I” intervista a Pierpaolo
Baretta su Industria Italiana). Cerlo, & da studiare con Mimistero delle Infrastrutture, Autonta
portualc, Regione ¢ Comunc quale sia la soluzione meno impattantc ¢ acccttabile dal punto di vista
ambientale. Di certo all'interno della Marittima si possono sviluppare ancillary business, con
enorme beneficio per il Comune e la cittd. L’idea nostra & di fare di questo porto un centro di
attrazione veneziano, non solo il luogo di passaggio di passeggeri e merci».

Falsi miti legati alla Marittima

L'aspetto ambientale & un elemento topico, ma secondo Di Marco, ¢ ammantato di retorica e falsi
miti da smascherare, «Il Decreto Clini-Passcra del 2012 per limitare il traffico delle grandi navi in
Laguna — dice - ¢ stata impugnato davanti al Tar ¢ il Tar ci ha dato ragione. L’industria ha
comunque deciso di auto-limitarsi, ponendo la soglia a 96mila tonnellate, il che in termini di
passegperi fa una grande differenza: i passeggeri passano da 4mila a 2mila per ogni nave. Questa
limitazione ha avuto ovviamente degli effetti sul traffico: nel 2013 era arrivato a 1,8 milioni
passeggeri, nel 2016 chiudera a 1,5 milioni e nel 2017 scenderd a 1,4 milioni. Abbiamo perso
400mila passcggeri, pari a circa 4,5 milioni di fatturato. Non ¢ calato il numero di navi in ingresso
ma la dimensione ».

E I'ambiente? Paradossalmente, secondo Di Marco, ne ha risentito negativamente : « Dal punto di
visia ambientale e di sicurezza ¢ preferibile la nave grande. Quattromila passeggeri su una nave sola
sona meglio che divist su due navi. Inoltre le navi grandi entrano con due rimorchiatori e con il
doppio pilota de! porto in appoggio al comandantc c al suo cquipaggio, muovendo meno acqua di
un motoscafo. E poi Venezia é una cittd dove il traffico auto € sostituito da quello per mare, ¢
inevitabile che |'inquinamento venga dal traffico marittimo nel suo complesso. L'unico punto che
non mi sento di discutere — conclude Di Marco - & la sensibilitd personale sulla bellezaa delle navi,
che per alcuni disturbano I"architettura generale della citta e per altri no. Di sicuro, le navi da
crociera disturbano meno delle navi mercin,

Attenzione per I'ambicnte

A proposito di salvaguardia ambientale, bisogna ricordare che Venezia ¢ uno dei pochissimi posti
dove & stato firmato, nel 2007, un accordo volontario per la riduzione dell’inquinamento. Si chiama
Venice Blue Flag, e vi hanno aderito, oltre a VTP, Autoritd Portuale, Capitaneria di Porto, Comune
di Venezia, ¢ le compagnie crocieristiche che fanno scalo al terminal di Manttma. L'accordo
imponc ai firmatari di utilizzare, quando si entra in Laguna, carburante a basso contenuto di zolfo,
meno dello 0,1%,: «la normativa europea che prevede per i porti italiani una percentuale di zolfo
inferiore allo 0,5% andra a regime nel 2020, - precisa Di Marco - noi lo facciamo gia da dieci anni.
Senza considerare che in generale le navi da crociera che transitano nelle acque di Venezia sono di
nuovissima generazione e quindi, per definizione, a basso impatto ambientale», Insomma, per D
Marco, I’home port di Venezia & un modetlo anche in termini di conservazione ¢ salvaguardia
ambicntalc , oltre che di sviluppo.
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La Gazzetta Marittima

Ro/pax Grimaldi a Venezia

Dueammiragliedel Mediterraneo nel nuovo servizio

NAPBOLI - I Gruppo Grimaldi
arricehisce la propria offena di
servizi marittimi conun’importanie
novity: a partire dal 3 gennaio,
il gruppo partenopeo ha esteso
a Venezia 1| propn collegamenti
misti merci/pusseggeri tra |'lalin
e b Qrecia

{1 porto lagunare viene incluso
nell itinerario Ancona-lgoume-
nilsa-Patrasso, gidservitoquotidia-
namente dalle navi Cruise Enropa

(segue a pagina 2)

Ro/pax
Grimaldi

¢ Cruise Olvmpia. Le partenze da
Venezia si svolgono il martedi e
mercoledi alle ore 13:59 con or-
tivo il giomo dopo a Igoumenitsa
¢ Patrassu, nspettivamente alle
ore U7:00 e 13:00. Da Patrasso le
partenze sunw il luned) e martedi
alle ore 19:00 e da [goumenitsa il
mared] ¢ mercoled alle ore 01.00
conarrivoa Yenezia alle me 20630
del martedi e mercoledi.
Grimaldi Euromed S p.A., socie-
ti del Gruppo Grimaldi propricta-
ria delle Cruise Europa e Cruise
Olympia, gestisve dieltuene il
collegamente Vepezia-Ancona-
Igoumenitsa-Palrasso mentre
Minvan Lines. societ) del Gruppeo,
¢agente penerale in Grecianonchi
partaer in aleuni servizi di borde.
Con una capacith di caro &
circa 3.000 metri lingon di merce
rotabile nonchédi 3.000 passegperi
£ 215 auto al seguito. le Cruise Lu-
ropae Cruise Olvmpiasonoicraise
ferry pitt grandi nel Medilermineo
‘Irattasi di ven ¢ propri gioielli dei
mari, che mettono i disposizione
degli ospiti opni comfort, un‘alta

qualith del servido e witto quan-
o coniribuisce & ooa piicevole
espericnza di navigozione: smpic
cabipe, ristoranie 3 la carle e self
service, bar, centiu betiessete con

suung, bagno turco e idromassag-
gio, galeslm ¢ piscina eslerna,

casino e discoteca.

Il nuovo collegamenio ta Ve-
nezia, [goumenitss ¢ Parasso si
agpiunge a quello gib offerio dal
Gruppo Grimaldi tai suddetti poni
peril tusporivdisole e ctabili,
con frequenza tnscttimanole du
ambo le direzioni, con "impiego
delle navi Eurocarpo Trieste od Eu-
rocargo Patrusso. Siraggivngeran
nocosicingue panenze setimanali
wra it porto lagunare ¢ la Grecia per
il irasporto di merci rotabili,

Conguestiu importaite poiensa-
mento il Gruppo Grimaldi conter-
malasua posizions di leadership nel
traspoario merci e passeggeri sulle
rotte adrabiche tm | Tinba e la Gre-
ciu. [1Gruppo ofire. infanti, una rete
capillare di collegamenti marittimi
tmle due spondedell” Adriaticoche
annovera la linea plurigiornaliera
Brindisi-Igoumennse-Patrasse ¢
quella giomnaliera Ancena-lgou-
wenisi-Patrasso.

Olire alle suddette linee. 11 Grup-
poGrimaldi operaunserviziorofro
checollegaiportidi Ravennac Bari
con Palrasso, con uny frequenza
trisellimanale da ambo le direzioni.

Auroverso il potenziumento dei
collepamenti da e per Venezia,
vieme confenmaty 1" imprtansa
strategicodzl'oscalo lngunare nelln
rele di autostrade del mare che il
Gruppo Grimaldi sta svituppando
negls uiimi anni. Venezia ricopre
sempre di piti il ruoto di piattalorma
logistica nell” Alte Adnatico per i
wralfici di merci tra il Nord [talia,
il Nugd e Centiv Evropa ed il Me-
diwrranco Orientake.

04/01/2017
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Il Secolo XIX

H ALLARME DEIPILOTI
«Nel porto di Genova
mancano anemomelri
e fanali di ingresso»

ALBERTC QUARATI

| PELOTIdel portodi Genovasegnalano
problemidisicurezzache siaggiungo-
no all'assenza della torre di controllo,
L'ARTICOLO = 17

La sicurezza dimenticata

Aspettando la Torre
il “sogno” dei piloti
e un fanale verde

Da anni all’ingresso del porto ¢’ soltanto
quello rosso: da lontano sembra un semaforo

Nello scalo piu importante del Paese che vuole competere
in Europa mancano misuratori del vento e delle correnti:
ci si arrangia, anche guardando la bandiera sul Matitone

nel buio della notte navi, bar- marcia per entrare tra le balll-
che, pescherecci. chine di Sampierdarena, la
IL REPORTAGE Genova no. Il fanale verde pruadella grande portacontai-

dovevann costruirlo sull’ange- ner passa rasente la diga fora-
lo della nuova Darsena, quella nea, Dal ponte di comando si
cheaottobre raccoglieilSalone vede il mare aperto che le sta
Nauticoerimanesemi-deserta dietro. Lo scafo passa a pochi
IL PRIMO portoitaliano non ha il resto dell'anno. Non I'hanno palmid’acquadatio spigolodel
strumenti per la misurazione costruito. Per collocarla sulla molo, Sembra un autobus di
del vento, né per le correnti, massicciata serviva un basa- qualche linea collinare, che la-
Non ha illuminazione adegua- mento particolare, vari pro- scia a ogni curva pochi centi-
La - tranne dove i proprietari getti.Non se ne & mai fattonul- metri traauto parcheggiate, al-
delle banchine ci hanno messo Ja, Oraall'imhoccodel portac'e heri, cartelli, pedoni. Il portn @
unapezza-eaisuningressoniil sololaluce rossa, chefinoapo- uguale alla cittd: strade e gara-
importante, poco oltre dove, co tempo [a era cosi fioca che ge troppo piccoli periSuv, ban-
forse, un giorno svetterd la nellegiomatedi cattivotempo chine e calate troppe strette
nuovaTorre Pilotidisegnatada qualche comandante stranie- perlenavidi ultimagenerazio-
RenzoPiano,mancaancheilfa- ro, meno pratico del luogo, 1a ne.Ecomeincittd,leopere pro-
nale verdediaccessn.Persineil confondeva tra i semafori di cedonolente, lentissime, quasi
pii minuscolo porto dltalia Corso lalia, immobili, Non solo quellestra-
pud vantare al suo ingresso un tegiche necessarie al futuro,
fanaleverdedaunaparte.euno Navi pii grandi, stesso porte. non solo quelle fondamentali
rosse dall’altra, per orienfare Mentre fa manovra in retro- per il presente, come la Torre

ALBERTO QUARATI
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-segue

Piloti tirata gid la notte del 7 le tecnologie sono molto piil a
maggio 2013 dalla nave “Jolly buonmercato,edicuituttiino-
Nero™ con nove vittime e la cui stri porti concorrenti ne sono
ricostruzione &inritardo diun dotati».
annomezzo.Mancanoanchele
piccole cose, utili e low-cost.  «Sicurezza & competitivitas,
Per Gatti il punto & proprio
Vento? Chiedi al Matitone.  questo: <£ giusto pensare alle
Cenova é un porto ventoso. I grandiopere, allestrategie. Ma
bacino di Sampierdarena ven- la competizione con i grandi
necostruitoa pettine,conimo- porti inizia dalle piccole cose:
li lungo la direzione dglla tra- anemometri e correntometri
montana. Se sul mare siforma- nonsonoceriounaprerogativa
no le "pecorelle” di schiuma, il di Rotterdam. Le dotazioni di
vento ha gid superato § 20-25 sjcurezza non servano solo a
nodi. | piloti, in attesa che ven- prevenire gliincidenti, mapor-
ga costruita 1a nuova torre, ranoanchebeneficieconomici,
hanno preso casa a Ponte Co- Se io ho gli strumenti per ana-
lombo, vicino agli ormeggiato- (izzarelecorrenti, I'esattaforza
ri. Un bel posto, ma visibilitd del vento... ma anche dragaggi
zero. Per capire come gira il regolari, buona illuminazione
vento,siguardalabandieracon notturna, cartine dei fondali
la croce di San Giorgio sul tetto aggiornate, renderd 1l porto si-
del Matitone, dall'altra parte cyro, quindi pin efficiente e
della sopraelevata Il porto pe- funzionale, specie ora che le
ro & lunga25 chilometri,ilven- pavi stanno diventando sem-
tocambiaasecondadicollinee pre pitigrandi, eil portodicon-

vallate alle sue SDJHE. Servi- seguenza sempre p“‘] piccg]on_

rebbero degli anemometri, 1}
progetta”Ventoe porti” perin-
stallarli & partito nel 2009, tre
anni dopo sono stati dislocati
sututialadigaforanea.Nonso-
no mai entrati in attivita, al
contrariodiSavona,LaSpeziae
Livorno, gli altri scali coinvolti
nel progelto,

Le insidie delle carrenti.
allclimasista tropicalizzando -
commenta John Galli, coman-
dantedei piloti del porto diGe-
nova -. Quando cominciai a la-
vorare,legiornatediventoera-
no quasi sempre da Nord. Oggi
per metd dell'annoil vento ar-
riva da Sud-Est», Scirocco, che
soffia dritto dentro I'imbocca-
tura del porto, lambisce 1l suo
unico fanale rosso, creaun jun-
go fiume invisibile di corrente,
fino aila banchina dell'llva, che
ui per tutti & rimasta F'ltalsi-
er, al massimo ex-ltaisider,
Corrente che spinge le navi, ne
rende pitl difficile la manovra.
Cosicome quelladel Palcevera,
inparticolareneigiorniincuila
pioggialogonfiad'acqua, «Ser-
virebbero anche dei corrento-
metri... che poisono semplice-
mentedei sensoriimmersinel-
I"acqua, Dieci anni fa potevano
avere un coslo, oEgi come lutle

La Torre Piloti.

sAltrimenti succede come con
laToire Piloti -conclude Gatti-,
Qualcunc potrebbe comincia-
readire: "Sonotreannichesie-
te senza e lavorate lo stesso”,
Ma non c'é nessun grande por-
Lo al mendo che non abbia la
Torre: non solo perché le navi
sono pill molto pit grandi, per-
ché bisogna osservare le ma-
novre, Ripeto: é questione di
competitivitd. 1 traghetti, che
fanno spola tutti i giorni, dalla
‘Torre potevano essere guidati
con la radio Vhi, li vedevama,
Oggi su ognuno dubbiamo lare
salire un pilota, in uscita e in
entrata. Costi di cui alla lunga
gli armatori tengono contos.

I privati corrono airipari.

Il binomio sicurezza-competi-
tivita é benchiaroai terminali-
sti, i proprietari delle singole
banchine genovesi. Spinelli ta-
glierd un pezzo di molo per far
entrare meglio le navi. Il Psa
Terminal di Voltri Pra' ha cam-
biato bitte e parabordi, per
adeguarle alle navi di ultima
generazione. Ha illuminato la
diga foranea, casi come & stato
fattoal Sech, il terminal contai-

nersottolalanterna.Sceltaob-
bligata: pare nonsianomaista-
ti predisposti cavi per illumi-
nare l'intera struttura da lLe-
vanle a Punenle.

quaratidi secoloxixit

£ @Y NCHDALLUN DPIT I RISERVAT

La novita

Una nuova legge
stabilisce
le responsabilita

s«s E ENTRATA in vigore
lunedi lalegge che mo-
difica la responsabilita
dei piloti marittimi, cosl
come definita dal Codice
della navigazione, che ri-
spatto al passato precisa
| casli della stessa respon-
sabilita civile e il limite
darisarcire a un millone
di euro. Si trattadiuna
delle pochissime laggi di
inlziativa parlamentare
(primo firmatario Mario
Tullo, Pd) approvata du-
rante il governo Renzi.

#
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ANEMOMETRI

Installati ne! 2012, mal en~
tratiin funzione, al contra-
rio degli altri scall partner
di Genova nel progetio
“Vento e Porti": Savona,
La Spezla, Livomno, cofi-
nanziatl dal Fondo euro-
peo di sviluppo reglonale

r

BETTOLO

I1terminal nasce gla vec-
chio: & Inuna posizions
troppo avanzata che creera
problemiuna volta che vi
ormeggeranno le navi di
ultima generazione, per le
quall anche bitte @ para-
bordi sarebbero inadeguati

ILLUMINAZIONE
| rettangolini blanchl soro
le tucl sulla diga foranea.
Non essendo pravista illu-
minazione per tutta la
struttura, alcuni termina-
listl hanno provveduto a
metterle in proprio, per
aumaentara la sicurazza

H FANAI g
In alto a sinistra, I gomito L s - =
della Darsena nautica (de- . i
serta) su cui dovrebbe sor-
gere il fanale verde all'im-
bacco principale del porto
dl Ganova. C'a solo H ros-
so:unpericole inpib perla
navigaziona notturna

Lo spazlo dove sorgeva la Torre Pilotl, abbattuta dalla Jolly Nero
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The MediTelegraph

Ferrovie e traffici marittimi, Ge-
NovaA alza la voce:
«Recuperare | ritardi»

Genova - Dopo l'inchiesta del Secolo XIX/The MediTelegraph,
Botta e risposta Paita-Tofi.

Genova - |l pericolo di perdere container, soldi e posti di lavoro si combatte
con la velocita. Quelia che serve per completare il Terzo valico: «Cosa dob-
biamo ancora aspeftare? L' opera dovrebbe gid essere terminata» tuona
Tirreno Bianchi, vice presidente di FerrMed, I'associazione internazionale che
da sempre spinge per la realizzazione dei corridoi ferroviari in Europa.
L'inchiesta de Il Secolo XIX/TheMediTelegraph quantifica la perdita che il
porto di Genova subisce ogni anno: 600 mila teu che le banchine del Nord
Europa scippano agli scali del Tirreno e che salgono la via verso Rotterdam
invece di scendere verso i nostri scali. Una cifra che vale quanto un terminal
di discrete dimensioni; «Tra tasse portuali, Iva e lavoro logistico, perdiamo
cingue miliardi di Pil e miglicia di posti di lavoro - spiega Bartolomeo Giachi-
no alla guida di Saimare, ex sottosegretario ai Trasporti - Con quel lavoro il Pil
crescerebbe oltre I'uno per cento e porterebbe alla creazione di posti di la-
voron, E di questo anche la Cgil & preoccupata: «Abbiamo perso troppo
tempo e non possiamo permetterci di perdere altri posti di lavoro: siamo in
crisi e la situazione in alcuni terminal dove la contrattazione & stata cancel-
lata, & tesan spiega Enrico Ascheri, responsabile porti della segreteria della
Filt Cqil.

La polemica politica

Il Terzo valico diventa un caso politico. Raffaella Paita, capogruppo Pd in
Regione ed ex assessore alle infrastrutture attacca la giunta: Toti pensi alle
infrastrutture e si faccia promotore delle manovre ferroviarie, come avviene
a Trieste: «Credo si dovrebbe verificare immediatamente un ruolo aitivo di
Filse con apposite risorse dedicate. Anziché pensare a ruoli sframpalati e ri-
schiosi nell’equity per la finanziaria regionale, sarebbe piu utile immaginare
un suo ruolo strategico nelle infrastrutture e nei trasporti». «Sentire il Pd discet-
tare di problemi del porto dopo otto anni di gestione continuata dello stes-
so, suona davvero sconcertanter». attacca il governatore.
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-segue

La Paita «avrebbe potuto, nel decennio passato, usare il pungolo verso quella
imporiante istituzione senza neppure scomodarsi ad uscire di casa». dice il
governatore alludendo al marito di Paita, Luigi Merlo ex presidente dello sca-
lo genovese. «Avrebbe forse cosi contribuito ad evitare tutti gli imperdonabili
ritardi che affliggono il porto di genova e che hanno bloccato decine di mi-
glicia di investimenti pubblici e privati». Toti vuole poi accelerare su tutio il
fronte delle infrastrutture: «Stiamo cercando di recuperare il tempo perduto: lI
terzo Valico, nonostante i guai giudiziari, marcia secondo i tempi previsti. La
Gronda entrerd quest’anno nella sua fase di progettazione esecutiva ed ab-
biamo gid chiarito pitl volte sia al governo sia ai vertici della concessionaria,
che si tratta di un’opera strategica e urgente. Nonostante la lieve ripresa au-
tunnale, siamo consapevoli che dobbiamo cormrere per annullare i colpevoli
ritardi accumulati nei confronti delle opere gid realizate dalla Svizzera. Ritardi
che oggi vengono rinfacciati incredibilmente e spudoratamente proprio da
coloro che li hanno provocatin.
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La Gazzetta Marittima

Genova ipotizza un grande polo

per ’accoglienza dei mega-yachts

35 milionl di investimenti entro il 2018 per creare il terzo sito di acco-
glienza nel Mediterraneo per gli yacht superiori ai 30 metri di lunghezza

GENOVA - La realth odierna di
Amico & Co g quelladiuncantiere
i verticidel mercaointernazionale
del refit/repair. con una capacitd
produttivadi [ 10commesse 1 anno,
chie durante 1a stagione dei lavor
richiedono 1'impiego di olire 500
addetii.

Questa realthy € frutto i uma
strategin d'impresa. nvviata 25
anni {1, basata sulla specializza-
rione. sulla qualith e, sopratiutio,
sugli investimenti in infrastrutiore
(oltre 34 nlioni di @), le yualki
hanno consentito o) Cantiere di
crescere ¢ di far crescere con ¢sso
un network di 36 ariende partner
che ne completano e inlegrano
1'organizzazione produttiva.

II primato di Amico & Co,
tuttavia, opgi @ messo a serio ri-
schio dalls rapida evoluzone dei
competitor francest ¢ spagnoli:
auerno ad essi sono andati via via
svilnppandosi,conil fortenppoggio
delle amministrazioni locsh, verie
propri distretti dedicati, in grado di
offrirealla flottadeimaxi yacht non
solo infrastrutture cantieristiche
ull avanguardia, maanche facilities
di ormepyioatraitive e s molte-
plicitach servizi aceessord, ercando
cosj le condizioni per favorime il
vl it o equed tereiton

Trostormare questo nischio n
un’opporunitd di sviluppe per
Genova e la Liguria: questa & la
molivazione che ha spinto Amico
& Co a elaburure un nuuve e am-
bizioso progetto, chiedendo su di
esso 1allenzione degli organt di
povemo del teriorio

11 progetto trae tasua idea - guida
da un semlzvlicc dato! il mencato
peneratodalle spese operative maxi
yacht vale o hvello mondiale & ma-
Itardi di euro, e 600 milioni vengono
spesi per atuivitd di manutenzione
¢ riparazione. Cio significa che
solo il 105 & ussorbito du yoeste
attivisd. mentre i resto dello spesn,
escludendo il turismo che pure
& voce assai rilevanie, inlcressa
trnsversalmente molteplici setion
dell’'economin ¢ si riversa quasi
integralmente sui lerriter di sosta
e di passaggio.

L ohienivoe quindi fare diGeno-
vu- che gid pud vaniare un’offerta
turistica ¢ culturale i fulte rispetio
- aen ki li pecoplisnsa per i ki
yacht, favorendone il radicamento
sul territorio.
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Lo strumento & un progetio di
forte ¢ lempestive adeguamenio
infrostnnturale, finalizzato a coms-
pletare e ulterivnnente qualificae
sin offerta di ormeggi ¢ servizi
connessi, sia la cypacita produttiva
delle attivith mntizristiche.

11 progetio & gquindi lu somma di
pill progetti coordinati ¢ coerenti
tra loro, riguardant sia I'area di
levante delle Riparmzioni Navali,
sitt alcune porzioni def compendic
fieristica, a proposito del quale &
opportuno soltolineare, anche a
scanso di possibili fmintendimenti
due nspelti:

- le proposte di Amico & Co
sono ampiamente compatibili e
cotuplemezntari con le molteplic
[unzioni connesse aquestoambito
terrilotiale: ke finee di indinzzo del
Blue Print (intese a rivitalizzare il
quartiere fieristico): le monifesta-
zivm espusitive (Salone Nuutico
in primis): la nuova Torre Piloti:
la nautica minore:

- Amico & Co, senza preclusioni
di alcun genere e con spirito co-
struttivo, si attende dalle Istituziond
un'opera di regia per assicurare lo
sviluppo coordinalo e sinergico
delle diverse Tungdoni ¢ per mdi-
viduare gli strumenti ¢ le possibili
soluzioni adettabili a questo scopo
(ivicompreso iltema depliolieriori
inveslimenti necessari per la parte
Nord della darsena nautica che,
insieme a quelii di Amico, ne com-
pletinoe una riguatificazione atesa
onmai da troppi anmi).
ILPROGETTO

Per ciascuno depli ambit indivi-
duati i1 progetio prevede:

- AreediJevaniedelle Riparario-
ni Navali. E id in fose avanzata ln

rocedura avvint d IR T
ot In defimitiva assegnazione

ad societd del comparto-trale quali
Amico&Co-dicirca 10O m2di
arce che servimnno per if nassetto
delle rispentive attivith. Ad esito
del procedimento. Tinvestimento
previsto su tali aree sarh o regime
di circa 31,1 milioni di euro: 2.5
milioni saranno realizzat dai can-
tieri minori, mentre 28,6 milioni
saraniatt resili 2l ol Arico & Co
ccomprenderanno sinopere n mare
e consolidamenti infrastrutiurali
(per 8,0 milioni), sia lnpianti tec-
nologicidicantiere | per 20milioni)
tra cui un impianie di alaggio per

mega yacnt,

- Aree all’interno della darsena
nautica. E prevista I'infrastruim-
razivne della porzione Sud defla
darsena. perlocreazione diormegpi
destinatia maxiemepayacht finoa
100mtdilunghezza, conun investi-
mento di circa 3,9 milioni di euro:
eletirificazione
delle banchine
fing o 4 MW di
I\Oh‘.‘mﬂ. a e-

a debla qualith
ambientale del
Nil: realizra-
zione delle ban-
chine mancanti
e dv un piceolo
fehbricato de-
stinato ai servizi
primari per la
marina (cabine
elketriche, ulfici,
punto di risto-
ro); creazions
oi v passerel-
ln sopraelevatn

donale lungo
‘opera di dife-
sa o mar, che
nenderd fruibile
il sito da parte
della citta.

- Piano terma del padighone B,
con banchina e specchio oequeo
prospicienti. La destinazione
previsia & iservita ad altivitd col-
Iaterali di caraltere non industriale,
corlleyate sin ol contieristica the
allo stazionamemto degli yacht.
L assenolopistico sard configurato
in madn da lescie spazio agli
eventi espositivi duranie 1l loro
svolgimento, consentendoal tempo
stesso di mettere a reddito strulture
non altrimenti milizzate al di fuori
di 1di eventi

Gl investiment sopra deseriti
dispongoeno gid di un plano finan-
Fianna sostep nodella knoeffettua-
zione ¢ la progetinzione dei singoli
interventi @ in fase avanzata (sono
giddisponibili tutte le progetiazioni
preliminani e n gran parle quelle
definitive)

La tempistica di renlizzazione
previstz & di cirea 2 anni, con avvio
ainizio 201 Teconyletento cuca
o meth del 2018,

1 BENEFICI:

- nguardano anzittio 1"inere-
mento occupazionale “diretin”,
ciot relativo alle sole attivitd nau-

tiche ¢ stimabile, a regime. in b}
unitd alla fine del 2018:

- sonorclativiall'indotiodireitne
indiretioe consegucnoagliobiettivi
del prugett: ke nuove inltastrstiore
consentirannodiospitareaGenova
yacht pid grandi e per periodi di
tempo pii ampi rispetio a maneri,
dimenstoni & tempi di sosta attuak,
grazie allamaggiore olferta integra-
tadi cantieristica. ormegpi cservizi.

L' entitd e la composizione della
spesa che le grindi imbarcazion,
infatt:, riversano in gran parte sul
territorio prescelto come “home

wort” [agakizzata dagli studispecia-

istici di setiore condotti a hivello
internazionale) indica che il rap-
porto tra spesa pet manhutenzions/
riparezione ¢ spesatotale & i 1:5.1
fatton di questomoltiplicatore sono
diversi. Per richiamaroe alcunic
I'incremento delle presenze sul
territorio di soppetli conelevatissi-
e caraciii i spesa (comansdanti,
cyuipaggi. ospili), n benehiciodelle
anivisd commerciali e immaobiliar
locali; I'incrementosdelladomanda
rivolta alle aziende specinlistiche
fomitrici di aceessori e dotazioni di
bordo; I'insediamentoc lo sviluppo
di agenzie, societd di management
e chantes, ecc.

Scil progettocentreri] obictiive
di tratienere a Genovamani e mega
yacht anche olire le mene soste
techiche perlovon, al maggior fot-
turto attesoper fasolacanlieristica
{rogionevelmente stimabik in 90
milionidieuro)potri comispondere
un inditto polenziale complessive
intormo ai 450 milioni.

Amico & Cocrede fortemente in
guestopropgetioe nellconcrele sz
delle prospettive che si propone di
uptine, mae ben consupevole che [n
sua realizzazione necessariamente
dipende du 2na valutadone € con-
divisione trasversale del suovalore
stetegivo da partedelle Istituzioni

Amico & Co crede altretianto
fostemente nel ruolo delle Istitzio-
niquali assuntori di decisioni aventi
ricadute pubbliche per lo sviluppo,
I"imprenditorialita ¢ il lavoro,
al di fuori ¢ al di sopra possibili
antagonismi 0 mancanze di dialo-
go. per consentite i supenumenio
dell’immobilismo di questi enni

Amico& Cochiede lnlempestiva
apenura di un tavolo di contronio,
al fine di verilicare se e con quale

e
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tipedircginesuppono le Istituzieni
stesse siano disponibili a prendere
in considerarione il progetto ed.
eventualmenie, approfondirne |
contenuti ¢ individuarne idonee
orocedure di realizzazione.
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La Nazione La Spezia

p e sull'inchiesta, Intervista esclusiva  eisesesmies

Forderi sul po

«Ho creato ricchezza per la citta
e sono stato stritolato dal sistema»

Intervista eschwiva ¢ Lorerco Forcieri: *Fiducia nei magisirai, wma st foccia presto’

«Sono sereno e es! r.u co alle ac », All'indomani del maremota,
I'allora presidente BEIFSMORINPOriualg della Spezia, Lorenzo
Forcieri, aveva concesso poche, generiche baltute. Del resto, il
primo consiglio di ogni avvocato difensore & evitare commenti. Un
consiglio che a Forcieri sta stretio. Da due mesi sulla graticola, con
un lungo passalo da sindaco, senatore e softosegretario che mai lo
aveva costrello a misurarsi con un'inchiesta penale, ha ceduto alle
insistenze del cronista. Indagato per abuso d'ufficio e per turbativa
d’asta e corruzione in concorso nella veste di corruttare nell'ipotesi
di aver promesso di [ar assumere un giovane in una impresa del
porto. Si & dimesso all'indomani de) blitz della Finanza in via del
Molo da presidente dell’Ap ¢ dalle socicla partecipate dall’Ap.

prio nessuno. Tutti 1 hiland, sem-  stituire le modalita ordinarie

di ANNA PUCCI

« LA SPETIA -
SETTE wmnni e se1 mesi alla guida
darAion dopo una

lunga carriera poliica. La prima
domandg & naturale.

Lorenzo Forcierl, ha mai Im-

maginato di finirela suu espe-

rienza alla Ap comein ogafo

con le accuse di abuso d

¢io e concorse in corruzione?
wSinceramente no. E non credo i
meritario. Mi accusano di condotte
chenon mi appartengono, masono
molto liduaoso che, nel processo,
la veritd emergerd con chiarezza
Che motivo avrel avuto per 'in
Zdarmi’ uno dei tre revisori?

04/01/2017

pre pomtvi, 1 piani nennal, le con-
cess1oni, SONo sempre stati approva-
u all’'unanimiti Ogni controllo del
ministerg, come relazione del-
la Corte dei Conli, 5i sono sempre
conclusi con @Eremmmu per il
nostro operato. L'utile dell’Ap du-
ranteil mio mandato & passatoda 7
a 14 milioni! Se il turismo alla Spe-
Za cresce lantissimo, ¢ soprattutto
moerito delle crocere. E io mi vedo
indagato con accuse infamanti! Ma
ho fiducia nal magistrau & chiedo
solo che =1 faccia preston.

Pm e gip trotteggiano di lei
un dai tohi antropolo-
gici. Si sente un “esperto yo-
mo politico” per il quale “le
condolte illecite risultano -

er’)emte di gestione de! pote-

«Sono rimasto sconcertato da quel-
lc affermazioni. Ho svolto con ano-
re vari ruoli pubblid. Ho nnuncia-
to a una carricra da manager di una
multinazionale per fare il sindaco
d1 Sarzzama. Da senatore, ho fatto
battaglie a difesa dei p1a debali: 1a
messa al bando delle mine wntivo-
mo, la wiela delle vivime dell'ury-
nio impoverito e dell’amianto: da
soltosegretario alla Difesaho gesu-
to deleghe delicate, il mrto sempre
nel totale rispetto delle leggin.
In via del Molo ha fatto il pre-
nte per 7 anni. Mai so-
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spettato di gare truccate, re-

galie, spese indebite con le

carte di credito aziendali?
s«Nelle gare 10 non ho mai messo
bocca. Mi interessavano soloil rigo-
re e la correttezza delle procedure.
Quando ¢’era qualcosa che non mi
convinceva, ne informavo gli uflid
0 1 revisori. E’ mitto documentato.
Peraliro le decisioni pilt importan-
T venivano assunte 1 comitato por-
tuale che era tenute costantemente
informato di tutios,

Le contestanc Pabuso di uffi-
cio gr la concassione del me-
lo Garibaldi che, come presi-

dente dell’Ap, ha rilasc
senIa ra nel febbraio
2016 alla controllata Apls, di

cui era presidente, Che ne &
norma per cvile Apnon
possonc esercitare direta-
mente o tramite controllota
operazioni portuali o attivita
od esse connesse?
«[ntanto anche questa, come ogni
altra, é stata 'esecuzione da parte
mia di una dedsione dd Comitato
portudle, un atto dovuto. Apls &
ina socicla posseduta al 100%
dall’Ap, un suo braccio opcrativo,
non d pud essere conflitto di inte-
ressi. Molic aiire Ap hanno parted-
pazoni in sodetd che gestiscono
impartant attivitd, tracw quelledi
gesticne termin al passeggert: Vene-
71a, Trneste, Ravenna, Livorno..
Sncieta che sono state costitnite 1
vigenza della stessa legge, 1la 84/94,
che a me viene contestata. Non ca-
pisco perché alln Spezia non sia
consenbito fare ao che é lecito fare
altroven.

Secondo Vactusa, le utilitd

del concorso incorruzione sa-
rebbero semplici: a Vigogna
il figlio assunfo in Lsct, a For-
cieri un presidente dei reviso-
ri asservito, a Giromini uno
gara su misura per far enfra-
reLsctin Apls e partecipare al-
la costruzione e gestione del
mole crociers, Qui per Forcie-

ri, Giromini e Pozella nasce
I'gecusa ditu liberta de-
g inconti. Voleva regalare
pls aLsct Contship?
zAssolutamente no! [ntanto per-
ché Lsct fa merci enon passeggeri;
e pa bast ricordare che sono stato

iato 10 aproporre di togliere il lato ove-

st di Molo Garibaldi a Lsct, che ne
aveva Ja concessione, per consenti-
rel’avvio delle crociere, e di fissare
in 800muia il numerc minimo d
passeggen annui che il terminali
sta, per partecipare alla gara, dove-
va aver gestito nel triennio prece.
dente: un limite che esclude Lsct!
Altro che regali, & I’esatto contra-
rio! B’ tutto negli atti ed emergerd
con chiarezza Quante al figlio,
non mi nsults sia sIto assunion.
Secondeil gip,daes vo-
mo politico, temendo lo non
ﬂ:ﬁnfarmu a__ presidente
ell'Ap, si sarebbe precosti-
tuito “la possibilite di conti-
nuare a gesfire in quolkche mo-
doi servixi portudli e in parti-
colare qu li crocieristic tra-
Tlf& Apls, di cuirimane presi-
ente etramite il consorzio Di-
scover, di cui fa parte come
consig[i_ere"._Apls & nota nel
2010 ci ha visto lungo?
«Mi1 sono dimesso anche da quest
incanchi, erano i servizio e senza
retribuzione; non sono pil presi-
dente di Apls, né consigliere di Da-

scover, di cui e divenuta presidente
dapochi prorm Giorgia Bucchion.
E’ comunque chiaro che il nuovo
presidente del’Ap, o1 nuovi sociin
caso di pnvatizzazione di Apls,
avrebberodedso sui nuovi ammini-
strator: non potevo precostifire
proprio pulla! Intante Apls, che 1l
Comitato partualeenon 1o hadedsi-
cato allo scopo di avviare le crocie-
ree che é1in via di privati zzazione
é stata ora valutata oltrel,7 milion1
d1 euro e chiudera o bilanao 2016
con drca un milione di utli. Per
I’Ap, naturalmente!»

In sintesi, si dichiara colpevo-

le o innocente?
«So i essere estranco a Tutte le ac-
cuseed occorre ricardare chela Co-
stituzione afferma che opni indaga-
tonon ¢ colpevole fino alla senten-
za defmitivay,

Lei quindi io di

non%sver sb';:;is:fopm?
«No, no, ho shaghato tante onse.
Ad esempio? [issermi impegnato
troppo e avera messo troppa nassio-
ne che evidentemente é stata iran-
tesa e aver sollovalutato la cattive-
ria umana. Nel parto della Spezna
resiste un sistema di potere che la
capoa poche persone che comsidera:
nel’A ‘l)ocopm diunadependan-
ce delle lorc anende’, come mi ha
detto uno stonco dipendente della
slessa Autoritiecome emerge chia-
ramente anche dalle mntercettazio-
nt. 1o ho cercato di dare dignita e
ruclo all’ente pubblico per lo svi-
luppo della nostra economia maso-
no stato sconfitto dal sistema, cosi
come [0 erastato il mio predecesso-
re, ’stritolato’ g nel suo pnmo
mandato. Con me hanno immega-
to pi tempo, ma alla fine a sono
TIISCHY.

TUTTE LE DOMANDE

L'INTERVISTA HA TOCCATO MOLTI ALTRI TEMI
LA VERSIONE INTEGRALE SARA’ SULLA NOSTRA
EDIZIONE WEB: WWW.LANAZIONE.IT/LA-SPEZIA

|
|
|

lle accuse

% ¥

«| mieij errori? Averci
messo troppa passione
che é stata fraintesa

e aver sottovalutato

la cattiveria umana»
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Le vere spese

«E’ (a pill importante
manifestazione mondiale
delle crociere. E stato detto
che abbiamo speso 150mila
euro. Falso: Foco piu di 80
mila, di cui oltre 65mita per
stand e allestimenti»

IL ritorno economico

«Abbiamo fatto un accordo
con Royal Carribean: il
pagamento alla Spezia della
tassa annuale di ancoraggio
della pil grande nave al
mondo, la Harmony. Incasso
per Ap: 530mila euro»

LUNGO CORSO Lurénzo Fordleri ha guidato FAp per 7 anni

«Candidato sindaco? Molti mu sollecitano»

A SETTEMBRE, alia domanda sui rumors chelovole
vano deciso a puntare alla candidatura a sindaco dejla
Spezig, Lorenzo Foraen, esponente det Pd, rispose “fi-
no a che sono all’Ap penso all’Ap. F’ vero semmai che
in taiti mi chiedono di candidarmi”. Liinchiesia l'ha
tagliata fuori dallo scacchiere perla candidaturaa anda-
co? «Confermo quella risposta; melu melo cuedevano,
ancheinsistentemente, emalt hanno continumo achie
dermelo, Onestamente  ho anche pensato ma ora so-
no stao messo nella condidone di dover pensaread al-
tro».

Non ha rlevanza

intarcettazione

do’?
aln una conversazonc privala certe parole possono
scapparc. Nai primi anni intesa e collsborazone sono

nale ma perché in unu
inisce il smm ‘stupi-

state ottime. Ma dopo o sconfitta della Pait alle regio-

nabl ¢ stato un cambismento in Federic, unainvolu-

aonedelle sue posizioni che, in doum C:lSl, 2mio avvi-

so non corrispandevano pid aghi interessi della drtd: vo-
ler ndiscutere intese facosumente Riggiunte, come per
il water front e per il pennello crociere. Non ¢ un miste-

roche daallorale mievautazion su Fedena, come sin-

duam, siano tn parte cambiate».

Per che cosa pensa che dovra essere ricordo-
to come presidente dell’Ap spezzina?
«(Come il prendente che ha dato una scossa a questa cit-
13, creando valare, lavoro e ricchezza diffusa peril tern-
tarto, facendo dd porto un maotare di svaluppo e caresa-
ta, lancando le croctere, che hann o prodotto per Speaa
oltre 70 maliom di eutro, i cut hanno beneficiato tuth,

siagh operatori portuali che gli operaton economici del-
la attan,
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«Ho creato ricchezza per la citta e so-
no stato stritolato dal sistema»

Intervista esclusiva all'ex presidente dell'Autorita portuale spezzina Lorenzo Forcie-
ri: ‘Fiducia nei magistrati, ma si faccia presto’

La Spezia, 4 gennaio 2017 - «Sono sereno ¢ estranco alle accuse». All'indomani del maremoto,
I"allora presidente dell’ Autorith portuale della Spezia, Lorenzo Forcieri, aveva concesso poche,
generiche battute. Del resto, il primo consiglio di ogni avvocato difensore & evitare commenti. Un
consiglio che a Forcieri sta stretto. Da due mesi sulla graticola, con un lungo passato da sindaco,
senatore e soltosegretario che mai lo aveva costretto a misurarsi con un’inchiesta penale, ha ceduto
alle insistenze del cronista. Indagato per abuso d’ufficio e per turbativa d’asla e corruzione in con-
corso nella veste di corruttore nell"ipotesi di aver promesso di far assumere un giovane in una impre-
sa del porto. Si & dimesso all'indomani del blitz della Finanza in via del Molo da presidente dell’ Ap
¢ dalle societa partecipate dall’ Ap.

Sette anni e sei mesi alla guida dell’ Autorita Portuale, dopo una lunga carriera politica. La
prima domanda & naturale. Lorenzo Forcieri, ha mai immaginato di finire la sua esperienza
come indagato con le accuse di abuso d'ufficio e concorso in corruzione nella veste di corrut-
tore, nell'ipotesi di aver promesso di far assumere un giovane in una impresa del porto?

«Sinceramente no. E non credo di meritarlo. Mi accusano di condotte che non mi appartengono,
ma sono molto fiducioso che, nel processo, la verith emergera con chiarezza. Che motivo avrei avuto
per 'ingraziarmi’ uno dei tre revisori? Proprio nessuno. Tutti i bilanci, sempre positivi, i piani trien-
nali, le concessioni, sono sempre stati approvati all’'unanimitd dal Comitato Portuale. Ogni controllo
del ministero vigilanie, come ogni relazione della Corte dei Conti, si sono sempre conclusi positiva-
mente e con apprezzamenti per il nostro operato. L utile dell’Ap durante il mio mandate ¢ passa-
to da 7 a 14 milioni di euro! Se il turismo alla Spezia cresce tantissimo, & soprattutio merito delle
crociere. E io mi vedo indagato con accuse infamanti! Ma ho fiducia nei magistrati e chiedo solo
che si faccia presto».

I pubblici ministeri, e ancora di pid il gindice delle indagini preliminari, tratteggiano di lei un
ritratto dai toni antrepologici. Si sente un 'esperto uomo politico’ per il quale 'le condotte ille-
cite non rappresentano episodi isolati ma risultano costituire le modalith ordinarie e ripetute
di gestione del potere connesso alle funzioni'?

«Sono rimasto sconcertato da quelle affermazioni. Ho svolto con onore vari ruoli e incarichi pub-
blici. Ero ancora giovane, all'inizio degli anni '90, quando ho scelto di metiere completamente a
disposizione de! setiore pubblico le mie capacith e la mia voglia di fare, rinunciando a una carriera
da manager di una multinazionale per fare il sindaco di Sarzana. Dopo, da senatore, ho fatio tante
battaglie, sempre a difesa dei pili deboli: dalla messa al bando delle mine antivomo alla tutela delle
vittime dell'uranio impoverito, dell'amianto e di quelle affette da silicosi. Ho amministrato il gruppo
parlamentare del Pds. Ho svolto il compito di amministratore del Senato, quale Questore anziano.
Ho presieduto la Delegazione Parlamentare Italiana presso ' Assemblea Parlamentare della Nato. Da
sottosegretario alla Difesa ho gestito le deleghe delicate e importanti che mi sono staie assegnate,
sempre nel pieno e totale rispetto delle leggi e della legalita.

X
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Chiamo a testimoniare le centinaia di persone con cui ho lavorato e che ho incontrate, con cui ho discusso e
trattato questioni e pratiche importanti ed anche di grande valore economico, per sapere se mai, in qualsiasi
occasione, io abbia compiuto atti che non fossero legati all'interesse dell'ufficio al momento ricoperto. E general-
mente riconosciuio, in Italia e all'estero, che ho svolto questi ruoli con capacii e risultati, nell'assoluto rispetio della
legaliti e con totale disinteresse personale»,

A settembre, alla domanda sui rimors che la volevano deciso a puntare alla candidatura a sindaco della Spezia,
rispose “fino a che sono all’ Ap penso all’Ap e basta. E’ vero semmai che in tanti mi chiedono di candidarmi”.
Ritiene che 'inchiesta penale ’abbia tagliata fuori dallo scacchiere per la candidatura a sindaco?

«Confermo quella risposta: molti, privati cittadini, compagni di partito e non, asseciazioni me lo chiedevano, an-
che insistentemente, e molti hanno continuato a chiedermelo, ma ora sono stato messo nella condizione di dover
pensare ad altre. A difendermi nel processo, ceriamente, ma anche a difendere il mio onore, il mio nome e la mia
storia limpida e onorata, che & cid che soprattutto in questo momento mi sta a cuore. E stato versato molto fango su di
me, ma io sono una persona perbene».

11 blitz della Guardia di finanza nella sede dell’ Autorita portuale arriva il 2 novembre. Il via libera della Regio-
ne al ministro Delrio per la nomina di Carla Roncallo a presidente & del 28 ottobre. Facciamo un po’ di dietro-
logia. Ha perso il posto all’Ap perché a Roma si sapeva gia che lei era indagato, oppure I’inchiesta ha trovato
pit agevole palesarsi una volta che lei non era pil destinato a restare in via del Molo?

«Non sono esperio di dietrologie anche se credo peco alle coincidenzer.

Siamo cattivi. Ritiene che qualcuno abbia (politicamente) gongolato per questa sua situnzione? Paita non & stata
tenera: “Dall’inchiesta sull’Ap della Spezia emerge un quadro gravissimo, per il quale non si pud che provare
indignazione”,

«Da lei non mi sarei aspettato niente di diverso».

La cosa non ha rilevanza penale ma perché, come ririsulta da una intercettazione telefonica agli atti dell'inchie-
sta, parlando del sindaco della Spezia Massimo Federici I’ha definito ’stupido’?

«In una conversazione privata certe parole possono scappare. Il rapporio con il sindaco ha sempreavulo alti e bas-
si. Nei primi anni I'intesa e la collaborazione sono state ottime. Ma dopo la sconfita della Paita alle elezioni regionali
¢’& stato un cambiamento in Federici, una involuzione delle sue posizioni che, in alcuni casi, a mio avviso non corri-
spondevano pid agli interessi della cittd, quali il voler rimettere in discussione decisioni e intese faticosamente rag-
giunte, come per il walter front e per la realizzazione del pennello delle crociere, in una sorta di eterno devaslante gioco
deil’oca. Non & un mistero che da allora le mie valutazioni su Federici, come sindaco, siano in parte cambiate».

In via del Molo ha fatto il presidente per anni. Mai sospettato di gare truccate, regalie, spese indebite con le
carte di credito aziendali?

«Nelle gare io non ho mai messo bocca. Mi interessavano solo il rigore e la correttezza delle procedure. Anche in
questo campo ho cercato di cambiare lo status quo, sostituendo le gare al massimo ribasso con quelle che si ag-
giudicano in base all’offerta cconomicamente pili vantaggiosa; inoltre ho sempre cercato di inserire nelle commis-
sioni di gara membri esterni, indicati dalle universiti e dalle professioni, anche se per legge almeno il presidente deve
egssere un dirigente interno. Per i lavori di piccolo importo, ho voluto la formazione di un elenco pubblico di fornitori
cui fare ricorso a rotazione, e richiedendo comungque per qualunque acquisto almeno cinque preventivi. Quando c¢’era
qualcosa che non mi convinceva, ne informavo ghi uffici o i revisori. E’ tutto documentato. Poi, a parte le eventuali
responsabilita personali dei singoli che andranno eventualmente accertate, I’Ap & un ente amministrato corret-
tamente, gli atti sono tutti pubblici e trasparenti, la gestione amministrativa fa capo al segretario generale e ai
dirigenti, mentre i controlli sui conti vengono eseguiti da un organo collegiale composto da tre revisori. Peraltro le
decisioni pill importanti venivano assunte in comitato portuale che era tenuto costantemente informato di wtto».

E per quanto riguarda le spese di Miami? Una delegazione dell’Ap spezzina guidatada lei partecipd, pochi mesi
fa a Fort Lauderdale, alla grande fiera sul mondo delle crociere. Ed & stata polemica sui costi.

«8i tratta della pih importante manifestazione mondiale del settore delle crociere, che si svolge ogni due anni
negli Stati Uniti, a cui partecipano tutii i porti crocieristici del mondo per invitare le compagnie ad inserire i propri
scali nei loro itinerari. L’ Ap partecipa a quella manifestazione da molie edizioni. E stato detto che abbiamo speso
150mila euro. Falso: il budget era di 95 mila euro e ne abbiamo effettivamente spesi poco pit di 80mila, dei
quali oltre 65mila per stand e allestimenti.. Ma sono investimenti che hanno permesso importanti ritorni.
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Ne cito solo uno: in quella occasione abbiamo concluse un accordo con Royal Carribean per ottenere che il pa-
gamento della tassa annuale di ancoraggio per la pili grande nave al mondo, la Harmony of the Seas, fosse effet-
tuate al porte di Spezia, determinando cosi un maggiore incasse per I’Ap di 530.000 curo!»

Secondo il gip, da esperto uomo politice, temendo la non riconferma a presidente dell' Autorita portuale, si sa-
rebbe precostituito “la possibilita di continuare a gestire in qualche modo i servizi portuali e in particolare
quelli crocieristici {tramite la societa Apls, di cui rimane presidente e tramite il consorzio Discover, di cui fa
parte come consigliere)”. Apls, societa dell'Ap spezzina, & nata nel 2010: ci ha visto lungo?

«Mi sono dimesso anche da questi incarichi, che per me erano solo incarichi di servizio, senza r alcun compenso.
Quindi non sono pidl presidente di Apls, né consigliere di Discover; & comunque chiaro che il nuovo presidente
dell'Ap, o i nuovi soci in caso di privatizzazione di Apls, avrebbero deciso sui nuovi amministratori, dunque non pote-
vo precostituire proprio nulla! Era peraltro chiaro che se avessi deciso di correre come sindaco, mi sarei dimesso da
ogni altra carica! Inoltre, che nel 2010, io potessi pensare a cosa mi sarebbe successo dopo il 2017, mi sembra vera-
mente troppo! Apls poi, non & un carrozzone clientelare. Sa quanti dipendenti ha la societd? Nemmeno uno; persino
I’amministratore delegato & stato individuato tra i dipendenti dell’Ap per risparmiare, e riceve per il suo lavoro un
compenso di 25mila euro lordi all'anno. Allo stesso modo, dipendenti dell'Ap erano i membri del consiglio di ammini-
strazione. Tutti senza retribuzione, zero euro, io compreso naturalmente. Perd intanto questa societh Apls, intera-
mente pubblica, che il Comitato Portuale, non io, ha dedicato allo scopo di avviare le crociere e che & in corso di
privatizzazione, & stata ora valutata oltre un milione e 700 mila euro e quest'anno chiudera il bilancio con circa
un milione di utili. Per 'AP, naturalmente!».

In Discover comandava lei?

«Assolutamente no. Avevo difficolta anche a partecipare alle poche riunioni del consiglio di amministrazione. Disco-
ver era un consorzio formato da Conlfindustria, Confesercenti, La Spezia Cruise Facility di cui I'Ap ha rilevato la
maggioranza deile quote per poi riversarle alle alire associazioni, Confcommercio, Confartigianato, Comuni, Atc, ec-
cetera. E stato trasformato in srl, ed aveva un presidente, con ruoli anche operativi (Maurizio Pozella) ed un v:ceprem—
dente (Giorgia Bucchioni che ora ho visto ne & stata nominata presidente). Peraliro, dal punto di vista economico, la
gestione ha prodotto ottimi risultati»

Nel 2015 va buco il tentativo di trovare soci a cui cedere fino all’80% delle quote di Apls con un bando riservato
a compagnie di navigazione da crociera. Nel dicembre 2015 il comitato portuale unanime delibera di procedere
a un nuovo bando per cedere la maggioranza di Apls per la realizzazione della stazione marittima passeggeri e
per Paffidamento della sua gestione. Poi tra settembre e ottobre 2016 il Comitato portuale rinvia pi volte il
varo del bando. Qualcunoe, secondo lei, sapeva della imminente tempesta giudiziaria o quanto meno aveva cer-
tezza che lei non venisse confermato in Ap?

«Come lei giustamente dice, si tratta di decisioni assunte dal Comitato Portuale e non da me personalmente; ed
anche dalla sua breve ricostruzione emerge chiaramente che stavamo lavorando per la privatizzazione di Apls pri-

ma che la stessa assumesse la gestione operativa de! traffico passeggeri. Poi qualcuno — e non sono certo io - ha deciso
di fare ostruzionismo su una tematica tanto importante per il porto e la citta».

Le contestano !’abuso di ufficio per 1a concessione demaniale del molo Garibaldi che, come presidente dell’Ap,
ha rilasciato senza gara nel febbraio 2016 alla controllata Apls, di cui era presidente. Che ne & della norma che
sancisce che le Ap non possono esercitare direttamente o tramite controllata operazioni portuali o attivith ad
esse strettamente connesse?

«Intanto anche questa, come ogni altra, & stata Pesecuzione da parte mia di una decisione del Comitato Portuale,
quindi un atto dovuto. Apls & una societd posseduta al 100% dall’ Autoriti portuale, un suo braccio operativo, quindi
non ci pud essere conflitto di interessi. Molte altre Autorita portuali hanno partecipazioni in societa che gestiscono
importanti attivita, tra cui quelle di gestione terminal passeggeri: Venezia, Trieste, Ravenna, Livorno solo per citare gii
scali pit importanti. Societa che sono state costituite in vigenza della stessa legge, la 84/94, che a me viene invece
contestata. Non capisco perché alla Spezia non sia consentito fare cid che invece € lecito fare altrove».

Sempre secondo Paccusa, le utilith del concorso in corruzione sarebbero semplici: a Vigogna il figlio assunto in
Lsct, a Forcieri un presidente dei revisori asservito, a Giromini una gara su misura per far entrare Lsct nel
capitale di Apls e partecipare alla costruzione e gestione del molo crociere. E qui per Forcieri, Giromini e Pozel-
la nasce I’accusa di turbata liberth degli incanti. Voleva regalare Apls a Lsct Contship?

R
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«Assolutamente no! Intanto perché Lsct fa merci e non passeggeri; ¢ poi basti ricordare che sono stato io a proporre
di togliere il lato ovest di Mole Garibaldi a Lsct, che ne aveva la concessione, per consentire 1'avvio delle crociere e
di fissare in 800 mila il numero minimo di passeggeri annui che il tlerminalista che voleva partecipare alla gara doveva
aver gestito nel triennio precedente: un limite che esclude la possibile partecipazione di Lsct! Altro che regali, 2

I’esatto contrario! E’ tutio negli atti ed emergerd con chiarezza. Quanto al figlio, mi risulta che non sia stato assunto da
nessuno»,

Secondo il gip, lei mostra “nella migliore delle ipotesi di non comprendere il reale disvalore di quanto commes-
s0”, Secendo lei che cosa significa?

«Significa che c’¢ un’idea sbagliata di me! Nell’ordinanza ho letto molte considerazioni estranee alla mia storia perso-
nale e che non hanno alcun fondamento nelia realta dei fatti, ma cio appartiene allo sviluppo del processo, nel quale
riusciremo a dimostrare il contrario di quanto asserito. Non esiste infatti un solo caso in cui io abbia chiesto o prospet-
tato ad altri un vantaggio personale, o anche solo adombrato un qualche interesse privato in una qualsiasi occasione
legata al mio ufficio. Sfido chiunque a poter affermare il contrario e non solo in relazione alla presidenza dell’ Ap»,

In sintesi, si dichiara colpevole o innocente rispetto alle accuse che le muove la procura spezzina?

«S0 di essere estraneo a tutte le accuse ed occorre ricordare che la Costituzione alferma che ogni indagato non & col-
pevole fino alla sentenza definitivar.

Lei quindi pensa proprio di non aver sbagliato nulla?

«No, no, ho sbagliato tante cose. Ad esecmpio? Essermi impegnato troppo e averci messo troppa passione che
evidentemente & stata fraintesa e aver sottovalutato la cattiveria umana! Devo constatare che nel porto della Spe-
zia resiste purtroppo, nonostante i miei sforzi, un sistema di potere che fa capo a poche persone che considerano I'Ap
‘poco pill di una dependance delle loro aziende’, come mi ha detto in piti occasioni uno storico dipendente della stessa
Autoritd e come emerge chiaramente anche dalle intercettazioni. Io ho cercato di dare dignita e ruolo all’ente pubblico,
per lo sviluppo della nostra economia, forte di non avere nessun aliro obieitivo ¢ tanto meno interesse, ma sono stato
sconfitto dal sistema, cosi come prima di me lo era stato il mio predecessore, "stritolato’ gidi nel suo primo mandato.
Con me hanno impiegato piil tempo, ma alla fine ci sono riusciti».

Per che cosa pensa che dovra essere ricordato come presidente dell’ Ap spezzina?

«Come il presidente che ha dato una scossa a questa cittd, creando valore, lavoro e ricchezza diffusa per il territorio,
facendo del porto un motore di sviluppo ¢ crescita per la Citta ed i cittadini. Sono orgoglioso di avere lasciato alla
presidente Roncallo una Ap in ottimo stato di salute. Le cose che ho fatto sono [i, sotto gli occhi di tutti. Dal Ponte
Revel al Terminal Crociere. Da quando, nel 2009, ho iniziato a svolgere il ruolo di presidente, mi sono convinto che
questo porto potesse e dovesse crescere ed anche incrementare la propria attivitd turistica, fino ad allora limitata
dall’impossibilita per le navi da crociera di ormeggiare in banchina. Ritenevo assurdo che i turisti dovessero fare scalo
a Genova o a Livorno per venire a visitare le meraviglie del Golfo dei Poeti e delle Cinque Terre. Ecco perché mi sono
impegnato per far nascere e sviluppare le crociere! E stato calcolato che negli ultimi tre anni attivita delle cro-
ciere ha prodotto per Spezia oltre 70 milioni di euro, di cui hanne beneficiato tutti: dagli operatori portuali (piloti,
ormeggiatori, terminalisti agenti, tour operator...) al tessuto economico della cittd (commercianti, albergatori, ristorato-
ri, artigiani). E di una cosa si pud essere sicuri: che mai e senza ombra di dubbio abbia io tratto vantaggi personali da
queste attivitar.
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La Gazzetta Marittima

Donelli Group
ha aperto
o Ravenna

RAVENNA - Donelli
Gronp ha reso noto I'aperturn
del nuovo ufficio di Ravenna

(segue in ultima pagina)

Donelli
Group

resso il Centro Direzionale Sapir
m viaZani 3 che effetiuaoperazioni
dopanali ¢ servizi connessi di im-
ed export vin mare {da/pertunti
1Pacsi). Diventane quindi 11 ke sedi
del pruppo per un totake di 30 col-
laborutor che seguonocirea 1LY
elienti. L'obiettivodel gruppo. che
gestisce una media di 30mila ope-
razioni doganali annue di impost/
export, & diventare il dferimento
nazionale nelly consulenza dogi-
nale per le imprese di spedizioni
imernazionali. Lastrategiaa breve
& ampliane il taggio dJi attivid sul
versante Lirrenico mentre o lungo
wrmine si prevede di opecare anche
in Lombardia (Milano Acroporti)
con un presidio diretto.
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BRI ) LASVOLTANELL’ITER
Finalmente Pintesa c¢’é
Rosst: s1 a Delrio su Corsini

Ora il nome del presidente designato verra girato alle commissione per il parere

Se non ci saranno altri intoppi, a fine mese sara al timone di Palazzo Rosciano

diMauro Zucchelli
» LIVORNO

Nella calza della Befana i port di

Livorno e di Piombino - riunifi-
cati nella nuova si-
stema - trovano finddmenie I'ok

del governawre Enrico Rossi ul
nome indicato dal ministro Gra-
ziano Delrio: quello dell'inge-
gner Stefano Corsind.

Nessun comunicato ufficiale
ma fontj bene informate confer-
marno che ieri, di pritma martina,
il presidente della Regione To-
scanahamesso nerosublanco |l
proprie sie ' ha comunicato agli
ufficidi Delrin.

Corsini ¢ il nome che, intan-
dem con quello di Andrea Fer-
rante, I Tireno aveva indicaty
in pole prsition ned

fin da! 15 dicembre. cint
quartro giomi prima che il mini-
stro Delrlo Io indicasse esplicita-
mente paclando con i ginrnalist
appenaarrivato all'inaugurazin-
ne delfa dircttissima ferroviaria
perlaDarsena Toscana.

Stiwne parlando di un dird-
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gente di alto rango allintermo
della nomenklatusa di Palazzo
Chigi: il cinquantottcnne did-
gente del Dipanimento pro-
grammazlone politica economi-
ca del Cipe lavora nell' équipe in-
werministeriale chie fa da braccio
operativo alle decisioni del go-
verno {non a caso @ guidato dal
premier ¢ dal ministro dell'eco-
nomia).

Dentro quella squadra, Corsi-
nihadirecente prestatoservizio
dl'Uficio Investimentd infra-
struezurali avendola responsabi-
lita del Servizio 111 Servizio 1Tl
{trasporti ¢ infrastrutture fisi-
chic). Insornma, un tecnico che
ha alle spalle si i;li arni all'lspra
ma soprattutte l'esperienza nel
project financing sul frante cal-
do delle grandi opere. Dev'esse-
re proprio questo dhe ha convin-
to ministro e governatore: basti
ricordare che qualche settimana
fa era stata la Hegione a indicare
in una delibera di giunta I'csi-
genza diuna serie di approfondi-
menti e correttivi nel dossier del
bandodi gara della Darsena Lu-
ropa (pol fgtgo slimare in extre-

IS 4 IMAgEIo).
[l proprie via libera inforiale,
il presidente della Regione To-
seati Paveva pirdato da plormie
icri 'ha formalizzato. Ma questn
altro non ¢ che un passo inavan-
ti- non basta a veder Insediare il
nuovo timoniere del porto di Li-
vornn (e diguelln Pinmhbinn).
Cosa accade adesso? Avendn
ricevutn semaforo verde dall’in-
tesa, Il ministre Delrio pud [mvia-
re il nomedi Stefano Corsini alle
commissioni per l'ultimo pare-
re. Non hanno il potere di sbar-
rare il passo alla proposta di no-
mina formulata dal ministro del-
le infrasurulture ¢ witavia non
sarehhe un gran hel viatien, T
dal punto di vista dei tempi? Le
Camere tomane in aqivit, do-
poja pausa natalizia il 10 genna-
jo: non & da credere che guesto
ravvedimento sia esattamente
in testa alla priorita delle pdori-
ta, dunque la calendarizzazione
del parere potrebbe portar via
qualche altro gInmn ancora. Ri-
sultato: questennecsima tappa
della procedura dovrebbe esser
sbrigata da qui a fine mese, poi

spettery al ministro arrbvare al
ecreto di nomina. Difficile cre-
derchevisianoi 'S)msugposﬁ En-
litici per un bis dell’odissea bu
rocratico-istiuzionale di Rodol-

fo Giampierd nell’ascesa al verti-
ce i Ancona: inte-
sa noll’'autunnn 2013 e strada ap-

parentemente in discesa. eppu-
re l'insediamento da presidente
awverra nel gennaio di due anni
pitr tardi.

1l tempo non © una variabile
indipendente, equesio non solo
riguardo all'iter di nomina del
presidente Palaz-
zo Hosciano ¢ allc prese con le
sortl def wre bandi daj quali di-
pende il ‘)mpriu futeru. Una:
quello delia maxi-Darsena, con
lc correzioni di rotta chieste dal-
la Regione. Due: quello della pri
vatizazione della Porto 2000,
nel bel mezzo dell’analisi delle
offerte presentate dai preten-
dentr. Tre: quello dei bacini, con
la crescente pressione che sui
questo versante vede mat':\_E:mi-
stiil sindaco Filippo Nogarineil
vescovo Simonce Giustl.

A, P 4 R
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b5 A Palazzo Rosciano
2 inballoitre bandi
per maxi-Darsena,
bacini e privatizzazione
delloscalo crociere

I ministra Belrio o | povernatore Rossl all'inauguraziona in Darsena Toscana (Repett] Pentafoto). A destra: Corsini

PESSEREIS
RASSEGNA STAMPA



La Nazione Livorno

gls
Guemen Provinciali e Busdraghl

Pressing dei partiti per indirizzare la nomina del numero due

- UVORNO -

RIPARTE il toto-mormine per
I’Autorita di sisterna portuale Li-
vorno-Piombino, guesta volta
non pitiper la presidenza- sconta-
ta orma la nomuna dell'ingegner
Stefano Corsini- ma per la carica
di segretario generale. L’impres-
sione & chesi debba andare avanu
ancora per almeno un paio di sett-
mane, se non pitt. La carica é stata
di recente prorogata a Massimo
Provinciali fino a tutte marzo: e
probabilrmente 1'attuale segreta-
10 generale fara lintero periodo,
perché 1a nomina di un eventuale
successore (o la sua conferma defi-
pitiva) & legata a una serie di pas-
saggi prioritari che riguardano ol-
tre adlinsediamento di Corsini
{dopolc commissioni parlamenta-
ri, che non st riuniranno prima
del 20 gennaio) ed alla nascita del
comitato di gestione, su designa-
zone det due sindac di Livorno
e Piomhino e della Regiome. Th
queste designazioni ancoranon a1
parla: ¢ sei giochi politici varran-
no quanto hanno dimostrato di
valere per la presidenza, c’é il ri-
schio davvera di “sfondare” verso
febbraio o peggio.

In ballo, al momento, sono rima-
sti due nomi, con un terzo di scor-
ta (Nerio Busdraghi, (nella fotina
a sinistra) attualmente ufficale
della Capitaneria e neo cavaliere
della Repubblica). L'altro nome
che era staio farto prima dellafine
dell’anno, quello della dottoressa
Roberta Maay di Piombino, sem-
bra ormai definitivamente desti-
nato dlla segreteria generale di Ci-
vitavecchia. I duc in lizza (salvo
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sorprese di [oravia, mal da esclu-
dere dove lapolitica i mette il na-
so)sono Luaano Guernieni e Mas-
simo Provinciali,

IL PRINCIPIO é semplice: un
presidente di AdsP tutto nuovo
ha bisogno di un segretario gene-
rale che conoscabene il territorio,
i due porti (con propaggini) che
rappresenta, e le infiinte questin-
m dei “poll” locall Che, per
quanto di dettaglio, condiziona-
no poi sempre la vita del sistema

e ne sa qualcosa SHNGAI

che si & sempre giustamente lo-
mentato degh mfinit contenzon
minimal: in porto). E se il princi-
pio della conoscenza di dettaglio

IM POLE
Massimo
Provinciali,
qui a ﬂam:o.
epila
sinistra
Luciano
Guerrieri;
entrambi
nella rosa
dei papabili
segretari

vale, & assal probabile che sia stata
{o sard) I'asrma del governatore
Rossi per imporre al ministro un
segretario generale di sua fiduaa.
Visto che ha ceduto sul presiden-
te- ¢ 1l ragionamento comune di
quesh gromt in porto- almeno ne
abbiz in cambio la designazione
del segretario generale. L'impor-
tante adesso sarebbe fare presto.
Perché la nforma Delrio, gid In
pesante ritardo, rischia di condi-
zionare quello che doveva essere
il rilancio dei pora almeno per la
metd del 2017, E 'economia ma-
ritima- ma un pd tutta Pecono-
mia 1taliana- non se lo pud per-

metiere
Antonio Fulvi

[ R e S e e e ——_— ]
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Lamentela
di Gatlanti

IGIULIANO(Gallanti si &
sempre giustamente
lamentato degli infiniti
contenziosi in porto

e e e
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Ro-ro in espansione, ma c’¢ fame di accosti

NELLA CALMA PIATTA che sta condizio-
nando il cambio di passot

B« 'Autorita di sistema- non & sz ancoraseil
governatore Rosst abbia dato 1l promesso as-
senso alla nonmuna di Stetano Corsini alla pres-
denza- U portos’arrabatio o cercare spaa peril
tralfico 1n mapgiore espansione: quello da
1o/ro, ovvero dei tmehetti carpo.

PER AMMISSIONE ddllo stesso RSN

ot i) COIMITISSArio OOt 1n uscita
da palazzo Rosamo, il piano regolatore del
porto ha satovaluraro le esigenze det rofro: e
1a“guerra® traOnorato ¢ Grimmal di, con Vinere-
mento ¢ hinee ¢ di segviz da entramiy gh or-
mamentl, ha contnbinto. Sard uno de wem
caldi che la muova Autorith di sisterma portug-
le dovrd affronure Nel frattempo, si ricorre al-
le soluzioni tmpene Per due gornt ko banchi -
na ex 75, aridosso del grande (e defunto) baci-

nodi carenaggio, ha ospitatoi! rofro di Grimal -
di “Furocarge Napol™, che ha atteso in ban-
chinn di riprendere 1l servizio di linea, Teni lo
nave & stata spostata all*ancora in rads, maia
75 & stata subito occupata da un altro Eurocar-
go,il “Cogliari™ che ha lasciato libero Pattrac-
co glla Stntermar, dove cra attesa un'altra nave

NEL MIRINO

Per due giornila ex75

a ridosso del bacino di carenaggio
ha ospitato l'eurocargo Napoli
dé servizio Grimaldi. La ex 75, che il piano
regolatore ha destnato ad ospitare le imbarca-
zioni da diporto da sfracare dal perto medi-
ceo, di fatto stz diventando una spede di jolly
per leemergenze: dalla prirmavera continuaad
essere uthizzat dalle navi da croqera di me

die dimensioni, adesso & usata anche per i
ro/ro m sosta{non & adatta pllo sbarco del can-
chi pesanti dei ro/ro perché l'uscita dal perto
mediceo conil ponte girevole deli’Andana del-
le Ancure non regge 1 pesi) e cosd 4 nitarda di
annoin anno Pallesimento per ospitare Je im-
barcazioni da diporto,

CI S1 CHIEDE cosi quando ¢ come potranno
essere sblocenti 1 lavon al “monina” dd Medh-
ceo, che hanno avuto tunte Je mutcrizzazioni
(salvo quelia del Comune, ancora in itinere).
Per un asseito definitivo del comparto rofto,
I'armamento Grimaldi é quello che soffre di
piit: pud operare in pratica sulla Sintermar ¢
sulla Sgarallino, maspeaalmente ¢ traffic can
1a Sardegna e la Sicilia richiederebbero de
banchine ed ol spazi. E non si vede dove.
(I;Iclla foto, Burocargo Napoli alla banchina
L)
}
AF.

—————— e . ————— g
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Vertenza Livomno raccoglie firme

vy

per ria

idare la gestione det bacimi

Assemblea aperta ai cittadini

- UVORNO -

IL COORDINAMENTO Vertenza Livor-
no prepara per giovedi dalle 17,30 un’assem-
blea aperta nella sede suglt Scali Finocchaet-
ti. Sono stati invitad tutti i partili senza di-
stinzione di schieramento e tutti 1 gruppi
consiliari del Comune. «Noi vorremmo c¢he
opni forza politica intervenisse alla nostra as-
semblea - spiegano i1 portavace di Vertenza
Livorno - perché pur non avendo noi conno-
tazioni poltiche, auspicheremmo che chiun-
que ajzlpoggiasse le nostre inizative a soste-
gno dello sviluppo e dell’occupazione in una
cittn come Livorno particoarmente colpita
dalla crisi e dal processo di deinstrializzazio-
nes. All’ardine del giorno dell’assemblea la
raccolta firme per 1a petizione con la quale

Vertenza Livorno chiede che sia bandita la
gara per riaffidare la gestione der bacini
e[na volta riprishnat possono dare Javoroa
centinaia di persomes. Ma 51 discutera anche
della richiesta alle istituzioni «di portare a
1000 euro lamoblita in deroga per sostenere
le famiglie in difficolta per la discecupazio-
ne: nublizzare le aree industriali dismesse;
nqualificare 11 Caprilli per rilanciarlo e crea-
e OCCUpaZIoney.

VYERTENZA Livorno conclude lanciando
unafrecciata m sindact di l.avorno e Cotlesal-
vetti. sAbbiamo chiesto un incontroal sinda-
co di Livorno Nogann che a dirotta sempre
suliassessore al lavoro Martini. Ma noi vo-
gliamo parlare con lui. E 1l sindaco Baced di
Colle non ha ancora rispostom.

04/01/2017
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L'AMMINISTRATORE DELEGATO DI ASA

«Tutto regolare,
il servizio standard
sara garantito»

§ LIVORND

«L'affidamento  del servizio
iddico in porto senza una gara
P un percorse assolutamente
rzgolare. Ahbiamo anche un
parere del Ministero che cidi-
ce chiaramente come venga
sancito il principiodell'unicitd
della gestone del servizio idri-
co integrato ¢ conscgucnie-
mente la legge riconduca an-
cheal gestore unico fe gestioni
in precedenza affidate ad aliri

il subappalin del servivio inra-
da o Labromare spicga: «Laso-
cieth ha tutte le autorizzazion!
necesserie per garantire il scr-
vizio, alire a senetd e professio-
nalita. in grado di ponarle
avantie

Lo siesso amminlstraione
delegalo non nascoiule, perd
alcuni dubbi sia sulla rendita
del progetto che sulla messa a
regime, almeno in tlempl bre-
vi. «A mlo avviso il margine di
questa servizio - ammeite Tre-

CONSorzio en- hino - & nullo
lipubblici», 2h scarse. An
Ennio Mar- r rantisce e s queste
cells Trehl- f':ab""m_a ‘e garantisce @ lutaioni
no, ammini- i livelli di sicurezza mancana di
stratore dele- alcuni  dati

gato di Asa necessari,il2017sard  che sono in

spa cita il pa- : S possessy solo
rmdel Ministe-  anno di transiziones della societd
ro dei Tra- Acquedotio

sportd per scacciare qualsiasi
ombra suli'Ingresso di Asa sul
putto diLivorno.

Un concette che lo stesso
smministratore della spa ave-
va espresso in una lettera del
29 dicembre scorso indirizzata
ad Comune
di Livorno e minesicro della Sa-
lute dopo la diffida arrivata da-
gll avvocau della Acquedono
PortualeSrl.

«il runln istituzionale di Asa
- si legge - non le consente di
sotuars] all’esecuzione di un
servizio essenziale per 'uten-
7a puhhlica e privata, seeando
la richicsta che le venga fatta
dagli argani competenti,

Pol per quello che riguarda

Portuale. Detto questo - prose
gue - siamo convind di poter
garantire un servizio di gualhd
standard gid da adesso. Que-
sto significo non soddisfare
tutta ia rehiesta possibile ma
quella che cl & sta chiestan,

Dentro ad Asa si sono dati
un anno di tempo per studiare
I'andamento del servizio idri-
co In porto per poi eventual-
menge intervenire. «112017 sa-
ri un perindo di transizione
per calibrare costi e ricavi ¢ so-
prattutio effettuare una radio-
grafia approfondita della sltua-
zinne teenicas

Poi ricorsi e hauas,lic legale
permctiendo siguarderd avan
i. L

ot

I'amministratore delegaln di Asa spa Ennlo Marcello Trebino

e
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1llegale rappresantante di Acquedotto Portuale Gabriele Fava

X

RASSEGNA STAMPA
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«Non mi strozzerete
meglio buttare
le mie navi a fondo»

B LIVORND

«1.2 sa una cosa? A questo pun-
to preferisco affondare le mie
due navi ¢ vederlc calare a pic-
co, rispetto alla prospettiva di
venderle alla concorrenza op-
pure dare la soddislazdone a
qualcunn di strozzarmi lenta-
menten,

Gabriele Fava, legale rappre-
sentante della soaetd Acque-
dattn Partale Srl non ci sta a

nonno, poi mio padre e infine
sono subentrato [o. Adesso sel-
te, forse ottn persone, perde-
ranna il lavorn, ma di quesio
aspetto nessung sembra preoc-
cuparsi». In questi mesi sono
stale molie le avvisaglie di un
tentativa di screditare i lavoro
della Acquedntto Portuale.

Diverse, infaui, le lettere in-
\dalewa Fava se-
gnalandu carenze nel servizio,

Nell'ordine rignardavanie V'emn-

farelafigura delln vitlimasacri-  gazione dell'acqua potabile al-
ficale dopo la Tdt, disgui-
aver perso |l di alle valvole
servido idri-  ¢Da generazionl di connessio-
cosul portodi ne al Termi-
Livorno. forniamoil servizio, nal Calata Or-

WA me non lando, le rimo-
dd  fasudio Oraandranno persi struze i

non avere pif

uno dei fdisin-

la concessio. anche 8 posti dilavores i ainter-

ne, e iimondo
con cul sono siato tagliato fuo-
ri. Io chiedo solo che vengono
Eun le c regularmenie.
faccia una
gara europea, fo partecipo, se
perdn evinee qualcuna pit bra-
vz ok, mi farrio da parte. Main
questo mado, mi spiace. ma
nan ci sto. Anche perché i mie!
detrartori sostenevano checon
Asa e jurifle sisarebbero ab-
bassate invece sonno rimaste le
stessew, Prima di guardare agli
eventuall esposi in Procura,
all"Autoritd anticorruivne ¢ al-
la Carte dei Conti che i suni av-
vocat] stanno preparando, Fa-
va guarda al passato. «ll servi
zloldrico In porio @ nato con la
mia famiglia, ha inizato mio

no del portoe
le presunie “fughe” di acqua
dalle tubature

A difesa dell’'operato della so-
cletd o't una letiera degli avvo-
cati di Fava pih il 18 novembre
2014. «Senza tema dl smentita -
setivone rispondendn a ogni
singoln contestazione - obbia-
imo l'agio di affermare che ha
svolto e wit'ora svolge con
ogni atlenzdone e proficuiid i
stio campita. [i servizio idrico
portuale a favore del natand in
mare e delle ditie ¢ degli utenti
aterr, Einfatti seinpre stato re-
sn con il massimo impegoo ¢
can corrispondente esito, ad
opera di soggetti ¢ operatori
esperti e generosamenie impe-

gnati (L



Il Tirreno

Cambia il gestore
in porto é scoppiata
la guerra delPacqua

Dal primo gennaio Asa e subentrata ad Acquedotto Portuale
«Irregolare I'affidamento senza gara: pronto un esposto»

di Federico Lazzotti
b LIVORNO

Nel porto di Livomo e scoppiata
la guerra dell'scqua dolee; un
servizioa banchinaeinmdache
garantisce ogni anno un fatura-
to pariacirca 2.5 milionidi cura,
tante per dare ta misura del giro
diaffaii.

Sul ring delimitato dalle tuba-
turc che corrona lungo i pontili.
wradiffide, decred ingiuntvi, car-
te hollate e promesse di esposti
inProcura e all’Antienrruzione, i
top pliyer pubblici e privat del-
la portualita livornese, fino al
Comupe di Livorno ¢ al Ministe-
.
Dopo mesi di scaramucee, la
scintilla & scoppiata domenica
prime gennaio quando Asa Spa,
societd che gestisce il servizio
idrico in provincia di Livome
perconws dellAutoris Idrica To-
seana, & subenirata - atraversa
un incarico dirctto dell’'Autorita
Poruale - alla socleth Acquedot-
1o Portuale st che dal 2001 ave-
va la concessione del senvizio
idrico a terra ¢ soprattutto a ma-
re dell’acyua potabile,

LE ACCUSE, «5i trarra di una affi-
damento illegittimo-, spicgano
gli avvocati Giovanni Alari c
Glancarlo Altavilla che curano
gli intetessi di Gabdele Fava, le-
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gale rappresentante della Sd. principio dell'unicith della ge-

«lid ancor pil illecitn &1l subap-
palto da parte di Asa del servizio
di rifornimento ¢'sequa alle na-
vj alla Labmmare; olrreturro I
nave Alcide, utilizzata da Labro-
mare, non pud assolutamente
essere utilbzata per [l wasporio
di acqua potabiles. Un quadro
st irvegolare che i rea ipotie-
7ati - a loro avvisn - variann
dali’'abuso d'ufficie fino a tutta
la disciplina sulle leggi delta con-
correnza @ livello comunitario.
Le contestazioni sono spiega-
@ chisramente inuna delle lette-

re inviate dagli stessi lepali lo [
scorso 11 m;
«ll servizio - dicono in sol-

oni - daveva essere messo a ga-
ra curopea come recita la nor-
mativa in materia di appalti.
Laffidumemo  diretto, infui,
pui avvenise solo quando la so-
cictd, in questo caso Asa, & pub-
blica al 100%, cosa che non corti-
sponde al vero visto che all'inger-
no della Spa i privati di lren de-
tengona il 40%e.
LA REPLICA, A 1o confesta
zionc SUHEBGRAL o Asa -
spondono con il parere richiesio
nel gennain scorso al Ministern
dei Lrasporti. Scrive il direniore
generale del dicastero citando il
codice dell'ambiente ¢ § due ani-
cofi che - silegge - «sancisconoil

stione del servizio idrico integra-
1o c conseguentemente ricondu-
cono al estore unico anche le
gostionl in precedenza affidate
ad altri consorzi ed enti pubbli-
ci». Dunque nessun bisogne di
gara. perché non ¢'¢ nicnte da
metterea bando.
ILSUBAPPALTO. Ma "¢ un perd.
Asa, infarti, attraversn i suai di-
pendenti, & in grado di fornire il
servizio idrico a terra, ma per {¢
navi da raggiungere in rada la
questione si fa pin complicata
nonavendo bettoline di sua nro-

Tinta,

Ecco perché - senza gara - [a

stessa Asa ha affidato conil pla
cet del segretario
Musslmo Pro , il servizie

amare auna socicth terza. la La-
bromare eppunto «di proprieta
al 60% dell'imprenditore Picro
Nerds, che atiraverso la nave Al-
cide da tre giomi sta dando ac-
quaalle navi.

«La norma. il dm 474/88, par
fa chiaro - ripetono Alari ¢ Alta-
vills - per trasportare aoqua po-
tahile & necessario un natante

che non abbia svolto nessun al-
tro servizio, oppure sia stato va-
rato da meno di dicei anni e ven-
ga prima riconvertito; I'Alcide ¢
una veechia nave, e ha sempre
trasportate ben afiros, La nave,

infatti, & stata varata negli anni
Sessanta ¢ fino a pochi mesi fa
faceva servizio di pulizia delle
acgue di senting delle imbanca-
zioni ¢ trasponava idocarbor.
Possibile chie oggi possa portare
acqua patabile a bordo delle na
vidacrocier?

Infine, oltre alla qualitd, c'&

un problema di quantitd. «Risul-
ta - scrivono il 23 dicembre scor-
s0 Altavilla ¢ Alan in una lettera
ad Asa, Capltaneria di porto, mi-
nistero della Salute, Comune dj
Livornn cIERETT ISR - in-
sufficiente al regolare c proficuo
esercizio dol servizio la disponi-
bilita di una sola nave, conside-
rato che al concessionario
uscente fu imposto Futilizzo di
almeno duc natanti, ognuno
con portata non inferiore 2 600
metrd cubiv, Memge Alcide ne
Hesee a contenemun 1ero.
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11 3MARZO 2001

alfida in concessione
alla societd Acquedaito Postualzil
senvizinidrionallinieme del portc di
Livartpeinmare per b durata diguledic
anni.

11 14 MARTO 2016

Co e dacercesshonascate
Faffilamentacdel sevy Znad Argisadaito
Poriuale nforma lasoasta
the il serazio 3ra afidato ad Asa ma nel
fratterpo vizne profogate Mncares alla
souiea arvata fimo a giugog

1l 14 GIUGNO 2018

pralungadinuovo la
concessionzzd Amuedolio Portudle lino
Al 3dicpmh e 2016, LA Clsradansg
deliactarda

11 14 DICEMBRE 2016

AR o Al Bt
ead Acquedotin Portvala Srldivoler
effetiuare un'atitvita diricognidoneath
reta rica portile per lacomgrensione
e k2 verifzadel afunzinalitate sistema
invista delapresainranonde servizic
daparte diAsa.

1115 DICEMBRE 2016
Gliavwx alidellac; uedotipoiiude

imdanaur att 3disiznficazione e dilfida
aiveric R erco
latatingeck dist-aordnariad egittimita
eilliceith sutto bprofio procedurale 2 di
metita nellalfilame todel s vizio

idr ovinportoad Asa Spaeil subappato
alaxomare airaversolanove A ade
deleenviziainrada.

11 29 DICEMBRE 2016

il segretario
Massimobrovindali informa Asasea,
Capitaner adiportee Asamar z1edal
primo genraioiserd diforriturad’
acgua potadileal enavtinporic e in rada
samrna eseguil dalfaSodiotia
Labromare

e e e

La nave Alclde durante unservizlo di pullzia delia sentina
i 3

'|"" b 1 31 1 1 1) .=n
2 \-—.F-r-u --.*5-- o

Lanave Alclde durante un servizio di fnrniinr.a idrica
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La Gazzetta Marittima

Un tavolo di concertazione
tra i “sistemi” Livorno e Pisa

E'l'oblettivoversoil quale stalavorandolaRegioneanche
per coordinare lo sviluppo degli accordi di programma

Vanni Bonadio

FIRENZE - C'2 una siralegia,
o almeno si sta lavorando perché
ci sin, per risolvere alcuni dei
problemi di pestione opermtiva

Un tavolo di
concertazione

delln logisticn nell’area toscana
della costa, tenendo gli occhi
aperti sull’imporianza dei mer-
cali, sia quelli esistenti che quelli
ptensiali. B UCares logisticn in
questione deve pecessariamente
meliere insiemeil sistema portuale
Livomoe-Pisit con il polo Ingistico
d1 Pisa costituito dallo snodo fer-
roviario e dall*aeroporio Galilel.

Per Vanni Bonadio, responsabile
di Logistica Toscana (1'agenzia
della Regione che per la leppe
Madia doved progressivamente
finire in euwtunasia), ma anche
ascoltmoconsigliere del president=
Enrico Rossi, per funzionare al
meglic il “sislema” deve inlegrare
armonicsamente l¢ opere a mare
¢ le opere a terra, Ovverns, porii
e fermwie, relropurio Vespocri e
teceordi con I'acroporto Galilei,
[ tutto nell’ ambito della “cura del
fermy™ lanciata dal ministio Delrio
¢ sposata in pieno dof governatore
Rossi.

“Premesso che sia per i porti di
Livornoche Piombino - sottolinea
Bonadio - la connessione via ferro
verso i mercati del centro-nocd
deve puntare su Firenze - dove ci
si collega poi alla grande diret-
frice dorsale - I'importanza dello

AR,
(segue in ultima pagina}

samdn ferroviario di Pisa diventa
tondamentale, anche per scrvire la
Darsena di Pisa, in forte sviluppo,
¢ lo stesso aeropono. Ma sarebbe
dovvero sbaghato considerare il
sisterna poriuale, gestito presto
dalla nuova AdsP , indipendente
dalle problematiche della logistica
st Teron e Diamno il (oess sb Pisa
Occomre dunque uno sirumento che
coordini entrambi questi sistemi, e
che consentaanche tna verae pm-
pOa gestione comnne, nel quadro
di quegli accordi Ji programma
che stanno entrande 1n funzione
per volontd della Regione ¢ con
be collishorsione deble istitnsioni
del ferritorio”,

Per Vanni Bonadio, un accordo
o o Te sisfen porti-
le Livorno/Piombino/lnterporto
Vespaeei e sistema logistico di
Pisa (ferrovie, acroporto. canale
dei Nuvicelli, Darsena pisana, aree
industriali cartigiangliy rientra non
solonella pid vasta prog rammuzio-
ne siudiatadalla Regione Toscarna,
s anetie 1 progettoarovisio
dallaUE che sichinma ™ Raccordo ™.

“Un progenio maloanicalaw ed
approfondite - sottolinea Bonadio

studiato a fondo con un otimo
Ivarn dalla dotloressa Anlonelli
Querei della Pont di Li-
vorno e presentato | anno seorso a
Pionnhines. Vi si ipoizzane anche i
collegamenti terrovian allernativi
alla rete atwalmente ingolfata dai

ServiZi passegper], Allraverso
I'attivarione di una “brewella™ di
soli 4 km sulla Collesalveni-Vada
che baypassi Pisa per raccordarsi
direttzniente con ki livea emopen
verse nord”. Un ottimeo progetto:
ma che richiede - insiste Bonadio -~
lzcoapernsinne complela ecnmetta
tra i distreiti di Livorno e di Pisa
corl uno strumento ad hoc gestito
daoperativi. “In soslanzi, uno str-
mento - tavolo di concenarionc,
per esempio - creato dalla politica
wpintale © Tiwale nee gestite da
tecnict openitivi delle vane com-
bnenti, dove abbianopostoi port,
acroparte, il canale dei navicelli,
ke Teerovie, I'interporiofretroporto
e tullz Ie realth dells logistica che
ci gravitano™.

E Bonadio cotclude con lo zuc-
chering. “Un tavolos che consenti
di gestire in armonio unche quel
delicato problema che ogpi sono
e porte visnclane”, Sul quale lo
sieff del presidente Rosst starebbe
luvorando proprio su un’ipotesi
del genere.

04/01/2017
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ALLA SCADENZA DELLA CONCESSIONE TCO DI LIVORNO

Rinfusi a bagnomaria
Soloun rinviodi sei mesi e lempilunghiperla comparazione conilLTT

LIVORNO - Pad sembrare un
problema minore rispello ai tanti

(segue a pagina 1)

Rinfusi
a bagnomaria

wrgenti che il porio livomese ha sul
tavolo: eppure non lema ad onore
di chi programma il porto. con tutle
le scusant: riterimli al pasteocchio
di vna Riforma in costante ritardo,
la vicenda del Terminal Calata
Orlando dei rinfusi solidi. Quello
che da unni sembrsva antomatice-
micnte destinate a un trasfenmento
sulla sponda Est della Darsena
Toscana - per liberare |'Oclondo a
fuvore delle croviere - & armvato il
3 dicembre scorso alla scadenza
dellaconcessione pluricnnalesenza
unaprogrammazione di sufficiente

yespiro ancura de finita [EENHRNDE
qha propasto pochi giomi
prima della scadenz: una prorops,

ma al momento solo di 6 mesi: ua
nssurdo se si pensache perinnlust
i contratti con i clienti sono per lo
mena annuali e quindi il manage-
ment del TCO si sta assumendo
responsabilith operative pesanti.

£:l]n realth. & difﬁcipI: che il
prossime management dell’ AdsP
non soplin wogliens G bagnooerio
unseitore coslimportanie del porto,
concedendo tempi realistici per
manienere il Tvoro,

Rimanc aperta_la_ “compara-
ziome™, che I‘q portuale
T gid deciso, tral TCO e il
nuovo LIT di kederico Borbera,
Quest' uliima societd ha presentato
il suo piano d'impresa con alcuni
aggiomamenti che le sono stati
richiesti du pulazeo Rosciune e i
sna volia attende decisioni. A su
voita il TCO, pur contestando il
principiod psacotrzone vislu
che rileneva pignificata do anm ln
sua priorith sulky sponda est, ha
deciso di presentare un sup piann
d'impresacheribudicdil progettodi
trasferimento sulla spondaest e gli
investimenti previsti. 1l piano, per
quella che & possibile apprendere,
sari presenlaioa IJ:LI:IZIU Rosciano
lunedi prossimo ¥ gennaio. Anche
s¢ & previsto che le decisioni in
merilo atienderanno la nuova
“governance ” dell’ AdsP.

e e
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% Demolizioni
e procedure
da demolire

LIVORNO - Lo dubliava-
te? 1.'Unione Furopeo ha
warato {'elenco dei cantiori
abilitani al riciclagglo delle
naviobsolete el ltlahanon ne
haiwto, Eppure le normative
indicute du Briselles sono
state rese note da pii di un
anno.Eppureanche in ltalia
cisonustule imprese privure
di primo livello, ciod piii che
sirusturate e pit che esperte,
che sono partite subito per
essere dell'elenco. Una per
futte, lu juin venture iru
il cantiere Sen Giorgio ¢
i gruppo Nert el stio di
Pivinbiny,

Ekallora? Allora, cidicono
a Piombino che af contrario
di quanto é avvensto negli
altri paesi Ue, la lista delle

Antonio Fulvl

(scgue a pagina 2y

Procedure
da demolire

aorizzazioni richieste dalle varie
Durverazie per dure Pok o xi di
Fiombino ¢ stata e continig ai
essere da sfinimenio. Nerd e San
Ginrgur tion parlunn ¢ lavorane
a lesta bassa per avere tuite e
carte in regola. machista davvern
perdendo la pazienza ¢ tutto guel
mondo del lavore che 51 aspettava
let pruartenze del complesse piowds-
nese, ela sia ricaduta in una reald
di occupuzione chie con 1 rivardi
sille accivierie e gli alirt posiunn
della crist certo non & messo bene.

L'ussumdo degli assundi & clie
il sito dt Prombino urge anche ¢
specialmente allo Stato italivno,
la caue Marina Militare ha decine di
nave vecche, tennle (con o relative
costi) i Uuefealing” fu atesa d
poterle demolire eliminaie an-
che le componenti di amianto che
e reambony pericolose. Niente, I
varie burocrazic hanno wondoto
gl tmprenditory di valanghe &
richieste di carte: una Vig Cricts
che contrasta con tudte le promusse
divenplificazione, di appdtiveloie,
di shrrocratizzazione chie cf erans
sigre aammannite,

Cuel vhe & peggio, & che non é
siato chiesto micnie depiiidi griello
che una normativarenastashsoleta
e punitiva contimia a prevedere. St
vaapassodi imnaca mlemprincin
il mondo volu con b fibra ottice ¢
i real time ", Aa sé pud?

-
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Ansa

Da Cucchi fontana accoglienza senza barriere porto Ancona

(ANSA) - ANCONA, 3 GEN - Osservare l'alba e il tramonto sul mare, uno spettacolo che solo
questa citta sa offrire, seduti ai due lati di una fontana artistica posta dopo l'arco Clementino, ira
le mura romane e lo specchio acqueo; attraversare la fontana in sicurezza, senza barriere per
portatori di handicap, con rivoli d'acqua che scorrono sotto i piedi. Accadra da giugno nel porto
storico di Ancona grazie all'opera-scultura del maestro Enzo Cucchi, artista di punta della Tran-
savanguardia. L'acqua, quella salata del mare che unisce Ancona al mondo e quella dolce della
fontana per dissetare e accogliere, & il tema al centro dell'opera. "Credo nel progetto del porto e
della sua accoglienza - ha detto Cucchi -. Il porto & emozione, & il cuore pulsante di una citta.
'acqua & un dono per chi arriva in un posto, un sollieve”. La fontana, lunga 15 metri e larga 4,
valutata circa 500 mila euro, ne costera 130 mila, finanziati da Comune, con il contributo della
Fondazione Cariverona, e dall'Authority.

prmEE
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Ansa

Porti:Napoli,stretta su ingressi, si paghera quasi 1000 euro

(ANSA) - NAPOLI, 3 GEN - Stretta del porto di Napoli sui permessi di accesso alle stra-
de interne dello scalo partenopeo.ll nuovo presidente Pietro Spirito in un'ordinanza ha
deciso di innalzare le tariffe per ottenere il lasciapassare che attuaimente costa 25 euro
I'anno. La tariffa sale ora a 800 euro piu iva, quindi quasi 1000 euro. L'accesso al porto
di Napoli viene comunque garantito a chi lavora e risiede nello scalo partenopeo, ma la
stretta sugli accesi riguarda migliaia di napoletani: attualmente sono circa 10.000 le per-
sone che hanno un permesso di accesso alle vie interne dello scalo. Per snellire il traffi-
co interno il nuovo presidente dell'autorita di Sistema Portuale del mar Tirreno Centrale
(Napoli, Salerno e Castellammare) ha stabilito le nuove regole di circolazione delle vet-
ture nel porto, valide a partire dal 1 gennaio. Nell'ordinanza su "disciplina dell'accesso,
circolazione e sosta dei veicoli nel porto di Napoli", la prima da quando Spirito si & inse-
diato, si spiega che "con un percorso di graduale adeguamento che si completera a
marzo, 'accesso & consentito solo a chi lavora e risiede nello scalo partenopeo. In par-
ticolare vengono individuate tre categorie di soggetti: i lavoratori e i residenti stabili che
mantengono la precedente disciplina; gli enti con saltuarie frequentazioni che paghe-
ranno un corrispettivo pari a euro 145 piu IVA; i frequentatori esterni che pagheranno
un corrispettivo di euro 800 pit IVA".

"Le disposizione si rendono necessarie - ha precisato Pietro Spirito - per migliorare la
viabilita interna al porto, per razionalizzare gli spazi che sono insufficienti e che devono
essere destinati primariamente alle attivita portuali. Le risorse derivanti dal pagamento
dei corrispettivi degli accessi saranno destinati al miglioramento del sistema di informa-
zioni alla clientela, passeggeri e merci". Ogni giorno nel porio di Napoli circolano centi-
naia di tir destinati alle autostrade del mare o che trasportano i container dalle navi alle
loro destinazioni in tutta Europa. (ANSA).
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The MediTelegraph

Napoli, stretta sugli accessi in
porto

Napoli - Primo atto di Spirito: il lasciapassare aumenta da 25 a
quasi mille euro.

Napoli - Stretta del porio di Napoli sui permessi di accesso alle strade inferne
dello scalo partenopeo. Il nuovo presidente Pietfro Spirito in un’ordinanza ha
deciso di innalzare le tariffe per oftenere il lasciaopassare che attualmente co-
sta 25 euro I'anno. La tariffa sale ora a 800 euro pil iva, quindi quasi 1000 eu-
ro.

L'accesso al porto di Napoli viene comungue garantito a chi lavora e risiede
nello scalo partenopeo, ma la stretta sugli accesi riguarda miglicia di napole-
tani: attualmente sono circa 10.000 le persone che hanno un permesso di ac-
cesso alle vie interne dello scalo. Per snellire il fraffico interno il nuovo presi-
dente dell’autoritd di Sistema Portuale del mar Tireno Centrale (Napoli, Saler-
no e Castellammare) ha stabilito le nuove regole di circolazione delle vetture
nel porto, valide a partire dal 1 gennaio. Nell’ordinanza su «disciplina
dell'accesso, circolazione e sosta dei veicoli nel porto di Napoli», la prima da
quando Spirito si € insediato, si spiega che «con un percorso di graduale a-
deguamento che si completerd a marzo, i'accesso € consentito solo a chi la-
vora e risiede nello scalo parienopeo. In particolare vengono individuate fre
categorie di soggetti: i lavoratori e i residenti stabili che mantengono la pre-
cedenfe discipling; gli enti con salfuarie frequentazioni che pagheranno un
corrispettivo pari a euro 145 piu IVA; i frequentatori esterni che pagheranno
un corrispettivo di euro 800 pid IVA».

«Le disposizione si rendono necessarie - ha precisato Pietro Spirito - per miglio-
rare la viabilitd interna al porto, per razionalizzare gli spazi che sono insuffi-
cienti e che devono essere destinati primariamente alle aftivita portudii. Le
risorse derivanti dal pagamento dei corrispetiivi degli accessi saranno desti-
nati al miglioramento del sistema di informazioni alla clientela, passeggeri e
merci». Ogni giorno nel porto di Napoli circolano centinaia di tir destinati alle
autostrade del mare o che trasportano i container dalle navi alle loro destina-
zioni in tutta Europa
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L'Informatore Navale

Pietro Spirito firma nuova ordinanza:Cambiano le regole

per I'accesso delle autovetture in porto

Napoli, 3 gennaio 2017 - L'anno nuovo inizia con la definizione di nuove regole per
1'accesso delle autovetture in porto. 1l Presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del mar
Tirreno ¢ entrale ha stabilito nuovi criteri ¢ promulgato la prima ordinanza dal sue
insediamento al vertice dell'Ente di Governo dei porti di Napoli, Castellammare e Salerno.
Dalla data del 1 gennaioc 2017, con un percorso di graduale adeguamento che si
completera a marzo, I'accesso & consentito solo a chi lavora e risiede nello scalo
partenopeo. In particolare, come &

precisato nell'ordinanza riguardante “Ia disciplina dell’accesso, circolazione e sosta dei
veicoli nel porto di Napoli”, vengono individuate tre categorie di soggetti: i lavoratori e i
residenti stabili che mantengono la precedente disciplina; gli enti con saltuarie
frequentazioni che pagheranno un corrispettivo pari a euro 145 pit [VA; i frequentatori
esterni che pagheranno un corrispettivo di euro 800 pin IVA.

“Le disposizione si rendono necessarie- ha lenuto a precisare Pietro Spirilo- per migliorare
la viabilita interna al porto, per razionalizzare gli spazi che sono insufficienti ¢ che devono
essere destinati

primariamente alle attivita portuali.” “Le risorse- ha proseguito- derivanti dal pagamento
dei corrispettivi degli accessi saranno destinati al miglioramento del sistema di
informazioni alla clientcla, passeggeri ¢ merci”.
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L'Avvisatore Marittimo

RASSEGNA STAMPA
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Napoli, stretta di Spirito
sugli ingressi al porto

Suclla del porto di Napoli swi
. penimessi diaccesso alle sira-
de interne dello scalo panenopeo
Ll nuovo presidente Pietro Spinto
inun’ ordinanza ha deciso di innal-
zare le tariffe per ottencre il kascia-
passare che atualmeme costa 25
curo U'anno. La fanffa stle om a
#00 curo piu iva, quindi quasi 1000

curo. L accesso al porio di Napoli
viene comunque garadito acli la-

vor ¢ risiede nello scalo patteno-
peo. ma la stretta sugh accesi ri-
guarda migliaia di rapoletanic at-
fualnenie sono circa 10.600 lc
persone che hanno yn

di accesso alke vie inleme dello
scalo. Persnellire il tralTico interno
il nuovo presidente dell autontadi
Sistema Poruale del mar Tirreno
Ceniralz (Napolt, Salernoe Casiel-
lammare] ha siabilito le nuove re-
gole di circolarione delle vetiure
tied porto, valide a panire dal 1
gennato. Nell ordinanzn su «disei-
plina dell’accesso. circolazione ¢
sosta dei veicoli nel porto di hapo-
lis. In prima da quando Spitiio si

¢ insediato, s ¢ ~cF:1 che wcon nn
percorso di iriie adeguamento

che sicompleteria marzo. 1 neces-
50 & couscitito solo a chi bvora
¢ risiede nello scalo panenopco
Inparticolare vengono individuate
treeategonedisoggeiti-ilavoraion
¢iresidenti stabiliche mamengono
la precedenie disciplina. gh enty
con saltuance frequentazion che
paghcranno ufi co: Rivo pari
acuro 143 pin IVAL) frequentaton
esiemi che pagheranno un coni-

It {ng

speitivo di curo 800 pig [VA»
ule disposizionc 51 rendong ng-
cessane - ha precisato Picim Spin-
to -per migliorare la v iabilitd iter-
na al porid. per mzionalizzare glt
iz che sono insuflicicni ¢ che
vono cssere destinatl primaria-
mente alle aitiv na poruzli. Le n-
sotse denvanti dal pagamento dei

corrispenivi degli accessi saranno
desunati al migliomumento del s1-
stemia di infonmarioni alla cliente-
Ia, passeggeri e mercis. Ogni gior-
uo el poro di hapoli circolano
centinaa di u1r destinati alle auto-
strade del mare o che trasportano
icontainerdalle nawviatle lotodest-
nazioni in tutta Curopa



L’Avvisatore Marittimo

Taranto, tra una settimana
via libera all’Agenzia

L-“di Taran-
1o & al lavoro per L costiu-

sdonedellanuwna Agencsacl, nel-
I'arco di tientasci wesi a partile
dal 2017, si dovri far carico, per
riqualificarli prima ¢ rioccupari
in miove aitivita poi, dzt personale
inesubero, Peril [0 gennaio & stoto
wfatt convocalo il comitato por-
tuale chedovri deliberarc in merito
all’ Agenzinche aTaranto interessn
i520addctti, atualmente inmobih-
14 dopo la fine della cassa inegra-
zione a dicembre, della societ Ta-
rtocontainerterminal cliedagiv-
gno M5 ¢ stam messa in
liquidazions dai suoi azionisti tm
cul la compagnia Everpreen. An-
che sc Taranto ¢ onmai a wuni gh
efletu, wbaseallanlormadel nuni-

siro Delrio, ﬂdn
sistemna del Mar [omo con Serzio

Prete presidenic -lanomina¢ me-
mutacircaun mese fa - i tavia
il «veechion comitalo portuale.
rapprescutmtivo di emi locali. sin-
ducat ¢ Canert di Cosunerciv,
enon laovor comilatodigestio-
ne previsto dalin rifonma Delro
ad occuparsi, almeno netla prinus-
sima fasc, dll’ Agerezinperil lavo-
ro portuale. Questo perché, afronte
dell richicsta gia fntta dnl presiden-

te Prete, Comune di Taranto ¢ Re-
gione Puglia nont lianno ancora de-
signato 1 loro mppresentanti nel
cosnilato di gestionc, che san | or-
ganodipovernancedell” Aulorithy
Dat 31 dicembre scorso, con la
pubblicizione sulls «Gazzewn UL-
ficialer del nuove decrete ‘cpge
con pli intervent: per la cocsione
sociale © lemitoniale in plcune arce
critichede! Sud.l’ Agenziadeiporti
pud essere costituita, « E noi ingic-
me di Gioia
Taum - dichiara 1l presidenic di
Tarnto, Prete - ci suamo gia con-
frontando col ministerodelle Infra-
struitutre ¢ traspotti a proposite dei
passt da farew

Le Agenzic saranno duc. una per
porto, ¢ il ok degh imecssali,
fra Taranio ¢ Gioia Touro, sono
poco menodi unmighiaio. L' Agen-
zin parte con 1 due scali dove la
crisi del transhipment. ovvero I
movimentazione dei container, si
¢ Laty pin evidente ocpli ultimi
tempi a cansa di ragioni di cesio
cdiumaggiorccompetuivitadialcu-
ni porti mediterranei. dat Marocco
alla Spagm, ¢ questo rende neces-
sario programmarc un fwiwrodiver-
so per I realti che nei container
avevano investilo molto, sc non
proprio a SCNso unico.

-
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La Gazzetta Marittima

Capitaneria Olbia
56 obilitah
al salvataggio

O1 BIA - Nesi pioweni 13 14

e 15 dicembre si sono lenle
ad Ofhia e uliime sessioni
(segue a pagina 2)

56 abilitati
al salvataggio

d'csame dell*anno velte al con-
sepnimento del certificato per i
Muittimi Abititati ai Mezzi di
Salvataggio, necessario al line di
poter svolgere a bordo la mansione
di ammainoe condotta dei mez 7 di
salvatapgio in caso di emergenza,
cos) come prescritto dalla normiz-
tiva internazionale ¢ recepito dalle
vigenti leggi ituliane.

L inaspetiato numerodi richieste
d’esame ha impeenate Ja Capita-
neria di Porte ad organizzare tre
cormimissioni ogai 2INMe per e
giomi consecutivi per permelle o
witi gli istanti disostenerz I"esame.

Alla fine delle prove sono stati
56 i nuovi abilitali. che potranno
pid da oggi inserice tra le proprie
compelenze questa nuava funzio-
ne, rerdlendosi pily oppetibili sul
inercali ded Tavor.

Centrale & stato il Jovoro svol-
1o dalla Capitaneria di Porto in
sinergia con i comandi di bordo
delle navi che in questi giomni
hanno scalato irlqpmn di Olbia. Le
Compagnic di Navigazione honno
infalti messo a disposizione 3 navi
al giorne per o svolgimenio delle
prove pratiche a testimonianza del
forte interesse perlaggiornamento
 ta professionalizzazione dei ma-
rittimi naliani.

e
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Ansa

Stagione crociere, Cagliari ricomincia con 4500 passeggeri

(ANSA) - CAGLIARI, 4 GEN - La stagione delle crociere a Cagliari ricomincia dai 4500 passeg-
geri sbarcati questa mattina dalla Costa Diadema. |l 2017 si apre con la stessa nave che aveva
chiuso a Santo Stefano il 2016. Per la citta, ancora vestita a festa con luminarie e mercatini na-
talizi, l'occasione di fare il pieno di turisti.

Le caratteristiche casette "nordiche" di piazza Yenne e del Corso con prodotii prevalentemente
isolani hanno spopolato nei selfie dei crocieristi. Aperto anche il museo archeologico: un‘occa-
sione per immergersi per un po' di tempo nella cultura della Sardegna piu antica. Ma ormai Ca-
gliari & anche associata alla citta in riva al mare fra chioschetti e nuova passeggiata.

Molti city tour, ma anche escursioni fuori porta: le scelte dei crocieristi sono ricadute soprattutto
sulle classiche Nora e Barumini.

Intanto per gli arrivi a Cagliari del 2017 & gia stato stilato un calendario ufficioso con le prenota-
zioni record di circa 170 navi per un totale di 410mila passeggeri. Ma il via definitivo, con l'elen-
co di navi e compagnie, dovrebbe arrivare a breve. Sicura la presenza, il 19 gennaio, della Vi-
king con novecento passeggeri. (ANSA).

|
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Ilcittadinodimessina.it

Se non vogliono parlare, il dibattito lo apriamo noli!

Dopo il muro di silenzio da parte dell' Autorita
Portuale sul rinnovo della concessione a
Caronte & Tourist sulla rada San Francesco, il
movimento Cambiama Messina dal Basso ha
deciso di rompere quesio muro convocando
una assemblea pubblica nel Salone delle
Bandiere, per coinvolgere, cosl, tuttl i clttadini
rispetio ad un problema che dovrebbe
interessare tutti. Spesso si parla del forte
legame dei Messinesi col loro mare, ma ci si
deve scontrare con un affaccio a mare
frantumato e chiuso alla cittd. L' incontro
moderaio dall' ex portavoce di CMdB,
Federico Alagna, ha avuto inizio con ['
intervento dell' Assessore alle politiche del
mare, Sebastiano Pino, Il quale ha chiarito che
solo nel 2013 I' Amministrazione aveva
avallato ["ultima " concessione della Rada San
Francesco, a lungo termine, in atiesa del Porto
di Tremestieri. Noi pensiamo che
temmporaneamente ci si potrebbe avvalere del
porto storico, il molo Norimberga, in attesa di
fare un terzo approda che potrebbe essere di
realizzazione pit immediata dell' ormai
millantato porto di Tremestieri che chissa
quando vedra luce. Tanti gli interventi di
cittadini e associazioni, anche dall' alira
sponda, Villa San Giovanni, che si sono
sussequiti in un' esperienza non comune In cui non vi sono censure e consiglieri, Giunta e Sindaco, che
danno risposte alle osservazioni dei cittadini. Dal dibattito emerge che la I' Autorita Portuale, che
dovrebbe essere un ente pubblico economico, diventa la controparte della citta, che si pone dal lato dei
privati emarginando il Sindaco, che dovrebbe essere il rappresentante dei cittadini. Vengono
evidenziate, anche, perplessitd sull' uso del porto di Tremestierl che due volte su tre si insabbia,
ipolizzando, addiritura che tale scelta sia stata fatla per consentire alla Caronte & Tourist di conlinuare
con la sua attivita e, quindi, con I' attraversamento dei TIR in citta. Ormai, comunque, risulta inutile dopo
vari finanziamenti a favore del Porto di Tremestieri, recriminare sulla localion, ma ci si auspica da parte
di tutti che davvero venga valorizzato, per liberarsi finalmente dei TIR in citta, che sono causa di
inguinamento e di morte. L' unico nemico da abbatters, perd, non sono loro, ma e societa armatrici che
fanno orecchio da mercante rispetto alle tante ordinanze sindacali che si sono succedute nel tempo e
che imporrebbero il passaggio dei tir dalla chiocciola di Tremestieri, che analizzando i report risulta
spesso vuota rispetto al numero di TIR presenti in citta. Ad un anno dalla nascita della piattaforma

‘e
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"Mare negalo", I assemblea non si ferma a dire liberiamo la citta da i TIR, ma liberiamo il fronte mare
per restituirlo alla fruibilita dei cittadini, facendo si che possano recuperare il loro rapporto col mare.
Inoltre, si chiede anche che sia prevista per legge, non come concessione delle societa armatrici, una
tariffazione agevolala per poter atiraversare lo Stretto, non solo per molivi lavorativi. Critiche anche da
parte di qualcuno per aver lasciato alla societa armatrice la riscossione del canone Ecopass.
Ovviamente, la controparte. ovvero I' Autorita Portuale, non si fa trovare, perd, era presente come
qualcuno ha ricordato, quando gli sono stati attaccati i suol "possediment’”, prima il Teatro in Fiera e poi
la stessa Fiera, ma non si scomoda per venire a parlare con un gruppo di cittadini, che forse a queslo
punto si dice dovrebbe ricorrere ad un’ occupazione de! fronte mare. A chiudere gli interventi il
vicesindaco Cacciola il quale ha ribadito con forza la volonta dell' Amministrazione di liberare la citta dai
TIR, come dimostrato dall' infinita di ordinanze sindacali, ponendo, perd, qualche perplessita sullo
sfrultamento del porto storico per dirottare i mezzi pesanti, in quanto esso & gia occupato dal gommato
leggero. Il Sindaco Accorinti a conclusione dell' assemblea cerca di dare una risposta ai tanti interventi,
in particolare quelli che chiedevano un' azione forte da parte dell' Amministrazione, che seppur contava
un voto, nel comitato portuale, contava molto di pill come rappresentante di tutta la citta. Accorinti,
ribadisce anch' egli |a sua contrarieta all' altraversamento dei TIR in citta, che & causa di molti lutti,
anche di quelli di cui non si conosce il nome perché sono morti non per incidente stradale, ma per
inquinamento ambientale. Una contrarieta ai TIR che si traduce nei fatti, negli anni di lotta che lo hanno
portato a contestare il “gruppo Franza®, ma non per il "nome”, ma per I' operato e che |0 hanno poi visto
appogagiare il progetto del Porto di Tremestieri, che se & vero che si insabbia, & vero anche che manca
ja manutenzione costanle da parte dell' Autorita porluale , che potrebbe evitare la continua chiusura
della struttura; all' abbandone di un certo movimento di protesta e non di proposta, perché non basta
dire no, ma la migliore protesta & la proposta; all' emissione da Primo Cittadino di multe direttamente
sul cavalcavia, seppur criticato e deriso; all' emissione di varie ordinanze sul cui rispelto bisogna
lavorare molto di pitl. Vogliamo effettivamente dice, una volta per tutte liberare Ia citta dai TIR e come
abbiamo fatto su molte altre questioni, in cui i risultati si sono visti a distanza, porteremo avanti anche
questa che ci sembra una delle battaglie piG importanti per la vita dei messinesi. Inoltre, vogliamo
fiportare, come una volta, I' altivita balneare nel centro cittadino. L' ex assessore alle politiche del mare,
Filippo Cucinotta , fara un report di tutti gli interventi, perché non restino chiacchiere, ma si traducano in
una posizione concreta che deve essere portata avanti. Foto di: Antonio De Felice.
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Gazzetta del Sud

Stop alle navi nella Rada S. Francesco

Nessuna deroga alla chiusura definitiva, tutfo il traffico a Tremestieri

Claudia Benassai Nessuna deroga alla

chiusura definitiva della rada San Francesco.

E in sintesi il leit-motiv che ha animato I'

assemblea popolare nel Salone delle bandiere

di Palazzo Zanca organizzata da "Cambiamo

Messina dal basso”". Ma ognuno dei

partecipanti, in verita, rappresentanti politici

sindacali, ma anche semplici citladini, ha

rivendicato qualcosa: segno, questo, che in

fondo la scadenza di marzo non & I' unica cosa

che preoccupa.

Grande assente in questo dibattilo proprio I'

Autorita  porluale, che naon ha potuto

rispondere alle continue solleci tazioni che

sono arrivate dalla platea: Vogliamo portare la

discussione al di fuori del dibattito politico - ha

detio - in apertura Federico Alagna, membro

del coordinamento di Cmdb, -. Abbiamo scritto

all’ Autoritd porluale nei giorni scorsi senza

avere risposte & anche oggi nessun

rappresentanle & presente. La situazione

attuale, facendo un confronto con il passalo, I

ha tracciata I' assessore alle Politiche del mare

Sebastiano Pino: Sono contenlo di guesta

inizialiva perché ci permelte di conlrontarci su

un tema che sta a cuore a {utli i messinesi.

Nel 2013, quando & stato rinnovata la

concessione, sl pen sava che in fondo fosse

inevitabile. Oggi lo scenario & cambiato. Tutti i pareri sono slati espletati, compreso quello della
Commissione regionale lavori pubblici, per cui nessun ritardo per i lavori di Tremestieri e giustificabile.
A marzo la Coedmar avviera le operazioni. | problemi perd che preoccupano tulli sono le "clausole”
impresse sul nuovo bando che secondo la consigliera comunale lvana Risita no sono presentate solo
solto forma di bozza e non in maniera chiara. C' & chi poi, come il Comilato 9 aprile (rappresentato da
Michele Barresi e Renato Coletta), sostiene che bisogna imporre la piena utilizzazione del porto di
Tremestieri perché si & restii a utilizzarlo e cominciare a sanzionare chi invece salta la corsa. Altri temi
cruciali trattati quelli che riguardana le tariffe agevolate per i residenti e i fondi Ecopass: Queste somme
devono essere controllate - ha detto Alfredo Crupi, coordinatore provinciale di Rifondazione comunista -
Va verificato come vengono spese. Ha parlalo invece di evento storico il sindaco Renato Accorinli, che
ha rievocato tutti i passaggi burocratici che sono stati necessari per arrivare alla fase finale delf
approdo di Tremestieri: E stato un processo lungo e lentissimo. Ora i soldi ci sono e se non fossero
arrivati avrel sicuramente fatto nuovamente un gesto eclatante.

s ——
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Noi abbiamo il dovere di bloccare i tir non perché siamo contre i gruppi che gestiscono le navi ma
perché salvaguardiamo la vita della gente. Infine, ha fatto chiarezza I' assessore Gacciola sulle
competenze e sulle ordinanze: Non aiuta dire che & sempre colpa della polizia municipale. La Zti & nata
per bloccare i tir e I' uso della Rada deve essere controllata proprio dall’ Aulorita portuale.

Ha risposto cosi alle puntualizzazioni del commissario Francesco Di Sarcina che invece aveva
"scaricato” la respansabilita sul Comune.4.

ﬂ
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TempoStretto

Rada San Francesco: CMdB dice no, la giunta
pensa al si, la Cub presenta un esposto

L' Assemblea popolare & stato un modo per
confrontarsi, valutare se esistano percorsi
alternativi al rinnovo della concessione
triennale per la Rada San Francesco, 0
soluzioni tampone in attesa che venga
completato il porto di Tremestieri. Numerosi
gli interventi ma I' orientamento dell’
amministrazione Accorinti sembra essere
quello di considerare il bando come il "male
minore”, I' unica via percorribile prima di
liberare la citta dai tir A chiamare a raccolta i
messinesi & stato il movimento Cambiamo
Messina dal basso, promuovendo I' incontro di
ieri nel salone delle Bandiere di Palazzo
Zanca.Assenti i verlici dell’ Aulorila portuale
(che erano stati invitati}, presente il sindaco
Accorinti, il vicesindaco Cacciola, gli assessori
Pino, Santisi € De Cola. Cambiamo Messina
dal basso anche nelle scorse setlimane ha
ribadito il no al rinnovo della concessione ed il
si a ipotesi alternative in attesa del
completamento dell' attracco, come ad
esempio |' utilizzo del Molo Norimberga. |l
movimento ha inoltre richiesto tariffe agevolate
per i residenti e sanzioni concrele per tir e
societa che non rispettanc quanto previsto dall’
ordinanza in materia di deroghe & utilizzo della
Rada San Francesco.Numerosi gli inlerventi,
per cercare di individuare altre strade al bando. A prendere la parola, dopo Federico Alagna e |
assessore Pino s ono stati Michele Barresi, Renato Coletta, Antonio De Luca, Vincenzo Bertuccelli. Per
ia prima volta si & dibattuto pubblicamente sulla questione, anche se, rispetto all' insediamento dell’
amministrazione, la riflessione & arrivata ben 3 anni dopo.Se I' assessore Pino, ¢ ome gia fatlo in
conferenza stampa, ha spiegato che non & scontato il si al bando o comunque ai 3 anni di rinnovo,
auspicando ad esempio I' utilizzo del Norimberga a nche per i mezzi pesanti in alternativa a San
Francesco e la realizzazione in tempi brevi del terzo scivolo a Tremestieri, a concludere | lavori & stato
Accorinti. Il primo cittadino ha sintelizzato quella che sara |a linea che prendera I' amminisirazione e
cioé il rinnovo della concessione in attesa del completamento del porio di Tremestieri, visto come unica
soluzione. Accorinti ha ricordato i giorni del blocco dei tir sul cavalcavia "mi hanno ostacolato tutti,
comprese e altre istituzioni”, ma ha ammesso che non ¢' & alira strada che attendere il complelamento
di Tremestieri per liberare la Rada San Francesco.Nel corso del dibattito sono emerse le perplessita ad
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esempio all' utilizzo del Norimberga per i mezzi pesanti in alternativa alla Rada, come ipotizzato dall
assessore Pino e come sostenuto da Accorinti in campagna elettorale nei 2013. Spostare i mezzi
pesanli a Norimberga inoltre equivarrebbe ad aggravare |a siluazione defla viabilita in centro {lo slesso
Accorinti nel luglio 2014 ferma i tir sul cavalcavia proprio per questo). Anche i tempi per la realizzazione
del terzo scivolo non sono compatibili con quelli del completamento del porta. Non sono mancati gli
interventi volti ad evidenziare la scarsa incisivita di Accorinti rispetio al tema della schiavitu ai tir,
nonché e mancate sanzioni rispetlo a quanto prevede I' ordinanza 488 e i provvedimenti che regolano il
traghettamento tra le due sponde. E' stalo fatto rilevare come spesso i tir sbarchino alla Rada anche
quando non & autorizzata alcuna deroga. Spetterebbe all' Autonta Marittima sanzionare chi viola il
divieto di traghetiamento dei mezzi pesanti in assenza di deroga, dal momento che la concessione &
solo per | mezzl leggeri.Difficile che I' amministrazione batta i pugni in seno al Comitato portuale ed &
assai probabile che scelga la strada del via libera al bando per la concessione triennale. Insomma,
rispetta al 2013 (ed ai 40 anni di battaglie) una totale inversione di posizione da parte del sindaco che,
svestiti | panni del contestatore, deve adesso fare i conti con 1a realtd ed amministrare.Chi invece ha
scello la strada della denuncia & la CUB, confederazione unita di base, attraverso i coordinator
provinciali Filippo Sutera e Vincenzo Bertuccetli. Il 31 dicembre il Cub ha presentato un esposto in
Procura, al Prefetto, all' Autorita portuale di Messina, all' Autorita di sistema di Gioia Tauro, al sindaco
ed al Ministro Delrio.Nella nota vengono ricordati i pit recenti episodi d' insabbiamento del porto di
Tremestieri e le successive operazioni di dragaggio."Nei mesi precedenti |' insabbiamento a
Tremeslieri erano stati effettuati una media di circa 71 corse giornaliere - si legge nella nota- cosi
ripartite: 37 da parte della Caronte &Tourist; 22 dalla Bluferries e 12 dalla Meridiano. Nei giorni feriali
della settimana antecedente le festivita natalizie mentre le aftre societd armatrici avevano ripreso la loro
normale attivita, effettuando in media giornaliera: 21 corse la Bluferries, e 12 la Meridiano, la Caronte
&Tourist ha dimezzato la propria attivita, riducendola ad una media di 18 corse giomaliere™. Bertuccelli
e Sutera ricordano che la Caronte ha in concessione la Rada in via praticamente esclusiva e che I'
ordinanza 488/2013 ha incontrato |I' opposizione sia della societa che dell' Associazione
autotrasportatori.”ll provvedimento- prosegue la nota- & rimasto in gran parte inapplicato. Cid
premesso, ci si chiede: 1) Cosa ha indotto |a societd Caronte &Tourist a dimezzare la sue corse da e
per la Sicilia dall' allracco di Tremestieri - Messina, conlrariamente alle allre sociela armatrici? 2) E'
lecito che la societa Caronte &Tourist continui ad ulilizzare per i TIR, lo scalo della Rada San Francesco
anche in assenza di emergenze? 3) Come mai I' Autoritd Marittima non interviene per impedire, lo
sbarco e I' imbarco dei TIR alle banchine della Rada S. Francesco,autorizzate solo per imbarco e
sharco di autovellure e pullman in assenza di emergenze?".Rosaria Brancato.

ROSARIA BRANCATO

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

L' assessore Pino

| Fatto il contratto con la ditta e aperte il
cantiere saremo pit tranquilli perché si &
impegnata a fare in anticipo tutti i lavori di
dragaggio sulla parte esterna, quella che
alimenta I' insabblamento degli attuali scivoli.
Li parliamo di oltre 100.000 mq, quindi questo
da garanzia di funzionalita degli scivoli. | tre
scivoli di Tremestieri potrebbero assorbire il
novanta percento del traffico pesante ed &
questa la proposta che noi faremo all’ autoritd
portuale.
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