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The Medi Telegraph

Assoporti, assemblea programmatica il 12 dicembre

Roma - Si svolgera il prossimo 12 dicembre a Roma
I’'assemblea programmatica pubblica di Assoporti.

Roma - Si svolgera il prossimo 12 dicembre a Roma I’assemblea programmatica pubblica di Asso-
porti. L’evento si terra alle 9.15, chiudera i lavori il ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture
G r a z i a n o D e 1 I i 0 .
Macroscenari della portualita, via della seta, ruolo dei porti italiani in Europa sono alcuni dei
temi al centro dell’assemblea.
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Ansa

Porti: Filt Cgil, subito ok a correzioni a riforma settore
Si dia il via libera al provvedimento senza indugi

(ANSA) - ROMA, 14 NOV - "Il correttivo porti deve essere rapidamente approvato”. E' quanto chiede la Filt Cgil
nazionale in merito allo schema di decreto legislativo che il ministero dei Trasporti ha trasmesso alla Presidenza del
Consiglio e che introduce nuove medifiche al d.lgs 169/201 di riforma dei porti, aggiungendo "facciamo appello
alle Commissioni Trasporti di Camera e Senato ed alla Conferenza Unificata Stato Regioni, chiamati ad esprimersi,
perche senza indugio si dia i} via libera al provvedimento”.

"Alla Conferenza Unificata - prosegue la Federazione dei Trasporti della Cgil - chiediamo di non seppellire, trale
pieghe del dibattito, efficienza ed efficacia del lavoro nei porti, legandole ad inieressi di rappresentanza, mai cosi
decisamente rivendicati in passato nei Comitati portuali. Una richiesta che estendiamo anche alle Commissioni par-
lamentari, estremamente sensibili alla approvazione del correttivo, affinché raggiungano rapidamente questo esito”.

"Alle giuste risposte alle emergenze assolute nei porti di Gioia Tauro e Taranto ed alle alire situazioni critiche nei
porti di Cagliari, Civitavecchia e Genova si deve rispondere con la stessa logica di sistema e riformatrice avuta con
la riforma della Governance. Il correttivo deve affrontare I'assetio organizzativo e lavorativo e non essere la rivinci-
ta di poteri locali, pill interessati a ruoli che al funzionamento dei porti stessi, dove i traffici continuano ad aumenta-
re e svilupparsi.

Servono - sostiene infine la Filt - strumenti per definire chi fa cosa nella filiera organizzativa portuale, evitando
competizioni da Far West e serve modificare la destinazione d'uso di risorse gia esistenti in funzione di formazione,
riqualificazione e turn-over generazionale”.
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Il Sole 24 Ore

IL REPORTAGE
Il porto di Trieste rinasce con i «punti franchi»

Punt! franchi e ogistica, con una particolare
attenzione allo sviluppo del trasporto su
ferrovia, sono tra gli elementi chiave peril
rilancio del porto di Trieste.

Uno scalo che sta giocando un ruolo sempre
pitl importante nella portualitd italiana, di
recente ridisegnata dalla riforma della
governance dei moli, che ha raggrupato, in 15
Autorita di sistema, i maggiori portl italiani, E il
presidente dell' Adsp giuliana, Zeno D'
Agostino, sottolinea con convinzione che le
banchine possono dare maggior valore al
territorio circostante grazie ad «attivita
logistiche e manipolazione delle merci».

Raoul de Forcade
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Il Sole 24 Ore

It reportage. Viaggio tra gli operatori e le imprese logistiche

Cosi Trieste rinasce con il suo porto «Cambiata '
identita»

L' intermodalita ha dato una svolta ai traffici

trieste «ll porto & un luogo bellissimo ma non é quello da cui
si trae il maggior valore. |l valore si fa con I' atlivita logistica e
la manipolazione delle merci. |l mio sogno & portare lo scalo
di Trieste fuori dalla competizione tradizionale, ad esempic
quella sulla movimeniazione dei container, alla quale
comunque partecipiamo. Stiamo cercando di crearci un
nostro oceano per dare tranquillita sia al porto che ai
lavoratori». Le parole di Zeno D' Agostino, presidents dell'
Autorita di sistema portuale del Mar Adriatico orientale (che
comprende le banchine di Triesle e Monfalcone e la futura
integrazione di Porto Nogaro), riassumono efficacemente la
strada intrapresa dal manager ed esperto di logistica per
portare lo scalo giuliano a diventare uno dei porti italiani in
maggiare crescita. Un percorso che passa altraversc lo
sviluppo dell’ intermodalita, con un sempre maggiore utilizzo
della ferrovia, e dei punti franchi, ovvero zone dell' area
porluale triestina dove si pud operare, e fare attivita
industriali, in regime extradoganale.

{l punto franco In questo I Authority é stata favorita dal
decreto attuativo (368/2017) del Governo, che ha riconosciuto
alla stessa Adsp il ruolo di gestore unico delf regime di porto
franco di Trieste. Un passo che consente all' ex scala
asburgico di giostrarsi, tra I' altro, parte dei 700mila metri
quadrati del porto vecchio, che sonc stati sdemanizalizzati ma
(grazie a una norme della Finanziaria 2015) restano, come
spazio di zona franca, in capo all' Adsp e possono essere
spostati, purché all' interno della provincia di Trieste. Cid in
parte sta gia avvenendo. Su questo versante, infatti, ¢' & un
progetto di ampio respiro che sta suscitando molta attenzione
a livello imprenditoriale. ll gruppo Wértsild, leader nella
costruzione di grandi motori diesel sia per navi che per
centrali, & in pracinto di cedere , entro I' anno, una parie della
sua fabbrica triestina (la pit grande in Europa del settore) all'
Interporto Trieste Fernetti. Si tratta di due capannoni per
complessivi 76mila metri quadrali coperti pi un piazzale da
150mila metri quadrati. Un' aperazione da 20 milioni, spiega
Giacomo Borruso, presidente dell' interporto. «L' area -
prosegue - & distante 12 chilometrl da Femetti ma & collegata
con autostrada e ferrovias. Inoltre I' Adsp, che & il deus ex
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-segue

machina dell' operazione, spostera in quella zona una parte del punto franco de! porto vecchio
sdemanializzato. «Questo consentira di collocare nell' area - chiarisce Borruso - lavoraziont industriali».
Lo spazio ha suscitato I' interesse dell’ industria siderurgica veneta nonche di aziende del settore del
legno, della chimica e vinicole. Anche Gianiuigi Aponte, patron del gruppo Msc (che opera con i
container al Molo VIl di Trieste) ha visitato I' area, interessato all' handling delle merci. Inoltre il primo
cliente del nuovo interporto franco potrebbe essere lo stesso gruppo finlandese. «Stiamo efficientando
la fabbrica e vendere una parte di capannoni, che non utilizziamo pit, all' interporto - dice Guido
Barbazza, al verlice di Wartsild Italia - ci & parsa la soluzione migliore, sia per la citia che per noi stessi.
Perché & evidente che avere un punto franco door to door ci rafforzan.

Le merci Oggi Trieste & il primo porta italiana quanto a tonnellaggio (seguito da Genova) con 59,2
milioni di tonnellate di merci movimentate nel 2016 (+3,7% sul 2015) e 40,2 milioni tra gennaio e agosto
2017 (+2,8% rispetto allo stesso periodo del 2016). La previsione & che si raggiungano, entro fine anno,
i 61 milioni. Ma & anche il primo scalo della penisola quanto a traffico ferroviario (fallonato da La
Spezia), con 7.631 treni operati nel 2016 (+27,61%) e 5.537 tra gennaio e agosto di quest' anno
(+14,61%).

Treni, tra I altro, che sono collegati direttamente col il centro e I Est dell' Europa. Per quanto riguarda i
conlainer, nel 2016 ne sono slati spostati 486mila (-2,94% sul 2015) ma a fine 2017 ne sono allesi
610mila. Nel far salire il tonnellaggio triestino, gioca certamente un ruolo fondamentale il terminal della
Siot, che é& il porto petralifero numero unc del Mediterraneo e immette nelle pipeline verso I' Austria, la
Germania e la Repubblica Ceca 41,2 milioni di tonnellate di greggio ' anno. Coprendo cosi il 0% del
fabbisogno di petrolio austriaco, il 100% di quello di Baviera e Baden-Wirtemberg (pari at 40% del
fabbiscgno tedesco) nonché il 50% di quello ceco.

Il traffico Ro-ro Une dei punti di forza del porto di Trieste, peraitro, & il traffico merci proveniente dalle
navi Ro-ro.

Questo & distribuito in due aree: quslia occupata da Samer, che comprende anche il Molo V ¢ol suo
lerminal frulta, e il Molo VI, gestilo dalla Emt. Entrambe le realta si sono sviluppate negli ultimi anni,
grazie ai commerci con la Turchia. Samer Seaports é partecipata al 40% dal gruppo Samer e al 60%
dalla turca Ro-ro [stanbul; Emt & per il 65% dell' operatore turco Ekol, per il 18,3% della storica famiglia
di spedizionieri Parisi, & per il 16,7% di Friulia, finanziaria della Regione. Samer mavimenta circa il 4
0% del traffico che arriva in banchina su treno e il resto su gomma, menire Emt muove il 75% del traffico
via ferrovia.

La Parisi, poi, con la societa Pt {partecipata anche da Interporto Bologna}, ha vinto la gara d' appalto
per la realizzazione della nuova piattaforma multipurpose del porto di Trieste. Un' opera da 132 milicni,
30 dei quali invastiti dai privati, che & un punto focale delio sviluppo futuro del porto. La consegna &
prevista nel 2019 e il terminal potra giovarsi anche della sinergia con |' adiacente scalo legnami che gli
assicurera un secondo ormeggio. La Parisi infatti {insieme alla famiglia Petrucco) ha acquisito la
maggioranza di Gtp, che gestisce la banchina legnami.

Le farrovie «ll problema di un porto - afferma Francesco Parisi, alla guida del gruppo omonimo - non
sono le banchine ma le connessioni. Trieste ne ha di buone ma & partito con lentezza per una ritardata
individuazione di una gestione competitiva delle ferrovie. Ora stiamo recuperando». E proprio su un
sempre maggiore sviluppo della ferrovia punta I' Adsp. «l binari che servono il porto - afferma Giuseppe
Casini, alla guida di Adriafer, la socleta di manovre ferroviarie dello scalo - sono sufiicientemente lunghi
per i treni di oggi ma c' € un progello di investimenli da 80 milioni, nel pianc regolatore ferroviario
condiviso tra Rfi (che partecipa con 50 milioni) e I' Adsp (che impegna 30 milioni), che permettera di
ottimizzare |a rete anche con tecnologie innavativer.

Attualmente Trieste opera con treni blocco da 550 metri di lunghezza. Ma | obiettivo & di arrivare allo
standard europeo, che prevede treni da 750 melri.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Gazzettino

«Porto, una strategia poco chiara»

»Dura presa di pusizione di agend wardttimi e spedidoniers »Dubbi sul nuove scalo daltur, sull'accessibilitd ai canali
che hanno canfrontata il piano triennale al testo precedente con lo sviluppo delle crociere e sul destino della Marittima
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The Medi Telegraph

Genovq, il Ve vuole il pre-
announcement del camion

Genova - L'annuncio dell’ad Danesi: «Con le nuove gru avremo
produttivitd e fraffici da record nel 2017»

Genova - [| terminal Vie del porto di Genova macina record di traffico in que-
sto anno 2017. Il cinque settembre scorso il Terminal di Psa Voltri-Pra ha rag-
giunto un importante traguardo: un milione di teu movimentati nel corso del
2017, ll risuliato € stato raggiunto con un mese di anticipo rispetto al 2016.

Il dato é conseguenza anche dell’oftimo risultato del mese di agosto, che ha
visto oltrepassare la soglia dei 135.000 teu, segnando un aumento del 20% ri-
spetto all’anno precedenie. La crescita & proseguita nei mesi successivi. A
oftobre & stato segnato un nuovo record di traffico per il terminal, con
1456.249 teu movimentati. E’ lo 0,1 per cento in piu rispetto al record di settem-
bre 2017, ma rispetto a ottobre 2016 il terminal € cresciuto del 18,3 per cento.

Il ferminal si & atirezzato per rendere piu scorrevole il flusso delle merci. «Dal
principio dello scorso settembre - afferma I'amministratore delegato per
I'tatia di Psa-Sinport, Gilberio Danesi - abbiamo inauguraio |’ ufficio, con un
investimento di 3,5 milioni di euro. Questo ha reso piu vivibile il lavoro degli o-
peratori, spedizionieri e autotrasportatori, che inoltre hanno un’accessibilita
migliore.

L'area & atfrezzata con totem telematici. Inolire abbiamo un interlocutore u-
nico con gli spedizionieri, il consorzio Csp». Un passaggio, quest’ulfimo che
non aveva mancato di creare qualche malumore. Ma Danesi afferma: «ll ve-
ro problema € che con tutto il rispetto non possiamo piu avere a che fare
con imprese che operano in una dimensione artigianale. La frammentazione
a noi fa male. Per gquesto da fanti spedizionieri di varco abbiamo fatto il pas-
saggio al consorzio. Non potevamo avere dieci operatori sparsi in uffici diver-
si. Oggi e tutto concentrato e questo consente anche una maggiore sicurez-
za sul lavoros.
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-segue

L'investimento per I'ufficio merci rientra in un progetto di modernizzazione da
250 milioni euro, con al ceniro il potenziaomento delle gru di banchina.Ricorda
il sito del terminal: «Otto nuove gru di banchina di ultima generazione, nuovi
parabordi e bitte, estensione del parco reefer, rinnovamento della ferrovia
interna e molie altre innovazioni tecnologiche permettono a Vie di essere
un’eccellenza del mercato del trasporto marittimo globale.

| risultati ci stanno dando ragione. Nel 2017 il volume dei traffici & in costante
aumento. Nuovi servizi scalano il nostro terminal con navi di dimensioni im-
pensabili fino a due anni fa. Oggi, siamo in grado di operare navi da 15 mila
teu e oltre senza limitazioni, di giorno ed anche di notte». Il bilancio delle nuo-
ve gru, un anno dopo I'entrata in funzione delle prime, € positivo: «Le nuove
gru - afferma Danesi - hanno una resa superiore dlle nostre aspettative, ci
hanno permesso di fare 29 movimenti all’ora, contro i 23 movimenti all’ora
precedenti. Inoltre infrodurremo ulteriori automatismi ai mezzi, come it cambic
automatico o i sensori di parcheggio, che ci consentiranno di migliorare an-
cora la nostra produttivita.

Ma tutto questo ancora non basta. Oggi il Vte dichiara un tempo di circa 45
minuti fa I'entrata e I'uscita del camion (gate in/gaie out). Un ulteriore miglio-
ramento sard possibile quando gli aufisti potranno anficipare al ferminal il pro-
prio arrivo. «ll problema per i porti come Genova e che i camion non avvisa-
no. In altri scali esiste gid il pre-announcement. In ltalia se ne sta occupando il
Mit con Dcx, la societd che gestisce la piattaforma telematica dei porti.
L'arrivo di grandi navi, che comporta la movimentazione anche di 7.500 teu
in una volta, crea una mole di lavoro molto superiore rispetfto al passato,
guando magari si muovevano 2.000 teu. O pianifichiomao il lavoro o siva a
soffrire. Abbiamo bisogno del pre-announcement, sopraitutto a Genovan.

Un aliro nodo da sciogliere & quello ferroviario. Le Fsi hanno preso I'impegno
di redlizzare il raddoppio dei binari di uscita dal ferminal nel 2018, ma Danesi
aspetta a giudicare: «E' una richiesta ventennale. Aspetfiomo di vedere che
cosa succederd. Aspettiamo anche il rafforzamento della stazione esterna all
porto, che permetterd di formare freni di oltre 700 metri, contro gli attuali 600.
Questo ci permetterd di allargare la nostra offerta». L'area operativa del
terminal si estende su 978 mila metri quadri di superficie suddivisa in sei modu-
li. L'area é inoltre dotata di un terminal ferroviario riservato (capacita fino a
120 treni a settimana) con accesso diretto alla rete ferroviaria nazionale.,
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The Medi Telegraph

Signorini: «In arrivo grandi inve-
stimenti a Genova» / INTERVI-
STA

Genova - Il presidente dell’ Authority: «l big del ferminalismo inte-
ressati a Genova, ma chiedono garanzie»-

Genova - Qual é il suo bilancio dopo un anno alla presidenza dell’ Autorita
di sistema portuale del mar Ligure occidentale?

«Quando sono arrivato - afferma il presidente dei porti di Genova e Savo-
na, Paolo Signorini - avevo affermato che ci sarebbe voluto un anno per re-
aglizzare la fusione fra i porfi di Genova e Savona e attuare la riforma.

L' obieftivo & stato raggiunto, Abbiamo una pianta organica, il bilancio inte-
grato, stiamo facendo le assunzioni di importanti figure come il direttore tec-
nico e il direftore del demanio. L'Autoritd & operativa. Il secondo obiettivo
era chiudere le questioni rimaste aperte dalla precedente gestionen.

Quali erano?

«La proroga delle concessioni a tre grandi tferminal, la gara di Ente bacini,
I'istanza di Phase per I'area ex-Piaggio, la sistfemazione della nuova darsena
con messa a valore dell‘intero compendio per tutto I'anno, la ricognizione
dello stato delle banchine e dei dragaggi nel porto di Genova. Per Savona,
il completamento della piattaforma di Vado Ligure e le opere per
I'accessibilitd alla piattaforman.

A che punto siete?

«Entro dicembre, quindi entro I'anno, su tutii questi punti avremo avanza-
menti significativi. Contiamo cioé di avere gli afti amministrativi, ossia a se-
conda dei casi la pubblicazione della gara o di un’istanza, la firma delle
proroghe delle concessioni. Poi & stato un anno in cui abbiamo investito
molto in giro per il mondo per capire i passi necessari dal punto di vista infra-
strutturale, logistico, dell'automazione e delle grandi alleanze, con
I'obiettivo di integrare futta la catena verticale con I'armatore, il ferminali-
sta, la societd di trasporto, I'industria, in modo che il sistema portuale di Ge-
nova e Savona sia effettivamente la porta di accesso da Sud del corridoio
Reno Alpi».
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Che risultati avete ottenuto?

«o penso che ci sia un grande interesse a livello mondiale da parte dei fon-
di, degli armatori, delle grandi societd terminalistiche come Psa Singapore
per fare investimenti su Genova. Ci sono grandi invesiimenti in arrivon.

Si riferisce a quelli gia annunciati e in corso o ci sono novita?

«Devo avere un po’ di riservatezza perché sto parlando di quello che awvie-
ne a valle dell’atftivita dell’ Authorithy».

Ma voi poi sarete coinvolti?

«No, non noi. Noi siamo al tavolo per spiegare quello che stiamo facendo,
attrimenti non fanno questi investimenti».

Che cosa vi chiedono?

«Ci chiedono garanzie sull’accessibilita dal lato terra, quando saranno a re-
gime gli investimenti ferroviari di ulfimo miglio, le manovre ferroviarie in porto,
i retroporti, il ferzo valico, quando saranno fatti alcuni investimenti sugli spec-
chi acquei, di accessibilitd al porio. Vogliono capire gli investimenti cosid-
detti immateriali, il Port Community System, la piattaforma logistica naziona-
le, quali servizi riusciremo a dare e con quali tariffe. Quindi sono richieste
molio concrete per poter fare i loro investimenti negli interporti, nella logisti-
ca, nella distribuzionen.

Ha 'impressione che le Autoritda di sistema abbiano le mani pil libere per
promuoversi commercialmente rispetio alle vecchie Autorita portuali?

«No, direi di no. E" un tema che stiamo affrontando strenuamente. Siamo in
una situazione di totale svantaggio competitivo rispetto agli altri porti euro-
pei e del mondo. Abbiamo formule giuridiche, procedimenti, adempimenti
del tutto incompatibili con la competizione internazionale».

Che cosa servirebbe per completare la riforma, che sulla carta voleva an-
dare in questa direzione?
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«La trasformazione delle Authority in societd per azioni, deroghe in fermini di
tempi, di snellezza di procedure che riguardano gli investimenti pubblici, dai
dragaggi alle banchine, deroghe rispetfto all’ordinamento che regola assun-
zioni, spese promozionali. Tutto guesto con un controllo, perché le Authority
rimangono societd pubbliche, con la Corte dei Conti che annualmente fa u-
na verifica che i soldi pubblici siano stati spesi bene. Questo & pil che legitti-
mo, deve essere fafto, ma non con i tempi e i procedimenti attualmente vi-
gentin,

Che cosa pensa della richiesta della Regione Liguria di avere maggior voce
sui porti liguri?

«Penso che il governatore Toti e il ministro Delrio abbiamo condiviso un per-
corso. La riforma ha faito passi avanti e ¢’é la consapevolezza che devono
esserne fatti altri. Toti ha posto il tema di fare questi altri passi in avantis.
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Il Secolo XIX

«Banchine, navi, spiagge: cosi arantiamo la
sicurezza di tutti»

Dai controlli a bordo a quelli stradali: «Siamo a disposizione 24 ore al giorno». A
Genova un centro di formazione di fama mondiale

GENQOVA. L' ultima operazione & di pochi

giorni fa: pid di quattro tonnellate di pesce

importate illegalmente dal Myanmar, e

destinate a nego zie supermercati del Nord

Italia, sequestirate nell' hinterland milanese.

«Della pesca controlliamo tutta la filiera, dal

mare alla terra. E non solo in Liguria: abbiamo

competenza su Piemonte, Valle d' Aosta,

Emilia e Lombardia.

Un lavoro, come capira, malto imporiante,

perché riguarda la salute di tutti noi»,

L' ammiraglio Giovanni Pettorino, da due anni

a capo della Capitaneria di porto di Genova e

della Direzione marittima della Liguria, parla

con orgoglio di un lavoro «difficile, che non tutli

conoscono». E il lavoro dei 250 uomini e

donne di base a Genova, che diventano 800

se si prende in considerazione la regione.

Sessantun anni, laureato in scienze politiche

dopo il diploma nautico, un passato da

sporlivo {per quattro volie e stato campione

militare italiano nei 5.000 metri di marcia),

Pettorino per un anno ha ricoperto anche il

ruolo di commissario dell' Autorita portuale.

La sicurezza «Genova - dice in questo

colloquio con il Secole XIX - € il porto piu

grande, completo e complesso d' ltalia. Lavorare qui significa vigilare su 22 chi lometri di banchine
operative, su un’ area che comprende un aeroporio, un’' industria siderurgica, industrie navali.

QOgni anno abbiamo 7.000 na vida fare entrare, uscire e operare in sicurezza. A eccezione del gas, qui
arrivano tutte le tipologie merceologiche. L' ultimo rapporto Nomisma parla chiaro; il porto genera
54.000 posti di lavoro e 10,9 miliardi di Pil. E un patrimonia delia citta e del Paese, non andrebbe mai
dimenticato». Un patrimonio sul quale vigilano i militari della Capitaneria. Una professione
effettivamente poco conosciuta, anche da chi il porto lo frequenta tutti | giomni. «Ogni anno visitiamo all
incirca 200 navi. A suggerire quando e dove & un algorilmo che prende in considerazione prima di lutlo
I' eta della nave e la qualita del carico. Se riscontriamo problemi, scatta una visita pit approfondita. E se
i prablemi persistono, la nave viene detenutas. Significa che il comandante non & autorizzato a ripartire
prima di avere ripristinato I' efficienza della nave fermata. Fino a qualche anno fa I' autorita marittima
non era autorizzata a salire a bordo di unita battenti bandiare straniere: con la convenzione Solas e il
Paris Mou ogni Stato pud effettuare contralli su navi estere. «Oggi chiunque si avvicini a un porto sa
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benissimo che rischia di essere fermato. E I' ltalia, in queslo, & ai primi posti al mondo». Ma non & tutio:
tra i compiti della Guardia costiera c' & anche ia verifica dei pia nidi sicurezza dei terminal e il controllo
del traffico nell' area Vts di competenza. Nel caso della Direzione marittima con sede a Genova
parliamo di una superficie di 13.000 chitlome tri quadrati. «Quasi tre volte I' estensione terrestre della
Liguria», sorride I' ammiraglio.

Da gennaio a oggi la Guardia costiera ha visitalo 160 navi, 11 delle quali sono state fermate. Le sanzioni
emesse sono state un centinaio.

Ambiente e soccorso «Siamo impegnati ogni anno nel soccorso di migranti, a Lampedusa. E
garantiamo un servizio "n24" di ricerca e soccorso nel nostro mare. In meno di trenta minuti siamo in
grado, con le noslre 8 unila, di raggiungere e soccorrere chiungue ne abbia bisogno. In estate abbiamo
una vedetta e 13 persone impegnate sul Lago Maggiore. | comportamenti a rischio in spiaggia e in
mare? Ci sono sempre, ma per fortuna stanno diminuendo».

Cosi come sono in netto calo i casi di sversamento volontario di idrocarburi. «Dall' incrocio del
sondaggio delle casse e delle tabelle di consumo riusciamo a capire se @ tutto in regola. Mi lasci
ricordare che gli scarichi in acqua rappresentano un pericolo drammatico per |I' ambiente marino. I
Mediterraneo & un mare semi chiuso, che si "ripulisce” in 80 anni. E' un mare piccolo, che vale I' 1%
della superficie acquea mondiale, ma che ospita il 20% del traffico merci: preservarlo & un' impresa tutt’
altro che facile».

L' attivita invisibile Sbaglia chi associa in modo esclusivo il ruolo della Capitaneria al mare, alle
motovedetie. L' attivita amministrativa, per esempio, & una delle pill pesanti. E il caso del pre -clearing
sulle navi commerciali, che non sarebbe possibile senza I' intervento della Guardia costiera. O dei 6.800
contratt! di arruolamento rilasciati ai marittimi. O ancora delle 6.700 autorizzazioni a trasportare merci
pericolose.

La Guardia costiera vigila anche sul rispetto del codice della strada nei 50 km di propria competenza.
«Poi ci sono le patenti nautiche: al 30 settembre ne avevamo emesse 1.117. E non dimentichiamo la
formazione: I nostro centro & un' eccellenza europea. A oggi abbiamo formato 2.990 persone, di cui
2.116 ufficiali, 578 sottufficiali, 47 volontari di truppa e 249 militari stranieris.

Un tema, quello della formazione, che & vitale per i militari delle Capitanerie. «E non riguarda solo la
security, come si potrebbe pensare. Oggi riconoscere un pesce importato illegalmente, o scambiato per
un altro, & indispensabile». 1 casi purtroppo sono frequenti. Come testimonia [ ultima operazione
milanese.

FRANCESCO FERRARI
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Ferpress

Darsena Europa: Rossi, servono tempi celeri per favorire la ripresa
di Livorno

(FERPRESS) - Firenze, 15 NOV - “Quello che serve, adesso, & concludere il bando per la gara di progettazione della
nuova darsena Europa. Alla scadenza dei termini il numero delle adesioni pervenute ci trova soddisfatti. Ora ci ritrove-
remo a dicembre ¢ poi, di volta in volta, ogni mese per verificare se le scadenze sono rispettate. Una volta espletati tutti
i passaggi per la conclusione del bando si provvederi a passare alla fase operativa”.

Lo ha affermato il presidente della Regione Toscana, Enrtco Rossi, coordinando nella mattinata di ieri, martedi 14 no-
vembre, la cabina di regia per la darsena Europa di Livorno, che si & svolta a palazzo Strozzi Sacrati, sede della Presi-

denza della Giunta regionale. La cabina di regia & un nucleo operativo con profilo sia tecnico che politico il cui scopo &
vigilare sulla realizzazione della nuova infrastruttura.

“E’ necessario coinvolgere 1’ Arpat per I’esecuzione dei sondaggi di terreni e fondali con le pill complete garanzie am-
bientali”, ha precisato il presidente Rossi. “L’obiettivo & che, al netto dei tempi tecnici necessari, si passi in tempi celeri
dalle parole ai fatti. C'& un territorio che ci crede, che ci investe, perché la ripresa di Livorno passa anche e soprattutio
dal rilancio del porto e dal decollo della nuova darsena”.

Il nuovo progetto per la darsena Europa prevede la stessa superficie operativa del vecchio, circa 62 ettani, la stessa capa-
cita di movimentazione, ossia un milione e 600 mila teu, ma costi inferior, con un risparmio di circa 200 milioni di
euro, e lempi decisamente minori per la realizzazione, da nove a cinque anni. La Regione Toscana ha gia deliberato un
investimento a favore di questo scalo marittimo di oltre 200 milioni mettendo a bilancio 12 milioni € mezzo I'anno per
venti anni a copertura di un mutuo che servira a finanziare le gare pubbliche.

Nel corso dell’incontro, cui hanno partecipato, tra gli altri, il presidente dell’ Autorita portuale livornese Stefano Corsini
e il comandante della locale Capitaneria di porto Giuseppe Tarsia, & stato evidenziato che le somme risparmiate con il
nuovo progelto potranno essere reinvestite in altre zone del porto e del territorio di Livorno. E’ stato chiesto un adegua-
mento delle infrastrutture e in particolare la necessith di dotare 'area portuale di un adeguato collegamento ferroviario.
Il ricorso ai capitali privati sard garantito nella logica del project-financing. E’ stato quindi ricordato che la nuova darse-
na Europa non potra prescindere dalla razionalizzazione e dal rilancio di alcune zone gia esistenti, € funzionanti,
all’interno dell’area marittima, tra cui la darsena Toscana, la calata Sgarallino e il Rivellino, con "utilizzo della nuova
tecnologia di risparmio energetico che permette I'approvvigionamento dell’energia elettrica riducendo anche i problemi
ambientali. In questo senso & stato chiesto un maggiore coinvolgimento degli armatori e degli operatori portuali.

Ad accompagnare il presidente Rossi c’era I'assessore regionale a Trasporti ed infrastrutture, Vincenzo Ceccarelli, che
ha la delega anche alla portualita. All’incontro hanno preso parte anche |’assessore Francesca Martini del Comune di
Livorno, la dirigente Giulia Costagli di Rete ferroviaria italiana, Vanni Bonadio in qualita di compenente del Comitato
portuale di sistema dell’ Alto Tirreno ed i consiglieri regionali Francesco Gazzetti ed Antonio Mazzeo, quest’ultimo
presidente della commissione Toscana costiera del Consiglio regionale.
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Il Telegrafo

Darsena Europa, Rossi accelera
«Fondamentali 1 tempi stretti»

In Regione si e dzscusso anche degli mtenfenu alla rete ferroviaria

SECONDO inconuu della com-
missione regionale di monitorag-
gi0 ~ 12 “‘cabina di regia® -sul per-
corso ‘partecipativo’ per il pro-
gmmma connesso alla prima fase
dellz piattaforma Europa. E il
raggio della consultazione, volu-
tn e presiedutn dal governatore
della Regione Enrico Rossisi @ al-
larpate  anche alla  logistica
d'ares, in particolare per quanto
riguards i programmi dells rete
ferroviaria. Giulia Costagli per la
RF1 - rete ferroviaria - ha rifeci-
tolo stato dell'arte dei progetti re-
lativi allo *scavaleo’ ferroviario,
al collegamento su ferro tra parto
¢ interporto, ¢ all'allicciamento
attraverso il nodo di Collesalvetti
alla rete nazionale percheé il “siste-
ma’ Livorno-Piommbine  possa
confermarsi un'aliemativa fin-
zopale nei tmsponi ferroviar
tra lalio Tirreno e le diretinia
delly dorsale fino ui nodi dellu
piznura padana e ni trafori alpini.

L'INCONTRO, cui hanno parie.
cipato anche il presidenie
dell'Autoritd di sisterna Stefano
Corsini, I'nssessore regionals Vin-
zenzo Ceccarelli, il direttore ma-
riimo ammiraglic Giuseppe
Tarzia, l'assessore comunale di
Livorno Fruncesca Martini, il
presidente di Toscana Logistica
Vanni Bonadio anche come com-
ponente del comitato di gestione
dell’AdsP ¢ iu consiglieri regiona-

CABINA DI REGIA |l governatore della Regione Tascana, Enrico Rossl

FUTURG E SYILUPPD
«La ripresa di Livorno
passa soprattutto

dal rilancio del porto»

li Froncesco Gazzetti e Antonio
Mazzeo, & stato definito molto po-
sitivo,

IL GOVERNATORE Rossi da
parte sua ha ancora una volta sol-
lecitato tutti gli attoti della vicen-
da - dall’Autoritd di sistema por-
tuake alle Fermovic —a mantencre

tempi il pit possibile strettd per
arrivare sia alla gam per Ia darse-
na Europa, sia agli interventi fer-
mwviari wnoessi. 11 presidente
Corsini ha riferito che alls noifi-
a di apertum di ura gira per la
progetiazione ex novo della pri-
ma fase della piattsforma Furopa
«c'd gid stalo un riscontro molto
positive, che da certezza di unal-
to livello di partecipazionea.

SUI TEMP], s @ stabilito che il
‘traguardo’ posto gid dalln prims
riunione dell’'organo di monito-

i)

Stessa superficie

Il nuove progetto per la
darsena Europa prevede La
stessa superficie operativa
del vecchio, circa 62 ettari,
e la slessa capacita di
movimentazione

Costi inferiori

| costi per la realizzaizione
sano inferiori, con un
risparmio di circa 200 milionl
di euro, e lempi decisamente
minori per la realizzazione,
da nave a cinque anni

raggio, cio¢ la fine dell'anno, a2
rispcriate  essendo  gli  uffici
dell' Autoriti di sistema impegna-
ti al massimo. E' stato anche con-
venuto di coinvolgere I'Arpar per
i sundayggi di terreni e fondali
an la pibcomplete garanzie am-
bientali. «La ripresa di Livorno -
ha detto Rossi —passa anche ¢ so-
prattutio nel rilancio del porto e
oella realizzazione della nuova
darsenas. La cabina di regia 1or-
verd a nunini prisa dedle feste
di Natale £ continueri gli incon-
tri una volia al mesc,

AF.
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Gazzetta Marittima

Bacini, la gara riparte con I'aggiunta

Una nuova postllla che inserisce anche la riparazione del “Mediterraneo” peril
quale sista lavorando allo sblocco - Un complicato intreccio di richieste danni

LIVORNO - Con molo unitormemente acceleralo - come si dice in
fisica - I' Antoritd di Stefano Corsini sembra finalmente avviata o risol-
vere arche 1a brutta vicenda dei barini di carennggino. Lo stesse Corsini

Bacini, la gara
riparte

ha confeninate, in un focooiro
a Piombine sui programmi del
“sistema portuale” che breve fard
ripartire la gara per la gestione dei
due bacini livornesi, quello fisso
ormai ridotio a un rudere e quello
palleggiante ancora bloceato dal
relitto dell’ Urania.

Circolavi un dubbio suli" -
lith o meno della vecchin gara,
blocema come noto dal sinistto
del bacino gallepgiante. E qual-
cuno sosteneva che Corsim vo-
lesse impostare una gara ex-novo,
aprendola a nuovi (eventuali}
concorrenti oltre ai due gruppi che
suno formalmente gid uecredialo,
ciot Azimul-Benetth {insieme al
riparatori navali livormesi) e lo
spezzino Johson Growp. nsia volta
appopgiatodaaltn riparaton locali
[1dubbioé stato sciollodallostesso
presidente dell” AdSP che ha con-
lermato: la gara rimane guella ban
dita nel 2014, con I"aggiunia dell
riparazione e ripcistino del bacino
pallegeiante “Meditermaneo " acum
el vineitore. Quansdu Si vinsardi
toglicre il relitto dell*Urania, che
ad oggi continua a blocearlo, Una
COMMTICaZIioNe in tuesin senso
powto, GO addetni diceti. oltre 100
fornneri ra Genova e tuita [talin,
fore propensione all’expornt ¢ un
indotte sul terntorio che genera
oltre 300 milioni di euro "anno:
sonoquesti iditi che ruppresentano
il gruppo, che ha deciso di mettersi
insieme con 'obiettive di fur si
chie Io Yuelning divestti vovazione
strutegica della Genova del luturo,

P - S

15/11/2017

{scguc a pagina 19)

insieme a porto, Hi-tech, culiura
¢ lrismo.

A partire dugli anni *90, Genuva
ha acquisito un ruelo sempre pin
imporiante a livello internazionale
nel mero del servizi ai grandi
yachi, grazie all'impegno, alla
professionalith. alla competitivith
c al lavore di numerosi operatori
che hanno creduto nello sviluppo
di questo seuore. E stata questa fa
spinta che ¢i ha portato o dumrel
¢ cTeare un gruppo spontaneo che
|Hﬁ.‘&il ehsele IiL'IIIllI.'\CiIlHl rome
clusterdetln Nautica Professionale,
per poier contribuire fanivamente
allo sviluppo dell’economia della
nostra aitld e di it il termitonao,
rappresentando un'oppartunita
sinuegica per Genovic” - ha ot
mentato Ghinseppe Pappalardo.
amministratore delegato Marina
Cienova Aeroporo Srl.

“l dati economici diretti e i
valori che Genova for Yachling
opgi esprime hanno registrato un
forte incremenio negli ultimi 3
anni, prova del fanto che la nostra
citth ha rutti gli strumenti per
essere competitiva con altd poli
mediterranei, vhe sono il risnltain
di una precisa politica di sviluppo
basata su collaborazione e ime-
grazione tm puhblico e privato,”

ha nggiunto Nicold De Angelis,
Research & Development Genoa
Sea Service Srl - “Siamoe convinti
che fane squadra sin sicuramente
i vian per Crescere ancor

[i mereate mondiale delle grandi
imbarcazionidadiportoe dei super
vacht-diceunanotadet ragerupre
mento - consiste opgl in una floua
dioltre 5000unitiche divenieranno
oltre 6200 entro il 2023, Tale flotta
Eeneriuna spesa operativa annuale

diretia stimata in 6 miliardi di euro
conunimpatto significativo suiter-
ritoridiriferimento e visitati] fonte:
The 8Y Reporn. [ Medilermmen &
sicurzmente lo meta lavoriln della
floita: durante a stagione estivaper
il charter ¢ 1l wrismo. in inverno
per ke attiviia di manutenzione e
refitling. Olire la metd della Aoua
(565), infati, dimora stabilmente
nel Mediterraneo in inverno.
“Unditomolo nlevante sone le
spese indotte nspetio alle aftiviti
dello yaching. Olwe alle antivita
industrialie disenizio, ilorismne
ilcommercio gencralo da armatort
e ospiti, i servizi professionali, Je
assicuryHeni, sono particolarmente
interessanti le spese penerte dalla
permanenza defli equipaggi sul
territorio, hno alle attivita immohi-
liari come lalocozione di immobili
rer equipng i e aeagement che
seguone i lavor delle navi ¢ degli
yacht. Gid ogpi a Genova sono
(nesenti in mecdia 1200 persune di
equipaggto, perun pericdodi circa
3 mesi I"anno, per un totale di oltre
290.000presenzz giomalicre,”-ha
sprgalo Fulvia Linari, presidente
SanGivrgio Shipping Services Sl.
“Il nostro Gruppo nasce come
apgregazione spontanes ed é aper-
2 &t colmo che vperane sol
nostro ternitorio tomendo servizi
alle grandi imbarcazioni e ai super
yacht, che siano marina, cantien,
servizl lecnologie & aziende
specializzate. Siamo mossi dalla
consapevolezza che sia necessario,
ai fini di una concreta stralegia di
sviluppo per Genova, ¢ un grosso
lavoredi squadra che portialla luee
¢ informi 'opinione pubblica e le
autorit sulla potenzialithdi questo
settore. Cid che ¢ accomuna ¢ ln

volonth di contare come Gruppo e
di mettere adisposizions delle Isti-
tazioni e di wite le ealth le nostre
compelenze ¢ le opportunith che
possono nascere dal rmdicarmento
detlo yachting professionale a
Genova”. - ha concluso Alberto
Amico, presidentz AmicodCo Srl.

Fanno parte di Genova for
Yachting: Amico Servizi Srl, Femo-
bunker Srl, Molu Vecchio Marine
Supplics Srl. Pesto Sca Group Srl,
San Giorgio Shipping Services
Srl, 8C8 Ship & Crew Serviees
Srl per 1 Servizi: Manna Genova
Aeroponio Srl, Marina Molo Vec-
chie Sel. Molo Vecchie Crociere
Srl, Marina Porto Antico Spa per |
Marina; AmicudCo Srl, Cunlieri
Navali Di Sestri Srl. Cantien Navali
Genovesi Srl, Gatti Stl, Genpa Sea
Service Stl, Yaclidine Arredutre
1618 Spe. Consorzio Assistenza
Nautica peri Cantieri; AB Vol Srl,
Acier Steed Sel, Cn Sat Sri. Coope-
rativo Steel Woeks, Interm Navali
Genovesi Srl. Lisi Arredamenti
S1l, Motonantica Sorin Diesel Sas,
Schembri E Gardella Vermicintura
Yach, Tecnomarine Srl, Viaciva
Stl per le Tecnologic.

Erano presenti all’inconiro,
ilie alle asiende del Gruppe
Ciiovanni Todi. presidente Regione
Liguria, Edoardo Rixi. assessore
Sviluppu Econemice Repione
Lipguria. Marco Bucci, sindace di
Genoeva; Paolo Odone, presidente
Camera di Commercio: Pietro
Paolo Giampellegrini, segretario
generdde Reyione Ligmin: M-
nzie Caviglin, segretario gencrale
Cuamera di Commercio ¢ Marco
Sanguineri. segretario penerale
Autorild di Sistema Portuale del
Mar Ligure Occidentale, che ha
osprtato I'evenlo,
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Sponda est della Darsena Toscana
in comitato I’attesa comparazione

Sono in lizza le proposte alternative del Terminal Calata Orlando e del terminal multipur-
pose di Barbera & Palumbe - Le voci di un tentative di accordo e la posizione del Comune

LIVORNO - Finalmente ¢i siamo. S¢ non intervermnno sorprese, il
comitato di gestione di sistema dovrd mlificare,
nells seduta comvocals per domam: mathng gioved, il fsuliaio dellu
comparazione tra le due offerte per In radice delle sponda cst della Dac-
sena Toscana: quells del Terminal Calata Orlando e quella dell*abbinatn
Barhen=-Palmntar per an texsninal tmlliipurpose. All'ordine del giormo
anche {'esame dei bilanc, nel termine ultimo stabilito dalla rifonna Delrio.

Sulla compura-
rione tra le due
propaste in lizza

1 14 banchiny e

'area relativa alla

radice della sponda
est, ginnn da qual-
che giomao ipoles, ;
indiscrezion:, fake
news per usare un
teemnine di moda,

slalo sussurrilo,
sulla base di non
si sa bene qualche
infunmazion, che
la commissione
presieduta dal se-
pretario dell’ AJSP
Massimo Provincinli nvrebbe ossepnato lo “vittoria” alla proposta del
TCO, fortemente sostennta dal suo presidente Roberto Albenti: ma anche
the liaterno del TCO una minorinza si sarebbe dichiarala disponibile
anche a un accordo con la contropare, il gruppo Berbera-Palumbo, per
un terminal vnico compartecipate. Una soluzione, quest dell'aceordo,
nelinmente respinta dulro stesso Alberti ¢ dai soci di maggiormnza, anche
t:rché pare che sia in corso una causa civile dello stesso TCO contro Bar-

ra, che & stalo a suo tempo direltore e manager strategico del terminal.

Quale che sia il risultute della comparazione previsto per Lo sua
ufficialiczazions domani, la procedurs prevede che sia il comitate di
gestione a volare sulln concessione. Il che pud lasciare qualche margine

AL
(segue a pagina 10)
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Sponda est
della Darsena

di inceriezzn - se sard confermata
I'indiscrezione che da per vincente
il TCO - sul volo di alimeno un
componente def comitalo, cioé
del sindaco Nogarin: il quale ha
recenlemenle sancilo |'assegna-
zione delln gestione dell aren delin
Pogluletta, disetiumente sitceta™
allabanchina detla sponda est, elia
ISS di Palumbo. Si prospetta in
ogni caso, se il Comune dovesse
imigidirsi - conteo o scelta defla
Spil comunale & in corso poa dura
contrapposizionz della Cilp, che
sull’area della  Paduletta ha una
prefasions e un affito fino of 2028
- uno scontro destinato fatalmente
ad allungare i tempi. E a creare
nuove contrappasizioni anche per il
prano regodatore portuale del pono:
contrapposizioni di cui proprio non
si sente 1] bisogro m tempi che
dovrebbero spingere tutti a scelle
chiare e veluci.
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Gazzetta Marittima

PER FAVORIRE LA FORMAZIONE DEI GIOVANI E DEI NON OCCUPATI

Progetto LOGISTICA
con Provincia Sviluppo

Presentati a palazzo Granducaledi Livomo i bandi per il comparto poriualee per la nautica

LIVORNO - Alla presenza
di Panlo Nanni, gid assessore e
veterano dell’nmminisirazione
provinciale sie svolta nella sula
Nomeliini di palazzo granducale
I"illustrazione di LIST- Logistica,
Innovazione, Specializzazione
Toscuna: un progelto che qualifica
le risorse wane mediante azioni
formative inlegrate in m selore
chiave dell’'ceonomia toscana, la
logistica portuale. Lobietlivo &
rendere maggiormente competiti-
va |'economia costiery, rutforzan-
do le jmprese ¢ il capitale umano
deli’area, insistendo sullo svilup-
potecnologico, I'innovazioneele
dinmaniche del mercato glohale.

Il progetio & approvate dalla
Regione Toscana, linanziato dal
POR FSE 2014-2020, « rienfra
nell'ambito di Giovanish (www.
giovanisi.it), il progeno regionate
per I'awtonemia dei grovani.
Capofila & Provincin di Livorne
Sviluppo srl, societh controllata
dalla Provincia di Livorno e
dall” Autorita di Sistemna Portuale
tlel Mur Tirreno Settenirionale

I punner sono: Autorita di Si-
stema Poriuale del Mar Timeno
Settentrionale. Camera di Com-
mereio, Industria, Artigianolo e
Agricoltura della Maremma e
del Tirreno, le agenzie formative

15/11/2017

Lopistic Training Academy, Cna
Servizi e Comali, i) Pilo Tecnolo-
gico Navacchio.

1 sopgeti sostenitori - pub-
blici e privati che supporiano
le allivith - sono: Provincia di
Livorno, Comune di Rosignano
Marittimo, Comune di Cecinn,
Comune di Piombino, Asamar,
Spedimar, Assoviazione Spe-
dizienjeri Dopanali, m

Piombino, CGIL, CISL,
UIL., CNA Provinciale Liverno,
Coafindustria, InTempo, In
terporio Toscane A. Vespucci,
Interporiodetla Toscana Centrale,
ITS ISYL ltalian Super Yacht
Lile, Polo Universitaniv Sisteoan
Logistici Livorno. Polo Tecnico
Professionale della Nanticae della
Logistica, Istio di [stmzione
Superiore “Vespuec: Colombo™

Le imprese della filierawscana
coinvolle su ampia parie del ler-
ritorio regionale sono 10,

L'area terriloriale di riferimen-
to & la Toscana costicta ¢ aree
interne del territorio regionale.
Il periodo: 2007-2008 (durate
18 mesi) [l budger: 322230176,

1l progetio combina percorsi
formativi rivolti a nen occupati, fi-
nalizzati ad acquisire compelenze
altamente qualificate, atraverso
interventi di supporto caccompa-

gnamento all"avvio dimpresa, ¢
interventi Avolli a anprenditor
e occupnti nelle imprese delln
filiera logistica.

Per i disoccupati vengono
realizzati percorsi che consen-
tono di ottenere la qualifica o il
riconoscimento di competenze,
per avere magpiori opporiunild
sul mercalo del lavore, 1 corsic
in hase ai fabbisogni aziendali
emersi, riguardano le operazioni
dirizzaggioederizzaggio, le atti-
vith di sbarcof/imbarco, preparano
carrellisti e rallisti. riguardano s
stcurezzain ambito portuale/logi-
stico, | accoglienzae "interfacein
vun gli equipupyi € 1 passeggei
In particolare st svolgono duc
percorsi di 600 ore the duranno
la qualifica di tecnico per fa
spedizione ¢ ln movimeniczione
delle merci, e cingue percorsi pi
brevi - da 180 a 330 ore ciascu-
no - che consentone di oltenere
una certificnzione di compelenze
per conduzione di carrells, reach
staker e ralle, pestione di servizi
di acvopliensa e assistensa , pe-
stione dei Hussi inlormalivi delle
merci ¢ programmazione del ciclo
logistico integrate,

Al giovani under 2Y ¢ persone
over 19 sono rivoll percorsi di
consnlenzaforientamento/for-
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Avvisatore Marittimo

Porti adriatici,
in otto anni hoom
dei container

avennn. Una creseila di elrea il 30% del tral-

flco meral totale con un pia 80% di tew nella
movimentazione dei container. Sono queste le po
sitive performance reglstrate negli ultlmi anni dal
Napa [North Adriatic Ports Assoclation), I'assocta-
zione che riunisce | porti #taliani di Trieste, Venezia
¢ Ravenna, Jo scalo sloveno di Koper-Capodistria
e quello croato di Kijeka-Flume. "Il Napa ha de
carte per competere con § portl Nord europet”, ha
ulfermaly il presidenle del purie di Trieste, Zemw

seguc in ultima pagina

Porti adriatici

D'Agostine a margine  delluliima
assemblea dellassociazione svollasi
nel giornt scorsi a Kavenna che ha
visto 1l passagpio di consepne del se-
mostre di presidenza da Capodistriz
a Trieste.

Ottime le statistiche. dicevame, se si
guardeno { cinque scall nel comples-
so: dal 2009 al 2016 la movimenta-
zione complessiva delle mered & an-
menlata del 30%. passando da 112
a 143 milivni di tonnellate, mentre
i confainer raggiungono addirittura
un + 880, pussantlo dz 1.3 milio-
ni di fen. a 2.4 milioni. Fercl'enti
anche § risultat! sul fronte dei fondi
UE, con 161 milioni ottenuti da Bru-
xelles nel periedn 2009-2016 per lo
sviluppo di Infrastrttore ¢ progetti
di studio.

"Siame in una fase storica in cut si
parka dl rafforzamentn dei rapportl
Lra {1 mondo asttico ¢ FEuropa b
puntualizzato 1)Agostino-, In que-
sta visione il Nord Adriatico diven-
ta cerniera fendamentale di questl
ragunamend ed ¢ moilo utile che ol
st un tavole istitziomde fnond la
puriualitd del’Alto Adratico possa
dialogare. Aliro date fondamentale
& che stlamo vedendo per la prima
vollit, una crescita bopuriante dei
traffict di tutti § porti Napa, 11 prime
clemenio da analizzare & questo: ©'¢
un corridofo maritiime Adriatice al
servizio del waffiel Inernaziona-
li. che sta diventando un cerridolo
di rilerimento”. “In guest’ottica -ha

concluso D'Agostine 1 Napa sta vi
vendo und nuova fase di dlancio ¢
quind] & una grandissima soddisa-
zinne per me presiedere per {1 pros-
simo scmestre un associazione sem-
pre pit strategica per la portualita
curopea ¢ internazionale™. centfnua
a leggere su googl/Js2V8h
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Ansa

Porti: Napoli ok impatto socioeconomico ma decima in

ranking
Universita Parthenope, per logistica al primo posto Venezia

(ANSA) - NAPOLI, 14 NOV - L'Autorita di Sistema Portuale che comprende lo scalo di Napoli, Salerno e Castellam-

mare, raggiunge il primato in Italia nel settore dell'impatto socio-economico sul territorio con un punteggio di 49/100,

a seguire I'Autoritd del Mar Adriatico Centrale (Ancona) e I' Autoritd del Mare Adriatico Settentrionale (Venezia) con

43,81/100. E questo uno dei risultati che emergono dal primo ranking dei porti italiani, a un anno dalla riforma portua-
le italiana che ha introdotto le nuove 15 Autorith di Sistema Portuale (AdSP). La ricerca, condotta dall'Universita Par-

thenope nell'ambito del progetto "Mar.te” guidato dal Marco Ferretti, mette in evidenza ancora numerose criticitd degli
scali del mezzogiorno rispetto al nord.

Dal punto di vista della Logistica al primo posto si piazza I'AdSP del Mare Adriatico Settentrionale (Venezia) con
67/100 al secondo quella del Mar Ligure Occidentale (Genova) con 66/100, al terzo (62/100) 'AdSP del Mar Adriati-
co orientale (Trieste).

Solo al settimo Napoli e Salerno. Sul tema dei dati economici e finanziari in testa alla classifica si trova il porto di
Trieste (59/100), a seguire lo scalo di Ravenna (58/100) e quello di Genova (56/100), mentre Napoli si ferma alla
I lesima posizione.

Nello studio si & dato inolire risallo alla Comunicazione ¢ market trend degli scali italiani: primo posto per Civitavec-
chia (60/100), seconda Venezia (54/100), al terzo posto Genova (44/100), mentre al quarto Napoli e Salerno (35/100).
Green Challenges Venezia (87/100), Genova (73/100) Livorno (64/100) Napoli dodicesima (20/100). La sintesi finale
della ricerca pone sul podio Venezia, seguita dai porti di Genova e Civitavecchia, decima posizione per Napoli e Sa-
lerno. I risultati del progette sono stati sviluppati attraverso un modello di analisi multilivello basato su 6 fattori critici
di successo (Port Logistics, GovernaceEfficiency, Economics e Finance, Socio-economics impact, Market trend e
Communication e Green challenges), articolato in 6 macro indicatori, 22 mesoindicatori ed 88 micro indicatori.
(ANSA).
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Euro Merci

ECONOMIA MEZZOGIORNG

Zone economiche speciali:
un atout da non sprecare per il Sud

“L'economia meridionale sta faticosamente miglicrando, anche grazie
alla rinnovata aitenzione del governo che sta compiendo, in particolare,
uno sforzo per ‘legare’ insieme logistica e industria, colmando

una storica lacuna del nosiro paese”, sotiolinea Pietro Spirito.

RIETRO SRIRITO

(¥4 La crisi Iniziata nel 2007 e
protrattasi per anni ha col-
pito il Mezzoglorno piit dura-

mente di guanto abbia fatto net resto
del paese, |l Sud ha di consaguenza
perso capacita produttiva, allargan-
do la forblee che lo divideva dalV'area
settentrionale del paese. Va detto, pe-
10, cha nel corso degli uitimi tre annl,
la sltuazicne & migliarata”, sottolinea
Platro Spirlto, presidenta dell’'Autoritd
di sistema portuale del Mar Tirreno
centrale, quando lo Intervisiamo per
fare il punto sull'attuale situazione del
Mezzogiomo,

T Foromerci

OTTOBRE 2017

di Paolo Glordano

A COSA FA RISALIRE QUESTO MIGLIO-
RAMENTO?

lC'é stata, intanto, una magglore at
tenzione del governo al problema nei
vari provvedimenti che ha assunto, ad
esemplo sulla politica Industriale: al
Sud, sono stati destinati
i1 34% degli Investimenti
previsti ed & stato affron-
tato il tama della disoccu-
pazione glovanile. Un'at-
tenzione governativa che
& stata dimostrata anche
dal fatto, non di poco
conta, anche sul piano,
diclamo, “simbaolico™, che
& stato Istitulto un mini-
staro per la Coesione territoriale e per
il Mezzog'orno. A ciby sl & agglunta una
certa “ripartenza” dell'industria manl-
fatturiera meridionaie e un incremento
dell’export. Da qui, una lieve inversio-
ne di tendenza dell'economla del Sud
che deve essere rafforzata nei prossimi
annl, non pergdendo assolutamente la
crescita che |l paese sta attualmente
e laticosamente registrando. Se cld
avvenisse sarebbe molio difficile re-
cuperare in future, E’ evidente che ta
politica deve convincersi che il Mez-
zogiorno da solo non pud recuperare
il tempo perduto, costato Faumento
det distacco con il nord del paese. Dave
essere sostenuta metlendo in moto un

clrcuito virtwoso che investa il settore
pubblico e pol il mercato.

Tornando sull'attenziona de! governa,
c'é da sottolineare I'importante decl
sione di Istitulre al Sud le Zone Econo-
miche Speciall. Un attc che & stato par-

Porto di Napoll. La ZES che sard istitu
I3 Ins connessione con jo scalo partenopec
pud rappresentare un importante veiano
per to svituppa def traffico

tato avanti nelle varie fasl con tempi
da record per le abitudini italiane: sei
mesi. tn vero miracolo, che ha visto un
grande lavoro alia spalle ...

ANCHELE) CONSIDERA, DOPD DECENNI
SPESIAPARLAREDELLAZONA FRANCA
DI GIOtA TAURO, LE ZES COME UIN FAT-
TO CHE PO INCIDERE SULL'ECONOMIA
MERIDIONALE?

IPremettn che non era plu epaca di
pariare di "zone franche”, queste ap-
partengono al passato. £’ stato possi-
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3 POCHI IMMOBILI LOGISTICI AL SUD
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World Caphal, avvalendosi dei patrocinio di Nomisma e della partecipazione di I
Assologistica, ha presentaio | dati del mercato immoblliare logistico nazionale
relativi al primo semestre 2017 e ha fatto un quadro defle strutture esistent] I
rel paese. Da quanto descritto da Werld Capital, [l Mezzogiorni, @ le maggior
Isole, dimostrano In fatto di immobMiare a uso logistico tuttn il gap ancora esi- l
stente con il resto del paese, in primo luogo con il nord, Infatti, considerando
lo stock dell'intero temitorio nazionale, che copre 26 milion] di metri quadrati '
(su un totale di 34,7 miionl, cifra che comprende 4,7 millon! di metr| quadri
destinati al CaDi e 3,8 milon] postiin sed interportuali), it 54% & situato al nord I
d'ltalia, in particolare &l nord ovest con un totata di clrca 11,7 milioni df rmetri
quadri, segue pol il nord est con circa 6,1 miilonl, H restante delio stock s trova I
al centro con circa 4,8 milonl di metr] quadri, al sud con circa 2,76 miliont & in-
fine nelle isole con circa 800 mila metrl quads, La Lombardia si conferma, con
9 milioni di metrl quadri, Ia reglone con la magglor superficie destinata a usa
logistico. Lin dato quello lombardo che copre 1l 39% de! totals nazionals dalle
strutture esistent] & che vala da solo tre volte quello riguardants I'intero Maz-
zogiomao, Non solo, ma a dimostrazione di quanto la logistica sia concentrata
In date aree, c'é da segnalara che cinque regloni {Lombardia Insieme a Emilia-
Romagna, Lazio, Pismonta e Veneto) “ospitano” il 74% del totale dello stock
nazionale. Tra la Top 30 province, & In vetta quslla di Milano, che registra il dato
pil atto, coprendo da sola il 16% dello stock immobiliare logistico nazionaie.
Per quanto riguarda il mercate del settore, World Capital conferma cha & in con-
tinua crescita avendo registrato nel primo semestre de) 2017 investimenti per
700 mifionl di 2uro nel solo tarritorio Raltano. Sul fronta dei canonl di locazione
non si reglstrano variazionl rispetto al secondo semestre de! 2016, eccazion
fatta per gli immabiil nuovi (costruiti ne'ultimo decennio/riqualificati) situatl
2l nord con Una crascita del 4%. Danda uno sguardo & tagl richiesti dagh ope- |
rator, la praferenza, peril 53%, si attesta sopra | 5 mita metr quadri, seguono
Pl con | 35% spaz tra mille @ 15 mita, mentre softanto I 12% richlede Immobil |
con superficie minore ai mille metrl quad. (D.0.)
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ben 135 paes!; in totale
J “’ se ne contano 4.500.

In Italla & realizzabile
solo nelle regionl che

Un'industrin deffa pasta. if settora agrmalimentare,
importante per il Meridions, deve crescere nefi'export

o ; rientranc nell"obiettivo

ot Tl &
: .. ,ﬁf#_ convergenza” dell'Unio
- X ne eurppea, ossia quelle
—— &~ considerate maggior-
— e mente “svantagglate”,

A breve, sard emesso il
decreto per le modalita
diistituzione didue ZES,

e migliorare a liveilo deie soluzion! fogistiche

bile farlo a Trieste, perché era garan-
tita da antichi trattat! internazionall,
La ZES @ invece uno strumento molto
pli agile e che & stata ed & utilizzata in

una in connessicne con
i porti dl Napoli e Sa-
lerno, la seconda a Gioia Tauro. n
sintest, permettono agevolazioni fiscall
& pratiche burocratiche pill snelle. Due
elementi importanti per il Sud, dove

possono esercitare un'attrazione per
gliinvestimenti e abbreviare | tempi bu-
rocralici, che nel Mezzogiomo sono gia
doppirispetto al centro-nord del paese.

DUE ZES INTORNO A PORTI IMPORTANTI
PER IL MERIDIONE ...

J Questa decisione & stata presa, con
sidero, in coerenza con la decisione
de! governo di considerars lo sviluppo
della logistica come una scelta fonda
mentale per la crescita del paese e, in
particolare, del Mezzogiorna, Sviluppo
dell'industria e sviluppo della logistica
song due elementi inscindibili. Final
mente & stato capito, cosi come & sta-
to capito che occorre fare una politica
coliegata con il territorio e con le sue
peculiarita. Creare le ZES intorno a no-
di portuali di ampio respiro significa da-
re continulta allo sviluppo industriale
& offrirgli aree retroportuall con tutt! i
servizi, garantendogli uno sbocco e un
abbassamento di costi per le esporta-
zionl. Non bisogna dimenticare quan-
Lo la logistica incida, specialmente in
alcuni settorl merceologici, sul costo
totale di una merce. Un problema che
|l paese e la stessa Industria nazionale
hanno a lunga ignorato o colpevolmen-
te fatto finta di ignorare, Inoltre cosi
si creano le condizloni per aggregare
la domanda, iniziando ad afirontare i
problema della frammentazione sia sul
versante della domanda sia su quello
deil'offerta di servizi logistici. In partl-
colare, tutto cid pud essere decisivo
anche per o sviluppo di Gioia Taurg,
dandogli Ia possibiita di differenziare
1a sua attivita, divenando un inland ter-
minal in aggiunta al ruolo che svolge
nel transhipment. Nell'attuale geogra-
fia portuale, nella farte competizione
che contraddistingue gli scali del Medi-
terraneo e di fronte alie scelte operate
dalle grandi compagnie srmatoriali,
questa diversificazione appare indi-
spensabile. a

OTTORRE 0 9
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Ansa

Porti: Assoporto, no a rimodulazioni fondi Pon per Augusta
‘Grave cancellazione fondi stazione ferroviaria a Punta Cugno’

(ANSA) - PALERMO, 14 NOV - "La possibile rimodulazione dei fondi Pon 2014-2020 da parte del ministero delle
Infrastrutture che punta a penalizzare ancora una volta Augusta, oltre che tutta la Sicilia, con la cancellazione
dell'investimenio per la stazione ferroviaria a Punta Cugno & grave e preoccupante”. Lo afferma Marina Nog, presi-
dente di Assoporto Augusta che si dice “pronta, insieme alle forze politiche, sindacali e imprenditoriali siciliane
unite a compiere ogni utile azione per evitare che possa ancora una volta verificarsi quanto gia accaduto alla fine
dello scorso anno”. "Quando ciot il ministero - prosegue - decise di rimodulare i fondi Pon per la costruzione dei
piazzali per container, dichiarando che i traffici erano diminuiti e che, quindi, non occorreva fare investimenti. In
questo scorcio di fine legislatura sarebbe da irresponsabili punire il porto di Augusta che, ricordiamo, & inserito nel-
la rete transeuropee (Tens) per i trasporti, I'energia ¢ le telecomunicazioni e quindi ritenuto ‘centrale’ e di rilevanza
strategica per il mercato Nazionale ed Europeo. E' evidente lo strabismo di un Governo che firma in Europa impe-
gnandosi a realizzare tutti gli investimenti necessari per innalzare l'efficienza del corridoio transnazionale multimo-
dale (ferro, strada, vie navigabili) a cui appartiene Augusta e allo stesso tempo continua a cancellare slealmente
risorse che contribuiscono alla coesione dei territori e delia collettivita siciliana, oltre che migliorare i servizi di
mobilita e la loro accessibilita ai viaggiaiori e alle merci a favore di tuito il paese”.(ANSA).
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Palermo Today

Il progetto della Gesap: collegare il porto all’
aeroporto via mare

Lo ha svelato Fabio Giambrone, presidente della societa che gestisce lo scalo di Punta
Raisi: "Stiamo lavorando con I' Autorita portuale ad un' infrastruttura che nef prossimi
anni possa utilizzare le vie del mare”

“Lavoriamo a un collegamenlo mariltimo tra
porto e aeroporto di Palermo”. Lo ha rivelato il
presidente della Gesap. Fabio Giambrone,
durante un convegno che si & tenuto presso la
sala conferenza della palazzina direzionale
dell' aeroporto "Falcone-Borselling”. "E' gia
nata una collaborazione con il presidente dell'
Autorita portuale - ha spiegato Giambrone - e
stiamo lavorando a un progetto che nei
prossimi anni potrebbe utilizzare le vie del
mare. Dal porto all' aeroporto, dallo scalo
aereo verso le isole. Adesso |' aeroporto di
Palermo sta vivendo una fase di rinnovamento
infrastrulturale. Dopo le nuove sale arrivi e
check-in, sono in corso i lavori di
manutenzione delle piste, mentre lo scalo
funziona regolarmente”. Il convegno, dal titolo
"Gesap. un caso di successo”, ha affrontato i
temi dello sviluppo e crescita delle imprese,
con un particolare focus sul passaggio
generazionale, "L.0 scenario socio-economico
della nostra Isola - ha affermato Salvatore
Malandrino, regional manager Sicilia di
Unicredit - continua a manifestare luci ed
ombre. Anche gli ultimi dati sull’ economia
siciliana evidenziano, fermo Il forte ritardo
della Sicilia rispettc al resto del paese, taluni
confortanti segnali di ripresa, in un chiaro-
scuro fatto di opportunita e nuove sfide da cogliere. Tale crescita, seppur frenata dai cronici ritardi
struttural ed infrastrutturali del territorio. @ sostenuta principalmente da una ripresa dei consumi interni,
dalle esportazioni e dagli inveslimenti®, "Un altro elemenio positivo da tenere presente - ha aggiunto
Malandrino - & I' incremento de! traffico passeggeri nei principali aeroporti siciliani che a giugno hanno
fatto registrare un incremento medio a doppia cifra rispetto allo stesso periodo del 2016, segno evidente
di una rifocalizzazione dei flussi turistici verso |la nostra isola con il conseguente posizionamento di
importanti operatori turistici nel nostro territorio. 1l modello organizzative adottato da Unicredit & pronto a
supportare i segnali di ripresa e punta ad una logica di specializzazione dei segmenti di clientela, retail,
corporate e private”™. Sul fronte Gesap, come ha ricordato I' amministratore delegato Giuseppe Mistretta,
Unicredit ha mostrato "attenzione ai programmi di investimento. Cl siamo mossi guardando all’
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-segue

interesse dei passeggeri, agli standard di qualita che un aeroporto internazionale deve avere. Inoltre,
per realizzare le infrastrutture abbiamo utilizzato in larga parie le professionalita interne, limitando al
minimo il ricorso alle consulenze esterne. Dopo la manutenzione delle piste, ci sara I' adeguamento
antisismico. Negli ultimi anni Gesap ha chiuse gli ssercizi in utile, con una previsione di un significativo
incremenio a partire dal 2020". |l sindaco di Palermo, Leoluca Orlando, ha dichiarato che "I' area
palermitana vasta registra un momento di grande imporlanza per la positiva crescita della Gesap, dopo
un passato di bilanci in rosso e palude gestionale. Tale momenia & in sintonia con la visione della citta
che ha scelto innovazione e mobilith interazionale che stanno ormai stabilmente producendo un nuovo
posizionamento di Palerma, ormai profondo e interazionalmente riconosciuto, dopo anni di isolamento
e palude. Una partecipata che da quattro anni non richiede finanziamenti dei soci pubblici e con grande
credibilitad, anche bancaria, realizza investimenti e lavori che hanno cambiato il volto e I’ efficienza defla
struttura. Palermo € una citta che ha una visione e Gesap contribuisce a realizzara".
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Gazzetta del Sud

Il Confronto ieri in commissione

La nuova via Don Blasco in una seconda fase
colleghera Tremestieri

Tiziana Caruso In commissione Urbanistica si

& tornato a discutere di via Don Blasco e del

futuro della zona sud prospettando all' aula gli

scenari disegnati dall' Amministrazione, in

particolare, sulla mobilita, la portualita e il

waterfront.

Lo si & fatto attraverso un sereno confronto tra

i componenti della commissione, |' esperto del

Comune per la redazione del Prg Carlo

Gasparrini e I' assessore al ramo Sergio De

Cola. Durante i lavori I architetto Gasparrini ha

immediatamente sgomberato il campo da

indugi: «ll progetio della "via del Mare" - ha

spiegalo - & stato definitivamente accantonato,

non ¢i sara un "doppione”, non ci saranno due

strade che assolvono allo stesso compito,

esistera, invece, la sola via Don Blasco che,

grazie al progetto presentato al Mit dall’

Autorita  portuale, proseguira fino a

Tremestieri. L' idea &, inoltre, quella di

affiancare anche una ciclo-pedonale della zona

sud che partira dalle ex aree Zis e Zir

snodandosi lungo un percorso di sel

chilometri»,

La pista ciclabile, secondo quanto emerso in

commissicne, potrebbe essere finanziata

attraverso |' aggancio di fondi europei, ma una

necessita, su questo fronte. sara soprattutto

quella di prevedere, assieme alla realizzazione della ciclo-pedonale, anche il ripascimento della costa
della zona sud letteraimente devastata dalle mareggiate soprattutto negli ultimi anni.

Soddisfatti i consiglieri comunali Giuseppe Santalco e France Mondello, tra i promotori del confronto
con Gasparrini e De Cola sul tema: «Siamo fieri che i nostri input siano stati raccolti dall’
Amministrazione - ha commentato Santalco - anche perché la sirada di collegamento tra la via Don
Blasco e Tremestieri consentira di valorizzare anche la piastra logistica e il porto, non sara sollanto
funzionale a snellire il traffico nella zona sud della citta, ma potenziera i collegamenti con le infrastrutture
portuali. Abbiamo chiesto, inoltre, di valutare la possibilita di valorizzare la stazione di Contesse, | binari
inutilizzati e i terreni dell' ex Sanderson, per fare diventare quell' area un volano di sviluppo e
produttivitas.
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