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> Alla Federagenti
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Oggetto: Modalita di calcolo della stazza dei convogli 2ai fini dell’applicazione
delle tariffe portuali di rimorchio e di pilotaggio.

A seguito di recenti contestazioni emerse in sede locale riguardo alle modalita di
calcolo della stazza dei convogli ai fini dell’applicazione delle tariffe portuali di rimor-
chio e di pilotaggio, la scrivente Direzione Generale, sentite in data 24 ottobre 2011 le
Associazioni rappresentative di tutti i soggetti interessati, ritiene necessario richiamare
I"attenzione sul contenuto della circolare ministeriale 1. 5203268 del 18 novembre 1995
con la quale sono stati individuati nella stazza lorda internazionale (GT) il parametro di
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riferimento per I’applicazione delle tariffe di ormeggio, di pilotaggio e di rimorchio e so-
lo in via residuale, per i mezzi nautici non in possesso del certificato di stazza lorda in-
ternazionale, le modalita alternative di calcolo della stazza lorda.

Pertanto, anche per i convogli deve farsi riferimento, ai fini delle tariffe portuali di
ormeggio, di pilotaggio e di rimorchio, alla stazza lorda (GT) dei singoli elementi costi-
tuenti i convogli stessi o alle stazze lorde calcolate con le modalita alternative di cui alla
predetta circolare qualora detti elementi non siano in possesso del certificato di stazza in-
ternazionale.

Resta inteso che, ai predetti fini, la stazza complessiva del convoglio ¢ quella ri-
sultante dalla somma delle stazze dei singoli elementi che lo compongono.

!
!r’ Il Direttore Generale
| Dott, Cosimo

La'i i
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Ministero delle Infrastrutture ¢ dei T asporti CORPORAZIONE PILOTI ESTUARIO
Capifaneria di Porlo VENETO
VENEZ!A Straﬁi m Dr;nm e
Reparto Tecnico Atnmninistrativo L Aol
Senvizio sic. Nav ~ portugie RIMORCHIATOR| RIUNIT! PANFIDO & C.
Sezigre lecrica ¢ difesa fe Sl
Fror 080220 Piva degli Schiavont 4154
Alegsi: 4§ E4G 30122 VENEZIA
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30175 MARGHERA VE

OGUBTTO: Servizio di pilolaggio - rimorchio resc per condurre ed ormeggiare all’ormeggio FINCP
dt Porto Marghera di un convoglio composto da rmanhirtore FERCULES con al traing
la chlatia SUVSANNA.

Via fax
Si fa seguito- alla precedente corrispondenza relative 2] medesimo arpoments
(terif¥s da applicarsi a convali In strivo nel porte di Venexzia)

Facendo rifer:imento alle richieste pervenute dalls Corporazione Piloti { now
prot. 4287 del 20/05(2011) colativaments ella fatturazione per | servizi di ey
all’oggerto, analogaménte a juanto disposto con la nota cui si fa soguite,

rappresenta che:
- il pontone &d i} rimorchiatore che o ha condotto dal pari® di provenienze
Possono riteper® “.....un'unica nave” cosl come ribadito dal Ministere delia

Marina Mercantile ~ Dir. Generale del demenio maritiimo & dei porti con dp.
5204852 del 8.12.199] indirizzaia alka Capitaneria di Porto dj Cagliari;

~ la tariffa do applicarsi a detta “rave” debba essere quella da decreto taniffario
commisuria alla swzza che risulta daf caleolo della stazza standard prendende
in considetazione la lunghezza del convaglio ¢ Je dirnomsion del modulo
chigtta + famaiolo

- Al fini del calcolo , lemumto it covsiderazione che le lunghezza del cavo di
rimorchio pud variare in funzione di vari fattort si riviene che possano essere

235U § seguenti valori:

» fimorchiaiore Herstses me 31,00

» ¢avo rimorchio; . mi, 3000

»  |upehezes portowe Verturier . mt. 50,00

> Iughezza totale convog'io mt. 111,00

Altre uimengioni ,

. Larghezzn messima del madulo {-hiatta) mt. 16,96
] Larghezza magsima del convoglis{rimorchiatore) mt. 240
’ Larghezza massime del convoglio(chi #a + fumaiolo}  me 23,96
. Aitezza massima det modulo {chiatia + fiumaiolo) mt. 22,50
* Anezza mastima del convoglio (vimorchiayy¢) mt. 4,50

Paginz 1 di2
A senti delPurt § comna 2 della Jegge 413/ al prosente fox pow 5 3gulrd originele /
snreiotmitatiaritin x eilomptis bureuler. o
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Date fe caratreristiche del convoglio le dimension; ~ necessarie per il calcals
dellg 12zza secondo quanio peevisto dallarticolo 8 del vigente decreto tariffario
per il servizio di pilotaggio - risukang :

L Adl'ipgressp:

2)  Modnlo compaste da chianta + fapraicio = mt, 30.00X 23.96 % 22,50

b)  Dimensioni restante convoglio = mi 61,00X §40 X 4,30
2) Al uscita: :

a)  Chiana stazza di registro OT. 8.895,13

b}  Dimensioni restatte conveglio =  mt 61,005 8,40 X 4,50

Quente sopra premesso , il valove 4 stazza ds Wilvzarsi per lz tariffarione
dei servizi di pilotaggio < rimorchio del convoglio compesto da rimorchiatore
Hercules e chistta Susanna & il seguente:

1) Allingresso:

a) Modulo composta da chiatia pity fumsiolo
GT=VE x s
VE =L x Bx H(L=50; B=2396; H=22,50)
50X 23.96X 22,50 = 26,955 .00
26.955,00X 0.32 » 625,60

b restante convoglio
GT=VExa
VE=LxBxH (L*61.00; B= 8 40: H= 4,50
61,00X 8.40X 4,50~ 2.305,30
2.305.80 X 0.35 = 807,03

Stazza totale 2} ~ b) = 9,432,63

2) All'uscita;

8) Chiattg
GT= 8.895.15

b} restante convoglio
GT=VExa
VE=LxBxH(Lw61.00; B=8 40 H=40)
61,00X 8,40X 4,50= 2.305.80
2.305.80 X 0.35 = 807,01

Stazza towle a) + b) = 9,702.18
Alia luce di quanto sopra esposto ta corpoeazione ¢ la sociem concessionaria
det servizio di rimorchio doveanno calcolare e proprie spettanze tenendo come
atza di riferimento sll'ingresso GT 9.432,83 ¢ gl 'vacita GT 9,702,18 .

Bi resta in atesa di ricevere da parte della cerporazions piloti gli ordini
d'introito per il visto di conformita tari ffario

Pagira 2 i 2
Ab sensi dollart. § comimg 2 della legge 41391 al pragente fax nem segmird originale
clfRicio\oilotianifFs x pilotaggie brrentes doc.
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e, p.c. Alla CHpitanerxa di Porto
di CAE6LIART o

scarad bt

8i fa riferimento alla richiesta presentata il
19,6,.1991 con cui codesta societd chieda di conoscere l'avviso di
questo Ministero in merito al sistema usato dal Corpo piloti di Ca~
gliari per calcolare la tariffa per la prestazione di pilotaggio re-
sa alle chiatte non autopropulse trainate da rimorchiatori.

Al riguardoe la scrivente avendo provveduto ad acqui-
sire le relative informazioni presso la competente Capitaneria, si
ritiene che la tariffa in questione sia stata correttamente calcola~-
ta in applicazione dell@ tabella A del decreto tariffsrio relativo
alla stazza standard, prendendo in considerazione la lunghezza del
convoglio e la larghezza della chiatta, sulls base del principio se-
condo il quale il convoglio costituito dalla chiatta e del rimor-
chiatore & da considerarsi come un'unica nave il cui apparato motore
si identifica ¢on il rimorchiatore,

IL DIRETTORE GENERALE

$ie CILIBERTS

ISTITUTO POLIGRAFICO EZECCA DELLO STATD - §
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ACCORDO INTERASSQCIATIVD
Le soitoscritie Assotiazioni, nell’ambito della riforma dells legge 28/1/1954 n. R4,
propongono di comune accordn, dl modificare In rubrics ed il 1esto de) vigente an. 14
apportande i seguenti emendamenti:

Art. 14
(Competenze dell’autorith murititma ¢ discipling dei servizi tectico-pautict)

._...Om':ssi:.... . {

1-bis. ) seryizi tecnizo nautici di pifolaggio, imorchlo, ormegglo ¢ battellagglo sono
servizi di interesse gerernle atli a gerentire nel poni. ove essi sono Estitaiti, lo

+ steurezza delis navigazione e dellapprodo. Farts salva, fino a dispos|zione
obbLiGearoncgr; Sonwaris, la velldith dei vigenli provvedimenti definitivi emanati 8 riguards, 5
o inieds ) obbligatorietd dej suddert servizi & swbilie, su proppsta dell Autoritd ;

& m{%&sﬁwﬂ?ﬁ ave istiniiis, con provvedimentd de)
nfEtero del Trasponi che ne fissa | Hmiti, seniite e reppresentanze nazioneli
unltarfe dei soggeni ¢cropatori dei servizl ¢ depli utenti degil stessh, Tn caso di-
necessitd e di urgenda I'Avtorhid marittima, previa informerzione all'Autoritd
Portusle, ove istltuita, pud rendere wemporaneamente obbligatorio I'implego
de| eftat] servizl per un periodo non superiore a 30 gloml, prorogeblii une sola
volte. Nel port! ricomprest nella circoscrizione aerrlorinle .9 uns Autoritd
8 L Portuale Jo discipline ¢ I"organizzszione dei servizl tecnico pauthc] di cui ]
g < < resente comma, sono siabilite dall' AutoritA merittima dl inless con | Autoritd
= badlie & Eoﬂuale, senulte, In veste consultiva, le rappresentanze unitarde del sopgeul
crogatory del seivizi e degli wienti degh siessi, In difeno di intesa provvede jl
Ministero dei Trasponi, e

Terwms |

f-ter. 1 eriteri ed § meccandsmd di formuzione delle il del servizi dl pliowagglo di

cul all’an. 91 ced. nav., di 1imorchia, di cul eli'an1. 10} cod. nev. e dl ormcggio

e banellagglo d! cul rispenivemente agil anjcoli 212 ¢ 215 det regolamenio per

la esecuzlone del Codice delle Navigazione, approvoio con DPR 15 febbraio

O = 1952, n. 328, sono swhiliyi  dsl_Ministero dsl Trasporti sulla base di una

tarinalag. | Isnoria condous delo siesso Minlsiero conglunamente  of Comando

e &g enerale de} Compo delle Cophianerie di poro, ails Associazione Poivf Jialinn] €

e alle rappresentanze unitarie nazionsli del soggetti erogatori dei servizi & degli
wienl degli stessl.”

JooBno7 ~ 5 %j’{
N) '-%ij_ A !
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{-guater, Le toriffs dei servizi técnico nautici, di cui al comma | bls. relailve ai
singali porti. sono stabilite, in onempcmnza al erileni e meceenismt d] cuj gl

R, comme 1 ter, anreverso un'isiunosia condolta in sede ministerlale alla quele
TASTYEE S hanecipana I’ Autorith marittima e 1" Aulorith ponuale, che possano essere anche
f {'”; " rappresentate ovvera assistite rispetiivamente ddl Comando Generale de) Corpo
Counte delle Capitanenie dj Porto ¢ dalls Associnzione Porti Iuslisni, nemchd, in vesie

E: OMor pud consulifva, le rappresentanze unihtarie nazionali deghi erogatori dei servizi o
legh wviemi degli stessi. Le predetie  istrunona minlsteriale 1ermine con e

copseguente proposte di varjezlone wariffarie avenzma dali’Autorilé marinime

di jniesp con )'Autorits portuale, ove istitulta, & solioposta &ll’approvezione del

Ministem dei Trespony, Jp difento di Intese ovvero di mencate approvazione

ministeriale il provvedimento tariffario definltivo verrd_emenata dall Autorits
marltiimy su disposizioni Impartite dal Ministero del Trasporti,

2. 1! Minisiere dei Tragport) & mulorizasto ad emunare un regolamento, sl censl
dell’art. 37, comma 3 dells legge 23/8/)088 07400, volto ad Individuare, per i
port] ove gii esiste il servizio di rimorehlo, | prremeyl opcmliw « gestlonaliin }
presenza dei quali, ferma resiendo Punicita e Pinscindibilitd del servizio di .
rimorchio disciplingto dalla sicssa concessione, sard possibile inrodue uns
wyiffa di prontezze uperetive. Dewl parameiri dovmnno Indicare guando
Vinsuificienza del [osturere, compremsivo di cventuali sl ricavi di natura
ricomente, continuatlvé ¢ non occasisnale, dovrd cssere considerals notevole €
strutiurele ¢ quando debba considerarsi particolarmente elevato §i divario ra 5
numere delle navi che si svvelgono del servizio di rimorchio e guelle che non
s¢ ne avvelgono. Nel poni in cul sl risconranc ! parametn, {"Aulorith
maridima, qualora ritenga Indispensabile un presidio di sfimosehio, d'integs zon
" Amorith Ponuale, ove isthlie, € sentite le rappresentanze nazlonull upitarie
dei sogpeutl crogsiori del servizio e degll utentl delle siesso pud  introdurre,
shroverso §'aperiuro di ung istruttoria a livello ministeriale eome disciplinata al
comma lqueter, una appostis tariffs di prontezza operuilve per e navi che
scaleno it pone, It geuho complessivo di dets 1eifTe dovrd essere 1gle ds
imegrare il fatreno derivare ds) servizio di rimorchio, comprensivo di
evenluali aliri reavl dl nawra ricoreme, cominuetiva e non occeasionale, in
made da consentire il raggivnglments dell'cquilibric gestionele derlvanie '
dail*spplicazione del criteri e rneccsm%ml tariffayi i cui al colnms -ter del

presente ariicolo.
/4 |
.':b’ - |
U g"’:' N o Py 4
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3. Ai fini dells presiozipne dei servizi tecnico nautich, di cul al comma | bis. per .
porti o per A i:u'iugﬁi di spprodo o di wansiie delle navi si intendono e

strowwre di ormepglo  presio e quall si svolgono operazioni di imbarce o
Sherco di_merc] & ppesegperi come  bsnchine, moli, pomili, piattafarme, boe,
torri, novi o galleggisnt di stoccaggio temporanto e punti di autrecco, n
gualsiasi madoe reslizeate anche nell ambito di specchi 1 esterni afle

/;«1 ‘foranee.
. =t LY i

. ASSOPORTI TR, FEPAR i

fo ' o Bl -

Shau.  anaop ‘__‘_%_, ,
. h |
: g in/ |
ASSORIMORC ;

e

Romo, 12 eprile 2007

b
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Roma, 7 8 MAR 2011

Alle Capitanerie di Porto
LORO SEDI

Alle Autorita Portuali
DIREZIONE GENERALE PER | PORTI LORO SEDI

€. per conoscenza

Al Comando Generale delle
Div.3 Capitanerie di Porto SEDE

Prot. M_TRA/PORTV All’ Assoporti
Corso Rinascimento 24

C0iI86 ROM A

M_TRA
Generse di Pt All’ Assorimorchiatori
Direzione Generale dei Porti Al ' '
ia Bissolati 54
REGISTRO UFFICIALE BT R OM A
Prot: 0004537-28/03!2011—USCITA
16.04.001 s

Alla Federimorchiatori
Via del Pozzetto 122
00187 ROMA

Alla Confitarma
Piazza SS. Apostoli 66
00168 ROM A

A Fedarlinea
Piazza G.G. Belli 2
00153 ROMA

Alla Federagenti
V.le Asia, 3
00144 ROMA

OGGETTO: Circolare prot. n. DEM3/1589 del 17 giugno 2003, recante criteri e mecca-
nismi di formazione delle tariffe del setvizio di rimotchio portuale. Numeri
indice anno 2011.

La circolare prot. DEM3/1589 del 17 giugno 2003 prevede che lo scrivente Ministero,
ai fini di consentire un’uniforme ed agevole applicazione della formula per il rinnovo delle tarif-
fe relative al setvizio di rimorchio pottuale, emani annualmente apposita circolate concernente i
numeti indice da utilizzare per lo sviluppo della formula stessa.
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A tal fine si riportano, di seguito, i numeri indice da utilizzare per le revisioni tariffarie del

servizio in argomento che verranno effettuate in base alle istanze presentate nell’anno 2011:

1. a) 100% del tasso medio d’inflazione programmata dal Governo pet il biennio 2011-2012

(all.2, c. 3, pag.8 della citcolare):  2,2613%

b) 75% dell’ indice IPCA per il biennio 2011-2012

(all.1, c. 2, pag. 7 della circolare): 2,1885%.
N.B. Per quanto riguarda Fadeguamento all’inflazione dei costi del personale marittimo e
del personale destinato in via permanente alle manutenzioni é stato pteso a riferimento
Vindice IPCA, indicatore di riferimento per Pinflazione in sostituzione dell’ “inflazione pro-
grammata”, introdotto a seguito dell’accordo quadro sulla contrattazione salariale nazionale

siglato il 22 gennaio 2009 dal Governo e le parti sociali.

. Percentuali di rivalutazione dei cost di riparazione, manutenzione e riclassifica dei rimor-
chiatori, sostenuti negli anni sotto indicati (all. 2, c. 2, pag. 8 della circolare):

2010: nessuna rivalutazione

2009: 1,90

2008: 2,90 %

2007: 5,00 %

2006: 7,80 %

. Tasso di rendimento medio netto dei BTP con vita residua ventennale (all.4, punto A.b),
pag.10 della circolare) : 4,66. Derivante dallo sviluppo della seguente formula:

R,+ Bp- Ry (t*-t)=Rx

bty
dove:

R, = 4,61% (tasso di rendimento medio pondetato tilevato nel mese di gennaio 2011,
relativo a BTP con vita residua immediatamente inferiore a 20 anni);

4,68% (tasso di rendimento netto medio pondetato rilevato nel mese di gennaio
2011, relativo a BTP con vita residua immediatamente superiore a 20 anni);

-
li

t, = 226 (vita residua dei BTP con scadenza immediatamente inferiore a 20 anni, e-

spressa in mesi);
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tp = 244 (vita residua dei BTP con scadenza immediatamente superiore 2 20 anni
espressa in mesi);

t* = 240 (periodo di riferimento espresso in mesi = 20 anni);

R* = 4,66% (tasso di rendimento medio netto BTP (calcolato) con vita residua ven-

tennale ).

4. Variazione percentuale dell'indice ISTAT dei prezzi alla produzione dei prodotti industriali per il
settore dei mezzi di trasporto, rilevata nel mese di dicembre 2010 rispetto allo stesso mese

dell’anno precedente (all. 4, punto A.c), pag. 10 della circolare): 0,00%.

5. Tenuto conto che il tasso d’inflazione registrato dal mese di dicembre 2009 al mese di di-
cembre 2010 & pad al 1,91%, il 75% di tale tasso (all. 5, c. 4, pag. 13 della circolare): & pari

all’ 1,43%.

Nuovi valoti della tabella presente a pag. 13 della circolate, comprensivi dell'incremento

dell’ 1,43%:

Fatturato per servi-
zi in concessione
scaglioni anno 2011

Direttore

Dirigenti am-
ministrativi

Quadri ammi-
nistrativi

Impiegati di
concetto

Impiegati
d’ordine

1.631.000 €

Fino a

2.717.000 €

Fino a

i

5.435.000 €

Fino a

il

Finoa 8.152.000€

Fino a 10.869.000 €

Fino a 14.131.000 €

Fino a 17.391.000 €

Fino a 21.739.000 €

Fino a 27.173.000 €

Fino a 32.608.000 €

Oltre 32.608.000 €

b | o | et | ek | e ] |

ol e =] =] =] -
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6. Costi unitari annui ammessi pet il petsonale tecnico e amministragvo:




DIREZIONE GENERALE PER 1 PORTI

a) derivanti, per il personale tecnico e amministrativo, da un incremento dei valori previ
genti in misura pari al 2,67% (aumento medio delle retribuzioni intetrvenuto dal
31/12/2009 al 31/12/2010 pez it V livello del personale amministrativo dell’armamen-

to);

b)  derivanti, per il ditettore e i dirigenti, da un inctemento dei valori previgenti in misura
pati al 2,00% (aumento convenzionale pati al 75% dell’aumento intervenuto per il per-
sonale tecnico ed amministrativo nello stesso petiodo considerato).

Nuovi valori della tabella presente a pag. 14 della circolare, comprensivi degli incrementi sopra

indicati:
Direttore 161.900 €
Dirigente tecnico 108.400 €
Dirigente amministrativo 108.400 €
Quadro tecnico 63.700 €
Quadro amministrativo 63.700 €
Impiegato di concetto 50.300 €
Impiegato d'ordine 38.000 €
Addetto operativo 38.000 €

7. Limite di fatturato (tivalutato, rispetto a quello previgente, in misura pari al tasso
d’inflazione del 1,91%, registrato dal mese di dicembzre 2009 al mese di dicembre 2010) al di
sotto del quale la realtd portuale é considerata a “basso fatturato” (all. 8, punto 3, comma 1,

pag. 20 della circolare): € 1.675.000.

8. Limiti minimi e massimi di variazione tariffaria applicabili per le istanze relative ai porti a
basso fatturato (all. 8, punto 3), comma 1, lett. b), pag. 20 della circolare come modificato
con circolare prot M_TRA/DINFR/7884 del 10 luglio 2008) e ai porti di cui alla circolare
prot. DIV3/2482 del 24/10/2005:

a) limite massimo di riduzione tariffaria:3,48% (vatiazione Istat biennio 2009-2010 maggio-

rata del 20%);

b) limite massimo di aumento tariffario:4,35% (variazione Istat biennio 2009-2010 maggio-

rata del 50%).




DIREZIONE GENERALE PER | PORTI

9. Fitti passivi per sede (all. 5, pag. 14 della circolare).
Nuovi valori della tabella presente a pag. 14 della circolare:

per le aziende con meno di 50 dipendenti 28.090 €
per le aziende da 50 a 99 dipendenti 44.900 €
per le aziende da 100 a 150 dipendenti 56.140 €
per le aziende con pid di 150 dipendenti 112.270 €

10. Nuovi parametri per il calcolo dei costi degli amministratoti (all. 5, pag. 15 della circolare):

~ la percentuale sara pati al 3% per porti con fatturato fino a 5.434.755 €, con il ricono-

scimento di un importo massimo di 135.869 €;

- la percentuale sara pari al 2,5% per porti con fatturato da 5.434.756 € a 10.869.509 €,

con il riconoscimento di un importo massimo di 217.390 €;

- la percentuale sara pari al 2% per porti con fatturato oltre 10.869.509 €.

11 Direttore Generale

Sa/

Cir.pum.ind 11
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16.04.068 Al Ministero de! Lavoro e delle politiche so-

€, per conoscenza

ciali - Direzione Generale della tutela delie
condizioni di lavoro — Divisione V

Via Fornovo 8

ROMA

Oggetto: Porto di Salerno - Orario di lavoro della gente di mare in servizio a bordo delle
navi adibite al servizio di rimorchio portuale (Dlgs. 108/2005).

Si fa riferimento alle note n. 39306 dell’8/11/2010 della Capitaneria di porto di Salerno,
n. 3972 del 15/1/2011 del Comando Generale, n. 1482/11 del 31/1/2011 dell’ Assorimorchiatori e
n. 15/V/0004243/14.01.04.18 del 21/2/2011 del Ministero del Lavoro e delle Politiche Sociali in
indirizzo relative all’oggetto ¢ alla documentazione ad esse allegata.

Con la suddetta nota if Comando Generale chiede alla scrivente di effettuare le proprie
valutazioni sull’incidenza dell’istituto della “reperibilita breve” sulla disciplina del servizio di
rimorchio.

Al riguardo, si ritiene opportuno rilevare, in via preliminare, che il caso specifico di Sa-
lerno sottoposto alla valutazione della Direzione Generale in indirizzo potrebbe non essere stato
rappresentato, a suo tempo, con la necessaria chiarezza. Dalla nota n. 16359 del 10/11/2010 della
stessa D.G., di cui si condivide I"impostazione di principio, emerge, infatti, che laddove la co-
siddetta “reperibilitad” si configuri, nei fatti, alla stregua di un “servizio di guardia”, la presenza
del personale a bordo del rimorchiatore debba necessariamente essere computata nella durata
complessiva della prestazione lavorativa.

Dalla documentazione in possesso della scrivente il caso in esame risulterebbe, perd, es-
sere ora disciplinato - anche a seguito di modifiche intervenute successivamente al 10 novembre



Mirnistero dedt Sysustouttoore
o dbr ﬁt;%o%

DIREZIONE GENERALE PER | PORT!
DIVISIONE 3

-2-

u.s.- in modo tale che il marittimo durante il periodo di reperibilita non sia obbligato ad essere

presente sul luogo di lavoro e cid sarebbe confermato:

— dalPaccordo sindacale del 15 dicembre 2010 sottoscritto da tutti i dipendenti, dalle RSA,
dalle Segreterie regionali FIT-CISL e UILTRASPORTI e dall’Azienda;

— dal fatto che nell’autorizzazione rilasciata dal Comandante del porto di Salerno & nettamente
distinto 1’assetto in cui i due rimorchiatori in concessione possono, alternativamente, trovar-
si ad operare: in “reperibilitd” o in servizio di “guardia” e che, di conseguenza, il rimorchia-
tore in “reperibilita” non necessita di personale a bordo;

~ dalla nota della Rimorchiatori Salerno S.r.I. del 26/1/2011 con la quale, tra ’altro, si con-
ferma espressamente che “il personale in reperibilita non é obbligato a rimanere a bordo
dei rimorchiatori ed é altresi libero da ogni obbligo lavorativo nei confronti dell’azienda
tranne quello di essere disponibile a riprendere servizio, se necessario, a seguito di una
specifica chiamata da parte dell azienda” .

In relazione all’accordo sindacale sopra citato, il Ministero del Lavoro e delle Politiche
Sociali in indirizzo, con nota prot. 15/V/0004243/14.01.04.18 del 21/2/2011, in risposta alla nota
n. 1482/11 del 31/01/2011 di Assorimorchiatori, nel richiamare I’orientamento giurisprudenziale
in tema di reperibilita e una pronuncia della Corte di Giustizia delle Comunitd Europee (3 otto-
bre 2000, in causa C-303/98), che, pur riferendosi ad altra categoria di lavoratori (il personale
medico assegnato alle unita di pronto soccorso), ha individuato due fattispecie distinte di reperi-
bilita:

- lareperibilita assicurata secondo il regime della presenza fisica nel luogo di lavoro (reperi-
bilita attiva), interamente rientrante nell’orario di lavoro;

- la reperibilita assicurata senza I’obbligo di presenza nel luogo di lavoro (reperibilita passi-
va), rientrante nell’orario di lavoro solo per il tempo connesso alla prestazione effettiva del
servizio;

ha concluso nel modo seguente:

- quando il lavoratore non si trova sul luogo di lavoro, ma ¢é a disposizione del proprio datore
di lavoro (in regime, quindi, di reperibilita passiva), la reperibilita si considera prestazione
di lavoro solo in caso di chiamata da parte del datore di lavoro e per la durata dell’attivita
lavorativa effettivamente prestata;

- quando il lavoratore si trova sul luogo di lavoro (in regime di reperibilita attiva) la reperibi-
lita assicurata secondo il regime della presenza fisica & interamente rientrante nell’orario di
lavoro.

Sia la nota sopracitata del Ministero del Lavoro e sia la predetta sentenza della Corte di
Giustizia confermano, quindi, con chiarezza che quando il lavoratore si trova in regime di repe-
ribilita passiva, cio¢ quando non & obbligato dal datore di lavoro ad essere presente nel luogo di
lavoro, la reperibilita stessa si considera prestazione di lavoro solo in caso di chiamata da parte
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del datore di lavoro e per la durata dell’attivitd lavorativa effettivamente prestata. Cid non solo &
confermato (direttamente, indirettamente o o contrario) in vari punti della citata sentenza della
Corte dell’anno 2000 (punti 47, 48, 50 e 52 sulle questioni pregiudiziali e punto 3 della pronun-
cia), ma anche dalla successiva sentenza della stessa Corte (9 settembre 2003, in causa C-
151/02), che in vari punti richiama anche i principi affermati nella sentenza del 3 ottobre 2000
(si vedano i punti 48, 49, 51, 52, 63, 65, 69 ¢ 94 sulle questioni pregiudiziali e il punto 1 della
pronuncia),

Tanto premesso e ferma restando ’inderogabile necessita di assicurare la massima tutela
della sicurezza e della salute dei lavoratori, si ritiene che, ai fini delle necessarie valutazioni
sullistituto della reperibilita e sui conseguenti riflessi che esso determina nel computo dell’ora-
rio di Javoro, non i si possa discostare dalle predette autorevoli interpretazioni, in base alle quali
appare chiaramente affermato che in presenza di un regime di reperibilita cosiddetta “passiva”,
che non obblighi il lavoratore ad essere presente nel luogo di lavoro, la reperibilita stessa sia da
considerare prestazione di Javoro solo nel caso di chiamata da parte del datore di lavoro e per la
durata dell’attivita lavorativa effettivamente prestata.

Quanto sopra si é ritenuto necessario esaminare e premettere in quanto una diversa inter-
pretazione orientata a considerare equivalente, ai fini del computo dell’orario di lavoro, la cosid-
detta “reperibilita passiva” alla “reperibilita attiva” renderebbe necessaria una revisione in au-
mento delle attuali dotazioni organiche delle imprese concessionarie interessate all’applicazione
dell’istituto ed un conseguente, non trascurabile aumento dei costi del servizio di rimorchio por-
tuale, aumento che automaticamente si trasferirebbe e per intero sulle tariffe, determinando una
proporzionale perdita di competitivita dei porti interessati.

Il Direttore Generale

Do&fﬁ@ ﬁndo
¢ £ L/@:)



% Alle Capitanerie di Porto

LORO SEDI
» Alle Autorita Portuali
LORO SEDI
DIREZIONE (GENERALE PER | PORT!
DIVISIONE 3 e, per congscenza

» Al Comando Generale del Corpo
delle Capitanerie di Porto

Prot. M_TRA/PORTV/ SEDE
» All’ Assoporti
M_TRA Corso Rinascimento 24
e 00186 ROM A
Direzione Generale dei Porti —_—
prot ‘[}[FG‘STRO UFFICIALE » All’ Assorimorchiatori

rot: 16804[-61"(7):33!021010—[18(.11'5& Via Bissolati 54
00187 ROMA

» Alla Federimorchiatori
Via del Pozzetto 122
00187 ROMA

> Alla Confitarma
Piazza SS. Apostoli 66
00168 ROM A

» Alla Fedarlinea
Piazza G.G. Belli 2
00153 ROMA

> Alla Federagenti
Viale Asia 3
00144ROMA

Oggetto: Criteri ¢ meccanismi di formazione delle tariffe del servizio di rimorchio portua-
le — Modalita di calcolo deHa voce di costo denominata “Imposte locali”.

Sono pervenuti da alcune Autorita marittime quesiti riguardanti le modalita di calcolo dei
costi afferenti alle “Imposte locali” di cui alla tabella riguardante gli “Altri costi generali”, con-
tenuta nell’allegato 5 della circolare ministeriale DEM3/1589 del 17 giugno 2003, integrata e
modificata dalla circolare TRA/DINFR/7884 del 10 luglio 2008, ai quali, per ragioni di unifor-

mita di applicazione in tutti porti in cui & presente il servizio di rimorchio, si risponde con la pre-
sente circolare.

Si premette che in tutte le istruttorie di revisione tariffaria fin qui concluse, il montante
sul quale & stata calcolata la percentuale pari alla variazione dell’indice ISTAT dei prezzi alla
produzione dei prodotti industriali per il settore dei mezzi di trasporto incrementata del 4%, ri-
conosciuta al concessionario a ristoro degli oneri relativi alle imposte locali, & sempre stato for-
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mato dagli elementi di cui ai punti A.b) e A.c) 0, in alternativa, per i rimorchiatori ammortizzati,
dal punto A.d) dell’allegato 4 della predetta circolare ministeriale DEM3/1589 del 17 giugno
2003, come sopra integrata e modificata e che in occasione di tali istruttorie non sono state for-
mulate, giustamente, osservazioni di senso contrario da parte di alcuna delle Associazioni rap-
presentative dei prestatori e degli utenti del servizio.

L’esclusione del compenso di cui al punto A.d) dalla predetta base di calcolo sarebbe, in-
fatti, contraddittoria rispetto alla formulazione letierale e alla finalita delle pertinenti disposizioni
dell’allegato 5, in quanto lo stesso compenso, alternativo a quelli previsti nei punti A.b) e A.c),
rappresenta, senza dubbio, una convenzionale remunerazione del capitale (gia) investito dal con-
cessionario per il rimorchiatore che, pur avendo completato il suo ciclo di ammortamento, per-
mane in servizio; remunerazione che, in quanto tale, & soggetta al pagamento delle imposte loca-
li.

1l Direttore Generale

Dogt” Cosuno ~aliend
g C/\,\L




Roma, 1 2 MAG 2010

» Alle Capitanerie di Porto

LORO SEDI
» Alle Autorita Portuali
LORO SEDI
DIREZIONE GENERALE PER | PORT!
DIVISIONE 3 €. per conoscenza

» Al Comando Generale del Corpo

delle Capitanerie di Porto
Prot. M_TRA/PORTI G2 {¥} SEDE

» All’ Assoporti
Corso Rinascimento 24
00186 ROMA

» All’ Assorimorchiatori
Via Bissolati 54
00187ROMA

» Alla Federimorchiatori
Via del Pozzetio 122
00187 ROMA

» Alla Confitarma
Piazza SS. Apostoli 66
00168 ROMA

» Alla Fedarlinea
Piazza G.G. Belli 2
00153 ROMA

» Alla Federagenti
Viale Asia 3
00144ROMA

Oggetto: Servizio di rimorchio portuale - Misure di contenimento degli eventuali aumenti
tariffari derivanti dalle istanze di verifica che verranno presentate dai conces-
sionari del servizio negli anni 2010 o 2011.

Allo scopo di fornire un contributo finalizzato a fronteggiare le conseguenze negative
prodotte dalla crisi internazionale dei traffici marittimi che ha coinvolto i porti italiani, lo scri-
vente, ritenuta necessaria anche per il settore del rimorchio portuale I’adozione di misure volte a
sostenere la competitivita dei porti nazionali nell’attuale fase congiunturale, ha condotto, ai sensi
e per gli effetti di cui all’art. 14, comma 1-bis, della legge n. 84/1994, un’apposita istruttoria in
sede ministeriale nei giorni 14, 22 e 29 dello scorso mese di aprile alla quale hanno partecipato i
rappresentanti delle Associazioni nazionali rappresentative degli erogatori e degli utenti del ser-
vizio di rimorchio e gli altri soggetti previsti dalla stessa norma di legge.

Nel corso di tale istruttoria sono state esaminate e discusse varie ipotesi di temporaneo
contenimento degli aumenti che scaturiranno dalle istanze biennali di verifica tariffaria che i
concessionari del servizio dovranno obbligatoriamente presentare o nell’anno corrente o nel
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2011, in applicazione dei vigenti criteri ¢ meccanismi di determinazione delle tariffe stabiliti dal
Ministero a norma dell’art. 14, comma 1-bis, della legge n. 84/1994,

A conclusione dell’accurato e approfondito esame condotto in fase istruttoria di alcune
ipotesi di contenimento dei predetti futuri aumenti ¢ delle conseguenti modalita di recupero pro-
spettate dalla componente ministeriale, sono state individuate le misure di seguito indicate, in
ordine alle quali hanno espresso parere favorevole i rappresentanti del Comando Generale del
Corpo della Capitanerie di porto, dell’ Assoporti, dell’ Assorimorchiatori, della Confitarma, della
Fedarlinea e della Federagenti e parere contrario i rappresentanti della Federimorchiatori.

Tanto premesso, si impartiscono le seguenti disposizioni alle quali le Capitanerie di porto
e gli Uffici marittimi dipendenti dovranno attenersi in occasione dell’emanazione delle ordinan-
ze tariffarie conseguenti alla presentazione delle istanze di verifica delle tariffe che i concessio-
nari del servizio di rimorchio dovranno obbligatoriamente presentare nel 2010 (biennio 2010/
2011) o nel 2011 (biennio 2011/2012), nonché in occasione delle tre istanze successive ad esse.

Gli incrementi delle tariffe derivanti dalle istanze di verifica tariffaria presentate dai con-
cessionari negli anni 2010 e 2011 non potranno essere percentualmente superiori ai valori indi-
cati nella tabella che segue, i quali sono posti in relazione diretta con le corrispondenti fasce di
aumenti derivanti dal normale sviluppo della formula tariffaria:

Aumento percentuale derivante dal
normale sviluppo della formula Aumento percentuale applicabile
tariffaria (senza contenimento) (con contenimento)
Da A

1 0,00% 5,00% quello risultante dalla formula
2 5,01% 10,00% 5,00%
3 10,01% 20,00% 6,00%
4 20,01% 30,00% 7,00%
5 oltre 30,00% 8,00%

Al fine di ricondurre gli aumenti ai valori indicati nella quarta colonna della tabella pre-
cedente alle righe 2, 3, 4 e 5, il fatturato nuovo (FN) risultante dal normale sviluppo della formu-
la tariffaria dovra essere ridotto di un importo in cifra tale che il suo rapporto percentuale con il
fatturato vecchio (FV) inserito in formula comporti un aumento percentuale delle tariffe esatta-
mente corrispondente ai valori indicati nella tabella stessa. L’importo da sottrarre al fatturato
nuovo (FN) per conseguire tale risultato costituisce I'importo in cifra che dovra essere recupera-
to nei tempi e con le modalita appresso stabiliti.

In occasione della presentazione delle istanze di adeguamento tariffario successive a
quelle presentate negli anni 2010 e 2011, qualora si sia proceduto al contenimento dell’incre-
mento tariffario attraverso la sopra indicata riduzione del fatturato nuovo (FN), si procedera al
recupero dell’importo in cifra corrispondente alla riduzione effettuata, in occasione dei successi-
vi tre rinnovi biennali delle tariffe, con le seguenti modalita.
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Nell’istruttoria della prima istanza successiva a quella in cui il predetto contenimento &
stato operato, si procedera al normale sviluppo della formula tariffaria a conclusione del quale
un terzo dell’importo in cifra da recuperare verra aggiunto al fatturato nuovo (FN), evitando in
tal modo che il recupero produca effetti riflessi sulle voci di costo forfetizzate delia formula ta-
riffaria.

In ciascuna istruttoria relativa alla due successive istanze di adeguamento tariffario verra
recuperato, volta per volta, con lo stesso sistema, un terzo dell’importo in cifra da recuperare in
modo che I’intero importo in cifra risulti, in tutti 1 casi, completamente recuperato nel tempo
massimo di tre bienni tariffari.

Qualora nei primi due bienni di recupero scaturissero dalla formula riduzioni percentuali
delle tariffe, potra essere recuperata, fino a concorrenza dell’invarianza tariffaria, una somma
anche superiore al terzo dell’importo in cifra. Resta inteso che, se la somma recuperata fino alla
concorrenza dell’invarianza tariffaria risultasse invece inferiore ad un terzo dell’importo in cifra,
la restante parte della somma necessaria a raggiungere detto terzo dovra comunque essere recu-
perata mediante il corrispondente incremento percentuale della tariffa.

Qualora dalle istanze 2010 e 2011 il fatturato vecchio (FV} inserito in formula dovesse
risultare ridotto di una percentuale superiore al 30% del fatturato vecchio (FV) della precedente
istanza, I'istruttoria tariffaria sara svolta a livello ministeriale al fine di valutare le possibili solu-
zioni, sia di natura tariffaria che di natura organizzativa, capaci di risolvere, in tutto o in parte, le
criticitd gestionali delle societd concessionarie coinvolte.

Richiamando I’attenzione sulla nota del Comando Generale prot. 42198 del 3/5/2010 (al-
legata in copia per le Autorita portuali e le Associazioni in indirizzo), si rinnova alle Capitanerie
di porto e agli Uffici marittimi dipendenti I’invito ad effettuare valutazioni particolarmente atten-
te ed oculate in ordine alle iniziative di ammodernamento ¢/o d’incremento dei mezzi nautici de-
stinati al rimorchio portuale, avendo cura di contemperare i preminenti profili di sicurezza con le
prevedibili conseguenti ricadute sull’economicita del servizio e sulla competitivita del porto.

’

Ie Capitanerie di porto sono pregate di voler inoltrare copia della presente agli Uffici

marittimi dipendenti.

/ 11 Direttore Generale

(Dott. ima Caliendo)
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ARGOMENTO: Tariffe servizio di rimorchio.
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Si fa seguito alla percorsa corrispondenza relativa ali'argomento.

Come & noto con il dispaccio n°4067 in data 26 marzo 2010 - allegato in
copia - la Direzione Generale per i porti di questo Ministero ha differito, per il
corrente anno, il termine iniziale per la presentazione delle istanze di revisione
tariffaria dei servizi di rimorchio portuale.

L'iniziativa assunta dalla Direzione Generale nasce dall'esigenza, cosi
come avvertita anche dal vertice politico di questo Ministero e dalle autorita
portuali, di individuare temporanee misure di contenimento degli aumenti (salvo
successivi recuperi) che potrebbero derivare dalle istanze di revisione delle
tariffe del servizio di rimorchio per il biennio 2010-2011.

Quanto sopra, al fine di fronteggiare la perdurante situazione di crisi dei
traffici marittimi e non penalizzare la competitivita dei porti italiani rispetto a
quelli del bacino Mediterraneo.

A tal fine la predetta Direzione Generale ha indetto un ciclo di incontri, a cui
hanno partecipato rappresentanti di questo Comando Generale, con le parti
interessate dalla tematica in questione (Confitarma, Assorimorchiatori,
Federimorchiatori, Fedarlinea, Federagenti e Assoporti), per acquisire da
ciascuna di esse, nellalveo delle rispettive attribuzioni, quei contributi tesi
allindividuazione di condivise soluzioni atte a contenere gli aumenti fariffari.

In tale contesto, & stato richiesto anche a questo Comando Generale, per
quanto di competenza, di offrire, per il conseguimento degli obiettivi prefissati,

una forma di collaborazione che si sostanzia nei seguenti termini.



Con la circolare n°DEM3/1589 in data i? giugno 2003 lallora Direzione
Generale per le Infrastrutture della Navigazione Marittima ed interna di questo
Ministero ha fissato i criteri e i meccanismi di formazione delle tariffe del
servizio di rimorchio portuale individuando, tra le componenti di costo rilevanti
per la determinazione delle stesse, anche gli ammortamenti e la remunerazione
del capitale investito.

In tale ambito, assume particolare rilievo il ruolo delfAutorita Marittima,
avuto riguardo a tutte quelle forme di iniziative mirate ad ammodernare o
incrementare la flotta dei concessionari del servizio di rimorchio.

Tali investimenti, infatti, incidono in maniera rilevante sugli incrementi
tariffari, tenuto conto che anche 'acquisto di un solo nuovo mezzo da destinare
al servizio di rimorchic pud comportare, attraverso il meccanismo
dellammortamento, un aumento del quadro tariffario stimabile in percentuali
che variano tra il 30% ed il 50%.

In questa ottica, vorranno codeste Capitanerie di porto adoperarsi affinché
le predette iniziative ed altre similari che comportino un aumento dei costi del
servizio e delle relative tariffe, siano oggetto, specie in questo particolare
momento storico, di una oculata valutazione delle effettive esigenze,
privilegiando, ricorrendone i presupposti, quelle soluzioni che, frutto della
consueta, produttiva interazione con i soggetti interessati, incidendo su una
eventuale diversa organizzazione/razionalizzazione del servizio di rimorchio,
possano al contempo soddisfare le imprescindibili ragioni di sicurezza e
salvaguardare la competitivita del porto.

Si prega, di voler estendere la presente nota ai propri Uffici Marittimi
interessati dalla tematica in questione.

IL. COMANDANTE ERALE
Amm. Isp. Capo (CP) Rainfohdo POLLASTRINI

Y



Roma, 2 9 APR 2010

Alle Capitanerie di Porto
LORO SEDI

Alle Autorita Portuali
DIREZIONE GENERALE PER | PORTI LORO SEDI

€, per conoscenza

Al Comando Generale delle
Div.3 Capitanerie di Porto SEDE

Prot. M_TRA/PORTV 5663 AT’ Assoporti
Corso Rinascimento 24
00186 ROM A

All’ Assorimorchiatori
Via Bissolati 54
0C187ROM A

Alla Federimorchiatori
Via del Pozzetto 122
00i87 ROMA

Alla Confitarma
Piazza SS. Apostoli 66
00168 ROMA

A Fedarlinea
Piazza G.G. Belli 2
00153 ROMA

Alla Federagenti
V.le Asia, 3
00144 ROMA

OGGETTO: Circolare prot. n. DEM3/1589 del 17 giugno 2003, recante ctiteti € mecca-
nismi di formazione delle tariffe del servizio di rimorchio portuale. Numeri
indice anno 2010.

La circolare prot. DEM3/1589 del 17 giugno 2003 prevede che lo scrivente Ministero,
ai fini di consentire un’uniforme ed agevole applicazione della formula per il rinnovo delle tarif-
fe relative al servizio di timorchio portuale, emani annualmente apposita circolare concernente 1
numeri indice da utilizzate per lo sviluppo della formula stessa.
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A tal fine si riportano, di seguito, i numeri indice da utilizzare per le revisioni tariffarie del

servizio in argomento che verranno effettuate in base alle istanze presentate nell’anno 2010:

1. a) 100% del tasso medio d’inflazione programmata dal Governo per il biennio 2010-2011

(all2, c. 3, pag.8 della circolare):  2,2613%

b) 75% dell’ indice TPCA per il biennio 2010-2011

(all.1, c. 2, pag. 7 della circolare): 2,1899%.
N.B. Per quanto riguarda 'adeguamento allinflazione dex costi del personale marittimo e
del personale destinato in via permanente alle manutenzioni é stato preso a tiferimento
Iindice IPCA che ¢ il “nuovo” indicatore di riferimento per Vinflazione in sostituzione del-
P e

inflazione programmata”, introdotto a seguito dell’accordo quadro sulla contrattazione
salariale nazionale siglato il 22 gennaio 2009 dal Governo e le patti sociali.

. Percentuali di rivalutazione dei costi di riparazione, manutenzione e riclassifica dei rimot-
chiatori, sostenuti negli anni sotto indicati (all. 2, c. 2, pag. 8 della circolare):

2009: nessuna rivalutazione

2008: 1,00 %

2007: 3,00 %

2006: 5,80 %

2005: 7,50 %.

. Tasso di rendimento medio netto dei BTP con vita residua ventennale (all.4, punto Ab),
pag.10 della circolare) : 4,11. Derivante dallo sviluppo della seguente formula:

R,+ Rp- Ry (r-t)=Rx
bt

dove:
R, = 4,10% (tasso di rendimento medio ponderato rilevato nel mese di gennaio 2010,
relativo a BTP con vita residua immediatamente inferiore a 20 anni);
R, = 4,15% (tasso di rendimento netto medio ponderato rilevato nel mese di gennaio
2010, relativo a BTP con vita residua immediatamente supetiore a 20 anni);
t, = 238 (vita residua dei BTP con scadenza immediatamente inferiore 2 20 anni, e-
spressa in mesi);
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tp = 256 (vita residua dei BTP con scadenza immediatamente superiore a 20 anni
espressa in mesi);

t* = 240 (periodo di riferimento espresso in mesi = 20 anni);

R* = 4,11 (tasso di rendimento medio netto BTP (calcolato) con vita residua ventenna-

le).

4. Variazione percentuale dell'indice ISTAT dei prezzi alla produzione dei prodotti industriali per il

settore der mezzi di trasporto, rilevata nel mese di dicembre 2009 rispetto allo stesso mese

dell’anno precedente (all. 4, punto A.c), pag. 10 della circolare): 0,57%.

. Tenuto conto che il tasso d’inflazione registrato dal mese di dicembre 2008 al mese di di-
cembre 2009 ¢ pati al 0,97%, il 75% di tale tasso (all. 5, c. 4, pag. 13 della circolare): & pari

al’ 0,73%.

Nuovi valori della tabella presente a pag. 13 della circolare, comprensivi dell'incremento

dell’ 0,73%:

Fatturato per servi-
zI in concessione
scaglioni anno 2010

Direttore

Dirigenti am-
ministrativi

Quadri ammi-
nistrativi

Impiegati di
concetto

Impiegati
d’ordine

1.608.000 €

Fino a

il
it

2.679.000 €

Fino a

-],

Finoca 5.358.000 €

Finoa 8.037.000 €

Fino a 10.716.000 €

Fino a 13.932.000 €

Fino a 17.146.000 €

Fino a 21.433.000 €

Fino a 26.790.000 €

Fino a 32.148.000 €

Oltre  32.148.000 €

et [ bt ok [ |t | ) | e
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6. Costi unitari annui ammessi per il personale tecnico e amministrativo:
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a) detivanti, per il personale tecnico e amministrativo, da un incremento dei valoti previ-
gent in misura pari al 2,74% (aumento medio delle retribuzioni intervenuto dal
31/12/2008 al 31/12/2009 per il V livello del personale amministrativo dell’armamen-

to); .

b) derivanti, per il direttore ¢ i ditigenti, da un incremento dei valori previgenti in misura
pari al 2,06% (aumento convenzionale pati al 75% dell’aumento intervenuto per il per-
sonale tecnico ed amministrativo nello stesso petiodo considerato).

Nuovi valori della tabella presente a pag. 14 della circolare, comprensivi degli incrementi sopra

indicati:
Direttore 158.700 €
Dirigente tecnico 106.300 €
Dirigente amministrativo 106.300 €
Quadro tecnico 62.000 €
Quadro amministrativo 62.000 €
Impiegato di concetto 49.000 €
Impiegato d'ordine 37.000 €
Addetto operativo 37.000 €

7. Limite di fatturato (rivalutato, rispetto a quello previgente, in misura pari al tasso
d’'inflazione del 0,97%, registrato dal mese di dicembre 2008 al mese di dicembre 2009) al di
sotto del quale la realta portuale & considerata a “basso fatturato” (all. 8, punto 3, comma 1,

pag. 20 della circolare): € 1.644.000.

8. Limiti minimi e rassimi di variazione tariffaria applicabili per le istanze relative ai porti a
basso fatturato (all. 8, punto 3), comma 1, lett. b), pag. 20 della circolare come modificato
con circolate prot M_TRA/DINFR/7884 del 10 luglio 2008) e ai porti di cui alla circolate
prot. DIV3/2482 del 24/10/2005:

a) limite massimo di riduzione tariffaria:3,64% (variazione lstat biennio 2008-2009 maggio-

rata del 20%);

b) limite massimo di aumento tatiffario: 4,55% (variazione Istat biennio 2008-2009 maggio-

rata del 50%).
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9. Fitti passivi per sede (all. 5, pag. 14 della circolare).
Nuovi valoti della tabella presente a pag. 14 della circolate:

per le aziende con meno di 50 dipendenti 27.690 €
per le aziende da 50 a 99 dipendenti 44.270 €
per le aziende da 100 a 150 dipendenti 55.350 €
per le aziende con pin di 150 dipendenti 110.690 €

10. Nuovi parametri per il calcolo dei costi degli amministratori (all. 5, pag. 15 delia circolare):

~ la percentuale sara pati al 3% per porti con fatturato fino a 5.358.134 €, con il ticono-

scimento di un importo massimo di 133.953 €;

— la percentuale sara pari al 2,5% per porti con fatturato da 5.358.135 € a 10.716.266 €,

con 1l riconoscimento di un importo massimo di 214.325 €;

- la percentuale sara pati al 2% per porti con fatturato oltre 10.716.266 €.

—

Sa/

Cir.num.ind 10

Il Direttore Generale
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Oggetto: Servizio di Rimerchio portuale — Nota Fedarlinea/Federagenti del 24/3/2010
riguardante i numeri indice per I’anne 2010.

St fa riferimento alla nota allegata indicata in oggetto per comunicare quanto segue.

In via preliminare, si fa presente che lo scrivente ritiene non condivisibile 1*affermazione
secondo la quale i vigenti criteri e meccanismi di determinazione delle tariffe avrebbero natura
puramente convenzionale, in quanto discendenti da accordi sottoscritti dalle rappresentanze na-
zionali degli erogatori e degli utenti del servizio. Essi, infatti, conseguono all’esercizio del pote-
re/dovere conferito a questa Amministrazione dall’art. 14, comma 1-bis, della legge n. 84/1994,
il quale, com’¢ noto, prevede che detti criteri e meccanismi di formazione delle tariffe dei servizi
tecnico nautici sono stabiliti dal Ministero “sulla base di un’istruttoria ..” e non che debbano
discendere da accordi tra i vari soggetti partecipanti all’istruttoria, né, tanto meno, da accordi
sottoscritti dalle sole rappresentanze nazionali degli erogatori e degli utenti del servizio. Si con-
ferma pertanto, come gia sostenuto in altre occasioni, che detti criteri e meccanismi non hanno
natura convenzionale, nonostante siano in essi ricompresi alcuni parametri tecnici, stabiliti sem-
pre dal Ministero per esigenze pratiche di sviluppo della formula tariffaria, individuati nella qua-
si totalita dei casi, ma non in tutti i casi, con il parere favorevole di tutti i soggetti partecipanti al
procedimento istruttorio.

Per quanto riguarda I"assunzione dell’indice IPCA, introdotto per la prima volta dal Go-
verno nel documento di programmazione economico finanziaria per gli anni 2010-2013, si sotto-
linea che lo stesso &, per quel periodo, il nuovo indicatore per ’inflazione (in sostituzione del-
Finflazione programmata) che verra utilizzato quale parametro di riferimento per i rinnovi con-
trattuali del triennio 2010-2012. E’ noto, riguardo all’argomento, che in sede di elaborazione dei
citati criteri e meccanismi era stato assunto, quale costo del personale da inserire nella formula
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tariffaria, il costo dell’anno precedente a quello di presentazione dell’istanza aumentato di una
percentuale pari al 75% del tasso medio d’inflazione programmata dal Governo per il biennio
successivo. Cid, in considerazione del fatto che, dovendosi calcolare un costo stimato da inserire
in formula, il costo effettivo del personale registrato nell’anno precedente non poteva che essere
incrementato in ragione dell’unico indice “ufficiale” utile allora esistente (seppure ridotto al
75%), che era, appunto, il tasso medio d’inflazione programmata dal Governo e che all’epoca
costituiva I'unico parametro di riferimento per i futuri rinnovi contrattuali. Pertanto, appare del
tutto logico, ragionevole e legittimo che, in presenza del predetto nuovo indicatore, sostitutivo ai
predetti fini dell’indice d’inflazione programmata, non si debba pit fare riferimento a
quest’ultimo, bensi all’indice IPCA (pur sempre ridotto al 75%), per il calcolo dei costi stimati
del personale marittimo e del personale addetto permanentemente alle manutenzioni impiegato
nel servizio di rimorchio portuale. Pur essendo corretta la distinzione operata da codeste Asso-
ciazioni sulla natura dei due indici: ’'uno di natura politico-programmatica ¢ ’altro di natura
previsionale, si ritiene, a maggior ragione, che sia quest’ultimo I’indicatore da prendere a riferi-
mento per il calcolo che qui interessa, poiché proprio la sentita esigenza di individuare I’IPCA
quale nuovo parametro di riferimento si pone a dimostrazione del fatto che Governo e parti so-
ciali hanno ritenuto non pid idoneo il tasso d’inflazione programmata quale parametro di riferi-
mento per i futuri rinnovi contrattuali.

Relativamente alla riduzione dal 4,25% al 3,90% dell’IRAP, introdotta dalla legge finan-
ziaria 2008, si rammenta che la stessa ¢ stata disposta con circolare ministeriale prot. n. 7884 del
10 luglio 2008, trascorsi, cio¢, tre mesi e dieci giorni dalla data iniziale utile (1° aprile) per la
presentazione delle istanze tariffarie 2008, nel corso dei quali & verosimile ipotizzare che non sia
stata presentata alcuna istanza di verifica tariffaria, data I’abitudine dei concessionari del servi-
zio, invalsa all’epoca, di presentare le istanze a ridosso del termine di scadenza per la presenta-
zZione.

Per quanto concerne, infine, I’indice dei prezzi alla produzione industriale dei mezzi di
trasporto, potendosi ormai disporre di quello definitivo, verra adottato quest’ultimo nella misura
dello 0,57%, in luogo dello 0,70% precedentemente diramato in via provvisoria dall’ISTAT nel-
lo scorso mese di gennaio.

Il Direttore Generale

e/
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Onorevole
MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE

E DEI TRASPORTI -DIV.3
DIREZIONE GENERALE PORTI

Roma, 24 marzo 2010
TRASMISSIONE VIA FAX
Circolare prot. n. DEM3/1589 del 17 giugno 2003, recante criteri e meccanismi di

formazione delle tariffe del servizio di rimorchio portuale. Numeri indice anno
2010.

Si fa riferimento alla bozza di circolarc, inviataci in data 17 marzo 2010
da codesto onorevole Ministero, con la quale intendete aggiomare i numeri indice da
utilizzare, in occasione delle istruttorie che verranno avviate nel corso dell’anno 2010,

per Io sviluppo della formula di determinazione delle tariffe del servizio di rimorchio
portuale.

Da una attenta analisi del suddetto documento, si rileva che codesto
onorevole Ministero intendcrebbe sostituire, quale parametro per il calcolo della
rivalutazione del costo del personale marittimo e del personale destinato alle
manutenzioni, it 75% dell’indice di inflazione programmata con it 75% dell’indice
previsionale dell’JPCA (indice dei prezzi al consumo armonizzato per i paesi
del’Unione Luropea), in considerazione del fatto che esso & stalo introdotto
dall’ Accordo quadro sugli assetti contrattuali del 22 gennaio 2009.

A tale riguardo, si rammenta innanzitutto che i criteri ¢ meccanismi di
formazione delle tariffe del servizio di rimorchio portuale hanno natura puramente
convenziopale, in quanto scaturenti da accordi sottoscritti dalle rappresentanze
nazionali degli erogatori ¢ degli utenti del servizio stesso.

Pertanto, ad avviso delle scriventi, qualsiasi modifica a tali accordi, quale

quella prospettata da codesto onorevole Ministero, dovrebbe essere condivisa da tutte le
parii sopra richiamate.

Ministero delle Infr. € dei Trasporti
Area Organizzativa Omogenea M_TRA/PORTI
D.G. dei Potti
REGISTRO UFFICIALE - INGRESSO

Prof: (‘(020(4 Data:3 0 M!ﬁ‘ﬁ EUE{}
Classificazione:
A6, Ol O0A
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Peraltro, si fa notare che la natura puramente convenziona_le t.:le.i sudflettl
criteri e meccanismi & quanto mai evidente proptio con riferimento all"mdmduazwne
del 75% dell’indice di inflazione programmata quale parametro per 1! cglcolo della
rivalutazione del costo del personale marittimo e destinato alle manutenziont.

Tale parametro, infatti, non ha mai rispecchiato minimamente né laE
dinamica salariale del settore, né quanto stabilito dal previgente Protc!co.llo sugli assetti
contrattuali del 23 luglio 1993, il quale prevedeva una procedura assai pilt complessa di
definizione deghi incrementi retributivi da riconoscerc a livello nazmna.le, che dovevg
tener conto, oltre che deil’inflazione programmata de! biennio successivo a quello di
rinnovo contrattuale, anche del differenziale fra ’inflaziope programmata presa a
riferimento nel rinnovo precedente e I’inflazione effettivamente registrata ne.],lo stesso
periodo e di altre variabili, sonché di uiteriori variabili quali le politiche dei redditi e
dell’occupazione, la tendenza generale dell’economia e del mercato del lavoro, il
raffronto competitivo, gli andamenti specifici dei singoli settori.

Ad ulteriore conferma della natura convenzionale dei criten e
meccanismi di cui tratiasi, si rammenta, altrcsi, che quando la legge n. 24472007
(Legge Finanziaria 2008) ridusse da 4,25% a 3,90% Paliquota IRAP di cui al decreto
legislativo n. 446/97, non si procedette ad alcuna modifica autoratica dell’aliquota
[RAP prevista nei criteri ¢ meccanismi, proprio in considerazione del fatto che essa era
frutto di un accordo fra le rappresentanze sopra richiamate.

Inolire, & da notare che Vadozione del nuovo Accordo quadro in
sostituzione del Protocollo del *93 non determina di per sé alcun cffetto incrementativo

degli adeguamenti refributivi stabiliti a livello nazionale, ma soltanto una diversa
definizione degli stessi.

Al contrario, la sostimzione nella formula tariffaria dell’indice di
inflazione programmata con Vindice previsionale dell’IPCA determina
antomaticamente un aumento del costo del personale marittimo ¢ destinato alle
manutenzioni inserito in formula e, quindi, delle tariffe del servizio in tutti i porti.

Peraltro, tale conseguenza non & limitata alle sole istruttorie presentate
n?l corso del 2010 ma si riscontrerd certamente anche nei prossimi anni a causa della
diversa natura dei due indici - i} primo di natura politico-programmatica, il secondo di
natura meramente previsionale - che certamente comportera il fatto che il primo indice,
rappresentando un obiettivo di politica economica, sard sempre inferiore al secondo
indice, che rappresenta, invece, una stima econometrica.

. Si segnala, altresi, che, nel settore marittimo, il suddetio Accordo quadro
risulta allo stato attuale non ancora applicato e, pertanto, I’indice previsionale
dell’TPCA non & stato mai preso a riferimento quale parametro per la determinazione
degli incrementi retributivi a livello nazionale, né & noto se ¢ in che modo lo stesso
verra considerato in occasione del prossimo rinnovo contrattuale.

_ E’, invece, da evidenziare come, in base ai criteri ¢ meccanismi di
fonqazxone delle tariffe del servizio di cui trattasi, il costo del personale marittimo e
destinato alle manutenrzioni rientri fra le voci di costo di cui viene individuato
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Peffettivo ammontare ¢ che, pertanto, le concessionarie del servi.zio di rimorchio ad

ogni rinnovo si vedono sempre completamente coperti, dalle tariffe scaturenti dallo
svilappo della formuia, gli incrementi retributivi riconosciuti al proprio personale.

Alla luce di guanto sopra esposto ¢ in considerazione di quanto
rappresentato con la nostra lettera congiunta del 12 marzo 2010, circa Vesigenza di
individuare soluzioni volte al contenimento delle tariffe del servizio di cui trattasi, su
cui siamo in attesa di Vostro cortese riscontro, le scriventi Associazioni richiedono a
codesto onorevole Ministero che pella emananda circolare ministeriale sui numeri
indice venga confermato, quale parametro per il calcolo delia rivalutazione del costo

del personale marittimo e destinato alle manutenzioni, il 75% dell’indice di inflazione
programmato.

Infine, si segnala che P’indice ISTAT dei prezzi alla produzione dei
prodotti industriali per il settore dei mezzi di trasporto rilevata nel mese di dicembre
2009 rispetto allo stesso mese dell’anno precedente, di cui al punto 4 della bozza di
circolare in parola, risulta dalie serie storiche pubblicate nella banca dati dell’ISTAT
consultabile sul sito con.istat.it, pari a 0,57% e non 0,70%.

Con osservanza.

== oy,

PERAGENTD) FHDARLINER)




Roma, 1 8 MAR 2010

A » Alle Capitanerie di Porto
- LORO SEDI
Miristoro dodte WMM > Alle Autorita Portuali
o ki Timopiorts LORO SEDI

DIREZIONE GENERALE PER | PORT! €., Per conoscenza

DIVISIONE 3 » Al Comando Generale del Corpo
delle Capitanerie di Porto
SEDE

Prot. M_TRA/PORTV 24 {( » All’Assoporti
Corso Rinascimento 24

00186 ROMA

> All’ Assorimorchiatori
Via Bissolati 54
00187ROMA

» Alla Federimorchiatori
Via del Pozzetio 122
00187 ROMA

> Alla Confitarma
Piazza SS. Apostoli 66
00168 ROMA

» A Fedarlinea
Piazza G.G. Belli 2
00153 ROMA
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Oggetto: Servizio di rimorchio portuale — Modifiche e integrazioni ai criteri ¢ mecca-
nismi di formazione delle tariffe.

A seguito dell’orientamento espresso dai rappresentanti ministeriali a conclusione della
riunione tenutasi il 4 marzo 2009, nel corso della quale sono stati esaminati e discussi alcuni
problematici aspetti rignardanti i vigenti criteri ¢ meccanismi di determinazione delle tariffe in
oggetto, si ¢ pervenuti alla definizione, in sede ministeriale, di un documento di sintesi — recan-
te proposte di parziale modifica e integrazione degli stessi - che ha formato oggetto del proce-
dimento istruttorio previsto dall’art. 14, comma 1-bis, della legge n. 84/1994, finalizzato ad
apportare ai predetti criteri e meccanismi le necessarie modifiche e integrazioni e a fornire op-
portuni chiarimenti interpretativi.

Acquisito sulle disposizioni recate dalla presente circolare 1’unanime parere favorevole
dei soggetti di cui al predetto art. 14, comma 1-bis, i quali in tal senso si sono espressi nel cor-
so dell’apposita riunione tenutasi presso gli uffici dello scrivente il 31 luglio u.s., sono apporta-
te ai criteri e meccanismi di formazione delle tariffe di rimorchio portuale le seguenti modifi-
che e integrazioni ¢ vengono forniti i seguenti chiarimenti interpretativi.

1. Ai soli rimorchiatori gia in servizio alla data del 31 dicembre 2002 continuano ad applicarsi le
disposizioni in materia di ammortamento, contenute nella circolare ministeriale prot. DEM3/
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1589 del 17 giugno 2003 e nella successiva circolare ministeriale prot. MINFRTRA/DINFR/
7069 del 14 giugno 2006, integrate dalle disposizioni contenute nei successivi punti 4), 5) e 6).
Tale disciplina si applica anche in caso di trasferimento di detti rimorchiatori in altro porto gesti-
to dalla stessa societd concessionaria ovvero di un loro reinserimento in servizio, dopo un inter-
vallo di tempo, nello stesso porto di provenienza, secondo quanto disposto dal punto 6), primo
comma, lettera a), della circolare ministeriale prot. M_TRA/DINFR/7884 del 10 luglio 2008,
come sostituito dal successivo punto 12.

2, Le disposizioni contenute nella circolare ministeriale prot. M_TRA/PORTI/13188 del 2 di-
cembre 2008 si applicano esclusivamente ai rimorchiatori entrati in servizio dopo il 31/12/2002
¢ che sono stati inseriti in formula a seguito di istanze di adeguamento tariffario presentate entro
il 30/09/2009, Per questi rimorchiatori resta fermo che la quota di remunerazione del capitale re-
siduo ¢ la quota di rivalutazione del fondo di ammortamento continuano ad essere calcolate a
partire dall’anno della loro entrata in servizio.

Nel caso in cui per i rimorchiatori di cui al presente punto I’ammortamento si completi nel pri-
mo anno di un biennio di ammortamento, in formula deve essere inserito il 50% sia della quota
di ammortamento che della rivalutazione del fondo di ammortamento. In particolare la citata ri-
valutazione va calcolata facendo riferimento al montante deli’anno precedente rivalutato al quale
si aggiunge la quota intera di ammortamento dell’anno corrente. In formula va inoltre aggiunta
la metd det compenso previsto al punto A.d) dell’Allegato 4 della circolare ministeriale prot.
DEM3/1589 del 17 giugno 2003 (Istat + spread del 4%), calcolato sul montante del fondo di
ammortamento come sopra rivalutato {vedasi Allegato 3).

Qualora invece I’ammortamento si completi nel secondo anno di un biennio di ammortamento,
deve essere inserito in formula il 100% dei seguenti compensi: a) la quota di ammortamento; b)
la rivalutazione del fondo di ammortamento (vedasi Allegato 3 bis).

3. A tutti i rimorchiatori inseriti in formula nelle istanze di adeguamento tariffario presentate a
partire dall’anno 2010 si applicano le seguenti disposizioni:

a) I’etd del rimorchiatore ¢ data dalla differenza tra 1’anno del suo inserimento in servizio e quel-
lo della sua prima immatricolazione. Nel caso in cui i due anni coincidano il rimorchiatore ha ze-
ro anni di eta;

b) I’aliquota annuale di ammortamento e la durata dello stesso sono individuate in relazione
all’eta del rimorchiatore come sopra determinata e in base alla tabella 1 dell’Allegato 4 della ci-
tata circolare del 17 giugno 2003, come modificata dal punto 6 della circolare ministeriale prot.
MINFTRA/DINFR/7069 del 14 giugno 2006;

¢) "ammortamento del rimorchiatore decorre sempre dall’anno in cui viene presentata I’istanza
di adeguamento tariffario nella quale, per la prima volta, lo stesso rimorchiatore viene inserito in
formula;

d) il valore del rimorchiatore & determinato in base alle disposizioni vigenti in materia.

4. Se ’lammortamento di un rimorchiatore termina nel primo anno di un biennio di ammorta-
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mento, nell’istanza di adeguamento tariffario relativa a tale biennio il concessionario pud inseri-
re in formula il 50% della quota di ammortamento ed il 100% della rivalutazione del fondo di
ammortamento, quest’ultima calcolata applicando I’indice Istat sul montante dell’anno preceden-
te al quale va aggiunta la quota intera di ammortamento dell’anno corrente (vedasi Allegato 4).

S. Se ’ammortamento di un rimorchiatore termina nel secondo anno di un biennio di ammorta-
mento, nell’istanza di adeguamento tariffario relativa al biennio successivo, il concessionario
pud inserire in formula il 50% della rivalutazione del fondo di ammortamento ed il 50% del
compenso di cui al punto A.d) dell’Allegato 4 della circolare ministeriale prot. DEM3/1589 del
17/6/2003 (Istat + spread del 4%), quest’ultimo calcolato sulla base del fondo di ammortamento
rivalutato raggiunto nel primo anno del biennio e considerando quale indice Istat quello applica-
to nel primo anno del biennio stesso (vedasi Allegato 5).

6. In tutti i casi in cui al concessionario spetti, in un biennio successivo, per un rimorchiatore che
abbia completato il suo ciclo di ammortamento if solo compenso di cui al predetto punto A.d)
dell’Allegato 4 (Istat + spread del 4%), detto compenso ¢ calcolato prendendo a riferimento il
valore congelato del fondo di ammortamento rivalutato raggiunto al termine del biennio in cui si
€ completata la sua rivalutazione (vedasi Allegati 3, 3 bis, 4 ¢ 5).

7. Limitatamente ai rimorchiatori inseriti in formula a decorrere dall’anno 2010, nel caso in cui
si verifichi che nel secondo anno del biennio di ammortamento il capitale residuo di un rimor-
chiatore si azzeri, il concessionario pué inserire in formula per quel biennio solo il 50% della
remunerazione del capitale residuo relativa al primo anno.

8. Fatto salvo quanto previsto nei precedenti punti resta fermo che i valori della remunerazione
del capitale residuo e della rivalutazione del fondo di ammortamento da inserire in formula sono
sempre quelli calcolati con riferimento al! primo anno del biennio di ammortamento.

9. Con I’espressione “biennio di ammortamento”, usata nella presente circolare, s’intende il
biennio comprensivo dell’anno in cui deve essere presentata I’istanza di adeguamento e quello
SUCCEssivo.

10. Fermo restando che i concessionari sono tenuti, ai sensi della circolare prot. DEM3/1589 del
17/6/2003, a presentare le istanze di verifica tariffaria con cadenza biennale, le future istanze
dovranno essere presentate con le seguenti cadenze:

a) i concessionari che, ai sensi della circolare prot. DEM3/1589 del 17/6/2003, hanno presentato
la prima istanza di adeguamento tariffario nel 2004 dovranno presentare le future istanze negli
anni pari e cioé¢ negli anni 2010, 2012, 2014 e cosi di seguito;

b) i concessionari che, ai sensi della circolare prot. DEM3/1589 del 17/6/2003, hanno presentato
la prima istanza di adeguamento tariffario nel 2005 dovranno presentare le future istanze negli
anni dispari ¢ cio¢ negli anni 2011, 2013, 2015 e cosi di seguito.
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Le ordinanze tariffarie devono essere emanate, a conclusione delle istruttorie, nello stesso anno
di presentazione dell'istanza di verifica tariffaria salvo giustificati impedimenti che, anche in re-
lazione all'eventuale presentazione dell'istanza in data prossima al 30 settembre (o al 31 ottobre
come nella fattispecie disciplinata al successivo punto 16) ne ritardino I'emanazione ai primi me-
si dell'anno successivo.

Le tariffe stabilite dalle predette ordinanze restano in vigore fino all'emanazione delle successive
ordinanze tariffarie.

Resta fermo che il biennio a cui dovra fare riferimento I’istanza di adeguamento tariffario & com-
posto dall’anno di presentazione dell’istanza stessa e dall’anno successivo.

11. Con riferimento al punto 8) della circolare ministeriale prot. M_TRA/DINFR/7884 del 10
luglio 2008 relativa alle misure da applicare a decorrere dall’anno 2009 in caso di ritardata de-
correnza delle variazioni tariffarie, il metodo di calcolo da adottarsi & quello riportato negli Alle-
gatin. 1 en. 2, nei quali ¢ stato adottato il criterio di arrotondamento a due decimali.

12. 11 punto 6) della circolare ministeriale prot. M_TRA/DINFR/7884 del 10 luglio 2008 & sosti-
tuito dal seguente:

“6. Nel caso in cui un rimorchiatore gia in servizio in un porto, venga inserito in un altro porto in
cui il servizio ¢ gestito dalla stessa societd concessionaria ovvero reinserito in servizio, dopo un
intervallo di tempo, nello stesso porto di provenienza, si applicano le seguenti disposizioni:

a) qualora I’inserimento in un altro porto ovvero il reinserimento nello stesso porto avvenga en-
tro il termine di 24 mesi dalla scadenza deli’ultimo biennio di ammortamento nel corso del quale
il imorchiatore ¢ stato in servizio, non si procede ad una nuova valutazione del rimorchiatore e
Pammortamento in atto prosegue con le stesse modalita, senza soluzione di continuita;

b) qualora invece I’inserimento o il reinserimento del rimorchiatore avvenga oltre il termine di
24 mesi dalla scadenza del biennio di ammortamento di cui alla precedente lettera a), si procede
ad una nuova valutazione dello stesso e inizia un nuovo ammortamento in base alle disposizioni
in vigore a quella data.”.

13. Qualora nel corso di una istruttoria tariffaria una o pitt Associazioni nazionali richiedano
chiarimenti ovvero I’integrazione dei dati riportati nell’istanza di adeguamento tariffario,
I’ Autorita marittima che accoglie tale richiesta invia detta documentazione, olire che ai richie-
denti e all’Autoritd portuale, anche a tutte le altre Associazioni nazionali legittimate atla formu-
lazione del parere.

14. Al fine di consentire I’applicazione di quanto disposto al punto 3, il concessionario all’atto
della compilazione della scheda contenente le caratteristiche tecniche del rimorchiatore, di cui
alla circolare ministeriale del 10 luglio 2008, ¢ tenuto ad indicare sia I’anno di prima immatrico-
lazione che quello di prevista immissione del rimorchiatore nel servizio di rimorchio portuale
in concessione.
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15. Resta fermo che il rimorchiatore pud essere inserito in formula solo se ¢ gia in servizio
all’atto della presentazione dell’istanza tariffaria ovvero venga inserito nel corso dell’annc di
presentazione dell’istanza successivamente alla stessa. A decorrere dalle istanze tariffarie pre-
sentate nel corso del 2010, la decorrenza dei termini di 90 e di 30 giorni, previsti rispettivamente
nei punti 3) e 4) della circolare ministeriale prot. 7884 del 10/07/2008, & sospesa per tutto il me-
se di agosto. In caso di sostituzione di un rimorchiatore intervenuta nel corso dell’anno di pre-
sentazione dell’istanza di adeguamento & inserito in formula, ai fini dell’ammortamento, solo il
rimorchiatore entrante.

16. Fermo restando che, di regola, il periodo entro il quale deve essere presentata I’istanza di ve-
rifica tariffaria & quello compreso tra il 1° aprile e il 30 settembre, cosi come stabilito dal punto 7
della circolare ministeriale prot. 7884 del 10/07/2008, ¢ consentito al concessionario che intende
inserire o sostituire un rimorchiatore nel corso dell’anno di presentazione dell’istanza tariffaria di
presentare la stessa entro il 31 ottobre qualora la comunicazione ministeriale del valore finale del
rimorchiatore venga trasmessa in data successiva al 15 settembre deli’anno di presentazione
dell’istanza.

Il Direttore Generale

(Dog?c iendo)
@Qﬂ, u(,o



ALLEGATO 1

RIMODULAZIONE FV PER RITARDATA EMANAZIONE DI UNA ORDINANZA CHE PREVEDE UNA RIDUZIONE TARIFFARIA

FV dichiarato dalla concessionaria nell'istanza 13.059.425,00
VARIAZIONE TARIFFARIA ULTIMA ORDINANZA -3,78
DECORRENZA ULTIMA VARIAZIONE 261512007
tariffa periodi di vigenza tariffaria giorni
100 datl"1/1/2007 al 25/5/2007 145
100-3,78 = 96,22 dal 26/5/2007 al 31/12/2007 220
365
100 x 145 14.500
96,22 x 220 21.168,40
Totale 35.668,40
36.668,4 : 365 gg = 97,72
(96,22 : 97,72)-1 x 100 -1,53 riduzione da applicare al fatturato vecchio
Rimodulazione FV
13.059.425 - 1,53% 12.859.615,80 | Fatturato vecchio ridotto da inserire in formula
Recupero eccedenza fatturato da parte dell'utenza
13.059.425 - 12.859.615,8 199.809,20 fatturato incassato in pit dal 1/1/2007 al 25/5/2007
199.809,2 : 2 anni 99.904,60 Valore da sottrarre al Fatturato Nuovo




ALLEGATO 2

RIMODULAZIONE FV PER RITARDATA EMANAZIONE DI UNA ORDINANZA CHE PREVEDE UN INCREMENTO TARIFFARIO

Rimodulazione FV

13.059.425 + 1,47%

13.251.398,55 | Fatturato vecchio aumentato da inserire in formula

Recupero di fatturato da parte concessionario

13.251.398,55 - 13.059.425,00

191.973,55

fatturato non incassato dal 1/1/2007 al 25/5/2007

191.973,55: 2

95.986,78

Valore da aggiungere al Fatturato Nuovo

FV dichiarato dalla concessionaria nell'istanza 13.059.425,00

VARIAZIONE TARIFFARIA ULTIMA ORDINANZA in % 3,78

DECORRENZA ULTIMA VARIAZIONE 26/5/2007

tariffa in vigore periodi di vigenza tariffaria giorni

100 100 dall1/1/2007 al 25/5/2007 145

100 + 3,78 = 103,78 dal 26/6/2007 al 31/12/2007 220
365

145 x 100 14.500

220 x 103,78 22.831,60

Totale 37.331,60

37.331,6 : 365 gg 102,28

(103,78 : 102,28) - 1 x 100 1,47 aumento da applicare al Fatturato vecchio
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SCHEDA ESEMPLIFICATIVA DEL CALCOLO DELL’AMMORTAMENTO, DELLA REMUNERAZIONE E DELLA RIVALUTAZIONE PER UN RIMORCHIATORE RIENTRANTE NEL PUNTO 2
PER IL QUALE E' PREVISTO UN PROLUNGAMENTO DELL'AMMORTAMENTO DI UN ANNO CHE COINCIDE CON IL PRIMO ANNO DI UN BIENNIO Df VALIDITA' TARIFFARIA

Anno di presentazicne della prima istanza di adeguamento tariffaric 2005
Anno di immatricolazione e di entrata in esercizio 2004
Eta del rimorchiatore 1 anno

Durata ammortamento 19 anni
Anno di cessazione dell'ammortamento 2022
Aliquota di ammortamento 5,26% pari ad una quota annuale di € 400.000.
Prolungamento dell'ammortamento fino all'anno 2023 ai sensi della Circolare Ministeriale Prot. M_TRA/PORTI/ 3188 del 2/12/2008.
Valore del rimorchiatore € 7.604.550.

Anno| Valere |Aliquota| Quota | Tassodi| Capitale | Remun. | ISTAT | Compenso A.d) | Caleolo del fondo di Fondo di % Rivalutazio| Montante Meta della Compenso da
rimorchia| annuale | amm.to | remun- | residuo | Capitale{ Ac) AlL 4 ISTAT + ammortamento ammort.to | Rivalutaz|ne Fondo di per rivalutazione ingerire in
tore annuoale |erazione vesiduo |Allegato 4| 4% Spread ammaort.to |rivalutaziene| Fondo di formula
suecessiva ammort.to € nell'ultima
compenso A.@) { istanza in cui
termiea
ammeoriamento
- 1 ]2004}7.604.550 526% 400.000 8,03% 7.204.550
“Istanza 2 {20051 7.604.550 526% 400000 7.32% 6.804.550 498.093 154% 400.000 400,000 1.54% 6.160 406.160
il 3 {2006 7.604.550 5.26% 400000 7.11% 6404550 455364 1,98% (406.160 + 400.000)  806.160 1.98% 15.962 822122
i) histanza 4 |2007] 7.604.550 5,26% 400.000 7.70% 6.004.550 462.350 0,93% (822,122 +400.0000  1.222.122 093% 11,366  1.233.488
5 _|2008{7.604.550 5,26% 400.000 8,08% 5.604.550 452.848 138% (1.233.488 + 400,000} 1.633488 1,38% 22542  1,656.030
Istanzd” 6 [200917.604.550 5,26% 400.000 8.64% 5204550 449.673 2.90% (1.656,030 + 400.000) 2.056.030 2.90% 59.625 2.115.655
; 7 _12010] 7.604.550 5.26% 400.000 9,16%  4.804.550 440.097 1,70% (2.115.655 + 400.000) 2.515.655 1,70% 427766 2.558.421
o Isfminza 8 20117604550 526% 400.000 896% 4.404.550 394.648 1,90% {2.558.421 +400.000) 2.95842] 190% 56.210 3.014.631
) 9 12012]7.604.550 5.26% 400000 822% 4.004.550 329.174 2.10% (3.014.631 +400.000) 3.414.631 2.10% 71707 3.486.338
istanza: 10 |2013]7.604.550 5,26% 400000 845% 3.604.550 304.584 220% (3.486.338 + 400.000) 3.886.338 2.20% 85.499 3.971.838
: il wo_,a 7.604.550 5.26% 400.000 8,11%  3.204.550 259.889 2.40% (3.971.838 +400.000) 4371838 240% 104,924  4.476.762
istanza, 12 {2015] 7.604.550 5,26% 400000 7.95% 2.804.550 222962 190% (4.476.762 + 400.000) 4.876.762 190% 92,658 4.969.420
2 13 .NE.@ 7.604.550 526% 400000 7.68% 2.404.550 184.669 1.70% (4.969.420 + 400.000) 5369420 1.70% 91.280 5.460.700
istanza 14 2017] 7.604.550 5,26% 400000 7,22%  2.004.550 144.729 1,60% (5.460.700 + 400.000) 5.860.700 1,60% 93.771 5954471
. 15 |2018]7.604.550 5,26% 400.000 7.88% 1.604.550 126439 2.00% (5.954.471 +400.000) 6.354.471 2.00% 127.089  6.481.561
-istanza 16 |2019] 7.604.550 5,26% 460.000 8.12% 1204550 97.309 2.30% (6.481.561 + 400.000) 6.881.561 230% 158.276  7.039.837
d 17 12020) 7.604.550 526% 400000 823% 804.550 66.214 2,70% (7.039.837 + 400.000} 7.439.837 2.70% 200876  7.640.712
©oistanza 18 [2021] 7.604.550 5,26% 400000 8.55% 404,550 34589 2.90% {7.640.712 + 400.000) 8.040.712 2,90% 233.181 8.273.893
= . . _e mo.wn 7.604.550 5,26% 400000  8.60% - 0 2.50% {8.273.893 + 400.000) 8.673.893 2.50% 216.847  8.890.740
bt e 1e308[2093(7.604.550 2,63% 200.000 8,90% 0 2.20% (8.890.740 + 400.000) 9290740 220%  204.396 9.495.136 102.198 Y
21 12024 7.604.550 200.000 890% 0 (4+2,2)=62% 9.495.136 588.698 294.349 )
istanza dopo ammort. | | 222025 240% (4+24)=6,4% 9.495.136 607.689
23 | 2026
Hlsionza dopo-amiort. 2412027 210% (4+21)=86,1% 9.495.136 579.203
25 2028

Nell'istanza relativa al biennio 2023 - 2024 la quota di ammortamento sara pari alla meta dellaliquota annuale e cioé 5,26 / 2 = 2,63% equivalente a 200.000 euro,

nella formula tariffaria si dovra aggiungere anche la meta della rivalutazione del fondo di ammortamento e la meta del compenso A.d dell'Allegato 4. Per i calcoli
relativi al secondo anno del biennio sara utilizzato I'indice ISTAT del prime anno del biennio (come da esempio).
Nella istanza del 2023 alla quota dimezzata di ammortamento di € 200.000 si dovranno quindi aggiungere gli importi di € 102.198 e di € 294.349 per un totale
complessivo di € 596.547.
Gli indici Istat oltre I'anno 2009 sono ipotizzati.
Nelle istanze successive il compenso A.d) dell'Allegato 4 sara calcolato sempre sul montante congelato pari ad euro 9.495.136 che nel prospetto & pari ad € 607.689
per il biennio 2025-2026 ed ad € 579.203 per il biennio 2027-2028.
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SCHEDA ESEMPLIFICATIVA DEL CALCOLO DELL’AMMORTAMENTO, DELLA REMUNERAZIONE E DELLA RIVALUTAZIONE PER UN RIMORCHIATORE RIENTRANTE
NEL PUNTO 2, PER IL QUALE E’ PREVISTO UN PROLUNGAMENTO DELL'’AMMORTAMENTO DI UN ANNO CHE COINCIDE CON IL SECONDO ANNO DI UN BIENNIO DI
VALIDITA" TARIFFARIA

Anno di presentazione della prima istanza di adeguamento tariffario 2005

Anno di prima immatricolazione 1987

Anno di entrata in esercizio 2004

Eta del rimorchiatore 17 anni

Durata ammortamento 8 anni

Anno di cessazione delilammortamento 2011

Aliquota di ammortamento 12,5% pari ad una quota annuale di € 200.000.

Valore del rimorchiatore € 1.600.000

Prolungamento dell'ammortamento fino all'anno 2012 ai sensi della Circolare Ministeriale Prot. M_TRA/PORTI/13188 del 2/12/2008.

Anno| Valore |Aliquotaj Quota Tassodi| Capitale | Remun. | ISTAT |Compenso A.d) All.| Calcolo del fondo di Fondo di Y Rivalutazi| Montante | Compenso A.d)
rimorchiat| annuale| amm.to | remun- | residuo | Capitale Ac) 4 ISTAT + 4% ammortamento ammort.to |Rivalutaz.} one Fondo per Allegate 4
ore annuale |erazione residuo | Allegato 4 Spread di ..?n_.:»n.mo..a
ammort.to] successiva
1 |2004]1.600.000 12,50% 200.000 8,03% 1.400.000

2 [20050 1.600.000 12,50% 200.000 7,32%  1.200.000 §7.840 1,54% 200.000 200.000 1,54% 3.080 203.080
3 1200611.600.000 12,50% 200.000 7,11% 1000000 71.100 1,98% (203.080 + 200.000)  403.080 1,98% 7.981 411.061
4 [:2007i 1.600.000 12,50% 200.000  7,70% 800,000 61.600 0,93% (411.071 + 200.000)  611.061 0,93% 5.683 616.744
5 |2008]1.600.000 12,50% 200.000 8,08% 600,000 48480 1,38% (616.744 + 200.000)  816.744 1,38% 11.271 828.015
6 [i20091 1.600.000 12,50% 200.000 8,64% 400,000 34560 2.90% (828.015 + 200.000) 1.028.015 2,90% 29.812 1.057.827
. 7 12010 1.600.000 12,50% 200.000 9,16% 200000 18320 1,70% (1.057.827+ 200.000) 1.257.827 1,70% 21.383 1.279.210
: g_ 8 [201% 1.600.000 12,50% 200.000 8,96% - - L90% (1.279.210+200.000) 1479210  1,90%  28.105 1507315
9 12012/1.600.000 12,50% _200.000  8,22% 2.10% (1.507.315 +200.000) 1707315 2,10% 35.854 1.743.169

i 10 |j2013; z - 220% (4+22)=62% 1.743.169 2 2 108.076
12014 - - 2.40% - -

12 m:am,_,,mm S - 190% (4+19=5%% 1.743.169 - - 102.847
13 _wo_m - =

Nell'istanza relativa al biennio 2011 - 2012 la quota di ammortamento sara pari all'aliquota annuale e cioé 12,5% equivalente a 200.000 euro.
Nella formula tariffaria si dovri aggiungere anche la rivalutazione del fondo di ammortamento pari ad € 28.105.
Gli indici Istat oltre I'anno 2009 sone ipotizzati.

Nelle istanze successive il compenso A.d) deli’Allegato 4 sara calcolato sempre sul montante congelato pari ad euro 1.743.169,
che nel prospetto risulta pari ad € 108.076 per il biennio 2013 - 2014 ed a € 102.947 per il biennio 2015 - 2016.



ALLEGATO 4

SCHEDA ESEMPLIFICATIVA DEL CALCOLO DELL’'AMMORTAMENTO, DELLA REMUNERAZIONE E DELLA RIVALUTAZIONE DI UN RIMORCHIATORE INSERITO
IN FORMULA A PARTIRE DALL'ANNO 2010 IL CUI AMMORTAMENTO TERMINA IL PRIMO ANNO DEL BIENNIO DI VALIDITA' TARIFFARIA.

Anno di presentazione della prima istanza di adeguamento tariffario 2010
Anno di immatricolazione 2008

Anno di entrata in esercizio 2009

Eta del rimorchiatore 1 anno

Dutata ammortamento 19 anni decorrente dal 2010

Aliquota annuale di ammortamento 5,26%

Fine ammortamento anno 2028

Valore indicativo del rimorchiatore € 7.604.550 con un’aliquota del 5,26% pari ad una guota annuale di € 400.000

Anno| Valore | Aliquota | Quotaz | Tassodi| Capitale | Remun. |Procedura dicalcolo del] Montante | Rivalutaz | Rivalutazion| Montante per Procedura di Compenso

rimorchiat| arnuale | amm.to | remun- | residue | Capitale | montante del fondodi | Fondodi | lIstatcomp.| e Fordodi | rivalutazione calcolo del A.d) All. 4
are annuale | erazione residuo ammortamento ammort.to | Ac) Al A | ammort.to successiva compenso A.d) |ISTAT + 4%
52010/ 7.604.550 5.26%  400.000 8.64% 7204550 622473

2011 { 7.604.550  526%  400.000 9,16%  6.804.550  623.297 400.600 400.000 1,70% 6.800 406.800
§2012°] 7.604.550 5,26%  400.000 896% 6404550  573.848  (406.800 + 400.000) 806.800 1,90% 15.329 822.129
2013 | 7.604.550 5,268%  400.000 822%  6.004.550  493.574  (822.129+400.000) 1222129 2.10% 25.665 1.247.794
[201%] 7.604.550 526% 400.000 845%  5.604.550  473.584 (1.247.794 +400.000)  1.647.794 2,20% 36.251 1.684.045
2015 | 7.604.550 5,26%  400.000 8,11% 5204550  422.089 (1.684.045 +400.000)  2.084.045 2.40% 50.017 2.134.062
120163 7.604.550 526%  400.000 7,95%  4.804.550 381962 (2.134.062 + 400.000)  2.534.062 1,90% 48.147 2582210
2017 | 7.604.550 526% 400000 7,68% 4404550  338.269 (2.582.210+400.000) 2.982.210 1,70% 50,698 3.032.907
OHENI0IR]| 7.604.550 526% 400000 722%  4.004.550 289120 (3.032.907+400.000) 3432907  1,60% 54.927 3.487.834
2019 ] 7.604.550 526%  400.000 7,88%  3.604.550  284.039 (3.487.834 +400.000) 3.887.834 2% 71,757 3.965.590
7.604.550  5,26% 400000 B8,12%  3.204.550  260.209 (3.965.590 + 4000000  4.365.590 2,30% 100.409 4.465.999
7604550 5,26%  400.000 8,23%  2.804.550  230.814 (4.465.999 +400.000)  4.865.999 2,70% 131.382 4.997.381
120221 7604550 526% 400000 8,55% 2404550 205589 (4.997.381 +400.000)  5.397.381 2,50% 156.524 5.553.905
2023 | 7.604.550 526%  400.000 8,90%  2.004.550 178405 (5.553.905 +400.000)  5.953.905 2,50% 148.848 6.102.753
§7|2024| 7604550 526%  400.000 890%  1.604.550 142805 (6.102.753 +400.000)  6.502.753 2,20% 143.061 6.645.813
7.604.550 5,26%  400.000 8,12%  1.204.550 97.809 (6.645.813 +400.000)  7.045.813 1.60% 112.733 7.158.546
7.604.550 526% 400,008 823% 204.550 66.214  (7.158.546 + 400.000)  7.558.546 2,40% 181.405 7.739.951
N 7.604.550  526% 400000 8,55% 404.550 34.589  (7.739.951 + 400.000)  $.139.951 2,30% 187.219 8.327.170
T S O 038]| 7.604.550 2,63% 200000 8.50% R - (8.327.170+ 460.000)  8.727.170  2,10% 183.271 8.910.441
/ 7.604.550  2,63%  200.000 - (8.910.441 + 400.000)  9.310.441 2,20% 204.830 9.515.270

- 2,40% 9515270 (4+24)=64%  608.977

1,90% 9515270 4+ 1,9=59%  561.401

Nell'istanza relativa al biennic 2028 - 2029 la quota di ammortamento sara pari alla meta dell'aliquota annuale e ciod 5,26 / 2 = 2,63% equivalente a
200.000 euro alia quale si dovra aggiungere la sola rivalutazione del fondo di ammortamento per un totale di 200.000 + 183.271 = € 383.271.

A decorrere dall'istanza presentata nel 2030 spettera solo il compenso A.d) delf'Allegato 4 che dovra essere sempre calcolato sul montante finale pari
ad € 9.515.270 (cicé sul montante comprensivo dell'ultima quota di ammortamento e dell'uitima rivalutazine del fondo di ammortamento). Detto
compenso nel prospetto & pari ad € 608.977 per il biennio 2030 - 2031 e ad € 56%.401 per il biennio 2032 - 2033.

Gli indici Istat sono ipotizzati.




| ALLEGATO 5 |

SCHEDA ESEMPLIFICATIVA DEL CALCOLO DELL’AMMORTAMENTO, DELLA REMUNERAZIONE E DELLA RIVALUTAZIONE DI UN RIMORCHIATORE INSERITO IN
FORMULA A PARTIRE DALL'ANNO 2010 IL CU) AMMORTAMENTO TERMINA IL SECONDO ANNO DEL BIENNIO DI VALIDITA® TARIFFARIA.

Anno di presentazione della prima istanza di adeguamenbto 2010
Anno di immatricolazione 2002
Anno di entrata in esercizio 2010

Eta del rimorchiatore 8 annl

Decorrenza ammortamento 2010
Durata ammortamento 12 anni

Aliquota annuale di ammortamento 8,33%
Fine ammortamento anno 2021
Valore indicativo del rimorchiatore € 3.001.200 con un’aliquota dell'8,33% annuale pari a € 250.000

Appo | Valore | Aliguota Quota |Tassodi] Capitale Remun, Procedura di calcolodel | Fondodi | Istat % per{ Rivalutazione| Montante del Procedura di Compenso 50 % della ﬁw.-._wn...wo. da
rimorchiatp] aanwale amm.te | remun-| residuo Capitale montante del Fondo di | ammort.to la Fondo di Fondo di calcolo del A.d)=15TAT| rivalutazioue e inserire in
re annuale lerazione resid Tt t rivalutazion] ammort.to |ammortamento| compenso A.d) |+spread 4% | del compenso formula
526% e del Fondo per All. 4 ISTAT + A.d) da inserire|  pell'ultima
rivalutazione 4% Spread in formula istanza in cui
successive termina
ammortamento
1201 13.000.200 8,33% 250,000 8,64% 2.751.200 237.704
3001200 8,33% 250000 9,16% 2501200 229110 250.000 250.000 1,70% 4.250 254.250
3.001.200 8,33%  250.000 8,96% 2.251.200 201.708 (254250 +250.000)  504.250 1,90% 2.581 513.831
3.001.200 8,33% 250000 8,22% 2.001200 164.49%  (513.831 +250.000)  763.831 2,10% 16.040 779.871
3001200 8,33%  250.000 845% 1.751.200 147976  (779.871 + 250.000)  1.029.871 2,20% 22.657 1.052.528
3001200 833% 250000 8,11% 1.501.200 121,747 (1.052.528 +250.000) 1.302.528  2,40% 31.261 1.333.789
61 3.001.200 833% 250000 7,95% 1.251200 99.470 (1.333.789 +250.000) 1.583.789 [,50% 30.092 1.613.881
3.001.200 8,33% 250000 7,68% 1.001.200 76.892 (1.613.881 +250.000) 1.863.881 1,70% 31.686 1.895.567
G f e 01813001200 8,33%  250.000 7.22% 751200 54237 (1.895.567+250000) 2145567  1.60% 34329 2179.8%
3001.200 8,33% 250000 7,88%  501.200 39495 (2.179.896+250.000) 2429896  2,00% 48.598 2478494
2 204 3.001.200 8,33% 250000 3,12%  251.200 14.199 (2.478.494 + 250.000) 2.728.494 2,30% 62.755 2:791.249
3001200 833% 250000 823% - - (2.791.249+250.000) 3.041.249 2,70% 82114 3.123.363
129 - (3.123.363 + 250.000) 3.373.363  2,90% 97.828 3.471.191 48.914 168.670
3.471.191 2,20% 3471.191{4 +29)=6,9%  239.512 119.756
teania? B[ 15 12024 1,60% 3.471.191(4 +1.6)=5,6% 194.387
16 | 2025 2.20%
fatanza 1781 2026 2,30% 34TLI91 (4+2,3)=63%  218.685
1852 2027,

Nell'istanza relativa al biennio di validita tariffaria 2022 - 2023, durante il quale non incide pill I'ammortamento terminato nel 2021, la rivalutazione del Fondo di ammortamento

viene inserita in formula at 50% come anche il com
applicato per la rivalutazione del Fondo dell’

Nelle istanze di adeguamento successive alla cessazione dellammortamento il compenso A.d) dell
Gli indici Istat sono ipotizzati.

penso A.d) deil'Allegato 4 defla Circolare ministeriale del 17/6/2003 prot. DEM3/1589, calcolato in base all'indice ISTAT gia
anno precedente. La meta della rivalutazione piu la meta del compenso A.d) saranno inseriti in formula con il valore di € 168.670.

'Allegato 4 sard sempre calcolato sul valore del fondo pari ad € 3.471.191.

La remunerazione del capitale residuo nefl'anno 2020 verra calcolata al 50% in quanto nel 2021, cioé nel secondo anno di validita tariffaria, il capitale residuo si azzera.




