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AGENDA

I valichi alpini: nodo del traffico internazionale

Il RO-RO e i container: spunti di analisi

L’intermodalità: esigenza di investimenti



Italian Maritime Economy 2024 3

10,8 10,7

11,4

11,6

11,3

2019 2020 2021 2022 2023

Il trend dei container e del Ro-Ro in Italia 

Var. % 14-23: 10%
Var. % 19-23:   5%
CAGR 19-23: 1,2%

Fonte: SRM su Assoporti

39%

36%

37%

38%

33%

Var. % 14-23: 42%
Var. % 19-23:   8%
CAGR 19-23:   2%

Ro-Ro (milioni di tonnellate) Milioni di TEU - Quota di transhipment (%)



Italian Maritime Economy 2024 4

 Le rinfuse liquide e il Ro-Ro costituiscono le principali tipologie di cargo che viaggiano in SSS in Italia. 

Lo Short Sea Shipping: analisi di struttura

Incidenza % Short Sea Shipping sul totale

Dati al 2022. Fonte: Eurostat

Tipo di cargo in Short Sea Shipping (quota %)
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Il Ro-Ro: analisi competitiva

Nella Top 10 Porti Med, 
8 sono italiani.

L’Italia con più porti 
domina il Mediterraneo. 

Dati in milioni di tonnellate. Fonte: SRM su Eurostat

I principali partner dell’Italia 
per il traffico Ro-Ro. 2023.

Il 40% del traffico Ro-Ro 
italiano è internazionale.

Dati in % (su tonnellate). Fonte: SRM su Eurostat

Top 5 AdSP Ro-Ro nel 2023.

La quota di mercato del 
Ro-Ro in Italia è cresciuta 
dal 17% del 2013 al 26% del 2023. 

Dati in milioni di tonnellate. Fonte: SRM su Assoporti
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 La crescita del commercio mondiale 
di autoveicoli via mare nel 2023 è 
stata +20%; si prevede nel 2024 un 
+5% e nel 2025 un  +2%.

 La Cina è il 2° esportatore via mare 
dopo il Giappone, con volumi passati 
da meno di 1 milione all'anno nel 2019 
a circa 5 milioni all’anno oggi.

 L’introduzione di nuovi dazi sulle auto 
o sui veicoli elettrici cinesi da parte 
di Stati Uniti, Unione Europea e altri 
avrà un impatto su circa il 2,6% del 
commercio globale di auto.

 In orderbook ci sono 207 car carrier; 
di queste 194 trasportano oltre 6mila 
veicoli.

Le Car Carrier: il trasporto di un settore strategico, l’automotive
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Nel Mediterraneo la competizione per i container è crescente
Top 15 porti container nel MED

Throughput 2023 
(milioni di TEU)

Fonte: SRM su Autorità Portuali
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Fonte: SRM. Italian Maritime Economy Report. 2024
Maggiorazioni ETS molto diverse tra i carrier (in EUR per TEU) 

Il percorso verso la decarbonizzazione dell’UE: l’ETS

CARRIER CMA CGM MAERSK MSC COSCO

Trade Bound Dry Reefer Dry Reefer Dry Reefer Dry Reefer

North Europe to Far East - - 46 69 12 19 19 29

Far East to North Europe 25 38 70 105 21 31 28 42

Intra Mediterranean 
Black Sea & North Africa 25 38 45 68 16 24 13 20
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9Il «Green port» è il nuovo modello competitivo portuale

 La quota degli 
investimenti portuali 
legati alla transizione 
energetica è passata da 
poco meno del 10% nel 
2018 al 25% nel 2023.

 Oltre il 70% dei porti 
prevede di investire nella 
fornitura di elettricità 
alle navi.

 Circa il 30% prevede di 
investire nella 
produzione di energia 
rinnovabile e nei sistemi 
di gestione dell'energia.

Fonte: SRM su ESPO (survey su 84 porti)
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L’intermodalità strada-ferro in Europa: analisi di struttura

Il 2023 dell’intermodale in numeri

Fonte: UIRR

Key figures Y-o-Y 
change

Number of operators 32 5

Number of trains 152.000 -10,57%

Total number consignments 4.552.736 -10,57%

Total number of TEU 9.105.472 -10,57%

Total tonne-kilometres (billion TKM) 80,19 -9,39%

Gross tonnes transported 
(billion tonnes) 97,51 -14,23%

Number of country relations 223 -9,35%

Average rail distance (km) 823 2,84%
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Il trasporto merci intermodale strada-ferro. Le nostre relazioni internazionali

Rispetto al 2022:

 Aumenta l’intermodalità 
verso i Paesi Bassi e 
dall’Ungheria

 Diminuisce dal Belgio, 
dalla Germania e dalla 
Francia

Fonte: UIRR

Relations in % in consignments

Austria-Ungheria 115% 24.000

Slovenia-Slovacchia 111% 28.000

Paesi Bassi-Polonia 56% 22.000

Italia-Paesi Bassi 7% 12.000

Ungheria-Italia 7% 4.000

Germania-Svezia -12% -12.000

Belgio-Italia -12% -35.000

Svizzera-Germania -12% -5.000

Belgio-Germania -14% -7.000

Germania-Italia -15% -115.000

Belgio-Francia -16% -10.000

Francia-Lussemburgo -17% -19.000

Germania-Paesi Bassi -20% -25.000

Austria-Germania -26% -19.000

Francia-Italia -38% -29.000
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L’intermodalità mare-ferro

Fonte: MIMS, Contship e AdSP MLOc
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Fonte: Port Infographics

Le «vie» di transito dell’import export italiano
L’Italia è il 6° paese esportatore al mondo. Rilevante per la nostra economia la fluidità dei flussi di merci 
Alto livello di apertura ai mercati esteri per l’ elevata incidenza del rapporto Export+Import/Pil 

 Il valore del trasporto 
delle merci via mare 
(import+export), pari a 
338 mld€, rappresenta 
una quota del 28% del 
commercio estero 
italiano* (1.218 mld€).

 La strada concentra il 
37%, mentre il vettore 
aereo il 10% e il treno il 
2%.

* Il dato Commercio Estero 
comprende anche i valori "Non 
dichiarato" e "Altro".



Italian Maritime Economy 2024 14

Fonte: SRM su Uniontrasporti

I valichi alpini: analisi di struttura

14Nota: Dati in milioni di tonnellate.Italian Maritime Economy 2024

L’export italiano 
in transito dai valichi alpini
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Fonte: SRM su Uniontrasporti

Permangono criticità dovute a lavori e chiusure

15Italian Maritime Economy 2024
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Il ruolo dei valichi alpini per l’Italia

I valichi rappresentano 
un unico sistema 
di connessione 
dell’economia italiana 
con il resto d’Europa.

* Germania, Francia, Spagna, Austria, Paesi bassi, Slovenia, Polonia, Belgio, Ungheria, Regno Unito e la Svizzera 

Fonte: SRM su Uniontrasporti e Coeweb-ISTAT

A partire dal 1984, il traffico su ferro 
attraverso i valichi è cresciuto ad un tasso 
medio annuo dell’1,9% mentre quello su 
strada del 6,2%. 

La fragilità del sistema dei valichi alpini crea 
un impatto molto forte sull’economia e le 
imprese italiane.

Il 78% dell’import-export dell’Italia 
con i principali partner europei 
viaggia su strada o su ferro
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17La concentrazione del traffico su gomma in Italia

Lombardia 468

Emilia-Romagna 267

Veneto 295

Mezzogiorno 325

Dati in milioni di tonnellate. 2022
Fonte: SRM su ISTAT

23% dell’Italia

14% dell’Italia

13% dell’Italia

16% dell’Italia
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18La proiezione mediterranea. Il ruolo del Mezzogiorno

47% delle merci gestite dai porti italiani

52% del Ro-Ro

43% dei TEU

66% dei passeggeri

32% del V.A. Economia del Mare

37,5% degli occupati Economia del Mare

53% dell’import-export è via mare

Fonti varie.
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