


' ' Situate nel cuore dell'Turopa, nel punto d'incontro fra le rotte marittime ¢ il Corridoio 5 (Lisbona-Kiev), il porta di
Trieste ¢ un hub intemazionale di snodo per i Mlussi detl'interscambio terra-mare che interessano il dinamico mercato del Centroed {51 Lurepa

L'intensiticars degli scambi commerciali ¢ del tralTico marittimo ira il Far East ¢ )'Europa. 'allargamento ad Est dell'Unione rilanciano ki ceniralita
dell’Alto Adriatico ed aprono a Trieste rinnovate possibiliti di crescita ¢ sviluppo. [n guesto quadroe Trieste gioen un ruole decisivo su due distinte
catene logistiche: i collegamenti marittimi intercontinentali a lungo raggio ¢ le relasioni a cono-medio raggio intra-mediterranee. L'incontro tra gl
assi strategici TEN-T delle "Autostrade del mare del Mediterraneo Orientale” ¢ 1l Corridoio 8 determina la crescita dell'intermodalité ¢ Jo sviluppo di
saluzioni innovative nel campo della logistica e dei trasporti
Fondali profondi (lino a 18 metri). cecellente accessibilita nautica. ontimi raccordi lerroviari e stradalk, vicinanza ai mercati di sboceo tanno del porto
di Trieste uno scalo effiviente ¢ competitive. Tricsie. crocevia naturale tra oriente e occidente, si propone quale pora d'accesso preferenziale
dellEurepa verso i mercati del Fur East. In questo senso il porto di Trieste pud puntare sul fatto di offrire un risparmio di cingue giomi di navigazione.
sutle rotte tra Europa e Asia ortentale, rispetio agli seali del Nord Europa,

Der iim Herzen Europas und am Kreuzungspunkt der Secrouten und des Korridors 5 (Eissabon - Kiew )
gelegene Hafen von Triest ist cin intemationaler Umschlagplatz im Land- Secverkehr von und nach Mittel- und Osteuropa.
Daurch den vunehmenden Handelsaustausch und Seeverkehr zwischen Fernost und Eurapa sowic dic Osterweiterung der Europiischen Union
gewannen die Hlfen der nérdlichen Adria ihre zentrale Lage awriick und fiir Triest eroifnen sich neue Wachstums- und Envwicklungsmaglichkeiten,
Vor diesem Hintergrund spiell Triest cine entseheidende Rotle als Schnitistelle in zwei unterschiedlichen Logistikketten: eincrseits aul den kingen
Strecken imointerkontinentalen Seeverkehr und andererseits auf den kurzen und mittleren Strecken im Mittelmeermum. Die Krewsamg der
strategischen TEN-T-Achsen der "Meeresautobahnen des dsilichen Mittelmeers” und des Kotridors 5 fiihn zu ciner Zunahme des K ombinierten
Verkehrs und zur Entwicklung innovativer Lésungen im Fogistik- und Verkehrshereich.
Dic grofle Wassertiefe (bis zu 18 m). die optimale Zuginglichkeil, die gule Anbindung un doy Strallen- und Schienennetz und die Nihe zu den
Absatzmarkten nrachen den Hafen von Iriest 7a einem effizienten und wenibewerbsfihigen Umschlagplatz, Triest ist als natiirlicher Kreuzungspunkt
2wischen Ost und Wast das ideale Zugangstor der europitischen Linder zu den Mirkten in Fernost. Gegeniiber den nordeuropdischen 1ifen bictet
Triest eine Zeitersparms von [inf Tagen auf den Routen von Curopa nach Ostasien.

% Located in the heart of Europe. at the crossroad between the maritime routes and Corridor 3 { Lishon-Kiev), the port of
Trieste is an international hub for flows of trade by land and sea involving the dynamic market of Central and Eastern Europe,

The intensiftcation of commercial exchange and maritime traitic between the Far East and Furope and the enlargement of the European Union towards
the East have given i new boost Lo the central position o' the Upper Adriatic. upening up new possibilities of growth and development for Trieste. In
this framewaork. Trieste plays a decisive role in two distinet logistic chains: long-distance intercontinental maritime conncetions and shert- to medium-
distance intra-Meduerranean relations. The meeting between the TEN-T strategic axes of' the "Motorways of the sea of the Eastern Mediterrancan”
and Corridor 5 determines the growih of intermodal ransport and the development of innovative solutions in the field of logistics and transport.
Deep sca-bottoms (as much as 18 metres). excellent aceessibility to shipping, outstanding rail and road connections. closeness w end markets. make
Trieste an efficientand competitive port ol call. Trieste, the natural crossroad between cast and west. proposes s services as Europe's preferential port
olaccess to the Far East markets. In this context the port of Tricste can offer a saving of five days at sea, on the routes between Furope and Central Asia.
compared with ports in Northern Europe,
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L'imponente quantita di veicoli pesanti che
wransita per il porto di Trieste, al seguito delle navi
Ro-Ro. ha portato all'attivazione di un servizio di
trasporto  combinato strada-rotaia, il pnimo a
raggiungerc i mercati centro-curopei dircttamente
dai terminali marittimi. Avviato nel febbraio 2005
sulla relazione Trieste-Salisburgo-Tricste. 1l
servizio rappresenta il segmento lerrestre
del!' Autostrada del mare che collega il Mar Neroe
I'Egco a Tricste. La frequenza dei collegamenti &
di 42 reni a settimana. L'amostrada viaggiante
contribuisce a razionalizzare la catena logistica
del trasporto ¢ contiene in modo significativo i
fattori di inquinamento ambientale,

Fiir die grofic Anzahl von LKWSs, die dic Ro-Ro-
Verbindungen von und nach Triest nulzen, wurde
cin necuer Dienst fir den Kambinierten Verkehr
Strafle-Schienc geschaffen. Es handelt sich dabei
um die erste Direktverbindung zwischen den
Hafenterminals und den Miéirkien Mitteleuropas.
Der im Februar 2005 aul der Strecke Triest
Salzburg-Tricst in Betrieb genommene Dienst
stellt mit 42 Zigen pro Woche die
Landverbindung zur Mcercsautobahn zwischen
dem Schwarzen und dem Agiischen Meer und
Triest sicher. Dic Rollende Landstrafie triigl zur
Rationalisicrung der Verkchrslogistikkette  bei
und leistet damit auch einen wichtigen Beitrag zur

The impressive number of heavy vehicles passing
through the port of Trieste, serving RO/RO ships,
has led to the activation of a combined road and
rail transport service. the first to reach Central
Europecan markets directly from the maritime
terminals. Launched in February 2605 on the
Trieste-8alzburg-Trieste linc. the service
represents the landward scgment of the Motorway
of the Sea which links the Black Sea and the
Aegean to Tricste. The frequency of connections
is 42 trains a week. The travelling motorway helps
rationalisc the transport fogistic chain and
significantly reduces environmental pollution
factors.

Verringerung der Umweltbelastung.

COMUNICAZIONISTRADALIE FERROVIARIE

11 porto di Trieste & inserite nella pit modema rete di comunicazion: stradali
¢ lerrovianie curopee: il Corridoio 5. Tale arteria a rete multimodale
assicureri la connessione tra il quadrante accidentale curopeo e Kiey.,

La grande viabilitd tricstina. ovvera il collegamente diretto con la rete
autostradale taliana ed curopea ¢ stato recentemente completate od ¢ stat
ultcriormente rafforzate il collegamento ferroviario con 1l Centro ed kst
lzuropa .

STRASSEN-UND EISENBAHNANBINDUNGEN

Der Hafen von Toest st an das modernsie curapiitsche Stralien- und
Schicnenneiz. den Korridor 5 anzebunden. Diese multnsendale
Verkehrsachse verbimdet den Westen Europas mit Kiew.

Dic Verkehrsinfrastrukmre von Triest mit direkter Anbindung an das
ttalienische und curopiische Autobahnnets wurde erst Kirzlicly auseebaut
und gleichzeitig wurden die Hihnverbindungen von und nach Aicel- und
Osleuropi verstiirkt.

ROADAND RAIL COMMUNICATION NETWORK

I'he port of Triste is part of the most mudem netwark of Eurepean road and
rail commmumications: Corridor 3. This mulumodal artery will ensure the
conneetion between Western Earape and Kiey,

I'ricsie’s exceptional road aweess, that is its direct conneetion with the Halia

and Furapean motorway network. has recently been completed and its rail
connection with Central and Eastern Furepe has been further strengthenesi.

AUTOSTRADADELE’INFORMAZIONE

Per quanto attiene alle infrastrutture informatiche 1t porte di Trieste 51
rendendo competitivo i un'epogis el guasi it 1 documenti di ¢ )
viageiano anticipatamente sulla rete. Infutlt per permettere apli imprndi
portuali di ricevere le maderne tipologie di trallice s1 ricorre 4 una pia spint
automizione ¢ meccanizzizione del lavoro sulle banchine. si ricerea una
sincronta crescente delle attivitd marittimo-portuali con il trasperto stradale e
quello  ferroviario. grazie all'inroduzione di moderne  mnovazioni
weenologiche  applicate alla gestione ed ) coordinamento det prodo di
trusporto (tracking ¢ tracing), mediante strunient telematicd di acile aceesso
ed o, Lo sealo ¢ stato quindi dotata di un'infrastrutiura di connettivita in
banda larga (fibra ottica) che ¢ stati recentemente integrita con una rete di
connessione Wi-Fladaltavelocit,

INFORMATIKAUTOBAHN

In ciner Zeit. in der naheru alle Versandpapere elektroniseh erstellt und
ibermitiels werden. hat der Haten Triest durch muederne
Informatikinfrastruktur scine Wetthewerbstihighert weiter verbessert. Fiir
den Umschlug der Gitter von und aul” moderne Verkehrsmiel wurde dic
Automatisierung und Mechamsierung der Arbeitsabliufe im Hafen waer
vorangetrichen und dic Durchgingipkeit zwischen Seeverkehr und Stralien-
unid Schienenwverkehr dureh die EintUhoimg modermer wechnelogischer
Innovanianen fir dic Dispomerung und Keordinierung der Verkehramiitel
{Tracking & Tracing) mit leicht zuginglichen und cintach bedienbaren
Informatikmstrumenten weiter verbessert. Der Haten verfiet dher cine
Cilastaser-Bretthandinlrastruktar. dic Kiarzhich durch cin
Hochgeschwindigkeitsnets t0e WI-Fi-Verbindungen ergéing wurde.
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INFORMATION HIGHWAY'S

As reeards information highwavs the purt of Tricste s beconung competitive
ina time when nearly all documents are sent inawdvance over the web. In tact.
allowing the port systems 1o receive modern types of ralfic: there is greater
automation and mechanisazion of work i the piers and an inereased
svichronising of paritime and port activities with road and tal transport.
thanks to the introduction ol modern technological mnovations apphed to the
management and coordination of the products bemng transported {racking
and tracimg ). with telecommunications tols that are casy 1o aceess and use
Uhe port is therefore cquipped with broadband connection intrastruciures
(tibre optich which has recently been integrated with o highespeed WI-FI
connection network.




Per cogliere le nuove opportunitd determinate
dall'intensificarsi degli scambi commerciali ¢
maritlimi tra il Far East ¢ 'Europa. Trieste si sta
dotando di un nuovo Piano Regolatore che
integrera il porto con il territorio rendendo pit
cvidenti i tradizionali vantaggi competitivi offertt
dalla tocalizzazione geografica e dal regime di
porto franco internazionale finalizzato al
rinnovamente ¢ ampliamento delle strutture
portuali, indirizzate principalmente al
polenziantenio di cinque funzioni:

Um die Chancen. die sich durch den wachsenden
Handelsaustausch und Seeverkehr zwischen Fernost und
Europa ergeben, optimal nutzen zu kdanen, hal Triest
einen neuen Bebauungsplan auf den Weg gebracht, der
den Hafen an das umliegende Gebiet anbindet und die
traditioncilen, aus sciner geographischen Lage und
seinent Status als internationaler Freihafen herriihrenden
Wettbewerbsvorteile zum Tragen zu bringen. Der
Bebauungsplan  beinhaltel dic Erncucrung und
Erweiterung der Hafenanlagen und sicht in erster Linie
den Ausbau folgender Strukturen vor:

In order to grasp the new opportunitics
brought by the intensification of commercial
and mariume trade between the Far East and
Europe. Trieste is adopting a new Town
Planning Scheme which will integrate the port
with the ternitory, underlining the traditional
competitive advantages offered by the
geographic location and the international free
arca system. The Scheme aims at renewing
and cnlarging the port structures, focussing
mainly on the strengthening of five fumctions:

liber 300 m Liinge.

metres.

Potenziamento del terminal passeggeri linalizzato all'ormeggio | |
delle moderne grandi navi di lunghezza altre i 300 metri,

Ausbau des Passagicrterminals fiir moderne GroBischiffe mit

Strengthening of the passenger terminal, in order to allow the
mwooring of large modermn ships with a length of more than 300

moliVe VL

Realizzazione di un moderno terminal generai cargo dotato di olure
35 ha di piazzale, magazzini e accosti per navi di dimensioni medio-
grandt. Il progetio prevede anche la possibilitd d'integrazione dei

Errichtung eines modernen Giilerterminals mit 33 ha Umschlag- und
Lagerflache fiir mittlere bis grofie Schifle. Das Projekt sicht auch die
Maglichkeit einer Zusammenlegung der Molen V und V1 vor.

Creation of a modern general cargo terminal equipped with over 35
hectares of hardstand, warchouses and berths for ships with medium

to large tonmage. The plan also considers the possibility of
integrating piers Vand VI




Ampliamento  del Malo VI lerminale
dedicato ai contenitord, in grado di far fronte
attualmente ad un traffico fino a  500.000
TEU. Con la previsione del raddoppio del
terminal (attuabile in duc fasi} 1a capacita del
molo verri pit che raddoppiata.

Ausbau des Conmaincrierminals hMole VIIL
das derzeitiiber eine Umschlagkapazitit von
500.000 TEU verfiigt. Durch die (cvil. in
zwei Phascn) geplante Verdoppelung des
Terminals wird sich dic Umschlagkapaziti
mehrals verdoppeln.

Enlargement of Pier VII. the container terminal. which is currently able to
cope with traffic of up to 300,000 TEU. With the cxpected doubling of the
terminal (1o be accomplished in two stages), the pier's capacity witl be morc
than doubled

Costruzione di un nuove molo, deneminato Molo V1L che costituisce I'opera di
punta del nuovo assetto del porio ¢ che sara adibito principalmente al traffico
contenitori. L'estensione di olire 90 ha ¢ gh alt fondali {fino a 18 metri di
pescaggin) ne fanno una delle strulture portuali tra le pit interessanti del Sud-
Europa. in grado di ospitare le grandi navi di ultima generazioni.

Bau der neuen Mole VEHL Dieses hauptsichlich fir den Containerverkehr
bestimmte Terminal ist das wichtigste Vorhaben fur die Neuvausrichtung des
Hafens. Mit einer Fliiche von 940 ha und einer Wassertiefe von bis zu 18 m handelt
cs sich um eine der interessantesten Hafenanlagen in Siideuropa fiir groBe Schiffe
der neuen Generation.

Construction of a new pier, 10 be called Pier V111, which will be focal point of the new layout of the pon.
devoted mainly to coniainer traffic. The extension of more than 90 heetares and the deep sea-bottoms (with a
depth of up 10 18 meires) make it one of the most interesting port structures in Southem Europe, able 1o host
the latest generation of large ships




Realizzazione di un nuovo tenminal Ro-Ro nella parte sud del porto
che consentird di avere una struttura in grado di accogliere oltre
quattro navi Ro-Ro contemporancamente ¢ che sara dotato di ampi
piazzali per la sosta dei megzi pesann. oltre che ottimi raccord
ferroviari ¢ stradah.

Errichtung eines neuen Ro-Ro-Terminals im siidlichen Teil des
Hafens, in dem gleichzentig mehr als vier Ro-Ro-Schifle geldscht
werden kénnen und das iiber groBie Stellplitze flir LKWSs und cinc
ausgezeichnete Straflen- und Schiencnanbindung verfligen wird.

Creation of a new RO/RO terminal in the southern part of the port
which will provide a structure able to host more than four RO/RO
ships at the same time; it will also be equipped with large hardstands
forheavy vehicles, as well as excellent rail and road connections.




# Lc mercr provemienti via mare da paesi
extracomunitari, possono cssere nurodotle

liberamente nei Punti Franchi
indipendentemente da provenienza o
destinazione ¢ senza esserc soggetle a dazi
nell'ambito portuale:

# tali merci possono restare in deposite all'interng
ded porto senza limiti di tempo ¢ possono essere
spedite verso destinazioni  oltremare  senza
bisogno di dichiarazione doganale comunitaria;

# nei Punti Franchi Commerciali esistono depositi
permanenti di merei estere sulle quali possono
essere liberamente escguile wue le cosiddente
favoraziomi usuali  (imballaggi. reimballaggi.
ctichellatura, campionature. cce. i

#su queste merei sone possibile
aulorizzazione amminisitaliva -
trastormazioni industriali;

# i davi e le imposte doganali sulle merci importate
nel mercalo comunitario attraverso 1 Punii
Franchi possono essere pagati con dilazioni fino a
sci mesi ad un tasso di interesse particolarmente
ridotto. part al 30% EURIBOR asei mesi:

# lc morci che entrano nell'ared portuale via terra dal
Lerritorio comunitario vengono considerate come
esportate  all'atto  dell'immissione ¢ possono
quindi essere imbarcate in qualsiast momento,
mentre quelle provenienti da stan esteri sono
constderate merci in transitg;

# i trasporti su mezzi stradali pesanti provenienti o
direnti al porto di Trieste attraverso 1 valichi
intermarionali. {ruiscono di un regime di transilo
dirctic agevolato:

# anche il transito di merei su ferrovia gode di un
sistema doganale semplificato (RDF).
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# Aus Nicht-EU-Suaaten per Schiff angelielente
Warcen konnen unabhingig vom Herkunfts- und
Bestimmungsort  zolllrei in die Freihifen
cingeliihrtwerden,

# Die Waren kénnen veitlich unbefristet im Hafen
gclagert und anschlieffend ohne EU-
Zollerklirung nach Ubersee verschifft werden.

# Dic Freihandelshiifen verfiigen iiber Daverlager
flir ausldndische Waren. an denen alle so
genannten  iibhichen Arbeiten (Verpackung.
Umverpackung, Etiketticrung, Musterentnahmen
usw,) vorgenommen werden kénnen.

# Nach vorheriger Genehmigung durch die
Verwaltungsbehdrden kénnen die Waren auch
industrict weiterverarbeuetwerden

# Zollgebiihien und Steverm aut dic {ber dic
Freihiifen in den Binnenmarkt emgeftihrien
Waren konnen mit his zu sechsmonatigem
Aufschub und einem besonders gilinstigen
Zinssatz (50% des EURIBOR 6 Monate) gezahh
werden,

& Waren aus EU-Lindermn. die auf dem Landweg
angeliefert werden, gellen als exportieri. sobald
sie im Hafengelinde ankommen. und kdnnen
jederzeit verschifft werden: Waren aus  dem
Ausland gelten als Transitpiier.

& Warentransporte per LKW von oder zum Hafen
Triest iiber die mternationalen Grenziiberginge
genielen eine Vorzugshehandlung als “direkte
Transitgiiter"”.

& Auch fiir den Giiteriransit per Bahn gilt ein
vereinlachtes Zollsystem (RDF)

& The goods arriving by sea from non-community
countries can be freely introduced into Free Areas,
irrespective of their origin or destination and
without being subject to taxation in the port arcu:

# These goods can remain in store within the port
arca for an unlimited period and cin be sent to
overseas  destinations withoul  requiring  any
commumty customs declaration:

#In the Commercial Free Areas there are
permanent depots ol {oreign gooads on which all
the so-called usual processes can be freely carried
out (packaging, repackaging. labelling. sampling.
[ {of &

& [ndustrial processing can also be carricd on these
goods. upon authorisation frem the
administration:

# Customs duties and taxes on goods imported into
the community market through the Free Arcas
ity be pard with delays of up 1o six months at o
particularly low rate of interest. 50% EURIBOR
oversix months;

# The zoods entering the pornt area over land from
the community kerritory are considered exported
al the tme of their entry there and they can
therefore be shipped at any time. whereas thosce
arriving [rom foreign countries are considered
goods in fransit;

& Freight on heavy road vehicles arrving from or
directed to the port of Trieste through
internatiwonal passes enjovs conditions of
facilitated direct transit:

& Also the wasit of goods by rail enjoys a
stmplified customs system (RDF).
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