Il Secolo XIX

LA RELAZIONE DEL PRESIDENTE DELL’ASSOCIAZIONE. «DOBBIAMO DEFINIRE DOVE IL SISTEMA PUO ANDARE»

D’Agostino, richiamo all’unita dei porti

«Oggi pil che mai necessario fare squadra». Monti: «kNon cambio idea»

dal nostroinviato

ROMA. «Siamo in fase di
chiusura di un percorso go-
vernative, dobbiamo vedere
quellocheésuccessoinque-
stiannimavogliamosoprat-
tutto definire le linee di svi-
luppo e le strategie Ffuture
della portualita italiana, ab-
hiamo tutte lecarte in regola
per farlos. A dirlo é Zeno
D'Agostino, presidente di
Assoporti, I'associazione
che riunisce le Autorita por-
ruali di sistema italiane, in
occasione  dell'assemblea
programmatica pubblica
dell'associazione che si &
svolta ieri a Roma, la prima
dopo la riforma della gover-
nance dei porti dello scorso
anno.

«Mai come oggi dobbiamo
fare squadra, saluteremo un
ministro, una struttura che
ci ha aiutato, e non abbjiamo
molte idee di quello che ci
aspetta nel futuro - ha conti-
nuato D'Agostino - ma dob-
biamo essere in grado di de-
finire dove dobbiamo anda-
re, a prescindere dagli inter-
locutori politici che avremo
nei prossimi mesi». La por-
tualitd, ha poi ricordato il
presidente di Assoporti,
«non éun problemasettoria-
les,losviluppo deiporti,del-
1a logistica e della manifat-
tura a questi correlati; «E un
problema del Paese. Incro-
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ciamo dinamiche globali,
trattiamo con player di di-
mensioni spaventose e se
nan siamo capaci di saperli
affrontare diventa un pro-
blema per Trieste, Palerma,
Napoli e tutti ngi».

Una portualitd che deve
fareiconticonunaCinasem-
pre piil capitalista, un’Ame-
rica sempre piu protezioni-
sta e un'Europa dove I'ltalia
deve provare a contare di
pit, specie a livello Espo,
l'organizzazione europea
delle Autorita portuali,

1 presidenti dei porti (tutti,
meno i due siciliani) hanno
cosi trattato i grandi temi
strategici legati alla portua-
lita, calandoli verso 1l finale
ad alcune problematiche
delle banchine italiane: dai
finanziamenti europei alle
reti Ten-telanecessitadire-
cuperare il wraflico con il
Nord Africa, passando per la
questione del lavoro e le te-
matiche legate alla Via della
Seta (trattate dal numero
uno dej porti di Genova e dj

Savona, Paolo Emilio Signo-
rini.che harilevato la neces-
sitd di cominciare a trattare
il tema dell'automazione),
Diverse le allusioni
{D’Agostino, ma anche i pre-
sidenti dei porti di Venezia,
Napoli e lo stesso ministro
dei Trasporti, Graziano
Delrio] a Pasqualino Monli,

che sul Secalo XIX- The Medi-
Telegraph aveva dichiarato
nej giorni scorsi che non sa-
rebbe intervenuto all'as-
semblea, contestandone

I'i'mpostazione (hanno par-
lato tutti i presidenti, cinque
minuti ciascuno su un gran-
de tema).

«Confermo la mia posizio-
ne - ha detto Monti alla [ine
deli'incontro di ieri - Ho an-
che condiviso alcuni temi di
D'Agostine a inizio assem-
blea, ma avrei voluto conti-
nuare ad ascoltare il mio
presidente parlare dei temi
contingenti deiportiitaliani,
enonipresidentiche lo han-
no eletto sui massimi siste-
mi». «Abbiamo un ministro
dei Trasporti che ha rivolto
grande attenzione alla por-
tualita, che harealizzatouna
riformaattesadavent'anni.-
ha aggiunto Monti - Ma ri-
marcare che manca ancora
qualcosa, non é lesa maesta.
Del resto, & lo stesso Delrio
che in assemblea ha in so-
stanza dettoche lelegginon
sone statiche, ma in movi-
mento, si modificane. E
quindi & necessario parlare
di cosaancoranonvaa parti-
re dai dragagyi, alla pianifi-
cazione, ai problemi specifi
cideiportidel Mezzogiorno:
ad esempio non ho sentito
parlare nemmenc una volta
dei porti siciliani»,

A.QUA.
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La Gazzetta Marittima

tanti spunti dall’assemblea plenaria

Cinque mintti di relazioni dei presidenti @ le conclusioni sulla riformainitinere - La
sicurezzadei collegamenti ferroviari con le banchine e I'accordo Wi-Filtalia con il Mise

- kA sk m kA mms o aasaaa.aasaSsaSa2a8Ssaa

ture e delln negoziazione sui contratt
(unche quelli dei kivorater dei porti),
oppure...Insomma. in assemblea ma
anche nei corridol nessuno si & nasco-
stoledilTfeoltididelinsnaunnolo, in
temp che [ntalmente andrannoe anche
a incagliarsi con le prossime elezioni
politiche de] Pacse ¢ sulle scelte che
poirde vorrd fare un eventuake nuove
governo. Totti lemi che presidente
Zeno D'Agostine in apertura nen
ha mancato di evidenziare, pur so-
stenemnchy che a rifonm, per guanio
Zenn D' Agostino incompletn. non pud essere né tudita
ndé tantomeno stravolta.
ROMA-Primasssembleadavvers  Delrio a sua volla non manca ad
plenaria per Assoport, ied mattin. 0gni occasione di sottolineare che i
E malgmdo il maltempo, qualche suo ministero sta i'prz:uu.b la mano,
mem nei collegamenti e vga con buoni risultati, per proseguire
invernale del tulto atipica. sono 11 sua “tum del ferro” prima della
arivali pressoché it § presidenti dej soudenza del goverm,

“sistemni™ portidi, conil “compitine” A margine di Assoportic’e stala ln
assegnato loro da un inflessibile sottoscrizione dell’nccordo-quadro
segretario generale Francesco P Ma- *Sviluppoe sicunevzadelleinfrastrut-
riani e da una gentike ma detenminata. ke ferrovarie di coflegenento coas i
modernirice, Antonella Alberici di ponti™edell’ altroaccorda, Wi-Filickia
Agemony. Cinque minuti per ogni tmilsonosegretariodel ministerodello
relazione  programimatica, sui temi sviluppo economico Giacomelti e il
mmsgfhmi: sceran peo-strategic, presidente di Assoporti D' Agostino.
I vinr della seta, PEuropa dei rl.nl. Cisarempo perriparlzme. perche
Meditcrmncocmezzogiornod' linlin, wleune delle relwzioni. per quanto
Zone Economiche Speciali, intermo- siceinte, meritano approfondimenti.
datihe plamficrioenziomledelle Anche poché dallia presidenza,
intrastrutture. pani regolitoriportunli Zeno D Agostino non s & nascosto §
e conaessioni con | wateriront delle prublemi che ancoru condizionana la
cittit, sostenibilith ambientali, lavore piena attuazione detle riformia, maha
portizale ol delle compagnie. ricordatoche il punto focile @ fur fun
(A.F) zionare “il sistema dei sisemi™, Uno

(segue a pagina 7) dei compiti che appunio Assoporti
s cercando di svolpere anche per

?  ricaviee unootivode s existene
éss.op.ortl,), rx:llmtgr:]qockigortichcumlnmhin
o tenta di cambiare.
mission

transhipment, problemi deliccrociere
dei traghettt, Non & stato facike e ci
sono state alenne sovrpposizioni.
Mail pusloverodell asemblenpro-
gramamtica™ di ier a palizso Artend
¢ stata la proclamazione del nuovo
ruole di Assoporti dopo § riforma
Deleic. Ovverudelkinission”, ceda
tempo viene discussanclle tanie nninue
dei “sisterni”. Ovvero: Assoporti che
dovrebhespinpen: perlvms formaszio-
ne delle AdSP in Spa {es: Genova),
oppureAssopoti non come duplicalo
dell’assemblea dei president nella
Conferenze nadonate (Strutiwra di
ssistema),oancoraAssoport con rioio '
disuper-sindacato delle propric sinat-
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Ansa

Porti: Delrio, bene il correttivo sul lavoro, porta flessibilita
E una buona soluzione perché da molto respiro

(ANSA) - ROMA, 12 DIC - 1l decreto correttivo sul lavoro portuale approvato ieri dal Con-
siglio dei ministri "@ una soluzione buona, crea flessibilita e possibilita di piani di reinseri-
mento e formazione per i lavoratori®. Cosi il ministro dei Trasporti Graziano Delrio a mar-
gine dell'assemblea di Assoporti aggiungendo che "c'é una parte del lavoro portuale che
risente dei picchi e della variabilita, serve percio che le Autorita abbiano questa flessibili-
ta che & ieri & stata formalizzata." Nel correttivo "c' € un tema sulle pensioni e un proble-
ma di coperture, ma sul resto tutto bene" ha continuato Delrio che rispondendo a una do-
manda sulla possibilita che questo decreto possa far saltare lo sciopero previsto dai lavo-
ratori portuali per il 15 dicembre ha dichiarato "penso che sia una risposta importante
perché da molto respiro, poi io faccio il mio mestiere e i sindacalisti il loro",
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Ansa

Porti: Signorini, 'Svizzera e Cina opportunita per Genova'
Lavoriamo perché merci degli elvetici non passino da Nord Europa

“Ho segnali forti della volonta della Cina di puntare sul Tirreno e in particolare sui nostri
porti. E ne ho avuto conferma in questi giorni”. Lo afferma Paolo Emilio Signorini, presi-
dente dell'Autorita di sistema portuale che unisce Genova e Savona parla delle opportu-
nita di crescita degli scali a un anno dal suo insediamento. Arrivano dalla Cina e anche
dalla Svizzera che gia ora, in atiesa del Terzo Valico, & interessata agli scali liguri, sboc-
co sul Mediterraneo. "La Svizzera & gia arrivata in Lombardia - dice Signorini - ma senza
i volumi che la portualita e la logistica possono garantire non si pud considerare conclusa
l'operazione. Per questo ci troviamo di fronte un'opportunita unica, hanno un forte biso-
gno del mare e dei traffici che noi offriamo". E Signorini spiega che "stiamo intervenendo
su tanti fronti, infrastrutturali e logistici ma anche burocratici e normativi" per fare in modo
che le merci in arrivo e quelle in partenza dalla Svizzera non passino dai porti del Nord
Europa ma da Genova che si appresta a chiudere il 2017 con un traffico record di 2 milio-
ni e 600 mila teu su una capacita complessiva di 3 milioni che in futuro, con il potenzia-
mento del Vte e l'apertura di calata Bettolo, oltre alla piattaforma di Vado Ligure, potra
portare il sistema Genova-Savona a 5 milioni di teu. "Ma qualcosa possiamo gia farlo og-
gi soprattutto puntando di piu sulla ferrovia. Lo squilibrio che c'é fra Nord e Sud Europa
puo gia essere recuperato oggi anche se in parte” aggiunge Signorini che sottolinea I'in-
teresse "fortissimo per tutta la filiera dello shipping. C'é energia, c'é interesse da parte
degli operatori”.

E quello cinese & stato confermato anche nella recente visita della delegazione governa-
tiva cinese che ha fatto "tappe mirate" sottolinea Signorini.
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Ansa

Porti:Assoporti,abbiamo le carte in regola per strategie future
La portualita non & un problema settoriale ma di tutto il paese

Sars

"Siamo in fase di chiusura di un percorso governativo, dobbiamo vedere quello che &
successo in questi anni ma vogliamo soprattutto definire le linee di sviluppo e le strategie
future della portualita italiana, abbiamo tutte le carte in regola per farlo". A dirlo & Zeno
D'Agostino, presidente di Assoporti in occasione dell'assemblea programmatica pubblica
dell'associazione svoltasi a Roma. "Mai come oggi dobbiamo fare squadra, saluteremo
un ministro, una struttura che ci ha aiutato, e non abbiamo molte idee di quello che ci
aspetta nel futuro - ha continuato D'Agostino - ma dobbiamo essere in grado di definire
dove dobbiamo andare, a prescindere dagli interlocutori politici che avremo nei prossimi
mesi". La portualita, ha poi ricordato il presidente di Assoporti, “non & un problema setto-
riale”, lo sviluppo dei porti, della logistica e della manifattura a questi correlati: "& un pro-
blema del paese. Incrociamo dinamiche globali, trattiamo con player di dimensioni spa-
ventose e se non siamo capaci di saperli affrontare diventa un problema per Trieste, Pa-
lermo, Napoli e tutti noi", ha aggiunto D'Agostino. "Sono tre le sfide-opportunita per i por-
ti italiani che interessano tutto il Paese", ha sottolineato il presidente di Assoporti.
"Dobbiamo fare squadra per un sistema che ha grandi potenzialita e deve essere in gra-
do di reggersi sulle proprie gambe”. "Una delle sfide & la Via della Seta, ma & importante
anche il ruolo deil'italia nel Mediterraneo nei confronti della sponda sud che sta risorgen-
do, con economie e traffici che stanno tornando e su cui i porti del Mezzogiorno possono
giocare una partita" dice. L'altro tema & "la capacita dei porti di integrarsi con il mondo
logistico e manifatturiero che si lega a porti franchi € Zes (zone economiche speciali)”.

A margine dell'assemblea D'Agostinc replica alle polemiche sollevate dal suo predeces-
sore Pasqualino Monti, ora presidente del porto di Palermo, che aveva manifestato per-
plessita sull'assemblea annunciando che non sarebbe intervenuto dal palco con agli altri
presidenti. “Non & che io tenga a restare sulla poltrona a ogni costo - dice D'Agostino -.
Se gli associati ritengono che ci sia una posizione diversa da quella attuale, e che ci sia-
no i numeri per sostenerla, non & un problema. Ho tante cose da fare e penso di avere il
record di dimissioni negli ultimi 7 anni". Ed & pronto a convocare un'assemblea, fra un

" mese o quando ci sara il nuovo governo. L'idea di trasformare le Autorita di sistema por-
tuale in societa per azioni, lanciata dal presidente dei porti di Genova e Savona non lo
entusiasma. "Con una spa potrei forse anche muovermi meglio - dice - ma a me sembra
che Trieste stia facendo tante cose con la normativa attuale e oggi l'unica esigenza che

sento & che ci venga data, piuttosto, la possibilita di avere la maggioranza nelle societa
partecipate di logistica e intermodali”
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Il Messaggero Marittimo

Si é svolta a Roma I’Assemblea programmatica
Assoporti all'insegna del rinnovamento
per Delrio «siamo sulla buona strada»

RUOMA - Assenthlea program-
matticn pubblica di iconla
parecimwions dei presidenti delle
Awnith i Sisterna ¢ orga
rpizata daflo alf dell essnensione
in marier impeccabile nelle Scu-
derie i Palazzo Alfieri. :

Ad apeire Pnssemblen il presie
derte Peno D' Agostino che ha il
ustroto § msnerosi coapit svulti
Jall* Aswciarione « la 1ealth della
Via Rawxaliya sLE svarkde
sfumane. Hao evidensiai i setviz
agli wesacini, § mpponi coa Te latie
nwionl naz-onail e gre.de eunper.
emllahorazingl e appuni tmn e ol-
tre strumure nazioml], sttistiche.
document] pitne a2t compld afdan
ez lepe ¢ rappunti con le nepanirza-
rhon &t i, arpamizrazione, ser-
vz teeriico mabior. [unzion & sug-
runn teenico alla Conlerenza na-
eoutinua in ullima pagina)

Assoporti
all’insegna

ziouale di coondinaniente delle
"ADSp".

Assopoti, ha accennato il presi-
dente, svolge il ruolo di interlocu-
tore con i soggetti pitbblici e priva-
1i in rappresentanza delle Autorita
di Sistema offrendo, al contempao,
informazioni di base sulla ita
nazicnale anche al pubblice trami-
te il proprio sito web.

«La vila associativa - ha detio
D’ Apostino - & ricca di nuove ini-
ziative per la portualith con rifen-
menti a compiti paralieli fn Unione
europed. Adesso in consideradone
k] nuovo assetto detla portoalita vi
& Uesigenza, anche di una nuova
imposiazione di lavoro di squadra,
che I'associazione sta gid metiendo
in afto, anche con partecipazions di-
rettn degli aliri president] ded var si-
Stemis.

Nef suo mtervento il presidente si
& quindi. . spostaly st scenari sir-
tegtel.

«Si regisira una roncentriudone

10ligopolista sul otale dei traf-

wi conitenitoni cundiali, per contio

5i assiste al trend di nversuppli':su
seala plolale. 11 femunen delle
mega navi peaeranh economie di
ﬂc:elf'l per pli ocean carrier, per con-
verso fa ncadere sugli scati forti di-
seamnniie al esternalitd aepative
per i territori di riferimento. Tutta-
via - ki continnate 1" Apostion - in
assenza di provvedimenti di nego-
lazione a livello inkemazionale, i
it sono %(::sgtiuu: ad a.'s_secomlarel_

e eSIPEnzeE 1 arnaton., c-
t;clusﬁfne dai circuiti di lmpfcii‘:go Il
destino dei terminal portuali, net
confronli delle nuove tendenze o-
rientate verso aquisizioni da parte di
compagnie armatoriali e fondi ¢i in-
vestimento. Viceversa, si avverte la
necessith di norme di rafforzamen-
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Greslann Deirks e Zeno 1" Aponl

ull’w

tor clel ruolo degli ongami di gestio-
ne dei portl. | nostn president o1 fa-
ranno capire quali sono le stratepie
da sepuire. La portualith non & un
roblema settortale & il problema
del Paese, Siamo i primi ad avere
questa responsahilitd glohale. Se
non siamo capaci di affrontarla di-
venta un problena per Trieste, Na-
FOIL Palermo, Livomo. Raziona-
irzare il coacerve dei porti non 2
stato un lavoro facile. Le AdSp non
inglobano solo gli scali, ma un in-
sieme di strutiure. Concludo dicen-
do che il Mediterranco i sta stabi-
lizzando, il nord Africa sta tornan-
do alla nonnalitd. Non occorre par-
lare solo di Cina. [l messapgio ve-
o ¢ che abbiamo un wolo. Dob-
biarno essene witi unitt, le nosire ca-
pacit ci daranno un fuluros,
Paolo Emilio Signorini ha parla-
to dei tmffici (talin-Cinn. Abbiamo
I"obbligo di wielare le esportazio-
ni ¢ Iacililare %li appro\'\'i%iona-
memi, ha deno 1] presidente. Da se-
%rmlnre la recente comunicazione
dells Commissione Ue «ovcoplien:
con favore gli investimenti esten
pur tueka li inmteressi fouda-
mentali, pur alfermando che 'a
penuns dells Ue agli investiteni
non ¢ destinata a cambiare». Si-
goocini ba conclusocon la rotta fer-
roviaria Mtalia-Cina a confronio la
rotta shipping e la via su mlata,
Serpio Prele presidente Adsp del
Mar lonio si & soifermato sui porti
del Mezzogiomo che stannoe scon-
tando delle carenze infrastnnturali.
ma sono quelli pilt vicini alle rotte
mariltime principali che attraversa-
- n il Mediterraneo e sebbene il tran-
shipment sia fortemente comeso ¢
indirzzato muggiormente verso al-
ri porti dell’area Med, oceome crea-
ne condizioni per poter assolvere al
tuolo di hub logistici ed intermo-
dali, anche grazie agli enormi spa-
zi portuali ¢ retroporiuali di cui al-
cuni di essi sono doat,

v

Pietro Spirito presidente della
AdSp Mar Tirreno centrale ha im-
prontato I"intervenio sull’ intesmo-
dalii ¢ le sue politiche. «Le ope-
razioni di carico ¢ scarico delle u-
nith intermodali si sono consolida-
te nelle espericnze dei decenni pas-
sali ed hanno conosciuto processi di
miglicramento e di efficienza co-
stanti. Insomma standardizzazions
delle unith di canco ¢ migliora-
mento dei processi industriali nei
terminali hanno costituito le pre-
messe necessarie per b crescitaded
traffici merci su scela internaziona-

Stetane Corsime presidente del-
I'Autorith Livomo-Piombino-Elba
si ¢ soflermato sul Puino striegico
nasdode defla porwalici e della lo-
gistica che ha definito dieci obiet-
tivi strlepivi per il “Sisterna Mare™”
al fine di menimizzame il valore ag-
ginnito per il cluster auuiltiino por-
tuale e logistico, noache per 1'inle-
0 sisleting Poese

Ugo Pawron: Griffi presidente
AdSp Mar Adriatico mendionale ha
evidenzisio I'imporanza delle Zes
{zonc cconomiche speciali) aree
contraddistinte da vn regime giuri-
dico particolare e diverso nispetio al
termitorio che le circomla Sepno co-
munc delle Zes & infarti la creaxie-
ne di un sistema economico/giuri-
dico che favorisca la crescita delle
imprese autoctone, aliragga inve-
stimenti esteri, favorisca 'import-
export Le misure legisiative che
rendono speviali queste zone varia-
no da pacse a paesc. In molti cosi
consizono in esenzioni doganali. in
altn semplificazionm hurocrtiche.
ajuti economici, misure fiscali

Carla Rocallo presidente della
AdSp del Mur Ligure crientale si e
soffermatn sul waterfront ¢ lo si-
wazione normativa relativa ai “Prp*
dalln Legpe 8444 ad oppi ed effet-
i vollateradi, Hlustrando 1z nuova
punificazione portuale che si arti-

calerd su due livelli, un livello di
seala di piit ampia, i! Documento di
pianificazione siatepica di sisteina
che rguarda |intera portualitd di
eompetenza delln AdSp, nlire alle a-
ree retropontuali, le aree di intera-
rrone porto-cittd e i collegatenti in-
frastrutrurali di ultimo miglio di ti-
Fo viario e ferroviario con i singo-
i

ni del sistena.

‘intervento di Rodolfo Gizm-
pieri presidente AdSp Mare Adria-
tico centrale ha puntato sul lavoro
portuale, sul tema della flessibilita,
sulle esigenze conliquamente con-
nasse ad un ciclo operativo note-
volmente: condizionalo da fattori e-
stemi quali condizioni meteo, tipo-
logie diverse di carico. lipologia di
nave. [nfine il Capitano di Vascel-
lo (CPy Andnca Agostinelii -
missario straordinario dell
di Gioin Tauro, ha parloto di
hi t, che ha subito meno
gh effetsi della crisi grozie al prin-
vipidel"hub & spoke, che per s
natura ¢ anche al servizio di mercati
prograficamente pib kontuni.
Quindi 1'intervento del ministro
Dedrio chie Dia sernmesso sipalide -
toccao sulla riforma deve essere an-
corm fatto anche se siamo sulla o=
na steadan, Ha poi accennato ssia
o onmzi vicini all’amivo. al tr-

uardo dello Sportello unico e del

{arehonus, mentre stannoe andan-
do molto bene i collegamenti fer-
roviari, I'ultimo miglie TSy
rotaias. =Ahbiamo bisogno ogni

iorno di ungere | ingranaggio, ab-
Eia.mn ancorp problemi da affron-
lare, ma tanti sono stati risoltis.

In conclusione, sono stati firma-
1i un accordo quadro tra ministern
delle Infrastruture e Trasporni, A-

enzia nazionale sicurezza delle
rrovie, Assoport, Rete ferrovia-
ria italia spac ™ 1" ¢ uno su
“Sviluppo e sicurezza delle Infra-
strutture ferroviarie di collegamen-
o con i porti”.
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Il Messaggero Marittimo

1] L3
Musolino: porti
L L3
contribuiscono
248 ;%
a competitivita Ue
ROMA - [} presidemte del-
I' AdSp del Mare Adriatico set-
teatrionale. Fino Musoline, nel
su0 intervento all*assemblea pro-
grammatica pubblica di Asso-
run.i lg: mz:u_)j:l lﬁﬂl&? o svi-
uppo dei porti editerrmnen
e di queltt ialiani in pantivolare,
‘lale sviluppo, ha spiegata Mu-
stlinu apud rappreseniure un vi-
lore aggiunto ton solo per il no-

stree Pacse min anche per IMintem
oontinente. Nella itmovata cen-

{rentinua in uliima pagina)

-
Musolino:
i »
port
tralith enre-mediterranen, abbiamo
il gravoso, ma stimelante, compito
di contribuire all: competitivita di
tutti i Paesi del!’ Ue in uno scenario
che & definitivamenie globale, nel
quale a crescita si gioca tutta sw
mereatt esterd e sulle esporazioni.
In questo contesto i pori ¢ le in-
{rastrutture ricoprono un ruolo fon-
damentale nelle politiche di svilup-
PO gUTOPEe»,
per questo che a > pura-

dossake che tra i venici dif Espo non
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Ferpress

Assoporti: 0ggi I'assemblea programmatica. Il nuovo corso della
portualita all'insegna dell'innovazione e del cambiamento

(FERPRESS) - Roma, 12 DIC - Si & tenuta oggi a Roma I'evento programmatico dell’ Associazione alla presenza del
Ministro delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti On. Graziano Delrio, il quale ha chiuso i lavori,

Un’assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimenio di tutti i presidenti
delle Autorita di sistema portuale con [obiettivo di condividere progetti e strategie per affrontare uniti le nuove sfide
della globalizzazione.

*“Le risorse per rendere i porti efficienti € competitivi ci sono e sono qui in Italia, *“ ha dichiarato il Presidente di Asso-
porti Zeno D’ Agostino a margine dell’assemblea, “non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici perché abbiamo una
squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi poriuali. Le Autoritd di Sistema portuale dimostrano di avere le

competenze ed il know-how interno per fare programrnare strategicamente il futuro. Dobbiamo oggi ragionare in termi-
ni di sistema, ciog il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti e la loro funzionalita.”

Una ricca scaleita di interventi conclusa dal sig. Ministro On. Graziano Delrio, il quale ha anzitutto ringraziato
I’ Associazione per lo spirito di squadra coesa e I"alto livello tecnico di tutti i presidenti.

“E’ questa I'Ttalia dei Porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei relatori e del clima che ho percepito qui
oggi,” ha commentato Delrio, “vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppo che potra affrontare le sfide del setto-
re”,

*“La riforma ha modificato I'"impianto della governance e seltanto Assoporti pud farsi carico di una spinta in avanti so-
prattutio in sede dell’Unione Europea. Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era necessario dare un contributo di-
verso, forte e condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare & che la portualita riguarda I’ intero Paese. Le dichiarazio-
ni del Ministro confermano che abbiamo scelto la strada giusta per portare avanti il processo di riforma avviato, “ ha
concluso D’ Agostino.
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Corriere Marittimo

Assoporti: Assemblea Programmatica e sottoscrizione accordi /
Oggi a Roma

ROMA- Oggi a Roma, I'Assemblea Programmatica Pubblica Assoporti, presso le Scuderie di Palazzo
Altieri, via di S. Stefano del Cacco, 1

Programma

ore 9,15 Registrazione dei partecipanti

ore 9,45 Apertura dei Lavori - Zeno D'Agostino, presidente Assoporti

ore 10.00 Interventi programmatici dei presidenti delle Autorita di Sistema Portuale ltaliane su: Scenari
Geostrategici, La via della seta, L'Europa dei porti, Mar Mediterraneo e Mezzogiorno, Zone Economiche
Speciali, Intermodalita, PNSPL Infrastrutture, PRSP Waterfront, Sostenibilita ambientale, Lavoro portua-
le, Transshipment, Passeggeri, Assoporti dopo la riforma

ore 12,00 Conclude il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, On. Graziano Delrio.
A seguire alla presenza dell'On. ministro :

Sottoscrizione dell’Accordo Quadro “Sviluppo Sicurezza delle infrastrutture ferroviarie di collega-
mento con i porti”

Sottoscrizione Accordo “WI-Fl ltalia” MISE-Assoporti, da parte del sottosegretario al MISE, Antonel-
lo Giacomelli e il presidente di Assoporti.

ore 13,00 Fine dei lavori
Modera lI'assemblea la giornalista Antonella Alberici.
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Corriere Marittimo

D’ Agostino: “Fare lobby € necessario per far sentire le
esigenze del nostro paese in Europa”

D’Agostino dirige I'orchestra di Assoporti nella giornata dell’Assemblea Generale.

di Lucia Nappi

ROMA - La svolta della portualita italiana & datata settembre 2016 che & il momento in cui la riforma
dei porti & diventata legge. Le Autorita di Sistema portuale da quella data hanno iniziato ad essere scol-
pite, in alcuni casi a colpi d'ascia, per assomigliare sempre pil a quello che la volonta del “legislatore”
aveva previsto. Un processo di riforma normativa, ancora in atto, che ha avuto e sta avendo stesura ed
applicazione sotto l'attivita del ministero di Graziano Delrio. Oggi che il governo & in dirittura di arrivo, si
tirano le somme: obiettivi raggiunti e quelli ancora raggiungere.

A farlo € Zeno D'Agostino nella giornata della prima Assemblea Generale della Associazione dei porti
italiani, ad un anno dall’inizic della riforma e a pochi mesi dalla sua nomina a presidente di Assoporti.

La riunione si svolge a Roma a Palazzo Altieri dove la platea segue in diverse sale, collegate mediatica-
mente dal video, il palco dei relatori. Sono presenti tutti i presidenti delle Authority, unica defezione il
presidente dell’Autorita di Catania e Augusta, a tutti loro il direttore d'orchestra D'Agostino ha assegnato
un tema da relazionare e un tempo a disposizione non superiore ai 5 minuti. La sinfonia deve marciare
all'unisono, come all'unisono devono procedere le attivita, le programmazioni e gli obiettivi delle nuove
Autorita di Sistema. Non tutti sono d'accordo, Pasqualino Monti, past president di Assoporti, nei giorni

scorsi aveva fatto annuncio mediatico della sua dissidenza oratoria, guindi siede in platea e non intervie-
ne.

La riunione va avanti secondo lo schema dei “5 minuti”, sforati da alcuni, perd risponde alle tipologie as-
sembleari globali, in un mondo che evolve anche nella capacita di rispettare i tempi di attenzione di una
platea che non deve calare di partecipazione. La parola d'ordine & “fare squadra” e con la bacchetta da
direttore D'Agostine da il via: “Oggi i presidenti ¢i faranno capire quali sono le linee da seguire. Ma non
c¢i sono solo macro programmazioni ci song anche i problemi quotidiani”,

Parlando del processo di riforma dice:“La razionalizzazione dei porti non era semplice, si & arrivati ad
una razionalizzazione orizzontale cioé tra porii. Adesso si sta pervenendo anche ad una mtegraz:ane tra
le praﬂ‘aforme logistiche e tra le aree industriali. E qui che si gioca il fattore di competizione con i porti
europei e il fenomeno di altrazione rispetio agli armatori globali”. “Al mercato g!obale non ci possiamo
presentare come ponti singoli”.

Due sono le visioni proposte da D'Agostino: se da un lato il sud del Mediterraneo che dal punto di
vista geopolitico si sta stabilizzando tornando quindi alla normalita sta creando nuove opportunita per
i porti de! Mezzogiorno, dallaltro lato ¢’ il ruolo che gioca I'ltalia in Europa e la capacita che deve
acquisire il nostro paese di “fare lobby che non & un concetto negativo, ma é necessario per far
sentire le esigenze del nostro paese all'Europa”.
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- segue

Le tematiche da portare in Europa secondo la visione del presidente di Assoporti sono: la contrattazione
per quanto riguarda le reti TEN-T, la riprogettazione dei porti Core che vede Civitavecchia unico escluso.
Le reti europee “Transmediterranee che non devono fermarsi a Gibillerra o Istanbul”. D’ Agostino pil volte
ringrazia il ministro Delrio, seduto in sala, per il lavoro svolto: *Se oggi non siamo qui a discutere ¢ grazie
all’attivita del ministro”™ “Ogni volta noi dobbiamo pensare che abbiamo nn governo forte che ci da le linee guida ed
& dalla parte dei porti”.
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Corriere Marittimo

Musolino: “Lo strapotere det porti del Nord Europa, favorito
dall’ozio italiano”.

di Lucia Nappi

ROMA - L'ltalia manca di potere e rappresentanza in Europa per quanto riguarda la politica por-
tuale, questo & il grido di allarme lanciato da Pino Musolino presidente dell’Autorita di sistema del Mar

Adriatico Settentrionale. La dichiarazione arriva dal palco di Assoporti riunita a Roma, a palazzo Altie-
ri, per 'Assemblea generale

L'ltalia ha un ruolo importante in Europa, infatti ogni collo di bottiglia che si verifica in Italia, rappresenta
un rallentamento dei traffici in Europa. Queste le tessere di un puzzle che va ricomposto e riposizionato

negli spazi giusti, ovvero quelli di un paese che necessita di una maggiore rappresentanza in Europa
per far si che cresca insieme al sistema dei porti.

Incontriamo, & margine dell'iniziativa, il presidente Musoline per tornare sull'argomento:

“It potere dei porti non solo dell'ltalia, ma dei porti dellintero southern range, & minore in confronto allo
strapotere, legittimo, dei porti del Nord Europa che se lo sono guadagnato sul campo perché noi ¢i sia-
mo ritirati nel nostro aureo ozio italiano e non abbiamo guardato, con sufficiente attenzione, alle dinami-
che politiche eurgpee”,

“Come sulla questione del regolamento dei servizi portuali, & andata a finire con norme che sono poco o
per nulla applicabili allltalia, non creano nessun valore aggiunto, ma che servivano invece alle dinami-
che dei porti europei. Non chiediamo agevolazioni ma di sederci al tavolo della discussione delle politi-
che trasportistiche portuali europee da pari. Tanto importanti sono i porti”,
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Corriere Marittimo

Delrio: “E’ questa 1’Italia dei porti che vogliamo”

Roma: Si & tenuta a Roma l'evento programmatico dell’Associazione alla presenza de! Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti On. Graziano Delrig, il quale ha chiusg i lavori.

Un'assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimento di tutti
i presidenti delle Autorita di sistema portuale con I'obiettivo di condividere progetti e strategie per affron-
tare uniti le nuove sfide della globalizzazione.

“Le risorse per rendere i porti efficienti @ competitivi ci sono e sono qui in Hlalia, * ha dichiarato il Presi-
dente di Assoporti Zeno D'Agostino a margine dell'assemblea, “non dobbiamo cercare altrove i grandi
tecnici perché abbiamo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le Autorita
di Sistema portuale dimostrano di avere le competenze ed il know-how internc per fare programmare
strategicamente il futuro. Dobbiamo oggi ragionare in termini di sistema, cioé il porio e le aree di perti-
nenza, i collegamenti e 1a loro funzionalita.”

Una ricca scaletta di interventi conclusa dal ministro Graziano Delrio, il quale ha anzitutto ringraziato
I'Associazione per lo spirito di squadra coesa e l'alto livello tecnico di tutti i presidenti.

“E’ questa ['ltalia dei Porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei refatori e del clima che ho
percepito qui oggi,” ha commentato Delrio, “ll governo & orgogliose della squadra in campo, vuol dire che
siamo rinsciti a creare un gruppo che potra affrontare le sfide del settore”. ‘le scelte fatte in merito ai presi-
denti sono stale basale su criteri di competenza e professionalita” questo I'elogio del ministro Delrio ri-
volgendosi ai presidenti delie Autorita di sistema portuale e parlando dell'ltalia dei porti.

“La riforma ha modificato I'impianto della governance e softanto Assoporti puo farsi carico di una spinta
in avanti soprattutto in sede del'Unione Europea. Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era neces-
sario dare un contributo diverso, forte e condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare é che la portua-
litd riguarda l'intero Paese. Le dichiarazioni del Ministro confermano che abbiamo scello Ia sirada giusta
per portare avanti il processo di riforma avviato, * ha concluso D'Agostino.
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Seareporter

INTERVENTO DEL PRESIDENTE PINO MUSOLINO
ASSEMBLEA PROGRAMMATICA PUBBLICA DI ASSOPORTI

Venezia/Roma, 12 dicembre 2017 - “Lo sviluppo dei porti del Mediterraneo, in particolare di quelli ita-
liani, pud rappresentare un valore aggiunto non solo per il nostro Paese ma anche per l'interc conli-
nente. Nella rinnovata centralitd euro-mediterranea, abbiamo il gravoso, ma stimolante, compi-
to di contribuire alla competitivita di tutti i paesi dell’'UE in uno scenario che é definitivamente
globale, nel quale la crescita si gioca tutta sui mercati esteri e sulle esportazioni. In questo con-
testo i porti e le infrastrutture ricoprono un ruolo fondamentale nelle politiche di sviluppo europee.

E per questo che appare paradossale che tra i vertici di ESPO non siedano - oramai da molti
anni — rappresentanti italiani. Assoporti — assieme al Governo — pud e deve far sentire la propria
voce in Europa, non solo quando si tratta di chiedere fondi ma soprattutto quando su quei tavoli
vengono elaborate e prese decisioni strategiche.

L'attuale sistema portuale italiano ha integrato nelle AdSP porti geograficamente prossimi con
l'obiettivo di migliorare le sinergie e promuovere la competitivita tra sistemi portuali ma queste aggre-
gazioni non hanno ancora frovato cortispondenza a livello europeo. La prevista revisione del 2023
della Rete Ten-T &, dunque, I'occasione utile per colmare il gap esistente nella rete Compre-
hensive e nella rete Core TEN-T, cosi come individuati dalla recente riforma della portualita ita-
liana.

Va pero ricordato che senza adeguata e maggiore autonomia finanziaria, lo sviluppo portuale
continuera a pesare solo sulle casse dello Stato. Voglio ricordare che i Porti del Northern Range
godono oggi di un'autonomia decisamente piu significativa di quella dei porti italiani che a sua volta é
ancora lontana da quella stabilita dallUE (Reg. UE 352/2017- art. 13).

All'ltalia, manca una autonomia impositiva idonea a consentire la costruzione di un'entrata
fondata su presupposti, aspetti tecnici, commerciali e strategici propri. Serve, pertanto, supe-
rare la limitata e condizionata compartecipazione al gettito IVA ed ammettere l'imposizione auto-
noma derivante da specifici presupposti a fronte di capacita di gettito. Maggiori risorse consentirebbe-
ro di reafizzare quelle infrastrutture necessarie per avere porti pit efficienti e, al contempo, consentire
alle nuove AdSP di concentrarsi su uno sviluppo sostenibile, anche dal punto di vista ambientale, at-
traendo le migliori tecnologie, come stiamo facendo a Venezia realizzando il primo terminal LNG che
ha appena ottenuto un cofinanziamento europeo grazie al progetto GAINNIT. Autonomia finan-
ziaria che incentiverebbe anche percorsi maggiormente virtuosi nella gestione e pianificazione
portuale. Un ruolo pia forte dei porti italiani in Europa rende non solo I'ltalia, ma lintera Unione, piu
competitiva’.
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Informazioni Marittime

Porti piu autonomi ma coordinati. Assoporti lancia
programma autarchico

di Paolo Bosso

Porti autarchici in un mondo autarchice. Un'autarchia economica per avere maggior potere contrattuale
con i “clienti”, gli armatori per esempio. Come? Facendo attwita dimpresa, partecipando nelle societa,
investendo in attivita logistiche, soprattutto ferroviarie e retroportuali. «E chiaro che non si tratta di par-
tecipare in imprese all’interno del porto, sarebbe un grosso conflitto. Si tratta di investire al di fuori dalla
propria authority, questo & un percorso normativo praticabile», spiega Francesco Mariani, segretario di
Assoporti, nel corso dell’assemblea programmatica annuale dell’associazione, tenutasi martedi a Roma.

«Tra la Cina capitalista e gli Stati Uniti protezionisti c’¢ I’Europa nel mezzo che non
puo fare molto», spiega in apertura il presidente di Assoporti, Zeno D’Agostino. In
questo scenario i porti italiani se la devono cavare da soli, fortunatamente non pil in-
dividualmente ma come parte di un sistema portuale multiplo. «Da parte dell’Europa
— chiarisce D’ Agostino - non ¢’¢ una linea strategica e non ce la possiamo aspettare.
Siamo noi a dover dare indicazioni. Pensare che i problemi si risolvano a Roma, a
Bruxelles, & un alibi». Assoporti inaugura una nuova ratio improntata, sulla scia della
riforma, su una logica di sistema, «lobbistica», come chiarisce il presidente, in senso
proprio: «Portare le nostre istanze in Europa come lobby». Una visione cinica, re-
sponsabilizzante, esposta ad un’assemblea con poche presentazioni in power point,
con 13 presidenti dei sistemi portuali su 15 a delineare altrettanti temi di attualita tra
cui I'intermodalita, il lavoro portuale, la “Via della Seta/Belt and Road Initiative”, il

Mediterraneo, il Mezzogiomo, le emissioni mondiali, il trasbordo e il traffico passeg-
geri.

Due protocolli in chiusura di assemblea. 1l primo & un Accordo Quadro tra ministero dei Trasporti, Agenzia nazionale
per la sicurezza delle ferrovie, Assoporti, Associazione Trasporti (ASSTRA) ¢ Rele Ferroviaria Italiana per “garantire
che i collegamenti portuali e nazionali abbiano lo stesso livello di sicurezza™. Il secondo & un protocotlo d’intesa tra
ministero dello Sviluppo Economico e Assoporti “per la diffusione di connettivith Wi-Fi ¢ piattaforme intelligenti sul
territorio italianc”.

Delrio: “Ci vuole maturita progettuale” Attualmente sono in cantiere nei porti, o correlaii ad essi, 100 progeuti per
100 miliardi di risorse, rende nolo il ministro dei Trasporti Graziano Delrio. «ma per realizzarli ci vuole maturita pro-
gettuale». Non bastano le risorse, non basta la volonta di fare, ci vuole la capaciti di scrivere progetti comprensibili e
realistici. «Ora sicte coscienti di essere parte di un sistema molio pii: largo della vostra awtoritd portuale», esorta Delrio,
che conferma I’approvazione del Marebonus - «ora manca solo I'impegno di spesa del governo» - e rassicura sullo
“sportello unico” doganale: «Il Consiglio dei Ministri mi ha garantito che lo licenzierd presto»,

Lavoro portualeSono 20 mila gli addetti portuali in Italia, di cui 3 mila dipendenti di imprese e agenzie abilitate alla
fornitura di lavoro temporaneo. Secondo il presidente dell’ Adsp dell’ Adriatico centrale, Rodolfo Giampieri, si deve
armonizzare il “correttivo porti” (€mendamenti alla legge 169/2016), approvato dal Consiglio dei niinistri luned, e
Part. 17 comma 15 bis della legge dei porti, la 84/94, «autraverso il superamento della previsione, introdotta nel 2013,
che impropriamente prevede erogazioni dirette di provvidenze, estese peraltro alle imprese art. 16 in stato di grave crisi

economica, a sostegno all’occupazione, del riequilibrio di bilancio e della riduzione della manodopera del 5 per cento
anno,
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- segue

Le soluzioni alternative proposte da Giampieri sono due: una quota delle entrate dell’ Adsp per finanziare la formazio-
ne e riallocare i lavoratori, infine misure di sostegno al reddito per le imprese articolo 16, 17 ¢ 18, Chi se ne deve oc-
cupare? La nuova Conferenza nazionale delle Adsp, guidata dal ministero dei Trasporti, che deve coordinare i singoli
porti e farli andare insieme verso un’unica organizzazione del lavoro.

Mediterraneo«Anche se meno attrezzati, i porti mediterranei presentano bassi livelli di saturazione, ma il trasbordo
tende a spostarsi verso i paesi extra-Ue», afferma Sergio Prete, presidente dell’ Adsp del Mar lonio (Taranto). Il cana-
le di Suez & cresciuto negli ultimi 17 anni del 120 per cento. Tre quarti del sue traffico proviene dal Far East. Per i
porti del Mezzogiorno c’2 la possibilita di crescere e I’opportunita potrebbero arrivare dalle Zone economiche speciali,
legiferate da qualche mese come strumento individuato dal governo per stimolare la crescita delle piccole e medie
imprese meridionali potenziando 1'esportabilith dei toro prodotti attraverso i porti.

ZesSecondo il presidente dell’ Adsp dell’ Adriatico Meridionale (Bari), Ugo Patroni Griffi, il modello di riferimento &
quello polacco, dove 14 Zes «hanno sostenulo la crescita e ['occupazione oltre le percentuali dell’eurozona. La loro
forza & stato il modo con cui sono state sfruttate, non tanto il fatto che siano state istituite». E la fortuna delle Zes non
dipendera dal governo centrale quanto dalle singole Regioni che le gestiranno. «Il governo - spiega Griffi - ha creato
una legge-cornice che verra riempita dai decreti attuativi regionali». Le Zes rappreseniano, secondo la guida del porto
di Bari, laboratori dove sperimentare processi industriali che possano funzionare da modello nazionale. «La scelta
italiana - continua Griffi - & di introdurre Zes tematiche, legate ai porti», tant’e che non possono essere istituite in luo-
ghi dove non ci sono porti. 11 Comitato di gestione della Zes & infatti presieduto dall’ Adsp interessata insieme al mini-
stero dei Trasporti.

Intermodalita razionaleContinuita & la parola chiave per I'intermodalitd, secondo il presidente dell’ Adsp del Tirreno
centrale (Napoli ¢ Salerno), Pietro Spirito, che nel corso del suo intervento ha trattato questo argemento. Uniformita
di investimenti, uniformita della programmazione, coordinamento. Insomma, tutto quello che non & stato fatto in Italia,
dove «accanto ai principali interporti italiani di dimensione europea, come Bologna, Verona ¢ Padova — afferma Spiri-
to - sono proliferate infrastrutture prive di un vero significato industriale, spesso occasioni di business solo per gli im-
mobiliaristi». Opere quasi mai competitive, visti i collegamenti ferroviari inferiori, mediamente, ai 300 chilometri.
Come uscirne? «E stato avviato un percorso di adeguamento infrastrutturale, in raccordo tra il ministero dei Trasporti
e Rete Ferroviaria Italiana. Una premessa indispensabile per rimettere in carreggiata la competitivitd dei collegamenti
dai sistemi portuali all’hinterland», spiega Spirito. Per Napoli, per esempio, la sfida & costituita dalla possibilita di
creare una struttura ferroviaria regionale, quindi a corto raggio, verso gli interporti. La soluzione, secondo

' Adsp, sarh realizzare collepamenti diretti tra porto e linea ferroviaria nazionale senza tracee interne.

Cina e automazioneLo scenario & noto. C'¢ la *Nuova via della Seta”, la one belt, one road, il progetto — ma sarebbe
meglio definirlo fenomeno storico - di razionalizzazione infrastrutturale, di egemonia economica ¢ politica della Cina
nel continente euroasiatico. Non & un evento, non & uno scenario, & una cosa gil accaduta. Secondo il rapporto annuale
2017 della Fondazione Italia-Cina, nel biennio 2014-2015 gli investimenti cinesi in Europa sono cresciuti del 44 per
cento, raggiungendo oggi i 22 miliardi di dollari, di cui I'Italia & il terzo Paese di destinazione, dopo Regno Unito e
Germania. Un giro d"affari che non & piil costituito, come vent’anni fa, di oggettistica e merci di seconda mano ma
anche di lusso. Un rapporto shilanciato, trattandosi di una relazione tra una superpotenza e tanti piccoli staterelli. Gli
investimenti italiani in Cina, infatti, ammontano ad appena, in confronto alla Repubblica Popolare, 300 milieni e, co-
me per tutti gli altri imprenditori esteri, non possono superare la forma di investimenti greenfield, filiali all’estero in
pratica, mentre gli investitori cinesi possono partecipare in societd europee senza limitazioni, com’2 accaduto nel porto
del Pireo, acquisito interamente dal gruppo Cosco {'anno scorse. A conferma di cid, lo dicono 1 dati della Fondazione
[talia-Cina, la stragrande maggioranza (90%) degli investimenti cinesi in Europa si costituiscono nella forma del con-
trollo maggioritario di una societd. Una trasformazione cosi profonda, in una dimensione cosi ampia, che accade paral-
lelamente all’automazione tecnologica dei processi logistici: saranno richieste sempre meno persone per gestire il flus-
so delle merci. «leri, negli Stati Uniti, si & rotta la contratiazione con I’associazione dei camalli statunitensi, & saltato il
tavolo perché i sindacati protestano contro I’automazione dei terminal», afferma D’ Agostino.

In questo contesto, 'azione scoordinata dei porti non & pid ammissibile. Lo scenario macroeconomico & compliesso
ma, secondo il presidente Assoporti, per affrontarlo non bisogna esserne ossessionati, piuttosto i poru italiani devono
intraprendere un'azione locale coordinata. «Abbiamo 1'opportunita di proporci come sistema piuttosto che come sin-
goli porti. Partiamo dai problemi quotidiani piuttosto che dalla macroeconomia». E queila che Delrio definisce
«intelligenza dei territori». Quindi, da dove partire? Dal nostro, di mare, il Mediterraneo, che «sta tornando alla nor-
malita geopolitica, insieme al nordafrica», conclude D’ Agostino.
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L'informatore Navale

ASSEMBLEA PORTI ITALIANI/GIACHINO (F.I.) |
PORTI ITALIANI SONO UN GRANDE MOTORE
DI SVILUPPO DA RIMETTERE IN MOTO PER
RILANCIARE LA LOGISTICA ITALIANA,LA
NOSTRA ECONOMIA E IL LAVORO

Roma, 12 dicembre 2017 - L’ Assemblea dei porti e’ una grande occasione per vedere come funziona Ia porta delia ECO-

NOMIA DEL MARE da cui passano oltre il 50% delle nostre importazioni e una parte importante delle nostre esportazio-
ni.

Un motore di sviluppo che mi auguro il Governo voglia preservare dallo sciopero proclamato per questa settimana.

Quest’anno non sono stati forniti i dati di traffico forse perché complessivamente, tra i porti che vanno bene Genova, La
Spezia, Trieste e altri che tengono il ritmo , I’'Italia ,purtroppo, dopo 6 anni di Governi non eletti , il nostro Paese non ha
ancora recuperato i container italiani che ha scelto di arrivare nei porti del NORD EUROPA invece di arrivare nei nostri
Porti e 'ITALIA ,perde cosi 6 miliardi di PIL e migliaia di posti di lavoro come avevamo gid descritto nel Piano della Lo-
gistica 2011-2020 cui avevo lavorato col Governo Berlusconi e approvato dalla Consulta dei Trasporti e della logistica.
Investimenti portuali ancora pochi. Unica bella notizia la decisione di progettare la Nuova Diga Foranea a Genova.

E’ vero che procedono i lavori del Terzo Valico e della TAV ma grazie alla norma dei lotti costruttivi idea genjale del Go-
verno Berlusconi,

Si chiude una Legislatura che ai porti, alla logistica , ai trasporti , malgrado 'impegno di DELRIO , non ha dato un contri-
buto visibile, se & vero che il Presidente del Porto di Genova chiede la trasformazione della Autorita portuale in spa e che
complessivamente i traffici non sono aumentati e che la nostra logistica ha perse punti a favore della logistica europea.

La vera notizia arriverd con la firma del Decreto che istituird lo Sportello unico dei controlli, la priorita del Piano della
Logistica approvato nel 2011,

Sei anni a dimostrazione che investimenti nelle infrastrutture, logistica e trasporti non erano una priorith degli ultimi Go-
verni.

Con o Sportello unico dei controlli, norma a costo zero, i nostri Porti nel 2018 acquisiranne una maggiore competitivita,

Eppure con Ja realizzazione dei Corridoi TEN-T e gli investimenti nei porti Economia del mare, trasporti e logistica po-
trebbero dare un punto di PIL e decine di migliaia di posti di lavoro in pii .

Sard il compito della prossima Legislatura se gli italiani voteranno chi vuole la crescita economica, senza se e senza ma.

Mino GIACHINO
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Trasportonline

Assoporti: nuovo corso della portualita all'insegna dell'innovazione e del
cambiamento

Assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra.

ROMA - Si & tenuta oggi a Roma I'evento programmatico dell'Associazione alla presenza del Ministro
delle Infrastrutture e dei Trasporti On. Graziano Delrio, il quale ha chiuso i lavori.

Un'assembiea all'insegna del rinnovamento e del lavero di squadra che ha visto il coinvolgimento di
tutti i presidenti delle Autorita di sistema portuale con |'obiettivo di condividere progetti e strategie per
affrontare uniti le nuove sfide della globalizzazione.

“Le risorse per rendere i porti efficienti e competitivi ci sono e sono qui in ltalia, * ha dichiarato il Presi-
dente di Assoporti Zeno D’Agostino a margine dell'assemblea, “non dobbiamo cercare altrove i grandi
tecnici perché abbiamo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le Autori-
ta di Sistema portuale dimostraneo di avere le competenze ed it know-how interno per fare programmare
strategicamente il futuro. Dobbiamo oggi ragionare in termini di sistema, cioé il porto e le aree di perti-
nenza, i collegamenti e la loro funzionalita.”

Una ricca scaletta di interventi conclusa dal sig. Ministro On. Graziano Delrio, il quale ha anzitutto rin-
graziato I'Associazione per lo spirito di squadra coesa e |'alto livello tecnico di tutti i presidenti.

“E’ questa I'ltalia dei Porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei relatori e del clima che ho
percepito qui oggi,” ha commentato Delrio, “vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppo che potra
affrontare 1e sfide del settore”.

“La riforma ha modificato l'impianto della governance e soltanto Assoporti pud farsi carico di una spinta
in avanti soprattutto in sede dell'Unione Europea. Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era neces-
sario dare un contributo diverso, forte e condiviso. I vero messaggio che vogliamo dare & che la por-
tualita riguarda V'intero Paese. Le dichiarazioni det Ministro confermano che abbiamo scelto la strada
giusta per portare avanti il processo di riforma avviato, “ ha concluso D'Agostino.
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Agenzia Nova

Trasporti: Assoporti, martedi 12 dicembre assemblea programmatica pubblica

Roma, 06 dic 11:59 - (Agenzia Nova} - Si svolgera il 12 dicembre, a partire dalle ore 9:15, presso le
scuderie di Palazzo Altieri, 'assemblea programmatica pubblica di Assoporti. Lo comunica I'ente in
una nota. Il programma della giornata prevede l'intervento di apertura di Zeno D'Agostino, presidente
dell'Assoporti, mentre a seguire si svolgeranno gli interventi programmatici dei presidenti delle Autorita
di sistema portuale italiane su temi come gli scenari geostrategici, la via della seta, 'Europa dei porti, il
Mediterraneo e il Mezzogiorno, le zone economiche speciali, l'intermodalita, infrastrutture, waterfront,
sostenibilita ambientale, lavoro portuale, transshipment, passeggeri, e il futuro di Assoporti dopo la
riforma. Le conclusioni dei lavori saranno poi affidate al ministro delle Infrastrutture e dei trasporti,
Graziano Delrio. Al termine della giomata, infine, saranno sottoscrizioni due importanti accordi. 1l pri-
mo sullo "Sviluppo e sicurezza delle infrastrutture ferroviarie di collegamento con i porti" e il secondo,
con il Mise, alia presenza del sottosegretario Antonello Giacomelli, sul "Wifi Italia". (Com)

© Agenzia Nova - Riproduzione riservaia
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Informare

D'Agostine rilancia il ruolo di Assoporti quale guida della portualita italiana

Evidenziata la necessita di norme per rafforzare la posizione delle AdSP nei confronti di armatori e
concessionari

Nei porti italiani ¢i sono le competenze per accrescere la competitivita degli scali purtuali e
I'Associazione det Ports Italiant (Assoportt) pud esercitare il ruolo di promotrice di questo sviluppo
sia in ambito nazionale che presso I'UE. Lo ha sottolincato oggi il presidente dell'associazione,
Zeno D'ngostino, nel corso dell'assemblea di Assoporti che si € tenuta a Roma alla presenza del
ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio.

«Le risorse per rendere 1 porti efficienti e competitivi - ha spiegato D'Arpostino - ci sono e sono qui
in Italia. Non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici perché abbiamo una squadra di esperti che
operano direttamente nei sistemi portuali. Le Autorita di Sistema Portuale dimostrano di avere le
competenze cd il know-how interne per fare programmare strategicamentc il futuro. Dobbiamo oggi
ragionare in termini di sistema, cioe il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti e la loro
funzionalit».

Ricordando che la riforma della normativa italiana sulla portualita introdotta lo scorso anno ha
madificato I'impianto della governance dei porti, D'Agostino ha evidenziato che «soltanto Assoporti
puo farsi carico di una spinta in avanti soprattutto in sede dell'Umone Europea. Abbiamo dato inizio
ad un nuovo corso - ha aggiunto - ed era nccessario dare un contributo diverso, forte ¢ condiviso. Il
vero messaggio che vogliamo dare ¢ che la portualita riguarda l'intero Paesen.

Nel suo intervento D'Agostino ha parlato delle sfide con cui si confrontano oggi i porti, in uno
scenario mondiale dei wraflict marittimi che nel segmento dei container & caratterizzato da una
concentrazione quasi oligopolista, stide tra cui quella presentata dal fenomeno delle meganavi che
generano economie di scala per le compagnie di navigazione ma che fanno ricadere sui porti forti
discconomic ed esternalita negative per i territori di riferimento. Sfide tra cui ancora quella
rappresentata dalla trasformazione in atto nel settore del terminalismo portuale in cui si assiste ad
un trend orientato verso acquisizioni dei terminal da parte di compagnie armatoriali e fondi di
investimento. Rilevando che in assenza di provvedimenti di regolazione a livello internazionale i
porti sono costrett: ad assecondare le esigenze degli armatori pena l'esclusione dai cireuiti di
traffico, il presidente di Assoporti ha sottalincato fa necessita di norme di rafforzamento del ruolo
amministrativo e gestionale delle Autorita di Sistema Portuale nei confronti di armatori €
concessionari.

Un tema, quello dei nuovi soggett che si affaeciano sul panorama portuale italiano, che & stato
ripreso dal presidente dell'Autoritd di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, Paolo Emilio
Signorim, che, soffermandosi sulle sfide e opportunita offerte dalle “'Vie della Seta”, il progetto
avviato ncl 2013 dal presidente cinese per inicgrare I'Asia c I'Europa via tcrra ¢ via mare, cd
evidenziando [a rilevanza dei possibili interventi cinesi nel settore portuale e logistico italiano, ha
suggerito uno stretto monitoraggio dell'iter legislativo in sede UE in materia di investimenti in
quanto l'azione europea potrebbe essere volta a ridurre la possibilita di investimenti stranieri nei
Paesi del Sud Europa e in particolare in ltalia. A tal proposito Signorini ha osservato che la recente
comunicazione della Commissione Furopea “Accogliere con favore gli investimenti esteri diretti
tutelando nel contempo gli interessi fondamentali”, pur affermando che I'apertura dell'UE agli
investimenti esteri non ¢ destinata a cambiare, riconosce il rischio che in singoli casi gli investitori
stranier possano cercare di acquisire il controllo o di esercitare influenza nelle imprese europee le
cui attivita hanno ripercussioni sulle tecnologie cruciali, sulle infrastrutture, sui fatlori produttivi o
sulle informazioni sensibili.
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Il presidente dell' AdSP del Mare Adriatico Settentrionale, Pino Musolino, rilevando che lo sviluppo
dei porti det Mediterranco, in particolare di quelli italiani, pud rappresentare un valore aggiunto non
solo per I'italia ma anche per l'intero continente europeo, ha denunciato che tra i vertici
dell'European Sea Ports Organisation (ESPO) non siedono oramai da molii anni rappresentanti
naliani. «Assoporti, assieme al governo - ha affermato - pué e deve far sentire la propria vace in
Europa, non selo quando si tratta di chicderc fondi ma soprattutto quando su quci tavoli vengono
elaborate e prese decisioni strategiche». Musolino ha accennato anche al tema dell'autonomia
finanziaria delle AdSP: «senza adeguata e maggiore autonomia finanziaria - ha spiegato - lo
sviluppo portuale continuera a pesare solo sulle casse dello Stato. Voglio ricordare - ha precisalo -
che i porti del Northem Range godono oggi di un'autonomia decisamente pili signiticativa di quella
dei porti italiani che a sua volta ¢ ancora lontana da quella stabilita dall’'UL. All'ltalia, manca una
autonomia impositiva idonca a consentirc la costruzione di un'cntrata fondata su presupposti, aspetti
tecnici, commerciali e strategici propri. Serve, pertanto, superare la limitata e condizionata
compartecipazione al gettito [VA ed ammettere l'imposizione autonoma derivante da specifici
presupposti a fronte di capacita di geliito. Maggiori risorse - ha specificato - consentirebbero di
realizzare quelle infrastrutture necessarie per avere porti pit efficienti e, al contempo, consentire
alle nuove AdSP di concentrarsi su uno sviluppo sastenibile, anche dal punto di vista ambicntale,
attraendo le migliori tecnologie, come stiamo facendo a Venezia realizzando il primo terminal LNG
che ha appena ottenuto un cofinanziamento europeo grazie al progetto GAINNIT. Autonomia
finanziaria che incentiverebbe anche percorsi maggiormente virtuosi nella gestione e pianificazione
portualen,

Il presidente dell' Autonita di Sistema Portuale del Mar lonio, Sergio Prete, ha sottolineato la
centralita del Mcediterranco nello scenario marittimo internazionale, che & un forte fattore di
attrattjvitd per investimenti pubblici e privati nel settore dei trasporti e della logistica. Prete ha
rilevato che tale centralita ¢ testimoniata anche dal consistente aumento del trasporto marittimo
altraverso il canale di Suez che dal 2001 al 2016 ha registrato una crescita del +120% delle merci in
transito, con circa il 75% di queste che sono riconducibiti alle rotte Far East - Europa. Con
I'aumentare dei traffici e delle rotte ¢ quindi della rilevanza det bacino del Mediterraneo nell'ambito
dei trasporti e della logistica marittima - ha osservato - tutti i Pacsi che si affacciano sulle sue
sponde stanno perseguendo importanti politiche di sviluppo del proprio sistema portuale, coscienti
che questo rappresenti un elemento chiave per I'economia e per lo sviluppo e la produzione estera
dell'area. Il presidente dell' AdSP del Mar lonio ha specificato che, se molto sostenuta appare la
crescita dei porti lungo le sponde Sud ed Est del Mediterraneo e del Mar Nero, negli ultimi anni si &
evidenziata una difficolta per i porti nazionali huh che hanno perso traffico, che & invece cresciuto,
anche a tassi importanti, nei porti gateway. I porti del Mczzogioro d'lalia, proprio dove sono
situati gli hub - ha affermato - scontano generalmente delle carenze infrastrutturali (marittime e
terrestri, ferroviarie in primis), presentano livelli di saturazione piu bassi e subiscono la concorrenza
det porti della parte meridionale ed orientale del Mediterraneo.

Il presidente dell' AdSP del Mare Adriatico Meridionale, Ugo Patroni Grithi, ha parlato del ruolo
delle Zonc Economiche Speciali nella valorizzazionc dei sistemi produttivi ¢ logistici locali grazie
al loro specifico sistema giuridico/economico che promuove la crescita delle imprese autoctone,
l'attrazione di investimenti esteri e favorisce I'import-export.

Nel suo intervento a conclusione dell'assemblea il ministro Delrio ha rimarcato gli ulteriori elementi
positivi inclusi nella legislazione portuale, principalmente in materia di lavoro portuale con
l'introduzione di margini di flessibilita a disposizione delle Autorita di Sistema Portuale, con
I'approvazione di icri del decreto legislativo che conticne disposizioni intcgrative ¢ correttive al
decreto legislativo del 4 agosto 2016 ¢ del 12 dicembre 2017)
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The MediTelegraph

D’Agostino, richiamo all’unita
dei porti

Roma - La relazione del presidente dell’ associazione. «Dobbiamo

definire dove il sistema pud andare». «Oggi pill che mai necessa-
rio fare sqguadrar, Monti; «Non cambio idean.

Roma - «Siamo in fase di chiusura di un percorso governativo, dobbiamo ve-
dere quello che é successo in questi anni ma vogliamo soprattutto definire le
linee di sviluppo e le strategie future della portualita italiana, abbiamo tutte le
carte in regola per farlo». A dirlo & Zeno D’Agostino, presidente di Assoporti,
I’associazione che riunisce le Autoritd portuali di sistema italiane, in occasione
dell’assemblea programmatica pubblica dell associazione che si € svolta ieri
a Romaq, la prima dopo la riforma della governance dei porti dello scorso an-
no. «Mai come oggi dobbiamo fare squadrq, saluteremo un ministro, una
struttura che ci ha aiutato, e non abbiamo molte idee di quello che ci aspet-
ta nel futuro - ha continuato D'Agostino - ma dobbiamo essere in grado di
definire dove dobbiamo andare, a prescindere dagli interlocutori politici che
avremo nei prossimi mesi». La portualitd, ha poi ricordato il presidente di Asso-
porti, «snon & un problema settorialer, lo sviluppo dei porfi, della logistica e
della manifattura a questi correlati: «E un problema del Paese. Incrociamo di-
namiche globadali, tfrattiamo con player di dimensioni spaventose e se non sia-

mo capaci di saperli affrontare diventa un problema per Trieste, Palermo, Na-
poli e tutti noi».

Una portuailita che deve fare i conti con una Cina sempre piu capitalistq,
un’America sempre pid protezionista e un’Europa dove I'ltalia deve provare
a contare di piu, specie a livello Espo, I'organizzazione europea delle Autorita
portuali.l presidenti dei porti (tuiti, meno i due siciliani) hanno cosi trattafo
grandi temi sirategici legati alla portualitd, calandoli verso il finale ad alcune
problematiche delle banchine italiane: dai finanziamenti europei alle refi Ten-
t e la necessita di recuperare il fraffico con il Nord Africa, passando per la
questione del lavoro e le temaiiche legate alla Via della Seta (frattate dal
nuraero uno dei porti di Genova e di Savona, Paolo Emilio Signorini, che ha
rilevato la necessitd di cominciare a trattare il iema

dell’automazione). Diverse le allusioni (D’Agostino, ma anche i presidenti dei
porti di Venezia, Napoli e lo stesso ministro dei Trasporti, Graziano Delrio) a
Pasqualino Monti, che sul Secolo XIX- The MediTelegraph aveva dichiarato
nei giorni scorsi che non sarebbe intervenuto all’assemblea, contestandone
'impostazione (hanno parlato tutti i presidenti, cinque minuti ciascuno su un
grande tema).
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«Confermo la mia posizione - ha detto Monti alla fine dell'incontro diieri - Ho
anche condiviso alcuni tfemi di D’ Agostino a inizio assemblea, ma avrei voluto
continuare ad ascoltare il mio presidente parlare dei temi contingenti dei
porti italiani, & non i presidenti che lo hanno eletto sui massimi siste-

mi». «Abbiamo un ministro dei Trasporti che ha rivolto grande altenzione alla
portualitd, che ha redlizzato una riforma attesa da vent'anni. - ha aggiunto
Monti - Ma rimarcare che manca ancora qualcosa, non & lesa maestda. Del
resto, & lo stesso Delrio che in assemblea ha in sostanza detto che le leggi non
sono statiche, ma in movimento, si modificano. E quindi € necessario parlare
di cosa ancora non va a partire dai dragaggi, alla pianificazione, ai problemi
specifici dei porti del Mezzogiorno: ad esempio non ho sentito parlare nem-
meno una volta dei porti siciliani». '

e  ———— e rr—————y
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Il Piccolo

Il modello Trieste divide Assoporti

D"Agostino: «Con Delrio strategia vincente. integrare punti franchi e industrias. Manti (Palermo): «Non 5ono uno scolaretton

di silvic Maranzana

b TRIESTE

L'esempio vincente del por-
1a che guida, quello di Trie-
ste, a garanzia della validic
della recente riforma ¢ comce
madelio di sviluppo da sepul-
re, pur nelle rispettive eccel-
lenze settoriali, da parte de
gh altri scali ftatiand, Lo ha
portaio Zeno D'Agostino nel-
larelazione di aperara, nella
sua qualith di presidente,
dell'assemblea di ieridi Asso-
porti definendo definire le li-
nee di sviluppo ¢ ke strategie
future della portualitd itaha-
na.
«Sono tre le sfide-opportu-
nita peri porti italiani che in
weressano tutto il Paese - ha
altermato, specificando che
- una delle sitde & la Via della
Seta, ni e importanie anche
il ruolo dell'ltalia nel Medi-
rermineo nel conlmnt detla
sponda Sud che sta risorgen-
do, con cconomie ¢ traffici
chestanno tormando e sucut
i porti del Mezzogiormao pos-
sono gloeare una partita». il
terzo tema ¢ ol cixpacitd dei
porti di integrarsi con il mon-
do loglstico ¢ manifatturiero
che st lega a Porti franchi e
Zes [Zone cconumniche spe-
cialiis, Nella sua ultima re-
centissima visita a Pechino ¢
Shanghai con la delegazione
guidita dalla  governatrice

ded Fvg Debora Serracehiani,
il presidente ha avuto confer
ma una volia di pit degli ap-
petiti cinesi su Trieste, men-
tre i Punti franchi, dalCanale
industrisle all'interporto di
Fernettiche sistaampliando
ai capannoni ex Wartsila, dal-
le banchine tradizionadi al
Porto veechio, stanno atti-
rando ghi interessi degli inve-
stitori piit disparati anche
nell’ottica della manipolazio

ne delle merci inregime age-
volata.,

Ma mad come stavolt el
parlamentine che rinnisce 1
porti italiani si & respirata
un’atmosfera di fine legisia-
twira che ha vista lo stesso
[¥Agostino sottoposta o un
paio di attacchi concentrici
che lo hanno indotto a dirsi
pronto i fare un passo indic
tro. «Siamo in fase di chivsu-
rit di un percorso governati-
vo - ha affermato - dobbia-
mao vedere quetlo che & s
cesst in questi anni ma vo-

liamo soprariutto definire
i linee di sviluppo e le strate-
gic future della portualita ita
liana, abblamo wte le carte
in regola per farlo. Mai come
oggi dobbiamo fare squadra,
saluteremo un ministro, una
struttura che ci ha afutaty, ¢
non abbiamo molte idee di
quello che ¢ aspetta nel fuu-
ro - ha continuato 1)°Agosti-
no - ma dobblamo essere in
grada di definire dove dob-
biamoandare, a prescindere

Trieste: unanave portacontalneral Mols Settimo
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dagli interlocutori  palitici
che avremeo nei prossimi me-
siv. Ma ecco il punto clow:
«Non ¢ cheio i tenga a resta-

ree suguesti polirotia o ogni
costo = hacontinuato il presi-
dente dell’ Authority triestina
- S¢ gli associati ritengono
che ci sia una posizione di-
versa da guella atttale, e che
¢i siano i numeri per soste-
nierla, non & un problemas. E
hiy mamifiestato la possibilith
di convocare un'assumblea
{fra un mese o quando cf sarh
il nuovo governo.

Frasi pronunciate In repli-
ca soprattutio a quanto so-
stenuto dal suo predecessu-
re al vertive di Assuportd, Pa-
squalino Monti che attual-
mente guida il porto di Paler-
mo e che jeri nen ha voluto
prendere la parola. «No. io lo
scotaretio sul palco non va-
do afario - aveva preannun-
ciato - Ringrazin l'associazio-
ne per Pinvito, che peraltro
mi & arrvivato via email, ma di
quei cingue minuti per rac-
contare cosa penso del Medi
terranco non so divvero co-
sa famen. Eaveva poi specifi-
cato: «Non possiamo assu-
mere L legpe di riforn co-
me un punto fermao. Dobbia-
moavetre il coragglio didireal
governo cosa accade sui tem-
pi delle opere, sui tempi di
applicazione delle nuove
norme, sui tempi dei dragag-
gi e della burocrazias,

I una diversita di veduee ¢

apparsa anche nei confromi
del presidente dell’ Authority
di Genova-Savona, Paolo
Emilio Signorini che ha so-
stenuto che «la vera partita si
dovri giocare sulla natura de-
gli enti portuali che devone
evolvere verso ke socicta per
azioni»,

«Con una spa potrei forse
anche muovermi meglio-ha
tagliato corte feri [’Agostino
-maa mesembra che Trieste
stia facendo tante cose conla
noremativa atruale ¢ oggi 'n-
nica esigenza che sento @ che
¢i venga didta, pinnosw, la
possibilita di avere la mag-
gioranza nefle socicth parte
cipate dilogistica ¢ intenino-
dali».

Zeno Oagestine con | ministre Crazlano Det Rio
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Milano Finanza

Assoporti: in assemblea focus su rinnova-
mento e lavoro squadra

ROMA (MF-DJ)--Si e’ tenuta oggi a Roma l'assemblea programmatica di Assoporti, alla presenza del ministro deile Infra-
strutture, Graziano Delrio, che ha chiuso i lavori: un'assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha
visto il coinvolgimento di tutti i presidenti delle autorita’ di sistema portuale con l'obiettivo di condividere progetti e strategic
per affrontare uniti le nuove sfide della globalizzazione. "Le risorse per rendere i porti efficienti e competitivi ci sono e sono
qui in Italia - ha dichiarato il presidente di Asseporti Zeno D'Agostino a margine dell’'assemblea - non dobbiamo cercare
altrove i grandi tecnici perche’ abbiamo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le autorita’ di
sistema portuale dimostrano di avere le competenze ed il know-how interno per fare programmare strategicamente il futuro.
Dobbiamo oggi ragionare in termini di sistema, cioe' il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti e la foro funzionalita'."
Delrio ha ringraziato I'associazione per lo spirito di squadra coesa e I'alio livello tecnico di tutti i presidenti: "¢’ questa I'ltalia
dei porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei relatori e del clima che ho percepito qui oggi - ha commentato
Delrio - vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppo che potra’ affrontare le sfide del settore”, "La riforma ha modifica-
to l'impianto della governance e soltanto Assoporti puo’ farsi carico di una spinta in avanti soprattutto in sede di Unione Eu-
ropea - ha concluso D'Agostino - Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era necessario dare un contributo diverso, forte
e condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare ' che la portualita’ riguarda I'intero Paese. Le dichiarazioni del ministro
confermano che abbiamo scelto la strada giusta per portare avanti i processo di riforma avviato. com/rov (fine) MF-DJ

NEWS
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Il NordEst Quotidiano

ASSEMBLEA ASSOPORTI: PORTUA-
LITA NON E UN PROBLEMA SETTO-
RIALE, MA DI TUTTO IL PAESE

D’ Agostino: «il sistema ha dinanzi tre sfide per sviluppare I'economias

«Siamao in Mse di chiusura di un percorso governativo, dobbiamo vedere quello che @ suceesso in questi anni ma vogliamo soprit-
tutto definire Je linee di sviluppo ¢ le strategie future della portualitd italiana, abbiamo tutte le carte in regola per farlos. A dirlo ¢
Zeno [Y'Agostino, presidente di Assoporti ¢ dell’ Autoriti dei porti di Venezia e Monflalcone in occasione dell'assemblea program-
matica pubblica dell'ussociazione svoltasi o Roma.

«Mui come oggi dobbiamo fare squadra. saluteremo un ministro, una struttura che i ha aiutate, e non abhiamo molte idee di gquello
che ci aspetta nel fulure - ha continuato YAgostino - ma dobbiamo essere in grado di definire dove dobbiamo andare. a prescindere
dagli interlocutord politici che avremo nei prossimi mesi»,

La portualild., ha poi ricordato il presidente di Assoporti, «non & un problema settoriales, lo sviluppo dei ponti, della logistica e della
manilatturs a questi correlatis «2 un problema del Paese, Incrociamo dinamiche globali, trattiamo con player di dimensioni spaven-
tose ¢ se non siamo capaci di saperli aifrontare diventa un problema per Trieste, Palermo, Napoli ¢ tulti nois.

«Sono tre le stide-opportunith per i porti italiani che interessano tuito il Paese —ribadisee 1Y agostine -2 una Jf queste & Ja “Via della
Sea”, ma & importante anche il ruolo dellltalia nel Mediterraneo nei confronti della sponda sud che sta risargendo, con economie ¢
traffici che stanno tomando e su cui i porii del Mezzogiorno possono giocare una purtilas. L'altro tema & «ba capacitd dei porti di
integrarsi con il mondo logistico ¢ manifutturiero ehe si lega a porti franchi e Zes (zone economiche specialids.

D" agostino guarda al luturo, pronto a convocare un'zssemblea. fra un mese o quando ¢ sard il nuovo governo per confrontarsi
sull"iden di trastormare le Autoritd di sistema portuale in societd per azioni. lanciata dal presidente dei porti di Genova e Savona
non o entusiasima, «Con una Spa potrei forse anche muoevermi meglio — dice D Agostino - ma o me sembra che Trieste stia facendo
tante cose con la pormativa attuale e oggi 'unica esigenvza che sento ¢ che ¢i venga data, piuttosto, la possibiliti di avere la maggio-
ranza nelle societd partecipate di logistica ¢ intermodalis,
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TGCom 24

ASSOPORTI: IN ASSEMBLEA FOCUS SU RINNOVAMENTO E LA-
VORO SQUADRA

ROMA (MF-DJ)--Si e’ tenuta oggi a Roma l'assemblea programmatica di Assoporti, alla presenza del mini-
stro delle Infrastrutiure, Graziano Delrio, che ha chiuso i lavori; un'assemblea all'insegna del rinnovamento
e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimento di tutti i presidenti delle autorita' di sistema portuale
con l'obiettivo di condividere progetti e strategie per affrontare uniti le nuove sfide della globalizzazione. "Le
risorse per rendere i porti efficienti e competitivi ci sono e sono qui in Italia - ha dichiarato il presidente di
Assoporti Zeno D'Agostino a margine dell'assemblea - non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici per-
che' abbiamo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le autorita' di sistema
portuale dimostrano di avere le competenze ed il know-how interno per fare programmare strategicamente
il futuro. Dobbiamo oggi ragionare in termini di sistema, cioe' il porto & le aree di pertinenza, i collegamenti
e la loro funzionalita'." Delrio ha ringraziato I'associazione per lo spirito di squadra coesa e ['alto livello tec-
nico di tutti i presidenti: "e' questa ['ltalia dei porti che vogliamo, seno orgoglioso dei contributi dei relatori e
del clima che ho percepito qui oggi - ha commentato Delrio - vuol dire che ci siamo riusciti a creare un
gruppo che potra’ affrontare le sfide del settore”. "La riforma ha modificato l'impianto deila governance e
soltanto Assoporti puo’ farsi carico di una spinta in avanti soprattutto in sede di Unione Europea - ha con-
cluso D'Agostino - Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era necessario dare un contributo diverso,
forte e condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare &' che la portualita’ riguarda l'intero Paese. Le di-
chiarazioni del ministro confermanc che abbiamo scelto la strada giusta per portare avanti il processo di
riforma avviato. com/rov (fine) MF-DJ NEWS
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ADVFN Italia

Assoporti: in assemblea focus su rinnovamento e lavoro squadra

Si & tenuta oggi a Roma l'assemblea programmatica di Assoporti, alla pre-
senza del ministro delle Infrastrutture, Graziano Delrio, che ha chiuso i lavo-
ri: un‘assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha
visto il coinvolgimento di tutti i presidenti delle autorita di sistema portuale
con l'obiettivo di condividere progetti e strategie per affrontare uniti le nuove
sfide della globalizzazione.

“Le risorse per rendere i porii efficienti @ competitivi ¢i sono e sono qui in ltalia - ha dichiarato il presidente di As-
soporti Zeno D'Agostino a margine dell’assemblea - non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici perché abbia-
mo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le autorita di sistema portuale dimo-
strano di avere le competenze ed il know-how interno per fare programmare strategicamente il futuro. Dobbiamo
oggi ragionare in termini di sistema, cioé il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti e la loro funzionalita.”

Delrio ha ringraziato l'associazione per lo spirito di squadra coesa e |'alto livello tecnico di tutti i presidenti: "&
questa |'ltalia dei porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei relatori e del clima che ho percepito qui

oggi - ha commentato Delrio - vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppe che potra affrontare le sfide del
setftore”.

“La riforma ha modificato l'impianto della governance e soltanto Assoporti pud farsi carico di una spinta in avanti
soprattutto in sede di Unione Europea - ha concluso D'Agostino - Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era
necessario dare un contributo diverso, forte e condiviso. |l vere messaggio che vogliamo dare & che la portualita
riguarda l'intero Paese. Le dichiarazioni del ministro conferrnano che abbiamo scelto la strada giusta per portare
avanti il processo di riforma avviato.
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Mobility Press

ASSOPORTI: Assemblea Programmatica Pubblica.
Coralita e concretezza, il segno della presidenza di Zeno D°Agostino

Una "Assemblea Programmatica Pubblica®,
invece della semplice e tradizionale riunio-
ne associativa. Una gestione “plurale” e “co-
rale”, che non ha previsto la sola relazione
rituale e di bilancio del Presidente, ma "in-
terventi programmatici” dei Presidenti delie
Autoritd di Sistema portuale italiane su temi
ben specifici, indicati punto per punto: Sce-
nari geostrategici, La via della seta, L'Europa
dei portl, Mar Mediterraneo e Mezrogior-
no, Zone Economiche Speciali, Intermodali-
ta, PNSPL Infrastrulture, PRSP Waterfront,
Port Communily System, Sostenibilitd am-
bientale, Lavoro portuale, Transhipment,
Passeggeri, Assoporti dopo la riforma. La
prima assemblea di Assoporti e di bilancio
dell’attivitd del presidente Zeno D'Agosti-
no si & presentata nel segno della coralita
e della concretezza, non solo una gestione
assolutamente plurale e paritaria dei lavor,
ma anche l'occasione sfruttata per firmare
due importanti accordi, alla presenza del
mirustro delle Infrastrutture e dei Trasporti
Graziano Delrio, che mobilitano risorse e -
soprattutto — disegnano il quadro strategico
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delle “cose da fare”, per gperare in quella
logica di “sistema”, che & F'obietlivo per cui
sono nate le Adsp, dopo [a legge che - dopo
vent'anni di inutili tentativi — ha finalmente
riformato il sistema.

LAssemblea 2017 di Assoporti si & svolta
nel segno della concretezza, ma anche della
consapevolezza che la riforma e i provvedi-
menti governativi {che lo stesso D'Agosti-
no ha riconosciuto aver costituito un passo
avanti fondamentale} hanno dato le gambe
e gli strumenti per Favvio di un processo, ma
gran parte del cammino resta ancora da fare,
anche perché la competizione a livello glo-
bale avanza a ritmi incalzanti e propone con-
tinue trasformazioni di scenario ad un ritmo
perfino ossessive. Zeno D'Agostino, oltre che
presidente di Assoporti, & presidente anche
dell’Adsp Mar Adriatico Qrientale, in pratica
quel porto di Trieste che oggi & leader nell’in-
termodalita e nel trasporto ferroviario {con
crescita dei volumi di traffico tutti a doppia
cifra e che hanno portato al raddoppio, in
pochi anni, dei convogli effettuati}, mache &
soprattutto il terminale di collegamento con
1 . - g g e
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-segue

il Vicino, Medio ed Estremo Oriente, nonché
la "parta d'ingresso” marittima verso i pa-
esi dell’'Europa centrale oltre I'arco alpino,
recuperando un ruolo storico gid occupato
quandoe |a capitale giuliana rappresentava lo
sbocco al mare di quello che era allora I'im-
pero austroungarico. Trieste ogge & probahil-
mente il terminale pils B

orientato verso |'inter-
nazionalizzazione, non
solo per le dimensio-
ni dei suoi traffici, ma
per essere uno degli
shocchi naturali di quel
gigantasco progelto
che va sotto il nome di
“One Belt One Road”
(OBOR, in sigla), altri-
menti tradotto come
nuova Via della Seta,
cioé quel progetto su
cui un paese altrettan-
to gigantesco come fa
Cina si prepara ad inve-
stire cifre equivalenti
all'intero prodotto interno lordo di un paese
come |’ltalia, giusto per dare le dimensianij
della partita in gioco. Propric disegnando
gli scenari geostrategici, Zeno D'Agostino ha
ricordato fa complessitd e anche le contrad-
dizioni del quadro attuale, dove su scala glo-
bale apiscono paesi che hanno assetti unitari
ma che hanno le dimensioni di un continen-
te {Stati Uniti, Cina, ma anche India e area
dei paesi dell’'ex Unione Sovietica, oggi com-
pletamente indipendenti, ma legati da pro-
getli e interessi comuni), mentre - dall’altro
lato - I'Europa stenta a uscire dal guscio dei
suoi confini nazionali. D'Agostino ha ricorda-
to che il gigante del web cinese, Alibaba, in
un giorno ha fatturato quanto I'economia di
un paese in un anng, in un‘era quanto una
delle pio grandi catene di distribuzione di
abbigliamento in Europa, un'impresa cansi-
derata nel nostro continente una regina del

fatturatl. E il presidente dell’Adsp di Trieste
ha anche spiegato che il mondo non si pud
piv interpretare secondo le categorie del
passato, cui la “vecchia” Europa - dall'alto
dell’eredita della sua storia e della sua cui-
tura — sembra essere affezionata: anche (e
forse soprattutto) nel settore marittimo,
' emergono le can-
traddizioni tra le
nuove scelte pro-
lezionistiche diun
paese un tempo
alfiere del turbo-
capitalismo come
gli Stati Uniti e,
invece, 1a spinta
alla competizione
secondo le regole
del libera merca-
to propugnale dal
governo cinese,
che in teorig si
richiama ancora
all'ideclogia co-
munista,
Un complesso di fattori e di problemi che
non possono essere affrontati, appunto, che
nel segno della concretezza: e facendo an
che opportunamente un "lavoro di squadra”,
perché - come ha sottolineato con molta
forza il ministro Delrio - la riforma piti im-
portante che I'litalia ha realizzato, in questi
ultimi tre anni di suo impegno alla guida del
dicastero, € aver fatto prevalere “l'interesse
dello Stato nazionale” in una visione e in una
strategia unitaria, contrastando le tendenze
centrifughe e le diatribe del particolarismi
localistici, totalmente antistorici nel quadro
attuale. E la parola d’ordine ora & “continu-
13", perché tante restano le cose da fare o
- come ha sottolinealo il presidente D'Ago-
stino — anche una assemblea come guella di
Assoporti deve servire ad indicare le soluzio-
ni e le ricette per operare al meglio.

A.D.
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Agenzia Nova

Speciale infrastrutture: Delrio all'assemblea programmatica Assoporti, creato un gruppo che
potra affrontare le sfide del settore

S5i & tenuta oggi a Roma 'assemblea programmatica pubblica di Assoporti, alla presenza del ministro
delle Infrastrutture e dei trasporti, Graziano Delrio. Lo comunica lassociazione in una nota.
Un’assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimento di
tutti i presidenti delle autorita di sistema portuale con I'obiettivo di condividere progetti e strategie per
affrontare uniti le nuove sfide della globalizzazione. "Le risorse per rendere i porti efficienti e competiti-
vi ci sono e sono qui in lalia", ha dichiarato il presidente di Assoporti, Zeno D’Agostino, a margine
dell'evento. "Non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici, perché abbiamo una squadra di esperti
che operano direttamente nei sistemi portuali. Le Autorita di sistema portuale dimostrano di avere le
competenze ed il know how interno per fare programmare strategicamente il futuro. Dobbiamo oggi
ragionare in termini di sistema, cioé il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti e la loro funzionali-
ta", aggiunge. Una ricca scaletta di interventi conclusa dal ministro Delrio, che ha ringraziato
I'associazione per lo spirito di squadra coesa e l'alto livello tecnico di tutti i presidenti. "E’ questa I'ltalia
dei porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei relatori e del clima che ho percepito qui og-
gi", ha commentato il responsabile del Mit, "vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppo che potra
affrontare le sfide del settore".

Parole a cui ha replicato ancora D'Agostino: “La riforma ha modificato I'impianto della governance e
soltanto Assoporti pud farsi carico di una spinta in avanti soprattutto in sede del’Unione europea — ha
detto -. Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era necessaric dare un contributo diverso, forte e
condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare & che la portualita riguarda l'intero paese. Le dichiara-
zioni del ministro confermano che abbiamo scelto la strada giusta per portare avanti il processo di ri-
forma avviato", ha concluso il presidente di Assoporti. (Com)
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Il Messaggero Marittimo

Non recuperato
dall’ltalia
un solo teu

dal Nord Furopa

ROMA - al’Assemblen der
porti & una grande ocitsione per
veidere come funziona fa porta
dell’ Economia del mare do cui
prassann oftee il SO delle oostie
importazioni ¢ una parte impos-
tanie dzlle nostre espartazionis,
scrive Mino Gizchino, che 1"altro
ieri era presente all”Assemblen
programmatica di Assoponi,

«Un nuioee di sviluppo che mi
aupure il Governo vozlia preser-
vare dallo sciopero proclamaio
per questa setimana. st"anno
- prosegue Giachino - non sono
stati forniti i day di traffico for-
se perché complessivamente, tm
i ponti che vanno bene, Genova,
La Spesa, Trieste ¢ alui che ten-
goaw il ritmo, I"Iualia purroppo,
dopo sci anni di Govemni non

teontinua a pagina 11)
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Non recuperato
dall’Italia

eletti, non ha ancor recuperato “un
contertiture” fatiano che o scelto
di arrivare nepli scali nord etropel
invece di essere sharcato sulle no-
stre banchines.

Secondo il presidente di Saint-
re, quindi «il nostro Paese parde co-
51 set miliardi di Pil ¢ mugliata di po-
sti di lavoro come avevamao gil de-
seritto nel Plano della Logistica
201 1-20020 cui aveve lavoralo come
softosegretario ai Trasporti e ap-
provate dalla Consulta dei Trasporti
¢ della Logistiza. Investimenti por-
tali ancor pochi, Unica buona no-
tizia la decistone di progetiare la
nuova Diga forapea a Genovae.

«Sichiude una Legislatura - ag-
glunge I' ex sotnsegrenario - che ai
portl, alla logistca. ai traspodi,
malgrado "impegno di Delrio,
non ha dato un contributo visibile
se & veru che il presidente del por-
to di Genova chiede la trasfonna-

zione ) NS AN i
“Spa” e che complessivanenle )

traffici non sono aumentati ¢ che
Ia nostr logistica ha perso puntia
fzvore di quella europea. La vera
nolizia aviverit con la finma del
Decreto chie istiira lo Sportello u-
nicn dei comralli, 1a pricrith del
Piuno della Logistica. .. approvato
nel 261 1. Sei anni a dimostrazio-
ne che investimenti nelle infra-
strutture, logistica e trasporti non
erano una prcrith degli ulimi Go-
vemtin,

«Con Jo Sportelio unico dei con-
trolli, norma a costo zero, i nostri
seali - conclude Mino Giachino -
ncl 208 acjuisianno una mag-
giore compeiitivila, Ep&m con la
realizzazione dei Comido Ten-T e
li investimenii nei porti, economia

el mare. trasporti e logistica po-
trebbern dare un punto di Pil ¢ de-
cine di mighain di posti di lavorein
. Sard il compito della prossima
spislaturn, sc pli italian voteran-
no chi vuole la erescila economica
SENZ SE & Sehzd Minle,

RASSEGNA STAMPA



