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Messaggero Marittimo

A Baku riuniti rappresentanti dei porti

mondiali
Zeno D’ Agostino € intervenuto in rappresentanza di Assoporti

BAKU — E’ terminata la 4 giorni di Baku dedicata a molte delle tematiche pil rilevanti per
il futuro dei porti mondiali. Nella sessione dedicata alle free trade zone & intervenuto, in
rappresentanza di Assoporti e dello scalo triestino, il presidente Zeno D’Agostino.
L'intervento, molto applaudito dal numeroso e autorevole pubblico presente, si & concen-
trato sul carattere e la rilevanza ormai geopolitica che hanno assunto i porti a seguito del
processo di globalizzazione.

| requisiti per essere scali vincenti, sono stati individuati nella capacita di creare valore
aggiunto all'interno di sistemi portuali con P'offerta di servizi non solo logistici, ma pure te-
lematici e infostrutturali, tali da creare un ambiente favorevole per gli utenti e gli armatori.
Si tratta di investire, quindi, in ricerca e capacita manageriale, senza sottacere il fatto che
anche una legislazione avveduta e moderna & elemento imprescindibile per attrarre in un
sistema portuale traffici, ricchezza e lavoro.

D’Agostino ha poi focalizzato un ulteriore aspetto, poi ampiamente condiviso anche dagli
altri relatori presenti al panel, relativamente alla imprescindibile necessita di concentrare i
traffici di una nazione, e persino di un continente, su pochi e qualificati porti, evitando una
dispersione di risorse che ha reso in passato del tutto irrilevanti e inconsistenti moltissimi
finanziamenti pubblici.
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Il Sole 24 Ore

INTERVISTA = Pasqualino Monti

«Serve un ministero
del Mare per fermare
i burocrati dei moli»

Racul de Forcade

=a Smanteilare la burocrazda
che assillai portiitaliand, puntan-
do sufla semplificazione ¢ ridu-
cendoalminimogliinterlocutor
dacoinvoigerenei processi deci-
sionali delle Autorita di sisterna
portuale. In breve: arrivare alla
creazione di un ministero del
Mate al quale far riferimento per
tutte Ie questioni relative al clu-
ster marintimo e apli scali. A sot-
tolineare 1a necessitl di intra-
prenderequel percorsod il presi-
dente dell’ Adsp del Mare di Sici-
lin owcidentale, Pasqualino

Monti, gid alla guida della port
E@.ﬁ Civitavecchia e di
Assoporti. Si trattadi un tema in

lineaconil disegnotracriato, nel-
le scorse scitimane, dai leader di
Confindustria, Vincenzo Boccia,
ilqualehacspressol'auspicioche
ilprossimoGoverno «vogliaisti-
tuire unministcro del Marce.,
Presidente Monti, nono-
stante In riforma della gover-
nance dei porti, ¢'é ancora
qualcosachenon funziona...

[AGiRortys Pasqualine Monti

«Bene la proposta
di Boccia, per i porti

$i, ma ¢ troppo fucile raccon-
tarc le cosc che non vanno: biso-
gna capire come azionare quei
meccanismichele fannoandare
bene. Ltalia inpassato, haperso
il ministero della marina mer-
cantile (nel 1993, ndr), che co-
munque svolgeva un'azione di-
versa da quella che occorrereb-
beora.Abbiamoun’industriadel
mare che sviluppa 42 miliardi di
le contacirca 8oomilaaddetii
Eagovernalaabbiamo unaserie
di ministeri, frai quali Infrasuut -
ture e dei trasporti, Funzione
pubblica e Ambiente, che, per
riuscire a essere coonlinati -
spetto alleazioni che le Adspvo-
glione portare avanti, impiega-
noun tempo guattro volte supe-
riore 2 quello che civarrchbe se
l'interlocutore fosseunico.

Risultato?

Scntirsidire,comeé capitatoa
me, da importanti imprenditori
italiani, che ancora conviene
sdoganare le mercia Rotterdam
anziché a Genova o Trieste. Op-
pure trovarsi a trattare, ¢ anche

bisogna avere ununico

interlocutoren
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questomic capitato,conitre piil
grandi armatori del scttore cro-
cieristico, per organizzare un
progetto di ampio respiro nella
Sicilia occidentale, e dover dire
loro: «abbiamo un cavillo burc-
craticodasuperare». Cosiseuno
deveinvestirecipensalovolie.
Quale sarebbelasoluzione?
Abbiamu bisogno semplicice:
i avere wn unico ministero, chy
siailministerodelMareeche alr-
hiaalsnainternoluitelecompe-
tenze necessaric per far fitnzin-
nare il settore, dalla prima ali'ul-
tima: quelle di valutazione d'im-
patto sull'ambiente ¢ quelle
relativealeinfrastruttureda co-
struire. Deve anche avere, dal
ministero dellc Finanze, il bud-
get necessario a realizzare le
opere necessaric a far cpmpicrc
il salto di qualita al nostro I’aese.
Masoprattutto ci vuole un mini-
stero che tracci il piano indu-
striale delsistema Paese.
Dunque & in linea col presi-
dented| Confindustria?
Sono molto in linea con Vin-
cenzo Boedia: debbiamo entra-

re,come dicelui, inun meccani-
smo di confronto con un' nnica
realtd. Non si pud continuare a
proceder: cun un ministero che
ungivrnotidiceunacosamentre
un altro rtinisterw, il giornoe do-
po,allermalesatio contrario.

La sua recente decisione di
Iasciare Assoporti si inserisce
inquesto discorsa?

Si. Assoporti oggi guarda agli
equilibridi porercinteraienona
quanto accade fucri Mentredo-
vrebbeavere una presenzaforte
aBruxellesc sutterritorionazio-
nale. Anchepercorreggerealeu
ni punti della riforma deiport.

Gliene dico uno su tuiti; la
stortura di aver fatto cadere le
Adsp nella riforma della pubbli-
caamministrazione;uncaldero-
nedove siesprimeil peggiortipo
di burocrazia. E che costringe: be
noste a soliostare a
regolameniiche nonhannnsen-
saperchi,come fine istitzicma-
le,haquellodipromuovereipor-
tisulmercato.

CAPRLLYI ALt
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The Medi Telegraph

Solinas (Lega): «Nel governo
un soffosegretario per il Mare»

Porto Cervo - Cosli l'ex assessore ai Trasporti della Regione Sarde-
gna e oggi senatore della Legaq, in risposta a Nereo Marcucci, pre-
sidente della Confetra, che in apertura dell’assemblea di Federa-
genti.

Porto Cervo - «Credo che per il ruolo dei porti italiani nel Mar Mediterraneo, la
loro competizione con i Paesi terzi, la loro conformazione sul territorio, sia au-
spicabile che il prossimo esecuiivo possa predisporreun softosegretariato del
Mare». Cosi Christian Solinas, ex assessore ai Trasporti della Regione Sardegna
e oggi senatore della Lega, in risposta a Nereo Marcucci, presidente della
Confetra, che in apertura dell’assemblea di Federagenti ha chiesio continuita
rispetto alle politiche dei trasporti del governi della precedente legislatura, e-
sprimendo i suoi dubbi sulla necessita di formare un ministero del Mare in un
momento in cui il setfore ha bisogno di aggregazione e coordinamento.
«Tuitavia - aggiunge Solinas - dobbiamo superare il clima da continua cam-
pagna elettorale, con il nuovo esecutivo che andrda a giuramento lunedi o
martedi potremo dare una risposta anche a chi ¢i chiede su cerii temi di ope-
rare in continuitd”, Tra gli esempi su cui il presidente della Confederazione ge-
nerale dei trasporti ha chiesto un’azione continuativa rispetto ai governi degli
ulfimi anni ¢i sono 1o Sporfelio unico doganale e la riforma della legge che re-
golamenta il settore degli agenti marittimin.
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Il Nautilus

Meeting al Propeller Port of Venice su NordEst e “via della
seta”

VENEZIA - “Porti e Imprese del Golfo di Venezia nella One Belt One Road : Quali opportunita per il nord-
est? “ Questo il tema dibattuto dall'International Propeller Club Port of Venice al centro congressi della Ve-
nezia Terminal Passeggeri presenti i rappresentanti dei Club di Ravenna, Mantova, Monfalcone e Trieste.
Autorevoli i relatori introdotti dal presidente del Sodalizio cav. Massimo Bernardo che ha ricordato come
prioritario ad ogni accordo economico/ commerciale tra i 68 Paesi aderenti al Belt and Road Initiative (BRI)
, cioé alla “via della seta”, dovrebbe essere il dialogo culturale, armonizzazioni legislative, ecc. ecc.
“ Mi chiedo infatti — ha esordito Bernardo — se uno dei grandi quesiti della “One Belt one Road” a cui do-
vremmo necessariamente tutti dover rispondere non sia quello che riguarda I'indispensabile dialogo tra cul-
ture diverse, queste sono si collegate nella stessa “cintura” — la belt — da esclusivi interessi economico-
finanziari , oggi troppo spesso gestiti a livello ragionieristico — ma ancora lontano nella “ road” — cioé in
quella stessa virtuale “strada” che unira 'est e 'ovest del mondo - da quell’'osmosi culturale che sta alla
base della vera crescita economica per raggiungere 1'unico vero comune obiettivo, stavolta, rappresentato
dal maggiore benessere e, non solo, economico ma soprattutto sociale, per tutti “ — L'iniziativa BRI o Via
della Seta e’ una strategia aperta e in continua evoluzione - ha affermato Riccardo Fuochi presidente
dell’Associazione Italia-Hong Kong e del Propelier Port of Milan — In aggiunta ai 6 corridoi proposti da Xi-
jinping nel 2013, si stanno realizzando nuove iniziative anche in Paesi geograficamente collocati al di fuori
della “via della seta” .Investimenti in Africa, Sud America , Australia evidenziano la globalita dell'iniziativa.
Secondo I'Asian Development Bank, 45 Paesi asiatici dovrebbero investire 26,000 miliardi di dollari entro il
2030 per la realizzazione di infrastrutture soprattutto nel settore energetico e logistico.
C'é¢’ quindi spazio per le aziende Italiane in ogni settore. Industria, commercio, logistica , costruzioni, turi-
smo, servizi professionali.L'Italia e’ tra i soci fondatori del’AIIB , dotata di un capitale finanziario di oltre
100 miliardi di usd. . L'AIIB non e’ una banca cinese e quindi pud essere un punto di riferimento per le im-
prese italiane che operano nelle aree geografiche di riferimento della banca.
In questo contesto i porti del Nord Est , al centro di una delle pii importanti zone manifatturiere italiane
possono diventare i terminali di riferimento della Nuova Via della Seta . E’ stata poi la volta di Alessandro
Panaro Responsabile dell'Ufficio Maritime and Mediterranean Economy — Studi e Ricerche per il Mezzogior-
no - il quale ha tra I'altro affermato : “Con i ritmi elevati di traffico che sta segnando il Canale di Suez (+11%
nel 2017 sul 2016), 'aumento del traffico navale (+24% dal 2012 al 2016) e il ritrovato slancio di alcuni Paesi
dell’Area Mena (Middle East e North Africa) il Mediterraneo sta ritrovando una nuova e pii incisiva centrali-
td in ambito marittimo mondiale. La Cina sta quindi insistendo con importanti investimenti in terminal e
porti nell’'area MED e questo deve lasciar riflettere su come e in che misura possiamo intercettare navi com-
merciali e intensificare le relazioni con il Dragone cosi da poter cogliere le grandi opportunita che scaturiran-
no per i nostri sistemi portuali,
Occorrera perd mostrare alla Cina che il nostro sistema logistico e marittimo ¢ efficiente, solido e forte e so-
prattutto coeso senza individualismi, campanilismi e senza debolezze.” Da parte sua il presidente di Confin-
dustria Venezia- Rovigo Vincenzo Marinese rispondendo alla domanda del presidente del club su quali fosse-
ro le strategie degli industriali veneti rispetto al B.R.I. ha testualmente affermato “Il nostro non & un proble-
ma di soldi né di mercato né di tessuto industriale che qui & forte .Oggi ci é stato rappresentato uno scenario
e sta soltanto a noi coglierlo .Vogliamo metterci a fianco del territorio e dare il nostro contributo”. Ha poi
concluso il suo intervento focalizzando I'imprescindibile complementarieta tra i porti di Venezia e quello di
Trieste sottolineando l'esigenza di realizzare quanto prima un piano industriale che preveda zone franche,
zone economiche speciali con incentivi fiscali, la ricollocazione del manifatturiero e la valorizzazione
dell’export”.
Da parte sua il segretario generale dell’Autorita Portuale di Sistema dell’Adriatico Nord orientale Mario Som-
mariva ha focalizzato il suo breve intervento sull’esigenza di una piu stretta collaborazione tra i porti di Vene-
zia e Trieste investendo sullo sviluppo infrastrutturale e della logistica mentre il presidente dell’Autorita
Portuale di Sistema dell’Adriatico settentrionale Pino Musolino ha ricordato come tra opportunit e criticita
della “via della seta” non si debba assumere “atteggiamenti remissivi” rispondendo pedissequamente alle
richieste cinesi ma rispondere con chiare regole europee, attrezzando i nostri porti, anche rafforzando la col-
laborazione all'interno del N.AP.A., con infrastrutture e strutture adegunate a ricevere nuove linee maritti-
me anche per navi di grandi dimensioni . Non solo full container ma anche per impiantistica e general cargo
, traffici questi che vedono il porto di Venezia tra i piil quotati scali adriatici.
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Corriere Marittimo

Belt & Road, Musolino: No ad atteggiamenti remissivi verso i

cinesi/ Propeller Club Venezia
NordEst : Per Porti e Imprese opportunita e criticita della “via della seta”

VENEZIA - “Porti e Imprese del Golfo di Venezia nella One Belt One Road : Quali oppor-
tunita per if nordest?“ Questo il tema dibattuto dalf’International Propeller Club Port of
Venice al centro congressi Venezia Terminal Passeggeri presenti i rappresentanti dei
Club di Ravenna, Mantova, Monfalcone e Trieste. Il presidente del Sodalizio, Massimo
Bernardo, introducendo l'iniziativa ha ricordato come prioritario ad ogni accordo econo-
mico e commerciale tra i 68 Paesi aderenti al Belt and Road Initiative (BRI} , cioé alla “via
della seta”, dovrebbe essere il dialogo culturale, armonizzazioni legislative.

“ Uno dei grandi quesiti della “One Belt one Road” a cui dovremmo necessariamente ri-
spondere é quello che riguarda lindispensabile dialogo tra culture diverse, — ha detto
Bernardo - queste sono si collegate nella stessa ‘cintura” — la belt — da esclusivi interes-
si economico-finanziari , oggi froppo spesso gestiti a livello ragionieristico — ma anco-
ra lontano nella “ road” — cioé in quella stessa virtuale ‘strada” che unira l'est e l'ovest
del mondo - da quell’osmosi culturale che sta alla base della vera crescita economi-
ca per raggiungere l'unico vero comune obiettivo, stavolta, rappresentato dal maggio-
re benessere e, non solo, economico ma soprattutto sociale, per tutti*

"L'iniziativa BRI o Via della Seta é’' una strategia aperta e in continua evoluzione"— ha
affermatoRiccardo Fuochi presidente dell’Associazione Italia-Hong Kong e del Propeller
Port of Milan - “In aggiunta ai 6 corridoi proposti da Xijinping nel 2013, si stanno realiz-
zando nuove iniziative anche in Paesi geograficamente collocati al di fuori della “via della
seta” .Investimenti in Africa, Sud America , Australia evidenziano la globalita
delliniziativa. Secondo I'Asian Development Bank, 45 Paesi asiatici dovrebbero investire
26,000 miliardi di dollari entro il 2030 per la realizzazione di infrastrutture soprattutto nel
settore energetico e logistico.

C'é’ quindi spazio per le aziende Italiane in ogni settore. Industria, commercio, logistica ,
costruzioni, turismo, servizi professionall.

L’ltalia e’ tra i soci fondatori dell'AlIB , dotata di un capitale finanziario di oltre 100 miliardi
di usd. . L'AlIB non e’ una banca cinese e quindi puo essere un punto di riferimento per le
imprese italiane che operano nelle aree geografiche di riferimento della banca.

In questo contesto i porti def Nord Est , al centro di una delle piti importanti zone manifat-
turiere italiane possono diventare i terminali di riferimento della Nuova Via della Seta".

Secondo Alessandro Panaro, responsabile dell’'Ufficio Maritime and Mediterranean Eco-
nomy — Studi e Ricerche per il Mezzogiorno “Con i ritmi elevali di traffico che sta se-
gnando il Canale di Suez (+11% nel 2017 sul 2016), 'aumento del traffico navale (+24%
dal 2012 al 2016) e il ritrovato slancio di alcuni Paesi delfArea Mena (Middle East e North
Africa) il Mediterraneo sta ritrovando una nuova e pit incisiva centralita in ambito maritti-
mo mondiale. La Cina sta quindi insistendo con importanti investimenti in terminal e porti
nell'area MED e questo deve lasciar riflettere su come e in che misura possiamo intercel-
tare navi commerciali e intensificare le relazioni con il Dragone cosi da poter cogliere le
grandi opportunita che scaturiranno per i nostri sistemi portuali. Occorrera peré mostrare
alla Cina che il nostro sistema logistico e matrittimo é efficiente, solido e forte e soprattutto
coeso senza individualismi, campanilismi e senza debolezze.”
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- segue

Da parte sua il presidente di Confindustria Venezia- Rovigo Vincenzo Marinese riguardo
alle strategie degli industriali veneti rispetto al B.R.l. ha sottolineato “I/ nostro non é un
problema di soldi né di mercato né di tessuto industriale che qui é forte .Oggi ci é stato
rappresentato uno scenario e sta soltanto a noi coglierlo .Vogliamo metterci a fianco del
territorio e dare il nostro contributo”.. Sottolineando poi I'esigenza per i porti di Venezia e
Trieste di realizzare quanto prima un piano industriale che preveda zone franche, zone
economiche speciali con incentivi fiscali, la ricollocazione del manifatturiero e la valoriz-
zazione dell'expori.

Da parte sua il segretario generale dell’'Autorita Portuale di Sistema dell'Adriatico Nord
orientaleMario Sommariva, ha parlato dell’'esigenza di una piu stretta collaborazione tra i
porti di Venezia e Trieste investendo sullo sviluppo infrastrutturale e della logistica, men-
tre il presidente dell’Autorita Portuale di Sistema dell’Adriatico settentrionale Pino Muso-
lino ha ricordato come tra opportunita e criticita della “via della seta” non si debba assu-
mere “atteggiamenti remissivi” rispondendo pedissequamente alle richieste cinesi ma ri-
spondere con chiare regole europee, attrezzando i nostri porti, anche rafforzando la colla-
borazione allinterno del N.A.P.A., con infrastrutture e strutture adeguate a riceve-
re nuove linee marittime anche per navi di grandi dimensioni . Non solo full contai-
ner ma anche perimpiantistica e general cargo , traffici questi che vedono il porto di Ve-
nezia tra i pit quotati scali adriatici.
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Seareporter

Propeller Port of Venice. NordEst — Per Porti € Imprese

opportunita e criticita della “via della seta”

“Porti ¢ Imprese del Golfo di Venezia nella One Belt One Road : Quali opportunita per il nordest? “
Questo il tema dibattuto dall’ International Propeller Club Port of Venice al centro congressi della
Venezia Terminal Passeggeri presenti i rappresentanti dei Club di Ravenna, Mantova, Monfalcone e
Trieste. Autorevoli i relatori introdotti dal presidente del Sodalizio cav. Massimo Bernardo che ha ri-
cordato come prioritario ad ogni accordo economico/ commerciale tra | 68 Paesi aderenti al Belt and
Road Initiative (BRI) , cioé alla “via della seta”, dovrebbe essere il dialogo culturale, armonizzazioni
legislative, ecc. ecc.

“ Mi chiedo infatti — ha esordito Bernardo - se uno dei grandi quesiti della “One Belt one Road" a cui
dovremmo necessariamente tutti dover rispondere non sia quello che riguarda l'indispensabile dialo-
go tra culture diverse, queste sono si collegate nella stessa “cintura” — la belt — da esclusivi interessi
economico-finanziari , oggi troppo spesso gestiti a livello ragionieristicc — ma ancora lontano nella *
road” — cioé in quella stessa virtuale “strada” che unira I'est e I'ovest del mondo - da gquell’'osmosi
culturale che sta alla base della vera crescita economica per raggiungere ['unico vero comune o-
biettivo, stavolta, rappresentato dal maggiore benessere &, non solo, economico ma soprattutto so-
ciale, per tutti” — L'iniziativa BRI o Via della Seta e’ una strategia aperta e in continua evoluzione - ha
affermato Riccardo Fuochi presidente dell'Associazione ltalia-Hong Kong e del Propeller Port of Milan
- In aggiunta ai 6 corridoi proposti da Xijinping nel 2013, si stanno realizzando nuove iniziative anche
in Paesi geograficamente collocati al di fuori della “via della seta” .Investimenti in Africa, Sud America
, Australia evidenziano la globalita dell'iniziativa. Secondo 'Asian Development Bank, 45 Paesi asiatici
dovrebbero investire 26,000 miliardi di dollari entro il 2030 per la realizzazione di infrastrutture soprat-
tutto nel settore energetico e logistico.

C'e’ quindi spazio per le aziende ltaliane in ogni settore. Industria, commercio, logistica , costruzioni,
turismo, servizi professionali.

L'ltalia €’ tra i soci fondatori dellAlIB , dotata di un capitale finanziaric di olire 100 miliardi di usd. .
L'AlIB non &' una banca cinese e quindi pud essere un punto di riferimento per le imprese italiane che
operano nelle aree geografiche di riferimento della banca.

In questo contesto i porti del Nord Est , al centro di una delle pitt importanti zone manifatturiere italia-
ne possono diventare i terminali di riferimento della Nuova Via della Seta . E' stata poi la volta di Ales-
sandro Panaro Responsabile dell’'Ufficio Maritime and Mediterranean Economy — Studi e Ricerche per
il Mezzogiorno — il quale ha tra I'altro affermato : “Con i ritmi elevati di traffico che sta segnando il Ca-
nale di Suez (+11% nel 2017 sul 2016), 'aumento del traffico navale (+24% dal 2012 al 2016) e il ri-
trovato slancio di alcuni Paesi dell'Area Mena (Middle East e North Africa) il Mediterraneo sta nirovan-
do una nuova e pilu incisiva centralita in ambito marittimo mondiale. La Cina sta quindi insistendo

con importanti investimenti in terminal e porti nellarea MED e questo deve lasciar riflettere su come e
in che misura possiama intercettare navi commerciali e intensificare le relazioni con il Dragone cosi da
poter cogliere le grandi opportunita che scaturiranno per i nostri sistemi portuali. Occorrera perd mo-
strare alla Cina che il nostro sistema logistico e marittimo & efficiente, solido e forte e soprattutto coe-
s0 senza individualismi, campanilismi e senza debolezze." Da parte sua il presidente di Confindustria
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- segue

Venezia- Rovigo Vincenzo Marinese rispondendo alla domanda del presidente del club su quali fosse-
ro le strategie degli industriali veneti rispetto al B.R.l. ha testualmente affermato “Il nostro non & un
problema di soldi né di mercato né di tessuto industriale che qui & forte .Oggi ci & stato rappresentato
uno scenario e sta soltanto a noi coglierlo .Vogliamo metterci a fianco del territorio e dare il nostro
contributo™. Ha poi concluso il suo intervento focalizzando I'imprescindibile complementarieta tra i ponti
di Venezia e quello di Trieste sottolineando I'esigenza di realizzare quanto prima un piano industriale
che preveda zone franche, zone economiche speciali con incentivi fiscali, la ricollocazione del manifat-
turiero e la valorizzazione dell’export”. Da parte sua il segretario generale dell'Autorita Portuale di Si-
stema dell’Adriatico Nord orientale Mario Sommariva ha focalizzato il suo breve intervento
sull'esigenza di una pil stretta collaborazione tra i porti di Venezia e Trieste investendo sullo sviluppo
infrastrutturale e della logistica mentre il presidente dell’ Autorita Portuale di Sistema del’Adriatico
settentrionale Pino Musolino ha ricordato come tra opportunita e criticita della “via della seta” non si
debba assumere “atteggiamenti remissivi” rispondendo pedissequamente alle richieste cinesi ma ri-
spondere con chiare regole europee, atirezzando i nostri porti, anche rafforzando la collaborazicne
allinterno del N.A.P.A., con infrastrutture e strutture adeguate a ricevere nuove linee marittime an-
che per navi di grandi dimensioni . Non solo full container ma anche per impiantistica e general cargo
, lraffici questi che vedono il porto di Venezia tra i pill quotati scali adriatici.
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Messaggero Marittimo

Grandi navi a Venezia: solo un proble-
ma estetico

Musolino: “‘chi non vuole le crociere dica come salvare il lavoro”

VENEZIA — Nella sentenza del Tar Veneto del 17 Marzo 2014 si legge: “Il Tar boccia i
limiti imposti dalla Capitaneria in applicazione del decreto Clini- Passera: i giudici dichia-
rano che esiste il difetto di istruttoria ed affermano che serviva una piu adeguata ponde-
razione di tutti gli interessi pubblici e privati citando espressamente occupazione e indot-
to, temi rimasti privi di adeguata considerazione”.

Siamo ad un bivio: fare le riforme per tornare a crescere oppure difendere gli interessi di
corporazioni, oligarchie e grandi organizzazioni sindacali; in realta nel caso nostro poche
persone abili e scaltre hanno trasformato insinuazioni e dubbi in false verita.

In questi giorni sono rimasto con favore colpito da due affermazioni del presidente Pino
Musolino, la prima riportata da Il Secolo XIX di Genova del 26 Marzo “chi non vuole le
crociere dica come salvare il lavoro”, la seconda del Gazzettino del 5 Maggio “Fassedio
non & colpa deila navi crociere” con la precisazione che “I'impatto dei croceristi & dei 7%
dei turisti che annualmente vengono a visitare la citta”, affermando anche che non sono i
croceristi a creare problemi alla citta, sono anzi un modello per Venezia “arrivano in porto
e scendono dalla nave con tour organizzati. | flussi sono ben controllati e peraltro questi
visitatori pagano in anticipo, attraverso le tasse portuali, un contributo alla citta”. Musolino
&, come noto, il pit giovane presidente di porto in lRalia, forse il pili preparato e compe-
tente.

Premesso che il terminal passeggeri di Marittima, grazie alla grande professionalita dei
suoi dirigenti, & oggi il piu valido terminal passeggeri del Mediterraneo, & dotato di 3,5 km
di banchine, 290.000 mq di superficie complessiva, 10 terminal croceristi @ 11 accosti, il
comparto occupa nel suo complesso 4.200 persone. Si tratta di personale giovane e coito
di alta professionalita in tutti i comparti, dal direttore generale del terminal, agli agenti ma-
rittimi, ai tour operator ed alle guardie giurate. Qualcuno forse vorrebbe che perdessero il
posto e andassero magari all’estero, come succede alla maggior parte dei giovani italiani
dotati di cultura e qualita.

La stampa specializzata evidenzia che il 2017 delle crociere del Mediterraneo si & chiuso
con 25,9 milioni di passeggeri (- 4,1%) per effetto dei divieti sulle navi a Venezia, che co-
me noto determinano il calo su tutto I'Adriatico, affermazione peraltro espressa ben sei
anni addietro a Miani dall’allora presidente del porto di Ravenna ing. Galliano Di Marco.
Venezia nel 2013 ha toccato il record con 1.815.823 croceristi ridotti nel 2017 a
1.427.812; senza la strumentale, vuota e cieca campagna dei “no grandi navi” il traffico
poteva incrementare di circa un milione di croceristi portandosi a 2.500.00 per anno.
Come noto, Miami con 4.850.000 croceristi per anno offre lavoro a circa 200.000 persone
e si stima che abbia un impatto economico solo a Miani di 18 miliardi di dollari. Mi viene
spontanea una domanda forse pleonastica e cioé quali effetti avrebbe avuto I'efficienza
del porto crociere di Venezia sull’'occupazione locale e su tutto I’ Adriatico e quali effetti
economici per tutta I'ltalia? Credo proprio che qualcuno dovra rispondere per questa as-
surda e costruita situazione.

Solo ad abundantia mi permetto ribadire che il problema grandi navi a Marittima & stru-
mentale e nasce solo da percezione estetica; al riguardo ricordo un Ministro che mesi
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-segue

addietro stava bevendo uno spritz in Riva degli Schiavoni e dichiaro il proprio disappunto
perché una grande nave era passata e gli aveva tolto la vista dell'lsola di San Giorgio per
90 secondi, il tempo cioé del transito di circa 300 metri lineari alla velocita prevista di sei
nodi. E’ certamente una analisi tecnica e scientifica di altissimo livello e degna del massi-
mo plauso....

Ricordo che le modeme navi crociera sono dotate di carena dislocante {i filetti fluidi scivo-
lano lungo I'opera viva senza creare moto ondoso), hanno pescaggi massimi di 8,70 m
ed il Bacino di San Marco / Canale della Giudecca ha pescaggio utile di 11 m, non crea-
no turbolenze anzi acquietano gli specchi d'acqua al loro passaggio (al riguardo sentire i
gondolieri di San Marco), sono trainate da due rimorchiatori € imbarcano due piloti, navi-
gano in cunetta e se dovessero uscire dalla rotta si arenerebbero subito sui fondali fango-
si, in porto usano combustibili a bassissimo livello di zolfo (0,1%) per evitare
l'inquinamento mentre la legge italiana prevede una percentuale di zolfo inferiore al 3,5 %
fino al 2020 e 0,5 % dal 2020.

Concludo con una riflessione sui “no grandi navi” di cui sono attori e protagonisti costanti
Tommaso Cacciari ed il centro sociale Morion. | centri sociali hanno avuto grandi meriti
per la loro disponibilita verso le persone deboli, ignorate dalle istituzioni, colpite da ingiu-
stizie e in difficolta, mi domando come fanno a mettersi contro alle navi crociera senza
rendersi conto degli enormi danni che stanno procurando gia oggi a tanti lavoratori, com-
promettendo peraltro il destino delle future generazioni. A Tommaso Cacciari, pronipote
di un grande pediatra veneziano che ho conosciuto e nipote di Massimo che & oggi uno
dei piu grandi pensatori italiani, peraltro opinionista eccelso, proporrei di sentire lo zio per
capire cosa & opportuno fare circa le grandi navi crociera a Venezia.

Ricordo che il Prof. Massimo Cacciari riguardo al tessuto umano veneziano disse "le
sciagure di Venezia sono due: le contesse che smaniano per salvarla e il carattere dei
suoi abitanti”.
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Corriere Marittimo

"La sicurezza dal rischio infortuni ¢ una presa di coscienza'' /

Intervista a Ervino Harej
di Lucia Nappi

TRIESTE - |l trasporto delle merci su strada, rispetto alla ferrovia, al mare e all’aria, man-
tiene ancora un ruolo predominante nel settore grazie ai suoi vantaggi, perché molto per-
sonalizzabile e flessibile. Il treno e I'aereo sono tipologie di trasporto molto pil rigide, le-
gate ad orari e tabelle di marcia, difficilmente adattabili alle esigenze di ciascun clien-
te.l’ltalia, in Europa, ha da sempre un primato nei trasporti delle merci su strada.

Continuando il nostro viaggio nei terminal portuali, analizzati sotto il profilo della
sicurezza del lavoro, iniziato a TDT Livorno e Sech Genova, & inevitabile andare a
trattare dell'autotrasporto. Perché & su camion che le merci entrano ed escono maggior-
mente dai porti, qui la presenza di molti mezzi congestiona il traffico creando potenziali
rischi di infortuni per i lavoratori.

Di questi e di altri aspetti parla Ervino Harej, direttore generale di Autamarocchi
SpA, azienda leader in ltalia per l'autotrasporto di container.

All'interno dei terminal come vi adeguate alle regole di sicurezza?

“La gestione & demandata a ciascun terminalista che crea delle regole che sono norme di
comportamento: percorsi, viabilita, pianificazioni operative per esempio come posizionare
il camion, il divieto di scendere dalla cabina di guida ecc..

Le regole vengono inviate dai principali terminal, alle aziende di trasporto, alle associa-
zioni di categoria. Noi facciamo nostre queste istruzioni e le utilizziamo per darle ai nostri
autisti”.

Inoltre i terminal hanno una verifica orizzontale e verticale che segue le istruzioni.

| percorsi sono tracciati a terra con le direttrici, talvolta con i colori, poi ci sono le segnala-
zioni verticali: la cartellonistica che ripete le norme salienti della sicurezza’.

L’incidente quando puo verificarsi?

“Spesso queste norme sono applicate a situazioni dove c’é un po’ di congestione, come
succede in certe giornate e in alcune fasce orarie, per cui non é sempre facilissimo ri-
spettarle. Talvolta quindi f'incidente, purtroppo, puo accadere.

Perd su questa materia € slato fatto molto, siamo molto attenti, Si posso verificare due o
tre incidenti all'anno nei porti, & un dato modesto a fronte dei nostri traffici quotidiani”.

Quale settore di traffico e maggiormente pericoloso?

“E’ it mondo container ad essere il pit pericoloso, i contenitori sono accatastati, magari in
una curva possono essere urtati e cadere.

A Trieste che & un porto che ha servizi rilevanti di traffico ro-ro, quelli con la Tur-
chia, non abbiamo mai avuto un infortunio. L’autista al gate riceve il posizionamento,
dove andare a ritirare il semirimorchio, dentro al terminal durante il movimento non scen-
de mai dal carmion, se non in fase di aggancio del semirimorchio.

Cosa puo provocare I'infortunio?

“E’ nella fase di congestione che si trova la situazione di maggiore pericolo, ma non capi-
ta mai per mancanza di spazio. Siamo un'azienda certificata e i rari incidenti avvenuti so-
no frutto dell'errore umano: del carrellista o dell'autista. Per esempio un incidente é
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capitato perché il camion ha perso il contenitore che, non era bloccato sui twister, si e ro-
vesciato facendo solo danni’.

Nei terminal quanti incidenti avete avuto?

“Nell'ultimo anno due incidenti. Nell'autotrasporto I'elemento di pericolosita e rappresen-
tato dalla strada, gli incidenti avvengono per congestione stradale. Teniamo molto alla
sicurezza dei lavoratori che € frutto di molte azioni di formazione: la guida previdente e
sicura e alla base, come la posizione del carico, la gestione e la manutenzione dei mez-
zi.

Quale differenza c’e, a livello di formazione, tra le aziende di autotrasporto?

“Tutte le aziende si adeguano sulla sicurezza, per gli autisti c'é la formazione obbliga-
toria. Le aziende grandi, come la nostra, fanno qualcosa in piu, noi facciamo formazione
integrativa. Abbiamo dei responsabili interni della sicurezza, persone particolarmente
formate, poi dei responsabili della sicurezza dei lavoratori che vanno nelle zone critiche.
La sicurezza dal rischio infortuni e una presa di coscienza ed é il risultato di azioni di
pit soggetti. Bisogna sempre migliorare é intollerabile che un lavoratore si faccia male”.,
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Citta della Spezia

Economia del mare, a Spezia pesa 700 milioni

Liguria terra di primati, dalle Bandiere biu agli stabilimenti, dalla cantieristica ai
container.

La Spezia - La Liguria & prima regione italiana

per contributo dell’' economia del mare alla

crescita del territorio (9,1% del totale

imprendiloriale regionale), per numero di

Bandiere blu, per quota di imprese della

cantieristica sul totale della manifattura (1.5%

su una media italiana dello 0.3%), nonché la

terza per numero di stabilimenti baineari. E i

porti liguri movimentano poco meno del 40 per

cento dei container in transito negli scali

nazionali. Questi sono soltanto alcuni degli

eloquenti e lusinghieri dati che emergono dal

rapporto strategico 'Liguria 2022', realizzato da

The European House - Ambrosetti in

collaborazione con Regione Liguria,

Compagnia di San Paolo, Duferco Energia,

Gruppo ERG, Gruppo Spinelli, Gruppo

Messina, Italiana Coke, Villa Montallegro, PSA

Voltri-Pra, Ansaldo Energia, Camera di

Commercio di Genova e Camera di

Commercio Riviere di Liguria, Associazione

Smart City. Alla Spezia il valore aggiunto

prodotto dalle imprese dell' Economia del

Mare & di ben 700 milioni di euro. Inoltre, la

provincia della Spezia e quella di Genova

insieme coprono il 9 per cento della quota

complessiva di export nazionale del setlore

cantieristico - |' Italia & il primo esporiatore

mondiale della cantieristica nautica con 1l 16.6 per cento dell' export globale. Alla realizzazione di navi
da crociera, unita militari di superficie e sommergibili, navi a tecnologia duale, componentistica navale,
si affianca la rilevante produzione delia nautica da diporta: imbarcazioni a motore di grandi dimensioni e
mega-yacht. Giovedi 10 maggio 2018 alle 18:58:22 REDAZIONE redazione@cittadellaspezia.com.
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Corriere Marittimo

Lavoro e sicurezza, viaggio nei terminal portuali TDT e Sech /

Intervista a Cozzani

Parla Massimiliano Cozzani, direttore commerciale di GIP: “La sicurezza del lavoro,
oltre ad essere una regola etica, identifica anche un terminal, quindi un’azienda,
piu credibile”.

di Lucia Nappi

LIVORNO - Lavorare in un terminal portuale niente & a caso, i lavoratori che si muovono

sulle banchine e sui piazzali seguono un protocollo preciso, rispettando le regole della
sicurezza.

Da quando la nave attracca in banchina, a quando la merce viene movimentata, imbarca-
ta e sbarcata, le operazioni si devono svolgere con il massimo dell'efficienza, ma nel ri-
spetto delle regole che proteggono i lavoratori dal rischio di infortuni.

Il porto & come un'orchestra, dove tutti gli strumenti devono procedere all'unisono. Suile
banchine ogni lavoratore ha un compito da svolgere in sincronia con quello degli altri.

Alle regole del terminal sono chiamati a rispondere oltre i dipendenti della societa stessa,
anche tutti le altre componenti della forza lavoro che fanno capo ad imprese diverse co-
me i trasportatori, gli ormeggiatori, le imprese di imbarco e sbarco ecc.

“Quella della sicurezza oltre ad essere una regola etica, identifica anche un terminal,
quindi un'azienda, pit credibile e piti competitiva nel mercato’. Lo spiega Massimiliano
Cozzani, marketing director di GIP SpA (Gruppo Investimenti Portuali). Ovvero la
holding finanziaria azionista di maggioranza dei due terminal portuali: TDT Livor-
no (80%) e Sech Genova (60%, il restante 40% e di Psa).

Dal 2017 poi la societa, con l'ingresso dei fondi anglo-francesi infracapital e Infravia, im-
prime ai due terminal un volto organizzativo unico, equiparandone anche gli standard sul-
la sicurezza del lavoro.

II network terminalistico di GIP include inoltre la partecipazione, come azionista non di
maggioranza, in VTE di Genova (34,7%, mentre il resto & di Psa), in Vecon Vene-
zia (34,7% e anche qui il resto & di Psa) e nel Consorzio Bettolo Genova (21%) parteci-
pata da Msc (65%) € Psa (14%) questa & ia societa che controllera il termina! Bettolo (in
costruzione).

La sicurezza del lavoro nei terminal TDT e Sech come viene applicata?

“La sicurezza da noi € molto sentita, non solo a parole, ma viene applicata, quindi atten-
zione ai dispositivi di protezione per i lavoratori, a partire dal casco, quando c¢’é vento non
passare softo i contenitori, i camion hanno la loro corsia non possono andare dove vo-
gliono e molte altre.

Il personale e molto sensibile alle questioni della sicurezza, ci sono anche le persone a-
dette al controllo, quindi che verificano che nei terminal tutti rispettino le procedure.
Qualora si verificasse una non conformita, apriamo un confronto aziendale in maniera
trasversale, coinvolgendo le diverse aree aziendali: dall'operativo al commerciale. Ne
parliamo nei gruppi di lavoro, discutiamo di cosa é successo e cosa doveva essere fatto”.
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Perché un approccio trasversale?

"Per esempio l'area commerciale non deve solo vendere il prodotio, ma deve fare pres-
sione sugli operativi. Sono stato due anni a Livorno a TDT, sono state importanti le riunio-
ni con gli operativi. Devi capire cosa succede nel terminal fin nei minimi dettagli, sensibi-
lizzare affinché le procedure sulla sicurezza vengano seguite. | commerciali esprimono
dei concetti ai clienti, ma devono conoscere dettagliatamente quello che avviene e come
avviene nel terminal. perché alla fine si e pit credibili. Questo é un concetto di economia
aziendale”.

Cosa & cambiato con I'arrivo dei nuovi soci, i fondi Infracapital e Infravia, a livello
di safety?

"Sech e meno dinamico rispetto a TDT, a Livorno il processo era pit avanti, pertanto ab-
biamoequiparato le procedure. | tecnici hanno messo a punto delle best practi-
ces, cercando di farle uguali in entrambi i terminal. Questo trova i soci e i lavoratori favo-
revoli. A Genova accelereremo il processo, che é gia iniziato, come nel caso dell mag-
gio con l'open day di Sech. E’ stala la giornata di sensibilizzazione alla sicurezza, in cui
abbiamo aperto il terminal alle famiglie dei lavoratori e, alla cittadinanza in genere.

“Tu sei la sua sicurezza non dimenticarlo" lo slogan dell'open day era molto diret-
to. Come é riuscita l'iniziativa?

"La presenza dei bambini che indossavano i caschetti, é slato un messaggio di preven-
zione infortuni molto forte per i loro padri. Si é sentito subito un legame immediato. Non
ci aspettavamo una cosi grande affluenza di pubblico, sono venute a visitarci circa 350
persone”.
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Il Telegrafo

DIRIGENTE
Danide Grifunl

LINCONTRO

Gli allicvi
del Cappellini
a lezione
di sicurezza
LA SICUREZZA e jl livoro
portuale: un teomy pit che
attuale, anclic peri
drammatici avverimenti def
jorni scorsi non solo sulle
chine livaroesi. Ne
hanno parlato ali studenti
delle ultime classi del
nautico Cappellini, i
ﬂ]ﬁg:nyi de t!.:rrrlin:l_l':'n
renzing, presentatl
Fabrizio Ceccarini ¢ Chudio
Tonci, con inrervensi del
diretiore dell'[mail Livorno
“armine Cervo e il professor
Ginmnpsoks Piachi el
Nautico. L'intziativa, volua
da Federmanager Livorno,
ha ancle cutnentito di
llustrare agli studenti b vin
¢ il lavoro all'interno diun
terminal portuale in forte
sviluppo, com'2 il i
sulln sporida Est delis
Darsena Toscana, Per il
terminat Lorenzini hanno
parlato 'amministmtore,
d:l:lﬁto Danicle Grifoni
(nella folo), Poperation
manager Avemrdo Grifoni e
il terminal seanager Mauro
Preechiond. Spetmenbare il
fitmato della Scovavenio
projcitaln ai mgazzd
sulllingresao in puno finwo al
Lorenzini della *Msc Vi,
h fullceatainer pit grande
{ohre 300 metd, porista 9
mils teu) mal attraceata af
terminal, grozie anche ai
havori di allargamento della
strettoia del Marrocco e alla
sinergia - pii volte
richiamata dai Grifoni - con

ipilotie
gli altri organtst
wntmllo e di ausilio.
Grande attenzione
nell'incontro ai temi delfa
sicurezzaule] lavom: che
comporta anche ciclici corsi
antinfortunistici c una
atenzne costinte ad vgni
singolo elemento presente
sui piazmli, dove uns sola
piccols distrazione pud
comportare drammatiche
conseguenze, L'incontro 51¢
concltso con un invito 2gli
studenti per visimre il
terminal Lorenzin e
assistere dal vivo al lavoro

uale.
Pel AF.
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Civonline

Adsp, Luciani: "l vertici trovino un
equilibrio”

Il presidente della Cpc interviene dopo le polemiche dei giorni scorsi e
cerca di calmare gli animi

CIVITAVECCHIA - «A noi interessa che il porto lavori, invito i vertici del’ AdSP a ritrovare un equili-
brio». Lo ha dichiarato il presidente della Cpc Enrico Luciani in merito al caso Macii, esploso dopo la
richiesta di dimissioni al segretario generale di Molo Vespucci da parte del presidente Francesco Ma-
ria di Majo.

Un invito, quello di Luciani, a lavorare per il bene comune del porto. Sottolineando che se lo scalo non
appare tranquillo si rischia di allontanare imprese e armatori. Paura condivisa anche da Gennaro Gal-

lo (Uiltrasporti) che ha invitato anche i vertici di Molo Vespucci a smentire la notizia riguardo il taglio
degli stipendi degli amministrativi.

Sul caso & intervenuto anche Tullio Nunzi dell'associazione "Meno poltrone pilt panching”: «Si trovi un
accordo su competenze e obietlivi».
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Corriere Marittimo

Civitavecchia, Portuali: '""La Macii non si dimetta'

CIVITAVECCHIA - La Compagnia Portuale di Civitavecchia commenta le tensioni in atto
in questi giorni all'interno Authority di Molo Vespucci e, le possibili dimissione del segreta-
rio generale dell’'ente, Roberta Macii, auspicando che “per il bene del porto”, non si di-
metta e che con il presidente, Francesco Maria di Majo, “continuino a lavorare insieme
onde scongiurare tensioni, anche sociali, che potrebbero danneggiare in modo irreparabi-
le questo Porto amalo da tutti noi.”

Lo rende noto la Compania Portuale Civitavecchia in un comunicato congiunto a firma
di C.P.R. Impresa portuale s.r.l., C.I.L.P. Cooperativa di lavoro, Agenzia Bellettieri, Port
Mobility, Agenzia Revello, Impresa Portuale Civitavecchia, Minosse s.r.l., Spedimar s.r.1.,
Associazione Spedizionieri Civitavecchia, Traiana s.r.l, G.T.C. s.r.l, Interminal s.r.l.,
Gruppo Ormeggiatori Battellieri Civitavecchia, C.F.F.T. S.p.a.

“Abbiamo avuto modo — tutti noi indistintamente - di apprezzare la scelta del Presidente
di Majo, nellindividuare Roberta Macii quale numero due dell’Ente.

Il Segretario, infatti, in soli 10 mesi di lavoro ed in sinergia con il Presidente, ha contribui-
to ad instaurare un rapporto collaborativo e costruttivo con i propri colleghi, con le impre-
se portuali, con le organizzazioni Sindacali e con i lavoratori tutti.

Conosciamo bene la situazione di crisi che attraversa la portualita italiana e soprattutto gli
scali dell'ambito del network dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Set-
tentrionale.

I Porto di Civitavecchia ha bisogno di serenita e stabilita per poter vincere le sfide che
ogni giorno si trova ad affrontare. Oggi, ove la dottoressa Macii dovesse dimettersi, ci tro-
veremo a ricominciare da capo con un futuro piu che incerto, e questo non ce lo possia-
mo permettere.

Crediamo opportuno, per il bene del nostro Porto, che 'Awv. di Majo e la Dott.ssa Macii
continuino a lavorare insieme onde scongiurare tensioni, anche sociali, che potrebbero
danneggiare in modo irreparabile questo Porio amato da tutti noi.”
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Ferpress

ADSP Mar Tirreno Centro Settentrionale: promotrice dell‘istituzione
delle ZLS. Il 17 maggio una riunione con operatori logistica

(FERPRESS) ~ Roma, 10 MAG - L’ AdSP si ¢ fatta promotrice dell’istituzione delle ZLS e, in questa fase, & supportata
da Unindustria Civitavecchia e Unindustria Cassino. Il prossimo 17 maggio si terrd, infatti, una riunione con gli opera-
tori della logistica e i proprietari di aree portuali e retroportuali degli scali di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta che po-
irebbero ricadere in un’eventuale Zona Logistica Speciale (ZLS).

“Le ZLS - dichiara il presidente dell’ AdSP del Mar Tirreno Centro Settentrionale Francesco Maria di Majo — hanno lo
scopo di favorire la creazione di condizieni favorevoli allo sviluppo di nuovi investimenti nelle aree portuali e retropor-

twali delle Regioni e quindi dell’occupazione. Non avranno il credito d’imposta per gli investimenti delle Zes, ma avran-
no le stesse semplificazioni amministrative per attrarre gli investimenti”.

“In questa fase — precisa di Majo — 1’ AdSP sta gettando le basi, anche attraverso Pistituzione di un gruppo di lavoro
sulle ZLS, nell’ambito dell’Organismo di partenariato, per dimostrare, alla Regione Lazio (a cui spetta preseniare la
proposta di istituzione delle ZLS alla Presidenza del Consiglio) che sussistono wtti i presupposti e le esigenze per tale
istituzione”.

“Le ZLS - precisa il presidente di Majo — possono essere istituite, nella regione Lazio, solo nei porti di questa AdSP e il
cui Presidente sard a capo del Comitato d’indirizzo, di cui faranno parte un rappresentante della Presidenza del Consi-
glio dei Ministri, uno del Ministero det Trasporti ed uno della Regione Lazio”.

L’incontro avvenuto ieri a Gaela & seguito ad altre iniziative volte allo sviluppo del territorio e dell’ occupazione come
quella che si & tenuta a Civitavecchia il 3 maggio scorso organizzata dall’ AdSP con Confcommercio, CNA, Unindu-
siria, Rappresentanti del Terminal crocieristico, Associazione degli agenti marittimi e spedizionieri, Comune e Regione
¢ che sari estesa anche ai tour operators, per creare un sistema che possa soddisfare le richieste e le esigenze dei crocie-
risti che decidono di rimanere a Civitavecchia.

“L’idea di costituire tale tavolo di lavoro ¢ nata a seguito dell'aggiudicazione del bando regionale “Reti d"impresa™ da
parte della CNA e del Comune di Civitavecchia — precisa il Presidente dell’ AdSP — che hanno ottenuto dei fondi per
realizzare il progetto “The shopping port” per diversificare I’ offerta di servizi ai circa 2,5 milioni di crocieristi che tran-
sitano nel nostro porto”.

“Nel corso della riunione — conclude di Majo — ho apprezzato che sia stato ricordato che 1"attivita turistica di Civitavec-
chia non vada limitaia solo allo “shopping commerciale” ma che tenga conio anche dell’aspetto culturale valorizzando
il patrimonio storico e artistico presente nel porto storico e nella cittd, in osservanza anche del codice di buona pratica
per lo sviluppo commerciale cittadino legate al traffico crocieristico dell’ESPO™,
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Corriere Marittimo

Napoli, Spirito: '"Ricuciamo il rapporto con la citta"
di Giovanni Grande

NAPOLI - Un open day nazionale della portualita. “Anche in questo modo si costruisce
un sistema coeso, ne discuteremo con Assoporti”. Pietro Spirito lancia la sua proposta
alla presentazione di Napoli Porto Aperto 2018. Manifestazione giunta alla seconda
edizione che il prossimo 17 giugno aprira le porte dello scalo partenopeo ai cittadini.
Visite guidate, intrattenimento musicale, proiezioni cinematografiche, fuochi d'artificio. I
ricco carnet di iniziative pensate coinvolgendo una serie di attori della cultura e del cluster
marittimo punta a “ricucire il rapporto con la citta”.

Obiettivo dichiarato del presidente del’lAdSP del Mar Tirreno Centrale fin dal suo insedia-
mento. Esigenza pil o meno condivisa da altri scali (Livorno e Trieste, tra gli altri) che or-
ganizzeranno quasi in contemporanea le loro “giornate conoscitive”. “E’ sempre piti im-
portante — spiega Spirito —costruire un rapporto con la cittadinanza, alzare la sensibilita
sulle tematiche economiche che vedono protagonisti i porti nella foro funzione di cerniera
tra i territori e le loro connessioni marittime”.

Due le novita previste da Porto Aperto, in aggiunta alle tradizionali visite via mare per illu-
strare le attivita commerciali, cantieristiche e industriali dello scalo: I'opportunita di cono-
scere tre edifici di grande valore storico-architeftonico come la Stazione Marittima, gli ex
Magazzini Generali e I'lmmacolatella Vecchia (tutti coinvolti in progetti di radicale riqualifi-
cazione urbanistica: dai lavori per la metropolitana a Piazza Municipio al Museo del Mare
e dell'lmmigrazione); il coinvolgimento del porto di Salerno, dove if 16 giugno le scuole
della citta avranno modo di approcciare per la prima volta, a bordo di traghetti, i traffici
che vi si svolgono. “L'obiettivo @ comprendere fin dal prossimo anno anche il porto di Ca-
stellammare di Stabia per rappresentare tutto il sistema portuale delfa regione,” annuncia
Spirito. “Vogliamo dare conto delle attivita che avvengono sulle banchine, degli sforzi pro-
fusi per assicurare pit sviluppo e meno impatto sulle citta. Un percorso che non puo pre-
scindere dall'ottimo rapporto fin qui instaurato con le istituzioni, nella scia di uno spirito
civico e di un impegno di squadra che fin qui ha fatto difetto, soprattutto nel meridio-

A

ne.
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Il Mattino

L' economia del mare

Grimaldi a Napoli Spirito studia una soluzione
Il presidente dell’ Autorita portuale: «A Salerno ¢’ e la rotazione, qui no»

Piu autostrade del mare, pit servizi, pio

crescita. | porti di Napoli e Salerno hanno una

imposiazione diversa nella gestione degli

spazi e questo crea una ulteriore difficolta di

dialogo tra imprenditori che gestiscono servizi

portuali. Pietro Spirito, presidente dell' Autorita

di sistema portuzle del Tirreno Centrale ha

sviscerato anche la questiocne autostrade del

mare presentando I' iniziativa Porto Aperto in

programma il 16 giugno a Salerno e il 17

giugno a Napoli. La prima queslione & la

domanda di spazi in concessione fatta dalla

Grimaldi per portare a Napali alcune

Autostrade del mare. Manuel Grimaldi, I' ex

presidente di Confitarma, anche recenlemente

ha sollevato con forza la questione chiedendo

una banchina per le sue navi o una spazio &

certo a rotazione se le concessioni verranno

tolte anche alle altre compagnie. «Stiamo

lavorando - ha subito chiarito Spirito - anche

se le soluzioni non sono semplici. La questione

riguarda il modo completamente diverso con

cul da sempre sono stati gestiti porti di Napoli

e di Salerno. Qui {(Napoli ndr) le banchine

sono state date in concessione ai singoli

operatori che pagano un canone e le utilizzano

come meglio credono. A Salerno, invece, gli

spazi sono assegnali a rolazione e tutli

possono fare domande di attracco negli orari

disponibili. Questo differente modo di gestire gli spazi pubblici & alla base dei problemi che abbiamo
oggl. Fidiamo, comunque, nella collaborazione con I' autoritd marittima che disciplina gli accosti e nel
fatlo che con una sola aulorita di sistema porluale si possono impiantare linee di azione comuni ai due
porti per il futuro».

E a proposito di autostrade del mare Spirito ha anche pariato dei nuovi collegamenti Napoli-Catania e
Napoli-Malta voluti da Tirrenia per il Gruppo Onorato. «Quando si investe in servizi aggiuntivi - ha detto
- siamo tutti contenti. Le strutture che abbiamo vanno sfruttate tutte al massime delle loro potenzialita».
Tirrenia propone tre collegamenti settimanali con Catania e tre con Malta in transhipment.

Una iniziativa che coincide con il rafforzamento annunciato dal Gruppo Grimaldi della Salerno-Catania
dopo la chiusura dei servizi della Ttline Napoli-Catania. «La concorrenza in questi casi - ha detto Spirito
- & la benvenuta.

Pil servizi efficient ci sono pid i porti migliorano la loro competitivitas.
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- segue

Gia, la competitivita. il Porto di Salerno con le autostrade del mare scoppia. crescono del 20% ogni
anno e i tirin movimento lungo strade e autostrade creano non pochi problemi alla circolazione e alla
sicurezza tanto da indurre la Federazione degli autotrasportatori a minacciare uno sciopero.

«Tutti sappiamo - ha detto ha detto Spirito su questo fronte - che | il porto salernitano & compresso e
che non ci sono spazi dove si possono ipotizzare ampliamenti. Nonostante questo il trasporio Ro.Ro.,
che a Salemo ha una roccaforte, continua a crescere a due cifre ogni anne. E evidente, quindi, che i
problemi per il traffico aumentano. Siamo convinti - ha sottolineato il presidente - che i disagi quando
dovuti allo sviluppo sono pit sopportabili. Stiamo lavorando per cercare le migliori soluzioni per ridurli
minimo. Contemporaneamente, perd, diciamo che i disagi sono meno preoccupanti di un porto fermo,
di attivitad che non producono nulla». Sul fronte delle soluzioni per ora si punta su una migliore
organizzazione. Poi verranno altri progetti, come la costruzione di un parcheggio multipiano proposto
da Grimaldi. «Bisogna trovare spazi in strutture verticali per il trasporto delle auto nuove - ha
sottolineato Spirito - in modo da liberare altre aree da destinare ad attivita portuali a cominciare dalle
autostrade del mare»,

Per quanto riguarda Porto Aperto visite guidate via mare all’ interno dello scalo e al molo San Vincenzo.
Di pomeriggio, invece, intrattenimento musicale con Ad esi dell' equatore, prolezione del filmato Ogni
nave ha bisogno di un porto e, |a sera, la proiezione della Gatta Cenerentola oltre a tanta buona musica
e si fuochi. Strettissima la collaborazione col Comune, come ha sotiolineato I' assessore Nino Daniele.
Quest' anno ci sara anche |' Accademia delle Belle Arti. Gli studenti con il regista Stefano Incerti
realizzeranno un filmato di 15 minuti su Porto Aperto 2018.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

Antonino Pane

RASSEGNA STAMPA



Seareporter

F.A.l. Gli autotrasportatori alzano il tiro e chiedono al Co-
mune il ripristino del doppio senso di marcia di Via Bene-

detto Croce per le sole autovetture

Salerno, 10 maggio 2018 - Dopo l'incontro in Capitaneria di Porto, tenutosi martedi 8 maggio us, gli
autotrasportatori salernitani si sono riuniti nel pomeriggio del 9 maggio, presso la sede F.A.l. di Saler-
no per fare il punto della situazione. Grande l'attenzione della F.A.l. sugli impegni presi in Capitaneria
dai singoli attori del cluster portuale e richiesta di nucva convocazione all'Autorita marittima nella per-
sona del Comandante Cap. di Vascello Giuseppe Menna, per mercoledi 16 maggio pv.

Per quanto attiene la viabilita, gli autotrasportatori sono certi che qualsiasi buona iniziativa, per miglio-
rare il traffico dentro e fuori il Porto, passa anche attraverso il ripristino del doppio senso di marcia di
Via Benedetto Croce per le sole autoveiture.

Le motivazioni sono di seguito riassunte:

1) Dare la possibilita alle auto di entrare in citta, percorrendo poche centinaia di metri, superando in tal
mado, a pié pari, i pericoli di immettersi sul viadotio Gatto;

2} Non obbligare gli automobilisti a inserirsi sul viadotto Gatto ma lasciare a questi l'opzione tra 'usare
via Benedetto Croce o immettersi sul viadotto;

Adottare queste misure significa speciatizzare al meglio il viadotto Gatto per il traffico industriale, far
migliorare la viabilita, ridurre lo stress di tutti i conducenti d'auto e degli autisti dei veicoli industriali con
rindubbio beneficio ai fini della sicurezza della comunita salemitana.

Per quanto sopra, la F.A.L di Salerno chiede un incontro, a breve, con il Comune di Salerno & in parti-
colare con I'Assessore all'Urbanistica, dott. De Maio, il quale si & gia espresso positivamente
sull'apertura di Via Benedetto Croce per le sole autovetture seppure ad orario limitato.
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Il Nautilus

IL CONTRIBUTO DI FUNZIONAMENTO DELL’AUTORITA’ DI

REGOLAZIONE DEI TRASPORTI (ART)

BRINDISI - Il modello di finanziamento dell’Autorita di regolazione dei trasporti (ART) si incentra su una
contribuzione sia pubblica - proveniente dal Fondo per gli interventi strutturali di politica economica - che
privata,

Quest'ultima, secondo quanto statuito dalla lettera B) dell’articolo 37, comma 6, del D.L. n. 201/2011, consi-
ste in un vero e proprio “contributo versato dai gestori delle infrastrutture e dei servizi regolati, in misura
non superiore all'uno per mille del fatturato derivante dall’'esercizio delle attivita svolte percepito nell’'ultimo
esercizio”. L'entita di tale contributo é correlata alle esigenze operative dell’ART e corrisponde al fabbisogno
complessivo della medesima Autoritd, risultante dai bilanci preventivi e dai rendiconti della gestione soggetti
al controllo della Corte dei conti e pubblicati nella Gazzetta Ufficiale.

Sulla base di cio 'ART ha adottato negli ultimi anni molteplici delibere determinative del contributo di fun-
zionamento a carico delle imprese della logistica e dei trasporti; d’altro canto quest'ultime, ritenendo che il
suddetto articolo 37 prevedesse un contributo “insufficientemente determinato nei suoi aspetti essenziali”,
hanno pin volte impugnato le suddette delibere dinanzi al TAR Piemonte. Il Tribunale amministrativo, rite-
nendo cosi di dover approfondire ulteriormente la questione, ha inteso porre questione di legittimita costitu-
zionale del suddetto articolo 37.

Si & quindi registrato l'intervento della Consulta che, avvalendosi di un articolato ed interessante ragiona-
mento, ha ritenuto non fondata la questione di legittimita costituzionale.”Non vi & alecun dubbio — cosi esor-
discono i giudici costituzionali - che il suddetto contributo previsto dall’articolo 37, comma 6, lettera B}, del
D.L. n. 201/2011 costituisca una prestazione patrimoniale e si conformi all’ articolo 23 della Costituzione
secondo cui “Nessuna prestazione personale o patrimoniale pué essere imposta se non in base alla legge”.
Quest'ultima norma é governata dal principio della riserva di legge cosiddetta relativa secondo cui spetta alla
fonte legislativa primaria determinare gli aspetti essenziali di una imposta patrimoniale mentre, per quel che
concerne i restanti aspetti accessori, complementari e/o quantitativi, pu¢ operare una norma di rango infe-
riore.Le norme che prevedono prestazioni patrimoniali — come, nel caso di specie, I'articolo 37, comma 6,
lettera B), del D.L. n. 201/11 ~ possono quindi soffrire di una qualche forma di indeterminatezza a patto, pe-
ro, che quest'ultima non colpisca gli elementi essenziali dell'imposta stessa. Tale indeterminatezza, cosi sot-
tolineano, tra l'altro, i giudici della Consulta, pud essere ritenuta persino necessaria quando ci si trova al co-
spetto di settori — come quegli affidati ai poteri regolatori delle Autoritad amministrative indipendenti ('ART
& una di esse)- caratterizzati da un alto grado di complessita tecnica.

Si tenga presente, a tal proposito, I'iter procedimentale seguito dal’ART per I'adozione delle delibere deter-
minative dei contributi che si snoda sia attraverso una consultazione degli operatori privati che mediante
I'approvazione della delibera stessa da parte della Presidenza del Consiglio dei Ministri e del Ministero
dell’Econornia e delle Finanze {(MEF).In sostanza bisogna escludere che 'articolo 37, comma 6, lettera B), del
D.L. n. 201/2011, abbia in qualche modo viclato l'articolo 23 della Costituzione, avendo difatti provveduto a
stabilire il limite massimo dell’aliquota impositiva nonché ad individuare la platea destinataria del contribu-
to stesso (i cosiddetti “gestori delle infrastrutture e dei servizi regolati dalFART").

Cosi come rilevato dal Consiglio di Stato e dalla Corte Costituzionale, i gestori delle infrastrutture e dei servi-
zi regolati sono soltanto “coloro che svolgono attivita nei confronti delle quali FART abbia concretamente
esercitato le proprie funzioni regolatorie istituzionali”.Proprio su quest’ultimo punto il TAR Piemonte ha re-
centemente statuito che “affinché la delibera determinativa dei contributi possa essere applicata a determi-
nate imprese, occorre che 'ART, nel momento in cui adotta la delibera medesima, abbia gia provveduto a
regolare effettivamente, con atti suoi propri e nell'ambito delle competenze riconosciutegli, I'attivita svolta
dalle stesse imprese” (v. sentenza n. 513 del 02.05.2018).

L'anteriorita dell'attivita regolatoria dell’ART rispetto all'emissione della delibera risponde ad una logica di
certezza e prevedibilita degli obblighi da parte di tutte quelle imprese destinatarie del contributo di funziona-
mento. “Pertanto — cosi conclude il TAR Piemonte - I'adozione del provvedimento regolatorio dell’ART deve
perfezionarsi esclusivamente prima che venga emessa la delibera determinativa del contributo”.

Stefano Carbonara
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Informazioni Marittime

Gioia Tauro chiude un positivo Bilancio 2017

1l Comitato portuale dell’Autorita portuale di Gioia Tauro, riunitosi I'8 maggio nella sede dell’Autarita por-
tuale di Gioia Tauro, ha approvato il Bifancio consuntivo relativo all’'esercizio 2017, L'Ente, guidato dal
commissario straordinario Andrea Agostinelli, ha chiuso positivamente la sua gestione finanziaria con un
avanzo di amministrazione di oltre 77 milioni di euro. Si tratta di somme, in parte, gia vincolate alla valo-
rizzazione infrastrutturale dei porti che ricadono nella propria circoscrizione, attraverso la realizzazione di
opere ritenute strategiche, per un valore di 65 milioni di euro, in base a quanto definito nel Piano Opera-
tivo Triennale 2018/2020 dell’'Ente, tra le quali assume rilevanza indiscussa il bacino di carenaggio.

Nelo specifico, tra le pieghe del documento economico, illustratae ai membri del parlamentino portuale
dal dirigente di settore Luigi Ventrici, & stata evidenziata la positivita della gestione attraverso alcuni ele-
menti oggettivi che ne definiscono 'attenzione e la ponderatezza con cui & stato amministrato {'Ente, nel
rispetto det limiti di spesa disposti dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. A tale proposito &
stato rilevato I'aumento del valore di cassa che, nel corso del 2017, & passato dagli iniziali 121 milioni di
euro, relativi alla chiusura del 2016, agli oltre 130 milioni di euroe di fine esercizio 2017, Si tratta di som-
me liguide importanti, che hanno una chiara destinazione d'uso e sono iImmediatamente disponibili per
finanziare opere infrastrutturali.

Dalla illustrazione della rendicontazione & stato, altresi, rilevato I'ammontare degli accertamenti di com-

petenza, effettuati nel 2017, pari a 26.939.865,97 di euro mentre gli impegni di competenza hanno avu-
to un valore di circa 17 milioni di euro. Dall’attivita di riscossione é stato invece rendicontato un valore di
circa 32 milioni di euro mentre i pagamenti eseguiti sono stati pari a circa 24 milioni di euro.

La gestione economica dell’'Ente & stata, come ormai da diversi anni, finalizzata anche all’abbattimento
delle tasse d'ancoraggio che vengono rimborsate alle compagnie di navigazione che attraccano negl scali
portuali di competenza dell’Autorita portuale di Gioia Tauro. Nello specifico, per I'anno 2017, al fine di
sostenere la competitivita dei propri porti e grazie alla riduzione della spesa corrente, cosi come previsto
dalla normativa vigente, I'Autorita portuale ha destinato circa 3 milioni di euro per il rimborso delle tasse
d’ancoraggio alle compagnie di navigazione.

Tra gli altri punti all'ordine del giorno € stato approvato il regolamento relativo ai criteri e alle modalita di
assunzione del personale, in base alla nuova normativa vigente in materia, coerente con la riforma legi-
slativa del sistema portuale nazionale. L'obiettivo & quello di avviare, celermente, le procedure concor-
suali al fine di poter coprire i posti vacanti in pianta organica, funzionali alla complessiva gestione dei
cingue porti di competenza dell’'Ente.

Pur non avendo 'obbligo di legge ma per espressa volonta di trasparenza gestionale e amministrativa, &
stato, altresi, adottato il regolamento relativo all'istituzione dell’organisma indipendente di valutazione
dell'Autorita portuale di Gicia Tauro, ai sensi del D.Lgs 150/2009 che rimette alla valutazione delle singo-
le Autorita portuali la sceita delle modalita con le quali adeguare, nella loro qualita di enti pubblici non
economici, i controlli in materia di misurazione e valutazione delle proprie performances.
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-segue

Lo scanner

La giornata s'é conclusa con la firma del protocollo d'intesa di consegna, in comodato d'uso gratuito,
dello scanner mobile ispettivo tra I'Autorita portuale di Gioia Tauro e I'Agenzia delle Dogane e dei Mono-
poli. Si tratta di uno scanner, dotato di elevata tecnologia, che punta ad implementare V'efficienza dei
controlli e delle attivita ispettive sui container mediante |'utilizzo di un‘apparecchiatura a raggi X e
detector raggi gamma, modello NUCTECH MD1213DE.

Nel contempo, al fine di aumentare Ja competitivita del porto, 1o scanner servira, altresi, a velocizzare la
fluidita del transito. Grazie, infatti, alla sua elevatissima capacita di controllo, che ispeziona qualunque
tipologia di merce all'interno dei container, sara possibile rispondere all’esigenza di sicurezza richiesta
alflo scalo. Allo stesso tempo, si potra garantire un’accelerazione dei flussi operativi interni al porto, ri-
cercati dal mercato che & in costante evoluzione.

Nel sottoscrivere il protocello d'intesa, | commissario straordinario Andrea Agostinelli ha evidenziato
come sia stato cosi “compiuto un ulteriore e importantissimo compito assegnatogii dal Ministro dei Tra-
sporti, Graziano Delrio, all'atto della sua nomina. Lo scanner sara di supporte - ha aggiunto - alle ope-
razioni di polizia giudiziaria ad opera sia dell’Agenzia delle Dogane che della Guardia di Finanza nella
repressione di traffici illegali”. All'attuale sottoscrizione seguira, nei prossimi giorni, la cerimonia ufficiale
di consegna dello scanner.
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Gazzetta del Sud

Gli impegni, seppur da posizioni ben diverse, della vicesindaca del Centrosinistra e del deputato
regionale

Timbro e De Luca a tutela dell' Authority

il Centrosinistra messinese assumera una

posizione chiara e unitaria a difesa dell’

autonomia dell’ Autorita portuale dello Stretto.

Lo dichiara la vicesindaca designata Maria

Flavia Timbro: «Si fa sempre un gran parlare

delle possibilita di sviluppo di questa citta, di

quanio la nostra sia una citta di mare, votata

naturaimente dunque al turismo, alla portualita

e alle attivita marittime in genere. Alla luce di

queste considerazioni non pud che

considerarsi dirimente perseguire I’ obiettivo

dell' autonomia di una Autorita dello Stretto.

Sara compito di tutte le autonomie locali

interessate portare avanti questa battaglia

diversamente da quanto ha fatto e fa ancora la

classe politica messinese a livello regionale e

nazionale.

Al punto in cui siamo, Messina ha bisogno di

rilanciare il grande sogno della centralita

mediterranea dello Stretto, immaginando un

grande progetto capace di attrarre investimenti

significativi oltre che I' interesse del grande

turisma nazionale e internazionale. Per questo,

programmare & pianificare il fuluro della Zona

falcata, dell' area della cittadella fieristica, dell’

ex gasometro, dell’ area attualmente occupata

dai traghetti privati e del litorale fino a Villa

Sabin deve rappresentare uno dei punti

fondamentali del programma del Centrosinistra per il futuro della citta, un programma ambizioso ma
realistico, che sia capace di guardare anche oltre il limite del mandato della sindacatura». Maria Flavia
Timbro chiarisce anche la posizione in relazione alla proposta di trasferimento del traghettamento
privato dentro il porto di Messina (avanzata da Gaetano Sciacca): «Tale proposta rivela un approccio
parziale ai problemi e rischia di alimentare le ragioni di coloro che ancora non sopportano che tullo if
traffico da attraversamento sia spostato a Tremestieri, fuori dal centro urbanon.

E sull’ argomento interviene anche Cateno De Luca: «Nel totale silenzio e disinteresse dei politici iocali
e reglonali, Messina ha subito lo scippo dell' autonomia dell’ Autorita portuale.

L' accorpamenlo con Gioia Tauro non ha alcuna logica né dal punte di vista funzionale né da quello
economico: Gioia Tauro e un porto transhipment, Messina invece & un porto con una caratieristica unica,
che costituisce la poarta di ingresso del Mediterraneo ed il punto di passaggio obbligato per i traffici
commerciali, per le rotte turistiche e per | attraversamento dello Stretto.

Gioia Tauro & un porto in costante perdita mentre Messina & unz delle Autorita pil ricche di ltalia, e la
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- segue

pit1 ricca della Sicilia, con un avanze di amministrazione pari a 60 milioni di eura, ed una disponibilita di
cassa pari a 150 milioni di euro. Se Messina venisse accorpata all' Autonta di sistema di Gioia Tauro, le
sue floride risorse economiche verrebbero impiegate tutte per il porto di Gioia Taure! Messina & la porta
del Mediterraneo e questa sua unicita va difesa e tutelata, cosi come sono stati difesi aliri porti, a partire
da quello di Civitavecchia. Ne abbiamo gia parlato anche con il presidente della Regione, al quale
abbiamo ribadito ' assoluto diniego a qualsiasi accorpamento con Gioia Tauro, come pure I'
opposizione a qualsiasi frazionamento dell' Autoritd portuale di Messina a favore di Palermo o di
Catania. Inoltre, con il riconoscimento dell' autonomia della Autorita di sistema, Messina avrebbe anche
il riconoscimento della Zes. Nella mia qualita di deputato regionale mi attiverd per monitorare I' iter per I
approvazione finale del Piano regolatore portuale in modo che da sindaco di Messina potro
immediatamente concertare con I' Autontd portuale gli interventi pit urgenti. Messina & una citta di
mare, al mare deve |a sua passata gloria e ricchezza e dal mare trarra nuovamente gli strumenti e le
opportunita per il suo rilancio economice, per tomare ad essere protagonistan.(l.d.)
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Gazzetta del Sud

Mezzi pesanti ancora una volta in centro

Tremestieri insabbiato, domani si concludera il
dragaggio

Dovrebbe terminare domani sera il lavoro di
dragaggio al porto di Tremestieri e da lunedi
mattina tutto dovrebbe tornare alla normalita.
Ne! frattempo perd i tir per qualche ara al
giorno sono tornati in citta. Sta operando di
buona lena la "Giuseppe Cucco”, ia motonave
che da tre giorni si muove nelle specchio d'
acqua di fronte al due approdi. Deve pulire il
fondale vicino al molo e fino a ieri sera aveva
portato via circa 10.000 dei 18.000 metri cubi
di sabbia che si sono accumulati dopo ' ultima
sciroccata, la terza da novembre a oqgi. |
sedimenti vengono trasferiti a nord, a un miglio
circa dal porto e servono per il ripascimento di
aree spesso attaccate dal moto ondoso di
questa parte dello Stretto. Nel frattempo perd
le navi traghetto aperano solo con un solo
scivolo e questio non poleva non avere
ripercussioni sul traffico dei mezzi pesanti che
sono finiti anche in centra. Negli ultimi due
giorni sono circa 45 le corse effettuate dal
porio a sud a fronte delle circa 60, 65
ordinarie,

Quattro le navi impiegate, contro le 5 0 6 di
routine. Mercoledi per le file di camion in
attesa nella chioccicla sono state concesse 4
deroghe di un' ora ciascuna. leri sono state
due fino alle 19,30. Per evitare ritardi, la
carovana del Gira d’ ltalia dopo la tappa dell' Etna ieri sera € passata dal porto storico.(d.b.)
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L'Informatore Navale

Mercoledi 16 maggio il seminario su Shipping &
Compliance organizzato dagli Agenti Marittimi
deLLASpezia e Berlingieri Maresca

WV CONFINDUSTRIA LA SPEZIA

La Spezia, [0aprile 2018 - L.”’ Associazione Agenti Marittimi La Spezia ¢ lo studio legale Berlingieri Maresca - realtd

genovese specializzata nella consulenza al mondo dello shipping — organizzano il prossimo mercoledi 16 maggio. a
partire dalle ore 14.45, presso [a sede di Conlindustria La Spezia in Via G. Minzont 8. 2, il seminario “Shipping &
Compliance: Sicurezza sul Lavoro, Data Protection, D. Lgs. 231/01™,

Le relazioni degli avvocati dello Swudio Berlingieri Maresca e deghi altri esperti che prenderanno parte al seminario
verteranno su tre ambiti centrali per la gestione delle imprese del

§ O e —

L e}

L -~ L s

Per quanio nguarda la sicurezza sul lavoro si discuterd delle particolaritd delle normative che riguardano le navi. a
partire dal D, Lgs, 271/99 che contenente dispuosizioni speciali rispetto al D, Lgs. 81/081 trattamento dei dati personali
¢ tema di grande atealitis 1] Regolamento UE 6792016 diverra applicabile il 25 maggio 2018 ¢ comporterd grandi
novild, nuovi adempimenti ¢ sanzioni molto “salate”. Le norme introdotte dal cosiddetto GDPR impatleranno signifi-
cativamente sul mondo dello shipping.

L ultimo “modulo™ del seminario riguarderd il D. Lgs. 231/01 sulla responsabilith amminsteativa delle societd in rels-
zione alla commissione di reati. Un tema che. nonostante tanti anni trascorsi dall’ approvazione della normativa. ri-
chiede una costante sensibilizzazione ed aggiornamento e riguarda da vicino anche il mondo dello shipping.

Gli organizzatori commentano: “Dopo il seminario che avevamo organizzato assieme nel 2016 per discutere delle
responsabilith dell’agente, s rinnova un’occasione di confronto fra consulenti ed operator del senore su tem di gran-
de attualita.”
Per motivi organizzativi si chiede di confermare la presenza allindirizzo mail fion @conflindusiriasp.tt od al Tel,
0187725213
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La Nuova Sardegna

la maddalena

Tassa di sbarco il Tar dice si al Comune: «E
legittima»

LA MADDALENA La tassa di sbarco &

legittima. !l Tar da ragione al comune della

Maddalena e rigetta il ricorso presentato da

12, tra aziende e privati, che trasportano i

turisti nelle isole minod. | giudici amministrativi

hanno prima respinto la richiesla di

sospensiva del provvedimento, che prevedeva

il raddoppioc dell’ imporio approvato con

regolamento comunale. Nei glorni scorsi si

sono pronunciati nel merito riconoscendo la

legittimita della decisione dell' enle locale con

una sentenza dettagliata. |l ricorso viene

respinto perché considerato infondato per

diversi motivi. Il Comune ha differenziato I

entita del contributo tra sbarchi alla Maddalena

e sbarchi nelle isole minori nel periodo di

massimo flusso turistico, cioé dal primo

giugno al 31 agosto. L' aumento della tariffa a

5 surc in estate per le iscle isole minori, quindi

Spargi, Budelli, Santa Maria e Razzoli,

raggiungibili a borde dei barconi per il traffico

dei turisti, & consentita perché applicata a uno

specifico periodo e non in relazions alle varie

porzioni del territorio. «Non sussiste vizio di

contraddittorieta tra la tariffa applicata per lo

sbarco alla Maddalena e quella nelle alire isole

dell’ arcipelago». Infondato per il Tar anche il

motivo legalo alla decorrenza del nuovo regime tariffario. Soddisfatto il sindaco Luca Montella. «La
sentenza del Tar conferma che, quando le scelte sono giuste e ponderate anche dal punto di vista
giuridico diventano atti dovuti.

Quando un tribunale da ragione a un ente locale con motivazicni cosi chiare e inattaccabili, non solo
conferma la bonta di una scelta dal punto di vista giuridico ma anche il coraggio di una decisiona
polilica falta per gli interessi della comunita». Gli introiti della tassa di sbarco sono destinati a interventi
di miglioramento del comune, servizi turistici, ambiente e spiagge. (w.b.

)
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Messaggero Marittimo

Nuova vita per il gozzo "Teresa”
Taglio del nastro al Museo delle Imbarcazioni storiche di Livorno

LIVORNO - Taglio del nastro e firma del passaggio di consegne dalla famiglia De Marti-
no all’Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno Settentrionale. Termina cosi il lungo
viaggio del gozzo "Teresa”, che i livornesi conoscono benissimo, ma che a beneficio di
tutti gli altri lettori, ricordiamo che si tratta di unc dei simboli piu rappresentativi del mondo
delle gare remiere labroniche. A partire da oggi sara parte integrante del Museo delle Im-
barcazioni storiche ricavato all'interno dell'ex magazzino collettame delle ferrovie, nei
pressi della Stazione marittima.

Il debutto del Teresa come “pezzo” pregiato da Museo assieme al navicello “Pilade” e al
rimorchiatore “Marzocco” & stato salutato dalle istituzioni e da un’ampia partecipazione di
pubblico. Tutti presenti per augurare una nuova vita alla barca che il 22 Maggio 1992 ha
reso possibile la processione delle reliquie della Santa Giulia Patrona della citta dei Quat-
tro Mori. Tutti in fila, anche, per ricordare Gino Falanga De Matrtino, il mitico custode del-
la Cantina del Palio Marinaro sugli Scali d’'Azeglio «che oggi — ci scherza su uno dei figli,
Alessandro — vegliera sulla sua Teresa perché la trattino come si deve».

«Questa giornata — afferma il responsabile comunicazione e promozione dell’Authority,
Gabriele Gargiulo — rappresenta il frutto di arrivo di un lavoro nato negli anni e che ha a-
vuto un momento culminante a Gennaio, quando con il Rotary Club abbiamo firmato una
convenzione strategica di tre anni finalizzata alla valorizzazione del waterfront cittadino.
L'AdSp & sempre stata vicina al tema dell'integrazione tra porto e citta e continuera a far-
lo anche in futuro».

Soddisfatto anche Giorgio Odello, presidente del Rotary Club Livomo: «E’ la prima volta
— sottolinea — che si sviluppa una collaborazione tra un service club come il nostro € una
realtd economica cittadina importante come 'Autorita di Sistema portuale siamo lieti di
aver potuto contribuire al restauro del Teresa e siamo orgogliosi di poter contribuire a mi-
gliorare la visibilita di Livorno».

Dello stesso avviso I'assessore comunale alla cultura, Francesco Belais, che ha voluto
ringraziare il Rotary Club e I'Authority per la presenza sul territorio: «Con la recentissima
apertura del Museo della Citta — dichiara — comincia ad aprirsi un percorso culturale ap-
petibile che va dal quartiere della Venezia alla Fortezza Vecchia passando per il magaz-
zino delle imbarcazioni storiche. Oggi possiamo attivare un circolo virtuoso che fa bene a
Livorno e al turismon.

Nella foto, il taglio del nastro da parte di Odello e Gargiulo, davanti alia barca che fu di
Gino De Martino.
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Il Tirreno

“Navi di maggio”
ecco gli studenti
alla scoperta del mare

P UVIRND

Conoscere il mate, i suoisegreti
e le sue problematiche ambien-
tali, ma pure coloro che ogni
glorno sitrovanoasuo contatto
trer lavore: a fare incontrare le
miove gencrazioni con il mare
serve appunio “Navi di mag-
glo®, la manifestazione organiz-
zata ormai da otto anni a cura
della Fondazione Lem (Livormo
Curo Meditlerranea) in collabo-
razione con il Comune cE iﬂ s!-
nerzia con Capltaneria
ﬁ Ufficio Scolastico Provin-
ciale offrendn a vare scolare-
sche la possibilith di salire n bor-
dodialcune imbarcazioni dma-
tedi moderne apparecchliature.

«] pitt giovani - spicgala vice-
sindgcn gella&‘orglzznef:- devo-
no essere consapevoli di quan
to la ttela del noswro mare ¢
delle nostre costle sfa fonda-
mentale:  un'inizialiva  come
guesta fornisce un ampio spac-
cato della culiura del mare. Cie
stala appena consegnata la
Randiera Blu, ma cin non & un
elemento banale e scontato: bi-
sogna tutelartlo con tutt gli
strumentl  tecnico-scientlfici
che saranno appunto llustad
in queste due ginrnate. Come
purc non & scontato il rapporto
frascuolae marer,

Attraceati alle banchine di-

nunz alla Capitaneria erano ot
10 mezzi navali fra i quali spic-
cava per la sua imponenza if fi-
morchiatore d'altura e supply
vessel Nos Taurus adibito nlpscr-
vizio antjnquinamento ed alli-
neato dal Consorzio Casta-
lia-ditta Neri. Erano inoltre visi-
tabili la motovedetta Cp 286
della Guardia costiera, il bidiel-
In nceanngrafice Poseidon in
[orza al' Arpat, il mezzo antin-
quinamento Marea di Labro-
Mare, la piletina “Vitanionio
Palitn” dei Pilntidel Porn di1i-
varno, il catamarano Bat 1} del
Gruppo Ormeggiatori, la moto

barcapompa VI 1174 del Vigill
del Fuocw ed il guistdacoste “Fi-
nanzicre Rocca” della Guardia
di Finanza.

Nel due giorni dell’iniziativa
le imbiarcazioni sono state visi-
tate da quasi 250 studenti di
scuole livernesi come Nautico,
Colombo, Vespucd, Ordando ¢
Buontalentl, Mattei ¢ Pazz-
ni-Barsi. Le visile a hordo sono
slaie. come di consucto, alter-
nate con laboratori, proiczioni
e conferenze ospltate nel locali
della Fondazivne Lem su vard
argnmenli relativi all’ambicute
marinocd alla suasalvaguardia
(arca protetia “Secche della Me-
loria®, biologia detla pesca. fon-
dali marini, Moplaoeton. etc) .

RobertoRiu
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Il Tirreno

b LIVORNG

llgozzo Teresa bunoded simboli
dulla tradizone delle gane cemic-

: la famiglia De Martina I'ha
dunnmm; da ora fa
parteint e useq delle

imbarcazleni Storiche. & una
espasizione creata in zona sta-
zione marimima all'interno
defl'ex magazzino collettame
delle ferrovie: persingolare coln-
cidenza, a neanche 200 metri
dal Museo della Cimh aperto da
pochigiomi.

Il gozzo Teresa ha debuttato
leri come pezzo pregiato del mu-
seo {dove ¢ stata allestita Ia mo-
stra temparanea “Mestieri d’ar-
te, mestleri di poesia” da parte
deli’'Assoclazione  Amicl delle
Burche) reggiungibile Jul merc-
tinoamericano: ¢ fiche, col navi-
cello l'ilade e it imorchiatote
Marzocco, questa imbarcazione
ha iniziato a vivere una nuova vi-
ta dopo che nella festa di santa
Giulia del '92 aveva portato in
processione le reliquie della pa
rona.

1} v del nastro & stato an-
che 'nceasione per ricordare Gi-
no De Martine (Falangal, mit-
co custnde della Cantina del Pa-
liv sugli Scali d’Azegliv. Adussy
= scherza unao dri figh, Alessan-
dro - veglierd sulla sua Teresa
perchéla rattino come sideven.

Gabricle Garglulo, responsa-
bile comunicazione e promozio-
ne indico questa
giornata comc il frutto di un la-
voro cosiruiio negli anni- Nl
punto-chiave dit stata la finng a
gennain di wna convenzione
tricnnale con il Rotary Club per
la valorizzazione di quella stri
scladiterritorio cinadino fra cit-
14 e mare: Palazzo Rosciano -
vendica I'impegno sul fronte
dell'integrazione tra porto ¢ cit

11/05/2018

il tagilo del nastro

Il pozzo Teresa

Ilgozzo Teresa
entra nel museo
delle barche storiche

L’ha donata allFAtthorityi [a famiglia di Gino De Martino
E all’ex magazzino collettame Fs in zona stazione marittima

ta (velofardoanchein funtros).
«f la prima volta — dice Glor-
gin Odello, presidente del Rota-
ry Club Livorno - che si sviluppa
una collaborazione tra un servi-
e club come Il nostro e una real-
ta cconomica importante come

w stamo lieti di aver
contnfuito al restouro del Tere-

sa e orgogliosi di aiutare a mi-
gliorarela visiblita di Livornos.
Per I'asspssore Francesco Be-
lals con Faperwr del Museo
della Cinti s apre «ad aprirsi un

percorso culwrale appedbile
che va dal quartiere defla Vene-
ziaalla Fortezza Vecchia passan-
do [l):r il magazzino delle imbar-
cazioni storiches: & un circolo vir-
tuoso che fa bene a Livorno o al
furismaos,

e e e _ |
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L'Informatore Navale

Il taglio del nastro al Museo delle Imbarcazioni Sto-
riche di Livorno.Una nuova vita per il Gozzo Teresa

Formalizzato il passapgio di consegoe della barca dalla Gamiglia De Martino, proprieturia del natante, sl Authority

Livorno. 10 maggio 2018 - Taglio del nastro ¢ firma del pussaggio di consegne dalla famiglia De Martine all” Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno Settentrionale. [1 lungo viaggio del Gozzo Teresa. uno dei simboli rappresentativi del mondo delle gare
remicre lubroniche terming cosi. A partire da oggi sard parte integrante del Museo delle Imbarcazioni Storiche ricavato all”interno
dell’ex magazzino collettame delle ferrovie, nei pressi della Stazione Marinima,

4

Il debutto del Teresa come “pezzo™ pregiato dia Museo assieme al navicello “Pilade” ¢ al rimorchiatore “Marzoceco™ & stato salutato
dalle istituzioni ¢ da un’ampia partecipazione di pubblico. Tuli presenti per augurare una nuova vita alla barca che 0 22 maggio
1992 ha reso possibile la processione delle reliquie della Santa Giutia Patrona della citid det Quattro Mori. Tutti in fila, anche, per
ricordare Gino De Martino, detto Falanga, il mitico custode della Cantina del Palio sugli Scali J” Azeglio «che oggi = ¢t scherza su

uno dei 1igh. Alessandro — veglierd sulla sua Teresa perche la trattine come si deves.

«Questa giornata ~ afferma il responsabile comunicazione ¢ promozione dell” Authority, Gabriele Gargiulo — rappresenta il frutto
di arrivo di un lavoro nato negli anni e che ha avuto un momento culminante a gennaio, quando con il Rotury Club abbiamo firmato
una convenzione strategica di tre anni finalizzata alla valorizzazione del waterfront cittadine, L™ Adsp & sempre stata vicing al tema

dellintegrazione ira porto ¢ cittd ¢ continuerd a tarlo anche in luturos.,

Soddisfaito anche Giorgio Odello, presidente del Rotary Club Livorno: «<E” 1a prima volta - sottolinea - che si sviluppa una colla-
borazione tra un service club come il nostro e una realth economica cittading importante come 1" Autorita di Sistiema Poruale siamo
lieti di aver potuto contribuire al restauro del Teresu e siamo orgogliosi di poter contribuire a migliorare la visibilith di Livornos.

Dello stesso avviso I'assessore comunale alla collury, Francesco Belais, che ha voluto ringraziare il Rotary Club ¢ 1" Authority per
la presenza sul territorio; «Con la recentissima apertura del Museo della Cina - dichiara = comincia ad aprirsi un percorse culturale
appetibile che va dal quartiere della Veneria alla Foriezza Vecchia passando per il magazzino delle imbarcazioni sloriche. Oggt
possiamo attivare un circolo virtuoso che fa bene a Livorno e al turismos.,
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CAMPING CIG

«Ripristinare occupazione e diritti»

Il sindacato di base: «Piani industriali, devono decidere i lavoratori»

} PIOMBINDG

I sindacato autonomo Cam-
pingCigAr.l noncistadifionte
ai balletti in sede ministeriale,
ma soprartutio ovverte: prima
della stipula del contratto per il
pessagglo di Aferpl a Jindal devo-
no essere i lwvortori a poter di-
scutere del piano industriale e fi-
nanziario, conlz facolth diaccet

tare o respingere. «Gli osservatn-
ri {chi? Calenda e Rossi?) si
aspertano la firna in questa sct-
timana. Sicuramente, alla fine
qualcuno ¢i azzeccheri e pomrd
fure b Mgura del “ve Vavevo det-
0,..", Tutti, tranne i lavoratori.
Itministro Calenda, forse pensa.
in vista della prossima scadenza
clettorale, di rifarsi una verginita

rrcscnrandnsi come quello che
1a chiuse due grossi problemi
per il governe Pd; sta di famo
the, dalle sue dichiarazioni,
sembra assolutamenre disinte:
ressato alle conseguenze delle
vendite: non si parla pil di plani
Industiall (s). pol verranno pre-
senmt) né di garanzie occupa-
Zionali {tanto ci sono gli ammor-
tizzatori, purtroppo sicuri solo a
fine 2018%)-.

Eil piuno industrale duvrd es-
sere coerente, partendo dalla -
presa delle laminazioni, «con i
terminl per la costruzience di
una acclaieria con forno elettri-
en. contempi corti di realizzazio.
ne ¢ con penali su ritardi o modi-
fiche in corso d'operas, Insom
ma. un plano industriale ¢ finan-

ziario «che ci dica a quale utiliz-
zo sono destinate le arce re-
tro-portuall, quali sono gll Indi-
rizzi di vendita, quali ¢ quante
snno lerisorse finanziaric messe
incampaon,

Poi Feccupazione. «Dobbia-
mo avere ke stesse garanzie ched
sindacati chiedono perllva: pic-
na occupazione per lavoratori
diretti e indirenti, assunzione in
eontinuita, manenimentn dej H-
velli saleeriali e dei diriud sindaca-
limaturati neglianni-.

Secondo Camping Cig la stes-
sa logica deve valere per la Ma-
gona: «Plano industriale e finan-
riaria approvaro dai lavorator,
sulario ¢ diriti sindacali garanti-
1, rotazione per i tempi necessa
mw.



Likepuglia

Bari, dal 10 al 14 maggio arriva il festival Ambiente
Puglia: ecco il programma completo

Si parte con il vernissage della Mostra “Mare mostrum”, a cura di Giuseppe Negro, Michele Gian-
grande e Antonio Rollo

- féiﬁylentepuglla

Tutto pronto per il Festival Ambientepuglia 2018 #nostromare. Dal 10 al 14 maggio in
programma una settimana ricca di eventi.

Giovedi 10 maggio alle 18,30 si terra il vernissage della Mostra “Mare mostrum”, a cura
di Giuseppe Negro, Michele Giangrande e Antonio Rollo, presso la Galleria Biuorg, in
via Celentano 92 a Bari. In mostra ci saranno le opere di studenti e cultori
dell’Accademia di Belle Arti di Bari.

Venerdi 11 maggio alle 20,30: Concerto “Salve Regina” per la ristrutturazione del Por-
tale di Santa Scolastica, in collaborazione con il Coro del Faro, presso la Chiesa di
Santa Scolastica

Sabato 12 maggio: alle 8,45, Convegno “ll Mare: ricorse, tutela del patrimonio naturali-
stico e culturale e sirategie educative”, al Porto di Bari — Terminal Crociere (Il Piano).

Relatori: Prof.ssa Maria Pia Veronico — USRP; L’educazione passa dall'istruzione- Le
politiche ministeriali e regionali: proposte e risultati. Comandante Alessandro Ducci -
Corpo delle Capitanerie di Porto- Guardia Costiera; |l ruolo e le competenze in materia
ambientale del Corpo delle Capitanerie di Porto- Guardia Costiera: la tutela
dell'ecosistema marino e delle sue diversita

Dott. Nicola Ungaro - Direttore Scientifico ARPA Puglia; L'inquinamento da microplasti-
che in mare: il degrado dei paesaggi marino costieri, gli impaiti ambientali e sulla salute
umana.

Dott. Antonino Greco - Geologo e Docente Universita di Bari; L'approdo di Bari in anti-
chita e l'isola di Monterosso

Comandante Luigi Leotta - Corpo delle Capitanerie di Porto - Guardia Costiera; Vigilan-
za e protezione dei beni culturali sommersi e costieri.

Alle 19,30 si terra invece I'lnaugurazione della mostra fotografica “Scarti Fotografici”
presso la Galleria Dopplerganger Bari in vua Verrone 8, a cura di Ingegneria Senza
Frontiere — Bari.

Lunedi 14 maggio alle 20,30: Concerto per 'Ambiente 50°SGT Pepper Lonely Heart
Club Band che si terra nell'atrio dell’'Universita degli Studi “Aldo Moro” in Piazza Um-
berto a Bari, con la partecipazione di Stefania di Pierro, Gaia Gentile, Fabio Lepore,
Lorelia Falcone e la Jazz Studio Orchestra diretta dal M° Paolo Lepore.
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Gazzetta del Mezzogiorno

Liio] B2 5 i Y LA NOMIMA BEL FURZIOWARID AR ACTA ERA STATA RICHIESTA DAL SINDACO PER SBLOTCARE LTTER FERMO DA ANI

11 Piano delle coste «riparte»
con un commissario regionale

Critiche da Rifondazione e «Art.1». Minervini: «lnaccettabili»

AUCRITIA C'AKEROSI

# MOLFETTA. Sard un comrmaissarie ad acm, no-
rminato dalla Regione, 2 cempiotarn | tor €3 appro-
vazlone del Plano corrunale delle coste. A confer-
matha & [ sindaco Tarmmass Minervind, che, a gen
ko Cf quest anno. ne dveva chiesio la nomina won
carattere & trgentas, Dcrmﬂrzrvdmﬂﬂomun..
fcaso privato, con b nomina di un

stracrdinario, non conosce la distribuzions dells
delegha assessortlt, sopratruito pon corosce il att)
compiuth da queets amminlirazione per galvars
propeio Fanodetermirazions del Comune. Assirds

ml::ru\dnnd;lu:n]‘mm:umm
s doumy artivitd diforie: periutaly
pianificazions - ritrarea . Lagclata 2 morire in tutsd
questl annd. Tl Plano delle coste & materta di ben tre
Tett] da L. Pasquale Man

.__;...‘

i, di qualaios] outorits in
che & aoeadute per moltl aleri comunl pagliesth ean.
che al Ane di preservare gli ettle il

el ¢ Marizano Capuin Con la aming ded eom
missario od aci. gll asscsson all urbankstica perla
ione. al petle fonl e 'usa

o od opgy ofottat] dal Comune in relazione al
Pisnocoste,

+Uen 14 hoenina del cometiasario ad acta - splegs.
Minervini - U Comunenella ua intererza, assesseri.
emaigliert, dirigent], tecniel, ha la possibilith df

a t La propria -
cislonale Lyvorando lnsieme 21 commiskario & con
trmph certl, onsa che, finn ad eggl, non & arvenuin,
specie s ab considera 1l fatta che I Plano cnde
egiotaledstamappernatone 2011 che Malfettahs
avriatoViter per Ly steaurs del Plana cnde cormemale
solo ne] 2014 - phnarca {] ahidaro - e coeniingue solo
dopw che fa Regione, con Ladelibera numern 1778 el
Haetlenibie 213, loaveva wpeso i ol insleine ad
altr! comumid pugliesis

Ancuci: «Se, 4 paums b AF guesd aneg, oo uvesd
cliiesty alla Reglote lanumina diun conimissariond
et sareemi cimrast wchiscciatie,

La lettura dedla vicenda Gtts da Minery inl stride,
pert, con quantn soafencio da Ri Comu-
nista chy, in unu eota, spara 3 xero sullamming-
strazione comunale @ punta Tindics contro Fasses-
sore allurbmistica, Plstro Mastropusqia, «Sulla
coste molfetteed, et loro tm.llm. sad Joro sviluppo
turisttcoad fo asternn
a decidere - diceno da Rifondazions chiedendn Ly
tetta dell wstemtore - che i ¢l pud ¢ 6 deve fare
anziché a politica locales.

Inoltre, una nota Aifuey dal movimento Artieolo
Ceo evidenzia che won Ul coarmissartuncnto e
glonale chirsto e ottenuto dal sindarn Minerving b
masstma assise cittading viens di fatto espropriata
41 quests sua prerogrinm = cosi a disatar ¢ a
decidere ded futiru dells nostra citta & detle po-
tenzialitd (econmnlche, culturalt, sacisil. taristiche)
che possono essere per Mot®erta datl approvazions
A questo Mano, pard una funzienaria dells Regione
I‘udu che. avriznente, nen dovid nspendere a

orponismo  demacraticaments  elstio
nrl‘l mrhlndfl sun manciatns

Naindarsreplica: «hlsastiens queste cose - tagtia
oxtn Minetvinl - nan ha caphn pierte, e crrinen
ladiffsrenzytr fwariond arta s

delle splagpe here ¢ al Lavori pubhlicd per 1 lavord di
utilizzo anche per 1 portateri di handicap, potrarms
operare superando 1 tentativi dl delegittimations
past] in essere, recuperando il tempo perdutos
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Gazzetta del Sud

| padiglioni vincolati della Cittadella al centro dei lavori aggiudicati dzll' Autorita portuale

Fiera, due restauri finiranno presto ma e a rischio "la
nave" di Pantano

Appena I'impresa Lupo ha rimosso i rivestimenti dai primi pilastri @ emerso un quadro
inquietante. A breve i carotaggi, certa una variante. Si accelera per le altre strutture

Alessandro Tumino L' operazione “restauri”

della cittadella fieristica sta procedendo a

buon ritmo e gia alla fine dell’ anno |' impresa

potrebbe ultimare la ristrutturazione di due su

tre dei padiglioni opera dei maestri del

Razionalismo architettonico siciliano. Anche

talune difficoltad burocratiche appaiono in corso

di superamenio ma un grande problema,

relativo al terzo padiglione gioiello, la

cosiddetta "nave" opera dell' architetto

Vincenzo Pantano, & insorto da diversi mesi.

Si tratta del grave ammaloramento di alcuni

pilastri interni della lunga struttura centrale che

& un po' il simbolo dello stile moderno

“internazionale del tempo”, gli anni 40 del

secolo scorso. In particelare, quello del

Pantano che, tornalo a Messina, vinse nel

1947 I' apposito Concorso nazionale bandito

per il waterfront dello Stretto e lavord a pit

riprese, anche negli anni 50, sulla struttura gia

configurata da Adalberto Libera e Mario De

Renzi nella seconda meta degli anni 30. L'

Autorita portuale diretta dal commissario

Antonino De Simone, la direzione lavori

affidata ai professori Francesco Purini, Laura

Thermes e Massimo Lo Curzio, e |' impresa

Lupd stanno valutando insieme tutto il da farsi

ma il percorso appare ormai scontato: una

variante indispensabile per preservare il pill possibile - secondo i limiti di legge del 20% del budget dell’
appalto, ovvero 5,2 milioni - lo splendido padiglione cuore della sloria e delle speranze di rinascita del
waterfront della citta.

Non appena le maestranze dell' impresa messinese hanno rimosso i rivestimenti delle colonne a piano
terra dalle tinte blu e bianche (nel ricordi fieristic di tanti messinesi) sono apparsi il rigonfiamento e il
disfacimento delle armature di ferro del cemento armato. Dirstlori dei lavori ed imprasa, mesi fa, hanno
allertato il responsabile del procedimento, I' ing. Massimiliano Maccarone e il commissario De Simone.
L' ufficio gare dell’ Authority, diretto da Carmelo Previti, ha dovuto bandire e aggiudicare una gara da
90.000 euro per I' esecuzione, preventiva ad ogni scelta, del carotaggi che metteranno a fuoco I' esatta
entita del rischio di crollo, particolarmente in caso di terremoto. Ad aggludicarsi la particolare pracedura
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- segue

selettiva tra studi e societa, & stato un professionista calabrese, I' ing. Porpiglia che a giorni avviera il
prelievo dei campioni e i successivi esami di laboratorio. «Per avere il responso conclusivo - spiega [
ingegnere Maccarone - ¢l vorranno circa 2 mesin.

C' é poi |' aspetlo finanziario.

Secondo le prime stime relative alla messa in sicurezza sismica del lungo padiglione centrale
(strutturalmente suddiviso in quatiro corpi: 12, 13, 14 e 15) tale intervento - anche con una variante per il
20 per cento del budget, ovvero per circa un milione - difficilmente potra essere eseguita per intero all’
interno dell' attuale appalto. Ma vi & la fondata speranza di metters in piena sicurezza almeno due dei
quattro edifici che compongono, davanti al mare, "la nave" del Pantano.

Fortunatamente, il cantiere ha tre franti & quindi I' attuale blocco delle maestranze nel padiglione "a
rischio” verra fino a dicembre compensato dall' accelerazione che gia ogni giomo si cerca d' imprimere
per le altre due strutture. Vale a dire il Portale dove il restauro della struttura & gia quasi ultimato, e si
attendono le ultime rifiniture anche impiantistiche, espressione del progetto vincitore della gara
{capogruppo Purini, Thermes e Lo Curzio) e il Padiglione delle mostre, situato tra il Teatro e la Nave,
laddove gli interventi di restauro sono gia abbastanza avanzati. Importante & anche il ruolo d' alta
vigilanza della Soprintendenza da cui adesso §' attende un prezioso via libera per il posizionamento
ben mimelizzato dei pannelli solari e termici. Tale meodernizzazione dei padiglioni, risparmio energelico
a parte, era un passo obbligato per la Passeggiata fieristica del terzo millennio, cui la citta ha diritto,

ALESSANDRO TUMINO
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Civonline

Porto, braccia incrociate per 24 ore

Anche lo scalo di Civitavecchia aderisce allo sciopero nazionale procla-
mato da Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti. Luciani (Cpc): “Il messaggio de-
ve arrivare chiaro: noi non gradiamo l'autoproduzione”. Sit - in dalle 10

alle 13 davanti la sede dell’/AdSP di Molo Vespucci

CIVITAVECCHIA - Anche il porto di Civitavecchia si ferma per [o sciopero indetto dalle segreterie na-
zionali di Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltraspoerti. Braccia incrociate per 24 ore da parte dei lavoratori dei porti
dipendenti - soci delle imprese articoli 16, 17 e 18, e dipendenti delle Autorita di Sistema Portuale,
nonché dei lavoratori marittimi dipendenti delle societa e dei servizi tecnico nautici.

A partire dalie 10, e fino alle 13, i lavoratori si ritroveranno per un sit - in davanti gli uffici dellAdSP di
Molo Vespucci.

«E uno sciopero - ha spiegato il presidente della Cpc Enrico Luciani - che cercheremo di “dosare” evi-
tando rotture di carico ma il segnale deve arrivare forte: noi non gradiamo l'autoproduzione. Gli arma-
tori non devono fare da soli. La Compagnia portuale & pronta a stringere il pugno e a non far passare
nemmeno un granello. Noi speriamo che il messaggio arrivi forte e chiaro».

Angelo Manicone (Filt Cgil) ha spiegato che alla base dello scioperc ¢'é una «forzatura fatta in piu por-
ti con iniziative prese in autonomia da alcuni armatori senza rispettare le leggi che tutela il lavoro. Ri-
cordo - ha concluso - che le operazioni vanno fatte da personale formato».

Gennaro Gallo (Uiltrasporti): «Si tratta della prima volta in cui attiviamo uno sciopero nazionale in
mancanza di Governo - ha sottolineato - si tratta di un comportamento molto grave. Due categorie,
portuali e marittimi, si sono unite per dare un segnale maggiore. | marittimi sono al fianco dei portuali.
Inoltre - ha aggiunto Gallo - la sicurezza va tutelata. Diciamo chiaramente alle AdASP che devono inter-
venire e non far finta di non vedere».

Nei giomni scorsi i sindacati hanno spiegato che si sta «assistendo a vari casi che minano seriamente
le basi della norma che regola il mercato delle imprese e quello del lavoro nei porti. E sono riferiti -
hanno evidenziato le parti sociali - allautoproduzione delie operazioni portuali al di fuori delle regole
che crea dumping nel lavoro portuale a grave rischio per la sicurezza, specialmente dei lavoratori adi-
biti a tali mansioni: in particolare ¢i riferiamo al fatio che vengono affidate al personale imbarcato le
operazioni di rizzaggio (messa in sicurezza) e derizzaggio delle merci a bordo delle navi, che solita-
mente competono invece ai lavaratori portuali. E poi all'incertezza attuativa nella complessiva gestio-
ne degli organismi di rappresentanza previsti dalla legge e quindi - hanno concluso i sindacati - al loro
ruclo consultivo su autorizzazioni € concessioni, dal depotenziamento delle competenze oggi presenti
nelle AdSP fino ad arrivare ad atti che violano il diritto costituzionales.

Il messaggio & chiaro: i porti sono uniti e si schierano contro I'autoproduzione & invitano le istituzioni
ad intervenire per garantire il rispetto delle normative vigenti.
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Messaggero Marittimo

Sciopero nazionale dei lavoratori ma-
rittimi
Alla base del fermo i casi di autoproduzione nelle operazioni portuali

ROMA - “Domani, venerdi 11 Maggio, sciopero nazionale per l'intera giomata dei lavora-
tori marittimi, portuali e dei servizi tecnico nautici”. A riferirlo sono unitariamente Filt Cgil,
Fit Cisl e Uiltrasporti spiegando che “la protesta, garantendo le prestazioni minime previ-
ste dal contratto nazionale e dalla legge sullo sciopero, riguardera per l'intera prestazione
tutti i lavoratori dei porti, i soci delle imprese articoli 16, 17 e 18, i dipendenti delle Autorita
di Sistema portuale, per l'intemo tumo stop ai rimorchiatori, ormeggiatori e piloti, per 8
ore gli amministrativi, gli operai, le biglietterie, il personale in servizio giornaliero e turisti-
co ed infine le navi traghetto e da carico presenti nei porti nazionali subiranno ritardi di 24
ore alla partenza”.

“Alla base dello sciopero — sottolineano le tre organizzazioni sindacali — i casi di autopro-
duzione nelle operazioni portuali, a dispetto di quanto previsto dalla legge 84/34 sui porti,
con conseguenti ricadute sul tema della sicurezza, gli atteggiamenti e le azioni delle sin-
gole AdSp che minano fortemente lo sviluppo economico ed occupazionale dei porti e
dello shipping nazionale oltre all'evidente rischio di indebolimento delle relazioni indu-
striali e le gravi violazioni procedurali a favore di terzi per contrastare il diritto di sciopero”.
“Inoltre o sciopero & motivato — sostengono infine Filt Cqil, Fit Cisl e Uiltrasporti — anche
dalle lacune che evidentemente hanno contribuito alla lunga e recente serie di infortuni
sul lavoro, anche mortali. L'attenzione sul tema della sicurezza deve sempre essere alta
ed & sempre pil evidente la necessita di completare l'iter di aggiornamento dei decreti
legislativi 271/99 e 272/99 con particolare atienzione ai rischi da interferenze”.

Sullo sciopero ha preso posizione il presidente di Saimare ed ex sottosegretario ai tra-
sporti Mino Giachino.

"Quando non si governa un settore strategico come quello dei trasporti, non si blocca so-
lo il porto ma si blocca tutta la economia, dalle fabbriche alle societa di spedizione e tra-
sporto. Da sottosegretario per impedire lo sciopero al porto di Genova, il primo d'italia,
venni in Prefettura a incontrare le categorie e firmai un accordo presente Prefetto e presi-
dente Autorita portuale. Ii solo porto di Genova, come dice Nomisma, genera 90.000 oc-
cupati di cui oltre 50.000 a Genova ma quasi 20.000 in Lombardia e quasi 15.000 in Pie-
monte. | trasporti sono essenziali per la nostra economia”.
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Ferpress

Filt, Fit e Uilt: domani sciopero nazionale per |'intera giornata dei
lavoratori marittimi, portuali e dei servizi tecnico nautici

(FERPRESS) - Roma, 10 MAG - “Domani, venerdi 11 maggio, sciopero nazionale per I’intera giornata dei lavoratori
marittimt, portuali ¢ dei servizi tecnico nautici”. A riferirlo sono unitariamente Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti spiegan-
do che “la protesta, garantendo le prestazioni minime previste dal contratto nazionale e dalla legge sullo sciopero, ri-
guarderd per 'intera prestazione tutti i lavoratori dei porti, i soci delle imprese articoli 16, 17 e 18, i dipendenti delle
Autorita di Sistema Portuale, per I'interno turno stop ai rimorchiatori, ormeggiatori e piloti, per 8 ore gli amministrati-
vi, gli operai, le biglietterie, il personale in servizio giornaliero e turistico ed infine le navi traghetto e da carico presenti
nei porti nazionali subiranno ritardi di 24 ore alla partenza™.

“Alla base dello sciopero - sottolineano le tre organizzazioni sindacali — i casi di autoproduzione nelle operazioni por-
tuali, a dispeito di quanto previsto dalla legge 84/94 sui porti, con conseguenti ricadute sul tema della sicurezza,

gli atteggiamenti ¢ le azioni delle singole AdSP che minano foriemente lo sviluppo economico ed occupazionale dei

porti ¢ dello shipping nazionale oltre all’evidente rischio di indebolimento delle relazioni industriali e le gravi violazioni
procedurali a favore di terzi per contrastare it diritto di sciopero™.

“Inoltre lo sciopero & motivato — sostengono infine Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti — anche dalle lacune che evidente-
mente hanno contribuito alla lunga e recente serie di infortuni sul lavoro, anche mortali, L’ attenzione sul tema della
sicurezza deve sempre essere alta ed ¢ sempre pib evidente fa necessita di completare I'iter di aggiornamento dei decreti
legislativi 271/99 e 272/99 con particolare attenzione ai rischi da interferenze™.
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Gazzetta del sud

Si fermano per 24 ore i lavoratori portuali

Palermo Oggi anche i 400 lavoratori portuali

palermitani incroceranno le braccia per lo

sciopero nazionale di 24 ore di marittimi,

portuali e servizi tecnici e nautici, contro la

diffusione crescenle dell' autoproduzione e sul

tema della sicurezza, proclamato dalle

segreterie nazionali di Filt Cgil, Fit Cisl, Uil

trasporti.

Lo sciopero, per I' intera giornata lavoraliva,

scattera in tutti i porti siciliani e delle isole

minocri e si fermeranno le operazioni di carico e

scarico merci. Nella provincia palermitana lo

sciopero, indetto dalle segreterie di Filt, Fit

Ulilt, si tiene anche a Termini Imerese. Al porlo

di Palermo, dalla mezzanotle in poi le

operazioni portuali saranno interrotte e si

terranno nel corso delle 24 ore presidi

permanenti all' interno di alcune aree

specifiche. | lavoratori manifesteranno davanti

alle sedi sindacali all’ interno del porto,

presenzieranno davanti ai portelloni delle navi

di linea Ro-Ro che trasportano merci e

passeggeri € manterranno dei presidi sulle

banchine.

Gli armatori utilizzano i marittimi per le

operazioni di rizzaggio e derizzaggio dei

carichi a bordo delle navi, attivita che invece

competerebbe ai lavoratori delle compagnie

portuali. Negli ultimi tempi il verificarsi di casi di autoproduzione & sempre piU frequente e alcune
societa continuano a insistere anche in Sicllia sull’ uso dello strumento, per risparmiare sul costo della
manodopera a terra. Le segreterie regionali di Filt,Cgil, Fit Cisl e Uil trasporti lo ritengono «un attacco
illegittimo - scrivono in una nota - rivolto non solo al lavoro portuale, ma all' intero sistema economico
regionale siciliano, che oggi si regge su sottili equilibri, garantiti in primis dall' efficienza dei suoi portin.
Secondo quanto previsto a livello nazionale, |a protesta, garantendo le prestazioni minime previste dal
contratto nazionale e dalla legge sullo sciopero, riguardera per |' intera prestazione tutti i lavoratori dei
porti, i soci delle imprese, i dipendenti delle Autorita di sistema portuale. Per I' intero turno slop ai
rimorchiatori, ormeggiatori e piloti. Per 8 ore gli amministrativi, gli operai, le biglietterie, il personale in
servizio giornaliero e turistico e infine le navi traghetio e da carico presenti nei porti nazionali subiranno
ritardi di 24 ore alla partenza.
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Stretto Web

Scioperano i lavoratori marittimi, Fit Cisl Messina:
"La misura € colma”

Domani lo sciopero nazionale dei lavoratori marittimi, Fit Cisl Messina: "s egnale forte
per riacquistare la dignita del lavoro che si sta tentando in tutti i modi di usurpare”

"La misura & colma, e non & piu possibile
assistere alla mortificazione sistematica del
lavoro portuale a scapito della sicurezza delle
operazioni ". Sono le parole di Letterio D'
Amico, segretario provinciale della Fit Cisl nell’
annunciare lo sciopero dei marittimi in
programrma domani, venerdi 11 maggio. "
Quello che i lavoratori chiedono, nell' ambito
della riforma della legislazione portuale, & un
rilancio ed una riqualificazione del lavoro. Si
assiste, invace, esattamente al contrario con
richieste di ricorso all' autoproduzione delle
operazioni portuali al di fuori delle regole che
creano dumping nel lavoro portuale a grave
rischio per la sicurezza. A questo ¢' & da
aggiungere |' incertezza nella complessiva
gestione degli Organismi di rappresentanza
previsti dalia legge e quindi al loro ruolo
consultivo su autorizzazioni e concessioni, il
depotenziamento delle compelenze oggi
presenti nelle Autorita di Sistema Portuale fino
ad arrivare ad atli che violano il diritto
Costituzionale. Lo sclopero vuole essere un
segnale forte per riacquistare la dignita del
lavoro che si sta tentando in tutti i modi di
usurpare. E noi non ci stiamo ". Lo sciopero
sara effettuato garantendo le prestazioni che
possano in qualche modo coinvolgere i diritti
delle persone coslituzionalmente tutelate, secondo le modalita stabilite all' art.49 del Cenl di settore e
delle discipline specifiche in attuazione della Legge 146/90 e s.m.i. per il personale dei servizi tecnico-
nautici.
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Tempo Stretto

Domani sciopero nazionale dei lavoratori marittimi. L'
appelio di Cisl Messina

«La misura & colma, e non & pid possibile
assistere alla mortificazione sistematica del
lavoro portuale a scapito della sicurezza delle
operazioni». Sono le parole di Letterio D'
Amico, segretario provinciale della Fit Cisl nell
annunciare lo sciopero dei marittimi in
programma domani, venerdi 11 maggio.
«Quello che i lavorateri chiedono, nell' ambito
della riforma della legislazione portuale, & un
rilancio ed una riqualificazione del lavoro. Si
assiste, invece, esattamente al contrario con
richieste di ricorso all' autoproduzione delle
operazioni portuali al di fuori delle regole che
creano dumping nel lavoro porfuale a grave
rischio per la sicurezza. A questo ¢' é da
aggiungere |' incertezza nella complessiva
gestione degli Organismi di rappresentanza
previsti dalla legge e quindi al loro ruolo
consultivo su autorizzazioni e concessioni, il
depolenziamento delle competenze oggi
presenti nelle Autorita di Sistema Portuale fino
ad arrivare ad atti che violano il diritto
Costituzionale. Lo sciopero vuole essere un
segnale forte per riacquistare la dignita del
lavoro che si sla lentando in tutti i modi di
usurpare. E noi non ci stiamo». Lo sciopero
sara effettuate garantendo le prestazioni che
possano in qualche modo coinvolgere i diritti
delle psrsone costituzionalments tutelate, secondo le modalita stabilite all' art.49 del Ccnl di settore 6
delle discipline specifiche in attuazione della Legge 146/80 e s.m.i. per il personale dei servizi tecnico-
nautici.
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Il Mattino

«Disaqi figli delo sviluppo, lavoriamo per ridurli»

Spirito, presidente dell’ Authority: qui il traffico cresce ogni anno meglio cosi che uno
scalo fermo

«Miglicrare I' organizzazione e puntare con

decisione sulla retroportualita. A Salerno si sta

vivendo una stagione di crescita incredibile e i

disagi sono solo figli dello sviluppo». Pletro

Spirito, presidenie dell' Aulorila di sistema

portuale del Tirreno Centrale ha approfittato

della presentazione di «Porto Aperto» (in

programma il 16 giugno a Salerno e il 17 a

Napoli) per chiarire alcuni aspetti che

riguardano la competilivita dei porti campani.

A cominciare da quello di Salerno, appunto.

«Tutti sappiamo - ha detto - che il porto

salernitano & compresso e che non ci sono

spazi dove si possano ipotizzare ampliamenti.

Nonostante questo il trasporto Ro.Ro., che a

Salerno ha una roccaforte, continua a crescere

de! 20% ogni anno. E evidente, quindi, che i

disagi per il traffico aumenianc. Siamo convinti

- ha sottolineato il presidente - che i disagi

dovuti allo sviluppo sono pil sopportabili.

Stiamo lavorando per cercare le migliori

soluzioni per ridurli al minimo.

Contemporaneamente, perd, diciamo che i

disagi sono meno preoccupanti di un porto

fermo, di attivita che non producono nullax.

Sul fronte delle soluzioni per ora si punta su

una migliore organizzazione. Poi verranno altri

progetti, come la costruzione di un parcheggio

multipiano. Bisogna trovare spazi in strutiure

verticali per il trasporto delle auto nuove in modo da liberare altre aree da destinare ad attivita portuali,
a cominciare dalle autostrade de! mare.

E a proposito di autostrade del mare Spirito ha anche parlato dei nuovi collegamenti Napoli-Catania e
Napoli-Malta voluti da Tirrenia per il Gruppo Onorato. «Quando si investe in servizi aggiuntivi - ha detto
- siamo tutti contenti. Le strutture che abblamo vanno sfruttate tutte al massimo delle loro potenzialita».
Tirrenia propone tre collegamenti settimanali con Catania e tre con Malta in transhipment. Una iniziativa
che coincide con il rafforzamento annunciato dal Gruppo Grimaldi della Salerno-Catania dopo la
chiusura dei servizi della Ttline Napoli-Catania. «La concorrenza - ha detto Spirito - & la benvenuta. Piu
servizi efficienti ci sono pil i porti migliorano la loro competitivitan.

Gia, la competitivita. E proprio facendo appello alla competitivita che Manuel Grimaldi pochi giorni fa a
Sorrento ha invocato la concessione di una banchina nel porto di Napoli per far attraccare i servizi
marittimi offerti dalla sua compagnia. «Stiamo lavorando anche su questo fronte - ha chiarito Spirito -
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-segue

anche se le soluzioni non sono semplici, La questione riguarda il modo complelamente diverso con cui
da sempre sono stati gestiti i porti di Napali e di Salerno.

Qui {Napali ndr) le banchine sono stale date in concessione ai singoli operatori che pagano un canone e
ie utilizzano come meglic credono. A Salemao, invece, gli spazi sono assegnati a rotazione e tutti
possono fare domande di attracco negli orari disponibili. Questo differente modo di gestire gli spazi
pubblici & alla base dei problemi che abbiamo. Fidiamo, comunque, nella collaborazione con I' autorita
marittima che disciplina gli accosti e nel fatto che con una sola autoritd di sisterna portuale si possono
impiantare linee di azione comuni ai due porti per il futurox.

Per quanto riguarda Porto Aperto, a Salerno la giomata clou sara il 16 giugno. Cittadini, turisti e
scolaresche potranno visitare il porto dal mare e avere anche I' opportunita di assistere delle operazioni
portuali.

Una nave sara disposizione per visite guidate all' interno dello scalo. |l giorno dopo di mattina anche a
Napoli ci saranno visite via mare e al molo San Vincenzo. Di pomeriggio, invece, intrattenimento
musicale con «Ad est dell’ equalore», proiezione del filmato «Ogni nave ha bisogno di un porto» e, la
sera, la proiezione della Gatta Cenerentola e concerto musicale.

@ RIPRODUZIONE RISERVATA.

Antonino Pane
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La Sicilia

Porto

Oggi vertice con il Comune e sit-in di protesta dei
lavoratori

Oggi incontro ira I' amministrazione comunale
e |' Autorita Portuale per fare il punto sulla
gestione delle aree interne all' area portuale
anche alla luce del dissequestro della zona
sotito gli archi della marina ulilizzata come
parcheggio non autorizzato.

Il Comune chiedera di effettuare una gara d'
appalto per I' assegnazione di quelio spazio e
di poterlo nuovamente utilizzare come sede
del mercatino delle pulci. Sara anche
affrontato il tema del traffico all’ interno dell’
area portuale.

Sempre 0ggi, In occasione dello sciopero
nazionale di 24 ore dei lavoratori dei porti e dei
lavoratori marittimi proclamato da Filt Cgil, Fit
Cisl e Uil Trasporti, sil-in di protesta contro '
autoproduzione degli armatori organizzato da
Filt Cgil provinciale, a partire dalle 9, alla
nuova Darsena.
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larepubblica.it

Sciopero nazionale dei marittimi, si fermano i
lavoratori dei porti siciliani

L' astensione dal lavoro "contro la diffusione crescente dell’ autoproduzione e sul tema
della sicurezza"” é stata proclamata da Cgil, Cisl e Uil

| 400 lavoratori  portuali palermitani
incroceranno oggi le braccla per lo sciopero
nazionale di 24 ore di marittimi, porluali e di
addetti ai servizi tecnici e nautici. L' astensione
dal lavoro "contro la diffusione crescente dell'
autoproduzione e sul tema della sicurezza", €
stata prociamata dalle segreterie nazionali di
Filt Cgil, Fit Cisl, Uil trasperti. Lo sciopero, per
I intera giormata lavorativa, scattera in tutti i
porti siciliani e delle isole minori e si
fermeranno le operazioni di carico e scarico
merci. Nella provincia palermitana lo sciopero,
indetto dalle segreterie di Fill, Fit Uilt, si tiene
anche a Termini Imerese. Al porto di Palermo,
dalla mezzanotte in poi le operazioni portuali
sono interrolte e si terranno nel corso delle 24
ore presidi permanenti all' interno di alcune
aree specifiche. | lavoratori manifesteranno
davanti alle sedi sindacali all' intermo del porto,
presenzieranno davanti ai portelloni delle navi
di linea Ro-Ro che frasportano merci e
passeggeri e manterranno dei presidi sulle
banchine.
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Quotidianiodisicilia.it

Scioperi: domani stop 24 ore porti, anche navi e
traghetti - QdS - Regionale di Economia Business
Istituzioni Ambiente No Profit e Consumo

Sicilia 24 ore - TrasportiScioperi: domani stop
24 ore porti, anche navi e traghettiDomani,
venerdi 11 maggio, si svolgera lo sciopero
nazionale per I' intera giornata dei lavoratori
marittimi, portuali e dei servizi tecnico
nautici.Lo fannc sapers unitariamsnte Filt Cgil,
Fit Cisl e Uiltrasporti, spiegando che "la
protesta, garantendo le prestazioni minime
previste dal contratto nazionale e dalla legge
sullo sciopero, riguardera per I' intera
prestazione tutti i lavoratori dei porti, i soci
delle imprese aricoli 16, 17 e 18, i dipendenti
delle Autorita di Sistema Portuale. Per I
interno turno stop ai rimorchiatori,
ormeggiatori e piloti, per 8 ore gli
amministrativi, gli operai, le biglietterie, il
personale in servizio giornaliero e turistico ed
infine le navi traghetto e da carico presenti nei
porti nazionali subiranno ritardi di 24 ore alla
partenza"."Alla base dello sciopero - spiegano
- i casi di autoproduzione nelle operazioni
portuaii, a dispetto di quanto previsto dalla
legge 84/94 sui porti, con conseguenti ricadule
sul tema della sicurezza, gli atteggiamenti e le
azioni delle singole Autoritad di sistema
portuale”.10 maggio 2018.

- Ve e e
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Il Telegrafo

SINDACATI

Porto, sciopero dei lavorator
«Violate le norme del settores»

I LAVORATORI portuali e
marittimi dei porti di Livorno
¢ Piombino adcriscono allo
scioperu indetwo dalle segrete-
rie nazionali di Filt Cgil, Cisl
Reti e Uiltrasporti per oggi, ve-
perci 11 mapgio.

I tre sindacati nazionali parla-
no di stotale indifferenza da
pane delle istitusioni in merito
alla richieste di incontro sulle
violazioni delle normative del
setiore portuales.

I sindacati locali, invece, sotlo-
lineano come «anche nel porto
di Livorno & stato richiesto {'in-
tervento della Capitaneria e del-
la Adsp a seguito di segnalazio-
ni di navi che arrivano con le
operazioni di rizzaggio e deriz-

zaggio gia effettuate. La legge -
chiariscono i sindacati - preve-
de che salvo casi eccezionali so-
lo i lavortori delle imprese por-
tuali possono eftettuare tali ope-
razioni a seguito di autorizza-
#ione rilasciota dalla Adsp».

I sindacati livarnesi esprimono
dunque «forte preoccupazione
che i] tentativo di minare il [a-
vorn portuale sia un obhiettivo
primario degli acmatori per pra-
ticare concorrenza al ribasso
meticrdo anche fortemente a
rischio la sicureza dei lavorato-
ri marittimis.

In occasione dello sciopero sa-
i organizzato un presidio da-
vanti alla prefettura di Livorno
o partire dalle ore 9.30.
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Il Secolo XIX

LA PROTESTA CONTRO LA CRESCENTE DIFFUSIONE DELL'AUTOPRODUZIONE. IL FERMO RIGUARDA TUTTI GLISCALL ITALLANI

Camalli e marittimi in strada, oggi sciopero del porto

Corteo da Samplerdarena alla Prefettura e presidi ai terminal. Giornata da bollino rosso per il traffico cittadino

CORTEO dei lavoratori, ter-
minal bloccati e tir in coda.
Quella di oggi sard una gior-
nata di protesta per tutto il
mondo del lavoro che ruota
attornao alle banchine: i moli
resteranno fermi per 24 ore,
finoaquestasera, incitticosi
come nel resto d'ltalia. Ma
quella odierna sard anche
unagiornata da bollino rosso
periltrafficocittadinocheri-
schiala paralisi.

1 lavoratori del porto ed i
marittimi hanne proclamato
il fermo contro la crescente
diffusione dell'autoprodu-
zione, tramite la quale le
compagnie fanno svolgere ai
marittimi le operazioni di
rizzaggio e derizzaggio dei
carichiahordodelle navi- at-
tivita che invece compete ai
portuali - per risparmiare
tempo e costo della mano
d'opera a terra. La mobilita-
zione indetra daFile-Cgil, Fit-
Cisl e Uiltrasporti partira da

PunLe Etivpia, questa matli-
na alle nove. con un corteo
che arrivera davanti alia Pre-
fettura. Negh ultimi tempi il
verificarsi di casi di autopro-
duzione nei porti italiani,
compreso il capoluogo ligu-
re,é sempre pii frequente: la
ratica & perd prevista per
epee solu nel caso in cuiin
uno scalo non siano presenti
lavoratori portuali in grado
di svolgerla e sempre previa
autorizzazione di Autorita di
sistema portuale e Capitane-
riadiPorto.Irischi,sostengo-
noisindacati, riguardano an-
che lasicurezza; «| marittimi
non suno furmat per queslo
tipodiinterventos.
| disagi al traffico, oggi, sa-
ranno inevitabili. Secondo le
stimedelComunesonoattesi
almeno 500 mezzi pesanti
che, non potendo entrare in
porto, dovranno essere rapi-
damente sistemnali nelle zo-
ne limitrofe per limitare le
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conseguenze sul traffico ur-
bano e le ripercussioni su
quello autostradale. le riu-
nioni in Prefettura sono ini-
ziate lunedi, Vigili urbani e
Polizia stradale hanno indi-
viduato le aree di staziona-
mento nelle vie Lungomare
Canepa, Strada a mare Guido
Rossa, via 30 Giugno, via
Giorgio Perlascaevia TeaBe-
nedetti, dove una corsia per
ciascunsensodimarciaverra
riservata alla sosta det mezzi
pesantibloccatidallosciope-
ro.

La Cna-Fita genovese, a ri-
guardo, ha espresso «l pid
sentitorammarico peril fatto
che ogni qualvoltache si par-
la di emergenze sui tavoli
prefettizi, chi & veramente
interessato e pud dare anche
delle utili indicazioni e solu
zioni, nel caso I'autotraspor-
to, viene regolarmente
escluso, Queslofalloé assur-
do quanto inconcepibiles.
M.D.A.

DHY NLNDALCDNILDIRIT FIRIERVALL
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The Medi Telegraph

Sciopero porti, domani fermi
anche | tfraghetti

Roma - «Domani,venerdi 11 maggio, sciopero nazionale per l'infera
giornata dei lavoratori marittimi, portuali e dei servizi fecnico nauti-
ci». Lo fanno sapere unitariamente Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti,
spiegando che «la protesta, riguarderd per I'intera prestazione tutti
i lavoratori dei porti»

Roma - «Domani, venerdi 11 maggio, sciopero nazionale per l'intera giornata
dei lavoratori marittimi, portuali e dei servizi tecnico nauticis. Lo fanno sapere
unitariamente Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti, spiegando che «la protesta, garan-
tendo le prestazioni minime previste dal contratto nazionale e dalla legge sul-
lo sciopero, riguardera per |'intera prestazione tutti i lavoratori dei porti, i soci
delle imprese articoli 16, 17 e 18, i dipendenti delle Autorita di sistema portua-
le. Per l'interno turno stop ai rimorchiatori, ormeggiatori e piloti, per ofto ore gli
amministrativi, gli operaqi, le biglietterie, il personale in servizio giornaliero e turi-
stico ed infine le navi fragheftoc e da carico presenti nei porti nazionali subiran-
no ritardi di 24 ore alla partenza. Alla base dello sciopero - spiegano - i casi di
autoproduzione nelle operazioni portuali, a dispetto di guanto previsto dalla
legge 84/94 sui porti, con conseguenti ricadute sul tema della sicurezza, gli at-
teggiamenti e le azioni delle singole Autorita di sistema portuales.

Le azioni delle singole autoritd, sostengono i sindacati, sminano fortemente o
sviluppo economico ed occupazionale dei porti e delio shipping nazionale ol-
tre all’evidente rischio di indebolimento delle relazioni indusiriali e le gravi vio-
lazioni procedurali a favore di terzi per conirastare il diritto di sciopero». «nolire
lo sciopero & motivato - aggiungono - anche dalle lacune che evidentemen-
fe hanno contribuito alla lunga e recente serie di infortuni sul lavoro, anche
mortali. L' attenzione sul tema della sicurezza deve sempre essere alta ed &
sempre pit evidente la necessitd di complefare I'iter di aggiornamento dei
decreti legislativi 271/99 e 272/99 con particolare attenzione ai rischi da inter-
ferenze.
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