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Gazzetta Marittima

| porti italiani abbandonano
'TESPO Conference

218

ROTTERDAM

ROTTERDAM - I porti italiani, presenti alla Espo Conference 2018 di Rot-
terdam, rappresentati dal presidente di Assoporti Zeno D'Agostino e dai
presidenti Stefano Corsini, Pino Musolino e Ugo Patroni Griffi, hanno de-
ciso di abbandonare la sala della conferenza. Cid a seguito
dell’intervento di Mr. De Gucht, gia Ministro degli Esteri belga e Commis-
sario Europeo al Commercio, il quale, per oltre 15 minuti si @ lasciato an-

dare ad un lungo, e completamente fuori luogo, intervento incentrato
sulla situazione politica ed economica italiana.

I commenti superficiali, le note eccessivamente polemiche e le valutazio-
ni inappropriate sono state, ad avviso dei Presidenti, una intollerabile in-
gerenza nelle questioni interne nazionali.

Cio ha inevitabilmente portato i rappresentanti della portualita italiana a
lasciar la sala in segno di protesta.
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Informazioni Marittime

Attacchi all'Ttalia, Assoporti abbandona la conferenza
Espo

In Europa sono giorni di polemiche incentrate sull'ltalia e sulla sua tenuta politica ed economica. Dai ver-
tici Ue ai media piu autorevoli fioccano commenti, raramente amichevoli e spesso intrisi di pregiudizi, nei
confronti del Belpaese. Non fa eccezione il mondo dei porti. Ma in questo case |a reazione dei nostri rap-
presentanti @ stata pronta e decisa. L'episodio € avvenuto a Rotterdam, nel corso delia Espo Conference
2018. Presenti gli scali italiani con il presidente di Assoporti Zeno D'Agostino (nella foto) e i presidenti di
alcune Authority della penisola: Stefano Corsini, Pino Musolino e Ugo Patroni Griffi.

Ebbene i quattro rappresentanti italiani hanno deciso di abbandonare la sala della conferenza a seguito
dell'intervento di Karel De Gucht, gia ministro degli Esteri belga e commissario europeo al Commercio, il
quale, si legge nella nota di Assoporti “per oltre 15 minuti si & lasciato andare ad un lungo, e completa-
mente fuori luogo, intervento incentrato sulla situazione politica ed economica italiana. I commenti super-
ficiali, le note eccessivamente polemiche e le valutazioni inappropriate sono state, ad avviso dei presiden-
ti, una intollerabile ingerenza nelle questioni interne nazionali. Cid ha inevitabilmente portato i rappresen-
tanti della portualita italiana a lasciar ia sala in segno di protesta”.
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Gazzetta Marittima

Trieste, quadrimestre OK

La MSC Paloma in banchina a Trieste.

TRIESTE - Continua il trend positivo per i traffici al porto. La movimentazione
complessiva nel primo quadrimestre del 2018 - segnala I'Autorita di sistema por-
tuale di Zeno D’Agostino - segha un +6,55% rispetto allo stesso periodo del
2017, con 20.370.122 tonnellate di merce movimentata.

Crescita addirittura a doppia cifra (+14,11%) per il settore contenitori con
218.677 Teu raggiunti. In aumento anche le rinfuse liquide (+5,63%), le rinfuse
solide (+3,62%), le merci varie (+9,21%) e il comparto ro-ro, che con 102.846
unita transitate ha registrato una variazione positiva del +3,77%.

Per quanto riguarda il traffico ferroviario del primo quadrimestre, 3.083 sono stati
i treni movimentati, pari ad un incremento del +14,95% rispetto ai primi 4 mesi
del 2017. Trieste ha puntato da anni, forse tra i primi porti in Italia,
sullincremento dei traffici ferroviari e la sua scelta si & confermata vincente in
particolare per servire I'Europa centro-orientale, in joint con i servizi ro/ro dal
Mediterraneo orientale.
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The Medi Telegraph

Caso Steinweg, D’Agostino rifi-
ra le dimissionl

Trieste - Rientra la crisi a Trieste, con I'accordo fra I’ Autorita di siste-
ma portuale e il ferminalista Steinweg, che nei giorni scorsi aveva
frasferito 10 suoi portuali da Genova allo scalo giuliano creando
tensione frai sindacati, che hanno visto |'operazione come un ten-
fativo di modifica delle piante organiche dei pori

Trieste - Rientra la crisi a Trieste, con |'accordo tra I’ Autoritd di sistema porfua-
le e il terminalista Steinweg, che nei giomi scorsi aveva frasferito 10 suoi por-
tuali da Genova allo scalo giuliano creando tensione tra i sindacati, che han-
no visto I'operazione come un tentativo di modifica delle piante organiche
dei porti.

D’Agostino sul Secolo XIX-the MediTelegraph aveva specificato che si trattava di un inter-
vento eccezionale perché in quel momenfo a Trieste né il terminal, né
P'agenzia per il lavoro avevano a disposizione personale specifico per le man-
sioni richieste sulla nave “Bunun Elegance”, meftendo sul favolo, a garanzia
della propria buona fede, le proprie dimissioni.

Dimissioni tultavia rientrate dopo che Adsp, Steinweg e |I'agenzia per il lavoro
(Alpt) sono arrivate nella tarda serata di sabato a una composizione: sard in-
fatti proprio Alpt a formare nuovi gruisti presso I’Adriaterminal, la struttura di
Steinweg a Trieste dove erano stati chiamati a lavorare | portuali genovesi. Do-
mani ci sard una nuova rivunione tra Authority, agenzia e terminalista, per valu-
tare il rientro dei genovesi presso il tferminal Gmt, sempre controllato da Stein-
weg, dove sono operano abitualmente nel quadro della concessione dema-
niale.

Se ci sara I'accordo sul rientro, fanno sapere dall’ Adsp triestinag, i genovesi po-
trebbero ritornare gid a partire da mariedi.

03/06/2018 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Camdalli in trasferta da Genova
a Trieste, sindacati in rivolta

Genova - | sindacati dei trasporti liguri Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti
hanno scritto una lettera all’ Autorita di sistema portuale Genova-
Savona e adlle segreterie nazionali per esprimere «precccupazione»
sul distacco di 10 lavoratori portuali dipendenti del Genoa Metal
Termina da Genova all’Adria Terminal di Trieste

Genova - | sindacati dei trasporti liguri Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti hanno scrit-
fo una lettera all’ Autorita di sistema portuale Genova-Savona e alle segreterie
nazionali per esprimere «preoccupazione» sul distacco perun mese di 10 la-
voratori portuali dipendenti del Genoa Metal Terminal (Gmt, conirollato dal
gruppo olandese Steinweg) da Genova all’Adria Terminal di Trieste.

| portuali - secondo I'iniziale denuncia del Collettive autonomo lavorafori por-
tuali di Genova - s arebbero stati mandati in trasferta insieme a tre carrelli ele-
vatori e 10 lamiere da utilizzare nelle lavorazioni in stiva, mancando nello sca-
lo triestino sia le persone che i mezzi per svolgere le operazioni portudali.

«Si fratfa - dicono dal coordinamento dei lavoratori porfuali di Trieste, che ha
indetto un picchetto davanti alla sede dell’ Adsp giuliana oggi alle 15.00 - di
un ulteriore grave provocazione verso tutti i lavoratori portuali» che si sarebbe
determinata perché I'Authority triestina non sarebbe stata in grado di formare
personale qualificato da impiegare nell’agenzia ex art. 17.

Anche i sindacati triestini hanno chiesto un incontro d’urgenza con

I'Adsp, «perché siano chiariti i contorni di questa anomala e contrattualmente
non corretta situazione» che «deve essere intesa come un fatto del tutto ec-
cezionale e non preso come precedenteda ripetere in altri scali».
«Ricordiamo - scrivono a loro volita i sindacati liguri - che i lavoratori del Gmt
fanno parte di una concessione legata a un piano d’'impresa, che comprende
un numero di dipendenti, e che con questa operazione non viene rispetta-
tor. Insomma, inutile determinare e regolamentare |I'organico dei porfi, se poi i
terminailisti si spostano i dipendenti da un ferminal ali’aliro a seconda delle
proprie esigenze.
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The Medi Telegraph

«Camalli in trasferta? Caso ec-
cezionale ma si puo fare»

Genova - Sale la tensione dopo la mossa, decisa dal terminalista
Steinweg, di spostare per un mese 10 portuali dipendenti dal
terminal genovese (Gmt) a quelio triestino (Adriaterminal), insieme
a tre carrelli elevatori e alcune lastre, per svolgere attivitd di carico-
scarico merce a bordo della nave "Bunun Elegance”.

Genova - Sale la tensione dopo la mossa,decisa dal terminalista Steinweg, di
spostare per un mese 10 portuali dipendenti dal terminal genovese (Gmt) a
qguello triestino (Adriaterminal), insieme a tre carrelli elevatori e alcune lasire,
per svolgere aitiviid di carico-scarico merce a bordo della nave "Bunun Ele-
gance”.

Un’operazione che non é piaciuta ai sindacati, che ia leggono come un ri-
schio per il lavoro porfuale: il numero dei dipendenti di un ferminal & infafti le-
gato alla sua specifica concessione demaniale, e la sua alterazione, come
appare in questo caso, rischia in prospettiva di comprimere i diritti dei lavora-
tori, gid sotto tiro (ato mare) degli armatori, che per le operazioni di blocco e
sblocco di container e rotabili spingono per affidarsi qi loro equipaggi piutto-
sto che alla manodopera in banchina. Non solo, ma tutto questo avviene
mentre le Autorita di sistema portuale sono alle prese con la redazione
dell’Organico porto, cioé la quantificazione del personale necessario al fun-
zionamento delle strutture amministrate,

Sulla questione Steinweg «siamo ancora in traftativa - dice il presidente del
porio di Trieste, Zeno D' Agostino - ma credo si sia fatto un caso di una situazio-
ne sfraordinaria: questo fine setfimana abbiamo in porfo una presenza del tut-
to eccezionale di navi, e materialmente gui non c’era personale qudadlificato
per operare sull'unitd all’ Adriaterminal. Non [0 avevano loro, € non lo aveva la
nostra Agenzia per il lavoro porfuale, 130 persone, che sin qui ha registrato 0,5
giorni di mancato avviamento: credo che in nessun porto in ltalia si sia mai ve-
rificata questa situazione. Ecco perché abbiamo acconsentito allo sposta-
mento dei lavoratori da Genova a Triesten,

D’Agostino & cosi convinto della bontda della sua posizione da mettere sul ta-
volo le dimissioni: «Se c’'é gqualcuno che crede di poter esercitare le prerogati-
ve dell’ Adsp in porto, si faccia avanti. o sono pronto a prendere conseguen-
ze estreme. Vedremo se il porto funzionerd meglio senza I'attuale presidenzan.
| Cobas giuliani hanno anche avanzato Pipotesi che a questa situazione ci si &
voluti arrivare, essendo mancato per anni un serio impegno a formare il

_—————— i e ————————————————Tm
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- segue

personale della compagnia portuale friestina: «Non posso rispondere di quello
che & successo in 25 anni - ribatte D’ Agostino - ma posso farlo per gli ultimi du-
e: abbiamo rilanciato I’ aftivitd di manodopera portuale con la creazione
dell’Agenzia, mettendo in sicurezza oltre 100 persone che rischiavano di rima-
nere senza lavoro. Abbiamo recentemente stipulaio un accordo per la forma-
Zione proprio con i portuali genovesi, ci & gia stato approvato il primo stralcio
di Organico porto che riguarda il settore caffé. L'unica cosa che non poteva-
mo prevedere, € stata la crescita cost elevata dei froffici, che ci ha portato
alla situazione di oggi».

«Ho letto la vicenda solo sul giornale - premeftte invece Luca Becce, presiden-
te di Assiterminal, |'associazione dei terminalisti italiani -. Non conosco la sifua-
zione in dettaglio, ma se non sbaglio societariamente i due terminal sono par-
te della stessa azienda, non si tratta di due societd distinte all’interno di un
gruppo. Ai sensi di contraito nazionale e integrativo, penso che il trasferimento
possa essere effettuaio, benché questo sia un caso raro. Mi permetto perd di
fare una considerazione piu politica - prosegue Becce -: da amministratore
dell’Agenzia di Livorno non posso che condividere il modello di flessibilita che
prevede 'utilizzo di agenzie e compagnie portuali regolamentate dalla legge
sui porti 84/94, che norma anche | dipendenti dei terminal. Tuftavia, non vorrei
che qualcuno trasformasse I’Organico porto in una sorta di gabbia per limita-
re la libera impresa delle aziende portuali. Le attivitd in banchina non possono
essere determinate dalla cogenzan.
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The Medi Telegraph

Nel porfo di Genova frend il
fraffico contenitori

Genova - Ad aprile il traffico nel porto di Genova & rimasto sostan-
zialmente stabile. Quello containerizzato € calato dell’1,3% rispetto
allo stesso mese dell’anno scorso. | container sono stati 223 milg, in
rialzo solo dello 0,1% rispetto ad aprile 2017

Genova - Ad aprile il traffico nel porto di Genova é rimasto sostanzialmente
stabile. Quello containerizzato & calato dell’1,3% rispefto allo stesso mese
dell’anno scorso. | container sono stati 223 mila, in rialzo solo dello 0,1% rispetto
ad aprile 2017. In totale le tonnellate movimentate nello scalo in un mese sono
state 4,5 milioni (+0,4%).
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Informazioni Marittime

Genova, il terminal Sech celebra 25 anni con un nuovo
primato

Festeggia i 25 anni con la previsione di un nuovo primato di movimentazione il terminal Sech del porto di
Genova, che per il 2018 si avvia al traguardo di 355 mila teu contro i 300 mila del 2017, Il Gruppo inve-
stimenti portuali (Gip), la societa con la quale acquisimmo nel 1993 il terminal, era formata piu da pionie-
ri che da imprenditori. Siamo stati il primo terminal contenitori a ottenere una concessione”, ha racconta-
to Giulio Schenone, ad di Gip di cui & rimasto azionista al 5%, dopo I'acquisizione to scorso anno del 95%

da parte dei fondi Infracapital e Infravia, mentre gl altri soci, le famiglie Negri, Magillo e Cerruti sono
usciti.

Sech ha appena acquisito due nuovi servizi di Maersk e Hapag Lloyd, che faranno salire i traffici anche nel
2019 arrivando a 395 mila teu. Confermato il piano di investimenti sul terminal, Gip spinge sui collega-
menti ferroviari e ci sono acquisizioni in vista. Nel futuro ¢'é il terminal che verra a Calata Bettolo, in cui
Gip e socio con Msc e che secondo le simulazioni fatte a Copenaghen sembra possa ospitare navi fino a

20 mila teu. Gip, che ha anche il 34,7% di Psa-Vte e 1'80% di Tdt Livorno, punta sulla Piattaforma Europa
a Livorno.
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Corriere Marittimo

Genova, Schenone: Sech verso 355mila teu festeggia i 25 anni
e 2 nuovi servizi

Giulio Schenone, amministratore delegato di Gip, parla della nascita del terminal
Sech (nel 25simo anno dalla fondazione) e dei due nuovi servizi acquisiti di Maersk
(ME2) e di Hapag Lloyd che partiranno a breve. Confermato il piano di investimenti di
120 milioni, presentato nel 2015 per il rinnovo della concessione, che avverra nel 2020
fino al 2045.

di Lucia Nappi

GENOVA- Il 1 giugno 1993 veniva rilasciata la concessione del Terminal Sech, alla socie-
ta Gip (Gruppo investimenti portuali) formata dagli imprenditori genovesi: Luigi Negri, Giu-
lio Schenone e dalle famiglie Cerruti e Magillo, “GIP al tempo era formato da pionieri, pit che
imprenditori”. Inizia cosli il racconto di Giulio Schenone, amministratore delegato della socie-
ta, durante la conferenza stampa per I'anniversario dei 25 anni dalla fondazione di Sech. E'
schierato al tavolo anche il gruppo dirigenziale: Roberto Ferrari general manager di Sech,
Paolo Casali direttore finanziario Gip, Massimiliano Cozzani direttore marketing Gip. Alla ce-
lebrazione si aggiunge 'annuncio dell’avvio, a breve, di due nuovi servizi di Maersk e Hapag
Lloyd che daranno un impulso positivo ai traffici di Sech per il 2018.

- ME2 di Marsk che partira da fine giugno, operato con navi da 8 mila teu, si tratta di una
linea autonoma che viene da Genova Voltri. Rappresenta quasi “una prima volta” per Maersk
nel terminal;

- Hapag Lloyd di cui & confermata la presenza dall'inizio di luglio. Ancora top secret il
nome del servizio e la sua provenienza.

Con queste acquisizioni, Sech punta quest’anno al traguardo di 355 mila teu, consideran-
do che “il 2017 si é concluso a quota 300 mila teu con una piccola perdita” come sottoline-
a Schenone: “si tratta una fase di normale assestamento rispetto al passato quando abbiamo
lavorato a saturazione del Terminal, 400 mila teu’.

Giulio Schenone & l'unico genovese rimasto in Gip (5%) in seguito allingresso, un anno fa,
della nuova proprieta costituita dai fondi d'investimento Infracapital e Infravia che hanno rile-
vato il 95% azionario. “Al tempo non esisteva ancora la legge 84/94 e tantomeno la Riforma
portuale™ parlando della fondazione della societa e del terminal, 'amministratore delegato, fa
cenno agli inizi: “al tempo il mondo, i porti e il mercato dello shipping erano totalmente diver-
si, tanto che per decidere di rilevare la concessione del terminal non fu fatto, come sarebbe
necessario oggi, un piano di impresa e di investiment'.

Sicuramente basto l'intuizione del gruppo di imprenditori, o meglio dei “pionieri” come ironica-
mente Schenone definisce se stesso e gli altri soci, che avevano saputo interpretare
I'evoluzione de! futuro del porto di Genova e del terminalismo in genere. “Sech é stato il se-
condo terminal d'ltalia, dopo Sintermar Livorno”. “Al primo consiglio di amministrazione, di-
cembre del 1993, dopo appena 7 mesi di attivita, il bilancio di previsione era di 1 miliardo e
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-segue

173 milioni di perdita’, I''mprenditore ride, divertito al ricordo, sebbene non ridesse nel '93.
“ Sech é stato il primo caso in Italia in cui un terminalista si & comprato 4 gru in una banchina,
all'epoca 40 miliardi di lire".

Chiediamo quindi a Schenone: L’intuizione del tempo fu giusta? quali sono oggi i piani
di sviluppo?

“Certo fu una visione lungimirante, anche se non era possibile prevedere come sarebbe evo-
luto il mercato.Qggi Ia nuova proprieta ha confermato il piano di investimenti di 120 mi-
lioni, presentato nel 2015 per il rinnovo della concessione, che avverra nel 2020 e sara
fino al 2045. Adesso abbiamo speso una dozzina di milioni, prevediamo il rinnovo di 4 delle
5 gru di banchina, tra 7/8 anni, Ia sostituzione dei mezzi nel piazzale ed altri interventr’.

L'indirizzo verso cui la proprieta intende andare & la modalita ferroviaria, indispensabile per
accrescere i traffici alleggerendo le banchine, i gate e la citta dalla congestione dei tir, ele-
mento di grande fragilita del porto di Genova. Sech & capace di ospitare navi massimo da 14
mila teu, sebbene la media sia da 10 mila teu. Con larrivo di navi sempre pit grandi il
terminal, la cui banchina & 500 mt, oggi pu® operare su un’unica nave mentre un tempo ne
poteva ospitarme due in contemporanea.

Alla celebrazione dell'anniversario la societa ufficializza anche il re-branding di Grup-
po: Gip, TDT Livorno e Sech, riuniti sotto un unico logo. Il cambiamento della nuova pro-
prieta che riunisce i due terminal di Livorno e di Genova senza competizione, ma due porti
complementari per lavorare in sinergia, dal punto di vista gestionale commerciale e strategi-
co. Servizi condivisi che prima mancavano, con personale confluito da Sech e da TDT, condi-
visione delle informazioni di entrambi i terminal dal punto di vista tecnico, della sicurezza,
del’lambiente ma anche nell'operativita, nei programmi, nella gestione acquisti.

Adesso tra le questioni pill urgenti all'attenzione di Gip, rimane la firma della concessione
per il terminal Bettolo, Schenone da I'annuncio che I'accordo € in dirittura di arrivo: “Ci
stiamo lavorando e contiamo di firmarlo nei prossimi giorni’.
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Corriere Marittimo

Regione Toscana: Sicurezza sul lavoro, firmato protocollo
d'intesa
FIRENZE - Il tema della sicurezza sul lavoro continua ad essere una delle priorita per la Re-

gione Toscana che stamani ha siglato, insieme ad altri 12 firmatari, un protocollo d'intesa sul
coordinamento e il monitoraggio della sicurezza del lavoro in Toscana.

Per la Regione, il protocollo & stato firmato dal presidente Enrico Rossi. Questi gli altri firma-
tari: Orazio Parisi, direttore Ispettorato interregionale del lavoro; Giovanni Asaro, responsabi-
le direzione regionale toscana Inail; Roberto Lupica, direttore regionale Vigili del Fuoco; Dali-
da Angelini, segretaria generale Cqil toscana; Riccardo Cerza, segretario generale Cisl to-
scana; Annalisa Nocentini, segretaria generale Uil toscana; Alessio Marco Ranaldo, presi-
dente di Confindustria toscana; Giovan Battista Donati, presidente di Confartigianato Imprese
toscana; Anna Lapini, presidente di Confcommercio toscana; Andrea di Benedetto, presiden-
te Cna (Confederazione nazionale dell'artigianato e della piccola e media impresa) toscana;
Nico Gronchi, presidente Confesercenti toscana; Alessandro Giaconi, presidente Agci
{Associazione generale delle cooperative italiane) toscana.

"In Toscana, come nel resto del Paese, abbiamo registrato purtroppo una pesante ripresa
degli incidenti sul lavoro. Noi ce ne vogliamo occupare, assumerci le nostre responsabilita, in
maniera sinergica con le forze sociali e tutte le istituzioni - ha detto il presidente Rossi - Ho
conosciuto aziende che dopo aver prestato piu attenzione al tema della sicurezza sul lavoro
hanno visto migliorare davvero la situazione. 1l rischio zero non esiste, ma ci si pud avvicina-
re. Datore di lavoro e lavoratore sono le figure chiave. Noi, con la nostra competenza possia-
mo essere di supporto, assieme a Inail e Vigili del Fuoco. | sindacati giustamente ci sollecita-
no e ci stimolano. E noi questa sfida vogliamo accettarla fino in fondo. Tanie le iniziative che
abbiamo messo in campo, & non sto qui a ricordarle tutte. Veniamo da anni - sottolinea anco-
ra Enrico Rossi - in cui il problema era la mancanza di lavoro, e magari abbiamo guardato
meno ai temi della qualit& agrave; e della sicurezza. Ma il benessere e la salute dei lavoratori
stanno alla base del tema del lavoro. lo attribuisco una particolare importanza a questa inizia-
tiva che oggi vede la luce, e che mi sembra unica nel pancrama nazionale. Se riusciremo a
catalogare gli incidenti, a capire perché avvengono, a fare degli studi, potremo poi mettere in
atto tutte le azioni necessarie a ridurli e magari azzerarli®.

In base al protocollo, la Regione e gli altri firmatari dovranno produrre un rapporto annuale
sulla sicurezza del lavoro in Toscana, che dia conto della situazione nei vari ambiti e settori di
attivita, delle cause di infortunio e malattie professionali, dei rischi legati a particolari settori; e
mettere in atto di comune accordo, ciascuno per la propria competenza, azioni e iniziative
specifiche per migliorare gli standard di sicurezza sui luoghi di lavoro.

La Regione Toscana - si legge nel protocollo - ritiene prioritario il perseguimento dei piu alti
standard di sicurezza del lavoro, e da tempo, nell'ambito delle proprie competenze, ha inten-
sificato le azioni mediante interventi normativi, di formazione a tutti i livelli e di coordinamento
delle azioni in materia di vigilanza, e da sempre attribuisce priorita al tema della prevenzione
e della salute e sicurezza dei lavoratori. Ora, vuole allargare il raggio delle azioni necessarie
per assicurare le condizioni di sicurezza sui luoghi di lavoro, coinvolgendo i soggetti con com-
petenze in materia, in modo da avere un quadro di riferimento onnicomprensivo della situa-
zione, e possibilita di coordinare le azioni per raggiungerre standard elevati di sicurezza. Per

questo ha deciso di coinvolgere Inail, Vigili del fuoco, e il mondo del lavoro sia sindacale che
datoriale.
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Gazzetta Marittima

Pianificazione energetica e ambiente i porti
alla prova della nuova cultura

Da sinistra Luca Sisto, Stefano Messina,
Diego Gavagnin, Romano Giglioli.

LIVORNO - Ambiente, logistica “green”, porti: tanti i dibattiti su questi temi di
grande attualita, con visioni pit 0 meno mirate o generali. Significativa dunque la
partecipazione al convegno sulla pianificazione energetica, ambientale e la por-
tualita organizzato dal Propeller Club livornese dove si sono viste, fra relatori ed
intervenuti, molte figure di primo piano del cluster nazionale.

Invitato dalla presidente Maria Gloria Giani Pollastrini a moderare l'incontro € in-
tervenuto Diego Gavagnin di Conferenza GNL, esperto di energia a tutto tondo e

da anni impegnato nella diffusione della conoscenza e degli usi del GNL.
Ha aperto il convegno, dopo i saluti della presidente, Stefano Corsini, presidente
dell’AdSP del Mar Tirreno Settentrionale che proprio un anno fa, ad inizio del suo
mandato, fu presentato dal Propeller agli operatori livornesi. Corsini ha ripercorso
I'intensa tabella di marcia di questo anno di lavoro che - ha detto - grazie alla
collaborazione con le istituzioni locali e con gli operatori ha portato progressi allo
scalo labronico, oggi in grado di ricevere navi da 9-10.000 teu. Ha informato che,
salvo imprevisti, il prossimo mese verra assegnata la progettazione della Darsena
Europa ricordando che sono stati gia messi in gara i sondaggi per il rilievo dei
fondali (10 min di metri cubi in area marina protetta) ed ha citato inoltre le tante
altre diverse azioni avviate dall’Autorita in corso d’'opera. Fra i piani da sviluppare
- ha detto il presidente - c’e I'acquisizione di aree portuali finalizzate a recupera-
re delle attivita da mantenere a carattere pubblico ed ha anche annunciato che
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- segue

il prossimo anno |'attenzione dovra concentrarsi verso il lavoro portuale, come
chiesto dalle direttive ministeriali.
Per Piombino andranno trovate altre vocazioni oltre a quella tradizionale siderur-
gica, comunque in potenziale sviluppo con l'avvento di Jindal. "Anche a Piombino
molto c’é da fare e molto stiamo facendo sia per la viabilita portuale che per
quella ferroviaria per un collegamento stabile del porto alla rete nazionale, per le
connessioni con il porto di Livorno e con l'interporto Vespucci, e stiamo lavoran-
do intensamente per il prossimo insediamento di General Electrics, della quale
come AdSP - primi nel nostro genere - saremo inoltre i distributori di energia e-
lettrica” ha concluso Corsini.
Nel primo dei tre tavoli del convegno sono state esposte dal docente universitario
Romano Giglioli le tecnologie a basso impatto ambientale e la ricerca in questo
campo, tanta e di avanguardia: dalla alimentazione delle navi sulle banchine con
accoppiamenti magnetici in sostituzione dei cavi elettrici, alle locomotive total-
mente elettriche nei porti a molto altro. Riguardo al Gnl € emersa la necessita di
nuove strutture di distribuzione primaria (depositi costieri} che possano ricevere il
combustibile proveniente dai rigassificatori attraverso navi gasiere per poi ridistri-
buirlo verso l'interno. Allo stesso tavolo erano i rappresentanti dell’armamento
italiano, Stefano Messina presidente di AssArmatori e Luca Sisto direttore genera-
le di Confitarma per informare sulle azioni delle rispettive associazioni a sostegno
all’ambiente; una battaglia che - secondo entrambi - per essere vinta non puo
prescindere da un maggiore intervento dello Stato.
L'armatore genovese Messina, auspicando che le prossime scadenze della norma-
tiva IMO sulla riduzione delle emissioni non siano derogate e che vengano presi
provvedimenti per la distribuzione dei carburanti alternativi nei porti, ha informa-
to che |'associazione che presiede a breve rendera noto un progetto, in linea con
gli indirizzi del MIT, che prevede una partnership fra armatori e cantieri navali fi-
nalizzata al rinnovo di quel 65% delia flotta italiana che ha oltre 25 anni di eta.
Con la collaborazione di Cassa Depositi e Prestiti e di altre istituzioni il progetto,
oltre a far raggiungere agli armatori gli obiettivi di salvaguardia ambientale potra
dare una forte spinta al rilancio della cantieristica. Luca Sisto di Confitarma ha
chiesto attenzione al legislatore nazionale nei confronti di cio che si decide fuori
dai nostri confini, affinché gli adempimenti richiesti siano in linea con IMO e le
leggi europee per evitare complicazioni che ostacolano la crescita, cosi come
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e importante - ha detto il direttore generale - che di ambiente si occupino i tec-
nici che hanno competenze specifiche. Tutto cid senza prescindere da una indi-
spensabile visione politica e da una attenta valutazione deli'impatto dei costi sugli
imprenditori. Sulle imminenti scadenze IMO, nel sottolinearne l'importanza Sisto
ha invitato ad affrontare con urgenza la questione della carenza di combustibile.
E ricordando infine I'impegno che Confitarma ha messo nello studio del GNL e del
suo possibile utilizzo, e di come ormai l'industria navale sia orientata verso que-
sto combustibile, ha sollecitato perché si provveda a redigere una normativa al
piu presto.

Negli interventi successivi sono state esposte le modalita volte a ridurre le emis-
sioni inquinanti grazie a vernici siliconiche e ad altre innovative soluzioni adottate
dalla navi di nuova generazione ad alta efficienza energetica della flotta Grimaldi
(Dario Bocchetti), le varie soluzioni dell’AdSP del Mar Tirreno Centro Settentrio-
nale per la produzione di energia in porto, in particolare la turbina idraulica per
convertire il moto ondoso in energia elettrica (Calogero Burgio), le varie espe-
rienze su tecnologie rinnovabili e vettori energetici di RINA (Guido Chiappa) e la
sostenibilitd dell’intermodalita di ALIS con il suo percorso europeo di incentivi e
offerte per i suoi aderenti (Marcello Di Caterina).

Relatrici del convegno anche due eccellenze del territorio: la GAS AND HEAT spe-
cializzata in impianti del carico per navi, che ha esposto le piu recenti realizzazio-
ni di cui riportiamo l'intervento dell’'amministratore delegato Claudio Evangelisti
(a fianco) arricchito delle note forniteci a margine del convegno.

L‘aitra realtd di eccellenza leader a livello europeo, e non solo, la HVM, & stata
rappresentata da Renzo Ciucci, che ne ha illustrato I'attivita di costruzione e ma-
nutenzione dei serbatoi criogenici inseriti nei mezzi di trasporto e sollevamento
che in ambito portuale utilizzano il gasolio e che con i serbatoi HVM possono mi-
scelarlo con il Gnl.

La conclusione del convegno del Propeller, che ha visto la partecipazione anche
del suo presidente nazionale Umberto Masucci, ¢ stata affidata all'ammiraglio
Giuseppe Tarzia. Il comandante del porto ha auspicato un sistema portuale che,
nella sua interezza, sappia rispondere adeguatamente ad una evoluzione che de-
ve essere soprattutto di carattere culturale. Un‘evoluzione che incide direttamen-
te e trasversalmente sullo sviluppo sostenibile dell‘intera catena logistica e delle
proprie filiere dimostrando che le istanze dei vari attori debbano, in un’ottica si-
stematica, costituire un unicum che diviene fattore moltiplicativo di un
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progresso sostenibile. In attesa di una seria riflessione sulla pianificazione ener-
getica ambientale - secondo Tarzia — si dovra fare attenzione a mettere in campo
iniziative realizzabili e concrete che rispondano a criteri di economicita e traguar-
dino la competitivita per evitare che le grandi navi energivore abbandonino le no-
stre banchine - ed ha concluso: “Dovremo essere capaci di individuare scelte co-
erenti con le caratteristiche del porto e dei suoi traffici: & qui che si gioca la parti-
ta dello sviluppo del nostro scalo”.

*

Claudio Evangelisti: I’eccellenza di GAS AND HEAT

Claudio Evangelisti

Fra le realta imprenditoriali presenti al convegno spiccava l'eccellenza GAS AND
HEAT, rappresentata da Claudio Evangelisti, specializzata in impianti del carico
per navi. L'azienda ha costruito I'impianto, serbatoi e il sistema di tubazioni di
collegamento, per l'unico traghetto ibrido costruito da Fincantieri in Italia, oltre a
impianti fuel per navi propulse a LNG, ed ora sta costruendo gli impianti per le
prime navi bunkerine che riforniranno le navi da crociera di molte compagnie.
L'azienda sta inoltre concorrendo alla gara che si chiudera a breve indetta dal
cantiere francese STX, in cui Fincantieri ha una importante quota, per la fornitura
dei serbatoi delle navi da crociera. Le bunkerine - ha detto Evangelisti - sono
commissionate dall'armatore norvegese Stolt Nielsen, nostro partner
nell'iniziativa di metanizzazione delia Sardegna e saranno costruite in Cina nel
cantiere di un gruppo di Singapore: nei prossimi giorni dovrebbe essere tutto uffi-
cializzato. Le navi sono in corso di costruzione ed il nostro impianto destinato alla
prima nave - che sara pronta nell'agosto 2019 - partira a fine anno verso la Ci-
na. Il nostro lavoro consiste nella costruzione del grande serbatoio, nella proget-
tazione dell'impianto che utilizza Gnl per dare gas ai motori, quindi tutto il siste-
ma di propulsione. Le navi trasportano Gnl e sono propulse a Gnl, sono bunker
vessel pensate anche per |‘attivita di ship-to-ship con navi piu grandi, con obietti-
vo principale quelle da crociera.

C.G.
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Brindisi Sera

Attivita portuali ad impatto ambientale controliato
e certificato: AASP MAM e DITNE sottoscrivono
un disciplinare d’incarico

Attivita portuali ad impatto ambientale controllato e certificato: AdSP MAM e DITNE
sottoscrivono un disciplinare d’incarico. L’Ente portuale pioniere in Italia
nell’attuare quanto previsto dalla legge di riforma.

1l presidente dell’Autorita di sistema portuale del mare Adriatico meridionale, Ugo Patroni
Griffi, e Arturo De Risi, rappresentante legale del DITNE (Distretto Tecnologico Nazionale
sull'Energia, presso la Cittadella della Ricerca di Mesagne) hanno sottoscritto ieri, martedi 29
maggio, negli uffici di Brindisi, un disciplinare d’incarico finalizzato alla prestazione di servizi
tecnici per la redazione della sezione progettuale e di ricerca del Documento di Pianificazione
Energetica Ambientale {DPEA) del sistema portuale.

Si tratta di un nuovo strumento, previsto dalla riforma della legislazione portuale, finalizzato a
implementare specifiche misure, per migliorare I'efficienza energetica e promuovere |'uso del-
le energie rinnovabili in ambito portuale.

*Abbiamo scelto di avviare un percorso di studio e di ricerca pionieristico- commenta il presi-
dente- una best practice che ci consentira il perseguimento di importanti risultati nella ridu-
zione delle emissioni di gas serra, visti gli ampi margini di miglioramento possibili. La sinergia
suggellata con il DITNE ci permettera di fare un inventario delle emissioni di CO2 nei porti del
nostro sistema, monitorandone l'andamento annuale.”

Il DITNE & un’eccellenza del territorio- conclude Patroni Griffi- attraverso gia collaudati proto-
colli di studio e di ricerca, supportati dalle migliori tecnologie e strumenti innovativi, ci fornira
un supporto professionale e specializzato nell'individuazione di schemi finalizzati a perseguire
la sostenibilita energetica e ambientale.”

Lo studio offrira occasione per confrontarsi con tutta la comunita portuale e cittadina sulle mi-

sure da adottare per traguardare la logica dei “green ports”, con particolare riferimento alle
emissioni di CO2.
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Brindisi Report

"Tap, sbarco a Brindisi? Emiliano parla a titolo personale. Sinistra contraria”

"Tap, sbarco a Brindisi? Emiliano parla a
titolo personale. Sinistra contraria”

Riccardo Rossi replica all'avversario di centrodestra Roberio Cavalera dopo la nuova sor-
tita del governatore della Puglia

Tubazioni per il gasdotto Tap sbarcate nel porto di Brindisi. Sotto, Rossi e Cavalera

BRINDISI -"Ii comportamento di Cavalera che fugge dai confronti con gli altri candidati ¢ attacca
continuamente la mia coalizione, rappresenta soltanto il goffo tentativo di recuperare qualche pun-
to nei sondaggi che circolano in ambito cittadino e che lo vedono molto indietro nei mei confron-
ti". Lo dice stamani il candidato sindaco della sinistra unita a Brindisi, Riccardo Rossi, alla luce di
dichiarazioni fatte dall’avversario Roberto Cavalera, che corre per la colazione di centrodestra gui-
data da Foza ltalia, a proposito della nuova sortita di Michele Emiliano sul gasdotto Tap, nel corso
di una trasmissione Rai.
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“Chi segue da tempo la questione Tap, sa bene che la posizione di Emiliano ¢ del tutto personale e
non ha mai trovato sponda né in atti ufficiali della Regione, né in determinazioni degli organismi
del suo partito di riferimento. Anzi, & cosa nota che il PD di Brindisi, non solo ha votato la mozio-
ne del consiglio comunale in cui veniva espresso il totale diniego all'approdo del gasdotto sulla
costa brindisina, ma che, in pil occasioni, ha pubblicamente condannato le esternazioni personali-
stiche di Emiliano”, sottolinea Rossi. Alla testa della coiaizione composta da Brindisi Bene Comu-
ne, Pd, Liberi e Uguali e Ora Tocca a Noi.

"Per quanto riguarda Brindisi Bene Comune - prosegue Rossi - & cosa nota che l'opposizione al
Tap parte da lontano. Siamo assolutamente contrari all’approdo del Tap a Brindisi e siamo stati
una delle poche voci a criticare aspramente la delibera dello scorso ottobre con cui il commissario
Giuffré ha autorizzato il passaggio del gasdotto dal territorio di Brindisi, ritenendo che dovesse
essere la futura amministrazione ad assumere ogni decisione in tal senso. Questi sono i fatti e la
nostra posizione" conclude Rossi.
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Ansa

Crociere: quasi 20mila turisti in una settimana a Cagliari
Sei grandi navi in porto per una partenza col botto per stagione

Partenza con il botto per le crociere a Cagliari a giugno. Saranno trenta giorni da record:
nel capoluogo sardo arriveranne quasi 20.000 turisti. Un esempio per tuiti: il 4 e 5 giugno
arriveranno nel capoluogo quattro navi. Si inizia lunedi 4 con Aida Stella, nave della
Compagnia Aida Cruises, brand tedesco di Carnival Corporation, e la Pan Orama Il. Aida
Stella, che batte bandiera italiana, arrivera alle 13 con i suoi 2.500 passeggeri e gli oltre
600 membri dell'equipaggio, per ripartire alle 20. |l motoveliero di lusso Pan Orama Il, in-
vece, arrivera alle 14: si fermera fino al giorno seguente per effettuare operazioni di ho-
meport, cioé lo sbarco e l'imbarco di tutti i suoi passeggeri inglesi, il cui transito da e per
Londra sara agevolato dai voli diretti presenti allaeroporto di Cagliari - EImas. Qui, ad
attendere i nuovi ospiti ¢i sara un meeting point dedicato, allestito dalla Cagliari Cruise
Port per dare ai crocieristi in arrivo non solo il benvenuto in citta, ma anche per offrire la
necessaria assistenza nelle operazioni. Martedi sara la giornata pit movimentata, con tre
navi contemporaneamente in porto: la stessa Pan Orama Il, che partira alle 17 dopo aver
imbarcato i nuovi passeggeri, la MSC Divina (con i suoi 4.000 passeggeri ed i 1.300
membri dell'equipaggio) e la Queen Elisabeth, della prestigiosa compagnia inglese Cu-
nard Line (2.000 passeggeri e circa 1.000 membri dell'equipaggio). Da mercoledi in poi
sono attese, una dopo l'altra, le navi Oriana (1.700 passeggeri e circa 700 membri dell'e-
quipaggio) e Costa Diadema (4.250 passeggeri e circa 1.250 membri dell'equipaggio).

A coronamento della settimana ci sara l'approdo, previsto per sabato 9, della nave Oce-
an Dream, anche nota come "Peace Boat", dal nome dell'organizzazione internazionale
non governativa e no-profit con sede in Giappone, impegnata per promuovere la pace, i
diritti umani, lo sviluppo equo e sostenibile e il rispetto per 'ambiente.
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Messaggero Marittimo

Ad Olbia: confronto su piattaforma logistica
Incontro per realizzare cross-boarding area management platform

OLBIA - Un sistema del trasporto via mare delle merci informatizzato e pia adeguato alle
esigenze dei comparti produttivi, della logistica e degli operatori del ciuster marittimo. E
I'obiettivo di Circumvectio, progetto di cooperazione cofinanziato dal Fondo europeo per
lo Sviluppo Regionale (Fesr) mediante il Programma Interreg ltalia-Francia Marittimo
2014-2020, dedicato alla “Circolazione di qualita delle merci su vettori nella catena logisti-
ca”.

Un programma per la cui realizzazione, ad Olbia, si sono riuniti attomo ad un tavolo Auto-
rita di Sistema portuale, Regione Sardegna, Universita, Autorita Marittima, cluster maritti-
mo, armatori, autotrasportatori e produttori (selezionati da un apposito studio economico)
dei settori minerario — lapideo e alimentare (fresh food). Un appuntamento, organizzato
con la collaborazione dell’'Universita degli Studi di Genova — Centro italiano di eccellenza
sulla logistica integrata e dell'Universita di Pisa — Polo universitario sistemi logistici, il ca-
pofila Regione Liguria e tutti gli altri partner di progetto (Regione Autonoma della Sarde-
gna, Office des Transports de la Corse, Provincia di Livorno e Toulon Provence Méditer-
ranée).

Scopo della riunione, mettere a sistema I'esperienza istituzionale e scientifica maturata
per realizzare la cosiddetta Cross-Boarding Area Management Platform (Camp), una
piattaforma di raccolta di informazioni che, grazie al dialogo avviato tra categorie e, so-
prattutto, tra le diverse reaita trasfrontaliere, fornira agli operatori dell’area di cooperazio-
ne gli elementi per uno studio finalizzato a soddisfare i reali bisogni del trasporto maritti-
mo e della catena logistica.

Una voita completata, la piattaforma Camp consentira I'ottimizzazione dei flussi fisici del-
le merci, ossia l'integrazione tra le diverse modalita di trasporto: strada, mare e ferrovia,
dei flussi documentali collegati al trasporto, pit precisamente lo scambio di documenti ed
informazioni legate al flusso merceologico, in corrispondenza dei nodi della catena logisti-
ca.

Il sistema che nascera dal progetto potra determinare i migliori itinerari dal punto di vista
del costo e del tempo medio del viaggio e I'impatto ambientale generato dal viaggio; offri-
ra la possibilita di prenotazione dei servizi di trasporto (mittente, destinatario, spedizionie-
re, autotrasportatore); maggiori informazioni sui prezzi praticati su strade e mare e nego-
ziazione del prezzo; prenotazione del servizio; tracking and tracing della posizione e del
percorso delle unita di carico in corso di spedizione.

Dal punto di vista documentale, sara agevolato lo scambio di informazioni nel passaggio
da un modo di trasporto ad un altro (porti, interporti, terminali marittimi, terminali terrestri).
i tutto in rete con le altre piattaforme gia operative negli scali italiani

“Da questi incontri nasce un importante progetto per agevolare il flusso delle merci in
Sardegna, spiega Massimo Deiana, presidente del’AdSp del mare di Sardegna. Siamo
riusciti a mettere attorno ad un tavolo i principali attori del sistema produttivo sardo, il si-
stema trasporti ed il cluster marittimo. Un’occasione proficua che ci ha dato modo di co-
noscere le reali esigenze della catena logistica, dalla produzione alla consegna, e di rac-
cogliere elementi utili allo studio di una piattaforma che, sono certo, portera importanti
vantaggi al comparto produttivo e trasportistico isolano”.
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Corriere Marittimo

Calata Bettolo, Schenone: '"La firma dell'accordo, questione

di giorni" Le dichiarazioni
di Lucia Nappi

GENOVA - “Contiamo di firmare la concessione Bettolo al pit presto, questione di giorni Ci stiamo lavo-
rando, & una nostra priorita". Queste le dichiarazioni di Giulio Schenone, amministratore delegato di
Gip (Gruppo Investimenti Portuali) durante la conferenza stampa negli uffici del terminal genovese Sech, in
occasione del 25esimo anniversario, giovedi scorso. La concessione per il nuove terminal container di Ca-
jata Bettolo a Genova quindi verra siglata prestissimo, 'accordo con la port Authority locale e i soci del
Consorzio Bettolo, I'armatore Luigi Aponte, Gruppo MSC, proprietario del 65% delle quote azionarie e il
socio di minoranza Gip (35%j), sara quindi siglato questa settimana?

Questo & quello che chiedono Regione Liguria e Comune, in una nota difiusa a firma del governatore Gio-
vanni Toti e del sindaco Marco Bucci, intervenuti duramente sullo stallo della firma della concessione, mi-
nacciando che, qualora I'accordo non fosse raggiunte entro la prima settimana di giugno -quindi entro que-
sta settimana- verra avanzata la richiesta "alla Autorita portuale di riconsiderare tutti gli accordi rag-
giunti e tutte le concessioni in via di definizione e di assegnazione in quell'area dello scalo e collegati
allinvestimento del Bettolo, considerando ogni accordo e deliberazione a riguardo frutfo di un medesimo
disegno di sviluppo che qualcuno evidentemente vuole rimettere in discussione. f porto, la citta e Ia regione
non possono pit aspeltare, ne qualcuno pud immaginare di poter avere vantaggi dal fallimento, o anche
solo dal ritardo, di investimenti fatti dalla collettivita. Il tempo é scaduto ed é il momento che ognuno si as-
suma le proprie responsabilita. Non consentiremo ulteriori ipoteche al bene comune”.

Dal canto suo Gip, per dichiarazioni deilamministratore delegato specifica: “Le apparenti lungaggini sono
nate dal fatto di meftere insieme un imprenditore e un investitore. Stiamo cercando di affinare tutto con A-
ponte, che riguardo alla gestione ha una visione diversa rispetto ad Gip". "L'armatore ha un interesse pit
strumentale nei confronti del terminal, che gestisce come un centro di costo, mentre il terminalista ha un
interesse piti a 360 gradi. Per il territorio probabilmente e preferibile if terminalista puro, piuttosto che il ter-
minalisia di provenienza armatoriale”
Troppa burocrazia
| tempi dell'Authority sono stati rallentati, spiega |'ad: “froppa burocrazia, poi il fatto che l'operazione
dellAutorita di sistema abbia messo insieme Genova e Savona non ha contribuito allo snellimento delle
procedire e alla velocizzazione dei processi”.
Gli accordi con Rfi
“Nella gestione ferroviaria per la lentezza degli accordi ci dobbiamo mettere anche RFI, ci sono complessita
fra il tecnico e il burocratico che rallentano tutio il processd” - ha aggiunto Schenone. “L'efficienza del siste-
ma ferroviario sara fondamentale per Betiolo altrimenti il traffico del terminal avra un impatto troppo grande
sulla citta." "Si prevede lo spostamento del gruppo dei binari di Sech, modernizzati e allungati pertomeno di
500 mt, verra modificata la galleria in uscita dal porto, gestita a meta tra Autorita portuale e Rfi."
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| ports of Genoa alla fiera Break Bulk di Brema
All’evento hanno partecipato circa 400 espositori e oltre 8.000 visitatori

BREMA - Si & conclusa, a Brema, 'undicesima edizione del Break Bulk Europe, la fiera
di riferimento per i mercati internazionali per il comparto break bulk, heavy lift € Project
Cargo.

Il sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, che riunisce i porti di Genova, Savona e
Vado Ligure ha partecipato con un proprio stand sotto il brand ‘Ports of Genoa-Your Glo-
bal ltalian Multi-service Port’.

Una vera e propria presenza di sistema quella di Brema che ha visto un’ importante par-
tecipazione della comunita portuale del mar ligure occidentale con i rappresentanti di
Apm Terminals Vado Ligure, Reefer Terminal Vado Ligure, Campostano Group — Savona
Terminals e FO.RE.S.T, C.Steineweg-GMT Genova, Spinelli Group-Genoa Port Terminal
Genova, Terminal San Giorgio Genova, Grimaldi Group Savona TerminalAuto, Messina
Group Intermodal Maritime Terminal oltre a numerosi agenti marittimi e spedizionieri spe-
cializzati nel segmento dellimpiantistica.

Il settore delle merci non containerizzate e delle rinfuse (ad eccezione di quelle liquide)
rappresenta per il sistema portuale del mar ligure occidentale un quarto dellintera movi-
mentazione superando i 16,5 milioni di tonnellate I'anno. In particolare il settore che ha
registrato un maggiore tasso di crescita nel 2017 & il settore Ro-Ro (+14,5%) grazie al
costante investimento nelle autostrade del mare dei terminal dedicati di Genova e Savo-
na.

Nel corso della fiera alla quale hanno partecipato circa 400 espositori e oltre 8.000 visita-
tori, ’AdSP ha presentato i propri servizi relativi alla movimentazione di prodotti forestali,
siderurgici, ro-ro e project cargo, ovvero i trasporti oversize, con I'obiettivo di consolidare i
traffici esistenti e gettare le basi per progetti dedicati a nuove soluzioni future in qualita di
porta d'ingresso per i mercati del sud europeo e di distribuzione nel bacino del Mediterra-
neo. Insieme con l'impiantistica, da sempre punto di forza del mercato itailiano, anche il

mercato russo ha dato segnali importanti di ripresa con richiesta di inoltro verso il Mar
Nero.
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Messaggero Marittimo

Accelerare definizione nuovo Prp di Monfalcone
Pizzimenti: un’occasione unica per definire lo sviluppo dei prossimi 15-20

MONFALCONE — "Per {a definizione del nuovo Piano regolatore del porto — Prp di Mon-
falcone sara fondamentale ascoitare e comprendere le necessita di tutti gli enti e i sog-
getti pubblici e privati coinvolti, al fine di accelerare al massimo i tempi per la definizione
di un documento di programmazione atteso da decenni”.

Questa la posizione espressa dall’assessore alle Infrastrutture e trasporti del Friuli Vene-
zia Giulia, Graziano Pizzimenti, a margine della prima riunione del comitato consultivo
per la definizione dellimportante strumento di pianificazione, tenutasi nel municipio di
Monfalcone, alla quale hanno partecipato oltre a Pizzimenti e al sindaco Anna Maria Ci-
sint, tra gli altri, i rappresentanti dell'Autorita di sistema portuale del mare Adriatico orien-
tale, dell'Azienda speciale per il porto di Monfalcone della Camera di commercio della
Venezia Giulia, della Capitaneria di porto, del Consorzio per lo sviluppo industriale di
Monfalcone, nonché i delegati degli operatori portuali e dei sindacati dei lavoratori.
L'assessore ha confermato che "il Piano regolatore rappresenta un’occasione unica per
definire lo sviluppo dei prossimi 15-20 anni dell'area di Monfalcone ed & quindi uno stru-
mento fondamentale non solo per pianificare la crescita del porto ma anche
'ampliamento dell'intera area urbana di Monfalcone. Proprio per questo — ha chiarito -
deve tenere conto della realta vicine, come linterporto di Cervignano”.

Concordando con il sindaco Cisint sul fatto che il comitato si riunisca con regolarita pro-
prio nella citta dei cantieri, Pizzimenti ha assicurato che "da parte della Regione ci sara la
massima disponibilita a collaborare e dialogare con tutti i soggetti coinvolti per garantire
la definizione del Piano, atteso da oltre

30 anni, nel minor tempo possibile”.

Tra gli interventi prioritari che verranno inseriti nel Piano rientrano quelli per aumentare la
profondita del canale, I'incremento dei collegamenti con il porto e il potenziamento delle
infrastrutture. In merito Pizzimenti ha spiegato che "I'aumento della profondita del canale
& una condizione necessaria per dare possibilita di crescita al porto. Gli scali di Trieste,
Monfalcone e Porto Nogaro devono presentarsi sui mercati in maniera unitaria, perché
avendo caratteristiche diverse non sono in concorrenza tra loro ma risuitano bensi com-
plementari”.

Per quanto riguarda le tempiste di elaborazione del documento il cronoprogramma stilato
dalla Regione prevede I'elaborazione entro Giugno degli indirizzi definitivi per lo sviluppo
del Prp, con una presa d'atto degli indirizzi definitivi a Lglio. Entro Agosto saranno quindi
elaborati i documenti relativi allo sviluppo del porto e allo studio comparato delle alternati-
ve ai quali seguira a Novembre la definizione degli studi specialistici, tra cui il rapporto
della valutazione ambientale strategica ed infine a dicembre la presentazione della pro-
posta del nuovo Piano regolatore del porto.
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Ferpress

Porto Monfalcone: Pizzimenti, accelerare sulla definizione del piano
regolatore

(FERPRESS) - Trieste, | GIU - *Per la definizione del nuovo Piano regolatore del porto (Prp) di Monfalcone sara fon-
damentale ascoltare ¢ comprendere le necessitd di tutti gli enti e i soggetti pubblici e privati coinvolti, al fine di accele-
rare al massimo i tempi per la definizione di un documento di programmazione attese da decenni”.

Questa la posizione espressa dall’assessore alle Infrastrutture e trasporti del Friuli Venezia Giulia, Graziano Pizzimenti,
a margine della prima riunione del comitato consultivo per la definizione dell’importante strumento

di pianificazione, tenutasi nel municipio di Monfalcone, alla quale hanno partecipaio oltre a Pizzimenti ¢ al sindaco
Anna Maria Cisint, tra gli altri, i rappresentanti dell’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico Orientale,

dell’ Azienda speciale per il Porto di Monfalcone della Camera di commercio della Venezia Giulia, della Capitaneria di

Porto, dei Consorzio per lo sviluppo industriale di Monfalcone, nonché i delegati degli operatori portuali e dei sindacati
dei lavoratori.

L’assessore ha confermato che “il Piano regolatore rappresenta un’occasione unica per definire la sviluppo dei prossimi
15-20 anni dell’area di Monfalcone ed & quindi uno strumento fondamentale non solo per pianificare la crescita del por-
10 ma anche F'ampliamento dell’intera area urbana di Monfalcone.

Proprio per questo — ha chiarito — deve tenere conto della realtd vicine, come I'interporto di Cervignano”. Concordando
con il sindaco Cisint sul fatio che il comitato si riunisca con regolarita proprio nella citta dei cantieri, Pizzimenti ha assi-
curato che “da parte della Regione ci sard la massima disponibilith a collaborare e dialogare con tutti i soggetti coinvolti
per garantire la definizione del Piano, atieso da oltre 30 anni, nel minor tempo possibile”.

Tra gli interventi prioritari che verranno inseriti nel Piano rientranc quelli per aumentare la profondita del canale,
I'incremento dei collegamenti con il porto e il polenziamento delle infrastrutture. In merito Pizzimenti ha spiegato che
“I’aumento della profondita del canale & una condizione necessaria per dare possibilita di crescita al porto. Gli scali di
Trieste, Monfalcone e Porto Nogaro devono presentarsi sui mercati in maniera unitaria, perché avendo caratteristiche
diverse non sono in concorrenza tra loro ma risuitano bensi complementari”.

Per quanto riguarda le tempiste di elaborazione del documento il cronoprogramma stilato dalla Regione prevede
I’elaborazione entro giugno degli indirizzi definitivi per lo sviluppo del Prp, con una presa d'atto degli indirizzi definiti-
vi a luglio. Entro agosto saranno quindi elaborati i documenti relativi allo sviluppo del porto e allo studio comparato
delle alternative ai quali seguird a novembre Ia definizione degli studi specialistici, tra cui il rapporto della valutazione
ambientale strategica ed infine a dicembre la presentazione della proposta del nuovo Piano regolatore del porto.
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Il Nautilus

MARINA MILITARE: AD AUGUSTA IL CAMBIO DEL COMANDAN-
TE DELL’OPERAZIONE MARE SICURO

AUGUSTA
cerimonia si & tenuta a bordo della fregata Carabiniere, ormeggiata al Porto Commerciale di Augusta, alla
presenza del Comandante in Capo della Squadra Navale, ammiraglio di squadra Donato Marzano.Dopo oltre
due mesi di intensa attiviti nel Mediterraneo Centrale, il contrammiraglio Flavio Biaggi, Comandante della
Terza Divisione Navale, ha passato il testimone al contrammiraglio Andrea Cottini, Comandante delle Forze
da Pattugliamento e Difesa Costiera.

Nel suo periodo di comando, iniziato il 30 marzo 2018, il contrammiraglio Biaggi ha operato con unita nava-
li, elicotteri e team della Brigata Marina San Marco continuando a garantire sicurezza, presenza e sorveglian-
za in un’area di mare vasta circa 160.000 km quadrati.

L'Operazione Mare Sicuro, in atto dal 12 marzo 2015, prevede lo schieramento di un dispositivo aeronavale
in Mediterraneo centrale con il compito di assicurare la tutela degli interessi nazionali, garantire lo svolgi-
mento delle attiviti marittime e la protezione delle linee di comunicazione, delle fonti energetiche strategiche
per il Paese e la deterrenza e il contrasto nei confronti delle organizzazioni criminali e consentire ai mezzi di
soccorso di operare in sicurezza in occasione di interventi Search and Rescue.La fregata Carabiniere, attuale
unit3 di bandiera del Comandante tattico dell'Operazione Mare Sicuro, € la quarta delle dieci FREMM italia-
ne costruite nell'ambito del programma italo-francese denominato Fregata Europea Multi Missione
(FREMM).

Delle dieci FREMM previste, sei sono in configurazione polivalente (General Purpose — GP) e quattro in con-
figurazione antisommergibile (Anti Submarine Warfare — ASW) come Nave Carabiniere.Con un equipaggio
di 166 tra uomini e donne, 144 metri di lunghezza ed un dislocamento a pieno carico di 6.700 tonnellate, Na-
ve Carabiniere ¢ una fregata polivalente, progettata all'insegna dell'innovazione e della flessibilita, in modo
da operare attivamente nella tutela degli interessi nazionali e poter rispondere con successo agli scenari futu-
ri.La nave & stata assegnata alla base di Taranto dallo scorso agosto 2017.
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Nuovo Quotidiano di Puglia
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Zes, preoccupazione per le scelte:
«Brindisi fortemente penalizzata»

BRINDISI - C'é preoccupazione, a Brindisi, per la definizione delle aree da inserire nella Zes
adriatica, la Zona economica speciale, che nonostante le speranze dei mesi scorsi potrebbe
vedere il capoluogo messapico pesantemente penalizzato. A denunciare quello che viene
definito un «vero e proprio complotto istituzionale» & il deputato di Forza ltalia Mauro D’Attis.
«La citta di Brindisi - incalza infatti I'onorevole - che ospita infrastrutture strategiche come, su
tutte, il porto e una retroportualita importante, sara fortemente penalizzata dalle scelte che la
Regione Puglia sta definendo sulle Zes. Un vero e proprio “complotto istituzionale™ sta ridu-
cendo al minimo le aree con agevolazioni fiscali previste a Brindisi: la Zes che stanno preve-
dendo riguarda aree prevalentemente inutilizzabili dagli eventuali investitori. La conseguenza
& che i vantaggi previsti dalle Zes andranno prevalentemente ad altri territori, come quello

leccese, in forza di una grande sponsorizzazione politica di chi oggi partecipa al comando
della Regione Puglia».

La definizione & ormai in fase di completamento e dunque i tempi per intervenire sono molto
stretti. Eppure, per il parlamentare azzurro ancora non tutto & perduto. «A guesta ennesima
mortificazione di Brindisi — conclude infatti D'Attis - io personalmente (e spero tutti i rappre-
sentanti locali politici, delle imprese e dei lavoratori) non assisterd passivamente e utilizzero
tutti gli strumenti parlamentari e di giustizia amministrativa per interrompere i piani di chi in-
tende allontanare gli investimenti da Brindisi a favore di altri territori meno dotati di infrastrut-
ture strategiche».

[ e ]
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Anche perché la Zes ed i suoi effetti di semplificazione amministrativa e fiscalita permettereb-
bero alle imprese che ruotano attorno al porto ed al retroporto di Brindisi un rilancio produtti-
vo notevole, garantendo nuove occasioni di reddito e di lavoro.

Alla Puglia, attraverso il decreto Mezzogiormo approvato dal Parlamento dell'agosto del 2017,
sono stata assegnati 4.408 ettari di aree Zes divisi tra 1.800 ettari destinati alla Zes jonica
(che fa perno attorno a porto di Taranto) e 2.600 ettari circa destinati alla Zes adriatica.
Quest'ultima, che riguarda Brindisi ma non solo, & infatti di natura policentrica e include dun-
que non solo o scalo messapico ma anche i porti di Manfredonia, Barletta, Bari e Monopoli,
nonché le aree aeroportuali di Foggia, Bari e Brindisi, aggregando anche le aree produttive
che gravitano intorno ai quattro poli principali di Foggia, Barletta, Bari e Brindisi-Lecce.
Proprio il polo di Brindisi-Lecce risulta, in teoria, il pil importante dei quattro previsti nella
bozza di Piano strategico della Zes adriatica, con una estensione di circa 1.250 ettari su
2.600. Gli snodi logistici strategici sono rappresentati dal porto e dall'aeroporto “Papola”. Ma
secondo la denuncia di D’Attis, il rischio & che la presenza brindisina rimanga solo sulla carta
e non produca benefici concreti per il territorio.

Eppure, tra gli obiettivi delle Zes c¢’€ quello di rafforzare e promuovere ulteriormente alcuni
settori produttivi gia esistenti e altri per i quali ¢i sono tutte le condizioni per un insediamento
in tempi molti brevi, con la possibilita di beneficiare dell’Autorizzazione unica richiesta da
Confindustria Puglia e condivisa dal presidente dell’Autorita portuale di sistema del Basso
Adriatrico Ugo Patroni Griffi. A beneficiare del regime della Zes dovrebbero essere settori co-
me aeronautica e aerospazio, nuovi materiali, industria farmaceutica, biotecnologie, nanotec-
nologie, industria chimica e delie materie plastiche biodegradabili, energie alternative e relati-
ve tecnologie, holellerie, nautica da diporto.
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Gazzetta del Mezzogiorno

ECONOMIA LiRA DEL PARLAMENTARE D"ATTIS
«Zes in aree poco appetibili
cosi si penalizza Brindisi»
«Mi batterd coniro { plani della Reglone»

® nla clua 4§ Brindisi che ospita lnfra-
strutture strategiche come, su tutte, il porto ¢
una retroportualith importante, sard forte-
mente penalizzata dalle scelte che la Reglone
Puglia sta definendo sulle Zone Economiche
Specialtr,

Lo grida a gran voce 1l deputato, on. Mauro
D'Attls (Forzn Itnlia), secondo il quale & in
ako sup vero s pro-
prio “complotto istl-
tuzionale” che sta ri-
ducendo at minimo le
ares con agevolazioni
fiscali  previste =
Brindlsin.

«La Zes che stanhio
prevedendo - incalza
il partamentare - ri-
guarda aree preva
lentemente  inutiliz-
zabill dagli eventuali
investitorl. La conscgitenza é che | vantaggi
previstl dalle Zes andmanno prevalentemente
ad altri territord. come quello leecese, in forza
di una grande sponsorizzazione polittca di chi
ogl partecipa al comando della Regione Pu-
glias.

«A questn ennesima mortificazione di Brin-
disi - lude - io p Imente (¢ spero
tatti | rappresentanti locali politicd, delle
imprese e del lavoralori) non assisterd pas-
slvamente e utllizzerd wmtti gl strumentd
parlamentari e dl giustizia amministrativa
per interrompere | planl di chi intende al.
lontanare gli investimentlda Brindisl a favore
di olird territorl meno dotati di infrastrutture
strategiches,

Darto Stefano, Inflne, ha insistito sulla
neceasita di esaltare U'identiti del nostri
territord, partendo dallo nostra storia
enologica e creando gli opportuni pre-
supposti per una crescita del setiore
Non bastano pin i scle e il mare per
attirare turtsmo: & necessarlo anche mc
contare al mondo la nestra terrn. [ nostri
tar, ad esemplo, non sommintstrans 1
nostri vind, cosl come nelle nostre scuole
alberghiere non si costrutscono ricette
Intormo alle nostre tradiziond.

Tutti | partecipants at dibattity, infine.
hanno sottolineato l'importanza di ve-
dere unitl - nella organizzasiene del
Vinibus Terrae - tutti i magglori pro-
duttori vitivinicolt della provincia di
Brindisi. Un requisito fondamentate per
Imporsi su scenari ben plid ampl di quel-
1o regicnale.

Vinibus Terrae & una inizlativa del
Cotsorzio Discovery e del Consorzio di
tutela det vini Doc Brindisi e Doe Squin-
zano, con 1 collaborazione dell’Asso-
cliazione Puglia Expd e della délegazions
Puglia dellAlS.

L'evento gode del patrocinio del Co-
mune di Brindisl e della Reglone Pu-
glia.
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Nuovo Quotidiano di Puglia

E polemlca sulla definizione delle aree da inserire nella Zona economica spemale adnatlca di prossma creaziong
o

Zes, preoccupazione per le scelte:
«Brindisi fortemente penalizzata»

D’Attis (Fi): «Fermeremo i piani di chi vuole favorire altri territori»
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Nuovo Quotidiano di Puglia

LO SVILUPPO

Zes, sale

a tensione

per la scelta delle aree
ma la Regione frena

In Puglia la fase istruttoria & ferma da tre mesi
Campania e Calabria hanno i decreti istitutivi

di Oronte MARTUCCI
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ia serti "

™ al plotto di chi vuole

I qmvmmmud strate-
lll.‘l ¢he per Ln Puglia devonu
due zone: |a Zea lo-

uin interregionale, che ha il
suo baricentro nel Poro dl Ta-
ranto, con la sua vocazione
te indusiriale, e che

aumn sul fronte pugliese
ve orbitant wtor-

no ll citth d.l Taranto e Grot-
uaghic, ineludendss anche la me-
desima ares vm-
u ¢RI, © I-

ta al trasport
Iolnmoh:llulmluwinl del

Brindisi € Menopoli. nonché
it arce actopormuall di Foggia,
Bari ¢ Brindisi, ed e
aree produtlive che gravitano
Imomo ai quatro poli principa-
iodi Barletta,
Brimlisi-| 5

In itcza della decisione Jdel-
{a Reglone, I'argomento Zes
cntroto nella campapha clettos
rale det Comune di Brindisl,

giodale, lo
ciamo che "Confindustria Lecoe
e Re Puglia hanpo ritepu-
wwle pmend:uﬂh a un in-
contro urgenle, per cumprende-
e b statn dei Ilvnd ¢ condivi-
dere le modalith operstive di
intervento delle Zes per Marea
dl Casarano®. Stefanazzi, |l
quiale opers in pome ¢ per con-
o di Emiliano su ::lllle mate-
ria di competenta avEmA-
tore {che allo suato dnl:ne Ie
deleghe allo Sviluppo economi-
o, alle Infrastrutture ¢
U e alla Sanith), ha luilmm
che “Conflindusttia Lecce si &
resa disponibile m imegrare ta
Lations: utile a sy
tare Vinserimenio anche < ICa-

04/06/2018

e Brindisi™. «Ls citd
di Brindisi che ospila infra-
strutiure sitstegiche come. su
wuete. i porto € una sewo-pors
raalith importante, sard forte-
menic penalizzata dalle scelte
che la Regione Puglis sta defi-
nesda sulle Zew, Un vero e pro-

s rlduc:ndn l| minimo l=
aree con Agevolnzion] fiscal

previate & Hrindisi: 1s Zes d!
stanno vaedmdu _rim::mh

zione delie Zes & di competen-
za della Regivne & che la fisca-
lidk di vanaggio prevista dal
Decrein Merzogiomo  che
nell’sgoatan dol 217 ne ha de-

T pe
bili dagli eventuall investitori.
La conseguenza & che | vantag-
g previstl dalle Zex andranne
prevalentemente ad alerl iesvito-
ri, come quelbs kecoese, In for-
3 di una gramdc
zhune politica di chi pane-
cips al comando della Regione
Puglias, ha dichiarato D" Anis.
La denuncia di D" Altis ba
latto seatiore subito | candidati
nindaci sovranisti i Brindii i
quali mwl.i di-
rett con H Buovo governo han
no annunciale che :1:!-
1 mapranne farsi v gratie
agli amnei rommani. Alien che
D Attis. Faito sta che ogmi de-
cisione refativa alle perimetra-

el 1Mt viene applica-
ia = jutie le aree perimeteate
welke Zes,

Certo, s2 | rappresentanti
istituzionall della proviscia di
Lecce onerreano spazio, con il
consenso di Stefanazzi-Emilia-
o, per la zona Pip di Casana-
oo, imporia che sl fsccla in
frefta nef deciders il futium del-
le Zes e che lo spazie per
{*area leccese non sia trovalo &
dis¢apitn delle arce di Brindish
o della prmlnch di Brimhli
come ha

‘Zes ammontasa a circa 900 et
aH {Francavilla Fontxna a -
ferimenta Al Polo di Grota-
glie=-Taranto con 174 ettari),

[l dubkio
Griffi: chi decide?

pusta ma la semplificazione
amministrativa per i avovi in-
seaxtizmenti ivi nel recine
w0 delle Zea ¢ la Mscalith di
vanlaggio locake. Scmplific-
zione © runlul lucale sono di
competenza delle amministr
#iont locali ¢ dells Reglone, ke
?ul per aivtare i mmvl inae-
iamenti devono: rirunciare &

sui Ao |

Bianco, del Eonm
zio dell’Arca di sviluppo indu-
striale di Brindisi, Le arce d&el-
la Provincia di Brindisl che
hanns truvato spazio nelle due
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2-8 GIUGNO 2018

S GIUGNO - ORE 19.00

Cernmenia di Benverwto
Scolinato Colenna Romane

6 GIUGNO - ORE 12:00

Partenza delia Regetn

Diga di Punto Riso

PULLIA

@ ETTan

1. trasferendo ognl competen-
23 amorizeativa al Comitaio i
indirizzs delle Zﬂl {evondinsto
dal presidente dell”Autontd di
sistema di riferimen.
to) eosl da permeters il rila-
acin il mna Aulosizzazione wni-
ca fn -i celeri; dclil‘bcnn
nei rispeivi organi clenivi o
arantir

eaccutivi

nazionale dopo la
wnquisu dalla fascia tricolors.
T preshdents dell” Aurith dl si-
swma portuate dell’ Adsiatice

wQual & h
nistero  compelente e
Zeslw. iNiel r:;r:hlo g':vrm:
era il ministero de) Mezrogior-
no ¢ dells Coeslone terrilonia-
le. Nel nuovo dovrebbe edsere
il mumistero per i Sud, puidao
dalla salzntina  pentastellata
Barbara Lezei. Ma @ tutto da
definire, Il rilcnm:nln ] hm:-
ni Onffi noo & al
atuzione delle Zes ¢ I“I deh
tnitazione d;l wnr:m di
competenza . A
& un ulteriore decreto ded presis
dente del Comsiglio dei mini-
stri che dovrk o I
scmplificazione, Ma moche in
cas Ja Reglone aved il
wulpdln di far_scoiire la Ina

Iﬂwlt nei Pisni m:u.-pcl di
wviluppo delle Zes

Tn casa & proposito di
glia ¢ forma da tre

mesi, Nel fra duc altre

presi-

denza del Comsiglio dej ttuni-
stri per la Imhumm delle Zes.
Snlh Puglia hanno ormai oz
mesl di vantaggio. Per un itive-
stitore 3 mesi di vantaggin non
lunu trascurshill. E non sappis-
ho per quanto altro tempo la
E‘u;lu deciderd di non decide-

nuova gaverno, i
ministero tompetente
per le Zes,

Lo scontrro
Proteste a Brindisi

operative di interventa
delle Zes per U'area di
Casarang”

# Campanla ¢ Calabsia
hanna glh approvato |
lom Piani strategicl d

Sviluppa ¢ ottetlo |

rispmM decreti dells

I:onslguu deb #&
Ini

pet Vistitutiane

delle Zas
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Le Zone economiche speciali. Il presidente dell’Authority cerca il nuovo interlocutore. E il ritardo cresce

Zes, ora € caccia al ministero

Da tre mesi si attende il varo in Regione. E a Roma cambiano le competenze

I nuove governo c;_é mn_h;" Re-
. glonc ancosa non sforba | Piani
611 EVENTI: VINIBUS TERRAE E REGATA strategici di sviluppo da inviare

u Roma per la furmale istituziv-

Tra calici e vele | Bt gt g
ill di e dnllf'nlln i]riﬂ.imen;isna-
to o
ungomare o E om )l presidents. dellAg-

a e dell’ Adriati
celebra la festa s e riaen
PR fi, pone om una domanda deci-
4 3 N &l st -
di mizio estate A uel 16 e oo

cea il ministero del Mezzogior-
no. Intanto Calabria ¢ Campa-
ni S0RC Partile Cun ul vanlag-
gin di tre mesi soila Poglia.

MARTLCCI a pag. 7

VESCO alle pagg. 10e 11 |
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