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“...L'europa rilancia il porto ...” {La Repubblica)

“...Porteremo piu traffici...” (The Medi Telegraph)

*...Vago: i nostri passeggeri, ambasciatori liguri nel mondo...”
{The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)
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Notizie da altri porti italiani e esteri
Altre notizie di Shipping e Logistica
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The Medi Telegraph

Mariani (Assoporti): «La trasfor-

mazione in Spa? Del tuffo inuti-
le»

Genova - La Cqil vorrebbe invece tornare allo spirito della 84/94:
«Serve un ente piu snello e prima lo era - dice Enrico Ascheri, re-
sponsabile porti della Cgil - Abbiamo bisogno di un ente autono-

mo, pubblico ma con la possibilitd di muoversi come un’impresa
privata.

Genova - Maurizio Maresca fa parte della missione italiana a Bruxelles del Mit
per tentare di risclvere la questione delle tasse ai porti. La Commissione pensa
che le Authority siano imprese: «E 10 ha detto anche a Germania, Belgio e
Francia. Ora focca a noi: non possiamo essere rigidi nella trattativa, perché
anche parzialmente le Autorita porfuali svolgono un ruolo diimpresa, o di-

ce la stessa Autorita garante. Portare a casa un risultato fotale & difficiie. Dob-
biamo fraftaren,

Cosi al dibatfito organizzato dalla Cgil sul rapporio tra scali italiani ed Europa
al “Che Festival di Genova”, c’é pessimismo sull’esito delia batiagiia:
«Possiamo dare solamente sostegno politico, come parlamentari europei -
spiega I'europarlamentare Brando Benifei - Come va a finire? Difficilmente po-
tfremo sostenere che le Authority non sono imprese...Dovremmo invece lavora-
re su cosa va tassato. Ui possiamo discutere su cosa & realmente atfivitd eco-
nomica: st tratta de! 50% dei bilanci delle Authority. Per recuperare guei soldi
che pagheremmo in imposte, dovremmo aizare le tasse portuali del 30-40%».
L'esito sembra scontato, ma Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti non
crede che cosi si possa «avviare un percorso di cambiamento dei porti in Spa.
| tempi non sono maturi e poi dovrermmo capire quale patrimonio conferire ai
porti, non possono essere | beni demaniali». La Cgil vorrebbe invece tornare
allo spirito della 84/94: «Serve un ente pit snello e prima lo era - dice Enrico A-
scheri, responsabile porti della Cgil - Abbicmo bisogno di un ente autonomo,
pubblico ma con la possibilitd di muoversi come un‘impresa privata. La rifor-
ma Delrio ha peggiorato la situazione, eppure noi una riforma la volevamo,
ma non con questi risuttafi,

Il segretario generale di Assoporti Franco Mariani stoppa i desiderio di privatiz-
zazione i porti: «La trasformazione in Spa pubblica delle Adsp non risolve né
annulla i controlli dello Stafo. La “porto Spa” non potrebbe investire in infra-
strufture in quanto sarebbero qiuti di Stato. Non potfrebbe uscire dal porto e
intervenire nella logistica», Non & quella la soluzione.
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La Repubblica

L’Europa rilancia
“Porto di Genova
vitale per il Nord”

1l presidente
dell’authority Paolo
Signorini a Bruxelles
“Il corridoio Reno-Alpi
¢ nella fase operativa”

1 Corridoio non ferma il suo mo-
vimento, che in Nord Europa &
corsa, mentre a Sud & cammina-
ta a passo lento e con pii di una
sosta. A di la della doppia veloci-
ta, cid che conta & perd la strate-
gia che sta alla base del progetto
infrastrutturale del Corridoio eu-
ropee Reno-Alpi, cio unire Me-
diterraneo e Mare del Nord con
una rete ferroviaria in grado di
servire al meglio il cammino del-
le merci. Il punto di partenza,
com'¢ noto, & Genova e il primo
anello della catena logistica che
sale fino a Rotterdam & rappre-
sentato dal Terzo Valico che fora
gli Appennini e arriva netla Pia-
nura Padana. Da qui si prosegue
fino alle Alpi inserendosi sulle di-
rettrici dei trafori che la Svizzera
sta mettendo a punto con gran-
de celeritd, Per questo, farsi tro-
vare pronti alla sfida infrastruttu-
rale pud fare la differenza, Paolo
Signorini, presidente dell'autori-
ta portuale del Mar Ligure Occi-
dentale, sa bene che dalla realiz-
zazione del Terzo Valico dipen-
dono le sorti del porto di Genova
€ di quello di Savona. Solo attra-
verso una linea merci dedicata e
nuova rispetto alle direttrici esi-
stenti (che risalgono all'Ottocen-
to) si possono far convergere sul
ferro 1 container movimentati

dai due scali di Genova e Savona,

oggi peraltro riuniti sotto lo stes-
so cappello autoritativo. E pro-
prio di questo ieri ha parlato Si-
gnorini alla Conferenza 2018 del
Corridoio Reno Alpi chesi & tenu-
ta presso il Comitato delle Regio-
ni di Bruxelles,

«Ho portato la voce del porto
di Genova, porta di accesso del
Corridoio nel Mediterraneo —
spiega il presidente dell’authori-
ty — Slamo oramai entrati in una
fase plenamente realizzativa del
Corridoio Reno Alpi, il pii impor-
tante corridoio europeo in termi-
ni di Pil e popolazione dell'Unijo-
ne. Genova & uno dei due estre-

1

mi de] Corridoio, la porta di ac-
cesso da Sud. Insieme agli svizze-
ri, ai tedeschi, agli olandesi e aj
belgi stiamo realizzando investi-
menti ferroviari, pertuali, inter-
portuali e stradali cospicui».

Un'azione sinergica che deve
perd trovare convergenza tem-
poraleda parte di tutti quanti gli
attori in scena. Se per intenderci
qualche Paese (esempio, Fltalia)
dovesse ritardare sulla tabella di
marcia, tutto si farebbe piii com-
plicato. :

«Tutti nol abbiamo in mente
la data del 2022-2023 in cui avre-
mo finalmente una ferrovia com-
pletamente pianeggiante da Ge-
nova fino a Rotterdam - spiega

-ancora Signorini - Questo 2 il no-

stro orizzonte e il nostro obietti-
vor, Nonsfugge al leader dj Palaz-
zo 3an Giorgio che progetti di si-
mile poriata, fortemente impat-
tant sull'ambiente e sul territo-
rio, richiedono anche i! massimo
gradodisicurezza.

«Dobbiamo presidiare e fare si
che imprevisti e incidenti non
ostacolino questo cammino —
chiude Signorini - L'incidente di
Rastatt & stato emblematico. Es-
sere presenti in tutti gli organi-
smi europei e in tutte le sedi in
cui vengono discusse le vicende
del Corridoio & fondamentale. In-
tervenire a Bruxelles ha lo scopo
tenere alta la voce di Genova ma
anche piil in generale delle altre
regioni europee coinvolte nel
Corridoio auspicando di arrivare
rapidamente alla realizzazione
ditutti gli interventi previsti»,
= {massimo minella). 5
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The Medi Telegraph

Aponte: «Porteremo piu traffici
a Genovay

Genova - Terminal container di Calata Bettolo, firmata la conces-
sione. Signorini frena sulle mega navi: «La svolta con la digan.

Genova - Fafto il terminal, ora bisogna riempiro. La firma per la concessione al
consorzio formato da Gip e Msc, ¢'é stata. leri in Autorita portuale, dopo
I'ennesima notte insonne di trattative per limare alcuni dettagli, si & scritto
I'ultimo atto della parte burocratica e V'inizio di quella pid operativa: il fempo
concesso ai due operatori per |'utilizzo della banchina di Bettolo € di 33 anni
per una capacita fotale di 720 mila teu. Adesso bisogna trovare il traffico.
«Sicuramente dovremmo rivedere i nostri servizi: 1o scopo € riuscire a conferire
sempre maggior volumi verso Genovar. A parlare € il socio di maggioranza, il
ceo e presidente del gruppo. Diego Aponte, figlio del comandante, che si é
diviso tra la nuova nave da crociera, la Seaview a Ponte dei Mille, e il fronte
cargo. con la nascita del nuovo terminal contenitori di Sampierdarena.
«Siomo in espansione confinua - spiega Aponte Jr - Siamo cresciuti del 12%
I'anno scorso, e abbiamo ottenuto un incremento del 10% nel primo frimesire:
i nostri volumi non mancheranno sicuramente», La strategia di Msc & chiara: ci
saranno fistrutturazioni e spostamenti dei servizi che attualmente servono altri
porti italiani. Dall’aliro lato con i numeri in crescita, ci saranno anche nuovi vo-
lumi, magari dalla Cina, merito della Via della Seta: «Penso che Genovasia |l
porto principale in ltalia per la Belt and Road Iniative, come lo & Trieste. Sono
convinto che questa posizione strategica porterd sicuramente i suoi fruftin,

Non tutto subito

il presidente del porto Paolo Signorini frena sulla navi da 20 mila feu, quelle per
cui si sta costruendo i layout del ferminal e si stanno predisponendo gli ordini
delle gru: «€ giusto vedere in prospettiva: attualmente Sampierdarena gira sul-
le navi da 14/15 mila teu. Fare di piu dipenderd daille condizioni di accosto e
di passaggio. E owvio che la svolta di Sampierdarena sard la diga - dice il pre-
sidente dell’ Authority - Quando avremo anche |a prima fase realizzata, sara
possibile avere anche quei numeris. L'operativitd del nuovo terminal di Bettolo
& prevista per il 2022, Signorini pensa anche un po’ prima e ragiona su
un’operativitd per lotti: «A regime sono previsti sino a 800 mila Teu, nei prossimi
anni ci porremo |'obiettivo di raggiungere 5/600 mila teus. Gli investimenti non
saranno solo dei privati: «Dobbiamo readlizzare I'accessibilitd viaria e ferroviaria

in grado di non far impattare I'uscita delle merci dai terminal con la viabilita
urbana.
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- segue

Nei prossimi due anni lavoreremo duramente per avviare celermente
I’operativitdm, Giovanni Toti @ come il giocatore che ha vinto | 'all in a poker:
ha rischiato tutto, ma ha portato a casa il bottino. «E una giormnata storica per il
porto e perla nostra regione». Con il suo ultimatum di pochi giorni fa ha fatto
capire che «l tempo era scadutor e ha impresso un‘accelerazione al dossier.

Anche il Sech allunga

Beftolo e il terminal di Calata Sanitd gestito da Gip agiranno in modo indipen-
dente, ma sono inevitabilmente connessi, non solo per ragioni di confine. Il via
libera a Bettolo ha fatto scattare anche I'allungamento della concessione per
il Sech che & arrivata cosi sino al 2045 a fronte di investimenti di oitre 120 milio-
ni di euro, «Ci saranno sinergie - conferma Giulio Schenone, il ceo di Gip - Ri-
mangono due terminal vicini che hanno concordato di gestire insieme dei ser-
vizi comune e creare tutte le sinergie possibili».



The Medi Telegraph

Vago (Msc): «Noi e I nostri pas-
seggeri, ambasciatori liguri nel
nMondon

Genova - «C'é una cosa di cui vado particolarmente orgoglioso:
oggi abbiamo riportato un transatiantico a Genova. Perché questa
nave, per struttura e spazi dedicati al relax e all’intrattenimento, &
un magnifico transatlantico modernon.

Genova - «C'é una cosa di cui vado particolarmente orgoglioso: oggi abbia-
mo riportato un fransatiantico a Genova. Perché questa nave, per siruttura e

spazi dedicati ol relax e all’infrattenimento, & un magnifico transatiantico mo-
derno». Pierfrancesco Vago, presidente esecutivo di Msc Crociere, ha trascor-
so due notti a bordo delia Seaview, prima della grande festa di ieri. «Quando

arriva la sera questa cittd offre uno spettacolo incredibiler, dice. «E

un’esperienza che lascia il segno. Una di quelle che consentono ai crocierisfi
di diventare ambasciatori di Genova nel mondos.

Secondo un vostro studio il 50% dei crocieristi torna sul territorio.

«Esafto. E non per fare una crociera: per vivere una nuova esperienza in alber-
go, o0 con alfre soluzioni. Se pensiamo che del milione e 200 mila crocieristi
previsti I'anno prossimo, quelli portati da Msc saranno il 90%, possiamo capire
I'importanza del settore nell’economica citfadina. Senza parlare del passapa-
rola, che nel turismo & it mezzo pubblicitario pit importante».

Il rapporto con Genova, iniziato tra alti e bassi, sembra essersi consolidato.
C’é ancora qualcosa da migliorare?

«Genova € una ciftd magnifica, che finalmente ha iniziato ad aprirsi. E noi vo-
gliamo valorizzarla, vogliamo esserne pariner. Abbiamo I'ambizione di cresce-
re insieme alla cittd, perché qul oggi ci sentiamo a casa nostra. Certo: ¢’ for-
se qualche residua diffidenza da superare, ma ce la faremon.

Quali sono le diffidenze maggiori?

«Forse qualcuno ha delle riserve per il fatto che gli armatori controllano anche
i traffici sui terminal. Ma questa deve essere vista invece una garanzia in piu: si
favoriscono investimenti in grado di sostenere | volumi. L'armatore che control-
la le banchine deve giocoforza essere sicuro che tufto funzioni alla perfezio-
nen,

Nel suo speech ufficiale sono stati molti i riferimenti alla blue economy.

«Mi & sermpre piaciuto parlare di numeri, soprattutto di quelli poco conosciufi.
Msc occupa 2.500 persone in Liguria e genera un indotto di aitri 4.000 posti di
lavoro. Ecco, credo sia giusto farlo sapere ai cittadini. Lei sa, per esempio,
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- segue

quanto basilico acquistiamo a Genova? Quatiro tonnellate, che ci servono
per produrre a bordo 10 fonnellate di pesto. Portiamo le eccellenze gastrono-
miche liguri sulle tavole di milioni di persone, ne siamo sinceramente orgogliosi.
Ogni anno investiamo qui 600 milioni di euro, che generano ricadute dirette
per oltre un miliardo e mezzo. La blue economy, in senso assoluto, per I'ltalia
vale 44 miliardi, due punti e mezzo di Pil, 900.000 occupati e 200.000 aziende. E
la Liguria & in assoluto la regione con il piu alto tasso di peneirazione
nell’economia marittiman.

Torniamo alia Seaview. Questo “concept” di nave & all’esordio nel Mediterra-
neo.

«Come le dicevo, questo & un moderno tfransatlantico. | motori sono posizio-
nati al centro della nave, che non a caso ha una stabilitd a mio avviso impres-
sionante. E gli spazi esterni sono i piu vivibili in assoluto. L'introduzione della
“torre” di poppa. poi, ci ha consentito di arrivare ad avere il 78% di cabine
con balcone. E' una nave rivoluzionaria, all’interno della quale gii spazi sono
“vivi” 24 ore al giorno. Per noi & una grande scommessan.

A proposito di Mediterraneo: dai mercato che segnali arrivano?

«Molto positivi. Devo riconoscere che i fattori geopolitici hanno aiutato il trend
di crescita. Ma il fattore principale & un aitro: il Mediterraneo, in estate, € il ma-
re pit bello e sicuro del mondo. Il fatfo di abbinare navi di questa bellezza
all’oftimo clima e a itinerari molto interessanti € un mix vincentens.

Molti italiani pero scelgono il Nord Europa.

«E vero: Nord Europa e Baltico sono destinazioni sempre piu richieste. Ma devo
dire che anche Caraibi e Asia stfanno andando bene. Il successo di Cuba &
emblematico: di giorno il passeggero visita 1'isola, la sera rientra a bordo dove
frova futti i comfort di casan.

Nel 2022 prenderete in consegna la prima nave “World Class”: Genova dovrd
adeguarsi a quelle dimensioni.

«Le navi di quella classe avranno una stazza di 200.000 tonneliate e un pe-
scaggio di 9 metri e mezzo. Saranno navi super-ecologiche, con propulsione a
gaos (Lng) e un impatto significativamente ridofio rispetto alla media. Per Ge-
nova sard importante adeguare le infrastrutture e | fondali se vorrd confinuare
a essere una capitale mondiale dello shipping. Da parte nostra, proprio
nell’ottica di essere partner de! territorio, garantiamo fin da adesso la massima
collaborazione per non perdere questo appuntamenton,



Il Secolo XIX

ILPRESIDENTE
Vago: «Noi ambasciatori
di Genova nel mondo»

el F.FERRARI>>13

«Noi e i nostri passeggeri, i primi
ambasciatori liguri nel mondo»

Vago: «Vogliamo essere partner della crescita della citta
Il 50% dei crocieristi ritorna in questo posto meraviglioso»

L’INTERVISTA

FRANCESCOFERRARI

tanza del settore nell'econo- re di numeri, soprattutio di
mia cittadina. Senza parlare quelli pococonosciuti.Mscoc-
del passaparola, che nel turi- cupa2.500 personeinLiguriae

smo & il mezzo pubblicitario generaunindottodialtri4.000
pilt importantes,

Il rapportoconGenova, ini-

GENOVA. «C'é una cosa di cui ziato tra alti e bassi, sembra
vado particolarmente orgo- €ssersiconsolidato.Ceanco-
glioso: oggi abbiamo riportato raqualcosa da migliorare?

un transatlanticc a Genova.  sGenovaéunacittd magnifi-
Perché questa nave, perstrut- ¢a, che finalmente ha inizizto
tura e spazi dedicati al relax e ad aprirsi.tnoivogliamovalo-
allintrattenimento, & un ma- rizzarla, vogliamo esserne
gnificu transatlantico moder- partner. Abbiamo I'ambizione
no». Pierfrancesco Vago, presi- di crescere insieme alla citta,
dente esecutivo di Msc Crocie- perché qui oggi ci sentiamo a
re,hatrascorsodue nottiabor- casa nostra. Certo: ¢'é forse
do della Seaview, prima della qualche residua difidenza da
grande festa di ieri. sQuando superare, ma ce la faremo».

arrivalasera questacittioffre  Quali sono le diffidenze
una spettacolo incredibiles, ma

: Acolo gelori?
dice. «k un'esperienza che la-  «Farse qualcuno ha delle ri-

scia il segno. Una diquelle che serve per il fatto che gli arma-

consentono ai crocietisti didi- yorj controllano anche i traffici

ventare ambasciatoridi Geno- <4i terminal. Ma questa deve
va nel mondo» F—

- . .. @SSere vista nvece unagaran-

Secondo unvostrostudio ‘{ zia in pilt: si favoriscono inve-

50% del crocieristi torna sul gyimentiin gradodisostenerei

territorio. valumi. L'armatore che con
«Esatto. £ non per fare Una troil le banchine deve gioco-

Crociera: per viVereunanuova for;3 essere sicuro che tutto

esperienzain albergo,oconal- fynzionialla perfezione»,

tre soluzioni. Se pensiamoche ' el sug speech ufficiale so-

del milione e 200 milacrocieri- n ctati moltiiriferimenti al-

sti ‘Jrevisti I'anno prossimo, 15 plue economy

quell : 3

i portatidaMscsarannoil it s : -
90%, possiamo capire limpor- «Mi e sempre piaciuto parla
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posti di lavoro, Ecco, credo sia
riusto farlo sapere ai cittadini,
Lei s, peresempio, quanto ba
silico acquistiamo a Genova?
Quattro tonnellate, che ci ser-
vono per produrre a bordo 10
tonnellate di pesto. Portiamo
le eccellenze gastronomiche
liguri sulle tavole di milioni di
persone, ne siamo sincera-
mente orgogliosi. Ogni anno
investiamo qui 600 milioni di
euro, che generano ricadute
dirette per oltre un miliardo e
mezz0. La blue economy, in
senso assoluto, per I'ltalia vale
44 miliardi, due punti e mezzo
di Pil, 900000 occupati e
200.000 aziende. E la Liguria &
inassoluto laregione conil pil
alto tasso di penetrazione nel-
I'economia marittiman.
Torniamo alla Seaview.
Questo“concept™dinaveéal-
I'esordio nel Mediterraneo.
«Comeledicevo,questoéun
moderno transatlantico. [ mo-
tori sono posizionati al centro
della nave, che non a caso ha
una stabilitd a mio avviso im-
pressionante, E gli spazi ester-
nisonoipitvivibiliin assoluto.
Lintroduzione della “worre” di




- segue

poppa, pot, ci ha consentito di
arrivare ad avere il 78%dicabi-
ne con balcone. E' una naveri-
voluzionaria, all'interno della
quale gli spazi sono “vivi” 24
ore al giorno. Per noi & una
grande scommessas,

A proposito di Mediterra-
neo: dal mercato che segnali
arrivano?

«Molto positivi. Devo rico-
noscerecheifattori geopolitici
hanno aiutato il rend di cre-
scita. Ma il fattore principale
un alero: il Mediterraneo, in
estate, & il mare pit bello e si-
curodel mondo, lIfattodiabbi-
nare navidiquestabellezzaal-
I'ottimo clima e a itinerari
molto interessanti & un mix
vincente».

Molti italiani perd scelgo-
na il Nard Europa.

<k vero: Nord Europae Balti-
to sono destinazioni sempre
pitirichieste. Madevo direche
ancheCaraibieAsiastannoan-
dandobene.l}successodiCuba
g emblematico: di giorno il
passeggerovisital'isola,lasera
rientraabordodove trova tutti
i comfort di casas.

Nel 2022 prenderete in
consegna la prima nave
“World Class”: Genova dovra
adeguarsi aquelle dimensio-
ni.

e navi di quella classe
avranno unastazzadi 200.000
tonnellate e un pescaggio di9
metri @ mezzo. Saranno navi
super-ecologiche, con propul-
sione a gas {Lng) e un impatto
significativamente ridotto ri-
speito alla media. Per Genova
sara imnportante adeguare le
infrastrutture e i fondali se
voITa continuare a essere una
capitale mondiale dello ship-
ping. Da parte nostrz, proprio
nell'otticadiessere partnerdel
territorio, garantiamo fin da
adesso la massima collabora-
zione per non perdere questo
appuntamentos,
francesco.farrari@ilsecoloxixIt
& 0¥ NG NE ALZLNITIRTTIRISZRYVAT

61

milionl

i pasti serviti ogni
anno a bordo delle
navi Msc Crociere

40 mila

le bottigile d’acqua
imbarcate sulla
Seaview ogni volta
che arriva a Genova

2.500

i dipendentl

di Mscin Liguria:
sono il 25%

del totale in Italia

100

euro
la spesa stimata
di ogni crocierista
a terra

2,5

miliardi di euro

le spese dirette del
gruppo Msc in ltalia
inun anno
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Quando scende

la sera, Genova

offre uno spettacolo

incredibile,
un'esperienza

che lascia il segno

NAVI PIU GRANDI

Nel 2022 arrivera la
World Class. La citta
non puo perdere
Pappuntamento

_ PIEFRANCESCO VAGO
presidente esecutiva Msc Crodere




Il Tirreno

PORTO » LA MAXI-DARSENA

| PORTO

Altola di Baccelli
«Guai se si stoppa
il progetto
maxi-Darsena»

B I CRONACA

«Niente stop, sarebbe un disastro»

Baccelli, presidente Pd della commissione infrastrutture delia Regione: guai se si blocca il progetto

» LIVORHO

Non ci sta Stefano Baccelli,
presidente Pd della Commils-
sione infrastrutture-ambiente
della Regione Toscana: conte-
sta le dichiarazioni del capo-
gruppo MSs Glacomo Glanna-
relli che, cercando sponda nel
neo-ministro pentastellato Da-
nilo Toninelli, aveva di fatto
messo un grosso punto inter-
rogative sulla realizzazione
dell’espansione 2 mase del
perto di Livorno: non diretta-
mente ma immaginando di
poter caplializzare risparmida
dirotare, ad esempio. su ope-
reanti-alluvione.

Eperquesta via, perd, chela
maxi-Darsena & tornaza ali'im-
prowviso nel meni: del dibaid-
to pelitico: paradessalmenze
proprio mentre{Alithorityan-
nuncia che entrd fine mese sa-

AN

La Darsena Tascana, attualmente & qul 7l cuore del ports (Wuz2i)

runno aggiudicate le gare relu.
tive allc indagini gengnostiche
e alla progettazione delle dife-
se a mare della nuova espan-
sione amare,

«All'indamani del volo - af-
ferma Baccelli ~ avevo espres-
50 Ic mic reali preoccupazioni
rispetio ali'evolversi e alla rea-
lizzazione dei progeld siralegi-
ci per il nostro territorio, ri-
spetto ai quali i Cingue stellc,
almeno in Regione, si sono
sempre dewi contrani. Oggi

rnuefle preacrupazinni risuo-
nano, ahimée, come una trisie
realta»

Baccellise la prendeconlo-
rientamentn del mondo penta-
stellato rispetto all'aiteggia-
menio nel confront del pro-
getto della Darsena Europa di
Livuomu.

Al cantrarin, a giudizin del
presidente della commissione

del consiglio regionale, 1a rina-
scita ¢ lo sviluppo del porto &
«lIn progetto strategico per la
Toscana e per {a cittd»: lo di-
mosta - lene a soltolineare -
sanche il perearsa che stiamo
costrucndo per collegarc 'a-
rea ad altre zone preduttive
della regione, una su tutte
quella del distretto cartarlo
luccheses.
Baccelli punia il dito contro
il M5s: «Mi sembra che stia
poniando avand un program-
ma disastroso: in guesto ¢aso
ni, significa fare un dannn al-
portualita ¢ ell'intermedali-
12 della regione, mandare in
frantumi un percorso lungo ¢
complesso e metiere seria-
mente a repentaglio qualcosa
come 450milinni di eurn, inve-
stititra Regione c Governos,
«Non si pubd bloccare lo svi-
luppo della Toscana: in quesu

anni-grazieasinergie riuscite
fra Comuni. Regione ¢ Gover-
no, siamo riusciti ad attrarre
imporianti risorse, che riguar-
dano direttamente Ia crescita
e il mi liDl‘lel’lL‘ﬂlD cuncratn,
profonda, della nostra terra,
soErauutm dal punto di vista
della viabilith, della mobilitd,
delle infrasmuture e dell'am-
bientes. £ per questo chele pa-
role di Giannare|li «pesano co-
me macigsi, soprattutio per-
ché mancano di vislone, di fu-
wiro g, fa suano dirle, di cam-
biamentos. Dunque Baccelli
fa wun appcello agli amministra-
torieai rnpﬁresenmnu del no-
stro territorion: «Dobbiamo fa-
te leva tutti insieme - ribadi-
sce—affinché siproseguanella
giusta direzione. Ora che sia-
mo vicini alla reallzzazione di
yueste opere bisogna scongiu-
rare che ci sia un ritomo all'im-
mobilismon,

w
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LAYORO IN PORTO
Potenziare

e E stata istituita
lasicurezza ==

per evitare
incrod tramavi
dimateriale
pericoleso
equelle
passeggeri

¢ un obbligo

Dibattito di “Oltre” tra portualita e politica
«Sanzioni alle aziende che trasgrediscono»

solo. Perché si b toccatoiltema  t2 temporanea al lavoro, Dal

sionale dell’'equipaggio attra-

diFlavie Lombardi verso la certificazione della na-

2014 al2015 indecremento, un

» LIVORNO

“Sicurezza: il porto di Livormo
[ra attivith industriali, logistica
e cantietistica®. Nsservaznnie
proposte raccolie du lavorstori
e cittadini che chiedono un
cambio di passo all'indomani
dell’ennesima tragedia sul la-
vora. L'incontro, moderato dal
capocranista del Tirrcno Ales-
sandro Guarducci, & stato in-
tzodotto da Barhara La Com-
ba delt'assaciazione Oltre che
ha organizzato Viniziativa. E
stata proprio la sicurezza al
ceniro del dibattlto in Provin-
cina cui hanno partecipato Ne-
do Busdraghi della Capitane-
ria, Massimo Provinciali, se
gretario generale dell’Autoritd
di Sistema, Massimo Vivaldi
per la sicurezza ¢ monitorag-
gio attvitd portuali, Yari De Fl
licala consigliere provinciale
Pd con deleghe alla pormalith,
il eonsigliere regionale Pd
Francesco (azzettl, la consi-
gliera del Gruppo Misto Moni
ca Pecorl, il tecnico della sicu-
rezea, Maren Spedae, peril co-
mune di Livamo, I'assessora
Francesca Martind.

Un dibartito che ha rappre-
sentalo un primo punto di di-
srussione per il patenziamen-
to di prevenziane e protezione
niell ambito dell’ Autorita di Si-
stemna Portuale, unica strutiu-
ra di vigilanza in grado di coor-
dinarsi con le tante aziende
che operana nel settore. Non

della cantieristica e gli stru-
menti di vigilanza di cui deve
essere dotata, Ul coinvolgimen-
ta dei lavoralor nello studio
degll impatii ambientali, piu
centralita del ruolo di conirol-
la sull'organizzazione del lavo-
ro, il pieno adempimento del
Pianc Regolatare del porto at-
o alla ridutione delle inlerfe-
renze iTa le varie attivita. F an-
cora, un piano di emergenza
aggiornato per la cita e che
tenga conto delle criticith che
derivano da un’area portualea
cui vanno ad aggiungersi la
presenza di 28 degli impianti a
magglor rischio Incidend della
Toseana e fra | quali, contiamo
le 212 cisterne nei depnsiti cn-
stieri.

Ed & cosi che Vivaldi, @ anda
1o ad {llustrare una serie di si-
de che fanno la fotografia degli
inforiuni: «L’Autarity dai 2002
ha attivato un sisterna di moni-
roraggio di infortuni in am-
bicale portuale e che riguarda
esclusivamente i lavoratori
portuali. I dati si ricavano fa-
cendoci inviare dalle imprese
il registro infortuni, si sequisi-
sce il nuwmera dei dipendenti
operativi nell'anne, ik numero
di ore lavorate da questi stessi
dipendent] e datl relativiall'in-
fortunio. Le statstiche sono
chiare: nel 20110 sono stad 265,
pol sempre {n calo fino ai 148
del 2015, mentre con il 2016 si
2 leggermente aumentato con
158. Stesso wend, per |'inabili-

leggera rialzo nel 2016. La ma-
oo, la pit colpita con il 20%,
poi ginncchinenl 15.5% el pie-
de col 14%. Le maggiori causc,
daaddebitarsi alle attrezzature
per operazioni carico-scarico
merci e che influiscono per il
39%. Nei nostri numeri, non
sono compresi amministrativi
e pure vitdme di infortunl mor-
tal perché dipeadent di dine
di rasporto n marittime, a im-
prese industriali. E' il caso, ad
esempio, degli ultimi due sfor-
tunad eperai perid al cosdero
Netin.

Poi Provinciali prende la pa-
rola. «Le imprese devono fare
formazione, spendersi per [l ti-
spetto delle procedure di sicu-
reeeza. Abbiamo redallo un ma-
nuale nperativo. ¢i sonn regole
per evitare le intetlerenze.
Spesse, certi incidend si verifi
cano per la ripetitivita delle
aperazioni. Con la nuova legge
portuale. si accentuane i pote-
ri di coordinamento del presi-
dente dell’autorith. Si guardera
azlenda per azienda come ut-
lizzannla forzalavorn e comeil
contratto & calato nella realta.
Sanzionia chi trasgredisces.

Dalla Capluaneria, la voce di
Busilraghi: «Abbiamo istituilo
la commissione aceosti. Per ca-
pire ad escmpio come fare per
evitare incroci fra navi che tra-
sporieno malerizle pericoluse
¢ quelle passeggeri, interagia-
ma sulla preparazione profes-

ve stessa. Il porto di Livorno &
une scalo importante, ci ransi-
tann circa 14mila pavi all’anno
e con l'ultima ordinanza sono
arrivate anche le navi da 9mila
teus, grazic a prove fatte con si-
mulatori. Ora ¢’& un incremen

w sul numero di contenitor]
pitenis. De Filicaty, chiede di fa-
re attenzione nella discussio-
ne. Aus%icando un migliora-
mento che Fattuale tecnologia
permietle, senza perd perdere
di vista l'imporianza del porn
¢ l'esigenza dinon spararc a ca-
so: «Ci sono tanti posti lavoro
in ballo, secve un approccio
propositivo, avendo  chiato
che di lavoro ce n'é bisogno.
Prima di meticre in discussio-
ne quello che c’¢ penstamoci
bene, stabilendo  proceduce
univoche. Tl porto & comparto
assal complicato ¢ il lavoro nel

la navi &ancora piit complica-
to. [1 plano regolatore ha damn
indirizzi con la suddivisicne
per aree [unzionali». Quando
si parla di riduzione del perso

nale Asl nel servizo di preven-
zione e sicurezza, ecco l'inter-
verto della consi%zlliera regiona-
le Pecori: «Dopo la tragedia del
27 marzo, il problema & ancor
pitt sentito. Abbiamo tante
aziende legate alla direttiva Se-
veso 3. C'e la problematica Eni
mai entrata in nessun tipo di
indagine, ma ho appurato che
nel piano emergernza non & sta-
ta valutalaVipolesialluviones.
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Gazzctti assicura che la poli-
tca non farh spegnere i fari
dell'auenzene sulla sicurezz
del lavoro. «ff 18 aprile si & te-
nuta in Regione una seduta
straordinaria sui fatti di Livar-
no ma anche per quel che ac-

caddec alle cave di Carrara. La
creazione di una task force e 1l
solenne impegno dul governa-
tore Rassi. Suandn ci snna pill
compelenze ¢ soggetti, c'g
maggiore esigenza di coordina-
mento», Ricordande che pro-

ptio a Firenze, c'e stata la pri-
ma riunlone che ha visto al 1a-
volo i soggetti con responsabili-
th e competenze dirette sui luo-
ghi dilavoro. Un quadro regio

nale con la presenza diretta
delle amministrazioni di Livor-

no ¢ Collesalvetti. In chiusura,
particolarmente tagllend gli in-
terventi de sindacati, con Mas-
sima Mazza, Reberto Pupi,
Riccardo Barontini ¢ Enrico
Barbini che hanno dato un
tonuibuto sul ruolo concreto

Provinciall:
~«Mai ahbassare
‘la guardiax

Noné maneata la stoccatadi
Massino Provinclall (nella fote)
al popolodelle barthette, |
diportisti e pescatori che
domenica 56 maggio,
organizzarono |3 protesta con
ritrovo all’avvisatore per
onfluire a) Molo Novoe, contro
{ultimaordinanzache vieta
'ormegglo, la balnaazioneela
pesca alle digha lorancae del
parto (Molo Novo, Vegliaia e
Meloria). Sl erainfatti da poco
fattoriferimentealladisgrazia
del 27 marzo szorso cheal
deposito Nericostdlavitaa
Lorenzo Mazzoni ¢ Nunzia Viola,
operal della Labromareeln
onoredei quali erastate
ossarvato un minutod|
racooglimento prima che il
dibattito iniziasse, Solidarietd e
sensibilizzazione al problemied
airischl sul lavoro che sl vollero
testimoniare duegiomi dopofl
terribileincidente, conla
fiaccolata delle mille candeledi
un corted partecipats, che aveva
mossc da Plazadella
Repubblica per tesminare
davant] a palarzo Rascianc. oll
fenomeno degli infortuni & noto
emonttorate-hadatte it
segretario generale
deli*Autorita di Sistema
Portuale - esicercadi
intarvenirasulle cavsa e sulla
prevenzione, attraversela
Formaziona. C'éstato
recentements un grave
incidente costatolavitaaidue
lavoratori cha operavanoin
un*ara conmungue aon postuale
anchese inserita nel medesimo
matectn. Vistatnahhaatann ia

deilavoratori in porto.
guardia, obiettivomassimoal &
14 dal venire. Ci fauna
fiaceolata, -ed eccolavena
polemica{ndc)- che perd ha
mosso meno ateresse e
reazione rispetto aquelche é
accaduto successivamente, con
una una protesta contro
I'interdizione perlosvolgimento
di attivita ludicheche si
svolgono alle dighe in difesadel
porto, declso dal{’autoritd per
motividi sicurezzas.

SopraBarbaraLaComba (Qltre) che
haorganizzate |l dibattito esattofl
tavelo del relatariin Provincia
(Salvini/Pentafoto). A destra
un'immaginedellareadovesid
verificate I'uitimo Incidente mortale
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oll prestdente BEIAUERETIEY ¢ il sindace dovrebberosplegara alla
cittise lagaradl Tul sl prevede l'aggludicazione per la meti del mese
In corso refative afla progettazione della Darsena Europa, progetto
che daanni viene identificato come I'unica volano per la ripartenza
defFeconomia nefla nostra cittad, hanno ancora un sense allaluce
delle dichiarazioni del nuovo ministro 5stelle Tonineltis.

Achladario & Forrza italta per bocca diMaristalia Bottino @ Efisa
Amato, segnalando cheil neo-ministro ha bloccata di fatto | progettl
gl planificati invocando euna programmaziona oculatas e aminore
discrezionaliti nella scelta defle priorita e maggiore capacitd
progattuala par togllara spazie alla corruzione eail Hlegalitas. ParFi
sono concatti amolto pesantls verso chl tali scelte ha operato. |
farzist] contestano al governi di centrosinlstra dl aver gestita
progetto maxl-Darsenacon cuna lentezza 2 una approssimazlone che
nehanno daterminate A rimande deli*avvio (dal 2015 sta scontando
una Incredibila seria di rinviis. Ora pard con I'avvento dal MSs enon
ritentamo possibila ma soprattutto utile alla nostra citta che tutte
debba essere rimesso In discussiones. A tal riguardo si chiede
chlarezzaaCorsinl e a Negarin, annunciando la presentazionediuna
Intarpallanzain consiglio comunale parchd ba cittasla Infermata su
cosallsindacovool fare nel confrontl del poverno centrale,
auspicando chela voce della Lega non sla subalterna o marginale.
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Darsena Europa, siamo alla svolta
In arrivo gara e analisi geologiche

Il progetto & inserito dal governo nelle opere strategiche da finanziare

LA NOTIZIA pii: importante & fi-
nalmente ufficiale: nel Def 2018, il
decumento economico e fimansia-
fio varato poco prima del cambio
della gmnf’;: dclpgovcma naziona-
le, la Parscna Europa di Livorno
inserita tra le opere da finanziare.
E’ il primo passo ufficiale dopo tan-
te promesse dei due anni passati,
tma anche dopo altrettante minac-
ce di cancellazione nel quadro del-
la Spending Review sulle opere
portusli, Nello stesso documento
sono state definitivamente cassate
altre opere di cul mnti si era parla-
o, come il famoso (o Gmigerato)
terminal containers offshore di Ve-
nezia deli'ex presidente Costa, aleu-
ne opere di Civitavecchin e anche
di La Spezia. Nel Def @ indicatoan-
che il finanziamento gid disponibi-
le per la Darsena Europa, circa 220
milioni di euro (tra i fondi promes-
si  dalla jone a quelli
dellApdS). Un dettaglio importan-
te: 'opers & definita strategica non
[anto per Creare un ennesimo tet-
minal contenitori nel nord Tirre-
0o, quanto perché consentird di de-
stinare 1a Darsena Toscana a quei
servizi delle Autostmde del mare -
in particolare i ro/ro — che cggi so-

Investimenti

no sacrificati e che invece costitui-
scono uno degli obiertivi strategici
del piano pazionale della logistica.
Secondo Stefano Corsini, presiden-
te dellAdsP, la Darsena ]-fumpa i
nalmente ufficializzata nei pro-
grammi dello Stato & il pill impor-
tante risultato di un anno di lavoro
svolto dallo staff di palazzo Roscia-
no a Roma, con i tecnici del setto-
re. «Fino a quando non ¢ stato
questo ok - sotolinea il presidente
— potevamo lavorare ¢ sperare, ma
con un margine di incerezea alto.
Adesso siamo in grado di presen-
tarci alle prossime gare con la cer-
tezza che anche i grandi istituti di
credito saranno interessati ali'ope-
razioner. La gamnzin di un'epera
compresa nella progrummazione
genenule ¢ ufficiale dells ogistica
t);)nualc vale ben pid di tutio quel-
che & stato detto negli anni. Cor-
sini ha messo gli uffici alla frusta
per vamre la gam sulla progettazio-
ne della Darsena Europa prima
deilinizio dell’estate. Altro impe-
10 importante, Passegnazione del-
e analisi gen-chimiche sui fondali,
gid varata,

CI SARA entro fine giugno il co-
mitato di gestione porruale in cui
saranno formalizzati questi ¢ altri
impegni, tra i quali 'aumento di ca
pitale per il Vespucci. Insomma,
piede schiacciato, finalmente,
sull'acceleratore. E sard anche un
casn: ma in questi giorni si & vista
spesso a palazzo Rosciano la dotto-
ressa Ro Macii, che il toto-
port da in arrivo permanente. Ac-
celermtore, inulmente. Ma 1 Corsi-
ni il *fipalmente’ non piace. «Da
quando ho assunto questo incarico
—sottolines con un filo d’'amarezzn
— ho lavomito sodo, su un insieme
di ‘incompiute’ che ho rovao sul-
1a scrivama. 11 dsultato d'oggi per
1a Darsena Europa mi ha impegna-
to anche come ingegnere. Gli uffi-
<i sisono sfiniti insierne a me. Ean-
che quei temi che sembrano in pe-
renne ritardo — vedi la vicenda del
bacine Mediterraneo - sono final-
mente vicini a soluzione perché ab-
biamo scelto una linca che, sc aves-
simo usato la pii facile arma delle
imposizioni, ¢ avrebbe portatw
per anni in tribunale. Mi dispiace
che non tutto il cluster portunle
comprenda che non perdiamo tem-
po, ma lavoriamo in silenzio per le
soluzioni concrete. Qualche vola
mi sento solo. Ma vado avanti».
Antonio Fulvi

R

Nel Def & indicato
anche il finanziamento
gia disponibite

ovvero 220 milioni

edeparo
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«Maxi-Darsena, a fine anno
il progetto definitivo»

le gare per individuare chi progettera e chifara le indagini geologiche»

L'ESPANSIONE DEL PORTO

b LVGRNO

Nella «seconda meta del mese
di giugno- si arrivera a aggiudi-
carc la gara relativa atla proget
tazione della Darsena Europa:
stiamo parlando dal bando-bis,
uelln che puntare a eostruire
Fespansione del porto di Livor-
no sulle vasche di colmata a ri-
dosso (lato mare) dallu Darsena
Toscana. Praticamente nelia
stesso momento arziva al capo-
linca I'altra gara in cartellone,
quella riguardanie le indagini
geognostiche: yli operatori de-
vono farsi avant entro il 22,
guattro giomi pii tardi L'apertu-
radelle buste. «Entro finc mese,
{urse qualchie giornoe in pit con-
tiamn di averle aggiudicate en-
trambe», parola di Stefano Cor-
sini, presidente della nuova’Au:
HorgLivomo-Plombine.
“Parte da qui il nuntero uno di
Palazzo Rosciano, sede dell'isti-
tuzione portuale, per risponde-
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re al cronista che gli chiede sesi
& del wiito addormentato l'iler
per realizzare la max(-Darsena
dalla quale dipende il futuro del
porto (e, probabilmente. della
cittd). A questo punto, «nel giro
di 5-6 mesi dovremmo avere in
mano il progetto definitivos: in-
somma, diciamo «fine annos,
anche se Corsini non ama gran-
ché indicare date che «diventa-
no poi un capestro inutile».

Al contrario, ¢'¢ un aspetto
sul quale il presidente Qell’Au=
Thoniy insiste perché ridene di
aver poriato a casa un bel risul-
tato: I'Autoritd Anti-Corruzione
dell’'ex pm Raffaele Cantone ha
dato disco verde all'inserimen-
to delle opete portuali nel setto-
re speciale. Tradot:o in concre-
to: Il progetto esecutivo lo fara il

ool di ireprese che dovrd rea
{zzare | lavor, ricordano da Pa-
kizso Rosciano.

la svolta rispetio al prece-
dente progetto - Corsini 'ha
spesso tibadite - non riguarda
le dimensioni: l'espansione a
mare resta vale attorno ai 62 et-
tari, si prevede una analoga ca-
pacitia di movimentazione con-

talner {1,6 milioni di teu) e sirm-
le Gsionumia urbanistica (I't-
dentikit del Prg portuale ima-
nec uguale), It cambiamento ha
a che fare soprattuito con due
cose.

L'una & il concatenarsi della
tempistica: 1a parte in mano
agll investltor] privad non & pl
i coda a guells che realizz la
parte pubhlica. e dunque con
temnpi rebus che creano incer-
tezze alla fase dj Gnanziamen-
to. Nel progetto bis invece, se-
condo quanto tictne a ribadire
Cotsinl. le dighe foranee (appal-
o g8ll'Aothodity] e if terminal
(da realizzare da parte del priva-
to) sono ben distinti e possono
procedere in parallelo.

L'altra & lamodifica delle noc-
me sui dragaggi: in passato c’e-
ral'obbligo di sversare all'inter-
no delle vasche ¢i colmata wti
i detriti escavad dai fondali, e
qui stamo parlando di milioni
di metri cubi per arrivare a fon-
dali aceettabili, dunque l'am-
pivzz dei piszzali era deteimi-
nata da quantitative di detridi

da accoplicre nelle “vasche”
che poi sarebbero state consoli-
datee tramutate (n piazzali.

«Quando avremo affidato la
progettazione. cominceremo a
ragionare sul terminals, dice
Corsini: clo?, a parlare del pro-
ject financing sulle spalle
dellinvestimenta privato. Con
una sottolineatura: «L'ente
dev'essere in grado di repgere {1
passo di ltonte & grandi proget-
tai di questa portata. Per quesio
va rinforzato il pacchetto delle
professionalitz, altrimenti ri-
schiamo che la parte pubblica
semplicemente avalli quel che
le viene messo davanti senza
esercitare né un efficace con
trollo né tantomeno un reale in-
dirizzow. Dev'essere per guesto
che l'Authnriiysi allarga: ha pre-
50 in affitlo un piano in corti-
spondenza del proprio secon-
do plano: maquest'allargamen-
10 degli spazi potrebbe almenu
in prima battuta servire per por-
tare a Palazzo Rosciano una
parte degli ufficl eenld o in
zona purtuale, [ra il mercatino
amerticano e ta stazione maritti-
ma.

Mmaure Zucchelli

TR DAL O TALL
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Hprasidentadol*sitherity
Stafane Corsnl
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$pazi nel palapze 3 Aanco




La Gazzetta Marittima

LIVORNO - S1a per c¢adere
un altro pesante tabll per Jo scalo
kvornese, per eliminare |l quale s1
lavora da tempo: 'illuminazione
ootiurna delle banchine ¢ degli
accessi. Chi frequenta ['area 1n
dustriale, dal canale industriale
in avanti, pud verificare che sone

apparsi nuovi tar, prazzat pel punt
strafegivi, che una volta collaudati
ed attivati consentimnno ingressi e
uscite anche nottume delle navi. Un
obiettivo af quale si punta da anni
¢ che sembra finalmente vicino.
Nel regime attuale, anche con la
misvitna col'aborszione del copo

dei piloti e del controlli dalla sala

Cade il
“tabu notte”

' CON LA PROSSIMA ATTIVAZIONE DEL SISTEMA DLLUMNAZIONE

Cade il “tabii notte”

Sara cosi possibileil movimento defle navianche senzala luca del sole

operativadella Capitaneria, quando
lnluce dinma sporisce ilmovimento
delle pavi significative s"interrom-
pc Per motivi di sicurezza, prima
di tutto, ma anche perché obietti-
vamenie cerl passagy “streui” del
porto richicdono una visibilith che
solo la luce diuma pud assicurare,
Potichbeessere (questionedi poche

sclzimane. E sard un altro grande
passo in avant,

Lu possibifitdi rendene accessi-
tili le banchine ¢ i canali del porte
anche durante le ore notiume sard
1o ultetinte elemento i sviluppo
dei tradficy, in attesa della sospirata
Durseaa Europa. E Filluminazione
rimarrhd fondamentale anche per

{scguc a pagina 10}

dopo, quondo la Darsena Toscona
sard verosimilmente riservata ai
traffici rofro e nultipurpase, per i
quali I'operativiid hi24 e una delle

condizioni vincent.
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sull'evvinomiiv del were 20018, come
“contributo alla conoscenza drlla
biue economy nelle province di
Liverner e (frosseto.

Parliame del! workshop in pro
gramma per venerdl prossima 15
gitgnodadle 10, perlapresenicinne
det dan raccolt ed elaboran dal
centrostudie ricerchedelly Camera
di Comunercio. Sard ancke il canto
del cigro diun funzionario tra i piii
preparati ed appussionati, o dotier
Alanro Schwano, che va in persione
machelasciaun “vivais” digiovant
anche lom ben promettenti.

Alcuni det tert che sono skalt
tratart maried) scorso @ Livorna
nell'assemblea della Spedimar. «
i particolare dalla reluzione della
presidente Gleria Darl, saranno
approfonlin sulla bave dei dati.
Nensfugge cheun rapporto sull'e
conomia lacale del mare - fronis-
zando sule parole, abbuumo tirolute
Anglonua - ron il jgnorare s fanit
problemi ducera in sospreso: comie
lu " calena" dieveniilegata allapri-
vanzzazione della Porto 2000, chea
sua voluesi riflette sullawrnenn: di
capitale dell'AdSP nell"micrporto
Vespricel di Gnasticee, ma anche
sulla composizione del comitate
dt gestione della stessa AdSF, che
risudtin moneo per 8 vaoto lavewito
dul ruppreseniante della Reguo-
ne e ¥ mezzo vuoio per la non
presenza del sindaco i Livornn.
Anct, ani froppi, & temi aperh: di
blue economy non sl er} parlare
senza citare lo siato dei bacini di
carenapptn, i processo (faticoso)
de avvio dellu gara per ke Darsena
Enropa, lafnon)soluzione, almeno
al momento, delle sbaccoin Darse-
i Toscanadelcunale dei Navicelli,
i ritardt defle autorizzazioni per &
Jondamentalt insediamentia Plom-
bino def cantiere di demoliziont &
costruzioni (Nert e Cantiere San
Giorgio) e per il terminale della
GE. Insomma, senza niente voler
loghere a quanto & stato fatte, le

CUSE IR SOSPESD FINGNRGONO IR,
anci lroppe. Chi spera ed é capace
i penscre che siumo - come dicevad
Pangloss nell’immortale “Candi-
de” Jt Voltaire - nel migliore dei
mondy possibili ¢ con i migliore
det governi concessi (nagionale
e lacale} vede un bicchiere mezzo
pleno, con lanti importaniiprog=iti
avviali, che sone cerio meglo del
viierio., Mo é provelii, appunte, sono
progetii: e bisogna che st trasfor-
mino n fain, eltriment! sono solo
parole. D cut sigme strapient ¢
arche stra-stufi,



Il Nautilus

GIORNATA MARINA MILITARE: GIAMPIERI, UN SOGNO CHE
DIVENTA’ CONCRETA REALTA’ PER IL PORTO

M

ANCONA - “La nostra filosofia & unire sogno e concretezza. La Giornata della Marina Militare, con il cente-
nario dellImpresa di Premuda, & un avvenimento unico per tutto il nostro territorio. Il grandissimo afflusso
di persone che hanno raggiunto il porto in questi giorni e I'entusiasmo disegnato sui volti di adulti e bambini,
per I'opportunita di poter visitare le navi e i sommergibili della Marina Militare, sono il segno concreto di
quello che desideravamo che accadesse, unire ancora di pit il porto alla comunita tutta intorno a valori forti”.
1l presidente dell’Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale, Rodolfo Giampieri, commenta
cosi 1a Giornata della Marina Militare, che si svolgerd domani al molo Rizzo del Porto Antico di Ancona.

Un grande avvenimento e una grande opportunita, sottolinea Giampieri, “per il porto per Ancona e per le
Marche per i quali ringraziamo profondamente lo Stato maggiore della Marina Militare e il suo comandante,
ammiraglio di squadra Valter Girardelli, per aver scelto proprio questo luogo da dove parti I'Impresa di Pre-
muda, che contribui a cambiare il corso della Prima guerra mondiale.

Grazie a tutte le istituzioni e a tutte le persone, circa 500 compresi gli insostituibili volontari che, sotto il co-
ordinamento del prefetto di Ancona, Antonio D'Acunto, hanno collaborato per rendere possibile questa Gior-
nata ma soprattutto grazie a tutti coloro che sono venuti al molo Rizzo per vedere navi e sommergibili affron-
tando ore di fila e qualche cambiamento negli orari, dovuti alla grandissima curiosita suscitata dalla presenza
di questi simboli della nostra nazione e alla necessita di conciliare le visite con le prove per la stessa Giornata
della Marina Militare”.

Giampieri esprime soddisfazione “per il ruolo che il Porto Antico, dalla sua strategica apertura alla comunita
tre anni fa, continua ad avere per la citta e per il porto stesso, una palestra per mettere alla prova le attivita
dell'accoglienza dei nostri concittadini, dei turisti e dei crocieristi”.

L’ACCESSO PEDONALE AL PORTO LUNEDTI 11 GIUGNO Domani, lunedi 11 giugno, V'accesso pedonale
sara possibile da varco della Repubblica, portella Santa Maria e varco San Primiano, tenuto conto del fatto
che il traffico dei veicoli, dal varco della Repubblica al Porto Antico, sara interdetto dalle 5 alle

16. VIABILITA’ Il Comune di Ancona ha previsto per lunedi 11 giugno navette dedicate da piazza Ugo Bassie
dal park Tavernelle a piazza Kennedy e all'Arco Clementino dalle 10 alle 21.30, a tariffazione ordinaria. Info
per orario navette e informazioni sui parcheggi: https://www.comune.ancona.gov.it/ankonline/68060-

2/ IL PORTO ANTICQ La Giornata della Marina Militare si svolgera domani, lunedi 11 giugno, nel Porto
Antico di Ancona, un luogo riaperto alla fruibiliti da parte della comunita e dei turisti nel luglio 2015.
L’apertura della passeggiata al Molo Clementino ha costituito una delle tappe del percorso di riqualificazione
del fronte mare, con il recupero di una passeggiata nell’area pit bella del porto storico, impreziosita dalla
presenza di componenti storico architettoniche di grande pregio e fascino: dalle mura storiche e le rovine del
porto romano, al basamento della Lanterna all’Arco di Traiano, all'Arco Clementino. In questo spazio fisico e
temporale, s'inserisce la “Fontana dei due soli” del maestro Enzo Cucchi, uno dei maggiori esponenti mon-
diali della Transavanguardia, inaugurata un anno fa, in un cammino virtuale e reale che attraversa le radici
storiche della citta e che si proietta in un futuro immaginifico e contemporaneo.
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Ferpress

Porto di Ancona: Giampieri su Giornata Marina Militare, un sogno
che diventa concreta realta

(FERPRESS) - Ancona, 11 GIU - “La nostra filosofia & unire sogno ¢ concretezza. La Giornata della Marina Militare,
con il centenario deli’ Impresa di Premuda, & un avvenimento unico per tutto il nostro territorio. Il grandissimo afflusso
di persone che hanno raggiunto il porto in questi giorni e I'entusiasmo disegnato sui volt di adulti e bambini, per
I'opportunita di poter visitare le navi e i sommergibili della Marina Militare, sono il segno concreto di quello che desi-
deravamo che accadesse, unire ancora di pill il porto alla comunita tutta intorno a valori forti”.

Ti presidente dell’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale, Rodolfo Giampieri, commenta cosi la Gior-
nata della Marina Militare del Porto Antico di Ancona.

Un grande avvenimento ¢ una grande opportunitd, sottolinea Giampieri, “per il porto per Ancona e per le Marche per i
quali ringraziamo profondamente fo Stato maggiore della Marina Militare e it suo comandante, ammiraglio di squadra
Valter Girardelli, per aver scelto proprio questo luogo da dove parti I'Impresa di Premuda, che contribui a cambiare il
corso della Prima guerra mondiale. Grazie a tutte le istituzioni e a tutte le persone, circa 500 compresi glhi insostituibili
volontari che, sotto il coordinamento del prefetto di Ancona, Antonio D’ Acunto, hanno collaborato per rendere possibi-
le questa Giornata ma soprattutlo grazie a tutti coloro che sono venuti al molo Rizzo per vedere navi e sommergibili
affrontando ore di fila e qualche cambiamento negli orari, dovuti alla grandissima curiosita suscitata dalla presenza di

questi simboli della nostra nazione e alla necessita di conciliare le visite con le prove per la stessa Giornata della Marina
Militare”.

Giampieri esprime soddisfazione “per il ruolo che il Porto Antico, dalla sua strategica apertura alla comunita tre anni fa,

continua ad avere per la citta e per il porto stesso, una palestra per mettere alla prova le attivith dell’accoglienza dei no-
stri concittadini, dei turisti ¢ dei crocieristi”.
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Messaggero Marittimo

Celebrata la giornata della Marina Mi-
litare

Un grande avvenimento e una grande opportunita

ANCONA — “La nostra filosofia & unire sogno e concretezza. La Giomata della Marina
Militare, con il centenario dell'lmpresa di Premuda, € un avvenimento unico per tutto il
nostro territorio. Il grandissimo afflusso di persone che hanno raggiunto il porto in questi
giomi e I'entusiasmo disegnato sui volti di adulti e bambini, per I'opportunita di poter visi-
tare le navi e i sommergibili della Marina Militare, sono il segno concreto di quello che de-
sideravamo che accadesse, unire ancora di piu il porto alla comunita tutta intorno a valori
forti”. Il presidente dell'Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale, Rodolfo
Giampieri, commenta cosi la Giornata della Marina Militare, che si svolgera domani al
molo Rizzo del Porto Antico di Ancona.

Un grande avvenimento e una grande opportunita, sottolinea Giampieri, “per il porto per
Ancona e per le Marche per i quali ringraziamo profondamente lo Stato maggiore della
Marina Militare e il suo comandante, ammiraglio di squadra Valter Girardelli, per aver
scelto proprio questo luogo da dove parti I'lmpresa di Premuda, che contribui a cambiare
il corso della Prima guerra mondiale. Grazie a tutte le istituzioni e a tutte le persone, circa
500 compresi gli insostituibili volontari che, sotto il coordinamento del prefetto di Ancona,
Antonio D'Acunto, hanno collaborato per rendere possibile questa Giomata ma soprattut-
to grazie a tutti coloro che sono venuti al molo Rizzo per vedere navi e sommergibili af-
frontando ore di fila e qualche cambiamento negli orari, dovuti alla grandissima curiosita
suscitata dalla presenza di questi simboli della nostra nazione e alla necessita di concilia-
re le visite con le prove per la stessa Giornata della Marina Militare”.

Giampieri esprime soddisfazione “per il ruolo che il Porto Antico, dalla sua strategica a-
pertura alla comunita tre anni fa, continua ad avere per la citta e per il porto stesso, una
palestra per mettere alla prova le attivita dell'accoglienza dei nostri concittadini, dei turisti
e dei crocieristi”.

L’ACCESSO PEDONALE AL PORTO

Oggqi l'accesso pedonale sara possibile da varco della Repubblica, portella Santa Maria e
varco San Primiano, tenuto conto del fatto che il traffico dei veicoli, dal varco della Re-
pubblica al Porto Antico, sara interdetto dalle 5 alle 16.

VIABILITA'

Il Comune di Ancona ha previsto per lunedi 11 giugno navetie dedicate da piazza Ugo
Bassi e dal park Tavernelle a piazza Kennedy e all'Arco Clementino dalle 10 alle 21.30, a
tariffazione ordinaria. Info per orario navette e informazioni sui parcheggi: https: //www.
comune. ancona. gov. it/ankonline/68060-2/
IL PORTO ANTICO

La Giornata della Marina Militare si svolgera, oggi, nel Porto Antico di Ancona, un luogo
riaperto alla fruibilita da parte della comunita e dei turisti nel luglio 2015. L'apertura deila
passeggiata al Molo Clementino ha costituito una delle tappe del percorso di riqualifica-
zione del fronte mare, con il recupero di una passeggiata nell’area piu bella del porto sto-
rico, impreziosita dalla presenza di componenti storico architettoniche di grande pregio e
fascino: dalle mura storiche e le rovine del porto romano, al basamento della Lanterna
all'Arco di Traiano, alf Arco Clementino. In questo spazio fisico e temporale, s'inserisce la
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Il Nautilus

Zes Taranto: nuove opportunita

Taranto-Si & svolto ieri, presso la Sala Lacaita del Palazzo della Provincia, un'incontro sulle opportunita che
possono derivare dalla futura introduzione della zona economica speciale sul territorio, promosso da U-
pward, associazione che riunisce giovani professionisti ed imprenditori pugliesi e da Progetto Taranto Uni-
versitaria.

Durante il dibattito, moderato dal collega Gianmarco Sansolino di Canale8s5, & intervenuto il Presidente

dell’ Autorita di Sistema del mar Ionio, I'avv. Sergio Prete: “Altre regioni hanno gia avuto I'autorizzazione per
la partenza, dobbiamo perd altrettanto dire che le Zes della regione Puglia sono un po’ piti complesse rispetto
a quelle delle altre regioni dove hanno avuto una maggiore facilita nella mappatura delle aree. La Zes Ionica
che non soltanto abbraccia Taranto, ma anche la regione Basilicata e Francavilla Fontana, mentre Paltra Au-
torita di Sistema Portuale, praticamente, parte dalla provincia di Foggia ed arriva fino alla provincia di Lecce,
quindi, in qualche modo, certamente il dimensionamento & la frammentazione delle aree ha inciso, sia sulla
mappatura e sia sulla redazione dei documenti del Piano di Sviluppo Strategico che chiaramente diventa an-
che piti complicato da redigere.

To spero e sono certo che nei prossimi giorni la Regione adotti 1a delibera e la invii 2 Roma”. Poi continua,
rispondendo ad una domanda sull'ultima ricerca fatta da Banca Intesa San Paolo:"credo che le prospettive
siano buone per tutte le Zes, ed in particolare, per la Zes pugliese anche perché inserita in un territorio che
ha gia delle sue caratteristiche e delle sue potenzialita. Occorre perd, in qualche modo, rafforzare quella che &
la normativa e promuovere questa iniziativa a livello internazionale affinché vi siano nuovi investimenti”. Il
Presidente continua, sulla retroportualita tarantina:

“Questo é uno dei fattori che hanno sicuramente comportato un ritardo rispetto alle altre regioni; per esem-
pio, in Campania sono stati inseriti solamente i tre porti piti i due interporti di Nola e Marcianise. Noi non
abbiamo queste infrastrutture retro portuali presenti nel nostro territorio per cui si stanno candidando una
serie di aree che non hanno la stessa prontezza rispetto a quelle campane, ma nello stesso tempo noi contia-
mo proprio sulla Zes per far si che questa attrattivitd porti ad un'infrastrutturazione di avvio di attivita anche
nel nostro retroporto”.

Andrea Bruno, rappresentante degli studenti nel consiglio di interclasse per il Progetto Taranto Universita-
ria: “Siamo un’associazione studentesca che opera, ovviamente, in tutte le facolta tarantine affarenti ad Uni-
Ba. Abbiamo deciso di organizzare 'evento con in collaborazione con le altre associazioni affinché fosse pos-
sibile lasciare un diretto messaggio, e soprattutto una tematica innovativ, visto una serie di carenze a livello
territoriale per quanto concerne lo sviluppo a livello economic. Sicuramente, la tematica che ci interessa, a
primo impatto per noi giovani, & quella di poter aumentare la competitivita del territorio soprattutto a livello
economic e la Zes tende a garantire una serie di prerogative, una serie di agevolazionia livello fiscale per ter-
ritori che sono, in questo caso, carenti di innovativiti e non hanno magari un grande appeal nei riguardi dei
giovan”.

1l Presidente di Confagricoltura Taranto, Luca Lazzaro, spiega:"Questa sera affrontiamo una tematica estre-
mamente importante che compone l'insieme di questioni che riguardano la logistica tarantina, porto, aero-
porto e Zes, secondo me, devono viaggiare insieme, sono tre pilastri estremamente importanti per lo svilup-
po della nostra terra. Il settore agricolo & un settore virtuoso e sta segnando passi avanti importani, lo stiamo
vedendo anche in termini di occupazione e di crescita delle stesse imprese. Abbiamo imprese che arrivano a
millecinquecento dipendenti solo nella provincia di Taranto, quindi singole imprese che diventano importan-
ti.

Oggi dobbiamo riuscire ad attrarre gli investimenti nella nostra provincia , sul nostro sistema di infrastruttu-
re e la Zes & fondamentale per questo, considerato anche la presenza dello stesso strumento su altre strutture
come Bari, Gioia Tauro, che hanno le stesse opportunita. Dobbiamo essere veloci nel cogliere queste oppor-
tunita e nel concretizzarle, altrimenti le nostre imprese andranno ad investire da altre parti. Francavilla Fon-
tana & un'importante punto di snodo ed & fondamentale, considerando anche la vicinanza all'aeroporto, &
una zona, dal punto di vista agricolo, molto importante per noi e per le nostre produzioni di eccellenza, in
modo particolare quello vitivinicolo che & estremamente vivace e sta segnando dei punti importanti e quindi
le infrastrutture per delle imprese che cercanoc di essere competitive su tutti i mercati sono fondamentali®.
L’ing. Luigi De Filippis, per 'Ordine degli Ingegneri di Taranto: “L'Ordine degli Ingegneri di Taranto si pre-
senta in quest'occasione, come in tante altre occasioni, sgomitando perché, prtroppo, non c'¢ ad oggi la cultu-
ra e I'abitudine a consultare i tecnici del territorio, quindi molto spesso noi siamo messi in un angolino. Ab-
biamo la necessita di far sentire la nostra perché, ovviamente, abbiamo le competenze in casa e voglio far
capire a pia di qualcuno che, come Ordine, 1a nostra ssociazione ¢ costituita da circa duemiladuecento colle-
ghi, che significa che chiunque, in particolare la pubblica amministrazione, potrebbe usufruire quantomeno

di informazioni e di contenuti tecnici tipici di uno studio tecnico fatto da oltre duemila colleghi con tutte le
competenze e le esperienze professionali”.
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Entrando nel merito delle retroportualita, continua 'ingegnere:"Parliamo, soprattutto, di una mappatura del
territorio collegato alla disponibilita dei terreni, alla disponibilita dei capannoni, delle infrastrutture, parlia-
mo anche di Piano di Sviluppo del territorio, tutti concetti che sono assenti ed & proprio questo che rende
difficile la partenza della Zes ionica e che siamo indietro in quanto non abbiamo un Piano di Sviluppo del
territorio e non abbiamo mai avuto e non avremo ancora per molto una mappatura delle disponibilita per
piani di sviluppo per questo tipo”.

Il Presidente di Confindustria di Taranto, Vincenzo Cesareo:"Con I'Autorita di Sistema stiamo lavorando sul-
la Zes, proprio perché abbiamo individuato, da sempre, nel porto un driver di sviluppo del territorio. Un dri-
ver che per qualcuno viene definito un driver alternativo, a noi piace pensare che sia un driver complementa-
re, anche perché, ad oggi, devo rammentare che il grosso delle movimentazioni del porto di Taranto sono di
catrattere industriale, legate sostanzialmente a movimentazione di Ilva ed Eni.

Noi, ovviamente, auspichiamo, speriamo, ma stiamo anche lavorando per creare le condizioni perché questo
percorso cambi. Stiamo cercando di pensare a che cosa pud avvenire dopo la definizione e la messa in pista
della Zes e cominciare a declinare quali sono le priorita, vorrei ricordare che le Zes nascono a ridosso dei por-
ti proprio percheé servono a favorire delle priorita che abbiano una concezione innata, oltre che di innovazio-
ne e di internazionalizzazione, perché dal porto si spedisce, dal porto si riceve”.

Durante il convegno & intervenuto I'on. Ludovico Vico:"La Zes rende importante Taranto perché la Zes nasce
intorno a un porto, senza il porto non c'g la Zes. Nel porto si trafficano merci, all'import e all'export, ha biso-
gno di un retroporto dove si dislocano le merci. La retroportualita della Zes, secondo la legge, dovrebbe ri-
guardare circa tremila ettari di cui milleottocento in provincia di Taranto e millesessantuno in Basilicata, e
questo significa che queste aree che saranno perimetrate devono portare le merci a Taranto. L'area di cui
stiamo parlando va da Melfi a Tito, passando da Ferrandina fino alla Val Basento, verso la citta di Taranto,
per estendersi a Grottaglie, Martina Franca e Castellaneta ed infine al Centro intermodale di Francavilla Fon-
tana”.

Quindi il punto centrale non sono solo le agevolazioni europee e regionali ai fini infrastrutturali e fiscali, ma
soprattutto come la retroportualitd, sposterd le merci sul porto di Taranto. “Le Zes non sono solo investimen-
ti"” continua I'onorevole, “Le Zes, dice la legge, potrebbero essere, e 1a Regione Basilicata e la Regione Puglia
devono ancora definire, anche le agevolazioni fiscali nelle aree perimetrate come ici ed imu, le addizionali
ires, le addizionali iri, si pud accedere anche al -de minimis-, una parola magica, cioé le imprese possono as-
sumere a costo zero”.

Conclude il Presidente dell’Autorita di Sistema del mar Ionio, I'avv. Sergio Prete: “Noi, come gestori del por-
to, dovremmo comprendere quale sard il suo destino, perché abbiamo avuto, di recente, I'approvazione del
progetto Tempa Rossa, per quanto riguarda il traffico petrolifero nel porto di Tarantoe; abbiamo entro il pri-
mo Luglio da decidere la situazione dell'Ilva, avendo un impatto determinante sui traffici portuali; entro
I'Estate saranno rilasciate le nnove concessioni sul terminal contenitori, e quindi si riavviera il trffico contai-
ner e non solo; oggi abbiamo avuto il parere dell’Avvocatura Distrettuale dello Stato che condivide la soluzio-
ne che I'Autorita di Sistema ha trovate per anticipare I'avvio della gestione della Piattaforma Logistica;

il ventidue di questo mese, salvo imprevisti, 'Autorita dovrebbe diventare socio unico del progetto Distri-
Park; entro I'anno sard completato il Falanto Port Service Center, I'edificio destinato al traffico passeggeri e
crocieristico, grazie a questo avremo una maggiore interlocuzione con le compagnie di navigazione ed opera-
tori del settore crocieristico; noi ci auguriamo che entro 'anno venga approvata ed istituita la Zona Economi-
ca Speciale di Taranto; e in ultimo, entro fine mese, sari firmato con il Rettore 'avvio del primo Innovation
Hub Portuale, in Italia, a Taranto, destinato all'innovazione delle imprese gia esisteati, all'incubazione ed
accelerazione di Start-Up del settore portuale in collaborazione con Confindustria e di altri stakeholders del
territorio. Una serie di iniziative, che dopo anni di sofferenza, si stanno per concretizzare e a partire dal due-
miladiciannove realmente si potri parlare di un rilancio non solo del Porto di Taranto, ma dell'intero territo-

rno .




Ansa

Porti:Gioia T.,Oliverio incontra sindacati, valorizzare Zes
Riunione con assessore Russo per trovare "linea comune attivita"

{ANSA) - CATANZARO, 8 GIU - |l presidente della Regione Calabria Mario Oliverio e il vicepresi-

dente, assessore alla logistica e al sistema portuale, Francesco Russo hanno incontrato, a Catan-
zaro, le rappresentanze sindacali per discutere sulle problematiche legate al porto di Gioia Tauro.

Lo riferisce un comunicato dell'ufficio stampa della Giunta regionale.

“Una riunione - ha sostenuto Oliverio - per fare il punto sulla situazione del porto di Gioia Tauro e
per trovare una linea comune su cui convergere allo scopo di affrontare le diverse problematiche
esistenti. A partire dalla Zes abbiamo assunto una serie di iniziative per poter uscire da questa
situazione stagnante che si & creata anche in seguito ai conflitti tra le due proprieta del porto:
Contiship e Msc. La Zes & un grande attratiore di investimenti e si possono creare le condizioni
per ia tutela del retroporto e per quelle di transhipment. Anche sul versante della formazione fare-
mo la nostra parte. Ma ora insieme dobbiamo concretamente aprire un'interlocuzione con la presi-
denza del Consiglio del nuovo Governo per mettere in campo iniziative e far ripartire il porto di
Gioia Tauro per noi struttura strategica per lo sviluppo della Calabria®.

L'assessore Russo, dopo aver ripercorso il quadro della situazione attuale del porto di Gioia Tau-
ro, tenendo conto dell'accordo di programma sottoscritto nel mese di luglio 2016 - riporta il comu-
nicato - ha esposto le principali attivita sulle quali la Regione & impegnata, partendo dall'operativi-
ta della Zes. "Ci sono - ha detto Russo - 200 milioni di euro previsti nel decreto istitutivo delle Zo-
na economica speciale da attuare per le imprese attraverso il credito d'imposta e sono previste
anche una serie di misure semplificative che saranno dettagliate in un apposito Dpcm che hanno
lo scopo di favorire l'insediamento delle imprese nella Zes di Gioia tauro”.

"Accanto a queste misure nazionali Russo - prosegue la nota - ha poi annunciato ulteriori proce-
dure di semplificazione che la Regione sta attuando per le imprese che ruotano intorno alla Zona
economica speciale con risorse stanziate per il Suap (Sportelio unico per le attivita produttive),
con riferimento alla Zes di Gioia Tauro”. "Nel documento strategico di sviluppo per I'Area logistica
integrata (Ali) di Gioia Tauro, che fa capo al Pon, sono previste - ha aggiunto Russo - numerose
risorse per opere riferite all'area portuale di Gioia Tauro e tra queste, I'opera pil importante, la
banchina ovest la quale & determinante per tutto il percorso Bacino di carenaggio.

L'impegno della regione su Gioia Tauro e giornaliero e sara mantenuto anche con il nuovo Gover-
no nazionale".

“Infine con i sindacati rappresentanti di Cgil, Cisl, Ugl Uil trasporti e Filt Gioia Tauro - & detto anco-
ra nel comunicato - ci si & trovati d'accordo sul fatto che alla Zes bisogna arrivarci con un porto
forte, che & necessario un piano formativo per riassumere nel comparto produttivo i lavoratori, che
bisogna reperire risorse per operazioni di marketing, diversificare le attivita legate alla Zes e costi-
tuire un tavolo permanente tra Regione, Autorita portuale e rappresentanze sindacali®.
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Ferpress

Porto Gioia Tauro: Filt Cgil, sia priorita del Governo per rilancio
Mezzogiorno

(FERPRESS) — Roma, 11 GIU - “Piii che annunci dal nuovo Governo e dallo stesso Ministro delle Infrastrutture ¢ Tra-
sporti, Danilo Toninelli, ci aspettiamo fatti ed atti conereti”. Lo chiede il segretario nazionale defla Filt Cgil Natale Co-
lombo sulie problematiche del porto di Gioia Tauro che “¢ una delle priorita da affrontare e da sostenere per lo
sviluppo del Mezzogiorno e la crescita dell’intero paese”.

“Bisogna ripartire — spiega il dirigente nazionale della Filt - dall’accordo di programma de! 2016, sottoscritto presso la
presidenza del Consiglio dei Ministri, e richiamare tutti gli attori agli impegni presi che vanno onorati perché, insieme
agli ulteriori strumenti disponibili quali I’ Ali- Area Logistica Integrata e la Zes-Zone Economiche Speciali, rappresenta-
no il volano concreto per rilanciare gli insediamenti produttivi e I'economia, olire a salvaguardare e creare occupazio-
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Ferpress

Gioia Tauro: incontro a Catanzaro con le rappresentanze sindacali
per discutere sulle problematiche legate al porto

(FERPRESS) - Catanzaro, 8 GIU - Il presidente della regione Calabria Mario Oliverio ¢ il vicepresidente, assessore
alla logistica e al sistema portuale, Francesco Russo hanno incontrato, ieri in Cittadella a Catanzaro, le rappresentanze
sindacali per discutere sulle problematiche legate al porto di Gioia Tauro.

*Una riunione - ha esordito il presidente = per fare il punto sulla situazione del porto di Gioia Tauro e per trovare una
linea comune su cui convergere allo scopo di affrontare le diverse problematiche esistenti. A partire dalla Zes — ha ag-
giunto Oliverio — abbiamo assunto una serie di iniziative per poter uscire da questa situazione stagnante che si € creata
anche in seguito ai conflitti tra le due proprieta del porto: Contiship e Msc. La Zes & un grande atirattore di investimenti
¢ si possono creare le condizioni per la tutela del retroporto e per quelle di transhipment. Anche sul versante della for-
mazione faremo la nostra parte. Ma ora insieme - ha detto infine il presidente rivolto ai sindacati -~ dobbiamo concreta-

mente aprire un’interlocuzione con la presidenza del Consiglio del nuovo Governo per mettere in campo iniziative ¢ far
ripartire il porto di Gioia Tauro per noi struttura strategica per lo sviluppo della Calabria”.

L’asscssore Russo, dopo aver ripercorso il quadro della situazione attuale del porto di Gioia Taure, tenendo conto
dell’accordo di programma sottoscritio nel mese di luglio 2016, ha esposto le principali attivita sulle quali la Regione &
impegnata, partendo dall’operativita defla Zes. “Ci sono - ha detto Russo ~ 200 milioni di euro previsti nel decreto
istitutivo delle Zona economica speciale da attuare per le imprese attraverso il credito d’imposta e sono previsie anche

una serie di misure semplificative che saranno dettagliate in un apposito Dpem che hanno lo scopo di favorire
I'insediamento delle imprese nella Zes di Gioia tauro”.

Accanto a queste misure nazionali Russo ha poi annunciato ulteriori procedure di semplificazione che la Regione sta
ativando per le imprese che ruotano intorno alla Zona economica speciale con risorse stanziate per il Suap (Sportello
unico per le attivith produttive), con riferimento alla Zes di Gioia Tauro.

“Nel documento strategico di sviluppo per " Area logistica integrata (Ali) di Gioia Tauro, che fa capo al Pon, sono pre-
viste — ha aggiunto Russo — numerose risorse per opere riferite all’area portuale di Giota Tauro e ira queste, I'opera piti
importante, la banchina ovest la quale & determinante per tutio il percorso Bacino di carenaggio. L'impegno della regio-

ne su Gioia Tauro & giornaliero — ha infine rimarcato 1’assessore Russo - e sarit mantenuto anche con il nuovo Governo
nazionale”.

Infine con i sindacati rappresentanti di Cgil, Cisl, Ugl Uil wasporti e Fili Gioia Tauro ci si € trovati d’accordo sui fatto
che alla Zes bisogna arrivarci con un porto forte, che & necessario un piano formativo per riassumere nel comparto pro-
duttivo i lavoratori, che bisogna reperire risorse per operazioni di marketing, diversificare le attivita legate alla Zes e
costituire un lavelo permanente tra Regione, Autorita portuale e rappresentanze sindacali.
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Messaggero Marittimo

Incontro sul porto di Giocia Tauro

Catanzaro. 10 giugno, 2018 = [ presidente della Regivoe Mario Civerio ¢ il vicepresidente, assessore alla logistica ¢ al sistema
portuale, Francesco Russo hanno incontrate. givvedi™ scorsa 7 giugno, in Cittadella a Catanzaro. le rappresentanse sindacali per

discutere sulle problematiche legate al porto di Gioia Tauro,

“Una riunione = ha csordito il presidente = per fare il punto sulla silwasione del porto di Giaia Tauro e per trovare una linei comune
su cui convergere allo scupo di aftrontare le diverse problematiche esistenti. A partire dalla Zes — ha aggiunto Oliverio ~ abbiamo
assunto una serie di iniziative per poter pscire da questa situazione stagnante che si ¢ creata anche in seguito ai conllitt i e due
propricta del porto: Contiship ¢ Mse. La Zes € un grande attraitore di investimenti ¢ si posseno creare le condizioni per 1a wiela del
retroporto e per quelle di transhipment. Anche sul versante della formazione faremo la nostra parte, Ma ora insieme - ha detto infi-
ne il presidente fivolto ai sinducati = dobbiamo concretamente aprire un’interlocuzione con ka presidenza del Consiglio del nuovo
Governo per mettere in campe inizative e tar ripartine il porto di Gioia Tauro per nol struttura strategica per lo sviluppo della Cala-
bria™. Lassessore Russo, dopo aver ripercorso il quadro defla siuazione atale del porto di Gioia Tauro,  tenendo conto
dell’aceordo di programma soutoscritto nel mese di luglio 2016, ha esposto le principali- attivick sulle quali la Regione & impegnata.
partendo dafl operativitd della Zes. “Ci sono - ha detto Russo = 200 milioni di euro previsti nel decreto istinnes o delle Zona econo-
mica speciale da attrare per le imprese atraserso i} credito d'imposta e sono previste anche una seric di misuee semplificitive che
saranny dettagliote in un apposite Dpem che hanno o scopo di fBivorire Uinsediamento delle imprese nelta Zes di Gioia o™,
Accanto a gueste misure nasionali Russo ha poi anaunciste ulterdori procedure di sempliticazione che 1a Regione sta ativando per
le imprese che ruotano intormo atla Zona eeonomicit speciale con risorse stansiate per il Suap (Sportello unico per le attivitd produ-
tive). con riferimento aila Zes di Gioia Tauro, “Nel documento strategica di sviluppe per I"Area logistica imegraty (AliY di Gioia
Tauro. che fa capo al Pon, sono previste — ha aggiunto Russo — aumerose riserse per opere riferite all”area porwale di- Giota Taaro
¢ tra queste. Eopera piit importante, la banchina ovest la guale @ delerminante per tutto 1l percorso Bacimo di carenaggio. L'impegno
della regione su Gioia Tauro € gioraliero - ha infine rimarcato Fassessore Russo - ¢ sard mantenuto anche con il muonve Governa
nazionale”™. nfine con i sindacani rappresentann di Ceil, Cist, Ugl Uil trasponti ¢ Filt Gioia Tauro ¢ st e trovati d"accordo sul Ltk
che afla Zes bisugna apivarci con un porto forte. che & necessario un pigno formative per riassumere nel comparto produttive
Iavaraton. che bisogna reperire risorse per operasioni di marketing. diversificare e attlvitd legate alla Zes ¢ costituire un tavolo

permanente tra Regione, Autorith portuale ¢ rappresentunze sindacali
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