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Dai Porti:
Genova:

*...L'autotrasporto nazionale al rischio collasso...” (Corriere Marittimo, Gaz-
ITALIAN zetta Marittima)

>
:?snb?:.mom Ve, 4 “...L'importanza della Via della Seta digitale...” (The Medi Telegraph)

Livorno:

“...In un progetto di scuola-lavoro rinascono i bravi maestri d’ascia...”
(Gazzetta Marittima)

“...Accelerare suille aree funzionali...” (Gazzetta Marittima)
*...Comitato di gestione e organici...” (Gazzetta Marittima)
“...Portuali, Raugei resiste...” (Il Telegrafo, Il Tirreno)
"...Basta guerra sui metri quadri...” (Il Telegrafo)
*...0cchi puntati sulla Darsena Europea...” (Il Telegrafo)

*...Autorita portuale, all’orizzonte pacchetto record di 48 assunzioni...” (Il
Tirreno)

*...Pace portuale a rischio...” (Il Tirreno)
"...Licenziati all’Alp, azienda e Unicobas a Palazzo Rosciano...” (Il Tirreno)

Y. Traffico ro-ro:Sintermar via libera alla concessione su Darsena Tosca-
na Sponda Ovest...” (Corriere Marittimo)

Piombino:
*...0tto linee guida per restituire un futuro a Piombino...” (Il Tirreno)
La Spezia:

“...Autotrasporto contro le attese ai varchi la protesta verso i moli della
Spezia...” (Il Secolo XIX)

Brindisi:

“...I muretti grigi si riempiono di colori...” (Borderline, Gazzetta del Mezzo-
giorno, Il Nautilus)

“...Crociere a S.Apollinare soluzione ideale, allargare il canale un rischio
forse inutile...” {Newspam)

“...Le Zes? In Nord Africa...” {(Nuovo Quotidiano di Puglia)

Gioia Tauro:

“...Agostinelli incontra il MIT...” (Corriere Marittimo, Informazioni Marittime)
Messina:

*...Il restyling del molo Marullo e la svolta turistica del porto...” (Gazzetta
del Sud)

Augusta:

“...Augusta si candida a fare il grande polo delle riparazioni navali...” (Il
Sole 24 Ore)
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Corriere Marittimo

L'autotrasporto nazionale al rischio collasso - Sciopero e
code ai porti fanno male al sistema logistico

L’annuncio dei 5 giorni di fermo (dal 12 al 17 luglio) dell’autotrasporto nel Terminal Ge-
nova VTE, & una notizia dirompente e con pochi precedenti. Il grido di allarme delle a-
ziende di autotrasporto.

di Lucia Nappi

GENOVA - Situazione in grave difficolta per le imprese di autotrasporto italiane: i costi
lievitano, sotto le varie voci e diminuisce la produttivita in alcuni settori, come nel trasporto
dei container. Elementi in grado di mettere fuori controllo l'autotrasporto e imporre una battuta
d'arresto allo sviluppo economico del paese.

L’annuncio dei5 giorni di fermo, dal 12 al 17 luglio, dell’autotrasporto nei servizi al
Terminal genovese VTE,& una notizia dirompente e con pochi precedenti. Lo sciopero &
promosso dalle organizzazioni sindacali degli autisti per i gravi disagi a cui la categoria & espo-
sta a causa dei tempi di carico e scarico nel terminal genovese, ma anche per le condizioni
fisiche in cui avviene questa sosta.

Da parte delle aziende dell’autotrasporto il grido di allarme non &€ meno acuto, da un lato
il primo semestredell’anno & stato caratterizzato dallaumento dei costi di esercizio g,
dall'altro da una riduzione della produttivita a causa proprio dei tempi di erogazione del ser-
vizio nei porti.

[ principali costi che sono aumentati:
In primo piano I'aumento dei costi del gasolio, impennata attesa e forse prevedibile, ma co-
munque un’oscillazione importante da luglio dello scorso anne ad oggi, pari al 10%, di cui si &
sentito I'effetto soprattutto a partire dai mesi di aprile @ maggio, con un impatti diretti e significa-
tivi sul costi del trasporto. Basti pensare che la componente del gasolio incide per poco meno di
1/3 sul costo chilometrico del camion.
| pedaggi autostradali: 1l costo delle autostrade nazionali da gennaio 2018, come ogni anno,
aumentato notevolmente anche se in modo diversificato. Le autostrade da sole sono in grado di
incidere pesantemente sui costi del trasporto, si calcola che gravino per 15-18 centesimi di eu-
ro al chilometro, sui chilometri globali percorsi da un mezzo impegnato nel settore dei contai-
ner.

Tra le voci in impennata anche il costo del lavoro per |'effetto del nuovo contratto nazionale di
categoria, sottoscritto a dicembre dello scorso anno.
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-segue

Diminuisce la produttivita:
In alcuni tra i maggiori porti italiani i tempi necessari per l'intero percorso: dal disbrigo delle
procedure di accesso ai servizi (uffici merci e gate) alle operazioni fisiche di scarico e cari-
co, sono troppo lunghi e occorrono per queste operazioni diverse ore. Spesso il tempo impie-
gato nelle attese portuali supera quello del viaggio. E qui ci si ricollega alle lamentele espresse
dai sindacati a tutele dai lavoratori bloccati ogni giorno in interminabili ore passate in coda, sen-
za la possibilita di accesso ai servizi per la persona (quando ci sono).
La congestione del traffico che quotidianamente si verifica, ancora prima di arrivare ai varchi
portuali: autostrade, viabilita urbana e infine code di accesso ai piazzali. A subirne le conse-
guenze, oltre ai cittadini costretti ad assistere passivamente al collasso della viabhilita, sono gli
autotrasportatori che pagano un prezzo personale, professionale ed economico molto alto, pri-
mo tra tutti la perdita di produttivita.

Alla fine perd rimane danneggiato il servizio nel suo insieme. Perché in un momento in cui
la logistica é riconosciuta come anello essenziale della crescita, fondamentale addirittura
se parliamo di Logistica 4.0, con I'inderogabile necessita di garantire la puntualita e la ce-
lerita nella consegna delle merci, tutto rischia di fermarsi in una lunga coda in porto e in
uno sciopero.
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Gazzetta Marittima

CON LA MINACCIA DI CINQUE GIORNI DI FERMO |

Sul Terminal VTE di Voltri
Trasportounito verso il blocco

Accuse suitempidiattesadei camion ai varchi - Richiami sul pro-
tocollo d’intesa con la Regione per il nuovo “modello operativo”

GENOVA - Cingque giorai di
fermo dell’autotrisporto nei servizi
al Terminal VTE i Genova-Voliri
Motivo: secondounanotadi Traspor-
Lounito, tEmpi di attesa per i camion
vhe hunno superalo ogni limite di
guardinetollerunzacche sitmducono
inunaperdita seccu per ke imprese di
autotrasporte; che con mez *“fermi”
non produconerisuliat masolo costi
** @ che ormai da anni 5i accollano gli
uneri per disservizi che non sono
loro - comtinua fa nota - ma quelli
cii un ierminid contiiner brvissimo
evidentemente & gestire 11 fronte
mare, ma incapace di governare i
flussi in-oud sul frontz terma”™,

Acausadel pravi bloceh operativi
creati dal Tesyninal VTE - continua
Truportounito-leimprese diaulowr-
sportohanno bruciatoinunannocirca
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10 milionidi enrn, afrontediutiliche
il terminal VTE fatica addirittura od
abbatere. E [e atese operative dei
camion ricadono quindi in forma di
disservizi anche supli altri operator,
spealidonien scompagnie marittime
¢ quindi sullo imerce.

Un anne di imttative al Tavole
dell’ Autorith di Sistema ka prodotte
un milla ussolute. Nella nota con-
giunta con le aloe organizzazioni
di calepona - sotolinen Giuseppe
Tagnocheni sepretario regionale
Liguria di Trasponounito - abbia-
mo sottelineato i nschi di tensione
incontrollatae incontroliabile che po-
trebbernvenficarsiai varchiportuali

Cerlo & - prosegue Tagnouchett
- che la violazione quotidiana del
protocollo d'inesa soltoscritto da
autolmsporto con il presidente Tot,

il sindaco, Confindustria e touti gli
operator portuali, pur o fronte di
nna disponibilitd delle imprese di
aulotrsportoaconirontarsisuquello
che dovra essere il puovo modello
operiivo pouitle, nevessanio per
affrontare il congestionementn

rodotte datle mega navi (apenur

24, inteemodalita pit funzienale.
sviluppo di telematica di servizio)
contrast in modo evidents con nna
silzizione costantemente peggions-
1a: ¢ cid ha eroso qualsiasi residuo
repporto di fiduciu,

[{ tempo oraé scaduto, b situazio-
neé inaccettabikee ischia didiventa-
re inconteollabale. Frempi chi attesaal
terminal assumone le cornftenstiche
diun veroe proprio “colpa di prazia™
per un anlotrasporto conteniton gih
in una situazione drammatica, anche
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The Medi Telegraph

L importanza della "Via
della Seta” digitale /
L'INTERVENTO

Genova - De Bettin (Dba Group): «Potrebbe atftrarre in-
vestimenti dell’ordine del 5-8% dell’investimento com-
plessivo e dell” 1-1,6% per anno e per molti anni»,

Volendo semplificare al massimo, ci sono tre tipi di infrastrutture che, nel loro
insieme, costituiscono la Belt and Road Initiative, e sono tutte di estremo inte-
resse sia prese singolarmente che considerate nella loro piu complessa inte-
grazione funzionale: la Via della Seta infrastrutturate, quella industriale e logi-
stica e, infine, la digitale. La Via della Seta fisica (infrastruiturale), costituita
dalle infrastrutture materiali organizzate in nodi ed archi destinata ad assorbi-
re quasi intferamente gli investimenti per la sua recalizzazione (988 miliardi di
dollari) e a generare annualmente oltre 100 miliardi di dollari di concrete op-
portunitd. Poi c'é la Via delia Seta industriale e logistica, strettamente correla-
ta alla prima, e destinata a produrre redditivita logistica ma anche, e soprat-
tutto, arilanciare la produttiviid industriale dei Paesi che vi si affacciano o
che sapranno sfruttarne appieno ogni potenzidlita. Infine, vi & la "Via della Se-
ta digitale” capace di rendere efficiente ed ottimizzare 'infegrazione irale
due precedenti. La Via della Seta digitale, qualora pid o meno impropria-
mente vi fossero incluse anche tutte le attivitd immateriali di Engineering, Pro-
ject Management, Project and Asset Support Lifecycle Management, sard
capace di offimizzare e automatizzare tutto il processo a beneficio
dell’esercizio di futta la Via della Seta. Solo quest’uliima, potfreblbe atirarre in-
vestimenti dell’ordine del 5-8% dell’investimenio complessivo e dell” 1-1,6%
per anno e per molti anni.
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- segue

Nella sua interezza la Via della Seta va dunque consideraia come
un’infrasfruttura world wide a rete, i cuii nodi principali e piu importanti sono i
porti. Nella mia visione, qualsiasi porto altro non € che un nodo di rete para-
gonabile ad un grande data center, collegato ad dltri data center attraverso
archi a banda ultralarga che chiamiamo vie d'acqua; le rotte marine stanno
alla Via della Seta come la fibra oftica sta alle TLC. Volendo proseguire nel
paragone con le reti di telecomunicazioni potremmo dire di essere in presen-
za di una rete mista su fibra ottica e VDSL su rame, ove la fibra ottica sono le
reti marittime e la rete in rame per i porti italiani & rappresentata dalla co-
modalitd acqua-gomma o ferrc-gomma. L'80% delle merci viaggia (e viag-
gera) via nave su portacontainer da 20.000 TEU, che corrisponde ad un treno
di 134 Km di lunghezza o a 180 treni di 750 metri 'uno in movimento
dall’origine ad altrettante destinazioni, oppure ancora ad una colonna di
9800 TIR. Il 15% delle merci viaggia invece sulla lunga distanza via terra atti-
vando un’intermodalita ferro-acqua o gomma o ferro-gomma. In questo
contesto i porti italiani possono giocare un ruolo strategico per cogliere la
grande opportunitd rappresentata dalla New Silk Road solo se ogni sistema
portuale verra considerato parte essenziale di un’infrastruftura a rete, quindi
come un nodo rispetto al quale si organizzino (e si verifichino) una serie di pre-
condizioni. Ovvero che attorno i porti convergano archi intermodali costifuiti
da infrastrutture di terra efficienti, che vi sia una Port Community coesa e di-
sponibile a lavorare assieme con i distretti industriali locali (e viceversa) e che
I'intero nodo sia informatizzato e collegato in “real time” attraverso piattafor-
me telematiche e single window capaci di abilitare i processi "end2end” effi-
cienti e con costi competitivi. E a queste condizioni che il sistema sard eleggi-
bile a nodo strategico e i benefici alivello Paese si manifesteranno tali solo se
la piattaforma logistica e di fransito avrd Ia capacitd di utilizzare la rete come
leva per riaftivare o valorizzare la piattaforma produttiva avviando, al con-
tempo, un processo virtuoso in cui grazie all'incremento del PIL possa essere
accelerata la riduzione del debito.

Abilitare quesio circolo virtuoso significa adoftare con urgenza alcune scelte
a livello Paese, alcune delle quali non saranno indolori. In primis & necessario
individuare i porti gid in grado oggi (o quelli che possono diventarlo con po-
co) di essere terminali delle rotte oceaniche delle grandi navi (Trieste, Taran-
to, Gioia Tauro, Genova, Vado Ligure), attivare a supporto dei porii "non
core” - per deficit fisici o strutturali - le zone economiche speciali che consen-
tano la manipolazione e la lavorazione delle merci in fransito e, infine, atfiva-
re ed utilizzare tecnologie e sistemi di frattamento dell’informazione efficienti
e interoperabili in un’ottica globale. In sintesi, valorizzare da subito quella par-
te intangibile della Via della Seta, quella digitale, per evitare direstare a
guardare il resto del mondo che gia sta realizzando archi e nodi in un’ottica
40.
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Gazzetta Marittima

CON IL RESTAURO DI UNA SER!E DI REMI DEL PALIO MARINARO DI LIVORN—OJ
= E s - e Cremmee =

In un progetto di scuola-lavoro
rinascono i bravi maestri d’ascia

Un mese di interventi nella sede del musec delle imbarcazioni dell' AdSP sotto laguida
di uninsegnante specialista di barche storiche- Come ridare vita a un antico mestiere

LIVORNO — F chi se 1 riconla
gli antichi maestri d’nscia? Quelli
clie con un’aceetls 0 un pemile
erao c.apaci ki mapomane dunssime
tavole di guercia, e di ripamre ve-
tuste barche malimttate dagli aoni
con un pi di stoppa ¢ di pece. ma
anche di riesumare dalla culiurn
dei secali linee d*acqua pi puredi
quelle disepnate dai pib sofisticai
vomputer & oggi?

Ebbene, €1 sono des ragazzi
che. con modestia ma anche con
entusiasmo. stanno imparando il
miestiere. Ne abbiama incoatrati e
che solto Ja guida di uninsegnante
appassionato ¢ intelligente fanno
parte di quel progetio “Alternan-
za scuola-lavoro™ che coinvolge
anche alcune delle “cantine™ sui
Fossi. lo swdie d'architetiura
di Andrea Maffei e Vistitmo 1TI
da cui i ragazzi provengono. |
nomi: Lorenzo Banchelli, Luca
Fedi e Francesco Filippi. Il loro
insegnunie del corso il professor
Riccardo Salotii. i) loro mentore
sul campo il professor Enrico
Campanella, notissimo cultore di
tecnologie nantiche ¢ autore anche
di pubhblicazioni sulle barche di
Custiglioncella, sui sepreti del
costruttore ¢ progettisia Giuliano
Garfagnoli ed aliro ancora Al
progetio collaborano in partico-
lare 1'ussociazione Amici delle
barche ¢ lo sezione noutico San
Jacopo: la duralz, un mese. con
il luvoro svolto nel museo delle
imbarcazioni storiche dell” Auto-
il di sistema portale, dietre il
wercaino americano

Progrommaltoe in quettro fasi, il
progeto @ ailtalmente i guella
realizzoliva: gl stndentt sotto
I guida di Enrico Campanelli

sieono restourando unn serie di
cemi, vestigiadel guliciminarodi
annior sotto, con ta altento lavore
checomporta il isansmentidelle
parti in legno, di quelle in velro-
1esina e la prediopusizione Ji un
trespolo espositore, che alla fine
di wio sard pasizionatoe insicme
allke imbarcazioni del museo. Il
restanto dei remi 2 forse une dei
lavori piu difficili, in quanto i
danni del tempo e detl’abhandono
hanno in alcuni casi comportalo
delicatissimi interventi per risco-
prire linee, venature & “sanita” del
legno. Quasi alla fine del progetio.
piustamente insegnanti ¢ allievi
e sono fieri. E no con loro, certi
che rivivra un mestiere tra i piis
Nelle foto: | tre sudenti con i remi quasi “finiti™ ¢ in un momento di  affascinanti del mare.

lavoro con il professor Campanella. AF.
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Gazzetta Marittima

NOSTRA INTERVISTA A YARI

DE FILICAIA, CONSIG

LIERE COMUNALE DI LIVORNO

Portuali: accelerare sulle “aree funzionali”

Il porto come lo vorrebbero coloro che cilavorano di personama anche chi
ha responsabilita di governo - L’'AdSP: va piano ma lasciamola lavorare

LIVORNO - It porto 8 in fase
positiva di traffic: crescono le
principali tipologie, c'¢ interesse
unche dei grands player per le
prossime iniziative. la Darsena
Evropa piano piano esce dalle
nehhie. Ma se su! piann detle isti-
tuzioni e degli stessi imprenditor:
I'otlimismoe & d'obblige, come
vedono le cose i portuali? Ne
abbiamo intervistatouno, Yari De
Filicain, che & anche consigliere
comunale ¢ da anni 3i batle sinsal

AF
(segue in ultima pagina)

Portuali:
accelerare

pino protessionale che siquello
politico per il porto,

De Filicaia, & d'accordo sul
momento positive di Livorno?

“Lo dicono le cilre e anche
nelle previsioni | prossimi quat-
tro o cinque anni dovrebbero
conlermare questo tiend. con uik
Parscna Evrepa def tuturo che &
altrettanto importanie. Perd ¢l
rovescindella medaglia: mancano
spozi per i tratlici pid redditzic
I'ouimizzazione di quelli che ci
sano € da venire”

Ci sono soluzioni possibili,
che non sconfinine nell’utopia?

04/07/2018

Vincemzo Bellomo

“Sonoinsite in due prospettive:
guella di fare dell’inlerporto di
Giuasticce un vere retioporto,
defocalizzandovi wtti quegli in-
sediamenti che oggi condizionano
li spazi portuali senza averne
I"assoluta necessit: ed attivando
finalmente un piunu regolatore
che razionalizzi 1] porto in arec
funzivnali. come da lempo 5i va
dicendn. Se riuscirenuraspingere
le imprese ad uggreporsi, invece
¢he farsi la guerra sut metri qua-
drati. non solo si recupereranno
aree preziose ma si creeranno
players pit Tosti, pid strutturati e
quindi pill concorrenziali. [1 che
si potrd tmaduere, ¢ 1a cose @ per
me fondamentale, anche in nonovi
post: di lovoro™.

Lel suggeriscedidelocalizza-
re, dove possibile, anche allin-

terporto: poi perd siassistealln
vendita diareecome Paduletta,
impegnategia al totale, che non
sembra possano aprire n breve
nuoyi traffici...

“Francumente quell’operazio
nedellaSpil non 'hocapitacel ho
dettoanche alsindacoinconsiglio
comunale. Noa mi risulta che i
nnovi propietars ablnano un pia-
no industriale, non mi fisultn che
pussano metler mano alle: aree fino
al 2028. perché solo allora scadri
il contratio di affitto con lu Cilp
L'operazione pud giustificarsi,
da parte det Comune, solo come
tentativo di non far fallire la Spil
recuperandn risorse, Mulucanehe
altre contropartite negative™

Per esempio?

“Per esempio, il ruele aetia-
mente diminyilo del Comune in

campo portuale. ovendo perso In
proprietd di un’area stralegica.
Eppure i! sindaco ha fatto fuoco e
fiamime per entrare nel comilatodi
pestiose dell

Doveinvecc ogeilenifuzom
sen0 rappresentate dall’av-
vocatio Batini ¢ dallingegner
Campana,

“Due professionisti che stimoe
sui guali noncredo ci sia niente da
ebiettare, Sono certoche possano
dure un importante contributo al
dibattite”.

Un dibattito ehe a palazzo
Roscianocsmportaspesso rinvii
su temiche, permelti operatori,
dovrebbero essere urgenti...

“Non intenda difendere a’ennn,
ma non dobbiamo dimenticare che
I"assurdo sistema hurocratico del
nostro paese, con il costante peri-
eolodei ricorsi ni Tar, portaq proce
die cunplicate, spessoestesuant
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Gazzetta Marittima

& Comitato
di gestione
e organici

LIVORNO - De¢ Filica-
i, coma direbbe Antorwo
riprendendo la famosa ora-
ziene funebre di Cesare, ¢
certe in uomo donore: ¢

il suo appello per lavorare
htid insieme, in un momiento
iteni i porio sembra tirare,
écerto significativo. Perd ol
sone alcmi perd. I primo:

quealcuna ha fatio notare
che il porto & in ripresa, ma
dopoin 2010 7che ha sepnatn
wnn del pocht “meno' nella
clasyifice nuzionule. Du

reflettere.

Il secondo pero: funed:
il contitato of gestinne por-
tuale deli AdSE (finalmente

Antonlo Fulvi

Comitato
di gestione

conpleto, era ora!y ha affrontar
per la seconide volta fa discus
sione sulla plamia organica del
sistema Livorna-Piombino, C'e
dariffeterctsopra, anche alla luce
defle propuste di forid saonenti o
personale. Perché é vero - leggi
De Filtcaia - che si trana di posti
i livvorrer ¢ win fuanne il wule.

04/07/2018

Ma tra I osservazion: correntt cc
ne sono parecchie che focalizzano
proprio dove ¢ Ycome™ andranne
guest poste. $1 dice ehe i segre

teria defla segreteriu of surd wna
seftina segretaria. S dice che per
la stcurezze, che sta diveniando
e Seghi argomenti cardine sud
porto, noncisarcbbero abbasianza

aildleni. Si dice che gli uffici tecrici
per la progeirazione, dove ot som
braviespertimapesantemente solto
organico, £ ninforzi non sarchbero
poi yuanit necessard. E via cosl, «f
distingwn in distinguo.

{ disoarsa, st sa, i porta vie il
vento: & fa veeehia batiara {che @
pisani, come noto completano nd-
flgnamemte con:™ ... lebiciclente |

(scguc a pagina 10)

fivoraest ") e quimli § stilize vanno
presi fine a prova in confrario.
Quello che semmnai sorprende @
chte i frome a an dibaitito cosi
tmportante, le calogorie se ne
SIEING ZUte THIe Sena inienenire
Scarannc ¢ primi caldi & fuelio? O
sara che sul porta tutio guello che
bolle in pertola (ed & wanm) alla
Jine rimane sottotraceia perché ba
cilta non lo senle (pitl) sue?

RASSEGNA STAMPA




Il Telegrafo

u Alle pagine 2e 3

NOMINE PESANTI ELIMINAZIONI. PAROLA D'ORDINE: CAMBIAMENTO

Portuali, Raugei resiste
Martelli passa al primo colpo

Compagnia al voto, resa dei conti

Resiste il presidente uscente Raugel. Il giovane Martelli la vera sorpresa

ENZO Ra & stato riconfenma-
10 alla presidensa della Compagnia
det portuali in una delle sessioni
clettorali piit frequentate degli ulki-
mi anni. i’n sua rislezione & nvve-
nuta al primo wrno di votazioni,
che ha eletto anche uns ‘new en-
try', il portuale e consigliere comu-
nale Marco Martelti, che ha raccol

10 s0lo un pugno di voti meno del
presidente Raugei. nessun altto &
passata alla prima: vanne quindi
in ballontaggio Alessandro Costan-
20 e ['uscente Marco Dalli; con le
votazioni che si ripeteanno doma-
nit ed eventualmente dopodomani.
Fuori dal wertice i consiglien
uscent] Piceini € Bocconi che non
ce I'hanno fatta. 1 votanti sono stati
circa 230 su 370: viene considerats
un'affluenza ampia, come & stato
detto, anche perché ln Compagnin
st attrversinido uno dei suoi wo-
menti pitt difficili ¢ i portusli sono
consapevoli di non poter allenmare
In puardia.

COME vicne Letto il risulw di
questa tornata eletorale? Le chia-
vi interpretative sono ovviamente

it d'una: ma se b rlelezione di
inzn Rougei era scontata, enche
per ln lungn esperienza accumulain
e 12 gamnsia delle sue conoscenze
in tutte le istituzioni, f riflettere
Pelezione ¢l prinw turme di un
Manelli, che ha bruciato un altro
nome imporanie @me guells di
Mareo Dalli, presidente della Cilp
e protagonista anche di alcune bat-
taglic sul lavoro. Evidentemente il

dualismo Cpl ¢ Cilp sta creando
qualche perplessita tra i portuzali,
che forse non considerano abba-
stunza netta b ‘difesa’ della Cornpu-
ﬁnia-impm dalla crescita di in-

uenzm e di ‘governance’ dei soci
privatl. L'eledone di Mastelli vie-
ne dunque lettn come un segno di
ricerca di discontinuita tspetto al
precedente vertice. La ridusione

dello stesso a tre soli membi, con-
o i cinque uscentt, ¢ anch'essa
una scelin di discontinuitd, per con-
ventiure il potere e fone tener me-
glio sotto controllo chi ha ke leve
dello stesso potere. Alla fine della
sertirmnana si vedra chi nel ballottag-
gio sard aggiunto ai due gid elatti:
safi ‘ripescato’ Dalli o entreri Co-
slanezo, portando un'altrz aggiunta

alla discontinuita ? E in questo -
so ¢j sard anche un passaggio auto-
matien alls presidenza delb Cilp,
dove gid l'amministratore delegato
¢ diventaro uno det Corradi Neri?
Solo a passaggi conclusi si petri ca-
pire dove vira ln Compagnin e che
cusa potrd sucvedere unche sul pia-
no della sopravvivenza,

Antonio Fulvi

AVANTI A sinistra Marco Marteffi, consigiiere comunale del Pd e ora ai vertici della Compagnia
dei portuali, ¢ Enzo Raugei da anni al timone di una delle realta pit importanti defla citta

04/07/2018
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LA COMPAGNIA AL VOTO
Portuali, eletti
Raugei e Martelli
Dalli va

al ballottaggio

Il voto dei portuali & unoscossone:
del vecchio consiglio solo Raugei
ce la fa. Piccini e Boceone fuord,
Dallialballottaggio. 4 croNACA

LE ELEZIONI INCOMPAGNIA

Portuali, il voto e uno scossone
Confermato soltanto Raugei

Eletto al primo turno anche Marco Martelli, escono di scena Boccone e Piccini
Marco Dalli (numero una di Cilp) va al ballottaggio con Alessandro Costanzo

LIVORND

Dall'uma nel quanier genera-
le della Compagnia portuale
esce la conferma di Enzo
Raugei come il pilt votato;
hanno scritto il suo nome sul

laschedaben 177 dei 281 por

tuali (su 340) chesono anda

tiavotare nel salonedel Lem,
al primo piano della “fortez-
za” del Paluzzone di via San
Giovanni. Sessantatré anni
compiuti A maggio, da una
dozzina al timone della coop
dei portualidopolalunghissi-
ma era dei Piccini padre e fi-

o.

Ma la continuitd con il pre-
cedente consiglio finisce qui,
il resto & uno scossone, anzi
tre. Laragione, perd, & soprat
tutto una: continuane a esse-
reinaffannoicontidellacoo
perativa di lavoraton pilt im
portente della citta e, vendu-
ta buona parte dei “gioielli”
del proprio patrimonio, orasi
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va sui contratti di solidarieta
e sul taglindelle buste paga.

Tl primn scossone? F. il hal-
zoche ha fanoentrareinorbi-
la Marco Martelli: 172 voti-
appena cinque meno di Rau-
gel — per il quaruntaseienne
consigliere comunale Pd, che
in Compagnia lavora sulle
banchine come scaricatore.

1l secondo & l'uscita di sce
na di due dei quatiro espo-
nenti del precedente consi-
glio: Riccardo Baccone fini-
scequinto {con49voti) e Ste-
funo Piccini ottavo {con 29);
nel tabulato con il verdetto
delle ume troviamo anche
Alessio Prosperi con 42 pre-
ferenze e Flavio Mattei con
36 (mentreha raceolto limita-
ti consensiln novith delle pri
me donne in lizza: Isabella
Isettoe Serena Cassarri).

F' perd il terzo rassello del
puzele che sard decsivo per
gli equilibei all'interno della
roccaforte dei portuali e ne
C]eterminerz‘iil fururo: i primi

due seggl SONo sian congul-
stati gia al primo turno da
Raugei e Martelli perché, to-
talizzando l'uno il 63,0% e
Faliro il 61,2%, hanno supe-
rato la soglia della meta dei
votanti prevista per I'elezio-
nediretia.

Resta dunque solo un seg-
gio da attribuire medjante
ballntraggio, vista che i posti
inconsiglind'amministrazin-
ne sono scesi da quattroa tre
in base alla modifica volata
dall'assemblea de lavoralo-
ri; ed & proprio su questo Ler-
zo posto che duelleranno
Marco Dalli e Alessandro
Costanzo. Il primo, 56 anni,
édatempoundirigentedipri
missimo piano: presidente di
Cilp (l'alleanza al 50% con
Negri-Neri), consiglicre del
terminal I'dt eamministrato-
re delegaro det Faldo. 11 se-
condo, classe 1960, e un pre-
posto, cioe una sorta di capn-
reparto in servizio sulle ban-
chine,

Li separa un pugno di voti:

Datlié a quota 71 schede con-
tra le 67 di Costanzn. Dun-
que, & ancora da vedere se al
termine del secondo round si
avra un consiglio con gli
uscenti (Raugei e Dalli) pit
un nuove ingresso (Marielli)
oppurese, al contrario, i volti
nuovi saranno due su tre. An-
cheinpassatoenonsono man-
catigliavvicendamentiall'in
ternc del consiglio, ben alira
cosa sarebbe se il vertice del
la Compagnin venisse nnno-
vato perduc terzi,

Sarehbe un ciclone mai vi-
sto dalle parti del Palazzodel
Portuale, almeno nella storia
recente. E da Raugei arriva
una dichiarazione che vale
una sorta di sostegno esplivi-
1o a Dalli: «Le questioni che
abblamo davanti - afferma -
richiedonoesperienza: abbia-
mo da superire prove diffici
li. Ben venga il nuovo ingres
s0 in ronsiglio, mn attenzio
ne alla grande complessita
delle scelse che dobbiamo sa-
per gestire»,—

MAURD ZUCCHELLI
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L'INTERVISTA YARI DE FILICAIA E IL FUTURO DELLO SCALO, TRA OBIETTIVI E CRITICITA

«Basta guerra sut metri quadri»

IL PORTO visto dalle aule del
Comune, du chi perd sul porto i
lavom e ¢i ha sempre lavorato. 11
consigliere comunale Yari De 14li-
cais, in una intervista rilasciata a
un periodico portuale, & entrto
nel vivo sulle problematiche dello
scalo, in particolare sui temi caldi
det piano regolatore e del lavoro
portuale. Seconde De Filicaia, il
porto & in una fase di ripresa dei
traffici, ma deve mzionalizzare il
proprio assetto, Come ? «Due pro-
?ettlve sono importanti: fare
ellinterporto Vespueei di Gua-
sticoe un verv retroperto, deloca-
lizzandovi anche tutti quegli inse-
diamenti che oggi condizionane
le aree portuali senza averne asso-
luta necessttd: ed attivando, con il
piano regolartore, la creazione del-
le tanto atiese ‘aree funzio-
nali’. Se riusciremo a spin-
gere le imprese con analo
rhe funzioni ad aggregarsi
— ha detto De Filicaia - in-
vece che a farsi la guerm
sui metri quadri, non solo
si reCupereranno aree pre-
viosc ma si crceranno
players pitt forti, pil strut-
turati e quindi piu concor-
renziali: con la cosa, per
me fondumentale, anche
di poter creare nuitovi posti
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di lavoron. Affrontendo il
tema della razionalizzazio-
ne delle arce, De Filicaia
ha risposto anche sulla ven-
dita da parte dells Spil del
Ia proprietd della Paduler-

13, esprimendo profondi dubbi.

«FRANCAMENTE, & un'opera-
zione che non ho capit - afferma
- e I'ho detio anche al sindaco in
consiglio comunzale, Non mi risul-
t che la nuova proprietd abbia un
piano industriske né che possa
metter muno sufle uree prima del
2028, quando scadri I'afliveo blin-
dato’ con la Cilp. L'operuzione
pubd giustificarsi solo come tentati-
vo de] Comune di non far fllire Ia
Spil recuperando risorse. Ma con
un aspetto negativo per il Conw-
ne, cosi, cedendo quell’area
strategica, conta adesso meno sul
porto. Eppure il sindaco aveva far-
to fuoco ¢ fiamine per entrare nel
comitaio di gestinne portuale..».
Sui ritardi che alcune soluzioni ur-
genti continuano a collezionare -
bacini, pianta organica, interpor-
to e sottoscrizione del capitale - il
consigliere comunale seniba invi-
tare 3 gindiz pil sereni.

«NON INTENDO difendere ul-

cuno, ta non dobbiamo dinenti-
care che 'assurdo sistema burocra-
tico del postro paese, con lu costun-
te dei ricorsi al Tar su tutto, ports
a procedure complicate, spesso
estenuanti. La sfida su Livorno &
impegnativa— continua De Filica-
ia - e i giudizi devono arrivare a
fine percorso, nen durante, Oggi
credo siz necessario sostenere
I'Autoriti di sisterna perché possa
prendere decisioni condivise. B
aggiungo che la cita stessa dovreb-
beavere piil coscienza e conoscen-
2 sul portos. Sullu pianta organi-
ca dell’AdSP infine De Filicaia af-
ferma che ese i nuovi posti di lavo-
ro fanno parte di una serje di obiet-
tivi chiari e condivisibili, & giusto
che vengano. L'impornante & guar-

dase alla qualiti piu che alta quan-
titan.

AF.
et = )
CORarayinne|
-Operazione,

ey T
Pt {

«Non U'ho capita, la nuova
proprieta non mettera
mano aile aree della
Paduletta fino al 2028»
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777 «Occhi puntati sulla Darsena Europa
e Strategiche prospettive di sviluppo»

Autostrade del mare, Breda: «Certe infrastrutture sono imprescindibili»

Per info o per partecipare
si pud chiamare il numero
02.57577361 e scrivare a
eventifispeweb.it

DUE PAROLE chiave: sviluppo e
ambiente, Compatibilith sempre in
discussione, oggi pilt concrela gra-
#e a un nuovo modo di intendere i
trasporti. Se ne parlerd domani al
Cisternino di citrtd nell’ambiro di
*‘Autostrade del mare per #connet-
tere I'ltalia’ , tavola rotonda pro-
mossa da JI Tdegrafo ¢ Qn Econo-
mia & Lavoro in collabomazione
con Tim Business. Un partmer dial-
tissimolivello per un 1ema arnalis-
simo come quello della nuova fron-
tiera della movimentazione per ma-
e di merci e persone.

«RIFLETTERE oggi sulle auto-
strade del mare ¢ piu in generale
sul sistema delle infrastrutture che
colkegano o dovrebbero collegare il
territorio & di fondamentak impor-
tanzn — spiega il presidente della Ca-
mera di Commercio della Morem-
ma e del Tirreno Riccordo Breda -
La Camera di commercio si & ari-
vala con determinazione per realiz-
zare una sinergia efficace ed opera-
tiva tra ke istituzioni che spinga ac-
celeratore su misure in grado di svi-
luppare davvern I'cconomia locile,
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Le aree della costa, pur premiate da
un wrismo che sempre pii ne ap-
preszza le numerose aitraltive, regi-

strano ancora uno scarto negativo o

rispenio ad altre zone della Tosca-
na, ¢ risultano quelle che hanno su-
bito Ic conscguenze pil pesanti del-
la erisi coomomica. E' necessario
quindi richiamare Tattenzione in
modo prioritario sulla realizzazio-
nie di alcune ineludibili infrastrut-
ture che veicolino la mobility, lo
sviluppo socio-economico e la cre-
scita competitiva del nostro territo-
rio. Penso in particolare alta Darse-
na Europa e al Corridoio Tirreni-
cn, due opere fondamentali per lo
sviluppu dells costa ¢ delle provin-
ve di Livorno ¢ Grosseto. La realiz-
zazione della Darsena Europa pud
ganantire prospettive di sviluppo
strategiclie non solo a Livorno ma
all'inters Toscana. E' inoltre altret-
1anfo nccessario portare a compi-
mento quells rivoluzione delle tec-
nologic informatiche che & un cle-
mento imprescindibile per la cre-
scita delle nostre PML. Il benessere
dcll’arca della costa ¢ una compo-
nente forte dello sviluppo toscano
€ non solo - conclude - ¢ quindi ne-
cessario che questi lemi diventino

una prioritd per scongiurare che
una porzione importante dell'eco-
nonia toscana vada verso lo sml-

»,

L’APPUNTAMENTO, al quale
rieraneo i saluti istituzionali
‘amministmzione comunale, la Re-
gione, ma anche lc massime autori-
ta che operano nel contesto del por-
1o di Livorno, & fissato per le 18. A
introdurre i lavori il diretrore de It
Telegrufo Francesco Carrassi. A lui
anche i} compito di moderare la di-
scussione, cui prenderanno parte il
presidente della Camera di Com-
mergio dells Maremma e del Tirre-
no Riccardo Breda; il responsabile

relazioni esterne Grimaldi Grou
Paul Kyprianou, il presidente di
Confindustrin Livorno ¢ Massa
Carrara Albeno Ricci ¢ il responsa-
bile Tim Business & Top Clients -
Sales Centro Pubblica Amministra-

zione Locale ToscanaMarche Um-
bria Swefano Cinguini. Ci sand il sa-
luto i Livor-

no e Piombinoe. L accesso all’incon-
tro ¢ al successivo cocknail, & con-
seatito fino allesaurimento dei po-
sti disponibili. 'er informazioni o
partecipare telefonare allo
02.57577361 o scrivere a eventiir-
speweb it

Irenc Carlotta Cicora
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ARG 48 assunzioni in vista

Bandi per i primi 5 posti entro fine estate. Il no del rappresentante tlel Comune: troppi sprechi

q{n}u Htala nLova pianta 48 assunzioni, 2 cominciare dain-  morganien. NonoceoreTok rana- — almivistero peravere c]uanumuue
rganica chie riorganizza in ton-  gegneneespert di economia o giu- num\cccpcnlbandorclunvompn— intantoil suo rappre:

demgiiuﬂ' icidiLivornoediPiombl-  risprudenza Prima perb c@ blso-  mi 5 posti: & atteso entro Festate.  mirato di gestione

no e sopratturio mette in cantiere  gnocheil ministeroapprovilapian-  Ma il Comuse storee il naso: scrive  vota contro, ZUCCHELY THTRMMATY

all’orizzonte
pacchetto record
di 48 assunzioni

oprattutto ingegneri, esperti di contratti e di economia
\uova pianta organica ma ora serve l'ok del ministero

MauroZucchelll v

ello premiatndit-
[ o Corsini (presiden-
) & Massimo Pravinciali
{segretario generale) mette
sulla rampa di lancio un gros-
so paccheno di ossunzioui.
Quarantotroin tusto: due diri-
gentieil restoimpiegat dipri
mo, secondo e terzo livello
R soprttunn ingegneri e
esperti di cconomin nzicndale
oglursprudenza.

Stiwno parlando, & memo-
tiadi cronista, del piu rilevan-
reampliamerito degli oyganici
in unu pubblica amministra.
zione dei nostri territori nel
corso degli ultimi vent'anni,
eccezion fatm periprofascun-
fa. Nel resta, Fatrasahealavien-
struzione post-bellica non &
mai stita messa in cantiere
nefle nostie zone wi'opera
pubblicakolossal com’a lu Dar-
senaEuropa.

Ed & proprio alla necessith
di adeguare la  strutturas
deil'eate che dsulta cssersi -

chinmatn”nella re-
lizieme: deTsegretano genern-

le Massimo Provincialipermo-
Hvare una scelta cosi forte; ba-
sti pensarechie negli uffic di Li-

yvommo e di Piombino I
ﬁluvnmmo gia 132 ad
etn, dunque l'assunzione di

48 persone rappresenta tna
espansione pari al 36,3% de-
gliorganici aruali.

in realtd, sivmo ancima un
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passe indietro rispetto ui ban-
di per le assunzioni. Per ari-
varci bisogna passare dall'ap-
provuzione della nuova plan-
e enganice dellenie. B quel
che ha fatto Pultimn seduta
delcomitatodi gestione: la de-
libers ha incassito tre si ma
con il voto contrario del rap-
presentonie del ComunediLi
vorno (avv oc.lroGluseppe Bd
tini). I proveedimenta e e
unaadozions: non cimmedia-
tamente operativo perché de-
ve passare al vaglio del mini-
stero per ottenere il via libera
definitivo. Nel frattempo, to
mungue u acqui-
sito un plano ediﬁ;:iulo al
suo fanco: ha bisogno di spa
#o (fotoadestra).

Le assunzioni sarinno sea-
glionate nel tempo. Risulta si
tratti didue anri, con una arti-
colizivpesuddivisagrussonm-
doin due meta: la prima tran-
cheé prevista verso fine anno,
l'alra nell’srco del dodici me-
si del 2019. Ma a Palazzo Ro-
sdano, sede deliistituzionc
portuale, contano di poter
wettere in pista pima dell’e-
state un primo stock di assun-
zioni che invece non dipendo-
no dal varo della pianta orga-
nica. In quasto caso si trarta di
cinque post di tecnico qualifi
cato, periqualiibandidovreb-
beroarrivare primadiferrago-
sto.

Abbiamo ricordato Fimpe-
gno tecnivo-lurocttive. per

fur decollure lo realizzazione
di uno dei progetti infrastrut-
terali pid rilevanti in campo
nazionale com'é ln Darsena
Futopa, Ma a Paluzzo Rustia-
no segnalena che ci 50no an-
che ali grandi progerd dase-
guire, come gl elfetti che
avranno a Piombino I'insedia-
mente di General Electne e
F'accordo conJindal o 4 Livor-
nolaconcietizzazione del por-
to turistivo all'interno del Por-
to Mediceo.
aL'amministiazione pubbli-
e deve avere gli strumenti
per esercitare un controllo ef-
fatrivosulleiniziadvein pare.
nariato, ~ dice il presidente
Corsini - altrimentisiritrovaa
essere sirjtolata dalle profes-
sionaliti ded privatia,

Palazzo Rosciano, diceva-
no, andri alla fdeerea tanto di
ingegneri (in grodo Ji seguire
i vari aspetti dei lavord infra-
strutturali) quante dispedali
stiin contritrl, appalti e verifi-
ca dei piani dlmpresa E su
quest'ultimo tassello del puzz-
Ie, d'alronde, che meus Pac-
centoin formeslelhiittnnoove
fo delibera di Gne maggio
delfAutoriti indipendente di
regolazione dei wuspor per
dareevitare che tali piani, cost
importantida valerel'nssegna
zione di una concessione, sia-
no solo un «foglio a quadre;n
di ipotesi ¢ numeri ustrattis,
baruiacon copyrightdiun ad-
detioai lvori,—

10118

Todice hboramentn:
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“Pace” portuale arischio
fra Corsini ¢ Nogarin
13 motivi del no di Batini

UVaRKD

Rischia di saltare la pax por

tualeifra Comune di Livorno
e JAUTRORDY quel feeling di
amornsisensiche avevachiu-
souna lunga tase di scontrie
battaglie a colpi di carte bol-
late. Sotto i riflercori & Pallar-
gamento della pianta organi-
lelFATthorigy] ma per evi-
tare di tornare a fare subitoa
cannonaie, da Palazzo Civi-
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co si usa un espediente: si
chiede formalmente al mini-
stero dell'economia se & vero
che di Livor-
no-Piompino presentato
una nuova pianta organica
che prevede un pianodi (cor-
pose) assunzioni.

Peraltro, & stato proprio
dell'avvocato Giuseppe Bati-
ni, esponente delcomitaro di
gestionenominato dal Comu-
ne di Livorno, l'unico voto

contrario nell'Wtima seduta
del comitato di gestione ri-
guardo alla delibera di ado-
zionedellapianta organica.
A quanto & dato sapere,
l'avvocatolivornese—che, in-
terpellatodal Tirreno, ha pre-
ferito non commentare uffi-
cialmente le proprie pusiziv-
ni-ha motivato il propriono
segnalando che, secondo
quanto pubblicato da fonti
d'informazione specializza-

ta,l'e ione degli organi-
c BTN fivorese
(48 posti] equivarrebbe qua-
siaquella totalizzata da tutte
le altre istituzioni porunuali
consimili (56).

L'altrn aspetto messa nel
mirino dal rappresentante

del Cumune riguanda il fatio
che, diversamente da quel

che accade nelle aziende pri
vate, si aumenta il personale
mentre traffici importanti co-
me quello deicontainersono
tn arretramento  (menn
8,3%). E difficile non temere
che l'incremento di persona-
le - & questa I'argomentazio-
ne di Batini—si scarichi suun
aumenro delle tariffe a wrto
danno della comperitiviti
delnostroscalo.

Unaterzaquestionesta die-
tro il “no” di Batini; parlando
con i propri collaboratori ha
a che vedere con le esigenze
diriduzione della spesa pub-
blica: occhi punrati sul “cor-
rettivopord” che inenda pre-
vede che che ciascuna delle
manovre previsze siattuisen-
':li: ayyravi perle casse pubbli-

he.—
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CONCILIAZIONE
Licenziati all’'Alp,
azienda e Unicobas
aPalazzo Rosciano

con il presidente &
Corsini nelle vesti di media-
tore, sisonoriunitiirappre-
sentantd del sindacato Uni-
cnbas e quelli deil’azienda
Alp (che sioccupa di fornitu-
radimanodopera tempora-
nea per i picchi di lavoro).
Eral'udienza diconciliazio-
ne prevista in questi casi.

Al centro dell’attenzione
éil casodei cinquelavorato-
i dell’Alp licenziad dall'a-
zienda.

Nei giorni scorsi il sinda-
cato extraconfederalediba-
sehaannunciato che, qualo-
railtentativo diconciliazio-
ne non porti a nulla, perla
giornata di venerdi 6 ha in-
detto unao sciopero genera-
lecittadino. —
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Corriere Marittimo

Traffico ro-ro: Sintermar via libera alla concessione su Dar-
sena Toscana Sponda Ovest

LIVORNO - Il Comitato di gestione dell'Autorita di Sistema di Livorno si & riunito ieri pomerig-
gio, nella sede di Scali rosciano, in merito alla procedura di evidenza pubblica "SOCIETA SDT
S.R.L. - RICHIESTA DI CONCESSIONE SPONDA OVEST — ANTICIPATA OCCUPAZIONE
“ In una nota diffusa dall'Ente portuale viene pertanto data informazione che il Comitato di ge-
stione ha espresso parere favorevole per il “rilascio di una concessione quadriennale ex art.18
della 84/94," "“in merito alla richiesta presenlata dalla societa SDT s.r.l. di anticipata occupazio-
ne delle aree demaniali sulla Sponda Ovest della Darsena Toscana (retrostanti gli accosti 14 E,
Fe@G)"

Chi & SDT srl: La societa nasce nell'aprile 2016 dall'accordo tra le due imprese terminaliste del
porto di Livorno: Sintermar e TDT, con un capitale sociale appena 20 mila euro, e con sede
legale al medesimo indirizzo di Sintermar. Nel 2016 in TDT non era ancora subentrata I'attua-
le proprieta, i fondi Infracapital e Infravia proprietari dal 2017 del 95% delle quote di G!P, ma
faceva ancora capo alla cordata genovese (Negri, Schenone, Magillo, Cerruti). Con
il matrimonio tra i due Terminal (Sintermar e TDT) si delineava quindi la futura gestione
dell’accosto ro-ro in Darsena Toscana, nell'area ex Seatrag, per i soci di Sintermar. Quindi un
lasciapassare per |'alleanza costituita dal Gruppo Grimaldi e dal Gruppo Neri, per lo sposta-
mento futuro e lo sviluppo dei traffici ro-ro verse la Darsena Toscana, in attesa della concretiz-
zazione della Darsena Europa.

La nota dell'Authority inoltre continua: “If Comitato ha anche espresso un parere positivo in or-
dine al rilascio a favore della stessa SDT della autorizzazione per appalto di operazioni portuali
alle societa UNIPORT LIVORNO srl e SETRAG AUTOSTRADE DEL MARE srl."
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Il Tirreno

IL PIANO DI CGIL E CATEGORIE

Otto linee guida

per ridare
. Otto linee yuida per restituire un
uil .l—utur? futuroaPiombino e allaValdi Cor-
a Piombino nia. A formularle Cgil e le catego-
Tig, INCROMACA
IL DOCUMENTO DELLA EGIL

Otto linee guida
per restituire
un futuro

a Piombino

La Cgit e le categorie
scendond in campo

e metto sul piatto

delle proposte concrete
per uscire dalla crisi

PLHEIND

Otto linee guida per restitw
re un futuro a Piombino e al
laValdiComia. Aformularle
laconfederazioneCgileleca-
tegorie che chiedono la con-
vocazione immediata della
cabina di regia e la revisione
dell'accordodi progrimima.

1) PRESSING 341 PROGETTO ISW
Garanzia su occupazione e
ammortizzatori. % fonda-
mentale, dicono Cgil e cate-
gorie, confrontarsi sul piano
industriale diJindal e garan
tirei livellioccupazionali.

2) FORMAZIONE
Perun'efficaceriyualificazio-
ne professionale, secondo
Cgil e categorie, serve un'in-
tesa: i lavoratori dell'indottn
siana i primi A essera riassor-
bitinel terrirorio.

) AIFLETTOA! SULLE COMCESSIONI
PerCgilecategorienonside
ve mai dimenticare di vigila-
re sulle concessioni delle

areedemaniali @ porquali.

4) STOP Al FIRANZWAMENTEA PIIGEIA
Per Cgil spesso si mettono a
disposizione degli imprendi-
tariingenti somme dallequa-
li perd si ricavano solo pochi
postidilavora.Servonoinve-
ceinterventi mirati,

5} FOCUS BORIFICHE EAINUT
PerlaCgil e categorie @ neces-
sario uno sprint sulle bonifi-
che e chiarezza sulla gestio-
nedei rifiuri industriali.

E) INFRASTRUTTUREE LOGKSTICA

Sono assi chiave per attrarre
imprenditon, diconn da Cgil
ecategorie. Aogginonsiéan-
cora concretizzato nessuno
dei progetti infrastrutturali
fondamentali {ad esempio
398 oreteferroviaria).

THENERGHA

Una zona altimente energi-
vora come La Val di Cornia
non pud permettersi di tra-
scurare scelte oculate = di
lunga visioneanche in rermi-
nidi sviluppo snstenibile e di
energierinnovabili.

B) BANITA £ SERVIZIPUBBLIE|
Cgil e categorie dicononoial
la dismissione o al depoten
ziamenro deiservizi. —

f— = = e e —— e ]
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Il Secolo XIX

Autotrasporto contro le attese ai varchi la protesta
verso i moli della Spezia

Matteo Dell' Antico /GENOVA Code & lunghe

attese prima di entrare in porto. La protesta

degli autotrasporiatori, dopo lo sciopero

proclamato a Genova e previsto dal 12 al 17

luglio, potrebbe allargarsi anche allo scalo

della Spezia.

Questa mattina infatti le associazioni di

categoria incentreranno la presidente dell’

Autorita di sistema del Mar Ligure Orientale,

Carla Roncallo, il prefetto Antenio Lucio Garufi

e ivertici del terminal Lsct che appartiene al

gruppo Cantship: «La situazione é

incandescente da mesi: lo scorso dicembre é

stato sospeso un farmo che potrebbe essere

attuato immediatamente se non avre mo

garanzie a tutela del nostro lavoron, spiega

Giuseppe Tagnochetti, coordinatore per la

Liguria dell' associazione Trasportounito. Che

prosegue: «Le imprese stanno avendo danni

ecanomici enarmi: non & possibile attendere

fino a quattro ore per poter accedere ai

terminal portuali prima di caricare o scaricare

la merce».

Nel capoluoge ligure, invece, ' Autorita di

sistema portuale sta cercando di convincere I

autotrasposrio a fare retromarcia rispetto allo

sciopero gia programmato.

Nel pomeriggic di oggi & previsto un summit al

guale dovrebbero partecipare operatori e vertici dell' Authority.

La situazione piu difficile, con lunghe code e attese ai varchi portuali, riguarda il terminal Vte di Pra’ del
gruppo Psa: «Gli autisti - dice Franco D' Artizio, vice presidente Cna-Fita Genova - sono esasperati e le
imprese hanno enormi danni economici nel tenere per ore i camion fermi prima di poler accedere in
area portuale. Al Vie - aggiunge - nei mesi scorsi & morio un autotrasportatore e nelle ultime ore si é
verificato I' ennesimo episodio di ordine pubblico che ha riguardato due autisti.

Non si tratta solo di un' emergenza economica ma anche saociale che penalizza centinaia di
autotrasportatori».

Secondo le associazioni di categoria I' aumento dei traffici portuali sta rendendo sempre pil gravi le
attese e le criticita che interessano i tir e il dialogo fino a questo momento portato avanti con terminalisti
e Palazzo San Giorgio non ha prodotto risultati.
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Borderline

I muretti grigi si riempiono di colori: il porto di Bari cambia volto grazie agli stu-
denti del De Nittis — Pascali

Il progetto & stato voluto dal presidente dell’ Autorita portuale, Ugo Patroni Griffi, che si & rivolto
al liceo artistico De Nittis — Pascali e alla sua dirigente, [rma d’ Ambrosio. Quattro classi {tre quar-
te e una terza) si sono quindi impegnate a progettare e a riprodurre delle piccole opere d’arte che
hanno regalato un nuovo volto al porto, ispirandosi ai simboli della citta di Bari e della Puglia, da
San Nicola al mare.

Si tratta di disegni ideati e realizzati dagli studenti - spiega a Borderline24 la dirigente — purtrop-
po abbiamo avuto delle condizioni climatiche avverse perché il progetto era ben pit vasto ma con-
tinueremo anche in autunno. I ragazzi sono stati contentissimi, contiamo di continuare e sarebbe
bello poter promuovere simili progetti anche in altri contesti cittadini”.
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Gazzetta del Mezzogiorno

IL PROGETTC FRUTTO B4 UN ACCORDO TRA IL MONDO DELLA SCUOLA E LAUTHORITY

Le strade del porto si vestono di colori

barriere trasformate in opere d'arte
Impegnati 120 studenti del Licee artistico «De Nittis-Pascall»

& L'Autoritd portuale € {1 Liceo
artistion *De Nittls-Fascali™ insio-
me per abbellire tl poro 1 bani.
120 studetit! eothvoltl th wm pro-
retto dil altermanza acucha lavero
harmo reallzrmen opere pittoriche
sul new jersey che delimbiano clb
nooessl.

$1conclude cos 1a prima fnae del
progetto di altmanzn scugla ba
vore grarie ad una convenzione
stipulnia dol presidente dell'Aw
toritd di Ststema l'ortuale del Aare
Adriatlco Meridionale, Ugo Pa-
trond Griffl ¢ dalla dunigente sco-
lastica del Liceo artistico lrma
D'Ambrosio.

Abdntel

ai & v}

principale strumento didattico nel-
le man! degli educatort, - com-
menta [l presidente Patront Grifl -
in queste modo costrulamo elt
tadini del futuwre consapevoll e
dotats dl magpior sense civico. Gl
stwdentl coinvolt! non sole non
vandalizrranno mal 1 bend pub-
Wicl ma vigleronno por preser
varli [n questo pereerso, § glovand
hanno avuto ln possibilita di ma-
nitestare ¢ valorizzare ln loro fan-
insia, mettendo in pratica gli in-
segnament! ricevutl. Grazie al loro
ntervento artisijco t noatro porte
gede di uh ulteriore appeal, con-
clude Patroni Grifil, le strutture di

to armaln sono diventate

1l percorso
lugpate in due [2si, Ia prima pro-
gettuale per cirea 15 glomni 2!t
studentl in classe, con il supporto
dat futor senlasticl, hanoa ideatn o
pogrtiato la opete pittoricha T4
seconda operathva: per nna sel-
timana { grmnd hanna realtzean |
lorp lave] 53 olfre 0 metrl df
new-fersey tn portn

#«Renulere | ragarz) parte alliva
dello sviluppe della Joro cita 2 4

elemento di arredo urbanow,

Al progetin hannn partecipato
quattro classic due IV @ una B del
enran db At Figurative  una IV
el enrwo i Architettura

w3l studenti kanno acenlte con
rrtusiasmn {1 progedn - commen-
ta la preside I'Ambrosio - Grazie
al pretiosn supporto del corpo do-
ceaite, | ragazt hamo wliblezate
tecniche particulari per rendere le

a!m

lora vpere artistiche reslstentt alle
tntemperie. 11 risultato & davvermn
brillante. ] giovanl hanno dato vita
art yma vera ¢ propria performans
ez, ki Varte sk [onda eonple-
tamente con la stracrrdinaric soe-
narin rappresentatn dal pmatm
porto. Polchdé H Liceo artistico di
Hari & scusla capafila dei licei
artlsikch della Puglia, mi fard pro-
motrice presso gl altrd st

-

z AL T
CQPERE D' ARTE Alcuni dei naw-jersey decorati [icty Lucs lund

della reglone petché Vinidativa di
atternanza scoola-lavem promos-
x3 dalla postra Autoritd Portuale
aln estrax in tuttd quel port! che
hanne enllncatn hartiers new jers
wy a tutela della pubblica in-
enlumitis

Al rientro dalle vacaize estive,
g} studenit! completeranne B la-
voro, dipbigendo 1a resianle pane
delle barriere presenti in porto
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Il Nautilus

AdSP MAM e Liceo Artistico “De Nittis-Pascali’’ di Bari insieme per abbellire il
porto

BARI — Si é conclusa la prima fase del progetto di alternanza scuola lavoro che ha visto
impegnati circa 120 studenti del liceo artistico “De Nittis-Pascali” di Bari in un’opera di
abbellimento dei new-jersey presenti nel porto di Bari. E il frutto di una convenzione sti-
pulata dal presidente dell’AdSP MAM, Ugo Patroni Griffi e dalla dirigente scolastica del
liceo artistico, Irma D’Ambrosio.

11 percorso didattico si & sviluppato in due fasi, la prima progettuale: per circa 15 giorni gli
studenti in classe, con il supporto dei tutor scolastici, hanno ideato e progettato le opere
pittoriche; la seconda operativa: per una settimana i giovani hanno realizzato i loro lavori
su oltre 40 metri di new-jersey in porto.

“Rendere i ragazzi parte attiva dello sviluppo della loro citta é il principale strumento di-
dattico nelle mani degli educatori, — commenta il presidente Patroni Griffi — in questo
modo costruiamo cittadini del futuro consapevoli e dotati di maggior senso civico. Gli stu-
denti coinvolti non solo non vandalizzeranno mai i beni pubblici, ma vigileranno per pre-
servarli. In questo percorso, i giovani hanno avuto la possibilita di manifestare e valoriz-
zare la loro fantasia, mettendo in pratica gli insegnamenti ricevuti. Grazie al loro inter-
vento artistico il nostro porto gode di un ulteriore appeal, conclude Patroni Griffi, le strut-
ture di cemento armato sono diventate elemento di arredo urbano.”

Al progetto hanno partecipato quattro classi: due IV e una I1I del corso di Arti Figurative
e una IV del corso di Architettura.

“Gli studenti hanno accolto con entusiasmo il progetto. — commenta la preside
D’Ambrosio — Grazie al prezioso supporto del corpo docente, i ragazzi hanno utilizzato
tecniche particolari per rendere le loro opere artistiche resistenti alle intemperie, Il risul-
tato é davvero brillante. I giovani hanno dato vita ad una vera e propria performance, do-
ve I'arte si fonde completamente con lo straordinario scenario rappresentato dal nostro
porto. Poiché il Liceo Artistico di Bari e scuola capofila dei Licei Artistici della Puglia, mi
fard promotrice presso gli altri istituti della regione perché l'iniziativa di alternanza scuola
-lavoro promossa dall’Autorita di sistema sia estesa in tutti quei porti che hanno collocato
barriere new- jersey a tutela della pubblica incolumita.”

Al rientro dalle vacanze estive, gli studenti completeranno il lavoro, dipingendo la restan-
te parte delle barriere presenti in porto.Il presidente Patroni Griffi ha intenzione di esten-
dere il progetto anche negli altri porti di competenza, specie dove sono stati collocate bar-
riere new- jersey, come di recente avvenuto a Manfredonia. Pertanto ’AdSP MAM fin da
ora si dichiara disponibile a valutare convenzioni per I’alternanza scuola lavoro con altri
licei artistici pugliesi delle citta che insistono nella propria giurisdizione demaniale.
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Newspam
Porto, Patroni Griffi: “Crociere a S.
Apollinare soluzione ideale, allar-
gare il canale un rischio forse inu-
tile: le crociere non entrano per i
tempi stretti, non per il vento. Ne-
stlé interessata, dobbiamo farci
trovare pronti, nel frattempo chiu-
so accordo con interporto di Bolo-
gna. Stazione Gnl opportunita per
Brindisi. La Marina Militare un vo-
lano per 'economia locale”

BRINDISI -~ Al suo ritorno dalla missione israeliana, dove gli operatori del posto si
sono detti molto interessati in particolare alle Zes ed all'evoluzione del porto di
Brindisi per quanto riguarda l'intermodalita, abbiamo intervistato il Presidente
dell’Autorita di Sistema Portuale dell’Adriatico Meridionale, Ugo Patroni Griffi.

Presidente, partiamo dal concorso di idee per trasformare Via del Mare in
un racconto artistico della citta. Un’idea che vorrebbe estendere anche ai
silos che svettano sul porto e che potrebbe coinvolgere anche la diga di
Punta Riso.

. ____ . ________________________________________________________________|
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-segue

“Al concorso di idee per Via del Mare questa volta si € registrata una buona par-
tecipazione ma aspettiamo di vedere il contenuto dei plichi. Penso che su Brindisi,
sul rapporto citta-porto e sull’estetica, dobbiamo continuare ad investire. Riguar-
do i silos, il problema & che appartengono a privati i quali, a8 quanto mi dicono,
non vogliono attuare investimenti: io sono disponibile a collaborare ma se il pri-
vato non lo é altrettanto si puod fare poco. Sono silos di 30 metri a ridosso della
citta, dunque fortemente impattanti: potrebbero rappresentare una tela pazze-
sca, e siccome sono vicini alla citta si potrebbe anche recuperare l'idea di un vi-
deo-mounting per la sera. Sono sempre pronto a discuterne perché credo nel
partenariato pubblico-privato, ma i privati ci devono stare. Riguardo invece il pro-
getto presentato da un privato per trasformare la diga di Punta Rise in una galie-
ria artistica, noi siamo pronti a rinnovargli I'autorizzazione; sarei solo contento.
Sulla diga, pero, ci sono problemi tecnici: ho parlato con i maggiori street artists i
quali sono riottosi ad investire li perché € una zona particolarmente esposta agli
agenti atmosferici e la vernice resisterebbe pochissimo. Il problema non sarebbe
quindi il costo ma lo scetticismo degli artisti per le condizioni ambientali. Inoltre
io sono favorevole ad un intervento che preveda un racconto unitario, un ciclo
pittorico unitario, ma sono contrario a piccoli pezzi slegati, ad un ammasso in-
somma”.

Passiamo agli aspetti commerciali. Prima l'interesse di un terminalista
turco, adesso quello degli operatori israeliani: Brindisi ha davvero la pos-
sibilita di sviluppare un traffico quantomeno di feederaggio?

“I| porto di Brindisi in questo momento non ha infrastrutture per accogliere navi
portacontainer, pero il feederaggio & possibile: bisogna tenere presente che la
maggior parte del traffico che serve Isreale & un traffico feeder. Brindisi & ideale
per questo tipo di traffico: ecco perché noi stiamo pancia a terra per chiudere
I'intermodalita di Brindisi e renderia operativa. I collaudi sono stati tutti svolti po-
sitivamente, adesso stiamo chiudendo |'accordo con Mercitalia per quanto riguar-
da le manovre, perché se non c'e |'operatore di manovra non si fa niente. Abbia-
mo chiesto a Mercitalia di prepararci una tariffa commerciale richiedendola la pit
adesiva possibile come impresa di trasporto: questa € comunque un‘attivita di li-
bero mercato, speriamo quindi che possa attrarre il maggior numero di operatori.
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-segue

La settimana prossima chiudiamo |'accordo con |'interporto di Bologna, un accor-
do che & pensato soprattutto per Brindisi, per lo sviluppo del traffico intermodale.
I colli di bottiglia sulla linea adriatica verranno tutti meno dal 15 settembre e la
linea sara tutta adeguata: vedo interesse su questa possibilita, anche se partiamo
da zero e non siamo in grado di offrire un dato statistico. Ci potrebbe essere un
traffico rivolto ad una intermodalita spinta che poi pud proseguire verso direttrici
nord o ovest. A tal proposito & molto interessante 'accordo che é nato tra Grimal-
di e U.N. Ro-Ro, che fa di Brindisi un hub straordinario”,

Il business delle pizze surgelate della Nestlé da spedire in Turchia attra-
verso il porto di Brindisi € ancora in piedi? E’' legato alla realizzazione
dell’Alta Capacita Napoli-Bari?

“Quel discorso si alimentera con la realizzazione della Napoli-Bari, ma loro
I'investimento lo stanno gia facendo e partira ad ottobre: se per quella data sare-
mo pronti con l'intermodalita, & chiaro che avremo un’ulteriore forza commerciale
per agire su quella direttrice di traffico”.

Augusta si candida a diventare un grande polo per le riparazioni navali:
Brindisi puo pensare di accogliere attivita simili?

“E’ un‘attivita che ha una ricaduta occupazionale notevole ma bisogna tenere pre-
sente che & fortemente impattante dal punto di vista ecologico. 1o sono interes-
sato ad approfondire tutto ma con molte cautele perché non si deve aumentare il
carico ecologico: sostituire un‘impresa impattante con un’altra altrettanto impat-
tante non mi sembra una buona idea. Brindisi oggi ha anche una vocazione turi-
stica che sarebbe un peccato compromettere: abbiamo un incremento della cro-
cieristica ed i crocieristi apprezzano la citta”.

Si discute spesso della destinazione ad usi retroportuali assegnata dal
Documento Programmatico Preliminare al Pug all’area di Costa Morena,
dove attualmente insiste la centrale A2A: quali attivita puo accogliere
quell’area?

RASSEGNA STAMPA



- segue

“Dobbiamo pensare alla Zes ed alla sua evoluzione in una vera zona doganale in-
terclusa, che e quella che a noi servirebbe: nell'area immediatamente retropor-
tuale voglio quindi l'istituzione della zona doganale interclusa, dove possano veni-
re imprese a fare manifattura nel regime di perfezionamento attivo e passivo. E’
veramente lo strumento piu attrattivo per gli investimenti internazionali: ci vuole
solo una legge, non ci vuole nemmeno l'autorizzazione dell'Unione Europea. Vor-
rei vedere chi sarebbe cosi pazzo da negare un‘opportunita del genere”.

Altra questione sulla quale il porto di Brindisi puo giocarsi le sue carte &
quella inerente la possibilita di realizzare una stazione di rifornimento di
Gnl per le navi di ultima generazione. Come procede l'idea?

*Oggi sono orientato a candidare i miei porti per quello che si chiama lo small
scale gnl: sono impianti piccoli, da 10.000 metri cubi, che servono al rifornimento
delle navi e potrebbero servire anche al rifornimento dell’autotrazione. Il comple-
tamento della rete & uno degli obiettivi deli’'Unione Europea e della Rete Naziona-
le della Logistica: i porti che si doteranno di tali impianti avranno una marcia in
pill perché potranno attrarre navigli pid moderni e ad impatto zero, in quanto non
viene immessa CO2 in atmosfera. Cido migliorerebbe i servizi offerti in quanto le
navi che si riforniscono in tal modo sono quelle pia nuove: tali impianti servono
soprattutto per crociere e traghetti di ultima generazione che si alimentano a gas.
Secondo me il porto che si presta maggiormente & quello di Brindisi e vorrei dare
questa opportunita a Brindisi: chiaramente se la cittadinanza non lo volesse lo re-
alizzeremo da un’altra parte”.

Area ex Pol: prima di procedere con il concorso di idee siete alle prese
con la definizione della progettazione per la ristrutturazione delie ban-
chine di Maribase e della stessa Stazione Navale nel Seno di Ponente.
Qualcuno ha affermato che la Marina, con l'arrivo delle nuove navi milita-
ri piu grandi, avrebbe bisogno di un’altra location pill spaziosa. Al di la di
questo, le navi piu grandi possono rivelarsi un ulteriore tappo per lo svi-
luppo de! diportismo nel porto interno? Perché gia adesso sono stati po-
sti dei veti sulla possibilita di ormeggiare di poppa le imbarcazioni pre-
senti sul Lungomare...
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-segue

“Per il recupero dell’'area ex Pol faremo un concorso di idee aperto a tutti per ca-
pire cosa farne: purtroppo c'é stato un rallentamento perché gli uffici sono tutti
occupati dalle emergenze. Per Brindisi siamo pancia a terra per la realizzazione
della cassa di colmata, che addirittura & uno degli obiettivi che mi sono fatto as-
segnare dal Ministero: per noi quel banchinamento & una priorita. I tempi sono
legati alle autorizzazioni ambientali ma le difficolta sono quelie di un‘opera da 40
milioni di euro; se si blocca l'iter, il Presidente e tutta la struttura vengono san-
zionati.

Riguardo la Marina Militare, non credo che ci sia il rischio di ulteriori criticita, an-
che perché il porto € molto grande. D‘altronde, la presenza della Marina & anche
un volano per I'economia del territorio perché determina un ritorno importante.
Comprendo comunque le criticita sollevate da operatori portuali come Teo Titi ri-
spetto alle prescrizioni sugli ormeggi imposte dalla Marina: cercheremo un ulte-
riore confronto per provare a contemperare tutte le esigenze”.

In campagna elettorale molti candidati Sindaco, compreso Rossi, hanno
chiesto l'allargamento del Canale Pigonati. L'ing. Di Leverano afferma
che sarebbe un’opera inutile, che non risolverebbe il problema della ma-
novra di evoluzione. Qual e il suo punto di vista?

*Ci penserei moltissimo prima di mettere mano ad un canale storico come quello.
Ci sono diversi problemi da valutare: teoricamente si potrebbe intervenire trovan-
do un accordo con il Demanio e valutando quale potrebbe essere V'impatto am-
bientale. C’'¢ perd da fare un’'analisi sulla convenienza di tale intervento: in realta,
da quello che dicono gli operatori e le compagnie, il problema non ¢ il canale in
seé ma il fatto che la manovra, essendo effettuata ne! porto interno, & piu com-
plessa e richiede molto pit tempo: questo aspetto, per le navi da crociera che
hanno l'esigenza di rispettare la tempestica, costituisce un‘oggettiva criticita. Nel
mondo, d’altronde, c¢i sono canali molto piu stretti del Canale Pigonati: tra I'altro,
quando fu fatta la simulazione per l'ingresso in porto, si simularono condizioni e-
streme di vento ma le navi riuscivano ad entrare comunque. Dipende molto dal
comandante della nave la decisione se entrare o meno.
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Pertanto, per evitare di spendere non meno di 10 milioni di euro senza un benefi-
cio reale e magari creando anche un impatto ambientale notevole, andrebbe pri-
ma effettuata un’analisi molto approfondita perché potremmo cambiare la confor-
mazione storica di Brindisi € non ottenere comunque i risultati sperati. Penso che
la soluzione ottimale sia quella di costruire accosti a ridosso della citta, dove le
navi possano sempre accostare; mi sembra pil logico. Io dico che destinare uno
dei nuovi accosti di S. Apollinare esclusivamente per le crociere sarebbe |'ideale”.

Per I'anno prossimo dobbiamo aspettarci un traffico crocieristico in au-
mento? Quando vedremo ormeggiate contemporanemanete 2-3 navi nel
porto interno?

“Noi abbiamo delle previsioni del traffico crocieristico in aumento. Rispetto alla
possibilita di vedere piu navi contestualmente nel porto interno, invece, le condi-
zioni lo permettono tranquillamente”.

E’ vero come dice Emiliano che la Flat tax con aliquote al 15% ed al 20%
depotenzia le Zes?

“Secondo me la Flat tax renderebbe ancora piu necessaria la Zes, che ha il suo
punto di forza nella semplificazione amministrativa, nell'idea di territori a buro-
crazia zero. La Flat Tax pud permettere certamente di attirare maggiori investi-
menti nel nostro Paese. E’ chiaro che abbiamo zone del Paese che non competono
nella stessa misura, dato che vi & addirittura un porto franco come quello di Trie-
ste. A questo punto & importante creare dei correttivi che permettano una mag-
giore attrattivita dell’Italia ed al Mezzogiorno di essere ancora piu attrattivo ri-
spetto al resto del Paese cosi da recuperare un gap pesante. Come Mezzogiorno
abbiamo perso circa il 30% di capacita produttiva durante la crisi: abbiamo dun-
que la necessita di attirare industrie che ci permettano di recuperare il gap”.

Ultima domanda: il Sindaco di Taranto ha affermato che Brindisi ha com-
messo un errore decidendo di accorparsi con Bari, perché con Taranto ci
sarebbero stati molti piu elementi per crescere insieme. E'cosi?
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“Penso che un porto dell’Adriatico, per ragioni di economia dei trasporti, si salda
con altri porti dell’'Adriatico e non con quelli dello Ionio, tanto & vero che noi gia
adesso abbiamo diverse navi da crociera che vanno in cabotaggio tra Brindisi e
Bari; c’@ un’economia di scala che si puo sviluppare. Inoltre vediamo ad esempio
che, nel caso della Zes, piuttosto che Bari &€ Brindisi che se ne avvantaggia, men-
tre concorrendo con Taranto non sarebbe stato cosi”.
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Un patto con la Tunisia
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di Oronto MARTLCCE
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Corriere Marittimo

Gioia Tauro, Agostinelli incontra il MIT: Governace, crisi dei
traffici e agenzia portuale

GIOIA TAURO - Incontro ieri pomeriggio presso ['Autorita portuale di Gioia Tauro tra
il commissario straordinario, Andrea Agostinelli, e il capo di Gabinetto del ministero del-
le Infrastrutture e dei Trasporti, Gino Scaccia. In una nota I'Auiorita portuale informa che
durante l'incontro sono state afirontate principalmente tre aspetti riguardanti il porto calabrese.
In prima battuta la questione riguardante la governance e |'opportunita di istituire, con Regola-
mento ministeriale, un'Autorita di Sistema che comprenda il porto di Gioia Tauro, prevedendo
una soluzione che finalmente dia una risposta alla “querelle” fra i Governatori delle Regioni Si-

cilia e Calabria, riguardo alla unificazione sotto lo stesso Sistema portuale del porto di Messina
e Gioia Tauro.

Scrive inoltre |'Autorita portuale di Gioia Tauro nel comunicato: "Si &, altresi, parlato della crisi
dei traffici portuali del porto di Gioia Tauro e del rapporto tra Armatore di riferimento ed
il Terminalista e dei suoi possibili sviluppi.
E’ stato, infine, aperto un focus sull’Agenzia portuale e sulle possibili modifiche per miglio-
rare le procedure intese a ricollocazione dei lavoratori licenziati di MCT.
Allinconiro, che si é rivelato particolarmente proficuo, ha partecipato anche il direttore generale
del MIT - Vigilanza AAPP.
Nelle conclusioni & slata manifestata la posizione del Governo che, nel dichiararsi particolar-
mente aftento alle sorti dello scalo calabrese, lo ha definito un asset portuale irrinunciabile. A
fale proposito & slato chiesto al Commissario Straordinario un successivo approfondimento
sull’Agenzia portuale e il suo funzionamento, nonche sulla crisi dei traffici portuali.
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Informazioni Marittime

Governance Gioia Tauro, vertice Agostinelli-Scaccia

Il commissario straordinario dell'Autorita
portuale di Gioia Tauro, Andrea Agostinelli, ha
inconirato lunedi il capo di Gabinetto del
ministero dei Trasporti, Gino Scaccia, e il
direttore generale per i porti e i! irasporto
marittimo del dicastero, Mauro Coletta. Tre gli
elementi di discussione. La prima,
naturalmente, & stata la governance: Gioia
Tauro e Messina sono gli unici due porti senza
Autorita di sistema portuale, com'é tornata a
sottolinearlo recentemente Assopaorti. A tal
proposito si & parlato di un regolamento
ministeriale per dare una risposta «alla
querelle fra i governatori delle Regioni, sorta
sulla inclusione dei pordi sicilianl nella Autorita
di sistema porluzle calabrese», si legge in una
nota dell'authonity. Gioia Tauro, riferiscono,
resta per il governo «un asset portuale
irrinunciabilex. In secondo luogo, si & parlato
della crisi dei traffici portuali del porto, cioé del
rappoarto non idilliaco tra 'armatore Msc e il
terminalista Medcenter Container Terminal
(MCT). Infine, & stato aperto un focus sulla
Gioia Tauro Port Agency, I'agenzia del lavoro
portuale nata a luglio dello scorso anno, «sulle
possibili modifiche per migliorare le procedure
intese a ricoliccazione dei lavoratori licenziati
di MCT».
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Gazzetta del Suc

L' auspicato inserimento del progetio nel Prp

Il restyling del molo Marullo e la "svolta" turistica del
porto

milazzo La disponibilitd manifestata dal

commissario dell’ Auloritd portuale Antonino

De Simone a dialogare con il consiglio

comunale per pianificare interventi finalizzati a

sviluppare le potenzialita del porto di Milazzo

va sfruttata. Per questo sarebbe opportuno

che una volta definila |a questione del conto

consuntivo 2014, le forze politiche riaprissero il

dibattito sulla trasformazione del molo Marullo

da anonima banchina che ospita uffici

istituzionali in un accoglients luogo turistico a

supporto della nautica da diporio e del

crocerismo. Sarebbe un modo per cercare,

cen i fatti, di avviare quella svolta veramente

turistica per lo scalo mamerting che sino ad

oggi & stalo un ibrido tra commercio e

supporto per le Eolie.

Un' idea che peraltro era stata lanciata anche

dal presidente del civico consesso Gianfranco

Nastasi. « Apriamo un percorso consapevole

che non sara immediato e trasformiamo il

mola Marullo in un' area veramente turistica -

ha sottolineato in pil occasioni Nastasi -

prevedendo la presenza di ristoranti & strutture

dedicate ai turisti e di supporto alla nautica

come awviene nei "canali” di Copenaghen o a

Barcelona di Spagnan.

Chiaramente - e questo il presidente del

consiglio lo sa bene - qualsiasi opera prevista nel bacino porluale di Milazzo dovra inserirsi nella
programmazione urbanistica del Prg del porto.

Ma ¢’ & di pil. La stessa Autorita portuale ha comunicato piG volte I' intenzione di attuare un progetto di
allargamento del molo Marullo per consentire un migliore attracco alle navi da crociera e offrire servizi
piu efficienti a terra. Cio percheé si ritiene che nonoslanie tutto ed in particolare la concorrenza deila
Calabria, Milazzo possa avere un futuro nel crocierismo, non ovviamente legato alla presenza sporadica
di qualche natante.

Il progetto, ancora in stand by, punta all' ampliamento della banchina che rappresenta la parte terminale
del porto mamertino.{r.m.)
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Il Sole 24 Ore

Augusta si candida a fare il grande polo delle
riparazioni navali

Il porto di Augusta si candida a ospitare un

grande polo delle riparazioni navali. Civili ma

soprattutio militari. Ma in attesa di creare il

grande polo delle manutenzioni potrebbe

essere operativo grazie al trasferimento

nell'area poriuale siracusana del bacino da

19mila tonnellate che per il momento si trova a

Palermo nell’'area di Fincantieri. L'idea, gia

farmalizzata con una proposta, & stata

prospettata al presidente della Regicne

siciliana Nello Musumeci qualche giorno fa

nell'ambito del dibattito sulla Blue Economy

organizzato dal comando regionale della

Marina Militare la cui sede & proprio qui ad

Augusla. PORTI E MEZZOGIORNO 24

gennaio 2018 Partono le Zes, bonus fino a 50

milioni Se n'é fatto portavoce il

contrammiraglio Nicola de Felice che guida

Marisicilia, il quale ha sotlolineato; «In questo

momento si & pensato ad una soluzione ponte,

anche sulla proposta ricevuta dal dipartimento

regionale Tecnico della Reglone siciliana che

preveds la cessione in gestione alla Marina

Militare di un bacino galleggiante da 19mila

tonnellate. in attesa della realizzazione del

polo manutentivo navale, il bacino troverebbe

posto all'Arsenale di Augusta per un implego

complementare, militare e civile. E per il

futuro, le ipotesi vanno dal dragaggio delle aree che saranno interessate all'ormeggio delle nuove unita
della flotta, realizzazione di pennelli & pontili. Il progetto non riguarderebbe solo Augusta ma anche la
hase elicotteri di Catania e la base navale di Messina». Un tema su cul, & evidente, '@ ancora una
discussione aperia. Il presidente della Regione Nello Musumeci, che ha parlecipato al dibattito a bordo
della nave scuola Palinuro, non si & espresso chiaramente: « Augusta - ha detio -ha tutti i titoli per
candidarsi ad aver un ruole da protagonista nell'economia del mare, con il mare per il mare, ma tutto
questo non pud non essere coordinato allinterno di una cornice regionale. Dipende da tutti noi saper
fare sistema. Senza sciocche gelosie o protagonismi. La comunitd megarese gioca la carte del traffico
mercantile e commerciale, Catania vuole giocare alleata con Augusta e sa che puo divenlare un polo di
interesse turistico assolutamente senza concorrenti. In tutto cid si aggiunge integrazione storica e
consolidata della Marina che costituisce un valore aggiunton.
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