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“...In corso la caratterizzazione dei sedimenti per il dragaggio...”
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The Medi Telegraph

Tasse Ue sugli scali italiani:

Assoporti prepard la nota
difensiva

Genova - Consegnato al ministero il documento scritto
dall’associazione. leri incontro con i segretari generaii.

Genova - leri si & riunito il gruppo di coordinamento dei Segretari Generali
delle Autoritda di Sisterna Porfuale negli uffici di Assoporti. Il gruppo & stato co-
stifuito lo scorso aprile a seguito di decisione da parte dei Presidenti in sede di
Assemblea degli associati, vista la necessita di dover affrontare una serie di
temi tecnici riguardanti i porti.

Relativamente allo stato della procedura avviata dall’Unione Europea sulla
tassazione delle concessioni e autorizzazioni in ambito portuale, & stata predi-
sposta una nota, gid inoltrata al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, di
ulteriori chiarimenti e precisazioni.

«Una presa di posizione condivisa e importante, anche in ragione del com-
plessivo effetlo che avrebbe V'applicabilitd della tassazione fiscale sulla ri-
scossione dei canoni per le AdSP» scrive I'associazione in una nota.

Discussa e condivisa la linea comune per le Autoritd in tfema di Piano Organi-
ci dei Porti, anche in relazione della necessitd di affrontare il tema lavoro in
porto nel suo complesso. Gettate, inoltre, le basi per una bozza condivisa di
Regolamento delle concessioni in ambifo porfuale. Infine, sono stati dati ag-
giornamenti in materia di anticorruzione, trasparenza e relativamente al trat-
tamento dei dati personali in seguite all’entrata in vigore del General Data
Protection Regulation dell’Unione Europea. Tutti gli infervenuti hanno apprez-
zato gli sforzi fatti finora sui temi ali’ ordine del giorno ed & stato possibile forni-
re utili contributi sia per il Ministero vigilante, che per |'organizzazione interna
delle AdSP. «Come ho gid avuto modo di dire, le competenze presenti nei
nostri porti sono molteplici e di alto livellor» ha commentato il Presidente Asso-
porti Zeno D’'Agostino. «Grazie al lavoro dei nostri Segretari Generali, stiamo
lavorando su motti temi tecnici specifici con idee comuni € condiviser,
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Porto nesw

Zone grigie nella Riforma Delrio

Quali confini tra AdSP e Autorita marittima?
di Giorgia M. Boi
Professore ordinario di Diritto della Navigazione all'Universita di Genova

l'introduzione di nuove regole sistemiche attuata in virtt del Decreto Legislativo n. 169
del 4 agosto 2016 (e successive integrazioni e correzioni) ha innegabilmente modificato
gli scenari della portualita italiana sotto vari profili.

In questa ottica, certamente molti aspetti positivi sono rilevabili nel’ambito delle regole
introdotte da questa riforma: basti ricordare I'attenzione rivolta al tema della sostenibilita
energetica e ambientale nonché a quello della semplificazione amministrativa e dogana-
le, che meritano doveroso apprezzamento.

Al tempo stesso, tuttavia, & dato di rilevare in questa riforma anche qualche criticita lega-
ta ai mutamenti posti in essere. Emblematiche sono ad esempio quelle regole che hanno
portato a cambiamenti destinati a incidere sui ruoli e sui rapporti tra Autorita di Sistema

Portuale ed Autorita Marittima, le cui funzioni sono ora definite con contorni diversamente
peculiari.

E indubbio che con la recente riforma portuale si & voluto profilare un nuovo sistema
di governance portuale basicamente fondato sulle nuove AdSP compendianti due o piu
porti. Tale operazione — pur nella sua comprensibile ottica di economia operativa — sem-
bra peraltro rendere pit difficile I'individuazione, e anche la giustificazione, dei confini o-
perativi tra le due Autorita.

Innanzitutto appare evidente una prima difficolta legata al fatto che ora le due Autorita si
trovano a dover operare su territori non pill coincidenti: il che porta all'inevitabile creazio-

ne di un rapporto asimmetrico tra le stesse, venendo a mancare un sistema di parallelo
interfacciamento.

Ma tale “scollamento” appare ancora piu evidente — e fors’anche preoccupante — se si

considera I'ancora imperfetta definizione di alcuni ruoli delle medesime che, soprattutto
per certi aspetti, esalta alcune incongruita.

Basti pensare ai compiti in materia di concessioni i cui contorni appaiono ancora operati-
vamente sfumati. Alla tendenza espressa, volta a riferire tali attivita ad altre entita, fa in-
fatti tuttora riscontro un opposto fenomeno di perdurante radicazione di alcune di queste

attivita di stampo concessorio in capo allAutoritd Marittima, da sempre specialista della
materia.

Questa realta operativa, necessitata da contingenze materiali, viene peraltro a porre il
naturale interrogativo se forse non sia pill opportunc tornare alla vecchia definizione dei
ruoli concessori gia prevista dagli artt. 36-55 del Codice della navigazione al fine di evita-
re fenomeni di resa incongruente.
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-segue

In chiave critica potrebbe forse essere vista anche la previsione che conferisce alle Re-
gioni la facolta di richiedere 'accorpamento di porti, ora non compresi, nelle Autorita di
Sistema Portuale, cosa, questa che viene evidentemente a togliere ormai ben collaudate
competenze all'Autorita Marittima, un tempo considerata unico punto di riferimento autori-
tativo nei porti dove non era istituita I'Autorita Portuale.

Alguanto discutibile pud apparire invero pure la previsione che esclude il Comandante del
Porto dal nuovo Comitato di Gestione delle Autorita di Sistema Portuale (a cui ora parte-
cipa solo un rappresentante dellAutorita Marittima con diritto di voto in alcune materie),
dal momento che la sua significativa rappresentativita costituisce una delle chiavi di volta
del sistema portuale — soprattutto in termini di sicurezza e di tutela marittima - non confi-
nabile alla sola partecipazione all'Organismo di Partenariato della Risorsa Mare
(composto da soggetti privati, anch’essi esciusi dal Comitato di Gestione).

Da questi esempi emerge dunque una realta in cui ancora esistono spazi grigi nelle attri-
buzioni tra Autorita di Sistema Portuale ed Autorita Marittima, che forse dovrebbero esse-
re oggeito di una qualche rivisitazione per evitare momenti di incongruitd operativa. Non
puo infatti bastare quanto previsto dall'art. 10 del Decreto Legislativo n. 169/2016 sui po-
teri di coordinamento e amministrazione del Presidente dell’Autorita di Sistema Portuale.

Al tempo stesso & auspicabile l'introduzione di un sistema in cui il controllo politico non si
ponga in nessun modo quale limite all'operativita delle figure presenti sul territorio portua-
le, creando discrasie capaci di influire negativamente sull'efficace funzionamento dei porti
e delle attivita ad essi connesse.

E innegabile che i porti debbano essere oggetto di una politica di gestione ben articolata
nella sua complessita, ma & altrettanto imprescindibile che per avere un effettivo rilancio
della portualita — cosa che & auspicio di tutti — occorre un complesso di norme organica-
mente concepite che comprendano, tra 'altro, una pil chiara definizione dei ruoli assumi-
bili dalle due Autorita tale da consentire il rispetto delle reciproche competenze anche at-
traverso un visione pil internazionale del “sistema porti", visione che purtroppo tuttora
manca.

RASSEGNA STAMPA



Porto nesw

Autorita portuale e Autorita marittima? i
confine lo fissano gli aggettivi

di Massimo Provinciali
Segretario generale dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale

Il recente intervento della professoressa Giorgia M. Boi sui ruoli dell’Autorita di Sistema
Portuale e dell'Autorita marittima mi ha sollecitato un paio di riflessioni: una di carattere
generale sulla qualita della normazione; l'alira, pil specifica, sulla relazione tra le due Au-
loiita di inaurice slataie opeiaiili in poito.

Sul primo punto non posso non dirmi d’accordo: da tempo il legislatore ha ormai rinuncia-
to a due delle principali caratteristiche della norma primaria — la chiarezza di formulazione
e la nettezza delle scelte — cosi compromettendo la semplificazione delle relazioni istitu-
zionali e la certezza di regole per il cittadino, che invece si trova spesso a vagare in quelli
che la professoressa Boi chiama efficacemente «momenti di incongruita operativa».

La Riforma Delrio attuata con i Decreti legisiativi n. 169 del 2016 e n. 232 del 2017 non
ha trovato la forza, il coraggio o la capacita di definire nettamente i confini tra le compe-
tenze dell’Autorita di Sistema Portuale e 'Autorita marittima. Quantomeno su alcune ma-
terie, tra le quali — importantissima — 'amministrazione del demanio marittimo portuale
oppure il ruolo del rappresentante delle Capitanerie di porto nel Comitato di gestione.
Posto che I'amministrazione del demanio marittimo si sostanzia in tutti i provvedimenti
che non ne intaccano la proprieta {ad esempio la sdemanializzazione), un passo avanti
rispetto alla formulazione del 1994 sembra essere I'aggiunta della locuzione «in via e-
sclusiva» alla previsione che I'amministrazione delle aree e dei beni del demanio maritti-
mo ricompresi nella propria circoscrizione fa capo all’Autorita di Sistema Portuale [art. 6,
comma 4, lett. €) della Legge n. 84/94].

Perché allora limitare I'azione del Presidente ai procedimenti di cui agli articoli da 36 a 55
e 68 del Codice della navigazione [art. 8, comma 3, lett. m) della Legge n. 84/94], la-
sciando fuori per esempio 'accertamento dei confini (la c.d. “delimitazione”, art. 32 C.n.)

e l'assegnazione in uso ad altre pubbliche amministrazioni (la c.d. “consegna”, art. 34
C.n.)?

E perché affermare che in Comitato di gestione il rappresentante dell’Autorita marittima
vota «nelle sole materie di competenza» dimenticandosi perod di indicare quali esse sia-
no? Non dobbiamo poi sorprenderci se — nonostante le successive circolari ministeriali
esplicative — in alcune AdSP non voti mai, in altre voti sempre mentre in altre ancora a
seconda dei momenti...

Vien da pensare che il confuso pudore del legisiatore nell'operare scelte nette e chiare
sia figlio della paura di scontentare qualcuno, ma & ovvio che non & cosi quando si parla
di assetti istituzionali e di riparto delle competenze.
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- segue

Si ha semmai l'impressione di tornare indietro di oltre vent'anni allorquando — nel dare
finalmente corpo alla delega alle Regioni delle funzioni amministrative sul demanio marit-
timo extraportuale — si scelse di lasciare |a proprieta demaniale allo Stato (che continua a
percepire i canoni) e di conferire le funzioni alle Regioni {che in alcuni casi hanno istituito

delle addizionali ai canoni), le quali hanno poi delegato le funzioni medesime ai Comu-
ni...

Non sarebbe stato pit semplice (sia per la Pubblica Amministrazione che, soprattutto, per
il cittadino) trasferire il demanio marittimo extraportuale ai Comuni per assimilarlo a tutto il
resto del territorio comunale?

Non posso quindi che condividere l'invito (neanche tanto velato) che la professoressa Boi
rivolge al legislatore affinché riscopra la capacita di operare scelte chiare e nette.

Per quanto riguarda il tema specifico dei rapporti tra AASP e Autoritd marittima, con parti-
colare riferimento alla materia delle concessioni demaniali marittime, & pur vero — per u-
sare sempre le sue parole — che «I'ancora imperfetta definizione di alcuni ruoli delle me-
desime (...) esalta alcune incongruita» ma in questo caso mi pare che la soluzione sia
semplice oltre che sorretta da due considerazioni.

La prima e politico-istituzionale: mi piace pensare di vivere in un Paese in cui gli aspetti
della vita civile (e tali sono, per il loro valore economico-sociale, le concessioni demaniali}
siano gestiti non da un Corpo militare ma per quanto di propria competenza
dall Amministrazione civile dello Stato, delle Regioni e degli Enti locali.

Nessuno colga in questa mia posizione il tentativo di svalutare il lavoro del Corpo delle
Capitanerie di porto. Per comprendere quanto la nostra Guardia costiera sia
un'eccellenza (non solo a livello europeo) sarebbe sufficiente citare il suo ruolo nel soc-
corso in mare connesso ai fenomeni migratori (per il quale si candida al Premio Nobel per
la pace) e i forse meno evidenti compiti di ricerca e soccorso soprattutto nella stagione
estiva nonché le sue competenze in materia di tutela del’ambiente marino e della pesca
professionale responsabile oltre a quelle in materia di Port State Control.

Nei miei trent'anni di vita ministeriale ho peraltro conosciute decine di ufficiali e sottufficia-
li di primissimo livello (alcuni, non certo a caso, transitati negli organici delle Autorita por-
tuali o degli Enti locali) e con molti di ioro ho stretto rapporti personali di reciproca stima:
a cominciare dall'attuale Comandante generale, ammiraglio Giovanni Pettorino, la cui a-
micizia & per me un punto di orgoglio.

Il mic intervento attiene semplicemente agli assetti organizzativi dello Stato-Ordinamento
coerenti con una ripartizione di funzioni e quindi alla burocrazia nella sua accezione piu
sana e piu nobile: da un lato ci sono i Corpi militari e di polizia, dallaltro
un’Amministrazione civile orientata ai servizi per la vita quotidiana del cittadino.

La seconda considerazione poggia invece su un elemento (finalmente!) di chiarezza, per
far emergere il quale non occorrono alchimie interpretative ma il semplice ricorso aila
grammatica italiana.
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- segue

La chiave del riparto di competenze tra Autorita di sistema portuale e Autorita marittima
risiede infatti nell'articolo qualificativo che accompagna il sostantivo “autorita”, definendo-
ne appunto la qualitd specifica: sono quel “portuale” e quel “marittima” che ci indicano
con nettezza la rotta da seguire per individuare o descrivere le rispettive competenze.

L'Autorita di Sistema Portuale & (e deve essere) quella che governa tutti i processi ammi-
nistrativi di quanto avviene nel porto, sia esercitando competenze proprie sia coordinan-
do le attivita svolte nel porto dalle altre pubbliche amministrazioni, Capitanerie di porto
comprese. Lo stabilisce con chiarezza I'art. 8, comma 3, lett. g) della Legge n. 84/94 ed &
questa disposizione il fondamento normativo dello sportello unico amministrativo (di cui
all'articolo 15-bis della legge) che assegna al’AdSP un ruolo di primus inter pares.

Tutte le competenze che la normativa antecedente alla Riforma Delrio assegnava al Cor-
po deile capitanerie di porto {circolazione stradale in ambito portuale, funzioni in materia
demaniale fuori dei confini degli articoli da 36 a 55 e 68 del Codice della Navigazione, ve-
rifica dell’autoproduzione non autorizzata, ecc.) vanno quindi, ormai anche espressamen-
te, allocate in capo al’AdSP: per coerenza, per semplificazione, per completezza, per tra-
sparenza.

L'Autorita marittima & (e deve essere) invece quella che govemna i processi — in particola-
re quelli relativi alla sicurezza — che attengono alla navigazione e alla nave fino a quando
questa non & ormeggiata a banchina: verifiche circa lidoneita tecnico-nautica, tabella
d’armamento, security, disciplina della navigazione, ecc.

il momento di congiunzione delle competenze delle due Autorita rimane quello della disci-
plina dei servizi tecnico-nautici. Non perché sia una zona grigia ma perché & il luogo in
cui le esigenze di sicurezza (proprie dell'Autorita marittima) e quelle della competitivita
commerciale del porto (proprie dell’Autorita di Sistema Portuale) si compongono in fun-
zione di un medesimo fenomeno. Non a caso in questa materia la legge prevede l'intesa
ovvero la forma pil intensa di cooperazione tra due organismi diversi.

Per tutti questi motivi resto quindi convinto che 'auspicio espresso dalla professoressa
Boi («un complesso di norme organicamente concepite che comprendano, tra l'altro, una
piu chiara definizione dei ruoli assumibili dalle due Autorita») possa in realta realizzarsi
piuttosto facilimente.
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Informazioni Marittime

Trieste, container e treni in doppia cifra nel primo se-
mestre

Il traffico di merci nel porto di Trieste ha registrato un viteriore balzo in avanti nel primo semestre del
2018, con treni e container in doppia cifra. L'andamento complessive ha segnato un progresso del
4,87%, rispetto allo stesso periodo del 2017, con 31.168.780 tonnellate di merce movimentata. "Motivo
di orgoglio” per il presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, Zeno
D’Aaosting & il nuovo record del settore ferroviario: 4.816 sono stati i treni maovimentati neilo scalo con
un aumento del 17,98% rispetto allo stesso periodo del 2017, “risuitato che conferma la vocazione ferro-
viaria internazionale del nostro porto, nonché it primato a livelio italiano, e una previsione di circa 10 mila
treni a chiusura annuale”.

Traina il risultato il settore container che mette a segno 345.056 teu, e un incremento a doppia cifra del
15,30%. Sommando inoltre la movimentazione dei container con i semirimorchi e le casse mobili
{espressi in teu equivalenti) nel corso dei primi & mesi, si tocca quota 704.655 teu (+9,03%). I dati posi-
tivi del ro-ro, (155.623 unita transitate), pari a un incremento del +3,97%, rimarcano il buon andamento
del comparto. Incoraggiante il risultato delle merci varie con 8.872.820 tonneilate, e una crescita

dell’'8,74%. Aumento del 3,47% per le rinfuse liquide (21.503.899 tonnellate), mentre le rinfuse solide si
attestano sul +1,84% (792.061 tonnellate).
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Seareporter.it

PORTO DI TRIESTE: BUONO | DATI DI TRAFFICO DEL
PRIMO SEMESTRE 2018

Trieste, 30 luglio 2018 — Un ulteriore slancio per i dati di traffico al porto di Trieste nel primo seme-
atra PN1R “Mativn di nrnnnlm” nar il nrnan{nntn Aoll' Anitaritad di Qictarma Parhhala dal Mara Artriaticn
Orientale, Zeno D’ Agostlno & il nuovo record del settore ferroviario: 4.816 sono stati i treni movi-
mentati nello scalo con un aumento del 17,98% rispetio allo siesso periodo del 2017, “risultato che
conferma la vocazione ferroviaria internazionale del nostro porto, nonché il primato a livello italiano, e
una previsione di circa 10 mila treni a chiusura annuale ™.

QOttimo anche I'andamento complessivo. il primo semestre di quest'anno segna un +4,87%, rispetto
allo stesso periodo del 2017, con 31.168.780 tonnellate di merce movimentata. Traina il risultato il set-
tore container che mette a segno 345.056 TEU, e un incremento a doppia cifra del +15,30%.

Sommando inoitre la movimentazione dei container con i semirimorchi e le casse mobili (espressi in
TEU equivalenti) nel corso dei primi 6 mesi, si tocca quota 704.655 TEU (+9,03%).

| dati positivi del RO-RO, (155.623 unita transitate), pari a un incremento del +3,97%, rimarcano il
buon andamento del comparto. Incoraggiante il risultato delle merci varie con 8.872.820 tonnellate, e
una crescita del +8,74%. Aumento del +3,47% per le rinfuse liquide (21.503.899 tonnellate), mentre
le rinfuse solide si attestano sul +1,84% (792.061 tonnellate).
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Informare

Nel primo semestre del 2018 il porto di Trieste ha movimentato 31,2 milioni di tonnellate di
merci (+4,9%)

Record semestrale e trimestrale assoluti nel segmento dei container

Nel primo semestre di quest'anno il porto di Trieste ha movimentato 31,2 milioni di tonnellate di
merci, con una progressione del +4,9% sulla prima meta dello scorso anno. Consistente
I'incremento (+8,7%) delle merci varie che hanno totalizzato 8,9 milioni di tonnellate, con un
traffico containerizzato che ha registrato sia il nuovo record assoluto semestrale con 345.056 teu
(+15,3%) sia il nuovo record assoluto trimestrale stabilito nel periodo aprile-giugno di quest'anno
con 183.740 teu (+15,7% sullo stesso periodo del 2017) e con un traffico ro-ro che ha segnato un
incremento semestrale del +4,0% con 155.623 mezzi transitati.

Nei primi sei mesi del 2018 sono aumentate anche le rinfuse liquide (~3,5%) che sono ammontate a
21,5 milioni di tonnellate cosi come le rinfuse solide (+1,8%) attestatesi a 792mila tonnellate.

1l presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, Zeno D'Agostino, ha
evidenziato come «motivo di orgoglio» il nuovo record ottenuto dal porto giuliano nel settore
ferroviario con 4.816 treni movimentati nello scalo nella prima meta del 2018, con un aumento del
+18,0% rispetto allo stesso periodo dello scorso anno, «risultato - ha sottolineato - che conferma la
vocazione ferroviaria intemazionale del nostro porto, nonché il primato a livello italiano, e una
previsione di circa 10mila treni a chiusura annuale».
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The Medi Telegraph

Non solo grandi navi: Venezia dice basta anche a kayak e tavole a
remi

Venezia - Si alle gondole, ai “sandoli” e ad altre imbarcazioni tipiche, dai nomi curiosi come
“balela a coa de gambero”, bragozzo, caorlina, mascarela, puparin, sampierola, ¢ pure la “vipera”;
ma niente jole, pattini, pedal®, canoce, kayak, tavole a remi a Venezia. Stop infine alle imbarcazioni
da diporto dei non residenti e a tutti i gommoni.

Scatta dal primo agosto un’ulteriore stretta sulle piccole imbarcazioni a remi sul Canal Grande e gli
altri rii principali della citta lagunare. Lo prevede un’ordinanza del Comune, pubblicata oggi, che
modifica aleuni articoli del Testo Unico in materia di circolazione acquea, gia oggetto di limitazioni
nel 2015 dope i1 tragico scontro tra una gondola € un vaporetto, che causo la morte del wrista
tedesco Joachim Vogel, nell’agosto 2013. Dopo un periodo di verifica dell’applicazione delle prime
limitazioni, il Comune ha accertato che la loro circolazione in alcuni canali della «Ztl» lagunare non
¢ compatibile con le modalita della navigazione urbana veneziana, per la difficile manovrabilita ¢ la
difficile visibilita di questi mezzi da parte degli altri natanti.

La cosiddetta «circolazione delle unita a remi» finora era esclusa in alcune fasce orarie, dal lunedi
al venerdi dalle ore 8.00 alle 15.00, e al sabato dalle ore 8.00 alle 13.00. Ora invece
I’amministrazione comunale ne ha stabilito il divieto assoluto nelle vie d’acqua maggior, tra cui il
Canal Grande, il Canale di Cannaregio, i rii del sestiere di San Marco e gli altri rii e canali dove
sono attivi i servizi di trasporto pubblico di linea. Divieto limitato invece - dal lunedi al venerdi
dalie 7.00 alle ore 17.00, e al sabato dalle ore 7.00 alle ore 15.00 - in altri rii minori. Non sara
possibile comunque, per le imbarcazioni a remi, attraversare il Canal Grande. Per gli altri canali
valgono le fasce orarie precedenti. Le barche dovranno comunque avere a bordo un fanale bianco da
tenere acceso da mezz'ora dopo il tramonto del sole a mezz’ora prima dell’alba. Altra restnzione
totale riguarda le unitd da diporto, a eccezione di quelle di proprieta di residenti o concessionari di
spazi acquei veneziani, vietata comunque ai gommoni o a scafi parzialmente gonfiabili.
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Il Secolo XIX

GBI LA 8VOLTA

Genova, il piano salva-Culmyv
all’esame del board portuale

Matteo Delf'Antica /2w

Per la Compagnia Unica si
tratta di una svolta cpocale.
Oggi, aPa.azzo San Giorgio, il
board dell’Aurorita di sistema
portuale di Genova-Savona
approvera il “Piano di svilup-
pocd cfficientamento’ messo
a punto per i camalli genovesi
che ha come obicttivo qucllo
di limirare i costi della Culmv
c migliorarc la produttivita.
tdocumento, dicuiil Seco-
lo XIX ha poturo visionare i
contenuto, fotografa lo stato
disalute artuale dellz Compa-
gna che contd quasimille soc.
Di questi circa 440 sono «av-
viari per olre il 98% dclic

31/07/2018

chiamate nelle stesso rermi-
nal,in prevalenza al Vies. [ca-
malli sono «concentrati nelle
fasce di erd 36-45 ¢ 46-55 an-
nin. v[1 25% deisoci operadvi -
si legge - lavora meno di 150
chiamate annuee um questa
sitwazione indude sod cun
inabilita e con bassaspecializ-
zazivne, Alsociordinga siag-
giungono 108 portuali interi-
naliche coprono «mediamen-
t: 8% degli avviamenti della
Culmws. Nel docuimento vie-
nesegnalato trale ecriticitd ri-
scontrate» l'arruale processo
della chiamata: ‘a maggior
parte del lavoro «vicne fatto
manua mente; letrasmissioni
¢ le lavorazioni avvengono in

cartaceos. «Arualmente non
esiste un forre processo sEut-
turato di verifica ¢ di rendi-
contazione incrociata oa ter-
minalista ¢ Culmv delle pre-
stazioni reses, si legye ancora
b e eritieith. Al capitolo co-
sti, invece, viene evidenziat
che I'85% «& dircrtamente
cunnesso all'erogazione vine-
no di avviamenti, meate 1
7% include arcivitd di staff. 1

iano di risanamento prevede
a nomina di un direrrore fi-
nanziario. Secondanovitadlo
strumente finanziario parie-
cipativoda 10,7 milioni dieu-
ro che sard sottoscritte dal-
I'Adsp. Approvata la parte le-
gata al.cfficicntamento della

Compagnia, che prevede un
magglore impegno dei soci
ordinari e l'informatizzazio-
ne del sistema della chizmara.

Il boward gmldu-
vrebbe decidere anche sul fu-

turo della Darsena nautica
dellaFiera di Genova. Larca e
in mano a “I Saloni Nautici”,
societ2 di Ucina. 11 40% del-
I'area dov-ebbe essere affida-
to alia Confindustria pautica
per un periodo di quatrro an-
ni, il 60% al cantiere Amico &
Co. per venr'anni. Previsra il
prolungamento della cances-
sione per quatiro anni alla so-
cictd Nuovo Borgo Terminal.
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La Gazzetta Marittima

CON I REEFER PLUGS E LE GRU AFIMG GIA IN POSIZIONE ‘

Vado Ligure, avanza in terminal APM

E arrivano ancheledelegazioni armatoriali in visita, ricevutedal prasidente dell’AdSP Signorini

VADO LIGURE - LAPM ter-
minal cresce rapidamente, come
dimostra una recentissima (oto,
poche seitimane [a, ai lavori della
piattpforma. Tn questo seatto aereq
si possono notare chiaramente i
Reefer plugs e le prit ARMG, olire
all’ avanzamento delle opernaoni
di pavimentazione ¢ riempimento.
Lavori che comportano, come noto,
L creasione di uno ded pid prandi
terminal container defl’alio Timenn,
con  fondali sin d’accesso che di

(segue in vitima pagina)

Vado Ligure,
avanza

hanchina adaiti afle navi delle ultime
generazioni.

Continuaanche I"operadi prepari-
zione det personale che sarddestinato
alle operazioni sulle gru e suj ma7zi
di pinzmle, E stalo aperto un bando
per I'istzione e addestramento di

50 gristi, con la garanzia che non
appena pronto 1l terminal almeno la
metd di quelli che avranno superate
il corso saranno immedistamente
assunti, Infine si sussepuonole visite
delle majors armatoriali: ulimadelle
quali & avvenia a fine givgno con i
dirigenti eiteenicidi CoscoShipping.
ricevuti dall’ AD Paolo Cometio, e
successivamente a colloquic con il
presidente dell’ AdSP della Liguria
occidentale Pavlo Emdio Signorin.

Intaniosonostiti firmeti due giomi
fa i primi due att di compravendita
refalivi alle abivwioni della zona
Gheiadi Vido Ligure. L operazione
fentra nel quadro degli intervents
concordati nell'ambito dell’ Accor-
do di Programma per assicurane In
compatibilithambientaledetlanuova
piattaformamuitipurpose, che Apuar-
dn anche il guartiere Ghela. situato
in prossimith del mdicamento a term
della nuova infiastnstura,

| proprietari hanno deciso di ven-
dere i proprd immobili all’ Autoritd
di Sisterna Portuale, scegliendo di
ricollocarsi sonomamente. L AdSP
hariconosciwto ai venditori i valore
dell’immaobile e I'indennith aggiun-
tiva prevista dalla Legge Regionale
39/2007: la cosiddeita indennitd

Nella foto: [l termiinal in costruzione, con ke grn ARMG gia posizionate.

PRIS (Programma regionale di in-
terventn sirlegico) prevista a el
deiresidenti in localita Gheia, equiva-
lenieaenrad, 000 pinrivalutazione
ISTAT) per ogni singelo immobile.
*Si tratta di un passo fondamen-
tale” ha dichiarato il presidente
Signorini “in vista dell’entrata in
funzione della piattaforma, prevista
r1"autunno del 2019, assicurando
1| massima rispetto per il emitorio”.
“Per sbloccare ln sitwazione &
stata detenninante 1" attivazione del
PRIS, passaggio che per altro non
er assulutamente scontme. “Hu
sotiolineato il sindawo Monica Gin-
[tano. “5i concretizza cosi una delke
primie nchieste relative alla ficaduty
in termini positivi sul tertitorio di
questa prande opera infrastrutturale”.

28/07/2018
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La Gazzetta Marittima

DAGIJ INTERPORTI DELL'H'ALEA CENTRALE SEMPHE PIU CONVOGLI FAST 4

Anche Bologna dopo Prato
potenzia i treni con La Spezia

Sei collegamenti al giomocon loscaloligure e forte impegno di Mercitalia
- Forte impegno anche con le istituzioni territoriali e su Marina di Carrara

Carla Roncallo

RASSEGNA STAMPA
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LASPEZIA - Anche interporin
di Bologna, dopo quello di Prato,
punta sul porto di La Spezia anche
von lu suie modalith Terroviaria,
1 collegamenti gid operativi con
Mercitalia Intermodal diveateran-
no da Bologna sei alla setiimana,
con una coppia di treni at giorno
dal lunedi al sabato. Da Bologna
le merci provenienti da La Spezia
potranno proseguire, semprecon la
modaliid ferroviaria su Zeebrudge
(¢ viceversa) e in partenza dal 3
setiembre anche su Wuppertal. Dal
15 ottobre & schedulato il Mercitalia
Fast, che aumenterd ancoralappe-
tibilitd dei collegamenti.

L’ offensiva sul “ferro™ del porto
diLaSpeziarisponde aunastrategia

Anche Bologna
dopo Prato

con reciproca lealth. La modalith
ferroviana tra 1"altm risponde al
piano di rilancio fatto dal prece-
dente governe e fortemenie voluto
dall’alloraministro Deirio: che pur
non polendo sostituin: 1a modalits
su gomma nelle brevi distanze,
sta cambiando in chiave moderna
- e sulle rotle tracciale datli stessa
pianificazione UE - ka rete traspor-
tistica del continente.

da tempo in atio, che ha vist il
retroporio funzionare da vero hub.
supplendo allascarsith di spazi del
porio vero € proprio, “circondato”
dalla citi e in passato non sempre
insintoniz con essa. Con gliapprodi
delle Awtostrade del mare i! porto
spezzino completa la sua offerta,
onmiai nettamente complenentare
a quella di Marina di Carrara,
dove sono in corso alirl importanti
investimenti.
Oggiquindisirespirnarianova,
perché sia la comunitd poruale
spezzina sia [o stesso Comune
operanoincontatioconl’ AdSPcon
obiettivi comuni ¢ confrontandosi
A.F.
(scguc n pagina 3)



Informatore Navale

LIVORNO:Le iniziative dell’Adsp, “Otto” quasi cen-

tenario entra nel museo delle imbarcazioni, sino al
15 settembre

Per la cinque giorni di Effetto Venezia previste aperture straordinarie del Livorno Port Center Riapre inoltre ii progetio

Conurgenza, il contenitore d’arte di Cesare Inzerillo e Scenica Frammenti

Livorno 30 luglio 2018 — E stato usato dagli Scarconzoni livornesi all*inizio della loro carriera per gli allenamenti ¢ le compelizio-
i che avrebbere portato Uequipaggio alle Olimpiadi del 1936 ¢ du oggi emira a far parte dell’Esposizione delle Imbarcazioni Stori-
che, dove rimared sicuramente sino al 13 settembre, per accordi intercorsi con ' Agenzia dello Sport di Rosignane, in particolare
con Paolo Pescia, figlhio e nipote di due storici vogatori. L'Otto iole Moby Dick, uno dei simboli dellu tradizione remiera, va ad
arricchire il parce navi a disposizione del Museo e, assieme af Gozzo Teresa, al Navicello Pilade e af Rimorchiatore Marzoceo, si

candida a diventare wna delle fonti di antrazione per i cittading e twrisii che durame Effetio Venezia 2018 affollerunne le strade di
Livorno.

La barca a remi da competizione, realizzata negli anni trenta dai Canticri Carlesi e restaurata due volte, nel 2011 e el 2017, dai
Cantieri Gavazzi. ha debuttato stamani come pezzo pregiato del magazzino delle imbarcazioni. Al “taglio del nastro™ erano presenti
I' Assessore comunale alla cultura, Francesco Belais: il Dirigente Promozione ¢ Comunicazione dell’ Autoritd di Sistema Portuale
del Mar Tirreno Settentrionale, Gabriele Gargiulo: il curatore per conto dell” AJSP dell’iniziativa, Enrico Campanella, ¢ 1o stesso
Pavle Pescia, che ha ricordato vita, morte ¢ miracoli della jole, imbarcazione acquistata dul circolo canottieri di Solvay ¢ motivo di
vanto per la realtd sportiva di Rosignano: «Mio padre Pescino ¢ mio Zio Marino sono stati due vogatori del Moby Dick - ha detto -
, entrambi lavoravano allo stabilimento Selvay e si allenavano a Livorno, che raggiungevano in treno, o in bicicletta quando usciva-
no tardi da lavoros. L imbarcazione subi un naufragio nel 1940 quando si roveseid su un fianco nei pressi delle secche di Vadar: il
timoniere ¢ uno dei vogatori persero la vita in quella circostanza, Da quel momento 'imbarcazione spari come nel nulla, Fu il mae-
stro d’ascia Luciano Gavazzi, in visita alla Societd Canottieri di Orbetello, a deonoscere il relitto abbandonato, a riportarlo a Rosi-
gnano ¢ a dargli nuova vita restaurandolo.

Ora, cccolo qui. il Moby Dick, a fare bella mostra di sé nella cittd dei Quattro Mon. Non ha nascosto la propria soddisfazione Ga-
brigle Gargiulo, che ha parlato del Magazzino delle Imbarcazioni e del Port Center come di un valore aggiumo per Livomno: «bDa
anni — ha dichiarato — 1" Adsp stz poriaado avanti da anni un progetto di integrazione tra pono e citta. Non @ la prima volta che svi-
luppiamo assieme al Comune un percorso di stretia sinergia per massegnare al porto, ai suoi mestieri ¢ agli sport remieri. lo spazio
che merilano di avere nell immaginario collettivos,

Gli ha fatto eco Belais: «La tradizione storica degh Scarronzoni .- ha detto - ¢ presente alla grande in questa edizione. Ringrazio
1" Adsp: il suo supporto & fondamentales.

Nel corso della conferenza sono state infine illustrate le Je iniziative che la Pon Authority svilupperi per la cingue giorni di Effetto
Veneria, Il percorso espositivo deb Livorne Port Center aprird ogni sera, dal 1° al 3 agosto, dalle ore 20.00 alle ore 23.00. Inoltre,
nel cortile antistante 11 Magazzino ex F3, riaprird il progetto CONURGENZA. contenitore d’ane realizzato da Cesare Inzerillo ¢
Scenica Frammenti in collaborazione con AdSP MTS nel 2018 e dedicato proprio agli Scarronzoni, vicecampioni olimpici a Berli-
no nel *36. Le immagini contenute in Olismpya di Lemi Rifenstahl e proiettate nel container con il titolo evocative “Ali sull'acqua”,
raccontano urgenza i riscane di questi vogatori dalla crisi economica ¢ sociale del '29. Una erisi, quest ultima, che accomuna
per tanii aspetti guell’epoca alla nosira, con tutto il portate di miseria ¢ migrazioni che condividono e che rende per questo estre-
mamente atuale urgenza degli Scarronzond.
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Nei porti foscani si potra
praticare la pesca

Firenze - Coinvolti nel progetto saranno i porti di Livor-
no, Piombino, Marina di Carrara, Viareggio, Porto Santo
Stefano, Capraiag, Portoferraio, Rio Marina, Cavo, Mari-
na di Campo e Isola del Giglio: qui saranno definife le
aree in cui verrd consentita la pesca.

Firenze - Nei porti toscani sara possibile praticare la pesca amatoriale, E la no-
vitd prevista dall’accordo, il primo in [tdlia, siglato stamani in Regione
dall’assessore regionale alle infrastrutture Vincenzo Ceccarelli insieme alle as-
sociazioni dei pescatori, alla guardia costiera e alle autoritd regionali in mate-
ria di porti. Coinvolii nel progetio saranno i porti di Livorno, Piombino, Marina
di Carrarg, Viareggio. Porto Santo Stefano, Capraia, Portoferraio, Rio Maring,
Cavo, Marina di Campo e Isola del Giglio: qui saranno definite le aree in cui
verrd consentita la pesca che, e stato spiegato, & oggi vietata nei porti e solo
in qualche caso tollerata. La prima fase di attuazione del protocollo avra va-
lore di sperimentazione e durerd per 15 mesi.

Da parte loro le associazioni dei pescatori sensibilizzeranno gli iscrifii al rispetio
delle aree e definiranno un calendario annuale di iniziative per educare alla
corretta fruizione del mare. «Abbiamo accolto le richieste che ci sono arriva-
te dalle associazioni dei pescatori - ha spiegato Ceccarelli - e abbiamo chie-
sto alle autoritd competenti di condividere con noi la ricerca di una intesa
per far coesistere all’'inferno dei porti I aftivitd portuale, prioritaria, e la pesca
sportiva, un’attivitd che in Italia coinvolge circa 2 milioni di persone e che an-
che lungo la costa toscana &€ molto amata e praticata. Con questo protocol-
lo diamo il via a questa sperimentazione, la prima a livello nazionale».
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Il Tirreno Piombino

E il giorno

di Sajjan Jindal
Primo incontro
col lavoratori

Al teatro Metropolitan l'indiano svela le carte
Prima la visita alla fabbrica appena acquistata

E il grande giorno di Sajjan Jin-
dal. II nuovo proprietario delle
acciaierie di Piombino & aiteso
questa matrina in citra per la sua
prima visita allo stabilimento e
per ilsuo primo contatto con ila-
voratori dopo il closing dello
scorso 24 luglio. Agenda fitta,
rempi stretti. E, soprattutto, nes-
sun incontro extra-azienda. L'in-
gressoal cinema-teatro Metropo-
litan, dove il magnate indiano &
atteso dalle 12 alle 13,30, non &
pubblico, ma aperto soltanto ai
lavoratori dello stabilimento.
Per entrare (il teatro aprira i
battenti fin dalle 11) gli operai
dovranno avere con sé il badge
che usano quotidianamente per
entrare in fabbrica o un docu-
mentodiidentita.
CENTINI. INCRONACA
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- segue

EX LUCCHINI, LA SVOLTA

E il grande giorno diJindal
I indiano svela le sue carte

Al cinema Metrapolitan lincontro & aperto ai soli lavoratori dello stabilimento
Prima la visita della fabbrica e il summit con le istituzioni e i sindacati

Luca Centini ' FIOMBING

E il grande givroo di Sajjan
Jindal. 1l nuovo proprietario
delle acciaierie di Piombino &
atteso questa mattina in citta
perla sua prima visita allo sta-
bilimenrto e per il suo primo
coitatio con i luvoratoni dopo
il closing delloscorso 24 luglio.
Agenda fitta, tempi stretti. E,
soprattutto, nessun incontro
extra-azienda.

Lingresso al cinema-teatro
Metropolitan, dove il magnate
indiano é atteso dalle 12 alle
13,30, non & pubblico, ma
aperto soltanto aj lavoratori
della stabilimento, Per entra-
re (il teatro aprira i batrenti fin
dalle 11) gli operai dovranno
avere con sé il badge che usa-
noquotidianamente per entra-
re in fabhrica o un documento
dijdeqtita.

UARRIVEIN TALLA

Dnumero unodiJsw Steel & ar-
rivato in Italia ieri per alcuni
appuntament a Roma, pro-
prionella giornataconvulsain
cui il tavolo sull'llva di Taranto
ha subito uno scossane mica
daridere, conil ministro Luigi
Di Maio chc ha annunciato
pubblicamente di ritenere in-
sufficiente I'offerta migliorati-
vitdi Arcelor Mital.

Jindal, che per1lva ha par-
tecipato, perdendola, alla ga-
raacapodi Acciai {talia, hoin-
contrato in serata { quadri del
ministero allo Sviluppoecono-
micodopoaver tenutoaltriap-
puntamenti di lavoro in gior-
nata {ira questi con i dirigent
di Rfi). L'arrivo in Toscana del
tycoon indiano & atteso intor-
no alle 9-9,30 (dovrebbe arri-
vare con ug jet privato a Gros-

setn).

PRINA TAPPA PIOHBINESE

Jindal & dunque atteso a meta
mattinata a Piombino per una
breve visita allo stabilimento
(& previsto un sopralluogp ai
treni di laminazione e agli im-

leriil Ceo dilsw Steel
¢ statoa Roma
per incontrare
ivertici del NHinistero

pianti portuali). Poi, conunari-
gida tabelladi marcia, si ferme-
ra in direzione per incontrare
una delegazione delle istitu-
ziond e il management dell'a-
zienda appena rilevam. Alle
12 il proprietatio delta fabbri-

Sajjan Jindal {llsecondo da destra)invishainunostabifimento

ra sara al Metropolitan per il
primoapproccioconilavorato-
ri dello stabilimento, dopo
aver incontrato i responsabili
delle segreterie provinciali del
sindacat e i coordinatori delle
Rst. Jindal dovrebbe prender
la paroladopola proiezione di
unvideoper parlaredelsuoim
pegno per lo stabilimento di
Plombino e perillustrare alcu-
ni dati del gruppo indiano. A
seguire, salva cambiamenti in
extremis del programma, so-
no previsti gli interventi dei
sindacati Fim,Fiom e Uilm che
leggeranno una nota unitaria,
di Confindustria, del sindaco
Massimo Giuliani e del presi-
dente della Regione Enrico
Rossi. Nel pomeriggio Jindal
dovrebbe lasciare Piombino
per volare a Milano, dove in-
contrerd alcuni partner finan-

ziari per studiare le soluzioni
adeguateafinanziare leopera-
zioni europee del gruppo, Per
un incontro con la cittd (e noa
solo con i lavoratori) si dovra
probabikmente artendere 'au-
tunno, dopo che la produzio-
nesararpartita.

LARIFREEA
La visita di Jindal dovrebbe
Furre T basi per 1a ripresa del-
a produzione e per la defini-
zione dell'assetto societario di
Jswa Piombino, A fine agosto,
probabilmenteil 25, dovrebbe
arrivare in porto la prima nave
carica con 18mila tonnellate
disemiprodotti. A settembre il
trafficoriprenderd conunaca-
denza regolarc. La stessa Jsw,
del resto, aveva annunciato la
cipresa dei laminatei entro la fi-
nedisettembre. —
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La Nazione

LA SVOLTA DELL'ACCIAIO INCONTRO CON | LAVORATORI AL TEATRO METROPOLITAN

Piombino, oggi mister Jindal s1 presenta

PIOMBINO

SAJJAN JINDAL si presenta. Stamani alle 12
l'amministratore delegato del gruppo indiano
Jindal South West, unn dei colossi della side-
rurgia mondinle, incontr i lavortori dello sta-
bilimento ex Eucchini al teauo Meitropolitan,
Mister Jindsl atterrerd con il suo sereo privato
all'seroporto di Grosseto. Poi direzione Piom-
bino dove visitera quella che & diventata a tutti
li efferti, con lultima firma di una sentimana
, la sua nuova fabbrica. Prima visitera i treni
di laminazione, poi il perto. Un giro inazienda
con gli attuali vertici. Deotro lo sabilimento
incontrerd anche le istituzioni Jocali e regiona
Ii. Poi In visita intorno alle 12 si spousteri al tea-
tro Mctropolitan, dove Jindal incontrerd i lave-
ratori Aferpi e Piombino Logistics (la branca
che si oceupa delle movimentazioni sul porto
dei prodorti delle acciajerie).
UN INCONTRO ‘privato’ con i propti dipenden-
ti, nel senso che non & aperto alla cittadinanza
¢ ai lavorator di altre azicnde del polo indu-
strinle di Piombino. Ma prima dell'intervento
del'amministratore delegato — previsto per pri-
ma dopo un video di presentazione - Jindal in-
contrerd i coordinatori Rsu Fim, Fiom, Uilme
Ugl e le segreterie sindacali. Quindi depo il di-

L’ad del «Jindal South West»

RASSEGNA STAMPA

31/07/2018

scorso di Sajjan Jindal, il pih atieso, interver-
ranno il presidente di Confindustria Alberto
Ricci, poi a nome di Fim, Fiom ¢ Uilm Fausto
Fagioli segretario Fim, il sindaco di Piombino
Massimo Giuliani e chiuder il presidente del-
la Regione Enrico Rossi.
Un arrivo importante quello di Sajjan Jindal
in cittd. Un modo per stabilire un rapporio con
i suoi lavorawri La conferma che davvero una
nuova era siderurgica per I cittd & iniziata, do-
po la finma delPacquisizione definitiva dello
stabilimento Aferpi, ¢ questa visita che sanci-
sce una vera ripartenz per lo smbilimento che
ben presto tornerd a sfornare romie ¢ vergella.
DOPO ANNI di silenzio e di spemnze finalmen-
te un imprenditore siderurgico di livello mon-
diale si affaccia prima in fabbrica, ¢ poi parki
con i lavoratori. Un comportamento tipico di
Sajjan Jindal, che nei suni numemsi stabili-
menti in giro per il mondo ha instaumto mp-
rti costanti con gli operai € i vertici azienda-
i. Un modo diretio di cornunicare, anche coni
social, E a Piombino intanto c’€ attesa anche
per le nomine della nuova propricti in stabili-
mento e per eventuali, previsti, cambi ai verti

ci
Maila Papi
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Spirito: «Avanti futta con
dragaggi € Beverello» /
INTERVISTA

Napoli - Alla vigilia delle ferie estive I'impressione che si
avverte nello scalo partenopeo & che si vada in vo-
canza con i problemi di sempre ancora irrisolti, proble-

mi che si ripresenteranno punfualmente a setftembre

Napoli - Alla vigilia delle ferie estive I'impressione che si avverte nello scalo
partenopeo € che si vada in vacanza con i problemi di sempre ancora irrisol-
1i, problemi che si ripresenteranno puntualmente a seftembre. Non solo, ma
che ci sia una sorta di congiura o di strane combinazioni che rallentano e al-
lontanano la soluzione dei problemi. Da ultimo, dopo I'annuncio di aver fro-
vato in seno all’ Autorita di sistema portuale i fondi per riqualificazione della
Stazione del Molo Beverello, arriva una interrogazione parlamentare da parte
dei Cinquestelle.

A detta di quest’ultimi la funzionalitd del porto di Napoli rischierebbe di esse-
re compromessa dai lavori al Beverello che sottrarrebbero risorse a interventi
pit importanti e prioritari per il porto: «nnanzitutto - ribatte il presidente
dell’Adsp Napoli-Salerno, Pietro Spirito - non concordo con il fafto che siamo
con i problemi di sempre ancora irrisolti; le panchine del Beverello sono state
rivestite dilegno, le informazioni e gli annunci funzionano, i dragaggi sono
partifi, i numeri del traffico nei porti deila Campania continuanc a crescere, i
principali appalti e i principali lavori per il rinnovamento del porto sono in cor-
50, la zona economica speciale per i porti della Campania & stata istituita.
Per settembre ci dobbiamo aspettare che confinuino gli sforzi per il cambic-
mento, un percorso di lunga lena che certfamente sara caratterizzato da
molte azioni convergenii che debbono essere redlizzate e che non si possono
concludere nello spazio di un matiino, Abbiamo da recuperare ritardi di di-
versi lustri, sopratiutto a Napoli».

Dopo molte frenate e partenze & finalmente parito 'escavo dei fondali. Rea-
listicamenie quando pensa termineranno i lavori?

«| dragaggi che nel porto di Napoli si aitendevano da un quario di secolo, si
completeranno fra la seconda meta dell’anno e la prima meté del prossimo.
Ora siamo impegnati per far partire anche i dragaggi nel porto di Salerno
che vogliamo completare entro il 2020».
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Molo Beverello, nonostante i suoi sforzi per far partire gara e lavor, le stanno
mettendo i bastoni tra le ruote. Come pensa di reagire?

«La gara per la nuova Stazione marittima del Beverello & staia ormai pubblica-
ta: arriveranno le offerte e saranno redlizzati i lavori. Le ruote abbatteranno i
bastoni».

Lei @ un presidente che ama il fare. Ma intanto si ha 'impressione che si stia
procedendo per annunci, lei come risponde?

«Quello che facciamo é esattamente il contrario degli annunci. |l fastidio di
molti nasce proprio dalla sorpresa che non ci si ferma di fronte a nessun osta-
colo per redlizzare programmi e progettis.

Dietro agli ostacoli, o almeno a quelli creati e voluti, non ¢'@ una manovra per
farle gettare la spugna?

«Nessun ostacolo pud bloccare o rallentare I'azione di rinnovamento avviata.
Quanto a gettare la spugna, non se ne parla nemmeno. Anzi, € esaitamente |l
contrario: quando ¢’é aria di battaglia, & il momento nel quale le energie si
moltiplicano. E poi gli oppositori sono visibili ne! dibatiito pubblico, firmano i
propri articoli con nome e cognome. Questo livello di frasparenza mi piace e
lo apprezzon.

Cosa vede nel futuro prossimo dei porti campani?

«Sono orgoglioso dell’aria che si respira nei porti della Campania. Siamo una
comunitd di persone che ha voglia di fare e alla quale le istituzioni naziondadli e
territoriali devono offrire un supporto per garantire I'aumento delle connessioni
e il miglioramento della competitivita per il nostro territorios.
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Puglia News

Situazione Porto Barletta, in corso
la caratterizzazione dei sedimenti
per 1l dragaggio

BARLETTA - Il dragaggio dei fondali del porto, I'attivazione del Ped/Pid e la sorte dei serbatoi
dei prodotti petroliferi. Di questo si & parlato stamani nell’'ex aula consiliare del comune di
Barletta, al primo piano del teatro “Curci”, in un incontro promosso dall’Amministrazione co-
munale, al quale, oltre al sindaco, Cosimo Cannito, e al Presidente dell’Autorita di Sistema
Portuale del mare Adriatico meridionale, Ugo Patroni Griffi, hanno partecipato, fra gli altri, il
Direttore del Dipartimento esercizio porto di Bari Autorita di Sistema Portuale del mare Adria-
tico meridionale Pietro Bianco, il Comandante della Capitaneria di Porto di Barletta Sergic Ca-
stellano, I'ingegnere ambientale responsabile dell’Autorita Portuale del Levante Nancy Attoli-
co, il componente del Comitato di Gestione di Barletta, Sebastiano Longano. Il senatore Dario
Damiani ha salutato i relatori per poi lasciare l'incontro per impegni istituzionali. Massiccia e
stata la presenza degli operatori del porto di Barletta a testimonianza di quanto sentiti e im-

portanti siano questi temi.

Nel corso del convegno & emerso che per quanto riguarda il dragaggio & in corso la caratteriz-

zazione dei sedimenti e che i tempi, per la gara e |'affidamento dei lavori richiedono almeno

altri otto mesi.

Per quanto riguarda invece l'attivazione del Ped/Pid, Punto di entrata designato e Punto desi-
gnato per I'importazione, imprescindibili per favorire gli scambi internazionali e potenziare i
volumi dei commerci del porto di Barletta, & stato riferito che non solo I'Autorita portuale ha
accolto la richiesta presentata dall’Amministrazione comunale, su sollecitazione degli operato-
ri del Porto, ma anche che la procedura, da parte della medesima Autorita, & stata avviata
con I'Usmaf, dando il via alla fase preliminare per la progettazione delle infrastrutture di base

necessarie. La previsione & che ['attivazione potra avvenire nel 2019.

[ e - . ]
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“Ringrazio il professor Patroni Griffi per fa disponibilita mostrata per quelli che per noi - ha
detto il sindaco Cosimo Cannito - sono obiettivi importantissimi, consapevole del fatto che
soffriamo i tempi di una burocrazia che non tiene conto delle esigenze del territorio e degli

operatori”.

“Confidiamo - ha aggiunto il sindaco - nell’Autorita portuale affinché la tempistica sia ridotta

Il piu possiDile .

Nel dettaglio degli interventi necessari e di come sta procedendo l'iter che portera al dragag-
gio del fondale del porto, & entrata I'ingegnere Nancy Attolico, spiegando che e in corso la ca-

ratterizzazione di ben 84.000 metri cubi di sedimenti.

“Il porto di Barletta ha un problema atavico - ha detto il Presidente dell’Autorita di Sisterna
Portuale Ugo Patroni Griffi - che é quello dell'insabbiamento, servono opere di difesa aggiunti-
ve e va rimosso il prodotto dell'insabbiamento, recuperando i fondali. Le risorse sono state

reperite, 2.800.000 euro, ma la burocrazia e le leggi impongono dei tempi funghi”.

Griffi ha anche annunciato che, per quanto concerne i silos del porto di Barletta, potranno di-
ventare un “elemento architettonico identitario per la citta”, essendo in corso un progetto con
Puglia Promozione e con l'accademia delle Belle Arti, per trasformarli in opere d'arte. 1 serba-

toi petroliferi, invece, saranno rimossi nel prospetto dei vari interventi previsti nel porto.

“La burocrazia & l'ostacolo maggiore - ha concluso il sindaco Cannito - ma oggi abbiamo rag-
giunto l'obiettivo di mettere a fuoco gli obiettivi da raggiungere, le priorita e di fare dialogare i
soggetti coinvolti in questo processo importante per il futuro economico della citta e del terri-

torio”.

e e e ——————————————————m
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Messaggero Marittimo

Porto di Brindisi: affidato
a Mercitalia il servizio fer-
roviario

La societa si occupera anche della movimentazione dei carri ferroviari sui
binari portuali

BARI — L'Auluiiia di Sisieina poiiuaie dei iviare Adirialicu ivieridioniaie ia concesso in
via sperimentale a Mercitalia Shunting & Terminal, societa per la produzione e la com-
mercializzazione del trasporto ferroviario di merci controllata al 100% da Ferrovie dello
stato italiane Spa, I'affidamento del servizio ferroviario in ambito portuale e la movimenta-
zione dei carri ferroviari sui binari portuali, con contestuale messa a disposizione di binari
funzionalmente collegati al nuovo raccordo ferroviario presso lo sporgente di Costa More-
na Est.

L'atto concessorio giunge a valle del verbale di transitabilita dell'impianto infrastrutturale,
rilasciato da Rfi alcuni giomi fa.

“Dopo i fasti della Valigia delle Indie, il porto di Brindisi torna a recitare un ruolo strategico
nel panorama internazionale della logistica integrata” commenta il presidente dellAdSp
MAM Ugo Patroni Griffi. “I! nuovo raccordo ferroviario associato ad una mirata azione vol-
ta a sviluppare nuovi collegamenti intermodali, oltre ad agevolare le numerose imprese
che operano nella zona industriale, costituiscono la chiave di volta per la consacrazione
del scalo quale hub internazionale per lo scambio di merci con 'Europa e con i Paesi che
si affacciano nel bacino del Mediterraneo.”

L'atto di concessione prevede, tra l'altro, che Mercitalia si stabilisca a Brindisi con ade-
guati uffici, mantenendo in efficienza i mezzi impegnati e le infrastrutture assegnate, at-
traverso un team di manutenzione/pronto intervento operante in loco. Alla societa compe-
tono tutte le operazioni inerenti il servizio di manovra e formazione treni, tutte le presta-
zioni accessorie al trasporto ferroviario, movimentazione e trazione dei carri e dei convo-
gli ferroviari in arrivo e in partenza negli ambiti collegati al porte di Brindisi e tutte le relati-
ve attivita complementari per conto delle imprese che eseguono il trasporto ferroviario,
dei terminalisti del porto e degli operatori in generale. E inoltre prevista la realizzazione di

uno snodo di composizione e scomposizione dei treni, presso la banchina di riva di Costa
Morena Est.

La concessione ha durata triennale e, al fine di agevolare lo sviluppo della nuova tipologi-
a di trasferimento del traffico, 'AdSp MAM ha cottenuto una scontistica per I'awvio della
start-up, in base alla quale la tariffa pil alta ammontera a 412,50 euro per le manovre di
terminalizzazione dai binari di arrivo della stazione di Brindisi ai binari di carico in banchi-
na e viceversa.

L'infrastruttura si collega alla Rete ferroviaria nazionale (Stazione di Brindisi centrale), per
il tramite de! cosiddetto raccordo ferroviario consortile, di proprieta del Consorzio Asi di

Brindisi che ne detiene concessione di esercizio, in virtd di un contratto stipulato con Rfi
per regolare il mantenimento dell'opera.
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PORTO DI BRINDISI, AFFIDATO A MERCITALIA IL
SERVIZIO FERROVIARIO NELLAMBITO PORTUALE E
LA MOVIMENTAZIONE DEI CARRI FERROVIARI SUI
BINARI PORTUALI

Brindisi, 30 luglio 2018 — L'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale ha concesso
in via sperimentale a Mercitalia Shunting & Terminal, societa per la produzione e la commercializza-
zione del trasporto ferroviario di merci controllata al 100% da Ferrovie dello Stato Iltaliane Spa,
I'affidamento del servizio ferroviario in ambito portuale e la movimentazione dei carri ferroviari sui bi-
nari portuali, con contestuale messa a disposizione di binari funzionalmente collegati al nuovo raccor-
do ferroviario presse lo sporgente di Costa Morena Est.

L'atto concessorio giunge a valle del verbale di transitabilita dell'impianto infrastrutturale, rilasciato da
RFI alcuni giomi fa.

“Dopo i fasti della Valigia delle indie, il porto di Brindisi torna a recitare un ruolo strategico nel panora-
ma internazicnale della logistica integrata— commenta il presidente delf AdSP MAM Ugo Patroni Griffi.
Il nuovo raccordo ferroviario associato ad una mirata azione volta a sviluppare nuovi collegamenti
intermodali, oltre ad agevolare le numerose imprese che operano nella zona industriale, costituiscono
la chiave di volta per la consacrazione del scalo quale hub internazionale per lo scambio di merci con
I'Europa e con i Paesi che si affacciano nel bacino del Mediterraneo.”

L'atto di concessione prevede, tra l'altro, che Mercitalia si stabilisca a Brindisi con adeguati uffici,
mantenendo in efficienza | mezzi impegnati € le infrastrutture assegnate, attraverso un team di
manutenzione/pronto intervento operante in loco. Alla societa competono tutte le operazioni inerenti il
servizio di manovra e formazione treni, tutte le prestazioni accessorie al trasporto ferroviario, movi-
mentazione e trazione dei carri e dei convogli ferroviari in arrivo € in partenza negli ambiti collegati al
porto di Brindisi e tutte le relative attivita complementari per conto delle imprese che eseguono il tra-
sporto ferroviario, dei terminalisti del porto e degli operatori in generale. E inoltre prevista la realizza-
zione di uno snodo di composizione e scomposizione dei treni, presso la banchina di riva di Costa Mo-
rena Est.

La concessione ha durata triennale e, al fine di agevolare lo sviluppo della nuova tipologia di trasferi-
mento del traffico, 'AJSP MAM ha oftenuto una scontistica per I'avvio della start-up, in base alla quale
la tariffa pil alta ammontera a 412,50€ per le manovre di terminalizzazione dai binari di arrivo della
stazione di Brindisi ai binari di carico in banchina e viceversa.

L'infrastruttura si collega alla Rete Ferroviaria Nazionale (Stazione di Brindisi Centrale), per il tramite
del cosiddetto raccordo ferroviario consortile, di proprieta del Consorzio A.S.1. di Brindisi che ne detie-
ne concessione di esercizio, in virty di un contratto stipulatio con RFI per regolare il mantenimento
delfopera.
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Informazioni Marittimt

Brindisi, affidato a Mercitalia il servizio ferroviario por-
tuale

L'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale ha cencesso in via sperimentale a Mercitalia
Shunting & Terminal, societd per la produzione e la commercializzazione del trasporto ferroviario di merci
controllata al 100% da Fs, l'affidamento a Brindisi del servizio ferroviario in ambito portuale e la movi-
mentazione del carn ferroviari sul binarn portuali, con contestuale messa a disposizione di binari funzio-
nalmente collegati al nuovo raccordo ferroviario presso lo sporgente di Costa Morena Est. L'atto conces-
sorio giunge a valle del verbale di transitabilita dell'impianto infrastrutturale, rilasciato da RFI alcuni gior-
ni fa.

L'atto di concessione prevede, tra laltro, che Mercitalia si stabilisca a Brindisi con adeguati uffici, mante-
nendo in efficienza | mezzi impegnati e le infrastrutture assegnate, attraverso un team di
manutenzione/pronto intervento operante in loco. Alla societda competono tutte le operazioni inerenti il
servizio di manovra e formazione treni, tutte le prestazioni accessorie al trasporto ferroviario, movimen-
tazione e trazione dei carri e dei convogli ferroviari in arrivo e in partenza negli ambiti collegati al porto
di Brindisi e tutte le relative attivita complementari per conto delle imprese che eseguonc il trasporto fer-
roviario, dei terminalisti del porto e degli operatori in generale. E inoltre prevista la realizzazione di uno
snodo di composizione e scomposizione dei treni, presso la banchina di riva di Costa Morena Est.

La concessione ha durata triennale e, al fine di agevolare lo sviluppo della nuova tipologia di trasferimen-
to del traffico, I'AdSP MAM ha ottenuto una scontistica per I'avvio della start-up, in base alla quale la ta-
riffa pitt alta ammontera a 412,50 euro per le manovre di terminalizzazione dai binari di arrivo della sta-
zione di Brindisi ai binari di carico in banchina e viceversa. L'infrastruttura si collega alla Rete Ferroviaria
Nazionale (Stazione di Brindisi Centrale), per il tramite del cosiddetto raccordo ferroviario.consortile, di
proprieta del Consorzio A.S.1. di Brindisi che ne detiene concessione di esercizio, in virtl di un contratto
stipulato con RFI per regolare il mantenimento dell'opera.
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Concesso in via sperimentale a Mercitalia 1l

servizio ferroviario portuale: “Chiave di1 vol-
ta per la consacrazione di Brindisi come hub
internazionale per lo scambio di merct”

BRINDISI - L’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale ha concesso in via sperimenta-
le a Mercitalia Shunting & Terminal, societd per la produzione e la commercializzazione del trasporto
farroviario di merci controllata al 100% da Ferrovie dello Stato Italiane Spa, I'affidamento del servizio
ferroviario in ambito portuale e la movimentazione dei carri ferroviari sui binari portuali, con contestuale
messa a disposizione di binari funzionalmente collegati al nuovo raccordo ferroviario presso lo sporgente
di Costa Morena Est. L‘atto concessorio giunge a valle del verbale di transitabilitd dellimpianto infra-
strutturale, rilasciato da RFI alcuni giorni fa.

“Dopo i fasti della Valigia delle Indie, il porto di Brindisi torna a recitare un ruolo strategico nel panora-
ma internazionale della logistica integrata— commenta il presidente dell’AdSP MAM Ugo Patroni Griffi. If
nuovo raccordo ferroviario associato ad una mirata azione volta a sviluppare nuovi collegamenti inter-
modali, oltre ad agevolare le numerose imprese che operano nella zona industriale, costituiscono fa
chiave di volta per la consacrazione del scalo quale hub internazionale per lo scambio di merci con
I’Europa e con i Paesi che si affacciano nel bacino del Mediterraneo.”

L'atto di concessione prevede, tra I'altro, che Mercitalia si stabilisca a Brindisi con adeguati uffici, mante-
nendo in efficienza i mezzi impegnati e le infrastrutture assegnate, attraverso un team di
manutenzione/pronto intervento operante in loco. Alla societa competono tutte le operazioni inerenti il
servizio di manovra e formazione treni, tutte le prestazioni accessorie al trasporto ferroviario, movimen-
tazione e trazione dei carri e dei convogli ferroviari in arrivo e in partenza negli ambiti collegati al porto
di Brindisi e tutte le relative attivitd complementari per conto delle imprese che eseguono il trasporto
ferroviario, dei terminalisti del porto e degli operatori in generale. E inoltre prevista la realizzazione di
uno snodo di composizione e scomposizione dei treni, presso la banchina di riva di Costa Morena Est. La
concessione ha durata triennale e, al fine di agevolare lo sviluppo della nuova tipologia di trasferimento
del traffico, I'AdSP MAM ha ottenuto una scontistica per I'avvio della start-up, in base alla quale la tariffa
pit alta ammonterd a 412,50€ per le manovre di terminalizzazione dai binari di arrivo della stazione di
Brindisi ai binari di carico in banchina e viceversa. L'infrastruttura si collega alla Rete Ferroviaria Nazio-
nale {Stazione di Brindisi Centrale), per il tramite del cosiddetto raccordo ferroviario consortile, di pro-
prietd del Consorzio A.S.1. di Brindisi che ne detiene concessione di esercizio, in virtd di un contratto
stipulato con RFI per regolare i! mantenimento dell’‘opera.
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Brindisi Report

Traffico merci: al via l'interfaccia nave-
treno a Costa Morena

Binari in banchina affidati dall'Autorita di sistema portuale a Mercitalia Shunting &
Terminal, societa delle Fs

Tratfico merei: al via 'intarfaceciz nave-treno a Coat

Marsna

BRINDISI - Container e altre merci trasportate per ferrovia hanno finalmente un'interfac-
cia nave-treno anche a Brindisi. 1.'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meri-
dionale ha concesso infatti per tre anni e in via sperimentale a Mercitalia Shunting &
Terminal, societa per la produzione e la commercializzazione del trasporto ferroviario di
merci controllata al 100 per cento da Ferrovie dello Stato Italiane Spa, l'affidamento del
servizio ferroviario in ambito portuale e la movimentazione dei carri ferroviari sui binari
portuali, con contestuale messa a disposizione di binari funzionalmente collegati al nuovo
raccordo ferroviario presso lo sporgente di Costa Morena Est.

L'atto, spiega un comunicato dell'Adsp, giunge dopo il rilascio del verbale di transitabilita
dell'impianto infrastrutturale (il nuovo fascio di binari in banchina), rilasciato da Rete Fer-
roviaria ltaliana alcuni giorni fa. L'atto di concessione da parte dell'Adsp prevede, tra
I'altro, che Mercitalia si stabilisca a Brindisi con adeguati uffici, mantenendo in efficienza i

mezzi impegnati e le infrastrutture assegnate, attraverso un team di manutenzione-pronto
intervento operante in loco.
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BrindisiSera

Il porto di Brindisi nuovamente prota-
gonista nelle reti logistiche internazio-
nali

Il porto di Brindisi nuovamente protagonista nelle reti logistiche internazionali con nuovi e po-
tenziati collegamenti intermodali: affidato a Mercitalia il servizio ferroviario nell’ambitc portu-
ale e la movimentazione dei carri ferroviari sui binari portuali.

L’'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale ha concesso in via sperimentale
a Mercitalia Shunting & Terminal, societa per la produzione e la commercializzazione del tra-
sporto ferroviario di merci controllata al 100% da Ferrovie dello Stato Italiane Spa,
I'affidamento del servizio ferroviario in ambito portuale e la movimentazione dei carri ferrovia-
ri sui binari portuali, con contestuale messa a disposizione di binari funzionalmente collegati
al nuovo raccordo ferroviario presso lo sporgente di Costa Morena Est. L'atto concessorio
giunge a valle del verbale di transitabilita dell'impianto infrastrutturale, rilasciato da RFI alcu-
ni giorni fa.

“Dopo i fasti delia Valigia delle Indie, il porto di Brindisi torna a recitare un ruolo strategico
nel panorama internazionale della logistica integrata- commenta il presidente del’AdSP MAM
Ugo Patroni Griffi. Il nuovo raccordo ferroviario associato ad una mirata azione volta a svilup-
pare nuovi collegamenti intermodali, oltre ad agevolare le numerose imprese che operano
nella zona industriale, costituiscono la chiave di volta per la consacrazione del scalo quale hub
internazionale per lo scambio di merci con I'Europa e con i Paesi che si affacciano nel bacino
del Mediterraneo.”

L'atto di concessione prevede, tra Valtro, che Mercitalia si stabilisca a Brindisi con adeguati
uffici, mantenendo in efficienza | mezzi impegnati e le infrastrutture assegnate, attraverso un
team di manutenzione/pronto intervento operante in loco. Alla societa competono tutte le o-
perazioni inerenti il servizio di manovra e formazione treni, tutte le prestazioni accessorie al
trasporto ferroviario, movimentazione e trazione dei carri e dei convogli ferroviari in arrivo e
in partenza negli ambiti collegati al porto di Brindisi e tutte le relative attivita complementari
per conto deile imprese che eseguono il trasporto ferroviario, dei terminalisti del porto e degli
operatori in generale. E inoltre prevista la realizzazione di uno snodo di composizione e scom-
posizione dei treni, pressc la banchina di riva di Costa Morena Est.

La concessione ha durata triennale e, al fine di agevolare lo sviluppo della nuova tipologia di
trasferimento del traffico, I'AdSP MAM ha ottenuto una scontistica per I'avvio della start-up, in
base alla quale la tariffa piu alta ammontera a 412,50€ per le manovre di terminalizzazione
dai binari di arrivo della stazione di Brindisi ai binari di carico in banchina e viceversa.

L'infrastruttura si collega alla Rete Ferroviaria Nazionale (Stazione di Brindisi Centrale), per il
tramite del cosiddetto raccordo ferroviario consortile, di proprieta del Consorzio A.S.1. di Brin-
disi che ne detiene concessione di esercizio, in virtu di un contratto stipulato con RFI per re-
golare il mantenimento dell’opera.

Bari, 30 luglioc 2018
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Crociere 2019: 41 gh approdi previsti fino
ad ora. Confermata la presenza della Msc
Musica che arrivera di domenica

BRINDISI - L’Autoritd di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale & alle prese con la
predisposizione del calendario degli approdi crocieristici per il 2019. Su Brindisi, al momento,
si registra un approdo in piu rispetto all’'anno in corso (41 contro i 40 attuali). Tuttavia, la
presenza di Msc diminuira: se quest'anno la Msc Musica ha toccato 30 volte il porto di Brindi-
si, il prossimo anno lo fara 20 volte. Questo perché il primo approdo & previsto il 26 maggio
mentre guest’anno la nave ha iniziato ad attraccare a Brindisi dal 26 marzo,

La novita per I'anno prossimo consistera nel giorno di arrivo della Musica, che sostera a Brin-
disi la domenica dalle 13 alle 18.
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Informazioni Marittime

Crotone riferimento mediterraneo per Gnl. Il progetto

(Il progetto per la realizzazione di un grande deposito di Gnl in Calabria & stato presentato al Comune di
Crotone e al Corap - l'area industriale dove realizzare il deposito - dall'amministratore di fonio Fuel, im-
presa promotrice dell'iniziativa)

di Luigi Vartuli*

Il mercato energetico a livello globale sta vivendo una stagione di profondi cambiamenti, che potrebbero
avere un impatto significativo sull’assetto complessive del settore. Questi fattori, unitamente alla sempre
magaqior attenzione della comunita internazionale ai temi deli’efficienza energetica, potrebbero reaimente
tradursi in un mutamento strutturale del sistema; tuttavia, sebbene il contesto di riferimento sia caratte-
rizzato da un elevato dinamismo, il mercato energetico mondiale stenta a intraprendere un percorso vir-
tuoso verso una maggiore sostenibilitd ambientale e un effettivo trend di decarbonizzazione.

A sequito dell'incontro avvenuto presso il Comune di Crotone, é stato presentato e proposto il progetto di

massima per I'ubicazione - nella zona industriale - di un impianto di ricezione, stoccaggio e distribuzione
di metano liquido.

Il progetto si inquadra nel nuovo scenario energetico nazionale che prevede:

» |la graduale liberalizzazicne del mercato del gas naturale,

 |a graduale liberalizzazione del mercato dell’'energia elettrica;

» it raggiungimento degli obiettivi del protocolle di Kyoto sulla riduzione dell'immissione di CO2 in atmo-
sfera.

La combustione del gas naturale immette in atmosfera circa la meta della CO2 mediamente immessa da
altri combustibili e comporta 13 riduzione delle emissioni degli ossidi di azoto e I'annullamento di quelle
degli ossidi di zolfo e delle polveri;

« |'utilizzo di siti industriali per la sicurezza e I'approvvigionamento strategico dell'energia;

» I'adozione di misure urgenti per garantire la sicurezza del sistema elettrico nazionale e per la semplifi-
cazione delle procedure di autorizzazione degli impianti di produzione di energia elettrica.

La scelta dell'ubicazione dell'impianto a metano liguido LGN nell’area ZES, del CORAP di Crotone, & moti-
vata dalla:

¢ presenza di una infrastruttura portuale dotata di tutti | servizi;

= |a prossimita ad una linea delia Rete nazionale dei gasdotti con grande capacita di trasporto, che con-
sente di rendere disponibile ovunque il gas naturale importato, senza necessita di costruire nuovi gasdot-
ti;

= 'gpportunita di incrementare 'occupazione industriale nella zona, tramite it contributo che la costruzio-
ne e l'esercizio dell'impianto potranno dare in modo diretto ed indiretto; a tale riguardo si sottolinea che
sono previsti circa 150 addetti per 'esercizio e la manutenzione dell'impianto e ulteriori addetti nelf'occu-
pazione indotta che superera i 500 addetti;

= la convenienza per le aziende presenti nell'area, per guelle di futuro insediamento nonché per i Comuni
de! comprensoric di stipulare contratti di fornitura del gas a costi inferiori agli attuali;

* la possibilitd di mettere a disposizione "il freddo” per le imprese di surgelazione, refrigerazione e com-
mercializzazione di alimenti diversi;

La proposta progettuale ha come obiettivo di realizzare un deposito costiero per il GNL (Gas Naturale
Liquefatto) nel comune di Crotone; I'impianto é stato localizzato nell’area industriale CORAP della Provin-
cia di Crotone.
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in sintesi il programma della Societa IONIO FUEL e la realizzazione di un impianto che avra una capa-
cita di stoccaggio pari a 20.000 metri cubi complessivi distribuiti su 18 serbatei da 1.226 metri cubi cia-
scuno, realizzati con la migliore tecnologia disponibile. L'area prescelta - che verra dotata di condotta
criogenica sotterranea e subacquea con terminale per I'accosto delle navi gasiere - sorge su una super-
ficie di 6,7 ettari acquisiti nel Consorzio industriale di Crotone. La capacitd nominale annua di approvvi-

gionamento e distribuzione, stima nella prima fase fino a 1.440.000 m3 di gas, di cui 700.000 via ca-
mion e 340.000 via nave.

Il GNL sta diventando ormai un'alternativa sempre pil diffusa ai carburanti tradizionali per le
navi e anche per i mezzi stradali pesanti, una tendenza favorita dai nuovi limiti alle emissioni navali che
entreranno in vigore nel 2020 in tutto il Mar Mediterraneo e recepita anche dallo Stato italiano, che con
la recente approvazione del Quadro Strategico Nazicnale per lo sviluppo del mercato dei combustibili
alternativi ha fissato il quadro normativo e le linee guida per il GNL in Italia.

Ii deposito di GNL previsto a Crotone ne favorira I'uso come combustibile per veicoli pesanti e marini,
sfruttando una posizione strategica per le rotte marittime e terrestri; la sua realizzazione aiutera il Pae-
se ad adempiere alle disposizioni europee, che per ridurre le emissioni di sostanze inquinanti impongono
la creazione entro il 2025 di un sistema di rifornimento GNL per le navi e per i veicoli pesanti lungo la
rete centrale di trasporto transeuropea Ten-T.

Il porto di Crotone diventerebbe uno degli scali italiani strategici per promucvere la diffusione del GNL
nel settore dei trasporti nel Mediterraneo; in questo contesto e con {'iniziativa proposta, 'opportunita di

sviluppo economico e sociale di Crotone passa riportando I'attrattivita nell’area portuale e industriale
della citta.

Per accrescere la competitivita del territorio e I'efficienza delie infrastrutture energetiche esistenti, di cui
Crotone con i pozzi di estrazione del gas metano é stata da decenni nferimento della rete gas nazionale,
bisogna rinnovare e puntare sull’'energia a basso impatto ambientale a tutela del territorio. Il metano &
I'energia di transizione, il metano liquido & un’opportunita gid affermate tra i carburanti fossili, & il meno
impattante, in attesa che le rinnovabili possano essere impiegate nei trasporti pesanti, sia navali che
terrestri. Il metano, estratto dai pozzi nelle piattaforme a largo della citta di Crotone, € immesso total-
mente in rete e supporta solo in minima percentuale le esigenze energetiche della rete nazionale. Que-
sta risorsa nazionale dopo decenni di estrazione e in esaurimento, al punto che negli ultimi anni ha di-
mezzato 1a sua capacita produttiva.

Con I'affermarsi del cambio enargetico, valutare l'opportunita di creare un polo energetico nel crotonese,
nel settore del gas metano liquido (LNG), con le ricadute economiche, occupazionali e sociali & strategi-
co per il territorio e per il sud dItalia. Sorge la necessita di comunicare con maggiore consapevolezza
all'opinione pubblica e, a maggiore ragione, all’attenzione alla parte della politica, che il governo territo-
riale deve determinare gli indirizzi di sviluppo socio economico, sia del sud d'Italia, sia per l'intera nazio-
ne. La posizione geografica nel Mediterraneo di Crotone, estrema punta energetica dell'ltalia per
I'approvvigionamento del LNG, pud essere facilmente compresa, ma come reinserire la citta nel piano
strategico energetico nazionale? Lo sviluppo di un impianto di stoccaggio del metano liquido, a servizio
dello sviluppo territoriale e della collettivita certamente potra riportare vantaggi a tutti.

L‘Italia importa il 90% del gas metano dall’estero attraverso condotte e utilizza nel nord d'Ttalia
due importanti impianti per rigassificazione di LGN, diversi progetti sono stati proposti a livello nazionale
ma con scarsi risultati. La dipendenza energetica e la mancanza di materie prime deli'Italia sono risapu-
te, ci rende poco competitivi in campo internazionale, da cui discende la necessita, di essere efficienti
selezionando e mettendo in competizione i vari approvvigionamenti energetici. Possiamo agire per mi-

gliorare la competitivita e l'efficienza delle infrastrutture di connessione, gli accessi attraverso cui arriva
I'energia importata.
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Lz "blu economy” si € gia insediata in Europa e vede la Spagna e e nazioni del nord dell’Europa gia
leader nell’utilizzo del metano liquido, sia come carburante nei trasporti che nella navigazione. Varie
commesse sono state fatte anche in Italia per la costruzione di navi che utilizzano come carburante
I'LNG e tra quaiche anno centinaia di navi solcheranno il Mediterraneo con l'ausilio di un carburante che
nel rispetto delle stringenti normative ambientali, sostituira i prodotti petroliferi. Quindi
I'approvvigionamento energetico, sia via mare sia con i metanodotti esistenti, sonec |a forza del posizio-
namento geo-economico di Crotone che si trova al centro del Mediterraneo; con questo scenario, la ca-
pacita del sistema portuale e logistico crotonese per essere efficiente e competitivo, deve saper investire
per innovare e dovra dare supporto agli investimenti privati nel settore dei “nuovi” carburanti. Me conse-
gue che, successivamente, si dovra rafforzare la filiera del rifornimento e della manutenzione delle navi,
intensificando |la connessione tra industrie, porti e universita, nelle nuove politiche di sviluppo che hanno
visto nella nascita delle Zone Economiche Speciali (ZES) un‘opportunitd che nelle aree del CORAP
che possono portare condizioni favorevoli per lo sviluppo delle imprese e competizione con gli altri porti
e delle altre aree industriali del sud d‘Italia. A breve si intensifichera la competizione tra porti del Medi-
terraneo, riguardo ai sempre maggiori costi dei carburanti, con dirette ripercussioni economiche e sociali
su tutto il sistema produttive ed industriale dei porti. Solo con una politica aperta all'investimento priva-
to che mira alle infrastrutture energetiche e alio sviluppo dell’approvvigionamento dell’LNG, si potra
mantenere una competitivita strategica di sviluppo deli'intera Provincia di Crotone.

L'attrattore & I'energia a basso costo ed ecologicamente sostenibile, il porto con questo indirizzo
energetico pud ambire a diventare l'infrastruttura importante della Citta, anche regolando le attivita di
supporto logistico, sia commerciale sia croceristico. L'iniziativa della creazione di un depaosito di metano
liquido avrebbe anche un altro positivo impatto in termini di competitivita dei servizi marittimi, e ancor
in pit per una citta come Crotone dove non mancano i motivi storici, culturali e turistici, in un contesto
dove la storia individua i luoghi deila conoscenza.

La contrattualistica energetica in Europa sta cambiando, contratti decennali di fornitura del meta-
no attraverso condotte si sostituiscono con contratti annuali, acquistare metano liquido attraverso nave
metaniere & diventato conveniente rispetto a quello gassoso da condotta. Su questi presupposti utilizza-
re direttamente il metano liquido & diventato una priorita energetica competitiva, non solo per la navi-
gazione, ma per il trasporto pesante, per l'utilizzo industriale e per la rigassificazione in concorrenza con
i gasdotti. L'energia & la base primaria su cui poggia lo sviluppo economico, produttivo e sociale di un
Paese avanzato, il gap nord sud pud essere gestito utilizzando ie forme pil economiche di energia e
mettendo in competizione le diverse forme energetiche, sia le rinnovabili, che le fossili. L'obiettivo che si
& posto l'investimento, con il progetto di un impianto multi utilizzo del trattamento del metane liquido, &
far si che Crotone possa ottenere un ruolo di primo piano nef quadro energetico nazionale dotandoesi di
un terminale che svolga contemporaneamente pitt linee di utilizzo dell'lLNG, quale: bunkeraggio per na-
vi; carburante per il trasporto pesante su gomma; energia per |'industria; rigassificazione. Utilizzando le
infrastrutture gia esistenti, compensando la minore capacita di produzione dei pozzi di estrazione e fa-
cendo in modo da riequilibrare i minori introiti delle royalty, che I'Amministrazione sta ricevendo, in se-
guito al dimezzamento dellestrazione dovuto all’'esaurimento del metano.

Crotone potra valorizzare la sua area portuale e industriale, nell’ambito del processa di pianifica-
zione energetica strategica, coinvolgendo nelle tematiche importanti quali {e infrastrutture del territorio
sia il Ministero che !'a Regione, realizzando opere a costo zero per I'Amministrazione, ma indispensabili
per sviluppare il tessuto produttivo, ricavandone i giusti ritorni di compensazione territoriali.
L'infrastruttura si pone anche come risposta dalla dipendenza energetica dal petrolio e dal gas delle
pipeline e favorendo l'importazione e la distribuzione di GNL, risultera essere perfettamente in linea con
i programmi espressi e promossi dalle commissioni europee, relativamente alla sostituzione del petrolio
con combustibili alternativi e a basse emissioni, inoltre garantirebbe il funzionamento del mercate deil'e-
nergia, la sicurezza dell'approvvigionamento energetico e inserirebbe Crotone nel circuito portuale ed
industriale del sud d’'Italia.
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Gazzetta del Sud

Sospeso lo stato di agitazione Oggi vertice

giola tauro Sospeso lo stalo di agitazione dei
portuali e scongiurato, almeno per il momento,
lo sciopero generale al fermine della riunione
diieri all' Autorita portuale durante la quale si é
discusso delle problematiche messe in
avidenza da tempo dai sindacati.

Il che non vuol dire che la vertenza abbia avirto
un esito posilivo, semplicemente si é scelto di
provare con una serie di tavoli tecnici con i
verticl dell' azienda - il primo dei quall oggi
pomeriggio - per affrontare in primis il
miglioramento delle condizioni di lavoro che
porti ad una turnistica meno gravosa € una
seria alternanza mezzo-terra.

All' incontro di ieri sono intervenuti i segretari
di Filt Cgil, Salvatore Larocca, Filt Cisl, Nino
Sigilli, Sul Porti, Daniele Caratozzolo e i
delegati per ribadire I' assenza di investimenti
da parie del terminalista, condizione che vede
disaltesi gli impegni presi in ambito
ministeriale ai fini del rilancio occupazionale.

E stato inoltre precisalo che, a distanza di un
anno dalla costituzione dell' Agenzia, non &
stato fatto un solo richiamo. Una siluazicne
definita «assurda». Come si ricordera, i
sindacati avevano dalo tempo fino alla fine di
luglio per avere risposte certe da parte dell’
azienda sui miglioramenti strutturali da
realizzare e sulla disponibilita ai richiami dall' Agenzia, sia a tempo determinato che indeterminato: in
mancanza di riscontri si sarebbe passati ai fatti con lo sciopero generale. {d.l.)
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Il Secolo XIX

Costa: «Il rilancio dei porti siciliani non passa da qui»

Genova - Paolo Costa {(economista, docente universitario, gia ministro, ex sindaco di Venezia) nella
sua vita da presidente del porto del capoluogo veneto ha sostenuto il pil ardito progetto della
portualita italiana, la banchina “d’altura”, fuori dalla Laguna vencta - che doveva liberare Venczia
dalle costrizioni della geografia. Progetio ambizioso e accantonato, ma che aveva solide basi
giuridiche e la fiducia degli investitori, cinesi in primis .

Come giudica il progetto di Palermo?
«Mi unisco alle perplessita del presidente dell’ Adsp della Sicilia Occidentale».

Cosa non la convince?

«Avrei preferito non commentare questo progetio, perd non posso tirarmi indietro perché proprio
recentemente ho collaborato con gli scali di Catania e Augusta: come si ricordera, anche in
quest’ultimo porto si era a lungo discussa la realizzazione di una piattaforma container.
Personalmente ho suggerito di proseguire su altre opzionix».

Perché?

«Per la sua posizione, nel settore container la Sicilia pud puntare essenzialmente sul transhipment,
dove i porti gia presenti nel Mediterraneo sono in forte difficolta, eccetto Damietta e Tanger Med,
che si trovano nei due punti pit strategici per questo tipo di operazioni».

Puo un davvcro porto occupare oltre 400 mila personc?

«Quel progetto sovrastima anche i volumi del traffico Asia-Europa. Quanto agli addetti... mi sembra
che oggi siano gid in troppi a giocare con le cifrex.
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Porto nesw

Per una governance piu snella
Autonomia portuale e Regioni

di Giuliano Gallanti
Gia Presidente dell’Autorita portuale di Livorno

Negli ultimi tempi si & riacceso il dibattito sulla migliore forma giuridica che devono assu-
mere le autorita portuali. Nel sostenere la tesi della corporativizzazione delle attuali Auto-
rita di Sistema Portuale, molti fanno riferimento allo scalo maritiimo di Rotterdam.

Orbene questo & sicuramente quelloc che piu si & spinto sulla strada della privatizzazione
ma occorre tener presente che, in ossequio alla tradizione delle citta anseatiche, & sem-
pre stato un porto municipale. La sua trasformazione, deliberata dal Comune proprietario
al termine di una discussione ampia e a tratti aspra, costituisce finora la soluzione piu
spinta sulla strada della privatizzazione.

Attualmente da lavoro a piu di un migliaio di persone ed esercita pertanto un peso politico
non indifferente. Gode di un’autonomia molto vasta nello svolgimento delle sue attivita
commerciali cosi come nell'assegnazione delle concessioni di porto ai terminalisti, men-
tre lo Stato detiene una capacita di intervento ridotta e di per sé non decisiva. In breve,
da loro non esiste il demanio portuale cosi come lo conosciamo in ltalia, con i suoi vincoli
e lacci.

Nei primi anni Duemila il porto di Anversa, che era anch’'esso municipale, é stato invece
costituito in ente separato con un decreto dello Stato. Sul suo stesso sito Internet si defi-
nisce adesso un /andlord port.

Questo significa che I'Autorita portuale possiede e amministra i siti dell'area portuale, ren-
dendoli utilizzabili alle compagnie per le loro attivita sulla base di accordi di concession
agreement (soltanto nel 2012 ha assegnato concessioni per oltre 300mila metri quadri).

Potrei attardarmi nella descrizione di altre forme di organizzazione portuale caratterizzate
da una forte autonomia gestionale e finanziaria (penso a Barceilona e agli scali inglesi)
ma questo non farebbe che accrescere le note dolenti del sistema italiano.

La riforma Delrio si & infatti posta soltanto marginalmente il problema della possibilita di
trasformare la governance portuale, ritenendo a torto che il semplice accorpamento di
scali marittimi avrebbe trasformato le Autorita portuali in soggetti in grado di competere
finalmente con i porti nordici (cosi come dichiarato dallo stesso ministro in occasione del-
la presentazione del disegno riformatore).

Alla portualita italiana occorre quindi non soltanto una nuova veste giuridica ma, gia da

oggi, una forte autonomia {per non dire indipendenza) delle autorita portuali rispetto allo
Stato.
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-segue

Il governatore della Liguria Giovanni Toti ha recentemente proposto la creazione di Au-
thority di gestione regionali che non siano piu enti pubblici non economici ma Spa a capi-
tale pubblico. Proposta interessante ma che non vorrei si riducesse infine nel sostituire lo
Stato con ia Regione, con buona pace ancora una volta dell'autonomia portuale.

Quel che piu conta infatti & che le Autorita portuali italiane dispongano finalmente di stru-

menti normativi e gestionali adeguati a sostenere le sfide imposte loro dalla concorrenza
internazionale.

Consideriamo ad esempio ia questione deii acquisizione di territori iimitrofi da parie deiie
attuali AdSP. Tutti i maggiori porti europei (Rotierdam, Barcellona, Anversa, Amburgo)
stanno cercando nuovi spazi a terra perché gli attuali risultano spesso intasati per effetto
dellaumentata capacita di carico delle megaship.

E di tutta evidenza che un sistema di regole pit vicino al modello privatistico consentireb-
be alle attuali AdSP di muoversi in maniera efficace e coi tempi opportuni in una partita
fondamentale per il loro futuro.
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