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The Medi Telegraph

Crollo ponte, Onorato:
«Genova ha superato la prova
confroesodon

Genova - L'armatore di Moby e Tirrenia: «Dalla citid eccezionale
capacita di reazionen.

Genova - «[1 porto di Genova ha superato la prima prova con il massimo dei voti». Lo afferma Achille Onorate, Ceo
dell’omonimo gruppo armatoriale che controlla Moby e Tirrenia, che ha seguito ora per ora - si legge in una nota - il
temuto controesodo di passeggeri su traghetti provenienti da Sardegna, Corsica e Sicilia e sharcati sulle banchine ge-
novesi in questi ultimi giorni. «I timori per la viabilith ridotta conseguente la tragedia del Ponte Morandi - affer-
ma Onorato - sono stati esorcizzati e annullati dall’eccezionale capacith di reazione espressa dalla ciith e dalle
sue istituzioni, dal Comune alla Regione, dall’ Autorita di Sistema Portuale alla Capitaneria di porto, che hanno
reso possibile un controesode sereno, erdinato, senza difficolta e intoppi di sorta per le migliaia di passeggeri di
ritorno dalle vacanze». Il Gruppoe Onorato si prepara ora «con grande fiducia e all’insegna dello slogan “Genova.
Siamo con 1e"» alla seconda grande prova, la ripresa del traffico merci e di mezzi pesanti che «certo - afferma Onorato
- impatterd in modo ancora pib accentuato sul sistema porto e sulla viabilith, ma che, grazie anche alla eccezionale
disponibilitd e comunita di intenti dei terminalisti genovesi, sarh superata con successo».
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Ferpress

Achille Onorato: con il controesodo Genova e il suo porto hanno
vinto la prima sfida

(FERPRESS) - Genova, 23 AGO - "1l porto di Genova ha superato la prima prova con il massimo dei voti”. A sottoli-
nearlo & Achille Onorato, Ceo dell’omonimo gruppo armatoriale che controlla Moby e Tirrenia, e che ha seguito ora per
ora, il temuto controesodo di passeggeri su traghetti provenienti da Sardegna, Corsica e Sicilia e sbarcati sulle banchine
genovesi in questi ultimi giorni.

“I timori per la viabilila ridotta conseguente la tragedia del Ponte Morandi - afferma Onorato — sono stati esorcizzati e
annullani dall’eccerionale capacith di reazione espressa dalla citth e dalle soe istituzioni. dal Comune alla Regione.

dall’ Autorita di Sisterna Portuale alla Capitaneria di porto, che hanno reso possibile un controesodo sereno, ordinato,
senza difficoltd e intoppi di sorta per le migliaia di passeggeri di ritorno dalle vacanze”,

E quindi con grande fiducia e all’insegna dello slogan “Genova. Siamo con te” che il gruppo Onorato si prepara anche
per la seconda grande prova, quella ripresa del traffico mercei e di mezzi pesanti che “certo — afferma il Ceo del gruppo -
impatterd in modo ancora pib accentuato sul sistema porto e sulla viabilita, ma che, grazie anche alla eccezionale dispo-
nibilita e comunita di intenti dei terminalisti genovesi, sarh superata con successo™.

E proprio in questo momento cosi complesso il Gruppo Onorato, non solo rivolge un ringraziamento sentito a tutti, dalle
Istituzioni agli operatori del porto, che non hanno ceduto terreno neppure per un secondo, ma ribadisce anche il suo
impegno su Genova. “Noi ci siamo — conclude Achille Onorato - le nostre navi continueranno ad arrivare ¢ partire da
Genova e le nuove in costruzione avranno Genova come base operativa. La citta e il suo porto lo meritano e la tragedia
del ponte deve esprimere un doppio monito. Da un lato: non dimenticare mai. Dall’altro, comprendere che questa cittd e
il suo porto devono rapidamente disporre delle nuove infrastrutture (Terzo valico, Gronda autosiradale oltre che il nuo-
vo ponte sul Pelcevera) perché sono chiamati non a difendere I"esistente ma ad esprimere un ruolo essenziale di crescita
per l'intera economia del Paese”.
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Il Telegrafo

LA PRIMA SFIDA
Onorato
«Superata

la prova

del controesodo»

«IL PORTO di Genova ha supe-
rato la prima prova con il massi-
mo dei votis. A sottolincarlo &
Achille Onomto, Ceo dell'omoni-
mo gru{)po armatoriale che con-
trolla Moby e Tirrenia, e che ha
seguito ora per o, il temuto con-
troesodo di passeggeri su traghet-
ti provenienti da Sardegna, Corsi-
ca e Sicilin € sbarcati sulle banchi-
ne genovesi in questj uftimi gior-
ni. «] timori per la viabilita ridot-
ta conseguente la tragedia del
Pontc Morandi ~ affcrma Onora-
to — sano stati esorcizzati e annul-
lati dall'eccezionale capacitd di
reazone espressa dalla cind e dal-
le sue istituzioni, dal Comune alla
Regione, dall’Autorita di Sistema
Portuale alla Capitaneria di por-
0, che hanno reso possibile un
controesado sereno, ordinato, sen-
7a difficolta e imtoppi di sorta per
le mighaia di passeggeri di ritor-
no dalle vacanze». E quindi con
grande fiducia e all'insegna dello
slogan ‘Genova. Siamo con te’ che
il gruppo Onoruto si prepury an-
che per la seconda grande prova,
' uclls ripresa del trffico merci ¢
i mezzi pesanti. Il Gruppo Ono-
rato non solo rivolge un ringrazia-
mento senuito a tud, dalle Istitu-
zioni agli operatori del porto, che
non hanno ceduto terreno neppu-
re per un secondo, ma ribadisce
anche il suo impegno su Genova.
«Noi ci siamo - conclude Achille
Onorato - le nostre navi continue-
ranno ad arrivare e partire da GGe-
nova, La cjtta e il suo porto lo me-
ritano e la tragedin del ponte deve
esprimere un doppio monito. Da
un lato. pon dimenticare mai.
Dall’altm, comprendere che que-
sta cittd c 1l suo porto devono rapi-
damente disporre delle nuove in-
frastruttures.
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Messaggero Marittimo

Onorato: Genova ha vinto la prima sfida
Superata la prova del controesodo dei passeggeri

GENOVA - “ll porto di Genova ha superato la prima prova con il massimo dei voti”. A sottolinearlo & Achille
Onorato, Ceo dell'omonimo gruppo armatoriale che controlla Moby e Tirrenia, e che ha seguito ora per ora,
il termuto controesodo di passeggeri su traghetti provenienti da Sardegna, Corsica e Sicilia e sbarcati sulle
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“I timori per la viabilita ridotta conseguente la tragedia del ponte Morandi — afferma Onorato — sono stati e-
sorcizzati e annullati dall'eccezionale capacita di reazione espressa dalla citta e dalle sue istituzioni, dal Co-
mune alla Regione, dall’Autorita di Sistema portuale alla Capitaneria di porto, che hanno reso possibile un
controesodo sereno, ordinato, senza difficolta e intoppi di sorta per le migliaia di passeggeri di ritorno dalle
vacanze”.

E quindi con grande fiducia e all'insegna delio slogan “Genova. Siamo con te" che il gruppo Onorato si pre-
para anche per la seconda grande prova, quella ripresa del traffico merci e di mezzi pesanti che “certo —
afferma il Ceo del gruppo — impattera in mode ancora piu accentuato sul sistema porto e sulla viabilita, ma
che, grazie anche alla eccezionale disponibilita e comunita di intenti dei terminalisti genovesi, sara superata
con successo”.

E proprio in guesto momento cosi complesso il Gruppo Onorato, non solo rivolge un ringraziamento sentito
a tutti, dalle Istituzioni agli operatori del porto, che non hanno ceduto terreno neppure per un secondo, ma
ribadisce anche il suo impegno su Genova.

“Noi ci siamo - conclude Achille Onorato — le nostre navi continueranno ad arrivare e partire da Genova e le
nuove in costruzione avranno Genova come base operativa. La citta e il suo porto lo meritano e la tragedia
del ponte deve esprimere un doppio monito. Da un lato: non dimenticare mai. Dall'altro, comprendere che
questa citta e il suo porto devono rapidamente disporre delle nuove infrastrutture (Terzo valico, Gronda au-
tostradale oltre che il nuove ponte sulPolcevera) perché sono chiamati non a difendere l'esistente ma ad
esprimere un ruolo essenziale di crescita per l'intera economia del Paese”.
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Trapani Ok

Economia

Achille Onorato: con il controesodo Genova e il suo
porto hanno vinto la prima sfida

"Il porto di Genova ha superalo [a prima prova

con il massimo dei vati”. A sotlalinearlo &

Achille Onorato, Ceo dell’ omonimo gruppo

armatoriale che controlla Moby e Tirrenia, e

che ha seguito ora per ora, il temulo

controesodo di passeggeri su traghetti

provenienti da Sardegna, Corsica e Sicilia e

sbarcati sulle banchine genovesi in questi

ultimi giorni. "I timori per la viabilita ridotta

conseguentie |a tragedia del Ponte Morandi -

afferma Onaralo - sono stati esorcizzati e

annullati dall' eccezionale capacita di reazione

espressa dalla citta e dalle sue istituzioni, dal

Comune alla Regione, dall' Aulorita di Sistema

Portuale alla Capitaneria di porto, che hanno

reso possibile un controesodo sereno,

ordinato, senza difficolta e intoppi di sorta per

le migliaia di passeggeri di ritorno dalla

vacanze". E quindi con grande fiducia e all'

insegna dello slogan "Genova. Siamo con te”

che il gruppo Onorato si prepara anche per la

seconda grande prova, guella ripresa del

traffico merci e di mezzi pesanti che "certo -

afferma il Ceo del gruppo - impattera in modo

ancora pil accentuato sul sistema porto e sulla

viabilitd, ma che, grazie anche alla

eccezionale disponibilita e comunita di intenti

dei terminalisti genovesi, sara superata con

successo”. E proprio in questo momento cosi complesso il Gruppo Onorato, non solo rivolge un
ringraziamento sentlito a tutti, dalle Istituziont agli operatori del porto, che non hanno ceduto terreno
neppure per un secondo, ma ribadisce anche il suo iImpegno su Genova. "Noi ¢l stamo - conclude
Achille Onorato - le nostre navi continueranno ad amivare e parlire da Genova e le nuove in costruzione
avranno Genova come base operativa. La cittd e il suo porto lo meritano e la tragedia del ponte deve
esprimere un doppio monito. Da un lato: non dimenticare mai. Dall' altro, comprendere che questa citta
e il suo porto devono rapidamente disporre delle nuove infrastrutture (Terzo valico, Gronda autostradale
cltre che il nuovo ponte sul Polcevera) perche sono chiamati non a difendere I’ esistente ma ad
esprimere un ruolo essenziale di crescita per I' intera economia del Paese" Genova, 23 agosto 2018.
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Askanews

Onorato: con controesodo porto di Genova ha vinto
sua prima sfida

Ma ora fare Terzo valico, Gronda oltre che il nuovo ponte

Milano, 23 ago. (askanews) - "ll porto di

Genova ha superato la prima prova con |l

massimo dei voli". A sottolinearlo & Achille

Onorato, Ceo dell’ omonimo  gruppo

armatoriale che controlla Moby & Tirrenia,

riferendosi al temuto controesodo di

passeggeri su traghetti provenienti da

Sardegna, Corsica e Sicilia e sbarcati sulle

banchine genovesi in questi ultimi giorni. "l

timori per la viabilita ridotta conseguente la

tragedia del Ponte Morandi - afferma - sono

stati esorcizzati e annullati dall' eccezionzle

capacita di reazione espressa dalla cilta e

dalle sue istituzioni, dal Comune alla Regione,

dall’ Autorita di Sistema Portuale alla

Capitaneria di porto, che hanno reso possibile

un controesodo sereno, ordinato, senza

difficoltd e intoppi di sorta per le migliaia di

passeggeri di ritorno dalle vacanze”. E' quindi

con grande fidugia e all’ insegna dello slogan

"Genova. Siamo con te" che il gruppo Cnorato

st prepara anche per la seconda grande

prova, quella ripresa del traffico merci e di

mezzi pesanti che "certo - afferma il Ceo del

gruppo - impatlera in modo ancora pil

accentuato sul sistema porto e sulla viabilita,

ma che, grazie anche alla eccezionale

disponibilitd e comunita di intenti dei

terminalisli genovesi, sara superala con successo”. "Noi ci siamo - conclude Onorato - le nostre navi
continueranno ad arrivare e partire da Genova e le nuove in costruzione avranno Genova come base
operativa. La citta e il suo porto lo meritano e la tragedia del ponte deve esprimere un doppio monito.
Da un lato: non dimenticare mai. Dall’ altro, comprendere che questa citta e il suo porto devono
rapidamente disporre delle nuove infrastrutture (Terzo valico, Gronda autostradale oitre che il nuovo
ponte sul Polcevera) percheé sonc chiamati non a difendere I' esistente ma ad esprimere un ruolo
essenziale di crescita per I' intera economia de! Paese”.
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Il Secolo XIX

Anche Ansaldo Energia si dice pronta a fornire il proprio contributo Possibile un' alleanza con
Cimolai, azienda leader nel settore

La sfida di Fincantieri per il nuovo viadotto Cdp
pronta a mediare

Simone Gallotti /GENOVA |l nuovo ponte

sarebbe un' opera complessa «ma se

facciamo le navi, possiamo fare tution».

Giuseppe Bono, numero uno di  Fincantieri

guarda verso quel moncherino del Ponte

Morandi che ancora attraversa lo stabilimento

di Ansaldo Energia e racconta cosa pud fare il

gruppe navalmeccanico per Genova:

«Abbiamo comprato una societa che realizza

infrastrutture (la Cordioli di Verona ora

Fincantieri Infrastructure, ndr) e siamo pronti a

costruire il nuovo ponte, Perd & nacessario che

qualcuno ci chiami», Bone conferma quindi il

progetto, anticipato dal Secolo XIX, che vede

alleate il gruppe della cantieristica navale e

Ansaldo Energia, sotto I' egida di Cassa

Depositi e Prestiti, per la costruzione del ponte

destinato a sostituire il viadotto Morandi. «Ad

0ggi non siamo stati interpellati - spiega

ancora Bono - Ma siamo a disposizione per

dare lutto il supporto che viene richieslo,

Abbiamo idee che possono aiutare a risolvere

i problemi della mabilita della cittas.

Fincantieri & pronia ed é convinta di avere

anche le competenze («Stiamo gia realizzando

un ponte in Belgio» dice ancora Bone), ma il

pallino & in mano ad Autostrade tanto che «a

legislazione vigente sono loro a decidere»

come spiega il governatore Giovanni Toti: «Autostrade ha la titolarita e la responsahilita dei lavori di
ricostruzione, ma da un punto di vista politico auspico che prenda in considerazione la disponibilita di
un colosso come Cdp data la qualita e quantita di tecnologia delle aziende che ci sono dentro». Fabrizio
Palermo, ad di Cassa Depositi e Prestiti, ieri a Genova ha visitato prima lo stabilimento di Ansaldo
Energia (di cui & azionista) e poi ha presentato a Regione e Comune le iniziative «di sostegno
finanziario per infrastrutiure e imprese» a cominciare dai 40 alloggi per gli sfollati che la Cassa ha
messo a disposizione ed entro 15 giorni sara anche firmato un protocollo d' intesa con tutti gli interventi
che possono essere messi in campo rapidamente. Anche Giuseppe Zampini & della partita: «Siamo
disponibili fornire le nostre competenze» per il progetto del nuovo ponte.

IL PIANO D! AUTOSTRADE La costruzione del nuovo viadotto & nelle mani di Aulosirade,
concessionario di quel tratto. La societa si & sempre detta disponibile alla realizzazione della nuova
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-segue

arteria stradale ed ha anche garantito tempi brevissimi: otto mesi per un nuovo ponte in acciaio.
Significa che ci sono gia stati contatti ed & stato definito un percorso che coinvolgerebbe sia Pavimental
che Spea, le due societa del gruppo Atlantia che si occupano rispettivamente di manutenzione di
infrastrutture e ingegneria. L' opera di costruzione del nuovo viadotio & perd troppo complessa ed &
verosimile che Autostrade decida di appoggiarsi ad un' azienda in grado di realizzare il nuovo ponte e
con esperienza in grandi gpere,

Cimolai & tra i principali operatori nel mondo e due fonti spiegano che il gruppo sarebbe in pole nella
corsa a chi realizzera la nuova infrastruttura. Cimolai & un colosso mondiale: ha realizzato le paratie del
nuovo Canale di Panama e parti del Mo se. Realizza strade e ponti in tutto il monde. |l prossimo
potrebbe essere quello di Genova. Magari in alleanza con Cdp e Fincantieri: I' opera & ciclopica e ¢i
sara bisogno di tulli, come ha spiegato Tolti.

| COSTi DI ANSALDO ENERGIA Zampini ieri ha mostrato i capannoni dell' azienda ai suoi "ospiti" e ha
spiegato come intende affrontare un’ emergenza che «costa 800 mila euro al mesen. |l crollo del ponte
limita I' operativita: «Non ¢i sara cassa integrazione, utilizzeremo al meglic tutte le forze lavoro - ha
detto I' ad di Ansaldo Energia - Piutiosto le metteremo a disposizione della citta e delle altre aziendes. |l
lavoro & slittato di una seitimana per 750 su 2600 dipendenti e «lo spostamento della mensa, ad
esempio, costa 20 mila eurc al giomox.

Prima o poi il conto delle aziende genovesi dovra essere saldato.
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Il Sole 24 Ore

LE CIFRE IN GIOCO

33,5 milioni Le prime risorse del governo
Quelle stanziate dal governo per i primi
interventi dopo il crollo del ponte Morandi. Ai 5
milioni per le prime emergenze se na sono
aggiunti 28,5 per gli interventi urgenti per
viabllita alternativa, potenziamento del sistema
dei trasporti e sistemazioni abitative per gli
sfollati 500 milioni L' impegno di Autostrade La
cifra che Aspi preventiva di spendere tra
ricostruzione del ponte e delle case
danneggiate, aiuvti alle famiglie e interventi
sulla viabllita 6 miliardi La spesa in
manutenzione Le risorse che i gestori
autostradali hanno destinato dal 2008 al 20156
alla manutenzione ordinaria. Gli investimenti
sono stati 15 miliardi 10 miliardi Giro d' affari
del porto di Genova E il giro d' affari del porto
di Genova, che movimenta ogni anno 2 milioni
di container e 69 miliani di tonnellate di merce.
In tutto conta 36mila addetti {dipendenti diretti)
che salgono a 50mila se si calcola anche I'
indotto.
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La Repubblica

Cdp regista della ricostruzione

Sara il braccio operative del governo e Fincantieri si candida per il progetto del nuovo ponte

MASSIMO MINELLA, GENOVA
LUCA PAGNI, MILANC

Per l'ingresso nell'azienariato di
Autostrade perl'ltalia bisognerd ot
tendere. Prima € necessario capire
se e come - nonostante le diverse
opinioni nellr maggicranza di go-
verno - l'operazione possa avere
un futuro, Ma, per tuito il resto,
nonc'é dubbio chela Cassa deposi-
ti e prestiti giocheri un ruolo di pri-
mo plano per la ricostruzione del
ponte Morandi, il ripristino della
viabilita, la ricastruzione del quar-
tiere colpito dal crollo del viadot-
1o, ¢ piitin generzle, pernsanare le
ferite di Genova. Cdp, Ia socicla
contrellata dal Tesoro che geslisce
i 250 miliard: di risparmio postale
degli italian|, sarf1 () braccio opera-
tivo, ma anche |l regista per conlo
di Palazzo Chigl, degli inlervent]
per le Infrastrutture. E lo fark di-
splegandu tutlo I sup peso #conoe
mico: che non sard solo quelio di
mettere A disposizione immobili in
gesticne ¢ mutui agevolati jrer Je
imprese e gli enti locali, le sue atti-
vita tipiche. Ma chiamando acolla
borare anche le socictd a controllg
pubblico di cur & azionista di riferi
mento:quelleche hannoseden Ce-
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nova in primis, come Ansaldoe Fin

cantieri. ma anche j colossi dell'e:
nergia come Snam, Terna ¢ Sai

pem. Alle quali verrd chiesto, pilt
che coltaborazione economica. di
mettere a disposizione lecnici ¢
competenze, una volla che sard
chiaro tquadre degll intervent]

La conferma & arrivina dal presi-
dente delli Liguria, Gievanni Toti,
cui @ stale assegaalo il roolo O
commissario stracrdinario. «Anto-
stradte hala titolarita ¢ ia responsa-
hilitét dei kavori di Ficostmzione —
ha detto — ma da un punte di vista
pulitico, auspico che prenda in
considerazione la disponibilita di
un colosso come Cdp, data ka quali

1a e quantith di tecnologia delle
aziende che ¢l sono dentros, Non &
s1ato un caso se, jerd, 'amministra-
tore delegato di Cdp, Fabrizio Fa-
lemno, el suo sopralluogo genme

se sia partito prapria dalla sede di
Ansaldo Energia, che si trova pro-
priosottail moncone del pante Mo-
randi, [, qui ha incassato la disponi
bilita del capo azienda Giuseppe
Zampini: Ansaldo ha gia falto usci
re dadia sua fabbrica, nella notte fra
sabalo e domenica passando solto
il ponie, una megaturbina diretta
ab vicino stabilimento di Corniglia-
e, «Nun solo un'esigeniza operat

va, ma anche un gesto simbolico -
spiega I'ad Zampini - Noi ci siamo,
nen ci feemmamo: vogliame risolve
reinostn problemi, mamettercian:
chie a disposizione della citti, Fac
ciamo centrali eletiriche nel deser-
to, pesslamo fare molto anche per
Genova.. Ancor pli esplicito I'ad
di Fincamtierd, Gluseppe Bone, che
in etk upera attraverso il suu sto-
rico cantiere di Sestri Ponente. ||
gouppo leader al mondo nella co:
struzione navale di uniti da crocie-
ra da rirca un anno & entrato nel
segrento delle infrastrutture, fa
cendo convergere Ie propric com
petenze nella nuova sede di Vero
na, specializzata nelia carpenteria
pesanle, e sta per concludere l'ac
quisto della Cordicli di Valeggto,
anch'essa attiva nellis stesso setto-
re. £ se il tema & quelln della car
perierta pesunte, allora si puo an
che ambire i custruire non sulo na
vi, ma ancher ponli «Se voglono,
Ia rifaceiamo nnd i1l cavaleavia Mo
randizin Belgio stiamo costroende
quatiro ponti - si & candidata Bo-
no — ¢ anche se finora nessuno o
ha chiesto qualeesa. Ma nel caso,
noisianio prontie, C'e dacapire an
coriache runlo potranno asere Sm
pem, Tenti 8 Snam: ma cosl stan
do le cose non manchera Hinodo

Barumpanant & yeue s
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA

Costi aggiuntivi,
spedizionieri pronti
a chiedere i danni

GEMCVA

Gli spedizionieri genovesi so-
no pronti a chiedere risarci
menti cconomici per i danni
causati dal crollo di Ponte Mo-
randi. Perdite subite da un tu-
tale di 330 imprese che opera-
nonclportodiGenovacdanno
lavoro a pit di ortomila occu-
pati. «Ci muoveremo sicura-
menteinquestadireziones, di-
cc il diretrore generale di Spe-
diporra, Giampaolo Botta.
Lassociazione che rappie-
sentd in cittd Ja caregoria degli
spedizionierd, ieri, ha convoca-
1o a Palazzo San Giorgio i pro-
pri associati. Nel corso dell'in-
contro che si & tenuto nella se-
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dedell’Autoritadisistema por-
tugle di Genova-Savona, ¢
stataillustratala nuovaviabili-
ta peri Tir che devono accede-
re ai terminal genaovesi. Sona
state inoltre accolte le richie-
ste delle singole imprese, la
maggior parte delle quali &
preoccupata per i ritardi che
potrebbero  verificarsi nella
circolazione delle merd dopo
il crollo del Morandi.

«Sono giorni difficili. Stia-
mn cercando di metrere in pic-
di una macchina organizzati-
va tale da cvitare troppi pro-
blemi per gli operatori portua-
i ma & incvitabile che o
saranno di disagi ¢ perdite per
le impreses, dice Alessandro

Pitta, presidente di Spedipor-
to. La prima stima dei cost ag-
giuntivi che invece graveran-
no sulle impresc dell’aurotra-
sporto che operano a Genova -
fatta dall'associazione Tra-
sportounito - parla di sei milio-
nidicuroalmese, fra chilome
tri in pily, attese, velocita com-
merciale ridotta ¢ il minor nu-
mero di consegne che si
potranno effettuare in un gior-
no. «Una cifra che potrebbe ri-
sulrare pif elevata - dice Giu-
scppe Tagnochett, coordina-
tore ligure di Trasportounito -
eassumeun pesoanchealivel
lo nazicnale, considcrando
che sono coinvolte almeno
400impreseecirca 2.000 auti-
sti». Gli interventi d'emergen-
za programmati per le infra-
strurture potrebbern perd Hi-
durre gli extra-costi. «L'aper-
tura della nuovastrada a mare
nclle aree llva ¢ demaniali, la
nuova viahilita di lungomare
Cancpa c lc modalita riviste di
avcesso al nodo autostradale
dovrebberocontenerel'impat-
to operativo ed cconomico»
aggiunge Tagnochetti. —
M.D.A.
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Il Secolo XIX

L’ INTERVENTO

GIORGIO CARDZZI1

IN TRT ANNI
TUTTL LE OPLRL
PER RILANCIARL
LA CITTA

Realizzare in almeno treanni tut-
te le opere ¢ le infrastructure di
cui Genova e il suo porto dovreb-
Lero g disporre da trenta. E un
anno zcro bagnaro di sanguc e di
dispcrazionc, Una lotta contro il
tempo. Ma anche, se si cogliera,
un momento di svolta epocale.
LARTICOLO / PAGINA 4

L'INTERVENTO

In tre anni tutte le nuove opere
per risarcire noi sopravvissuti

ancora, con pragmatsmo,
sottrarsialle paludidel fanati-
smo ¢ pianificare modcrniz-
zazione ¢ sviluppo.

Se il Morandi ¢ il tragico
simbolo di un fallimento, la

GIORGIO CAROZZI

pravvissuti a un bombarda-
mento che per nonmorire so-
no costretti a ricostruire.
Sel'emergenzaégiobale,la
risposta non pud che rivelarsi
pari alle esigenze del sistemma

ealizzare in almeno
re anni rurtee le ope-
re ¢ le infrastrutture
dicuiGenaovaceil suo
porto dovrebbero gia dispor-
re da trenta. E un anno zero 1

bagnato disangue edidispe-

ogistico su cui oggi si reggo-

A Una lott tro i1 M0 ¢ alimentano business ¢
:azmnc.M =g oh a contro 1 p,pporti commerciali su scala
‘i."‘l’.“' A _anchie, sdq 51 (.in' internazionale. Spazzare via
8 1cra,1 m}‘mc.:n:ento ullsm '3 pideologia del sottosviluppo
CpocalC. RESISICIC SWLMCICA- |, }y4pn00d cconomico ¢ undo-
e rcstglrc colfnpctlmfl., vere. Impedire Peutanasia
e e =i della magyiore citti marinara
lanciatoda francesi, spagnoli iraliana un obbligo. Nessuna

volandesi e respingere glias- eyt 5
: A .~ compartecipazione al decli-
salrisortorracciadiavvoltoie - "y o mba ol

sciacalli ¢ I'obictrivo imme-
diato. Il fururo di un apprado
al servizio del mondo dello
shipping e non solo, lo deve
modellare il Commissario,
cuinon possonc mancarc po-
teri speciali e ingenti fondi a
disposizione. Si direbbe che
il destino abbia inteso punire
atroccmente le nostre fragili-
ta. Consideriamocicomeiso-

re, battere i pugni ¢ incassare
quanto dovuro da decenmni.
Non solo il rifacimento del
Ponte Morandi, non solo ‘ler-

ZonaFranca conle sucagoevo-
lazioni fiscali ed economiche
pud finalmente trasformarsi
(a costo zern) incalamira for-
midabile per consolidare i
waffici di oggi e strapparne
nuovi al Nord Europa. Per
moltiplicare  produzione ¢
profitd, attraversola concate-
nazione con la logistica inte-
grata, il Terzovalicoela Gron-
da, lamanipolazione dcl con-
tainer, la distribuzionc, la
conscgnacicentridirezionali
insediari a Genova. E poi, per

zo valico ¢ Gronda o circon- aiutare le Ferrovie a ripulirsi
vallazione. Non solo bonus ﬂllTlCl'IO_ un po" la_ coscicnza
per sconto sulle tariffe ferro- anncbbiata da infinite disat-
viaric ¢ marcbonus curopceo. RNZIVN ¢ SCAMSISSUNA ytten-
Genova pretende ¢ merita 2ione, ¢ determinante che il
provedimenti  speciali da Commissaric  convinca
parte di una politica che pud I'azienda a rilanciare e inve-
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stire in tempo reale sul pro-
getro del retroporto di Ales-
sandria, con treni navetta fi-
nanziati dal governo. |l mini-
mo indispensabile per evitare
la valanga di tir su Genaova.
Ma ci sono anche meccani-
smi consociativi da scardina-
re, per impedire che alla fine
laburocrazia inchiodi c para-
lizzi i tentativi di ricostruzio-
ne. Invece di prerendere il po-
tenziamento dei controlli du-
rante la cosiruzione delle
opere,lapoliticaalribassosié
inventata PAnac che, contial-
la mano, ha distrutte tutto
cun competenze medioci ¢
con il risulrate che non si fa
pittnulla. Non abbiamo preso
dircttamente sul mercato i
migliori ingegneri, abbiamo
esteso le gare sino alla follia,
Come se il tunnel del Gottar-
do fossc stato rcalizzato a sc-
guito di bando di gara sul co-
dicedegliappalti.... Gia, il Co-
dice. Con i suoj bizantinismi,
con le sue garanzic incrocia-
te, ¢ uno splendido terreno di
colrura proprio per Ja politica
del non fare. Al Comunissario
non pud essere negaro il con-
ferimentodiun poterespecia-
le, in dernga torale dal Codice
degli Appalti. Se atroce se-
gnale doveva essere, lo colga-
no i protagonistd. Dimostran-
dodi esscre veri. — (]

@ B HCNE AL NTTIREE P
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Messaggero Marittimo

"Non rinunceremo neppure ad un chilo

di merce”
Botta (Sediporto), il crollo ha colpito Genova, la Liguria e I’Italia intera

GENQVA —“|l tragico crollo del ponte Morandi non riguarda solo Genova o la Liguria, non colpisce soltanto
i trasporti e la logistica, di cui qualcuno ancora sottovaluta I'importanza ritenendola un fenomeno succeda-
neo al traffico delle merci e alla produzione industriale, ma, pit © meno direttamentie, la rovina di quella vi-
tale struttura ha colpito I'ltalia intera. La situazicne determinatasi alla vigilia di Ferragosto impone decisioni
rapide e scllecite a cui far seguire interventi immediati ed & assolutamente apprezzabile il fatto che il gover-

- ot mlaln? ! am 1 -l Sy R N RO, LR e =Y
MY G abbia Noviivscluls 10 slaiv emeigeiiZa pei dodici msar’,

Parole del dottor Gian Paolo Botta, dal Dicembre 2010 direttore generale di Spediporio, I'associazione fra
gli spedizionieri genovesi che riunisce 586 aziende con quasi tredicimila persone occupate e circa tre mi-
liardi di fatturato annuo. A Spediporto aderiscono oltre il 90% delle imprese di spedizioni marittime, terrestri
e aeree della Liguria e rappresenta pil del 20% di quelle nazionali.

“La comunita marittima e portuale al completo — spiega Botta — insieme al Comune, all'Autorita di Sistema,
alla Regione e a tutte le istituzioni, sta lavorando sodo e nella massima coesione per superare le serie diffi-
colta provocate dall'infausto collasso del viadotto sul Polcevera nell'intento di trovare al pill presto soluzioni
idonee ad assicurare al movimento portuale la necessaria fluidita di scorrimento facendo anche
l'impossibile per evitare al massimo che il traffico pesante connesso con le attivita dello scalo marittimo
possa interferire in modo insostenibile con la normale vita cittadina.

Non si tratta semplicemente di un messaggio di maniera da far passare in questi giorni per rassicurare
l'utenza sulla capacita dei Genovesi di parare il colpo di un evento eccezionale, ma di un vero e proprio
imperativo categorico a cui il venir meno & semplicemente inconcepibile.

Noi operatori siamo abituati a batterci con le maniche rimboccate e supereremo anche questa. Dallo Stato,
pib che un sostegno di circostanza, pretendiamo chiarezza e tempi certi, ricordando che Genova & da sem-
pre la porta commerciale d'ltalia e che, proprio'per il bene e per il buon nome dell'ltalia, deve essere messa,
nelle condizioni di svolgere al meglio questa sua storica e indefettibile funzione continuando a mantenere
inalterata la qualita, I'efficienza e la competitivita dei suoi servizi”,

Dottor Botta, al di la di quanto si scrive e si dice da pil parti in questi giorni, Lei crede davvero in
un ripristino della normalita entro il 20197

“Non mi viene neppure lontanamente da pensare il contrario. | tempi di cui si parla mi sembrano gia
un'eternita e devono rimanere assolutamente improcrastinabili. Occorrera, se mai, darsi da fare per accor-
ciarli in pil possibile; qui non si tratta semplicemente di ricostruire una struttura, oltre la credibilita del Pae-
se sono in gioco l'occupazione & I'economia di un territorio. Il mondo corre, non si cura di chi imane indie-
tro & le merci non aspettano di certo i tempi della burocrazia™.

Fra le diverse ipotesi al vaglio in questi giorni, ce n’é gia qualcuna concreta e definita?

“Come non dubitavamo che sarebbe stato, I'llva ha dato piena disponibilita all'adattamento della viabilita
interna allo stabilimento, la cosi detta “strada del papa” in modo da consentire il collegamento diretto fra
Levante e Ponente; con tale soluzione, che potra essere attuata in non pil di un paio di settimane, sara, fra
l'altro, possibile far circolare i contenitori fra il Vte e Sampierdarena senza interferire, se non per quel mini-
mo indispensabilmente inevitabile, con 'ordinaria viabilita urbana. Fra le diverse ipotesi, abbiamo esamina-
to anche quella della lunga deviazione attraverso i tronchi vicinali delle autostrade A7 e A 26.
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E' indispensabile che l'intera comunita portuale — del cui senso di responsabilita non ho alcun motivo di
dubitare — entri nell'ordine di idee che il porto non pud subire contraccolpi, ma deve proseguire senza esita-
zioni sulla strada della crescita, per questo sara necessaria la collaborazione di tutte — proprio tutte — le
categorie per lavorare, all'occorrenza, nell’intero arco delle ventiquattr'ore adeguando gli orari anche alle
esigenze degli utenti e della clientela pil lontana e pil esigente”.

I programmi e i piani industriali che avevate predisposto per il 2019 dovranno subire ritardi o stasi
in seguito alla mancanza del famigerato ponte?

“Neanche pensarlo!! Non soltanto noi, come settore delle spedizioni, ma tutta 'imprenditoria marittima e
portuale genovese & tutt'affatto determinata a non voler rinunciare neppure ad un chilogrammo di merce. |l
nostro scalo marittimo & solido ed & in fase crescente, & nostro fermo impegno mantenerlo in ottima salute.
Siamo allenati da secoli a tener duro e ad animarci e sostenerci non sara solo la nostra incrollabile determi-

nazione, ma |'esperienza e la competenza professionale che ci caratterizza da sempre e che il mondo ci
riconosce”.

Lei crede davvero che il viadotto sara ricostruito in otto mesi?

“Questa domanda va posta ad Autostrade o a chi, eventualmente, le subentrera, ma va da sé che la rispo-
sta non pud né deve essere altro che affermativa. Guai, guai seri, se cosi non dovesse essere. Non & solo
la Liguria ad essere tagliata in due, ma una bella porzione dell'ltalia centrosettentrionale, noi, comunita por-
tuale, resisteremo e lotteremo come sappiamo fare, non lavorando per salvare il salvabile, ma per progredi-
re e conquistare nuovi traffici e nuove opportunita di crescita. |l colpo che Genova ha subito, non solo deve
essere superato ad ogni costo, ma dovra esserlo il pil rapidamente possibile. Noi Liguri ne saremo e ce ne

sentiamo capaci, non deluderema il resto dell'litalia e chi da fiducia, ma lo Stato dovra fare tutio quel che
deve”.
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Ansa

Crollo ponte: Toti, il volume del porto non si é ridotto

Parlato con compagnie armatoriali di Genova, nessuno ha intenzione di ridurre il volume
di traffico

{ANSA) - GENOVA, 22 AGO - "Riguardo alla situazione di salute del porto di Genova e a eventuali disdette ho par-
lato con tutte le compagnic armatoriali di Genova, Mcs, Carnival. Nessuno ha intenzione di ridurre il volume di wraffi-
co”. Lo ha detto il governatore della Liguria, Giovanni Toti, commissario straordinario per I'emergenza per il crollo di
Ponte Morandi. (ANSA).
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The Medi Telegraph

Genova, Spediporto al lavoro
per recuperare la normalitd

Genova - L'obiettivo dichiarato é che «il porto di Genova non per-
da neppure un chilo di mercen. |

Genova - L'obiettivo dichiarato & che «il porto di Genova non perda neppure
un chito di merce». Per questo servono gli interventi piu imponenti per nuove
infrastrutiure, ma anche lavorare sull’ organizzazione, meno appariscente,
che consente perd di mantenere |'operativitd anche dopo il crollo di ponte
Morandi. «ll problema & approntare una logistica adeguaia alla movimenta-
zione dei mezzi pesanti che gravitano attorno al porto» dice Alessandro Pitto,
presidente di Spediporto, |'associazione degli spedizionieri genovesi che oggi
ha chiamato a raccolta gli associati per illustrare gli interventi sul tavolo, com-
preso il piano messo a punfo dalla categoria, da far partire subito, aspettan-
do il ripristino della linea ferroviaria del Campasso, bloccata dal crollo del
ponte e |I'apertura della strada interna all’liva per i tir. «<Dal 15 agosto € cam-
biato il mondo per il porfo - dice il direttore di Spediporto Gianpaolo Botta -; il
primo problema, posto da tutti, € dare continuitd operativan.

Il piano dell’associazione, uno dei protagonisti che fanno muovere le merci, &
gia partito. Da domani Spediporto, fard da polo di raccolta per i documenti
che ogni giorno le aziende inviano fra i poli portuali di Pra’ e Sampierdaré-

na facendo fare la spola piu volte al giorno ai propri addetii per un totale di
3.000 viaggi, e li consegnerd futti insieme tre volie al giorno. «Olire 40 aziende
ci hanno affidato il trasferimento della documentazione - spiega Botta - signi-
fica eliminare gid 5-600 viaggi al giorno». Inoltre Spediporto ha gid potenziato
I'ufficio a Pra’ con altri computer e stampanti a disposizione di tutte le azien-
de. In vista ci sono poi provvedimenti per evitare la circolazione di tir con
container vuoti fra Pra’ @ Sampierdarena. Tutti i protagonisti dello shipping, pri-
vati e pubblici, stanno dialogando per non far perdere efficienza e clienti al
porto, prima industria di Genova e dall’altra parte non intasare la cittd.
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Fra i provvedimenti previsti ¢’e I'apertura di un nuovo varco portuale a Po-
nente, San Benigno 2, e al vaglio ci sono I'estensione dell’orario operativo e
I"organizzazione di shutile per trasferire | container, pieni e vuoti, nelle aree re-
froportuadli. «“Abbiamo chiesto di individuare misure valide non solo per
I"'emergenza, ma che siano |'occasione di un miglioramenio» softolinea Pitto.
Una legge speciale per il porto? «Si, servono strumenti speciali, ma non parlia-
mo di danni. Di danni si parla quando non ¢'€ piu niente da fare, non abbia-
mo bisogno di risarcimenti. Abbiamo preso una bastonata ma quesio porto si
riprende, per not & importante lavorare, con un porto che funzioni» dice Bot-
ta.
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Messaggero Marittimo

AdSp Livorno ricapitalizza Interporto
Vespucci? Non e detto

Per il ministero dei Trasporti @ una questione complessa e ha chiesto tempo

LIVORNO - "Siamo stat! | primi a sottoscrivere Faumento di capitale e
abbiamo collaborato perché fosse presentalo, nella scorsa assemblea, un
piano industitale ambizioso che facesse dellinterporto unh operatore
logistico efficiente. E chiaro che per raggiungere quesio obietiivo servono
due cose: l'ampliamento della cinta doganale e lo scavalco ferroviario
della Tirrenica™

Proprio cost si esprimeva, nel'Dtiobre di cingue anni (a, Fallora presidenie
A ENE poriun | kvornese R 10 Galer

(LAMBBEE - dichjarava Gallanti - & disposta a sottoscrivere un ulteriore .
aumenio di capitale a favore deilinterporto Vespucci. Siamo pronti a
mettere sul piatio alir: 500mula euro, che impiegheremmeo nel caso in cui
qualeuno del soci non fosse in grado di aumentare la propria quota di
partecipazione’

un Maloch, quello del centro intermodale, poi interporto e poi ancora
retroporto 4/ Guasticce che, dalla metd degli anni settama, nos ha
praticamente mai smesso di ingoiare denaro pubblico e che oggi con il
governo del cambiamento™ potrebbe rischiara di veders] venlr mena le
bocrale di ussigeno su cui #ra stalo abilualy a lare assegnamenio mece
anche ¢ sopra tutto il forte interessamento del'a regione Toscana,
azionista al 23,55%.
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Nel corso degli anni alcuni enti pubblici, come il comune di Lucce, si erano
disimpegnati dalla partecipazione e oggi, a mettere in forse, se non
addiritiura ad elidere !a ricapitalizzazione erogata dall’AdSp di Livomo,
azionista per Il 9,5% potrebbe essere o stesso ministero delle
Infrastrutiure e Trasporti che, alla comunicazione del programma di
efogazione proposto BENANTONIYdi Sistema, anziché con la consueta
nota di assenso, avrebbe interlocutoriamente rispasto manifestando
I'intento di approfondire la questione

li segretario generale de!lAdSp, Massimo Provinciali, nella veste di vice
presidente dell'Interporto Vespucci, interpeliato in proposito, si sarebbe
detto certo del buon esito della pratica — approvata dal comitato di
gestione - per il semplice fatto che il Mit, fino ad oggi, mai ha fatto
mancare la propria approvazione che, dunque, nlente dovrebbe essere
cambiato.

Dipende dallimportanza che si attribuisce a certi cembiament e pub darsi
che il dottor Provincizli reputi un fatto del tutto trascurabile che al
ministero non sieda pit un esponente del'o stesso partito che govema la
Regione e... non solo.

Uno dei principi della filosofia & che il “si & sempre fatto cosi” non
garantisce che il consueto "cosi” debba essere per forza "cosa buonae
glusta”,
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Il Tirreno
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AMAGGIO LA SUPER-CONFERENZA
Euro-summit sui porti,
sopralluogo di Ryckbost

LIVI:ND

Amaggio del prossimo anno
Livorno sard 1a capitale della
portualita europes, vistoche
ospitera la conferenza an-
nualc di Espo, l'organizzazio-
ne che raggruppa leisttuzio-
ni pornirali alivello continen-
tale. In vistadi quell'appunra-
mento éarrivata a Livornola
segrelaria generale dellEu-
ropean Sea Ports Organisa-
tion (Espo), Isabelle Ryck-
bost perquellache a Palazzo

Rosciano, sede EElTAHIREN
[ livornese, hanno definito
«una prima visita per comin-
clare 4 prendere contatio
con la realtd locale e passare
al vaglio wute le locations-
dell'assise che & in agenda
trail22eil 24 maggio.
Ryckbost ha incontrato a
Palazzo Roscianoil presiden-
te Stefano Corsini, il segre-
tariogenerale Massimo Pro-
vincialie il dirigente promo-
7ione e comunicazione
dell'ente, Gabriele Gargiu-

lo.

«Crediamo che Livorno sia
Ia location perfetta per la
prossima edizione dell'Espo
Confercnee, - ha dichiarato
laRyckbostamargine dell'in-
contro - siamo convint che
I'AutoritadiSistema fara nir-
a il possibile per rendere
{.‘;uesto eventoindimenticabi-
o,

«E il primo faccia a faccia
informale - afferma una no-
ta dell'istituzione portuale -
dopoche Espo, ad aprile scor-
50, dveva comunicatoaiverti-
ci della Port fAuthirity| di
aver scelto Livorno per aspi-
tarcuno deglicvenn pitiatte-
sie importanti dell'anno, cui
guardano con interesse
esperti di trasporto maritti-
mo e logistica e operatori di
calibroinrernazionales. —




Corriere Marittimo

Conferenza ESPO 2019 Livorno: A palazzo Rosciano l'in-
contro con I'Organizzazione europea

ESPO 2019 (European Sea Ports Organisation) dal 22 al 24 maggio a Livorno: Primi in-
contri organizzativi e sopralluogo dell'Organizzazione nella citta dei quattro Mori.

LIVORNO - Per il 2019 {a Conferenza annuale ESPO (European Sea Ports Organisation) si
terra a Livorno tra il 22 e il 24 maggio. Si tratta di uno degli eventi pitl attesi e importanti
dallanna nall'amhita dalla nartnalith enranea a mni anardana can interecce ecnerti di chinning
di logistica e operatori di calibro internazionale. La decisione da parte dell'"ESPO di sfar svolge-
re a Livorno l'importante manifestazione, risale all'aprile scorso. leri sono iniziati pertanto i pri-
mi incontri con la segretaria generale dellOrganizzazione con la visita di Isabelle
Ryckbost, rappresentante ESPO, a Palazzo Rosciano con Stefano Corsini, presidente
dell’ Authority portuale, e lo staff dirigenziale dell'ente erano presenti: il segretario genera-
le Massimo Provinciali e il dirigente promozione e comunicazione, Gabriele Gargiulo, al
fine di valutare tutte le location nelle quali potrebbe svolgersi la conferenza.

Durante l'incontro la Ryckbost ha dichiarato -«Crediamo che Livorno sia la location perfefta
per la prossima edizione dellEspo Conference, siamo convinti che 'Autorita di Sistema fara
tutto il possibile per rendere questo evento indimenticabile».
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Pasqualino Monti: “Per salvare |l
Paese il problema non sono i fondi,
e la burocrazia”

“Il Codice degli Appalti € scritto per chi non vuole realizzare ed é la prova che l'unica ricetta inventata
dal Paese per combattere la corruzione e vincere la paura della corruzione ha come ingredienti norme
inapplicabili, devastanti per I'efficienza di cui il Paese, oggi piu che mai, ha bisogno. Quante volte ab-
biamo sentito parlare di stanziamenti e di investimenti?...Quante opere concluse abbiamo visto?”

Sul caso del ponte Morandi, ma anche sulla incapacita ormai cronica dell'ltalia di far partire in tempi,
anche solo accettabili o credibili, la costruzione delle nuove infrastrutture, interviene con decisione

Pasqualino Monti, presidente dell’Autorita di Sistera Portuale del Mare di Sicilia occidentale, ma an-
che autore del libro “In mare controvento. Riflessioni di un manager pubblico”, nel quale queste con-
traddizioni e il sistema distorto che su questo “apparato” si & radicato, sono denunciate nel! dettaglio.

“Non siamo capaci di costruire in tempi dignitosi — afferma Monti - le case distrutte dal terremoto e
continuiamo a focalizzare I'attenzione sui fondi e sull’'entita degli stanziamenti per le grandi infrastrut-
ture, come il Terzo Valico o la Gronda autostradale, o per la messa in sicurezza degli edifici scolastici,
sapendo perfettamente che il problema non & il denaro, non & ottenere dall’'UE la possibilita di preve-
dere che tali spese non siano conteggiate (giustamente) nel calcolo del deficit, ma in quanto tempo
prevediamo di spenderli questi fondi realizzando le opere. E riconoscendo che il Codice degli Appalti,
scritto nella logica del sospetto e quasi di un'azione penale preventiva, & stato messo a punto su mi-
sura per non fare le opere. Oggi non esistono pill scuse. Ai commissari, ma anche alla macchina dello
Stato — prosegue il presidente dei porti della Sicilia occidentale - devono essere conferiti poteri in de-
roga rispetto alle norme del Codice degli Appalti”. E prosegue: “Abbiamo paura della corruzione? E
allora diciamolo con chiarezza: il Codice degli Appalti con i suci bizantinismi, con le sue garanzie in-
crociate, & uno splendido terreno di coltura proprio per la corruzione. Tagliamo via tutto: meccanismi
di gara inconcepibili per un Paese modermno, potere di interdizione dei Tribunali amministrativi, Consi-
glio di Stato, procedure farraginose di verifiche incrociate, commissioni su commissioni. Basta. |l Pae-
se & in emergenza? Senza infrastrutture muore? Comportiamoci di conseguenza. A chi decide, in pri-
mis ai commissari, va conferito un potere in deroga totale dal Codice degli Appalti. L'alternativa &
quella di uccidere I'ltalia, soffocandola sotto pile di norme di presunta garanzia anti-corruzione e di
manieva di responsabilita. | corrotti lasciamo che sia la magistratura a perseguirli, dando alla stessa
gli strumenti reali per poterlo fare”.
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Gazzetta del Sud

Il Piano regolatore del porto in ostaggio di un
contenzioso

milazzo Dall' ing. Mallandrino si attendono

novita per il nuovo Piano regolatore del porto,

ma la sensazione & che difficilmente il

professionista palermitano mettera pio mano

allo strumento urbanistico. E ¢id per il

conlenzioso che conlinua a permanere sia con

I' Autorita portuale sia con lo stesso Comune di

Milazzo. Oggetto dello scantro, la parcella da

700 mila euro presentata dal professionista

per la progettazione di opere nel porto

mamertino. La questione - come & noto - dopo

un fitto scambio di corrispondenza é finita in

Tribunale e il prof. Mallandrino si & visto

riconoscere le sue ragioni.

L' Autorila porluale ha deciso di costituirsi nel

secondo grado di giudizio avverso la sentenza

resa dal Tribunale nei mesi scorsi.

E il Comune mamertino ha fatto altrettanto -

anche perché condannato in primo grado in

solido - dando mandato all' avv.,

Corrado Rosina. La matassa non é facile da

dipanare e del resto se si & arrivato in giudizio

si comprands la complessita della situazione.

L' Authority infatti ha chieslo al Comune di

Milazzo di farsi carico di questo pagamento

che costituirebbe un autentico salasso perle

casse comunali. In realta perd a dover pagare,

come spiega lo stesso professionisia, deve

essere proprio ' Authority. «La questione - spiega il progettista - nasce dalle errate premesse formulate
dall' Autorita portuale all' atto della consegna del progetto; infatti I' Autorita portuale in tale occasione ha
asserilo la circostanza, non corrispondente al vero, che I' incarico di progettazione fosse stato conferito
dal Comune di Milazzo, giungendo, inspiegabilmente, addirittura ad indicare una fantasiosa data di
conferimento dell' inesistente incarico (18 dicembre 1998). Sulla scorta di lale errata premessa I'
Autorita portuale ha, quindi, unilateralmente deliberato di non pagare al softoscritto la prestazione di cui
si avvale, ma che a pagare fosse il Comune al quale poi la medesima Autorita prometteva il rimborso. In
sostanza, I' Autorita poriuale ha utilizzato il prodotto intellsttuale di un soggetto terzo, chiedendo al
Comune di pagare al posto suo perché poi lo avrebbe rimborsalo, invecando, perd, un incarico in realta
inesistenter. (r.m.)
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La Repubblica

Divieto di sbarcare quel diktat senza base giuridica

Risponde Mario Morcone, direttore del
Consiglio italianc rifugiati E legale o illegale la
decisione di Salvini di negare lo sbarco ai
migranti?

«E una scelta che contrasta con le norme
intema e con gli accordi intemazionali.

Non do giudizi sui comportamenti, ma dico
che & una linea politica che non condivido in
nessun modoy.

Ma Salvini ha comunque un qualche titolo
per bloccare i migranti sulla nave? C' é
una legge che glielo consente?

«Nel porto di Catania la responsabilita & delia
autontd portuale e della Capitaneria. Quindi
spetterebbe al ministro delle Infrastrutiure
Toninelli I' eventuale scelta di impedire lo
sbarco. || ministro dell’ Interno subentra solo
dopo, a sbarca avvenuto».

Sulla Diciotti i migranti sono

giuridicamente in territorio italiano. Chi

pud limitarme la liberta di spostamento?

«Dai miei ricordi di dirittc penale mi risulta che

la nave militare € territorio dello Stato, per cui

come ha ricordato I' ex guardasigilli Flick la

liberta di movimento pué essere limitata solo

da un magistrato. L' iniziativa del procuratore di Agrigento dimostra che ¢i sono elementi che vanno
valutali dall' autorita giudiziaria».

Con quale fondamento giuridico, dungue, sta procedendo Salvinl?

«Salvini sta esercitando una forte pressione politica immaginando di ottenere una disponibilita dall' Ue.
Credo sia un obiettivo illusorio. Al di 1a della drammatica vicenda di cronaca, I' Italia sta disperdendo un
grande patrimonio di credibilith conquistato nei mesi passati quando si era posta al centro dell' iniziativa
del Mediterranec centrale nata a Roman.

Salvini rischia di essere incriminato per sequestro di persona?

«Questo lo valutera il magistraton. Mattarella, in quanto capo delle forze armate, Marina militare
compresa, potrebbe ordinare lo sbarco?

«Apprezzo da sempre la prudenza e la serieta del presidente. Non dubito che esercitera tutte le sue
prerogative per venire fuori da questa vicenda nella maniera meno dannosa per il Paese e per le
persone coinvolter. - liana milella.
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