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Il Secolo XIX

ZENO D' AGOSTINO )l presidente nazionale delle Authority: «Bisogna istituire subito la Zona
economica speciale, solo cosi [a citta pub ripartire»

«Salvare il porto significa salvare tutto il Sud
Europa»

Simone Gallotti /GENOVA Dobbiamo
sostenere la richiesta di Genova di accedere ai
vantaggi delia zona economica speciale. Ma
dobbiamo anche vigilare: il rischic é cha la
burocrazia impantani un percorso necessario
al porto e che finisca come a Napoli dove
manca un decreto e la zona economica
speciale @ ferma al palo». Zeno D' Agostino
guida Assaporli, I' associazione degli scali
italiani, e ha in mente un piano «per
supportare al massimo |' iniziativa della
Regione».

L' iter per trasformare Genova in zona
logistica & Iniziato. E una buona risposta
alle difficolta logistiche dopo il crollo del
Morandi?

«Si, perché i fronti su cui intervenire sono due:
guello delle infrastrutture, che mi pare siano
necessarie soprattutic in questo caso, e quello
saoftware, con iniziative legate al miglioramento
dei servizin.

| vantaggi della zona speciale quali sono?

«Basta pensare alle facilitazioni economiche

previ ste: se potenziamo gli strumenti previsti

con un abbattimento significativo degli oneri

sociali, per Genova & un' ottima notizia. Nella

zona logistica speciale poi sono previsti sgravi e leve fiscali per le aziende che cosi potranno
compensare Ia situazione difiicite. Tutto il Paese e il Nord ltalia ne trarrebbero un beneficion.

Le aziende logistiche soffrono...

«Ma & con questi strumenti che le incentivi e liberi risorse addiritiura per investimenti. Mi spiego: queste
misure vanno ad incidere concretamente sulle aziende e sui lavoratori e so no questi incentivi che fanno
cambiare idea agli imprenditori e consentono loro di confermare la presenza sul territorion.

Teme che qualcuno possa lasciare Genova?
«Ad oggi non credo. Se poi si fa la zona logistica speciale, si tampona a dovere I' eventuale emorragia.
Sono plu preoccupato per altro...».

Per cosa?

]
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- segue

«Per gli investitori che avevano messo il Mediterraneo tra le loro priorita.

L' Europa del Sud, almeno nei porti, € tornata appetibile recentemente e con i tutli i porti italiani siamo
riusciti a formare una squadra compatta che presentasse I' offerta italiana al mercato. Il crolio de! Ponte
Morandi potrebbe cambiare questo feeling che si era creatos.

Si riferlsce ai cinesl e al progettl sulla Via della Seta?

«Non solo. Sono in tanti ad essere inleressati ai pori italiani. Ora I' attenzione deve anche spostarsi su
chi era intenzionato ad investire a Genova: dobbiamo convincerlo che & ancora una buona idea. Cona la
zona logistica speciale avremmo una carta in pil, a patto che non succeda come a Napoli...».

Cosa é successo?

«lt decreto per le Zone economiche speciali, che potrebbero dare nuovo impulso allo scalo campano e
agli altri porti del Mezzogiorno, & fermo perchéil govermno non € ancora riuscito a nominare i suoi due
rappresentanti nel comitato di indirizzo e a scrivere il decreto attuativo: cosi rischia di bloccare
investimenti e speranze. Non possiamo permetterlo, tante meno per Genova e per la situazione di
emergenza. Per questo, come Assoporti, vigileremo perché I' iter venga completato nel minor tempo
possibilex».

SIMONE GALLOTT!
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The Medi Telegraph

D’ Agostino: «Una “zong speciale”
per sostenere il porto di Genovan

Genova - «sDobbiamo sostenere la richiesta di Genova di accedere Qi

vantaggi della zona economica speciale. Ma dobbiamo anche vigi-
lare»,

Genova - «Dobbiamo sostenere la richiesta di Genova di accedere ai vantaggi della
zona economica speciale. Ma dobbiamo anche vigilare: il rischio & che la burocrazi-
a impantani un percorso necessario al porto e che finisca come a Napoli dove man-
ca un decreto e la zona economica speciale & ferma al palo». Zeno D'Agostino gui-
da Assoporti, I'associazione degli scali italiani, € ha in mente un piano «per supporta-
re al massimo l'iniziativa delia Regionen», .

L'iter per trasformare Genova in zona logistica & iniziato. E una buona risposta alle dif-
ficoltd logistiche dopo il crollo del Morandi?

«Si, perché i fronti su cul intervenire sono due: quello delle infrastrutture, che mi pare
siano necessarie soprattutto in questo caso, e quello soffware, con iniziative legate ol
miglioramento dei servizi».

| vantaggi della zona speciale quali sono?

«Basta pensare alle facilitazioni economiche previste: se potenziamo gli strumenti
previsti con un abbattimento significativo degli oneri sociali, per Genova & un’otiima
notizia. Nella zona logistica speciale poi sono previsti sgravi e leve fiscali per le azien-
de che cosi potranno compensare la situazione difficite. Tutto il Paese e il Nord ltalia
ne trarrebbero un beneficion.

Le aziende logistiche soffrono...

«Ma & con questi sirumenti che le incentivi e liberi risorse addiritfura per investimenti.
Mi splego: queste misure vanno ad incidere concretamente sulle aziende e sui lavo-
ratori e sono questi incentivi che fanno cambiare idea agli imprenditori e consentono
joro di confermare la presenza sul territorion.

Teme che qualcuno possa lasciare Genova?

«Ad oggi non credo. Se poi si fa la zona logistica speciale, si fampona a dovere
I'eventuale emorragia. Sono piu preoccupato per altro...».

Per cosa?

«Per gli investitori che avevano messo il Mediterraneo fra le loro prioritd. L'Europa del
Sud, almeno nei porti, & tornata appetibile recentemente e con i tutti i porti italiani
siamo riusciti a formare una squadra compatta che presentasse |'offerta italiana al
mercato. Il crolio del Ponte Morandi potrebbe cambiare questo feeling che si era
creaton.

Si riferisce ai cinesi e ai progetti sulla Via della Seta?

«Non solo. Sono in tanti ad essere interessati ai porti ifaliani. Ora I’ attenzione deve an-
che spostarsi su chi era intenzionato ad investire a Genova: dobbiamo convincerlo
che & ancora una buona idea. Cona la zona logistica speciale avremmo una carta
in pid, a patto che non succeda come a Napoli...».

Cosa & successo?

-
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- segue

«l decreto per le Zone economiche speciali, che potfrebbero dare nuovo impulso al-
lo scalo campano e agli altri porti del Mezzogiomo, € fermo perché il governo non &
ancora riuscito a nominare i suoi due rappresentanti nel comitato di indirizzo e a scri-
vere il decreto attuativo: cosi rischia di bloccare investimenti e speranze. Non possia-
mo permetterlo, tanto meno per Genova e per la situazione di emergenza. Per que-

sto, come Assoporti, vigileremo perché I'iter venga completato nel minor tempo pos-
sibile.

e EEE————————————————————
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La Gazzetta Marittima

Assoporti misure per il porto di

Genova. No a tasse d’ancoraggio €
accise

ROMA -~ L'evento drammatico del crollo del ponte Morandi che ha segnato in maniera indele-
bile numerose famiglie con i suoi 43 morti e allontanato forzatamente gli abitanti degli stabili
sottostanti ha toccato tutto il Paese. Ma I'evento disastroso - sottolinea Assoporti - sta crean-

do gravi problemi anche all’'economia genovese, in particolare il porto di Genova, scalo fonda-
mentale per i collegamenti marittimi nazionali, che si trova in una situazione di criticita legata
all'interruzione di linee ferroviarie e alle ripercussioni sulla viabilitd ordinaria e autostradale.
“II Governo e il Parlamento”, ha dichiarato il presidente di Assoporti, Zeno D’'Agostino,
“possono intervenire con delle previsioni specifiche legate allo stato di emergenza dichiarato
per Genova, come accaduto nel recente passato per i porti di transhipment di Gicia Tauro,
Cagliari e Taranto per i quali sono state inserite delle misure all'interno della Legge di Stabili-
t3”. Questa misura prevede 'azzeramento delle tasse di ancoraggio per le navi, sia commer-
ciali che passeggeri, che scalano regolarmente il porto. Inoltre, si puo intervenire anche attra-
verso una riduzione delle accise sui prodotti energetici per i mezzi operativi dei terminal. Le
misure andrebbero a lenire il disagio legato alle difficolta di inoltro e ricevimento della merce
per il Porto di Genova. La previsione a sostegno delle attivita portuali genovesi dovrebbe re-
stare in vigore fino al termine dell’emergenza creata dal crollo del ponte Morandi. Assoporti
da subito & a disposizione del MIT e delle Commissioni parlamentari competenti per definire al
meglio le norme da attuare”.

e S ——)
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Messaggero Marittimo

Federagenti: senza crociere a Venezia a rischio 4000 posti

Bene intervento di Salvini, ora soluzioni definitive e concrete

VENEZIA — Positivo che il governo manifesti con forza l'intenzione di occuparsi del caso Venezia nella ricer-
ca di una soluzione che compenetri le esigenze di tutela della citta con quelle di una filiera che garantisce occu-
pazione a olire 4000 addetti (occupazione, come softolineato dal vice-premier Matteo Salvini, che non pub esse-
re persa) e che comunque rappresenta la chiave di voita del mercato crocieristico in tutta la portualita dell’alto
Adriatico.

Dalla lettura della nota del MIT e delle parole del ministro Toninelli, arrivano indicazioni
che riconfermano, se necessario, che il traffico crocieristico pud essere gestito nella lagu-
na di Venezia grazie a impatti ambientali marginali anche in termini di moto ondoso e di
sicurezza della navigazione.

A sottolineare I'importanza di questa svolta, rimarcata in particolare dall'intervento di Sal-
vini, &, per voce del suo presidente Alessandro Santi, 'Associazione agenti raccomanda-
tari e mediatori marittimi del Veneto, che interviene oggi sul caso grandi navi a Venezia.
“L'attenzione si & spostata — afferma Alessandro Santi — dall'analisi dell'impatto tecnico,
ambientale e di sicurezza della navigazione alla sostenibilita turistica che, secondo il mi-
nistero, sarebbe la vera motivazione per bandire le grandi navi da crociera da Venezia,
restringendo ulteriormente le modalita di accesso alla stazione marittima della citta. E cio
per noi & in definitiva un segnale positivo, perché siamo in grado, dati alla mano, di rassi-
curare il ministero che il traffico dei crocieristi incide meno del 5% sul totale dei turisti (30
milioni di visitatori al’anno) che invadono quotidianamente la citta e peraltro con capacita
di spesa superiori alla media”.

“Per contro, un'ipotesi folle di azzeramento delle crociere su Venezia — sottolinea Santi —
rischia di innescare un effetto domino devastante con la perdita di piu di 4000 posti di la-
voro nella sola citta di Venezia, ma anche con effetti paralleli sugli altri porti dell'alto Adri-
atico, considerando che la reale motivazione per cui le grandi compagnie da crociera lo
risalgono ha un nome preciso: Venezia”.

Per Federagenti, proprio alla luce delle ultime indicazioni del ministero, che ha sgombrato
il campo da falsi miti sullimpatto ambientale, sulla sicurezza e sul moto ondoso, & ora in-
dispensabile la messa a punto di un piano Venezia che contenga indicazioni precise sulia
conservazione del traffico crocieristico in citta.

“Venezia, € il caso di ricordarlo — conclude Gian Enzo Duci presidente nazionale di Fede-
ragenti — trae la sua ragione storica di esistere dal fatto di essersi sviluppata come una
citta porto, come un emporio delle genti. Negare I'esistenza di questo codice genetico
portuale e marittimo, significa condannare la citta a un ruolo passivo di citta museo”.

31/08/2018 RASSEGNA STAMPA



TrapaniOk

Venezia, senza le crociere a rischio da subito 4000
posti di lavoro

Federagenti plaude all' intervento dei vice
premier Matteo Salvini. Ora le soluzioni
definitive basate su dati concreti € non su
slogan Positivo che il governo manifesti con
forza I' intenzione di cccuparsi del caso
Venezia nella ricerca di una soluzione che
compenetri le esigenze di tulela della citta con
quelle di una filiera che garantisce
occupazione a cltre 4000 addetli (occupazione
- come sottolineato dal vice-premier Matteo
Salvini, che non pud essere persa) e che
comunque rappresenta la chiave di volta del
mercato crocieristico in tutta la portualita dell’
alto Adriatico. Dalla lettura della nota del MIT e
delle parole del ministro Toninelli, arrivano
indicazioni che riconfermano, se necessario,
che il traffico crocieristico pud essere gestilo
nella Laguna di Venezia grazie a impatli
ambientali marginali anche in termini di moto
ondoso & di sicurezza della navigazione; per
contro I' allarme sull’ impatto turistico &, numeri
alla manoc, infondato: i crocieristi
rappresentano, infatti, una percentuale
inferiore 2l 5% del totale dei turisti che
invadono ogni anno Venezia. A sottolineare I
importanza di questa svolta, rimarcata in
particolare dall' intervento di Salvini, &, per
voce del suo presidente Alessandro Santi, I
Associazione Agenti Raccomandatari e Mediatori Marittimi del Veneto, che interviene oggi sul caso
grandi navi a Venezia. "L' attenzione si & spostata - afferma Alessandro Santi - dall’ analisi dell’ impatto
lecnico, ambienlale e di sicurezza della navigazione alla sostenibilita turistica che, secondao il Ministero,
sarebbe la vera motivazione per bandire le grandi navi da crociera da Venezia, restringendo
ulteriormente le modalits di accesso alla stazione marittima della cittad. E cid per noi & in definitiva un
segnale positivo, perché siamo in grado, dati alla mano, di rassicurare il ministero che il traffico del
crocieristi incide meno del 5% sul totale dei turisti (30 milioni di visitatori all' anno) che invadono
quotidianamente la citla e peraltro con capacita di spesa superiori alla media” "Per contro, un' ipotesi
folle di azzeramento delle crociere su Venezia - sottolinea Santi - rischia di innescare un effetto domino
devastante con la perdita di piG di 4000 posti di lavoro nella sola citta di Venezia, ma anche con effetti
paralleli sugli altri porti dell' alto Adriatico, considerando che la reale motivazione per cui le grandi
compagnie da crociera lo risalgono ha un nome preciso: Venezia®. Per Federagenti, proprio alla luce

delle ultime indicazioni del Ministero, che ha sgombrato il campo da falsi miti sull' impatto ambientale,
sulla sicurezza e sul moto ondoso, é ora indispensabile la messa a punto di un piano Venezia che
contenga indicazioni precise sulla conservazione del traffico crocieristico in citta. "Venezia, & il caso di
ricordarlo - conclude Gian Enzo Duci presidente nazionale di Federagenti - trae la sua ragione storica di
esistere dal fatto di essersi sviluppata come una citta porto, come un emporio delle genti. Negare I
esistenza di questo cadice genetico portuale e marittimo, significa condannare la citta a un ruolo
passivo di cittd museo™. Venezia, 31 agosto 2018.
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L'Informatore Navale

Venezia, senza le crociere a rischio da subito 4000
posti di lavoro
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Federagenti plaude all’intervento del vice premier Matteo Salvini. Ora le solu-
zioni definitive basate su dati concreti e non su slogan

Venezia, 31 agosto 2018 — Positivo che il governo manifesti con forza l'intenzione di oc-
cuparsi del caso Venezia nelia ricerca di una soluzione che compenetri le esigenze di tu-
tela della cittd con quelle di una filiera che garantisce occupazione a oltre 4000 addetti
(occupazione — come sottolineato dal vice-premier Matteo Salvini, che non pud essere
persa) e che comunque rappresenta la chiave di volta del mercato crocieristico in tutta la
portualita dell'alto Adriatico. Dalla lettura della nota del MIT e delle parole del ministro To-
ninelli, arrivano indicazioni che riconfermano, se necessario, che il traffico crocieristico
pud essere gestito nella Laguna di Venezia grazie a impatti ambientali marginali anche in
termini di moto ondoso e di sicurezza della navigazione; per contro l'allarme sullimpatto
turistico &, numeri alla mano, infondato: i crocieristi rappresentano, infatti, una percentua-
le inferiore al 5% del totale dei turisti che invadono ogni anno Venezia.

A sottolineare I'importanza di questa svolta, rimarcata in particolare dal’intervento di Sal-
vini, &, per voce del suo presidente Alessandro Santi, 'Associazione Agenti Raccoman-
datari e Mediatori Marittimi del Veneto, che interviene oggi sul caso grandi navi a Vene-
zia.

~L'attenzione si & spostata — afferma Alessandro Santi — dall'analisi dell'impatto tecnico,
ambientale e di sicurezza della navigazione alla sostenibilita turistica che, secondo il Mi-
nistero, sarebbe la vera motivazione per bandire le grandi navi da crociera da Venezia,
restringendo ulteriormente le modalita di accesso alla stazione marittima della citta. E cio
per noi & in definitiva un segnale positivo, perché siamo in grado, dati alla mano, di rassi-
curare il ministero che il traffico dei crocieristi incide meno del 5% sul totale dei turisti (30
milioni di visitatori all'anno) che invadono quotidianamente la citta e peraltro con capacita
di spesa superiori alla media”

-Per contro, un'ipotesi folle di azzeramento delle crociere su Venezia — sottolinea Santi -
rischia di innescare un effetto domino devastante con la perdita di piu di 4000 posti di la-
voro nella sola citta di Venezia, ma anche con effetti paralleli sugli altri porti dell'aito Adri-
atico, considerando che la reale motivazione per cui le grandi compagnie da crociera lo
risalgono ha un nome preciso: Venezia”.

ﬂ
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- segue

Per Federagenti, proprio alla luce delle ultime indicazioni del Ministero, che ha sgombrato
il campo da falsi miti sull'impatto ambientale, sulla sicurezza e sul moto ondoso, € ora in-
dispensabile la messa a punto di un piano Venezia che contenga indicazioni precise sulla
conservazione del! traffico crocieristico in citta.

“Venezia, & il caso di ricordarlo — conclude Gian Enzo Duci presidente nazionale di Fede-
ragenti — trae la sua ragione storica di esistere dal fatto di essersi sviluppata come una
citta porto, come un emporio delle genti. Negare l'esistenza di questo codice genetico
portuale e marittimo, significa condannare la citta a un ruolo passivo di citta museo”.

—_ T ey
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Ansa

Federagenti, senza crociere a Venezia 4 mila posti a rischio
"Bene governo su tutela citta senza perdere questa filiera"

(ANSA) - GENOVA, 31 AGO - "Un'ipotesi folle di azzeramento delle crociere su Venezia rischia di
innescare un effetto domino devastante con la perdita di piu di 4000 posti di lavoro nella sola citta
di Venezia, ma anche con effetti paralleli sugli altri porti dell'Alto adriatico”. Alessandro Santi, pre-
sidente dell'Associazione agenti marittimi de! Veneto lancia l'avvertimento con Federagenti, l'asso-
ciazione nazionale degli agenti marittimi. Con una nota plaude alla "svolta positiva" indicata nelle
parole del vicepremier Matteo Salvini, che a proposito della discussione sull'accesso alle grandi
navi ha parlato di tutela della cittad ma senza metterla sotto una teca.

Ma l'allerta resta finché i nodi non sono scioiti. Le indicazioni che emergono anche dal'ultima nota
del ministero dei Trasporti e del ministro Toninelli "riconfermanc che il traffico crocieristico pud es-
sere gestito nella Laguna di Venezia grazie a impatti ambientali marginali anche in termini di moto
ondoso e di sicurezza della navigazione - spiega Federagenti - .

L'attenzione si & spostata dall'analisi dell'impatto tecnico, ambientale e di sicurezza della naviga-
zione alla sostenibilita turistica che, secondo il ministero, sarebbe la vera motivazione per bandire
le grandi navi da crociera da Venezia, restringendo ulteriormente le modalita di accesso alla sta-
zione marittima"”.

Un punto di vista positivo "perché siamo in grado, dati alla mano, di rassicurare il ministero che il
traffico dei crocieristi incide meno del 5% sul totale dei turisti (30 milioni all'anno) che invadono
quotidianamente la citta e peraltro con capacita di spesa superiori alla media". Per Federagenti
ora serve un piano Venezia che preveda "il traffico crocieristico in citta".

31/08/2018 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Federagenti: a Venezia senza le crociere a rischio da subito 4000
posti di lavoro

(FERPRESS) - Venezia, 31 AGO - “Positivo che 1l governo manifesti con forza I'intenzione di occuparsi del caso Ve-
nczia nella ricerca di una soluzione che compenetri le esigenze di tutela della citta con quelle di una filiera che garanti-
sce occupazione a oltre 4000 addetti {(occupazione - come sottolineato dal vice-premier Matteo Salvini, che non pué
essere persa) e che comunque rappresenta la chiave di volta del mercato croceristico in tutta la portualiti dell’alto Adn-
atico”. Lo riferisce in una nota Federagenti.

“Dalla letiura della nota del MIT e delle parole del ministro Toninelli — prosegue la nota -arrivano indicazioni che ricon-
fermano, se necessario, che il traffico crocieristico pud essere gestito nella Laguna di Venezia grazie a impatti ambien-
tali marginali anche in termini di moto ondoso e di sicurezza della navigazione; per contro 1'allarme sull’impatto turisti-

co &, numeri alla mano, infondato: i crocieristi rappresentano, infatti, una percentuale inferiore al 5% del totale dei turi-
sti che invadono ogni anno Venezia.

A sottolineare I'importanza di questa svolta, rimarcata in particolare dall’intervento di Salvini, &, per voce del suo presi-
dente Alessandro Santi, I’ Associazione Agenti Raccomandatari e Mediatori Marittimi del Veneto, che interviene oggi
sul caso grandi navi a Venezia”.

“L’attenzione si & spostata — afferma Alessandro Santi — dall’analisi dell’impatto tecnico, ambientale ¢ di sicurezza del-
la navigazione alla sostenibiliti wristica che, secondo il Ministero, sarcbbe la vera motivazione per bandire le grandi
navi da crociera da Venezia, restringendo ulteriormente le medalita di accesso alla stazione marittima della cittd. E cio
per noi & in definitiva un segnale positivo, perché siamo in grado, dati alla mano, di rassicurare il ministero che il traffi-
co dei crocieristi incide meno del 5% sul totale dei turisti (30 milioni di visitatori all’anno) che invadono quotidiana-
mente la cittd e peraltro con capacita di spesa supertori alla media”

*Per contro, un'ipotesi folle di azzeramento delle crociere su Venezia — soltolinea Santi — rischia di innescare un effetto
domino devastante con la perdita di piii di 4000 posti di lavoro nella sola citta di Venezia, ma anche con effeuti paralleli
sugli altri porti dell’alto Adriatico, considerando che la reale motivazione per cui le grandi compagnie da crociera lo
risalgono ha un nome preciso: Venezia”.

Per Federagenti, proprio alla luce deile ultime indicazioni del Ministero, che ha sgombrate il campo da falsi miti
sull’impatto ambientale, sulla sicurezza e sul moto ondoso, & ora indispensabile la messa a punto di un piano Venezia
che contenga indicazioni precise sulla conservazione del traffico crocieristico in citta.

“Venezia, ¢ il caso di ricordarlo — conclude Gian Enzo Duci presidente nazionale di Federagenti — trae la sua ragione
storica di esistere dal fatto di essersi sviluppata come una citta porto, come un emporio delle genti. Negare I’esistenza di
questo codice genelico portuale e mariitimo, significa condannare la citia a un ruolo passivo di citta museo™.
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Informazioni Marittime
Venezia, Federagenti: "Le crociere sono sostenibili”

«Dalla lettura della nota_del ministero dei Trasporti e delle parcle del ministro Toninelli, arrivano indi-
cazioni che riconfermano, se necessario, che | traffico crocieristico pud essere gestito nella Laguna di Ve-
nezia grazie a impatti ambientali marginali». Cosi Alessandro Santi, presidente delil’Associazione Agenti
Raccomandatari & Mediatori Marittimi del Veneto (iscritta a Federagenti) interviene sulla questione della
gestione del traffico crocieristico nel porto di Venezia. «L'allarme sull'impatto turistico &, numeri alla ma-
no, infondato: i crocieristi rappresentano, infatti, una percentuale inferiore al 5 per cento del totale dei
turisti che invadono ogni anno Venezia». Per contro, «un‘ipotesi folle di azzeramento delle crociere su
Venezia - sottolinea Santi - rischia di innescare un effetto dommo devastante con la perdita di piu di 4

antla mmmb? A Vrmasmmm smm e e mle afbkdl A e T = e £L -kt ..-..-...-.H [ _| P L e s L L ||. L P

P e owewar b A E ol 4 imldih e ks Al Wt Cmmiay T — gy e d e ol e N T

tlco»

«Venezia, & il caso di ricordarlo - aggiunge Gian Enzo Ducti, presidente Federagenti —
trae la sua ragione storica di esistere dal fatto di essersi sviluppata come una citta por-
to, come un emporio delle genti. Negare I’esistenza di questo codice genetico portua-

le e marittimo, significa condannare la citta a un ruolo passivo di cittd museo».
L’auenzione si & spostata — afferma Alessandro Santi — dall’analisi deli’impatto tecnico, ambientale e di sicurezza della
navigazione alla sostenibilita turistica che, secondo il ministero, sarebbe la vera motivazione per bandire le grandi navi
da crociera da Venezia, restringendo ulteriormente le modaliti di accesso alla stazione marittima della cittd. Sgombrato
il campo, quindi, «da falsi miti sull’'impatto ambientale, sulla sicurezza e sul moto ondoso, & ora indispensabile la messa
a punto di un piano Venezia che contenga indicazioni precise sulla conservazione del traffico crocieristico in citta».
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Corriere Marittimo

Venezia-Grandi Navi, intervengono Pino Musolino e Federagenti:

" A rischio 4 mila addetti"

VENEZIA - Lintervento di ieri del vice premier, Malteo Salvini, a Venezia sul tema del passaggio delle
Grandi Navi in laguna, ha sottolineato la volonta da parte del governo di affrontare la questione: "Le forze
che stanno operando al governo sapranno dialogare e trovare un accordo” - aveva dichiarato Salvini sull'ar-
gomento- "Certo che non si pud far passare una grande nave davanli a San Marco ma non possiamo
rinunciare alla ricchezza, al lavoro e all'indotto che il contributo di migliaia di turisti portano a Vene-

zZia'.

La dichiarazione non era perlanto in linea con quanto espresso poche ore prima dal ministro dei Trasporti e
dolla Infractzdhirs Donile Toninalliz "Readvnlmontitl of dodrannoynartiasditotll Laslassi-del.masa. fucs . dol
perimeftro lagunare individuato con il decreto ministeriale del 1985". Toninelli sottolineava pertanto la ne-

cessita di "un turismo realmente sostenibile. In maniera da garantire la tutela di quello scrigno di tesori che
é Venezia".

In merito alla questione grandi Navi a Venezia, immediatamente si & sollevato il vento delle polemi-
che: la prima reazione, quella del presidente dell’Autorita di Sistema Portuale di Venezia, Pino Muso-
lino, che ha rinnovato una richiesta di incontro - "quanto prima"- con il ministro Toninelli "per comprendere
chiaramente le direttive del governo italiano rispetto al futuro dell’industria crocieristica a Venezia e, di con-
seguenza, in tulli i porti crocieristici delf'Adriatico che dipendono dall'operativita dello scalo lagunare”™. In
una nota il presidente dell'Authority veneziana, chiede al MIT l'avvio di un Tavolo di Lavoro "per raccogliere
eventuali correzioni tecnico-politiche alla soluzione, condivisa e realizzabile, gia individuata per ribilanciare i
flussi delfe Grandi Navi a Venezia salvaguardando il fragile ecosistema lagunare e rispettando, nel contem-
po, le aziende impegnate in questo comparto, da cui dipende un notevole indotto che pesa per circa il 3%
del PIL vensziano e che impiega complessivamente ollre 4000 addetti.”

Oggi nel primo pomeriggio & intervenuto sullargomento anche Federagenti, Federazione nazionale agenti
e raccomandatari marittimi, che in una nota scrive parole di plauso all'intervento di Salvini : "Positivo che il
governo manifesti con forza l'intenzione di occuparsi del caso Venezia nella ricerca di una soluzione che
compenelri le esigenze di tutela della citta con quelle di una filiera che garantisce occupazione a oltre
4000 addetti (occupazione — come soltolineato dal ministro Salvini, che non pu¢ essere persa) e che co-
mungue rappresenta la chiave di volta del mercato crocieristico in tuita la portualita defl'afto Adriatico. Dalla
lettura della nota del MIT e delle parole del ministro Toninelli, arrivano indicazioni che riconfermano, se ne-
cessario, che il traffico crocieristico pud essere gestito nella Laguna di Venezia grazie a impatii ambientali
marginali anche in termini di moto ondoso e di sicurezza della navigazione; per contro I'allarme sulfimpatto
turistico &, numeri alfa mano, infondato: i crocieristi rappresentano, infatli, una percentuale inferiore al 5%
del totale dei turisti che invadono ogni anno Venezia.

Alessandro Santi, presidente di Assoagenti Veneto (Assaciazione Agenti Raccomandatari e Mediatori
Mavrittimi del Veneto) nel comunicato di Federagenti, sottolinea I'importanza di questa svolta: “L attenzione
si é spostata —afferma Santi — dall'analisi dell'impatto tecnico, ambientale e di sicurezza della navigazione
alfa sostenibilita turistica che, secondo il ministero, sarebbe la vera motivazione per bandire le grandi navi
da crociera da Venezia, restringendo ulteriormente le modalita di accesso alla stazione marittima della citta.
E cid per noi é in definitiva un segnale positivo, perché siamo in grado, dati alla mano, di rassicurare if mini-
stero che il traffico dei crocieristi incide meno del 5% sul totale dei turisti (30 mifioni di visitatori all'anno) che
invadono quotidianamente la citta e peraliro con capacita di spesa superiori alla media”.

Per Federagenti, & pertanto necessario mettere a punto un piano Venezia che contenga indicazioni precise
sulla conservazione del traffico crocieristico in citta, anche alla luce delle ultime indicazioni del ministero,
che ha sgombrato il campo da falsi miti sullimpatte ambientale, sulla sicurezza e sul moto ondo-
so:“Venezia, & il caso di ricordarfo —ha concluso Gian Enzo Duci presidente di Federagenti — "frae /a
sua ragione storica di esistere dal fatto di essersi sviluppata come una citta porto, come un emporio delle
genti. Negare l'esistenza di questo codice genetico portuale e marittimo, significa condannare la citta a un
ruolo passivo di citta museo”.
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Il Sole 24 Ore

Venezia, torna lo stop
alle grandi navi

TRASPORTI

Ribaltate le ultime decisioni,
nota del Mit contro le unita
da crocierain Laguna

Salvini (Interno) pensaa
«poteri speciali»
per salvaguardare la citta

Jacopo Giliberto

Invista nuovi “poterispeciali” perla
salvaguardia di Venezia esulle cosid-
dettegrandi navi, ha detto leri il mi-
nistrodell'Interno Matteo Salvini. E i}
ministro delle Infrastrutture e tra-
sporti Danilo Toninelli parla di(for-
se)nuovi divieti controlegrandi navi
dacrocieraa Venezia.

Si ¢ riacceso, inun caleidoscopio
di colori e di virgolerte, il dibattito
sulle navida crocierache entranoin
laguna e approdano alla stazione
marittima di Venezia. Le navi colos-
salf —le quali governate con lentezza
esasperante dai rimorchiatori per-
corrono il canale delia Giudecca esi
affacclanodavantia plazza San Mar-
¢o— suscitanol'indignazione ditu-
ristl, intellettuali eabitanti della ter-
raferma. PiGcautifrailsieilnoive-
neziani, divisi fra comitatidi indirizzi
contrapposti.

Nelnovembre scorso il “Comita-
tone™di ministri che collegialmente
gestisconoipoterispeciali perlasal-
vaguardia di Veneziaavevadefinito
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il percorso per regolarel'impattoad
alta visibilita della navigazione sulla
citth: sarannoimposti limiti aggiun-
tividi navigazione alle navi pit visto-
see sarannoallargate le vied’acqua
fraibassifondi dellalagunainmodo
da spostare lontano dagli occhi dei
turisti parte del traffico.

La cronologia in questo caso co-
mincia dal ministro Toninelli che
mercolediavevaconfermatolalinea

consolidata, cio€ regolare le grandi
navia Veneziain modo daridumela

visibilita, scnza perd danncggiarne
I'economia.«Le navioltreleizomila
tonnellate andrannao dirottate su

Marghera attraversoil Canale Nord,

con accesso dalla bocea di porto di

Malamocco-Marghera. Questo man-

tenendo perd la centralita dell’esi-
stente stazione marittima per le unita
dimedioplccoladimensione», aveva
affermato mercolediil ministro.

Nelleggere queste virgolette mer-

coledi sono insorti i comitati contro
Iegrandinavi («Toninelli era meglio
sestava zitton), che hannoscrittouna
nota di protesta. Alcuni parlamentari
veneti del Movimento hanno ripreso

icontenuti del documento dei comi-

tatl In una nota di protesta. Il minij-

sterodelle Infrastrutture e trasporti
haripresoicontenutideldocumento
dei parlamentari in una nota ufficia-
le: saranno ascoltate «le istanze di
coloro che conducono datempouna
durabattaglia perallontanare le citta
galleggiantida Venezian, dicelanota
ufficiale «battaglia che questo mini-
stero vuole portare avanti senza ai-
cun tentennamenton,

leriil ministro dell'interno, Mat-
teoSalvini, eraaVenezia con il presi-
dente della Regione, Luca Zaia, e §i
sindaco di Venezia, Luigi Brugnaro.
Hadetto: «Veneziaé un patrimonio
talmente incredibile che raglonere-
mo su come dare poteri speciali a
qualcuno che possa riassumere le
competenze sparse invari cassettie
cheabbial’'oneredidecidere,andan-
doavantie nonbloccandotutto. Sal-
vare Venczia non mettendola sotto
unateca, lasciandola adisposizione
del mondo ma per tutelare un bene
che & prima dituttodeivenezianin, e
poiSalvini haconfermatola pienain-
tesa («Con il ministro Toninelli lavo-
ro benissimon) e, oltre a soddisfare
chitemele grandi navidacrocieraa
Venezla, hadatoragioneancheachi
le vuole («Lamessain sicurezza della
citth non put mettere a rischio mi-
gliaia di posti dilavoroe centinala di
migliaia dell'indottn, oltreall’'econo-
mia del turismo»).

Zaia e Brugnaro hannoaffiancato
Salvini nella tuteladellacittamaan-
chedellasua economiadelmaree del
turismo (Zaia: «Venezia e il Veneto
non possonorinunciarealla crocieri-
stica»); il Pd attraverso il deputato
NicolaPellicani ha contestatoa Toni-
nelli una posizione ambigua. Eim-
portante per Venezia mantenereuna
rottachiara. Per esempioil presiden-
teiiellAutorita poriualef
tico Settentrionale, Pino Musolino,
suggerisce «diincontrareal pit pre-
sto il ministro ele amministraziond
coinvelte per condividere lasoluzio-

ne e lescelte per Venezian,
HIPRCDUZIONE AISEAVATA
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Press Mare

Porto di Venezia, statistiche in crescita
sui traffici aggiornate al Il trimestre 2018

Aumenta del 8,5% la movimentazione complessiva di merci del Porto di Venezia

La movimentazione complessiva di merci del Porto di Venezia, aggiornata al periodo annuale
Luglio 2017 - Giugno 2018 & aumentata del 8,5% arrivando a sfiorare i 26,5 milioni di tonnel-

late.

Il settore che fa da traino alla crescita & quello del siderurgico che risente della positiva pianifi-
cazione degli ordini del tessuto produttivo che, avendo concluso il 2017 con minor disponibili-
ta di stock, ha presentato ordini programmati per il primo semestre 2018 grazie al navvio della
produzione industriale. Tali incrementi sono da imputare alla natura del Porto di Venezia quale
cateway di materie prime, in import, per le attivita produttive regionaii e/o del Nordest italiano

¢ della Lombardia.

Circa il settore Ro/Ro, grazie alla forte crescita di Grimaldi e al rafforzamento della linea Mi-

noan i traffici Ro/Ro rafforzano il trend positivo € crescono del 35% circa.
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Traftico container Porto di Venczia - Dati in teu 12
mesi da dic.07-giu. 18

Sostanzialmente stabili (-0,3%) i traffici di contenitori (TEU) aggiornati al periodo annuale
Luglio 2017 — Giugno 2018 ascrivibile ad una mancata toccata al Porto di Venezia nel mese di

maggio in concomitanza con i lavori di manutenzione del Bacino di evoluzione n®3.
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- segue

11 dato assoluto (-2000 TEU corrispondente alla quantita indicativa di container trasportati dal-
lu CMA-CGM Cendrillon) nel periodo evidenziato fa emergere, tuttavia, che tale flessione &
congiunturale, mentre strutturalmente il trend & in crescita.

Analizzando infinc il periodo del primo semestre la crescita del Porto di Venezia appare anco-
ra pilt forte raggiungendo una differenza positiva rispetto al periodo Gennaio — Giugno
dell’anno precedente di quasi 11%. L’andamento in rialzo del siderurgico per i primi sei mesi

raggiunge quota 77,1%.
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Corriere Marittimo

Genova: Nuove procedure di urgenza per snellire 1 controlli fito-
sanitari sull’agroalimentare

Alberto Banchero, presidente di Assagenti, ha commentato: “Razionalizzazione dei
controlli e degli spostamenti, difesa del mercato e dell’occupazione, il nuovo proto-
collo é Ia traduzione in azione di questi principi. Genova non si ferma *“.

Genova - Adsp del Mare Ligure Occidentale, Spediporto e Confindustria Terminal Opera-
tors, e Regione Liguria Servizio Fitosanitario, hanno predisposto un protocollo in grado di
snellire, velocizzare e rendere piu efficienti le operazioni dei controlli fitosanitari sull'import
dei prodotti agroalimentari. In definitiva con la nuova procedura sara possibile garantire
'esaurimento dei controlli al termine della giornata, migliorando il livello di interscambio in-
formativo tra operatori e pubblica amministrazione, garantendo tempi certi sui controlli dei

container contenenti agroalimentare.
Ii presidente di Spediporto Alessandro Pitto ha spiegato: “E’' un primo importante suc-
cesso per la merce e per il nostro scald’.

Importante il ruolo della Direzione Fitosanitaria che, alla luce delle difficolta emerse e dello
sviluppo di nuovi ed importanti traffici di prodotti agroalimentari, ha individuato con Termina-
listi @ Spedizionieri un modello operativo fortemente impegnato a migliorare i tempi di accer-
tamento e verifica della merce.
Il presidente di Assagenti Alberto Banchero ha commentato: “Razionalizzazione dei con-
trolli e degli spostamenti, difesa del mercato e dell'occupazione, il nuovo profocolio é la tra-
duzione in  azione di questi  principi. Genova non si ferma“.
Sara quindi la semplificazione delle procedure a mettere in atto la ripartenza del porto di
Genova.

31/08/2018 RASSEGNA STAMPA



Messaggero Marittimo

Porto di Genova: nuove norme per controllo fitosanitario

Si snellisce e rende piu efficiente la procedura sull’agroalimentare

GENOVA - Dalla tragedia del 14 Agosto che in modo pill 0 meno diretto ha interessato anche il porto, Genova
ed i suoi operatori riparteno da un protocollo in grado di snellire e rendere pil efficiente il controllo fitosanitario
sulle merci agroalimentari, fondamentale asset dell'import italiano.

Con 'obiettivo di rispondere alle necessita di rendere pili veloci le operazioni di controllo delle merci, 'AdSp del
Mare Ligure Occidentale, Spediporto e Confindustria terminal operators, insieme alla regione Liguria servizio
fitosanitario, & stato approvato un protocollo che prevede per i prodotti agro-alimentari, sbarcati nei Terminals
genovesi, una programmazione puntuale delle visite ispettive allo scopo di garantire 'esaurimento dei controlli al
termine della giorata.

Lluesia nuova proceaura, che armna il liveilo di iInfterscambio Informativo tra operaton € pubblica amministrazione,
garantira certezza nelle tempistiche dei controlii su migliaia di contenitori anche grazie ad un doppio tumo opera-
tivo, che coinvolgera, oltre ai terminalisti e spedizionieri, il personale dell'istituto fitosanitario.

Sara cos] possibile elevare il livello qualitativo dei controlli, ridurre i tempi ed i costi sulla merce.

1i presidente di Spediporto Alessandro Pitto commenta cosi: “In un momento particolarmente difficile, poter pre-
sentare una procedura che sostiene in modo cosi importante uno degli asset merceologici strategici di Genova &
un primo importante successo per la merce e per il nostro scalo”.

Importante il ruolo della direzione fitosanitaria che, alla luce delle difficolta emerse su nuovi ed importanti traffici
di prodotti agroalimentari, ha individuato con terminalisti e spedizionieri un modello operativo fortemente impe-
gnato a migliorare i tempi di accertamento e verifica della merce.

Uno sforzo rilevante, reso urgentissimo dal crollo del ponte Morandi, che impegnera a partire dal 10 Settembre in
poi il personale fitosanitario in un contesto amministrativo complesso.

Genova riparte dunque dalla semplificazione delle procedure che portera anche ad una riduzione sensibile degli
spostamenti da bacino a bacino, aspetto questo che un tempo caratterizzava lo spostamento dei funzionari e che
o0ggi risulta impossibile o, per lo meno, molto complesso.

Il presidente di Assagenti Alberto Banchero ha commentato: “Razionalizzazione dei controlli e degli spostamenti,

difesa del mercato e dell'occupazione, il nuovo protocollo & la traduzione in azione di questi principi. Genova non
si ferma”.

1o
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Messaggero Marittimo

Il Vte riorganizza I'area retro portuale

Servizi, locali ristoro e bagni per personale viaggiante esterno

GENOVA - La riorganizzazione complessiva dell'area retro portuale di Vite — Voltri terminal europa spa in con-
cessione a Pde spa, partita con la realizzazione del nuovo ufficio merci inaugurato nell'estate delo scorso anng,
prevede, tra le altre, anche la realizzazione di una nuova struttura in muratura per bagni, servizi e locali ristoro ad
uso del personale viaggiante esterno.

Nelle more dell'iter autorizzativo in corso per quest'ultima opera strutturale, durante la riunione tenutasi a palazzo
San Giorgio il 5 Marzo scorso alla presenza dei vertici del’Autorita di Sistema portuale del mar Ligure occidenta-
le nonché dei rappresentanti delle Associazioni dell'autotrasporto e di Spediporto, & stato richiesto all'Azienda di
approntare una struttura prefabbricata atta ad ospitare servizi igienici, bagni, docce e annesso locale.

L Azienda ha pertanio deciso di realizzare una struftura provvisona ed amovibile costituita da box prefaboncal; 1a
struttura potra essere convertita nel prossimo futuro ad altra destinazione d'uso ed eventuale nuova posizione.
Gli spazi dove & collocata la struttura provvisoria sono posizionati nell'area retro portuale del bacino portuale di
Pra, quindi in ambito “nazionale”, in particolare nella zona all'interno del parcheggio mezzi pesanti attiguo alla
struttura del *vecchio” ufficioc merci, gia demolito.

La superficie della nuova struttura provvisoria & di circa 30,0 mg. e comprende: docce, antibagno, servizi igienici.
Gli ambienti risultano dotati di opportunc ricircolo aria.

Nella zona vicina ai bagni & stato approntato un ulteriore prefabbricato atto ad accogliere, sempre in attesa della
struttura definitiva, un locale ristore climatizzato provvisto di macchinette per la distribuzione di bevande. La strut-
tura provvisoria sara resa disponibile al'utenza a partire dal 3 Settembre..
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Ferpress

Genova: accordo tra ADSP, Spediporto, Confindustria Terminal,
Regione per snellire le procedure di controllo sulle merci nel porto

(FERPRESS) — Genova, 31 AGO - Con I'obiettivo di rispondere alle necessitd di rendere pin veloci le operazioni di
controllo delle merci, Adsp del Mare Ligure Occidentale, Spediporto e Confindustria Terminal Operators , insieme alla
Regione Liguria Servizio Fitosanitario, & stalo approvato un protocollo che prevede per i prodotti agro-alimentari. sbar-
cati nei Terminals genovesi, una programmazione puntuale delle visite ispettive allo scopo di garantire I’esaurimento
dei controlli al termine della giornata.

Juesta nuova procedura, che aiiina 1l livello di interscambio tnformativo tra operaton € pubblica ammimstrazione, ga-

rantird certezza nelle tempistiche dei controlli su migliaia di contenitori anno anche grazie ad un doppio turno operati-
vo, che coinvolgera, oltre ai terminalisti e spedizionieri, il personale dell’istituto Fitosanitario.

Sari cosi possibile elevare il livello qualitativo dei controlli, ridurre i tempi ed i costi sulla merce,

Sottolinea il presidente di Spediporto Alessandro Pitto: “In un momento particolarmente difficile, peler presentare una
procedura che sostiene in modo cosi importante uno degli asset merceologici strategici di Genova & un primo importan-
te successo per ia merce e per il nostro scalo”.

Importante il ruolo della Direzione Fitosanitaria nella che, alla luce delle difficolia emerse alla luce su nuovi ed impor-
tanti traffici di prodotti agroalimentari, ha individuato con Terminalisti e Spedizionieri un modello operativo fortemente
impegnato a migliorare i tempi di accertamento e verifica della merce.

Uno sforzo rilevanie, reso urgentissimo dal crollo del ponte Morandi, che impegnera a partire dal 10 Settembre in poi il
personale fitosanitario in un contesto amministrativo complesso.

Genova riparie dunque dalla semplificazione delle procedure che porterd anche ad una riduzione sensibile degli sposta-
menti da bacino a bacino, aspetto questo che un tempo caratterizzavano lo spostamento dei funzionari ¢ che oggi risulta
impossibile o, per lo meno, molio complesso.

1l presidente di Assagenti Alberto Banchero ha commentato: “Razionalizzazione dei controlli e degli spostamenti, dife-
sa del mercato e dell’occupazione, il nuovo protocollo & la raduzione in azione di questi principi”.
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Ansa

Crollo ponte: in terminal Psa-Vte servizi per i camionisti
Da lunedi a disposizione bagni € uno spazio ristoro

(ANSA) - GENOVA, 31 AGO - Il terminal Psa di Voltri-Pra nel porto di Genova si & attrezzato per
mettere a disposizione degli autisti dei tir che trasportano le merci da e per il porto nuovi servizi di
accoglienza. A partire da lunedi all'interno di un prefabbricato da 30 metri quadrati saranno dispo-
nibili quattro locali con servizi igienici, quattro docce e in un altro prefabbricato sara a disposizione
un locale ristoro climatizzato provvisto di macchinette per la distribuzione di bevande calde e fred-
de. E' la risposta alle richieste arrivate dalle associazioni di autotrasporto e dai sindacati che ave-
vano sottolineato pil volte, anche con azioni di protesta, la mancanza di servizi igienici e di un‘a-
rea attrezzata che gli autisti dei tir possano utilizzare durante le atiese nei terminal. | prefabbricati,
provvisori, sono stati realizzati in attesa delle autorizzazioni per una vera e propria struttura in mu-
ratura. Si trovano nell'area retroportuale del terminal, all' interno del parcheggio mezzi pesanti ac-
canto al vecchio ufficio merci gia demolito. Psa, che gestisce il terminal di Voltri-Pra, si era impe-
gnata a procedere a marzo, nel corso di una riunione con I'Autorita di sistema portuale, le associa-
zioni di autotrasporto e Spediporto, I'associazione degli spedizionieri di Genova.
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Il Secolo XIX

AL TERMINAL VTE DI PRA’
Tir in porto,
nuovaarca
accoglienza
per autist

Il terminal Psa Ji Pra’ si ¢
atrezzato per mettere a
disposizione degli autisti
dei 'tir che trasportano lc
mercidacperil portonuo-
viservizidiaccoglienza. A
partire da Junediall'inter-
1o di un prefabbricato da
30metriquadratisaranno
disponibili quatuo locali
con servizi igienici, quat-
trodocce ein unaltro pre-
fabbricato sara a disposi-
zione un locale ristoro cli-
matizzaro provvisto di
macchinctee per la distri

buzione di bevande calde
¢ fredde. Fla rispasta alle
richieste arrivate dalle as-
suciazioni di autotraspor-
to e dai sindacati che ave-
vano sottolinecato piu vol-
te, anche con azioni di
protesta, la mancanza di
serviziigieniciediun'area
attrezzata che gli autisti
dei tir possano utilizzare
durante le attese nei ter-
minal. 1 prcfabbricad,
provvisori, sono stati rea-
lizzatiin attesa delicauto-
rizzazioni per una vera ¢
propriasoruttura in mura-
tura. Si omovano nell'arca
retroportuale del termi-
nal, allinterno dcl par-
cheggio mezzi pesanti. —
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The Medi Telegraph

Pressing su Pettorino, ma Toninelli
lo ancora

Genova - «Buon lavoro Ammiraglio Pettorino». Danilo Toninelli, ministro
delle Infrastrutture e dei Trasporti, garantisce piena fiducia via Facebook
all'ammiraglio Giovanni Pettorino, a capo della Guardia Costiera. Il mi-
nistro prosegue scrivendo che I'ammiraglio ha la sua «piena fiduciar

Genova - «Buon lavoro Ammiraglio Pettorino». Danilo Toninelli, ministro delle Infrastrut-
ture e dei Trasporti, garantisce piena fiducia via Facebook all’ammiraglio Giovanni
Pettorino, a capo della Guardia Costiera.

Il ministro prosegue scrivendo che I'ammiraglio ha la sua «piena fiducia. Nonostante
alcune notizie prive di fondamento, continui nella sua incessante opera di monito-
raggio dei nostrl mari», E poi ancora: «Continui con il suc lavoro a capo della Guardia
Costiera che ci rende orgogliosi perché salva vite, tutela I'ambiente e garanfisce le-
galitd. intanto questo govemo fard la propria parte in sede europea per far riclzare
la testa all'ltalia e imporre la condivisione della gestione dei flussi migratori. Perche
sia chiaro - chiude Toninelli - che chi sbarca in Italia sbarca in Europan.

Il post apparso su Facebook sembra destinato a mettere fine ad alcune indiscrezio-
ni trapelate nei giorni scorsi secondo cui I'ammiraglio e attuale Comandante gene-
rale della Guardia Costiera potrebbe venire sostifuito in seguito alla vicenda del sal-
vataggio dei migranti da parte della nave “Diciotti®. La vicendda, in ogni caso, pare
non & essere chiusa del tutto. Alcuni esponenti di Lega e Mbs attribuiscono infatti par-
e della responsabillitd deglii sbarchi di migranti sulle coste itallane anche alle iniziati-
ve della Guardia Costiera: da qui alcuni rappresentanti del governo avrebbero spin-
to per anticlpare il cambio ai vertici di uno dei corpi della Marina militare italiana.
Secondo il senatore di Forza ltalia, Maurizio Gasparri, «& colpa di Toninelli se sono sta-
te fatte operazioni anomale quale quella di recuperare dei clandestini in acque di
competenza di Malta. Si & dimostrato che, quando il governo vuole, la Guardia Co-
stiera si attiene a un mandato piu preciso. liludersi di risolvere il nodo
dell’'immigrazione con avvicendamenti - osserva - € pil che un errore».

Per il senatore & necessario che il governo dia «direttive giuste, evitare di sostituire
maltesi, funisini e libici in operazioni di soccorso che competono loro, esigere un ag-
giornamento della convenzione del mare di Amburgo che era stata stipulata alla fi-
ne degli anni Settanta, quando I'attiviid degli scafisti non esisteva. Sono tesi - chiude
- che Forza Italia ha sostenuto anche nella scorsa legislatura quando ha promosso la
famosa Indagine conoscitiva sulle organizzazioni non governative. | problemi stanno
nel manico, nel governo. Il contrasto all'immigrazione clandestina & fatio di mille tipi
di intervento, quelli dellia sicurezza ma anche la capacita di farsi rispetiare dagli altri
Paesi e di imporre |a revisione di trattati oramai obsoletin.

Pettorino, prima di approdare a Roma, € stato comandante regionale della Guardia
Costlera della Liguria e commissario del porto di Genova dopo I‘addio anticipato di
Luigi Merlo a Palazzo San Giorgio € prima dellarrivo dell’afiuale presidente

dell’ Autorita di sistema portuale, Paolo Emilio Signorini.
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La Gazzetta Marittima

Giornalisti cinesi a La Spezia in visita al
Container Terminal

LA SPEZIA - Una delegazione composta da giornalisti della CCTV ~ China Central Television,
del giornale China Daily e dell’agenzia Xinhua News Agency, accompagnata dai rappresentanti
Cosco Shipping in Italia, ha fatto tappa a La Spezia, per visitare il terminal container Contship
e toccare con mano ali sviluooi dei traffici in importazione ed esportazione a seoguito
dell'iniziativa New Silk Road.

Un'opportunita per il management Contship per raccontare il ruolo del porto di La Spezia co-
me gateway, non solo per i principali mercati de! Nord Italia, ma sempre piu come porta di
accesso alternativa ai porti del Nord Europa da e verso i mercati del Centro Europa, in parti-
colare Svizzera e Germania del Sud. Un fattore evidenziato anche dai dati dei primi sei mesi
che vedono il traffico in importazione dalla Cina via La Spezia in crescita del 4% rispetto allo
SCOrso anno.

Nel corso dell’incontro, i giornalisti, che si sono imbarcati a Shanghai e sbarcheranno a Valen-
cia, dopo un viaggio di circa 30 giorni, hanno potuto osservare le operazioni del terminal e
scoprire di pil sul ruolo che La Spezia gioca nell'ambito degli scambi tra la Cina e le piu im-
portanti aree economiche e industriali di Lombardia, Emilia, Toscana, Triveneto e oltralpe, con
la Svizzera e la Germania del Sud. Un incontro organizzato grazie all’'operatore Cosco Ship-
ping in Italia rappresentato in questa occasione da mr. Yin Yongwen (operations manager),
mr. Song Aaidong (administration manager) e mr. Roberto Terebinti (operations deputy man-
ager).Per La Spezia Container Terminal hanno partecipato il direttore operativo, Davide Ro-
manengo e il direttore del Servizio Clienti Roberto Scotto, mentre a rappresentare la capo-
gruppo Contship Italia & stato Daniele Testi, direttore marketing e comunicazione del gruppo.

“Questi incontri sono molto importanti - ha dichiarato Testi - perche offrono al gruppo Con-
tship Italia la possibilita di raccontare direttamente ai media cinesi I'impegno e le sfide che i
porti ed in generale gli operatori logistici affrontane ogni giorno, per servire in maniera effi-
ciente ed efficace un mercato importante e trainante come quello cinese. Questo include un
necessario sforzo per governare nuovi sistemi di comunicazione, linguaggi e contenuti in linea
con le preferenze del pubblico cinese, spesso profondamente diverse da quelle alle quali sia-
mo abituati; si tratta di una sfida difficile, ma a nostro avviso inderogabile.

Il gruppo Contship ha deciso da anni di investire tempo ed energie per promuovere i propri
servizi integrati di terminal container e trasporto intermodale direttamente in Asia, cercando
di favorire una maggiore comprensione delle opportunita disponibili, anche a supporto di una
maggiore penetrazione dei prodotti italiani in questi mercati. Anche per questo ringraziamo
Cosco Shipping per questa opportunita, e per aver scelto di includere il terminal Contship di
La Spezia tra le tappe di questo tour”.
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| ATt BEICANTHORITYE

Volano i traffici ro-ro,
si s¢gonfiano i container

Crescono a ritmo record crociere e forestali, non le auto
Corsini: risultati ottimi, premiata il lavoro di squadra

LESTATISTICHLE

labronica mette a segno

una crescita nella movi-
mentazione complessiva del-
le merci nella prima meta di
questanno: lincremento &
stato per l'insieme degli scali
pari al 5,8% e ha raggiunto i
21,5 milioni di tonnellate.
Conunbalza in avanti soprat-
tueto nei traghetti merci: pil
11,4% (mma l'aumentio sfiora i
13 punti sesi guardaalle lon-
nellate), visto che sono state
sbarcati e imbarcati 371.713
carnionetrailer.

Ok anche landamento dei
passeggeri tanto in fatto di
crociere che sul versante dei
traghett; pilt 0,9% ¢ tremilio-
ni e mezzo di persone «nono-
stante il calo dei passeggeri
da/per lisota d’Elba nei porti
diPiomhinne Portoferraios.

Se possibile la movimenta-
zione & andata anche meglio
stlle banchine del solo porto
di Livorno, al neto di quel
che é accaduto a Piombino e
allElba: pit1 7,19 il dato glo-
bale del periodo gennaio-giu-
gno, masischizzainalrodiol-
tre 18 puntila con parcentua-
le celativaal numerodeimez-
zi rotabili (guidati e semin-
morchi), di 14 punti peri pas-
seggeri dei raghetti cosi co-
me per i prodotii foresraly, di
quasi 25 queHa riguardante i
croceristi. Un po’ meno bril-
lante il dsultato del traffico
aato, che comunque resta
conil segno*pilt”, andiese so-
lod'unsoffio (0,3%).

E i conmainer, che sono da
almeno vent'anni lindicato-
re-guida? Qui si registra un

1 sisiema dei porti sotto
Il‘ombreﬂom

Darsena Toscana: allavaronel terminal contenitord

netto arretramento, e non &
un bel segnale per uno scalo
che vuol puntare su questo ti-
po di traffici: 362.108 teu in
sei mesi, cioé i1 5,2%in meno

rispettoa dodici mesiprima.
@ﬁi difendericor-
dando che a pesare & il crollo

(meno 24,6%) relativoal traf-
fico ditrashardo, cinéiconte-
nitori che vengono sbarcati
da una nave per esser reim-
barcatisu un'altra. Eralatipo-
logia che aveva fauo volare
per un paio di anni i dati del
nostro porto, poi é bastata
una modifica della geografia
di alcuni operarori, ed ecca il
contraccolpo. Secondo

il traffico “reale”™ & in

positivo dell'1,7%, i conteni-
tori pieni hanno mezzo a se-
gno una crescitadel 5,7% (im-
port pit1 10,5%) e quelli vuoti
sonocalati dioltre 11 punti.

W presidenteidellAuthon:
Stefano Corsinipar
ti strraordinari= che «premia-
noillavorodi squadraconCa-
pitaneria e operatoris: si pen-
sicall'allargamento provviso-
riodelcanale diaccesso, all'il-
luminazione nouurna che
rende Livorno potenzialmen-
te scalabile 24 ore su 24, alle
ordinanze della Capitaneria
con le nuove condizioni per
le grandi navj in Darsena To-
scanar, —

M2



Il Nautilus

Porti di Toscana: 21,5 milioni di tonnellate movimentate
primi 6 mesi

LIVORNO — "I dati statistici del primo semestre sono straordinari e premiano gli sforzi fin qui sostenuti dal-
la Port Authority per consolidare le linee di traffico mercantile e migliorare la capacita di attrazione dei suoi
porti”. Lo ha detto il presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale, Stefano
Corsini, commentando i dati consuntivi del porto di Livorno, Piombino, Portoferraio, Rio Marina e Cavo, nel
primo semestre dell’anno rispetto al corrispondente periodo del 2017.

La movimentazione complessiva nei porti di sistema é risultata superiore a 21,5 mln di ton con un incremen-
to del 5,8%. L'analisi delle tipologie di traffico indica un incremento dell'11,4% (+12,9% in termini di tonnel-
late movimentate) nel campo de1 rotabiii: con 371.713 unita sbarcate e imbarcate nei tre porti di riterimento
(Livorno, Piombino, Portoferraio), i RO/RO sono oggi la punta di diamante del sistema portuale dell'Alto
Tirreno, e incidono sul traffico complessivo per oltre il 50%. Buoni rendimenti anche sul fronte dei passegge-
ri, sia di traghetti che di crociere: con oltre 3,5 mln di unita, il comparto ha messo a segno un +0,9% nono-
stante il calo dei passeggeri da e per I'isola d’Elba nei porti di Piombino e Portoferraio.

Per Corsini il lavoro di squadra con la Capitaneria di Porto e gli operatori portuali & stato fondamentale:
“L’allargamento provvisorio del canale di accesso,l'illuminazione notturna che rende Livorno potenzialmente
scalabile h24, le ordinanze della Capitaneria che dettano le nuove condizioni per l'ingresso, I'uscita e la ma-
novra delle grandi navi porta container e car carrier in Darsena Toscana, hanno consentito di conseguire o-
biettivi di breve termine che nei prossimi sei mesi daranno ulteriori soddisfazioni in termini di traffici, non
solo a Livorno, ma anche a Piombino, dove I'insediamento di Jindal rappresenta un passaggio essenziale per
far decollare la componente industriale del sistema portuale”.
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Corriere Marittimo

Livorno aumenta il livello di security ai varchi portuali - Nuovo
software GTS3 di controllo

Nuovo software di videosorveglianza (GTS3) per la gestione sicura, efficiente e sempli-
ficata della procedura di transito dei mezzi e delle persone ai gate portuali di Livor-
no. Stefano Corsini, presidente dell'Authority portuale: “Efficienza e sicurezza sono gli
elementi chiave per aumentare la competitivita di un porto”.

LIVORNO - Aumenta il livello di security ai varchi doganali del porto di Livorno grazie ad
un nuovo sistema di videosorveglianza, attivo h24, permettera di controllare ogni veico-
lo, targa e persona che si trovi o dei varchi dai varchi Galvani, Valessini, Zara e Darsena
Toscana, registrando tutto quello che accade. L'Autorita portuale ha firmato il verbale di
collaudo tecnico del GTS3 (Gate Transit Security} per I'attivazione del software di controllo di
tutti i mezzi e le persone che transitano . GTS3 registra la targa anteriore e posteriore, la foto
del veicolo, il numero del contenitore, i dati anagrafici e la foto degli operatori, nel momento in
cui il veicolo si trova al varco.

Tali dati vengono condivisi tramite collegamenti telematici con la polizia giudiziaria e gli istituti
previdenziali per i relativi controlli. Questo scambio di informazioni in tempo reale consente di
verificare nelle banche dati nazionali delle forze dell’ordine la presenza nel porto di persone o
mezzi segnalati e di comunicare posizioni lavorative irregolari.
«|ln un settore altamente concorrenziale come il trasporto intermodale, efficienza e sicurezza
sono gli elementi chiave per aumentare la competitivita di un porto» ha dichiarato il pre-
sidente dell’Autoritd di Sistema Portuale, Stefano Corsini. «// GTS3 assicura il completo
controlio delle procedure di transito senza influire sull’operativita dello scalo».

Identificazione, acquisizione dei dati, matching con le informazioni in possesso delle altre au-
torita competenti, abilitazione all'accesso: con il GTS3 l'intera procedura di transito puo
essere gestita in modo sicuro, efficiente e semplificato. Alcune categorie di utenti potran-
no infatti stamparsi per conto proprio il permesso. Inoltre, utilizzando i dati acquisiti tramite il
Gate Transit Security, I'Ufficio Controllo Accessi e 'Ufficio Sistemi Informativi delllAdSP, in
collaborazione con I'Agenzia delle Dogane e con la Guardia di Finanza, hanno realizzato una
procedura che permette di velocizzare l'uscita della merce dal porto. Con il nuovo sistema il
camionista non dovra piu scendere dal mezzo per I'espletamento delle procedure doganali,
ma potra transitare velocemente a seguito dell’acquisizione telematica di tutti i dati necessari.
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Il Tirreno

NUOV(O SISTEMA DI CONTRGLLI

Super-software di Palazzo Rosciano
punta I’occhio su varchi e irregolarita

Okal Gts3, il softwaredell’Au-
thoritychepromette dirivolu-
zinnare le modalita di acces-
so al porto di Liverno: & stato
ficmaiw il verbale di collaudo.
Questu nuuvo sistema - spie-
gann da Palazzo Rosciano -
«controlla in modo puntuale
tuttd i mezzi e le persone che
transitano dai varchi Galva-
ni, Valessinj, Zara e Darsena
Toscana, e registra - diretta-
mente al momentodel transi-
to lunge ognuna delle corsic
-latargaanteriore ¢ posterio-
re, la foto delveicolo, il nume-

ro del contenitore, i dati ana-
grafid elafota deglioperato-
Tn.

Grazie al nuovo sistema di
videosorveglianza, attive 24
ore su 24, si ba il completo
controllo dei varchi («con la
registrazione di quanto acca-
de»).1collegamenti telemati-
ciconpolizia giudiziariaeen-
ti previdenziali per i relativi
controlli permettonodiverifi-
care <la presenza nel porto di
persone o mezzi segnalati e
di comunicare posizionilavo-
rative irregolari». —
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The Medi Telegraph

Livorno, sequestrata la fensostrut-
tura ufilizzata da Grimaldi

Livorno - Per la Capitaneria di porto «nancano le autorizzazioni».
L*Authority: «Un infoppo burocraticon.

Livorno - La Capitaneria di porto di Livorno ha messo sotto sequestro la tensosirutiura
alla radice della Darsena Toscana, sulle aree di Sdt, societd nata fra I'alleanza di Sin-
termar e Tdt. Lo scrive oggi il quotidiano i Tirreno. Si tratta di una struttura di 800 medri
quadrati utilizzata come una sorta di stazione marittima, incluse le funzioni di bigliet-
feria.

A giudizio del Nucleo operatiivo di polizia ambientale della Guardia costiera, il tendo-
ne non aviebbe titolo per occupare guell’area di demanio maritfimo. Interpellato
dal giornale livornese, il segretario dell’ Autoritd portuale, Massimo Provinciali (nella
foto), ha parlato di «infoppo burocraticon. Sarebbe stata proprio I’ Authority a chie-
dere alla societd di utilizzare I'area sottoposta a sequestro per migliorare
I’accoglienza dei passeggeri.

Per leggere I'articolo completo consultare 'edicola digitale del Tirreno

e e e —————)
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Il Tirreno

LA “STAZIONE" SEQUESTRATA DALLA CAPITANERIA

«Quella tensostruttura in porto,
I’avevo detto che era un errore»

Il numero uno degli agenti marittimi ricorda che per contestare la scelta
si e rifiutato di votare nella riunione della commissione consultiva

UVYORNO

Noneéstato un fulmineaciel
serena il blizcon cuila Capi-
taneriadi porto ha postosot-
{0 sequesiro una rensostruc-
turadi 800 metsi quadrialla
radice della Darsena Tosca-
na. Almenc nonperilfronte
del portoche facapo ad Asa-
mar, l'organizzazione di ca-
tegoria che tutela gli agent
marittimi. Lo conferma il
presidente Enrico Bonistal-
li, ricordando che la sua as-
sociazione ha fin dall'inizio
mandato tand segnali di di-
sapprovazione nei riguardi
dell'iter autorizzarivo segui-
to rregola-
mentarc ['unlizzo di questa
banchina che sta accanto al
terminal contenitori Tdtsul-
lasponda avest della Darse-
naTnscana,

Per il nucleo operativo di
polizia ambientale della Ca-
pitaneria guella (ensostru.

ECONDMIA DEL MARE

Sulle nostre banchine
oggl tre navi da craclera

rura non ha autonzzazion
edunque non puastarli,co-
me anticipato dal Tirreno
nelledizione di ieri: per
Eqmé Soprattutio un
problema burocratico che
verra «prestorisoltos.

Nel frattempo il caso &
uscito dai confini locali: la
notizia ¢ stata ripresa da
The MediTelegraph, uno
fra i pitt autorevoli siti web
specializzari nell’'economia
del mare.

«Avevo chiesto di appro-
fondire, magari mediante
un passaygio sotwo gli occhi
del mavolo di partenariato:
mi & stato risposto picches,
dice Bonistalli. «Sia chiaro,
nicnre di specifico nei ri-
guardi di Sdt, figuriamoci:
quel che mi interessava dire
e ripeto adesso é che
guellingranaggio non sta-
vain piedi»,

[l numero uno degli agen-
d maritdmi tiene a sottoli-
neare di aver fatto emerge-

re i propri dubbi rifiutando-
si di partecipare al voto in
commissione consultiva e
chiedendo che, a scanso di
cquivoci, il proprio non-vo-
to venisse motivato nero su
bianco cosi che non vi fosse
possibilita di scambiarlo
conun banale forfair.

da dire, In ammeite lo
stesso presidente dell'Asa-
tnar, che il suu altoli éstalo
«lunica voce contraria in
quel consessom: glialoi siso-
noespressiafavore,

Per Bonistalli bisogna an-
dareindietro nel tempo: tut-
to quanto - ricorda rianno-
dandoifilidellamemoriadi
imprenditore - nasce quan-
do gli accosti 14K ¢ 14F
(pia, a quel tempo, anche il
14G) vennero destinati
allarrivo di “Strade blu™:
«Si arrivd - afferma -
ordinanza congiunta %
fancriisuthortd che nc
vincelava lunlizzo a quel
genere di cnllegamenri spe-

cificando che si trattava di
quelli con destinazione Sar-
degna, Sicilia e Spagna, pil
casomad Tunisi».

Nc & passata di acqua sot-
to i pon ¢ davant alle ban-
chine, I'csponente di Asa-
marribadisce che poisi&ar-
rivati ad assegnazioni tem-
poraneechevavrebbe davu-
to arrivare a quattro anni o
perfino a diecis. Non & tut-
t: «Ricordo bene anche
che dai tempi di Galland
quella zona & stata formal-
mente dichiarata porto pub-
blico».

E da questingarbuglio
che, secondo Bonistalli, &
maturata «una situazione
che ha portato a quest'erro-
re=: =Non voglio farc il caso
di una singola realt, & il si-
stema che ésbagliatoe l'am-
miraglia Tarzia non poteva
far altro che mandare i suoi
uomtni a rilevare quel che
eraaccaduton,

MAURO ZUCCHELL!

el!l{:lﬂ MBIV AR

Oggi in porto arrivano tre navi
da crociera: Vision of the Seas,
Azamara Quest e Riviera. Non &
il record del mese: il 12 ne avre-
ma quattra (Azamara, Opster-
dam, Aegean Odissey e Aldapri-
ma). Da qui a fine mese in altre
selte data il porto sara affollate
datre navi da crodera, secando
il calendario dl Porto 2000.
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The Medi Telegraph

Arrivata a Piombino |la prima nave
con carico "made in Jindal”

Piombino - Era aftesa e ha attraccato puntuale stamani in porto a Piom-
bino (Livorno) la prima nave dall’india, la Vega Lea proveniente da
Chennai, con un carico da 18 mila e 600 tonnellate di semiprodotto.

Piombino - Puntuale come da programmi € attraccata stamani al porto di Piombino
(Livorno) la prima nave dall’indiaq, la Vega Lea proveniente da Chennai, con un cari-
co da 18 mila e 600 tonnellate di semiprodotto, che permetterd di cominciare ia pro-
duzione di rotaie "made in Jindal” nello storico stabilimento ex Lucchini e poi ex Afer-
pl. E il primo carico di semiprodotto che ariva a Piombino, da quando, a fine luglio,
la fabbrica & passata da Cevital al gruppo indiano, colosso mondiale dell’acciaio.
«n questi giorni 1o stabilimento torna a riprendere vita dopo mesi in cui era completa-
mente morto: adesso ci sono le condizioni, con un imprenditore siderurgico
dell’esperienza di Jindal, per rinascere e ridare un futuro siderurgico e nuove prospet-
tive di lavoro al nostro territorion, ha commentato Lorenzo Fusco, segretario Uilm di
Livorno, I’arrivo stamani della nave. Una data importante dunque quella di oggi per
Piombino, che segna un ritorno concreto alla produzione dopo alcuni mesi in cui lo
stabilimento con tufti e tre i freni di laminazione (rotaie, barre e vergella) era rimasio
completamente fermo.

In realtd nell’ultima settimana lo stabilimento aveva gid iniziato a riprendere lenta-
mente vita con la riaccensione del fomo del treno rotaie per laminare alcuni blumi
rimasti in “ereditd” da Cevital. Ma era fondamentale ripartire al piu presto con la pro-
duzione massiccia: ci sono infatii ancora da soddisfare 45mila tonnellate di ordini ri-
masti inevasi nel mesi scorst a causa del mancato acquisto di Cevital dei blumi ne-
cessari. Nel frattempo nello stabilimento sono iniziafi | primi interventi anche sugli altri
due treni di laminazione (barre e vergella), in vista di una possibile ripartenza prevista,
come sembra, per la fine di ottobre. Stamani una quarantina di lavoratori degli im-
pianti dell’acciaieria e della cokeria fermi da ormai oltre 4 anni, che non avevano
pil rimesso piede in azienda da aprile 2014, sono rientrati in fabbrica. «Sono tutti pic-
coli ma positivi passi - ha sottolineato Fusco - che dovranno diventare la normalita.
Adesso ci aspettiamo I'annuncio dell’arivo di semiprodoito costante per futti i treni
di laminazione, cosi da potere “riaggredire” il mercato e riprendere quei clienti persi
ormai da troppi anni e discuiere seriamente e concretamente della rotazione del
massimo numero di lavorator, per i quali sard necessario anche un’adeguata forma-
Zione. Decisivo sard, la conferma a fine settembre, quando & prevista la presentazio-
ne delle offerte, di un cliente come Ferrovie dello Stato. Owiamente sard importante
il prezzo con il guale sard fornito il semiprodotio per rendere il nostro stabilimento
competitivo sui mercati, nell’attesa di tfornare a produrre a Piombino |'acciaio neces-
sarion, | sindacati, oltre alla ripartenza costante dei freni di laminazione, auspicano
I'avvio degli smantellamenti dei vecchi impianti per dare prospettive a futti quei la-
voratori dell'indotto.

«Fondamentale pol - conclude il sindacalista della Uilm - sard accelerare gli studi per
gli investimenti per i forni elettrici che permetteranno di tornare a produrre acciaio
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garantendo la piena occupazione. In questo frangente attendiomo ia convocazio-
ne non piU rimandabile, o altimenti dovremo organizzarci come sindacato per ofte-
nere la convocazione, gid pid volte richiesta al ministro del Lavoro e dello Sviluppo
economico Luigi Di Maio per garantire ammortizzatori sociali adeguati (sia in termini
di durata che di valore economico) per l'intera durata del progetto Jindals.
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Il Secolo XIX

sl - O e P

PRIMA NAVE JINDAL DALL'INDIA
Vega I .earida vita a Piombino

Era attesa e ha attraccato puntuale ieri nel porto di Piombino
(Livorna) 1a prima nave dall'india, la Vega Lea proveniente da
Chennai, con un carico da18 mila e 800 tonneflate di semipro-
dotto, che permetteradicominciarela produzione dirotaiema-
dein Jlindal nellostabilimentoex Lucchini edex Aferpi. Eif primo
carico che arriva dopo il passaggio da Cevital al colosso indiano
dell'acdiaio. Un carico atteso perché, dopo mesi di fermo totale
conitreitrenidilaminazione {:'utaie,barre evergella) chiusi, ora
lnstabilimento pud riprendere vita. In fabbrica, secondoquanto
spieganoi sindacati, sone rientrati una quarantina di operei.
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Press Mare

Grande partecipazione al Tavolo per lo
sviluppo turistico-commerciale di Civita-
vecchia

Continua la collaborazione per o sviluppo commerciale ¢ del termtorio di Civitavecchia

Civitavecchia, 1 agosto 2018 — Continua la collaborazione per lo sviluppo commerciale citta-
dino e del territorio legato al traffico crocieristico. Lunedi scorso si &, infatti, riunito per la ter-
za volta il gruppo di lavoro, voluto dal presidente dell’ Autoritd di Sistema Portuale del Mar
Tirreno Centro Settentrionale, Francesco Maria di Majo, sul “Codice di buona pratica per lo
sviluppo turistico-commerciale cittadino legato al traffico crocieristico”. Attorno allo stesso
tavolo si sono seduti Comune di Civilavecchia, RCT, rappresentanti degli armatori e dei com-
mercianti, tour operator, guide e accompagnatrici turistiche con i1l comune obiettivo di miglio-
rare e favorire I"offerta turistica della citta. Dopo aver ribadito come il porto di Civitavecchia,
nel comparto crocieristico, sia ormai un punto di riferimento a livello europeo, si € sottolinea-
ta I'importanza di creare sinergia tra istituzioni ed operatori per soddislare le attese dei crocie-
risti che scalano il nostro porto, migliorando i servizi e offrendo, ai turisti che si fermano in
citta, attivith alternative, che vanno dalla cultura alla gastronomia, dal commercio all’arte, va-

lorizzando cosi il patrimonio storico — artistico presente nel porto € nella citti.

Vivo I'interesse da parte dei rappresentanti dei commercianti, che hanno sottolineato la neces-
sita di migliorare i servizi e I’offerta per attrarre non solo il crocierista ma anche 1 membri
dell’equipaggio, le crew, che rappresentano una fetta significativa di coloro che, ogni settima-

na, si fermano nel nostro porto.

Il Dirigente dell’ Ufficio Promozione, Stampa e Comunicazione dell’ AdSP, Malcolm Morini,
che ha presieduto il Tavolo, ha evidenziato come il settore legato alle crociere sia in forte e-

spansione: “Da qui al 2025 saranno costruite ben 110 navi da crociera; il mercato, quindi,
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continua a crescere ma risentird dell’influenza di quelio asiatico che, in continua espansione,
avra inevitabili ricadute nel Mediterraneo. Per questo dobbiamo essere maggiormente compeli-
tivi proseguendo il percorso di collaborazione fattiva che abbiamo intrapreso con istituzioni,

associazioni di categoria, tour operator e con tutti coloro che hanno interesse alla valorizzazio-

no Aal nncten taeeitae s
e il T O T R e

1l Segretario Generale dell’ AdSP, Roberta Macii, intervenuta a margine dell’incontro, si ¢ det-
ta soddisfatta per la nutrita partecipazione al Tavolo “Codice di buona pratica per lo sviluppo

turistico-commerciale cittadino legato al traffico crocieristico”.
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“Cruise&Fly”, parte la sperimentazione

A Civitavecchia progetto pilota per ridurre i tempi di controllo per i cro-
cieristi. Agenzia delle dogane in prima linea
CIVITAVECCHIA - Ridurre i tempi dei controlli per i croceristi, effettuando il check-in direttamente al

porto di Civitavecchia in transito verso 'agroporto di Fiumicino, permettendo di lasciare il bagaglio de-
stinato al volo nel punto di sbarco e mantenendo l'efficienza dei controlli doganali.

Questo 'obiettivo di "Cruise&Fly’, che I'Agenzia Dogane e Monopol (ADM) Lazio e Abruzzg, in colla-
borazione con il Roma Cruise Terminal di Civitavecchia, Aeroporti di Roma, Costa Crociere e Alitalia,
ha presentato ieri in un workshop a Roma presso la propria sede.

Dopeo oltre due anni di lavori preparatori in accordo con le direzioni centrali del’Agenzia e in risposta
alle richieste degli operatori, la sperimentazione partira venerdi 7 settembre prossimo e interessera i
passeggeri delle navi Costa Crociera e dei voli Alitalia, per la tratta Porto di Civitavecchia-Aeroporto di
Fiumicino, durera tre mesi e permettera di valutare I'efficacia della procedura.

"Il progetto rappresenta un caso concreto di semplificazione amministrativa perseguita dalla Pubblica
Amministrazione - spiegano dalle Dogane - conseguendo la riduzione dei tempi di lavoro per gli uffici
dell'Agenzia nonché una maggiore celerita dei controlli con un evidente impatto positivo sull'utenza.
“Cruise&Fly” rappresenta un ulteriore sviluppo alla crescita del porto di Civitavecchia, primo in ltalia e
secondo nel Mediterraneo per numero di croceristi (oltre 2 milioni nel 2017), che solo nel primo seme-
stre del 2018 ha visto incrementare del 17% ii loro numero rispetto allo stesso periodo del 2017, con
un coinvolgimento di oltre 1.600 occupati nel comparto e circa 7.000 nell'indotto, per un fatturato di
circa 400 milioni di euro. |l progetto consentira alle navi da crociera di sostare pill tempo nel porto, ai

turisti di allungare i tempi di visita, contribuendo a rafforzare I'immagine di un settore portuale italiano
allavanguardia”.
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Corriere Marittimo

Accordo tra i porti di Puglia e Lazio per la nascita del corridoio
intermodale

BRINDISI- Accordo di collaborazione siglato a Brindisi tra le Authority portuali
di Bari/Brindisi eCivitavecchia/Gaeta. Presenti allincontro i rispettivi presidenti: Ugo Patro-
ni Griffi e Francesco Maria di Majo. La collaborazione, per la durata di due anni, prevede
lo sviluppo di un corridoio intermodale Tirreno Centrale-Adriatico Meridionale, mediante
la promozione del collegamenu siradall, Terroviari e logisticl wa Il lirreno uentro-
Settentrionale e I’Adriatico Meridionale. in primo piano tematiche come:vantaggi ambien-

tali, accesso al porto per ie navi ro-ro, a tal fine verra creato un tavolo per lo sviluppo di pro-
getti condivisi.

Punto strategico dell'accordo lo sviluppo delle diverse direttrici trasversali tra i porti 1aziali
con quelli adriatico centrali e meridionali, collegando |la penisola iberica con quella bal-
canica e con la Greciaattraverso un trasporto intermodale in cui la componente marittima
& prevalente. L'incremento dei traffici via mare, rispetto a quelli esclusivamente via gomma,
produrra pertanto vantaggi ambientali, in termini di riduzione di emissioni nocive nell’aria, de-

congestionando anche il traffico sulle strade e autostrade della Liguria e della Pianura Pada-
na.

Ugo Patroni Griffi ha commentato l'iniziativa: “Vogliamo rendere sempre pit competitivo il
trasporto intermodale trasversale, in particolare Ro-Ro, tra la penisola iberica e quella balcani-
ca, soprattutto la Grecia e quindi Turchia; anche attraverso la digitalizzazione e la demate-
rializzazione dei processi e la individuazione di regimi procedimentali speciali, nell'ambito ri-
speltivamente della ZES della Puglia adriatica e della ZLS laziale"”.
L'Authority laziale mettera in condivisione la propria esperienza in ambito di pianificazione e-
nergetica ed ambientale del sistema portuale "promuovendo congiuntamente programmi volti
a rendere ancora pitt competitivo, attraverso in particolare 'uso di combustibili alternativi per
l'autotrazione e per il trasporto marittimo, il trasporto intermodale”- ha commentato il presi-
dente di Majo. Con questo Accordo viene accresciuto if ruolo di Porto gateway dj Civitavec-
chia rispetto ai corridoi intermodali trasversali, assicurando la naturale estensione via terra
delle Autostrade del Mare nonché l'integrazione di queste ultime con le catene logistiche non
solo del versante tirrenico e di quello adriatico ma anche della Spagna, della Croazia, dei Bal-
cani, della Grecia e da qui anche con la Turchia.”
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La Gazzetta Marittima

Adriatico e Tirreno insieme per il
corridoio intermodale

BARI - Negli uffici di Brindisi, il presidente dell’AdSP MAM Ugo Patroni Griffi e il presidente
del’AdSP MTCS Francesco Maria di Majo hanno sottoscritto un accordo di collaborazione, della
durata di due anni, finalizzato a sviluppare il corridoio intermodale Tirreno Centrale-Adriatico
Meridionale, attraverso i porti di Civitavecchia/Gaeta e Bari/Brindisi, mediante la promozione
dei collegamenti stradali, ferroviari e logistici tra il Tirreno Centro-Settentrionale e |'Adriatico
Meridionale.

Attraverso l'istituzione di un gruppo di lavoro permanente verranno individuate sinergie e pro-
getti per il miglioramento, in chiave ecosostenibile e di efficientamento energetico, dei traffici
nell'ambito portuale, soprattutto in riferimento agli accessi nei porti del traffico Ro-Ro.

“Con la collaborazione dei porti del Tirreno Centro Settentrionale vogliamo rendere sempre
pitl competitivo il trasporto intermodale trasversale, in particolare Ro-Ro, tra Ia penisola iberi-
ca e quella balcanica, soprattutto la Grecia e quindi Turchia; anche attraverso la digitalizza-
zione e la dematerializzazione dei processi e la individuazione di regimi procedimentali specia-
li, neli'ambito rispettivamente deila ZES della Puglia adriatica e della ZES laziale - commenta
il presidente Patroni Griffi.”

“Attraverso tale accordo, 'AdSP dei porti aziali intende condividere con I'AdSP dell’Adriatico
Meridionale la propria esperienza nella pianificazione energetica ed ambientale del sistema
portuale, promuovendo congiuntamente programmi volti a rendere ancora piu competitivo,
attraverso in particolare 'uso di combustibili alternativi per |'autotrazione e per il trasporto
marittimo, il trasporto intermodale tra i porti laziali e quelli pugliesi adriatici. Con questo Ac-
cordo, sottolinea altresi il presidente di Majo, viene ulteriormente accresciuto il ruolo di Porto
gateway di Civitavecchia rispetto ai corridoi intermodali trasversali, assicurando la naturale
estensione via terra delle Autostrade del Mare nonché l'integrazione di queste ultime con le
catene logistiche non solo del versante tirrenico e di quello adriatico ma anche della Spagna,
della Croazia, dei Balcani, della Grecia e da qui anche con la Turchia.

Analogamente ai due corridoi trasversali intermodali Civitavecchia-Ancona (che passa per
I'Umbria) e Civitavecchia-Roma-Ortona/Pescara, il corridoio trasversale Civitavecchia-Bari/
Brindisi, a servizio in particolare del traffico Ro-Ro, contribuira, commenta infine il Presidente
di Majo, a potenziare il ruolo di “land bridge” dell'Italia centrale, con evidenti vantaggi in ter-
mini economici ed occupazionali per i porti de!l Tirreno Centrale e dell’Adriatico Centrale e Me-
ridionale.

]
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Sviluppare le diverse direttrici trasversali tra Civitavecchia/Gaeta e i porti dell’Adriatico cen-
trale e meridionale, collegando la penisola iberica con quella balcanica e con la Grecia attra-
verso un trasporto intermodale in cui la componente marittima & prevalente, determinera
indubbi vantaggi ambientali, in termini di riduzione di emissioni nocive nell'aria, rispetto al
trasporto tutto su gomma, decongestionando anche il traffico sulle strade e autostrade della
Liguria e della Pianura Padana.

PR
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Ferpress

ADSP Mar Ionio: dall'l al 5 ottobre 2018 il fam trip sul turismo cro-
cieristico a Taranto

(FERPRESS) - Taranto, 31 AGO - Dall’l al 5 ottobre 2018 Taranto sara protagonista del “FALANTO EDUCATIO-
NAL TOUR - fam trip sul wrismo crocieristico a Taranto”, proposta di educational e press tour a titolarita dell’ Autorita
di Sistema Portuale del Mar Ionio ammessa a finanziamento da parte dell’ Agenzia Regionale del Turismo (ARET)
“Puglia Promozione” nell’ambito dell’**Avviso Pubblico per la selezione di proposte di educational, press e blog tour
per la promozione turistica della destinazione Puglia — annualita 2018” a valere sul POR Pugiia FESR 2014-2020
“Attrattori culturali, naturali ¢ wrismo, Asse Vi- tulela dell’ Ambienie e promozione delle risorse naturali ¢ culturali -
Azione 6.8 Interventi per i! nposizionamento competitive delle destinazioni turistiche. Promozione della destinazione
Puglia”.

L’idea - inedita nel suo genere nonché unico progetto per il porto di Taranto presente tra le proposle ammesse

dall’ ARET per il periodo “B" dell’annualita in corso — nasce dalla volonta di ‘contaminare’ !’esperienza di viaggio de-
gli “ospiti” individuati tra giornalisti, blogger, influencer e operatori (buyer) di rilievo nazionale ed internazionale nel
settore crocieristico. Per cinque giorni i partecipanti diventeranno i protagonisti di un educational tour, il “FALANTQO",
un viaggio di familiarizzazione meglio noto come “fam trip”, durante il quale entreranno in contatto con le principali

attrattive del territorio tarantino. Ciascuna giornata sara caratterizzata da un elemento a forte connotazione identitaria: le
RADICI - il MARE - la TERRA.

Obiettivo generale dell’iniziativa & la promozione del turismo crocieristico quale segmento in grado di contribuire al
miglioramento ed al consolidamento del “brand Taranto” presso gli operatori del settore e, quindi, all'inclusione dello
scalo ionico nella pianificazione di nuovi itinerari crocienistici e di nuove escursioni, differenti da quelle gia tradizional-
mente gettonale, il linea con le strategie del Piano strategico del turismo 2016-2025 “Puglia 3657, Le finalita del proget-
1o sono state condivise con il Comune di Taranto ¢ |’ Associazione MedCruise di cui 1’ AdSP & socio.

La soluzione del fam trip si configura quale strumento strategico ed innovativo per la promozione della citta di Taranto
nelia sua veste di meta crocieristica emergente nell’area Med, poiché in grado di orientare influencer e decision maker -
figure professionali gia attente ed abituate ad una mirata valutazione di mete e destinazioni tristiche nonché delle dina-
miche di marketing tipiche del settore cruising — verso conoscenza diretta e di sperimentazione di nuovi modelli di turi-
smo emozionale.

Durante il fam trip gli ospiti conosceranno Taranto, cittd dei due mari e dei delfini {attivitd di dolphin watching); ap-
prenderanno i progetti di sviluppo del porto, con particolare riferimento al setiore crocieristico e del turismo; scopriran-
no i tesori custoditi nel Museo Archeologico Nazionale di Taranto, con cui I'AdSP ha sottoscritto un protocollo di inte-
sa finalizzato alla promozione e valorizzazione turistica della cittd; visiteranno la “terra delle gravine” ed il suo immen-
S0 patrimonio rupestre; saranno coinvolli in attiviti laboratoriali a Grottaglie, cittd delle ceramiche e dell’artigianato;
ammireranno la Valle d'liria e la sua natura incontaminata; vivranno momenti di condivisione e contatto con i sapori e
le tradizioni net luoghi pid veri del territorio, nelle masserie e nelle terre del primitivo, li dove ci sono le radici
dell’autentica pugliesita.

Ai buyerfoperatori del seitore cruising sard, inoltre, chiesto di produrre un feedback report che specifichi quella che &
Iofferta gia presente nei propri itinerari crocieristici e 'intenzione nonché le reali possibilita di inserire Taranto nella
propria offerta e programmazione.

Il tour prende il nome di “FALANTO?, in connessione con il progetto simbolo dello sviluppo turistico della citta di
Taranto che, nel mare, vede la sua pill grande risorsa: 1'crigendo Falanto Port Service Center, un complesso polivalente
adibito a stazione marittima e a contenitore di anivita culturali e ricreative per tutta la cittadinanza, sia nell’ottica di una
riqualificazione del waterfront portuale — generatore di qualitd urbana — e di integrazione tra la citta e il porto ma anche
di generazione di una continuita tra spazi pubblici e interconnessioni pedonali, in linea con le grandi citti portuali euro-
pee gid contaminate dal processo di rigenerazione sostenibile del turismo costiero, marittimo e dell’entroterra finalizza-
to alla promozione di un marchio regionale comune.]]
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“FALANTO EDUCATIONAL TOUR”: ad ottobre il primo fam

trip sul turismo crocieristico a Taranto

Dall'1 al 5 ottobre 2018 Taranto sara protagonista del “FALANTO EDUCATIONAL TOUR - fam trip sul turi-
smo crocieristico a Taranto”, proposta di educational e press tour a titolarita dell’Autorita di Sistema Portua-
le del Mar Ionio ammessa a finanziamento da parte dell’Agenzia Regionale del Turismo (ARET) “Puglia Pro-
mozione” nell’'ambito dell'“Avviso Pubblico per la selezione di proposte di educational, press e blog tour per
la promozione turistica della destinazione Puglia — annualiti 2018” a valere sul POR Puglia FESR 2014-2020
“Attrattori culturali, naturali e turismo. Asse VI — tutela dell Ambiente e promozione delle risorse naturali e
culturali — Azione 6.8 Interventi per il riposizionamento competitivo delle destinazioni turistiche. Promozic-
ne della destinazione Puglia”.

L1dea — 1nedita nel suo genere nonche unico progetto per il porto di laranto presente tra ie proposte am-
messe dall'ARET per il periodo “B” dell'annualita in corso — nasce dalla volonta di ‘contaminare’ I'esperienza
di viaggio degli “ospiti” individuati tra giornalisti, blogger, influencer e operatori (buyer) di rilievo nazionale
ed internazionale nel settore crocieristico. Per cinque giorni i partecipanti diventeranno i protagonisti di un
educational tour, il “FALANTO”, un viaggio di familiarizzazione meglio noto come “fam trip”, durante il qua-
le entreranno in contatto con le principali attrattive del territorio tarantino. Ciascuna giornata sara caratte-
rizzata da un elemento a forte connotazione identitaria: le RADICI - il MARE — la TERRA.

Obiettivo generale dell'iniziativa & la promozione del turismo crocieristico quale segmento in grado di contri-
buire al miglioramento ed al consolidamento del “brand Taranto” presso gli operatori del settore e, quindi,
all'inclusione dello scalo ionico nella pianificazione di nuovi itinerari crocieristici e di nuove escursioni, diffe-
renti da quelle gii tradizionalmente gettonate, il linea con le strategie del Piano strategico del turismo 2016-
2025 “Puglia 365”. Le finalita del progetto sono state condivise con il Comune di Taranto e 'Associazione
MedCruise di cui I'AdSP é socio.

La soluzione del fam trip si configura quale strumento strategico ed innovativo per la promozione della cittd
di Taranto nella sua veste di meta crocieristica emergente nell'area Med, poiché in grado di orientare influen-
cer e decision maker — figure professionali gia attente ed abituate ad una mirata valutazione di mete e desti-
nazioni turistiche nonché delle dinamiche di marketing tipiche del settore cruising — verso conoscenza diret-
ta e di sperimentazione di nuovi modelli di turismo emozionale.

Durante il fam trip gli ospiti conosceranno Taranto, citta dei due mari e dei delfini (attivita di dolphin wa-
tching); apprenderanno i progetti di sviluppo del porto, con particolare riferimento al settore crocieristico e
del turismo; scopriranno i tesori custoditi nel Museo Archeologico Nazionale di Taranto, con cui 'AdSP ha
sottoseritto un protocollo di intesa finalizzato alla promozione e valorizzazione turistica della citta; visiteran-
no la “terra delle gravine” ed il suo immenso patrimonio rupestre; saranno coinvolti in attivita laboratoriali a
Grottaglie, cittd delle ceramiche e dell’artigianato; ammireranno la Valle d'Itria e la sua natura incontamina-
ta; vivrtanno momenti di condivisione e contatto con i sapori e le tradizioni nei luoghi piu veri del territorio,
nelle masserie e nelle terre del primitivo, li dove ci sono le radici dell’autentica pugliesita.

Ai buyer/operatori del settore cruising sard, inoltre, chiesto di produrre un feedback report che specifichi
quella che & l'offerta gia presente nei propri itinerari crocieristici e I'intenzione nonché le reali possibilita di
inserire Taranto nella propria offerta e programmazione.

Il tour prende il nome di “FALANTO?", in connessione con il progetto simbolo dello sviluppo turistico della
cittd di Taranto che, nel mare, vede la sua pit grande risorsa: 'erigendo Falanto Port Service Center, un com-
plesso polivalente adibito a stazione marittima e a contenitore di attivita culturali e ricreative per tutta la cit-
tadinanza, sia nell'ottica di una rigualificazione del waterfront portuale — generatore di qualita urbana — e di
integrazione tra la citta e il porto ma anche di generazione di una continuita tra spazi pubblici e interconnes-
sioni pedonali, in linea con le grandi cittd portuali europee gia contaminate dal processo di rigenerazione
sostenibile del turismo costiero, marittimo e dell’entroterra finalizzato alla promozione di un marchio regio-
nale comuune.

Leggi anche:
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Gazzetta del Sud

Il documento di Rete civica

Porti, I' Authority ricomprenda Villa e Reggio

L' Autorila di sistema portuale dello Stretto

deve comprendere anche Villa San Giovanni e

Reggio Calabria. A sostenerlo & la Rete civica

per le infrastrutture, che riaccende i riflettori su

un tema intorno al quale sembra calato di

nuovo il silenzio. «Ferma restando la speranza

che I' Autorita portuale di Messina divenga la

XV Autorith di sistema portuale, come

accennato dal ministro Toninelli, noi ribadiamo

il nostro impegno in coerenza con quanto

sostenuto sin dall’ agosto del 2014: I' Autorita

di sistema portuale deve avere un senso

strategico e potra essere credibile anche con

futuri Governi e persino in sede di Unione

Europea, solo a condizione che sia I' Autorita

di sistema dello Stretto, acquisendo ia propria

rilevanza quale Istituzione che sovrintende,

organizza e gestisce il passaggio di navi,

merci e passeggeri nello Stretto, inleso quale

luogo geografico e snodo fondamentale per

chi provenga da Suez e risalga verso i porli

del Mediterraneo e viceversa.

La XV| Aulorild - prosegue il documentao di

Rete civica per le infrastrutture - otterrebbe,

allora, la sua giustificazione strategica e

logistica, non solo come primo porto

passeggeri {rilevante quale nodo primario) e

secondo porto petrolifero d' italia {secondo

pure per volumi di lva prodotti), ma saprattutto perché verrebbero rispettati i requisiti previsti dal
regolamento europeo del 2013 di appartenere ad nodo urbano primario {requisito gia sufficiente che
salva Napoli, Bari e Palermo) oltre ad avere un traffico complessivo maggiore dell' 1% tra rinfuse solide
e liquide trasportate, e legittima la richiesta alla Ue per trasformare il sistema Messina-Milazzo e dello
Stretto in porto "core", cioé in porto di rilevanza strategica della Rete transeuropea Ten-T.

E paradossale - rileva il presidente di Rete Civica Fernando Rizzo - come siano stati ricompresi tra |
"core”, dalla riforma Delrio, porti come La Spezia, Ancona e Taranteo, che non godono di traffici
commerciali adeguali e neppure risultanc nodi primari. Per non dire di Civitavecchia con traffici irrisori e
salvata come porto di Roma che perd non & sul mare».
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La Gazzetta Marittima

Sardinia Ferries e “Isole che Parlano”
uniscono isole, popoli, musica e
fotografia

VADO LIGURE - Il Festival Internazionale Isole che Parlano compie ventidue anni e la
partnership con Sardinia Ferries si rinnova per il settimo anno consecutivo. I direttori artistici
di Isole che Parlano, Paoglo e Nanni Angeli, dal 3 al 9 settembre presenterannc concerti, lezio-
ni, incontri, laboratori @ mostre fotografiche negli splendidi scenari aperti di Cala Martinella e
Palau Vecchio, in quelli raccolti nelle Tombe dei Giganti o nei sentieri che conducono alla Roc-
cia deil'Orso, creando la magica relazione tra arte e contesto ambientale che, ogni anno, co-
niuga natura, archeologia, turismo culturale, musica e tradizioni.

Isole che parlano www.isclecheparlano.it & un festival internazionale di musica e arti visive,
che accosta la cultura contemporanea e i movimenti d'avanguardia alle culture autoctone sar-
de.

Gli eventi e i concerti sono dislocati in aree archeologiche, culturali e paesaggistiche, in mo-
numenti naturali, nelle spiagge e nelle piazze.

Il Festival & un evento basato sui principi dell'incontro, della diversita, della tolleranza e valo-
rizza la funzione sociale del fare arte.

“Sardinia Ferries dedica, da sempre, una grande attenzicne alla valorizzazione dei territori in
cui opera e promuove le singolarita culturali, turistiche e naturalistiche della Sardegna, con un
occhio di riguardo per le manifestazioni innovative, che favoriscono le occasioni di aggregazio-
ne e di scambio culturale” afferma Cristina Pizzutti, responsabile marketing e comunicazione.
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L’'Unione Sarda

Dimenticato lo scalo turritano: botta e risposta tra
Wheeler e Onorato

«L'" amministratore delegato del gruppo Moby-
Tirrenia Achille Onorato ha speso belle parole
per la Sardegna, ma nelle sue dichiarazioni
non ha mai citato il porto di Porto Torres.
Chiedo che venga riconosciuto il ruoclo
strategico del nostro scalc marittimox». Il
sindaco Sean Wheeler & rimasto delusc dalle
parole di Onorato, Ceo dell' omonimo gruppo
armatoriale per non aver inserito lo scalo
turritanoc nel discorso sul programma
strategico dei trasporti marittimi e sugli
impegni futuri previsti dalla compagnia. «ll
nostro scalo viene ancora una volta bistrattalo
- aggiunge il sindaco - invito invece ' azienda
e Onorato a valutare la nostra citta come sede
legale e ne approfitto per chiedere ancora una
volta di implementare e migliorare le tratte e il
servizion.

Immediata la replica di Achille Onorato. «Mi
spiace molto essere stato equivocalo - afferma
il responsabile del gruppo Onorato-Armatori -
e dichiaro da subilo la lotale disponibilita a
incontrare il sindaco Sean Wheeler, a
illustrargli il nostro lavoro per lo sviluppo e la
sempre maggiore valorizzazione del territorio,
ed a cercare insiems soluzioni volle alla
realizzazione degli obiettivi comuni e nel
garaniire un servizio versa questo
importantissimo scalo sempre migliore ed
accogliente».

Mariangela Pala
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Sardinai Post

La risposta di Achille Onorato al sindaco di Porto
Torres: "Pronti a un incontro”

"Moby-Tirrenia snobba lo scalo portuale di
Porto Torres, che sembra non rientrare nei
piani della societad. Chiediamo che siano
migliorati i servizi e i collegamenti e che la
nostra citta sia scelta dall’ azienda di
navigazione come sede legale". | sindaco di
Porta Torres, Sean Wheeler, va all' attacco del
gruppo Moby-Tirrenia contestando I'
amministratore delegato, Achille Onorato, in
riferimento alle ultime dichiarazioni rilasciate
dall' imprenditore al quotidiano La Nuova
Sardegna, al quale chiede di "valutare la
nostra cittd come sede legale” della nuova
socletd che nascera dalla fusione Moby-
Tirrenia. "Aspelliamo una vera continuita
territoriale e vogliamo che Porto Torres ritorni
prolagonista de! trasporto marittimo”, afferma
il sindaco - Il nostro porto & il secondo per
numero di passeggeri nell’ Isola e punto di
riferimento per il fraffico merci per tutto il nord
ovest della Sardegna, dove risiede un terzo
delia popolazione - continua Wheeler - E

imperdonablle che I' ad non cili lo scalo di

Porto Torres parlando dei programmi della

societa marittima. Il nostro scalo viene ancora

una volta bistrattate e sembrerebbe non

rientrare nel piani della compagnia”. Poche ore

dopo la nota di Wheeler & arrivata la risposta

da Achille Onorato: "Il Gruppo Onorato & da sempre al servizio di tutta la Sardegna e manifestiamo la
totale disponibilita ad incontrare il sindaco di Porto Torres e discutere insieme delle soluzioni per
rendere sempre migliore lo scalo portuale”. "Per noi la Sardegna nel suo complesso & I obiettivo
privilegiato di ogni nostra azione commerciale e di sviluppo, con una sempre pitl forte identificazione fra
il nostro gruppo e la nostra Isola. Ci spiace molto che il sindaco di Porto Torres abbia letto nelle nostre
parole una esclusione di questo scalo. Il nostro impegno é globale e complessivo per tutta la
Sardegna”, & la replica di Onorato. i"Mi spiace molto essere stato equivocato, e a conferma di cio,
dichiaro da subito la totale disponibilitd a incontrare il sindaco Sean Wheeler, a illustrargli il nostro
lavoro per lo sviluppo e la sempre maggiore valorizzazione del territorio, ed a cercare insieme soluzioni
valte alla realizzazione degli obiettivi comuni e nel garantire un servizio verso questo importantissimo
scalo sempre migliore ed accogliente, non solo a mare ma anche a terra”.
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Gazzetta Ufficiale.it

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE DI
SICILIA ORIENTALE

Avviso di rettifica - bando di gara - CIG

7569627DCC L' Autorita’ di Sistema Porluale

del Mare di Sicilia Orientale rende noto che

sono state apportate modifiche e correttivi al

disciplinare di gara ed al capitolato speciale d’

appallo relalive alla gara in argomenlo

pubblicata sulla GURI n. 86 in data 25 luglio

2018.

il presente avviso riguarda correzioni ed

informazioni contenute nell’ avviso originale e

nella relativa documentazione di gara come di

seguito indicato. |l Disciplinare di gara ed il

Capitolato Speciale Prestazionale rettificati

sono disponibili sul sito dell' Ente

www.adspmaresiciliaorientale.it alla sezione

«Bandi di Gara e Contratii».

Sezione |l: Oggetto dell' appalto 11.7)

Quantitativo dell' appalto: la cifra «.

176.453,50» e' sostituita con la cifra «.

286.736,89» Sezione lll: Informazioni di

caraltere giuridico economico, finanziario e

tecnico lll.1.1) Cauzioni e garanzie richieste: '

soppresso. Sezione |V: Procedura 1V.3.2)

Termine per ottenere chiarimenti, effettuare il

sopralluogo e ritirare la documentazione

tecnica: le parole «ore 12.00 del giorno

24.08.2018» sono sostituite con le parole «ore

12.00 del giorno 07.09.2018» ai punti di

contatto sopra indicati con le modalita’ di cui al disciplinare di gara. IV.3.3) Termine per il ricevimento
delle offerte: le parole «04/09/2018 ore 12:00» sono sostituite con le parole «18/08/2018 - Ore 12,00»
IV.3.6) Apertura delle offerte: le parole «11/09/2018 ore 10:00» sono sostituite dalle parole «25.09.2018 -
Ore: 10,00» Sezione V1. Altre informazioni VI.1.3) Data di spedizione del presente avviso di rettifica alla
GURI. 9 agosto 2018.

NRUP.

ing. Giovanni Sarcia’ TU18BHA18088.

]
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La Sicilia

Linea per Napoli

Aliscafi out a Favignana ieri disagi per siciliani e
turisti

Palermo. Aliscafi out, disagi per i turisti. L'
ullima disavventura di queslta estate da incubo
per i trasporti marittimi & capitata ieri ai 130
passeggeri che dovevano prendere I' aliscafo
della Liberty Lines che collega Favignana a
Napoli. La compagnia di navigazione ha
comunicato la cancellazione della corsa a
ridosso della partenza, prevista alle 6,40 di
ieri. E cosi ¢’ & stato chi ha viaggiato con altri
aliscafi, per poi proseguire da Trapani in
pullman verso Napoli oppure a Palermo si @
imbarcato sul traghetto per il capoluogo
campano. | disservizi sono stati denunciati ai
carabinieri.

Il forfait del Favignana-Napoli sarebbe legalo
allo stop per verifiche tecniche imposto dalla
capitaneria di porto a due aliscafi utilizzati da
Liberty Lines nelle Eolie (il Mirella M. e I
Eschilo); un terzo mezzo (il Platone) ha invece
avuto un guasto. Il che avrebbe indotto la
societa a spostare nelle Eolie uno degli aliscafi
in servizio alle Egadi.

Sempre ieri, causa avaria, il Marco M. della
Liberty Lines non & riuscito a partire da
Milazzo.

Il Kossyra - nave di Traghetti delle Isole, da
tempo ferma - dovrebbe riprendere domani la
linea regionale Porto Empedocle-isole Pelagie.
D.D.
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Il Telegrafo Livorno
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PIOMBINO LA RIPARTENZA DEL TRENO ROTAIE
«E’ 1l segnale che attendevamo»
La soddisfazione dei sindacati

UNA piccola rivincita dopo anni
di difficolta: cosi & stata percepita
da tanti lavoratori ed esponenti
del sindacati la ripartenza del tre-
no rotaie nello stabilimento delle
Acciaierie e la ripresa della produ-
zione. Una ripartenza che signifi-
ca il rientroa lavoro per centinaia
di operai.

«E’ ripartito il treno rotaie — com-
menta Paolo Carli, su Fiom Afer-
pi —¢ il segnale che attendevamo
dopo un lungo periodo di inattivi-
ta della nostra fabbrica, se a que-
sto aggiungiamo il rientro insie-
me agli altri, di 40 lavoratori as-
senti per 4 lunghi anni dal pro-
prio lavoro e la probabile riparten-
za degli altri due treni di lamina-
zione Tve e Tmp possiamo guar-

dare ad un futuro piu roseo rispet-
to a quello che abbiamo trascorso
negli ultimi anni. Tutto questo de-
ve essere supportato dal governo
ilquale deve garantirci gli ammor-
tizzatori sociali per tutta la durata
del progetton. Una ripartenza
quella del treno rotaie attesa e spe-
rata. Ci sono da soddisfare ordini
precedenti per circa 40.000 ton-
nellate di rotaie per le Ferrovie
dello Stato e circa 12000 tonnella-
te per altri clienti. Ma é soprattut-
to importante la ripartenza del tre-
no rotaie perché permettera allo
stabilimento piombinese di Jin-
dal di partecipare al bando di Rfi
che ha ufficializzato che a fine set-
tembre ci sard la presentazione
delle offerte.



Il Secolo XIX

Porto, primo test viabilita
con “i container di Natale”

In arrivo alberi e addobbi made in China, che i Tir porteranno anche all'estero

Matteo Dell'Antico / novova

Alberl di Natale e palline co

lorate. £ poi addobbi natali-
zi, diogni tipo: luci perinter-
ni ¢ lJuminarie. Tued rigoro-
samente “Made in China™ Il
porto di Genova si prepara -
dalla prossima settimana - a
ricevere centinaia di contai-
ner in arrive via nave dal-
PAsia carichi di prodod de-
stinatiariempirele verrinedi
negozie grandi magazzinidi
buona parte di Nord Italia,
della Svizzera e della Bavie-
ra invista del prossimo Nara-

e

Per le banchine del capo-
Tiogo ligure, quelln della
sbarco di centinaia di pro-
dotti natalizi realizzati in Ci-
na, sara il primovero testdo-
poil crollo di Ponte Morandi.
Un arrivo di merce program-
mato datempo che, come ac-
cade ormai da anni, coincide
conlaripresadellactivita del
portoapicno regimedopola
pausa estiva. 1 prodotti, una
volta sbarcar sui moli, do-
vranno essere trasportati so-
pratructo via camion in tutta
la Liguria ma anche in Pie-
monre ¢ Lombardia. Una
parte della merce & poi desti-
nata all'estero: a Lugano, Gi-
nevra ¢ Zurigo ma anche in
Germania.

«ll periodo natalizio & un
momento di “peak scason”,
comesidice in gergo, ovvero
di alta stagione sia per i traf-
fii imporr sia per quelli
expart, von tempistche dif-
ferenti», sotrolinca Alberto
Ranchcro, presidente di As-
sagenti. <Le importazioni di
merce-spicgail numerouno
degli agenti marittimi del

it

portodi Genova - avvengono
in un rempo pit diluito: ini-
Fianapraprioinquest ginmi
i primi arrivi per permertere
alla distribuzione di far arri-
vare tutto sugli scaffali nei

rossimi  mesi, mentre
"export avra un trend di cre-
scita meno dilatato, che ve-
drail suc massimo picconel-
le prime e settimanc di di-
ccmbres.

11 mondo portunle si sta
preparando per gestire que-
sto importante arrivo di pro-
dotti dopo il crollo del Mo-
randi. «Essendo principal-
mente merce containerizza-
ta - proscgue il presidenre di
Assagenti-siamo fiduciosidi
riuscire a gestire 'cmergen-
za logistica causata dal crol-
lo del viadowo Moerandi: il

Container al terminal Psa di Genova Pra’, una delle piattaforme pii grandi del Mediterraneo

terminal Vee di Pra’, che mo-
vimenta circa un terzo del
traffico container su Geno-
va, ¢ operativo al 100%: sia
per i collegamenti ferroviari
sia per quelli autostradali
verso il Nord [talia». Maggio-
ri dubbi sulla tenuta ¢ suc-
ccssiva distribuzionc della
meret in arrivo in banching
riguarda invece larea del
porto pill vicina alla Lanter-
na. Sccondo Banchero, pre-
occupa maggiormente  «il
bacino di Sampicrdarena,
nella misura in cui dovrem-
mo gia oggi cssere in grado
di rassieurare la merce, dan-
dotempicerdperilripristine
della ferrovia ¢ informazioni
dertagliatesullaviadedicata
al rraffico pesante, per scon-
giurare allarmismi di rischio

paralisi che possono portare
alle estreme conseguenze di
scegliere alimi seali, conside-
rati pit atfidabili».
Inattesadellaperturadel-
la “Strada del Papa”, la via
dedicata ai Tir in entrata ¢
uscita dai terminal, per gli
sgenti marittimi resta di fon-
damentule importanza per
la circolazionc delle merci la
riorganizzazione logistica
w«doi parchi vuoti che stizmo
definendoconlc nostre com-
pagnieassociate ¢ leassocia
zioni dell'autotrasporto, che
permetterad una drsrica ri-
duzionedel cransitodi mezzi
pesanti lungo la direttrice
orizzontale della  cirds,
chiude Banchero, —
matten.tellzntico@lsecolmbit

@"N.IIHIIINMI [ =18
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La Gazzetta Marittima

| GRAZIE A UNA NUOVA PARTNERSHIP CHE SORPASSA IL SUPPORTO CARTACEO_n

Cargoi e Actual IT (Gruppo DBA):
la logistica portuale digitale

DBA Group porta lablockchain nel port Balcani ed é pronta ad applicarla anche allagestione degll assetinfrastrutturali In Italla

TREVISO - CargoX, lidentore
tlella solusionie Sioud Bill of La-
ding basata sulln tecnologia della
blockehain € Actual [T, societh
del Gruppo DBA ¢ fornitore di
avanzate soluzioni IT per i sertori
della logistica portualee petrolife-
ro, hanino sigloto una partnership
che conseaticd al Gruppo DBA
di avere accesso alla solursione
CargoX Smart B/L e di inlegtarla
conle piatta formedi gestionedella
logistica pid operative in Itnlia e
nei Baleani.

L innovativa piattaforma Car-
poX-diceunanmadel joint-sem-
plifica lemissione e by gestione di
potizze di carico origigall Lramite
la blockehatn di Ethereun, (avi-
litando il trasferimento digitale
delle fatture e agevolundo itte
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le anivita dei diversi atord della
culena bogistica: dall’emittente,
allo spedizioniere, dal destine-
tario, agli agenti. Si tratta della
prima pinttatorma per le polizze
dicaricointeramentedigitale,che
elimina Ja cattis e completamente
sicurn,

Con I'integrazione ra gli vienti
di CarpoX Smart B/L ¢ i sof-
tware di Actual IT si otierrd una
salwzione munlerna basata sulla
blockchain che - rispetto all’at
e metodo basato su supporto
cartaceo - garantisce la massima
afllidabilitd, sicurezzae velocita di
irasferimento dei documenti con
pecformance elevate per tti gli
alturi del processo bogisticu.

Le polizze di carico saranno
infaui create e trasferite in pochi

minuti, ad un costo decisamente
inleriore rispetto wl opyi. Tuiti
gli erchivi documentah saran
no immediatamente disponibili
nell’archivio virtnalecritografote
{cloud) corsentendo alle ariende
uperanti nel settore della logistica
diridurre lnquantitddicartauliliz-
zaty, risparmiandotempoe denaro
Con clire 20 anni di esperiensa
nel settore, Actual IT & wn'a-
rienda leader che si occupa di
ideare soluzioni [T complele che
vomprendono prodotti informatici
a supporto delle operazioni di
logistica portuale (PORT-Ling), ¢
di prodotti per il monioraggio e
il controllo def sistemn di vendita
ul dettaglio nel settore petrolifery
(GASO-Line), Lo secie1d Actual
IT, vanta importanti clienti nel

settore della logistica tra coi 1l

Porion ol Cypnfisiria (del 20064),
m di Ploce, e
lavoracon le principali filiali locali
di DI Logistics, Gebruder Weiss.
Kuchne Nagel, Samer & Coealin,
Actonl IT, & vna societh con-
trollata da DBA Group, societd
iliana di consulenza tecnologica
quotata in Dorsa presso PAIM,
specializzata nella conmettivitd
delle teti e nelle soluzioni a
supperio del ciclo di vita delle
infrastruiture. L' implementazione
defla blockehain nrei prodotti di
Actual IT va esattamente nelia
threriane intrapresa da! Gruppo
LIBA con I'obiettivo di mettere a
dispusizione Yuestatectivlogiu per
tuite Je societd chienti e parinernei
Balcani ma anche in halia.
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