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Data Dai Porti:
29 SETTEMBRE 2018

Venezia:

*...Grandi navi, la tutela di Venezia...” (Il Secolo XIX, Il Nautilus,
L'Informatore Navale,Messaggero Marittimo, Ferpress, Corriere Marittimo)

Genova:
ITALIAN

eeTion /" *...Decreto Genova ..."” (Il Secolo XIX, Corriere Marittimo)

“...Fronteggiare la ricaduta sul lavoro...” (Informazioni Marittima)

Ravenna:
“...L'Autoritd punta a collaborare con 700 imprese...” (SetteSera Qui)
Livorno:

“...Livorno fa la Svizzeta...” (Il Tirreno,Ansa, Messaggero Marittimo,
L'Informatore Navale)

“...Progetto per movimentazione con tecnologia 5G...”
(Ansa, Messaggero Marittimo)

Civitavecchia:

"... Di Maio firma l'adesione alla Blockchain partnership...”
(Messaggero Marittimo)

*... Leda e Fdi..."” (Civonline)

“... Portuali-Enel: & rottura...” (Civonline)

Napoli:

“...Mare Sicuro 2018...” (Informazioni Marittime, L'informatore Navale)
Messina:

*...l1a dem Bossio al’attacco...” (Gazzetta del Sud)

*...Crocierismo...” (Tempo Stretto)
¥

Focus:

. Naples Shipping Week (Corriere Marittimo Ferpress)
Altre notizie dai porti italiani

Altre notizie di Shipping e Logistica

Informare

L'Avvisatore Marittimo
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Il Secolo XIX

L'ALTRA POLEMICA AL MIT

Grandi navi

a Venezia,
nuova tensione
nel governo

Alberto Quarati /nviATD A NaPou

Mentreipresidentidelle Auto-
ritadisistema portuale, riuniti
ieri in consiglio in occasionc
della Naples Shipping Week,
valutano positivamente I'ipo-
tesi di un tagliando alla rifor-
ma Delriodidue anni fa, scop-
pia una nuova polemica pro-
prio sul fronte delle banchine.
Il ministro dei Beni Culturali,
Alberto Bonisoli, ha annun-
ciato via Facebook l'intenzio-
ne di vincolare il Canale della
Giudecca e piu in generale le
vie d’acqua di Venezia, «dove
oggi transitano navi pilt gran-
di del “Titanic™». ldea imme-
diatamente raccolta dal mini-
strodeiTrasporti, Danilo Toni-
nelli. La proposta ha invece
fatto infuriare il presidente
delia locale Autorita di siste-
ma portuale, Pino Musolino:
«La mia sensazione & che su
questa linea prevarra l'idea di
chi vorrad cancellare tuite le
navidaVenezia, nonsoloquel-
le da crociera. E io come potro
ricreareil23%del prodottoin-
terno lordo cittadino?».

«Daunpo’ditempoaquesta
parte-rispondeil viceministro
dei Trasporti, Edoardo Rixi, -
si¢creatal’aspettativachealle
parole seguano immediata-
mente le azioni, con turto
quello che comporta in termi-
nidiresponsabilita. Sappiamo
invece che c’¢ certamente c'¢
un iter, ci sono dei passaggi, ¢
io sono qui non per fare da pa-
rafulmine, ma per risolvere i
problemi. Everocheil portodi
Venezia aveva sollecitato un
incontro su questo tema, pur-
troppo gli eventi di questi ulti-
mo mese ¢ mezzo hannoritar-
dato l'intera attivita», —
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Il Nautilus

MUSOLINO SU DICHIARAZIONI DEI MINISTRI BONISO-
LI E TONINELLI SULLA TUTELA DI VENEZIA

VENEZIA — “I miei collaboratori mi segnalano che il Ministro Bonisoli ha
annunciato questa mattina sulla sua pagina Facebook che la Soprintendenza
di Venezia sta avviando l'iter che portera al riconoscimento storico-artistico
delle vie d’acqua di Venezia, canali di grande navigazione inclusi, con parti-
colare evidenza al Canale della Giudecca. Proposta che, sorprendentemente,
é stata accolta dal Ministero delle Infrastrutture. Tali dichiarazioni mi lascia-
no doppiamente perplesso. Nel metodo, perché in una democrazia che possa
definirsi autentica ed efficiente il dialogo inter-istituzionale & fondamentale e
non si fa policy solo sui social media; e nel merito, perché quel bilanciamento
fra ambiente e porto cui il ministro si riferisce viene praticato ogni giorno
dall’Autorita’ di Sistema Portuale”.

“Non € un caso se, proprio oggi, mi trovo alla Naples Shipping Week per illu-
strare alla comunita portuale nazionale le buone pratiche del nostro porto in
termini di riduzione dei consumi e delle emissioni e di eco-sostenibilita in
genere delle attivita portuali; questo perché Venezia rimane un punto di rife-
rimento internazionale sul fronte del rispetto ambientale in termini di rego-
le, procedure e tecnologie utilizzate. Per quanto concerne poi il settore cro-
ciere, tale bilanciamento e’ stato ulteriormente rafforzato con la decisione as-
sunta dal Comitatone dello scorso novembre e attende solo indicazioni mini-
steriali chiare per poter essere messo pienamente in pratica. Per questo il
Porto e la ¢ittd di Venezia attendono di essere convocati dai Ministri compe-
tenti”.

“Rinnovo quindi, la mia piena disponibilita per attivare un dialogo diretto
nelle sedi istituzionali sul futuro di Venezia e del suo porto. Sarebbe
I'occasione per illustrare il lavoro fatto in questi anni e per chiarire, fuor di
retorica, che il settore crociere in particolare e il porto commerciale in gene-
rale, danno lavoro ad oltre 18000 padri e madri di famiglia e che le attivita
portuali valgono ben piu del 20% della ricchezza totale della area metropoli-
tana”.

“Da cittadino prima e da amministratore pubblico poi, non voglio e non pos-
so pensare di mettere in atto soluzioni che pregiudichino la vita del porto e
che mettano a repentaglio 'occupazione presente e futura. Questo il vero
ruolo che svolgiamo al servizio dei nostri concittadini. Fare porto a Venezia
in maniera sostenibile, innovando, sviluppando e allo stesso tempo preser-
vando e tutelando 'ambiente e la citta € non solo possibile, ma la cifra del
nostro lavoro quotidiano”.
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L'Informatore Navale

PORTO DI VENEZIA:PRESIDENTE MUSOLINO CRITICO
NEI CONFRONTI MINISTRI BONISOLI E TONINELL!

Venezia, 27 settembre 2018 —“| miei collaboratori mi segnalano che il Mini-
stro Bonisoli ha annunciato questa mattina sulla sua pagina Facebook che la
Soprintendenza di Venezia sta avviando l'iter che portera al riconoscimento
storico-artistico delle vie d’acqua di Venezia, canali di grande navigazione
inclusi, con particolare evidenza al Canale della Giudecca. Proposta che,
sorprendentemente, é stata accolta dal Ministero delle Infrastrutture.
Tali dichiarazioni mi lasciano doppiamente perplesso. Nel metodo perché in
una democrazia che possa definirsi autentica ed efficiente il dialogo inter-
istituzionale e fondamentale e non si fa policy solo sui social media; e nel
merito perché quel bilanciamento fra ambiente e porto cui il ministro si riferi-
sce viene praticato ogni giorno dall’Autorita’ di Sistema Portuale”.

“Non & un caso se, proprio oggi, mi trovo alla Naples Shipping Week per illu-
strare alla comunita portuale nazionale le buone pratiche del nostro porto in
termini di riduzione dei consumi e delle emissioni e di eco-sostenibilita in ge-
nere delle attivita portuali; questo perché Venezia rimane un punto di riferi-
mento internazionale sul fronte del rispetto ambientale in termini di regole,
procedure e tecnologie utilizzate.
Per quanto concerne poi il settore crociere, tale bilanciamento e’ stato ulte-
riormente rafforzato con la decisione assunta dal Comitatone dello scorso
novembre e attende solo indicazioni ministeriali chiare per poter essere
messo pienamente in pratica. Per questo il Porto e la citta di Venezia atten-
dono di essere convocati dai Ministri competenti”.

“Rinnovo quindi, la mia piena disponibilita per attivare un dialogo diretto nel-
le sedi istituzionali sul futuro di Venezia e del suo porto.
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L'Informatore Navale

Sarebbe l'occasione per iliustrare il lavoro fatto in questi anni e per chiarire,
fuor di retorica, che il settore crociere in particolare e il porto commerciale in
generale, danno lavoro ad oltre 18000 padri e madri di famiglia e che le atti-
vita portuali valgono ben piu del 20% della ricchezza totale della area metro-
politana”.

“Da cittadino prima e da amministratore pubblico poi, non voglio e non posso
pensare di mettere in atto soluzioni che pregiudichino la vita del porto e che
mettano a repentaglio 'occupazione presente e futura. Questo il vero ruolo
che svolgiamo al servizio dei nostri concittadini. Fare porto a Venezia in ma-
niera sostenibile, innovando, sviluppando e allo stesso tempo preservando e
tutelando Fambiente e la citta & non solo possibile, ma la cifra del nostro la-
voro quotidiano”.
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Messaggero Marittimo

Musolino sulle dichiarazioni dei ministri Bonisoli e
Toninelli

In merito alla tutela di Venezia

VENEZIA - “| miei collaboratori — scrive il presidente dell’Autorita di Sistema
portuale del Mare Adriatico settentrionale Pino Musolino in una nota -, mi se-
gnalano che il ministro Bonisoli ha annunciato questa mattina sulla sua pagi-
na Facebook che la Soprintendenza di Venezia sta avviando ['iter che porte-
ra al riconoscimento storico-artistico delle vie d’acqua di Venezia, canali di
grande navigazione inclusi, con particolare evidenza al Canale della Giudec-
ca. Proposta che, sorprendentemente, é stata accolta dal Ministero delle In-
frastrutture.

Tali dichiarazioni mi lasciano doppiamente perplesso. Nel metodo perché in
una democrazia che possa definirsi autentica ed efficiente il dialogo inter-
istituzionale & fondamentale e non si fa policy solo sui social media; e nel
merito perché quel bilanciamento fra ambiente e porto cui it ministro si riferi-
sce viene praticato ogni giorno dall'Autorita di Sistema portuale”.

“Non & un caso se, proprio oggi, mi trovo alla Naples Shipping Week — pro-
segue Musolino — per illustrare alla comunita portuale nazionale le buone
pratiche del nostro porto in termini di riduzione dei consumi e delle emissioni
e di eco-sostenibilita in genere delle attivita portuali; questo perché Venezia
rimane un punto di riferimento internazionale sul fronte del rispetto ambien-
tale in termini di regole, procedure e tecnologie utilizzate.

Per quanto concerne poi il settore crociere, tale bilanciamento e’ stato ulte-
riormente rafforzato con la decisione assunta dal Comitatone dello scorso
novembre e attende solo indicazioni ministeriali chiare per poter essere
messo pienamente in pratica. Per questo il porto e la citta di Venezia atten-
dono di essere convocati dai ministri competenti”.

Il presidente dell’AdSp rinnova quindi, "la piena disponibilita per attivare un
dialogo diretto nelle sedi istituzionali sul futuro di Venezia e del suo porto.
Sarebbe I'occasione per illustrare il lavoro fatto in questi anni e per chiarire,
fuor di retorica, che il settore crociere in particolare e il porto commerciale in
generale, danno lavoro ad oltre 18000 padri e madri di famiglia e che le atti-
vita portuali valgono ben pilu del 20% della ricchezza totale della area metro-

politana”.

“Da cittadino prima e da amministratore pubblico poi, non voglio e non posso
pensare di mettere in atto soluzioni che pregiudichino la vita del porto e che
mettano a repentaglio 'occupazione presente e futura. Questo — conclude
Pino Musolino — il vero ruolo che svolgiamo al servizio dei nostri concittadini.
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-segue

Fare porto a Venezia in maniera sostenibile, innovando, sviluppando e allo
stesso tempo preservando e tutelando 'ambiente e la citta & non solo possi-
bile, ma la cifra del nostro lavoro quotidiano”.

[=— e e ———— ] |
RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Musolino (AdSP Mar Adriatico Settentrionale) intervie-
ne dopo le dichiarazioni di Bonisoli e Toninelli su Vene-
Zia

(FERPRESS) — Venezia, 27 SET - “I miei collaboratori mi segnalano che il
Ministro Bonisoli ha annunciato questa mattina sulla sua pagina Facebook
che la Soprintendenza di Venezia sta avviando l'iter che portera al riconosci-
mento storico-artistico delle vie d’acqua di Venezia, canali di grande naviga-
zione inclusi, con particolare evidenza al Canale della Giudecca. Proposta
che, sorprendentemente, € stata accolta dal Ministero delle Infrastrutture.
Tali dichiarazioni mi lasciano doppiamente perplesso. Nel metodo, perché in
una democrazia che possa definirsi autentica ed efficiente il dialogo inter-
istituzionale & fondamentale e non si fa policy solo sui social media; e nel
merito, perché quel bilanciamento fra ambiente e porto cui il ministro si riferi-
sce viene praticato ogni giorno dall’ Autorita di Sistema Portuale”.

Cosi in un comunicato stampa Pino Musolino, presidente dell’Autorita di Si-
stema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale. “Non & un caso se, proprio
oggi, mi trovo alla Naples Shipping Week per illustrare alla comunita portua-
le nazionale le buone pratiche del nostro porto in termini di riduzione dei
consumi e delle emissioni e di eco-sostenibilita in genere delle attivita por-
tuali; questo perché Venezia rimane un punto di riferimento internazionale
sul fronte del rispetto ambientale in termini di regole, procedure e tecnologie
utilizzate. Per quanto concerne poi il setiore crociere, tale bilanciamento €’
stato ulteriormente rafforzato con la‘decisione assunta dal Comitatone dello
scorso novembre e attende solo indicazioni ministeriali chiare per poter es-
sere messo pienamente in pratica. Per questo il Porto e la citta di Venezia
attendono di essere convocati dai Ministri competenti”.

“Rinnovo quindi, la mia piena disponibilita per attivare un dialogo diretto nel-
le sedi istituzionali sul futuro di Venezia e del suo porto. Sarebbe I'occasione
per illustrare il lavoro fatto in questi anni e per chiarire, fuor di retorica, che il
settore crociere in particolare e il porto commerciale in generale, danno lavo-
ro ad oltre 18000 padri e madri di famiglia e che le attivita portuali valgono
ben piu del 20% della ricchezza totale della area metropolitana”.

“Da cittadino prima e da amministratore pubblico poi, non voglio e non posso
pensare di mettere in atto soluzioni che pregiudichino la vita del porto e che
mettano a repentaglio I'occupazione presente e futura. Questo il vero ruolo
che svolgiamo al servizio dei nostri concittadini. Fare porto a Venezia in ma-
niera sostenibile, innovando, sviluppando e allo stesso tempo preservando e

tutelando Yambiente e Ia citta & non solo possibile, ma la cifra del nostro la-
voro quotidiano”.
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Corriere Marittimo

Venezia, Grandi navi / Musolino: "Fare porto in maniera
sostenibile é possibile"

ROMA - "Ho appreso stamani, dalle pagine di Facebook del ministro della
cultura Bonisoli che la soprintendenza di Venezia sta awviando liter che por-
tera al riconoscimento del vincolo storico-artistico al Canale della Giu-
decca e ai canali e di accesso portuali.”" Questa la parole di perplessita
di Pino Musolino, presidente dei porti di Venezia e Chioggia, intervenuto in
merito alla dichiarazione del ministro Alberto Bonisoli sulla tutela delle
vie d'acqua di Venezia. L'esternazione avviene nel contesto della Naples
Shipping Week, nel tardo pomeriggio di ieri, e si rivolge all'indirizzo del vice
ministro delle Infrastrutture e Trasporti, Edoardo Rixi, arrivato alla manife-
stazione carico di notizie, tra le quali lo sblocco del decreto Genova e i 30
milioni stanziati dal decreto per il porto del capoluogo ligure per I'emergenza
causata dal crollo del ponte Morandi.

Ad accrescere la perplessita di Musolino il fatto che la proposta di Bonisoli
sia stata accolta dal ministro delle Infrastrutture e Trasporti, Danilo To-
ninelli, che si dice pronto ad aprire un Tavolo Tecnico per la tutela della La-
guna.

Musolino entra a gamba tesa anche sulle questioni del dialogo fra istituzioni,
o forse meglio, sulla mancanza del dialogo con i due ministeri in questio-
ne: “In in una democrazia che possa definirsi autentica ed efficiente il dialo-
go inter-istituzionale é fondamentale - sottolinea il presidente del porto di
Venezia- "e non si fa policy solo sui social media; e nel merito, perché quel
bilanciamento fra ambiente e porto cui il ministro si riferisce viene praticato
ogni giorno dall'Autorita' di Sistema Portuale”.| dati parlano chiaro: il delicato
ecosistema della Laguna deve essere oggetto di rispetto ambientale, ma
non si pud neppure ignorare che le attivita del porto commerciale, comprese
quelle crocieristiche, attivino il 20% del Pil dell'area metropolitana ed occu-
pino una forza lavoro di 18 mila dipendenti: “Non é un caso se, proprio og-
gi, mi trovo alla Naples Shipping Week - continua il presidente del porto
veneto- per illustrare alla comunita portuale nazionale le buone pratiche del
nostro porto in termini di riduzione dei consumi e delle emissioni e di eco-
sostenibilita in genere delle attivita portuali; questo perché Venezia rimane
un punto di riferimento internazionale sul fronte del rispetto ambienta-
le in termini di regole, procedure e tecnologie utilizzate".

e ———————
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- segue

“Da cittadino prima e da amministratore pubblico poi, non voglio e non posso
pensare di mettere in atto soluzioni che pregiudichino la vita del porto e che
mettano a repentaglio I'occupazione presente e futura. Questo il vero ruolo
che svolgiamo al servizio dei nostri concittadini. Fare porto a Venezia in
maniera sostenibile, innovando, sviluppando e allo stesso tem-

po preservando e tutelando I'ambiente e la citta é non solo possibile,
ma la cifra del nostro lavoro quotidiano”,
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Il Secolo XIX

CROLLO DEL PONTE, | PROVVEDIMENTI DEL GOVERNO TRASMESS! AL QUIRINALE

Ildecretoorac’e
ma le misure

sono al ribasso:

la rabbia di Genova

Insorgono sindacati, imprese e porto. Gli sfollati: abbiamo paura
Autostrade é fuori da tutto. Toti: rischio ricorsi e tempi lunghi

Dopo un mese e mezzo dal crollo di
ponte Morandi, il governo ha parto-
rito un decrero bollinato dalla Ragio-
neriadello Statoctrasmessoal Quiri-
nale peril via libera, Male misure, ri-
spetto a gran parte delle bozze, sono
alribasso e Genova, gia provata dalla
lunga attesa, reagisce con rabbia.
LINVIATD QUARATI, CABONA, DE FAZID, DELLANTICD,
FAGANDINI, GALLOTTL SCULLL, VEDUVA
EAURISERVIZ) / PAGNE 2-3k 16-18
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- segue

Ecco il decreto

che scontenta tutti,
svaniscono i fondi
per porto e imprese

Ok dalla Ragioneria. Rimborsi automatici solo in zona rossa
Rixi ammette: «Poche risarse, cercheremo di intervenire»

Mario De Fazio
Raberto Sculli /senova

Le aspettative, molto alte, la-
sciano spazio a una verita pit
amara: il decreto Genova, a
45 giorni dal crollo del ponte
Morandi, & sul tavolo del pre-
sidente dellaRepubblica,mai
contenuti non paiono suffi-
cienti peraffrontarcla crisi in
cui & sprofondata la citta dal
14 agosto. Tra misurc presen-
ti ma afficvolite perché priva-
te di risorse, altre mancanti e
I'incognita legata alla guerra
totale con Autostrade, che al-
lunga ombre sui tempi dirico-
struzione, il risultato sconten-
ta molri. A partire da imprese,
porto ¢ autotrasporto, desti-
natari di risorse insufficientd
per contrastare Puragano che
li rravolge da oloe un mese.
It decreto che oggi dovreb-
be avere il via libera di Sergio
Mattarclla ¢ il prodottodiuna
mediazione moelto laboriosa.
Prima dentro alle due anime
del governo e, quindi, tra
I'esecutivoelestrutture tecni-
che, inparticolarcil ministero
delle Finanze. Al netto dei ri-
spettivi interventi, il risultato
finale haasciugatounabuona
parte dei provvedimenti che
cranostatiinseritinelle prime
bozze. llnodo forse pitispino-
so & il porto: se infartti inizial-
mente erastato ipotizzato che

i porti Jdi Genova e di Savona
paotessero trattenere il 3%del-
T'lvaincassata (valore circa95
milioni), nel prosieguo della
“pavetta” & stato inserito un
tetto massimo, passata nel gi-
ro di una manciata di ore da
20 ai 30 milioni inserito nel
documento ora al Quirinale.

«Le misure ci sonc ma pur-
troppo le risorse sono insuffi-
cienti - riconosce il vicemini-
stro alle Infrastrutture, il le-
ghista Edoardo Rixi - cerche-
remo di intervenire in fase di
conversione». La forbice pil
ampia tra ipotesi ¢ realta ri-
guarda 'autoirasporto: nella
prime versioni del decreto
eranoprevisti> milionil'anno
oa2018¢ 2020, crescintia 20
milionidieuroperil2018e80
peril 2019¢il 2020. Unapiog-
gia di denari, cui le Finanze
hanno opposto un secco veto.
Nell'ultima versione si parla
di 20 milioni e soltanto per
Panno in corso. Invariate, in-
vece, le cifre destinare alla lo-
gistica del porto, perrealizza-
re infrastrutture fisiche e in-
formatiche.

In chiaroscuro'evoluzione
dclle misure di sostegno alle
imprese. [ contributi cash so-
na previsti solo per quelle in-
cluse nellearée tracciate dalle
ordinanze del sindace, ema
nate nella fase di emergenza.
Sunoinveceprevisteunaserie

di esenzioni fiscali, grazie al-
Iistituzione di una zona fran-
ca urbana, ma solo per le im-
preseconuncalodel fatturato
di minimo it 25%. Per i privarti
cittadini nonc’@ molto, se non
alcune agevolazioni *di mini-
ma”, e comunque tempora-
nee, nella zona del crollo. Ma
aonordelveroquesto punto é
gia stato trattato con la prima
ordinanzadiProtezione civile
che hanominato il governato-
re Giovanni Totl comumnissario
perl'emergenza. Sard proprio
Toti a definire la zona franca,
che, aisensidel decreto, potra
valicarei confinidel Comune.

Raffinata anche la possibi-
lica di assumere in deroga ai
tetti ordinari per gli enti loca-
li: non ci sono pia le societd
controllate ma Regione, Citt
metropolitana ¢ Comune po-
tranno inserire 250 persone
nel biennio per oceuparsi di
polizialocale, Protezione civi-
Ie e supporto all'emergenza.

Undiscrerosostegnoarriva
per il rasporto pubblico, sia
per finanziare il servizio sia
per l'acquisto di nuovi mezzi.
Tutravia ¢ definitiva, salvoin-
terventiin fasc diconversione
in legge, la cancellazione del-
Panticipo dell'ultima tranche
di finanziamento per il Terzo
valico, 791 milioni per il sesto
e ultimo lotto. —
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- segue

Decreto Genova: i principali provvedimenti

Assunzioni negli enti locali

Fino a 250 persone con compiti

di Protezione civile, palizia lotale e supporto
all'emergenza in Reglone, Citta
metrapalitana e Comung

. RISORSE 3,5 miliont peril 2018
10 milioni per il 2019
Provvedimenti fiscali

B | redditi degli immobili sgpmberati
non concorrono alla formazione
dell'impanibile fino ai fini lrpef
e Ires fino al 31 dicesnbse 2020

M Gli stessi immobili sono esentati
dal pagamento dell'lmu dalla prima
data successiva all'evento fino
al 31 dicembre 2020

Per i proprietari di immobili con sede o unita
lacali in immaobill danneggiati dal crollo,
contrlbutl, Indennizzi e risarcimentl legati
all'evento non concorrong alla formazione
del reddito ai fini delle imposte sui redditi
e dell'lrap

Misure a favore delle imprese

Le imprese incluse nella zona delimitata
dalle ardinanze del sindaco dl Genova 282,

307, 310 e 314 che hanno subito un calo del

fatturato dal 14 agosto all'entrata in vigore
del decreto rispetto allo stesso periodo del
2017, hanno diritto al ristore fino al 100%
della somma, con tetto di 200 mila euro

Trasporto
pubblico
O "P8  ©8 -cautotrasporto
B Per finanziare un maggior numero
di corse e l'integrazione tariffaria, sono
stanziatl 500 mila euro per il 2018
e 23 milioni per H 2019

Bl Sono assegnati 20 milioni 212 Regione
per I'acquisto di nuovl mezzl
B Per far fronte alle maggiori spese

degli autotraspartatori, sono stanziati
20 milioni per il 2018

Logistica portuale
Per migliorare I'accessibilita al porto e
realizzare infrastrutture informatiche

e fisiche, possono essere spesi 8 milioni
nel 2018, 15 nel 2019 e 7 nel 2020

Zona franca urbana
Nel territorio della Citta metropolitana di
Genova & istituita una zona franca urhana.

| confini saranno stabiliti dal commissario
per 'emergenza (Giovanni Toti)

Le imprese che hanno la sede principale

o una sede operativa nella zona franca e
hanna subito una riduzione del fatturato
dialmenail 25% tra il 14 agosto e il 30
settembre 2018, rispetto allo stesso
periodo del 2017, hanno diritto a una serie
di agevalazioni:

esenzione delle imposte
sul reddito finoa
un massimao di 100 mila euro

esenzione Irap
fino a un massimo
di 200 mila euro

esaonero dal pagamento
dell'lmu

esonero dal versamento

di contributi previdenziali

e assistenziali {esclusa
I'assicurazione abbligatoria)

Le misure sona concesse nel periodo dl
imposta in corso alla data di conversione
del decreto legge e per I'anno successivo

Le esenzioni spettano anche alle imprese
che aprono nella zona franca entro 1 31
dicembre 2019, per it prima anno di
attivita

Incremento del gettito

Iva portuale

Per gli anni 2018 e 2018 1l 3% dell'iva
sull'importazione di merci in Italia

& destinataallfAutorits

di Genova e Savona, fino a un massimo
di 30 milioni
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IL. GOVERNATORE GIOVANNI TOTI

«Molte ombre
rischio ricorsi
e tempi lunghi»

«Qualcheluce, molteornbreancorada
illuminare». {l governatoreligure Gio-
vanni Totinon écertosoddisfattodella
stesura definitiva del decreto Genova,
icri approdato al Quirinale. Per il pre-
sidente della Regione le criticita sono
tante e riguardano soprattutto i rempi
di realizzazione, legari alla definizio-
nedeicompiti del commissario aliari-
costruzione.

«'impianto, come avevamo paven-
tato, si presta, temo, a ricorsi che al
lungheranno i tempi - spiega Tod -
Inoltre, stando a quello che si legge,
senza un affidamento diretto, il com-
missario sara comungue costretto a
seguire lenormative curopee, dunque
una sorta di gara anche se semplifica-
ta. Quindi molto, molto tempo in piil.
Anziché aiutarc a ridurre i tempi ri-
schia di allungarli. Restano rutt i dub-

bi su chicostrutisce il ponte, le dorazio-
ni del commissario straordinario, I'in-
terlocutore che questo dovra avere,
Anche sul versante dei fondi, il giu-
dizio & critico. «! fondi sono insuffi-
cienti ¢ per lo pilt presi da quanto gia
stanziato per 'emergenza- continuail
presidente -. Buio sui risarcimenti agli
sfollati, che rischiano di perdere an-
che i soldi della legge regionale pris,
perché si rischia di ricominciare dac-
capo sc Autostrade viene estromessa.
E pochissimo per il porro di Genova: si
favoleggiava di centomilionianno, tre
percentodeli’lva, esiamoa 30 milioni,
dicui la meta gia esistente. Bene inve-
ce la zona franca urbana e i risard-
mentialleimprese ma sono curt daco-
struire nel dettaglion, —
M.0.F.

ec-ﬁummmn

IL PRESIDENTE CONFINDUSTRIA
«Non ci piace:
poco sostegno
alle aziende»

«Questo decreto non ci piace. 1l mio
commento ¢ questo, Adesso ci con-
fronteremo con i nostri associati e
decideremo come muoverceis, diceil
presidente di Confindustria Geno-
va, Giovanni Mondini (nella foto).
«Ci aspettavamo maggiori fondi a
sostegno delle imprese e poi pil f-
nanziamenti peril porto. Maci sono
tante altre cosc che non ci convinco-
no. A partire dal fatt che non ci so-
no tempi certi per abbactimento ¢
la ricostruzione del ponte. E pai an-
che i poreri che riguardano 1l com-
missario. lnsomma, ci sonotante co-
se che penso andrebbero rivistes,
aggiunge.

Proprio Mondini, nei giorni scor-
si, ha lanciatola proposta di scende-
re in piazza per protestare contro il

“decreto Genova™ gli industriali
hanno sempre giudicato insuffi-
cientilerisorsemesseadispasizione
dclla citta ¢ potrcbbero protestarc
come avvenuto nel 2009 quando gli
associati di Confindustria organiz-
zarono uncorteo nelcentrodiGeno-
va a favore del Terzo Valico. Anche
Pimprenditore Giovanni Calvini, cx
presidente di Confindustria che ha
guidato proprionel 2009 lamarciaa
favore del Terze Valico, nei giorni
scorsi ha spiegato che atutroil Nord-
Owest rischia una crisi cconomica
senza preccdenti. Sono pronto a
scendere dinuovo in strada e prote-
starc. Chiediamo un nuovo ponte
nel minor tempo possibiles. —
M.0.A.

@nmmummﬂ- Lol bl
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IL SINDACO MARCD BUCCIH

«Nonrecepite
le nostre
richieste»

«Sono a Napoli ¢ non ho ancora letto
tutto il testo, ma so bene che ¢i sono
cose che avevame chiesto ¢ non sono
statc rceepite. Ci muoveremo di con-
seguenza andando a chiedere ag-
giunte in fase di conversione=. Cosi
commenta a caldoilsindaco diGeno-
va Marco Bucci, ieri fuoricitta. Sollie-
voperlafinedel®tiraemolla” raimi-
nisteri, ma che il testo definitivo non
suddisfi appieno il primo cittadino
non ¢ un mistero. I1Jato positivo, sc-
condo Bucci, échealmenosidovraat-
tenderepoco per avere un commissa-
rio con cui interloquire: «Non vedo
Pora - dice il sindaco - al commissario
diré quello che ho detto in tuttiquesti
giorni: vogliamo un pente subito, che
sia bello ¢ che sia sicuro. Non tollere-
remo perdite di ternpo». Anche per-
ché, sottolincailsindaco, la fasedide-

F e

J

ﬂ-@ 5 _

molizione non dovra necessariamen-
te atrendere isessanta giorni concessi
aiperiti dal tribunale: «Lohaspiegato
beneil Procuratore. Percontonostro,
appena avremo i dati del monitorag-
gio sui piloni del ponte ad ovest, fare-
mo istanza per il dissequestro dei de-
triti in modo da riaprire la sorada
Trenta Giugno, che&vitale pericolle-
gamenti da ¢ per la Valpolccveras,
Ma sui tempi della ricostruzione si
staglia I'ombra dell'esclusione di Au-
tostrade, inserita nel testo de! decre-
to: «Non ¢ un mistero cheio avreiscel-
to un'altra strada - commenta Bucci -
non so nemmeno sc & legale, non so-
no un esperto. Sc ne prendono la re-
sponsabilith, ame interessa il rispetto
dei tempi». —
E.ROS.

a!lﬂ'ullnﬂlu‘lﬂmﬂ

GLI AUTOTRASPORTATODRI

«Promesse
decadute,
siamo delusi»

Anche Tl'autorasporto & pronto a
scendere in piazza c unirsialla prote-
stadelmondoportuale edeisindaca-
tidopo cheal settoredei Tir sonostati
concessi 20 milioni di euro contro gli
iniziali 180-in oreanni-che prevede-
vail“decreto Genova”, «Siamo molto
pilt che delusi - tuona Giuseppe Ta-
gnochetti (nella foto), coordinatore
ligure di Trasportounito - visto che il
sostegno che il governo ha deciso di
farc ai camionisti ¢ stato drastica-
menie ridotto rispetto alle indicazio-
ni iniziali». «Ogni giorno - prosegue -
cisonopittdiquattromila Tircheope-
rano con il porto di Genova e i danni
che le imprese dell’'autotrasporto
stanno subcndo sono enoriris.
Secondo il coordinatore ligure di
Trasportounito, associazione che su

tucroil territorio ftaliano conta centi-
naia di aziendc associate, i costiin
pil pagati dal comparto sono dovuti
principalmente ai tempi di attesa e
poiaitragitti pitt lunghichei Tirsono
costrettiad affrontare dopoil calodel
Morandi. «Dopo aver visto il decreto-
proseguc - siarno rimasti senza paro-
le perché non avremmo mai immagi-
nato che il nostro settore potesse es-
sere penalizzato fino a questo punto,
Miauguro-chiude - chealmenoin fa-
se di conversione possa verificarsi
unanettz inversione di marciarispet-
to a quanto & stato deciso fino a que-
sto momento. Gli autotrasportatori
non acceranno un trattamento del
generes, —

M.D.A.

alimmlmuﬂmu

RASSEGNA STAMPA



| SINDACATI CGIL, CISL EUIL

«Preoccupati:
manca la cassa
in deroga»

Pronti alla mobilitazione. I sindaca-
ti-Cgil, Cisle Uil, non hannoaccolto
positivamente i contenuti presenti
nel “decreto Genova”. «Tra le tante
cose che mancano, Fassenza della
cassa inregrazione in deroga & forse
T'aspetto pil preoccupantes, sottoli-
nea Federico Vesigna (nefla foto),
segretario Cgil Liguria. Per Mario
Ghini, segretario Uil Liguria, dopo
«fquestodecreto assolutamentene-
cessario scendere in plazza perché i
provvedimenti presi per sostenere
Genova sono totalmente insuffi-
cienti. Linsoddisfazione @ enormes.

lltestodel “decreto Genova™ «non
pud suscitare in noi che profonda
delusiones, dice Luca Macstripieri,
segretario ligure della Cisl. «In par-
ticolare- proscguc -siamodclusiper
I'assenza di ogni riferimento alla

GU SFOLLATI
«(C’e paura,
adesso

chi paghera?» l ﬂ;

«!| farto che il decrero non preveda la
ricosmuzionedclponre da parte diAu-
rostradic non ricostruisca ci fadavvero
molta paura: adesso chi o paghera?
Saranno confermati gli indennizzi
previsri dalla legge Pris per noi sfoilar
e per lenostre case che devono essere
abbattute? », ¢ il primo commento a
caldodiMimmaCcrro (nellafoto),uno
degli esponenti del comitato di via
Porro, sfollata insiecmealla sorelladal-
la casa dove vivevano insiemeda anni.
wAdessu & difficile entrare nel derta-
glio perché, tra tutti, non abbiamo an-
coralcttoil decretoc abbiamobisogno
del rempo per studiarlo a fondao e ca-
pirlobenes, aggiunge Certo che 0oggie
in pensione ma per anni ha lavorato in
Comunea Genova. «Pero, certo, Pusci-
ta di scena di Autostrade ci preoccupa
molto. Anche il presidente Giovanni

‘k

cassaintcgrazioncin deroga pertut-
te le aziende di tutr i settori, con
particolareriguardo alle piccole im-
prese che non avranno altro aiuto.
Questo strumento doveva seTvire a
salvare tanti posti dilavoroncl com-
mercio, nell'artigianato e nella pic-
cola impresa per superarelafase piii
acuta della crisi senza dover licen
ziare in un territorio gid devastato
dalle consegucnze del crollo del
ponre ¢ della viabilica di crisi. Lim-
pressione - chiude - & che a Roma
non abbiano capito la drammaticita
della situazione. C'¢ ancora tempo
per fermarlo e per lavorare su un te-
sto che tenga finatmoente in conside-
razlone le cesigenze del rerrimo-
rio», —

M.D.A.

@nmmunﬂm!mnm
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Totilotemeva eloha fatto presente pit
volte, Pultima duc giorni fa parlando
con i proprictari non sfollati, guando
chiedevano di essere ammessi anche
loro ai benefici della legge Pris. Perso-
nalmente nan sono affatro orrimisra,
anzi, semmai pessimistas.

«0ggi (icri per chi legge) abbiamo
avuto un incontro con il Comunc eivi-
gili del fuoco per organizzare l'ingres-
sonelle case nel momento sesara pos-
sibile - prosegue Mimma Certo - & an-
che per questo che nessuno di noi ha
avuro ileempodileggereildecretocon
attenzione. Ma, certo, in questo mo-
mento il timore principale ¢ legarto al-
l'uscitadiscenadel concessionariodal
momento che & con loro che abbiamo
discusso fino a oggi gli indennizzis. —

F. FOR.
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HANKO DETTO

Maria Elisabetta Alberti Casellati
(presidente de Senata):

«Desidero esprimere la mia pre-
occupazione e un auspicio per-
ché, nel rigorosa rispetto dell'ac-
certamento delle responsabilita,
la risposta del mando politico e
istituzionale indichi la via piu ra-
pida per la costruzione del nuovo
ponte e delle infrastrutture che
tollegano Genova all'Europa. Ho
sempre Genovanellamente enel
cuore soprattutto in queste ore,
in cui mi auguro si materializzi
una risposta importante ed effi-
cace alla ferita ed al dolore della
citta, soprattutto al suo futuro.
Genova ha infatti bisegno di un
forte sostegno».

Luca Pastorino (deputato Lell):

«ll ministro delle Infrastrutture,
Danilo Toninell, deve dimettersi:
se non lo fara, ho intenzione di
chiedere una mozione di sfiduda
chiedendo il sostegne di tutti i
parlamentari liguri. Spero che di
fronte a un decreto inadeguato,
chenon destina adeguate risorse
nemmeno al porto e al trasporta,
i miei colleghi, indipendente-
mente dall'appartenenza paliti-
ca, sottoscrivana l'iniziativass.

Vita Vattuane e Alberto Pandolfo (Pd

Liguria e Benava):

«Non vi & traccia di misure a so-
stegno e per il rilancio dell’econo-
miagenovesee [l suo porto, che &
il prima scalo d'ltalia. C'¢, a sten-
to, la riparazione dei danni subiti.
Neon c'¢ la cassa in deroga per la
piccola 8 media impresa com-
merciale e artigianale. Niente se-
sta lotto del Terzo Valico, con
buona pace del viceministro Rixi
che, a questo punto, dovrebbe di-
mettersi. C'& una sola certezza: il
ponte lo paga subito lo Stato, le
autostrade si vedra. Davvero
niente male per i giustizieri dei
poteri forti».

Manuela Gagliardi, Roberto Cassinelli
e Roberto Bagnasca (deputani F1):
«Lafaidainternatra DiMaineTria
hadel grottesco: al posto che cer-
care chimere elettoralinel reddito
di cittadinanza, i grillini pensino a
Genova. Indichino almeno un
Commissario per la ricostruzio-
ne, una strategia, il soggetto che
ricostruira il ponte o un percorso,
battano un colpolll tempo scorre
eiligurinon hanno pili alcuninte-
resseallebegheinterne al Gover-
no e al loro dilettantismo».

Alice Salvatara (M58 Regione):

«| progetti di ricostruzione del
ponte Morandi devono essere va-~
gliati con un concorso serio, an-
che mettendo da parte guello
dell'architetto Renzo Piano. La
nostra esigenza, come dittadini, &
avereun nuovo pontesicurg, soli-
doe nel pitbreve tempo possibile
effettuando perd tutti | doverosi
cantralli>,

Franco Senarega (Lega, Regione)

«ll Terzo Valico andra avanti e le
misure per aiutare I'economia
genovese, realta portualiincluse,
pure. Mentre la propaganda del
Pd si hasa su hozze, noi rappre-
sentiamo la Lega del fare, la-
sciandac agli altri e sterili polerni-
che. i decreto Genova proprio og-
gi & al Quirinale per la firma del
presidente della Repubblica e mi
sembra, quindi, chellgoverna sia
amico della nostra Citta capoluo-
go. Occorre concentrarsi tutti in-
sieme per ottenere, immediata-
mente dopo, il nome del Com-
missario per la ricostruzione in
modo da non perdere tempo pre-
Zioso».
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Il Secolo XIX

UNA LUNGA ATTESA PER RITROVARSI CON
SCELTE BEFFA E FATTE MALE

Habemus decretum. A un mese e mezzo dal

crollo de! Morandi e 13 giorni dopo che il

Premier, Giuseppe Conte, ha sventolato di

fronte ai genovesl del fogll bianchi, finalmente

il provvedimento & arrivato al Quirinale.

Purtroppo, commentarne i contenuti dicendo

che lascia I' amaro in bocca sarebbe un

delicato eufernismo.

La generosita delle bozze iniziali si &

asciugata: i fondi messi a disposizione

appaiono ben poca cosa rispetto alle

promesse e soprattutto rispetto all' impatto che

gia si osserva sull’ economia. A farmne le spese

sono le categorie produttive che avevano

maturato delle aspettative, vuci per un senso

di giustizia destinato alla frustrazione, vuoi per

fiducia nelle parole spese dal Governo. Le

risorse per autolrasporiatori e Porto sono

letteralmente decimate.

Gli uni vedono I' asticella scen dere da circa

180 milioni di euro nel triennio a una ventina. Il

Porto, per il quale si era immaginata la

possibilita di trattenere circa it 3% dell’' lva

generata, paria circa cento milioni, dovra

accontentarsi di circa trenta, a carico del fondo

riservato a tutli gli scali italiani.

Con la doppia beffa di penalizzare altre

Autoritd portuali ed esporre Genova al rischio

di fare le spese del "privilegio" attraverso minori trasferimenti nel futuro. Ancora piul bruciante la
delusione di imprese e sindacati. Da un lato, |la defiscalizzazione si applichera automaticamente alla
sola zona rossa, menire per la zona arancione i soggetti, per avere parte delle agevolazioni, dovranno
rientrare nella costituenda "zona franca urbana" i cui contorni saranno definiti dalla Regione.

Dall' altro, manca ogni riferimento alla cassa integrazione in deroga, in uno dei casi in cui tale strumento
non appare distorsivo ma sembra realmente collimare con esigenze contingenti dovute all' emergenza.
Anche la partita per il ripristino della viabilitd genovese appare lunga e complessa. || passaggio cruciale
é la nomina del Commissario per la ricostruzione, che affianchera Giovanni Toli, svuotandone di fatlo i
poteri, in una irrazionale duplicazione di ruoli. L' indicazione spetta a Palazzo Chigi: un primo test sara
proprio osservare quanto ci vorra per compiere ia scelta. | lavori potrebbero partire anche subito -la
stessa Procura ne ha sollecitato I' avvio-ma nulla si muavera fino all' amive del Commissario.

Non appena questi procedera con gli affidamenti, iniziera presumibilmente la battaglia legale di
Autostrade, completamente esclusa (assieme agli altri concessionari autostradali).

Una scelta che certamente non favorira celeri ricostruzioni.
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Nel complesso, il giudizio non pud quindi che essere duro. Il decreto arriva tardi e male. Tardi perché,
alla luce dei suoi contenuti piuttosto modesti, non si capisce il senso di un’ attesa tanto lunga. Male
perché, ollre appunto a rappresentare un liepido pallialivo per una situazione economica drammalica, I
intera parte sulla ricostruzione del ponte rimane avvolta dall' incertezza sull' esito del contenzioso. Dopo
tante reiterate promesse, Genova avrebbe meritato qualcosa di meglio. Oggi la citta ha il sacrosanto
diritto al mugugno, se non addirittura all' amarezza e alla rabbia. Nelle prossime settimane bisogna
incoraggiare i parlamentari liguri perché accantonino le rispetlive apparlenenze e si impegnino a
portare a casa dei risultati concreti. Quando infine I' iter parlamentare sara concluso e il Commissario si
sara insediato, sara il momento di rimboccarsi le maniche e mostrare a tutti che Genova sa come
risollevarsi. Ma non per questo & pronta a dimenticare.

== e |
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Corriere Marittimo

Genova, I'Authority approva provvedimenti: ricolloca-

zione aziende e concessioni

GENOVA - L'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale appro-
va provvedimenti di emergenza per far fronte alla situazione creatasi in rela-
zione al crollo del Ponte Morandi. "Siamo riusciti a dare alcune importanti
risposte alla citta, contribuendo a risistemare servizi essenziali. Si tratta di
un primo passo che non preclude alla ricollocazione di altre aziende di inte-
resse pubblico e portuale, - ha spiegato il presidente dell' Authority Paolo
Emilio Signorini - un’ apertura del porto alla sua citta per far fronte in ma-
niera coesa all’emergenza in atto”.

Rende noto I'ente portuale che il Comitato di gestione riunitosi ha provvedu-
to ad esaminare il primo esito del censimento degli spazi portuali, avviato
dall'Authority a seguito del crollo del viadotto, per verificare la disponibilita
di spazi per la ricollocazione temporanea di aziende coinvolte
dall’'evento, approvando i criteri per avviare gli iter concessori nei con-
fronti di imprese che forniscono servizi di interesse pubblico, ubicate in
zona rossa o comunque interessate dalla situazione di emergenza. Sono
stati quindi delineati i primi provvedimenti urgenti, che riguardano aziende
impegnate nella raccolta di rifiuti in citta.

All'ordine del giorno anche disposizioni per la riorganizzazione della viabi-
lita portuale, mirati a preservare l'operativita dello scalo riducendone
I'impatto sulla viabilita urbana. E’ stata, infatti, approvata la sospensione
temporanea di una porzione di concessione in capo alla societa Grup-
po Messina per la realizzazione urgente della nuova strada dedicata al
traffico portuale.
Sempre in connessione alle urgenze di rilocalizzazione di soggetti coin-
volti dal crollo del ponte Morandi e dalle opere viabilistiche realizzate in
ambito portuale per far fronte allemergenza, il comitato ha approvato
la sospensione temporanea di una porzione delle aree concesse al
Consorzio Bettolo, che potranno provvisoriamente ospitare le funzioni
portuali che devono essere trasferite.

[l Comitato ha poi autorizzato la societa Alkion Terminal Vado Ligure Srl a re-
alizzare l'impianto di recupero vapori “VRU” presso il terminal portuale di Va-
do, rinnovando per 20 anni la concessione del pontile per le operazioni di
imbarco/sbarco dei prodotti petroliferi, ed ha esaminato la richiesta di proro-
ga di Terminal San Giorgio a seguito della quale e stata definitivamente ap-
provata la relativa concessione sino al 2033.
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Il Secolo XIX

PAOLO EMILIO SIGNORINI Il presidente dello scalo ligure: mi auguro che il governo lo
cofregga

«Cosi questo testo non pud funzionare: gli aiuti per
|a logistica non bastano»

Mattea Dell' Antico /GENOVA Il messaggio e
chiaro. E racchiude tutta la preoccupazione di
chi guida un' industria, quella del porto di
Genova, che tra occupati diretti e indotto
garantisce lavoro a 60 mila persane. 1|
presidente del primo porto d' Italia, Paolo
Emilio Signorini, non usa mezzi termini:
«Questo decrelo, cosi com' &, non va bend, i
fondi messi a disposizione non sono
sufficientin.

Secondo il numero una dell’ Autorita di
sistema por tuale del Mar Ligure occidentale
wqualcuno dovrebbe capire I' impatto che il
crollo di Ponte Morandi ha avuto su tutta I'
economia legata al porto, Non & crollato un
ponte nel nulla ma nel bel mezzo di una citta»,
dice.

Presidente, al porto sono stati concessi 30
milioni di euro. Che cifra sperava di
ottenere?

«Voglio fare un' analisi precisa. Nel testo ci
sono molte misure positive. |l problema & che
non sono state sviluppate a dovere».

In che senso?
uPrendiamo proprio i 30 milioni di euro dati al
porto.

Sono pochi, e evidente. Si & passati dai 95 milioni iniziali a 20 milioni. Ora ce ne troviamo 30: ci
aspettavamo molto di pit».

Quali altre cose non la convincono?

wll capitolo che riguarda il setiore dell' autotrasporto.

Per questo comparto, da qui al 2020, erano stati previsti 180 milioni di euro. Ora i camionisti avranno
solo 20 milioni. Non sono sufficienti, & evidentes.

In fase di conversione in legge del decreto potra cambiare qualcosa?
«Me lo auguro. Il governo ci ha ascoliato & lungo. Ho parlato con il ministro Toninelli che ha sempre

preso no ta delle nostre richieste. Gli ho spiegato quelli che sono i problemi, enormi, del porto dopo il
crollo del Morandi.
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- segue

Credo abbia capito, voglio essere fiducioso».

Cosa non ha funzionato?

«Per chi non & di Genova e non conosce a fondo questo scalo non & facile capire quelli che sono i danni
che I' intero comparto produttivo legato al settore marittimo sta subendo. Ci sono i problemi dei portuali,
quelli delle aziende dell’ autotrasporto, degli armatori e dei termina listi. Ci sono le navi che arrivano in
banchina e scaricano meno merce perché ¢’ & chi teme che questi prodotti pos Signorini, presidente del
porio sano arrivare a destinazione con grandi ritardi per via dell' assenza del Morandi».

Su quali altri punti sara necessario intervenire?

«La creazione di una zona logistica semplificata & un ottimo segnale. Ma quest' area va ampliata. E
devono essere concessi fondi per il sistema di navettamento delle merci».

- matteo.dellantico@ilsecoloxix.it.

e _._._ __ __ e .~ |
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Corriere Marittimo

Decreto Genova e Terzo Valico potrebbero essere i sim-
boli della ripresa nazionale

ROMA - La Liguria in questi giorni & al centro dell’attenzione nazionale in
quanto si sta attendendo I'approvazione del decreto Genova dal Quirinale e
notizie sul proseguimento dellopera del Terzo valico, elementi che posso-
no diventare un simbolo della ripresa nazionale. Cosa cambiera? Innanzitut-
to non verranno favorite delle mere nazionalizzazioni, ma verranno studiate
delle vie di mezzo (per esempio prendendo spunto dal modello anglosasso-
ne) dove il tema centrale sara da una parte non mettere pil lo Stato in con-
dizioni di non poter esercitare il proprio potere di controllo — come purtroppo
accade neile concessioni autostradali — e dall’alira obbligare i concessionari
privati ad avere maggiore coscienza in quanto gestori di infrastrutture pubbli-
che.

A questo si va ad aggiungere anche un nodo spinoso per le infrastrutture
che é "limpossibilita di decidere come si costruisce o ricostruisce un
ponte senza chiedere deroghe all’'Unione Europea". Questo, a detta del
viceministro alle Infrastrutture e Trasporti, Edoardo Rixi, intervenuto sull'ar-
gomento nellambito della manifestazione Naples Shipping Week,
“continua a provocare lungaggini dovute per lo piu alle burocrazie italia-
na ed europea". Lungaggini che non sono pil compatibili con un mondo che
chiede risposte sempre piu rapide. In proposito, se si riuscisse a superare
questo empasse la Liguria potrebbe diventare un nuovo e grande laboratorio
per le grandi opere grazie soprattutto a una catena logistica che mira a di-
ventare ancora piu competitiva nei confronti di quella nord europea.

Il decreto Genova e il Terzo valico risultano pertanto fondamentali per
lo sviluppo sia della Liguria che dell’ltalia intera. Per il decreto siamo or-
mai alle battute finali in quanto dovrebbe vedere la luce entro una settimana
dalla pubblicazione sulla Gazzetta ufficiale, mentre per it terzo valico i fondi
del quinto lotto sono gia stati approvati ma sono stati bloccati dal vertice del
dicastero delle Infrastrutture e ora si attendono riscontri in merito o quanto
meno delle spiegazioni. Il Terzo valico dei Giovi (ferrovia Tortona/Novi Ligure
-Genova) consentirebbe di creare un collegamento veloce con I'Europa cen-
trale per il trasporto delle merci che transitano giornalmente dal porto ligure.
Infine, gli occhi sono puntati anche sulla Gronda, opera che doveva essere
eseguita gia da alcuni decenni.
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Questa sta offrendo lo spunto al viceministro Rixi per calendarizzare le ope-
re piu importanti e rapide sul territorio nazionale onde evitare pregiudizi e so-
vrapposizione di problemi nonché lanciare entro 'anno un piano di cento o-
pere sulla rete Anas che coinvolga tutte le regioni italiane. Opere su viadotti
stradali o ferroviari limitati al traffico e mai eseguite dai governi precedenti.
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Informazioni Marittime

Ponte Morandi, Confetra: "Fronteggiare le ricadute sul

lavoro"

La Confederazione propone al governo di alleggerire il carico fiscale per le
aziende dell'area impegnate nella supply chain logistica

Nei giorni scorsi si é riunita a Genova la Giunta Confetra — Confederazione
Generale ltaliana dei Trasporti e della Logistica — convocata proprio nel ca-
poluogo ligure per sottolineare la vicinanza dell'intero sistema confederale
alla citta e fronteggiare le criticita scaturite dal crollo del Ponte Morandi.
Due le questioni sul tappeto: il tema della riorganizzazione del lavoro, colle-
gata alla necessita di rimodulare le concrete operazioni di movimentazione e
trasporto della merce in entrata ed in uscita dallo scalo, e quello economico
istituzionale, incentrato sullindispensabile sostegno richiesto al Governo per
le imprese logistiche e portuali.

Sulla questione sindacale la Giunta ha infatti approvato una proposta di ac-
cordo da sottoporre al sindacato per favorire — nei settori di riferimento dei
diversi CCNL coinvolti — maggiore flessibilita di orario lavorativo e conteni-
mento degli extra costi in cambio dell'impegno a salvaguardare i livelli occu-
pazionali nonostante la riduzione prevedibile dei volumi in transito.

Sul fronte economico del sostegno alle imprese, Confetra ha proposto al go-
verno nei giorni scorsi un pacchetto strutturato di misure e di interventi volti
ad alleggerire il carico fiscale e le corresponsioni concessorie per le aziende
impegnate nella supply chain logistica (spedizionieri, autotrasportatori, cor-
rieri, logistici, terminalisti, agenti marittimi e operatori ferroviari). Il tutto per
l'intera durata dell'emergenza, prevedibilmente due anni, ed attraverso gli
strumenti delle compensazioni forfettarie e delle detrazioni fiscali.

e R
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Il Secolo XIX

Logistica portuale Per migliorare |' accessibilita al
porto e realizzare infrastrutture ...

Logistica portuale Per migliorare |’
accessibilita al porlo e realizzare infrastrutiure
informatiche e fisiche, possono essere spesi 8
milioni nel 2018, 15 nel 2019 e 7 nel 2020 Nel
territorio della Citta metropolitana di Genova &
istituita una zona franca urbana.

| canfini saranno stabiliti dal commissario per '
emergenza (Giovanni Toti} Le imprese che
hanno la sede principale 0 una sede operaliva
nella zona franca e hanno subito una riduzione
del fatturato di almeno il 25% tra il 14 agosto e
il 30 settembre 2018, rispetto allo stesso
periodo del 2017, hanno diritto a una serie di
agevolazioni: esenzione delle imposte sul
reddito fino a un massimo di 100 mila euro
esonero dal versamento di contributi
previdenziali e assistenziali (esclusa |’
assicurazione obbligatoria) Le misure sono
concesse nel periodo di imposta in corso alla
data di conversione del decrelo legge e per I'
anno successivo Le esenzioni spettano anche
alle imprese che aprona nella zona franca
entro il 31 dicembre 2019, per il primo anno di
altivita Incremento del gettito Ilva portuale Per
gli anni 2018 e 2019 il 3% dell’ lva sull’
importazione di merci in ltalia & destinata all'
Autoritd periuale di Genova e Savona, fino a
un massimo di 30 milioni,
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Il Secolo XIX

«Promesse decadute, siamo delusi»

Anche |' autotrasporto & pronto a scendere in
piazza e unirsi alla protesta del mondo
portuale e dei sindacali dopo che al settore dsi
Tir seno stati concessi 20 milioni di eurc contro
gli iniziali 180 -in tre anni -che prevedeva il
"decreto Genova“. «Siamo molto pitu che
delusi - tucna Giuseppe Tagnochetti (nella
foto), coordinatore ligure di Trasportounito -
visto che il sostegno che il governo ha deciso
di fare ai camionisti & stato drasticamente
ridotto rispetta alle indicazioni iniziali». «Ogni
giorne- prosegue ¢i sono piu di quatiromila Tir
che operano con il porto di Genova e i danni
che le imprese dell' autotrasporto stanno
subendo sono enormi».

Secondo il coordinatore ligure di
Trasportounito, associazione che su tutto il
territorio italiano conta centinaia di aziende
associate, i costi in pit pagati dal comparto
sono dovuti principalmente ai tempi di attesa e
poi ai tragitti pit lunghi che i Tir sono costrelti
ad affrontare dopo il calo del Morandi. «Dopo
aver visto il decreto prosegue - siamo rimasti
senza parole perché non avremmo mai
immaginato che il nosiro settore potesse
essere penalizzato fino a questo punto.

Mi auguro -chiude -che almeno in fase di
cohversione possa verificarsi una netta
inversione di marcia rispetto a quanto & stato deciso fino a questo momento. Gli autotrasportatori non
acceranno un trattamento del genere»,
-M.D.A.
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SetteSere Qui

PORTO | Incontro a Ravenna con le associazioni Arsi e Alsea. Esito promettente

L' Autorita punta a collaborare con ben 700 imprese
lombarde

La sede dell' Autorita di Sistema Portuale del

Mare Adriatico centro settentrionale ha

ospitato un incontro promosso dall’

Associazione Ravennate degli Spedizionieri

Internazionali (Arsi) con I' Assaciazione

Lombarda Spedizianieri e Autotrasportatori

(Alsea) che rappresenta 700 aziende della

Lombardia.

L' evento'fa seguito all' iniziativa, in corso da '

tempo da parte di Arsi, volta a rappresentare il

territorio portuale ravennate e |le sue

professionalita alle varie componenti logistiche

del territorio nazionale che aderiscono a

Fedespedi.

All" incontro hanno preso parte Daniele Rossi,

Presidente dell' Autorita di Sistema Portuale,

con il Segretario Generale Paolo Ferrandino,

Danile Belletti, presidente Arsi, Alessandra

Riparbelli consigliere di Arsi, Betty Schiavoni e

Andrea Cappa, rispettivamente Presidente e

Segretario Generale di Alsea, Marco

Migliorelli, consigliere nazionale di Fedespedi

e Confetra.

«Si & tratiato di un incontro operativo - spiega

Danilo Belletti - durante il quale il Presidente

Rossi ha potuto illustrare le opportunita che

possono svilupparsi con ' avvio dell’

approfondimento dei fondali a -12.50 metri e

con la realizzazione delle aree per la

logistica».

Per Marco Migliorelli «questi incontri sono indispensabili per confrontarsi sulle esperienze lo gistiche ed
al contempo divulgare ' immagine portuale ravennate caratterizzata da elementi unici per infrastrutture
e professionalitd, anche in divenire, che di certo possono attrarre mercifimprenditori sensibili alle
opportunita logistiche piu diversi fi cate ed articolate».

«Si é trattato - commenta Betty Schiavoni, Presidente di Alsea - di una visita che abbiamo fatto con
piacere anzitutto perché per la nostra associazione tutti i porti italiani sono importanti. ! porti non devono
lavorare per guadagnare fra ffi ¢i a discapito di un altro porto italiano ma occorre ragionare come un
insieme per andare a recuperare tra ffi ci da altri Paesi Cio vale ovviamente anche per Ravenna che
troppo spesso quando si parla di trasporto merci non viene tenuta nella giusta considerazione. Si tratta
di una anomalia se pen siamo che Ravenna & il principale porto italiano per le rinfuse solide, cosi come

abbiamo potuto ammirare nel corso della visita che abbiamo frovato molto interessante. Abbiamo poi
apprezzato, oltre alla accoglienza squisita dei colleghi di Ravenna e dell’ Autorita di Sistema Portuale, i
programmi di sviluppo del porto che rendono Ravenna una opportunit per chi vive di trasporto merci».
«Con Alsea e Arsi - dichiara il Presidente Rossi - abbiamo avviato un percorso molto pratico.

Non solo abbiamo presentato quello che pud offrire oggi il porto di Ravenna e quello che off rira domani,
ma abbiamo puntato anche sulla elasticita di una piattaforma logistica capace di interagire con il cliente
proponendo anche soluzioni ad hoc. Per questo motivo sono grato ai rappresentanti di Arsi, a Schiavoni
e Cappa per darci la possibilita di salire a Mitano per presentare la nostra capacita operativa agli
associati Alsea».
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IL FUTURG DELLE BANCHINE

Livorno fa la Svizzera
Accordo in vista
per love boat e auto

LIVORNO

Triplice accerdo tra Livorno
e la Svizzera. E l'obiettivo
della missione a Roma del
presidentedell’Autorita Ste-
fano Corsini, che ieri ha in-
contrato 'ambasciatore sviz-
zero Giorgio Kessler. Sulta-
volo la prospettiva di una
collaborazione con Berna
chesfruttandoleretidicolle-
gamento gia esistenti con-
senta allo scalo labronico di
diventare, assieme al porto
dellaLanterna (scalo portua-
le di eccellenza), un punto
dirifcrimento peril flusso di
traffico merci transalpino.

Corsini e Kessler hanno
parlato alungo della possibi-
litadisviluppare questa coo-
perazione commerciale. La
Svizzera e prima di tutto la
patria di MSC, big company
cheda tempo scommette sul-
lo sviluppo di Livorno come
porto base per il traffico cro-
cieristico. Peril 2019 il grup-
po ginevrino ha infatti an-
nunciato che potenziera la
propria presenza a Livorno
con 34 scali in home port,
parzialeenon.

Ma di sole crociere non si
vive. Livorno, che in Italia
mantene un primato nel
traffico di auto-nuove, pun-

ta sulle potenzialitd offerte
daltrasporto elettrico (e dal
car sharing) per aprirsi un
varco verso i floridi mercati
della Cina. Non & un caso
che all'incontro ieri fosse
presente uno dei maggiori
esperti nel campo, Salvato-
re Pinto, Chairman di
Green Energy Storage Srl, la
societa che assieme a Share-
ngo e Materials Mates Iralia,
ha fondato il consorzio Nuo-
va Energia Mobile~ N.E.Mo.
ilcuiprogettodidare unase-
conda vita alle batterie delle
auto elettriche vede nell'ln-
terporto Vespucci uno dei
centri di eccellenza per la ri-
cerca applicata nell’ambito
dell'integrazione tra il setto-
redell'energia e quellodella
mobilitd elettrica e sostenibi-
le. Infine, la terza gamba su
cui poggerebbe questa colla-
borazione éil traffico contai-
ner.

«La Svizzera - spiega Cor-
sini - si trova in una posizio-
ne strategica rispetto aglias-
si di trasporto internaziona-
li. Lavoreremo per avvicina-
re le due realta e per svilup-
pare azioni che possano esse-
re diinteresse strategico per
lo sviluppo economico dei
portidell’'Alto Tirreno». —
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Messaggero Marittimo

Livorno cerca un ponte con la Svizzera
Accordo per rafforzare la competitivita

LIVORNO - Rafforzare i rapporti commerciali con la Svizzera, anche
nell’ottica di una piena complementarita con Genova. Questo 'obiettivo della
missione a Roma del presidente dell’Autorita di Sistema portuale del Mar Tir-
reno settentrionale, Stefano Corsini, che ieri ha incontrato 'ambasciatore
svizzero in ltalia, Malta e San Marino, Giorgio Kessler.

Sul tavolo la prospettiva di un patto di collaborazione con Berna che sfrut-
tando le reti di collegamento gia esistenti consenta allo scalo labronico di di-
ventare, assieme al porto della Lanterna (che & lo scalo portuale di eccellien-
za della Confederazione Elvetica), un punto di riferimento per il flusso di traf-
fico merci transalpino.

Corsini e Kessler hanno parlato a lungo della possibilita di sviluppare questa
cooperazione commerciale.

La Svizzera & prima di tutto la patria di Msc, big company che da tempo
scommette sullo sviluppo di Livorno come porto base per il traffico crocieri-
stico. Per il 2019 il gruppo ginevrino ha infatti annunciato che potenziera la
propria presenza a Livorno con 34 scali in home port, parziale e non. Si trat-
ta di un importante riconoscimento su cui puntare per assicurare al porto
della citta dei Quattro Mori una fonte di approvigionamento pressoché co-
stante di crocieristi svizzeri, che potrebbero cosi imbarcarsi da Livorno dopo
aver raggiunto Pisa via aereo da Zurigo.

Ma di sole crociere non si vive. Livorno, che in Italia mantiene un importante
primato nel traffico di auto nuove, punta molto sulle potenzialita offerte dal
trasporto elettrico (e dal car sharing) per aprirsi un varco verso i floridi mer-
cati della Cina. Anche la Svizzera, che nel Maggio del 2013 ha sottoscritto
un trattato di libero scambio con Pechino, intravede in questo particolare set-
tore un futuro pieno di opportunita per implementare il proprio business.

Non & un caso che all'incontro ieri fosse presente uno dei maggiori esperti
nel campo, Salvatore Pinto, chairman di Green Energy Storage Srl, la socie-
ta che assieme a Sharengo e Materials Mates ltalia, ha fondato il consorzio
Nuova Energia Mobile — N.E.Mo. il cui progetto di dare una seconda vita alle
batterie delle auto elettriche vede nell’Interporto Vespucci uno dei centri di
eccellenza per la ricerca applicata nell’lambito dell'integrazione tra il settore
dell’'energia e quello delta mobilita elettrica e sostenibile.

Infine, la terza gamba su cui poggerebbe questa collaborazione & il traffico
container.

Se queste sono le prospettive, I'obiettivo del tavolo di lavoro di ieri & stato
quello di cominciare a trasformarle in progetti concreti.
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- segue

Per questo, Corsini — che nella missione a Roma era accompagnato dal diri-
gente Promozione e comunicazione, Gabriele Gargiulo, oltre che dal funzio-
nario di [nvitalia, Lorenzo Robbe e da un rappresentante della Regione To-
scana, Marco Bennici (settore politiche e iniziative regionali per I'attrazione
degli Investimenti) — ha invitato 'ambasciatore e gli operatori del Canton Ti-
cino a venire a Livorno per un confronto piu approfondito sulle questioni af-
frontate.

«La Svizzera — ha dichiarato il numero uno dei porti dell’Alto Tirreno — si tro-
va in una posizione strategica rispetto agli assi di trasporto internazionali: la
realizzazione in tempi sostenibili di una cooperazione commerciale fattiva &
sicuramente un obiettivo alla nostra portata. Lavoreremo per avvicinare le
due realta e per sviluppare azioni che possano essere di interesse strategico
per lo sviluppo economico dei porti dell’Alto Tirreno».

—— . . - —— —  — ——— ]
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L'Informatore Navale

Livorno: L’Authority cerca un ponte con la Svizzera

Automotive, crociere, e container. Un accordo a tre gambe per rafforza-
re la competitivita

Livorno, 27 settembre 2018 — Rafforzare i rapporti commerciali con la Sviz-
zera, anche nell'ottica di una piena complementarita con Genova. Questo
I'obiettivo della missione a Roma del presidente dell'Autorita di Sistema Por-
tuale del Mar Tirreno Settentrionale, Stefano Corsini, che ieri ha incontrato
I'ambasciatore svizzero in ltalia, Malta e San Marino, Giorgio Kessler

Sul tavolo la prospettiva di un patto di collaborazione con Berna che sfrut-
tando le reti di collegamento gia esistenti consenta allo scalo labronico di di-
ventare, assieme al porto della Lanterna (che & lo scalo portuale di eccellen-
za della Confederazione Elvetica), un punto di riferimento per il flusso di traf-
fico merci transalpino.

Corsini e Kessler hanno parlato a lungo della possibilita di sviluppare questa
cooperazione commerciale.

La Svizzera & prima di tutto la patria di MSC, big company che da tempo
scommette sullo sviluppo di Livorno come porto base per il traffico crocieri-
stico. Per il 2019 il gruppo ginevrino ha infatti annunciato che potenziera la
propria presenza a Livorno con 34 scali in home port, parziale e non. Si trat-
ta di un importante riconoscimento su cui puntare per assicurare al porto
della Citta dei Quattro Mori una fonte di approvigionamento pressoché co-
stante di crocieristi svizzeri, che potrebbero cosi imbarcarsi da Livorno dopo
aver raggiunto Pisa via aereo da Zurigo.

Ma di sole crociere non si vive. Livorno, che in ltalia mantiene un importante
primato nel traffico di auto-nuove, punta molto sulle potenzialita offerte dal
trasporto elettrico (e dal car sharing) per aprirsi un varco verso i floridi mer-
cati della Cina. Anche la Svizzera, che nel maggio del 2013 ha sottoscritto
un trattato di libero scambio con Pechino, intravede in questo particolare
settore un futuro pieno di opportunita per implementare it proprio business.
Non & un caso che all'incontro ieri fosse presente uno dei maggiori esperti
nel campo,Salvatore Pinto, Chairman di Green Energy Storage Srl, la socie-
ta che assieme a Sharengo e Materials Mates ltalia, ha fondato il consorzio
Nuova Energia Mobile — N.E.Mo. il cui progetto di dare una seconda vita alle
batterie delle auto elettriche vede nell'Interporto Vespucci uno dei centri di
eccellenza per la ricerca applicatanell’ambito dell'integrazione tra il settore
dell’energia e quello della mobilita elettrica e sostenibile.
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Infine, la terza gamba su cui poggerebbe questa collaborazione ¢ il traffico
container.

Se queste sono le prospettive, I'obiettivo del tavolo di lavoro di ieri & stato
quello di cominciare a trasformarie in progetti concreti. Per questo, Corsini —
che nella missione a Roma era accompagnato dal dirigente Promozione e
Comunicazione, Gabriele Gargiulo, oltre che dal funzionario di Invitalia, Lo-
renzo Robbe e da un rappresentante della Regione Toscana, Marco Bennici
(settore politiche e iniziative regionali per l'attrazione degli Investimenti) — ha
invitato 'ambasciatore e gli operatori del Canton Ticino a venire a Livorno
per un confronto piu approfondito sulle questioni affrontate.

«La Svizzera — ha dichiarato il numero uno dei porti dell’Alto Tirreno — si tro-
va in una posizione strategica rispetto agli assi di trasporto internazionali: la
realizzazione in tempi sostenibili di una cooperazione commerciale fattiva &
sicuramente un obiettivo alla nostra portata. Lavoreremo per avvicinare le
due realta e per sviluppare azioni che possano essere di interesse strategico
per lo sviluppo economico dei porti dell'Alto Tirreno».
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Ansa

Porti:Livorno, progetto per movimentazione con tecnologia 5G
Con Ericsson e Chnit traffici ed attivita pi efficienti

(ANSA) - LIVORNO, 27 SET - Il progetto di collaborazione tra Ericsson, Porto di Livorno e Con-
sorzio Nazionale Interuniversitario delle Telecomunicazioni (Cnit), nato per digitalizzare le opera-
zioni portuali e renderle piu efficienti e sostenibili attraverso 'utilizzo della tecnologia 5G, & stato

scelto come uno dei 5 living lab di Corealis, progette europeo dedicato alla realizzazione del
'porto del futuro'.

Nell'ambito di questa iniziativa, spiega un comunicato, Ericsson progettera e implementera casi
d'uso innovativi relativi alla logistica avanzata, grazie alla realizzazione di una vera e propria rete
‘end-to-end' 5G nel porto di Livorno.

L'obiettivo principale & dimostrare come le informazioni integrate provenienti da diversi dispositivi
e navi presenti all'interno dell'area portuale, potenziate dalle tecnologie di realtd aumentata e
combinate con algoritmi di controllo avanzati a livello centralizzato, possano accelerare le opera-
zioni di carico e scarico e migliorare la sicurezza del personale.

Ericsson condurra anche una valutazione dell'impatto sociale delle sperimentazioni in corso all'in-
terno del contesto della citta portuale, per arrivare alla formulazione di una strategia di utilizzo
delle risorse che sia sostenibile a livello ambientale. Antonella Querci, dirigente per lo Sviluppo, la
Programmazione Europea e I'lnnovazione dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Set-
tentrionale, spiega che "il 5G & una delle tecnologie che gia nel breve periodo trasformeranno in
profondita i porti. Con questa iniziativa concreta il porto di Livorno aggancia in anticipo I'onda di
sviluppo della connettivita pervasiva del 5G. Un soggetto di livello internazionale come Ericsson
ha scelto Livorno come porto dove testare le nuove soluzioni 5G; un'opportunita straordinaria,
non solo per modernizzare il porto, ma anche per l'attrazione di investimenti ad alto valore ag-
giunto sul nostro territorio".

Federico Rigoni, amministratore delegato di Ericsson in ltalia, commenta: "Con la partecipazione
al progetto europeo Corealis, Ericsson vuole dimostrare i benefici del 5G nell'ambito della logisti-
ca integrata portuale. La tecnologia mobile di nuova generazione potra infatti garantire ai porti del
futuro maggiore efficienza, competitivita, sicurezza e sostenibilita ambientale. Corealis ci permet-
te inoltre di proseguire la collaborazione avviata nel 2016 con una realta al'avanguardia quale
quella del Porto di Livorno e di entrare a contatto con le esperienze dei principali porti europei.

La collaborazione tra Ericsson e Porto di Livorno & nata nell'ambito del programma 5G for Italy,
piattaforma creata nel 2016 da Ericsson e Tim, coinvolgendo industrie, universita e istituzioni
pubbliche italiane, con lo scopo di sviluppare casi di utilizzo innovativi della tecnologia 5G. Corea-
lis, Port of the Future & un progetto che rientra nell'ambito del Programma Horizon 2020
"Transport Work Programme' che propone ai porti commerciali un quadro strategico e innovativo
per gestire le sfide imminenti e future legate alla capacita, al traffico, all'efficienza e alla sostenibi-
lita ambientale delle attivita portuali. Il programma & basato sull'utilizzo delle pili innovative tecno-
logie presenti sul mercato, tra cui Internet of Things (l0T), sistemi di data analytics e di gestione
del traffico di prossima generazione, insieme alle reti 5G. Le innovazioni offerte da Corealis mira-
no ad aumentare 'efficienza e a ottimizzare 'uso del territorio occupato dai porti,
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mantenendo allo stesso tempo un alto livello di sostenibilita finanziaria e nel rispetto dei principi
dell'economia circolare e dei servizi legati all'ambiente urbano.

| porti di Livorno, Valencia, Pireo, Anversa, Haminakotka, coi corrispettivi progetti, sono stati sele-
zionati all'interno di Corealis in qualita di living lab. Essi implementeranno e testeranno le innova-
zioni in reali situazioni operative, con il fine di creare veri case study a loro volta utili come model-
lo per gli altri porti europei, presenti o meno nella piattaforma operativa di Corealis. Allinterno di
Corealis, Ericsson & alla guida del modulo tecnologico legato alle operazioni di smart terminal a-
bilitate dal 5G.

il Porto di Livorno sta partecipando attivamente alla rivoluzione digitale in atto nel campo del tra-
sporto marittimo europeo. Si trova in una posizione geografica favorevole nella Toscana occiden-
tale, e riveste un ruolo importante nel commercio europeo grazie ai 780.000 container e ai 2,5
milioni di passeggeri (traghetti e navi da crociera) in transito ogni anno.

Questi elementi rendone il Porto di Livorno un punto di riferimento ideale per limplementazione di
soluzioni tecnologiche orientate alla crescita sostenibile.

_—————————
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Messaggero Marittimo

Livorno: operazioni portali con tecnologia 5G
Progetto europeo Corealis con Ericsson e Cnit

LIVORNO - |l progetto di collaborazione tra Ericsson, il porto di Livorno € il
Consorzio nazionale interuniversitario delle telecomunicazioni (Cnit), nato
con I'obiettivo di digitalizzare le operazioni portuali e renderle piu efficienti e
sostenibili attraverso l'utilizzo della tecnologia 5G, & stato scelto come uno
dei cinque living lab all’interno di Corealis, il progetto europeo dedicato alla
realizzazione del porto del futuro.

Nell’ambito di questa iniziativa, Ericsson progettera e implementera casi
d’'uso innovativi relativi alla logistica avanzata, grazie alla realizzazione di u-
na vera e propria rete end-to-end 5G nell’area del porio di Livorno.
L’obiettivo principale & dimostrare come le informazioni integrate provenienti
da diversi dispositivi e navi presenti all'interno dell’area portuale, potenziate
dalle tecnologie di realta aumentata e combinate con algoritmi di controllo
avanzati a livello centralizzato, possano accelerare le operazioni di carico e
scarico e migliorare la sicurezza del personale.

Ericsson condurra anche una valutazione dell'impatto sociale delle speri-
mentazioni in corso all'interno del contesto della citta portuale, per arrivare
alla formulazione di una strategia di utilizzo delle risorse che sia sostenibile
a livello ambientale.

Antonella Querci, dirigente Sviluppo, programmazione europea e innovazio-
ne dell’ AdSp del Mar Tirreno settentrionale ha sottolineato che “il 5G & una
delle tecnologie che gia nel breve periodo trasformeranno in profondita i por-
ti. Con questa iniziativa concreta il porto di Livorno aggancia in anticipo
I'onda di sviluppo della connettivita pervasiva del 5G. Un soggetto di livello
internazionale come Ericsson ha scelto Livorno come porto dove testare ie
nuove soluzioni 5G; un’opportunita straordinaria, non solo per modernizzare
il porto, ma anche per I'atirazione di investimenti ad alto valore aggiunto sul
nostro territorio”.

Per Federico Rigoni, amministratore delegato di Ericsson in Italia: “Con la
partecipazione al progetto europeo Corealis, Ericsson vuole dimostrare i be-
nefici del 5G nell’ambito della logistica integrata portuale. La tecnologia mo-
bile di nuova generazione potra infatti garantire ai porti del futuro maggiore
efficienza, competitivita, sicurezza e sostenibilita ambientale. Corealis ci per-
mette inoltre di proseguire la collaborazione avviata nel 2016 con una realta
allavanguardia quale quella del porto di Livorno e di entrare a contatto con
le esperienze dei principali porti europei”.
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La collaborazione tra Ericsson e lo scalo labronico & nata nell’ambito del
programma 5G for ltaly, una piattaforma collaborativa creata nel 2016 da Eri-
csson e Tim, coinvolgendo industrie, universita e istituzioni pubbliche italia-
ne, con lo scopo di sviluppare casi di utilizzo innovativi della tecnologia 5G.

Corealis, Port of the Future & un progetto che rientra nell’ambito del Pro-
gramma Horizon 2020 “Transport Work Programme”, che propone ai porti
commerciali un quadro strategico e innovativo per gestire le sfide imminenti
e future legate alla capacita, al traffico, all’efficienza e alla sostenibilita am-
bientale delle attivita portuali. Il programma in corso & basato sull'utilizzo del-
le pit innovative tecnologie presenti sul mercato, tra le quali I'Internet of
Things (loT), i sistemi di data analytics e di gestione del traffico di prossima
generazione, insieme alle reti 5G. Le innovazioni offerte da Corealis mirano
ad aumentare l'efficienza e a ottimizzare I'uso del territorio occupato dai por-
ti, mantenendo allo stesso tempo un alto livello di sostenibilita finanziaria e
nel rispetto dei principi dell'economia circolare e dei servizi legati
al’lambiente urbano.

| porti di Livorno, Valencia, Pireo, Anversa, Haminakotka, con i corrispettivi
progetti, sono stati selezionati all'interno di Corealis in qualita di living lab.
Essi implementeranno e testeranno le innovazioni in reali situazioni operati-
ve, con il fine di creare veri case study a loro volta utili come modello per gli
altri porti europei, presenti © meno nella piattaforma operativa di Corealis.

All'interno di Corealis, Ericsson € alla guida del modulo tecnologico legato
alle operazioni di smart terminal abilitate dal 5G.

Ricordiamo, infine che il porto livornese sta partecipando attivamente alla ri-
voluzione digitale in atto nel campo del trasporto marittimo europeo. Si trova
in una posizione geografica favorevole nella Toscana occidentale, e riveste
un ruolo importante nel commercio europeo grazie ai 780.000 container e ai
2,5 milioni di passeggeri (traghetti e navi da crociera) in transito ogni anno.
Questi elementi rendono lo scalo un punto di riferimento ideale per

I'implementazione di soluzioni tecnologiche orientate alla crescita sostenibi-
le.
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Messaggero Marittimo

Di Maio firma I'adesione alla Blockchain partnership
L’Italia era rimasta fuori dalla collaborazione

ROMA - “Il Governo -ha dichiarato il ministro dello Sviluppo Economico e
del Lavoro Luigi Di Maio- ha firmato I'adesione dell'ltalia alla Blockchain
partnership. L'Europa deve giocare un ruolo di primo piano nello sviluppo
delle tecnologie blockchain.

Ventuno paesi dell’'Unione europea (Austria, Belgio, Bulgaria, Estonia, Fin-
landia, Francia, Germania, Irlanda, Lettonia, Lituania, Lussemburgo, Malta,
Olanda, Polonia, Portogallo, Regno unito, Repubblica Ceca, Slovacchia,
Slovenia, Spagna, Svezia e Norvegia) hanno gia sottoscritto gli impegni del-
la cosiddetta “European blockchain partnership” in occasione del Digital day
2.

In un secondo momento si sono uniti Grecia, Romania, Danimarca e Cipro.
L'ltalia -continua il ministro- ne era inspiegabilmente rimasta fuori, almeno
fino ad oggi. Lo scopo principale della collaborazione tra gli Stati membri sa-
ra lo scambio di esperienze e competenze in campo tecnico e normativo, so-
prattutto al fine di promuovere la fiducia degli utenti e la protezione dei dati
personali, aiutare a creare nuove opportunita di business e stabilire nuove
aree di leadership dell’'Ue a beneficio dei cittadini, dei servizi pubblici e delle
aziende.

A livello regolamentare si tendera alla creazione di un ambiente flessibile,
che rispetti le leggi del’Unione europea attraverso chiari modelli amministra-
tivi. :
Ad oggi la Commissione europea ha investito oltre 80 milioni di euro in pro-
getti legati al Blockchain e circa 300 milioni di euro sono previsti per lo svi-
luppo della tecnologia entro il 2020.

A Febbraio di quest’anno la Commissione ha lanciato inoltre il “Blockchain
observatory and forum”, che rappresenta uno degli archivi pii completi sulla
blockchain a livello globale.

La tecnologia blockchain sta gia entrando nella vita quotidiana di cittadini e
imprese, solo per citare alcuni esempi, nella gestione dello scambio di ener-
gia, della logistica, la tutela dei dati personali, sanitari e della proprieta intel-
lettuale, sicurezza dei registri pubblici come catasto o anagrafe”.
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Adsp: Lega e Fdi chiedono il commissariamento

Dure critiche alla gestione di Molo Vespuccie in particolare al presidente
Francesco Maria di Majo che lunedi sara impegnato in un convegno organiz-
zato dal Pd. Vertenze in atto, ruolo politico e scarsa attenzione allo sviluppo
dello scalo: questo quanto messo in evidenza dai due partiti
CIVITAVECCHIA - "ll Presidente dell’ Autorita di Sistema portuale Francesco
Maria di Majo non fa altro che aggiungere quotidianamente motivazioni,
semmai ce ne fosse bisogno, alia ferma determinazione del gruppo della Le-
ga di Civitavecchia di chiedere quanto prima al Governo in carica la sua im-
mediata rimozione con un commissariamento dell'Ente”. Arriva dal nuovo en-

trato nella Lega, Stefano D’Angelo, I'ennesima critica contro il vertice di Molo
Vespucci.

“Se non fossero sufficienti i numeri sempre piu disastrosi della gestione di
questo strano personaggio, ad oggi si aggiungono alle nostre motivazioni -
oltre alla sua incompetenza tecnica- anche la sua evidente partigianeria poli-
tica che - ha aggiunto - mai come in questo momento sta creando danni ir-
reparabili all’intera struttura dell’Autority portuale di Civitavecchia. Vengono
addirittura organizzati all'interno del’Ente convegni con tanto di simbolo del
Partito Democratico, tra i cui partecipanti viene annoverato il Presidente-
Militante Francesco Maria di Majo. Si & dato cosi inizio alla tarantella della
campagna elettorale per le amministrative del 2019 in cui il presidente ha e-
videntemente deciso di scendere in campo, in cui il presidente ha evidente-
mente deciso di partegglare per il suo partito del cuore in maniera esplicita e
diretta. E inoltre di questi giorni la notizia di una profonda revisione della
pianta organica dell'autorita portuale in cui, in maniera scientifica, si sono
penalizzate ed umiliate risorse e professionalita che ben operano ed hanno
operato negli anni nell’esclusivo interesse del porto di Civitavecchia favoren-
do, con nomine ed incarichi scellerati - ha ribadito D’Angelo - compagni di
partito che evidentemente sono piu disponibili a portare a termine il piano di
distruzione del porto di Civitavecchia messo in aito, ormai da due anni, dal
peggior presidente dell’autorita portuale della storia di questa citta. Sono sta-
ti affidati servizi strategici e uffici di grande importanza a persone che altro
non hanno dimostrato nella loro vita se non di appartenere ad un partito poli-
tico ed essere fedeli ad una tessera che ormai non ha pil alcun valore”.

Secondo la Lega, quindi, I'obiettivo di Di Majo & quello di affossare il porto;
motivo per il quale si sono detti pronti a scendere in campo in ogni modo,
partendo dalla richiesta di commissariamento dell'ente. “Consegneremo inol-
tre ufficialmente a tutti i nostri interlocutori politici, attraverso la nostra Consi-
gliera Alessandra Riccetti - ha concluso D’Angelo - documenti tali da com-
provare la grave incompatibilita del presidente Francesce Maria Di Majo
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con il ruolo che in maniera inadeguata sta svolgendo come Presidente della
Autorita di Sistema Portuale di Civitavecchia”.

Anche Fratelli d’ltalia critica aspramente i vertici di Molo Vespucci, invitando
il Governo ad intervenire, in fretta, proprio con il commissariamento
dell’'ente, fornendo cosi anche una risposta all’'ultima interrogazione
dell'onorevole Rampelli. Una volta che sono state messe in evidenza le di-
verse criticita, dovute soprattutto alle tante vertenze aperte nel porto, il circo-
lo locale di Fdl ha parlato di “un Presidente politicizzato, che ha dimostrato
incompetenza e faziosita nella gestione di un ente cosi importante, al servi-
zio non gia di interessi generali ma di una determinata fazione, non pud con-
tinuare ad agire indisturbato, nell’indifferenza del governo e, in particolare,
del ministro dei Trasporti. Fratelli d’ltalia - hanno aggiunto - da molti mesi ha
denunciato all’opinione pubblica ed alle istituzioni preposte al controlio la ne-
cessita di intervenire su Molo Vespucci, commissariando 'ente, facendosi
anche portavoce, in questa fondamentale battaglia in difesa del nostro Por-
to, delle preoccupazioni e delle giustificate grida di allarme di tanti operatori
economici ridotii sul lastrico o duramente colpiti da questa pessima gestione.
Recentemente anche 'on. Fabioc Rampelli, autorevole esponente di Fratelli
d’ltalia e Vicepresidente della Camera dei Deputati, preso atto di quanto sta
accadendo nel nostro scalo portuale su sollecitazione del nostro circolo, ha
depositato una interrogazione parlamentare con la quale ha giustamente
chiamato in causa il ministro dei Trasporti Toninelli. Da ultimo perfino
I’Amministrazione Comunale di Civitavecchia si & accorta della situazione -
hanno ribadito da Fdl - stigmatizzando finalmente I'operato dell'avvocato Di
Majo, aderendo alla richiesta di un consiglio comunale, gia avanzato dal
consigliere di opposizione Massimiliano Grasso, per far rendere al Presiden-
te Di Majo il conto della sua pessima gestione innanzi alla massima assise
cittadina. Riteniamo che la misura sia colma: se il Ministro ed il Governo non
dara tempestivamente seguito all'interrogazine parimametare dell'on. Ram-
pelli ed alle numerose denunce e segnalazioni sulla pessima gestione di Mo-
lo Vespucci del Presidente Di Majo, provenienti da Fratelli d’ltalia e da tanti
operatori economici ed addetti ai lavori, qualora il Ministro Toninelli non prov-
vedera con urgenza a commissariare Molo Vespucci - hanno concluso -
vorra dire che anche il Ministro Toninelli e I'attuale governo giallo-verde di-
venteranno complici di quanto sta avvenendo nella nostra Autorita di Siste-
ma Portuale”.
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Portuali-Enel: é rottura

Nessun segnale positivo dal tavolo in Regione sulla vertenza legata allo sca-
rico del carbone. La riunione é stata aggiornata a domani mattina. Un grup-
po di lavoratori in presidio fuori i cancelli della centrale di Tvn

CIVITAVECCHIA - Niente di buono sul fronte della vertenza legata allo scari-
co del carbone. |l tavolo in Regione convocato per questo pomeriggio non
ha portato esiti positivi, tutt’altro. Nessun accordo, nessun passo in avanti,
né tantomeno una soluzione in grado di riportare la pace nello scalo. Anzi, al
momento & rottura tra portuali ed Enel con la societa che, a quanto pare, no-
nostante l'ultima lettera inviata da Molo Vespucci, sarebbe intenzionata a
proseguire sulla strada del bando per I'affidamento del servizio, senza modi-
ficare nulla. Considerata la situazione e le posizioni delle parti in causa, il ta-
volo rimane aperto, aggiornato a domani mattina.

Intanto un gruppo di portuali e di lavoratori della Minosse si sono portati fuori
i cancelli della centrale Enel di Tvn. (SEGUE)

Il presidente della Cpc Enrico Luciani & stato chiaro: “Da oggi inizia la batta-
glia vera. Non solo il porto fara fermare lo scarico del carbone, ma faremo
spegnere la centrale. Tanto di lavoro non ne sta dando piu a nessuno: le dit-
te metalmeccaniche sono in ginocchio, quelle delle pulizie vanno a lavorare
per quattro goldi, i portuali potevano essere atterrati: ma vediamo cosa acca-
dra”. (Agg. 27/09 ore 22.31)

e
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Informazioni Marittime

Mare Sicuro 2018, il bilancio in Campania

Tra le numerose attivita svolte dalla Guardia Costiera, oltre seimila controlli
sul diporto nautico

Nell'ambito della Naples Shipping Week, € stata presentata giovedi I'Opera-
zione Mare Sicuro 2018 in Campania alla presenza del Direttore Marittimo,
Contrammiraglio Arturo Faraone, e dei Capi di Compartimento della Campa-
nia: C.V. Giuseppe Menna, Comandante della Capitaneria di Salerno, C.F.
lvan Savarese, Comandante della Capitaneria di Castellammmare di Stabia
e C.F. Marco Patrick Mincio, Comandante della Capitaneria di Torre del Gre-
CO.

Durante l'intera stagione balneare le donne e gli uomini della Direzione Ma-
rittima della Campania hanno operato a tutela dell'incolumita dei bagnanti, a
difesa dell'ambiente marino ed a garanzia della sicurezza di quanti hanno
fruito del mare nell'appena trascorso periodo estivo. Le Capitanerie di Porto
della Campania hanno messo "in mare”, lungo gli oltre 500 km di costa, 24
motovedette e 24 battelli veloci per pattugliare le acque dei litorali della re-
gione, ed impiegato oltre 100 uomini, in media, al giorno per espletare i con-
trolli a terra e @ mare al fine di garantire il regolare e sicuro svolgimento delle
molteplici attivita marittime.

Le principali attivita svolte

* 6.245 controlli effettuati sul diporto nautico:, pari all'11% del dato nazionale,
con un incremento del 5% rispetto allo scorso anno;

* 4865 illeciti amministrativi rilevati in materia di diporto nautico, pari al 19,8%
del dato nazionale, sostanzialmente lo stesso dello scorso anno;

» 132 soccorsi effetiuati ad unita da diporto, pari al 11,3 % del dato naziona-
le, pari al 55% in piu dello scorso anno. Nell'ambito dall'attivita S.A.R.
(Search and Rescue) posta in essere, la cause di richiesta di soccorso sono
state le seguenti:

* 106 per avaria la motore;

* 1 per avverse condizioni meteo;

* 11 per incaglio;

* 4 per incendio a bordo;

« 6 per collisione con altre unita;

* 4 per altro.

* 180 persone soccorse, tra cui 155 diportisti e 25 bagnanti. Purtroppo si so-
no registrati n°13 decessi (9,3% del dato nazionale) dovuti principalmente ad
annegamento o malore sulla spiaggia di bagnanti e soltanto un caso di inci-
dente nello svolgimento di attivita subacquee.

* 4976 controlli in materia di tutela ambientale, di cui n°1.114 controilli effet-
tuati nelle aree marine protette con n°80 violazioni accertate.
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In materia ambientale da segnalare I'operazione Fiume: un'operazione com-
plessa di controllo degli scarichi nelle aste fluviali recapitanti in mare finaliz-
zata a garantire un'attenzione piu elevata nell'ambito delle attivita di controllo
correlate alla tutela ambientale marina e costiera. Nello specifico & stato ini-
ziato un intervento di mappatura e censimento di tutti gli scarichi esistenti,
controlio della regolarita degli stessi con il supporto e la cooperazione
dellARPAC dell'ASL e del LAM (Laboratorio Ambientale Mobile) della Guar-
dia Costiera.

Operazione "Spiagge libere"

* 901 controlli;

* 50 illeciti amministrativi, per un ammontare complessivo di 51.571,18 €;

* 14 sequestri amm.vi

« 61 illeciti penali

* 45 sequestri penali

» 5.583 attrezzature balneari sequestrate

» 146.518 Mq di aree restituite alla libera fruizione

Controllo sulla filiera della pesca

* 1162 controlli;

* 16 ipotesi di reato;

* 55 sanzioni amministrative;

* 12 sequestri, di cui 4.602 kg di prodotti ittici e n°59 attrezzi da pesca illegali
sequestrati;

» 155.832,64 € di sanzioni amministrative elevate.

— e e ————— ]
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L'Informatore Navale

CAPITANERIA DI PORTO DELLA CAMPANIA: Resocon-
to Attivita MARE SICURO 2018

Napoli, 27 settembre 2018 — E’ stata presentata stamattina, nella splendida
cornice della Stazione Marittima del Porto di Napoli, nell’ambito della 3* edi-
zione della Naples Shipping Week, I'Operazione Mare Sicuro 2018 alla pre-
senza del Direttore Marittimo, Contrammiraglio Arturo FARAONE, e dei Capi
di Compartimento della Campania: C.V. Giuseppe MENNA, Comandante
della Capitaneria di Salerno, C.F. lvan SAVARESE, Comandante della Capi-
taneria di C.mmare di Stabia e C.F. Marco Patrick MINCIO, Comandante
della Capitaneria di Torre del Greco.

Come ogni anno, lattivita svolta & stata suddivisa in due fasi: quel-
la preparatoria, avente lo scopo di sensibilizzare i cittadini, attraverso gli Enti
locali, le Associazioni di Categoria, le Associazioni di Volontariato e gli incon-
tri negli istituti scolastici, al corretto uso delle spiagge, degli specchi acquei e
delle unita da diporto e quella operativa, nella quale sono stati intensificati i
controlli sul territorio mediante il dispiegamento di pattuglie terrestri e unita
navali effettuando, quando necessario, attivita congiunte terra-mare.

Durante l'intera stagione balneare le donne e gli uomini della Direzione Ma-
rittima deila Campania hanno operato a tutela dell'incolumita dei bagnanti, a
difesa dellambiente marino ed a garanzia della sicurezza di quanti hanno
fruito del mare nell’appena trascorso periodo estivo.

Le Capitanerie di Porto della Campania hanno messo “in mare”, lungo gli ol-
tre 500 km di costa, 24 motovedette e 24 battelli veloci per pattugliare le ac-
que dei litorali della regione, ed impiegato oltre 100 uomini, in media, al gior-
no per espletare i controlli a terra e a mare al fine di garantire il regolare e

sicuro svolgimento delle molteplici attivita marittime.

Presenza in mare e controlli per prevenire e contrastare qualsiasi tipo di
comportamento illecito con particolare riferimento alla salvaguardia della vita
umana in mare, alla sicurezza della navigazione, alla tutela deil'ambiente
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marino e costiero, nonché al rispetto della vigente normativa in materia di
pesca e demanio marittimo.

Al fine di potenziare la capacita operativa della Guardia Costiera Campana
ed offrire un servizio migliore all'utenza diportistico/balneare, quest’anno so-
no state stipulate le seguenti convenzioni:

- Convenzione con il Centro Studi Interdisciplinare Gaiola Onlus, per il po-
tenziamento dell’attivita di vigilanza nell’Area Marina Protetta (Parco Som-
merso) di Gaiola;

- Protocollo operativo con fondazione Corpo ltaliano di Soccorso dell'Ordine
di Malta (CISOM) — Raggruppamento Campania, per I'assistenza sanitaria a
bordo delle unita navali del compartimento Marittimo di Napoli per la stagio-
ne Estiva 2018;

E' stato altresi previsto I'impiego del personale dipendente in attivita con-
giunta con le Forze di Polizia finalizzata alla tutela dell'ordine pubblico e alla
prevenzione dei reati sugli arenili. Attivita di concerto con gli Uffici Territoriali
del Governo

Si riportano di seguito alcuni dati statistici dell’attivita posta in essere:

- 6.245 controlli effettuati sul diporto nautico:, pari all'11% del dato nazionale,
con un incremento del 5%rispetto allo scorso anno;

- 465 illeciti amministrativi rilevati in materia di diporto nautico, pari
al 19,8% del dato nazionale, sostanzialmente lo stesso dello scorso anno;

- 132 soccorsi effettuati ad unita da diporto, pari al 11,3 % del dato naziona-
le, pari al 55% in piu dello scorso anno. Nellambito dallattivita S.A.R.
(Search and Rescue) posta in essere, la cause di richiesta di soccorso sono
state le seguenti:

- 106 per avaria la motore;

- 1 per avverse condizioni meteo;

- 11 per incaglio;

- 4 per incendio a bordo;

- 6 per collisione con altre unita;

- 4 per altro.

e ]
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- segue

- 180 persone soccorse, tra cui 155 diportisti e 25 bagnanti. Purtroppo si so-
no registrati n°13 decessi (9,3% del dato nazionale) dovuti principalmente ad
annegamento o malore sulla spiaggia di bagnanti e soltanto un caso di inci-
dente nello svolgimento di attivita subacquee.

- 4976 controlli in materia di tutela ambientale, di cui n°1.114 controlli effet-
tuati nelle aree marine protette con n°80 violazioni accertate.

In materia ambientale da segnalare I'operazione Fiume: un’operazicne
complessa di controllo degli scarichi nelie aste fluviali recapitanti in mare fi-
nalizzata a garantire un’attenzione piu elevata nell'ambito delle attivita di
controllo correlate alla tutela ambientale marina e costiera. Nello specifico &
stato iniziato un intervento di mappatura e censimento di tutti gli scarichi esi-
stenti, controllo della regolarita degli stessi con il supporto e la cooperazione
del’lARPAC dell’ASL e del LAM (Laboratorio Ambientale Mobile) della Guar-
dia Costiera.

Su disposizione del Sig. Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, il Corpo
delle Capitaneria di porto ha inoltre condotto su tutto il territorio nazionale,
I'operazione spiagge libere e acque libere, volta al contrasto delle attivita ille-
cite sul demanio marittimo ed alla restituzione alla libera fruizione dei tratti di
litorale occupati abusivamente. In Campania I'operazione ha condotto ai se-
guenti risultati:

- 901 controlli;

- 50 illeciti amministrativi, per un ammontare complessivo di 51.571,18 €;

- 14 sequestri amm.vi

- 61 illeciti penali

- 45 sequestri penali

- 5.583 atirezzature balneari sequestrate

- 146.518 Mq di aree restituite alla libera fruizione

In materia di controilo sulla filiera della pesca, & stata effettuata la seguente
attivita:

- 1162 controlli;

- 16 ipotesi di reato;
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- 55 sanzioni amministrative;

- 12 sequestri, di cui 4.602 kg di prodotti ittici e n°59attrezzi da pesca illegali
sequestrati;

- 155.832,64 € di sanzioni amministrative elevate.

Nel corso della trascorsa stagione balnearie sono stati inoltre rilasciati n°
1721 “BOLLINI BLU”, nellambito della ormai consueta iniziativa del Mini-
stero delle Infrastrutture e dei Trasporti per evitare la sovrapposizione dei
controlli posti in essere dalle forze di polizia operanti in mare,ad altrettante
unita da diporto che sono risultate essere in regolacon i documenti di bordo
e con le dotazioni di sicurezza consentendo, dunque, verifiche piu snelle nel
caso in cui l'unita fosse stata sottoposta a controlli successivi.

Si ricorda che il “Numero Blu 1530” per 'emergenza in mare & sempre attivo
sul territorio nazionale gratuitamente per il cittadino e che le Sale operative
delle Capitanerie di Porto sono attive 24 ore su 24 sempre pronte a fornire il
necessario supporto all’'utenza del mare.
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Gazzetta del Sud

Autorita portuale la dem Bossio all'aftacco

«La risposta del Governo alla mia
interrogazione in Commissione Trasporli alla
Camera, per voce del sottosegretario alle
Infrastrutture Dell'Orco conferma tutte le nostre
preoccupaziont circa il futuro della portualita
calabrese in particolare per i tarminali di
Reggio e Villa». La parlamentare Dem Enza
Bruno Bossio incalza I'esecutivo. «Esiste, e
ora ne abbiamo avuto la conferma anche in
sede istituzionale, un preciso disegno
"gialloverde" a discapito dei porti di Calabria.
L'eventuale legittima richiesta di
autonomizzazione di Messina, con la
creazione di una nuova Autorita portuale, non
pud e non deve avvenire "contro” il territorio
calabrese perché a pagarne le conseguenze
sarebbero proprio i porli di Reggio e Villa che,
sottratti alle attuali competenze dell'Autorita
portuale di Gioia Tauro, si vedrebbero non solo
declassati ma anche esclusi dal progetto Zes
perdendo un'accasicne unica per la sviluppo
delle aree retroportuali. Nessun incontro
istituzionale, nessuna interlocuzione reale con
la Regione. Soprattutto un progetto senza
alcuna visione. Non risponde neppure alla
necessita del traffico pendolare. Continuero
nelle sedi opportune a sollevare il problema e
chiedero che sia |'Aulorita d i i
Regolamentazione del Trasporto ad occuparseneimmediatamenten.
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Tempo Stretto

Crocierismo. Per il 2019 atteso un incremento del
24% di presenze

Sul fronte del crocierismo il 2018 & stato un
anno pill che positivo per Messina, e il 2019
potrebbe segnare una ulteriore crescita. Lo
conferma il Commissario straordinario dell’
Autoritd portuale di Msessina Antonino De
Simone, che - di ritorno dal Seatrade Med,
fiera del crocierisme mediterraneo tenutasi a
Lisbona - esprime la piena soddisfazione per i
numeri registrati dal porte di Messina nall’
anng in corso ed anticipa i dati dell' anno che
verrd. "l 2018 si chiudera a Messina con circa
165 scali e 365.000 passeggeri , ma & un dato
che potremo dare come definitivo solo a
conclusione dell' annec solare. |l nostro numero
di navi al termine dell' anno, infatti, & sempre
in crescita rispetto alle previsioni, visto che il
porto peloritano diventa rifugio in cui spostare
scali previsli in altri approdi per la sua
assoluta sicurezza anche in condizioni
meteomarine critiche . I 2019 sara poi ancora
pil1 significativo: al momento si prevedono 170
scali per 453,000 passeggeri, con un
incremento significativo del 24% di presenze”
dichiara De Simone. "Le compagnie che
abbiamo incontrato & Lisbona ancora una volta
confermano {' assoluta soddisfazione nei
confronti di Messina. Cid non ferma perd il
nostro impegno a migliorare sempre di pid le
performance di accoglienza del porto e della citta: mentre I' AP sta portando avanti il progetto del nuovo
terminal crociere, abbiamo infatti gia attivato una positiva interlocuzione con la nuova Amministrazione
comunale dalla quale, siamo certi, perverra la massima collaborazione possibile. Ci aspeltiamo ad
esempio che venga finalmente intensificata la presenza dell' Ufficio turistico del Comune presso I Info
Point del terminal crociere, sia in termini di personale che di materiale informativo in distribuzione. E'
gia da qualche mese, infatti, che tale importantissimo presidio & reso operativo solo grazie agli operatori
della Citta metropolitana e ai ragazzi di Casa Ahmed, impegnati nel progetto AccogliME. In vista di una
stagione autunnale di notevolissimo afflusso, siamo sicuri che il Comune di Messina ¢ affianchera come
sempre per finalizzare al meglio il passaggio dei circa 100.000 crocieristi su oltre 50 approdi previsti .
"Con i Comuni di Messina e Milazzo e con le altre realta istituzionali e non che operano nel segmento
turistico e culturale delle due citta - continua De Simone - siamo pronti, come sempre in questi anni, a
sviluppare una programmagzione di pit ampio respiro per offrire agli armatori un' offerla variegala e
interessante di attivita e visite da poter effettuare nel nostro territorio, ma sopratiutto per trasformare la
presenza delle navi da crociera in opportunita di sviluppo economico. In previsione della costruzione del

nuovo terminal crociere a Messina, inoltre, si & avviato con alcune compagnie un confronto sulla
possibilita di potenziarne la presenza soprattutto nella stagione invernale”. "Per Milazzo, invece, -
spiega il Commissario straordinario dell' Autorita portuale - abbiamo orientato la nostra attivita
promozionale anche sul comparto luxury, al quale é stato dedicato proprio un approfondimente tematico
nel corso del “CLIA Port and Destination Summit", evento organizzato in concomitanza della fiera dall’
Associazione internazionale delle compagnie crocieristiche. Si tratta di un segmento del traffico
crocieristico dalle potenzialith enormi che perd richiede un' attenzione e un' offerta molto particolari,

mirate a soddisfare gli standard di una clientela estremamente esigente”.
L ]
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Corriere Marittimo

Shipping Cities, tra storia e nuovi modelli di sviluppo / Naples Shipping Week
Naples Shipping Week. Il dialogo tra porti e citta marit-
time al Convegno Internazionale organizzato da CNR I-
riss e RETEdi Giovanni Grande

NAPOLI - Da sistema chiuso a elemento di coordinamento del tessuto urba-
no. L'incessante dialettica tra porti e cittd marittime configura una stagione di
nuove opportunita, ia sperimentazione di inediti modelli di sviluppo. Gli scali
storici come terreno di prova per nuove pratiche. Punto di partenza di pro-
cessi di rigenerazione territoriale.La terza giornata della Naples Shipping
Week ha chiuso la fitta serie di appuntamenti dedicati alla cultura del
mare con il Convegno internazionale “// Futuro delle Shipping Cities. Pro-
spettive marittime per le sfide urbane nelle citta portuali”. Appuntamento, or-
ganizzato da CNR Iriss e associazione RETE, in cui & emerso lo stretto in-
treccio tra storia urbana e storia marittima, punto di partenza per la sfida dei
prossimi anni: coniugare crescita, competitivita e qualita della vita.Lungo
I'arco di analisi illustrato a proposito del porto di Napoli, scelto come case hi-
story dell’'evoluzione del rapporto scalo-citta: dalla sua funzione di hub al
servizio di una piu ampia area metropolitana, nel cuore delleconomia me-
dievale del Mediterraneo, all'cccasione perduta (rispetto a Genova) della pri-
ma rivoluzione industriale, snodo che compromettera la sua funzione come
volano di sviluppo verso la modernizzazione dei modelli economici. Fino alia
pil recente stagione di “chiusura” e isolamento rispetio all’esperienza cittadi-
na e alloccasione rappresentata oggi di ricoprire la funzione di cerniera per
il recupero dei cosiddetti “spazi di scarto”.

“La valorizzazione del patrimonio culturale marittimo pué favorire lo sviluppo
economico e turistico delle citta,” avverte Barbara Bonciani dell’Ufficio
Studi dell’AdSP Mar Tirreno Settentrionale, illusirando il caso specifico di
Livorno. Un’esperienza virtuosa di rifunzionalizzazione infrastrutturale che
potrebbe favorire l'introduzione di nuovi principi. Per Michelangelo Russo,
Universita degli Studi di Napoli Federico ll, “if ruolo dei porti, insieme agli
strumenti di programmazione, va ripensato”. “Ogni territorio e soggetto a de-
terminati cicli di vita. E giunto if modello di sovvertire il modello di crescita e-
conomica illimitata facendo uso di indicatori di qualita”. Un nuovo paradigma
di sviluppo in cui i porti potrebbero rappresentare il pivot per rileggere la de-
stinazione del tessuto urbano limitrofo rinnovando un rapporto di osmosi con
la citta.
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E proprio su questo versante che sono arrivati anche gli spunti piu interes-
santi dal punto di vista “operativo” per I'economia portuale. Tra questi,
I'inadeguatezza dei piani portuali ad accogliere le nuove esigenze della
pianificazione, alla luce delle nuove realta amministrative delle aree
metropolitane, e lo “scollamento” in termini di conoscenza delle esigenze
dell’attivita marittima. “La vera merce di un porto—ricorda Gianni Andrea
De Domenico, consigliere Confitarma — & la merce. Le catene logistiche
diventano sempre pit stringenti, gli investimenti hanno tempi dilatati. Diventa
sempre pit importante il dialogo a tutti i livelli per ottimizzare attivita portuali
da una parte e convivenza con la citta dall’altra’. Elemento che Pietro Spi-
rito declina nella necessita di garantire il giusto livello di connettivita
con il sistema di trasporti in generale. “Non esistono solo i container: la
natura dei traffici, il traffico passeggeri a Napoli ne & un esempio, é dettato
dalle esigenze specifiche dei territori. Il porto non puo pit essere visto come
un elemento di disturbo. Anzi, specie nella ricostruzione di un rinnovato rap-

porto con le periferie, potrebbe fungere da attrattore di risorse per la lo loro
rigenerazione’.
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Corriere Marittimo

Spirito, Napoli: Porto e citta sono una relazione a
rischio "effetto museo"

NAPOLI - "Il porto di Napoli ha una lunga storia ma questa si deve attualiz-
zare, se non cambiamo in profondo Ia struttura e le modalita di inter-
faccia tra porto e citta rischiamo I'effetto porto museo siamo identici a
quelli che eravamo 40 anni fa, e pertanto siamo fuori dal mercato”. Ha spie-
gato Pietro Spirito, presidente dell'Autorita di Sistema dei porti campa-
ni, intervenendo a margine del convegno sul futuro delle citta portuali orga-
nizzato da CNR Iriss e associazione RETE e svolto nell'ambito della settima-
na dello shipping di Napoli.

Secondo Spirito l'infrastuttura portuale deve offrire flessibilita e adeguatez-
za rispetto ai reali movimenti di traffico. "Napoli é un porto che ha molte
anime: quella merci che e rilevante, ma ha anche un traffico passeggeri da 8
milioni e 400 mila passeggeri’. L'offerta turistica delle crociere, dei traghetti a
corto raggio con le isole del Golfo e a lungo raggio con la Sicilia, necessita
di connessione tra i sistemi infrastrutturali - spiega Spirito- ferrovia e ae-
roporto: “Le porte della citta devono dialogare tra loro. Oggi abbiamo un au-
tobus collega ogni 15 minuti il porto, la stazione ferroviaria e I'aeroporto con
grande successo perché la gente ha bisogno di connettivita Napoli".

T
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Ferpress

Accordo di collaborazione AdSP Mar Tirreno Centrale-
RETE per nodo avanzato di Napoli, Salerno e
Castellamare di Stabia

(FERPERSS) — Napoli, 28 SET — Nell'ambito della “Naples Shipping Week”,
il Presidente del’AdSP Pietro Spirito e il Presidente di RETE, Rinio Brutto-
messo, hanno presentato la firma dell Accordo di Collaborazione tra AdSP
Mar Tirreno Centrale e RETE — Associazione Internazionale per la Collabora-
zione tra Porti e Citta con sede a Venezia, un accordo per la costituzione e lo
sviluppo del “Nodo Avanzato di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia”.

| “Nodi Avanzati” sono centri operativi, promossi da uno o pitt Soci di RETE,
nei quali si sviluppano attivita di carattere formativo, di studio, ricerca e divul-
gazione, promosse come iniziativa dell’Associazione o del proprio Nodo, sot-
to la supervisione dell’ Associazione.

Obiettivo primario del Nodo Avanzato napoletano & quello di favorire la colla-
borazione tra le parti a livello locale per una migliore integrazione del porto
nel contesto urbano e per uno sviluppo condiviso della relazione porto-ciita,
con il fine comune di migliorare la qualita della vita dei cittadini, la competitivi-
ta e 'immagine della citta portuale di Napoli, a livello locale, nazionale ed in-
ternazionale.

Il modello organizzativo adottato dal Nodo Avanzato coordinato dal’AdSP del
Mar Tirreno Centrale sara costituito da 4 tavoli operativi tematici che — in par-
ticolare — riguarderanno Merci/Economia (coordinato da Srm),
Intermodalita/Logistica (coordinato da Alis), Waterfront/Comunita (coordinato
da CNR-IRISS), Flussi/Urbanistica (coordinato da Universita Partenope) .

e reree—————mm—mm
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Messaggero Marittimo

Le "Navi Gialle” sbarcano a Trapani

Dal 21 Aprile nuova linea tra Sicilia, Provenza e Costa Azzurra

SAVONA - Corsica Ferries traccia una nuova rotia verso la Sicilia e confer-
ma, ancora una volta, la volonta di operare tra consolidamento delie linee
esistenti, sviluppo di nuovi mercati e innovazione della sua flotta: tre concetti
fondamentali, che rappresentano, da sempre, 'essenza della compagnia di
navigazione.

Dal 21 Aprile 2019, i turisti avranno I'opportunita di raggiungere la Provenza
(Tolone) o la Costa Azzurra (Nizza), partendo dal porto siciliano di Trapani o
viceversa.

Sono state programmate fino a tre rotazioni settimanali, con viaggi notturni.
La traversata durera 19 ore a bordo di moderni e confortevoli Mega Express,
dove i passeggeri avranno a disposizione servizi di ristorazione curati e ospi-
tali e spazi pubblici e privati, che risponderanno alle esigenze della clientela
piu attenta.

In occasione della presentazione della nuova linea, il presidente del gruppo
Pierre Mattei ha sottolineato che

“la compagnia persegue la sua strategia di sviluppo e diversificazione
dell'offerta, attraverso la creazione di nuove linee, la 'conquista’ di nuove iso-
le e 'apertura di nuovi mercati”. “La Sicilia — ha aggiunto Mattei — & una delle
grandi isole del Mediterraneo occidentale che mancava dalla cartina della
compagnia e il porto di Trapani & situato in posizione strategica, essendo il
porto siciliano piu vicino ai porti francesi. Questa nuova linea — ha concluso
— offre un’importante opportunita sia per i turisti sia per il traffico commercia-
le”.

La Sicilia & la quinta isola servita dalle Navi Gialle, dopo Corsica, Sardegna,
Isola d’Elba e Maiorca.

Le prenotazioni per la Sicilia sono gia aperte e le tariffe partono da 85,67 eu-
ro per un passeggero e un’auto, escluse le spese amministrative.
Soddisfatto anche Pasqualino Monti, presidente dell'Autorita di Sistema por-
tuale del Mare di Sicilia occidentale: “Ringraziamo Corsica Ferries per la fi-
ducia accordata, a sugello di un processo di avvicinamento degli armatori a
una realta che, purtroppo, nel corso degli anni ha perso enorme terreno nel
Mediterraneo”.

“Abbiamo sempre sostenuto la complementarieta degli scali e questo nuovo
collegamento, il primo di Corsica Ferries in Sicilia, conferma la nuova pro-
mozione avviata nel porto di Trapani, dove 'AdSp sta gia operando per ac-
celerare il piu possibile quel processo di riqualificazione e di riposizionamen-
to sul mercato dello shipping nazionale e internazionale” ha concluso Pa-
squalino Monti
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Il Secolo XIX

Dai camalli ai terminalisti appello per il lavoro

Antonio Benvenuti, console della Compagnia
Unica, dice che il xgoverno deve sostenere il
lavoro in banchina. Abbiamo enormi difficolta,
qui si rischia dimettere in ginocchio centinaia
di camalli che operano tutti i giorni in
banchina. Il rischio, peri poriuali, & concreto:
quello di un drastico calo delle giornate
lavorate che gia ha iniziato a verificarsi.
«Questo ponte si deve ricostruire nel minor
tempo possibile, altrimenti i danni saranno
enormi», prosegue il numero uno della Culmv.
Anche per il terminalista Ignazio Messina il
cluster portuale non € stato considerato a
dovere nel "decreto Genova". «Questa & la
dimosirazione che chi ha scritto questo testo
non conosce a fondo |' enomia portuale. Non si
conoscano le difficoltd che stiame vivendo e gli
enaormi problemi che sta affrontando lo scalo».
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Il Tirreno Piombino

IL PORTO

In banchina
la Brussels
per riparare
Pelica di prua

La portacontainer tedesca
Brussels, 278 metri, dopo
aver scaricato a Livorno si &
direttaa Piombino per ripara-
re I'elica di prua. Se ne occu-
pera la Jobson Italia, che ha
presoanoleggiodallaBertoc-
ci una gru da 180 tonnellate
e unaplattaformada 52 me-
tri, mentre la Stmp ha fomito
il pontone Tegea. —
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