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Primo Piano:

. Italian Cruise Day {Corriere Marittimo, Civonline, Il Nautilus)
- Decreto Genova (Il Secolo XIX, Corriere Marittimo)

. Porti pubblici o privati? (Informazioni Marittime)

Porti:
Trieste:

“...Illustrata e rinviata la mozione sul Porto di Monfalcone...”
(Ferpress)

Venezia:
*...Lng, dalla Ue 12 milioni per il Terminal di Venezia ...”
(Il Secolo XIX)

Genova:
“...Fiera-Porto Antico, retromarcia sulla fusione...”

{The Medi Telegraph)
...I1 treno restituisce ossigeno al porto...” (Il Secolo XIX)

...Tir, 3 su 4 evitano la via del porto...” (Il Secolo XIX})

...Crepe sui muri, chiude un’ala della Stazione Marittima...”
(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

Ravenna:
“...Porto di Ravenna: imbarcata impiantistica off shore...”
(Messaggero Marittimo, The Medi Telegraph)

Livorno:
“...Siglata intesa per promuovere la sicurezza sul lavoro...”
{L'Informatore Navale, Ansa, Il Telegrafo Livorno, Ferpress, Il Tirreno)

“...Confindustria sveglia I'Authority: Darsena Europa si va troppo
piano...” (Il Tirreno)

“..."Scavalco” ferroviario tra porto e interporto...”
(II Tirreno, Ferpress)

“...Bacino galleggiante di Livorno ... quasi pronto...”
(Messaggero Marittimo)
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Piombino:

*...Gli industriali: bene su Jindal, ma sul porto stiamo rischiando...”
(Il Tirreno Piombino, Il Telegrafo Livorno)

Civitavecchia:

“...Dalla Bei 195 milioni per Civitavecchia”

(The Medi Telegraph, Informazioni Marittime, Civonline, Ferpress,
PressMare)

Napoli:
*...Naples Shipping Week...” (Ferpress, Corriere Marittimo)

"...Il 15 ottobre al via IX Shipping and the Law...”
(Informazioni Marittime)

Gioia Tauro:

*...Contship ripavimenta il Medcenter...” (Informazioni Marittime)

Cagliari:

*...Gnl benzina “verde” del futuro per le navi, Sardegna pronta...”
(Ansa, Caorriere Marittimo, Messaggero Marittimo)

“...All’Authority unica anche il personale e contratti...” (Ansa)

Messina:

*...Authority: dopo I'annuncio ora si attende un risultato...”
{Gazzetta del Sud)

“...La Cisl sollecita il Ministro Toninelli...” (TempoStretto)

Augusta:

“...Una delegazione svedese in visita al porto commerciale...”
{La Sicilia, Ansa)

“...Europa in movimento lungo il corridoio scandinavo-
mediterraneo...” (L'Informatore Navale, Messaggero Marittimo, Informa-
zioni Marittime)

Altre notizie dai porti italiani ed esteri
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Corriere Marittimo

'""Italian Cruise Day' al via a Trieste il 19 ottobre

TRIESTE - Riapre i battenti il 19 ottobre ltalian Cruise-
Day, I'annuale Forum dedicato al compartocrocieristico e di riferimento in Italia per il set-
tore, ideato e organizzato da Risposte Turismo - societa di ricerca e consulenza a servi-
zio della macroindustria turistica - quest’anno in partnership con Trieste Terminal Pas-
seggeri e con il supporto di CLIA Europe. Evento itinerante che quest'anno si svolge a
Trieste, arrivato alla 8° edizione.

Sono oltre 200 i partecipanti iscritti alla manifestazione in rappresentanza delle diverse cate-
gorie professionali e che operano nel comparto: compagnie armatoriali, societa terminaliste,
agenti marittimi, realta portuali, agenti di viaggio, tour operator, associazioni di categoria. Tut-
ti riuniti alla Stazione Marittima di Trieste (Magazzino 42) per un’intensa giornata di stu-
dio, di confronto, approfondimento e dibattito.

Per il 2018 I'talia si conferma prima nazione del Mediterraneo per numero di passeggeri mo-
vimentati con sei scali nella top ten dei porti crocieristici dell'area. Questi i dati del nuo-
vo ltalian Cruise Watch: il rapporto di ricerca realizzato da Risposte Turismo contenen-
te i dati piu aggiornati e rilevanti sul comparto crocieristico in ltalia e le previsioni per
I'anno a venire.

L'iniziativa & stata presentata alla stampa da Francesco di Cesare - presidente Risposte Tu-
rismo - @ da Franco Napp — CEO Trieste Terminal Passeggeri, Italian Cruise Day si con-

ferma anche quest’anno 'appuntamento maggiormente atteso da tutti gli operatori del com-
parto crocieristico operanti in Italia.

Attesi in apertura di forum il keynote speech di Pierfrancesco Vago — Member of the
Executive Committee CLIA Europe e, dopo i saluti istituzionali, gli interventi di Zeno
D’Agostino — Presidente Assoporti, Presidente Autorita di Sistema Portuale del Mar Adriati-
co Orientale e Presidente Trieste Terminal Passeggeri, Roberto Martinoli — Chairman CLIA
ltaly e Airam Diaz Pastor — Presidente MedCruise.

04/10/2018 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

I crocieristi nel Mediterraneo preferiscono i porti italiani - Dati
Italian Cruise Watch 2018

TRIESTE - Nell'ambito del Forum [talian Cruise Day 2018 - in programmazione a Trieste
presso il Terminal Passeggeri, il prossimo 19 ottobre - sara presentato "ltalian Cruise Watch
2018" il rapporto di ricerca realizzato come ogni anno da Risposte Turismo e, contenen-
te i dati aggiornati del comparto crocieristico nazionale 2018 e le previsioni per il
2019.

Secondo i primi dati del report comunicati in anteprima - durante la conferenza stampa di pre-
sentazione del Forum - a fine 2018 I'ltalia sara la prima nazione del Mediterraneo per nu-
mero di crocieristi movimentati (imbarchi, sbarchi e transiti) nei propri scali.
Piu in particolare il nostro Paese vantera 6 porti crocieristici tra i primi 10 del Mediterra-
neo, numero che sale a 8 se si considerano i primi 20 scali crocieristici dell'area mediterrane-
a.

Nel dettaglio, Civitavecchia manterra la seconda posizione, alle spalle di Barcellona, sia
per numero di passeggeri movimentati (2,452 milioni, +10,4%), sia di toccate nave (770,
+5,8%).

Di seguito la posizione in classifica degli altri scali italiani:

- Venezia: 5° posto (1,475 milioni di passeggeri movimentati e 485 toccate nave), era al terzo
fino al 2014,

- Genova: 7° posto (1,022 milioni di passeggeri movimentati @ 224 toccate nave), guada-
gnando una posizione rispetto allo scorso anno.

- Napoli: 8° posto (1 milione di passeggeri movimentati e 370 toccate nave), in crescita sia
per passeggeri movimentati che numero di accosti rispetto al 2017;

- Savona: 9° posto (897 mila passeggeri movimentati e 195 toccate nave), mantenendo la
posizione del 2017,

- Livorno: 10° posto (795 mila passeggeri movimentati e 356 toccate nave}, che torna nella
top ten degli scali del Mediterraneo, non accadeva dal 2012;

- Palermo: 16° posto (580 mila passeggeri movimentati @ 172 toccate navi), salendo di tre
posizioni rispetto allo scorsc anno.

- Bari: 17° posto (550 mila passeggeri movimentati e 210 toccate nave), con gli incrementi
pit  alti (+38,3% passeggeri; +46,9% toccate) tra i primi 20 port
La leadership del nostro Paese sara evidenziata anche dal numero di crocieristi che
iniziano o finiscono la propria crociera in ltalia: a fine anno, infatti, quasi la meta degli
imbarchi/sbarchi nel Mediterraneo sara avvenuto nei porti italiani. Un risultato particolarmente
significativo dal punto di vista del coinvolgimento dell'intera filiera della crocieristica e che
rappresenta un'opportunitad per i territori coinvolti sia pre, sia post navigazione.
Per quanto riguarda le proiezioni aggiornate relative alla chiusura del 2018, Italian Cruise
Watch evidenzia una crescita sia per il numero di passeggeri movimentati nei porti nazionali
(poco oltre gli 11 milioni, +8,1% sul 2017), sia per le toccate nave (+2,1% sul 2017).
Francesco di Cesare, presidente di Risposte Turismo, in sede di conferenza stampa ha
spiegato: “L’ltalia si conferma nazione leader in Europa, e tra le principali nel mondo, nel
comparto crocieristico. E' una leadership di traffico, di ricadute economiche ed occupazionali,
di coinvolgimento di porti e territori, di partecipazione al business da parte di un'ampia cate-
goria di aziende. Per consolidare questa posizione, pero, e possibilmente farla crescere ulte-
riormente, é imprescindibile la conoscenza reciproca - in particolare tra compagnie e porti - di
priorita, intenti, aree di miglioramento, capendo una volta per tutte che non puo esserci cre-
scita strutturale se anche solo uno degli anelli dell'ingranaggio non trovasse le condizioni ne-
cessarie per operare e traguardare i propri obiettivi di crescita’.

R
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- segue

Il programma del forum

Dopo la presentazione di ltalian Cruise Watch 2018 il forum proseguira con {a tavola rotonda
di apertura “La crocieristica in ltalia: stato dell’'arte e prospettive future”, tradizionale appunta-
mento del forum dedicato alle potenzialita del prodotto crociera, agli investimenti effettuati e
in programma da parte di compagnie e terminal crocieristici, alla costruzione degli itinerari
crocieristici e alle relazioni all'interno della filiera di produzione.

La mattinata di lavori continuera con la consegna del Premio di Laurea ICD (valore: 1.000
euro), dedicato alla migliore tesi di laurea sulla produzione e/o il turismo crocieristici, e del
Premio di Laurea Assoporti (valore: 500 euro), conferito all'autore della miglior tesi sulla por-
tualita crocieristica e con alcune presentazioni da parte di alcune realta aderenti a La Casa
dei Porti Crocieristici Italiani, lo spazio informativo all'interno di ltalian Cruise Day messo a
disposizione dei terminal nazionali per illustrare i risultati ottenuti, i lavori in corso di svolgi-
mento e i progetti per il futuro.

Il pomeriggio di ltalian Cruise Day sara arricchito da tre interessanti tavole rotonda dedicate,
rispettivamente, all'intermediazione del prodotto crocieristico (titolo: “Vendere la crociera: pro-
dotto e distribuzione”), ai servizi e ai prodotti per la nave da crociera del futuro (titolo: “Attorno
alla nave: il business crocieristico di domani”) e ad un momento di confronto (“Crocieristica e
gestione dei flussi turistici: un contributo alla crescita delle destinazioni”) che cerchera di ri-
spondere a una domanda sempre pil importante nel dibattito sulla crocieristica: sono davve-
ro i crocieristi a creare stress in termini di presenze turistiche nelle top destination del nostro
Paese o questa tipologia di domanda, per sua natura prevedibile nei numeri e nei tempi, & in
grado di agevolare pil che complicare la gestione complessiva dell'incoming turistico.
“L’ottava edizione di Iltalian Cruise Day — ha sottolineato di Cesare — avra ancora una volta
finformazione al centro della propria formula, con un programma articolato e rinnovato nei
contenuti che consentira a tutli i partecipanti di acquisire nuovi dati, di aggiornarsi, di ascolta-
re cosa c'e di nuovo nellindustria. Quella che si aprira a Trieste venerdi 19 ottobre sara
un'edizione particolarmente ricca di spunti, e voglio ringraziare per il fondamentale contributo
Trieste Terminal Passeggeri, gli sponsor e le organizzazioni che sostengono la manifestazio-
ne, oltre ovviamente i relatori che animeranno le tavole rotonde e gli interventi di quello che

oggi é considerato 'appuntamento di riferimento per la business community dellindustria cro-
cieristica”.

"Trieste Terminal Passeggeri — ha dichiarato Franco Napp, CEO Trieste Terminal Pas-
seggeri - ha fortemente voluto candidarsi per ospitare I'ltalian Cruise Day 2018. Voglio espri-
mere a nome di tutta la nostra societa un sincero ringraziamento al professor di Cesare per
aver appoggiato la nostra candidatura e per essere oggi qui con noi”.

“It binomio Trieste-crociere — ha proseguito Napp - & un binomio moderno, pur avendo sem-
pre avuto la Stazione Marittima di Trieste un profondo legame con le navi bianche. Dalle no-
stre banchine partivano infatti i transatlantici che nel secolo scorso portarono migliaia di giu-
liani a cercare fortuna nel mondo. Nella seconda decade del nuovo secolo una cordata indu-
striale ha lanciato un ambizioso progetto in collaborazione con 'Autorita Portuale di Trieste:
rilanciare la crocieristica nello scalo giuliano. In pit di un lustro Trieste ha ospitato stagioni

regolari e singole toccate, facendo diventare la Stazione Marittima un fiore all'occhiello della
crocieristica in Adriatico”.

RASSEGNA STAMPA



- segue

“Le prospettive future - ha concluso Napp - sono tutte rivolte alla crescita e l'ltalian Cruise
Day 2018 sara l'occasione per discutere di nuove opportunita. Mi sento pero in questa sede
di rivolgere un accorato appello alle Istituzioni per tutelare la crocieristica a Venezia. Dal futu-
ro di Venezia dipendera anche il futuro di tutti gli altri scali adriatici, Trieste compresa. Non
puo esserci crocieristica in Adriatico senza la presenza di un hub forte come Venezia, in gra-
do di attrarre flussi di croceristi da ogni angolo della Terra".

Crociere e lavoro: Carriere&ICD
L'edizione 2018 di ltalian Cruise Day terminera con la nuova edizione di Carriere@ICD,
Funico career day in Italia dedicato al settore crocieristico che dara la possibilita a 50 giovani
desiderosi di intraprendere un percorso professionale in questo comparto di ascoltare pre-
sentazioni aziendali e svolgere una serie di incontri e di colloqui one to one con alcune delle
pil importanti aziende del comparto.
Quest'anno & confermata la partecipazione a Carriere@ICD di Cagliari Cruise Port, Catania
Cruise Terminal, Costa Crociere, Dock&Discover, Dreamlines, Fincantieri, Intempo, ltalian
Host, MSC Crociere, Starboard Cruise Services, Trieste Terminal Passeggeri, Trumpy Tours,
Venezia Terminal Passeggeri.
L'iniziativa si inserisce all'interno di Spazio Giovani, l'insieme delle iniziative e delle attivita
che Risposte Turismo, nellambito di Italian Cruise Day, dedica a giovani e studenti e di cui
fanno parte anche i citati Premio di Laurea ICD e Premio di Laurea Assoporti.

B e e e ]
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Civonline

Crociere: Civitavecchia al secondo
posto nel Mediterraneo

L'ltalia & leader del settore. E il dato emerso al lancio dell’'ottava edizio-
ne dell’ltalian Cruise Day in programma a Trieste. Nello scalo cittadi-
no aumentano passeggeri e toccate nave

CIVITAVECCHIA - L'ltalia si conferma prima nazione del Mediterraneo per numero di passeggeri mo-
vimentati con sei scali nella top ten dei porti crocieristici dell'area. E quanto emerge dai dati presentati
a Trieste nel lancio della ottava edizione di ltalian Cruise Day, il forum annuale sul comparto crocieri-
stico ideato e organizzato da Risposte Turismo - societa di ricerca e consulenza a servizio della ma-
croindustria turistica, in programma venerdi 19 ottobre presso la Stazione Marittima di Trieste. L'ltalia
si conferma quindi leader nel Mediterraneo nella classifica guidata dallo scalo di Barcellona che resta
stabile a 2.710.000 passeggeri movimentati, con Civitavecchia che mantiene la seconda posizione,
alle spalle di Barcellona, sia per numero di passeggeri movimentati (2,452 milioni, +10,4%), sia di toc-
cate nave (770, +5,8%). Civitavecchia si avvicina al porto Catalano con un +10% rispetto al 2017. La
Spagna si prende anche il terzo posto con il porto di Palma de Maiorca che ha ospitato due milioni
87.000 passeggeri, e un notevole +25% rispetto allanno precedente.

Al quarto posto Marsiglia che, con 1.700.000 passeggeri movimentati, precede Venezia, quinta con
1.475 milioni di passeggeri movimentati e 495 toccate nave. Al sesto posto il porto ateniese del Pireo
che si piazza davanti a Genova, che guadagna una posizione rispetto allo corso anno ed é settima
con 1.022 milioni di passeggeri movimentati. Ottava & Napoli con 1 milione di passegger movimentati
e 370 toccate nave, in crescita sia per passeggeri che numero di accosti rispetto al 2017, mentre nona
& Savona con 897.000 e decimo Livorno che con 795.000 passeggeri torna nella top ten degli scali del
Mediterraneo dopo un’assenza lunga sei anni.

| porti italiani si prendono anche altre due posizioni se consideriamo la top 20, con Palermo sedicesi-
ma (580 mila passeggeri movimentati e 172 toccate navi) e Bari diciassettesima (550 mila passeggeri
movimentati e 210 toccate nave). Lo scalo pugliese & quello che fa registrare l'incremento pil alti con
un +38,3% di passeggeri e un +46,9% di navi atiraccate. La leadership italiana viene evidenziata an-
che dal numero di crocieristi che iniziano o finiscono la propria crociera in ltalia: a fine anno, infatti,
quasi la meta degli imbarchi e sbarchi nel Mediterraneo sara avvenuto nei porti italiani. Un risultato
particolarmente significativo, si softolinea nel rapporto, dal punto di vista del coinvolgimento dellintera

filiera della crocieristica e che rappresenta un’opportunita per i territori coinvolti sia pre, sia post navi-
gazione.

04/10/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

RISPOSTE TURISMO: presente e futuro del comparto cro-
cieristico all’ltalian Cruise Day

TRIESTE - Si alza il sipario sull'ottava edizione di Italian Cruise Day, il forum annuale di riferimento in Ita-
lia per il comparto crocieristico ideato e organizzato da Risposte Turismo — societa di ricerca e consulenza a
servizio della macroindustria turistica — quest’anno in partnership con Trieste Terminal Passeggeri e con il
supporto di CLIA Europe, in programma venerdi 19 ottobre presso la Stazione Marittima di Trieste
(Magazzino 42).

Presentato questa mattina alla stampa da Francesco di Cesare — Presidente Risposte Turismo — e da Franco
Napp — CEO Trieste Terminal Passeggeri, Italian Cruise Day si conferma anche quest’anno 'appuntamento
maggiormente atteso da tutti gli operatori del comparto crocieristico operanti in Italia.

Oltre 200 partecipanti attesi al forum.

Come per le precedenti sette edizioni, anche quest’anno Italian Cruise Day si caratterizzerd per un’intensa
giornata di studio, confronto e dibattito sulle ultime tendenze, le dinamiche, i processi produttivi, gli attori e
le prospettive del settore nel nostro Paese,

Sulla base delle iscrizioni gia pervenute, saranno oltre 200 i partecipanti che prenderanno parte all’evento, in
rappresentanza delle diverse categorie professionali che operano nel comparto: dalle compagnie armatoriali
alle realta portuali, dagli agenti di viaggio ai tour operator fino agli agenti marittimi, alle associazioni di cate-
goria e molti altri ancora.

Attesi in apertura di forum il keynote speech di Pierfrancesce Vago — Member of the Executive Committee
CLIA Europe €, dopo i saluti istituzionali, gli interventi di Zeno D’Agostino — Presidente Assoporti, Presiden-
te Autorita di Sistema Portuale del Mar Adriatico Orientale e Presidente Trieste Terminal Passeggeri, Rober-
to Martinoli — Chairman CLIA Italy e Airam Diaz Pastor — Presidente MedCruise.

Crociere in numeri: anteprima Italian Cruise Watch 2018

Come da tradizione, grande attenzione sara dedicata alla presentazione della nuova edizione dell'Ttalian
Cruise Watch, il rapporto di ricerca realizzato da Risposte Turismo contenente i dati pill aggiornati e rilevanti
sul comparto crocieristico in Italia e le previsioni per I'anno a venire.

Secondo i primi dati del report comunicati in anteprima, a fine 2018 1'Italia sara la prima nazione del Medi-
terraneo per numero di crocieristi movimentati (imbarchi, sbarchi e transiti) nei propri scali.

Pili in particolare il nostro Paese vantera 6 porti crocieristici tra i primi 10 del Mediterraneo, numero che sale
a 8 se si considerano i primi 20 scali crocieristici dell’area mediterranea.

Nel dettaglio, Civitavecchia manterra la seconda posizione, alle spalle di Barcellona, sia per numero di pas-
seggeri movimentati (2,452 milioni, +10,4%), sia di toccate nave (770, +5,8%).

Di seguito la posizione in classifica degli aitri scali italiani:Venezia: 5° posto (1,475 milioni di passeggeri mo-
vimentati e 495 toccate nave), era al terzo fino al 2014;

Genova: 7° posto (1,022 milioni di passeggeri movimentati e 224 toccate nave), guadagnando una posizione
rispetto allo scorso anno.

Napoli: 8° posto {1 milione di passeggeri movimentati e 370 toccate nave), in crescita sia per passeggeri mo-
vimentati che numero di accosti rispetto al 2017;Savona: ¢° posto (897 mila passeggeri movimentati e 195
toccate nave), mantenendo la posizione del 2017;

Livorno: 10° posto (795 mila passeggeri movimentati e 356 toccate nave), che torna nella top ten degli scali
del Mediterraneo, non accadeva dal 2012;

Palermo: 16° posto (580 mila passeggeri movimentati e 172 toccate navi), salendo di tre posizioni rispetto
allo scorso anno.

Bari: 17° posto (550 mila passeggeri movimentati e 210 toccate nave), con gli incrementi pit alti (+38,3%
passeggeri; +46,9% toccate) tra i primi 20 porti

La leadership del nostro Paese sara evidenziata anche dal numero di crocieristi che iniziano o finiscono la
propria crociera in Italia: a fine anno, infatti, quasi la meta degli imbarchi/sbarchi nel Mediterraneo sara
avvenuto nei porti italiani. Un risultato particolarmente significativo dal punto di vista del coinvolgimento
dell'intera filiera della crocieristica e che rappresenta un’opportunita per i territori coinvolti sia pre, sia post
navigazione.

Per quanto rignarda le proiezioni aggiornate relative alla chiusura del 2018, Italian Cruise Watch evidenzia
una crescita sia per il numero di passeggeri movimentati nei porti nazionali (poco oltre gli 11 milioni, +8,1%
sul 2017), sia per le toccate nave (+2,1% sul 2017).
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- segue

“L'Italia — ha affermato Francesco di Cesare — Presidente di Risposte Turismo — si conferma nazione leader
in Europa, e tra le principali nel mondo, nel comparto crocieristico. E’' una leadership di traffico, di ricadute
economiche ed occupazionali, di coinvolgimento di porti e territord, di partecipazione al business da parte di
un’ampia categoria di aziende. Per consolidare questa posizione, perd, e possibilmente farla crescere ulte-
riormente, & imprescindibile la conoscenza reciproca — in particolare tra compagnie e porti — di priorita, in-
tenti, aree di miglioramento, capendo una volta per tutte che non pud esserci crescita strutturale se anche
solo uno degli anelli dell'ingranaggio non trovasse le condizioni necessarie per operare e traguardare i propri
obiettivi di erescita™Il programma del forum

Dopo la presentazione di Italian Cruise Watch 2018 il forum proseguira con la tavola rotonda di apertura “La
crocieristica in Italia: stato dell'arte e prospettive future”, tradizionale appuntamento del forum dedicato alle
potenzialita del prodotto crociera, agli investimenti effettuati e in programma da parte di compagnie e
terminal crocieristici, alla costruzione degli itinerari crocieristici e alle relazioni all'interno della filiera di
produzione.

La mattinata di lavori continuera con la consegna del Premio di Laurea ICD (valore: 1.000 euro), dedicato
alla migliore tesi di laurea sulla produzione e/o il turisme crocieristici, e del Premio di Laurea Assoporti
(valore: 500 euro), conferito all’autore della miglior tesi sulla portualita crocieristica e con alcune presenta-
zioni da parte di alcune realti aderenti a La Casa dei Porti Crocieristici Italiani, lo spazio informativo
all'interno di Italian Cruise Day messe a disposizione dei terminal nazionali per illustrare i risultati ottenuti, i
lavori in corso di svolgimento e i progetti per il futuro.

11 pomeriggio di Italian Cruise Day sara arricchito da tre interessanti tavole rotonda dedicate, rispettivamen-
te, all'intermediazione del prodotto crocieristico (titolo: “Vendere la crociera: prodotto e distribuzione”), ai
servizi e ai prodotti per la nave da crociera del futuro (titolo: “Attorno alla nave: il business crocieristico di
domani”) e ad un momento di confronto (“Crocieristica e gestione dei flussi turistici: un contributo alla cre-
scita delle destinazioni”) che cerchera di rispondere a una domanda sempre piti importante nel dibattito sul-
la crocieristica: sono davvero i crocieristi a creare stress in termini di presenze turistiche nelle top destina-
tion del nostro Paese o questa tipologia di domanda, per sua natura prevedibile nei numeri e nei tempi, é in
grado di agevolare piti che complicare la gestione complessiva dell'incoming turistico?

“L'ottava edizione di Italian Cruise Day — ha proseguito di Cesare — avra ancora una volta I'informazione al
centro della propria formula, con un programma articolato e rinnovato nei contenuti che consentira a tutti i
partecipanti di acquisire nuovi dati, di aggiornarsi, di ascoltare cosa ¢’ di nuovo nell'industria. Quella che si
aprird a Trieste venerdi 19 ottobre sard un’edizione particolarmente ricea di spunti, e voglio ringraziare per il
fondamentale contributo Trieste Terminal Passeggeri, gli sponsor e le organizzazioni che sostengono la ma-
nifestazione, oltre ovviamente i relatori che animeranno le tavole rotonde e gli interventi di quello che oggi &
considerato 'appuntamento di riferimento per la business community dell'industria crocieristica”.

“Trieste Terminal Passeggeri — ha dichiarato Franco Napp, CEO Trieste Terminal Passeggeri — ha fortemente
voluto candidarsi per ospitare I'Italian Cruise Day 2018. Voglio esprimere a nome di tutta la nostra societa
un sincero ringraziamento al professor di Cesare per aver appoggiato la nostra candidatura e per essere oggi
qui con noi”.

“Il binomio Trieste-crociere — ha proseguito Napp — & un binomio moderno, pur avendo sempre avuto la Sta-
zione Marittima di Trieste un profondo legame con le navi bianche. Dalle nostre banchine partivano infatti i
transatlantici che nel secolo scorso portarono migliaia di giuliani a cercare fortuna nel mondo. Nella seconda
decade del nuovo secolo una cordata industriale ha lanciato un ambizioso progetto in collaborazione con
I'Autorita Portuale di Trieste: rilanciare la crocieristica nello scalo giuliano. In piu di un lustro Trieste ha o-
spitato stagioni regolari e singole toccate, facendo diventare la Stazione Marittima un fiore all'occhiello della
crocieristica in Adriatico”

“Le prospettive future — ha concluso Napp — sono tutte rivolte alla crescita e 'Italian Cruise Day 2018 sara
I'occasione per discutere di nuove opportunita. Mi sento perd in questa sede di rivolgere un accorato appello
alle Istituzioni per tutelare la crocieristica a Venezia. Dal future di Venezia dipendera anche il futuro di tutti
gli altri scali adriatici, Trieste compresa. Non puo esserci crocieristica in Adriatico senza la presenza di un
hub forte come Venezia, in grado di attrarre flussi di croceristi da ogni angolo della Terra”.

Crociere e lavoro: Carriere&ICD

L'edizione 2018 di Italian Cruise Day termineri con la nuova edizione di Carriere@ICD, l'unico career day in
Italia dedicato al settore crocieristico che dari la possibilita a 50 giovani desiderosi di intraprendere un per-
corso professionale in questo comparto di ascoltare presentazioni aziendali e svolgere una serie di incontri e
di colloqui one to one con alcune delle pili importanti aziende del comparto.

Quest’anno é confermata la partecipazione a Carriere@ICD di Cagliari Cruise Port, Catania Cruise Terminal,
Costa Crociere, Dock&Discover, Dreamlines, Fincantieri, Intempo, Italian Host, MSC Crociere, Starboard
Cruise Services, Trieste Terminal Passeggeri, Trumpy Tours, Venezia Terminal Passeggeri.

L'iniziativa si inserisce all'interno di Spazio Giovani, I'insieme delle iniziative e delle attivita che Risposte
Turismo, nell’ambito di Italian Cruise Day, dedica a giovani e studenti e di cui fanno parte anche i citati Pre-
mio di Laurea ICD e Premio di Laurea Assoporti.
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EDOARDO RIXI Il viceministro ai Trasporti lavora alle migliorie

«Stiamo modificando il decreto
Ci saranno piu fondi per la citta»

RASSEGNA STAMPA

04/10/2018

Mq_t_t_gé Dell'Antico /cenova

«S

nopit fondiper Genovacal-

tiamo lavo-
randopermo-
dificare il te-
sto, ¢i saran-

cunc novitd importanti,
come quella del Ferrobo-
nus». FEdoardo Rixi, vice mi-
nistro ai Trasporti, assicura
che in fasc di conversione,
nel “decreto Genova”, vei-
ranno inseriti «finanzia-
mcento per la cassa integra-
zione in deroga, saranno
concessi maggiori fondi al
porto ¢ verranno dati piu
soldi al scttore dell'autotra-
Spaortos.

Uno deinodi forse pill spi-
noso & proprio quellocheri-
guarda i risarcimenti ¢ gli
ajuti da concedere agli ope-
ratori del primo scalo d’lta-
lia: se, infatti, inizialmente
cra stato ipotizzato che il
portc di Genova potesse
trattencre il 3% dell’lva in-
cassata (valore circa 95 mi-
licni), nel prosieguo della
“navetta” neldecreto & stato
inserito un tetto massimo,
passato nel giro di una man-
ciatadiore da20ai 30 milio-
ni inscrito nel documento
arrivato al Quirinale. «Que-

sti soldi aumenteranno - as-
sicura Rixi - e non verranno
resi dal fondo delle altre
italianc. Non ver-
rannoquindisottrattifinan-
ziamenti agli altri scali

d'Italia». Sull'importo esat-
to delle cifre che da Roma
saranno destinate per
I'emergenza del dopo crollo
di Ponte Morandi ancora
non ci sono certezze. «Pre-
sto per sbilanciarsi», prose-
gue il vice ministro che co-
munqgue ribadisce che «ci
saranno piu soldi per Geno-
varispetto aquelli messine
ro su bianco fino a questo
momento». Peggio che al
porto, per ora, ¢ andata al
scttorc  dell'autotrasporto
che in una prima bozza del
decreto avrebbe dovuto ri-
cevere complessivamente
180 milionidicurodaquial
2020. Ai camionisti, senulla
verramodificato, andranno
invece solo 20 milioni come
risarcimento degli extra co-
sti per quest’anno: neppure
un eure per il 2019, stesso
discorso per il 2020. «Non
sara cosi - sottolinea Rixi -
visto che stiamo lavorando
per sostencre anche it mon-
do dci Tir. Comprendo - di-
chiara - che lautotrasporto
possa cssersi sentito pena-
lizzato e proprio per questo
motivo metteremo a dispo-

sizione maggiori risorscs.
Nel decreto verra poi in-
serito unnuovo capitoloche
«riguarda il Ferrobonuss,
prosegue il vice ministro. 1
finanziamenti saranno
messi a disposizione perin-
centivare lo spostamento
delle mercisutreno. Si trat-

tera di un contributo alle
imprese del trasporto merci
che sceglieranno di affidar-
si al trasporto su ferro, am-
bientalmente pil sostenibi-
le rispetto a qucllo su gom-
ma. C'¢ poi il dossier che ri-
guarda 1a cassa
integrazioneinderoga visto
cheneltestodel decretonon
¢ prescntc NCPpUIe un curo

er 'ammortizzatore socia-
e chiesto dalle imprese
danneggiate dal crollo del
Morandi. Lattacco pit du-
ro, in qucst’ultimo caso, ¢
arrivatonei giorniscorsidal
mondo sindacale che ha
bollato come «inaccettabi-
le» I'atteggiamento del go-
verno. «Come ministero dei
Trasporti - chiude Rixi - sia-
mo in contatto con gli altri
ministeri coinvolti perrepe-
rirc risorsc chc saranno
messe a disposizione delle
imprese per la cassa inte-
grazione in deroga. Non ci
sono ancora cifre sicure -
precisa - ma anche questo
provvedimento sara inseri-
to in fase di conversione».



| TEMPI

La conversione

E stato “Incardinato” nel lavori
parfamentari il decreto Genova
che dovra essere convertito in
fegge entro 60 giomi dalla pub-
blicazione in Gazzetta Ufficiale,
avvenuta venerdi scorso. Mal'in-
tento del governo sarebbe quello
di chiudere molto prima, miglio-
rando il testo dove possibile, con
una dead line al 22 ottebre.

| lavori parlamentari

Lunedi e marted) le audizioni in
commissioni Ambiente e Tra-
sporti con imprese ed enti locali.
Giovedi il termine per la presen-
tazione degli emendamenti al
testo che dovrebbe approdarein
aula nella prossima settimana.

EDOARDO RIX]
VICEMINISTRO DEI TRASPORT

«Finanzieremo

la cassa in deroga,
saranno Concessi
maggiori aiuti al porto
e autotrasporto»

04/10/2018
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Corriere Marittimo

Novita Decreto Genova, la banca dati delle opere pubbliche
italiane / MIT

ROMA - "Con il Decreto Genova possiamo creare la prima banca dati delle opere pubbliche
italiane, per conoscerle meglio gestirle e monitorarle e metterle in relazione tra di loro, assi-
sterle e far si che le possiamo utilizzare tutti al meglio" - Lo ha spiegato Dimitri Dello Buo-
no, capo segreteria tecnica del ministero delle Infrastrutture e Trasporti, durante il video lan-
ciato sui canali social e internet del Mit , alla rubrica "Mit the people".

Dello Buono spiega una delle novita introdotte dal Decreto Genova: il codice fiscale del-
le infrastrutture, nato per condividere tra le varie amministrazioni del paese ai vari li-
velli, la conoscenza dello stato di salute delle opere pubbliche italiane: "Ogni singola
opera avra un codice di identificazione che permettera a tutte le banche dati che noi ab-
biamo nei vari uffici, dallo Stato al piccolo Comune, di mettersi in relazione tra loro, per condi-
videre le informazioni e la conoscenza."
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Informazioni Marittime

Porti pubblici o privati? Bruxelles spinge 1'ltalia a
decidersi

L'autoriti portuale italiana & per sua stessa natura privata (nell'impiego) e pubblica (nella gestio-
ne). Un conflitto negoziabile tra poteri e istituti statali. Ma con e richieste europee le cose stanno
cambiando

L'autoritd portuale italiana & un enle privato ¢ insieme pubblico. La questione ¢ intrinseca: non dipende dal giudi-
#i0 di uno o dell'altro, sc a parlare &€ Bruxelles o Roma. Sarit sempre una guestione ambivalente perché ambiva-
lente ¢, per struttura, I"autorita portuale.

E un ente pubblico non economico che sottopone i suoi dipendenti al regime d'impicgo di diritto privato. E un
ente che non pud limitarsi a gestire ¢ alfidare demanio ¢ servizi ma deve muoversi nel mercato, ciot prendere
accordi a lunga scadenza con armatori ¢ terminalisti, alirimenti non pud strutturarsi come hub di riferimento di
un servizio mercantile transoceanico da milioni di container 'anno. Non deve insomima accontentare le ambizio-
ni egemoniche, tendenti al monopolio, degli aperatori portuali, ma neanche gestire le banchine in modo troppo
democratico applicando al demanio la stessa gestione periodica di un marciapiede, una piazza, un palazzo comu-
nale. La logistica ¢ lo shipping non sono democratici: chiedele ad Amazon, Maersk, Msc, Cma Cgm, Cosco, Gri-
maldi, Kuchne+Ncgel. Dovessero sparire tutti gli altri operatori ¢ restare questi qui, per nol consumatari aon
cambierebbe nulla. Non & un mondo popolato da una pluralith varicgata di aziende logistiche, ognuno con la sua
fettina ¢ la sua altiernanza nella competizione. Questa & una questione essenziale, nel senso che non riguarda selo
i porti italiani ma tutti i grandi porti commerciali del mondo.

Le autorita portuali italiani sono strane, com' sirano qualungue porto che deve restare neutrale in una logistica
delle merei popokata da un gruppo ristretto di grossi operatori, Intanto Bruxelles ba deciso: i porti italiani sono
imprese. E questa ¢ una decisione importante visto che come Stato siamo netf'Unione curopea. 11 conllitte si fa
sempre pilt dilficile da gestire. «Non & possibile che le autoritd portuali italiane siano costretie a correre conlem-
porancamente i cento metri ¢ la maratona: sono imprese per il dirito comunitario ¢d enti pubblici non cconomici
per Pordinamento nazionale; soggette a witi gli obblighi pubblicistici per la normativa nazionale e a i i vincoli
privatistici per le regole comunilaric. A queste condizioni non potremo mai essere competilivi su scala curopea.
Diventa necessario assumere una seeltas. Lo scrive mercoledi, su Repubblica Napoli, Pictro Spirito, presidente
dei porti della Campania, riuniti nell’Autorita di sistema portuale del Tirreno centrale, commentando recenti de-
cisioni della Commissione europea sulla gestione dei bacini nel porto di Napoli.

Il problema che sottolinea Spirito & che, al di 1 dell'ambivalenza intrinseca dell'istituto autoriti portuale, il con-
flitto tra diritto comunitario ¢ statale va risolto. Pud non risolversi quello interno, sc losse solo lo Stato membro a
gestire 1 suoi porli, ma oggi non & pid cosi, da un pezzo. 1 porti italiani sono letteralmente costruiti con i soldi
nostri ¢ degli aitri Stati membri, '

In lalia ¢'¢ da sempre una diatriba sully nawra dellautorita portuale. Quando ¢ da inserire i dipendenti delle
authority nei tagli alla spesa o in generale negli elenchi Istat, il ministero del Tesoro li considera come dipenden-
ti pubblici, essendo appunto dipendenti di un cnte pubblico. mentre guelly dei Trasporti come dipendenti di
un'impresa, cssendo sottoposti al regime d'impiego di diritio privato. L'ultima volta & suceesso ai lempi dell’au-
SLeriny.

L'ente che gestisee ¢ affida beni e servizi, amministra il demanio pubblico ¢ i terminal dei port italiani, che ne
programma le spese e pisnifica gli investimenti, va consideraio come un'impresa o come il Corpo forestale, come
ta Guardia costicra? Incassa utili sui canoni demaniali o si limita a riscuotere prestazioni sulle aree pubbliche in
concessione? Deve pagare le Lasse?

L'ambivalenza dello Stato italiang nella prammatica governativa non & pitt accettabile: poteva esserlo in passato,
quando i1 conilitto si risolveva in una negoziazione tra ministeri. Oggi, che oltre ai ministeri ¢i sono Comissione
¢ Parlamento europei, il conflitto va nsolto una volta per tutte.
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Ferpress

Friuli Venezia Giulia: illustrata e rinviata la mozione sul Porto di
Monfalcone

(FERPRESS) — Trieste, 3 OTT — La mozione proposta dai consiglieri Di Bert,
Sibau e Vaccher di Progetto FVG/Ar, e Nicoli di FI, riguardante il Porto di
Monfalcone e la necessita di giungere alla definizione di una forma di
“cogestione” tra Regione e Autorita Portuale neli’ambito di un sistema portua-
I e
regionale integrato, € stata illustrata dal primo firmatario Di Bert che ha poi
chiesto il rinvio della discussione a una seduta d’Aula da destinarsi.

Lo riferisce una nota della Regione.

Il Consiglio ha accolto la richiesta all'unanimita.

et |
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i PREPARA ANCHE LA SARDESNA

Lng, dalla Ue 12 milioni
per il terminal di Venezia

LaCommissione europea haan-
nunciato il co-finanziamento di
12,1 milioni di euro del progetto
Venice Lng Facility perrealizzare
nel porto di Venezia un terminal
di gas naturale liquefatto, pre-
sentato ad aprile dall’Autorita di
sistema portuale e dalla societa
Venice Lng.ll contributoeuropeo
stanziato andra a sommarsi con
quello di 6,4 milioni gia ottenuto
conun precedente bando. Intan-
toieri Regione Sardegna, Adspe
Assocostieri hanno siglato un
accordo di collaborazione per lo
sviluppo del Gnl sull'isola.
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The Medi Telegraph

Fiera-Porfo Antico, refromarcia
sulla fusione

Genova - Salta l'intesa gid scritta. Proposto solo I'affitto di ramo

d’azienda per la spa di piazzale Kennedy, lavoratori senza garan-
zie.

Genova - Doveva essere una pura formalitd, Un semplice passaggio, nulla di
piu. La fusione tra le societd pubbliche Fiera di Genova e Porfo Antico, inve-
ce, per ora non si fard. Restano senza risposte e garanzie 18 dipendenti della
societd di piazzale Kennedy, messa in liquidazione in bonis ormai dal 31 marzo
2016. Resta poi un grande punto interrogativo sulle aree espositive della Foce,
su come saranno gestite e quale sard il loro futuro. Pit in generale resta incer-
ta tutta la futura attivitd fieristica che questa citid ambisce ad organizzare da
qui ai prossimi anni visto che |a fusione tra le due societd avrebbe dovuto por-
fare sotfo un‘unica gestione le due piu importanti aree espositive presenti a
Genova. A fare chiarezza dopo questo improvviso stop, prima di altri, dovran-
no essere istituzioni ed enti locali visto che la societd Fiera € partecipata da
Comune con il 35,17%, seguifo da Regione con il 26,02%, Cittd Metropolitana
con il 19,95%, Camera di Commercio con il 16,38% e Autoritd di sistema portu-
ale con il 2,47%. Porto Antico & invece partecipata al 51% dal Comune, al
43,44% dalla Camera di Commercio e al 5,56% dall’ Autoritd di sistema portua-
le. Lo stop alla fusione € arrivato dal cda di Porto Antico che lo scorso 27 set-
fembre ha deciso, nei confronti di Fierq, per un affitto di ramo d’'azienda del
periodo di un anno senza alcuna garanzia per i dipendenti rimasfi in piazzale
Kennedy. Una presa di posizione ben differente da quelia annunciata ormai
da mesi da parte di tutti gli enti coinvolti. C'e di pit: il 13 luglio, in un docu-
mento firmato dalle due societa e dai sindacati, si parla chiaramente di tra-
sferimento con il passaggio dei lavoratori di Fiera alla Porio Antico e non di af-
fitto. Lo stop all’operazione & stato comunicato ieri ai rappresentanti dei lavo-
ratori. «Sono state fatte proposte irricevibili, in quanto sono stati chiesti gravi
atfi formali di rinuncia che mettono a rischio i diritti dei lavoratoris, fuonano in
una nofa congiunta Filcams, Fisascat e Uiltucs. Le parti si ritroveranno nuova-
mente il 18 otftobre. Intanfo, | rappresentanti dei lavoratori chiedono
I'immediata convocazione di un tavolo con i soci delle due societd. Futuro piu
che mai incerto anche per I'utilizzo delle aree della Foce. In ballo non ¢’e solo
it padiglione "Blu” ma anche la Marina della Fiera.

e e e e ————————
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Il treno restituisce ossigeno al porto
dopo un agosto nero per i traffici

Riapre oqqi 12 linea ferroviaria che passa sotio il ponte. ogni giorno transiteranno B2 convaogli fra merci e passenqgeri

Mattea Dell'Antica
Simone Gallotti /cenava

Gl operatori del porto di
Genova tirano un sospiro di
sollicve. All'albadi oggi, alle
5.16, rinpronolc lincc ferro-
viaricinrerrottcdopoil crol-
lo di Ponte Morandi. 1l pri-
mo treno merci in transito
sulla ferrovia ¢ in program

ma intorno a metd mattina-
ta,versole 10: sitrattadiun
convoglio in arrivo da Di-
nazzano (Reggio Emilia) e
diretto in porto, al rerminal
Moessina.

Sara uno degli 82 treni
che transiteranno ogni gior-
no sul collegamento grazie
alla riapertura di due linee
ferroviarie su re: la linea
“Sommergibile” garantira il
collegamento per le merci
conle banchine del porto di
Genuva, mentre sulla “Ba-
stioni” transiteranno i con-
vogli passegyeri che percor-
rono ?e tratte Genova-Ova-
da-Acqui Terimme ¢ Genova
Brignole-Busalla-Arquata.
«Gli operatori portuali- dice
il cerminalista Ignazio Mes-
sina - possono finalmente ti-
rarc un sospiro di sollicvo.
Questa riapertura - prose-
gue - ci consente prima di
tucto di ranquillizzare i no
stri clienti e poi evitare costi
elevati che in queste setrti
mane abbiamo dovuto so
stenere per spostare le merci
su camion». Sulla linea fer-
roviaria dovrebbero transi-
tare fino a un massimo di
venti treni al giorni tra con-
vogli in entrara e uscita dal
bacino porruale di Sampicr-
darena: circa 1.300 Tir al
giorno eviteranno di circo-
Tare su strada e le merci po-
TUNNU NUUVAMENte (Tunsi-
tare su ferro. La riapertura

04/10/2018

«rida a Genova lc stessc po-
tenzialita di prima delmale-
detto 14 agosto, i passeggeri
¢ pendolari che scendono
dalla Valpolccvera ¢ da tutti
i collegamenti che daqua si
raggiungono ¢ complemen-
tariamente i treni merci che
crano molto importanti per
la competitivita del porto»,
spicga il presidente dclla
Regione Liguria, Giovanni
Toti. Ai lavori di ripristino
dclla ferrovia hanno lavora-
to 60 addctti distribuid su
turni 24 orcsu 24, sctte gior-
ni su sctee. Fino a martedi
prossimo i treni subiranno
un piccolo rallentamento,
per questioni di sicurczza,
perpoiriprenderelanorma-
le velocita prevista.

LA CRISI DEI TERMINAL

Agosto & stato un mese pes-
simo per le banchine del
portodi Genova. Queiquin-
dici giorni senza ponte regi-
stratidal crollodelMorandi
avvenuto il giorno prima di
Fcrragosto, hanno pesato
ncgativamente sui volumi.
Le statistichc  pubblicate
gall’Autoria portualesono
indicativc di1 quanto sara
difficilc supcrarc l'cmer-
genza per lo scalo del capo-
luogo. A soffrire sono stati
tuttiiterminal, da Sampier-
darena a Pra’. 11 Vie ad
escmpio, come aveva anti-
cipatoll SecoloXiX, haperso
in un mese un quarto del
rraffico, ma & srata colpa
anche del riposizionamen-
rodialcune compagnie. Per
gli altri cerminal effecto ¢
invece direrco: in rotale ra
I'agosto dell’anno scorso e
quello appena passato, so
no stati persi 36 mila conte-
nitori, quasi 300 mila ton-
nellate di merce. Le merci
varie si sono dimezzare, le
rinfuse secche continuano

a colare a picco. Anche
quelle liquide diminuisco-
no e tra prodotti petroliferi,
oliic prodarrichimici Geno-
va ha perso una fetta consi-
stente dei volumi rispetto
all’anno scorso. L'cftetto
pontc vale oltre scttecento
mila tonnellate di merce,
circa 15 punti percentuali
in mcno per i quattardici
giorni di agostosenza il via-
dotto . Per qucesto il presi-
dente del porto Paoclo Si-
gnorini conteggia un tra-
collo dcl 30% nci volumi
per colpa dell'emergenza
Morandi.

A Sampicrdarena i conre-
nirori calano per turti, ran-
ne cheper il Sech: «Ma éca-
suale» spiega loperatore
portuale. Messina perde
container ma cresce sulle
auto, Spinelli lascia sul ter-
reno 3 mila teu e recupera
sui rotabili. Genoa Metal
Terminal dimezza le merci
varie, le Rinfuse continuano
soffrire ¢ San Giorgio scen-
de su tutta la linea: contai-
ner, rotabili, auto emnerciva-
rie. Il numero di navi invece
cresceealrivaa673, eppure

i volumi sono in discesa: si-
gnifica che gia ad agosto in
stiva c'cra mecno mcrce
pronta a sbarcarc a Genova.
1l porto del capoluogo ha
cosi terminato la cavalcata
che lo ha portato a superarc
tuttiirecord di traffico. Ago
sto ésimbolico, gli effettine
gativi sono mitigati da quin
dici giornidioperativiti pie
na. Serrembre sard invece la
prova definitiva per capire
quantoil crollodel ponteab-
bia veramente inciso sui vo-
lumi delle banchine. E da
quei numeri si potranno poi
calcolare i danni anche in
prospettiva. —

@unuwuunm R AN
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- segue

Da Sampierdarena AGOSTO NERO PER IL PORTO DI GENOVA
al V'te, tutti i terminal Totale e 7 Traffico 5
hanno registrato forti wnnellate Ik milioni |'15:4% r_gmainp_r

fessioni. Tranne Sech | terminal

A

Settembre sard la prova
per capire guanto

il crollo abbia inciso

sui tralTici dello scalo

-25,8%

8. Glorgio | Spinelli | Vte(Pra)

|-24,5%]
|-39.6%
Rinfuse | Sech
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L'ALLARMD

M. Dell'Antico e M. Fagandini /paainslr
T, tre su quattro
*saltano” [a nuova via

La conta al bivio di via Albareto, a Sestri

Tir, tre su quattro
evitano la via del porto
per scelta o per errore

Matteo Dell'Antico
Marco Fagandini

camion incolonnati si
dividono quando via Al-
bareto ¢ quasi finita.
Tanti vanno dritti, verso
via Siffredi e molto probabil-
mente agli accessi al porto
piavicinialcentrocittd. Altri
salgonosullarampachecon-
duce alla rotatoria davanti
all'acroporto ¢ diliall'acces-
soallastrada che corre nelle
arce llva, II rapporto, in un
pomeriggiosettimanale, & di
circa3al.

Un'osservazione che di
statistico ha poco, ma che
merte in luce qualcosa che in
portwe negli ufficd del Comu-
ne & cosa nota: i camion che
transitano nclla strada del
portosonemenadiquelliche
restano per Ie vie cirtadine,
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| anche se il numero ¢ in co-
stanre aumento:  secondo
fonti vicine a Palazzo San
Giorgio, sarcbbero srati
1.050inentrata ¢ 950in usci-
ta uno degli uldmi giornidel-
lu scorsa serrimana. Al mo-
meato la “Via della Superba”™
non & utilizzata a picno regi-
me -lastrada potrebbe regge-
e il passaggio di 2.000 ca-
mion al giorno - per alcune
crideita sulle quali si sta cer-
cando di intervenire.

Una riguarda la sicurezza
portuale. Dopo aver atiraver-
satolarcallva,lastradacrea
ta per cercare di ridurre la
presenza dei mezzi pesanti
nella viabilitd cittadina ades-
so0 insostenibile dopo il disa-
! stro di Ponte Morandi, cnrra

in porto con il “Ponte del Pa-
pa”. Li&in fase dircalizzazio-
ne un nuovo varco doganale.
Un'operazione che richicde,
secondn PAutorita di sisskema
porruale, sessanra ginrni a

partirc  dall'inaugurazione
dello scorso 19 sertembre:
servonospaziper leverifiche
sullemercielostoccaggiodei
container in attesa. Sono cir-
ca 700 i Tir che ogni giomo
uncora non possono accede-
re alla strada detro al porto
crchd trasportano prodotti
internazionali.

In poco pitt di un quarm
d'ora, in via Alabareto, una
cinquantinadicamion prose-
guono in via Siffredi, mentre
18 salgono sulla rampa. Se
tuttiquestipoiraggiungeran-
no la strada che corre denro
al porto non & sicuro, perché
alcuni potrebbero andare al
deposito Derrik o al parcheg-
gio vicino all'acroporto, cosl
come in aloe ditte. Ma per-
ché usare quella rampa, rag-
giungendo via Albareto dopo
aver attraversato via Siffredi,
via Manara ¢ via Hermada,
cnmplicando il rraffico? Per-
ché pochi giorni dopo che la

strada & stata inaugurata, il
Comune ha scoperto che B
viadotro divia Aviatori e Pio-
nieri d'Italia che collega di-
rertamente la galleria dopo il
casellodell'Aeroportoela ro-
eatoria davanti al Cristofora
Columibo, ¢ guindi I'acuzsso
allavia, non &sicura, Edésta-
to victato ai mezzi che hanno
massasuperiorea 7,5 tannel-
lare, sina a quando non sara
consolidato: probabilmente
ci vorranno ancora due mesi.
Qucstoproblema non solo ha
impeditoditoglicre dalla via-
bilith ordinaria i camion di
retti in porto in arrivo dal ca
sello, ma ha spinto verso Se-
stri anche quelli che gii usa-
vano il viadoto per arrivarc
alla Derrikoal parcheggioda
130 posti. Negli uldmi giorni
di settembre - dopu il diviero
inmodotto dulComunie-sono
comunque stati multati deci-
ne di Tic al giorno che hanno
ignoraro l'ordinanza: le san-
zioni proseguonn anche in
questi giorni, seppure in nu-
meroinferiore rispetto al me-
SC SCOTS0.

Sulla rampa che conduce
alla rotatoria davand all’ne-
roporto sale anche un auto-
bus fuori servizio. Palazzo
Tursi potrebbe consentire il
passaggiosulla “Viadella Su-
perba” ancheai pullman curi-
stici. Qualcuno ha avanzato
la richicsta di allargare il
transito anche ai cottieri che
Lrasportano merci in citta ma
il progetto non piace agli au-
totrasportatari, —

@lm:-mmm-i MR
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The Medi Telegraph

Crepe sui muri, chiude un’alo
della Stazione Marittima / IL
CASO

Genova - Pronto il piano di frasferimento di una settantina di dipen-
denti. Per gli inferventi sull’edificio storico si ipotizzano lavori anche
sulle fondamenta.

Genova - Lentamente, ma con costanza. Se ne sono accorti per primi i dipen-
denti dell’ Autorita portuale che affollano gli uffici al piano alto dell’edificio: la
Stazione Marittima si muove, Un‘ala scivola verso I'esterno e rischia di diventa-
re pericolosa. Ed & quella che affaccia sulla banchina dove attraccano le na-
vi da crocierq, punto di fransito dei passeggeri che si imbarcano e scendono
dai colossi del mare, Crepe e fessure si stanno allargando e lo conferma il mo-
nitoraggio che da olire due anni permette di tenere soito osservazione il
terminal crociere. Colpa delle fondamenia che poggiano in parte su una base
che va rinforzata perché friabile, come raccontano dall’Authority. Anche i co-
struttori dell’epoca lo sapevano e avevano rimediato rendendo piu solide le
fondamenta del complesso redlizzaio nel 1930. Il primo allarme & scattato a
luglio, adesso si aspetta I'esito della perizia, ma dei risultati in Autorita porfuale
sono quasi certi: una parte dell’edificio andrd chiusa.

Gli interventi

L*Authority dovrd intervenire velocemenie per evitare ulteriori danni alla strut-
fura e per limitare i disagi. «Non c’& un pericolo crollo» spiegano da Palazzo
San Giorgio, ma i risultati del monitoraggio sono chiari: quatiro anni fa erano
state segnalate le prime crepe che nel tempo si sono allargate e adesso deve
partire un restyling che non sard breve. Il primo fronte & quelio dei muri peri-
metrali e I'Authority pensa di cavarsela con fre mesi al massimo di lavori. |l
cantiere pit lungo ed impegnativo, anche economicamente, sard invece
quello delle fondamenta. Per evitare altri danni all’edificio, serve un rinforzo
della base. Per questo a Palazzo San Giorgio vogliono agire con una ceria ve-
locita: il grande intervento provochera lo spostamento degli uffici dei dipen-
denti dell’ Authority e di quelli della Stazione Marittima, un centinaio di persone
in futto.

Il frasloco

I} piano € quasi pronto: quando apriranno i cantieri, circa cinquanta dipen-
denti dell’ Authority dovranno lasciare gli uffici. Altri venti sono quelli di Stazioni
Marittime.
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Le soluzioni ipotizzate sono due: guella pid semplice prevede 1o spostamenio
di pochi metri, in un'ala diversa dall’edificio, non inferessata dai lavori. Sul fa-
volo perd anche l'ipotesi di trasferire i lavoratori negli spazi della “Torre Ship-
ping” di Sampierdarena. L' Autoritd portuale & proprietaria di diversi piani in u-
no dei grattacieli del Wic. A riempire quegli uffici ancora vuofi, ¢i hanno pro-
vato sia Luigi Merlo che 'ammiraglio Giovanni Pettorino, quando era commis-
sario del porto. Nessuno perd ¢’é ancora riuscito: la prospetiiva di finire a
Sampierdarena non attrae i dipendenti. Ora perd i lavori per adeguare gli uffi-
ci nella torre potrebbero subire un’accelerazione, deftati dall’'urgenza di tro-
vare una soluzione,

Rebus crociere

Il cantiere per meftere in sicurezza |'edificio riguarderd solo una parte della
Stazione, ma & quelia pid sensibile. Su quel lato che affaccia sulla banchina
d’aftfracco delle navi, non passano solo i dipendenti. Da [ infatti sbarcano |
crocieristi e I’ Authority stessa prevede che almeno una sala dedicata al transi-
to dei passeggeri, sard inutilizzabile sino alla fine dei lavori. E un periodo nero
per il porto passeggeri, in lotta con le infrastrutture: prima la banchina di Ponte
Doria croliata per I'erosione provocata dalle eliche. Poi le bitte made in China
di Ponte dei Mille, spezzate dai cavi di ormeggio delle navi da crociera. E o-
desso le crepe sempre piu profonde su un lato dell’edificio storico. «Non per-
deremo nemmeno un giomo di operativité» franguillizza Massimo Mariani,
I'ingegnere che sta monitorando la struttura. «<Non ¢’'& un pericolo di crollo, la
Stazione Marittima non & a rischio e |'aftivitd potrd confinuare». La perizia fir-
mata dall’esperto arriverd tra «quindici, al massimo venti giorni». Poi peré parti-
ranno i cantieri.
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GENDVA, L'EDIFICIO OSPITD IL GB
Stazione marittima,

chiusa un’ala

le crepe nei muri

[anno paura

La storica Stazione marittima di
Genova ha bisogno di lavoridicon-
solidamento. Chiusa un’ala.

GALLOTTI / PAGINA 2L

IL TERMINAL CROCIERE

Crepe e fessure, chiude un’ala
della Stazione Marittima:
ufftici del porto verso il trasloco

Simone Gallotti

Lentamente, ma con costanza.
Se ne sono accorti Eer E’imi i
dipendentd HH
che affollano gli uthc

siano alto delt'edificio: 1a Sta-
rione Marittima si muove.
Un'ala scivola versol'esternoe
Aschia di diventare pericolo-
sa. Ed & quella che affaccia sul-
abanchina doveattraccanole
navidacrocivrs, puntodi tran-
sito ded passeggeri che si im-
Jarcanuescendonodaiculossi
del mare. Crepe e fessure si
stantio allargando e 1o confer-
ma il monitoraggio che da ol-
re due anni permetre di tene-
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re sotto osservazione il rermi-
nal crociere. Colpa delle fon-
damenrta che poggiano in
partesuunabasechevarinfor-
zata perché friabile, come rac-

comanom&nche
jcostruttori dell'epocalosape-

vano e avevanorimediatoren-
dendo pil solidele fondamen-
radel complessorealizzatonel
1930. Ui primo allarme & scat-
tatv a luglio, adesso si aspetta
l'esite della penzia, ma ded n-

sulea su-
no quasi cerli: una parke del-
T'edificio andra chiusa.

GLI INTERVENTI

dovra intervenire

velocemente per evitare ulte-
riori danni alla stiruttura e per
limirare { disagi. «=Non & un
pericolo crollo= spiepano da
Palazzo San Giorgio, ma i ri-
sultat del monitoraggio sono
chiari: quattro anni fa erano
state segnalate le prime crepe
che nel cempo si sono allarga-
te cadessodeve pardreun re-
styling che non sara breve. 11
primofronte ¢ quello deimuri
penmetralie 11~
sa i cavarsela con tre mesj al
massin:o di lavori. I cantiere
pit lungo ed impegnativo, #n-
chectononicamente, sard in-
veee quello delle fondamen-
ta. Per evitare altri danni al-

l'edificio, serve un rinforzo
della base. Per questo a Palaz-
zo San Giorgio vogliono agire
conunacertavelocith: il gran-
de intervento provocheri lo
spostamento degli uffici dei
dipendenti di
quelli della Stazione Mancti-
ma, uncentinaio dipersoncin
tutto.

L TRASLOCD
[l pianv € quasi pronto: quan-
do apriranno i cantieri, circa

cinguanta dipendenti B
dovranno lasciare
ghuthien Altriventisonoquel-

Lidi Stazioni Marittime. Le so-
luzioni ipotizzate sono due:
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quella pin semplice prevede
lo spostamento di pochi me-
tri, in un’ala diversa dall'cdifi-
cio,non interessatadailavori.
Sulravolo peréanche Pipotesi
di trasferirc i lavoratori negli
spazi della “Torre Shipping™
di Sampicrdarena. &
¢ proprictaria di di-
versi piani in unec dei gratra-
cieli del Wtc. A riempire que-
gli uffici ancora vuoti, ci han-
noprovato sia Luigi Merlo che
’ammiraglio Giovanni Pctto-
rino, quande cra commissa-
riodel porto. Nessuno perdc'é
ancorariuscito: la prospettiva
di finire a Sampicrdarenanon
attrae i dipendend. Ora perd i
lavori per adeguarc gli uffici
nella torre poirebbero subire
un’accelerazione, dertad dal-

Il complesso della Stazione Marittima venne realizzato nel 1930

'urgenza di trovarc una solu-
zione.

REBUS CROCIERE

1l cantiere per mettere in sicu-
rezza Pedificio riguardera so-
lo una partc della Stazione,
ma & quella pil sensibile. Su
quel lato che affaccia sulla
banchina d'attracco delle na-
vi, non passano solo i dipen-
denti. Da i infarri sharcano i
crocieristi ¢ stessa
prevede che almeno una sala
dedicata al transito dei pas-
seggeri, sara inutlizzabile si-
noalla finedeilavor. E un pe-
riodoncro peril portopasseg-
geri, in lotta con le infrastrut-
ture: prima la banchina di
Ponte Doria crollata per ero-

e
it TN

sione provocata dalle cliche.
Poi le bitte made in China di
Ponte dei Mille, spezzate dai
cavidi ormeggiodellenavida
crocicra. E adesso le crepe
sempre pil profonde suunla-
to dell'edificio storico. «Non
perdereme  nemmeno  un
giorno di operativita» tran-
quillizza Massimo Mariani,
Vingegnere che sta monito-
rando la strurrura. «Non c'¢
un pericolo di crollo, la Sta-
zionc Marittima non ¢ a -
schio e I'attivitd potra cond-
nuare», La perizia firmata
dallesperte  arrivera tra
«quindici, al massimo venti
giornix». Poi pero partiranno i
cantieri. —

a DRGNS i T A
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Messaggero Marittimo

Porto di Ravenna: imbarcata impianti-

stica off shore
Destinazione finale delle strutture Baku, mar Caspio

RAVENNA — Nei giomi scorsi al porto di Ravenna sono state imbarcate alcune strutture
di impiantistica off shore realizzate dalla F.lli Righini con destinazione finale Baku, sul
mar Caspio. Le operazioni sono state svolte dal personale tecnico e operativo di Sapir e
dalla Cooperativa portuale, che ha utilizzato in abbinata due gru Liebherr, una 600 e una
550.

L'impiantistica, il cui pezzo piu significativo & un carousel basket di 20 metri di lunghezza
e 234 tonnellate di peso, & stata imbarcata sulla Damen Riverstar 3, il tutto coordinato
dallo spedizioniere Vittorio Martini, che per il trasporto stradale ha coinvolto la Smb solle-
vamenti tasporti eccezionali di Ravenna e la Mammoet.

E stato possibile effettuare 'operazione al terminal Sapir che dispone di mezzi e profes-
sionalita ai vertici nell’Adriatico per la movimentazione di pezzi eccezionali per peso e di-
mensioni. Cid lo rende partner ideale delle imprese dell'off shore, altra eccellenza
dell'economia ravennate.

R e
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Sapir, mega impianto
imbarcato a Ravennad

Genova - La destinazione del carico € Baku, sul Mar Caspio.

Genova - Nei giorni scorsi sono stafe imbarcate al porto di Ravenna strutiure
realizzate dalla F.li Righini la cui destinazione finale & Baku, sul Mar Caspio. Le
operazioni sono state svolte dal personale tecnico e operativo di Sapir e Coo-
perativa Portuale, che ha utilizzato in abbinata due gru Liebher, una 600 e u-
na 550. L'impiantistica, il cui pezzo pil significativo &€ un carousel basket di 20
metri di lunghezza e 234 tonnellate di peso, & stata imbarcata sulla Damen Ri-
verstar 3 (Agenzia Raccomandataria Intercontinental sri). L'operazione, coor-
dinata dallo spedizioniere Vittorio Martini, ha coinvelto per il trasporto stradale
la SMB Sollevamenti Trasporti Eccezionali di Ravenna e la Mammoet,
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L'Informatore Navale

Livorno:Siglata intesa per promuovere la
sicurezza sul lavoro. Nasce Cabina di Regia per
prevenire gli infortuni

/%

[ . ¥ -

A sei mesi dall’esplosione in porto nella quale hanno perso la vita due lavoratori
Livorno — Migliorare I’efficacia dell’opera di prevenzione degli incidenti e degli infortuni ed ele-
vare stabilmente i livelli qualitativi di sicurezza sul lavoro sia in ambito strettamente portuale che
nelle aree industriali a servizio dello scalo labronico, che sono ad alto rischio di incidente.

Sono queste le finalita del protocollo di intesa firmato stamani nel quartier generale dell’ Autorita
di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale. Molti gli enti sottoscrittori, oltre alla Regione
Toscana, alla Port Authority, alla Capitaneria di Porto e ai Comuni di Livorno e Collesalvetti, han-
no firmato anche I[nail, Arpat, Vigli del fuoco (direzione regionale), ASL Toscana Nord Ovest e
I"Ispettorato Interregionale del Lavoro a Roma.

L’accordo, che integra la normativa sulla sicurezza ¢ salute dei lavoratori nell’espletamento di o-
perazioni e servizi portuali con le disposizioni relative al controllo del pericolo di incidenti rilevan-
ti connessi con sostanze pericolose (direttiva Seveso), prevede I'istituzione di una cabina di regia,
composta dai soggelti firmatari, che avra come obiettivo quello di approvare entro novembre un
Piano di attivita per la sicurezza sul lavoro.

Sard uno specifico Nucleo Tecnico, coordinato dal Direttore generale della Giunta regionale, a pre-
disporre il Piano lavoro da sottoporre all’approvazione della Cabina di regia, mentre un Nucleo
operativo inviterd le aziende a incontri programmati per collaborare in merito all’analisi degli e-
venti infortunistici, degli incidenti e dei provvedimenti adottati dalle societa nei confronti dei di-
pendenti inadempienti.

1l Piano sulla sicurezza individuera tra le altre cose le problematiche in materia di sicurezza, defi-
nendo criteri per lo sviluppo del sistema di sorveglianza sugli infortuni € promuovendo la forma-
zione congiunta degli operatori di vigilanza e dei lavoratori, dettandone le linee di indirizzo;

e
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«Si tratta di un grande passo in avanti — ha dichiarato il presidente della Regione Toscana, Enrico
Rossi — questo protocollo chiama tutte le istituzioni coinvolte a integrare saperi € competenze in
un ambito, quella della tutela de! lavoro, che non riguarda pil soltanto il porto ma anche le aree
industriali ad alto rischio di incidente, come i depositi di Livorno nei quali persero la vita sei mesi
fa due lavoratori. Questo accordo, che rinnova ¢ rilancia una precedente protocollo del 2015, cari-
ca tutti noi di una enorme responsabilita e mi auguro che ci siano presto dei risultati».

Soddisfatto il sindaco di Livorno, Filippo Nogarin, che ha parlato del protocollo come di un prege-
vole lavoro che va nella giusta direzione: «Mi piacerebbe considerare questa intesa come |’inizio

di un percorso che porti tutti verso una maggiore consapevolezza sulla sicurezza in ambito lavora-
tivo».

«Inutile negarlo — ha dichiarato il segretario generale della Port Authority, Massimo Provinciali a
margine dell’iniziativa — il porto & un luogo dove ci sono lavorazioni ad alto rischio. Le politiche
di miglioramento di performance in banchina devono essere sempre accompagnate dalla promo-
zione di iniziative nel campo della tutela del lavoro. La valutazione del rischio € un processo conti-
nuo: per quanto si lavori in questa direzione non dovremo mai dare nulla per scontato».

e e e e e e e e
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Ansa

Porti: Livorno, siglato accordo per sicurezza

Tra firmatari intesa governatore Rossi e sindaco Nogarin

E' stato firmato a Livorno nella sede dell'Autorita di sistema, il 'Protocollo
per la promozione della sicurezza del lavoro nel porto di Livorno e negli
stabilimenti industriali dell'area portuale'. L'accordo prevede una cabina di
regia e un nucleo operativo tra le istituzioni per la periodica stesura e at-
tuazione di un 'Piano di attivita' per la sicurezza sul lavoro in ambito portu-
ale. Il protocollo & stato sottoscritto dal sindaco Filippo Nogarin insieme a
Enrico Rossi governatore della Toscana, e i rappresentanti di Direzione
marittima di Livorno, Autorita di sistema, Ispettorato del lavoro, Inail To-
scana, vigili del fuoco, Comune di Collesalvetti, Arpat e Asl Toscana Nord
Ovest.

"Il 28 marzo scorso - ha commentato Nogarin - Livorno ha pianto la morte
di due operai della Labromare. Avevo detto allora che ai lavoratori che o-
perano in ambiente portuale la politica doveva risposte coraggiose in ma-
teria di sicurezza e la firma di questo protocolio & un primo passo impor-
tante".

"Con questo atto - ha aggiunto il sindaco - mettiamo insieme tutti gli attori
che partecipano all'attivita di prevenzione e controllo in materia di sicurez-
za sul lavoro, promuovendo il coordinamento delle attivita e anche 1a for-
mazione congiunta.

Alzeremo cosi l'asticella di quantita e qualita della sicurezza nel porto e
negli stabilimenti industriali che operano all'interno dell'area portuale, con
un monitoraggio semestrale dei progressi ottenuti". "Tra le particolarita di
questo atto voglio sottolinearne una - ha concluso Nogarin - l'organo di
coordinamento dei soggetti sottoscrittori, la cabina di regia, potra essere
convocato anche su iniziativa delle associazioni di categoria, inclusi sin-
dacati confederali e sindacati autonomi.

Un aspetto sul quale la nostra amministrazione ha voluto puntare®.
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Il Telegrafo Livorno

ﬂ"'l’[;_tgf'l'!tf
Altavalo
Al tavolo di palazzo Rosciano

ieri c'erano il presidente
dellz Regione Enrico Rossi, £
sindaco Filippo Nogarin, i

comandante del porto
Giuseppe Tarzia, il
segretario

Massimo

Arpat, Vigili del fuoco. Asle
speltorato del lavoro, Tutli
can {'chietlivo di migliorare
I'opera di prevenzione

iL futuro

La cabina di regia avrd come
obiettivo il varo entro
novembra di un piano di
altivith per la sicurezza sul
lavero, Sard unc specifico
nucleo lecnico - & stalo
decisa = coordinato dal
direttore gencrale della
giunta regeonals, a
E‘:;insporrc i Plana
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L'ECONDMIA DEL MARE
Sicurezza in porto
Firmato I'accordo
Comune-Regione
per il maxi piano

L'ECONOMIA DEL MARE

«FIRME CHE PESANO»

«C1SONO FIRME CHE FANNO DAWERD

L& DIFFERENZA E QUELLA DI OGGI E UNA DI QUESTE»
! COSi Il SINDACO Di LIVORND, FILIPPO NGGARIN

Porto ﬁrmato 1l maxi piano per la sicurezza

ARRIVA I"ennesims cabina di
regia tm pubblico ¢ pnvlto lul
porto ma non selo per il
E alla Lasc del protocollo fir.
1o jer smtling a pulazro Rnscu
nn tra H presidenie dells Reglo-
ne Ernnco Rowni, il sindaco Filip-
po Nogarin, il comandanie del
parta lrmmngho Giuseppe Tar-
tafio  generale
portuale Masi-
! , Inail, Arpat, Vie
gili del funco, Al ¢ inpeticmto
del lasoro, L'obiettivo, ribadito
d.\lln stessa prosidente dello Re-
migliorare  I'efficacia
dcllopem Ji prevenzivne i
tneldent! e degll Informunt ed ele-
vate stabiilmente i fivelli qualita-
tivi di sicurezza sul lavoro sia 1n
ambito siretiamente  portuale
che nelle arce induserialia servi-
zio dello scalo labsonico, «che
sann mt Al riachio di inclden-
e,

L'ACCORDO integra b norma-
tiva sulla sicutcera e salute dei
lavemturi oellceperazioni c sei-
viz} portuali con [e disposizion!
sutlle sosienze pericolase [direttis
va Seveso). La cabina di regna

LA TILAGEDIA Un'Immagine del marzo worss, guands Fesplolons di
una cirezrna In ports causd la morts di due persons

avrk come abiettlvo Il vam en-

vedimenti udarati dalle sncieed

Ira novernbre di ut piano diati-  nei confronti dei dipendenti ina-
vitd per la sicurezz el lavoro.  dempienii.

Sard uno specifico nuckoe tezni-

o - € stato decisy - coorditato  «STTRATTA di un grande pas-
dal direntore genersle dellagion. 5o 1n :mmtl ~ ha dichlamin i)
1a regionale, ap 1Pia. p F.m‘lcn Rumsl - per in-
no lavoro da sottoporre all'ap

provaziene dells Cabina di rce un nmbﬁo, quclll dells lulch

gis, mente un Nucko operati-
vo inviterd le uziende a incontri
programeamt] sull'snalisi degli
eventi infortunistici e dei prov-

el favoro, che non riguanda pit

Livomne a2i qual: persero Lo vita
s¢i mes [a due lavoraton. Jo ri-
tengo che in guesti casi non si
possano escl rcaponssbili-

ta anche ai vertici delle aziende

Questo accands, che rinnova ¢ d-
lancia uia ;reccdcute protocol-
b del 2015, carica tutti noi di
uma enorme  responsabilitds

Smi;%:rnmg sindacn r& Livar-
no, Fil.ppo Nogatin: s Mi piace-
rebbe considerare questa me

PREVENZIONE

L'intesa lutela la salute
dei lavoratori a contatte
eon te sostanze pericolose

= ha deno = enme Tintzin di on
perensn che pori i versn
It maggiore consapevolerm
sl sionrerme Masdma Pro-
VIm:isll s margine dell'iniziati-

rimnns:%m che il parto &
un luogo dove ¢i sono lavorazio-
ni ad alto rischio. Le politiche
di muglisramento di performan.
ce in banchim devono eisere

solamo il porio ma anche ke
aree indusiriall ad alto rischio
di incidente, come i depositi di

sccompagnate dalla pro-
mozione di iniziative nel campo
delta jutela del lavero. e
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Porto Livorno: firmato protocollo per promozione della sicurezza del
lavoro nel porto e negli stabilimenti industriali dell’area portuale

(FERPRESS) ~ 3 OTT - “Esprimo grande soddisfazione perché tutti avete riconosciuto il
ruolo che la Regione deve svolgere in materia di tutela e sicurezza sui luoghi di lavoro, e che le vie-
ne attribuito dal Titolo V della Costituzione.

Noi stiamo facendo il nostro mestiere, ma tutti ci dobbiamo impegnare responsabilmente. Questo &
il momento della responsabilita™. E quanto ha detto stamani il presidente Enrico Rossi, partecipan-
do, nella sede dell’Autorita’ portuale di Livorno, alla firma del protocollo per la promozione della
sicurezza del lavoro nel porto di Livorno e negli stabilimenti industriali dell’area portuale. Firma
alla quale hanno partecipato i rappresentanti di dieci enti.

“Altri protocolli per la sicurezza nei porti sono stati siglati negli anni passati, nel 2009 e nel 2015 -
ha ricordato Rossi — ma poi i protocolli si allentano. Quando & accaduto, nel marzo scorso,
I’incidente gravissimo in cui sono morti due lavoratori, abbiamo scoperto che il protocollo firmato
nel 2015 era rimasto fermo, e a far esplodere il deposito erano stati i comportamenti sul lavoro. 1
datori devono dare le ore ai lavoratori per fare formazione per la sicurezza. Livorno, insieme a Mar-
ghera, & una delle attivith pill a rischio. E giusto allora che la Regione si permetta di
alzare la voce, perché innalzare il livello di sicurezza & doveroso™.

“Integrare tutti gli aspetti, le competenze, il lavoro di tutti &€ un bel salto di qualita — ha detto ancora
il presidente, sottolineando il fatto che il protocollo mette in sinergia il lavoro di tutti gli enti coin-
volti — Noi questa responsabiliti ce la siamo assunta — ha ribadito ancora — e tutti quelli che stanno
intorno a questo tavolo se la devono assumere,facendo ciascuno la sua parte. C’€ Ja necessita di un
arricchimento dei saperi di tutti quelli che si occupano di sicurezza. L’integrazione ¢ la vera novita
di questo protocolio”.

Infine, Rossi ha fatto un appello ai datori di lavoro. “E il datore di lavoro che ha sempre fatto la dif-
ferenza. Quando il datore di lavoro si & impegnato per la sicurezza, non siamo arrivati al rischio ze-
ro, che purtroppo non esiste, ma ci siamo avvicinati molto”. E ha sottolineato che “fondamentale &
il rapporto con i rappresentanti dei lavoratori”.
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LA FIRMA A PALAZZO ROSCIANG

Eccolaccordo
che fa piu sicure
le banchine

Nasce una "cabina di regia™
che dovra aggiornare ogni
anno entro novembre

il piano per ridurre | pericoli
fra porto e fabhriche a rischio

LIVORNO

A Palazzo Rosciano, sede
dellfAuthorityle stato sigla-
to 1l protocollo che mira a
segnare una svolta nella si-
curezza del lavoro nel por-
todi Livorno e negli stabili-
menti industriali dell'area
portuale. Una svolta per
«fare in modo che non siri-
petano pil tragedie» come
quella costata la vita a due
operai a causadell'esplosio-
ne di un silos all'interno di
un deposito costiero, come
ricorda il sindaco Filippo
Nogarin su Facebook («ci
sono firme che fanno dav-
vero la differenza e quella
dioggi & una diqueste»).

In calce le firme del go-
vernatore Enrico Rossi,
del contrammiraglio Giu-
seppe Tarzia, (Direzione
marittima), _di
Corsini [(Authority
Orazio Parisi (Ispettorato
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interregionale del lavoro),
di Giovanni Asaro (Inail
Toscana), diRobertoLupi-
ca (Vigilidel fuoco), deisin-
daci Filippo Nogarin (Li-
vorno) e Lorenzo Bacci
(Colle), di Marcello Mos-
sa Verre (Arpat) e di Ma-
ria Teresa De Lauretis
(As]).

C'eéda«migliorareilivelli
di sicurezza dell'area por-
tuale e ridurre le probabili-
tache gli infortuniavvenga-
nos, oltre a«aumentarel'ef-
ficacia delle azioni di pre-
venzione degli incidenti e
degli infortuni sul lavoro,
deicontrollie delleispezio-
ni, potenziando le attivita
dituttiisoggetti competen-
ti». Occhi puntati, dunque,
sugli ambiti in cui sisvolgo-
no le operazioni portuali e
sugli stabilimenti soggetti
alladirettiva Seveso: & que-
stoundato sul quale valela
penadiinsistere.

Come fare? Conuna cabi-
na di regia, presieduta dal
presidente della Regione,
che entrc novembre di
ogni anno approva il Piano
delle attivita perlasicurez-
za relative all'anno succes-

sivo. Quello attuale € anco-
ra in fase di elaborazione,
verra sottoposto alla cabi-
na di regia entro novem-
bre, e approvato entro la fi-
nedel 2018x.

Per Rossi & «un grande
passo in avanti, abbraccia
“nonsoloil porto maanche
leareeindustriali ad altori-
schio di incidente”: tutro
questo “carica tutti noi di
una enorme responsabilita
e mi auguro che ci siano
presto dei risultati». [ sin-
dacoFilippo Nogarin sotto-
linea che «mi piacerebbe
considerare questa intesa
come I'inizio di un percor-
so che porti rutti verso una
maggiore consapevolezza
sullasicurezza inambitola-
vorativon.

Nogarin rivendica di
aver fatto pressione perché
«tra le particolarita di que-
sto atto» fosse inserito che
«’organo di coordinamen-
to dei soggetti sottoscritro-
ri, la cabina di regia, potra
essere convocato anche su
iniziativa delle associazio-
ni di categoria, inclusi sin-
dacati confederali e sinda-
cati autonomi».

«Inutile negarlo-aggiun-
ge il segretario generale
della PorgAuthorityyMassi-
mo Provinciali a margine
dell’iniziativa - il porto &
un luogo dove cisonolavo-
razioni ad alto rischio. Le
politiche di miglioramento
di performance in banchi-
na devono essere sempre
accompagnate dalla pro-
mozione di iniziative nel
campodella tuteladellavo-
IO», —
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Conﬁndustrla

sveglla I’Authority
«Darsena Europa
si va troppo piano»

Ricci, leader di Confindustria Livorno-Massa Carrara:
«Manca anche l'integrazione col porto piombinese»

Apprezzate il lavoro
di Stefano Corsini, ma
il comitalotecnico
deve cambiare passo

Cristiano Lozito. FIOMBIND

Segnali di speranza con l'arri
vodiJindal, ma lante preoceu-
pazioni sulrilanciodell'econo-
miadellacostanel quadroden-
so di inquietudini tracciato je-
ri al Metropolitan dal livorne-
se Alberto Ricci, presidenie di
Confindustria Livorno-Massa
Carrara, nell'assemblea gene-
rale conclusa con llintervento
del presidente Vincenzo Boc-
cia.

Le preoccupazioni waggono
sostanza dalle cifre esposteda
Ricei: il tasso di disoccupazio-
ne della provindadi Livorno ¢
del al 6,5%, sotto la media to-
scana (8,6%), ma l tasso della
disoccupazione giovanile rag-
giungeil 30,9%, «risultaroben
oltre la media Toscana - ha
precisato Riccl pari al
24,5%n Per Massa Carraral'l-
stat indica poi una situazione
definita«drammasicandal pre-
sidente di Confindustria: «La
disoccupazione - ha spi l_‘fato
- raggiunge il dato reco
16%, e per gli under 25 sj arri-
vaul 48%, Dati perRictianco-
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ra pitl preoccupant alla luce
del Decreto Dignita, «che ri-
schia di rendere pili incerto e
discontinuo il quadro delle re-
gole in cui operano le impre-
en,

Nell'analisi del presidente

diConfindustria Livorno-Mas- ne

sa Carrara, l'auspicio perPiom

hino & «che la ripresa occupa-
zionale dclle acciaieric possa
ridare ossigeno anche all'occu-
pazione nell'indotto. [ succes-
sodell'operazione Jindal ésta-
tala piui nitida conferma che il
gioco di squadra tra tstituzio-
ni, industriae sindacatirappre-
senta l'asset principale anche
perilfutvros.

Ricd perd ha spicgato come
per il rlando dell'ecunomia
del territorio, ~restano strate-
gici l'insediamento del polo di
smantellamento navi della
Pim, della base logistica della
Baker Huglies, societa Gene-
ral Electric - Nuovo Pignone,
Ma purtroppo, a oggi- ha pro-
seguito —non abbiamo certez-
ze sul completamento delle
opere perassicurare la fornitu-
radelle utilities, il che non per-
melie Ia concretizzazione de-

gli investimenti. Non vorrem-
mo doverci accorgere che, a
causa di queste carenze, le
azicnde interessate decidesse-
ro di localizzare le arttivith in
territori pill attrattivi». Preoc-
cupazione anche per « ritardi

rcnrnpletamento della 398
enellarealizzazione dellabre-
tella di collegamenio al porio
di Piombino, che hanno una

valenza srategican e per «la

mancata integrazione del por-
to piombinese con quello di Li-
vorno, che sarebbe dovutasca-
turiredal protocolloasuotem-
po soloscriltos. Su Livorno e
preoccupazioni di Ricci sono
«sulle procedure per la realiz-
zazionedella Darsena Europa,
asse portanre dellAccordo di
pragramma, pur apprezzando
I'impegno del presidente
dell'AdSP, Stefano Corsind. Il
Comitato tecnico, istituito per
il monitoraggio del progetto,
purtroppo non ha impresso
quel cambio di passo che era
slato auspicato. Rispetlo a wali
ritardi, si & pomuto procedere,
anche grazie all'intervento di-
retto dei Terminal Lorenzini e
Tdt, all'allargamenro delcana.

ladi accesso che ha consentito
per la prima volta I'entrata di
portacontainer con 9000 Teus
abordo».

llportodi Carrarainvece ha
chiuso il 2017 con un incre-
mento del 21% delle movi-
mentazioniin banchina, ma se-
condo Ricei«sisonomoltiplica
1e e perplessita cirea il mante-
nimento dell'originaria voca-
zlone commerciale e cantieri-
stica del porto, con preoccu-
panti turbolenze derivate da
profondi cambiamenti nella
geografiadelle concessionin,

Altro 1ema che accomuna
Piombino, Livorno ¢ Massa
Carrara, & guello delle bonifi-
che, «congli aspetti procedura-
li e i vincoli amministrativi -
hadettoRicci- chesisonorive-
lati piit problematici di quanto
auspicato. Le risorse economi-
che, ripetutamente ostentate,
non hanna prodotto tisultat
incisivi perla reindustrializza-
zione. Anzi, i tempi infiniti per
leistrurtorie dei progetti sono
in stridente contraddizione
con | cequisits minimi di eflica-
cia delle politiche di attrazio-
nedegliinvesdmentin.—
ALTROSERVIZOAPAGINAG
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INFRASTRUTTURE . in cronaca
Conlo“Scavales” lervoviarin
plis treni fra porto ¢ interporio
Anovembre ilvia ailavori

-

RASSEGNA STAMPA
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ACCORDO DI #ROCRAMMA

“Scavalco” ferroviario
fra porto e interporto
Lavori, via fra un mese

L'annuncic del governatore Rossi Ai raggi x i risultati
dei benefid per richiamare nuove aziende e creare lavara

llgovernatore Rossi e il sindaco Nogarin: sopralluogoinparto

LIVCRHD

Quel che agli occhi degli abl-
tantidi Guasticee rischiadi es-
sere un guaio (cioé L moldipli-
cazionedei transitiditreniche
fanno abbassare le sbarre del
pnssaﬁio alivellosulla535) &
in realta un sogno per il porto:
con linterporto che diventa
wna soria di “banchina lunga™
nell'entroterra. In tal senso &
importante Vannuncio arriva-
ta ieri dal governatore Enrico
Rossi: a novembre parliranno
i lavori dello "scavaleo” ferro-
viario che facilitera i collega-
menri fra porto e interporto.
Lha deto alla ciunione della
Cabina di regia territoriale

dell'Accordo di programma
rerl'area livornese: Ia fine dei
avori & prevista «entro la fine
del prossimo annow, & stato
detto.

Lo“scavalco™costa 24 milio-
nidieuro, 17 dei quali arriva-
nodallaRegione, ilrestodaRe-
te ferroviaria italiana (4,3 mi-
lioni) e dal ministern delle in-
{rastrutlure (2,5).

MalaCabinadiRegia hapas-
sato airaggi x anchei protacol-
lidiinsediamento, che poteva-
1o contare su 20 mitioni di eu-
ro (mera di provenienza stata-
le e metd regionale): sonosta-
te presentare 32 domande, la
mield sono stale anunesse. So-
no proposte da 18 imprese:

metone in ballo 20 milioni di
investimenti e hanno in pre
ventivolacreazionedi96 nuo-
vipostidilavoro.

Flop invece sul fronte
dell'avviso per il rilancio delle
ares di crisi (legge 181 del
1989): nessuna delle 12 do-
mande presentate & stata am-
messa, spiegano dalla Regio
ne segnalando che il diniego &
avvenuto sper mancanza dei
requisiti richieszi», Perdtredo-
mandc 5010 ~ancora in corso
di valutazionen: 11,6 milioni
di investimenti e 28 nuovi po-
stidilavoro.

Nelfincontro é emerso che
la Regione ha reperito un fi-
nanziamento di2 milionidieu-
ro dal Programma nazionale
bonifiche, inaggiuntaa 1,8 mi
lioni gia disponibili: serviran-
1o per mettere in sicurezza le
acque sotterranee e la falda
idrica all'mterno dei siti di bo-
nifica nazionale (Sin) e regio-
nale(5ir).

Capiteloincentiviper il lavo-
ro: si tratta - viene riferito ~ di
«1.132 tirocini attivati grazie
ad un investimento di 2,2 mi-
lioni di euro e di 221 progetti,
per complessivi 7,3 milioni di
ewro, che hanno riguardato ol-
tre4.500 partedipanti», Quan-
to agli incentivi alloccupazio-
nesonodisponibili9 milionidi
euro- alivormosono344ledo-
mande approvate per Tassun-
zione di553 lavoratori (impor-
102,4 milioni dieurc).

Nel Piann infegrato per {'oc-
cupazionesono siat messi a di-
sposizione 29,2 milioni di eu-
10,11 70%deiquali destinatial-
le areedi crisi. Oltre 4i milioni
dieury sono stati stanziati per
gli incentivi alloccupazione
{con6.700assegnidiricolloca-
zinne ai soggetti ammessi ai
gualisono siati erogati 42.000
interventi di politica attiva). A
Livorno si trovano 703 utent,
229 stanno heneficiando di
percotsiditicollocazione e av-
vizmentoal lavoro, —
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MAZZEO LO INVITA IN COMMISSIONE COSTA
«Tirrenica, aeroporti

e porto di Livorno:

ora Toninelli sia chiaro»

FIRENZE

Tirrenica, portodiLivorno, ae-
roporti e ferrovie. Basta ambi-
guita. Servono risposte certe.
Le reclama da Toninelli Anto-
nio Mazzeo (Pd), presidente
della commissione Costadella
Regione. Che invita il ministro
dei Trasporti a chiarire 1a posi-
zione del governo sulle grandi
opere per la Toscana «il pili ra-
pidamente possibile»in unase-
dutaspeciale dellaCommissio-
neCostainsieme aquellainfra-
strutture presiedura dal colle-
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gaStefano Baccelli.

Dauna parte, infatti, céuna
regione tenuta sulla corda dal
rimpallo di proposte Lega-5
Stelle sugli aeroporti di Pisa e
Firenze, dall’altra un ministro
che per Mazzeo ¢ allo stesso
tempo animato da «sincera in-
tenzione» e capace di perdersi
nella «ambiguita di certe posi-
zioni che sono spesso apparse
piu pregiudiziali che di meri-
to». Mazzeoinsisteechiedein-
terventi strategici per valoriz-
zareleeccellenzee trasformar-
le in opportunita di lavoro, di

vitaedisviluppo: «Servono pa-
role chiare sul completamen-
to della Tirrenica, su cui con
l'ex ministro Delrio avevarno
tracciato una rotta chiara, sul-
la velocizzazione deij collega-
menti ferroviari ra il centro e
costa, sullo sviluppo del siste-
ma aeroportuale e di quello
portuale, specie sul completa-
mento della Darsena Europaa
Livorno».

Mazzeo, dunque, vuole cer-
tezzedapartedel Governoein-
vita Toninelli a scoprire le car-
te:«Le chiedo pubblicamente
ladisponibilita ad approfondi-
re questi temi e definire insie-
me prioritie modalitadiinter-
vento oltre a tempi e proget-
tualita certi», Eribadiscela«di-
sponibilitA piena ad avviare
una collaborazione istituzio-
nale che abbia come unico
obiettivo la crescita della To-
scanae il benessere deisuoicit-
tadini», —

e e ————————— - |
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Toscana: Adp area livornese. Rossi, a novembre via ai lavori per o
scavalco ferroviario

(FERPRESS) - Roma, 3 OTT - Partiranno a breve, nel mese di novembre, i lavori per la realizza-
zione dello scavalco ferroviario tra il porto di Livorno e I’ Interporto di Guasticce. Lo ha annunciato
il presidente della Regione Toscana, Enrico Rossi, nel corso del suo intervento alla riunione della
Cabina di regia territoriale dell’ Accordo di programma per 1’area livornese, ovvero per i territori dei
comuni di Livorno, Rosignano e Collesalvetti.

Lo scavalco ha un costo complessivo di circa 24 milioni di euro finanziato in grande maggioranza
(17 milioni) dal bilancio regionale, 4,3 da Rete ferroviaria italiana e 2,5 dal Ministero dele infra-
strutture e trasporti. La conclusione dell’opera & prevista entro la fine del 2019.

L’altra importante ricognizione effettuata dalla Cabina di Regia, ha riguardato i protocolli di inse-
diamento che, potendo contare su 20 milioni di euro (10 statali e 10 regionali), hanno avuto un buon
successo, con 32 domande presentate e 16 ammesse, proposte da 18 imprese, per 20 milioni di inve-
stimenti previsti e la creazione di 96 nuovi posti di lavoro.

Minore successo ha riscontrato 1’avviso pubblicato secondo la legge 181 del 1989 per il rilancio
delle aree di crisi. Nessuna delle 12 domande presentate € stata ammessa, per mancanza dei requisiti
richiesti dall’avviso. Tre domande sono ancora in corso di valutazione. Prevedono investimenti per
11,6 milioni di euro e la creazione di 28 nuovi posti di lavoro.

La Regione ha reperito un finanziamento di 2 milioni di euro dal Programma nazionale bonifiche.
Le ulteriori risorse, che si aggiungono al milione e 800.000 euro gia disponibili, verranno impiegate
per mettere in sicurezza le acque sotterranee e la falda idrica all’interno del Sin e del Sir, il sito di
interesse nazionale e quello di interesse regionale. Ci sono le condizioni perché i lavori di bonifica
possano essere abbia ti a breve.

Sul versante degli incentivi per il lavoro, i dati rendicontano 1.132 tirocini attivati grazie ad un inve-
stimento di 2,2 milioni di euro e di 221 progetti, per complessivi 7,3 milioni di euro, che hanno ri-
guardato oltre 4.500 partecipanti. Per gli inventivi all’occupazione sono disponibili 9 milioni di eu-
ro (7,5 dal Fondo sociale europeo e 1,4 da risorse regionali). A Livorno sono 344 le domande ap-
provate per ’assunzione di 553 lavoratori per un imperto di 2,4 milioni di euro.

Per il Piano integrato per I’occupazione sono stati messi a disposizione 29,2 milioni di euro, il 70%
dei quali destinati alle aree di crisi. Sono oltre 4 i milioni di euro stanziati per gli incentivi
all’occupazione per i quali sono stati rilasciati circa 6.700 assegni di ricollocazione ai soggetti am-
messi ai quali sono stati erogati 42.000 interventi di politica attiva. A Livorno si trovano circa il
10% del totale regionale, ovvero 703 utenti, 229 dei quali stanno beneficiando di percorsi di ricollo-
cazione e avviamento al lavoro.
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Messaggero Marittimo

Bacino galleggiante di Li-
vorno.... quasi pronto

Attesa la riattivazione del bando che non potra essere "ritoccato”

LIVORNO - “..... il ripristino della parte impiantistica & ormai pronto all’'ottanta per cento,
mancherebbe, in pratica, la parte relativa allopera viva della struttura galleggiante per
restituire al complesso la sua piena operativita in modo da far ripartire la (eterna ndr) ga-
ra per I'assegnazione, poi occorrera almeno un altro mese al termine del quale il Mediter-
raneo verra sottoposto alle visite dell’'ente tecnico (RINa) per il rinnovo della classe e sara
messo in condizioni di operare mediante il rilascio di un certificato provvisorio”.

Queste, virgola pil, virgola meno, furono le parole con cui, lo scorso 3 Settembre,
I'ingegner Enrico Pribaz spiegd alla stampa quali sarebbero stati i passaggi che avrebbe-
ro condotto speditamente (dopo tre anni si fa per dire) alla riattivazione del bando per
I'assegnazione del sistema dei bacini da carenaggio livornesi, riguardante anche la gran-
de vasca in muratura, sospesa dopo un primo improvvido rinvio (Maggio 2015), in seguito
al tragico incidente del 25 Agoste 2015 che costo la vita all’elettricista Gabriele Perrone.

Se, infatti, tutto andra secondo le attendibili previsioni dell'ingegner Pribaz, una volta che
il bacino sara completamente in grado di funzionare, 'AdSp procedera — speriamo senza

ulteriori indugi — ad inviare ai concorrenti prequalificati le lettere di invito a partecipare alla
gara.

Al punto in cui stiamo per arrivare, dovrebbe risultare assolutamente superfluo ricordare
che la procedura non potra che ripartire esattamente dallo stesso punto e alle stesse i-
dentiche condizioni del momento in cui fu interrotta, senza alcuna interpolazione, modifi-
ca o aggiornamento di sorta.

Sul punto occorrera vigilare con la massima scrupolosa attenzione ed & quello che, da
operatori dell'informazione, intendiamo fare. Qualungue pur minima modifica al testo de-
positato, come — ad esempio — I'eventuale rimozione dal testo di una clausola o anche
semplicemente di un avverbio (es... ordinariamente..) non gradito a qualcuno dei concor-
renti, muterebbe le carte in tavola e imporrebbe una nuova formulazione del bando a pe-
na di ricorsi giustificatamente proposti da chi, magari, trovandosi di fronte ad un testo e-
ventualmente “ritoccato”, potrebbe recriminare che, alle nuove condizioni avrebbe potuto
partecipare alla gara a cui prima aveva rinunciato.
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- segue

Eventuali .... variazioni a! bando originario, dunque, obbligherebbero a ricominciare di
sana pianta con l'instaurazione di una nuova procedura che dovrebbe essere sottopo-
sta ex novoallintero iter di rito, vale a dire la presentazione di un nuovo testo, la sua
pubblicazione in ambito comunitaric per almeno quaranta giorni, una decina di giorni per
le verifiche amministrative da parte dell'ufficio appalti della AdSp sull'idoneita dei concor-
renti che abbiano manifestato interesse a parntecipare, un'altra decina di giorni per inoltra-
re alle imprese candidate gli inviti a presentare le offerte a cui seguirebbe una successiva
moratoria di novanta giorni per consentire alle ditte interessate di presentare i propri pro-
getti tecnici ed economici con l'offerta economica, vale a dire con il piano industriaie e
I'offerta relativa al canone demaniale, infine si dovra lasciar trascorrere un'ultima trentina
di giomni per dar modo alla commissione di valutare le offete e procedere
all'aggiudicazione.

Certo, occorre anche ricordare che il bando attualmente vigente era stato corredaio da
centinaia di pagine di relazioni sullo stato e sulle condizioni dei beni proposti in gara, con-
dizioni che oggi sono certamente mutate, sicuramente non in melius, per cui, andare a-
vanti come se niente fosse accaduto (tanto per fare un esempio, la barca porta non c'é
pit e non fu recuperata in poche settimane come l'allora Ap aveva promesso), non sara
legittimamente possibile.

Oggi le relazioni che accompagnano il bando in essere, oltre a suonare quasi come al-
trettante denunce — ha osservato un profondo conoscitore della materia — fanno si che la
Ferrari che veniva proposta nel 2015, si presenti esteriormente ancora come tale, ma a
spingerla & rimasto il motore di una cinquecento, sottodimensionato e un po’ malconcio.
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Il Tirreno Piombino

PIOMBING

Gli industriali: «Bene su Jindal,
ma sul porto stiamo rischiando»

La relazione del presidente Alberto Ricc all assemblea di Confindustria con il leader Boccia
«Jantiinvestimenti pubblici, ora bisogna evitare la perdita di investitori»>  wozmoeNer s acwcasracs

Gli industriali:

Cristiano Lozito - PIOMEIND

geografiadelle concessioni».

ro tema che accomuna

Piomhino, Livorno e Massa
miadellacostanelquadroden- diConfindustriaLivorno-Mas-
so di inquietudinu tracciato ie- saCarrara, 'auspicioper Piom-
ri al Metropolitan da Albesto bino & «che la ripresa occupa-
disoccupazione giovanile rag- del rerritorio, «restano strare-
giungeil 30,9%, «tisultatoben gicj Iinsediamento del polo di

Dltm la mcdlﬂ TOScana T" ha m-nan!eumnenta na‘n' deﬂa

Il porto di Carrara invece ha
chiuso il 2017 con un igere-
mento del 21% delle movi-
mentazioniin banchina, mase-
® condoRicci«si sonomoltiplica-
te le perplessith circa il mante-
(( ene Su ln a nimento dell'originaria voea-
9 zione commerciale ¢ cantieri-
stica del porto, con preoccu
panti turbolenze derivate da
lna Su pOr O profondi cambiamenti nella
[ ] [ 4 L)
stiamo rischiando» o
che, «con: gli aspetti procedura-
, . . iy li ¢ i vincoli amministrativi -
Ricci, leader di Confindustria Livorno-Massa Carrara 111 detto Ricei — chesi sono rive-
i i itadii itOris> catisa di queste carenze, le lati pilt problematici di quanto
«Evitare ll pericolo della perdita dli investitori> causa di queste carenze, le suspica. L4 korse conom-
ia di ik ro di localizzare le attivitd in Cl€, TIpECUTAINENIE OSIENIATE,
Zﬁi’;ﬁ,ﬂ},{ﬁ’;‘!fﬁ;’,‘.‘gﬁi‘fﬁ?‘,‘f territori pi attrattivis, Preoc- ion hanno prodorto risultad
Segnali di speranza con I'arti- gole in cui operano le impre-
vodiJindal, ma tante preoccu- sen.
pazionisulrilanciodell'econo-  Nell'analisi del presidente
Ricdi, presidente di Confindu- ziopale delle acciajerie possa
stria Livornn-Massa Carrara, ridare ossigeno ancheall'oceu-
nell'assemblea generale con- pazione nellindotto. Il succes-
clusaconlinterventodelpresi- 5o dell'operazioneJindalést
dente Vincenzo Boccia. ta la piti pitida conferma che il
Le preoccupazionitraggono gioco di squadra fra istituzio-
sostanza dalle cifre esposte da p; industriae sindacati rappre-
Ricei: il tasso di disoccupazio- genta I'asset principale anche
nedella provincia di Livomo & jep il futuros.
del al 6,8%, sotiolamediato- * Rieei perd ha spiegato come
SCana (8,6%], maﬂtassodeua per ﬂ ri]nndo den'emnumia
precisato Ricci - pari al pim della base logistica della
24,5%». Per Massa CarraraI- Baker Hughes, societd Gene-
stat indica poi una sitazione pg) Electric - Nuovo Pignone.
definitaxdrammaticas dal pre- Ma purtroppo, a oggi- ha pro-
sidente di Confindustria: «La cegyito—non abbiamo certez-
disoccupazione - ha spiegato ze syl completamento delle
- raggiunge il dato recon del opere perassicurare laforning-
16%, e per gli under 25siarri- ¢a delle wilicies, il che non per-
vaal48%. Dat perRiccianco- perre 1a concretizzazione de-
ra pit preoccupanti alla luce gli investimenti. Non vorrem-
del Decreto Dignita, <che ri- ;g doverci accorgere che, a
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cupazione anche per «i titardi
uermmplcl.mnemo della 398
enellarealizzazione dellabre-
tella di collegamento al porto,
che hanno una valenza strate-
gicar eper «lamancataintegra-
zione del porto di Piombino
con quello di Livorno, che sa-
rebbe dovutascaturire dal pro-
tocollo a sue tempo sottoscrit-
ton,

5uLivornole preaccupazio-
nidiRicei sonnssuile procedu-
re per la realizzazione della
Darsena Europa, asse portan-
te dell'Accordo di program-
ma, pur apprezzaado I'impe-
gno del presidente dell’AdSP,
Stefano Corsini. Il Comirato
tecnico, istituito per il monito
raggio del progetto, purtrop-
po non ha impresso quel cam-
bio di passoche era stato auspi-
cato. Rispetto atali ritardi, sié
potuto procedere, anche gra-
zie allintervento diretto dei
Terminal lLorenzini e Tdt,
all'allargamento del canale di
accesso che ha consentito per
Ta prima volta Tentraia di por-
Lacontainer cor 9000 Teus a

incisivi per la reindustrializza-
zione. Anzi, i tempi infiniti per
le istruttoric dei progetti sono
in stridente contraddizione
coni requisiti minimi di effica-
cia delle politiche di attrazio-
nedegliinvestimentin. —
ALIROSERVIZDAPAGINAG

Preoccupazione
perlamancala
integrazione dei porti
ti Piombhino ¢ Livarno
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Il Telegrafo Livorno

LA CONFINDUSTRIA

Boccia a Piombino
«Manovra, i bilanci
siano sostenibili»
Ricci: «Bene Jindal»

FILIPPI m Alle pagine 6e 7

11 monito: «lI bilanci devono essere sostenibili»

«RICORDIAMOCI che ualia
esports merci per 550 miliardi di
cutro all'anne e 450 derivano dalla
manifattura, che & In seconda
d'Europa dopo 1a Germania, la
forza del nostro paese ¢ nelle im-
prese» ha detto il presidente na-
zionale di Confindustria Vincen-
20 Boceia ali’assemblea genemle
d: Piombino. «L¢ impresc creano
sviluppo ¢ lavoro — continua Boe-
¢ia —nonostante debbano pagare
il 20% di tasse in pit che in Ger-
mania < il 30% in pit di costi
dell'energia, se non avessimo que-
sti handicap potremmo essereane-
che In prima manifaitum curo-
peap

UNA PREMESSA per amvane
poi al tema della giomata, lo ma-
novn del Governuo. «Questy Con-
findustria valuta i provvedimenti
e non i governi. Stiamo i provve-
dimentin, ¢ echi ci vuole accredita-
re a questo o quel partio sbaglia
profondamecntes, Cosi il presiden-
te nazlonale di Confindustria Vin-
cenzo Boceia intervencndo all’as-
semblea genemle degli industriali
di Livorno ¢ Massa Carmera al ica-

L'INCONTRO

ALLA RIUNIONE HANNO PARTECIPATD

OLTRE DUECENTO DELEGAT|

IN RAPPRESENTANZA DI DECINE DI AZIENDE
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L'ASSEMBLEA In alto il presidente di Confindustria Vincenzo

ey L | sl

Boccia, qui sopra Passessore Cristina Grieco e Fausto Azzi di Aferpi

o Meropolitan di Piombino
«Confindustria - spicga Boccein —
rappresenta un papolo di 160 mi-
la imprese, vogliamo sapere quali
sono gli effetti della manovra. Se
lo sfommento porta deficit e ba-
s, non ¢'e mercin che tiene
Non puoi dire che hai stabilitd po-
litica se non hai sostenibilith eco-
nomicas.

«NOI1 RISPETTIAMO tuta 1
partiti pelitici ¢ ke istinuzioni - ha

aggiunto Bocria - perché sappin-
mo quale & il nostro ruolow e «da
pante del governo chiediamo -
spetto verso gl attori sociali. Si
smetts i minseciare by in lun-
zioni di chi criticar. Per Boccin,
«il nostio ubiettive non € fare c-
dere i governi ma non fare aumen-
tare ko spread. Attenzione a chi di-
ce che dello spread non gli impor-
118 perché il popelo & cum lui, per-
ché poi lo spread lo pagano gh ita-
liani. Le nostre aspetmtive sono

PIOMBINO LUOGO SIMBOLO
L'ASSEMBLEA 5| E SVOLTA A PIOMBING
CHE RAPPRESENTA UN TERRITORIO

CON GRANDI TRADIZIONI E POTENZIALITA

crescila, occupazione ¢ competiti-
vitd, se non le vedremo faremo le
nostre critiche ma scmpre swm
provvedimentts. Infine Boccia ha
chiesto I'introduvione di «clauso-
le salvaguardis per le opere strate-
gicher. e Le Regioni — ha sfferma-
10 — non possono blocesre opere
di interesse nazionale. Occorre
non civakaire ansie, ma indivi-
dusre soluzioni. Ad esempio il

CRITICO

«Se lo sforamento

porta deficit e basta,

non c'é mercato che liene»

piano di industria 4.0 di Calenda
ha fatto bene, nel 2017 ci sonosta-
ti il 3086 in piv di investimenti,
chiediamo che questo piano ven-
gt confermato perché rende pit
competitive le nostre imprese e
crea lavoro. E poi ln scuola: esenve
piu istruzione tecnica, in Italin ab-
bigmo ogni anno 8mila diplomati
dagli istttuiti tecnici, non bastano
per le imprese, in Germmnie ce ne

sono $00milas.
Luca Filippi

LA FIDUCIA .
LE IMPRESE HANNO PROGETT! E CAPACITA
CHE ASPETTANO SOLTANTO LO SBLOCCO
DB LUNGHI PASSAGE BUROCRATICI
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Il Telegrafo Livorno

«L.’accordo con Jindal

puo nlanciare la costa»

1l presidente Albe

«LA FIRMA dell'accordo, con
cui le Acciaierie Aferpi sono pas-
sate ol gruppo jindal, & un evento
da cclcbrare, € un passo determi-
nante per la ripresa delle atrivith
industriali a I"iombino e in val di
Corniax. il presidente di Confin-
dustrin Livormno-Massa Carram
Alberto Ricci, ko aperio cosi la
sua relazione annuale. Ma secon-
do Ricci resta ancora molto da la-
vorare pet mettere 2 frurto il rilan-
cio della costz. In primo luogo gli
investimenti sui porti di Piombi-
no, Liverno ¢ Carmm non hanno
uncora dato wti i koo frudi. ola
portualita - ha dette Ricci - sten-
taa dispicgare i risultati che ci sa-
remmo attesi, per il lungo protia-
trsi deghi iter necessarie. E Ricci
ha pumtato il dito contro la riorga-
nizazone derivara dalla riforma
pommule: «l'acenrpamenio dei por-
ti di Livorno e PPiombino ha l-
sciato colpevolmente fuoii canm-
ra, aggragata in modo forzoso a
Speria con tipercussioni negative
del Pil regionales,

RICCI si & pot concentmio su
Piombino: Il parto di Piombino,
ditato di alcune Uanchine con fon-
dali finoa 20 metri, potrebbe esse-
re uno degli asset stmategici per la
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rto Ricci fa il punto sulle imprese

LA RELAZIONE Alberto Ricci ha presentato i dati di Confindustria

reindustrializmrione del] territo-
rio. [l completamento della steada
398 c la realizzazione dells bretel-
ta di collegamenio al poro hanno
valenzn strategicas.

Secondo Ricei pol bisogna sfrutia-
re bene anche i settori una vol
ritenuli marginali, come la nauti-
a: «Abbiamo 14 grandi cantieri,
4mila imprese nautiche, 18mila
posti di lavoro dirett & 2 miliandi
dieuro di fotturato che mppresen-
tano da soli il 30% del fatturato na-

vionele italiano, scrvono piu servi-
i e infrastrutture per miglioarere
ancogas. Ricei ha otro il puntoan-
che sugli investimenti Salvay (40
miliony) per il nuove impinnto di
acqua ossigenata purissima, sul
comparto Iapideo di Carram che
fttur 550 milioni di euro a gran-
de valenua per le esportazionie la
collabomzione con la scuols
Sant’Anna dell'Univenita di Pi-

.
L.F.

La crisi

Il territorio della costa
toscana ha subitoin maniera
it forte gli elfeili della crisi
internazionate che si é
aperta dopo il crac
finanziario del 2008

La reazione

Gli accordi di programma
siglati a Carrara, Livorno e
Piombino hanno dato una
prima risposta attivando
iniziative per la
reindustrializzazione

Massimo Giuliani

Il sindaco di Piombino ha
aperto i lavori
dell'assemblea di
Confindustria ricordando i
progressi fatti con l'accordo
per le Acciaierie
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The Medi Telegraph

Dalla Bei 195 milioni per
Civitavecchia

Roma - Il porto di Roma amplierd le banchine e redlizzerd un nuovo
scalo commerciale a Fiumicino.

Roma - leri € stato ufficialmente comunicato che la Banca Europea dedli In-
vestimenti ha approvato il finanziomento di ben 195 milioni di euro in favore
dei “Porti di Roma e del Lazio”. «Si fratta del pit grande finanziamento della
BEl a favore di un’Autoritd di Sistema Portuale negli ultimi anni» scrive 'ente di
Civitavecchia in una nota.

«Tale scelta & maturata all’esito di una lunga istruttoria (che & stata riattivata
da questa AdSP nel 2017) in considerazione dello sviluppo delle "Autostrade
del Mare” che costituiscono un importante snodo per i flussi di passeggeri e
merci nel centro Italia e rappreseniano uno dei principali collegamenti tra
I'ltalia continentale e il Mediterraneo occidentale come la Sardegna, la Sici-
lia, la Spagna, la Francia meridionale e I'Africa setientrionalen».

Il progetto co-finanziafo dalla BEl consiste nell’ampliamento del porto di Civi-
tavecchia e nella creazione di un nuovo porfo commerciale a Fiumicino. A
Civitavecchia, il progetto riguardera la realizzazione di grandi opere infrastrut-
turali, quali, in parficolare, il completamento delle opere relative alle darsene
servizi e traghetti e il prolungamenio della diga foranea, nonché le relative
connessioni viabilistiche. A Fiumicino, il progetto comprenderd la costruzione
della nuova darsena pescherecci e della prima fase del nuovo porto com-
merciale a servizio di traghetti passeggeri, navi ro-ro, navi da crociera, grazie
alla redlizzazione di due nuovi frangiflutti e di un’ importante opera dragag-

gio.

[
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Informazioni Marittime

Civitavecchia, 195 milioni per sviluppare le
autostrade del mare

Si sblocca il finanziamento BEI: serviranno a completare darsene e servizi nel porto di Roma ¢ a
realizzare un nuovo porto commerciale a Fiumicino

La Banca Europea per gli Investimenti (BEI) ha approvato un tinanziamento di 195 milioni di euro in favore dei
"porti di Roma ¢ Lazio", ovvero l'Autoritd di sistema portuale (Adsp) del Tirreno centro Scttentrionale
{Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta). Si tratta di uno dei pitt grossi finanziamenti della BEL a favore di un porto.
Per quanto riguarda Civitavecechia, verranno completate le darsene servizi ¢ traghetii, prolungata la diga foranca
¢ aggiunte le relative connessioni stradali. A Fiumicino il progetto comprendera [ costruzione della nuova dar-
sena pescherecei ¢ la prima fase del nuovo porto commerciale a servizio di traghetti passeggeri, navi ro-ro, navi
da crocicra. grazic alla realizzazione di due nuovi frangiflutti e al dragaggio dei fondali.

Il finanziamento servird a sviluppare le autostrade del mare, ciod if traffico di rolabili ¢ passeggeri, ampliando gli
spazi 4 Civiluveechia e realizzando un nuovo porto commerciale a Fiumicino. Per rendere pienamente operative
queste opere, perd, come sottolinea it presidente dell'Adsp, Francesco di Majo, si «nccessiterd, witavia, del com-
pletamento dei collegamenti ferroviari ¢ viari verso Orte ¢ Fiumicino». Civitavecchia ¢ collegata con Sardegna,
Sicilia, Spagna, Francia meridionale ¢ Alrica setlentrionale.

1l presidente dell' Adsp, Francesco di Majo, ringrazia il «<ministero degli Esteri che altraverso la nostra rappresen-
tanza permanente Ue € riuscito a portare a terming, con il sostecgno del ministere dell’Ambicnte, della Regione
Lazio ¢ degli uftici di guesto ente, la procedura d'infrazione della Commissione curopea che per anni aveva so-
speso T'istruttoria del predetto finanziamentos,

1 finanziamento BEL, secondo di Majo, € «di enorme importanzay, consentendo «all’Adsp di ponare a lermine la
gran parte delle opere previsie net piani regolatori portuali di Civitaveechia ¢ Fiumicino, permettendoe cosi al
network di fare if tanto ateso salto di qualita nel panorama dello shipping mondiale». Ai finanziamenti BEI do-
vrebbero aggiungersi quelli della Regione Lazio, del ministero dei Trasporti che, «auspicabilmente, sosterranno
anche questo fondamentale intervento inlrastrutturale portuale per lo sviluppo della competitivith della logistica
nazionale.
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Civonline

Dalla Bei 195 milioni per I'Authority

Si tratta del piti grande finanziamento della Banca Europea a favore di
un'Adsp negli ultimi anni. | fondi saranno a disposizione per I'amplia-
mento del porto di Civitavecchia e per la creazione di un nuovo porto
commerciale a Fiumicino

CIVITAVECCHIA - leri é stato ufficialmente comunicato che la Banca Europea degii Investimenti ha
approvato il finanziamento di ben 195 milioni di euro in favore dei "Porti di Roma e del Lazio". Si tratta
del pib grande finanziamento della BEI a favore di un'Autorita di Sistema Portuale negli ultimi anni.
Tale scelta & maturata all'esito di una lunga istruttoria (che & stata riattivata dall'attuale AdSP nel
2017} in considerazione dello sviluppo delle "Autostrade del Mare" che costituiscono un importante
snodo per i flussi di passeggeri e merci nel centro lialia e rappresentano uno dei principali collega-
menti tra I'ltalia continentale e il Mediterraneo occidentale come la Sardegna, la Sicilia, la Spagna, la
Francia meridionale e I'Africa settentrionale. (SEGUE)

L'INTERVENTO - Il progetto co-finanziato dalla BEI consiste nell'ampliamento del porto di Civitavec-
chia e nella creazione di un nuovo porto commerciale a Fiumicino.

A Civitavecchia, il progetto riguardera la realizzazione di grandi opere infrastrutturali, quali, in partico-
lare, il completamento delle opere relative alle darsene servizi e traghetti e il prolungamento della diga
foranea,nonché le relative connessioni viabilistiche.

A Fiumicino, il progetto comprendera la costruzione della nuova darsena pescherecci e della prima
fase del nuovo porto commerciale a servizio di traghetti passeggeri, navi ro-ro, navi da crociera, grazie
alla realizzazione di due nuovi frangiflutti e di un’ importante opera dragaggio. (Agg. 03/10/2018 ore
18,30 SEGUE)

IL COMMENTO - “L’approvazione da parte della BEI di questo finanziamento — dichiara Francesco
Maria di Majo, Presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Setftentrionale - &
una notizia di enorme importanza per i porti di Roma e del Lazio che consentira al’AdSP di portare a
termine |la gran parte delle opere previste nei piani regolatori portuali di Civitavecchia e Fiumicino, per-
mettendo cosi al network di fare il tanto atteso “salto di qualita” nel panorama dello shipping mondia-
le”. “Tale obiettivo — continua I'Avv. di Majo - potra essere raggiunto con il necessario contributo da
parte della Regione Lazio e del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti che, auspicabilmente, so-
sterranno anche questo fondamentale intervento infrastrutturale portuale per lo sviluppo della competi-
tivita della logistica nazionale. Finalmente, cosi, la capitale d’ltalia e le aree circostanti {che rappresen-
tano il secondo bacino per consumi a livello nazionale ed il quinto a livello europeo) nonché il principa-
le aeroporto italiano ed europeo (con pit di 40 milioni di passeggeri) avranno porti attrezzati che po-
tranno soddisfare le esigenze commerciali, industriali e turistiche del territorio. Il consolidamento del
ruolo strategico dei porti di Roma e del Lazio necessitera, tuttavia, del completamento dei collegamen-
ti ferroviari e viari verso Orte e Fiumicino”.
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- segue

“Ringrazio tutti coloro che hanno collaborato per ottenere il finanziamento da parte della Banca Euro-
pea degli Investimenti” dichiara poi Francesco Maria di Majo.

“Vorrei rivolgere anche un ringraziamento — conclude il presidente dellAdSP - al Ministero degli Affari
Esteri che attraverso la nostra rappresentanza pemanente UE & riuscito a portare a termine, con il
sostegno del Ministero del’Ambiente, della Regione Lazio e degli uffici di questo Ente, la procedura

d'infrazione della Commissione europea che per anni aveva sospeso listruttoria del predetto finanzia-
mento”.
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Ferpress

AdSP Mar Tirreno Centro Settentrionale: BEI ha approvato
finanziamento di 195 min euro per “Porti di Roma e del Lazio”

(FERPRESS) — Civitavecchia, 3 OTT - Ieri & stato ufficialmente comunicato che la Banca Europea
degli Investimenti ha approvato il finanziamento . Si tratta del pili grande finanziamento della BEI a
favore di un’Autoriti di Sistema Portuale negli ultimi anni. Tale scelta & maturata all’esito di una
lunga istruttoria (che & stata riattivata da questa AdSP nel 2017) in considerazione dello sviluppo
delle “Autostrade de] Mare” che costituiscono un importante snodo per i flussi di passeggeri € merci
nel centro Italia e rappresentano uno dei principali collegamenti tra I’ Italia continentale e il Mediter-
raneo occidentale come la Sardegna, la Sicilia, la Spagna, la Francia meridionale e I’ Africa setten-
trionale.

11 progetto co-finanziato dalla BEI consiste nell’ampliamento del porto di Civitavecchia e nella cre-
azione di un nuovo porto commerciale a Fiumicino.

A Civitavecchia, il progetto riguarder la realizzazione di grandi opere infrastrutturali, quali, in par-
ticolare, il completamento delle opere relative alle darsene servizi e traghetti e il prolungamento
della diga foranea, nonché le relative connessioni viabilistiche.

A Fiumicino, il progetto comprendera la costruzione della nuova darsena pescherecci ¢ della prima
fase del nuovo porto commerciale a servizio di traghetti passeggeri, navi ro-ro, navi da crociera,
grazie alla realizzazione di due nuovi frangifiutti e di un’ importante opera dragaggio.

“L’approvazione da parte della BEI di questo finanziamento — dichiara Francesco Maria di Majo,
Presidente dell’ Autoritd di Sisterna Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale — € una notizia di
enorme importanza per i porti di Roma e del Lazio che consentira all’ AdSP di portare a termine la
gran parte delle opere previste nei piani regolatori portuali di Civitavecchia e Fiumicino, permetten-
do cosi al network di fare il tanto atteso “salto di qualita” nel panorama dello shipping mondiale™.
“Tale obiettivo — continua I’Avv. di Majo — potra essere raggiunto con il necessario contributo da
parte della Regione Lazio e del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti che, auspicabilmente,
sosterranno anche questo fondamentale intervento infrastrutturale portuale per lo sviluppo della
competitivita della logistica nazionale. Finalmente, cosi, la capitale d’Italia e le aree circostanti (che
rappresentano il secondo bacino per consumi a livello nazionale ed il quinto a livello europeo) non-
ché il principale aeroporto italiano ed europeo (con pil di 40 milioni di passeggeri) avranno porti
attrezzati che potranno soddisfare le esigenze commerciali, industriali e turistiche del territorio. Il
consolidamento del ruolo strategico dei porti di Roma e del Lazio necessiterd, tuttavia, del comple-
tamento dei collegamenti ferroviari e viari verso Orte e Fiumicino”.

“Ringrazio tutti coloro che hanno collaborato per ottenere il finanziamento da parte della Banca Eu-
ropea degli Investimenti” dichiara poi Francesco Maria di Majo.

“Vorrei rivolgere anche un ringraziamento - conclude il presidente dell’ AdSP — al Ministero degli
Affari Esteri che attraverso la nostra rappresentanza permanente UE & riuscito a portare a termine,
con il sostegno del Ministero dell’ Ambiente, della Regione Lazio e degli uffici di quesio Ente, la
procedura d’infrazione della Commissione europea che per anni aveva sospeso I'istruttoria del pre-
detto finanziamento”.
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PressMare

AdSP: il piu grande finanziamento della BEI
negli ultimi anni

Ieri ¢ stato ufficialmente comunicato che la Banca Europea degli Investimenti ha appro-
vato il finanziamento di ben 195 milioni di euro in favore dei "Porti di Roma e del La-
zio". Si tratta del pid grande finanziamento della BE] a favore di un’ Autorita di Sistema
Portuale negli ultimi anni. Tale scelta & maturata all’esito di una lunga istruttoria (che &
stata riattivata da questa AdSP nel 2017) in considerazione dello sviluppo delle

" Autostrade del Mare” che costituiscono un importante snodo per i flussi di passeggeri
e merci nel centro Italia e rappresentano uno dei principali collegamenti tra I'ltalia con-
tinentale e il Mediterraneo occidentale come la Sardegna, la Sicilia, la Spagna, la Fran-

cia meridionale e I'Africa settentrionale.

Il progetto co-finanziato dalla BEI consiste nell'ampliamento del porto di Civitavecchia

e nella creazione di un nuovo porto commerciale a Fiumicino.

A Civitavecchia, il progetto riguarderd la realizzazione di grandi opere infrastrutturali,
=] f=4 o p
quali, in particolare, il completamento delle opere relative alle darsene servizi e traghet-

ti e il prolungamento della diga foranea, nonché le relative connessioni viabilistiche.

A Fiumicino, il progetto comprendera la costruzione della nuova darsena pescherecci €
della prima fase del nuovo porto commerciale a servizio di traghetti passeggeri, navi ro-
ro, navi da crociera, grazie alla realizzazione di due nuovi frangiflutti e di un’ importan-

te opera dragaggio.

-
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“L’approvazione da parte della BEI di questo finanziamento — dichiara Francesco Ma-
ria di Majo, Presidente dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Setien-
trionale - & una notizia di enorme importanza per i porti di Roma e del Lazio che con-
sentird all’ AdSP di portare a termine la gran parte delle opere previste nei piani regola-
tori portuali di Civitavecchia e Fiumicino, permettendo cosi al network di fare il tanto
atteso “salto di qualitd” nel panorama dello shipping mondiale”. “Tale obiettivo — con-
tinua I’ Avv. di Majo - potra essere raggiunto con il necessario contribuio da parte della
Regione Lazio e del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti che, auspicabilmente,
sosterranno anche questo fondamentale intervento infrastrutturale portuale per lo svi-
luppo della competitivita della logistica nazionale. Finalmente, cosi, la capitale d’Italia
e le aree circostanti (che rappresentano il secondo bacino per consumi a livello naziona-
le ed il quinto a livello europeo) nonché il principale aeroporto italiano ed europeo {con
pill di 40 milioni di passeggeri) avranno porti attrezzali che potranno soddisfare le esi-
genze commerciali, industriali e turistiche del territorio. Il consolidamento del ruolo
strategico dei porti di Roma e del Lazio necessiterd, tutlavia, del completamento dei

collegamenti ferroviari ¢ viari verso Orte ¢ Fiumicino”.

“Ringrazio tutti coloro che hanno collaborato per ottenere il finanziamento da parte del-

la Banca Europea degli Investimenti” dichiara poi Francesco Maria di Majo.

“Vorrei rivolgere anche un ringraziamento — conclude il presidente dell’ AdSP - al Mi-
nistero degli Affari Esteri che attraverso la nostra rappresentanza permanente UE ¢ riu-
scito a portare a termine, con il sostegno del Ministero dell’ Ambiente, della Regione

Lazio e degli uffici di questo Ente, la procedura d’infrazione della Commissione euro-

Eea che Eer anni aveva 50SPeso I’istruttoria del gredetto finanziamento”.
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Ferpress

Naples Shipping Week: grande successo e ottimo lavoro di squadra
per la III edizione

(FERPRESS) — Roma, 3 OTT - Oltre 4.000 ospiti hanno partecipato ai 40 eventi a calendario della
III edizione della Naples Shipping Week, la manifestazione organizzata dal Propeller Club Port of
Naples e da Clickutility Team che si & conclusa con la suggestiva Cena tra Mare, Cielo e Terra a
Castel Sant’Elmo, dal punto pil alto della collina del Vomero.

Una settimana intensa che ha visto coinvolti 300 relatori e |’intera cittd con eventi speciali e iniziati-
ve culturali organizzati fra la Stazione Marittima, il Molo San Vincenzo, il Porto di Napoli, Villa
Doria D’ Angri, Museo di Capodimonte e Real Bosco, I’Universita Parthenope e altri luoghi di Na-
poli. Per I’occasione Nave Rizzo e la nave scuola Amerigo Vespucci hanno fatto tappa a Napoli ac-
cogliendo 23.952 visitatori e offrendo un ampio programma di eventi. Sono stati oltre 3.000 gli stu-
denti coinvolti nelle numerose visite tecniche al Porto e alla Capitaneria — Guardia Costiera, nei vari
convegni ¢ a bordo delle due navi grazie all’adesione finale di 32 Istituti Scolastici della Campania
e della Sicilia che hanno compreso 'importanza di avvicinare i giovani alla risorsa mare.

“Per una settimana abbiamo avuto cultura, storia ed economia del mare protagoniste di un evento
internazionale che ha posto Napoli, il suo porto e il suo golfo al centro del mondo e del Mediterra-
neo — ha dichiarato Umberto Masucci, Presidente The International Propeller Clubs. L’economia
marittima & la prima industria della citta e la Naples Shipping Week ¢ stata I’occasione per ribadire
la centralita della portualita nell’economia del nostro Paese. E’ stata un’edizione di successo, prota-
gonisti anche i giovani grazie al coinvolgimento di numerosi istituti scolastici della Regione e, so-
prattuito, speciale perché dedicata a Genova cui ora passiamo con entusiasmo il testimone per la
prossima Genoa Shipping Week”.

Efficienza energetica, governance dei porti, tecnologie disruptive, nuovi mercati € sicurezza alcuni
dei temi della 10 edizione di Port&ShippingTech, Main Conference della manifestazione che ha
messo a confronto 150 relatori e che ha registrato una grande partecipazione da parte del cluster ma-
rittimo con la presenza di numerosi ospiti di rilievo, autorita e, in particolare Kitack Lim, Segretario
Generale IMO.

“Il grande successo della Naples Shipping Week- aggiunge Carlo Silva, Presidente di Clickutility
Team — & da sempre il risultato di un ottimo lavoro di squadra coordinato dal Propeller di Napoli. 11
Forum in particolare, affrontando tematiche fondamentali per il dibattito sulie attivita legate al ma-
re, ha confermato la propria leadership nel panorama degli appuntamenti internazionali di settore”.

Prossimo appuntamento: la quarta edizione della Genoa Shipping Week che si terrd a Genova a giu-
gno 2019.

“La IV edizione della Genoa Shipping Week— sottolinea Alberto Banchero, presidente Assagenti-
sard per noi un momento molto speciale. Da mesi abbiamo iniziato a lavorare sull’ampliamento del
palinsesto, che oltre agli eventi consolidati dello Shipbrokers Dinner e di Port&ShippingTech, ve-
dra I’ingresso di un festival completamente dedicato ai cittadini e ai turisti, con visite guidate e spet-
tacoli all'interno della cinta portuale per avvicinare sempre di pii il porto alla citth. Sara per noi
passato quasi un anno dalla caduta del Morandi e sard forse anche I'occasione per tirare le somme
di quanto questo evento ci avra lasciato, della fiducia che i mercati avranno saputo accordarci e di
quanto la comunitd portuale sia stata capace di reagire in modo costruttivo”,
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Corriere Marittimo

Napoli e 'economia del mare protagoniste della Shipping Week

NAPOLI - Oltre 4.000 ospiti hanno partecipato ai 40 eventi a calendario della lll edizione
della Naples Shipping Week, la manifestazione organizzata dal Propeller Club Port of
Naples e da Clickutility Team che si & conclusa con la suggestiva Cena tra Mare, Cielo
e Terra a Castel Sant'Elmo, dal punto piu alto della collina del Vomero.

Una settimana intensa che ha visto coinvolti 300 relatori e l'intera citta con eventi speciali e
iniziative culturali organizzati fra la Stazione Marittima, il Molo San Vincenzo, il Porto di Napo-
li, Villa Doria D'Angri, Museo di Capodimonte e Rea! Bosco, I'Universita Parthenope e altri
luoghi di Napoli. Per l'occasione Nave Rizzo e la nave scuola Amerigo Vespucci hanno fatto
tappa a Napoli accogliendo 23.952 visitatori e offrendo un ampio programma di eventi. Sono
stati oltre 3.000 gli studenti coinvolti nelle numerose visite tecniche al Porto e alla Capitaneria
— Guardia Costiera, nei vari convegni e a bordo delle due navi grazie all'adesione finale di 32
Istituti Scolastici della Campania e della Sicilia che hanno compreso l'importanza di avvicina-
re i giovani alla risorsa mare.

“Per una settimana abbiamo avuto cultura, storia ed economia del mare protagoniste di un
evento internazionale che ha posto Napoli, il suo porto e il suo golfo al centro del mondo
e del Mediterraneo - ha dichiarato Umberto Masucci, Presidente The International Pro-
pelier Clubs. L'economia marittima é la prima industria della citta e la Naples Shipping Week
é stata l'occasione per ribadire la centralita della portualita nell'economia del nostro Paese. E'
stata un‘edizione di successo, protagonisti anche i giovani grazie al coinvolgimento di nume-
rosi istituti scolastici della Regione e, soprattutto, speciale perché dedicata a Genova cui ora
passiamo con entusiasmo il testimone per la prossima Genoa Shipping Week".

Efficienza energetica, governance dei porti, tecnologie disruptive, nuovi mercati e si-
curezza alcuni dei temi della 10 edizione di Port&ShippingTech, Main Conferen-
ce della manifestazione che ha messo a confronto 150 relatori e che ha registrato una
grande partecipazione da parte del cluster marittimo con la presenza di numerosi ospi-
ti di rilievo, autoritd e, in particolare Kitack Lim, Segretario Generale [IMO.
"It grande successo della Naples Shipping Week- aggiunge Carlo Silva, presidente di Cli-
ckutility Team - é da sempre il risultato di un ottimo lavoro di squadra coordinato dal Propel-
ler di Napoli. Il Forum in particolare, affrontando tematiche fondamentali per il dibattito sulle
attivita legate al mare, ha confermato la propria leadership nel panorama degli appuntamenti
internazionali di settore”.

Prossimo appuntamento: la quarta edizione della Genoa Shipping Week che si terra a Geno-
va a giugno 2019.

"La IV edizione della Genoa Shipping Week- sottolinea Alberto Banchero, presidente As-
sagenti- sara per noi un momento molto speciale. Da mesi abbiamo iniziato a lavorare
sull'ampliamento del palinsesto, che oltre agli eventi consolidati dello Shipbrokers Dinner e di
Port&ShippingTech, vedra lingresso di un festival completamente dedicalo ai cittadini e ai
turisti, con visite guidate e spettacoli allinterno della cinta portuale per avvicinare sempre di
pitr il porto alla citta. Sara per noi passato quasi un anno dalla caduta del Morandi e sara for-
se anche l'occasione per tirare le somme di quanto questo evento ci avra lascialo, della fidu-
cia che i mercati avranno saputo accordarci e di quanto la comunita portuale sia stata capace
di reagire in modo costruttivo".
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Informazioni Marittime

Napoli, il 15 ottobre al via IX Shipping and the Law

Shipping e normative internazionali. Fondi d'investimento € armatori. Ambiente ¢ nuovi carburan-
ti. La kermesse di Francesco Lauro

L.a sfida per gli armatori con entrata in vigore defle nuove regotamentazioni ambientali dell'International Mariti-
me Organization (IMO), le teenologic ¢ i combustibili che risponderanno pitr efficacemente alle nuove regole, la
rapida implementazione deliautomazione, il protezionismo, il rapporto tra londi di investimento ¢ shipping. So-
no questi alcuni dei temi che verranno analizzati a Napohi net corso della IX edizione di Shipping and the Law, la
due giorni di convegno organizzata dall'avvocato marittimista Francesco Lauro, in programma il 15 ¢ 16 otto-
bre nel complesso monumentale di San Lorenzo Maggiore.

"The Future is now” ¢ il titolo dell'edirione 2018 che approfondira e prospettive della navigazione commerciale
a livello globale. Tra ghi alri. parteciperanno, il vicepresidenic della International Chamber of Ship-
ping, Emanuele Grimaldi; il presidente di Confitarma, Mario Mattioli; John C. Lyras, gia presidente della Union
of GreekShipowners ¢ dell’ECSA; il presidente dell’AIDM ¢ vicepresidente CMI, Giorgio Berlingieri; Leo Drol-
las, direttore ¢ chiefeconomist del Center for Global Energy Studics tondato dalio Sceicco Yama-
ni; MiinsJacobsson, per oltre un ventennio dircttore degli International GilPollutionCompensation (IOPC) Funds
¢d il presidente del gruppo Giovani armatori di Confitarma, Giacomo Gavarone.

«Il commercio marittimo cresce sempre di pin - spicga Lauro - ma ¢ anche alle prese con slide sempre pia diffi-
cili. La tecnologia fa enormi passi avanti ogni anno, a cominciare dalle navi senza cquipaggio per arrivare ai
nuovi motori per Je grandi navi, che fimitano le emissioni nocive. Ma ¢li scenari sono in conlinuo mulamento in
un mondo in cui i commerei globali devono affrontare un certo ritorno della politica al protezionismo ¢ i fondi di
investimento aumentano sempre di pidt il oro peso nel setlore armatorialer.

La confercnza, uno tra i pochi eventi internazionali che registra il sostegno dell'Internartional Chamber of Ship-
ping, sard patrocinata, tra gli aliri, dalla Regione Campania ¢ da: Conlitarma, AIDIM-Associazione aliana di
Diritto Marittimo, ATENA-Associazione Italiana di Teenica Navale ¢ the International Propeller Clubs.

03/10/2018 RASSEGNA STAMPA



Informazioni Marittime

Gioia Tauro, Contship ripavimenta il Medcenter
Iniziati i lavon alla banchina sud. Interessano 130 mila metri quadri tra piazzali ¢ strade. 14 milio-
ni di investimenti

Sono iniziati i lavori di ripavimentazione della banchina sud del Medeenter Container Terminal di Giora Tauro.
Il gruppe Contship Ialia invesie 14 milioni di euro per rinnovare 60 mila metri quadri di strade ¢ 70 mila metri
quadri di banching, allargando di 12 metri 'ampiczza dell’arca di circolazione dei mezsi.

1 lavori interesseranno tre zone

« i corridoi tra i parchi, con la rimozione della pavimentazione in conglomerato bituminoso per esserce sostiluita
da un manto in calcestruzzo armato

» alle strade antistanti i parchi verri rimossa la pavimentazione in autobloccante ¢ ritauo i sottofondo con rifini-
tura in conglomerato bituminoso

* le arec di banchina verranno ripavimentate con il caleestruzzo e rilinite in conglomerato biluminoso

Gli interventi dovrebbero terminare entro il 2019 e, precisa Contship, «<non impaticranno in alcun modo sulle
attivitd operative del werminals.
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Ansa

Gnl benzina 'verde' del futuro per le navi,
Sardegna pronta

Firmato accordo Regione-Autorita portuale-Assocostieri

(ANSA) - CAGLIARI, 3 OTT - Sempre piu gas naturale liquefatto nei porti sardi: va
in questa direzione l'accordo firmato tra Regione (assessora allIndustria Maria
Grazia Piras), Autorita del Sistema Portuale della Sardegna (il presidente Massi-
mo Deiana) e Assocostieri (la presidente e il direttore generale Marika Venturi e
Dario Soria). L'intesa punta a promuovere il sistema dei servizi portuali legati al
Gnl, considerato come prodotto strategico quale carburante per la navigazione.
Con l'accordo viene istituito un Tavolo di lavoro congiunto e permanente tra Regio-
ne, Autorita portuale e Assocostieri. Gli obiettivi: approfondire l'analisi dei temi di
natura strategica e di indirizzo politico, oltre che giuridici @ amministrativi, di tutte le
iniziative connesse all'utilizzo del Gnl come combustibile marino.

Inoltre, individuare azioni congiunte e coordinate per realizzare un mercato che
consenta un uso sempre pil ampio del Gnl nel settore marittimo e per alimentare i
servizi a bordo delle navi. "Oggi una nave da crociera che sosta in un porto & alta-
mente inquinante - spiega Piras - Dotare i porti di strutture logistiche che favori-
scano l'arrivo e quindi I'approvvigionamento con Gnl delle navi significa rendere
rendere piu 'verde' lo sviluppo delle attivita legate al trasporto marittimo e contra-
stare l'inquinamento”. La Sardegna & candidata a ospitare il primo progetto pilota
per |'area di controllo delle emissioni di zolfo, la SECA (Sulphur Emission Control-
led Area), in relazione al traffico marittimo. "L'opzione Gnl - dice Deiana - & previ-
sta dalla normativa nazionale e comunitaria come una prospettiva energetica del
trasporto marittimo del futuro. L'Autorita ne & ben consapevole, tant'é che sta sup-
portando tutte le progettualita in campo in questo settore nei porti di Cagliari, Ori-
stano e Porto Torres".(ANSA).
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Corriere Marittimo

Sardegna, GNL bunkeraggio: Accordo tra Regione,
Assocostieri e Autorita portuale

CAGLIARI - Firmato a Cagliari, presso la sede della Regione, un accordo di collaborazione
per lo sviluppo del Gas Naturale Liquefatto (GNL) in Sardegna. Firmatari dell'intesa: per
la Regione Sardegna, Maria Grazia Pirasas assessore dell'Industria, Massimo Deia-
na presidente Autorita del Sistema Portuale della Sardegna, la presidente e il direttore
generale di Assocostieri, Marika Venturi e Dario Soria.

L accordo mira alla promozione del bunkeraggio marino, ciog le operazioni di riforni-
mento di GNL a bordo delle navi. L intesa & in linea con le piu recenti politiche europee e
nazionali e si integra con la strategia della Regione in ambito energetico, all interno della
quale un attenzione particolare & rivolta alla riduzione delle emissioni inquinanti nel settore
dei trasporti. 1l tema, a livello europeo, & gia stato recepito dall ltalia attraverso la SEN, la
Strategia Energetica Nazionale, che individua il GNL come prodotto strategico quale carbu-
rante per la navigazione.

Viene inoltre istituiio un Tavolo di lavoro congiunto e permanente tra Regione, Autorita
Portuale e Assocostieri per approfondire temi di natura strategica e di indirizzo politi-
co, oltre che giuridici e amministrativi, di tutte le iniziative connesse all utilizzo del GNL co-
me combustibile marino; inoltre, individuare azioni congiunte e coordinate per realizzare un
mercato che consenta un uso sempre pil ampio del GNL nel settore marittimo e per alimen-
tare i servizi a bordo delle navi.

REGIONE

Realizzare infrastrutture logistiche del GNL in Sardegna significa rendere pilt  verde lo svi-
luppo deile attivita legate al trasporto marittimo e contrastare | inquinamento , ha detto
| assessora Piras. L'utilizzo del GNL é previsto dal Piano per la Metanizzazione, si sposa
perfettamente con la realizzazione della rete nord-sud e, infine, rientra nella Strategia Ener-
getica Nazionale. Non a caso la Sardegna & candidata a ospitare il primo progetto pilota per
I'area di controlio delle emissioni di zolfo, la SECA, Sulphur Emission Controlled Area, in rela-
zione al traffico marittimo. Navi e traghetti saranno monitorati con I'obiettivo di limitare le e-
missioni di zolfo e ridurre il combustibile tradizionale a favore del GNL, piu sostenibile dal
punto di vista economico e ambientale. L accordo con | Autorita Portuale e Assocostieri si
pone all interno di questo quadro ampio e articolato che tassello dopo tassello stiamo co-
struendo. Ricordo, inoltre, che su questo argomento | Assessorato dell Industria & coinvolto
in guattro progetti Interreg. Esiste infatti una problematica europea che riguarda | uso del
GNL nel sistema dei trasporti. L obiettivo & trovare strumenti legislativi e normative che ac-
celerino it passaggio all uso del GNL, sia sotto | aspetto delle infrastrutture di distribuzione
sia su quello della portualita .

[
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- segue

AUTORITA PORTUALE.

L'opzione GNL  ha dichiarato il Presidente dell Autorita del Sistema Portuale della
Sardegna, Massimo Deiana & prevista dalla normativa nazionale & comunitaria come una
prospettiva energetica del trasporto marittimo del futuro. L Autoritd ne & ben consapevole,
tant & che sta supportando tutte le progettualita in campo in questo settore nei porti di Ca-
gliari, Oristano e Porto Torres. Avere la possibilita di approvvigionare navi con propulsione a
GNL significa, oltre che contribuire a un sistema di trasporto pit ecosostenibile, acquisire an-
che un vantaggio competitivo nei confronti degli altri scali del Mediterraneo con i quali siamo
in diretta concorrenza. Questo accorde  ha concluso Deiana - va perfettamente nella dire-
zione nella quale intendiamo lavorare e siamo sicuri che sapra esserci di grande aiuto .

ASSOCOSTIERL

| rappresentanti di Assocostieri, associazione che dal 1983 riunisce le principali aziende che
operano nel settore della logistica energetica, hanno commentato positivamente la firma
dell intesa. Assocostieri ha affermato la presidente Venturi & da sempre attenta alla
promozione delle politiche del bunkeraggio e non pud che esprimere soddisfazione per
| accordo siglato con la Regione Sardegna. Si tratta di un intesa che pud rappresentare un
punto di avvio importante per la diffusione del bunkeraggio per mezzo del GNL nell |sola e
fungere da volano per lo sviluppo di un settore che ha ampi margini di crescita. Dal punto di
vista ambientale, inoltre, siamo sicuri che la Sardegna rappresenti la piattaforma ideale per
diventare un modello virtuoso del nostro settore, un esempio peril restod ltalia .

e e e e ——  ————————— e e
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Messaggero Marittimo

Sviluppo del Gnl in Sarde-
gna: firmato accordo

A sottoscriverlo Regione, Adsp e Assocostieri

CAGLIARI - E stato firmato nella sede dell’'assessorato dell'lndustria di Cagliari, un ac-
cordo di collaborazione per lo sviluppo del Gas naturale liquefatto (Gnl) in Sardegna alla
presenza dell'assessora dell'Industria, Maria Grazia Piras, il presidente dell'Autorita del
Sistema portuale della Sardegna, Massimo Deiana, la presidente e il direttore generale
di Assocostieri, Marika Venturi e Dario Soria.

L'intesa, in particolare, punta a promuovere il ‘bunkeraggio’ marino, cioé le operazioni di
rifornimento di Gnl a bordo delle navi. L'accordo & in linea con le recenti politiche europee
e nazionali e si integra con la strategia della Regione in ambito energetico, all'interno del-
la quale un’attenzione particolare & rivolta alia riduzione delle emissioni inquinanti nel set-
tore dei trasporti. Il tema, a livello europeo, & gia stato recepito dall'ltalia attraverso la
Sen, la Strategia energetica nazionale, che individua il Gnl come prodotto strategico qua-
le carburante per la navigazione.

Con 'accordo stipulato, viene istituito un tavolo di lavoro congiunto e permanente tra Re-
gione, Autorita portuale e Assocostieri per approfondire 'analisi dei temi di natura strate-
gica e di indirizzo politico, oltre che giuridici e amministrativi, di tutie le iniziative connesse
all'utilizzo del Gnl come combustibile marino; inoltre, individua azioni congiunte e coordi-
nate per realizzare un mercato che consenta un uso sempre pit ampio del Gnl nel setto-
re marittimo e per alimentare i servizi a bordo delle navi.

“Realizzare infrastrutture logistiche del Gnl in Sardegna significa rendere piu ‘verde’ lo
sviluppo delle attivita legate al trasporto marittimo e contrastare linguinamento”, ha detto
Iassessora Piras. “L'utilizzo del Gnl & previsto dal Piano per la metanizzazione, si spo-
sa perfettamente con la realizzazione della rete nord-sud e, infine, rientra nella Sen. Non
a caso la Sardegna & candidata a ospitare il primo progetto pilota per l'area di controllo
delle emissioni di zolfo, la Seca (Sulphur emission controlled area), in relazione al traffico
marittimo. Navi e traghetti saranno monitorati con l'obieitivo di limitare le emissioni di zol-
fo e ridurre il combustibile tradizionale a favore del Gnl, pill sostenibile dal punto di vista
economico e ambientale.

L’accordo con I'Autorita portuale e Assocostieri si pone all'interno di questo quadro ampio
e articolato che tassello dopo tasselio stiamo costruendo. Ricordo, inoltre, che su questo
argomento I'assessorato dell'Industria & coinvolto in quattro progetti Interreg. Esiste infatti
una problematica europea che riguarda I'uso del Gnl nel sistema dei trasporti. L’obiettivo
& trovare strumenti legislativi e normative che accelerino il passaggio all'uso del Gnl, sia
sotto I'aspetto delle infrastrutture di distribuzione sia su quello della portualita”.

]
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- segue

“L'opzione Gnl -ha detto il presidente Massimo Deiana- & prevista dalla normativa nazio-
nale e comunitaria come una prospettiva energetica del trasporto marittimo del futuro.
L'Autoritd ne & ben consapevole, tant'é che sta supportando tutte le progettualita in cam-
po in questo settore nei porti di Cagliari, Oristano e Porto Torres. Avere la possibilita di
approvvigionare navi con propulsione a Gnli significa, oltre che contribuire a un sistema di
trasporto pil ecosostenibile, acquisire anche un vantaggio competitivo nei confronti degli
altri scali del Mediterraneo con i quali siamo in diretta concorrenza. Questo accordo -ha
concluso- va perfettamente nella direzione nella quale intendiamo lavorare e siamo sicuri
che sapra esserci di grande aiuto”.

| rappresentanti di Assocostieri, associazione che dal 1983 riunisce le principali aziende
che operano nel settore della logistica energetica, hanno commentato positivamente la
firma dellintesa. “Assocostieri-ha affermato Ja presidente Veniuri- & da sempre attenta
alla promozione delle politiche del bunkeraggio € non pud che esprimere soddisfazione
per I'accordo siglato con la regione Sardegna. Si tratta di un’intesa che pud rappresenta-
re un punto di avio importante per la diffusione del bunkeraggio per mezzo del Gnl
nell'isola e fungere da volano per lo sviluppo di un settore che ha ampi margini di cresci-
ta. Dal punto di vista ambientale, inoltre, siamo sicuri che la Sardegna rappresenti la piat-
taforma ideale per diventare un modello virtuoso del nostro settore, un esempio per il re-
sto d'ltalia”.

e T
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Ansa

Porti: all'Authority unica anche il personale e contratti
Passi in canti anche sul piano dellinformatizzazione

(ANSA) - CAGLIARI, 4 OTT - Vecchie authority del mare addio anche per i con-
tratti e le retribuzioni dipendenti. li riallineamento tra Cagliari e Olbia, dopo la na-
scita dell'Autorita portuale unica della Sardegna, & stato sancito nella seduta del
comitato di gestione. Ma si guarda anche a Oristano: stabilite le concessioni de-
maniali per il rilancio della cantieristica nautica. Altri temi affrontati: istituzione del

piano dell'organico del porto per i favoratori delle imprese portuali e approvazione
del piano di informatizzazione dell’AdSP.

Per quanto riguarda il personale si tratta di un altro passo fondamentale nel per-
corso di unificazione che culminera tra qualche mese, nell'approvazione della nuo-
va pianta organica. Con una ripartizione degli incarichi che deve tenere ormai con-
to della vastissima giurisdizione estesa a sette porti (un altro, quello di Arbatax, in
fase di adesione), delle dinamiche del mercato dei trasporti marittimi e degli effetti
della legge di riforma.

Fusione che passa anche dall'incremento delle tecnologie: per questo é stato a-
dottato il piano di informatizzazione 2018 - 2020. Tra i principali obiettivi, la sempli-
ficazione e l'informatizzazione dei procedimenti amministrativi, la dematerializza-
zione dei documenti e la standardizzazione e la digitalizzazione della modulistica.

“Un Comitato di Gestione di particolare rilevanza strategica - spiega Massimo
Deiana, presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna - Un
passaggio necessario per l'armonizzazione contrattuale dei dipendenti delllAdSP,
per la predisposizione di un sistema di informatizzazione che avvicini i nostri scali,
velocizzando, nel contempo le operazioni portuali. Ma anche, fatto non meno im-
portante, per la creazione di uno strumento, il Piano dell'Organico del Porto, per
monitorare costantemente le dinamiche aziendali delle imprese portuali e affinare
gli strumenti per affrontare le eventuali crisi occupazionali".{(ANSA).
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Gazzetta del Sud

Authority: dopo I' annuncio ora si attende un risultato

La "trazione sefttentrionale” che ha penalizzato il Sud

Roberia Cortese «L' Autoritd Messina-Milazzo

ha una sua indubbia specificitd. Abbiamo

recentemente sentito dichiarazioni

entusiasmanti da parte del ministro Toninelli

circa |' istituzione della 16. Autorita portuale,

purtroppo ad oggi non risulta niente di

concreto. Auspico che agli spot della

maggioranza segua presto un’ azione. Il resto

della portualita europea corre, mentre noi

rischiamo di restare indietro anni luce».

Questo il monito lanciato dalla deputata di

Forza Italia Matilde Siracusano al dibattito

promosso dai Rotary Club Stretto di Messina,

Milazzo, Messina Peloro e Messina proprio per

disculere della nascita dell' Aulorita portuale

dello Stretto annunciata nelle scorse settimane

dal ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti.

L' incontro, aperto dal presidente del Rotary

Stretto di Messina, Giuseppe Termini, & stato

moderato dall' ing. Giovanni Mollica: «Negli

ultimi vent' anni i porti italiani - ha detto -

hanno perso molti punti e & risultare

penalizzati sono stati in particolare quelli del

Sud, a causa di un modelio di sviluppo a

trazione settentrionale avviato dai passati

govemnin»,

Sull' attuale situazione delle Autorita, si é

soffermato il commissario straordinario dell’

Autorita portuale, Antoninc De Simone: «Non mi risulta che con la nuova normativa siano stati fatti passi
in avanti, anzi. Una modifica della legge 84/94 avrebbe avuto risultati sicuramente pit immediati di una
riforma che non si & neanche completata per il mancato decollo delia 15.

Autorita di sistema poriuale. Bisogna dunque dare atto al Governo di questa inizialiva. Attendiamo con
trepidazione cosa avverra nei prossimi periodi». A ribadire il no dell' amministrazione all' accorpamento
con Gioia Tauro, I' assessore alle politiche del mare, Dafne Musolino: «Si tratta di due porti moito
differenti per traffico e attivitd. Da questa fusione sarebbe solo Giocia Tauro a trarre vantaggio.

L' auspicio & che venga riconosciuta I' autonomia del nostro portor. Quindi I' intervento del sindaco di
Milazzo, Giovanni Formica: «Oggi abbiamo un annuncio che ha tranquillizzato chi aveva portato avanti
una battaglia di difesa. Ma ancora una volta manca una visione strategica. Chi ha una responsabilita di
governo deve dire in quale direzione vanno il Paese e i nostri porti». All' incontro hanno preso parte
inoltre i presidenti dei Rotary club Milazzo e Pelore, Gianfranco Caruso ed Elvira Costa.

Prima rigaseconda rigaterza riga.
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TempoStretto

Authority dello Stretto. La Cisl sollecita il ministro
Toninelli

Venti giorni fa I' annuncio ma ancora nessun
atto concreto. Per questo il segretario generale
della Cisl di Messina, Tonino Genovese, ha
scritto al ministro Danile Toninelli , chiedendo
di predisporre gli atti necessari, "farli
approvare dagli organi deputati e fare
approvare dal Parlamento la modifica
legislativa necessaria”™. "A fronte di una riforma
"tradita” dei sistemi di governance, di
funzionalita e di dimensionamento territoriale -
prosegue Genovese -, la citta metropolitana di
Messina deve mantenere I’ autonomia della
propria Autorita portuale e certamente meglio
con i porti della sponda calabra di Reggio e
Villa San Giovanni, funzicnali al sistema e
prodromici alla effettiva costruzione dell' area
integrata dellc Stretto”. L' auspicio “é che si
portino in approvazione parlameniare gli atti
dovuti e che non ci si fermi ad un comunicato
stampa, a meno che lo stesso non serviva per
"vedere |I' effetto che fa", come la famosa
canzone di Enzo Jannacci e poi valutare il da
farsi”. Il sollecito & rivolto anche a "tutta la
depulazione nazionale messinese che ha il
davere, oltre che il compito, di vigilare affinché
Messina torni ad essere centrale nella
portuaiila dei Mediterraneo. Sarebbe, inoitre,
opportuno che il provvedimenio legislativo in
questione sia reso coerente e compatibile normativamente con la necessaria costituenda quota di Zes,
agganciabile ad oggi solo con il sistema portuale di Augusta e Catania, sul territorio messinese con I
Autorila portuale dello Stretto”.
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La Sicilia

augusta

Una delegazione svedese in visita al porto
commerciale «Intrecciamo relazioni»

Augusta. Visita al porto di Augusta di una
delegazione svedese di funzionari per
costruire alleanze e promuovere un ruolo
maggiormente strategico delle regioni pit
periferiche nell' Unione Europea.

A fare gli onori di casa sono stati Carlo
Guglielmi, segretario dell' Autorita di sistema
portuale del mare della Sicllia orientale
Augusta-Catania e Massimo Scata, direttore
del settore Affari e markeling.

«L' impegno del presidente dell' Adsp, Andrea
Annunziata - ha detto Guglielmi - é quello di
cercare di smuovere questo porto, soprattutto
a livello infrastrutturale.

Stiamo superando le criticita a avviando a
gara i progetti di ampliamento dei piazzali, di
realizzazione deila diga foranea e della
ferrovia. L' intento & quelio di fare lobby con
altre regioni per portare in sede europea i
problemi che abbiamo». La visita & stata
organizzala da Alessandra Arcodia, direllrice
Affari Europei di Wisdo su richiesta di 2
regioni della Svezia, in collaborazione con I'
Adsp. Alla delegazione svedese é stato
presentato Destinazione Europa in Movimento,
il book che la fondazione Cs Mare ha dedicato
al terzo pacchetto di misure sulla mobilita
messo a punto dalla Commissione Europea, quale strumento per promuovere la sinergia tra Nord e
Sud Europa tramite il comridoio Scandinavo-Mediterraneo.
Agnese Siliato.
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Ansa

Delegazione svedese visita il porto di
Augusta

Fondazione CS Mare presenta dossier su politiche europee

La sinergia per un trasporto sostenibile e connesso lungo il corridoio
scandinavo-mediterraneo parte dal porto di Augusta, dove [|'Autorita di Si-
stema Portuale del Mare di Sicilia ha organizzato, con il supporto della
Fondazione CS Mare, la visita di una delegazione svedese alle infrastrut-
ture portuali.

Durante la visita, che inaugura il progetto di dialogo con il settore nord-
europeo della mobilita e delle infrastrutture all'indomani della pubblicazio-
ne del terzo pacchetto di misure che completano l'agenda europea su
questi temi, & stato presentato Destinazione Europa in Movimento, il Book
che la Fondazione CS Mare ha dedicato alle misure messe a punto dalla
Commissione Europea, quale strumento per promuovere la sinergia tra
Nord e Sud Europa con il Corridoio Scandinavo-Mediterraneo.

La pubblicazione ha inaugurato nel maggio 2018 una collana di approfon-
dimenti ideata da Fondazione CS Mare per individuare e interpretare le
sfide e le opportunita delle nuove sinergie comunitarie. Tra i prossimi titoli
in pubblicazione ci sono Destinazione Low Carbon Mobility e Destinazio-
ne Smart Shipping, anche questi allineati con il progetto di dialogo tra
Nord e Sud Europa per lo sviluppo della mobilita e delle infrastrutture.

"| tre pacchetti mobilita della Commissione Europea tracciano la destina-
zione per il futuro dei trasporti in Europa" ha dichiarato Evelin Zubin, Pre-
sidente della Fondazione CS Mare. Le nuove sfide - ha aggiunto Zubin -
"accomunano ogni attore lungo il corridoio che dal Mare Nostrum attraver-
sa il continente fino al Mare del Nord. Per questo siamo convinti che il
punto di partenza per affrontarle sia un‘azione congiunta da parte degli e-
stremi del corridoio: la Sicilia e le regioni svedesi di Vasterbotten e Nor-
rbotten, a cui siamo molto lieti di dare il benvenuto come nuovi attori
dell'asse Scandinavo-Mediterraneo".
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L'Informatore Navale

EUROPA IN MOVIMENTO LUNGO IL CORRIDOIO
SCANDINAVO-MEDITERRANEO

Presentato ufficialmente alla delegazione

svedese in visita ad Augusta il Book di

Fondazione CS Mare dedicato al terzo

pacchetto della Commissione Europea per le

misure sulla mobilita. || Book promuove la

sinergia tra Nord e Sud Europa tramite il

Caorridoio Scandinavo-Mediterraneo Bruxelles,

3 ofiobre 2018 - Parle da Augusta, con la visita

della delegazione svedese alle infrastrutture

portuali, la sinergia per un trasporto

sosteniblie e connesso lungo il corridoio

Scandinavo-Medilterranec. La visita odierna,

organizzata dall' Autoritd di Sisterna Portuale

del Mare di Sicilia Orentale e promaossa da

Fondazione CS MARE , inaugura il progetto di

dialogo con il settore nord-europeo della

mobilita e delle infrastrutture, all' indomani

della pubblicazione del terzo pacchetto di

misure che completano I' agenda europea su

questi temi. Alla delegazione svedese giunta

in Sicilia dalle regioni settentrionali di

Vasterbotten e Norrbotten e stato presentato

ufficialmente Destinaziane Europa in

Movimento , il Book che Ia Fondazione CS

Mare ha dedicale al terzo pacchetto di misure

sulla mobilitd messo a punto dalla

Commissione Europea, quale strumento per

promuovere la sinergia tra Nord € Sud Europa

tramite il Corridolo Scandinavo-Mediterraneo. Il Book ha inaugurato nel maggio 2018 una collana di
pubblicazioni ideate da Fondazione CS Mare come approfondimenti a disposizione delle imprese per
individuare e interpretare le sfide e le opportunita delle nuove sinergie comunitarie. Tra i prossimi titoli
in pubblicazione, ci sono Destinazione Low Carbon Mobility, e Destinazione Smart Shipping, anche
guesti allineati con il progetto di dialogo tra Nord e Sud Europa per o sviluppo della mobilita e delle
infrastrutture. "l tre pacchetti mobilita della Commissione Europea tracciano la destinazione per il futuro
dei trasporti in Europa - ha dichiarato Evelin Zubin, Presidente della Fondazione CS Mare - Tutle le
imprese devono avere gli strumenti per raggiungere questa destinazione e per non perdere nessuna
delle opporiunita che offre. Sfide come la riduzione delle emissioni e la rivoluzione digitale accomunano
ogni attore lungo il corridoio che dai Mare Nostrum attraversa il continente fino al Mare de! Nord. Per
questo siamo convinti che il punto di partenza per affrontarle sia un' azione congiunta da parte degli
estremi del corridoio: la Sicilia e le regioni svedesi di Vasterbotten e Norrbotten, a cui siamo molto lieti
di dare il benvenuto come nuovi attori dell' asse Scandinavo-Mediterraneo”.

03/10/2018 RASSEGNA STAMPA



Messaggero Marittimo

Europa: sinergia Nord-
Sud col corridoio scandi-
navo-mediterraneo

Presentato il Book di Fondazione Cs mare sul terzo pacchetto Commis-
sione eurcpea sulla mobilita

BRUXELLES - Parte da Augusta, con la visita della delegazione svedese alle infrastrut-
ture portuali, la sinergia per un trasporto sostenibile e connesso lungo il corridoio scandi-
navo-mediterraneo.

La visita, organizzata dall’Autorita di Sistema portuale del mare di Sicilia orientale e pro-
mossa da Fondazione Cs mare, inaugura il progetto di dialogo con il settore nord-
europeo della mobilita e delle infrastrutture, allindomani della pubblicazione del terzo
pacchetto di misure che completano I'agenda europea su questi temi.

Alla delegazione svedese giunta in Sicilia dalle regioni settentrionali di Véasterbotten e
Norrbotten & stato presentato ufficiaimente “Destinazione Europa in movimento”, il Book
che la Fondazione Cs mare ha dedicato al terzo pacchetto di misure sulla mobilita messo
a punto dalla Commissione europea, quale strumento per promuovere la sinergia tra
Nord e Sud Europa tramite il corridoio scandinavo-mediterraneo.

Il Book ha inaugurato nel Maggio 2018 una collana di pubblicazioni ideate dalla Fonda-
zione come approfondimenti a disposizione delle imprese per individuare e interpretare le
sfide e le opportunita delle nuove sinergie comunitarie. Tra i prossimi titoli in pubblicazio-
ne, “Destinazione low carbon mobility” e “Destinazione smart shipping”, anche questi alli-

neati con il progetto di dialogo tra Nord e Sud Europa per lo sviluppo della mobilita e delle
infrastrutture.

“| tre pacchetti mobilita delia Commissione europea tracciano la destinazione per il futuro
dei trasporti in Europa” ha detio Evelin Zubin, presidente della Fondazione Cs mare.
“Tutte le imprese devono avere gli strumenti per raggiungere questa destinazione e per
non perdere nessuna delle opportunita che offre. Sfide come la riduzione delle emissioni
e la rivoluzione digitale accomunano ogni attore lungo il corridoio che dal mare nostrum
attraversa il continente fino al mare del Nord. Per questo siamo convinti che il punto di
partenza per affrontarle sia un'azione congiunta da parte degli estremi del corridoio: la
Sicilia e le regioni svedesi di Véasterbotten e Norrbotten, a cui siamo molto lieti di dare il
benvenuto come nuovi attori dell'asse scandinavo-mediterranec”.
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Informazioni Marittime

Corridoio med-Scandinavia, incontro ad Augusta
con CS Mare

La fondazione, insieme all'autoritd portuale, ha incontrato una delegazione governativa per fare il
punto sull'ampio asse logistico che collega sud e nord Europa

Parte da Avgusta, con la visita della delegazione governativa svedese alle infrastrutture portuitli, la sinergia tra
porti aleuni porti siciliani ¢ svedesi per rinforzare il corridoio scandinavo-mediterranco. L'Autorid di sistema
portuale della Sicilia orientale ha organizzato un incontro, promosso da Fondazione CS MARE, che inaugura il
progetto di dialogo con il settore nord-curopeo della mobilitd e delle infrastrutture, all'indomani della pubblica-
zione del terzo pacchetto di misure che completano Fagenda curopea su questi temi.

Alla delegazione svedese, proveniente dalle regioni di Visterbotien ¢ Nosrbotten, ¢ stato  presentalo
“Destinazione Europa in Movimento”, il libro che la Fondazione CS Mare ha dedicato al werzo pacchetto di mi-
sure sulla mobilith messo 4 punto dalla Commissione curopea, uale strumento per promuovere la sinergia tra
nord ¢ sud Europa tramite il corridoio scandinavo-mediterranco. 11 libro & uscito a maggio ¢ inaugura una collana
ideata da Fondazione CS Mare che parla di trasporio sostenibile. Le prossime pubblicazioni si intitolano Destina-
sione Low Carbon Mobility ¢ Destinazione Smart Shipping.

«I tre pacchetti mobilitd della Commissione Eeropea traceiane la destinazione per il [uturo dei trasporti in Euro-
pa = ha detto Evelin Zubin, presidente della Fondazione CS Mare - otte le imprese devono avere gli strumenti
per raggiungere questa destinazione ¢ per non perderc nessuna delle opportunitd che offre. Sfide come lu riduzio-
ne defle emissioni ¢ la rivoluzione digitale accomunano ogni attore lungo it corrideio che dal Medilerraneo attra-
versa il continente lino al Mare del Nord. Per questo siamo convinti che il punto di partenza per alfrontarle sia
un'azione congiunta da parte deghi estremi del corridoio: fa Sicilia ¢ le regioni svedesi di Viisterbotten ¢ Norrbot-
lcax,
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Giornale di Sicilia

Infrastrutture

Fondi europei per i porti di Sampieri e Donnalucata

A disposizione dei comuni di Scicli, Ispica, Modica e Pozzallo 2 milioni e mezzo

Cal Gruppo di azione costiera dei due mari

arrivano i fondi per le piccaole infrastrutture

portuali della fascia iblea. Un ristoro per gli

approdi malconci ed in alcuni casi impraticabili

come quello di Donnalucata e, da alcuni giorni,

come quello di Sampieri inghiottito dalla

violenta mareggiata del 28 seltembre scorso. |

fondi, per complessivi 2 milioni € mezzo,

andranno destinati agli impianti ricadenti nei

Comuni di Ispica, Modica, Scicli @ Pozzallo. Si

concretizza cosl il programma Gruppo di

azione costiera dei due Mari, di cui fannc parte

i quattro comuni iblei del versante sud -

orientale della provincia, dopo che é stata

stilata la graduatoria dsi Gac-Flag, Po Feamp

misura 4.63.

«Lo stanziamento dei fondi consentira, come

specifica I' assessorato regionale alla Pesca,

la realizzazione di piccoli interventi lungo la

fascia costiera della zona sud orientale della

nostra provincia, che si rendono utili per fare in

modo che la marineria locale, e non solo,

possa ricevere risposte efficaci su fronti che,

fino ad adesso, poche volte erang stati presi in

considerazione spiega il deputato regionale

Orazio Ragusa - e cosi & destinato ad

assumere un interesse specifico la

sistemazione dello scalo di alaggio per natanti

da pesca a Sampieri, a maggior ragione dopo le mareggiate dei giomi scorsi».

Non ¢' é solo Sampieri ad essere stata attenzione nell' ambito del Gac-Flag. C' & Donnalucata, altra
frazione balneare di Scicli.

«E particolarmente attesa la creazione di servizi igienici a supporto delle strutture di vendita gestite da
pescatori a Donnalucata oltre che la realizzazione di postazioni per lo sbarco del pescato presso il
porticciolo di Donnalucata e il molo di Sampieri - continua Ragusa - grazie a questo programma in
favore della marineria iblea sara possibile anche occuparsi della costruzione di un pontile galleggiante e
di alcune passerelle destinati ad ormeggio di pescherecci e allo sbarco del pescato nel molo di
sottoflutto del porto di Pozzallo». Attenzione non solo per il sistema dei piccoli impianti portuali della
provincia di Ragusa ma anche salvaguardia, conservazione e tutela dei sistemi dunali-marini nel tratto
costiero della zona Sic Ita 080008 di contrada Regilione a Marina di Modica e quello che ha a che fare
con la conservazione e la tutela dei sistemi dunali-marini nel tratto costiero di Santa Maria del Focallo in
prossimita della foce vecchia di Rio Favara. «Sono azioni che assicureranno la funzionalita in alcuni

tratti di costa a strutture rivolte essenzialmente alla marineria locale, strutture attese e che, adesso,
finalmente potranno vedere ia luce - conclude Orazio Ragusa - I' esecutivo regionale, in particolare il
governatore Nello Musumeci e ' assessore al ramo, Edy Bandiera, hanno ancora una volta rivolto le loro
attenzioni al nostro territorion.
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The Medi Telegraph

Spagna, pressing per |
regolamento porti

Genova - La legge € stata approvata da un anno € mezzo, ma
manca il testo attuativo sui picchi di lavoro

Genova - | fraffici dei porti spagnoli sono in crescita, ma sullo shipping iberico
incombe ancora la questione lrrisolta dell’ organizzazione del lavoro. L'Unione
europea aveva bocciato la legge che rendeva obbligatorio per le imprese
portuali associarsi ai pool di manodopera e attingere da questi. Il governo
spagnolo aveva risposto con molto ritardo, tanto da essere richiamato da Bru-
xelles con la minaccia di sanzioni. Finalmente la legge era stata approvata,
ma lasciando aperte le questioni principali, 1a cui soluzione si lasciava a un
successivo regolamento. Il regolamento perd, passati i mest, non & ancora in
vista. Una bozza di regolamento del precedente governo era stata bocciata
dal Consiglio di Stato spagnolo. | sindacati, che aspeftavano il testo per lo
scorso luglio, sono impazienti e cominciano a farsi sentire. |l presidente del
principale sindacato spagnolo, Antolin Goya di Coordinandora, ha incontfrato
lunedi il ministro delle infrastrutture, Pedro Saura, sollecitandolo a emanare il
decreto. Una pressione analoga € arrivata al ministro della Promozione, José
Luis Abalos, da parte del partito Ciudadanos, che ha ricordato come sia pas-
sato un anno & mezzo dall’approvazione della legge che prevedeva la for-
malizzazione del regolamento. | fatto € che la Spagna si frova in condizioni
simili a guelle in cui si era trovata I'ltalia con la riforma portuale del 1994. Allo-
ra, la soluzione adottata per I'organizzazione dei picchi di lavoro nei porti ita-
liani non era piaciuta a Bruxelles, che aveva respinto la prima proposta di leg-
ge. Ne era uscita una soluzione all‘italiana, con un tesfto inferpretabile in ma-
niere diverse, e per alcuni anni la Compagnia portuale di Genova era rimasta
in una sorfa di limbo, sia fornitrice di manodopera sia terminalista, finché dopo
alcuni anni aveva rinunciato a guest’ultimo ruolo. Adesso € Ia Spagna a fro-
varsi a un bivio simile e a non saper decidere. La Commissione europea chie-
de una liberalizzazione maggiore di quella che i sindacati sono disposti a con-
cedere e il governo fatica a trovare la quadra. E quesio nonostante nel frat-
tempo gli esecutivi abbiano cambiato colore piu volte, Intanto i traffici cre-
scono e il timore & che l'incanto possa spezzarsi. Nella prima metd del 2018
sono state movimentate 277,7 milioni di tonnellate di merci, ossia it 6 per cento
in piu rispetto allo stesso periodo del 2017, quando pure fu segnato il record
storico di 261,8 milioni di tonnellate. Anche il mese di giugno ha segnato un re-
cord storico con 45,3 milioni di fonnellate movimentate.
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Il general cargo rappresenta la quota maggiore di merce movimentata sulle
bbanchine spagnole con 133 milioni di tonneliate in sei mesi e un incremento di
8.2 per cento sullo stesso periodo del 2017, Di questa quota, che rappresenta il
48 per cento del totale, la merce contfainerizzata rappresenta i tre quarti, pari
a 94,6 milioni di tonnellate. Le rinfuse liguide sono la seconda categoria di
merce per volumi movimentati, con pit di 82 milioni di tonnellate (+3.5 per
cento rispefto al primo semestre 2017). Seguono le rinfuse solide con 49,5 milio-
ni di fonnellate e a loro voita una crescita i 6,1 per cento. Una quota significa-
fiva dei fraffici € rappresentata dalla merce che passa in Spagna per trasbor-
do. Si fratta di 73 milioni di tonnellate, cresciute del 12,7 per cento rispetto al
2017. In pratica, una tonneliata su quattro € merce in franshipment. In forte
crescita anche il fraffico ro-ro di merce su camion che sceglie di lasciare la
astrada per un tratto marittimo. Sono state 30,7 milioni le fonnellate trasportate
in guesta modalitd, con un aumento del 6 per cenfo.
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I’Italia in affari
sulle rotte della Bri

IN PAKISTAN, AZERBAIGIAN, TURKMENISTAN, UZBEKISTAN, KAZAKISTAN, IRAN, INDIA, EGITTO
MOLTE AZIENDE ITALIANE SONG GIA IMPEGNATE IN PROGETTI E OPERE, CHE SFIDANO LA
CONCCRRENZA INTERNAZIONALE IL SEGRETO PER PARTECIPARE E AGGANCIARE LA CINA ..

e it Prer Paoto Ahrieer o Ncolu Capaszo

| La “cinlura’ sconomica . La va manttima

a prama regola & consultare fa lista, o dynanic project della via terrestro
list aggromata quotidiznamente con le gare per 1 pro Stati membri dalAsian
getti che 1 mano a mana si agguingono nei 72 pacs Infrastructure Investment Bank

coinvalts dal gigantesco piano di infrastrulturazione avviolo
dalla Cina, dove ancora si chiama Obor, Onz belt One road

mentre nel resto del mondo ¢ diventato Belt and Road Iratia-
tive «Capire come funziona 1l gioco di questi appalti non &
stitu semplice e ha richiesto tempo © molti contasy - ha rac-
contato a Mi Matreo Bavaresco, uno de manageritaliam che
meglio conosee | mppponti con le prandiaziende statah cinesi,
grazie ol suo corricuium. Da 13 anni nell’ex Celesie Impero

dall*anno scorso & ceo di Prysmian Cina, leader momdiale del
cavi per le telecomunicazioni e 1'elettricita, dopo avere direl

1o "espansione delta Danicli in quel mercatr anche duraace
il difficile penodo della crisi dell’acciaio del 204314 Ed &

MAURE NN
b NOAEThOLT

i {beriepy-
SENECAL

<L MEDITERRANEQ E ANCORA LA CHIAVE DI
PASSAGGIO DA E VERSO L'EURQPA, CIOE

(L. PRIMO MERCATO D! IMPORTAZIONE

PER LE MERCI CINES!, CHE PER IL 60%
PASSANO DAL CANALE DI SUEZ-.

#h
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La vallate di Agerak o sud dell'Armenia. of confine con 'frun, Qui arrnent Peatostmuds che Anes sta progeniendo e che si callegherd een il corridaoio 10
in Trun. une degli snodi stredaly simtegren della neova Via della Seia

Al SR RAPIRTR S M L T R JC B P P IR 2 Y B aa kel 7 )73 L B A IR IR B 1L

stalo proprio in quel frangente, quando le
accinierie chindevano una dopa Ialtra. che
Bavaresco ha trovato dove cercare com

nesse. scoprendo comie facevano | poten-
1 manager statali a smaitire i.surplus di
produzione. «[ primti a muovers: su quells
lista sono i conglomerati pubblici cinest
che diventano £ main contracior dei grandi
appalii finanziatt dalle banche cinesi ¢ in-
ternazionali nei pacsi 1erzi=. Sembrerebbe
quindi win strada sharmata in parenza per
chi vuole inseriesi nella competizione. Ma
yuelle grandi nnprese sono poco abituate
a lavorarc sul mercato internazionali ¢ 1
pib delle volte preferiscono subappaliare
le fasi operative a societd specializzate,
rrconpscinte affidabili n tivello interna-
rivaale. Ed e quu che entrano in gioco le
aziemde non-cinest, soprattutto s¢ hanno
una hase anche in Cinn e buone retazio-
ni con Iestablizhment industriale. «Sulla
base di quesicisignilicative evuoluzioad ©
oppertunita, Prysmian Group  sta operan-
do ativamente massimizzando Putilizzo
deda cupacita produttiva der 7 stabilimenti
cinest. Telecomunicazioni ed encrgia sono

Armenia e lranfAnas Inlernational

fRains) i mHLL

Dove la Via terrestre
diventera autostrada

a prima pietra & siam posals a

metd marzo a Yerevan. capitale

dell’ Armenia, dai vertici di Anas
e I'aflora primn ministro armeno Karen
Karapetyan, it Ministro dei Trasporti, Va-
hiun Martirosyun, ¢ Vardan Karopetvan,
responsabile del North-Scuth Road Cor-
ridor fevestment Program. E 1a firma in
valee ull'secordo che riconosce ad Anus
Internatianal Enferprise | Aie) if ruolo di
private pastner per la costruzione ¢ gestio-
ne del teatto armeno della nuova autostra-
da che correrd lungo 1l corndoio stradale
nord-sud di collepamento tra Mosca con
tl Golto Persico e po: eon Teheran
La commessa firmata in marzo nguarda
1 75 chilometri che Aie deve progetia-
re ¢ vostruite u ridosso del confine tra

Bernardo Magr!, vve 41 Aie

Ade MR TrTT

Armema e Iran. ira Sisian ¢ Agarak, ma
il significato deli’sccordo ¢ foremente
strategica. «Lungo questo corridoio, in
particolare nella tratta da Mosea al Gol
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fo Persico. Aras ha nequisito o hain
corso di acquisiziong alcuni progetti
dt sviluppo ¢ gestione Jella rete str-
dale in Russia, Georgia, Aomenia ¢
Iran per quasi 1.200 chilometri.= ha
spicgato a MF Bernardo Magri, ceo
di Aije, precisando che questa nuova
opent infrastrutturale & unoc dei tra-
guard) individvati dal governo ar-
meno neflan Strategia per o sviluppo
20H4-2023. aceondn ha avviato le
mtivith di analisi della bancabilitd del
progeio proposto, propedemiche al
contrattu di concessione tra Gover-
nu armeno ¢ Anas, «Questo sccordo
riguarda un corridoio ad alta valenza
strategica per le comunicaziont stra-
dali tra Enropa-Caucaso-Asia nel
punto nevealpico di inlersezione tra
i due continenti,» ha rimarcato Gian-
ni Vittorio Armani, ceo dv Anas, che
guarda con atlenzione atle opportuni-
13 di lavoro lunpo la rete stradale dei
nuovi itinerari della Via delta Sera,
cosituita da coridoi economict trg
Cina ed Europa.

M progetto dell’ International North
South Transport Corridor prevede
la irasformazione del collegamento
csistente in un'osutostrada a scorri

wento veloce in grado di assicurare
almeno tre ore di riduzione dei tempi di
percorrenza e incrementn della sicurezza
e comlort. Si tratta, quindi. diuna tratto

i
!
|

anas L = (Y

S RS e3istunte el }\.
— Tratts AIE L =
cocerr Uil font sl s

La caeta indice in M § eagi i rete stradale sui gueli
Anus sta lavorando ad uecerds per to realizzazione Ji
antesieade. In verde £ W rete esiatente
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particolanmente impegnativa dal punto di
vistu teenico ed economico. che prevecle
un investimento o circa | miihardo o

EL

deltari. Questa sezione, atiualmente
in fase di progeitazione esecutiva,
ruppresenta lu prosecusione del Cor-
ridoio 14 in Iran. «Agiremo come
private investor complciando innan-
zilutto i1 progetto 1ecnico ed esecati

vo che gid & state avvisto ¢ o questo
affiancheremo anche uno studiv sui
flussi di traffico anest, Prevediamo d:
essere pronti dopo ["estate per forma-
lare la nostra offerta di costruzione
della strada che prevede, fra Paliro, ja
realizzazione di Y wnned e 27 punti, =
b aggisnto Magrt.

Nel progetto deve essere nevessaria-
mente cutnvollo un grosso costrut-
torc-pariner con le necessaric com-
petenze e attrezzature. «Siamo slla
ricerca di gruppi interessati all"inizia-
tiva e saremmo felici di far lavarare
imprese di costruzione italizne sfrut-
tando uno schema di project tinanee,»
ha apgiunto Magrl.

[l problema & che in Arinenia sono
ben radicate imprese spagnole e ci-
nesi e anche se agii italiani & ricono-
sciuly Meceellensa in guesto tipo
opere, moltodipendera dalla struttura
finanziaria che verri creatn per o re-
wlizzazione dell’opers e dalle banche
private ¢ pubbliche che vi partecipe

ranno. Ia ballo ¢’& la concessione sulla
gestione fino al 2046 e ricuvi cumulat
pari i 6,2 miliardi di dollan,
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Haku_capitale deil Azerbagian. sul Mar Caspio, porta cerniera per 1 traffiel che arrevano dolle Cin via Kezakeston ¢ gall Buripa verio B

ko PIZER RS (X

il caore di quastas: noovo progetios ha
ammesso Bavaresen, che opni giomao spe-
disce tonnellate di cavi verso {'Indonesia
¢ 1 paesi del’ Asia centrale. Una strategia
analoga. cioe focalizzata sull"allesnza con
le Sue (state-owned company ), i tmpu-
stata Corlo Carganico, ceo di lalferr, {a
sucietit di engincering del gruppo Fs, si sta

«CONQUISTANDO BAKU
ABBIANO'MESSO LE MANI
SULLA VIA D! FERRO E SUI
PORTI'SUL MARE NERQ. LE

MERCI DALL'EUROPA O

VERSO L'EUROPA

ARRIVERANNO GON L'ALTA

VELOCITA IN GEORGIA...»

DU fnd 7 Y 2 IERE(E-IR ) BIIEEH
PRIRIEHAT ML), SR OTTE Tl
e L)% ¥ ) R G AR MG 1 1T -l
¥ B, ST SR R
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Azeerbaigian e [ran/DBA Group

Korghos, Baku e Trleste,
ecco i punti chiave

Conguistando Baku abbiano messo
< le mami sulla via di ferro ¢ sus porti
sul mare Nero. Le merei dall Euro-
pa o verso 1’Europa arnveranne con Palta
velocila in Georgia, Che sta costriendo fa
Tinea ad alta velociid, Baku e strategico
perchd & il temminale del Kazakisian
& ben collegalo anche con 1 por-
u dell'lran». Fruncesco De Bettin,
57 anni, presidentz di Dba Group,
sociend di ingegneria specializzata
nelly costruzione d: reu di teleco-
municazioni ¢ di trsponti, ha la
vistone lunga dell'ingegnere e
i numeri ben pianvati in test.
«Sulla scommessa delln Via
della Sera ho costruiio il pia-
oo indusiriale dell’ azicnds che
¢i doviebbe portare 8 raddop-
piare i} fatiurato entroil 2021
ha raccantato a MIE 1 quattro
fratells De Bettin, di cui Fran-

o)

cesco & il maggiore. hanno messo insieme
in 30 unni un piceolo giviello di tecnologia
che vanta tra i clienti le maggion societh di
lelecomunicazieni, da Vodalune a Zie, Ja
Huuwei 8 Open Fiber/ Tim. Ma sulla Via del-

kit Seta sonu shareati salo nel 2012 quando
lavorando a un progetto per il 1ermi-
nal merci del porto di Vienezia, hanno
messo a {uoco quella che succedeva
nel Meditemmanea dopa I allarginen-
to del canale di Suez. «Abbizmo
toccato con mano le inefhi-
cienze dell™halis, ma an-
che quante opportumitd si
sanecbbero aperie per noi,»

ha spiegate Quellznno

da Suez erano passati

cirea 22 milions di con-

tincr, ma 180 %, dopo

wver attraversato il Mare

Francessn De Britin
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Nostrum, aveva preso, via Gibilterra. Ja
streda degli Statr Units e des porta del Nord
Eurvpa, Amburgo e Rotterdam, impiegando
altri 15 giomi di navigazione, per cssere poi
reistradati dal termenal di Duisberg verso i
sud Europa tn poche ore treno. Quel 20%:
che si e fermato netln platizforina logisti-
ca il snpiegava, invece, 4 giorni per
arrivare sni mercati di shocen dell”Eunrapa
centrale. E non s tratta solo di uno spreco
di tempo. Da Suez a Roverdam i fumi dei
purtacontainer wmietiony nell wnibiente
circa §30 chili dh Co2 in
piu per ogai container che
trmsportano, un date che
da subito 'idea dei deani
ambientsli che provocano
«In ltalin ¢ la logistica »
munte ¢ a valle che rallen-
ta, non lo sdoganamento
i cut I'Tealia & fra i paesi
pii efficient: del mondo,»
ha spiegato D Bedin, «a ==

quel punto abbiamo devi-

so di presidiare 1 porti net quali sviluppare
delle piatafunine in grado di dare conpeti-
itk al pacse, questo ¢i iy poriato sulla Via
della Seta=. Ma il salto non & stato lineare,
Le potenzinlud della Bri per Plilia si ¢ -

selata nel 2006 guando Dba si & agpiodi-
catz, con 1 givto dell” ambasciata italiana in
Azerbapian, Ja gura per informatizzare il
porto di Daky ad Ailat. sul mar Caspio, c fa
provettazione def nuovo lerminal passeggeri
e dr tan gh edsfici dell2 autorith poruidi
«Cosiavreme i dati su tutto guello che tran
sita e lu possibilnd di fornire servizi sempre
pii sofisticat a chi trasporta.s Quelln che
interessa Dba, partendn dalla considerazione
che gli scambi Europa-Oriente sonoin fone
accelerazione, viamare, per U808, e vinter-

ra, per il 15%. & presidia-

e le stazioni di scambio
] delle merci, i punti dove,

dicono i tecnici, avviene

una rottura di canico, dal

& .
mare si passa alla term ¢
vicesersa, o I ferovic a
e diversnscanamento, come

avviene tra Cing ¢ Russia
¢ Russiit ed Eurepa. Uno
di questi nodi & Korghos
sul eonfine tra Cina ¢
Knzakistan, dove in pochi anni & sorto un
terminal termestre di enormi dimensioni, da
curi passa una huona pane delle merei cinest
verso I"Europa. 1 terminal & gestito da DP
World, I socictd di logisuca di proprictd

dell’eninne di Dubai Al Maktowe, che con-
trolla tm Paliro Sebel Ali, nel Golfo Persica,
altro terminad sulla Via della Seta, una deile
free trade zone pir grunds del mondo, base
di 7 mila aziende, Da Korghos, una parte
delle merci viene reindiizzata su Moscaele
repubbliche bultiche, a Tallin, du dove serve
1] nord Europa v Ia Germania, o vira verso
suel. versa it Mar Caspio o Teheran, da cut
viasmare arriva al terminat di Baku e quindi
via Turchia verso it centro Europa. Un altro
nwlo strategicw, seeondo De Bettn, se cui si
basa 1a strategin di Db, & il porto di Treste,
con "ampio retro porto, 4 cul pessono avvi-
vsnars: 1 gramhi portacontainer cceanict che
ransitano da Sues. «A Triesie potrebbero
essere scaricati 2 mibioni di contaner "anno,
portati rapidamente nell'imniedioio entro
ierra nella zona cconomica speciake Je gia
esiste.r ha spiegato. | cines: vogliono in Ha-
Ita non un semplice tenmumale dove seancare
le loro merct, ma una piatiaforma terntoria-
le ayrezzana per la manipolazione di queile
meret, n uscita o1 extrata, dove aggiungere
valore prima di esscre avviate afla catena di
stributiva. «Per I'halia & un"occasione unica,
purché si attreyzi mpidamente, prima che il
collegamento veloce tra il Pireo ¢ Bodapest,
bruci 1l vantageio detla penisolas.
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praponendn come main contracior in tulti
i campi delle infrastrutture. Carganico @
volate a Pechino in dicembre per firmare
un accerde, a eui lavorava da mesi,con il
su0 omaologo cinese, Niu Ianhua. generil
Manager delle Beijing Natienzl Railway
Rescarch & Design Instilute of Signat &
Communication (Crsed), leader nella pro-
duzione di tecnnlogie, prodotts e serviz
nel seitore rail ¢ specializzato nei sistem
di controllo e segnnluzione ferrovieria.
["obettivo & di andare s caccia ds appalti
da sviluppare insieme ne: paesi legati alla
Belt and Road, 1n Europa, Asia ¢ Africa,

EE la prima commessa & arrivata gia questa |

primavera,con |’ appalto per la costruzione
della metropolitamt di Alessandria J°Egino
{articolo nelle pagine successive).

OPPoORIUNIUA PLR TUTH
M chie cosa € possibile fare se oon s €
una pubblic company globale da 11 me

LINVESTIMENTO SI AGGIRA |

SUI'70 MILIONI, CHE
VERRANNO FINANZIATI DA
UNA BANCA CINESE!. IL.
PARTNER NELL'OPERAZIONE
E IL GRUPPO CiNESE AVIC
CHE HA PORTATOILA
SOLUZIONE FINANZIARIA»

Pakistan/Augusiea

Cos1 arriva via mare
il carbone per P'energia

9 arr del progettn.10.6% all’annn
per E5 amni, € allettunte per il sel-
tare della logistica, ma 1l segno

deil’operazione che vede coinvolts in uma
tappa importante bungo i via marittima del
prugetw Bri, aaliani. netla progetiuzione e
realizzzizione, e cinesi, nel finandAamento, &
strategicn. Anche perché si tratta d know
how e tecnologie gid sperimentate dagli
italizni in Colombiu tnnesiote 10 un pagse

chiave dell’ Asra, 11 Pakistan. A Port Qassim
sund in eostruzione due centrali eletiniche
da 664 Mw che verranno alimentota o car-
bone via mare, prizie ul progetto stuchato
¢ in corso di realizzazione da parte di Au-
gustea Atlantica, cle ha vinto la gara inter-
nazionale par la concessione per 15 anni di
un terminal galleggiante dove scaricare 1l
carbone. Linfrastruliura verma posizionata
a! largo dalla costa, faciimente aceessibite

A 40 Chiforaetri da Kuracki, s apitcle economicn del Pabistan, Port Qasim & it reeroterra logistico
di una deile aree pi popolate ¢ iadustrializzate delt Asia, terminale dei corridoio Cion Pukittune
Sapra, Ruffucle Zagari. ceo di Augustea Atlantica
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dafle grandi navi oceaniche portasinfuse il
cui atiraceo vicino alle centrali in costru-
zione & impedite dai bassi fondali e dallo
nmncanza di banchine adeguate, ln quesio
moda il carbone destinato afle centrali, dal
terminal verrd teasferito su chiatie a riva,
e trusportato direttamente nei forni delle
centrali., Parti integranti ded piu aspio pro-
petta China Pakistan Economic Comridir, fe
due centrali formintnno energia itll"aréa i
Karachi. una delle zone piipopolose ¢ indu-
strishezate dell” Asia. con un investimento
da 2 miliardh di dollan della China Power
Hub Generation Company (Pvi) Ltd, jvira
ia cinese Statz Power Investment Corpo-
ration ¢ I"omologs pakistana, Le centrall
dovrebbero incomincisre ad operare gid
I'anno prossimo, alimentata da un fus

su anneale di 4 mitliori di wnoelilae dr
carhone proveniente da Austratia, Colom-
bia, Sud Alrica e Indonesia. «il progetio &
un'evoluziene di guanto sinime facendo nel
pottu i Santa Maita, in Colombia, dove da
anni ta nostra flotta carica ol carbone sulle
aavi oceaniche, ha spiegato a MF Raftaele
Zagan, cvo di Augustea, che in maggio ha
strette un sccordo con St Bulk Carriers,
dell"armaore greco Petros Pappas, stori-
co ameo ¢ socio deghi Zugan, per mettere
insieme be fotte. o Pakistan il werannal di
sharco sarh una nave, pih acquistata. che
vertd trasformata in un canticre cinese ¢
atlrezzati COR | RECCHsan nasin trasportaton
e meszl di sullevimente per renderla ung

Eoce come funzrmern) if srasbordn def carbone dolle aavi oueneicbe ul terminad geitie da Angusica
al largo i Pest Qussiin

S dengu s e B R IR 1P A (e KL B MRS A4

st di pontife in grado di movimentare 24
mila tonneltate di carbone al giorno. Nel
progeteo, la societh di Zagan & in partner-
ship con 1a Logmisrin Advisors di Genova,
paste Jel Gruppo Ring e con la Bedeschi di
Padova. che fomnirh tutte le anrezzature di
sollevamenti e i nastri trusportatons mentre
{c unitd nevali, chiatte © rimorchiatori oltre
ul transhupper, saranno fornite da Augusica

Pt LAY Y

e sono i oostruzione 1n Cina. «Liinvest
mento st aggira sui 70 milioni, che vermunno
finanzeai da una bantca cineses ha rvelalo
Zagari. Anche il pantner per la tmsforma
oane della pave acquistata ¢ la costruzione
di tre rimnorchinton e due chistte & il gruppo
cinese Avie che € stalo in grado di mettere
sul 1avolo anche soltzioni finanriaric su
tisuri con appositi schemi di leasing,
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hardi di fatturnto come Prysminn, o non
si ha alle spalle il timbro di Ferrovie dello
Stto, ciod dello Siato italiano? La strada
piu difficile ma premiante ma I'ho cercata
un medio iniprenditore delin provineia di
Treviso, Francesco De Bettin, ingegnere,
57 anni, alla tesia. insieme ai e frotelli,
di una socicth di progettazione nel campo
delle auove teenologic da 4} milioni dt
fatturato, De Bettin, che non & presente in
Cina, anche s¢ lavora per socictd cinesi 1
Italia, ha deciso di aggirare il problema.
ITa cercato "alleanza con aziende c au-
torita nei pacsi in Medio Oriente ¢ Asia
centrale toccat dalia Via detla Scta, per
posizienarsi in modo privilegiato net pomi
¢ nei nods principali di scambio jungo le
vie di comunicazione (vedere box). «Per
cape come poteviuno sfruttare la Belt &
Road per la nostra attivith abbiamo com-
missionate ben quantro stedi sttegiaci
bt confessuto De Bettin a M. Li ha stu-

ATTRAVERSO QUEST'OPERA
IL TURKMENISTAN, DOVE S|
TROVA IL SECONDO
DEPQSITO DI/GAS PIU
GRANDE AL MONDO AVRA
UNO SGALO CHE RENDERA |
COLLEGAMENTI-TRA'
EWUROPA E ASIA Pil) RARIDI
GRAZIE ANCHE:AL NUQVO
SISTEMA INTERMODALE
CHE FACILITERA GLI
SCAMBI CON:IRAN
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Turkmenistan/Rina

Un porto sul Caspio,
verde e sostenibile

ulla sponda orientale del Mar Ca
S spio. in Turkmenistan, s circa 500

chilomerri di distanza dalla
capitale Ashgabat e, in una baia
proteia del gollo di Turkinenba-
shi, sunwe ia Fase di ultimasione
i laveri intorne a un porto com-
merciale all” avanguardia voluto
dall’autorith governativa State
Service of Moritime and
River Transportation
of Turkmenistan ¢ al
quale ha collaborato
it gruppo itahiane
Rina. L'opera, del
valore di 1,5 mi-
Liardi di dolari.
€ sty costruita
secondo sehemi
di sostenibilitd
ambicntale che ga-
rantiscono la tutela
dell’ambiente marino
¢ terrestre, nonché una
gestione sosienibile

dell’energia e dei rifiuni. Rina Services,
ieader in iwalia nelly fornitura di servizi
di centificazione, testing, ispezione ¢
consslenza ¢ siata selezionaty dal
main vonteaetor, Gap lusaat, so-
vieth turcn con pramnde stumdimg
internazionale, per la cenifica-
ziune di terza parie dell’intera
opera, aggiudicandaosi un
contratio triennale a
vt si sta dedican
do un team di olure
50 tecnici. <Rina
hu il compito Ji
verificare in sit
che la realizea-
7ione dell’opera
corrisponda a1
documenti pru
gettuali.e ha
spicgato o MI
Michele Fran-

Rina ity s
Ugoe Saleruo

a4
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cront, chiet operating officer di Rina,
Una seconda mussion affidatale consi-
ste nel montlorare in ww i) mondy i
fornitori individuati da Gap Insam con
controili sulle produzione. ¢ lest prope-
deutici alla spedizione dei canchi.

Attraverso quest’opera il Turkmenisian,
dove si trova il secondo deposito di gas
naturale piit grande ol mondo nonche una
riserva petrolifera stimala interne ai 12
miliardt di tonnellate, avra uno scalo

i rerdering dell infrastenttury sulla sponda orcentale dol Mar Caisples. desiingra a diventare
wnte des nandi deghi scwabi commerciedi in Asia Cestrule A soniiti fe cupole d'oro nella capitule
el Turkmeniazan, Ashagabal, peil aniichitg tappa fondamersale sulla Via dellu Scta

BP0 SIS LR TLRLET A D RIT TR W PR AT PR R b
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portuale che renderd § collegumenti tra
Europa e Asia pid rapidi grazie anche al
nuovo sistema imermodale che faciliters
gli scumbi con Iran, Uzbekistan. Afgha

nistan, nonché con Azerbaigian ¢ Russia,
L inters opera comprende un cimtiese di
costrilzione ¢ riparazione navale, un ler-
minal per I"imbarco e sbarco di canchi
rotabili, un terminal container, un ter-
minal per i corichi generali, uno per le
rinfuse secche, un altro per il polipropi-
lene e una banchina anche per i tragheiti.
81 stima che il volume del traffico merei
che transiteed dall iafeastruituea sk di

25 milioni di tonnellute entro il 2020
11 Rina, olire the in Turknsenistan, € otti-
vo sul fronte Nuove Vie delle Seta anche
e sopratiutlo a Genova. «f I'unico porio
atizno candidabile per essere il capoli-
nea delia Belt & Roead [niiativea, ha in-
sistits Uga Salerno. ceo di Rina, Secondo
il numero uno della societa genovese il
collegamento ad ulia velocith con Ala-
no attraversa il terso Valico, previsto in
funzione da! 2021, potrd tur fare al porto
ligureun salto dimensionale tale da poter
confrontars: con Rotterdam, che movi-
menta 12 mstioni di Tew wll anno
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diati a fondo, perdendoci Ie notti, poi su
quella base ha stilato il piano &' impresa
per il prossims 3/5 unni, con 'obiettivo di
ruddoppiare il Raturato entro il 2021, Una
caso estremo di intelligenza e perspicacia
imprenditoniale” La sirada pin semplice
peraggregarsi. rinunclsndo 2 qualche mar-
gine. ol carto della Bri, che quest’znno ha
accelerato Ly marct, € di posizionarsi nel-
{a tiliera delle grandi imprese italizne che
hanno mezzi ¢ finanza per competere sui
grands appalti. [l gioco doveebbe valere la
candela se m 3 trilioni in dollari di progetti
gid appaltati o in fase di decisione., se ne
aggregheranna alir per un importo dop-
pin, come hanno speciticuto fomi cinesi. B
poiche la gran purte di questi nei prossimi
anni, saranno nei 72 paesi finura coinvolti
nell’iniziativa cinesce. la sfida alle impre-
se di tutto il mondo & aperta. Non solo a
yuelle specializzate nella costruzione di
grandi opere civili, strade. ponti. gallerie.

«OGGI | PORTI ITALIAN
AFFACCIATI SUL MAR
TIRRENO E SULL'ADRIATICO
HANNO UN VANTAGGIO
MEDIAMENTE DI SETTE
GIORN! NELLA CATENA
LOGISTICA RISRETTO!AL
NORD EUROPA»

f Yy SR I A PRI AR AR
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Oggi i ponti itehiani uffaccian sul
( Mur Tirreno e sull” Adriatico hatno

un vantaggio medizmente di set-
te grorni nelin cateno logistica rispetto
ol Nord Europa ma & fondamentole ¢he
quasto vantaggio non venga sprecato con
inefficiense logistiche, burocrazia e costt
esagerans» Marco Denan, cen i Unsen
Shipping Lines ltaly, agente an Halia del
gruppo armatoriale cinese, i primo al
mondo, ha insesta unznalisi convingen-
te. «L'Hala deve approfittare di guesto
momento fuvorcvole perché paesi come
Unghena. Austria, Ia Baviera e la Svizzera
stanno guardando verso sud con grande
altenziones, ha continuato 11 manager che
da Genova, dove Cosco ha un sudulizio

Vado ai container
con cinesi ¢ danesi

storica con il gruppo armatoriale  Fratel-
i Cosulich, sta seguendo assidusmente
1 lavori sulla banchina del pono di Vado
Ligure. Entro I'anno prossimo il porto in
provineia di Savona duvrebbe diventare
il pid efficiente terminal di container del
Mednerriien

L2 sua non & solo curiositi prosfessionale
Cosco & azionistz al 4% dell”infrastruttura
in fieri, che sarl gestita dat danesi di Apm
terminals, in maggioranza oella jv Vado
Holding bv. «L'avanzamento favon & a cir-
va it 0%, dopo Iestate 2019 avvicremo la
prima fase uperativa con un accosto da 350
mietri e guatiro gro di hanchina. Entro meth
2021, poi, sard completata wtta Uinfrasirn-
tura,» ha assicurato Paale Cometto, ceo di
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nudto bene che la logistica & funidamenta-
le per Vindustna mamfattuniera cineses ha
sottoilineato Donati, »| prodot dalla Cina
devono arrivare sui mercatl puntuaimente
¢ rapidamente; se non armnvano o sc il co

sto della logistica & troppo elevalo non si
vendono, Da qui nasce i progetio One belt
one toad; poler offrire al mercato diverse
soluzioni convenienti di rasporto via mare
e vin resran

Apin Terinals. A regune 8 tenminal potrd
accogliers 1n contemporanea una nave pos-
tacantainer da 400 metn di lunghesza ¢ una
di mextia porat, e a capacith annun del)'in-
frustruttura sard di 860 mila Teu (unitd di
misura del container da 20 piedi}. Lopert
complessivamente costerd 350 miliont di i
sofse pubbliche, cui si aggiungono altn 150
milioni che 1l lerrunalista investird di tasca
propria per partecipare alla custruzione ¢
per attrezzare il piazzale con modemne gru.
In cambie potra operare il terminal con unn
enncessione della dursta di 50 anni.

Per i cinest il porte dr Vado Ligure rappre-
senterd a it el effeni a nuova via d'ac-
cesso perraggungere i centro dell Europa
dal Mediterraneo. <La Cing ha ceinptesn
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ferrowie, porti, ma anche ai progentist di
nuove cittd o quaricn, come 1l visionano
husiness district di B0 erari che dovrebbe
esserc messo i gam quest ‘anno o Tashkent,
la capitale dell’ Uizbekistan. una stata chia-
ve dell’ Asin centrale atiraversato das prin

cipali corridoi di scambi Cina-Europa e
viceversa,

Lu Belt and Road [mitiauve significa gia
pid ordini per I'industria pesante. Ansal

do Energia in partnership con Shaugli
Electric sta lavorando sulla produzione di
30 wibing a gas. La partnership cinese ha
spalancato a una delle eccellenze alia-
e nel mondo opportenitd di vendere
propri prodott 1n Cina uno dei prinopa

)i mercan per la generazione di energia, |

che ocups quasi il 20% del mercato glo-
bale per la produzione di elestricitd con
lecnologie che wtitizzano turbine a gas
Ma guelle dell’azienda genovese sono
turbine destinate anche al mercato asia-

L"AGCORDO DI
COOPERAZIONE TRA
ITALFERR E CRSCD IN

EGITTO E UN PRIMO PASSO

VERSO UN'ATTIVITA/ESTESA

A TUTTA L'AFRICA, DOVE
ITALFERR HA GIA
COMMESSE IMPORTANTI-

Egitte/Mablerr e bt /B0 SB[ RERER 1T P 250] (lratterr)

E firmata Cinltaly

conferma che i grandi progetti Belt
A& Koad interessano anche | Afnica,

s collaborzsone ra halfoir e Bei-
Jing Nanonpal Rallway Research&t Design
Institute of Signal and Communicauen {Cr-
sed). colosso cinese nella preduzione dh lec-
nologic, prndotti e servizi, specializzato nct
sisteint di controlko ferroviario, partird da
Alessandna d°Egitto. Lo scorso dicembre
le due societa hanno siglato un memoran-
dum d'intesa che 2 seguito alla mission:z
del governo in maggio 2IM7. 1 oecasione
del Belt and Road Forum organizzato dal
Peching per promunvere miziativa che
punta lla creazione di ura rete infrostrut-
ke e lepgistica lango I Fitrasia e 1" Africa.

! Un piano nel quale lalferr e i} gruppo Fer
| rovie in penerale sono in prima fila, in linea

con il pilasiro dell'internazionalizzazione
del piano tndustriale al 3026, Nelie settima-
ne successive alla firma dell”intesa Ralferr
hit avuto var inconti operstivi a Ruma con

la metro di Alessandria

Crwed, Mel corso di quest: approfondumenti
1l colosso cinese ha proposto alla control
lata Fs di collaberare per |2 realizzazione
della metro di Alessantria d'Eguto, in
particolare per le anivitd di progetiazione
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L Egitto, con il canale di Suez, & uno dei
paesi strategic per Pechino, Dello scorso
ottobre & la commessa di Byd. un colosso
di Shenzhen specializzans nella produzione
di banterie e veicoli elettrici {(bus) che sta
vendendo in tutty Europa, Ialia campresa,
per la costruzsone di una linea monnrota

P f clardenta
liranle

Sailese o fprtn,
g, oo ol gl e

poare it Kliead 102 Lidse

'
o .‘--E r..-?-—l_‘_. i

da 128 chilometn
L' accordo di coape-
razione tra Italferr e
Crsedin Egitto & un
PrIMG PASE0 VErso
un’autivith estess g
tuita I Africa, dove
ltalferr ha gil com-
messe importanh
nel Nond e in Afica
cemtrale.

halferr ¢ stata pre-
CUTSORC NCI TAPPUT
ti con {industria
cinese nel creore
vorridoi di cooperazione, inserendosi
nella tematica della New Silk Road fin
dal 2015, quando 1'ad Carlo Carganice
accompagnd Paolo Gentiloni, allora mi-
nistro deghi Esteri, in visita nella capitale
cinese. La sinergia, hasata sul presuppo-
st di una Fattiva reciprocity, consentira
 halterr di allargace 13 propria presenza
internuzionale. in particokare inyuei paesi
dove 12 Cina vuole apportare finanziamen-
1§ ¢ qualitd nei suol progetnd. La societh di

ingcpneria italiana vanta infaui up track
record di rispelto in particolare nella res-
lizzazione di metropelitzne, costrustn con
"applicazion: di sistemi di progetiunone
avanzati. come i} Bim. huilding infonna-
ticn model. appiivato per la prima volty
nel progend delta metropolitana di Doha,
in Qutar,

Un atlire paese sirategice sulla Belt &
Road & 1"'kran, dove i cinest Slangu re-
alizeando 1'alta velocitd e anche lalferr
¢ in predicato per realizare come mn
contractor una linea di altn velocua di
ciren |00 ehilomeétri tra Qom ¢ Arak. ap
palte fermato dui problemi con Je san
sioni americane. L'alleanza con 1 cinesi
potrebbe far superare al gruppo Fs anche
guesto ostaculo, E ancora hallerr & forte-
niente impegnata nel subcontinente india-
na: dove sta realizrando fa progettnzione
di un pante sulla linez ferraviana del
Kashimir e guarda con interesse i pro-
erammi ¢ metropolitane netle maggior
aree urbane, che prevedono nvestimenti
per cirea 100 miliardi di dollasi nei pros-
simi cingue annd
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I paesi Stan sono in crescita, ecco
le opportunita per il made in Italy

1 ruoler e gli investimenti cinesi in
<< IKumkistan soma in forte crescita e

i guverni di Astana ¢ Pechine sonu
impegnasi ad armonizzare ¢ integrare il pro-
gotto kazako di ammoedemamento infrastrut-
rurate Nurly Zho!l e la Belt& Roxd Initiatives
Pasquale D’ Avinio & freseo di nomina come
capo missione: debl” Ttalia ad Astana ma ha
fiutato perfettamente ¥iria che tiry. Sareb-
be difficile jgnorare i progressi tani neglh
ultimi 3 anni dat pid nnportante dei paesi
Stun, ahiveno per dismensioni, 2,7 milioni di
chilometri quadrati, pies di metd dell”Unione
Europea, ma con soli 17 milioni di abstanti,
che ha investito 20 miliardi i doflari per
I'ammodernamento di strade, ferrovie e
opere civili. «& prevista la ricostruzione di
olire § mila chtlometn di strade & grande
importanza viend anribuita allo sviluppo
delle strupture portuali sul Mar Casplo, ad
Aktau ¢ Kuryh, porta oceidentaie del Pacse,
a cui comisponde il terminal orieatale con
I"interporto terrestre di Khorgos al confine
con la Cina, uno snido fondumentale lungo
le Nunve Vie della Setas. Per favorire I'in-
gresso di smprese italinne in questo mercato
che sard strategico per molto Wmpa ancon
¢ dove B & forienwente impegnato nello
struttamento di due grandi bacini petroli-
fer e di pas. Cdp Equity, il braccio per gh
investimenti sirategici di Cassa Deposit ¢
Prestiti. Ja fatko una prima maossz. timando
un tecorde di co-investiinento con il fonda
sovrano locale Sammnuk Kasyna, che vana
asset per €7 anilfiandi di dollan ¢ controlla
diverse societh uperative nel paese. L'obiet-
tivo & di nivtare oftre ai sub-formiton nes
setton tradizionali. minerano e petrolifero,
anche guelli prioritari per Ls diversificazione
dell’ezonomia locale sopratiutto agricoliura
logistica, digitalizzazione.
«E previstit la costruzione di nuovi impianti
per la produsong di componenn per vil&gas
¢ nells distribusiane alimentare ¢ dell agn-
coltura 4 0. ha fatio supere Guda Rivolu,
cen di Cdp Equny, «verrd anche valututs la
possibiliti di localizzare futare produzio-
ni con limpiego di lecoologla italiana. s

du pante di compagnie ittliane che Kazake,
facemdo lavorare Te aziende menifttorien:
¢ agricole pantecipate da CDP Equity». In
pole position ¢i sono Inales del gruppo Cre-
monini che sta sviluppando nel paese due
pisttaforme di distribuzivne, uni ad Astana
e una ad Almaty, e Trevi Group

Punta molto sul settore energia e sulle in-
trastrutivre di trasporto. gasdolli ed elet-

trodotti. ma anche sui servizd di logistica i

Tuskinenistan, dove Diego Ungare, amba-
seintore ad Ashgabut da poce piti di un anno,
segue con attenzione le mosse del govemo
sull'implementizione del cosiddetio corri-
doio Lapislazault, un accordo eommerciale
raggiunin dopo ire anm di discussione eon
i piest confinanti. <Si propone di facilila-
e uevondi per il transito ¢ Faumenw degli

scambt tra Alghanistan e Turkmenistan dal
late onentale del Caspio ¢ Azerbaigian, Ge-
orgia e Turchia dal lato occidentale, ridu-
cenda le bumere al wansito, sostenendo il
comimercio e, i prospettiva, favorendo una
maggiore inteprazione della regione con i
resto del mondo,» ha spieguto Ungaro a ME.
I nuove comriduoie colleghera 1 paesi coinvolt
sia per via simdale che fermiviana e maniti-
. per liar crescere i volumu di cominercio
dell’ Asia centrale, coltegandola - auraverso
il Caucaso - ai Baleani e all"Europa cenutrale,
cormetichdo yuindi Asta del Sud e Ewropa,
I programma 2018-2024 del goverao per
rinnovare I'industria manifatturicra appog

gianda jv ¢ investimenti privati per sostiluire
le importazioni con praduziont locali apre
diverse prospettive di lavoro alle intprese ita-
liane Pui ci sona le infrastrutiure. Lo scorso
aprife & stato asseenato il progetto di una im-
portante sutvstrda chie st emerd il paese
da Est a Qvest e che richieder® Uintervente
di sub-contractor. Anche se i problemi da su-
perare intema di trasparenza dell economia e
dei rapporii commerciah sono ancort maolti,
sapratintto un mercain finanziario chinso,
dove Ia vaduta convertibile & scarsa, Pinte-
resse da pane degli imprenditord italiani & in

Dt vinvivzra, Parguate d Avisio ambasciatare w Kasikivan Andeea Beetazsi. ambasciatare
in b zhekistan. e Diege Ungarn ambascigtore in Turdmenisian
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Sepra, il visiorario progetio del nueve
contre fincarlario di Tushient. fa copitale
del Turkmenivtan, e, sotto, Astana, capiate
ded hazokivtan
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crescita. «La partecipazione ol Forum falis-
Turkmenistan, 2 Roma nel febbraio scorso &
stola superiore alle attese,» ba rivelato Ln-
g, =per guestu stiama organizzanda la se-
conda purtata qui ud Ashgabal, l prossimo
novembren.

La hbéralizeazione della politica valutaria,
avvenuta nel settembre scarso, € stata, 1n-
vece, In moita che ha fatio scattare avvio
i accordi di collaborazione e produzione in
Usbekistan con alcuni dei nuiggion gruppi
industriali internazional del settore uuto-
mutive che si suno aggiunti alla consolidata
presenza di General Motors. «La auovy sta-
gione che sty vivendo 1l Paese mi 3 essere
ottimista sullo sviluppe delle refazioni bi-
baterali con " Tiaha, faci'itate da mokte com-
plementarieti e similanti ha spiegatoa MF
Anilrea Bertewsi, ambasciatonz o Tashkentda
azosto 2016, «i macchinan ¢ impianti ita-
liani di elevato contenuto tecnologico sone

cidr che gli uzbeki chiedono, d'altra pante,
Vossatura delle due ecomunia, & costituita
fondamentalmente da piccole e medie im-
presew, Neghi ultimi mest ali'umbasciata di
Tashkent §i & notato un crescente recipro-
¢o interesse su partnership e colluborazioni
ael tessile ¢ agroalimentare. ma anche nelia
chimica, ml&gas, 1 iasponti e Vedilizia, ok
i} tmsine, che ¢ divenuto una delle prioriti
di sviluppo strategiche di questo Paese.» ha
agpiunie Benozzi che ha insistito sul roolo
strategico del paese. «lb governo vuoke va-
torizzare a fondo 11 ruolo storico di cemiera
tra Est ¢ Ovest potenziando ¢ rimodernan

da I'infrastrutiura ferroviada e stradale. Si
guarda verso Sud per mggiungere i porti del
Pakistan e dell’Imn, verso il Golfo per arri-
vare in Qman, verso I'Earopa, attrverso il
Casman, 11 Caucaso e la Turchia e ovviamente
verso Cina ¢ Russia,» ha concluso Bertozzi,
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tivo per up totale & ording di 300 milion
di eurn. «In queslo mercato competitivo,
msicme al Aestro partner cinese, siamo
riusciti ad aggiudicarci diversi ordini in
questi ulttmi anai. Nef frattempo il team
di Shangha Electric st lavorando con An

saldo Energia per migliorare [a recnologia
¢ i prodotti » ha ammessu Chen Xuewen.
responsabile per lo sviluppo strategico de)
mercati asiatict, in oecasione dells presen

tazione del gigantesco rotore delia prima
turbina it gas GT36 prodotta s Genova.la
prima installazione del manufatio sard in
un impianto di yn"uihity cinese vicino a
Shanghai. Shangha electnic si @ intanto
deno chisponibile v sostenere il S0% dei
costi di sviluppo del prodotw ancora ne-
cessurt, Non solo. Lo seorso 15 marzo
le due socteta hanno siglato un aceordo
da 40 milioni i euro per la forntun
turhine © generatort alla centrale a civle
combinato di Pancevo, in Serbin, une
dei Paesi europei af centro delia Belt and
Road lnitative. E fi pare dei cosiddetn
Belt and Road agreement anche |'intesa
per sviluppare un progetto in Pakistun, nel
quale Shanghai Electric Power pariecipa
in qualiti di investitore e Shanghai Elec-
tric, insicme ad Ansaldo Energia, come
fornitore dei macchinari e dei principah
componenti per-la realizrazione dell’im-
pianto. 1l Pakistan, da annl alle prese con
continui hlack out e distacchi di energia,
& destinato a diventire uno dei mereati pid
mtportanti dell” Asia centrale, espandendo
le antivitit net compano gas e nella gestione
delle risorse idriche.

It pUstRnEsIm TEasruR i

La grande uppoimunita della Bri sard anche
per fa filiera che lavors nei trasporti via
mare ¢ via terr. Su quest ultimo segmen-
to, tedeschi, russi ¢ ialiani stnoo lotando
all'ulime container per le guote di un mer-
cuto che sard in forte erescitn almeno nel
prossimi 10 anni con incrementi annui del
15%. per arrivare nel 2027 a 40 mila Tew
Ianmw, S volie di pid il saffico generaty
nel 2016. tra Europe ¢ Cina.

Moercitalia Rail, Pimpresa fermoviatia de-
dicata al cargo del gruppo s, che opera
du questn primavera in accondo con United
Transport und Logistics Company (Utle),
specializzata nel trasporto via fero sull"as-
se Europa-Cina. Utle furnisec i servizi

il boom delle terrovie
Maetraerd V2R 2%%

2030
| Forecaat rad eivited from 2 [ Fovecast rad shalted trom sea

1 Forecast rd Hal presecie
Furte Rolund Rerger dati s DB ) Tru

per fa fogistica e il trasporto su ferra de
container merci fra Kazakisian. Russia ¢
Biclorussia, utilizzando la linea Dostyk!
Altynkot - Brest/Kaliningrad mentre Mer-
citalia Rait gestisee i servizio fermwiario
all'imerno deil'Unione Curopea dande
priorith ai flussi da e per I"Ralia. «Entria-
mo cosi nel mereato Eurcasiatico in fone
espansione anche nel seitore delle mesci»
ha detto a MF Gian Paolo Guotelli, ceo di
Mercitalia Rail. L'uccorde consentird alle
due aziende di organizzare spedizioni via
trean di merei lungo utto i percorso dalla
Cina verso I'Europa e viceversa. Mercita-
lia gioca in squadra anche con 'operatore
intermodale svizzero Hupac per frovare
volumi di imeree necessari a bilanciare
viaggi di andata e ¢ ritorno per I'talia
Infatti 1 collegamenti merci attualmente
esistenti via trenp fra Asia od Buropa, una
quarantina, non sarebbero economicamen-
te sastenibili se non fossero sovvenziona

—r—— e e — . T o —————
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Sitk Road Businss Council | ti tn varie forme dagli Stati. «In media 1l
sostegno pubblico & compreso fra 3,500

Qui si trovano i contatti |5

denido il treno non competitivo né rispetin

1 Pakistan The Federation Of Chambers Of Commerce & Industry al trasporta maritsimo né a quetlo sereox.
N 2 Kyrgyzstan Chamber Of Commerce And Industry he precisato Gotelli. Se i truffici cresce
— 3 | I Ch. Ch b Of Commerce ranno, come nith pn:\ed{mu quen nimi,
= ran lran-aina LAamosr erc allora 1a Via della Seta su ferro diventerd

& 4 Nepal Nepal Chamber Of Commerce un grande business. « Ma i volumi di tral-
Il 5 Kazakistan Chamber Of Intermational Commerce Of Kazakhstan fico si ottengono fornendo ai caricatori e
= ¢ indonesia Indonesian Chambar Of Commerce And Industry agli spedizionieri maggiore flfﬁd_ilb““ﬁ-
E== 7 Austria Austrian Federal Econamic Chamber puntualita ¢ informazioni sull"arrivo pre-
m: g M ia Malaysia China Busi c i | ciso delle meret g desunazione s hanng
e alaysiaMeaaaysia Colna Business Gound | avvertito gh anahsti di Roland Berger,
== 5 Ugraina Ukrainian Chamber Of Commerce And Industry i un corpuso report sul teina, Necessa-
E3 10 Arabia Saudita Union Chambers Of Commerce, Industry Agricuiture rio inolire sard una =maggiore armoniz-
== 44 Giordania Jordan Chamber Of Commerce zarione delle procedure fra @ vari paesi
B B 12 halia Camera di Commercio ltalo Cinese e Fondazione ltalia Cina coinvolti ¢ un‘aceelerasiotte dei wai di

. . . transito dei treni i confim di alcune nazio
13 Egitto Federation Of Egyptian Chambers Of Commerce i in particolare in Poloniax. Le direttrici

14 Libano Lebanon Area Chamber Of Commerce principali di iraffico saranno due, una che

15 Qatar Qatar Chamber Of Commerce And Indusiry passa piit & nord, attraverso Russia o Kazo-

18 Turvsia Tunisian Confederation Of Industry, Trade And Handicrafts kistan, I"alira che transiterd dalta Turchia

17 Tailandia The Federation Of Thai Industries c.(.m”m" : Qucst‘uhima_via Saf‘fbbc oggi
i percomibile ma non viene vlilizzata per

18 Laos Laos Chamber Of Commerce And Industry collegamenti di trasporto merc regalar fra

19 Cambogia Cambodia international Chamber Of Commerce 1 duc continenti.

20 Maldive Maldives National Chamber Of Gommerce And Industry

21 Bangladesh Dhaka Chamber Of Commerce & Indusiry

22 Germanla Deutsch-Chinesische Wirtschaltsvereinigung E V. «E PREVISTA LA

23 Turchia Turkish Industrialists & Businessmen Association COSTRUZIONE D! NUOVI

24 Bahrain The Bahrain Chamber Ot Commerce And Industry IMPIANT! PER LA

25 India Indtan Chambers Of Commerce &lndustry PRODUZICNE DI

26 Singapore Singapore Business Federation COMPONENTI PER OIL&GAS

27 Tailandia Thailand-China Business Council
28 Francia Cci Paris lle-De-France, Paris Region Entreprises 2 LIRS e I, AR

28 Unghéria Hingarian Investment Promotion Agency ; ALIMENTARE E
30-Serbia Chamber Of Commerce And Industry Of Serbia DELL'AGRICOLTURA 4.0~
31 Romania Chamber Of Commerce And Industry Of Romania

32 Uk The China-Britain Business Council

33 Latvia Latvian Investment and Development Agency

il ¥ 34 Belgio Eu-China Business Association

IEHENTHBLCVEFEFE LR L

Per implemantare | contatt] e lo indziative ILngo ta Balt and Aoad, il Chira Council for the Promaticn of
laternational Trade (Copit) sta sotloscrivendo accondi coni paes! toceat: dalla Bri per costiutee delle
struttura local, Sitk Road Business Councd, a cui le aziende interessate a partacipara ai progetti & alle
attivith commerciali pessanorivelgersi per avera macgion infermasoni. Uebiettive Jel Copt & che entio
13 fine di quast'anno in tutti | 70 paesi interessati 2lla Bri siaro costituiti questi punti di appoggio, Quesil
eloncati sopra sono sggionat allo scorso ottobre.

DTS NEHTAR B  e f, (hRE R S R I 610 (ORI R T AT R
TAL TR BIEO T B A M L AT R RIS A A IR AL R R G BRRLH B LT K
[HEE ST ML SR A IR S5 T REART i -85 AR (0 DA R e R i I,
£ro Bl YORN R L S RLII0NN L,
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The ltalian business along the Road

The first rule 1y 10 consult the. dynamic
Janject List ther 15, which i updated dui-
Iy veith the terders fur profects that are
gl added for the 55 countnes nwolved
in the gigantic infrastruciare plan lawched by
Cluna. «Urderstiamding Few the gdame of these
tenders works Jus ot bren vary and fuy taken
thne aneed many contetss, Matten Benvaresco told
MU: he is one of the Indhian manayers with a bet
ter tndersionding of relations with the grear Chi-
Itexe state companes. thanka o fes cureicuhon,
He furs workedl in the former Celesiicl Enipire for
the laaz 13 vewrs, managivie Danieli's expansion,
He huis been feading Prysmian, che cable giant for
tefecomnmurications and electriciny, since 207,
«The first tncehdress she s are the Chinese public
vorrglomerates, which bevian the nues contrae-
wors uf lorge rontracts financed by Chinese and
intterrctionnd buks in third courteieye, i would
thercfore scem to be o barred departure for thase
cuger o jom the competition. Bud thunse faege oo
parses are o psed 1o working iy iernativod
anwirheets: st of the sime they prefer to subcon-
truet the aperational phases ' speciaiised compa.
nees et are interamationody reeognised. Amd this
1s where non-Chinese companies come i play,
expeciutly if deey huve a buse i China und gond
redations with the madusiiol establishment, This s
Witad curaently pvenrring in Prsnsian, which aow
works on onders relured to the BRI plan. «Tel
coumpnriciions and epergy are the hiean of uny
new projects, sard Bavaresco, who sende ions of
cobles io fndenesicr andd the Conrral Asuin o
triey every duy. A sionlar siraregy. 1.2 one focsed
on the alliance with the SOEs (sute-maned cont-
perties) wees set b Coarlo Cargoiien the CEOof
ltalferr, the engineering compam of the FS group:
it is propasing fiself as o wein contractor in all
ficlids of infrastructure. Curganico flew o Beijing
in Decernber 10 sign an agreement e luul been
working on for nentii with his Chinese comtter
part Nin Siankua, generil wonager af the Beiying
Mutional Railway Research & Design lnsutite
of Signal & Communicrtion (CRSCP). a lecuter
i the production of eelnclagtes. products and
servives in e rail vector and specialived in il
way ool aned sigmalling avstems. The ain is
#y hwant for contracis 1 be develiped ingether in
Belr& Romd vountries i Enrope, Astei and Africa
Andd the sirst contract olveady came Hiis ypring
with the agreement for the constraetion of the Al
evurnfria subwiey it Egspr. Bug whar can be done
of v are ot a global udvertising eompans: fike

Prosnranwith 1 biltlicr in tirmover, e vou o nol
have the Fervnie dello State stamp.i 2. the ltahan
stute, behind vou? The nwast diffeuli s eward
ing roaed was sought out by a middle-class enire-
prestear front the proviee e of Treviso: Fruneesoe
De Bettin, a 59-veur-old engineer at the helm
rogether with his three siblings, of a 45 million
tursiowver engeneering company., De Betein, who
is nint present in Chieg even though he works fin
Chinese comparics in ftaly, has decided o gir-
ciument the problem. He sought anallfence with
companies ared qusherinies in the countries of the
Midedle Eustand Contrul Asiit thet are tovched by
the Silk Rewtel, 1o posttion fimself in the ports ard
v anwdes of exchonye uiong the commsuntiousion
routes in o privileged wav. «To wunderstanid how
vie vl tve the Bl Rewed for onre business, we
commissioned four strategic stwdiess, De Beiun
sl MF. He sudied them ihovenghly, lesmg sleep,
Mien wesed that basis te draw up a bustness pla
Jor the near 315 veurs, with the um of doubling
turnever By 2021, An extreme cuse of entrepre
nevirreld intedligence und perspicanine? The eastest
vyt agire gaie, also giving up some tangin, 10
the B&RI burchvagn which hus acedleruted ix
pace this year is 10 pesition your commpany within
the suppdic chain of large Galiin compunies tha
Benve the meansend finunces to compete for lurge
contracty, I shonted ol be wordh ihe trouble if
the three trilliens projects wlready contracied or
in the decision phuise agurepdte with athers for o
dewble amonnt, s spevified by Chinese soures.
And since i the coming yoars most of theae wilf
ke the more than 70 couniries involved in the
Chuese initiative wp o today, the challenge s
opert 10 wsiiesses asmnnd the workd: not only
tor theise specralising in e consruction af igor
civil works, xeds, bridges. tanneds . roilwes and
poris, but afso the destgiers of e dities or dis
triciy, suchi as the visionary 8+-hectare business
destrict that should be published for tender this
stemmer i Joslkent, the cupitad of Usbekisum,
u kev state of Central Asla crussed by the mamn
Chiter-Errope trde corrisers amd vice vers
The BeltdRond muchine already nieans even
niere enders for heavy fudieary such as Aniidde
Energia. which in parmership with Shanghai
Flecerie i working on the production of 0 gos
turhines 1o Cinca, worth 300 miilions curo, ar
Muive Teceinent. for bringung Guzpresn gos i
Clitises in a mee dval of 3.9 Billions doflar. . =1n
this competitive murked, gogether with s Clunese
puriner we ban'e been able 1o win several onlery

over the fast fow vears, Mearwhile, the Stamphot
Electriv team 1s working with Ansaldo Erergia
1o impronee technoelogy aned prodces s, suid Chen
Xuewen, head of strategic development for Asian
sncirkets. And thar’s nor el Lest 13 Murch, the we
comyrumes signed a FU-miffion-euro agreement
Sor the supply of turbines amd generators w ike
combined ovele povver plant ar Panceve, Serbia,
ome of the Enrupeon counries of the feart of the
Befr& Road Bimative, And last but net least, the
Mggest deals will b fn the trasspony sevior by
sea and by kd On the lutter segunent, Gennans,
Rinsiuns amd fafians ane Bedtling desen (o the
lust contyiner for the shares of a markert that will
strrgly grow Jor at least the nest 10 vears in
unnual increases of 153%, to reach 640 thousend
TEUs in 2027, which is five timies sewe iruffe thor
what was generuted in HH6 bervven Europe and
Ching. On the: basis of these nanbers Mercilia
Rail, the raidway company of the FS group wineh
ix dedicared o cargo, has been operuting sirce
this spring i agreement with the United Transport
ad Logisees Company (UTLCY speciatised in
¢ eransport on the Enrope-China axis. «We are
thus emermny the fust-grom ing Eur-Asiun mariet
wt e pewnds secior as well=, Gan Marce Geaselli,
CEO uf Merctialia Rail, 1efd MF. The agreenent
will affons the nwo compunies ro organise freight
shipnents off the wey frunt Chime 1o Eiirope aned
vice versa. Mercinalia has also 1emmed 1p with
the Swiss intermoddal onerator Hupac 1o find the
volunies of goads needed 10 balunce the return
teips tound from fraly, In face, the 40 exising
treigh links berween st and Enrope would net
T evencmicaliy viable if they weren't sufrsidised
i vartaus forims by the Stites. «Onavernge, pub-
Lic support is berneen 3. 500 and 4 000 chotlars per
conbainer: withond this aid the costwould po g to
QOO ileiilars. mithing Drains don-Competith ¢ with
respect 1 shipping or atir travels, sotd Gatef!. If
the emonnt of traffic grs ar the pace overone
predicts, then the competitheness of the Sitk Rood
o ruits will become a rval business. « But the traf-
S volumes are abtained by providing skippers
and freight forwarders with greater relfubiliry,
punctuafiny wid informaezicn on the precuse arrive!
of the: ginuds at therr destination =, Relid Berger
unalvsis warned i o substensial repors on the
subject, aCorenter harmontsaiion of procedures
Between e virtous countties invelved and un
aceeleration of the iranstt timeys of trains uf the
borders of seme countries, especially Poland=
will irlveo be nevessary.
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Where the Silk Road will become a motorway:

e first stoae was aid tn mick-Mearch in Yere-

van, the cupital of Armenia. by the feaders
of Anes und the ten-Armerian Prime Minisicr
Kenren Kurupenv, the Minister of Trampors V-
han Martirosyan, and Vardan Karaperyan, heael
of the North-Soutl Roud Corridir invesiment
Progrum. A signature a the bottown of the agrec-
et recognises Anas Interafional Enterprive’s
(AIE} role as privaie pariner in the construction
andd management of the Armenian strewch of the
stew wetorway that witl run efong the north-south
rosed corridor conneating Moscow with the Per-
stan Grlf and then with Teheraa. The coniract
signed in March covers 75 miles thar AlL must
design cond breiid near the border between Arnc-
wier aeed Tran, emad more precisely between Sisian
and Agorok; this agreemen is highly sirategic,
«Alang this corridor, more specifically along the
rutete from Moscow to the Persian Gulf, Anas has
weynired or iy currenny acyiring projeces for the

development und management of the nxad nes

work in Russia, Geargia, Armenia and fran for
abmost 1200 kitemetress. AIE CEQ Bemnardo
Mugri explained o ME, stating thet thiy new fi-
Srustructire project 15 ane of th: gocls identified
by the Armenicn gevernment in it 2004-2025
Developmoent Strategy. The agreanent gave way
1o an cligifilite analysis of the proposed project,
which is prefiminury 1o the concession controct
berween the Armenian Government and Anas,
«This agrecment concerns a highly siregic cor-
vitdor for roud transport beween Europe-Concu

sus-Asiar in the centree! nervons svsiem of the in-
tersection bepween the iwo continentse, remarked
Gienni Vittorio Arntani, the CEO of Auvas. The
Internutional North South Transport Corrider
Profect envisuges the mransformation of the ev-
isiing conneciion inte a high-speed motorway
able te: ensure at least three lesy hours of tanel
time anedan increase in sfety ond comfor s a

ZLIRBALIAN DB R

peurgcelarly demanding stvwh from o wehnical
and eventomie poing of view, which cafls for an
imestment of ubout 1 fnlfion deliars. The seciion
i currensly inthe exevidive desiyn phvse ard will
be the continuution of Corridor 10 in Iran, «We
wiil act a5 private investon, fiestly compleding the
technival and executive project thit has already
heen staried, el we will also support a study on
the expeted wedfic flons, We eapecs f be read)
to formulate our road constrction offer after the
summer, which antong odher things melieles tie
censtrsction of 9 tunnels and 27 bridgess, wdded
Magri.Alurge parnser-builder with the necessary
skilts anel equiprrent must be ivoived it i pro-
Ject. <MW are looking Jor grovups interested in the
wiriative and wonld be huppy 10 cngage ltution
contsiruction compenies using a profect finnee
schemes added Mugri. The menagement conces-
stont uriti] 2046 aned estimuated chindetie reverses
uf 6.2 Lillien are it stihe:

The smarl lerminal belween Korghos and Baku

By anaining Baku, we got @ hold of the irn

way umd the ports. Baku is strategic because i
is the termtnal of Kazakhsian, fran’s ports on the
Cuspicn und, threugh Gesrgia, o connection with
those on the Black Seas. Froncesen De Beltin, 59,
is presicent of DBA Group, an engineering com
puny spectalising in tie construction of telecon
mmnfcasions und transpori netwerks;: he tooks to
the funre as an engineer, with te statistics clearfy
in srirud. «d bet on the Sitk Roud when developing
the companv’y business plan. which sfoudd bring
wy do dowdle our tereover by 2024e, e qold ME
In just 30 veqrs. the four De Rettin siblings. of
which Francesco Iy the eldest, have pul togetter
a small techologivcal fewel that boasts the larges:
tefecompiuntcaiions cespanivs, from Vixdafone to
ZTE amd from Huawen to Open FiberfTim, among
its cusiomiers. They reached the Silk Rowd when
working or o prajedt for the carge termigd of the
port of Veee i 2042; they clearly s what wiz
happening i the Mediterranean with the ongoing
endwrgrment of the Sucz Caned o We pessonafly ex-
perivnved the inefficiencies of hafy, but abo saw
hemmeny apportinities would open up for use, he
explained. Thet year ahont 22 uniflion comeainers
had pevwed threugh the Suez Canal; afier erosang
the Mediserrunean Sve, 805 of e fud continted
on o the United Stares and the perts of Northern En-
rope, Hambierg and Korerdum, viu Gibruliar, with

et additional 15 devs of sutling. And from those
poras, passing through the Duisbery tenminal, i a
Jow bours they reacked and consinue to reach tie
markets of ventral Etvope. Instead. the 20% that
stopped in the falion logesties platform took fouer
chvs to reach the markets of centrad Esrope. And
this is not mercly a wasie of tinre. From Suez o
Roiterdam, conminer ships relecse about 150 kifo-
grutns of CO2 invhy environment for ench confalner
they transpors: this fuct gives an innedivte senve
of the emvironmeil dommge they vaase. De Bettin
epluined: «Tie st and downstiewn logistics
sleny things dovwn in fralv. not custonts clearanee.
which is one of the most efficient servlees in tne
world Sowe decided 1o oversee the poris whens we
conld develop platforms able to give the couniny a
competitive edge. This is b we wched the Sk
Rouds The RERE penenticd for frahy wus nvenled
in 2016 when DBAwayewanled,witlihe help of the
embassy i Azerbejunt. the wnder toconpaerise the
port eof Baka in Attt on the Caspian Sea anddesign
the new passenger terminad ond ofl the uildings
of the port authorities. « We will be uble 1 provide
deatat for everything et passes dirugh there ard
offer increasingly soplusticateid services 1o eur v
tosnerxw. Stariing from the cousideretion ot troide
benween Euripe avad the fast is sirongly incrvusing,
with 81 rrovelling by sew and 15% by land, DBA
devided i nversee the goods exchange sutions: the

poinis where, according 1o the techuichats, there [s
a breuk in the lood passing from the sew to land aned
vive versa, or between ruthvavs of diflerent panges,
s happens betaven Chinug e Rissi andd Riessw
and Enerope. One of these pivard poines is Kerghos
an the border between China and Kazakiisian,
where in only a fow vears o huge land renninal
has groven that sees the pussage of a large part
af Chivese goods 10 Enrope. From Korghos. Lot
of goods are redirected o Eurape or veer south
to the Cuspiun Sewr und Tehran, arriving ot the
Bekn terminal then proceeding vio Turkey und
Geargia verens the Block Sea 1o Eastern Furnpe
But there bx anather strategie point which DBA)Y
strateyy B besed an, decording to De Bettin, It iy
e pewrt of Irieste, with its large rear port grea
thet can accortmodeate lurge ocean container cars
riers transiting froen Swe: . «Triestz could receive
Y milfion contuiners 4 ear aned transpori them in
bu'k witha stuntle tram, nsing the fat carridor of
the Custennts Agency, inthe specwdl economiv Zone
that afredich exias in the immediure hoteeluands,
exploined De Beatin. The Chinesé do not merely
waut ¢ ximple rermtal o undoad thes goods g
dtuly, but u territorial platforn equpped for the
maipdations of those goels. whetier outgoing or
intcoming, tar can add valae to them before they
embark on the distrifnion chain. = This is o unfque
oppoetusin for fedys, ke saal
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How coal reaches Pakistan lo creale energy

e preeget s IRR uf 1065F per veur fior 15 yeuss

is aptractnee 0 the logisties sector et the op-
eration that imolves both ltalians for design cnd
smplementation sd Chinese for financing o an im-
poriunt et uf the marirane romte of the BER! pro-
Ject is ehewe all n strategic operation. Alo berause
i relasies o the know-how and technedugies thar hial
tany herve afredy tested in Colombeg, trunsposeld
1o a key country of Asia; Pakistan. In Port Qasim.
400 kitomerres frimm the country’s ecomomic copial
Kerachr, wa 660 MW ponwver plants are being built
whioh will be powered by sechorne coul thanks
the privect designed and under construction by An-
guestest Atigmtica exfter it wamt the titemational lender
Sor the 13-vear concession of a flouting werminal for
unloading e coul. The infravirichure witl be locared
off the enast where it is ensily accesvible by farge

excear-bosnd bulk vermiees whe camot ifock near the
penver plants urider consne tion e ta e shatfm:
waters and luck of aclequate docks. In thes wa, the
aval for the power stations will be ransferred from
the termined 1o the shore on bares and then directly
to the penser stanen ssnces: A wiegral pares af the
larver Chira Pakisian Ecemomic Corridor Project,

the tan pwer plunts will supply energy to one of

Asier’s most populared ard indusiriulived imetropol-
st eereus, witly g 2-hillion-dollor imvestment from
Clira Power Hub Generation Comparry (Pv1) Lid,
o finntt venture bemween the Chinese Stute Power
frvesnment Corporativn und the Pekiston countrr-
part. The plants should! start operatiing ws eardy as
nest veor, fueled i o forv of 4 million wnsvear of
coxtlcommg from st ufia, Columdbizn, Southe Africu
artdd freforiesia, « The provect iy o further developmers

I BRRVENESEANRIN A

of whar we are ufrecdy daing in the port of Santu
Marta, Colonbia, where onr fivel urs been lpading
coal o veean-besmed ships for yearse, explned Au
guitea’s CEO Raffu Raffuele Zaguri. Zugari s cont-
pany Is in parinersiip with Logmarin Advisors of
Genoa for the projeet, whitit is part of both the Rina
Growp und Bedeschi of Padua: it will supply alf the
Itfing equipment aud vorveyor belrs, while the exval
1nits, barges pne ugs, i addivion to the transhipper,
wilf he supplicd In Augusteq andd are cxrrenily under
conserzction in Chirer, « The invesiment is arnd 70
mniilivn, wiich will be fownced fva Chinese bk,
Zagori sedd. The Chinese gronp AVIC js aka the
parmer for the trunfonmasion of the purchased ship
and the construction of thice tugs and mwor burges; o
wens abser able we prai saifored fincncied sufigions on
the tahle with appmypriate trasing sehemes

The green and sustainable port on the Caspian Sea

n the eastern siefe of the Caspian Sea in Tark -
Omrm.\mn. about SX) kiloenetres iy from the
cupiiel Adgnbeat and it a prtccied buv of the Gulf
of Terkmenivishi. works are cearing completion for i
siante-of-thestrtcommervial port commissioned by the
Secye Service of Munitime and River Truasportaton
of Turkmeniston, for which the Iralian group Ring
cneboresed. The port oot 125 billian dotlars and
was built according e the best emviroranental sustain-
ahility skandemds tnerchy guerdreecing the proievion
of the marine amd terrestreal vavionment, us well e
the suskiineble mnageriént of encrgy wnd wuste,
Ritaa Senvices, o leadder in aly in the prvision of cer-
nficativn, testing, nspecteon avdf congilting senviees,

wets sefected by the main comractir Gap fosat. a
Turash compxans witha great internationad suinding,
for the thisd-purty cerificution uf the entue port,; R
Services way ewsnded i three-veer « omract aned
dedicating a team of over S0 1echnicians to the lask.
«Rirun is respansible for earrying out en-site checks
10 verify that the peort s consiruction corresponds
the appreved design documenisa, Mickele Francio-
ni, Rinet’s Chief Operunng Officer. explained o MF.
Rirathas ebo been ghoen o second tesh to montor the
supypiers wlertifieed tn Gap Hrocor thaz ane bocated zif
over the workd, carrving out production checks und
prepangory fests for tie diipment of loads Hirougin
thiz worl, Turkmeniston, home to the second largest

BT Yt O T TN

nmansral gas deposit i the world as well us un oif
reserve extinugiod ararvsnd 12 billien tors will have
d pert of celt it sill imake comections between
Frimme arad Asict frister thanks s the new: trzerminked
svitem ther will faciliete irade with fren, Ushebi-
stan wid Afglunistan, ar well as with Azerbuijunand
Riasir. The entire work incindes o shipbiitding and
repair yard. a terminal fit ading and wiloadimg
rolling eargo. a comtainer tznninal, a general cargo
termtingl, one for dry balk corga. anether for polyv-
propvlencaml o dock for feredes. The worky"comple:
tivm is expecied by June and the essimetiedd volime of
Jrvight tretfc thet will trensis from the infrasinicure
will reach 23 million tous by 2026

I tend to conlainers with the Chinese and Danish

The halian ports facing the Tyrehenian and
€ Adriuatie: Seas currentth have an aieruge ad-
viintage of seven diaies i e logistics chain cem-
pared to Northeen Enrope, bt it ix erueied the tites
andvantage is ser wasted with fogistical incfficien-
cies, frreecruoy and exageeruted costss, Mano
Donats, the CFCHaf Cosen Shifping Lines laly, ui
eaaliam ayen of the Chinese shipping erovp wiich
s first i the worldd, Bas o convincing analvsis in
snindd. = fraty muiast ke ddveennge of ihis frourahls
maoment, beeviase conntries fike Hungary. Az,
Benvuria end Switzerlind hive focused a groat ded
of their aiesvion on the south«, continuce the rar:
ager from Genou, where Coso has o historieal

parinership with tie dipping group Frotelli Cosu

ftch, Devatd o eosvishennsdv nuwnaging the works on
the docks of the port of Vado Ligure, By revi yeur,
the poet i the proving e of Savons should become
the most efficrent vontainer terninad in the Medi-
rerranean. Ts i not just projessional curumin.
Caseor is 0 0% shueholder of the infrastruchire
currestly it progress, which will be nunaged by
the Danish company APM Tenminals wish the ma

Jorite under JY Viudr Holding by, <The werks are
ubont 680 compivied; afier the swmer of 2019
we will hegm the first operatonal plse wirli o
450-meire berth aned four picr cvones. The entire
infrastructare vill be completed by mid-2020+,

addedd Puolo Cometio, CEC of APM Termusals.
When fille eperaiienat, the teemined will be able
1) sinnudieinecushy hust a #XEmetre-ong comiainer
ship end o neciunkcapacite contamer ship. and
the infrastructtire’s annual capacity wil be 860
thensand TEL. The everull works weil cost 350
million euros in public resources. s antier 150
mflion thes the terminad operetor will persanally
invest in arler to participate in the construction
works and equuip the terminal wirl moden cranes
In excitange, it will manage e terminal’s opera

tron with @ S-vear concessien. For the Chnese,
the Visdo Ligure port will be a new aecess rowde to
reach he certve of Enrope from the Medierrancan
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The Alexandria Metro thanks to Cinitaly

Cm:f:nmug that the geeat Boltg& Road Initiaive
+ projects wiso cuncern Africa, the purtnership
henveen Nalferr amd Retping National Ruitway
Research & Design Instinte of Stgnetd and Com-
s atton (CRSCD), active i the production of
technoloptes, prodlucts i services amd speciilised
wr by comind systones, will beginin Mesesdria.
Last December the o companies signed a num
arandim of understenling following the falian
govertnent s mission it Betjing fust Mey en the
accasion of the Bel: and Rocd Forum (o promote
the creation of infrastruetured and logiste networks
along Ewrasta and Africa. fralferr and Ferroie
Group have seized this plan as an apporturity in
{me witl the piftar of imternationalisasion thut Re-
nato Mazzoncini, pust CEQ of FS, hus inclided
anwmy the prioriies of the industried buseress plan
leading 10 2026 CRSCD techniciens heve often
been af the Tulferr headyiariens in Rome sivee

Here are the

 Chinas role and 115 investments i Kazukhston
S oare sirumply prinving and the governmenty of As-
tatrer aned Beiptng are commitied to harmnising vl
wnegrating the Kecokh wfrasmuctured medenisation
project Nurly Zhol and the Belt&Rowd Iitiative
Pasquale N'Avinio has fust beent nominated aily's
miissicw director in Astarn, and has pesfeciiy grasped
e sitietiont, Bt wonld b almost impoasible o ignone
the progress thut the mest important Stan countrics
have made in the last five yeors, at least in terms of
size eonsidering their 2 7 milfion square Kiowetres,
wiieh is more than half of the Evrupean Uniom, fnat
with only 17 miliion inhubitants: 20 billion dollars
feve een fnveaved o the maxlermisation of ronedy,
ruibwvays amd civilworks «The reconsiruetion of ever
40 itmerees of madc s expeeted avd greot unpor-
unce is givert o the developerent of the port facilines
on the Caspion Sea. in Ak and Aurgk, the wesiern
gatte of the country, which correxponds to the eqstern
termtinal with tiee Khorgos fad border with China.
o frundnrental junction along the New Sk Rogse
Tir enconrage lofan crnparies” sntry inte tes mar-
ket, which will be strutegic for quite some ttme and
where i is heavily invelved in the exploiwstion of two
large oif imed gas reserves. CIP Equity, the strategic
wnvestment erm of Cussu Deposit ¢ Prestits, nude a
firstmgve by signing a co-frvestment agreement with
the focal sovereign fund Samruk Kumyna, which kas
assets worth 67 billion doftars and conerls several
aperaing compuptics i the country. «The convruc-

Janwary, antilf the Chinese gians proposed a col

laboration to the subsicdiury FS for the constriction
of the Alexandria metr, and more specifically ity
design activities. Thanks to the Sucz Canal, Egypt
isone of the strategrc African countries for Heipng,
which is investing ubove afl in infrustricnire. Lasy
October Byd.a glant in Sherzhon that o specialised
in the production of batteries and electric vehicles
(Fuases) thar are sedd thronghious Eueope, inchaling
lealy, wox awanded a contract for the construction
of a 128-kitometre monorail line. And the coop

eration agreement between frlferr and CRSCD
in Egypt iv only u first step towsnds actbvitics thar
exterd througho Aftica, where the Talun com-
oty etireaedy has significent compysions in Nornh
wrtd Centeredd Africa. ltaffere s been o forerioner
in relations with Chinese indysery for ereating co-
operation npportunities: it abeody began to show
interest in the New Silk Roud in 2015 when Car-

FESTIMONIAL S THE A=A 0RS

to Carganico accompanicd Padlo Gemtileni, the
then-Foreign Minister. o visit the Chinese cupitol
Their synergy based on the assumption of effective
reciprocity will allow Ielferr to expand its inter-
national presence in those couniries where Ching
wants ro bring funding and quality 1o s projects
The balian engineering company boasts a highly
respected trock record, especially in the construr-
tiust e metros, where it was among the first in the
world to apply advanced destgn Svstems such a
BIM, or the building informuion model. wsed i
the Dl metro progeet in Qevar. Another stritte-
gic cowntry involved in the Delt&Road Initiative is
Tran, sehere the Chinese are working on projects for
high-speed traing, and where balferr is woiting to
apes a construction séic as the main contrucior for
the high-speed fine of abont 0 kitsnerres benveen
Qont and Arak: the contruct has beon stopped Iy
prodlems with Antericun sunctions.

opportunilies in the Stan counlries

fion of new plans is planned for the production of
comiponeras for oif & gees ared the distributon of foed
anid agriclture 4 (e, the CEQ of COFP Eguity Guido
Rivodtasuid, Inadca of the Cremonind Growp is inpole
position in this regurd, as it is developing to disir-
tration plusforns in Asare and Almary, i addition w
the Trovi Gnup

Great eniplests is pat on the eneryy sector and
transport infrustructare, gas pipelines ond power
bines, but afso on logisies services in Turkmenistan,
where Diege Ungare, wio bas bren ambussador 1o
Asfgabat for just over o vear, carcfilly foffows the
government’s actions relating 10 the tmplementann
of the su-called LapistuZnli corvidor, o conunercinl
agreement reached afier three years of decussion with
neighlamring countries. «We seek 1o foctliate agree-
ments for trensit and the increase of trade between
Alehanistan and Tirkmenisian o the eastern side of
the Ceopinn, and Avertesijan, Georga and Turkev on
the western side, redyucing tnueit barmers supporting
trade emd, ultimately, fostering the region’s greater
integration with the rest of the worlds, Engur er-
Phaived 1o ME. The new vorvidor will connect the in
velved conttries by road, rofl and seato help increase
the trade velwnes in Centrad Asia, linking i - across
the Conerasees - or by Bolkares and Central Ewrope,
thus connecting South Avia and Enrope. Last Aprif a
projecs wus awarded for on unportut motoneay that
wilf eress the consry frn euss o wesr ard will reguine
the wzervention of sub-consraciars. The liberaliserion

of the foreign exchange policy las: Seplember was the
ftinaching podthat migeered the st of colleborarion
and productionugreements in Usbekistan with some of
the aatomorive sector s mujor international idustrial
wroups, which udiled 1o the consolideied prescence of
General Mators in the country, «The new season the
cowntry is experiencing mukes me optimistic abou
the devetopnens of bileteral relnrions with laly, fu-
ciltated by many complementary aspeers and sini-
laritiess, Andrea Bertozzi, ambassador to Tashkent
xince Augnst 2006, explained 1o MF. He continued,
~The Usheks are asking for Htafian machinery and
plants with tigh wehnologicel contend; on the edlier
huindd, the buckbene of the o ecomanies i oically
constititied by sneill ad meditim-sized enterpriscss.
In recent months the embassy in Tashkent kas noted
cranwinng niaisiad intereal in partnerships wid collatio
rations in sextiles and agri-food, as well as in chemis-
trv. ol & gas, transport uned constriction, «fn adedition
for sonrisin, which fas becene wie of this country's
stratetic development privriticse, adided Bertoz:i,
who has insisted un the strategic role of the country
«Tie govermncnr wanigs 1o fully explof the conmiryy
Inxiorical mie us a fiderm betweenthe Euast and West
b strengthening aned upgrading its ruibway wed mod
infrasirncire., They look to the south toreacftihe porty
of Pakistan and Iran, to the Gulf to reack Oman and
proceed tevards Europe, through the Caspian, the
Cermcasts aml Tirkey, o of course fo Ching and
Russie , coneliuded Bertozi,
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