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Informazioni Marittime

Concessioni anarchiche e terminal mezzi vuoti.
Lo scarso razionalismo dei porti italiani

Concessioni senza regolamento, dragaggi esasperanti, nature giuridiche ambigue. Fortu-
natamente i traffici tengono ma nel Def solo I'1,8 per cento & per i porti. | dati di Confcom-
mercio

Approvare il regolamento sulle concessioni, razionalizzare il parco opere ma soprattutto mettere d'ac-
cordo ministeri di Trasporti, Ambiente ed Economia quando si tratta di decidere su dragaggi e natura
giuridica delle autorita portuali, perché la confusione regna. Con diverse proposte, raccolte in 13 punti,
il Forum internazionale Conftrasporto-Confcommercio chiede al governo e ai legislatori una maggiore
attenzione sulle politiche portuali.

Nel Def 2018 non ci sono i porti

«Da un‘analisi del Documento di economia e finanza del 2018 solo I'1,8 per cento delle risorse viene
destinati ai porti fino al 2032, pari a 2,35 miliardi di euro. L'ltalia cosi rischia I'esclusione dalle grandi
vie del traffico mondiale», riferisce Pasquale Russo, segretario generale di Conftrasporio, che ha detto
che «negli ulimi vent'anni le merci in container movimentate nel Mediterraneo sono aumentate del
500 per cento mentre nei porti italiani I'incremento & stato del 50 per cento, agganciando solo il 10 per
cento della crescita».

Concessioni

L'articolo 18 della legge 84/94 prevede I'emanazione di un regolamento nazionale che uniformi e so-
prattutto irreggimenti le relazioni tra imprese private concessorie ed enti concessori {I'Autorita di siste-
ma portuale). Dopo quasi 25 anni, la legge & ancora senza regolamento, con la conseguenza che la
qualita e la durata delle concessioni & anarchica, tra porto e porto.

Dragaggi

Sono 464 le navi tra i 10 mila e i 20 mila teu in giro per il monde. Da qui al 2020 ne entreranno in ser-
vizio altre 118 di queste dimensioni (e altre pilt piccole verranno dismesse). Navi che hanno bisogno
di alti fondali. Il fabbisogno complessivo di dragaggio dei porti italiani ammonta all'escavo di 85 milioni
di metri cubi, di cui 30 milioni urgenti, ma se i ministeri non si coordinano e non procedono piu spediti
e razionali nelle autorizzazioni sono opere impossibili da gestire e destinate alla paralisi. A cominciare
da! business dei Siti di interesse nazionale, ma oggi in realta per le autorita di sistema portuaie i grat-
tacapi sono i decreti autorizzativi. L'ullimo caso viene dal porto di Salerno: il ministero dell Ambiente
ha autorizzato il dragaggio di 3 milioni di metri cubi in due trimestri quando, da analisi fatte dallo stes-
so dicastero insieme all'istituto Dohrn di Napoli, sarebbe decisamente piu logico realizzarle in un unica
periodo di sei mesi. Per questo, Confcommercio e Conftrasporto chiedono che, almeno sui dragaggi,
ministeri di Ambiente e Trasporti lavorino insieme.

La natura giuridica delle autorita portuali

E una questione annosa. Le autorita portuali sono enti pubblici non economici (non fanno profitto, ra-
gion per cui non possono pagare tasse, anche se la Commissione europea vorrebbe che fo facciano)
ma i loro dipendenti sono contrattualizzati come privati. Questa doppia anima crea non pochi proble-
mi. L'Ue chiede da tempo all'ltalia di rendere le autorita di sistema pil simili alle spa portuali anseati-
che, modello che trova l'appogaio del presidente della Regione Liguria, Giovanni Toti. L'elenco Istat
delle amministrazioni pubbliche annovera le autorita portuali, cosa che comporta la partecipazione di
questi enti agli adeguamenti di spesa come il blocco degli stipendi, che sono perd sottoposti al regime
d'impiego di diritto privato. E cosl ministero del’Economia e Trasporti periodicamente 'litigano’ con
guest'ultimo che 'progegge’ ie autorita dai tagli allo stipendio. Su questo fronte, come ha delio recente-
mente il presidente dei porti campani, Pietro Spirito, il governo e lo Stato italiano devono decidersi, i
porti 0 sono enti pubblici o privati. Con la Commissione europea che mette pressione, questa ambigui-
ta giuridica sta diventando insostenibile.
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-segue-

Progetti, infrastrutture, che disordine

Secondo i calcoli di Confcommercio, su 60 progetti presenti in 17 porti, per un totale di 718 milioni di
euro, la parte finanziata & solo il 41,7 per cento. Secondo Confcommercio, spingendo sui project fi-
nancing si potrebbero recuperare fino a 15 miliardi.

Ma alla base, prima ancora di finanziare, ancora e ancora, ci sarebbe bisogno di razionalizzare i
terminal e soprattutto ammodernare i piani regolatori portuali. 13 terminal su 57 sono dedicati ai con-
tainer e pil della meta degli spazi complessivi sono vuoti: la capacita nazionale in movimentazione &
di 16,7 milioni di teu a fronte di 10 milioni di traffico annuale, significa che il 67 per cento dei piazzali
italiani dedicati alla movimentazione dei container sono inutilizzati. E questo non perché il traffico &
calato - tra il 2005 e il 2017 il traffico portuale delle merci & rimasto stabile, crescendo del 2 pér cento
e oggi si attesta sul mezzo miliardo di tonnellate — ma perché c'@ anarchia nell'approvazione dei pro-
getti non esistendo una cabina di regia unica che li coordini.

Sul fronte dei piani regolatori la situazione & desolante. Solo 10 scali su 57 hanno un piano regolatore
approvato di recente. Quelli in vigore hanno una vita media di 55 anni {(quello del porto di Napoli
quest'anno compie sessant'anni).

Le principali proposte di Confcommercio

« approvare il regolamento sulle concessioni portuali

« riformulare la natura giuridica delle autorita portuali senza ambiguita

= estendere il mandato del presidente del sistema portuale da 4 a 5 anni

* rivedere l'organismo di partenariato della risorsa mare (un organo consultivo formato dai privati
dell’'Autorita di sistema portuale)

* ripensare la Conferenza di coordinamento delle autorita di sistema portuale

» rinforzare la direzione porti del ministero dei Trasporti

* gruppo di lavoro permanente Trasporti-Ambiente sui dragaggi

« coordinamento tra Trasporti @ Ambiente in materia di revisione dei conti
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Informazioni Marittime

Rixi, "Aumenteremo la quota porti nel Def"

Il viceministro dei Traspotti rassicura che sara maggiore di quell'1,8 per cento denunciato
da Conftrasporto, ma bisogna investire sulle infrastrutture strategiche

i Documento di economia e finanza {Def) avra risorse maggiori di quell'1,8 per cento prospetiato nei
giorni scorsl. «Stiamo lavorando per farlo salire & uno dei temi & anche sui coefficienti all'indebita-
mento sulle infrastrutture», rassicura il viceministro ai Trasporti, Edoardo Rixi. «Il fatto di andare a
chiedere che alcuni investimenti vengano tolti dal rapporto debito-Pil & per cercare di investire su cer-
te infrastrutture che per noi saranno strategiche nei prossimo anni», spiega.

L'intenzione di Rixi & di riportrare gli investimenti sui porti ai livelli di qualche anno fa. «Bisogna fare di
pit e quello che vedo & che l'ultimo governo ha tagliato sul fondo ripartizione dei porti circa il 50 per
cento dei fondi stanziati. L'anno prossime vedremo di riportarli nella posizione originaria. E chiaro che
hisogna creare un sistema virtuoso, dove siano collegate le entrate dei porti rispetto agli investimen-
ti», cosicché «i porti che riescono ad applicare le risorse nella maniera migliore possano avere inve-
stimenti incrementali».
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La Gazzetta Marittima

Tutti i mali della riforma
Dalla sceltadel presidenti ai comitati di gestione - l ruolo del ministero

L'ingeygner Roberis Serafine, now experio del setture poriwde, gic
locente wmversiario e menibro del Consiglio Superiore dei Lavoré
Pubblici ha inviaio ad alcune iestate glomalisiche ung biteressante
analisi sulle problematiche deghi scali maristimt che ci sembra valgu
la pena di approfondire. kocola.

ROMA - Ascguitodelladisastrosa vicendadel ponte “Morandi ™, oggi tutte le
attenzioni sono concentrate sul ponto di Genova: ma2 ! 'intera porinlid italiana

Tutti i mali*
della riforma

che & in [orte crisi ed ha bisogno di
dsastiche decisioni.

La fundonaliti e I'eflicienza della
porualith italiana, ogpi ai minimi
tennin, potthleercunnoevele
impatio sull economiae sull occupa-
Zione cell’ intera nazione.

Ripouto smoi i sepnito in estrema
sintest i nsulnl di uno ampo studio,
finalizzato a focalizzane i principali
problemi della portualiti italiana, ¢ ke
possibili realisliche sofuzioni.

Tutti | ponti e wiie ke coste sono
riienuti di imporanza stategica pn-
oritaria dello stato italiano, e, quindi,
song propeiedy iree denniali)
direttamente pestite dello stesso, tino
af 1994 esclusivamente tramite i
cosiddens “Consozi del Poro™ efo
le Copitanerie di Porto.

I OLOL/1995, o seguito della L.
R4/94, net ponti principali (24} furono
stituite le Avonitd Poctuali, alle gquali,
trarmite decrelo legge. fronoasse gha-
2 Je oneee di competenziesclusiva,

Conil DL 0. 169del&8201 6w
stnte introdotte e Atoritd di Sistema
Portuale (AdSPy,

LaL. 8% fufrutiosia della imade-
puatezzs orma palesz delki pestione
deti poti, six deflesollecitarioni prove-
nicntidullaComunitCuropea, anche
sullabase deplicsempidi pestione dei
poiti a livelkr condiale.

Un porto gestilo adeguatemunic,
funzionake e fuazionance, e. in genere,
fonlimentale perlosvilippoeronomi-
voescuitke del kmionoche beincondi,

Va sottolineao che ogni pono ha
carstienstiche uniche per banchine.
fondali, disponibilita di spazicircostanti
per attivid l2gte ol panu, perlecmte-
nstiche(soctali, coonomiche. produttive.
ete) el teritorio che ko cisonda.

Uno deghi aspetti negativi della
L. 8444 em la composizione del
Comilnto Portuale: i mppresentanti
istiuwionali non superavano mai il
25%: dei volanti, mentre i restanti
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{Roberto Serafino)
(segue a pagina 10)

rappresentavang gh interessi Jocali,
spesso it kroconirustanti, chedifatlo
bloccavano la funzionalitd dei port,
Lacomposizionedel Comitato Por-
fiateecambiaconlarifoona Deliin,
do divitn polo al polo opposto,
1n ttanto o nel Comitato Poruale
di pestione siedono solole istinizioni,
mentre i mppresentanti depl) interessi
locali hanno un ruolo del wito mangi-
nak (puramente consultive).
Appare logico che 1u via miglione
sarebbe quell (i neeseo, con Taopre-
senzain Comiuoporisle anchedelle
parti sociali, ma In nUmMer propor-
sivnshnente alepuats (s disculee e
definire: sdesempiopoirehbe velarsi
vincente un pporio 60 ¢ 40).
Unaspettoforeimente negativodel-
Ly riforma Delrio € accorpamento di
uloune Aot Pomsdiconseguenss
€ che, avendo ogni pone caratieristi-
che uniche ¢ complketamenie diverse
dhagli e pustd, by stesso nesdente
deve adottarc, per cinscuno der por
di competenza, politiche pestionali
spesso completamente i contrasio
1 lor, In renltis guetle che wvrebbe
volulo essere un risparmio di fsorse
{limitato poiché consisiente solo nel
taglio dello stipendio di quailehe pre-
stdente) lucieato in diversi Casi uoa
silwzione praticamenic ingestibile,
con danno enomme per gli stesst porti
coitvolti (Cagliari & Olbia, Napoti e
Salemo. Bari ¢ Brndisi, etc..
Unodeglinspeni delicati@ ladorat
del mandato dei president e segretar
penerali (4 anni) donovabile unn
sok volia, rosa aeeadnta ricenente:
incvitabilmente, i conseguenz, 1
vari presidenti hanao considerato
uasi eschisivamente interventi con
efletio immedinto. senva dedicure le
doviie considernsioni e risorse agli
interventi a inedio e lungo tennine,
molio pin complessi € Tstihosi, che
ponanorisultal dopodivers: anni, ma
che sonorondamentali perlosviluppo
della poralith itatiana.
Questoe uno ded wotivi per i guali

i presidenti dovrebbero conoscere
al essere profondurente legai ul
territorio. nell'inkresse del quale
prendere decisionied effettuane seelle
cheavramnetTetoguando ilmandato
surdi da tempo terminato.

Alro aspetto pesanizmenke ne-
gativo & la modalita di sceha dei
president, segnatar e figure direttive
linoraimpizgita. Lol 834 indicava
“I'accentata competenza specifica”,
ma nelkt realth solo in rmin casi sono
state pominie peroneall aller Fadel
ruplo da svolgen:: in quasi tli i casy
SO0 Sk seelke persone in base acri-
teti di assepnayione pec appatencnza
politic, in genere figure nssoluta-
mente non competenti in materia, che
purtroppohinno spessa procurlosen
thnni, con enomme spreco di risorse.

L]

Appare evidente che si rendono
necessari i segnenti nlervenlic 1)
Scompero di aloune Autonld di sistena
ponuale, come i recenie @ aocduky
per Catnia ¢ Messing: ad esempio
Brindisi va stweata dall’ AdSP del
MAM. costitiendo wmmuai I'AJSP
el Sakento (cen b situazone attuale, 1
porti di Otranto e Gallipoli saranno di
o Gaglicdi e ala cpua’sinss tipo o
nvestimento ek di traltico): 2) Sceln
dleguat dei presidenti delle Autorid
Porluali; 3} Muova composizione del
Comitate Portuale di pestione;-4 Cen
Intlizeazione di aleune aitivitin presso
il Ministero ¢'o CS L. (ad esempio
smlisie ficerchedimercido, dametiene
A connprhetinalesposizione i 1l e Au-
lorita "uﬂuuli che putrnno ulilizzarie
per gt di lom intenesse ¢ semima
spprolondendo solo aleuni punti).

Il 2 punto é certamente ' obiet
live pid complesso ¢ ilfivile da
mgpitingere.

Quae dovrebbe essens il criterio
uttinmile di seelie tei presidenti?

Rivordundo che vgni porto hu. nel
suncomplesso, caratteristicheuniche,
la viai pins bogica appars nnanzintio

quella di definiee, per ogni porto, pli
vhielivi da agginngete e ke alivi
da svolgere (compito che dovrebbe
essere svolto a livello cenirale, inter-
facciandnsi con le nealth reginnali «
locali), ¢ su tale base individusre k
figurechehannole iofi possibili-
G di ragpivngere gliobrettivi prefissai
e svolgere tli attivitd, effettuando
poi regolar e periodivi contnolli dei
sisultati conseguid,

E non impors da chi. come ¢
apuinti czerxlikiti venyano sepialic
¢ londumentale selezionore figure

realmente adepnate.
L]
Infine indispensabile on-

stitvire un istitudone a livello in-
termedio ta Ministro e Auwiorita
Portmli (una sorta di “Comandoe™
delle Autoritd Portualic if responsa-
bike. vui risponderanno direttamente
i presidenti delle Antodth Pomdi,
rsponderd direttamente al Minisiro),
L'esperienza ha dimostrato che
il Minstro & talmente oberato do
impegni ed oneri che & pratcamente
impossibilz controllare Je Amorid
Portuali, che, di conseguenza, sono
diventate delle republlicheauonome,
eonmTiespessostridesinosddini -
aincomnstocon le legpidello Stute,
A tale strunura dovranno essere
asscznalt apposili conspitl, come ad
esempin: - Controllo della program-
musione di cisscun porto (piano
regolatore, varianti, AIT, siato dei
singoli proget. atkendibili e aspello
Ui POT, e ): - Delinigone per oyni
ponedellecontiernisticheottimal che
1l presidente dovrebbe avere ed acui
fareriferimentoper b seelindel presi-
dmle;ic!l‘nuloritﬁm_nunh:x:lmlmu
selesione perogni e can-
mm.daglqmmo@ p‘:ﬁ?aucnritm
deiMinistropertasceltn fimale, inbose
alle procedure vigenti: - Programmi
adegua di formazione di tuto i
personale, di w pli uffict, di nme be
Awority Postiali; « Centrasbiz zvzione
di alcune otivitd, do metiere a dispo-
sizione di ez ke Autorith Portuali.

10118

Codice attoramentn:
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Corriere Marittimo

Pellizzari: "Venezia, le navi devono entrare in porto” - Sicu-
rezza e tecnologia al primo posto / Convegno Propeller

VENEZIA - “Le navi devono entrare in porto, non devono esserci dubbi, tutti dobbiamo fare il
possibile affinché le navi entrind”. Questo -I'imperativo categorico- dellammiraglio Piero Pel-
lizzari, direttore marittimo del Veneto e comandante della Capitaneria di porto di Veneazia,
insediato a capo dell’autorita marittima lagunare dal giugno scorso, intervenuto ieri pomerig-
gio al convegno "Servizi tecnico-nautici: tariffe e qualita dei servizi come elemento di
competitivita” - organizzato dal Propeller Club Port of Venice presso - Venezia Terminal Pas-
seggeri. Le regole del porto le detta il mercato che chiede: sicurezza, affidabilita e tempi certi,
pertanto “la nave entra in porto solo se la situazione meteo lo permette. Non c’é discorso!
Se si puo fare si fa, altrimenti no” ha specificato 'ammiraglio a chiare note.

Il dibattito animato dal Propeller ha lanciato la fida al porto di Venezia, ai rappresentanti del clu-
ster marittimo locale e nazionale intervenuti, ben consapevole che un porto aperto agli impren-
ditori & oggi la pit importante rotta per attirare nuovi investimenti infrastrutturali, nuove compa-
gnie di navigazione e nuovi traffici. “In questo particolare momento di turbolenza della portualita
lagunare penalizzata dalla vexala question delle grandi navi- ha spiegato il presidente del
Club Massimo Bernardo —“per /o sviluppo del porto e quindi della sua sopravvivenza c’é la
necessita di chiarimenti e di mettere mano anche su altri importanti temi com’é, per esempio,
quello dei servizi tecnico-nautici come fattore di competitivita per il porto. Tanti sono gli aspetti
di questo tema: da quello ltariffario alla qualita del servizio, alla flessibilita operativa, agli investi-
menti”.

“La competitivita del mercalo richiede efficienza dei servizi e terminal operativi 365 giorni
l'anno” - ha spiegato I'ammiraglio Pellizzari durante il dibattito- “tutela ambientale e incre-
mento del livello di innovazione tecnologia”, cardine attorno al quale deve ruotare lo sviluppo
del porto.
“Ben vengano quindi i tavoli di concertazione per la discussione sulle tariffe dei servizi’ che co-
mungue devono essere il prodotto di un team di lavoro in cui intervengono I'autorita marittima,
dalla quale dipendono, l'autorita portuale, le associazioni di categoria (agenti marittimi e spedi-
zionieri in primo piano).

Sulla questione delle tariffe & intervenuto Alessandro Santi, vice presidente di Federagen-
ti (agenti e raccomandatari marittimi nazionali) “Combattiamo ogni giorno per trovare il porto
piti conveniente per I'armatore” la competitivita spiega Santi, “porta a confrontarsi con fariffe di
stati diversi, in alcuni casi concorrenziali rispetto alle nostre” spesso perche agevolati da regimi
fiscali diversi dall’ltalia. Pertanto sottolinea Santi & necessario “agevolare la crescita dei merca-
ti, ma evitare le dislorsion/’.
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“Il rinnovo tariffario del servizio di pilotaggio portuale é concordato con il ministero” pertanto
“assoluta trasparenza delle tariffe’ ha fatto presente Fiorenzo Milani, vice presidente asso-
ciazione europea piloti marittimi (EMPA). “Intendiamoci, nella scella di un porto da parte
dell'armaltore, i servizi tecnico nautici sono al penuitimo posto, incidono solo per il 4% - 2%". .o
dice lo studio europeo condotto dall'lMO (International Maritime Organization) ha spiegato Mila-
ni. | dati parlano chiaro |e tariffe italiane in Europa sono competitive, a fronte di una totale man-
canza di investimenti da parte del nostro paese nel campo del pilotaggio. Come non bastasse,
continuamente |la categoria in ltalia deve far i conti con una carenza di infrastrutturale che crea
un divario enorme con i porti della concorrenza Europea. “Solo grazie alla cooperazione dei
servizi tecnico nautici con l'autorita marittima, riusciamo ogni volta a far fronte alle carenze in-
frastrutturali e agli ostacoli meteorologici'.

Dal fronte degli spedizionieri di Venezia si e aperto il dissenso, Andrea Scarpa, presiden-
te di AssoSped, ha lamentato da parte del porto lagunare un “approccio burocratico da parte
dei fornitori di servizi nei confronti delle richieste dell'utenza” - “Come se: fare entrare le navi o
non farle entrare non fosse loro interesse” — ha tuonato lo spedizioniere riferito all’attivita dei
piloti di porto e dei rimorchiatori. Pertanto sottintende che un regime di competizione e non di
monopolio nella fornitura del servizio, porterebbe equilibrio.

Non & stato della stessa opinione Davide Calderan, armatore, Rimorchiatori Riuniti Panfido
& C.rappresentante del servizio di rimorchio del porto di Venezia che ha risposto al quesito:
“Come e possibile arrivare ad una riduzione delle tariffe, mantenendo pero alto il livello della
sicurezza e investendo in tecnologie? “E’ necessario investire in nuove tecnologie”, - ha spie-
gato Calderan, “per ulilizzare un numero minore di rimorchiator?’. Sul regime della liberalizza-
zione del servizio e di competizione di pid operatori all'interno dello stesso porto non &
d'accordo, auspica invece ad “un sistema pit controllato, piuttosto che un regime liberista dove
ognuno potrebbe applicare la tariffa che vuole”®.

A spostare il focus del dibattito, dalla realta dei porti al mercato globale dei trasporti via terra e
via mare & intervenuto Alessandro Panaro, Maritime and Mediterranean Economy di
SRM, illustrando in anteprima i risultati della ricerca sulle “Determinanti del cambiamento”
nel commercio globale.

L’incontro & stato aperto dallinterventio dell’avvocato marittimista Anna Carnielli, studio le-
gale Carnielli di Treviso, che & riuscita a dare una collocazione normativa al dibattito attra-
verso un'abile sintesi del quadro legislativo di settore: a partire dalla legge 84/'94 fino al
Regolamento europeo 352.

L'incontro & stato moderato da Lucia Nappi direttore Corriere marittimo.

Immediatamente prima del dibattito, I'assemblea elettiva del Port of Venice ha provveduto
alle votazioni per il rinnovo del Consiglio direttivo e all'elezione del presidente. Massimo Ber-
nardo, propulsore e anima del Club veneziano da 15 anni, & stato riconfermato presiden-
te per acclamazione generale.
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Unione Piloti: pochi ma corretti
il presidente Bellomo replica a Fedepiloti

VENEZIA - |l capitano {Clc) Vincenzo Bellomo, presidente di Unione Piloti, tornando sulla vicenda delle
"Linee guida per la formazione e la certificazione dei piloti di porto”, replica alle affermazioni rese dal presi-
dente di Fedepiloti in occasione della Naples Shipping Week, che - scrive Bellomo in una nota = sminuen-
do I'azione dell'Unione Piloti, si & appropriato di meriti non suoi.

Ecco di seguito il testo integrale della replica al presidente di Fedepiloti.

"Ascoltare l'intervento del presidente di Fedepiloti Francesco Bandiera, durante il convegno 'Safety & Wel-
fare — La Gestione della sicurezza delle attivita in ambito portuale’ in cccasione della Naples Shipping We-
ek & esilarante ed allo stesso tempo sconcertante. In quella occasione ha infatti affermato: “... quei pochi
colleghi che non fanno direttamente riferimento alla grande casa della Federazione hanno cambiato idea
sul mio documento cui il Comando Generale e la Direzione dei Porti hanno lavorato e dedicato tutta
I'attenzione necessaria affinché I'elaborato finale possa continuare™ ovvero “ ... i concetti alla base di que-
sto decreto non sono mai stati messi in discussione da nessuno e sono l'insostituibilita della licenza definiti-
va di pilotaggio...".

Il presidente di Fedepiloti, dovrebbe porre molta attenzione alle dichiarazioni di intenti che rende ai media
ovvero fornisce nel corso di interventi pubblici. Tali affermazioni appaiono un chiaro segnale di disonesta
intellettuale e dimostrano che la Federazione, pur di non ammettere i propri errori, & disposta ad appropriar-
si di meriti altrui.

Molti ricorderanno ad esempio le slide mostrate durante la 71 assemblea di Fedepiloti, le quali sintetizza-
vano un corposo documento redatto dalla stessa associazione di categoria, con cui si argomentavano mi-
nuziosamente, le ragioni che I'hanno spinta a promuovere e sollecitare I'Amministrazione affinché i Piloti
dei Porti, e delle zone di transito ove & stato reso obbligatorio il Pilotaggio, fossero dotati di un certificato,
da rinnovarsi ogni cingue anni, vincolante per il mantenimento della licenza.

La bozza di decreto interdirigenziale — sia nella prima versione che nella seconda = aveva quale titolo del
provvedimento 'Linee guida per la formazione e la certificazione dei piloti dei porti’ elemento che sicura-
mente avra soddisfatto la Fedepiloti che tanto aveva posto in essere per favorire la citata certificazione.

In tal senso, ed a sostegno della convinzione del percorso, in un articolo apparso lo scorso Luglio sulla
stampa di settore, il presidente Francesco Bandiera, si dichiarava favorevole alla proposta del certificato.
Nello stesso articolo anche il nuovo direttore Giacomo Scarpati, riteneva che il certificato non fosse una
limitazione di autonomia ma, addirittura una necessaria integrazione. Solo pochi giorni dopo, a seguito de-
gli interventi sulla stampa specilizzata, in cui I'Unione Piloti ha rappresentato le proprie ragioni, il presidente
di Fedepiloti si & affrettato a dare “macchine indietro” modificando completamente la sua opinione sul certi-
ficato e abbracciando le tesi dell'Unione Piloti che chiedeva il mantenimento della licenza senza vincoli di
certificati. De! resto & la stessa Risoluzione IMO A. 960 (23) a prevedere che gli Stati inseriscano nella loro
legislazione, il rilascio di un certificato o di una licenza a seconda della relativa disciplina giuridica adottata.
La nostra associazione, dopo aver analizzato lo studio operato da Fedepiloti, ha contestato, in ben due riu-
nioni convocate il 10 maggio e il 9 giugno 2018, punto su punto, la bozza relativa alle “Linee guida per la
formazione e la certificazione dei piloti dei porti” preparata dal Comando Generale e dal Ministero, motivan-
do in modo dettagliato la sua posizione.

Successivamente — a seguito di esplicito invito del Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto,
{'Unione Piloti ha fermamente ribadito la propria contrarieta alla proposta di tale provvedimento richiedendo
fortemente un incontro che ha prodotto le modifiche e la condivisa stesura dell'atto finale.

Giova ricordare che se I'ottenimento dell'attestato di partecipazione ai corsi, la cul frequenza sard comun-
que obbligatoria, non avra alcun effetto sulla licenza, & grazie alla capacita avuta dall'Unione Piloti, che si &
avvalsa di un abile consulente come I'avvocato Paolo Malaguti, di esporre le problematiche inerenti
I'argomento. Va in ogni caso dato atto di aver trovato nelll Ammiraglio Giardino, e nei dirigenti del Mit, Patri-
zia Scarchilli @ Maria Cristina Farina, interlocutori che hanno saputo ascoltare, valutare e, quando possibile,
accogliere le nostre proposte.
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Laghezza chiede massimi poteri a commissario per Genova

1I presidente degl spedizionieri della Spezia chiede un "codice di guerra” per il sindaco di Genova,
Marco Bucci, nominate dal Governo commissario straordinario per l'emergenza del crallo Morandi.
Gli spedizionieri genovesi ritengono che Bucci sia la "scelia migliore” per affrontare l'emergenza
del crollo Morandi, ma cid non basta: "Ora ¢ necessario ¢ indispensabile costruire trincee e
ammucchiare sacchi di sabbia per consentirgli di operare al di fuoni di vgni schema, evitando di
incorrere in rischi giudiziari, esposti e ncorsi che produrrebbero effetti letali sulla tempistica dei
lavor: facendo permanere quell'incertezza che nel mondo della logistica e nelle logiche della merce
rappresenta il peggiore nemico. In altre parole il commissario deve disporre di un vero ¢ proprio
Codice di guerra”. Lo ha affermato oggi Alessandro Laghezza, presidente degli spedizionieri di La
Spezia.

Laghezza pone l'auenzione sul primo articolu del Decreto Genova: "Un decreto unico nel suo
genere perché pronuncia una sentenza ancora prima che si istruisca un processo, € perché non
garantisce alcuna copertura non solo nei confronti di un ipotetico ricorso della societa Autostrade
ma anche nei confronti di altri concessionari autostradali, esclusi a prescindere anche nella
prospettiva tutta da verificare di una gara internazionale dai tempi imprevedibili".

Laghezza sottolinea due aspetti che hanno forse pil peso degli stanziamenti. 1l primo € la liberta
concessa al commissario straordinario per operare fuori dalle norme "mettendolo al sicuro dai
blocchi che potrebbero essere attuati utilizzando I'arma dei ricorsi”. In tale contesto Laghezza evoca
il pericolo che la concessionaria, csclusa ¢ revocata, possa disporre poteri legali d'interdizione. 11
secondo ¢ ¢ il "fattore certezza", che spiega cosi: "nella logistica l'unico strumento per difendere i
clienti e i traffici consiste nella capacita di attenuare il rischio incertezza, fornendo previsioni e date
precise ad esempio dell'entrata in funziene di nuovi sistemi di viabilita alternativi al ponte, all'inizio
¢ al completamento della demolizione, alla prospettiva effettiva di entrata in servizio del nuovo
ponte. Solo cosi il porto potra difendere la sua credibilita e presentarsi alla merce con una
prospettiva di certezze. Prospettiva credibile solo trovando all'interno degli articoli 2 ¢ 6 del Decreto
anche una possibilitd di rafforzare in modo decisivo gli organici e le strutture delle amministrazioni
adibite ai controlli, prima fra tutte quella delle Dogane".

Infine Laghezza auspica che il commissario attui una "massiccia operazione trasparenza nei
contronti della sua chentela ¢ in particolare della merce fornendo addirittura quotidianamente tutte
le informazioni operative sulle misure anti-emergenza ¢ sulle loro tempistiche”.
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Genova sotto assedio
a ponente ogni giorno
135mila auto e tir

STEFAND DRIGONE

1l volume di traffico in via Siffredi
e in via Guido rossa & raddoppia-
to dopo il crollo di ponte Moran-
di. Sono 135 mila | mezzi (auto e
moto) che le percorrono verso le-
vante e ponente al glomo. La con-
seguenza? Rallentamentl, intasa-
menti, l'incremento degliinciden-
ti frontali e laterall per i supera-
mentt delle corsie. Il Comune ha
giia messo in atto contromosse co-
me 'apertura di viadella Superba
aj camion, taxi e bus turistici con
accesso diretto in porto tramite
le aree Ilva e sta studiando come
superare le difficolta che sl deli-
neano all'orizzonte, perché finoa
quando il ponte non verra rico-
struito, Genova rischia di dover
combattere a lungo il proble-
ma-traffico. L'obiettivo principa-
le & ridurre Il numero di mezzi pri-
vati e uno del progetti per riuscir-
ci & 'aumento delle corsie gialle
riservate ai bus: la prima verra
tracciata sull'asse via Comniglia-
no-via Siffredi (direzione ponen-
te) e in futuro probabilmente sara

controllata da telecamere. «Dob-

biamo puntare sul trasporto pub-
blico — interviene Fasseisore ai
trasporti e vice sindaco Stefano
Balleari -, ma nello stesso tempo
dobblamo garantire templ di per-
correnza certi. I{ potenziamento
della Metro, di tuttelelineeel'ag:
giunta di nuove e servizi dedicati
agli studenti, sta dando risultati.
Parlerei di una situazione com:
plessa per quanto riguarda la cir-
colazione nel ponente, mal di
blocco, ma di rallentamenti». L'e-

stacolo da superare non & da po-
coed & per questo che il Comune
ormai da quasi due mesi lavoraal-
le massime potenzialith per trova-
re vie di uscita davanti a numeri
che fanno impressione. Partendo
daun dato:su ponte Morandi pas:
savano 130 riila mezzt al giorno,
che ora sono stati dirottati nella
zona di Sestri Ponente. Snoccio-
lando § dati, su via Guida Rossa
nel glorni feriall passano in dire-
zione levante tra 36-37 mila mez-
i, mentre verso ponente quasi la
met3, 22.000, che si riversano ov-
viamente anche su via Corniglia-
no. In via Siffredi, che in queste
settimane & sempre Interessata
da volumt di traffico importanti,
passano 39 mila velcoli verso le-
vante e 36 mila nella direzione op-
posta (in diminuzione rispetto al
passato che erano rispettivamen-
te di40 e 37 mila). Le punte, suen-
trambe le strade, sono di clrca

3000 mezzi allora nelle fasce di
maggior traffico, quindi mattino
e sera. Un peso che ricade anche
sull'anello Manarz-Albareto —
Hermada, perché questl flussi in
qualche modo sirifiettonoin que-
sto punto. E via della Superba,
T'ex strada del Papa? Ha raggiun-
to I'obiettivo, perché dalle strade
& stata tolta una grossa fetta di tir
{aumenta costantemente i volu-
mi, transitano circa 5500 mezzi Hi-
spetto ai 3500 dei primi giorni)
che prima andavano a mischiarsi
con le auto provocandoe ovvie ri-
percussioni sulla viabilith. «Per
migliorare ulteriormente la situa-
zione — va avanti Balleari - 1a set-
timana prossima ci sard un alleg-
gerimento grazle al bypass al ca-
sello dell'Aeroporto che permet-
tera di immettersi dall'A10 diret-
‘tamente in via della Superba. Poi
in templ brevissimi, apriranno
tutte e cingue Je corsle di lungo-
mare Canepa ¢ a fine novembre,
quando terminera il lotto 10, en-
trera in funzione l'accesso diretta-
mente dall'autostrada su via Gul-
do Rossaw. Per {l ripristino di via
30 Giugno, che secondo il cronc-
programma del sindaco Marco
Bucci rdaprird luned, sono in cor-
50 1 lavori di Pavimental, societd
di Autostrade. Saranne completa-
ti entro stanotte, compatibiimen-
te con le condizioni meteo che po-
trebbero peggiorare. Una volta
aperta, la strada, che costituisce
I primo collegamento a essere ria-
perto tra le zone nord ¢ sud del
Polcevera, uniri idealmente il ca-
sello di Bolzaneto con { bacini di
Cornigliano e Sampierdarena.
«Questo ¢l permettera di scarica-
reulteriormente il traffico da Bor-
zoll e Bolzaneto — prosegue Bal-
leari — e con tutte le misure che
abblamo pteso e arriveranno, ci
auguriamo che la cltth possa tira-
re presto un sospiro di sollievos.

e
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"‘Pesante in porto.
la conta dei dannj”

FABRIZIO CERIGNALE

Servono almeno 50 milion| ogni
anno, peril prossimio trieanic, per
fare Investimentisull'accessibility
portuale anche perché loscalo
genovese, in quasi due mesi dal
croliodel ponte ha frenatola
crescita perdendo, solo perquello
che riguarda I'lva generata, alcune
centinaia di milioni di euro, I1
contodet danni che arriva dal
presidente dell'autorit portuale
Paolo Signorini & ancora difMicite
daquantificare ma{ primi numert
sono molto precccupanti. Anche
perché il rischio 2 che | portidel
nord Europa possano acquisire |
trafficl che lo scalo rischia di
perdere,

11/10/2018

Come si pud quantificare,a
livello di numeri, il danno
provocato, in quasi due mesli, al
Porto di Genovadal crollo di
Ponte Morandi?
«Tre numerj ufficiali rendono
significativamente la situazione.
Noi abbiamo avuto una riduzione
delle tasse portuali, a settembre,
del 20%, una riduzione del lavoro
portuate del |0 e una riduzione
della movimentazione dei
container del 16, rispetto allo
stesso mese del 2017, Questi sono
dati che segnalano una
discontinuita forte nel porto che,
ricordo, & cresciuto del I5% nel
2017 e cresceva del 5 nei primi 7
mesi del 2018. Volendo fornire un
dato sinteticoed efficace

possiamo dire che il portodi
Genovagenera 3,2 miliardi I'anno
dilva, come contributo al bilancio
dello stato. Se avessimo riduzioni
mantenute subase annuale
relative ai dati che ho elencato
avremmo un danno per lo stato di
qualche centinalo di milionis.
Quale &l dato, in milioni, della
perditadi questi mesi?

«5i tratta di un dato sfaccettato,
oltre al dato dell'lva, che pud
andare rapidamente, cotne ho
spiegato, su alcune centinaia di
milioni, per le tasse portuali, su
base annuale avremo danni tra i 10
¢115 milioni. Se guardiamo al
lavoro portuale, pol, avremo danni
attormo al 5 milionl I'anno mentre,
perl'autotrasporto, pariamo di

decine di milionin.
Senzarisorseadeguate c’éun
rischio che i traffici possano
spostarsi verso altri porti?
«Questo 2 Hrischio concretoe
abbiamo qualche mese per
stabilizzare la situazione. 0
daremo chiari segnali di poter
garantire Ja competitivita del
Portooppure una parte del traffici
verra dirottata. lo ho parlato coni
colleghi deglialtri portte, in
quesio momento, non abbiamo
indicazioni che possano essere
dirottati verso altri scali italiani. L
nostri concorrenti pit temibili,
perd, restano quelli del Nord
Europas.

Per quello che riguarda
Decretosl parla di 30 milionl
per 1l porto, tegnti all'Iva,
possono bastare?

«In realtd con lostanziamento di
30 milionl noi prenderemmo solo
15 milioni aggiuntivi, perché gli
altri gii li prendiamo
anaualmente. Noi chiediamo, peri
treannl a venire, almeno 50
milioni I'anno per fare
investimenti sull'accessibilita. Nei
giorni scorsi  venuto il
commissario europeo che ciha
invitato a investire molto,
soprattutto sulla ferrovia, e per
questociservono quel 150 milioni
chehodetto e che speriamo che i
governo meti nel decretos.

e e e ——————————— ———————————————
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Giachino: il Terzo valico per "raddoppiare” il porto di

Genova
"Toninelli-Salvini, lo sapete che il nord Europa fa man bassa delle merci italiane?”

GENOVA -“Il Reno-Alpi & un corridoio che permetterebbe il raddoppio del porto di Genova e lo sviluppo
economico e del lavoro in un paese che non riesce a crescere in maniera adeguata. Non ci si pud fermare.
Senza il Terzo valico, Toninelli e Salvini, lo devono sapere, i porti del nord Europa con il Gottardo porteran-
no via traffici, entrate fiscali e posti di lavoro ai porti italiani”.

E il giornaliero intervento di Mino Giachino, presidente di Saimare che aggiunge: "Il Decreio Genova deve
dare risposte ai disservizi e alle carenze del sistema dei controlli alla merce. Siamo in ritardo di 150 anni:
gia a quel tempo si parlava della necessita di collegare Genova su rotaia con P'Europa con I'obiettivo di con-
tendere i traffici a Marsiglia. | politici del tempo, senza ['analisi costi-benefici avevano gia intuito la necessita
e limportanza di diventare la porta verso I'Europa.

Il Terzo Valico offre a Genova e al Paese la grande opportunita di diventare il porto per il centro-sud Euro-
pa. Se ora lo scalo della lanterna serve un’area che vale 1000 miliardi di Pil, con il Terzo valico per la Sviz-
zera e il Baden Wurttemberg, che valgono quasi 1100 miliardi di Pil, sara pi0 competitivo servirsi da Geno-
va. Ecco perché I'obiettivo di raggiungere i 4.000.000 di teu & assolutamente aila portata. Per gestire 4 mi-
lioni di container occorreranno migliaia di posti di lavoro in pil tra diretti e indiretti.

Toninelli e Di Maio, dice ancora Giachino, non possono credere di
per la crescita dell'’economia e del lavoro con una fantomatica analisi costi-benefici. Occorre
cogliere l'opportunita del Decreto Genova per dare al sistema portuale tutte le carte per il rilancio.

Occorre che tutti i servizi portuali a partire dai controlli doganali, fitosanitari etc, superino le attuali lentezze
dovute a carenza del personale e delle strutture. Senza il Terzo Valico, conclude Giachino, i porti del nord
Europa potranno, grazie al Gottardo e al Monte Ceneri, arrivare nella Pianura Padana e portare via traffico
ai porti italiani. Stare fermi non si pud”.
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Authority di Genova-Savona,
dal board escluso Canavese:
Doria puo restare

Genova - L'Anac lascia fuori Rino Canavese, che rappresenta il
Comune di Savona, dal comitato portuale. Giudizio opposto per
I’ex sindaco del capoluogo ligure.

Genova - Il parere dell’ Anac su alcuni membri del board defl’ Autorita di sistema portuale di Genova-Savona ¢ stato

formulato. Secondo fonti vicine all’ Autorita nazionale anticorruzione, il parere escluderebbe Rino Canavese - che

rappresenta il Comune di Savona - dal comitato di gestione di Palazzo San Giorgio. «Ci sono nuove norme col Decre-
10 correttivo; lo stesso Canavese ci ha fornito documentazione ulteriore che manderemo all’ Anac e poi chiederemo un
parere. Sino a quel momento probabilmenie Canavese si asterra dal partecipare alle riunioni del comitato, ragionevol-

mente», aveva detto qualche mese fa il presidente dell’ Authority, Paolo Emilie Signorini. Parere opposto dall’ Anac,

invece, per I’ex sindaco del capoluogo ligure, Marco Deria,che pud restare nel board come rappresentanto del Comu-
ne di Genova,
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Genova, pronto alla fine del
2019 il terzo binario in uscita
dal porfo

Genova - In particolare, ha spiegato ieri Daniele Mari, direttore ter-
ritoriale produzione Rfi all'incontro sul Corridoio Reno-Alpi organiz-
zato dall’lstituto internazionale delie Comunicazioni, a dicembre
2019 dovrebbe essere pronto il collegamento tra i parchi ferroviari

Genova - Se sul Terzo valico pende sino a fine mese il giudizio del governo
(che in base all’andlisi costi-benefici del professore No Tav Marco Ponti deci-
derd se chiudere i cantieri o meno) dalla Rete ferroviaria italiana ieri & stata
espressa la volontd di accelerare la cura del ferro per il porto di Geno-

va, approvata con delibera dell’allora Comitato portuale ad aprile 2014 per
un investimento complessivo di 50 milioni euro.

In particolare, ha spiegato ieri Daniele Mari, direttore territoriale produzione Rfi
all'inconiro sul Corridoio Reno-Alpi organizzato dall’lstituto internazionale delle
Comunicazioni, a dicembre 2019 dovrebbe essere pronto il collegamento tra
i parchi ferroviari Rugna (porto storico) e Campasso tramite la galleria Molo
Nuovo sotto Sampierdarena: nei fatti, il porto avrd guindi un terzo binario di
raccordo alla rete nazionale, dopo quello di Pra’ e quello di Sampierdarena
lato Polcevera.

Nei fatti, € la prima volia che viene definita la tempistica di questo intervento
da 35 milioni, rilanciato con I'accordo di giugno tra Rfi-ministero dei Trasporti
e Autoritd di sistema portuale che prevede anche il prolungamenio a 750
metri di tre tracce al Campasso. Confermati invece i tempi pit lunghi per
I’estensione a 750 metri dei binari estemi al Vie, con lavori conclusi al 2024.

Mari - cosi come il sindaco di Genova Marco Bucci, € Giancarlo Laguzzi, pre-
sidente di Fercargo - hanno sottolineato I'importanza degli interventi a monte
del Terzo valico, in Pianura padana: il guadruplicamento delle fracce almeno
fra Pavia e Milano Rogoredo (lavori che fonti di settore stimano in 200 milioni
e non previsti dal prossimo Confratio di programma) e poi I'adeguamento
della rete tra Pianura e Svizzera ai moduli da 750 metri (267 milioni, questi e i
seguenti deftagliati nel piano commerciale Rfi), sulle sagome delle gallerie
(comprese le tratte di adduzione alla linea del Terzo valico, 160 milioni), gli in-
vestimenti tecnologici (attivazione sistema Ermts: 52 milioni). Marco Gosso, ad
R : I : e oo 0% o
20fdsrittend che dei 3 milioni aggiuntivi di fraffico (stimando uno RNESEERNHOSTRM PA
ferro-gomma) le societa di treni cargo dovrebbero investire su Genova circa
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-segue-

Mari - cosi come il sindaco di Genova Marco Bucci, e Giancarlo Laguzzi, pre-
sidente di Fercargo - hanno sottolineato I'importanza degli interventi a monte
del Terzo vdlico, in Pianura padana: il quadruplicamento delle fracce almeno
fra Pavia e Milano Rogoredo (lavori che fonti di settore stimano in 200 milioni
e non previsti dal prossimo Contratto di programma) e poi I’'adeguamento
delia rete tra Pianura e Svizzera ai moduli da 750 metri (267 milioni, questi e |
seguenti dettagliati nel piano commerciale Rfi), sulle sagome delle gallerie
(comprese le frafie di adduzione alla linea del Terzo valico, 160 milioni), gli in-
vestimenti tecnologici (attivazione sistema Ermts: 52 milioni). Marco Gosso, ad
Mercitalia Logistics, stimando una crescita del porto di Genova +10% in 5 an-
ni, ritiene che dei 3 milioni aggiuntivi di traffico (stimando uno a fre il rapporio
ferro-gomma) le societa di treni-cargo dovrebbero investire su Genova circa
360 milioni per 300 nuove assunzioni, 60 locomotori, 3.000 carri.
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OPERA DA 35 MILIONI DI EUROD

Genova, pronto alla fine del 2019
il terzo binario in uscita dal porto
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Scsul Terzovalicopendesinoa
fine mese 1l giudizio del gover

nio (cheinbaseall'analisi costi

benefici del professore Mo Tav
Marco Pond deciderd se chiu-
dere i cantieri o meno) dalla
Rete ferroviaria italiana fed ¢
stata espressa la volonta di ac-
celerare la cura del feero per it
porwo di Genova, approvata
con delibera dell'allora Comi-
tato portuale ad aprile 2014
per un investimento comples-
sivo di 50 milioni curo.

In particolare, ha spicgato
ieri Danicle Mari, dircttore ter-
titoriale produzione R all'in-
contro sul Corridoio Reno-Al-
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pi organizzato dall'Istituto in-
termazionale delle Comunica-
zioni, a diccmbre 2019
dovrebbe essere pronto il col
legamento tra i parchi ferro
viari Rugna (porto storico) e
Campasso wamire la galleria
Molo Nuove sorto Sampierda-
rena: nei fard, il porto avid
quindi un terzo binario di rac-
cordoalla rete nazionale, dopu
quello dj Pra’ ¢ quello di Sam-
picrdarena laro Polcevera.
Nri fatd, &laprima voltache
viene definita la tempistica di
questo intervento da 35 milio-
ni, rilanciato con l'accordo di
giugno ra Rfi-ministero dei
Trasporti c Autoriti di sistema
portuale che prevede anche il

prolungamento a 750 metri di
tre tracee al Campasso. Con-
fermati inveee i tempi pii lun-
ghi per l'estensione a 750 me
tridel binari esternial Ve, con
lavori conciusi al 2024.

Mari- cosi comeilsindacodi

Genova Mareo Bued, e Gian-

carlo Laguzzi, presidente di
Fercargo - hanno sotrolincato
linportanza degli intervent a
monte del Terzo valicu, in Pia-
nura padana: il quadruplicz-
menta delle tracee almeno tra
Pavia e Milano Rogaredo (la-
vori che fond di settore stime-
noin 200 milioni cnon previst
dal prossimo Contratro di pro-
gramma) ¢ poi l'adeguamento
della rete tra Pianura o Svizze

raai modulida 750 metri {267
milioni, questi ciscguent det-
tagliati nel piano commerciale
Rf1}, sulle sagome delle galle
rie (compresele rarrediaddu
zione alla linea del Terzo vali-
co, 160 milioni), gli invesc-
ment tecnologici (amivazione
sistema Ermts: 52 milioni}.
Marco Gosso, ad Moercicalia
Logistics, stimando una cruse:-
ta del purto di Genova +10%
in 5 anni, riticne che dei 3 me-
lioni aggiuntivi di waffico (sti-
mando uno a tre il rapporto
ferro-gomma) le societa di me-
ni cargo dovrcbhbero investire
su Genova circa 360 milioni
per 300 nuove assunzioni, 60
locomotori, 3.000 carri, —
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Il Secolo XIX

L'evento
Rixi relatore al quinto
Forum dello Shipping

I viceministro dei Traspor-
ti Edoardo Rixi, 'armatore
Cesare d’Amico, il presi-
dente di Federagenti Gian
Enzo Dudi, I'imprenditore
Augusto Cosulich, il presi-
dente delPAutorita di siste-
maportuale Paolo Signori-
ni, il presidente di Federlo-
gistica Luigi Merlo. Sono i
primi relatori della quinta
edizione del Forum “Ship-
ping and Intermodal Tran-
sport”, in agenda il 19 no-
vembre a Genova. L'agen-
da definitiva sara disponi-
bile fra una settimana.
Iscrizioni gratuite all'indi-
rizzo http://forum.theme-
ditelegraph.com/
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Il Secolo XIX

GENOVA-SAVONA

Board portuale, ’Anac
estromette Canavese
e

JZNOVA

Osecondoesame, chesullacar.
La sembruva pit fadle, & stato
invece “fatale” a Rino Canave-
se che ormai ¢ un ex membio
del bozrd dell’Autorita di siste-
ma portuale di Genova e Savo-
na. Loconfermanodiverse fon-
ti al Secoln XIX / TheMediTel-
graph Ladecisione & stata pre-
sadaTAnacdopolarichiestadi
arcre formulata dalla stessa
pirtualty V'ex presi-

11/10/2018

denre di Savona e manager del
gruppoGavio,énelcdadiCim,
I'mterponio di Novira, dove fi-
gurano anche sod pubblici ¢
yuesiv, come cadurma Cana-
vesc, aviebbe purtato all'esciu-
sionc. «Le decisioni s rispetta-
no - spicga 'ex numeto uno di
Savona - Amaregg ato? Relati-
YAMCN{e: AYVD ACCOitAlo ron
T'unica scopo di dare una ma-
na. T pensi che nen prendevo
nemmeno un curo per lincari-
co-, Conavese rapprescntava

Rino Canaw.ée

lacitadi Suvena che orz dovra
uovare un sostituto. LAnac al-
I'in‘zio del mzndato aveva for-
nitoparcre positivo, nonostan-
te il rapporto - storico - delna-
nagercanilgruppoGaviochea
Genova ¢ terminalista. Ma al
secondo csame & arrivata la
bocciarura. LAnticorruzione
hainvece promosso Marco Do-
ria. L'exsindaco diCenovanon
¢ incompatibile, nonostantc
abbia svolto un ruolo pubblico
nei tre anu precedenti. Marco
Buccl non ¢ stato in grado di
scalzarlo dot board ¢ cosi Doria
rimarra nel parlamentino dei
due portiliguri. Toccherda La
ria Caprioglio ravare invece il
sostituto d: Canavese. In pole
c't Alessandro Berta, diremtore
degli indusiriali, —

M.D.A.

:}Iﬂ M ALZA B A HTAN
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The Medi Telegraph

L’allarme degli spedizionieri spezzini: «Fare presto con la
ricostruzione del ponte»

Genova - «ll fattore certezza ¢ determinate: nella logistica I'unico strumento per difendere i clienti e
i traffici consiste nella capacita di attenuvare il rischio incertezza, fornendo previsioni e date precise
ad esempio dell’entrata in funzione di nuovi sisten di viabilita alternativi al ponte, all’inizio e al
complctamento dclla demolizione, alla prospettiva cffettiva di entrata in servizio del nuovo ponte.
Solo cosi il porto potra difendere la sua credibilita e presentarsi alla merce con una prospettiva di
certezze» Lo afferma Alessandro Laghezza, presidente degli spedizionieri spezzini.

Per questo gli spedizionieri chiedono tnaggiori poteri per il coinmissario Marco Buceci e uan veloce
ricostruzione del ponte Morandi, preoccupati che le prospettive negative per 1l porto del capoluogo
possano riversarsi anche sullo scalo di Levante.

«La credibiliia si ritrova solo con la possibilita di rafforzare in modo decisivo gli organici e le
strutture delle amministrazioni adibite ai controlli, prima fra tutte quella delle Dogane».

Infine «il commissario dovra attuare una massiccia operazione trasparenza nei confronti della sua
clientela ¢ in particolare della merce fornendo addirittura quotidianamente tutte ie informazioni
opcrative sullc misurc anti emergenza c sulle loro tempistichen.
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PER LE APPLICAZIONI DEL SOFTWARE AL TRASPORTO INTERMODALE

Delegazione dell’Intermodel EU
in visita alla Spezia e Melzo

LeformuledellasocietadiingegneriaIDP di Barcellona e l'impegnodel gruppo Contship

[___"—' -

Nella foto: Delepazione dell"Intermodel UE.

LA SPE7ZIA - Nei gioeni scorsi
si & tenutor a Melza presso Rail Hub
Milano - Ia sede del erminal inter-
modale gestitodal gruppo Contship
Itadia - ¢ a La Spezia, presse lasede
dell’ Autoriti di Sistema Portuale del
MarLigareOnemule, ilineetingdel
progetio Intermadel EU, finanziato
all'interno del programma Horizon
2020, Tale puogetioha cone fisalith
quella dy sviluppare un modello
di simulazione delle operadoni di
carico ¢ scarico di container e delle
connessiont ferroviane tm il porto
delle Spesice e il termirel di Melao
trumite 1 Building Information

Modeling, un metode per onimiz-
7mie la panificazione, realizzare e
gestire infrastuiiune ramite ojuto
di un software

I 25 partecipanti ol meeting.
in rappresentanza i 14 societd
novenientida B diversi Stani Mem-
Lri. rappresentance un'ceeellente
combinazione di professionalila
el wwonds dello sviluppo software
applicalo ol rasporio masilimo e
intermodale. racoi IDP-socied di
ingegneria con sede a Darcelloni,
CENIT - centro di innovazione ¢
ricens soi nasponi, Fermocarrils
de Catalunya - societh ferroviana

citlalana, DHL, Bedeschi -ssiemdi
leader nel setlore delle forniture di
mezzidi movimentazions portuale.
[ partner del progetto hanno dap-
prima temno un workshop, presso
I"auditorivm dell” AJSP, dedicalo
allo stato di avanzamento del pro-
peito, Facendo il punto sul software
i sinmlazione ¢ sccessivarmente
hanno ettetivato una visita ol in-
terno dell’area portuale ol fine di
esaminare da vicino yuello che
fino ad oggi hanno avuto modo di
simulare a livello virwale.

Tale progetto dariun imponante
contributo i piani di sviluppo
ded)” Autoritds di Sisterna Portoske
¢ del Gruppo Contship, sia per 1
lavori di ampliamento del tenminal
marittimo ¢ dei nuovi binari nel
porto delle Spezia che per 'ope
rativith ferroviaria del terminal di
Melzo. Grazie al sofiware di simu-
lazivne, sard possibile pianificare
{operativity dei neovi wogical
alla Juee degli incrementi di tral-
fico previsti nei prossimi anni e in
atica di imegraziones inlermdale
porto-retroporio con beneficio per
la competitivith delle opernzioni
¢ dell’ambiente di cui il trasporio
ferroviiurio € allealo indiscwtibile.
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Guida autonoma
sperimentazione
a Livorno per 'UE

LIVORNO  Le infmastrut-
lure digitli avanesde conkme
oggi quanto delk: infrstutture
materiali anche per i porti. Con
esetip, ton solo el Fau East, Ji
gulgmazione spinta nelia guida
dei mez2i di lavoro. Che arriva
anche ai rimorchiaton scuza
equipaggio. elecomandan da
tema, n2l porio di Rotterdam,

AdessoilportodiLivomo,che
giilaveva ospitatonel novembre
del 2016 la prime sperimenty-
Zione europea sulla inferopera-
bilith dei setemi ntelligenti di
wasporto (gli ETSI Pluptest), &
stato individuato dall’ UE come
puntodi rferimenoper provanei
et senvizi di midaaulonoma.
S;:)eum wfam 1l secondo silo
pilota in Europa dopo Tampene
(Findandin} & testare § risultati
di Autopilot, uno dei cingue
progeui dalks Commissione
Europen per [n nealizzazione di
siti sperimentali di larga sela,

(segue n pagina 10)

Guida
autonoma

Le attivit di test particonno o Li-
vomo il 18 ¢ il 19 ollobre prissimi e
proscguiranno in utta Europa finoalla
fine del progetio nel dicembre 2019.
Ci sunmno unche demno pubbliche
o Vipe iSpegny), Brainpor {Pacsi
Bassi) e Versaillkes (Francia),

Leventosupportatkills Repione
TasconaedallaCitth Metropolitanadi
Firenze, & organizzato dall’ Auntorith
di Sisterna Portuake e dal ONIT,
vermd ospilato presso laStanonedelte
Crociere nel compiesso del terminal
passegpen del Porto,

Sono previste due sessioni: una
speviudistns (i 18 ottolie), iservita
agli stakeholder ¢ mirata o studiare
ke ricaduie indusiriali dei risultati
del progetto; wi genenlista (it 19)
utilizzaln per presentre risultoti del
E(o) etto. Le funzionalithdi AUTOPI-

copriranno le modalith di guida
urbam ed mitostradale ¢ in Toscana
ineresseranno aache o strada di
grande comunicazione Firenze-Pisa-
Livomo.

aF Ta mwiva ontiera dell por-
tualita - ha commentato il presidents
dell’ AdSP Stefano Corsini-, un porto
che sa reggere [ sfida della compe-
tizione globale sfruttando ke propne
capacitd di innovazione wenologica
haunamarciain pib rispettoaglialir.
Lindividuazione di Livomo quale
sede puoped per Anwpilol 2 un
riconoscimento ngli sforzi inqui fatt
dall’ Auorith di Sistema Pormiales

10/10/2018

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

PHIMI PASSI VERSO UNA PRDGRAMMAZIONE COORDINATA A LIVELLO NAZIONALE I

Tanti vertici sulla logistica portuale
(e il DEF vara la Darsena Europa)

Da Cernobbio con Conftrasporto a Roma con Confetra, le proposte e le richieste degli ope-
ratori - Del Corona & Scardigli e la massa critica neila globalizzazione - Le risposte del MIT

RASSEGNA STAMPA

10/10/2018

ROMA - Qualvima s1 & titssw,
linnlmente, anche sel picno uticiale.
Nellallegato sui termi della logistica
a) DEE. ildocumento progrmwnatico
del governo al varo in guest giom:,
lz Darsena Europa & ammessa

Tanti vertici
sulla logistica -

[temadells prosrammazionedepli
interventideloSudosall itenmdl-
1 logisticacsulle grhi inlmstrure
&, come noto, al centro del dibattito
politico. Anche perché ke due anime
del ovemononsempre sonoin sinto-
niz Sulla necessitidi wecelenine sono
comungue daccordo imprenditor,
compapnie di mavipazione, espeni ¢
spevialist della lopistica. 1 revente
meeting nemazionule a Livomo,
allhote] Palwesn, della Del Corona
& Seandighi, che ha vistiy amivare da
uni quindicinadi paesi tutto 1) cluster
delly imporunieaziendalivomeeor-

come progeito di valenza nozio-
nale (pag 4. Signilica che viene
garmtito intervento delle Siato a
suppontodi quello ichiesto ai privat
nell’ ambitode] project inuncing:una
fasecheéstatafortemente scockerata,
anche se non se neconoscono i risul-

mai globalizzatz, ha messo I'aceento
sull esigenzadi lane massacritica ma
wnediestlisvere ierapdi alizioneele
inlnbtmtum: nceguati a vn meraio
puirveloce. LaDasenaEuropa
ivormo & una necessitd urgente.
:\n.?l. urgenmslmn.

Sono giomi. questl, & mecting
sula logistica sparsi in wtta lalia Ad
Alene sie svolto Euromed det gruppo
CGrimaldi (ne pasliamein questa stessa
pagina) ACernohhiosie conclusoieri
yuello ormai storico di Confeommer-
cin-Contrasposto sui nuovi scenari e
sul beit imesie ok npiescindibile
della sostenibilith. Quakche polemica
souopelle, per le “pretese” di finan.
ziamento dell” Antorith di controllo
dey trasport di essere linanziata dalle
impwese. qualche impe gnodei govemi
conil sotsepretanoe Rivie i presiden-

tati, sulla pressione del povernatore
delly Toscana e sull'impegno del
mresidente dell’ AdSP 2 Roma nei
gorni scorsi. Sen’ e parlntotonio. Um
5i dovrehbe passare ai fai.
AF:
(segue a pagina 10)
te enropeo Tajani. La logistica vende
In ltafia & sulla bocca di . ma le
sipnttnre=velidh rifomisnentolenestie
portuali - fanno Jotica ateners ] passo
degli altri paesi pid avanzati. Ci sono
propedti e anche finanzismentt privail,
ma f codice degh appattiin molu com
nom k.
]

Tra i meeting che dovrehbero dure
un'iden chiars dello svituppo Jogistico
<" quetly, per mercoledi 17 a Rona,
i Conferry, del unmede assemblea
della confecerazione retta da Nereo
Marceeei: ke principale, Check up
Tz e s siciegiciee per il
trasporti e Ju logistica. La buseé unpo-
sition paper elaborao dall Universith
Federco I di Napoli. spectalizzata sul
temia. Craaspetinny, oltre alleproposie,
anche Je risposte del MTT Aspeitiamo
con fede. o almiena, si fa per dine



L'Informatore Navale

Il 26 e 26 ottobre prossimi a Piombino una 2 giorni
” . .

sul tema "Anticorruzione e Trasparenza nelle Auto-

rita di Sistema Portuale (Punti di Forza e di Critici-

ta).

Piombino, 11 ottobre 2018 -II programma prevede una 2 giorni su: "Anticorruzione e Trasparenza nelle Autorita di

Sistema Portuale Punti di Forza e diCriticita”

per il 26 otiobre 2018.

Piombino-Porto Marina di Salivoli = Via Salivoli = 57025 ~PIOMBINO (LI) Soggetto organizzatore: Autoriti di Si-

stema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale con il patrocino di Assoporti (Porti Livorno-Piombino)

PROGRAMMA

1" MEETING NAZIONALE DEI RESPONSABILI DELLA PREVENZIONE DELLA CORRUZIONE E DELLA

TRASPARENZA DELLE AUTORITA’ DI SISTEMA PORTULE

9,00 - 09,30

Registrazione partecipanti - open coffee

9,30 - 10,00

Saluti di benvenuto

Presidente ADSP Mar Tirreno Settentrionale

Stefano Corsini

Sindaco di Piombino

Massimo Giuliani

10,00 - 10,20

Apertura dei lavori

Prefetto di Livorno Gianfranco Tomao

10,20 - 10,40

L’anticorruzione e Ia trasparenza quale elemento di forza per porti “performanti’” nel quadro internazionale

Presidente ANAC

Raffaele Cantone (o suo delegato)

10,40-11,00

Sintesi del confronto dei responsabili anticorruzione delle AdSP

Assoporti

Tiziana Murgia

11,00- 11,20

L’anticorruzione e la trasparenza nell’ AdSP quale elemento di forza di una pubblica amministrazione “performante”

Consigliere di Stato

Stefano Toschei

Autoritit di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale

11,20-12,45

Dibattito - Interventi

Moderatore Dirigente Controllo Interno, Trasparenza, Anticorruzione, Formazione

Claudio Capuano

12,45- 13,00

Compiti in materia di anticorruzione ¢ trasparenza del Ministero delle Infrastrutture e dei

Trasporti quale amministrazione e organo di indirizzo ¢ vigilanza

Ministero Infrastrutture e Traporti

{nominativo da confermare)

13,00- 13,20

Conclusioni

Presidente ANAC

Raffaele Cantone (o suo delegato) da confermare

13,20 - 13,30 Chiusura dei lavori

AdSP-MTS

13,30- 14,30 Light Lunch
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Il Faro 24

AVEZZANO. PD: ” BISOGNA PUNTARE SULLE

INFRASTRUTTURE ECOCOMPATIBILI: NAVE E
FERROVIA”

Redazionz - [ Furo 24 8 onobre 2018 L'Aquila. Pobuca

“Nemo propheta in patria™. Puntare sulle infrastrutture sicure, ecocompatibili ¢ durature: il trasporio ferro -
nave.

Abbiamo sempre criticato le scelte di favorire il trasporto su gomma rispetto a quello su ferro.

Abbiamo in questi anni evidenziato che la terrovia Roma ~ Pescara collegava negh anni *70 1 due man
(Tirreno - Adriatico) in tempi di 2 ore e 58 minuti, la meta circa di quelli che si impiegano oggi.

Abbiamo peroralo Paccordo di couperazione tra le Autorild di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro-
Scttentrionale ¢ quelic del Mar Adriatico Centrale per 1'istituzione di un ramo trasversale nel Corridoio V
Mediterraneo, che, partendo dal porto catalano di Barcellona, arrivi al porto di Ploce {(Croazia) mediante la
direttrice Civitavecchia-Ortona e I'uso della ferrovia Roma — Avezzano — Pescara (con minor impatto
ambientate), ma soprattutto abbiamo perorato la cooperazione per il funzionamento degli Interporti imerni
strategici per le aree montane.

Avevamo sollecitato la circolazione dei tanto attesi ¢ promessi treni veloci e musicali (Jazz, Swing...) con
orari ¢ larifTe mighori. :

Ci cravamo schicrati contro I’aumento autostradale piu alte d'Ttalia. dopo una tratta di Bergamo.

Invece constatiamo che, solo dopo un evento tragicamente luttuoso, ci si accorge della precarieta delle tratte
autostradali, non adeguatamente manutenzionate e sottoposte a controlh piu rigoros.

Solo oggi ci si accorge che 1 viadotti (ira A24 e A25 sono 339) hanno ferri esposti ¢ che, se sottoposti a un
nuovo sisima, sarcbbero poco o per nulla resistenti.

Solo oggi si sta ragionando di distanziare { tir di 200 metri per evitare la wagedia di Genova, oppure di
togliere le concessioni ¢ di nazionalizzare, ¢, al massimo, di chiudere le tratte.

Eppure 1a soluzione ¢ h dt hanco. La Ferrovia.

Persino i cinesi investono di pil in ferrovia, questo perché ¢ una soluzione a basso impatto ambientale e che
ridurrebbe drasticamente 11 passaggio di Tir sulle autostrade, evitando altre disgrazie come la cistema esplos:
sulla A-14 a Bologna lo scorso (6 Agosto,

E’ tempo di ragionarci con serentta per gettare le basi di infrastrutture sicure, ecocompatibili e durature,

Da ultimo ricordiamo che il collcgamento ferroviario Avezzano — Pescara ¢ viceversa ancora non trova una
soluzione che sia almeno accettabile e che eviti 'isolamento della Marsica dalla costa adriatica. Le aree
interne sono gelide durante Pinverno ¢ la circolazione ferroviana da pili sicurezza, evitando cosi incidenh
stradali e autostradali e riducendo drasticamente I"inquinamento atmosferico.

Vogliamo per forza viaggiare con i mezzi propri? E’ ora di restituire a1 cittadini servizi adeguati ¢ orart
razionali senza sperpero di nisorse pubbliche.
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Civonline

"Economia del mare": focus a Molo
Vespucci

CIVITAVECCHIA - “Economia del mare. Opportunita di sviluppeo per il territorio”. Di questo si parla
domani, dalle 10.30 alle 12.30, nel corso del convegno di studio ospitato presso la sede dell'Authority.
Nell'occasione sara presentato il rapporto annuale “ltalian Maritime Economy 2018" e verra analizzato
l'impatto attuale e il potenziale di sviluppo della cosiddetta “economia del mare” per il porto di Civita-
vecchia ed il Lazio.

Relatori del convegno saranno: Alessandro Panaro, componente della SRM Studi e Ricerche per-il
Mezzogiomo, che svolgera il tema rischi e opportunita al centro del Mediterraneo; Pierluigi Monceri,
Direttore Regionale Lazio, Sardegna e Sicilia di Intesa Sanpaolo che rappresentera il quadro macroe-
conomico regionale e I'evoluzione connessa agli scenari marittimi; Francesco Maria di Majo, Presiden-
te dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale che affrontera il tema il siste-
ma portuale: sfide e prospettive per il territorio.

Al termine delle relazioni seguira una Tavola Rotonda, moderata da Marcello De Martino, Direttore
Commerciale Imprese Lazio, Sardegna e Sicilia di Intesa Sanpaolo, con la partecipazione di Antonio
Errigo, Vicedirettore e Responsabile Relazioni Internazionali di ALIS;. di Giannandrea Palomba, Presi-
dente del CdA della Panama Ssrl di Civitavecchia, di un docente e di uno studente dell’lstituto Nautico
L. Calamatta di Civitavecchia.

La partecipazione al Convegno (libera e gratuita) da diritto a 4 crediti formativi ed & valida per la for-
mazione professionale continua per gli iscritti agli Ordini dei Dottori Commercialisti, dei Consulenti del
Lavoro e degli Avvocati.
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l PER GU SCALI DI FIUMICINO EDI CIViTAVECCHIA

—T

Maxi finanziamento della BEI
ai progetti “Porti di Roma”

La soddisfazionedel presidente diMajo - Un appello al governo
perchéipiani sianoinserititra le opere nazionali per lalogistica

S ,.t:l-;

Francesco Maria di Majo

CIVITAYECCHIA - LaBanca Eu-
wpeadegdiinvesimentiha aperinvatn
Ruanziamentodi 195 milimidiegmm
favore der "Port di Roma e del Lizio”,

(seguw 1 pugina 10)

Maxi
finanziamento

Si tatta del pid grandke finsnzismento
della BEI- sotiolinen I AdSP- afavore
di un’Autontay di Sisterma Poruale
negliultimi anni. Tole scella e maturata
il esdwo di wan Jumga issutioria (che &
slatanativatadaquestaAdSPac X 7
i censiderzione dello sviluppo delle
“Antontrade del Mine” cle sippresen-
tnounodei principali collegamenti L
I*alia continentale & il Meditermaneo
ocidentale vone f Sardegna, la Sici-
lin. b Spagna. la Francia mendwonale
¢ I Alrica sestentrionz ke,

1 progetio co-finanziato dalla BEI
consiate nell ampliamentodel porto di
Civitaverchin e nell erensons di un
nuoveporncommerciak: aFiumicinn.
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ACivitaverchia, 1 progeio tigiar-
dern ln realrzazone d grand) opene
infrostriturali. quali, in particolare.
il completamento delle opere relative
alle darsene senvazi e tragheit ¢ il pro-
Tungamenode la diga foranea. nonchd
le relative connessioni viahilistiche,

A Fiumicine, il progetio com-
prenckeni b cosiruzione dell noova
darsenn peschereead ¢ della prima
fase del nuovo porto commerciake a
servizio di tmghetti passeggeri. navi
ro-ro, navi da crociern. grazie all
realizzazione di due nuovi fmnglllum
e di un’importante opera drag;

“L appm\wnmn:damnedella BEI
di questtr finanziameno - dichiur
Francesco Maria di Majo, presidenie
dell” Autorith di Sistermna Portuale del
Mar Tirreno (Centio Setieainonalke - ¢
una notizin di enonne importanza per
i poru €i Roma ¢ del Lizio che con-

sentich all' AdSP di ponme o kennine
la gran parie delle opere previsie nel
pani regolatori portuali di Civitavec-
chia e Fumicino. permettendo cosi al
network di fare il tanto niteso “salio di
qualith” nel panoramadelto shipping
mondiale”. “Tale obielttvo - continua
avvocato di Majo - potd essere
riggiunw conil necessanio conribut
da parie della Regione Lazio ¢ del
Ministero delle Infrastrutiure e dei
Trsporti che, auspcalnlinente, so-
sterranno danche questo londementale
intervenioinimsrunurale portuale per
lo sviluppo della competitiviti della
logistica nazionale, Finalmente, cost,
lacapitue d Ttliy e e are circostanti
{che mppresentano il secondo bacino
per comsumi a livells nazionale ed
il quinto a livello eviopro) menchd
il principule zeroporto Holiuno ed
eurapzo (con pitt di 20 mlmm :.:

passcgpen) avanno pord alinezzal
che poranno soddisfare e esigenze
curnmeiescili, mehisirindi @ mrntiche
del temitorio. 1l consobdamento del
nuolo strategico dei porti di Roma e
del Lado recessiter. tuttavia, del
completamento det collezumenty ter
runjuri evian versoOnee Fiumivino'.

“Ringrazio mtti coloro che hanno
collaborato per oitenere il linanza-
et da prarte dells Buwca Eunopea
degli lovestimenti” dichiara poi
Franceseo Maria di Majo

“Moren rivalpere anche un fingrazi-
mento-conclake it presidentedell AdS
- al Minisierw degli Affani Esten che
atraverso |a npostra rappresentanza
permnente UE @ siuscite a poraare a
termine, con il susigimo del Ministeno
dell’ Ambiente. delln Regrone Luso e
depli ultic: di questo Ente, b procedura
infrronedellnCommissione enmpen
che per enni avesa sospesa | istrutona
el predetto finamaamento™.

RASSEGNA STAMPA



Nuovo Quotidiano di Puglia

# Sono pintnate infooeate gue-
m per il presidente dell’ Autord-
sistema  poriuale
intico merdionale Ulu
Parrond Gnll'x. sl lavoro per la
pmtmumle delln scalo brindiai-
uralmenie o tutki
b aberi c!lc fanno defla
ﬂﬂ:l’lﬂ:ﬁl rivne. i
oelie sone arc, in-
fami, il presidente dell’ Authori.
ty & volala in SVImmrduve ha

Aponte, fondamre e

no della Mnhlerrunm Shn[;

ﬂns Campany, ovvero quell
che & Arindisi & prescie

cun 13 sua mave da croclern

“Musica™.

Un fucvias u fuccia duruo |

quasi sed ore durame 1l quale Pa-
tromi Giriffi ha mouralo ime-
Im e geii mu:mmau Ie
i = dell’ Authority per g vlzlri

m wolare 0

E’z" adisino. 1l ‘;&mm ign;nr-
lare, ba auspicato un conto-
1uhurnm et un increneniv del
traffico crocicristico ncllo acalo

messapicn, dove 13 M fard |

weatlo anche I'unnu pevsimo. E
non_pib di Junedl come accadu-
m finn ad opgi ma di domeni.

Prove d'intesa Patron1 Griffi-Msc
per potenziare 1l traffico crocieristico

E venerdi il presidente dell’ Autorita di sistema incontra anche il sindaco Rossi

Light Tales 2.0

Si & concluso.

il concorso d'idee
per via del Mare

In banchina panetti di ferro, non carbone

«Nessun rischio per ambiente e salute»

® Non cra cwhm 1123 ferro, in particotone panetii
di ferro, {1 l'm hina a Co-
wta Morena Eat luned) scor duraile ln sherco dei
erwaerinti dulls Myc Musica. che w cuuss delle con-
dizioul meteo non vitimali aveva sccho di non cn.
lme nel ot interen anmaverss il canale Pigonat

Ia risp da
|nl|= i verticd i Ma @ xlatn
mallo tiva. Nan solo in i1+ |
mini di coonacenza punmale |

de? pors di Brindisi e Jelle sue
caratteristiche ma anche di inte-
resae nel son svituppe. Gl seali
wumenterunno ik prossime fu-
ture? Difficile dirlo ora ma il e-
e & atalo posto © ke puosaibilitd
di crescita sono

.chI“"- i

b " Aulunln di sistema punullc
che L3 citadi-

canza rigpettn all” 4

=kreaso io banchine commer-
ciali - softolineano - il traffl-
co mersi & Noreute, perfania
pud accadere, come peralirg
gl avvenno in passao. che
¥i hig una concomitanza i
urctmutla_; ¢ r.'hcdlk‘uian

Tra le idee dell’ Awtesith di
sistetisa per il wallice cnuceristi-
co a Brindisl spicca quella del
mode criciens tove ogpi K Im-
va la banchiny delle Nazioni
Unite. §i manerchhe in aatanra
t'ljn reulizooe wn awhs mullifun

onale {ir8 cooperations intcr-
mm € croviere) che con-
senl ni passcggesi i nune
vo in acroporto & imbercani di-

| reca danni. Anche

i posita-
re lempomneamenie le merci
in i

Un fraintendimenta simile
m:u:ldc tre anni {o, yuande
Lalo un ci

anche proscnl alla 'recura del-
|.l Repubhlica. I la Procura ditpwie analis] ed inds-
g, elfertaati ta Aad ed A, wlouvenso § quat (u

siabifito che lldcpmlommmdtfmmnu-

11 culanicitenie per evnurt le dispersione o pulvi
scola,
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clamente, percotrends poctie
ectliraia i mer, sulla koo na-
ve da crociera invece di dover
tovare ua modo per mggiunge-

e il cemtro cind

Sul fronte commerviale ¢ in- ™
dustnale, invece, le sperance di

sviluppo del porto sono legate a
doppier filn con la Zona econo-
mica ciale, L'aca Zes di
ol infaui, con oltre 500 e1-
tari, & La pib anyda tra quelle in-
mvwmmm i Pianio di svil
m
© anche vun qurllo detla Zees o
nica. Quuw signitica che entro
qualcbe tempo, sul frome com-
inciciale amverman novith pu
sitive. Anche perche, oltre nlla
Zes, il presidente Pavroni Goffi
2 interessatu alfn  creazione,
ol di Brindi-
sk, ali una Zona franca. i cui swo-
div Ui fauitslid & st inseriy
dal consorzio Asl nelle richicste
di finanziamenin nell’ambitn
de! Putir per la Puglis. ['obict-
tivo ¢ quelle di grazie

lith ma anche della crescita def
IrnlTicn emcieristion e .
Ii. il presulents dell" Auturicd i

sistema pormuale det!’ Adriaticn
merilionabe discuterd venendl

anche dells cond

corso di idec “Light Tales. Via

del Mare 2.07, nalo per thitipa-

e |.'i effetid della barviem che
o su vin del Marc

arca potigale dal testo della

ulu C2 da definire, infmu, il

iomo della azionc. Dopo
i che, I' Aum rpera di ou-
swire @ tealiseate 3 progetto en-
tro dicembre. Nel giorni succes-
sivi al faccia a faccia con Rew-
wi, Uu Laligu, Patnoni Goll in-

alla Zona franca, un effetic
"mnluglwulw Thpely wl gid
positivi risultatt isti in se-
guitn all'avyin della Zes.
quekln, enme in pencrale
delto syiluppa della retroponisa

Ricambi
di qualita
al miglior
prexzo

iRED

Gaslrd

www.aloisioricambi.it
R - RUOTA
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Vi AFPUL 234 - THL. 6331332130

A anche gli op
ki delln scale meswapicn a
Ma T'abentivn & e ¢ co-

quello di muntenere
B:.:ﬂln come porio multifun-
nonale, dnnqm: dove postono

convivere erl delle navi
traghetto, crociensti ¢ merci di
ngni pencre, anche legate alla
ecunuinia industriake delly cind.
=[] modeflo a cui fare riferimen-
to - diconda il prexidente di Con-
Nndwstria Giuseppe Marnd - &
quello di Geoova, dove all'inter-
mt del porc 'Iumm tvain ke
st Uy quanti, A Bribdbi, nel
cono di quesd anm siamo tor-
oati a fare pluegg:ri. oltre ad
WHvitd stoticamente te a
questo temitoio. In pm!:flme
b2 parte industriale, prazie alta

| qualc si continuano & movimen:

tare groasl volumi. Ceng, le
quaniith ofi canbone stz dini

aucndo per lc nole vicends dal-
la tidoita capachd produttiva
dedl"npiutti di Cenant, A faveo-
e, . db altre atdivitd che 1l
perip mn-cr\‘h 2 come quclie Je.
gute ulla presenss del peyplcin

mico ma anche ahre materie pri-

me per le quali il territoria & un
bacino per il Sud [alia. Insom:

ma, mando | bisogni gli uni
degli altri, posalamn tuiti conati-

DY B CULS VRN U yuesio pur-

wm,
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Tempo Stretto

Porto di Tremestieri, ok a dragaggio da 908mila
meftri cubi e ripascimento

Ora non manca pid nulla. La Regione ha
firmato I' autorizzazione al maxi dragaggio per
il nuove porto di Tremestieri, ultimo atio
necessario per la consegna definitiva dei
lavori. Da quel momento, forse gia la prossima
seltimana, scatleranno gli 840 giorni, poco
meno di due anni e quattro mesi , previsti da
contrattc, compresi collaudi, prove di
navigazione e messa in esercizio. In pratica, il
nuovo porto potrebbe essere pronto nei primi
mesi del 2021. 1l via libera era stato anticipato
a voce ieri { VEDI QU! ), oggi & stato
pubblicato. Ci si stenta a credere, visto che la
prima aggiudicazicne dei lavori risale all'
agosto 2011, pid di sette anni fa . Tutto
ribaltato dalla sentenza del Consiglio di Stato
del giugno 2013, che ha affidato i lavori alla
seconda classificata, la Coedmar di Chioggia.
L' impresa veneta ha dovuto aspettare ben
cinque anni e quattro mesi fino ad oggi. E
proprio gli ultimi quattre mesi sono stati di
attesa per questa "benedetta” ultima
autorizzazione. La richiesta del Comune alla
Regione, con la quale si trasmettevano gli esiti
della caratterizzazione della sabbia da
dragare, & datata lo scorso 5 giugno. L' attesa
@ stata lunga, come sempre. Ma, stavalta, I'
insabbiamento che per anni ha afflitio il
vecchio porto dovrebbe diventare solo un ricordo. Non si tratta, infatti, delle mini autorizzazioni da
20mila metri cubi per dragare di volta in volta solo i materiale che entrava in porto. Ma di ben 908mila
metri cubi, praticamente 45 volte la solita quantita. Si draghera fino a una quota di nove metri sotto il
livello del mare, mentre per |' imbasamento della scogliera sud e delle scogliere di protezione del
fondale all' interno de! bacino portuale, ci si spingera fino a dodici metri e mezzo. Tutta sabbia che sara
trasferita per il ripascimento a nord del porio. In particolare, 1.400 metri protetto con scogliere di massi
naturali e altri 1.500 metri non protetti, con funzioni di bypass per I' alimentazione deila spiaggia di
soprafiutto. 315mila metri cubi saranno usati per il ripascimento protetto del tratto di costa sottofiutto all’
atluale porlo, 345mila per il ripascimento non proteito del tratto di costa sottoflutto al precedenie, 50mila
per il ripascimento manutentivo dell' intero tratto di costa per la durata dei lavori, 85mila per la
formazione di terrapieni sul retro delle banchine interne al porto, 82mila per i iempimenti in ambito
portuale. Sulla scoria del fatto che I' Arpa ha validato |' attivita analitica svolta dal laboratorio incaricato
dalla Coedmar e che nel sito non sono presenti specie protette o di interesse naturalistico, il dirigente
responsabile dell' Area 2 del Dipartimenio regionale Ambiente, Salvatore Di Salvo, ha autorizzato il
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-segue

Comune di Messina al dragaggio di 908mila metri cubi, per la durata di tre anni, che dovrebbero
coincidere con la fine dei lavori della grande opera. (Marco Ipsale)

——,e—,—e—e—e——————— e e e —————x
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Tempo Stretto

Tremestieri, Falce, Fiera e Zes. Le strategie dell’
Autorita Portuale

Quel jungomare che manca alla citta, oggi
suddiviso in piccoli pezzi, alcuni dei quali
abbandonalti. Da! porto storico all' Annunziata,
in futuro, almeno nei piani, finalmente Messina
avra un verg affaccio sullo Stretto in centro
cilta. Un Comune con 55 chilometri di cosla,
un patrimonio troppo spesso a vantaggio di
pochi, senza una fruizione pubblica che possa
generare anche economia e turismo. Nel piano
regolatore portuzle & disegnata una nuova
Messina. Tutto parte, anzitutto, dal grande
porto di Tremestieri perché, una volta
realizzato, non ci sara pid traffico navale alla
rada San Francesco, che sara restituita alla
citta, Se n' & parlato ieri al Comune, nel corso
di un incontro al quale hanno preso parte il
sindaco Cateno De Luca, il suo vice Salvatare
Mondello, I' assessore alle politiche del mare,
Dafne Musaolino, il commissario dell' Autorila
Portuale, Nino De Simone, ed il segretario
generale dell' Autorita Portuale, Ettore Gentile.
PORTO DI TREMESTIERI "Ci hanno
assicurato che la Regione ha firmato I'
autorizzazione al dragaggio per il porto di
Tremestieri - racconta Gentile -. A breve si
potra fare la consegna definitiva all' impresa
che, nel fratiempo, ha concluso |a bonifica
bellica”. Da quel momento, forse gia la
prossima seitimana, scatteranno gli B40 giorni, poco meno di due anni e quattro mesi, previsti da
contratto, compresi collaudi, prove di navigazione & messa in esercizio. In pratica, il nuovo porto
potrebbe essere pronto nei primi mesi del 2021. RADA SAN FRANCESCO e LUNGOMARE Quella
potrebbe essere la data di svolta per Messina. Anzitutto perché non ci dovra essere piu neppure I’
ombra di un tir in centro, poi perché si potra ridisegnare la zona centro-nord della citta. "La rada San
Francesco verrd liberata e non sara pit come oggi - conferma Gentile -. || Comitato portuale ha
espresso questa volonta, che poi & quanto prevede il Piano regolatore portuale. In quell’ area
immaginiamo la fruizione pubblica con attivitd ricreative, investiment: in porticcioli turisticl e recupero
del waterfront”. PIANO REGOLATORE PORTUALE Ma che fine ha fatto il piano regolatore portuale, da
anni tra le maglie della burocrazia regionale? "La Marina Militare aveva presentato alcune riserve, poi
superate da una visitazione delle tavole - spiega ancora il segretario dell' Authonty -. Siamo certi che
entro un mese la commissione ambientale regionale dara il via libera, pol manchera solo la firma del
prasidente della Regione. Contiamo di avere |' approvazione definitiva entro fine anno”. ZONA FALCATA
- PATTO PER LA FALCE Al piano regolatore portuale & legata un' altra area di fondamentale importanza
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-segue

per la cilta: la zona falcata. Il "Patto per |a falce” risale a gennaio 2016, quasi tre anni fa. | tempi sono
stati del tutto disattesi ma I' iter € comunque proseguito, pur se molto a rilento. "Stiamo facendo un
piano di caraiterizzazione delle aree - prosegue Gentile -. L' approvazione del piano regolatore portuale
ci consentira di fare I' investimento pit imporlante, una consistente bonifica delle parti inquinate. Pol si
potra operare per il futuro della zona falcata, senza dimenticare che nal piano sono previste cubature
ridotte rispetto alla versione iniziale”, QUARTIERE FIERISTICC Messina € piena di "tesori" non sfrultati
a dovere. Come il quartiere fieristico, dove sone in corso lavori di ristrutturazione ma bisogna dare uno
sguardo anche al futuro. L' idea dell’ Autonta Portuale & sempre la stessa: un bando internazionale
pluriennale per la gestione. Il primo & andato deserto a giugno del 2016, "ma riteniamo che ora possa
essere diverso - é fiducioso il numero due dell' Authority - anzitutto perché proponiamo una gestione
fino a cinquant’ anni, con contenuli di tipo ampio. E' necessario un tempo cosi lungo per consentire il
rientro da un investimento importanie. Chi ha interesse presentera un proprio progetto di sviluppo che
verra valutato da una commissione”. Ma non & un rischio dare I' area per cost tanto tempo? "No -
risponde Gentile -, perché ¢' @ sempre la mano pubblica, noi restiamo i titolari. Se non si rispettanc le
condizioni, la cancessione decade. |l rischio, invece, & quello di avere paura e lasciare I' area senza
niente. Il bando sara pubblicato entro fine novembre o, al massimo, entro fine anno”. LA NUOVA
AUTORITA' PORTUALE E LE ZES Da tutto questo si capisce I' importanza di aver otlenuto un' Autorita
di sisterna portuale autonoma. A dire il vero ancora & solo un annuncio, "ma nel frattempo possiamo
operare lo stesso, I' unico contraccolpo riguarda le Zes, {e Zone economiche speciali, che producono
nuova occupazione - conclude il segretario -. Siamo inseriti in quella delfa Sicilia orientale solo per
volonta del presidente Musumeci ma occorrono interventi sulle leggi. Quella sui porti, anzitutto, che é
facilmente superabile, anche dopo I' annuncio del ministro, perché Messina ha la specificita dello
Stretto, cosi come per Civitavecchia & stata valutata la specificita della capitale. Ma, sulle Zes, il porto
romano ha ottenuto un privilegio paritario per i finanziamenti rispetto ai porti core, noi ancora no.
Bisognerebbe studiare un’ eccezione per la Sicilia, in quanto regione a statuto speciale”. (Marco Ipsale)
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La Gazzetta Marittima
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NELLA SEDE DELLA STAZIONE PASSEGGEFII A META NOVEMBRE l
- e i

“MareDiVino” a Livorno
due giorni per la gola

Presentatalanonaedizione della mostra-mercato su cibi e bevande della costatoscana

LIVORNO - In vino veritas.
dicevano gli amtichi. E la grande
hellezza del vino e delle specialita
pestronomiche della nostra costa e
delle 1sole, che torma in mwstra sabato
17 e domenica 1§ novembre af tenni-
mil cruciere del porte, wlil imegnadet
significative titokr “MoreD1Vine”.
Di vine perche ci samanno le miglior
bottiglie delbizona, maanchadivino,
mn abbinamento allo stow food ¢ alle
loro depustvioni, Ingresso grawino
per it nelie due piomate - sabaie i)
pameriggio, domenica tutto il giomo
- ¢ catdier di vinw o 15 ewsw, Dicoto
che ne v fa penn. Come senvevi
Ormuzio, "Nune est bibendum. nunc
perke libero pulsanda tellus”. Man-
cherl, & vern, Indanea del “polsanda
wHus”, ma chissh che con 'aiutodel
vino gqualcuno voplia anche ballare...

“MareDiVino'", nona edizione del
Prossimonovernbre2 sLIo presentio

10/10/2018

in Camera di Commercio 2 Livorna
con una sintesi svolta dello slesso
presidenkecame rul: Riceando Breda, |
successiviinterventi sonostat affidat
al courdimtore della manifestazione
Simone Nunnipieri, ¢ sono di Gio-
vamid Ruimwnidi della delegunone
Fisar livoroese cdi Flamma Totunar,
delepata Slow Food Livomo, LaFisar
£ Ia federwione itnlinna sommelier
alberpalori nstornion, che nelt’oc-
vasione ha Fappoggio di Comune,
Provincia Regione, Vetrina Tosconae
il patrocinio camerake. E' confermata
by partecipazione de] Muvimento
Thnsmo del Vino ¢ della AVI (Fe-
derazione vignuioli indipendenti).
H fon vine & enche il coltante
ultre menifestnzom pemelinte come
“Viané" a Firenzes il § e 6 novernbn:
¢ “Tene di Toscana™ di primavera.
Nella stazione crociere kibronica,
messa i disposizions dalfa Pono 2000

diLucinoGuermiern, cisaronoalmena
70 ariende produlinici del temitonio e
Jo0vinnassaggio, vermunnodal ki co-
sta, ma antchedall Eltae dulls Coprda.
Bere anche i suglion vini a stonswn
VUi noa ¢ il modo mlp_ll.on: et gu-
starli. E frifutti obtre wi calivi § visiiion
potrunnoassaggiarenche paned olio,
sempre prodott kicali di grande quadita,
£ partecipare ai “cooking shows”, caon
dimaostrazaoni sul campo di pratu delie
wrudizioni wscane, dalla pasticceria al
pesce, datls came al caffe. (e n'e per
e i gusts: formaggd, mieke, salumi.
farine specizdi. Un teson davveno da
scoprire. Ner i bambhini sarnno sperit
ancora una volta i “laborgon” che
tanto success hanso avido netk: pre-
vedentr edizioni. E non mancherunno
le sule giochi, per i pils piccoli e per fa
saddisfanonedei geniton che potran
dedicarsi ai peceatucci di poia senza
preoccupazioni per i gugoh
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La Nazione

La strettola di Bonifacio
rischia incidenti simili
Bisogna regolamentare
il traffica marittimo

Antonio Fulvi
LIVORND

IL YENTO, prima di rutta il venin
Fondamentalela v dicedere nel-
e promaime are, per le operazionl
N dnamenin dell lunga
macchia df Eght feel, ovvern di car-
ht.rante kmnmcmndu dalla
nacan@iner inia, tperonats
L‘;’K raighia da Capo Caesn,
L marchia ha perso per -
rinne dlitteno tetd della enniisten.
72 e un'alism tigle & tiata
mnioea dagll skimmer ile] hartelli
specialtzzatl, francesi e lalland, Se
cambilase b vemin, invece delf'm-
tale scirnechetie che albmtana la
macchia izlle coae, pomrebhe esee

L SINDACO QI CAPRALA
«Ci hanno assicurato

che 1'isola non sara toccata
Ma 12 preoccupazione reston

re ihinacciae Capo Cotko ¢ forse
anche Fugico tomitorio imlianc &
rischin, Uisala di Capeaia

DICE il sindaco di quest'ultima,
Marids Besi: «Sians: in omaale
itaine cun il proidetie del paie
o dell'arcipelago uncins, dottor
Semmut, coa kb Guantia Costie-
ra, it Reglone Teumna ¢ Io siesso
minksier) delfAmbiente, Abhia-
ma visto pli sered e Je vedetie che
controflano i} braccio ¢] mire a
aord Per il momentp non ot wono
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Marea nera; ora il rebus delle navi
Missione recupero, il prima possibile

Corsica. vanno disincagliate. La bonifica ha dimezzato la chiazza

pericoli c anchie se dovase cumbis-
e veow c henne suicumo che
nug ci presiderebbe di sworprear.
I dasxrme bucidente ba @

bicatale. i Wl & Mareviva han-
no chiesto al ministero dell'Am-
bmu: una gagivie wiel dd

puss Tiudtando (R

trollo, ma adess 3l pone il prokic-
mun ded rerupero detle doe navi in-
wastrate Ira Joro. Una, la portacen

i uprioa Fapwma & un gi-

satinto munensi interveni di
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La Gazzetta del Mezzogiorno

EPERSING PESART! PARAPETTI METALLICY. LABBANDOND D1 RIFIUT) FAVORITO DALUASSENZA Y TELECAMERE

Porto e reati, Sos
di Ugo Patroni Griffi
prefetto di Foggia

ANPLL MARKA VITIRAKD

& MANFREDONW, 11 presi
dente dell Autoritd di sistema
partuale (AF) delt' Adriatico me-
ridionale Ugo Patroa) Grim ha
Zanunclata un prossimo ineon:
trocon il prefettadi Fegglaaline
divalutare e concordare declsio-
nie proviedimerti conoro{ reati
<he vetuone commessi all'lnter
oo delle aree portuall of Man:
fredonia, un luopadsvereguiun
diffuse degrado nonostante pli
wgrrventt realizzart dall’'AP per
migiorurne e cchdlstens in tcr

mini didworved] sicureaa

1 port] risultano percnnemen-
tesporchl, disseminadi dl cumall
dil Imthondizia che talvolts ven-
gono dat! alle Aamne da chi, In
mods shrigativa e scell

tanching del mobs 4 levante.
¥ra | riflur} abbandonatl szl
mell o gefat] sells seoglieca
frangifiut, tante cassette di po-
LUstirolo del tipo utllizato da pe-

vuola [brarsene ¢ 53 dl poter
agtre indisterbatoe Riorl da ognl
controlo. Mancane, infatdl, tele-
camers dl videosorvestianza ta
a crobabll

seatorl tant] per il tra-
§poTto ¢ la consoTvazione del pe-
sce, vecchie ret! inutllizabill ¢
aliro materialeche lascla intitire
13 corresponzabilith di quantl

avrebbe eservitatn effetto deter
ronto anche per gl "ignati™ che
roceniemente hanno asportatn
diversi metrt del parapettodl ge-
cialo posto o protctionc della

o accedono ) portk
per motividi lavero, cha dovreb-
berocssere Lprine palicostod] di
quelle aren,

potrth

stera i videuson egllanza oo
stitulio da un mezo cingolato
dotatod) upatoryetts cheshelova
¢l una decina ¢ metrt alla eul
sammitd sono postricnate tele-
camere in grads di fllmare, In
alta risolurione, di glormo e df
natte, fino ad una disanza dl |
chilometro. Nel frattempo, asup-
porto delle attivith affidats agli
orgar| competentl, coptimeans |
servizy dl controllo sl msli at
tuat] da asplrunti od itpettor ve
lontan ccosmbisnialt Cindis

be casere adottlte un NUGvD $1-

rdinatt da Guuscppe Marn
50,

10/10/2018

RASSEGNA STAMPA



Il Messaggero Marittimo

Nuova linea merci Porto Torres-

Genova
La inaugura il Gruppo Grimaldi con la partenza della Euroferry Malta

Lo scalo di Porto Torres incrementa i traffici commerciali con I'avvio di una nuova linea merci da e per
Genova. A partire dal 14 Ottobre prossimo, la Grimaldi Lines ha richiesto e prontamente ottenuto
dal’AdSp del mare di Sardegna la disponibilita di accosti per il collegamento con il porto ligure, dedicato
esclusivamente ai mezzi gommati,

Domenica prossima, al pontile Asi 1, la Euroferry Malta, nave da 22 mila tonnellate e circa 1900 metri li-

neari di carico, fara il primo scalo nel porte turritano, aprendo una nuova stagione del trasporto marittimo
da e per il nord ovest dellisola.

La trisettimanale della compagnia, infatti, con collegamenti fissati per il lunedi, il mercoledi ed il venerdi,

andra a rafforzare |'offerta su Genova, aggiungendosi alla linea annuale passeggeri e merci di Tirrenia —
Moby e a quella stagionale di Grandi Navi Veloci.

Sono sette, in tutto, le linee da e per Porto Torres. Oltre agli oramai consolidati collegamenti con Genova
(sulla quale operano tre compagnie}, Civitavecchia, Barcellona, Marsiglia e Propriano, si sono aggiunti, di
recente, Tolone e Nizza. Un ventaglio di destinazioni che, per il 2018, portera lo scalo turritano a superare
il mitione di passeggeri, assestandosi su un record storico per il Nord Ovest sardo. Per quanto riguarda le
merci su gommalo, invece, le proiezioni dovrebbero far avvicinare il porto ad un milione @ mezzo di ton-
nellate.

“Abbiamo accolto con favore la scelta della Grimaldi Lines di puntare su Porto Torres per l'avvio di una
nuova linea merci su Genova — dice Massimo Deiana, presidente dell' AdSp -un'iniziativa che, socno certo,
contribuira ad incrementare I'offerta di trasporto marittimo nel nostro sistema portuale sardo e a proiettare
I'Authority ai piani alti della classifica italiana per trasporto passeggeri e merci su gommato”.

11/10/2018 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Porto, lavori avanzati ma urge uno sgombero

Sant' Agata Militello Procedono con speditezza

a cura della "AMEC S.r.l." e del "Consorzio

Stabile INFRA.TECH. S.C AR.L.", ilavori per

il completamenio del porto.

Le imprese sono impegnate su tre fronti,

completamento della banchina di riva,

realizzazione dei 610 metri del melo di

sottoflutto e dell’ ultimo tratto di circa 150 metri

del molo di sopraflutto. La commissione di

collaudo, presieduta dall' ing. Massimo Geraci,

ha effettuato la visita di collaudo, esprimendo

soddisfazione. Quaiche giorno addietro il

sindaco Bruno Mancuso, accompagnato dal

direttore dei lavori, ing. Glancarlo Teresi, ha

effetivato un sopralluogo per la verifica dello

stato dei lavori. L' ing. Teresi, da noi

interpellato, ha dichiarato: «Con il sindaco

abbiamo verificato lo stato dei lavori e

constatato la fase avanzata. Siamo quasi al

raggiungimento della banchina di riva con lo

sviluppo del molo di sottoflutto. E necessario -

sottolinea Teresi - I' avvio di un' altra fase,

quella che riguarda la realizzazione della

pzlificata a seguire la banchina di sopraflutto

oggi parzialmente occupata dalle ditte che

gesliscono i pontili galieggianti. L' impresa

AMEC ha dunque soliecitato e chiesto

urgenlemente alia Societa "Helm Yachting” ,

alla " Societa "Sicilmarine” - Circolo Nautico "Gli Amici Del Mare” lo sgombero dei pontili galleggianti,
corpi morti, catene e quant’ altro possa impedire il regolare sviluppo dell’ attivita lavorativa. Come si
ricordera, con un’ ordinanza I' Arta, per consentire I' attracco ai diportisti, aveva assegnato come tempo
massimo il 15 ottobre per lo sgombero di pontili e natanti dallo specchio di mare a ridosso del braccio
di soprafiutto”.

Lunge il tratto di banchina che dovra essere realizzata, sono previste le collocazioni del pontile per gli
aliscafi di linea con le Eolie e la nuova stazione di servizio per carburanti.

Lungo la banchina di riva che potrebbe essere ultimata entro giugno 2019, sono molto impegnat] tecnici
e maestranze. E in fase di ultimazione la palificazione della parte a mare della banchina per cui sono
state efiettuate le prove di carico e dove sono stati realizzati lo scalo di alaggio e I' insenatura per il
"Travel Lift", una macchina gommata di sollevamento dal mare di mezzi navali destinati al imessaggio.
Il braccio di sottofiutto ha gia raggiunto quota 80 metri dalla riva con la posa dei massi mentre la punta
del molo di sopraflulic sta per essere ultimala co! posizionamenlo di massi e letrapodi.

m.r.

Le imprese sollecitano le societa a rimuoverei pontili galleggianti.
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Il Messaggero Marittimo

Livelli record per import Usa

WASIHINGTON - Le importazioni di merci containerizzate arrivate nei principali scali degh Stati
Uniti, questo mese dovrebbero rimancre a livelli record, nonostante un nuovo round di tariffe
doganali sia entrato in vigore a Settembre. In estrema sintesi & quanto si legge nel rapporto mensile
Global Port Tracker, realizzato dalla societa di consulenza Hackert Associates per conto della
National Retail Federation.

"1 negozianti continuano a importare merci per soddisfare la domanda der consumaton anche se t
nuovi dazi sono ormai in vigore su circa la meta delle merci importate dalla Cina e la guerra
commerciale ¢ ancora in aumento”, ha dichiarato Jonathan Gold, vice presidente Nrf per supply
chain e politica doganale. "I rivenditori stanno facendo del loro meglio per mitigare |I'impatto sui
clienti, ina non sono in grado di cambiare rapidamente o facilmente il loro approvvigicnamento, Cid
significa che queste taritte finiranno per provocare prezzi piu alti per i consumatori americani”.

Negli scali presi in csame da Global Port Tracker, nel mese di Agosto. ultimo mese per il quale
sono disponibili dati definitivi, sono stati gestiti 1,89 milioni di teu, in flessione dello 0,6% rispetto
al precedente mese di Luglio, ma in aumento del 3,4% su base annua.

Per il mese di Settembre, il report stima un volume di 1,84 milioni di teu, in aumento del 2,7%
rispetto a Settembre dello scorso anno. Valori positivi sono attesi anche per i mesi successivi: ad
Ottobre & previsto un traffico di 1,87 min di teu (+ 4,3%); a Novembre 1,8 milioni (+ 2,3%) ¢
Dicembre a 1,79 min (+ 4%).

A Gennaio 2019 & stimato un volume di 1.77 milioni di teu, in aumento dello 0,7% rispetto a
Gennaio 2018, mentre a Febbraio i teu saranno 1,63 milioni, in calo del 3,5%.

Secondo il report della National Retail Federation, la pin grande assoctazione del mondo per il
commcrcio al dettaglio, il record mensile per numere di container importati cra di 1,83 milioni di
teu, stabilito ad Agosto 2017. Ma quest’anno il record ¢ stato superato a Giugno, con 1,85 min di
teu ed ancora a Luglio con 1.9 milioni. Se le stime saranno confermate, Ottobre sard il quinto mese
consecutivo a realizzare un risultato superiore allo scorso anno.

Nel primo semestre del 201¥ il volume der container movimentati € stato pari a 10,3 milioni di teu,
con un aumento del 5,1% rispetto al primo semestre del 2017. A finc anno il traffico complessivo

dovrebbe raggiungere 1 21,4 milioni, registrando un aumento de! 4,4% rispette ai 20,5 milioni di teu
dell’anno scorso.

Ricordiamo, infine, che il report copre i porti di Los Angeles/Long Beach, Oakland, Seattle e
Tacoma per la West Coast; New York/New Jersey, Port of Virginia, Charleston, Savannah (nella
foto), Port Everglades, Miami ¢ Jacksonvillc per la East Coast, ¢ Houston per il Golfo.
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The Medi Telegraph

Iran, crollo dei container nei porti

Genova - L'agenzia dei porti del trasporto marittimo dell’lran ha comunicato che i porti del Paese
hanno movimentato 74 milioni di tonnellate di merce nei primi sei mesi dell’anno secondo il
calendario iranianv. terminati il 22 di settembre. Si tratta di una diminuzione del 10% rispetio allo
stesso periodo dell’anno scorso, quando gli scali iranani avevano superato le 82 milioni di
tonnellate. I! dato maggiormente negativo ¢ arrivato dal trasporto contenitori: il totale & arrivato a

1.26 milioni di teu nei sei mesi, con un crolle del 27%. L’anno scorso i container totali sono stati
1,74 milioni.
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Il Messaggero Marittimo

Parlamento Ue su gestione rifiuti delle navi

BRUXELLES - La Commissione Trasporti del Parlamento europeo ha adottato ieri la relazione di
Gesine Meissner (parlamentare tedesca dell’ Alleanza dei Democratici e dei Liberali per 1'Europa)
relativa al Port Reception Facilities ¢ ha dato mandato al relatore di avviare negoziati con il
Consiglio per finalizzare 1l testo della nuova legge.

L’Orzanizzazione europea per i porti marittimi (Espo) ha accolto in particolare, la proposta di
rafforzare il principio “chi inquina paga™, scoraggiando la consegna di quantitd sconsiderate di
rifiuti, compresi quelli pericolosi, a un costo fisso. Questa proposta proteggera meglio I’ambiente
marino aumentando le quantita di rifiuti consegnati nei porti. Mira inoltre a fare in modo che le navi
consegnino 1 loro rifiutl in ogni scalo portuale senza saltare le consegne di rifiuti per risparmiare
tempo. Infine, cvita che 1 porti debbano pagare costi aggiuntivi per gestire quantita di spazzatura
che superano quelle generate normalmente da una nave.

"La Commissione Trasporti del Parlamento europeo ha chiaramente votato a favore di una politica
che incentivi le navi a consegnare nel porti @ rifiuti generati a bordo. Incoraggia nolire le navi a
limitare i rifiuti alla fonte, impedendo ad esse di consegnare quantita esagerate di rifiuti senza
pagarli. Riteniamo che il testo adottato rappresenti il giusto equilibrio tra efficienza ¢ responsabilita
¢ rafforzi il principio “chi inquina paga”. Siamo molto grati alla Commissionc Trasporti per la loro
posizione molto equilibrata in quello che é stato fin dall’inizio un atto legislativo tecnico ¢
complicato. Contiamo sulla relatrice e sulla squadra negoziale del Parlamento per difendere questo
risultato nei prossimi negoziati con il Consiglio”, ha dichiarato Isabelle Ryckbost, segretario
generale Espo, commentando V'esito del voto del Parlamento europeo.

Tuttavia, Espo si rammarica del fatto che il Parlamento ahbia dcciso di renderc obbligatori gli sconti
per la gestione ecologica dei rifiuti a bordo delle navi. Mentre incornggiano le navi a lavorare sulla
gestione sostenibile dei rifiuti, i porti ritengono che la decisione di concedere sconti debba essere
presa dagli seali. Gli sconti sono generalmente applicati per affrontare le locali sfide ambientali. In
alcuni casi, I'inquinamento da rifiuti &€ una grande preoccupazione ambientale, mentre in altri sono
ta qualita dell’aria e le emissioni. Inoltre, 1 rimbors: obbligatori ignorano Iesistenza di diversi
madclli di business ¢ governance nei porti di tutta Furopa.
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Il Tirreno

«Vi stupiremo con le nuove navi»
Grimaldi investe un miliardo e cresce
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