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Messaggero Marittimo

Missione genovese a Shanghai
Al China international import exhibition

SHANGHALI - Prima giornata della missione di marketing territoriale del sindaco di Genova Mar-
co Bucci a Shanghai, in occasione di China international import exhibition, la pii grande manife-
stazione economica organizzata quest’anno in Cina direttamente dalla Presidenza della Repubblica
cinese fino a sabato 10 Novembre al National Exhibition and Convention Center di Shanghai.
Insieme a Giuseppe Zampini, amministratore delegato di Ansaldo Energia, e Paolo Emilio
Signorini, presidente della Autorita di Sistema portuale, Bucci ha incontrato in mattinata i
vertici di Shanghai Electric, in particolare il vice presidente Chen Ganjin, e Yuan Jinhua,
vice presidente di Shanghai Electric Power Generation Group.

Shanghai Electric, che detiene il 40% delle azioni Ansaldo, ha sottoscritto diverse joint
venture con Ansaldo Energia nel settore delle turbine a gas, e martedi firmera un ulterio-
re accordo di collaborazione.

Il sindaco di Genova ha ricordato i tre assi di sviluppo della citta (porto e logistica, turi-
smo, hi-tech), ha detto che si impegnera a favorire la collaborazione fra le Universita, in
particolare nel settore hi-tech e per lo sviluppo di skills avanzate, ha sottolineato
I'importanza per Genova della collaborazione fra Ansaldo Energia e Shanghai Electric
anche come modello di ricerca suile tecnologie avanzate.

L'Universita di Shanghai ha confermato la disponibilita a cooperare, il sindaco si & impe-
gnato a parlare con il Rettore dell'Universita di Genova per attivare il rapporto diretto.
Zampini ha ricordato fra I'altro gli obiettivi di crescita di Ansaldo e Shanghai Electric, fino
a diventare nei prossimi 15-20 anni il maggiore produttore mondiale nel settore delle tur-
bine a gas.

Bucci ha poi visitato il distretto di Lungang, zona al centro di un colossale progetto di svi-
luppo finalizzato a creare la "citta del futuro”, una citta pilota nell'area metropolitana a sud
est di Shangai, nella quale compatibilizzare sviluppo industriale, sistemi di trasporto, qua-
lita della vita, attivita portuali, produzione di motori per grandi navi, equilibrio ambientale,
passando dagli attuali 320.000 abitanti a 680.000. Il Sindaco ha incontrato il Governatore
Chen Jie.

Dopo aver visitato altri stabilimenti di Shanghai Eleciric e quelli che ospitano le societa
nate dalle joint ventures con Ansaldo, in serata il Sindaco ha incontrato i vertici di China
Communication Construction Company, una delle piu grandi aziende mondiali in materia
di costruzione di infrastrutture (strade, ponti, tunnel), realizzatrice di 7 fra i primi 10 ponti
al mondo.

Bucci ha incontrato Wang Jingchun, Presidente esecutivo di CCCC e tutti i vertici del co-
losso cinese, approfondendo in particolare le tematiche relative ai pili importanti ponti co-
stituiti da CCCC e ricordando, oltre all’'urgenza della ricostruzione del ponte delia Val Pol-
cevera, anche i molti progetti infrastrutturali essenziali per lo sviluppo della Citta, in parti-
colare la gronda autostradale.
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Il Secolo XIX
Genova dopo il Morandi |

Il sindaco Bucdl e il presidente del parto Signarini lustrana | progettd in Cina, La suggestione place agli investitord, interessati anche ai tralficl

«Abbiamo chiesto ai colossi di Shanghai
di costruire il nuovo ponte e la Gronda»

Simone Gallotti /cenova

la Via della Seta la
strada che potrebbe
portdre Genovd d su-
perare le emergenze,
Compresa quella del crollo

del Morandi. 1a straregia
adottata dal sindaco del ca-
poluogo Marco Bucci e dal
presidente dei porti di Geno-
va ¢ Savona, Paolo Signorini,
¢semplice: mettere sul piatto
le infrastrutturedicuiil capo-
luogo ha urgente bisogno e
attirare j cinesi {in un accordo
commerciale. Stando perd
attenti a non finire dritti den-
tro al cappio che Pechino sta
stringendo atrorno al colio di
altriPacsi con la trappola del
debito. Sono i rischi della
nuova Via della Seta, ma Ge-
nova prova a prendere so-
prattutto i vantaggi.

LA LISTA DELLE OFFERTE
Signorini ¢ Buccisono arriva-
ri a Shanghai domenica in
una missione “parallcla” a
uclla del governo, guidata
ﬂal vicepremier Luigi Di Ma-
io. Nei re giorni di perma-
nenza hanno proposto agli
investitori le grandi infra-
strutture che sosterranno lo
sviluppo  del primo porw
d’ltalia. Costruzionc c gestio-
ne delle opere, in cambio di
raffico e soldi. «Quiin Cinai
nostri scali interessano agli
investitori - spicga Paolo Si-
gnorini - ¢ quelle opere po-
trannoaumentare lacapacith
di merce che poremo acco-
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gliere. Ci offrono traffico ¢ in
cambio vogliono un riterno
vestimentow. Pechino
cerca un'altra porvta per en-
trare in Europa dopo le ban-
chine del Pireo in Grecia. E
"Italia ¢ pronta a firmare, pri-
matraipaesidel Vecchiocon-
tinente, un accordo sulla Via
della Seta.

IL NUGVD PONTE

1! viadorto che sostruira il
Morandi ¢ al centro delle at-
tenzionideicinesi. [1sindaco,
che ¢ anche commissario, ha
incontrato il colosso statale
delle costruzioni, la China
Comununication Construc-
tion Company. La suggestio-
nepiace agliinvestitoriorien-
tali perché & poco onerosa in
termini cconomici (meno di
200 milioni), ma offre un
grande ritorno di immagine.
In Cina meno di un mesc fa,
hanne inaugurato un ponte
di 55 chilometri per unire
Hong Kong a Macao. Il via-
dotte di Genova sarebbe me-
no impegnativo, ma assicu-
rerebbe un altro successo di

prestigio per il settore delle
enstruzioni made in China.

LA GRONDA

In cima alla lista dei danni
collaterali della guerra rra
Autostrade ¢ governo, ¢’ la

Gronda. La realizzazione del-
Popera cra inscrita ncll'ac-

cordo per [lallungamento
dellacuncessione, masecisa-
i scontro tanto vale cercare
un’alternativa. Ecco perche
anchel'operaéentratadipre-
potenza sul tavolo degli in-
contriin Cina. ll rapporto tra

Pechinc e Autostrade per
Titalia ¢ poi gia solido: il Silk
Road Fund ¢ presente con il
5% del capitale di Aspi. E il
fondo sovrano cinese dedica-
to agli investimenti in infra-
strutture ¢ potrebbe essere il
grimaldello per realizzare la
gronda, bypassando la guer-
ra tra il governo ¢ l'azienda
della famiglia Benetton. In
cambio della realizzazione,
Pechino potrebbe chiederela
gestione dell’'opera: in fin dei
conti ¢ gid presente nel capi-
tale del principale concessio-
nario auvtostradale italiano.

LA DIGA DA UH MILIARDD

Il bando per la progettazionc
davrebbe partire la prossima
settimang, mala diga potreb-
be diventare la chiave per far
cntrarc i cinesi nel poreo di
Genova. C'¢ interesse anche
su quost’opera - confida una
fonte - ma in cambio Pechino
chiede uno spazio in porto.
Ln terminal da gestire total-
mente in proprio, oppure una
quota Jdi muggiorsnza conun
sociolocale. Menodiunanno
fa il vicc premicr cinese Ma
Kai aveva visirato, rra 'alrro,
il Vte, il principale terminal
di Gunova,

IL TERZO VALICO

Pechino vorrebbe anche i hi-
nari («Siamola portadell’Eu-
ropa Qccidentale» ha spicga-
to Signorini agli investitori) ¢
sarehbe disponibile a enrrare
tra le aziende costruttricie a
realizzare le opere connesse
al binario che colleghera il
porto ai mercati del Nord Eu-
ropa
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Il Sole 24 Ore

«Ponte di Genova: troppe
eroghe, rischio ritardi»

Glorgio Santilli

residente Cantone, lel &
stato critico su molti
aspetti detdecreto Geno-
va.Che considerazionifa
sul provvedimento av-
viato ormai alla conver-
slone parlamentare?

Anzitutto unaconsiderazione gene-
rale:élacenezzadinorme enonl'as-
senza di norme che tranquiliizza le
amministrazioni e consente di rea-
lizzarele opere.  decreto Genovade-
rogaatutto, unfatiosenzapreceden-
ti che presenta profili problematici.
Anche sesiazzerasserotuttele nor-
me nazionali, si dovra tenere conte
deile direttive Ue. Inoltre, sidovrade-
cidere quali norme nazionaliapplica-
reequaliderogare. E, infatti,  com-
missariomihadetto divoler costrui-
re un quadro di norme che intende
applicare. Ci ha anche chiesto di fir-
mare un protocollo per la vigilanza
callaborativa, come facemmo, con
successo, nel caso dell’'Expo. Abbia-

mo dntolanosmdispoglbﬂitﬁeveﬂ-
ficheremo la possibilita.
Temeconscguenze generalisul-
l'ordinamento?
Si & voluto dare un segnale sul fatto
chesi possaderogare atutto in mate-
ria diappalti, gestione del rifiutl, si-
curezzadellavoro. Saramotto difficl-
le non teplicare questo meccanismo
in situazioni come quellache vedia-
mo in questi glorni, catastrofi di &i-
mension! colossaliche mettono ingl-
nocchio I'economia di una reg_ione
come [l Venetoo quelieche vediamo
in Sicilia. Comesipotri direno?ri-
schio vero & quelio ditornare auna
politica di deroghe continue.

C’2 unalternativa al commmis-
sario-superman di fronte a fattd
cosi gravi?

Lastrada glusta él'articolo 63 del co-
dice appalti: stabilire una volta per

da applicare. Se invece ogni volta
creiamoun apparato speciale di nor-

me, passiamo mesia parlare di dero-

ghe, come per Genova, e pol non
avremole amministrazioni capacidi
applicarle.

Sidice cheil Ponte si ricostruira
inunanno. Nonlesembranotempl
ottimistici?

Per capireselevalutazioni siano ec- |
cessivamente ottimistiche dobbia-
mo capire quale quadrodiregole si
applichera. Spero non si dia troppo
lavoroagliavvocati. L'altracosache
dobblamo capire & quali tempi ci
vorranino per la demoliziode.
L'esclusione di Aspi nonsembrereb-
beinteressare Iattivith di demolizio-
ne. Sarebbe interessante capire chi
sta facendol'eliminazione dei detriti
inquesto momento. Noinonne ab-
biamo evidenza.

Dell'esclusione di Aspl dalta rico-
struzione cosa pensa?
lldecretooriginarioescludeva tuntii
concessionari autostradali e chiave-
varapporti conloro, Una conclusione
eccessiva, chenon avevaragiond'es-
sere, perché sesi rittene che fl sogget-
totitolare di quella specifica conces-
sione, cloé Aspi, abbia una responsa-

bilita specifica, inchemodosiritene-
va potessero essere responsabili
anche tutti gli altri? Ora l'eccesso &
stato corretto. Quanto ad Aspi, seil
governo ha ritenuto ci fossero ele-
menti di responsabilita, la scelta di
escludere & coercnte.

Avete riproposto sabato scorso
untema plirgenerale di concessiont.

C'& quatcosa che nonvanell'istitato? |

Euntemarilevante del Paese, L'isti-
tutoinsé haunasuaragiond'esse-
re.Jo starei attento a dire “ripubbli-
cizziamo tutto” perchéil passatoha
dimostrato I'incapacita dello Stato
di gestire opere ¢ servizi In modo
imprenditoriale. Non ¢'& dubbio,
perd, che alcune cose vanno corret-
te. Abbiamo avviato, moltoprima di

tutte i criteri che s applicano alle | copgva una ricognizione che evi-

emergerize, siapurecon gradazio:

diverse asecondadeglieventi, e pol
non derogarepiiv. Il commissariodi-
venta coordinatore diregole chiare
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denzia una quantita abnorme di
concessiont, molte delle quali van-
no avanti per inerzia.

Come st rimedia?

I concedenti devonoricordare sem-
pre di essere { proprietari del bene.
Devonoricordarloquando firmanole
convenzionl, che definisconoaspetti
delicati anche pericittadini, comele
tariffe. Edevono ricordarsene facen-
dovigilanza,

Serveunalegge quadre?
Cisono direttive Ue eanche il codice
degll appalti. Non credo servauna
norma generale. L'importante é che
il concedente si ricordl di agire.
Questo vale a livello locale, maan-
che nazionale, a partire da Mise e
Mit chehanno una grande quantita
di concessioni.

Chepensadelritornodelle sem-
plificazioni, compreso un decreto
fantasma approvato dal governo?
E una parola ricorrente ma priva di
qualunque concretezza. Il problema
etrovarelenorme perfarele cosenel
termini giusti, senzaruberie, rispet-
tandoternpiecostl. Spessole sempli-
ficazioni comportano ulteriori inter-
venti normativi che vanno asovrap-
porsi a quelli esistenti.

Eppurenellibro che ha pubblica-
toin questl glorni con Enrico Carlo-
ni, “Corruzione ¢ anticorruzione-
Dieci leziond”, propone una com-
misstone permanente di espertl.
Inquel casoT'idea  sfoltire, Elimina-
renorme che non servono pit. Biso-
gna fare pulizfa delle tante intetfe-
renze dei sistemni precedenti.

Ha plit parlato con il presidente
del Consiglio Conte deliariformadel
codice appalti?

Si, mtha confermato che sivuolein-
terveniresul codice coinvolgendodi.
Sipensavaauninterventoa 360° con
unariapertura delladelegadel 2015,
che mi trova d'accordo, E ad alcuni
interventi immediati di semplifica-
zione ma nonnehopilisentito parla-
re e non mi pare il codice appalti sia
frale emergenze inquestomomento.

La legge di bilancio vuole rilan-

clare gl investimenti e crea nuovi
strumenti come la centrale di pro-
gettazionee unanuova cabinadire-
gha, Investitalia. Le sembra si vada
sulla strada glusta?

Evitereidicrearealtre parole magi-
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- segue

che come cabina di regia perché, alla
prova dei fatti, incontrano grandi
difficolth a operare, soprattutto
quandositrattadi raccordarsiaRe-
gionied entilocali. Quantoalrilan-
cio degli investimengi, nel 2017 c'é
stataunaripresadeibandidigarae
delle aggiudicazioni. Dovremmo
concentrarci di pit a capire dove si
inceppa{l percorso, anziché aggiun-
gere strutture nuove.

Secondo Lel dove siinceppa?
Amesembrache si siasottovalutato
untemadi disponibilitadi cassadelle
amministrazioni inun Paese dove ghi
appalti non vengono pagati. Faccio
I'esempio del consorzio Cociv sul
Terzovalico. Dopole inchieste abbia-
MO MESS0 Come NOSLTO COMmIssario
I'ingegner Rettighleri che harimesso
in moto I'opera e ora mi dice che si
rallenta perché nond sono pi i soldt.

Spesso la disponibilita concreta
della cassa passa per procedure
complicatissime, delibere edecreti,
Procedure molto complesse che, so-
prattutto per ghl interventl maggia-
ri, passano per il Cipe. Li bisogna
intervenire. ;

Per il Terzo valico pesa anche it

continuo processo di rivisitazione
della programmazione che riguarda
le grandi opere.,
Non voglio entrare nel merito delie
singole opere ma vedo chelacriticita
stanelladurata della pianificazione.
Oggl nolstlamo parlandodi mandare
in cantiere opere autostradail pro-
grammate negli anni "go. Per non
patlare del Mose, programmate negli
anni '8o. Spesso leopere siscontrano
consensibilita politiche che cambia-
no neltempo. La cosa pegglore &la-
sciare le opere ameta. Ma c'é anche
unaltro problema, un difettodi coin-
volgimento delle popolazioni nella
decisione sulle opere.

Le norme sul debat public vor-
rebbero rimediare,
Hdecreto&ancorain corso diappro-
vazione e comunque mi sembra una
risposta moltodebole. Bisogna spie-
gare ai cittadini i beneficl di un'opera

Nel suo libro lei parla del mo-

dello italiane anticorruzione, del
passiavantifatticonlalegge Seve-
rino e'istituzione dell’Anac. Per-
plessiti, invece, sulla ellminazione
della prescrizione dopolasenten-
za di primo gradodi culsiparlain
questl giorni,
E vero,sonocontrario. Non ¢’e solo
un profilo di incostituzionalitd. Te-
moanche chel'effetto diunblocco
dellaprescrizione possaessere, per
eterogenesi del fini, che i processi
nonsi fanno pili perché siappesan-
tisce ulteriormente la macchina
della giustizia. Mi faccia aggiungere
che I'oblettivo del bro e aiutare a
focalizzare una politica anticorru-
zione suelementireali, superando
equivoci che spesso si sentono nel
dibattito pubblico. Facciol'esempio
delwhistleblowing. Mi sono sentito
spessorispondere aquesta propo-
stanon con obiezioniinerenti al suo
funzionamento, ha che le delazioni
anonime sono pericolose. Peccato
chele delazionianonime nonc’en-
trino nulla.
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Il Secolo XIX

LAMNUNTIO Df ROX

Savana, i danni allo scalo
nel decreto per il viadotto

Ventimilionidi euro didanni al-
le infrastrutture portuali di Sa-
vona che saranno coperti con |
200 milionidieurocheil gover-
no sl appresta a stanziare, nel
prossimi quattre anni, per
'emergenza dope il crollo del
ponte Morandi. Lannunciodella
copertura & arrivato dal vicemi-
nistro al trasportl Edoarda Rix|
cheieri ha effettuato un sepral-
luoga a Savana, sulle hanchine
colpitedall'ondata dimaltempo
del glornl scorsi. Rixl ha asslcu-
rato che i soidi saranna quelli
previsti con la legge di Stabilita
per il porto di Genova. La coata
dei danni & arrivata in serata
dagh industriali savonesie con-
fermata dallo stessa presiden-
ity Signarini. l ra-
go vece sara coper-
todalle assicurazionidel privati,
mantre i danni indiretti devono
ancora essere guantificati
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Il Telegrafo

L’ECONOMIA DEL MARE LA COMPAGNIA FA CASSA DISMETTENDO LE QUOTE

Darsena, I'addio dei portuali
Le azioni a fondo internazionale

FULVIm A pagma 4

"DARSENA
PRIVATA

I portuah vendono ai fond1 di investimento

di ANTONIO FULVI

SOTTO un certo aspetio, ¢ una
mossa coraggiosa ed utile: garant-
sce inanya [resca alla Compagnin
portuali ¢ insieme la continuitd
def lavoro dei portunli nel prima
terminal containers del porto. Pe-
0 ha un prezen: ed e lo perdita di
un altro pezzo di porto livornese.

COSI si pud leggere I'accordo,
raggiunto nelle ore scorse, trm
Compagnia Portuali Livorno e
Fondi d'investimento Infracapi-
tal per la cessione a questi ultimi,
attraverso Gip, del residuo venti
per cento delle azioni del termi-
nal Darsena  Toscana. Em

PRESIDENTE
Enzo Raugel

nellaria da mesi, come una delle
operazioni possibili visto che non
si & riusciti ancon n veruden: in-
terporto del Faldo, e di altri ‘gin-
iclli di famiglia’ alla Clp ne resta-
no pochi.

«E' VERO, abbizmo mggiunto
I'accondo - si limiwa ad ammettere
il presidente di Cpl, Enzo Raugei
— in termini di reciproca fiducia
Quello che pil Cinteressa & lu gu-
ranzia che il favoro in Darsena
oscana continuend ad essere svol-
10 con i portuali. E poi ¢ anche |a
conferma che i Fondi sono inte-
ressati in manier concreta anche
alla Darsena Europa, proati a in-
tervenire non appena ci sard la ga-

s,
Non & sfuggilo s nessuno che sul- |
la prima gum bandita in questi
giorni, quella per le prospezioni e
le progertazioni delle opere fora-
nee per la Darsena Europa, i vinei-
tori fanno parte di un'associazio-
ne tra le quali sono alcunt dei piu
importanti operatori clandesi,
strettamente in  collaborazione
con i fondi inglesi Infracapital

LA FIRMA ufficiale con 4] pas-
saggio delle quote arionarie, con- |
fermna ancora Raugei, avverrd en- |
tro la fine dell’anno, una volua ap-
plicate tutte le formule di garan-
#a relative anche alle concessicni
demaniali.
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Il Telegrafo

LA PROCEDURA

Pronta la gara
per 1 bacini
di carenaggio

SI VA avanti, finalmente,
anche sui bacini di
carcnaggio. Lagaraperla
loro gestione - compresi i
lavor di sistruiturazions del
bacino in muratura che &
ormai un rudere - dovrebbe
partire entro pochi giorni,
sulla base delle lettere di
interesse presentate da due
gruppi: ghi spezzini di
Jobson e il consorzio
livornese Gestione bacini
affiancato da
Azimut/Benetti. Per
quest’ultimo gruppo, la
rimessa in efficienza del
bacino galleggiante
Mediterraneo &
indispensabile a breve per il
varo, previsto a meta di
questo mese o poco oltre-
del primo megavacht mai
custruite a Livorno, una
nave da diporto di 102 metri
circa che ha avuto fsi molio
laboriose di costrazione, ma
che & ormai a scafo proato.
Per vararlo il bacino
Meditermnca e
indispensabile. Poi
bisognerd trovargli una
sistemazione a banchina per
I'allestimento, che durcra
almeno tre o quattm mesi ¢
vedri giornalimente a bordo
centinais di allestitord,
livornesi e non. Si parla
delln banchina 76 che
attualmente pero € sotto
seguestro in quanto vi
stazionano due gru
pericolanti. Anche questo
sard un tema da risolvere
con la gara, e al pilt presto.
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Il Telegrafo

PORTOFERRAIO LA CONSULTA DEI SINDACI PRENDE ANCORA TEMPO

Slitta I’aumento del contributo di sbarco

FUMATA grigia per il definitivo
via libcra da parte della consulta
dei sindaci della gestione associa-
ta per il mrismo all’aumento del
contributo di sbarco per i passcg-
geri dei traghetti nel periodo di al-
ta stagione che va dal 20 maggio
al 20 scrtembre.

Contributo di sburco che pusse-
rebbe da 3,5 a 5 euro generando
un incremento degli introiti di
cires un mikivne di euro che sapeb-
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be destinato per metd alla promo-
zione turistica ¢ per la parte n-
mante ai comuai, diviso per quo-
te parte. Nella riunione svoltasi je-
ri pomeriggio nclla sala consiliare
capoliverese che avrebbe dovuto
ratificare la decisione presa nel
maggio scorso, i primi cittadini
non hanno raggiunto I'unit di in-
tenti. Si & cosi deciso di aggiorns-
re 1a seduta al prossimo 26 novem-
bre.

A sollevare dubbi ed eccezioni sia
di caraticre procedurake che di op-
portunita, vista anche ultima sta-
gione turistica non certo esaltan-
te, sono stati il sindaco di Porto-
fermio Mario Fermani, da sempre
scettico sull’aumento, e guello del
nuovo comunc di Rio Marco Cor-
sini con quest®ultimo che ha evi-
denziaio la necessitd di coinvolpe-
re nella decisione il proprio consi-
glic comunak:.
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Il Tirreno
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ELBA, LA TABSA DISBARCOD
Fumata grigia
traisindaci
sull’aumento
a cinque euro

L’aumento del contributo di sbar-
coda 3,50 a 5 curo nel periodo di
altastagionenon ha ancoraottenu-
toil via libera definitivo. /INCRONACA

TURISMO EBALZELL)

Turistia Portoferrain

Contributo di sharco
E fumata grigia

dal vertice dei sindaci
sull’aumento a 5 euro

Corsink e Ferrari sollevano dubbi sulla strategla di Barbett
Discussione ancora aperta e rinviata al 26 novembre

CA MR

Laumento del coniriburo
di sbarro da .50 a 5 curo
ol periodue di ab sigivine
non ha anwora cttenuto i
vialibera delin:tivo, La rati-
fica al rincaro, che onnai
seaubnaviveosa Bitta uinisin-
dael, & stata rinvinea olla
prossima  rivnione  della
conferenza dey sindzci sul
tema del curismuo, che ésga-
ta fissata per il prossimo 26
navembre. E questo l'siio
dellaciunione chesié tenu-
Lt eeri puntieniggio neliosala
consiliare del Comune di
Capoliveri, nel corso della

uale, i vard punt ol 'or-
ez et gioene, € st pos-
tatala ratifica dell'numento
del contributo, gid stabilite
dai primi c.ttadini dell'isola
nel  maggio scomo  In
fquell’'oceasione,  tuttavia,
0on er ATWOR! Siato eletto
il nuovo sindaco del Comu-
ne rinnilicz o di Rin.

Ed & stato proprio Marco
Corsini, primoaittadino ric-
se, ad aver messo sul tavelo
Heuni dulbibi, sia di eatuen
metodelogicn che strateghe
ta, riguordo allemento
delcontributodisbarce, ria-
prendodi farto ung posizio-
ne che pareva chiusa, Nello
scorso maggio, nfati, tuttd
iComuni elbaniavevanoda-
vor i1 viee libera alfsmaneno
el contribute di sbarco da

Turiti shartano aPoriaferaty

3,504 5 euro nel pericdo i
clta stgione. Un aumento
the, secondoe le stime della
Gienetiunie dssoviatay del turi-
smn, assicurerebberoun nu-
merto del gettito di ciren 1
milione th etiro che andeeh-
be per 1 50%: alla Gestlone
associara del turismo per le
attivitadi promozionae per
il restante 509 at Comuni
van gquore i cinen 7haila
euro o testa, con wna quota

doppia per il Comune d
Partofervaio. [l sindoco &
Portoferraio Mario Ferra-
r, & s gin, era st Pa-
cuadchiararsi contrarioal-
la proposta di aumento del
contributo di sbarco, rite-
necdo indispensabile - pd-
mz di modificare In queta -
la definizicne di una lism e

di wna pm%mmmazionc
ienaglianudelle openevom-
preasorin sulla realizza-

zone cdelle quall investire
la maggior parte del geiti-

to.

il nuovo simdaco di Rio,
secondo quanto appres,
ha invece soltewiro dubbi
sul metoddo utilizzato per
deliberase lawnemto, ain §
consigli comunall che - di
fatto - sono relegati a rerifi
care le decision: dells con-
sulia dei sindacl Altrupuce
1o “sensihile” per il nuove

o cirtading riese e quel
o politico: In decitione i
avimentare il contribuiv
naon sirebbe molto popala-
re nel consiglio comunale
difioeinognicnsoioscena-
rio fspelid agundo & sala
presaladecsione ded sinda-
ol i cambizto nel giro di po-
chi mext. Lo scenarioattun-
le, infarti, paska di un cato
delle presenze turist che
sullisola TEiba e, per que
sto motivo, “intenzone di
ineriere mansal coniribuio
dl sbarco, aumentando la
quota non sembra b solu
zione pit adeguata

Net vorso tella diswussio-
oe il sindacn Capoliver]

I primo cittidinn riese
perplesso sul rincaro
dopoun anne seguato
i un cindodi turisti

S

Ruggere Darbertd ha i
tuovw messw sul tavolo 1i-
pouwesl, in caso di mancato
accopdo sul contrnbute di
shareo, di rempere il patto
thellayestioneiisociatise Ji
iomare aly suddivisicne
prevista datlalegyesulcon
tributo disbarco [che pena
lzrerebbei comuni pia ple:
colicome fio].

La discussione & tuttovia
stata intertoita prma di ar-
Avare i s asbe -
ta e rpviala al prossimo 26
luglio.

Stessodestino per glialtri
pruni aluekioe del giorng,
tra cui lafirmadellaconven
daneperun servizia navet
tadalaereponod. Psaali-
solad'Elia e il contributo di
70mila euro a sostegna del
franto.o intercomunale si
tunto a Porteferraio, S¢ ne
Fipiarlesd i venn | giormi, —

Do nsomrer wamvny
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Corriere Marittimo

Maltempo a Civitavecchia devastata la Marina: "Necessaria la
barriera soffolta”

il Sindaco Cozzolino chiede all'Authority di provcedere sul progefto barriera soffolta. Il
presidente dell'ente di Majo si dice disponibile a cofinanziare il progetto, sebbene l'area
sia fuori dalla circoscrizione dell'ente.

CIVITAVECCHIA - L'ondata di mal tempo che si & abbattuta nei giorni scorsi su parte della
penisoia ha provocato danni un po ovunque. Anche a Civitavecchia la mareggiata che si &
abbattuta sul litorale ha fatto una vera e propria “strage” sulla marina. Il sindaco, Antonio
Cozzolino, pertanto ha rivolto un appelio al presidente dell'Autorita di Sistema portuale per la
realizzazione di una barriera soffolta che serva da protezione per la marina e la zona an-
tistante al porto. Il presidente dell'Authority, Francesco Maria di Majo, ha rinnovato al sin-
daco la disponibilita dell'ente a mettere in sicurezza l'area, sebbene la zona non rientri nel-
la circoscrizione dell’ Autorita.

“Negli incontri avuti nelle scorse settimane con il sindaco Cozzolino - ha specificato di Ma-
jo in una nota dell'ente - ho fatto presente che l'ente condivide l'importanza e la necessita di
mettere in sicurezza l'area in questione dando, quindi, la disponibilita affinché tale inter-
vento venga inserito nel nuovo Accordo che dovremo stipulare con il Comune”.
“Pertanto, - ha concluso il presidente dei porti laziali- rinnovo al sindaco di Civitavecchia
l'impegno di questa amministrazione a dar seguito alla sottoscrizione di un nuovo Protocollo
d’Intesa che, a differenza dell’Accordo del 2015 (che si basa essenzialmente su non ben defi-
niti oneri economici derivanti dall'impatto, in termini negativi, dei crocieristi sulla citta) stabili-
sca, concordemente tra la AdSP e 'amministrazione civica, I'impegno di cofinanziare alcuni
interventi ed opere al di fuori della circoscrizione dell’AdSP che determinano, pero, be-
nefici in termini di valorizzazione del waterfront e di accesso all’area portuale. Tra que-
ste opere ed interventi avevamo convenuto, nell'ultimo incontro con il Sindaco presso i miei
uffici lo scorso 8 ottobre, che venisse anche inclusa la realizzazione della barriera soffoita”.

05/11/2018 RASSEGNA STAMPA



Pressmare

L'AdSP a favore di una barriera soffolta che protegga la
marina

Civitavecchia, 5 novembre 2018 - A seguito dei danni provocati dall’eccezionale onda-
ta di maltempo di questi ultimi giorni che si & abbattuta sulla cittd di Civitavecchia e al
conseguente invito del Sindaco, Antonio Cozzolino, nei confronti di questa AASP a
provvedere alla realizzaztone di una barriera soffolta che protegga la marina, ' Avv.,
Francesco Maria di Majo, presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Centro Settentrionale, ci tiene a precisare che I” AdSP ha gid manifestato, benché I’area
in questione sia al di fuori della circoscrizione dell’ Autorita’, la propria disponibilita a
fornire un supporto nella realizzazione di tale barriera.

“Negli incontri avuti nelle scorse settimane con il sindaco Cozzolino - sottolinea il Pre-
sidente di Molo Vespucci - ho fatto presente che I’ente condivide I'importanza e la ne-
cessitd di mettere in sicurezza I’area in questione dando, quindi, la disponibilita affin-
ché tale intervento venga inserito nel nuovo Accordo che dovremo stipulare con il Co-
mune’.

“Pertanto, - conclude di Majo - rinnovo al sindaco di Civitavecchia I’impegno di questa
amministrazione a dar seguito alla sottoscrizione di un nuovo Protocollo d’Intesa che, a
differenza dell’ Accordo del 2015 (che si basa essenzialmenlte su non ben definiti oneri
cconomici derivanti dall’impatto, in termini negativi, dei crocieristi sulla cittd) stabili-
sca, concordemente tra la AASP e I’amministrazione civica, I’impegno di cofinanziare
alcuni interventi ed opere al di fuori della circoscrizione dell’ AdSP che determinano,
perd, benefici in termini di valorizzazione del waterfront e di accesso all’area portuale.
Tra queste opere ed interventi avevamo convenuto, nell’ultimo incontro con il Sindaco
presso i miei uffici lo scorso 8 ottobre, che venisse anche inclusa la realizzazione della
barriera soffolta”.
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Civonline

Pas: I'Authority cerca il nuovo
amministratore unico

Dopo le dimissioni inaspettate di Andrea Rigoni l'incarico é ricorperto at-
tualmente da Vincenzo Conte, gia direttore tecnico della societa che si occu-
pa di sicurezza all'interno del porto, partecipata al 100% da Molo Vespucci.

Ci sara tempo fino al 15 novembre per presentare le candidature

CIVITAVECCHIA - Dopo le polemiche seguite alla nomina senza evidenza pubblica ad amministratore uni-
co, seppure a tempo, di Vincenzo Conte, gia direttore tecnico della Port Authority Security e gli esposti pre-
sentati da due diversi professionisti locali, 'Autoritd di Sistema Portuale ha pubblicato un

finalizzato alla nomina del nuove amministratore unico della societd - partecipata
al 100% da Molo Vespucci - che si occupa di sicurezza all'interno dello scalo.

Ci sara tempo fino alle ore 12 del 15 novembre prossimo per presentare la propria candidatura. Tra i requisiti
richiesti la comprovata espericnza professionale pluriennale (almeno 5 anni) conseguita con incarichi dirigen-
ziali nel settore della sicurezza pubblica efo privata equiparabile, con preferenza nella Maritime Security.

Nei giorni scorsi la societd & stata al centro di una serie di polemiche. La prima proprio quella legata alla no-
mina di Conte dopo le dimissioni di Andrea Rigoni - dopo soli tre mesi dall’insediamento in sostituzione
dell’ex generale dell’ Arma Umberto Saccone - da amministralore unico della Pas. La decisione del socio uni-
co, I'Authority, di indicarlo come guida della societa ha portato con sé diversi dubbi e perplessita: la prima
quella di una presunta possibile incompatibilita per Conte, tra il ruolo di direttore tecnico ricoperto gia da tem-
po e quetlo di amministratore unico della stessa societa. Ci sono poi i due esposti presentati da altrettanti pro-
fessionisti locali che avevano presentato la propria candidatura alla selezioni pubblica: esposti attraverso i
quali sono state messe nero su bianco presunte illegittimitd, vizi procedurali € criticita proprio nella nomina
dell’amministratore unico. Infine c'¢ la questione relativa ailo "stato di saluie” della Pas e sulla sua situazione
economico finanziaria: questione, questa, piuttosto delicata e che & in corso di valutazione da parie del comita-
to di gestione portuale. Un argomenio, questo, che verra trattato probabilmente gia nella prossima seduta.
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Informare

Nei primi nove mesl di quest'anno il traffico dei container nei porti di Napoli e di Salerno ¢
cresciuto del +7,8% e del +1,1%

Il wraffico dei crocieristi é aumentato rispettivamente del ' 11,5% e del ) 20,8%

Nei primi nove mesi di quest'anno i porti di Napoli e di Salerno, che - cosi come il porto di
Castellammare di Stabia - sono amministrali dall'Autorita di Sistema Portuale det Mare Tirreno
Centrale, hanno movimentato un traftico dei container pari ad un totale di 76 lmila tew, con una
progressione del 14,7% sul corrispondente periodo del 2017, di cui 402mila teu allo sbarco (! 8,4%)
¢ 358mila teu atl'imbarco (+0.8%).

11 solo porto di Napoli ha registrato un traffico di 418mila teu (+7,8%), di cui 215mila teu portati
dalle portacontainer entrate nello scalo (+7,1%) e 202mila teu da quelle in uscita (+8,6%).
Complessivamente i contenitori pieni sono stati 313mila teu (+1,4%) e quelli vuot1 105mila teu
(132,8%). Ll solo flusso di traffico dei container trasbordati da una nave ad un'altra all'interno dello
scalo portualc partcnopeo ¢ stato pari a | 7mila teu (-21.8%). In termini di peso il traffico dei
container movimentato dal porto di Napoli nel periodo gennaio-settembre del 2018 si € attestato a
quasi 4,3 milioni di tonnellate (—1,9%). Inoltre lo scalo portuale ha movimentato 4,1 milioni di
tonnellate di rotabili (-6,4%) ¢ 4,0 milioni di tonnellate di rinfuse liquide (+5.3%), di cui 2,8 milioni
di tonnellate di prodotti petroliferi raffinati (+3,5%), 786mita tonnellate di gas naturale liquefatto
(11,9%) e 337mila tonnellate di altre rinfuse liquide (35,7%).

1 traffico containerizzato movimeniato dal solo porte di Salemo € ammontato a 343mila teu
(+1,1%), di cui 187mila teu in ingresso nello scalo (+9,9%) ¢ 156mila teu in uscita (-7,7%). 1l totale
dei container pieni & stato pari a 263mila teu (+2,8%) e quello dei container vuoti a 80mila teu (-
4,2%). 1l tratfico di transhipment ¢ stato pari a 12mila teu (+7.3%). Le tonnellate di traftico
containcrizzato movimentate dal porto di Salerno sono state pin di 4,2 milioni di tonneilate {-1,4%).
Inoltre il porto ha movimentato 5,9 milioni di tonnellate di carichi ro-ro (-6,0%) e 105mila
tonnellate di rinfuse solide (+15,6%).

Nei primi nove mesi di quest'anno il traffico crocieristico nei due porti campani € stato di 892mila
passeggeri (+12,1%), di cui 73mila passeggeri allo sbarco/imbarco (-12,8%) e 819muila passeggen
in transito (+15,1%). A questi si aggiungono 6,3 milioni di passeggeri portati dai traghetti ¢ dai
servizi marittimi locali (+2,7%), di cui 879mila movimentati dai primi servizi (+5,5%) e 5,5 milioni
dai secondi (+2,2%).

11 traffico dei crocieristi nel solo scalo di Napoli & stato di 822mila passeggeri (+11,5%), di cu
73mila come home port (-12,9%) e 749mila in transito (+14,6%). Il traffico generato da traghetti e
servizi locali ¢ stato di oltre 5,6 milioni di passcggeri (+1,7%).

A Salerno i crocieristi sono stati 70mila (+-20,8%), per la quasi totalita in transito. [ passeggeri dei
tragheti ¢ degli altn servizi sono stati 692mila (+11,5%).
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Ferpress

Genova-Porto Torres: nessun disimpegno da parte di Tirrenia. In
arrivo nuova nave Ro-Ro

{FERPRESS) — Milano, 6 NOV - “Nessun disimpegno del Gruppo Onorato e quindi di Tirrenia dal servizio tra
Genova e Porto Torres. E vero invece il contrario e a confermarto sono i vertici di Tirrenia: sul settore merci in
guesta direttrice di carico sara infatti collocata una nuova nave Ro-Ro che consentira di ottimizzare le frequen-
ze del servizio confermando I'impegno sull’area di Sardegna che gravita su Porio Torres™.

Lo scrive in un comunicato stampa il Gruppo Onorato. “Per quanto riguarda invece i passeggeri e quindi le navi ferries

il Gruppo precisa come non esista alcun monopolio sulla Genova-Porto Torres, linea sulla quale operano Tirrenia, ma
anche GNV ¢ Grimaldi.

E proprio per questo che la polemica su un presunto ruclo monopolista & alimentata ad arte, mentre il gruppo
Cnorato opera in una pura logica di mercato e gestisce il servizio secondo logiche commerciali.

Per quanto riguarda le tratte coperte dalla Convenzione, il Gruppo conferma come sianc ampiamente rispettate
le regole previste nella Convenzione stessa, sia per quanto riguarda le frequenze, sia per quanto riguarda i
prezzi, che sono comungue al di sotto di quanto stabilito”, conclude la nota aziendale.
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Ansa

Shipping: Tirrenia (Gruppo Onorato) si rafforza in Sicilia
Incremento del traffico merci del 46% su linee da e per Catania

Tirrenia si rafforza in Sicilia. La Compagnia del gruppo Onorato ha registrato una cresci-
ta di traffico nel porto di Catania. In settembre le sole navi Tirrenia impegnate sulla rotta
Genova-Livorno-Catania-Malta hanno segnato un incremento record superiore al 46%
rispetto al corrispondente periodo del 2017 trasportando 266.000 metri lineari di carico.
Lo ha reso noto lo stesso gruppo Onorato, annunciando che fra dicembre prossimo e
gennaio 2019 Tirrenia vedra l'entrata in servizio delle due piu grandi ro-ro operanti in Me-
diterraneo. Varate fra maggio ed agosto nel cantiere tedesco di Fiensburg e dotate dei
pit moderni sistemi per I'abbattimento dei fumi, la "Alf Poliak" e la "Maria Grazia Onora-
to" potranno trasportare 4200 mt lineari di carico rotabile (300 semirimorchi).

“| collegamenti da e per la Sicilia hanno base nel Terminal Catania, gestito direttamente
da noi - precisa il Gruppo - L'hub di Catania ha gia registrato su base annua un incre-
mento di traffico di oltre il 20% per le due nuove rotte per Napoli e Malta, sulle quali &
stata impiegata la "Hartmut Puschmann” (di bandiera italiana e con equipaggio italiano)".
"Siamo soddisfatti delle indicazioni sui volumi delle merci da e per la Sicilia - ha affermato
Alessandro Onorato, vice presidente del gruppo e responsabile commerciale - che con-
fermano una volta di pit la validita della scelta strategica compiuta da Tirrenia".
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Messaggero Marittimo

Riduzione delle corse Tirrenia sulla Porto
Torres-Genova?

Botta e risposta tra il sindaco Wheeler e il gruppo Onorato

PORTO TORRES - “La riduzione delle corse estive della tratta da Porto Torres e Geno-
va della Tirrenia & stata un fulmine a ciel sereno, soprattutto dopo le parole di rassicura-
zione dell’armatore Achille Onorato, arrivate a fine Agosto e che facevano seguito alle
dichiarazioni a mezzo stampa in cui Porto Torres non veniva citata”.

Cosi il sindaco della citta sarda Sean Wheeler, si dichiara preoccupato per le ricadute
negative che una possibile conferma della riduzione delle corse potrebbero avere, “sia
per il trasporto passeggeri, sia per queilo merci”.

“Non poter contare sulla doppia corsa nel periodo di maggior afflusso turistico -continua
Wheeler- potrebbe andare a penalizzare il territorio. Ho gia sentito i referenti territoriali
della compagnia e mi sono state fornite delle spiegazioni di tipo commerciale. Crediamo
perod sia necessario un confronto e per questo motive ho chiesto di programmare un ap-
puntamento con gli armatori. Ho ricevuto la massima disponibilita e I'incontro dovrebbe
avvenire gia nelle prossime settimane. Eppure non posso evitare di sottolineare come la
promessa di un colloquio, fatta gia ad Agosto, avvenne in seguito alle dichiarazicni di A-
chille Onorato fatte alla stampa dove non veniva fatta alcuna menzione di Porto Torres”.
“Allo stesso modo -spiega il sindaco- ho scritto ufficialmente al ministro dei Trasporti To-
ninelli, al’'assessore ai Trasporti della regiocne Sardegna e al presidente dell’Autorita di
Sistema portuale del mare di Sardegna Massimo Deiana, sia per esprimere le mie preoc-
cupazioni, sia per chiedere un loro interessamento alla vicenda. La decisione di Tirrenia
arriva infatti in un momento di espansione del nostro scalo marittimo € merita ia massima

attenzione, anche perché si tratta di una compagnia che gode dei contributi statali per
garantire la continuita territoriale marittima”.

La risposta del gruppo Onorato non ha tardato ad arrivare, con la dichiarazione tramite
una nota in cui si afferma che “nessun disimpegno del gruppo Onorato e quindi di Tirre-
nia dal servizio tra Genova e Porto Torres. E vero invece il contrario e a confermarlo so-
no i vertici di Tirrenia: sul seftore merci in questa direttrice di carico sara infatti collocata
una nuova nave ro-ro che consentira di ottimizzare le frequenze del servizio confermando
l'impegno sull'area di Sardegna che gravita su Porto Torres.

Per quanto riguarda invece i passeggeri e quindi le navi ferries il gruppo precisa come
non esista alcun monopolio sulla Genova-Porto Torres, linea sulla quale operanc Tirre-
nia, ma anche Gnv e Grimaldi.

E proprio per questo che la polemica su un presunto ruolo monopolista € alimentata ad
arte, mentre il gruppo Onorato opera in una pura logica di mercato e gestisce il servizio
secondo logiche commerciali.

Per quanto riguarda le tratte coperte dalla Convenzione, it gruppo conferma come siano
ampiamente rispettate le regole previste nella Convenzione stessa, sia per quanto riguar-

da le frequenze, sia per quanto riguarda i prezzi, che sono comungue ai di sotto di quan-
to stabilito”.
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Il Nautilus

AdSP MAM, UniBA e Propeller Club insieme per sviluppare
percorsi formativi

BRINDISI — L'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale ha sottoscritto con I'Universita
degli Studi di Bari e con il Propeller Club di Brindisi un accordo di cooperazione culturale e scientifica, con
T'obiettivo di promuovere percorsi formativi finalizzati al costante aggiornamento tecnico-operativo nelle
materie dello shipping, dei trasporti marittimi e della logistica.

Attraverso I'accordo si intende avviare, principalmente nella citta di Brindisi, corsi di alta specializzazione
indirizzati soprattutto ai giovani che vogliano investire e indirizzare il proprio futuro in attivitd imprendito-
riali afferenti il porto e il mare,

“In una situazione di crisi congiunturale globale, — commenta il presidente dell’ AdSP Ugo Patroni Griffi- il
comparto marittimo si distingue per la capacita di fare e generare sviluppo. L'economia del mare é una forza
imprenditoriale che rappresenta un motore per la produzione economica, tanto che il valore aggiunto pro-
dotto dalla blue economy ha superato nel 2016 i 44 miliardi di euro (pari al 3% dell’economia italiana). In
tale contesto i giovani, continua il Presidente, recitano un ruolo propulsivo. Circa 10 imprese della blue eco-
nomy su 100 sono guidate da under 35. Ancor pii forte ¢ la presenza del genere femminile nell'economia del
mare: pil del 20% delle imprese risultano, infatti, a guida rosa. In ragione di tali dati ~ conclude Patroni
Griffi- e considerato il forte rapporto osmotico tra Brindisi e il suo porto abbiamo deciso di offrire a coloro i
quali intendano investire nello shipping, nella logistica e nei trasporti marittimi gli strumenti necessari per
riuscire in un mondo in incessante evoluzione”

Per rendere attuativi i termini dell'accordo & stato istituito un Comitato paritetico, ciascun soggettc coinvolto
ha indicato i propri rappresentanti che si riuniranno e opereranno a titolo meramente gratuito. L'AdSP MAM
sara rappresentata da Tiziana Brigante, Eleonora Sciscio e Stefano Carbonara.
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Brindisireport

Shipping, trasporti marittimi e logistica: corsi di alta
specializzazione a Brindisi

Adps, UniBa e Propeller hanno sottoscritto un accordo di cooperazione culturale e scien-
tifica. Costituito un Comitato paritetico

Shipping, trasporti marittimi e fogistica: corsi di alta specializzazione a Brindisi

BRINDISI - L'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale ha sottoscritto
con I'Universita degli Studi di Bari e con il Propeller Club di Brindisi un accordo di coope-
razione culturale e scientifica, con l'obiettivo di promuovere percorsi formativi finalizzati al
costante aggiornamento tecnico-operativo nelle materie dello shipping, dei trasporti marit-
timi e della logistica. Attraverso 'accordo si intende avviare, principalmente nella citta di
Brindisi, corsi di alta specializzazione indirizzati soprattutto ai giovani che vogliano inve-
stire e indirizzare il proprio futuro in attivita imprenditoriali afferenti il porto e il mare.

“In una situazione di crisi congiunturale globale, - commenta il presidente dellAdSP Ugo
Patroni Griffi- il comparto marittimo si distingue per la capacita di fare e generare svilup-
po. L'economia del mare & una forza imprenditoriale che rappresenta un motore per la
produzione economica, tanto che il valore aggiunto prodotto dalla blue economy ha supe-
rato nel 2016 i 44 miliardi di euro (pari al 3% dell’economia italiana)”.

“In tale contesto i giovani, continua il Presidente, recitano un ruolo propulsivo. Circa 10
imprese della blue economy su 100 sono guidate da under 35. Ancor piu forte & la pre-
senza del genere femminile nelfeconomia del mare: piu del 20% delle imprese risuitano,
infatti, a guida rosa. In ragione di tali dati — conclude Patroni Griffi- € considerato il forte
rapporto osmotico tra Brindisi e il suo porto abbiamo deciso di offrire a coloro i quali in-
tendano investire nello shipping, nella logistica e nei trasporti marittimi gli strumenti ne-
cessari per riuscire in un mondo in incessante evoluzione”

Per rendere attuativi i termini dell’accordo € stato istituito un Comitato paritetico, ciascun
soggetto coinvolto ha indicato i propri rappresentanti che si riuniranno e opereranno a ti-
tolo meramente gratuito. L'AdASP Mam sara rappresentata da Tiziana Brigante, Federica
Sciscio e Stefano Carbonara.

Inaugurazione anno accademico

Martedi 6 novembre, intanto, alle ore 17.30, presso il Polo Universitario “Vitterio Valerio”
nell'ex complesso ospedaliero Di Summa a Brindisi, si svolgera la cerimonia di inaugura-
zione dellAnno Accademico 2018/2019 dei Corsi di Laurea nelle Professioni Sanitarie in
Fisioterapia e Infermieristica.

Il saluto alle matricole sara portato dal Direttore Generale Asl Br Giuseppe Pasqualone,
dall’Arcivescovo S.E. Monsignor Caliandro e dai rappresentanti delle Autorita civili e reli-
giose. Per la Scuola di Medicina - Consiglio Interclasse Brindisi-Lecce-Tricase e per il
Rettorato interverra la Presidente Annamaria Sardanelli.

Durante la cerimonia sara presentato il report del progetto di interazione italo-africana
promosso dagli studenti del Polo Universitario in collaborazione con ONG 'l LOSi' e con
Associazione 'V. Valerio' per la ristrutturazione di un ambulatorio sanitario a Glei in Togo
in memoria dello studente Francesco Campanelia.
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Economia del mare, verso
corsi di alta specializzazione

RASSEGNA STAMPA

05/11/2018

@ L’Autorits di sistema por-
tuale del Mare Adriatico Me.
ridionade (AdSp Mam) ha sot-
toscritto con 'Universith degli
Studi di Bari e con 11 Propelter
Club di Brindisl un accorde di
cooperazione culturale ¢ scien-
tiflea, con loblettivo di pro-
muovere percorsi formativi fi-
nalizzati al costonte aggiomn-
mento tecnlco-operativo nelle
materie dello shipping, del tra.
sporti marittimi e della logi-
stica

Attraverso I'accordo si inten-
de avviare, principalmente nel-
Ia cittd di Brindisi, corsi di alta
specializzazione indirizzati so
prattutto ai giovani che voglia-
no investire e indirizzare i pro-
prio future in attivita impren-
ditoriali afferenti il porto e il
mare,

«wln una situszione di crisi
congiunturale globale - com-
menta [ presidente dell’AdSP
Ugo Patroni Griffl - i com-
parto marittimo si distingue per
1a capacitd di fare e penerare
sviluppo. L'economia del mare ¢
ung forza imprenditortale che

rappresenta un motore per la
produzione economica, tanto
che il valore aggiunto prodotto
d¢alla blue economy ha superato
nel 2016 i 44 millardi di euro
{pari al 3% dell'eco-
nomia italiana). In tale
contesto | glovan!, con-
tinua il Presidente, re-
citang un ruclo pro-
pulsivo Circa 10 im
prese della blue eco-
nomy su 100 sono gui-
dale da under 35. An-
cor pin forte & la pre-
senza del genere fem-
minile nell'economin
del mare; piu del 20%
delle imprese risulta-
no, infatti, a guida ro-
sa. In ragione di tall
dati - conclnde Patro-
ni Griffi - e considerato
il forte rapporto osmo-
tico tra Brindisi e il suo porto
abbiamo deciso di offrire a co-
laro i quali intendano investire
nello shipping. nella logistica e
nel trasporti marittimi gli stru-
menti necessari per riuscire ln
un mondo in incessante cvo-

PANORAMICA Il porto visto dailaito

Juzicnews.

Per rendere attuativi i ter-
mini dell'accordo ¢ stato isti-
tuito un Comitato paritetico,
ciascun soggetto coinvolto ha

indicato i propri rappresentanti
che si riuntranno e opererannao
a litelo meramente gratuito.
L’AdSP Mam sard rappresen-
tata da Tiziana Brigante, Fe-
derlca Sciselo ¢ Stefano Car-
bonara



Nuovo Quotidiano di Puglia

Potenziata |'offerta universitaria: I'obiettivo € rivolgersi ai giovani
che vogliono puntare su attivita imprenditoriali tra porto & mare
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d’alta specializzazione ¢
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Ansa

Trasporti: Tirrenia cresce in Sicilia
Incremento del traffico merci per i collegamenti con Catania

(ANSA) - GENOVA, 5 NOV - Tirrenia consolida la propria presenza in Sicilia, dove la compagnia
del gruppo Onorato sta sperimentando una crescita costante di traffico merci nel porto di Catania.
Nel solo mese di settembre 2018 sulla rotta Genova-Livorno-Catania-Malta le merci trasportate
hanno segnato un incremento record superiore al 46% rispetto al corrispondente periodo del
2017, arrivando a quota 266.000 metri lineari di carico. Il lancio di questa linea sulla Sicilia ha
spinto il gruppo Onorato a rafforzare |a fiotta di Tirrenia, che tra dicembre prossimo e gennaio
2019 ricevera I'Alf Pollak e la Maria Grazia Onorato, due tra le piu grandi navi ro-ro che opereran-
no in Mediterraneo. Costruite dal cantiere tedesco di Flensburg, queste due unita saranno dotate
dei pii moderni sistemi per abbattimento dei fumi e saranno in grado di trasportare 4.200 metri
lineari di carico rotabile, che equivale a piu di 300 semirimorchi.

“La linea Genova-Livorno-Catania-Malta - spiega Tirrenia in una nota - ha infatti registrato in que-
sti mesi un altissimo coefficiente di carico rendendo urgente l'introduzione in servizio di nuove uni-
ta in grado di soddisfare la domanda crescente dell'autotrasporto®.

1 collegamenti marittimi da e per la Sicilia hanno base nel Terminal Catania Port Services, gestito
direttamente dal gruppo Onorato, che ha registrato su base annua un incremento di traffico di ol-

tre il 20%, per le due nuove rotte per Napoli e Malta, sulle quali & stata impiegata |la nave Hartmut
Puschmann (di bandiera italiana e con equipaggio italiano).

"Siamo decisamente soddisfatti delle indicazioni sui volumi delle merci da e per la Sicilia, che con-
fermano una volta di piu la validita della scelta strategica compiuta da Tirrenia e finalizzata a raf-
forzare in tempi molto rapidi il settore cargo attraverso investimenti mirati e una qualita altissima
delle nuove navi" ha affermato Alessandro Onorato vice presidente del gruppo e responsabile
commerciale.
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Nel terzo trimestre il traffico delle merci nel porto di Palermo ¢ diminuito del -7,5%
A Termini Imerese é stata registrata una crescita del —48,2%

Nel terzo trimestre di quest'anno il porto di Palermo ha movimentato quasi 1.5 nulioni di tonnellate,
con una flessione del -7,5% rispetto a 1,6 milioni di tonnellate nel periodo luglio-settembre del
2017. Le merci varie hanno tolalizzato meno di 1,4 milioni di tonnellate (-8,2%), di cui 1.3 milioni
di tonnellate di rotabili (-9,1%) e 45mila tonneilate di merci containerizzate (+26,4%). Le rinfuse
liquide sono ammontate a 117mila tonnellate (+15,4%) ¢ quelle solide 4 Smila tonnellate (-73,8%).
Nel settore dei passeggeri il traffico € stato di 866mila persone (+5,2%), di cui 147mila crocieristi
{15,9%), 649mila passeggeri dei traghetti (15.5%) e 70mila passeggeri dei servizi locali (11,9%).

Nel terzo trimestre del 2018 il vicino scalo portuale di Termini Imerese ha movimentato 328mila
tonnellate di merci (+48,2%), di cui 288mila tonnellate di rotabili (+61,2%) e 41mila tonnellate di
rinfuse secche (-5,6%). 1 passepgen sono stati 3 1mila (-36,4%).

Nei primi nove mesi di quest'anna il porto di Palermo ha movimentato 4,6 milioni di tonnellate di
merci, con un calo del -3,1% sul corrispondenta periode del 2017, di cui 3,0 milioni di tonnellate di
carichi allo sbarco (-4,2%) e 1,6 milioni di tonnellate di carichi all'imbarco (-1,2%). Le merci varie
sono diminuite complessivamente del -3,7% attestandosi a 4,3 milioni di tonnellate, di cui 4,1
milioni di tonnellate di rotabili (-4,6%) con 191 mila mezzi pesanti movimentati (-2,9%) e 153mila
tonnellate di merc1 in container (+27,5%}) realizzate con una movimentazione di contenitori pari a
12mila teu (+21,2%). Nl traffico di auto nuove di fabbrica ¢ stato di 36mila veicoli {-21,5%). Nel
settore delle rinfuse liquide sono state movimentate 297mila tonnellate di prodotti petroliferi
raffinati (+5,8%) e in quello delle rinfuse solide i! totale & stato di 31mila tonnellate (+0,1%), di cui
16mila tonnellate di cereali (-29,8%) ¢ 153mila tonnellate di altri carichi (+83,5%). Nel comparto dei
passeggeri il traftico € stato di piu di 1,6 milioni di persone (+11.4%), di cui 435mula crocieristi
{131,5%)} inclusi 58mila allo sbarco/imbarco ( 7,4%) e 376mila in transito (136,3%), {,1 milioni di
passcggeri dei traghetti {(+6,3%) con un totale di 372mila auto al scguito dei passcggeri (+8,3%) ¢
103mila passeggeri dei servizi marittimi locali (-1,7%),

Nei primi nove mesi del 2018 il porto di Termini Imerese ha movimentato 947mila tonnellate di
merci (—122,4%), di cui 7Y8mila tonnellate di rotabili {(+146,3%) totalizzate con un traffico di
mczzi pesanti di 25mila unita (+187,7%) c 149mila tonncllate di rinfusc solide (+46,1%), di cui
51mila tonnellate di cereali (+84,1%) ¢ 97mila tonnellate di altri carichi (+31,7%). Il traffico di auto
nuove ¢ stato di 8mila unita (+56,7%). Nel segmento dei passeggeri i traghetti approdati a Termini
Imerese hanno movimentato 46mils persone (-28,6%) con 20mila auto al seguito (-24,8%).
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The Medi Telegraph

Comuni a caccia di soldi: «Una tassa sui passeggeri dei porti»

Roma - L’ Anci propone Iistituzione di «una specifica entrata propria delle Citla metropolitane, in
attuazione del decreto legislativo 68 del 201 1, la cui previsione ¢ finora rimasta nattuata». Lo ha
sollecitato durante un’audizione in Commissione Finanze e Tesoro del Senato 1l vicepresidente
dell’ Anci e sindaco di Livorno Filippo Nogarin. Secondo I’amministratore toscano tutto cio sarcbbe
utile per «assicurare la disponibilita immediata del nuovo strumento fiscale», prevedendo anche un
tributo diretto «sull’ imbarco/sbarco dei passeggeri nei porti ¢ aeroporti siti nel termtorio delle citta
metropolitane, anziché rimandare ad un successivo provvedimento attuativo», «ll riparto
dell’entrata tra le Citta metropolitane - ha aggiunto Nogarin - verrebbe articolato in due quote: la
prima (60% dcli'incasso) dircttamcntc calibrata sul gettito territonalmente acquisito; la seconda in
base a un accordo sottoscritto presso la Conferenza Stato-Cittd, al fine di perequare ["entrata sulla
base di criteri di dimensione e di fabbisogno, anche per contrastare I’ampia variabilitd del gettito
direltamente acquisibile in ragione della diversa collocazione delle infrastrutture portuali ¢
aeroportuali».
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Ferrovie, al via il primo servizio merci su alta velocita

Bologna - L’esordio & in programma mercoledi sera e sard una prima assoluta per il commercio
italiano e non solo: si tratta di Mercitalia Fast, il servizio ferroviario ad alta velocitd di trasporto
merci messo in campo da Mercitalia, societd controllata dal gruppo Ferrovie. [l Lragitlo collegherd
I’[nterporto di Bologna con il terminale campano di Maddaloni-Marcianise (Caserta) e viaggera
ogni notte in entrambi i sensi, lungo 1l normale collegamento passeggeri.

[ tempi di percorrenza saranno di circa 3 ore ¢ mczza, con una velocita media di 180 chilometri
orari e grazie a un treno ad alta velocitd attrezzato per il trasporto di roll container. Ogni viaggio
avrd una capacita di carico di |8 tir ¢ permettera di alleggerire di circa 9mila camion all’anno
"autostrads Al con una riduzione dell’80% delle emissioni di anidride carbonica nell’atmos fera,
rispetto al trasporto stradale. «Oggi siamo I’unico operatore in grado di offrire un servizio cosi
innovativo», ha sottolincato Marca Gosso, ad di Mercitalia, durante la presentazione a Bologna.
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Nei primi nove mesi
di quest'anno il traffico
dei container nei porti
di Napoli e di Salerno
& cresciuto
del +7,8% e del +1,1%

1l traffico dei cracieristi é
aumentalo rispettivamente del
+11,5% e del +20,8%

Nei primi nove mesi di quest'anno
i porti di Napoli e di Salemo, che
- cost come il porto di Castellam-
mare di Stabia - sono amministrati
dall'Autoritd di Sistema Portuale
del Mare Tirreno Centrale, hanno
movimentato un traffico dei con-
tainer pari ad un totale di 761mila
teu, con una progressione del
+4,7% sul corrispondente periodo
del 2017, di cui 402mila teu allo
sbarco (+8,4%) e 358mila teu al-
l'imbarco (+0,8%).

Ti solo porto di Napoli ha registra-
to un traffico di 418mila teu
(+7,8%), di cui 215mila teu porta-
ti dalle portacontainer entrate nel-
lo scalo (+7,1%) € 202mila teu da
quelle in uscita (+8,6%). Com-
plessivamentc i contenitori pieni
sono stati 313mila teu (+1,4%) ¢
quelli wvuoti  105mila  teu
(+32,8%). 1l solo flusso di traffico
dei container trasbordati da una
nave ad un'altra all'interno dello
scalo portuale partenopeo ¢ stato
pari a 17mila teu (-21,8%). In ter-
mini di peso il traffico dei contai-
ner movimentato dal porto di Na-
poli nel periodo gennaio-settem-
bre del 2018 si ¢ attestato a quasi
4,3 milioni di tonnellate (+1,9%).
Inoltre lo scalo portuale ha movi-
mentato 4,1 milioni di tonnellate

Porto di Napoli

Evolzione mensile del traffico da contamer

2
IT;
[
[
[ 3
£
]
5
Qo
T
o
i
o 10
E
1]
[ [~ ] A3 =] B » » = [ [ [ L] L]
€ 8 2 8 8 2 =2 8 8 8 8 2 & ¥
™ =3 -4 = 2] Q - (X [*] . = o -~ ;J\a
anni
miorMARE)
di rotabili (-6,4%) e 4,0 milioni di 263mila teu (+2,8%) e quello dei
tonnellate di rinfuse liquide container vuoti a 8Omila ten
(+5,3%), di cui 2,8 milioni di ton- (4,2%). 1l traffice di tranship-

nellate di prodotti petroliferi raffi-
nati (+3,5%), 786mila tonnellate
di gas naturale liquefatte (+1,9%)
¢ 337mila tonnellate di altre rinfu-
se liquide (+35,7%).

Il taffico containerizzato movi-
mentato dal solo porto di Salemo
¢ ammontato a 343mila teu
{+1,1%), di cui 187mila teu in in-
gresso nello scalo (+9,9%) e 156-
mila teu in uscita (-7,7%). Il totale
dei container pieni & stato pari a

Anenda operante

nel settore Biologico
(Genen Coloniali ed
Alimentari}.

Fra le prime in Euiopa
specializzata nella logishca
totale di Prodolh Orqganici
sicdin impoit che in expot

ment ¢ stato pari a 12mila teu
(+7,3%). Le tonncllate di traffico
containcrizzato movimentate dal
porto di Salerno sono state piul di
4,2 milioni di tonnellate (-1,4%).
Inoltre il porto ha movimentato
5,9 milioni di tonnellate di carichi
ro-ro {-6,0%) ¢ 105mila tonneilate
di rinfuse solide (+15,6%).

Nei primi nove mesi di quest'anno
il traffico crocieristico nei due
porti campani ¢ stato di 892mila

passeggeri (+12,1%), di cui 73mi-
la passeggeri allo sbarco/imbarco
{(-12,8%) ¢ 819mila passeggeri in
transito (+15,1%). A questi si ag-
giungono 6,3 milioni di passegge-
ri portati dai traghetti ¢ dai servizi
marittimi locali (+2,7%), di cui
879mila movimentati dai primi
servizi {(+5,5%) e 5,5 milioni dai
secondi (+2,2%)

11 traffico dei crocieristi nel solo
scalo di Napoli ¢ stato di 822mila
passeggeri (+11,5%), di cui 73mi-
la come home port {(-12,9%) ¢
749mila in transito (+14,6%). 1l
traffico generato da traghetti e ser-
vizi locali ¢ stato di oltre 5,6 mi-
lioni di passeggeri (+1,7%).

A Salemno i crocieristi sono stati
70mila (+20,8%), per la quasi to-
talitd in transito. I passeggeri dei
traghetti ¢ degli altri servizi sono
stati 692mila (+11,5%).
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Mercoledi Mercitalia
inaugurera il primo
servizio di trasporto

ferroviario cargo
ad alta velocita

Colleghera dal lunedi al
venerdi I'Interporto di
Bologna con il terminal
Mercitalia di Maddaloni-
Marcianise

Mercoledi prossimo Polo Merci-
talia, la divisione per il trasporto
merci ¢ la logistica del gruppo
Ferrovie dello Stato Italiane, inau-
gurerd il nuovo servizio all freight
Mercitalia Fast utilizzando la rete
Alta Velocitd/Alta Capacita italia-
na, servizio che collegherd ogni
giomo dal lunedi al venerdi, in 3
ore ¢ 30 minuti, I'Interporto di
Bologna con il terminal Mercita-
lia di Maddaloni-Marcianise (Ca-
serta).

La merce viaggerd a bordo di un
treno Alta Velocitd che ha una ca-
pacitd di carico equivalente a 18
Tir, Mercitalia ha specificato che
l'impiego di roli container permet-
terd di rendere veloci, efficienti e
sicure le operazioni di carico e
scarico,

«Mercitalia Fast - ha sottolineato
l'amministratore delegato di Mer-
citalia, Marco Gosso - sara il pri-
mo servizio di trasporto merci a
utilizzare la rete ferroviaria Alta
Velocitd/Alta Capacitd nazionale,

/"

Ti nostro obicttivo ¢ offrirc un ser-
vizio su misura a quei clienti che
devono consegnare la merce in
modo rapido, affidabile ¢ puntua-
le, caratteristiche sempre pid ri-
chieste con il boom dell's-com-
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merce. Opgi - ha precisato - siamo
l'unico operatore in grado di offri-
e un servizio cosl innovativo. Ini-
zieremo mercoledl 7 novembre,
collegando ogni notte Bologna In-
terporto 2 Maddaloni-Marcianise.
In futuro, contiamo di estendere
l'offerta dei servizi Mercitalia Fast
anche ad alti terminal collocati
nelle principali cittd italiane toc-
cate dal network AV/AC».

Il presidente di Mercitalia Logi-
stics, Ivan Soncini, ha ricordato
che Mercitalia «& oggi il pit gran-
de player italiano del mercato eu-
ropeo del trasporto merci, con un
fatturato consolidato di oltre un
miliardo di euro all'anno, una del-
le pid importanti flotte di locomo-
tori e carri merci esistenti oggi in
Europa e con una grande vocazio-
ne allinnovazione tecnologica e
di servizion.

Fincantieri sigla accordi
per costituire a Shanghai
un network di fornitori
per le nuove navi da
crociera costruite in Cina

1 distretto di Baoshan fornirad
Sfinanziamenti, agevolazioni

== fiscali, commerciali e

amministrative, terreni e altre
risorse

Oggi a Shanghai 'amministratore
delegato di Fincantieri, Giuseppe
Bono, e il sindaco del distretto di
Baoshan della cittd cinese, Fan
Shaojun, hanno firmatoe i contratti
relativi alla creazione di un hub di
settore dedicato principalmente
alle attivitd crocieristiche, ma an-
che cantieristiche ¢ marittime,
nell'ambito dello sviluppo di tali
comparti avviato dalla Cina.

La firma, avvenuta alla presenza
del vice primo ministro italianc e
ministro dello Sviluppo economi-
co ¢ del lavoro, Luigi Di Maio, ¢
del presidente di Cassa depositi e
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prestiti, Massimo Tononi, si in-
quadra nell'ambito delle intese si-
glate all'inizio del 2017 tra Fin-
cantieri, il gruppo navalmeccani-
co cinese China State Shipbuil-
ding Cotporation (CSSC) e il
gruppo crocieristico statunitense
Carnival Corporation relative alla
costruzione di due navi da crocie-
ra, le prime unit di questo genere
mai realizzate in Cina per il mer-
cato locale (infeMARE del 22
febbmio 2017).

Scopo dei contratti  sottoscritti
opgi & costituire un hub che funga
da fondamentale bacino industria-
le per alimentare questa produzio-
ne, oggi, infatti - ha spiegato Fin-
cantieri - il 70% del valore totale
di una modema nave da crociera &
realizzato attraverso la fornitura.

1 distretto di Baoshan fornird fi-
nanziamenti, agevolazioni fiscali,
commerciali ¢ amministrative, ter-
reni e altre risorse, anche in vista
di un eventuale insediamento di
aziende straniere introdotte dai
partner. Fincantieri ha precisato di
aver date ampio supporto al di-
stretto nella definizione delle pre-

ferential policies per attrarre i for-
nitori ¢ ha specificato che pro-
muovera il parco presso il proprio
network ¢ al di fuori dello stesso,
come base per le societd che vo-
gliano accedere alle opportunitd
del progetto. In questo modo il
gruppo diventerd il volano per
l'insediamento in Cina della pro-
pria catena di fornitura, o di altre
Pmi, che in questo modo - ha sot-
tolineato I'azienda italiana - trar-
rebbero un notevole vantaggio
dall'operazione.

Fincantieri ha evidenziato inoltre
che «queste attivitd consentiranno
al gruppo di presidiare come first
mover lo sviluppo di un mercato
strategico ¢ ad alto potenziale, di
allargare i suoi confini e di porre
le basi per far crescere ulterior-
mente le prospettive d'affari e ac-
cedere anche ai mercati pill com-
plessi, tenendo conto del momen-
to particolarmente favorevole che
il settore crocieristico sta viven-

do».

Nel terzo trimestre
il traffico delle merci
nel porto di Palermo
¢ diminuito del -7,5%

A Termini Imerese é stata
registrata una crescita del
+48,2%

Nel terzo trimestre di quest'anno
il porto di Palermo ha movimenta-
to quasi 1,5 milioni di tonnellate,
con una flessione del -7,5% ri-
spetto a 1,6 milioni di tonnellate
nel periodo luglio-settembre del
2017. Le merci varie hanno tota-
lizzato meno di 1,4 milioni di ton-
nellate (-8,2%), di cui 1,3 milioni
di tonnellate di rotabili (-9,1%) e
45mila tonnellate di merci contai-
nerizzate (+26,4%). Le rinfuse li-
quide sono ammontate a 117mila
tonnellate (+15,4%) e quelle soli-
de a Smila tonnellate (-73,8%).
Nel settore dei passeggeri il traffi-
co ¢ stato di 866mila persone
(+5,2%), di cui 147mila crocieri-
sti (+5,9%), 649mila passeggeri
dei tragherti (+5,5%) e 70mila
passeggeri  dei  servizi
(+1,9%).

locali

Nel terzo trimestre del 2018 il vi-
cino scalo portuale di Termini
Imerese ha movimentato 328mila
tonnellate di merci (+48,2%), di
cui 288mila tonnellate di rotabili
(#61,2%) c 4imila tonnellate di
rinfuse secche (-5,6%). I passeg-
geri sono stati 3 Imila (-36,4%).

Nei primi nove mesi di quest'anno
il ponto di Palermo ha movimenta-
to 4,6 milioni di tonnellate di
merci, con un calo del -3,1% sul
corrispondente periodo del 2017,
di cui 3,0 milioni di tonnellate di
carichi allo sbarco (-4,2%) e 1,6
milioni di tonnellate di carichi al-
I'imbarco (-1,2%). Le merci varie
sono diminuite complessivamente
del -3,7% attestandosi a 4,3 milio-
ni di tonneilate, di cui 4,1 milioni
di tonnellate di rotabili (-4,6%)
con 191mila mezzi pesanti movi-
mentati (-2,9%) ¢ 153mila tonnel-
late di merci in  container
(+27,5%) realizzate con una mo-
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vimentazione di contenitori pari a
12mila teu (+21,2%). Il traffico di
auto nuove di fabbrica é stato di
36mila veicoli (-21,5%). Nel set-
tore delle rinfuse liquide sono sta-
te movimentate 297mila tonnelia-
te di prodotti petroliferi raffinati
(+5,8%) e in quello delle rinfuse
solide il totale & stato di 31mila
tonnellate (+0,1%), di cui 16mila
tonnellate di cereali (-29,8%) e
15mila tonnellate di altri carichi
(+83,5%). Nel comparto dei pas-
seggeri il traffico é stato di pid di
1,6 milioni di persone (+11,4%),
di cui 435mila crocieristi
(+31,5%) inctusi 58mila allo sbar-
co/imbarco (+7,4%) ¢ 376mila in
transito (+36,3%), 1,1 milioni di
passeggeri dei traghetti (+6,3%)
con un totale di 372mila auto al
seguito dei passeggeri (+8,3%) e
103mila passeggeri dei servizi
marittimi locali (-1,7%).

Nei primi nove mesi del 2018 il
potto di Termini Imerese ha movi-
mentato 947mila  tonnellate  di
merei {+122,4%), di cui 798mila
tonnellate di rotabili (+146,3%)
totalizzate con un traffico di mez-
zi pesanti di  25mila unitd
(+187,7%) ¢ 149mila tonnellate di
rinfuse solide (+46,1%), di cui
S51mila tonnellate di cereali
(+84,1%) e 97mila tonnellate di
altri carichi (+31,7%). Il wraffico
di auto nuove ¢ stato di 8mila uni-
td (+56,7%). Nel segmento dei
passeggeri i traghetti approdati a
Termini Imerese hanno movimen-
tato 46mila persone (-28,6%) con
20mila auto al seguito (-24,8%).

I conti di Textainer
risentono ancora degli
effetti dei container
dati a noleggio a clienti
che sono falliti

Ghesquiere: riteniamo che
l'impatto di questi default sia
per la gran parte alle nostre
spalle

I risultati economici registrati nel
terzo trimestre di quest'anno dal
noleggiatore di container intermo-
dali Textainer sono stati caratte-
rizzati da un livello record dei ri-
cavi ¢ da valorj degli utili inferiori
a quelli dei trimestri precedenti a
causa principalmente degli effetti
sulle performance finanziarie del-
la societd dell'onda lunga provo-
cata dai fallimenti di due suoi
clienti asiatici, in paricolare di
quello della compagnia di naviga-
zione sudcoreana Hanjin Shipping
avvenuto all'inizio del 2017 (tfor
HARE del 17 febbraio 2017).

Nel periode luglio-settembre del
2018 i ricavi di Textainer hanno
raggiunto il picco massimo trime-
strale di 149,4 milioni di dollari,
con un incremento del +19,0%
sullo stesso periode dei 2017 e
con un rialzo del +3,4% sul prece-
dente record trimestrale stabilito
ne! periodo luglio-settembre del
2014. [ soli ricavi derivanti dai-
l'attivitd di noleggio di container
sono ammontati a 129,8 milioni di

dollari, in crescita del +15,7% sul
terzo trimestre delto scorso anno,

Rilevante I'aumento (+39,3%) dei
costi che si sono attestati a 112,3
milioni di dollari, incremento ge-
nerato essenzialmente da oneri
determinati da spese per il recupe-
ro di container e per la svalutazio-
ne o l'azzeramento del valore di
container che crano a noleggio
presso le compagnie fallite. L'utile
operativo ¢ risultato di 37,2 milio-
ni di dollari (-17,4%) e l'utile net-
to attribuibile agli azionisti a 1,9
milioni di dollari (-89,6%).

Specificando che escludendo 1'm-
patto dei costi conseguenti al fal-
limento dei clienti l'utile netto ret-
tificato del terzo trimestre del
2018 risulta di 22,1 milioni di
dollari, il presidente e amministra-
tore delegato di Textainer, Olivier
Ghesquiere, ha precisato che om
la socictd ha «recuperato la mag-
gior parte dei container che valeva
la pena di recuperare e - ha sotto-
lincato - riteniamo che l'impatto
di questi default sia per la gran
partc alle nostre spalle. Inoltre -
ha aggiunto - durante il trimestre
abbiamo deciso di disfarci di con-
tainer non sfruttabili commercial-
mente con una conseguente svalu-
tazione del valoren,

Textainer ha chiuso i primi nove
mesi del 2018 con ricavi pari a
423,4 milioni di dollari, con una
progressione del +17,1% sul cor-
rispondente periodo dello scorso
anno, di cui 37t,6 milioni di dol-
lari gencrati dall'attivitd di noleg-
gio della flotta di contenitori
(+13,1%). L'utile operativo & stato
pari a 138,1 milioni di dollari
(+40,1%) ¢ l'utile netto a 38,1 mi-
fioni di dollari (+1.670,5%).

Al 30 settembre scorso la consi-
stenza della flotta della societd era
pari ad oltre 3,4 milioni di teu, su-
periore del +7,8% rispetto al 30
settembre 2017.

AL Hk HR
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FSL Trust ha archiviato il
terzo trimestre del 2018
con una perdita netta di

-2,1 milioni di dollari

Nei primi nove mesi di
quest'anno il passivo é stato di
446mila dollari

First Ship Lease Trust, trust di
Singapore che possiede una flotta
di 19 navi noleggiate a compagnie
di navigazione o impiepate sul
mercato spot, ha chiuso il terzo
trimestre di quest'anno con ricavi
pari a 15,0 milioni di dollari, con
una flessione del -19,9% sulle
stesso periodo del 2017. L'utile
operativo ¢ ammontato a8 362mila
dollari rspette ad un rsultato
operativo di segno negativo per
-19,5 milioni di dollari che & stato
determinato  essenzialmente da
oneri per la svalutazione di navi
della flotta pari a 22,2 milioni di
dollari. FSL Trust ha archiviato il
periodo luglio-settembre del 2018
con una perdita netta di -2,1 mi-
lioni di dollari rispetto ad una per-
dita netta di -21,6 milioni di dol-
lari nel terzo trimestre dello scor-
S0 anno.

Nei primi nove mesi del 2018 i ri-
cavi sono ammontati a 48,5 milio-
ni di dollari, in calo del -21,3%
sullo stesso periodo deilo scorso
anno. L'utile operativo & stato di
5,5 milioni di dollari rispetto ad
un risultato di segno negativo per
-33,5 milioni di dollari nei primi
sci mesi del 2017 che & stato gra-
vato da oneri per svalutazione
della flotta pari a 46,3 milioni di
dollari. FSL Trust ha concluso i
primi nove mesi di quest'anno con
una perdita netta di 446mila dol-
lari rispetto ad una perdita netta di
-40,0 milioni di dollari nel corri-
spondente periodo del 2017,
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Messaggero Marittimo

Cina ribadisce apertura mercato

SHANGHAI - 1l presidente cinese Xi Jinping si ¢ schierato pubblicamente a difesa del libero
scambio e della cooperuzione internazionale, in occasione dell’apertura del China international
import expo (Ciie) di Shanghai, manifestazione fieristica concepita dal ministero del Commercio
cinese e dal Govemno della municipalita di Shanghai.

1i leader cinese ha ribadito che “non chiudera le porte al monde, ma le aprird sempre di pit” e che
“tutti i Paesi dovrebbe lavorare all’apertura verso |'esterno e a combattere protezionismo €
unilateralisimo con una posizione netla™, Xi ha detto che ci sono olire 3.600 sucieta partecipanti
all’evento, in rappresentanza di 172 Paesi.

L’cconomia cincse ha una crescita “stabile ¢ solida” ¢ continucra il trend di “sviluppo continuo™, il
Pil salito del *6,7% nei primi 3 trimestri. Neli’ultimo, il rialzo del 6,5% ha centrato le attese™. La
produzione di cereali & attesa oltre i 600 miliardi di kg quest’anno. "Circa 11.07 milioni di nuovi
posti lavoro sono stati ereati da Gennaio a Settembre, raggiungendo il target con tre mesi
d’anticipo™.

1.a Cina mantiene un outlook sull’economia positivo dato che fondamentali, fatton ¢ condizioni di
supporto assicurano un’alta qualita di sviluppo e, nel complesso, "un trend solido e stabile con
sviluppo potenziale invariato™. Xi ha parlato anche di capacita di controllo macro e di apertura e
riforma del Paese “verso nuovo slancio™, rafforzando ghi sforzi con gli investimenti € la
cooperazione cornmerciale lungo la “Belt and Road iniziative”, la nuova via della Seta. A causa
delle incertezze del contesto economico globale, I’economia si trova a dover incontrare “pocht
problemi e conflitti”, con difficolta in crescita e sfide in alcunt settor.

La Cina taglierd ulteriormente i dazi all’import e aprird i mercati per dare slancio ai consumi interni,
rafforzerd la proprietd intelletiuale e i negoziati commerciali con Europa, Giappone e Corea del
Sud. "Con la globalizzazione che si rafforza, le pratiche della legge della giungla ¢ del vincilore che
prende tutto sono in un vicolo cieco”, ha detto Xi Jinping, contrapponendosi alle posizion: di
Danald Trump, stimando il fabhisogno dclla Cina sull’impart di beni ¢ di scrvizi per i prossimi 15
anni, rispettivamente, in 30.000 miliardi e in 10.00 miliardi di dollari.
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L'OPERAZIONE

Ansaldo Energia,
ossigeno cinese

con la turbina
da 60 milioni

Ansaldo Fnergia vendc la prima ma-
xi-turbina a Shatghai Electric: con-
wratto da 60 milioni che di ossigeno.

G.FERAARI / PAGINA 1D

WNDUSTRIA

Ossigeno cinese per Ansaldo Energia
a Shanghai Electric la prima turbina

Il contratta vale 80 milioni di eurn Zampin'. «Qra possiama crescere in un Paese che vale | 405 det mercato»

Gilda Ferrari /oenova

Ausaldo Encrgia vende la
prima Montebianco, la maxi
turbina Gr36, 450 tonneilate
di peso capace di raggiunge-
re gli 800 megawatt di poten-
za, tecnologia di uldma ge-
nerazione acquisita quando
cra ancora in fasc prototipa-
le. A tre anni dalloperazione
Alstom, la societh guidaca da
Giuseppe Zampini rompe il
ghiaccio commereiale che,
complice 1a crisi del settore,
aveva avvolto queste poten-
tissime turbine. E lo fa in Ci

na, un 'acsc che da solo vale
il 40% del mercaro mondia-
le. Al primo China Interna-
tional Import Expo di Shan-
ghai - evento con il quale la
Cinasipromuove come gran-
de Paese importatore, al qua-
le stanno partecipando 190
aziende italiane - Ansaldo
Encrgia ¢ Shanghai Electric
Gas Turhine hanno firmam
ieri il primo contratto di for-
nitura di una Gr36 destinata
alla centrale elettrica da 800
MW di Minhang.

Valore del contratic: 60
milioni di euro, che ¢ il prez
zo dclla sola turbina che sara
costruita a Genava da Ansal-
do, poiché¢ gli altri compo-
nenri dell'imnianrn saranno

forniti da Shanghai Electric, casione per 1l primo incontro
azionista al 40% dell’Ansal- “dal vivo” ua il presidente di
do Energia controllata al Cdp Massimo Tononi ¢ i ver-
G0% da Cdp. Ansaldo ha fir- tici di Shanghai Electric. La
mato per Ja turbina con presenza del sindaco di Ge-
Shanghai Electric, la quale a nova Marco Bucci ha avuto,
breve firmera con il clicnte secondo Zampini, «unefietto
Shanghai Electric Power per molto positivo perché I'azio-
la fornitura complessiva del- nista cinese ha potuto peree-
I'impianto. Zampini parla di pire la presenza fisica della
«piccolo passo, ma molto si- citt al fianco dell’azienda,
gnificativos per Fazienda.  un valore molto apprezzato
«E importante aver conso- nella cultura cineses.
lidatoilrapportoconlaCina -
spicga I'ad, da Shanghai, al LEOMAROD E FINCANTIERI
SecoloXLX -, Questoimpianto Inocceasionedel ChinaInter-
costituira unriferimento, ¢ la national Import Expo Lco-
prima turbina di questo tipo nardo ha annunciato che il
in curta la Cina, un mercato suo distributore elicouteri-
che rappresenta i1 40% di stico Sino-Us Intercontinen-
quello mondiale ¢ che per talHelicopter Investmentha
Ansaldo potrebbe tradursi firmato contracti per 15 cli-
nc!]a fornitura di _dUC mac- cotreri AW139:  saranno
chine I'anno per i prossimi consegnati tra il 2019 e il
fre-quattro anni». . 2021 c impicgati da Kin-
Lebicttivo, insomma, ¢ fa- gwing General Aviation per
1¢ in modo che nuove com- compiti di clisoccorso.
messe Sca_lﬁno i contrartd di 'ad di Fincantieri Giuscppe
solidaricta in fabbrica. Shan- Bono ¢ il sindaco del distret-
ghaiFlectricPowerdovrebhe 1o di Baoshan di Shanghai
darc I'ok a procedere «entro Fan Shaojun hanno invece
l'annos. La cosrruzione della firmato un’intesa per la cre-
Montebiancoa Campirichie- azione di un hub per ateivita
dera scirca 12 mcsi di lavo: crocieristiche, cantieristi
ron; dopo la spedizione ¢ i ¢he ¢ marittime. Nel quadro
test, <I'impianto porrebbe es- delle intese tra Fincantieri,
serc operativo a fine 2020».  Cysc e Carnival relative alla
llevento cinese ¢ stato oc- costruzione di due navi da

crociera, le prime unitd di
questo genere mairealizzate
in Cina per il mereato locale,
Fhub fungera da bacine in-
dustriale per  alimencare
questa produzione. —

@ DY HPALLNICITT VAP /AT
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Fincantieri: costituito hub crocieristico in Cina
Firmati i contratti, presente il vicepremier Di Maio

L'amministratore delegato di Fincantieri, Giuseppe Bono, e il sindaco del distretto di Ba-
oshan della citta di Shanghai Fan Shaojun, hanno firmato i contratti relativi alla creazione
di un hub di settore, dedicato principalmente alle attivita crocieristiche, ma anche cantieri-
stiche e marittime, nell'ambito dello sviluppo di tali comparti avviato dalla Cina.

La firma, & scritto in una nota & avvenuta alla presenza del vicepremier e ministro dello
Sviluppe economico e del Lavoro, Luigi Di Maio e del presidente di Cassa depositi e pre-
stiti Massimo Tononi.

Nel quadro delle intese tra Fincantieri, CSSC e Carnival Corporation & pic annunciate nel
febbraio 2017 e relative alla costruzione di due navi da crociera, le prime unita di questo
genere mai realizzate in Cina per il mercato locale, I'hub fungera da fondamentale bacino
industriale per alimentare questa produzione.

05/11/2018 RASSEGNA STAMPA



Primo Magazine

Fincantieri: the chinese cruise hub established

November 0, 2018 — At the presence of the Deputy Prime Minister of Italy and Minister of Economic
devetopment and Labor Luigi Di Maio aad the Chairman of Cassa depositi e prestiti Massimo Tononi.
the Fincantieri CEO Giuseppe Bono and the District Mayor of Baoshan Fan Shaojun, within the devel-
opment of the shipbuilding segments, set out by China, have signed the contracts aimed at creating a

cruise hub, mainly dedicated to activities in this sector, as well as in shipbuilding and maritime.

As part of the agreements between Fincantieri, CSSC and Carnival Corporation & plc announced in
February 2017 and related to the construction of two cruise ships, the first ever made in China for the
focal market, the hub will act as a fundamental industrial basin 10 supply this production. In fact, today,

70% of the total value of a modern cruise ship is realized through the supply.

The district will provide financing, tax commercial and administrative benefits, land for necessary de-
velopment and other resources, in the light of a possible establishment of foreign companies, intro-
duced by the partners. Fincantieri, indeed, has given a broad support to the district in defining the pref-
erential policies o attract suppliers and will promote the park in its network and in the industry as a
whole, as a foundation for the companies which want to access to the opportunities of this project. In
this way. the Group will become a lever for the establishment in China of its supply chain or of other

SMBs, which would greatly benefit from this operation.

This project is part of the initiatives undertaken by Fincantieri in China aimed at developing the local
cruise market. which in the coming days could reach new goals. These activities will allow Fincantieri
to monitor as tirst mover the development of the strategic high potential market, to broaden its borders
and 1o lay the foundations for further developing its business and accessing even the most complex

mirkets, considering the favorable moment that the cruise sector is experiencing.
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Fincantieri: costituito I’hub crocieristico in Cina

6 novembre 2018 - Alla presenza del Vice Priimo Ministro ¢ Ministro dello sviluppo economico e del
Lavoro Luigi Di Maio e del Presidente di Cassa depositi e prestiti Massimo Toagoni, 1" Amministratore
delegato di Fincantieri Giuseppe Bono ¢ il sindaco del distretto di Baoshan della citta di Shanghai Fan
Shaojun hanno firmato i contratti relativi alla creazione di un hub di settore. dedicato principalmente
alle attivitd crocieristiche. ma anche cantieristiche e marittime, nell’ambito dello sviluppo di tali com-
parti avviato dalla Cina. Nel quadro delle intese tra Fincantieri. CSSC ¢ Carnival Corporation & plc
annunciate nel febbraio 2017 e relative alla costruzione di due navi da crociera, le prime unita di que-
sto genere mati realizzate in Cina per il mercato locale, 'hub fungera da fondamentale bacino industria-

le per alimentare questa produzione.

Oggi, infati, i1 70% del valore totale di una moderna nave da crociera € reahizzato attraverso la fornitu-
ra. I disiretto di Baoshan fornird finanziamenti, agevolazioni fiscali, commerciali ¢ amministrative,
terreni ¢ altre risorse, anche in vista di un eventuale insediamento di aziende straniere introdotte dai
partner. Fincantieri. infatti, ha dato ampio supporto al distretto nella definizione delle preferential poli-
cies per attrarre i fornitori e promuoveri il parco presso Hl proprio network e al di fuori dello stesso,

come base per le socictl che vogliano accedere alle opportuniti del progetto.

In questo modo il Gruppo diventera il volano per I'insediamento in Cina della propria catena di forni-
tura, o di altre Pmi, che in questo modo trarrebbero un notevole vantaggio dall’ operazione, Questo pro-
getto si inquadra neile iniziative intraprese da Fincantieri in Cina finalizzate afio sviluppo del comparto
crocieristico locale, che nei prossinmi giorni potrebbero raggiungere nuovi obiettivi. Queste attivita con-
sentiranno al Gruppo di presidiare come first mover lo sviluppo di un mercato strategico e ad alto po-
tenziale. di allargare i suoi confini e di porre e basi per far crescere ulieriormente le prospettive
d’affari e accedere anche ai mercati pidt complessi. tenendo conto del momento particolarmente favore-

vole che il settore crocieristico sta vivendo.
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Stati generali della Green Economy

Sette proposte per rilanciare 'economia in ltalia

ROMA - Sette prioritd programmatiche per rilanciare 'economia italiana definite dal Con-
siglio nazionale della green economy — formato da 66 organizzazioni di imprese — e pro-
poste alle forze politiche del nuovo Parlamento e al nuovo Governo, saranno il tema cen-
trale degli Stati generali della Green Economy 2018, organizzati dal Consiglio Nazionale
della Green Economy, in collaborazione con il Ministero dell Ambiente e il supporto tecni-
co della Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile. La manifestazione si svolgerail6e 7
Novembre a Rimini all'interno di Ecomondo.

[l percorso green, strutturato in sette tappe, prevede di rilanciare le rinnovabili e
I'efficienza energetica per affrontare la sfida climatica e rinnovare il sistema energetico;
puntare sull’economia circolare valorizzando i buoni risultati gia raggiunti e attuando effi-
cacemente il nuovo pacchetto di direttive europee; promuovere I'elevata qualita ecologica
quale fattore decisivo per il successo delle imprese italiane; assicurare lo sviluppo di
un'agricoltura sostenibile, di qualita e multifunzionale; far cambiare direzione alla mobilita
urbana; attivare un Programma nazionale per la rigenerazione urbana, supportato con gli
strumenti e gli indirizzi delle green city; tutelare e valorizzare il capitale naturale.

Questi temi prioritari, articolati in precisi obiettivi, saranno al centro della sessione plena-
ria di apertura e saranno presentati dalla relazione introduttiva del presidente della Fon-
dazione per lo Sviluppo sostenibile, Edo Ronchi e discussi con rappresentanti di tutte le
principali forze politiche, quali: Maria Alessandra Gallone (Forza Italia), Patty L'Abbate
(M58), Andrea Orlando (Partito democratico) e Riccardo Pase (Lega). La sessione si
concludera con l'intervento del ministro dell Ambiente Sergio Costa.

La Relazione2018 sullo stato della green economy, il documento introduttivo degli Stati
generali, propone uno studio sugli impatti per 'economia e per 'occupazione delle se-
guenti 10 misure: raddoppiare le fonti energetiche rinnovabili; potenziare ed estendere le
misure per I'efficienza energetica degli edifici; realizzare i nuovi target europei di riciclo
dei rifiuti; realizzare un Programma di rigenerazione urbana, raddoppiare gli investimenti
nell’eco-innovazione; attivare le misure per una mobilita urbana sostenibile; potenziare
I'agricoltura ecologica e di qualita; riqualificare il sistema idrico nazionale; rafforzare la
prevenzione del rischio idrogeologico e completare le bonifiche dei siti contaminati.

Di grande interesse e attualita sono anche i programmi delle 4 sessioni tematiche del po-
meriggio di domani, dedicate ad approfondimenti con gli interlocutori istituzionali e le va-
rie organizzazioni, sul recepimento delle nuove Direttive sui rifiuti e la circular economy,
sulle buone pratiche per le green city, sugli orientamenti green nella nuova Politica agri-
cola comunitaria e sulla mobilita futura.

La mattina del 7 Novembre vedra, anche quest’anno, una sessione plenaria intemaziona-
le con la partecipazione di autorevoli relatori internazionali ed esponenti delle imprese,
dedicata ai potenziali economici dello sviluppo della green economy. Chiudera questa
settima edizione, la sessione di approfondimento e consultazione dedicata al Piano
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nazionale per I'energia e il clima, prevista mercoledi pomeriggio, durante la quale verra

illustrato lo stato dell'arte del processo di elaborazione del Piano, inclusi i principali indi-
rizzi adottati.

Per consultare il programma completo: http: //www. statigenerali. org/evento-nazionale/
evento-2018/
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LE MOSSE DEL GIGANTE SIDERURGICO CHE HA RILEVATO LOSTABILIMENTO ILVA DITARANTO

In Italia Mittal fa pure Parmatore

Aperta una societd tricolore cui saranno trasferite le attivita
dell’Hiva Servizi Marittini. Anche la Penisola cosi entra
nel network dei trasporti via mare del big euro-asiatico

D1 Ni1coLa Carvzzo

| gruppo ArcelorMittal. gui-
dito du Lukshuni Mitial, pa-
rallclamenze all*acquisizione
dell*[lva ha aperto propria
nuova societh anmaoriale iclbia-
niL. ¢uj saranno masferil asset ¢
risorse umane dell’liva Servizi
Murittimi in amministruzione
straonfiniwin. Si chian Ancelor-
Mittal ltalia Maoritime Servicese
a rivefamne 1"esistenza sono st
i sindacati Uilumsporti. File Ceil
¢ Fit Cisl annuncianda fa fnna
dell’uecondo contl quale «si sone
stubilite modalith e regole per il
wiodi tuti ) lavoraton ma-
rittimi del grtppo Iivanel nuave
USSOTLO SOCTeTAnos.
Dal verhale sinclacale s apprende
che dn un punto di vista formale

il passaggio degli asset ¢ delle
anivitd di Tva Servid Murinimi
nella nuova ArcelorMittal Italia
Muritime Services avverrd tn
viri di un'operazione «di affive
cnnobhlign d acgquistos da pane
di Arcelorhittol. Per i circn 200
maritimi e per il personale di
terra {15 risorse) ke condizioni
sulariali, I'anzianith e gli accor-
di di secondo livello resteranno
1MLkt

La flotta di Tiva Servizi Marinimi
finn a due anni fi cra compost
du quattro spinton, otto chiotte
per il trasporto di prodou si-
derurgici ¢ semilavorati (cui si
sommava ammiraglin Gemma}
¢ una nave da 313.000 tonnella-
e i portata i il Lrasponio di
carbone, Nel 2016. nell’ambito
della pid ampia procedur per
individuare nuovi comprator
per I'liva. Uadvisar Rothschild

06/11/2018

avev sicevuto anclie die mani-
festizion diintercsse per 1l mimo
armatoriale del gruppo da parte
dells trmting lonian Shipping
Consortium (consorzia di azien-
de fondato fra gli altri dal dimis-
sionirio sinduco di Turemo Ri-
naldo Melucci) e della vencziana
FanAtlanie Shipping Company
(riconducibile all'imprenditore
elveticn Pietio Allinso Milani),
Almeno per il momento, perd,
i nuovi proprietari di Hva non
sembniuio irtenzdomti o ester-
nalizzarc lc logistica marittima
collegata agli stabilimenti italia-
ni del gruppo oé a cercare

ner operativi. Pitr probabile che
ArcelorMirntal inserisca anche
I"ltalia nel network di trasporti
via mare di materie prime e di
proorti finiti o semilavonni ge-
stuti da] centro noleggi del gruppo

¢he opera per import da Londra
€ per|'cxport da Arversa,

| medin-lungo kenmine, secon-
do le prime stime degli addetti ai
lavort, ko stabilimento produtivo
I Taranto movimenieri anmial-
mente 6 milion: di tonnellate di
prodote in mazione ¢ almne-
ne 12 milioni di raterie prime
inimportzione. I 15 novembre
i § Fomiton del gppo sono
stuti convoeati in Puglia dalla
nuova proprieth e nefl occasione
vercnpst prolabilaeente rivelati
dettagl: anche sull’indotto pre-
visto per il mondo dei trasporti
via mare ¢ via e, Per quanto
riguarda invece la tlotta navale
controllata dalla famiglia Riva
attravenso lasocieth Souy, wite e
quattro le navi di propricti erano
state cedute in bloveo due pnni £
alla tedesca Oldendorff Carriers
per quast 35 milioni di dollan.
(nproduzione rservata}
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Alleanze armatoriali, OCSE: "Eliminate 1'esenzione
antitrust di categoria”

Opere a terra costose e incerte. Autotrasportatori e spedizionieri spinti ad abbassare le tariffe. 11
dispotismo delle compagnie, in nome della sovracapaciti, condiziona sempre peggio la catena lo-
gistica. Lo studio OCSE/ITF

di Paolo Bosso
Chi I'ha detio che le alteanze armatoriali fanno bene? Nessuno, solo gli armatori interessati, quelli dei container,

Trattasi in questo caso di un . secondo l'ultimo rapporto dell'International Transport Forum (OTF) - |
] [pine -, organizzazione intergovernativa dell'OCSE. Un monopsonio & un mercato

caratterizzato dalla presenza di un solo acquirente - in questo caso le alleanze armatoriali - a fronte di una pluralita di
venditori (gli operatori di terra e la catena logistica in generale). Le tre alleanze armatoriali, fa 20, I'Ocean e la THI
Aiunee, operative tra aprile 2017 e aprile 2018 per fronteggiare la sovracapacitd, si stanno rivelando una cura peggio-
re della malattia: hanno si razionalizzato slot e rotte ma a caro prezzo, rendendo instabile tutta la catena logistica e
metiendo solto pressione, come una gigantesca , £li operatori a terra. La soluzione prospettata da
QCSE/TEF per uscire da questa situazione, da un lato, & quella di eliminare I'esenzione antitrust di categoria per i
consorzi armatorniali (quella europea scade nel 2020, Regolamento 906/2009), dall'altro di irreggimentare gli investi-
menti dei terminal e le politiche portuali nazionali fissando prezzi comuni, monitorando gli investimenti pubblici,
indicando esplicitamente i porti di attracco delle meganavi e soprattutto impegnando gli armatoeri con vincoli esecu-
tivi ad utilizzare le infrastrutture di terra che promuovono con l'arrivo dei loro servizi. In una parola: non dare pit agli
armatori un potere negoziale cosi grande perché, come sempre accade, gli si ritorce contro. Secondo ITF/OCSE «i
improbabile che l'abrogazione (dell'esenzione antitrust, ndr) cessi le attuali e future alleanze, tuttavia garantirebbe un
controllo pid approfondito delle singole alleanze, quindi un deterrente pil efficace per le condotte anticoncorrenziali».

Il Liner Consortia Block Exemption Regulation

Consente agli armatori 'esenzione da alcune regole antitrust, cio2 di stringere alleanze, accordi, cooperazioni, con
altre compagnie purché la quota di mercato non superi il 30 per cento. «Se i consorzi garantiscono un livello sufficien-
te di concorrenza e non vengono wtilizzati per fissare i prezzi comuni di cartello, solitamente forniscono benefici ai
clienti delle compagnie», ha scritto anni fa la Commissione Ue in occasione del rinnovo fino al 2020 dell'esenzione. 11
problema & che le attuali alleanze, anche se non stanno (perché non possono) imponendo prezzi unitari, di fatto i de-
terminano indirettamente mettende sempre pil soito pressione autotrasportatori, spedizionieri, terminalisti e porti spin-
gendoli ad offrire prezzi di servizio sempre pil bassi e uniformi, forti del loro potere di negoziazione fondato su un
sisterna di alleanze che li portano a porsi come rappresentanti dell'intera catena logistica dei container.

9 armatori controllano I'80 per cento del mercato

La malattia & la sovracapacitd. la cura & stata l'alleanza. La presenza di un'enorme offerta di stiva a bordo, a fronte di
una produzione di beni da trasportare nettamente inferiore, spinge naturalmente gh armatori, cosi come qualunque
impresa, ad allearsi. La prima cosa da precisare & che 2M, Ocean e THE Alliance sono differenti da quelle del passato.,
La prima generazione di alleanze, iniziata nella meth degli anni "90, ha permesso ai vetiori minori di raggiungere le
economie di scala, offrendo maggiori opzioni di spedizione. 2M, Ocean e THE Alliance invece non servono pil i vet-
tori piti piccoli ma ciascuna riunisce da due a tre vettori molto grandi capaci da soli di offrire servizi completi.

& formata da Maersk ed Msc;
da Cma Cgm, Cosco Shipping, Evergreen, OOCI. (di proprieta Cosco Shipping) e
da Hapay Lloyd (di proprieta Maersk), Yang Ming € un'altra allenza, (ON1, formata dalle nippeni-
che Nyk, MOL e K Line.

9 armatori (se si escludono Hapag e OOCL) che da aprile 2017 controllano 1'80 per cento del commercio container e il
95 per cento della capacitd. Soltanto i primi 4 vettori — Maersk, Msc, Cma Cgm ¢ Cosco - controllano il 60 per cenlo
del mercato. Maersk ha un quarto (19%) del mercato, un quota magiore di qualsiasi alleanza di linea prima del
2012, cosa che indica il diverso carattere di quesie alleanze. Armatori che non hanno piacere a lavorare cosi a stretto
contatto, ma non hanno scelta. Infatti, da un lato, se vogliono abbattere i costi devono condividere slot, flotte & approdi
ma, condividendo informazioni, sono portali a entrare ancora pil in concorrenza visto che conoscono sempre meglio
le rispettive politiche dei prezzi.
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Asia-Europa per pochi eletti

Visto che le alleanze hanno fagocitato il mercato, solo le societd pid grandi sono 1n grado di competere da sole sui
servizi da Est a Ovest. In sostanza soltanto le prime tre/quattro. Attualmente, ¢ come se i servizi westbound fossero
chiusi alla libera impresa.

Costringere terminal, camion, treni e porti a offerte al ribasso

Essendo pochi e alleati, oggi gli armatori dei container hanno un potere negoziale considerevole. Tendono cosi, mag-

giormente che in passato, a spingere operatori portuali, caricatori, spedizionieri e terminalisti a far calare sempre pid i

prezzi dei loro servizi. Richiesta che non si pone quando I'armatore & anche terminalista: non & un caso che la quota di
mercato di terminalisti-armatori & passata dal 18 per cento del 2001 al 38 per cento del 2017.

Catena logistica sotto pressione

Secondo I'I'TF, 'unico aspetto positivo di questo sistema di alleanze & che ha permesso ai vettori piit piccoli di acquisi-
re o geslire le portacontainer pit grandi, quindi di fronteggiare in qualche modo la sovracapacita. 1l prezzo da pagare,
perd, & stato alto con la riduzione della diversificazione dei servizi, ritardi, modifiche, accorpamenti e cancellazioni.
Oggi, di fronte a questo monopsonio, per autotrasportatori, terminalisti e operatori det servizi portuali & sempre pid
complicato pianificare e investire, perché gli armatori pretendono — e in alleanza ancora di pill - prezzi sempre piil
unificati e al ribasso. Il problema & che per le aziende di autotrasporto, come per le terminalistiche, le case di spedizio-
ne e gli spedizionieri, 'allcanza non & contemplata, cosi negoziare le loro proposte diventa sempre piti complicato.
Sono soito pressione, deveno dotarsi di piazzali ¢ gru sempre pill grandi, offrire servizi di carico compelitivo, persona-
le sempre pill qualificato, tariffe sempre pill basse, per gestire in poche ore lo scarico ¢ il carico di una nave da 20 mila
teu,

Le proposte: addio esenzioni antitrust e via a una stagione governativa di pianificazione

In questo scenario, I''TF si chiede se il sistema di esenzione per categoria per i consorzi armatoriali abbia ancora sen-
so. Circa un mese fa la Commissione europea ha avviato una serie di osservazioni in vista deila scadenza ad aprile
2020.

Inoltre, andrebbero vietate le conference sia nei Paesi dov'® ancora permesso che li dove sono vietate ma di fatto prati-
cate.

A terra, i governi dovrebbero indicare chiaramente quali sono i porti per le meganavi. I terminalisti dovrebbero coordi-
narsi tra loro e non farsi troppa concorrenza. Infine, gli armatori dovrebbero vincolarsi a utilizzare un porto e un retro-
porto che hanno spinto a sviluppare con pesanti investimenti, invece di essere liberi di moflarlo se il mercato cambia e
diventa pili conveniente spostarsi allrove.
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Gli associati Uir premiati ad
Assologistica

Presente il presidente Unione interporti riuniti, Matieo Gasparato

MILANO - Nella mattinata che “|l Logistico dell’anno”, I'evento organizzato da Asso-
logistica, Assologistica cultura e formazione & Euromerci ha dedicato al tema del tra-
sporto intermodale, ha partecipato anche il presidente Uir (Unione interporti riuniti)
Matteo Gasparato.

L'appuntamento annuale che ha visto premiare all'auditorium Gid Ponti di Assologisti-
ca l'impegno innovativo di manager, imprenditori e professionisti e le loro aziende che
nel loro specifico ambito d’azicne si sono rivelati particolarmente dediti alla ricerca di
strategie innovative e vincenti nel settore della logistica & stata I'occasione per un con-
fronto tra i rappresentanti di associazioni, infrastrutture e operatori logistici.

Varie le tematiche affrontate nel corso della mattinata: dalla centralita dei trasporti, al
problema delie infrastrutture, dalia necessita di incentivi e agevolazioni nei trasporti
fino all'efficientamento dei terminal esistenti.

Il presidente di Uir ha sottolineato che non basta il coinvolgimento delia rete gia creata
dal'Unione interporti riuniti, ma occorre focalizzare |'attenzione su tutti i nodi di tale
rete, questo perché, in ltalia, non sia necessario individuare un campione unico nel
settore logistico, ma occorra creare un gruppo di campioni che, insieme, possano con-
tribuire allo sviluppo dei settori logistico e trasportistico italiano.

Gasparato ha voluto mettere in evidenza quelle che, al momento per Uir, sono le te-
matiche centrali quando si parla di trasportc merce: 'ultimo miglio con la necessita di
creazione di infrastrutture dedicate efficienti e funzionali e la necessita di ottimizzare il
servizio di documentazione, informatizzando i canali di comunicazione e creando una
banca dati europea univoca. Il tutto in un quadro normativo che deve essere aggioma-
to, visto che la legge istitutiva degli interporti risale al 1990.

Tra i premiati Uir della giomata erano presenti:

CePIM Spa-Interporto di Parma per il progetto “Container per il trasporto intermodale
di cereali sfusi con scarico bilaterale a gravita” per la categoria “Innovazione in ricerca
e sviluppo”.

Consorzio Zai-Interporto Quadrante Europa per il progetto “Wagons sharing. Case
study international” per la categoria “Innovazione in ambito di intermodalita”.

Interporto Padova per il progetto “Green logistics expo” per la categoria “Innovazione
in ambito fieristico”.

Hanno ritirato il premio Luigi Capitani per CePIM Interporto di Parma, Matteo Gaspa-
rato e Nicold Rebonato per Consorzio Zai e Alberto Novello per Interporto Padova.
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Fise: storia e struttura della federazione

A quasi 70 anni dalla nascita, oggi conta tra i soci piu di 1000 aziende

ROMA- Dopo I'evento dei giorni scorsi con l'inaugurazione dei nuovi locali della Fise
(Federazione imprese di servizi) a Roma, in collaborazione con Granducato Tv, uno
speciale sulla storia, 'organizzazione e la struttura della federazione a quasi 70 anni dalla

nascita.
Tante interviste per parlare di economia, portualita e futuro delle imprese, con le parole

conclusive del presidente Fise Anselmo Calo.

N
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Zim e Msc estendono accordo per il Mar Nero

[l jont service continuera per il prossimo anno sulla linea settimanale Alessandria, Ashdod, Novo-
rossijsk, Alessandria

Zim ¢ Msc hanno comunicato che il servizio congiunto per il Mar Nero continuerd ancora per il prossimo anno.

I1 servizio avra la seguente rotazione: Alessandria - Ashdod - Novorossijsk - Alessandria.

nale, operata con due navi, avra una partenza fissa per Ashdod il venerdi.

Il servizio congiunto -conclude la nota- offre una soluzione ottimale, affidabile e con tempi di transito eccellenti, per
gli esportatori agricoli.
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La Blue Economy cresciuta del 10% 1n sette anni

Lo dimostrano i dati contenuti nel V1I Rapporto Nazionale sull'Economia del mare presentato dal-
la Camera di Commercio di Latina

Quast duecentomila imprese che hanno registrato una crescita economica di oltre il 10 per cento negli ultimi sette an-
ni. A dimostrare questa insolita vitalita nell'asfittico panorama industriale italiano sono le aziende della Blue Economy
analizzate nel VII Rapporto Nazionale sull'Economia del mare presentato nel corso della [V Giornata Nazionale
sull'Economia del Mare, organizzata dalla Camera di Commercio di Latina a Sabaudia ¢ Gaeta.

Nel nostro Paese, evidenzia la ricerca, la blue economy & un settore che continua a crescere: +2.5% rispetto al 2016 ¢
+10,5% rispetto al 2011. Le imprese presenti nei Registri delle Camere di Commercio al 31 dicembre 2017 sono
194.516 (3,2% del wotale tra costa ed entroterra) con una forza lavoro di circa 880 mila addetti. 11 turismo marino e-
sprime quasi due terzi della "blue economy”, con 115 mila imprese, tra ricettiviti, ristorazione ¢ attivita sportivo- ri-
creative, seguono la filiera ittica, con quasi 34 mila imprese, pari al 17,3% del totale, e la cantieristica con 27 mila
imprese, pari al 13,9% del totale.

La Liguria, dimostra lo siudio, si conferma la regione in cui 'economia del mare ha il peso piii clevato sul tessuto im-
prenditoriale locale (9,2% del totale), Alre sei regioni superano la soglia del 45 (circa un punto percentuale al di so-
pra della media nazionale): tre nel Sud (Sardegna, Sicilia e Calabria, rispettivamente 5,8%, 4,8% ¢ 4,5%, a cui si ag-
giunge la Campania con 45 ) e due nel Centro (Lazio terza regione in ltalia per incidenza delle imprese dell'economia
del mare con il 5,5% ¢ Marche al 4,5%).
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DBA ACOUISISCE IL 75%
DI 845 ERGINEERING

W Dba Progetti, societ) con-
trollata da Dba Group e quo-
tata sull’ Aim [talia, ha nleva-
to il 75% di SIS Engineering
per 3,6 miliond di ewro. Un
ulteriore aggiustamento
prezzo sard effettuato in base
a criten definiti nell’accordo
i compravendita sulla base
del;'g::g di bilancio al closin,
c l:omspnstn entro 1
10 di gennaio 2019. Dba
ha nitresi diritto ad
acquisire il restante 25%,
jone che potrd eserditare
nei prossimi anni. L'acqui-
sizione & avvenuts facende
ricorso a un finanziamento
bancario per 3 milioni di eu-
ro e 2 un finanziamento della
controflante Dba Group per i
restanti 0,6 muitons.

PROGETTO DA 20 MILIONI
DA ADSP Bl GENOVA

B L' Auoeth i sistema por-
naale ded Mar Ligtre ocoadenita-
ke pertecra, asseroe o Uit ¢
al partner ico Circie, al
progeito «E-Bri

= li (v
Tore 1.8 milioni} € una proposta
del Mit per la costnuzione di
una banca dati sullo stato delle
frastrutture (vadore 32 nilio-
ni). (iproduzione riservata)
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mi
timo nei settori dry ¢
per 40 milioni di

la

gruppo d'Amico, specializzato nel trasporto marit-
o ¢ product tankers, ha venduto
{lan due navi bulk carrier destinate a
cssere riconvertite in veicoli cisterna da utilizzare per il
trasporto di succhi di frutta. Secondo quanto risulta a MF
Shigping&[ogi:ﬁm Ie due modemne navi in questione sono
ielo di Jari e la Ciclo di T

late tramite Lu societd irlandese d' Amico Dry e prese in
conscgna dal cantiere cinese Yangfan rispettivamente nel

tila, entrambe control-

2016 e nel 2014, Ad acqulstarle & stata la societh svedess
Gotland Tankers, (riproduzione riservata}

La nave Clelo di Tocopilia

IL GOVERNO NON TOCCHERA TONNAGE TAX E REGISTRO DELLE NAVI

Sgravi fiscali al sicuro

Ad assicurarlo é il ministro Toninelli nel corso di un incontro con Confitarma che
chiede anche nuove forme di finanziamento per le imprese armatoriali in difficolta

PAGINE A CURA
I NicaLa Caruzzo

, annanunw_ilialia?n puis
stare wanquille: gli sgra-
vi contributivie ﬁi:al&n.h
rantiti dal Registro inter-
nazionale delle navi e dal regime
fiscale forfettario della Tonnage
Tax non saranno togeti dal Go-
verno Lepa-M3S. «F una misura
ancor giovane, che dalla suain-
troduzione ha Anvigorito ba fleta
di bandieta italiana, evitando la
fuga verso altre bandiere che
Erantrvano marEion bepefici fi-
scalin, ha confermaty il sunistro
dei trasporti Danito Toninelli in-
tervenendo all assemblen annua-
le della Confederazione Italiana
Anmaton (Confitanma). «Si tratta
i un pucchetto di misure che, in-
siemie u i altro importinte stry)-
mento fiscale come Ja Tonnage
Tux, ha dato slancio all*anma-
meniu ilaliano, consentendogli
di raggiungere i primi posti tra le
ﬂc:(?fL m.mﬂia.li. chw. conti-
nuare a producre effeti anche im
furaro atfinche i nostri armator)
conlinuare o ivestre in
fotte giovani, tecnologicamente
wanzate, sicure € pulites. Sono
stati cosl superat i titnori che La
prossima Finanzioda in
guakche mado stravolgere que-
sta impestazione nonmativa ¢
riveder: & benefic it agl
annatori, svent il rischio,
oo ha ricondato Maro Maitio-
li, presidente di Confitarma, che
senza il Registro interazionale
Te societ ftgm::iua::;ialm mi-
grassero fupr dall' ltalia,
All'assemblea della Confeders-
zione Amatori, particolare atten-
zione & stata posta poi al lema
della finanza, «In questoltiva, &
interesse commne & Confitanma e
Abi favorin: un sempre maggion:

o i i | Lﬁ'
MANTRITM A TARAA
Danilo Toninclil

sviluppo della relazione wa enti
finanzian eimprese ammatorialis,
ha spiegato Mattioli, «Ma 2 altre-
$i necessario undialogo continuo

anche con le fonti altcrnative al
finanziamento bancario, in gran-
de crescita anche # livello inter-
nzzionales, vale a dire i fondi
d'investimentn, Per evitare feno-
meni specutativi Confitarma st
portando avanti questo diatogo
attraversa tavoli ad hoc, ma con
risultati finora modesti. «Occorre
nselvere le delicate situnziond fi-
nanziarie che si 50no create negli
anni passatl sviluppando nuove
capacith di finanznamento per ke
imprese armatoriali, iore
conoseeriza del scitore, soluziont
innovative per affrontare i credit
incaglintin, ha aggiunto Mattioli.
Confitarma ha chiesto poi a Toni-
nelli di =non nnviare la sempli-

ficazione di norme e burocrazia,
Ia digitalizzazione del settore ¢
I"ammuodemamento di alcune
articoluritd italiane perche inci-
msulla ‘tiwngi‘fln -
stra floa» Hainfine annunciato
Favvio det 0 con cui dare
una vooe unitana alle cor
i industriaki del mane, spiegando
che, scon A&simnﬁnakpm
istica, Assonave, Federpesca e
cin, Confitarma & pronta aco-
stituire il pricmo nucleo industria-
le della bhue economy di Confin-
dustria, che si candida fin d’ora
a diventare punto di riferimento
per la futura strategia marnittima
e logistica ol serviziodel Poeses,
{riproduzione riservalia)
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CON MERCITALIA FAST LAZIENDA ENTRA NEL SEGMENTO DELLE CONSEGNE VELGCI

Ferrovie sfida i corrieri espresso

Il servizio prendera il via la prossima settimana sulla tratta Bologna-Marcianise, che colleghera
in tre ore e mezzo grazie alla rete dell’Alta Velocita, per essere poi esteso ad altre linee ferroviarie

Leconomia del mare accelera e hatte Il pil nazionale

nche il gruppo Ferrovie
dello State lialiane ha
intenzione di fare la sua

per favorire il con-
solidamento del mercatto itatia-
o dei trasporti ¢ defla logistica,
aQuello italiano & un mercato
forlemente pelverizzato, con
150 mila aziende che lavora-
ne ncl settore defla logistica.
Troppes, ha infatti spicgalo
chiarumenie I'amministrae
delegato Ginnfranco Baltist,
presentando Mercitalia Fast, 1
nuava servizio di trasporto fer-

roviario mescd espresso, presso il
terminal intermodale di F:iama-
nise (Caserta). E ha poi aggiun-
ta: «C"% bisogno di aggregare
nzierwe e diventare pii grandi
¢ noi sbbiamo questy ambizio-
ne perche nel mereato europeo
valiamo ancont troppo pocy;
solo il 20% del mercato dei
ricavi europei contro il 60%
della Germanian.

Con il nuovo servizio Merci-
talin Fast ogni notte le merci
viaggeranno sutla relazione fra
Caserta Marcianise ¢ Bologna
Imetrporto a bordo di un treno
ETR 3500 (12 vagoni per una
capacild di trasporto equiva-
lente a 18 Tir} appositamente
attrezzato per il trasporto di
roll comainer, facili e veloci
da carjcare, scaricare ¢ stivare.
Seconde [e Ferrovie saranno
ridotte dell’B0O% le emissioni
di anidride curbonica nell'at-
mosfera rispetto alla modalith
di trasporto su gomnta
«Stiame lanciando il primo
servizio al mondo di alta ve
locith per le mercin, ha detto
con soddisfazione Battisti, ag-
giungendo che «bisogna inter-
cettare i nuovi bisogni: in un
momento in cui Fe-commerce
vale 27 miliardi di evro e cTe
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di Andrea Pira
el suo piceolo I'economia del mare cre-
sce a ritmi ben superiori rispetto al resto
dell'economia italiana. T peso specifico 2 del
2,9% sul totnle, ma lo scorso anno il valore

uggiunio F:nmmdallaﬁlimé armivate a 45
mgi?iardi i euro, Nel complesso sono ormai
ceinvolie olre 194 mila imprese, un numero
in crescita del 10,5% rispetto al 2011, scgnale
di vitakitd del monde che gravita attomo alle
coste sia per sport, tunsmo, ricerca, cantieri-
stica, industria delle esrazioni marine
o tttica. Lo scorso anno il comparto ha
@ ottivoto 85,2 miliardi i valore aggiun-
to, 11 contributo maggiore ul nsultato
arriva dagh alti moltiplicaton della
] movimeniazione mercie i via

mare, dove per opni cmu%ﬂ 5€

ne 2,8, contro I'1,9 di media
della blue economy nel suo comples-

sce 2 doppia cifra, bi-
SOENa nuscire a por-
tare queste piccole
merci il pit velocemeate pos-
sibjle. Un domani queste merci

pensate di avvicinarei al futero
meitendo su un treno AV deble
merci che tulte le sere, da fu-
nedi a venerdl, partiranno da

so. Lo stato dell’orte della filiera, (dominata
da! seftore ricetiivo e delle attivith sportivo-
ricreative) € stalo fotografato nell’ultimo
porto suli’ Econornia del Mare realizzato da!
Camera di co: rcio di Latina e giunto alla
settima edizione. E invece pari a 5,1 miliardi
1a guota di cipoﬂ getierala da cantieristica &
filicra fttica. «5i tratta di numeri im i per
un settore che di lavoro o 880 mila addettis,
ha spi Mauro Zappia, commissario stra-
ordinano della Camera di Commercio ponti-
na. La Liguria si conferma la reglone in cui la
blue economy ha il peso pid elevato sul tessuto
imprenditoriale locale (9,2% del totale). Altre
sei regioni superano In soglia del 4% (circaun
punto percentuale al di sopra della media na-
zionale): tre net Sud (Sardegna, Sicilia e Cala-
bria, rispettivamente con i} 5.8, 4,8 € 4,5%, a
cui si sggiunge la Campania con 1l 45%) e due
nel Centro (Lario e Marche, con 5,4 e 4,5%).
{riproduztone riservata)

dai corrien csgn:su che tradi-
zionalmente sfruttano gli aerei
o i camion per 1l trasporto net-
turtys i merci cosiddens time
sensitive. =Noi da Maddaloni

si sposteranno con i droni e i
robot ¢ noi gid da ora sbbiamo

Maddalom per artivare a Bolo-
na». In pratica le Fsi entrano
in un mercato oggl dominato

con questo trene anticipiamo
il futuro. Vediamo come va-,

ha proseguito I'a.d. delle Fer-
rovie. «Se come previsto dal
business plan undrd bene,
abbiamo la volontd di mncre-
mentarlo ¢ non limitarlo solo
a Belognaw. Battisti ha anche
annunctato che Ferrovie dello
Stato Italiane sta lavorando a
un «nuove piano industriale
che dard spazio importante
al trasporto delle memci: «vo-
gliumo puntare sulle merci ¢ vi
assicuro che anche su questo
impianto continuerema a inve-
stire», ha proseguito.

Nella stessa occasione Margo
Gosso, amministratore dele-
gato di Memcitalia, la divisione
dedicata appuntoe al trasporio
merci ull'ir;:l‘::nu di Fat, hgloug-
giunta che «il rilancio del busi-
fieds merc passa attraverso due
fusi fondamentali: risanamento
e sviluppo. In questi due anm
©i stamo concentrati sul sana-
menio. Or & tempo di pensase
allesviluppo e quind di pensa-
e a come attrame nuova clien-
ti, entrare in nuovi segmenti di
mercato e cambiare gli standard
di servizio che riguardano il
tasperto delle merci. 11 Merci-
talia Fast ¢ una delle iniziative
che avvia la fase di sviluppo di
Mervitalio ed entrerd nel piane
industrisle per dare skancio al
core business«, Gosso infine ha
aggiunto che =il segmento del
lime sensitive lflqr:ledi_lo con le
maggion possiilits J crescit,
mnbitbnnchl::wucllo da cui le im-
prese ferroviane sono state da
sempre escluse. Noi abbiamo
voluto entrare in questo seg

mento ¢ spanighare le carte

E per farlo in modo efficace
abbiamo pensato di Far leva
su due elements: 1] pnmo @ la
nostra capacita distintiva ovve-
fu {1 trasponto ferroviario, e il
secondo impiego di uno deglhi
asset mi prestigrost de! nostro
Paese ¢oe Ta rete alty veloati/
alta capacitd s

[Da mercoledi T novembre sard
opertivo il servizio Mercitalia
Fast in 3 ore e mezzo colle-
gherd Marciamse con 1'inter

porte di Bologna grazie & un
treno che viaggerd a 180 Knvh
¢ pert le Ferrovie si aprird una
nuova ert nel trasporto fermo-
vianto delle merai {inprosduzo-
ne nservati)
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Iran, oggi gli Usa reintroducono le sanzioni su petrolio

e finanza

Roma - Le sanzioni scatteranno alla mezzanotte degli Stati Uniti (le
sei del mattino in ltalia), ma 8 Paesi saranno esentati per 6 mesi.

Roma - Oggi gli Stati Uniti hanno reintrodotto le sanzioni petrolifere e fi-
nanziarie contro I'lran, alzando significativamente |la pressione su Teheran
per frenare i suoi programmi missilistici @ nucleari e per conirastare la sua
crescente influenza militare e politica in Medio Oriente. Le sanzioni scatte-
ranno alla mezzanotte degli Stati Uniti (le sei del mattino in ltalia), ma 8
Paesi saranno esentati per 6 mesi.

L'amministrazione Usa non ha perd ancora svelatc quali siano questi Pae-
si. La mossa ripristinerd le sanzioni statunitensi che erano state revocate
dopo I'accordo nucleare del 2015 negoziato dall’amminisirazione Oba-
ma, aggiungendo 300 nuovi bersagli nei settori petrolifero, marittimo, assi-
curativo e bancario dell’lran.
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