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La Notizia

Avezzano, Ceglie e Cambise: “Istituzione della Zes
grande opportunita”

Redazione & novembre 2018 Abruzzo 0

Riccviamo ¢ pubblichiamo: “Zcs, zona cconomica speciale: oggi I’ Abruzzo presenta duc volti ben distinti ¢
differenti del proprio tessuto imprenditoriale. Uno costituito da grandi aziende. solide ed attive su tutti i
mercatl, che riesce o faturare cifre importanti, in continua crescita ¢ ben allineato alla ripresa in atto.

Poi ce n’é un secondo costituito dalla micro impresa che, pur costituendo 11 90% delle imprese regionali, ha
forti problemi di concorrenzialita dei propri prodotti, soffre della contrazione del mercato intermo ¢ non
riesce a trovare validi sbocchi nella vendita all’ estero.

Le arce interme abruzzesi, ¢ la Marsica in particolare, appartengono a questa seconda categoria. Il Partito
Demuocratico di Avezzano, con tutti 1 suoi nferimenti isttuzionah ed organizzativi, oltre a farsi sempre
portavoce di tali problematiche, ha anche suggerito le azioni per il rilancio delle medesime da un punto di
vista imprenditoriale.

Una di queste ¢ stata la richiesta di una ZES. La ZES (Zona Economica Speciale della Regione Abruzzo)
rappresenterd una grande opportunita, a patto che la sua istituzione e delimitazione sia supportata da un’idea
strategica di sviluppo, che tenga conto delle pecuhanta dei territori (le filiere produttive) e di quetli che sono
i critert indicati nel deereto fegge che ne prevede 'istituzione.,

L'istituzione della ZES deve necessariamente andare di pari passo con 1l Progetto del Corridoio Tirreno -
Adriatico. Soltanto la trasversalita potra dare sviluppo ai porti abruzzesi ed alle aree interne della nostra
Regione.

La ZES e una grande occasione per tutta la Regione. Alla sua organizzazione occorre dare la giusta
cansisienza ¢ collocazione, se voghamn veramente coglicre tutte le opportunita.

La logica ¢ queila di ercarc un’unica matrice cconomica tra porti ¢ arce *Retroportuali” tra cui emergono
I’Interporto di Avezzano e quello di Manoppello, che dovranno diventare effettivi snodi logistici ed
industriali, importanti per I’intera Regione.

La ZES sara inserita nel nuovo Corridoio Mediterraneo trasversale (tra 1 Porti di Barcellona, Civitavecchia,
Pescara, Ortona, Vasto ¢ Ploce) inerociando 1’arca metropolitana di Roma (sccondo mercato nazionale). tre
Aeroporti (Pescara, Ciampino e Fiumicino), wre Interporti (Orte, Avezzano e Manoppello), due Autoporti
(Roseto degli Abruzzi e San Salvo), il Parco logistico di Roma Nord ed il Centro Amazon di Fiano Romano.
Il Corridoio si avvale di una linea Autostradale e di una linea Ferroviaria che collega Civitavecchia, Roma,
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-segue-

Pescara, Ortona e Vasto passando per la Marsica. Inoltre, al Corridoio possono far riferimento i numerosi
Poli produttivi di Lazio ¢ Abruzzo.

Nei giorni scorsi il Presidente Vicario della Regione Abruzzo Giovanni 1.ollt ed 11 Presidente del Consiglio
Regionale Giuseppe Di Pangrazio hanno presentato il Progetto che sard sottoposto. nei prossimi giorni, alla
Presidenza del Consiglio dei Ministri.

Un ringraziamento doveroso va al’ Ingegnere Dott. Antonio Nervegna ed al sociologo Dott. Euclide Di
Pretoro, 1 quali hanno saputo ben mettere a punto tutte le problematiche legate alla portualita, alla
trasversalitd, alle ZES c alia logistica: la loro passione, il loro impegno continuo supportato da una scria
professionalitd hanno fatto sempre sperare che qualche cosa di positivo ancora possa spuntare nella nostra
Regione. E' il momento di fare quadrato per la Marsica ¢ per tutta la Regione™.

Il Segretariv del PD di Avezzano Giovanni Ceglie ed Aurelio Cambise
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Messaggero Marittimo

Via della Seta premia porto Trieste
Bini: forti partnership commerciali in Cina

UDINE - "Il grande progetto cinese della nueva Via della Seta pud coinvolgere e premiare
il porto di Trieste cosi come tutto I'entroterra del Friuli Venezia Giulia”. E quanto ha affer-
mato 'assessore regionale alle Attivita proddttive, Sergio Emidio Bini (nella foto), interve-
nuto a Udine al convegno "La Cina & vicina”,promosso dall’Associazione Friuli Europa.

Bini ha ricordato come "la Regione sia stata recentemente impegnata in una missione in
Cina che ha aperto forti partnership commerciali e relazioni istituzionali solide per cogiiere
tutte le opportunita che potranno derivare da questo grande piano strategico mondiale”.

"Sicuramente — ha proseguito Bini — vista la posizione geografica strategica del Friuli Ve-
nezia Giulia, questo piano vedra protagonista il porto di Trieste ma anche tutto I'entroterra
friulano e giuliano”,

Proprio per le sue dimensioni anche economiche (si stimano investimenti del governo ci-
nese tra 4000 e 8000 miliardi di dollari nella "Belt and Road Infrastructure”), Bini ha evi-
denziato come "la nuova via della Seta sia un'opportunita da maneggiare con cautela, per
la velocita con cui si muove questa potenza mondiale nel realizzare il proprio progetto™.

Come & emerso infatti nel corso dei vari interventi ed in particolare nella relazione introdut-
tiva del ricercatore del University College di Londra, Marco Dean, la realizzazione di sei
corridoi terrestri e di un corridoio marittimo, previsti dalla strategia di sviluppo cinese per
collegare il Paese con l'occidente, comporta rischi politici, ambientali, sociali e commercia-
li. L'espansione della Cina, pur presentata dal governo cinese come un’occasione di svi-
luppo occupazionale e di riequilibrio economico intemo, ha un impatto diplomatico com-
plesso sulla geo-politica internazionale. Ne & testimonianza la volonta di controllo dei porti
sul Corno d’Africa e in Asia.

L’impatto con la nostra economia e la gestione di una strategia complessiva nazionale in
grado di far cogliere al Friuli Venezia Giulia le opportunita migliori sono state al centro del-
la tavola rotonda conclusiva che ha visto la partecipazione di Renzo Marinig, presidente
del Consorzio di sviluppo economico del Friuli, di Michelangelo Agrusti, presidente di Unin-
dustria Pordenone e di Rodolfo Flebus, responsabile trasporti e logistica della Camera di
commercio di Pordenone-Udine.
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Il Secolo XIX

Lavoro e sicurezza
«Il porto sifermera
in caso di allertarossa»

Matten Dell'Antico

Quando i sindacati cscono
da Palazzo San Giorgio dico-
no ai portuali in presidio che
«l'incontro ¢ stato positivo
per il lavoro ¢ la sicurczza-,
Gliscali diGenova e Savona -
primo casoinltalia -avranno
unregolamento adhoceuna
cabina di regia che si attive
ranno in caso di allerta rossa
per sospendere immediata-
mente le attivied in banchina
in caso di picchi di malcem-
po. ll percorso € stato indivi-
duata ieri nel corso di un in-
contro al quale - oltre ai rap-
presentanti dei lavoratori -
ha parteciparo il presidente
delFAutorita di sistema por-
tuale di Genova c Savonama
non la Capitaneria di purto.
In caso di allerta rossa,
quindi, ci potrd cssere una
chiusura totale del portocla
decisione non sard pil presa
daj singoli rerminalist, ban-
china per banchina. Il sum-
mit di ieri, come anticipato
dal Secolo XIX, & stato chiesto
da Cgil, Cisl ¢ Uil per tutelare
la sicurezza dei portuali do-
po le ultime allerte e i danni
provocati nei porti liguri.
«Palazzo San Giorgio convo-
chera a breve una riunione
con Capitaneria, terminali
sti, Asl, opcratori c parti so-
ciali di Genova e Savona -
spiega Roberto Gulli (Uiltra-
sporti} - per definire un rego-
lamento condiviso che con-
senta di adortare decisioni
rapidein casodei picchidial-
lerta. Se dal prossimo incon-
tto non ci saranno passi
avanti sul regolamento, di-
chiareremo sciapero a ogni
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Il presidio dei portuali davanti a Palazzo San Giorgio

allerta rossas. Dal rinforzo
degli ormeggi alle messa in
sicurezza det piazzali finnal-
lo stop di ogni attivica al pas-
saggiodi un piccodimalrem-
po: le nuove procedure chei
lavoratori e i sindacati chie-
dono vengano codificate do-
vranno riguardano non solo
il personale ded rerminal ma
anche quello che si occupa
det servizi tecnico-naurid, i
marittimi, chi opera con tra-
ghettie crocicre e pureilavo-
rarori dei cantieri e delle ri-
parazioni navali. «Non ¢ pos-
sibile lasciare queste decisio-
ni al buon cuore o meno dei
terminalisd - aggiungono
Mauro Scognamillo c Davi-
de Traverso della Fit-Cisl - né
vedere situazioni come quel-
le che si sono verificate nel-
I'ultima allerta dove a Geno

va, ad un certo punto, la Ca-
pitancria ha chiuse lo scalo
ma nessuno lo sapeva e sulle

RALDSTR

banchine siécontinuatoala-
vorare, mente a Savona i la-
vorarorisonastatichiamatia
salvare le auto dal fuocow,
Non ¢ una richiesta nuova
quella dei sindacati: «E
un’esigenza che avevano gia
portatoquattro anni fa - spie-
ga Enrico Poggi della Filt-
Cgil-maoranonsipudarcten-
dere olere perché sulla sicu

rczza dei lavoratori ma an-
che delle riparazioni navalie
degli stessi passeggeri delle
navi, non ¢i sono vic di mez-
Z0o»,

Al presidio dei lavoratori
davanti a Palazzo San Gior-
gio hanno parteciparo por-
tuali fuori dal turnodilavoro
iscritti a Cgil, Cisl e Uil ealcu-
ni rappresentanti del movi-
mento Calp (Collertivo Auro-
immo Lavoratori Porrua
). —

ruiten debantcogilsecdloxdx it
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Il Secolo XIX

Grandi opere, Genova
pronta alla piazza

Matteo Dell'Antico /cenava

Genova & pronta a imitare
Torino dopo che in Piemon-
te sono scesi in migliaia in
piazza per dire si alla Tav.
«Le opere per noi essenziali
si chiamano Terzo valico e
Gronda ma la sostanza non
cambia: al Nord Ovest ser-
vono nuove infrastrutture,
altrimentinon cisarasvilup-
poperleimpreseenoncisa-
12 futuro per la nostra eco-
nomia», dice Giovanni Mon-
dini, numero uno degli in-
dustriali genovesi e vice
presidente di Erg che po-
trebbe portare in strada gli
industriali liguri proprio co-
me quando nel luglio del
2011 gli imprenditori orga-
nizzarono a Genova un cor-
teo a favore del Terzo valico.

Il messaggio al governo
giallo-verde & chiaro: «Or-
miai non & piti la possibilita
di attendere, sono anni che
la Liguria aspetta il comple-
tamento dei lavori del Terzo
valicoel'iniziodiquellidella
Gronda». Lanalisi costi-be-

nefici che riguarda la linea
ferroviaria che servira a tra-
sportare soprattutto le mer-
ciin entrata e uscita dal pot-
todiGenova, dovrebbeesse-
re ultimata a giorni da parte
dei tecnici del ministero dei
Trasporti guidato da Danilo

Toninelli. «1 giudizio do-
vrebbe essere positivo e da-
re il via libera per il comple-
tamente dell'opera. Siamo
fiduciosi ma aspettiamo
conferme da Romas.

Sulla Gronda-l'operache
prevede la realizzazione di

12/11/2018

una nuova autostrada a
nord del capoluogo ligure -
la situazione & invece pill
complessa. In quest’ultimo
caso I'analisi costi-benefici
dovrebbe arrivare entro la
fine dell'anno ma l'opposi-
zione del M5S & netta, da

sempre. «Se dovremo scen-
dere in piazza perrichiama-
re Patienzicne del governo,

lo faremo», chiude Mondini

che esptrime «massima soli-

darieta alla gente di Torino

che ha manifestato a favore
della Tav. Con gli industriali
giemontesi econquellilom-

ardi abbiamo idee comuni
e progett vogliamo portare
avanti assieme per losvilup-
po-comune di tutto il Nord
Ovestr.

Secondo Luca Maestri-
pieri, segretario generale
Cisl Liguria, il sindacato «ha
una missione che si chiama
lavoro. Il lavoro — prosegue -
si crea solo con lo sviluppo
dell’economia del territorio
e dell'ltalia intera. Per que-
sto riteniamo che le infra-
strurture siano imprescindi-
bili. ATorino, con una mani-
festazione alla quale hanno
partecipato migliaia di per-
sone, lo hanno affermato
tante realta tra loro diffe-
renti, anche partiti politici
su posizioni diametralmen-
te opposte che perd concor-

dano su quale sia il modo di
costruire il futuro di questo
Paese: il lavoro, nonsolodu-
rante i cantierd, ma anche
quello che si andra a creare
quando le infrastrutture sa-
ranno terminate».
Sulle chiusure domenica-
li dei negozi — tema che ha
scatenatoun durobottaeri-
sposta tra il sindaco di Mila-
no, Beppe Sala, eil ministro
del Lavoro e vice premier,
Luigi Di Maio— Maestripieri
sottolinea che «il sindacato,
nei decenni scorsi, ha sem-
pre portato avanti questa
battaglia quando nessuno
ne parlava. Sia lavoratori
che consumatori possono
avere esigenze diverse ri-
spettoavent'anni fa: 'unico
rimedio & quello di affidare
il tema alla contrattazione
collettiva. Bisogna puntare
sulla volontarieta della pre-
stazione domenicale ma oc-
corre anche pagarla di pill
dellagiornata feriales, chiu-
de.—

|
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Messaggero Marittimo

Allerta meteo: regolamento per operativita in porto
A Genova incontro tra sindacati e AdSp per delineare un percorso

GENOVA — Nel corso dell'incontro tra i rappresentanti dell’

e i sindacati, & stato individuato il percorso che portera alla stesura di un regolamente condiviso e
una cabina di regia che si attivi in caso di allerta rossa per sespendere le attivita all'interno dei porti di Ge-
novae in casi di picchi di maltempo.

In sostanza, quello a cui si punta & di non dover prevedere uno stop automatico dell'operativita del porto
ma valutare il rischio situazione per situazione.

L'incontro era stato chiesto da Cgil, Cisl e Uil dopo le ultime alierte e i danni provocati nei porti da maltem-
po e mareggiate. L'Autorita di Sistema portuale convochera a breve una riunione con Capitaneria di porto,
terminalisti, Asl, operatori e parti sociali di Genova e Savona per definire un regolamento condiviso che
consenta di adottare decisioni rapide in caso di massima allerta.
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The Medi Telegraph

La storia insegna: assurdi i tagli alla manutenzio-

ne / LANALISI

Genova - Non € un fenomeno imprevedibile, la coda veleno-
sa dei nubifragi che si risolve in uno stillicidio di frane,
smottamenti, crolli, colate detritiche. Né che strade, ferro-
vie e acquedotti siano le infrastrutture piu sensibili. Assie-
me alla stessa rete idrografica, che disegna il paesaggio e
condiziona tutte le reti artificiali

Genova - Non € un fenomeno imprevedibile, la coda velenosa dei nubifragi che si risolve in uno stillicidio di frane,
smottamenti, crolli, colate detritiche. Né che strade, ferrovie e acquedotti siano le infrastrutture pib sensibili. Assieme
alla stessa rete idrografica, che disegna il paesaggio e condiziona tutte le reti artificiali,

LE VITTIME DIMENTICATE

Se la frana sulla Via dell’ Amore del 2012 fece il giro del mondo, sono presto dimenticate le vittime stradali travolte da
una frana, a Imperia o Rogliano Grimaldi, a Ceprano o sul Brennero, fino alle valli piemontesi, Vigezzo e Ferr, in
aprile e agosto del 2018, Tuttt eventi non annunciati, ma attesi.

L’Italia & unita, almeno nella sua fragilith. E mentre il Tigullio - flagellato via mare pochi giorni fa - subisce un disse-
sto diffuso che si materializza nella piazzetta piit famosa del mondo e sulla linea ferroviaria, per fortuna senza vittime,
Palermo viene assetata da uno smottamento che ha fratturato la condotta che dal lago Jato porta I'acqua in cittd.

T e e Y————— ———— ———————————————————————
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Messaggero Marittimo

Il cantiere San Giorgio del porto nella

lista eccellenze Ue
Unico in Italia, potra eftettuare attivitd di “riciclo navi”

GENOVA - I San Giorgio del porto, di proprieta della holding Gin, Genova
industrie navali, con la partecipazione di tre soci Garrg, Bisagno e Negri, & stato inserito nella lista dei de-
molitori navali autorizzati dall'Unione europea in base alla Ship recycling regulation del 2013.

L'inserimento nella lista delle strutture abilitate ad effettuare attivita di significa corrisponde-
re agli standard ambientali e di sicurezza fissati a livello comunitario.

Il cantiere genovese dopo aver presentato la sua istanza alla Commissione europea, nello scorso Ottobre
ha visto accogliere la propria richiesta e quindi l'inserimento nella lista dei cantieri autorizzati a livello co-
munitario.

Ad oggi il cantiere San Giorgio del porto & I'unico operatore italiano presente nell'elenco, altri impianti di
riciclaggio di navi sono situati in Danimarca, Finlandia, Turchia e Stati Uniti.
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La Gazzetta Marittima

!N QOERENZ&: CON GI..I IP{I?!HIZZ} DIElI.L{.PIANIFICII\ZIO_NE N,AZIONALE DELLA LOG!STICA i
Piani di Sistema La Spezia/Marina di Carrara
coinvolti tutti ghi stakeholders del territorio

l.a presidente Roncallo: “l contributi di tutti coloro che vorranno fornire la propria

| visione e far pervenire i propri suggerimenti, verranno attentamente vagliati”

{ LA SPEZIA - Si chiama DPSS -
Docurnento di Pianificazione Stmie-
pica - Hl lnvoro che sintetizza il nnovo
spproczinappumo allapionificazions
stratepica portuale, avviata con [a

{segue a pogina 5)

Piani di Sistema
La Spezia/Marina

riformadella kegislazione del settoree
dliscipliantz ol Deciene ] episkiviod
aposto 216, n. 16Ye conil suceessivo
vonenivo del 13 dicembre 2017,

I contenuli dei Documento di
Pimnilicazione Strakegica i Sistema
(DPSS), in guesto cuso elubort
dagli wilici dall’ Autoritd di Sisiema
Portuak: presieduti da Carls Ron-
calio, coerenti con i Prew generle
i trasporti ¢ della logisticn (PGTL)
e con ghi orfentamenti evrope: in
weenn di ok, ogisiica e rei
intrastrutturadi ponché con il Mano
araegico nazionale della ponualit
¢ della logistica. sono stale preseniati
nella sede di via Del Molo duranle
i primid due dei vari inconti che la
presidenie Roncallo e il segretario
penerad: Di Sarcinahannoospanizzato
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Tt ilnsarasdi el eterites i poiancipali
stakcholderdel iemitorio della Spezin
¢ di Marina di Carrara. Nell'ambito
dei dure incontrs convocati, §! DPSS
¢ stato illustrato alle Associazioni
ambientaliste. alle Associazioni di
categorindei due temiton. alke Camere
diCommercio, tirappresentantidi ler-
sninalisit, marine, pilol e,
ugenzic manttime ¢ spodizionien) di
Spezin di Marina di Camara.

Nist ghouni segienii vetrasnocoin-
volte le armminsstrazioni pubiiche di
entrambe [e provinuiee 2 regicni, of e
che i sogpeti islimr.iomlfig:: le altre
associnzioni a varie titolo interessati,

N Draxwenenies ci Phanilicizane:
Strtcgice di Siswma, per il quule si
peevede il completamento della reda-
riome e la presentazione al Comitato
di Uestione entro fine anno, rivests

I'importente funzione di definre gli
obiewivi e le strategie di sviluppo.
oltreche 1 contenini sistemici di pia-
nificazione delle Autonith di sistemna
portike; di inclividire le anee di in-
terazione porio-cittiedicollepament
infrastrunurali di whimo miglio di
tipo viarie e ferwviatio con i singuli
porti del sisterna ed & in sintesi volto
sl assicurare una chiara ¢ univoca
identificazione di indinzzi. obicttivi
estrategrie per [ redazione det singoli
piani regolatori.

Quantoindividuatonel Dacumenio
strategico. verrd infalti disegmato dat
Pl aepalaie portuale (PRP).
che individuera analiticamente le
caratteristiche di deswglio di ogni
singola opera.

“Abbiamoayviatol primi incoalr,

e gningde recissione
di tutt i soggett interpelloti che sono
molti, visto i significalo che fveste
il DPSS per il territone in cui convi-
vono la comumita portuale € quella
urbana. { contribut di ninti coloroche
vomnno fomire la propria visione ¢
far pervenire 1 propri sippenmenti,
vermnmoe awkntumenke vaglod. per
esserelenuti indehitocontoper quanio
vondivisibili”, ha detto la presidente.,
Cark: Roncallo

“Pensiamochedavverypossiesse-
remessoa punivundoctumenioquanto
pib possibile condiviso e aderente
alle aspetintive, talvelia anche molio
diverse 1 lor, dei diversi sopgeiti
coinvolt”. ha aggiunto il Segretario
Generale Di Surcina, che ha seguito
i oo perena il groppo i linvor
costiluitointemomentealla AdSE che
sta producendo il DPSS,
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Trasporto Europa

Salpa portacontainer di notte dal porto di Livorno

11 7 novembre 2018 ¢ iniziata I'operativita notturna del porto toscano con la prima partenza di una
grandc navc, la Msc Rachele, che ¢ uscita dal porto in quaranta minuti.

Tra i lavori di potenziamento previsti dal porto di Livomo per aumentare il traffico di container c'¢
stato anche I'adeguamento del canale di accesso, intervenendo soprattutto sull'illuminazione, per
permellere la manovra notluma di navi di grande dimensione. In seguilo a tale inlervento, la
Capitaneria ha emesso l'ordinanza che 178/2018 concede tale attivita disciplinando gli accostie il 7
novembre la prima grande portacontainer & uscita di notte dallo scalo senza inconvenienti. [£ la Msc
Rachele, lunga 334 metri ¢ larga 43 mctri, che ha affrontato il mare aperto in quaranta minuti. La
Capitaneria afferma che la manovra € avvenuta senza incertezze né sbavature, Grazie alla possibilita
di aperare di notte. la navi non deveno pil attendere in rada per accedere al porto o in banchina per
uscire, riducendo cosi 1 costi operativi e rendendv il porto di Livorno interessante anche per le
grand: portacontainer. Intanto prosegue 1l programma di potenziamento con la realizzazione del
microtunnel, che permettera di navigare 1l canale di accesso nella larghezza di 120 metri,
auvmentando ancora di pill la dimensionc delle navi che possono attraccarc.
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SIA SULLO STUDIO CHE SULL'OPERATIVO A LIVORNO

T o e e e

: 2 [ [ ] : [ ]
Tarzia: bravi i piloti
Jnaletteradi plauso allacorporazione

LIVORNO  E anche per merito  BrOssi bmiti  simtnumali, le grands

detla locak Corporwzionedei pilotis2  POrcontainer olire ad approdare
oggi a Livorno. il cut porto presenta Ui 2i0rmo pussom sadprue whe di

» »
Tarzia: bravi
Ld - L4
i piloti

Gineppe Tarza.

Riporiata nel siio web dei piloti
livornesi, lanotadel conramminglio
Torgia coatinmrensd “Linadeguntez-
zadegli spua di manovra portunki in
relazione alla crescente dimensions
tlelle ninvi - spiega - non ha fatio ve-
e meno la necessiti di continuane
a rendere concomenzizle il Pono di
Livomoacondizionechelasicurezza
dellnnavigazione slusempre garantita,
La vecesswin sineigin -t Aorith
maritlini ¢ serves lecnico-nauticl,
in aftesa delle nuove infrastrtture,
ha gpindi reso possibile ln modifica
delln regolamentzione relativa nile
manovie delle prmd: navi portacon-
tainer, consentendone gli approd in
oranio diumo maanche e nanovre di
sseilin L Grsrio ol nrme”

“Tok: risulato - afferma ancom
il conamminglio Tarza - ¢ stto
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possibile prvdeal ruclo fondamentale
sverttin da cudesta Corprasaziene nella
fose di studio e, soprattutio, in guelln
operaliva,ovei piloti hannodilo prova
di una non cormune conoscenza del
poredegliclementiche vimeidonoe
condisonanolz munovre supportando
i Comanddanti delle navi durnte Le
delicate fosi delle stesse™,

*La professicnalitae laoompetenza
the ciatterirzan i kot di Lisono
ed 1l supporto sempre dimostrmto
hanno, quindi, contribuito in manism
determinante alla piena realizzarione
delle scelie operte dall’ Autorita
marittima colmando, almeno in
parte, gli atadi limdti struiurali che
caratigrizzinoe questo porto, con
elfeni positiv sull incremente e
sullo sviluppo dei wuflio . quindi,

locale™.

sull’ economia

nolk:. A sosienerh - i una letiem
[afta pervenire oltre che ai piloti di
Livorno anche alle associvioni di

“Csprimo. dunque - conclude il
comandante del porio di Livamo ¢
direttore mariimo della Toscana
- 1l mio pikno compincimento per
I'encomiabile apporto forito e per
Lypusfessiouahie senygmesdienostnni,
quali iqdispmﬁi;lbilc contribuio nel
perseguire quella “sicuresrs operati-
v 'cheg il fineprincipaledetuolodel
Comankintede] porto, quule parantze
aesponsabile della sicurezzapormuale™

%

Intanto, comie annunciato all fine
del mese scorso, con 'ordinanzn
n 1782018 lu Cupituneria di peorto
labronica ha trasformato 1o realtd
["operativith notumacdel porto anche
per ke prudi avi.

Nella sernto di mercokedi scorso
7 novembre, la passibilitd prevista
rell*ondinanza si & concretizram per

calegoria Unione Piloti e Fedepilot
- &l comanciante della Capitaneria di
Portadil ivornoe diretionre madttnnn
della Toscuna, contmmmmughof{C.F.}

(vegue u pagina 5}

la prima voltaconbimanovradinscita
della portacontainer “MSC RACHE-
LE" ungigantedi334mudilunghesz
per 43 mit di larghezza, la maggione
delle unita che sculane il porto.

La manovia di usits si e nealis-
zaw., come previsto dall’ordinanza,
a seguite defla valukzione della
vomrnissionescas el inienwdell
quate In Capitanena umisce ln proproa
professionalith a quells dei servizi
portuali. garniendo un valutazionz
tecnica complessiva di tatte Je con
dizioni Ji tnanoviw

Valutazione che si & rivelatn effi-
care; by prande nave ha mollato pli
ormmepsi e & il kil porkrineins
4} minmti con una manovra che st ¢
svolia senza inceriezze né sbavature,
confermando ancora una volta che
il porto & 1n gracko dh rispondene alke
asperative,
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LIVORNO

i Porti
elettricita

gl
iar{che aririo

3 -- Non ci cre-
rderete; ina l'enpianto di ali-
miendazione eletrica cosinito

sulla calata Sga-

assurdi

no, per nispondere alle
novptive sia UEchenazonali

in materia di porti “green”,

Antonio Fulvi

(segue a pagina 5)

Porti elettricita
assurdi

sirebbealvenmo dinnindoginedella
magisirauracontabile pordenicra-
rialt, v qualoosa di simife. La colpa:
aver speso fior di donaro prdblico e
non averlo mat stdizzaio.

Nuneser see b notizins sies vera o sin
una fake news, Ne circolann tante su
porti, nonmi meraiglicrebbe. Anche
penched arrive quasi in parallele con
girclia-controfiata,quindivera-diun
alroimpigimocome quellodif vorno
in avvio di cosirizione a Genova. E
a un pianw, sottoscritio dallo stesso
ministero AT, per Uelettrificazione
ddei priog ipedi poru, proprio per
obbedire ai deltami dell’UE sulla
necessind di ridurre Iingtiinanento
tla nuvi. Un peoldeina ol nedgiorm
scorsipropricalivorne poriodispe
ritnentazione defl impianto elenirico,
sia prre Fistasto wiatlizzato (i ron
per colpa del porto, una volia tanto:
hesst perr B on i i aneon i
coninecessaricollegament eleitricr)
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- ha registrato wsa presa i posizions
molls crinica dt un'associsions
(PuptformaCivicu)ingpentiernini.

*

Scopriamne dall'Ansa - dice la
note f Planagirma Cwvica a fina
i Barbar Lis Comdri - v mostizia
opgi-avviatn il progelio eiropeo per
i rdievo delio smog n alcune cing
S vrd Livorno., Da wod d problema
princpale, noenostantc ingorght ¢ ro-
tatorieedimpianodimobilit uncora
divenire.ilverv grande edrammatico
problema di inqruramento dellaria
doprs lu e huoaira delivn centrale Enel,
¢losmiog d-rivante dai finnawli delle
nnd aitraceate alle barnehine. Pen-
siar, ci augiriamo, che s parli di
guestonclloshelioche estdoavvante,

Daani U opiuone pubblica chiede
anae agl emti i conirollo e alls
anmunsiraioni per ridurre lo smog
del portodi Livorno dove ricondicmo
é fallite i progenio di eletrificazione

delle banchine e, a parte un impegno
lardive di momtorapato con cenra
fine e sperimertali modellf di stdro

dt diffusione di odori, S
niriesce arovare i modo
di prendeme indziasive conerete. 1a

Revione nel piano di mondorag gio dt
guclind dell'arta tiserl, dopo aicune
istanzedr cittuding visia ladistazione
dell’ Ammmanustrazione, H porto o
Livernn ed if problema del raffice
da nani. Diverse inlerrogazioni sono
state deposiiaie i guesto senso, Ogei
legguanu che [ivornn & stato mwnita
con Pisa in un moniloraggin con
centraline a basse costo che alcimd
wolonlari avevano gia stcllalo su
edifict della zona resulenzale vicino
ol porte. Su grestu battaghio impor-
aptizsimache hetrovato associazioni
drcinaifin, consighericomunali e re-
gonalumitipiianltenellari-fistai
ecioni forti diridicione deflosmog da
navi, anevra troppo poco viene falli

E v pochi giornd fa anmimeio
del varp del priso traghesto italian
ofineanctto o ING, gy Tignefetio,
Pprocessoper crd é possibiie ricomver-
Iire £ moiort chic, in fuse di atiraeco
¢ purtenzd dai pork, possono essere
alumentatiametano. Unicaiernofogua
ingradodidaremarispostuconrety
al problema, Livorno st trova ad
accoglicre un contro sperimentiale i
Ficervupropmin per iiesie e noto st
¢ recerdemente la stessa

ha riconoscune P'impor-
tanza i quesie sohcione rispento
all ‘viennficazione. Crpuxerchbeche,
vistoanche (iprogetiodimoniorag gio
¢ i Livorno é stata candidata, fe
caninisiraziont coimolte, oppunto,
AntorittPortiade. Comuune v Regun,
soltoscrivessero un prolocello che
vincolasse un inpogne continlive
Mt questt progeiti, ton solo studi
scoordinglt, md Wi vera © proprid
road e con seliciont che e partire
du Lvorne potrebbero auniare a dure
Fisposie per It § pori dafiam,

RASSEGNA STAMPA




Il Telegrafo

RIO IL PD ATTACCA IL SINDACO CORSINI PER IL MANCATO INTERVENTO
«Porto chiuso € niente navetta: un vero disagio»

IL PD attacca il sindaco Marco
Corsini per ia mancata istituzione
di un servizio navetta per Porto-
fermaio nei giorni di chiusura dei
porti di Rio Marina ¢ Cavo a se-
guito dclla marcggiata dalle 29 ot-
tobre. [orti che, completate le ve-
rifiche tecniche sullo stato dei mo-
li e dei fondali disposte dall’auto-
rith di sistema portuale del mar
Tirreno setientrionale, potrebbe-
v comunyue faprire molto pre-
sto, forse gid da domani. «Gli abi-

tanti ¢ i proprietari di seconde ca-
se dell'Elba orientale- sostiene il
Pd riese - devono passare da Por-
toferraio, una situazione che com-
porta molti disagi poiche ghi oran
dei pullman non coincidono con
quelli dei traghetti.

IL GIORNO dopo In mareggiata
suggerimmo al sindaco di Rio di
artivarsi affinché fosse istituito
un servizio di autobus navetta pa-
gato da Toremar. Non ¢'e dato co-

noscere il motivo delln sua manca-
ta richiestar, I1 Pd riese critice il
comportamento del sindaco. « A
quando ¢l risulta - prosegue il par-
tito - I'asscssore regionale ai tm-
sporti, Vincenzo Cecearelli, era di-
sposto ad attivarsi se richiesto del
comune. Pare pero che il sindaco
Corsini, prima di inviare I'istan-
2, attendesse di conoscere i tisul-
tali delle verifiche tecniche sui
due porti che titavia sono anda-
te avunti fino a venerdis.
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Chiesta una ispezione su Di Majo

Chiquita, che ha scelto Civitavecchia nel 2007, non si sente piu gradita.
Cfft: "La misura é colma, dopo le ultime dichiarazioni dell'Adsp. Inter-

vengano le istituzioni. Uniport pronta a chiedere al Ministero di inviare
ispettori nello scalo

CIVITAVECCHIA - «La cittd e chi di dovere, istituzioni in primis, devono intervenire perché si sta consumando
un serio danno per il porto e per la comunita tutta. Questa situazione non & pii tollerabile». Per il vice presidente
di Civitavecchia Fruit and Forest Terminal Sergio Serpente ia misura & ormai colma, il limite & stato superato.
Non solo Civitavecchia, al momento ha perso una nave bananiera e probabilmente sara cosi anche le prossime
settimane, ma Cift si sente oggi presa in giro dalle dichiarazioni del presidente Di Majo che ha definito
“‘inaspettato’” il fatto di veder dirottata la nave a Livorno,

«Come pud essere insapettata - si sono chiesti Serpente ¢ Gianluca Rossi, manager Operations Cfft - una decisione
annunciata, di fatlo, da quattro avvertimenti nel corso degli ultimi mesi, ossia le due letiere di Chiquita ¢ le due
nostre diffide?». Ed anche la stessa Chiquita non si sente pii gradita a Civitavecchia. Lo avrebbe confermato
I’'amministratore delegato del settore logistico di tutto il gruppo che, nel mondo, movimenta 3 milioni di tonnellate
all'anno, dopo il contatto telefonico avuto con il vertice di Molo Vespucci. <A Civitavecchia forse non sono stati
recepiti i ruoli che ogni soggetio ricopre nella logistica - ha spiegato - per quanto ci riguarda, siccome decidiamo
noi dove inviare la nostra merce e non vogliamo né dare insegnamenti né essere di peso a nessuno, pur dispiaciuti
per la serictd mostrata da Cfft in questi anni e la professionalita acquisita dai lavoratori, valuteremo le tanie richie-
ste che abbiamo per scegliere dove siamo maggiormente graditi». Parole che pesano, soprattutio perché riferite da
un’azienda che ha scelto Civitavecchia nel 2007 «per la professionalita - hanno ricordato Serpenic e Rossi - e per
la presenza di un terminal a ciglio banchina». Se fino al 2014 I'azienda ha effettuato il servizio con navi proprie e
convenzicnali, si &€ poi dovuta adattare al mercato, utilizzando i conienitori e scegliendo il proprio vettore, che da
un anno & Maersk.

«Nel 2017 - hanno ricordato da Cift - Chiquita ha chiesto all’ente di poter scaricare i container direttamente alla
banchina 24 e noi, nonostanle avessimo gia le autorizzazioni, ne abbiamo chiesta di aggiuntive per questioni di
sicurezza. Lo stesso cliente ha sollevato il problema delle gru di Gic, chiedendo a noi pii efficienza ed una orga-
nizzazione piil completa». E sorta cosi I'esigenza di propri mezzi meccanici, acquistati 2 maggio con un investi-
mento di oltre 5 milioni di euro, «con il presidente che a febbraio - hanno ricordato - ci aveva anche proposto di
acquisire quelle della Gie». Poi le ultime tappe, dal parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici alle lettere
¢ diffide, fino all’ordinanza e all’udienza al Tar. Ed il tentativo di accordo commerciale con Ric, societ che fa
capo al gruppo Msc di Gianluigi Aponte. «Non ci sono mai state bozze d’accordo - ha precisato Serpente - ma
bozze di proposte commerciali unilaterali per noi irricevibili. Il 3 ottobre abbiamo riferito di incontri in corso, non
certo di accordo alla firma. Piu volte abbiamo inviato modifiche, mai accolte. Cosi si prendono in giro un traffico
importante, i lavoratori ed il territorio». Intanio della vertenza si discutera anche domani, in una riunione di Uni-
port, I'unione nazionale imprese portuali, pronta anche a chiedere un’ispezione al Ministero, alla luce di questa
situazione,
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Di Majo: “Inaspettato lo spostamento della nave”

Vertenza Cfft. Il presidente dell’Authority ha rotto il silenzio
all'indomani dell’audizione in Regione confermando la bonta del percor-
so seguito finora dall’ente e parlando di motivazioni commercianti che
nulla hanno a che vedere da problemi tecnici. Si & detto disposto a prose-
guire nel tentativo di far trovare un accordo tra Cfft e Rtc. Ma gia ieri il
primo tentativo ¢ fallito dopo un contatto telefonico avuto con Chiquita
che non ha certo migliorato la situazione

CIVITAVECCHIA - “E’ giunta inaspettata la notizia dello spostamento della nave Maersk (che avrebbe dovuto
portare alcuni container destinati al magazzino della frutta) dal porto di Civitavecchia a quello di Livorno™. Il pre-
sidente Dell’ Adsp Francesco Maria di Majo rompe il silenzio sulla questione e lo fa all’indomani deil’audizione in
Regione, confermando la bonta della strada seguita finora nella delicata vicenda e sottolineando il fatto che non si
sarebbe aspeltato una decisione del genere. Questo nonostante le diverse lettere che Chiquita avrebbe invialo
all’ente per annunciare che, nel caso in cui non fosse stato pil possibile attraccare alla banchina 24 di Cfft, avreb-
be cambiato porto.

“Era stato gid autorizzato, mercoledi 7 novembre, 1'attracco della nave presso la banchina 25. 1l repentino
“cambio di rotta” - ha aggiunto Di Majo - non & comunque dipeso, & opportuno precisarlo, da ragioni tecniche ma
probabilmente da ragioni commerciali rispetto alle quali questa AdSP fard un approfondimento con gli operatori
coinvolti, invitandoli, ancora una volta, a raggiungere un’intesa basata sul rispetto del principio di leale concorren-
za e cid al fine, come precisato nell’ordinanza 28/2018, di ottimizzare I'utilizzo dell’intera infrastruttiura portuale
facente parte dell’area commerciale del porto a beneficio di un corretto ed armonioso sviluppo delle attivith com-
merciali nel porto di Civitavecchia”. E ha ripercorso poi cosa accadute nelle ultime settimane, a partire da quando
il Tar del Lazio non ha accolto la richiesta di sospensiva della societd Cfft contro I'ordinanza n.28 emessa

dall’ AdSP il 13 luglio “con la quale & stato precisato che I'imbarco e lo sbarco di contenitori da parte di navi che
cffettuano servizi regolari ovvero di linea dovra avvenire (fino a quando non verra realizzata una banchina
nell’area di cui alla Darsena Energetica Grandi Masse) unicamente presso la banchina 25 del Porto di Civitavec-
chia, la cui area & destinata, da piano regolatore portuale - ha aggiunto - per le operazioni portuali relative alla mo-
vimentazione e stoccaggio di contenitori (e data in concessione ad un terminalista). La predetta ordinanza & stata
adottata a valle di un parere del Consiglic Superiore dei Lavori Pubblici dello scorso marzo (pubblicato a maggio
2018) e di un parere consultivo di una Commissione Interistituzionale (composta da rappresentanti di tre AdSP,
Autorita Marittima e Dogane) che ne ha declinato i contenuti in relazione al caso specifico della banchina 24, e
dai quali & emerso, in particolare, che lo sbarco e I” imbarco di container pud avvenire su tale banchina purche sia
occasionale, mentre laddove dovesse avvenire in forma regolare (come il traffico settimanale che il vettore Ma-
ersk effettua per CFFT sulla banchina 24) dovra essere svolto sulla banchina 25. Al fine di non pregiudicare un
traffico cosi interessante ed in crescita come quello dei prodotti ortofrutticoli (che genera importanti ricadute oc-
cupazionali), questa AdSP — ha sottolineato il Presidente di Majo - ha ritenuto opportuno favorire un accordo tra il
terminalista e I'operatore del magazzino delfa frutta. I due operatori — ha continuato il Presidente dell’ AdSP -
hanno, cosi, raggiunto delle intese preliminari volte a creare forme di collaborazione che sono state, poi, ufficial-
mente comunicate a questa AdSP il 3 otiobre w.s
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. A seguito di tali comunicazioni I’Ente ha presentato in Comitato di Gestione una delibera {poi approvata) di
accordo sostitutivo con la quale & stato individuato un percorso amministrativo voito, in particolare, a consentire
la concreta ed efficace attuazione di una sinergica e positiva collaborazione tra due importanti operatori del por-
",

Ancora ieri, infatti, ¢’ stato un gran via vai a Molo Vespucci, con rappresentanti di Cfft che sono stati
all’interno dell’ente. Bocche cucile su quanto avvenuto e su quanto detto, ma a quanto pare il Presidente, dopo
aver cercato pill volte chiarimenti da Maersk - che perd ha sempre dichiarato che non € lui I'interlocutore, non
decidendo dove andare, ma & il cliente che decide tutto, rotta compresa - ha contattato i vertici di Chiquita, azien-
da leader nel settore. I bene informati parlano di un colloquio telefonico che non ha portato chiarimenti,
tutt’altro. A guanto pare, ormai, il cliente - ed un cliente come Chiquita pesa per i traffici dello scalo - non si sen-
te pill tutetato. E siccome nel mercato “governa” la merce, per ora I'intenzione rimane quella di non attraccare
pil a Civitavecchia.
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Messaggero Marittimo

Civitavecchia: "discussioni allarmanti”

sullo sbarco di banane

Panoramica del presidente di Majo sugli interventi effettuati in porto e quelli futu-
ri

CIVITAVECCHIA — Nel corso dell'audizione alla Commissione consiliare permanente “Lavori Pubblici, In-
frastrutture, Mobilita, Trasporti” del Consiglio Regionale del Lazio, il presidente dell'Autorita di Sistema por-
tuale del mar Tirreno centro settentrionale, Francesco Maria di Majo, ha fatto una panoramica delle azioni e
degli interventi realizzati dall’AdSp negli ultimi due anni e di quelli che verranno posti in essere nei prossimi
anni alla luce, anche, del prestito di 195 milioni di euro recentemente concesso dalla Bei.

Il presidente dell’AdSp ha, perd, ritenuto doveroso iniziare il suo intervento illustrando la vicenda da alcuni
giorni oggetto di molteplici discussioni e che sta allarmando i lavoratori della societa "Ctit" ed alcune sigle
sindacali, ovvero la questione dello sbarco di container reefer (contenenti soprattutto banane) sulla banchi-
na pubblica numero 24,

A tale riguardo il presidente di Majo ha ricordato che la settimana scorsa il Tar Lazio non ha accolto la ri-
chiesta di sospensiva della societa "Cfft” avverso 'ordinanza n. 28 emessa dall’AdSp il 13 Luglio scorso
con la quale & stato precisato che l'imbarco e lo sbarco di contenitori da parte di navi che effettuano servizi
regolari ovvero di linea, dovra avvenire (fino a quando non verra realizzata una banchina nell'area di cui
alla darsena Energetica Grandi Masse) unicamente sulla banchina 25 del porto di Civitavecchia, la cui area
& destinata, da piano regolatore portuale, per le operazioni portuali relative alla movimentazione e stoccag-
gio di contenitori (e data in concessione ad un terminalista).

Il presidente ha, altresi, ricordato che la predetta ordinanza é stata adottata a valle di un parere del Consi-
glio Superiore dei Lavori Pubblici dello scorso Marzo {pubblicato a Maggio 2018) e di un parere consultivo
di una Commissione Interistituzionale (composta da rappresentanti di tre AdSp, Autorita Marittima e Doga-
ne) che ne ha declinato i contenuti in relazione al caso specifico della banchina 24, e dai quali & emerso, in
particolare, che lo sbarco e I' imbarco di container pud avvenire su tale banchina purché sia occasionale,
mentre laddove dovesse avvenire in forma regolare (come il traffico settimanale che il vettore Maersk effet-
tua per "Cfft” sulla banchina 24) dovra essere svolto sulla banchina 25.

“Al fine di non pregiudicare un traffico cosi interessante ed in crescita come quello dei prodotti ortofrutticoli
{che genera importanti ricadute occupazionali), questa AdSp - ha sottolineato il presidente di Majo - ha
ritenuto opportuno favorire un accordo tra il terminalista e 'operatore del magazzino della frutta. | due ope-
ratori — ha continuato il presidente — hanno, cosi, raggiunto delle intese preliminari volte a creare forme di
collaborazione che sono state, poi, ufficialmente comunicate a questa AdSp il 3 Ottobre scorso.

A seguito di tali comunicazioni I'Ente ha presentato in Comitato di gestione una delibera {poi approvata) di
accordo sostitutivo con la quale & stato individuato un percorso amministrativo volto, in particolare, a con-
sentire la concreta ed efficace attuazione di una sinergica e positiva collaborazione tra due importanti ope-
ratori del porto”.

“E’ giunta, quindi, inaspettata ~ ha precisato ancora di Majo - la notizia dello spostamento della nave Ma-
ersk (che avrebbe dovuto portare alcuni container destinati al magazzino della frutta) dal porto di Civitavec-
chia a quello di Livorno. Era stato, infatti, gia autorizzato, mercoledi 7 Novembre, l'attracco della nave alla
banchina 25. Il repentino cambio di rotta non &, comunque, dipeso — & opportuno precisarlo — da ragioni
tecniche ma probabilmente da ragioni commerciali rispetto alle quali questa AdSp fara un approfondimento
con gli operatori coinvolti, invitandoli, ancora una volta, a raggiungere un'intesa basata sul rispetto del prin-
cipio di leale concorrenza e cit al fine, come precisato nell’'ordinanza 28/2018, di ottimizzare l'utilizzo
dell'intera infrastruttura portuale facente parte dell'area commerciale del porto a beneficio di un corretto ed
armonioso sviluppo delle attivita commerciali nel porto di Civitavecchia”.
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-segue-

Il Presidente dell' AdSp ha, quindi, proceduto con lillustrazione, lunga e dettagliata, degli interventi realizzati
e di quelli da realizzare nei tre porti de! network.

“ll progetto co-finanziato dalla Bei — ha sottolineato di Majo — consentira di realizzare in una prima fase a
Fiumicino una darsena pescherecci, mentre a Civitavecchia sarannc completati importanti progetti infra-
strutturali quali la darsena servizi e la darsena traghetti e il prolungamento della diga foranea, nonché le
relative connessioni viabilistiche. Nei prossimi mesi sara, anche, selezionata I'impresa che dovra realizzare
un nuovo pontile che permettera di aumentare il potenziale nel traffico ro/ro e che beneficera anche di un
contributo della Ue nell'ambito del programma CEF.

A Civitavecchia il porto del futuro sara diviso, quindi, in 3 parti: a sud il porto storico con la marina da dipor-
to; al centro le crociere, darsena traghetti @ container; al nord le rinfuse e i prodotti energetici. Il nuovo as-
setto & contenuto nel Master Plan approvato in Comitato di Gestione il 26 Ottobre scorso che fa una
“fotografia” dello stato di fatto e programma le successive fasi attuative di realizzazione delle opere, neces-
sarie alla piena infrastrutturazione dello scalo.

Per quanto riguarda la darsena energetica grandi masse, ritornata nella disponibilita del’AdSp a seguito

della decadenza della concessione demaniale rilasciata a Compagnia porto di Civitavecchia spa il presi-

dente ha ribadito la necessita di creare un pontile petrolifero tale da consentire I'arrivo di navi con stazza
pit grande (bunkeraggio). |l presidente ha, poi, evidenziato I'importanza della realizzazione della connes-
sione ferroviaria diretta all'interno del porto.

A questo punto di Majo ha introdotto I'argomento della Zona logistica semplificata {Zls), importante stru-
mento di sviluppo delle opportunita imprenditoriali connesse al ciclo della logistica e ha ringraziato la Regio-
ne, in particolare gli assessori Alessandri @ Manzella, per la predisposizione della recente delibera della
Giunta, con la quale si @ dato avvio all'iter procedimentale della redazione del Piano di sviluppo strategico
per l'istituzione della 21s.

“L’AdSp- ha ricordato I'avv. di Majo — ha fornito alla Regione tutto il supporto affinché venissero individuati
gli obiettivi piu importanti da raggiungere nell'elabarazione del Piano e la selezione delle aree da destinare
alle Zls. Gia dalla scorsa primavera I'AdSp ha organizzato delle riunioni con le associazioni di categoria,
imprenditori e ADR, per individuare quali misure di semplificazioni sono richieste per lo sviluppo dei tre porti
del network laziale e delle loro aree retroportuali.

“Lo sviluppo del porto di Civitavecchia -~ ha chiosato il presidente - deve trovare sfogo nel retroporto e in
procedure snelle e non pud prescindere dalla realizzazione di importanti infrastrutture di collegamento sia
ferroviaric che stradale, quali la Civitavecchia-Viterbo-Orte e la Civitavecchia-Capranica-Orte, nonché un
collegamento ferroviario con Fiumicino (Civitavecchia — Maccarese) .

Per quanto riguarda Gaeta, il porto ha avuto un grande sviluppo da quando & stata istituita I'AdSp. “E’ pre-
visto — ha conclusodi Majo — il completamento de! porto commerciale, con 80mila mq. in pit di piazzali e
sta crescendo anche il settore legato alle crociere. Inoltre, come per Civitavecchia, stiamo lavorando per il
rilancio della cantieristica navale e stiamo analizzando le possibili ipotesi per la delocalizzazione del pontile
ENI che insiste su un’area urbanizzata”.
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Corriere Marittimo

Nella guerra dei terminal a Civitavecchia, Chiquita dirotta
le banane a Livorno

CIVITAVECCHIA - "E’ giunta inaspettata la notizia dello spostamento della nave Maersk dal porto di Civiia-
vecchia a quelle di Livorne”. Questo il commento del presidente dell” Authority di Civitavecchia Francesco Maria
di Majo tramitle comunicalo stampa, rispetto alla decisione della azienda Chiquita di spostare la nave con il carico
di banane a Livorno. La delicata vicenda sta mettendo in crisi il porto di Civitavecchia e vede all'origine la deci-
sione dell'Autoritd portuale di spostare il servizio settimanale, operato dalle navi Maersk e con il carico delle ba-
nane Chiquita (provenienti dal Sud America) alla banchina 25. Ma c'® un problema ovvero che questo traffico
passcrebbe dal molo 24 - dove si trova il terminal CFFT (Civitavecchia Fruit & Forest Terminal) specializ-
zalo per il raffico frigo comainer dei prodotti ortofrutticoli e che fino ad oggi ha svolto il servizio- alla banchina
25 presso il Terminal RTC (Roma Terminal Container) societa che attraverso la controllante cipriota Gitaurco
Ltd fa capo al gruppo MSC dell'armatore ginevrino Gianluigi Aponte e che non & predisposta per lo stoccaggio
di frigo container.

Nel frattempo ieri la nave Maersk & entrata a Livorno nel Terminal Darsena Toscana, da cui stamani & gid
ripartita, ed ha sbarcato 98 contenitori, un bell'affare per il porto toscano che potrebbe vedere I'acquisizione setti-
manale di una linea importante, visto che la Chiquita potrebbe essere intenzionata a confermare lo scalo anche per
il prossimo arrivo, previsto per martedi prossimo (13 novembre).

La linea con il Sud America cra stuta av viata o Civitascechin el gennaio 2017, un collegamento diretto tra
I'Ecuador e il Mediterraneo per il trasporio di banane, un traffico che ha portato al porto laziale un incremento
di container dei 20%, muovendo settimanalmente circa 150 Teu, quindi 10 mila Teu annui. Con le banane che se
ne vanno, Civitavecchia vede sfumare una parte consistente dei traffici, a questo inolire si potrebbe aggiungere il
rischio che il terminalista belga della frutta (CFFT ) potrebbe decidere di mandare a casa molti lavoratori.

“Era stato gia awtorizzato, mercoledi 7 novembre, Vattracco defla nave presso la banchina 25. Il repentino
“cambio di rotta” - ha specificato di Maio nel comunicato - non é comungue dipeso, & opportuno precisarlo, da
ragioni tecniche ma probabilmente da ragioni commerciali rispetto alle quali questa AdSP fara un approfondi-
mento con gli operatori coinvolti, invitandoli, ancora una volta, a raggiungere un’intesa basata sul rispetto del
principio di leale concorrenza e cio al fine, come precisato nell’ordinanza 28/2018, di ottimizzare I'utiliczo
deil'intera infrastruttura portnale facente parte dell'area commerciale del porto a beneficio di un corretto ed ar-
monioso sviluppo delle attivita commerciali nel porto di Civitavecchia®.

Ieri presso la sede dell'Authority a Molo Vespucci si & svolto l'incontro con 1 rappresentanti di CFFT, op secret
su quanto sia stato detto e su quale sia 'evoluzione della vicenda. Tuttavia secondo fonti vicine ai fatti sembrereb-
be che mentre la compagnia Maersk continui a confermare la propria estraneith alla decisione, 1'azienda Chi-
quita - a seguito di un colloquio telefonico con il presidente di Maio- sembra che abbia dichiarato di non sentirsi
pit tutelata dallo scalo lnziale e pertanto rimarrebbe intenzionata a spostare la linea a Livorno.
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Civonline

Presidenti dei porti convocati il 16 al Mit. L'ordinanza
Di Majo nasce da un parere di commissione con un
dirigente livornese

Molo Vespucci per decidere su Cfft ha formato un organo consultivo con
gli scali concorrenti. Alla fine, la nave della Maersk ¢ finita proprio in
Toscana, con un danno per la Regione Lazio di oltre 100 milioni per il
solo gettito di imposta, se non si porra rimedio

CIVITAVECCHIA - Il ministro Danilo Toninelli ed il suo vice con delega ai porti Edoardo Rixi hanno convocato
per il 16 novembre tutti i presidenti delle Adsp per fare il punto sullo stato dell’arte della portualita italiana e delle
criticita riscontrate in questi primi mest di governo nei vari scali.

In autesa di capire se e in che misura a Porta Pia si parleri anche del quadro locale di ciascun porto, e quindi anche
della situazione di Civitavecchia, intanto emerge un altro particolare che, con il senno di poi, non puo che fare
rifletiere sulle scelte effettuate a proposito del iraffico delle banane Chiquita. Ad esprimere un parere consultivo
sulla vicenda Cfft (parere che poi ha portato all’ordinanza di Di Majo) come si legge nel comunicato di Molo
Vespucci € stata composta anche una commissione interistituzionale, nella quale figuravano i rappresentanti Ji 3
Adsp. Ora, gia in un quadro di concorrenza tra i vari scali, & singolare che siano chiamati idirigenti o 1 vertici di
porti concorrenti ad esprimersi su una questione cosi importante per uno dei traffici principali che Civitavecchia
aveva ‘‘strappato’’ alla concorrenza. Se poi si scopre che uno dei commissari & si I’attuale segretario generale del
porto di Ancona, ma che in realti si tratta di un competente livornese dirigente proprio dell’ Adsp toscana, dove
guarda caso & poi finito il traffico perso da Civitavecchia, & inevitabile non porsi qualche interrogativo sulle scelte
e le decisioni di Molo Vespucci che hanno portato a questa situazione in cui lo scale ci rimetie in termini di imma-
gine, affidabilita, economici , erariali (si paria di un valore complessivo di circa 150 milioni di gettito di imposta
perso dalla Regione Lazio a beneficio della Toscana) e occupazionali.

Anziché trovare una soluzione, si & preferito demandare ad una commissione di altri porti ed altre amministrazioni
di «declinarc i contenuti dell’ordinanza in relazione al caso specifico della banchina 24», (in pratica delegando a
Livorno esprimersi sul futuro del traffico) come dichiarato dallo stesso Di Majo in un comunicato stampa.

e _——
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Il Nautilus

“Il fronte sull’acqua. Valorizzazione del waterfront di Brindisi’’

Brindisi-Si é svolta nella sala conferenze dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale
{sede di Brindisi), la sottoscrizione di una convenzione tra 'AdSP MAM ed il Liceo Artistico “Marzolla-
Simone-Durano” di Brindisi per valorizzare e promuovere il waterfront della citta di Brindisi, attraverso
graffiti e street-art, trasformeranno barriere stradali in cemento ed altri dispositivi di sicurezza, allocati in
porto, in oggetti di arredo urbano. Partner del progetto saranno gli studenti delle terze classi del Liceo Arti-
stico che, oltre ad essere impegnati in attivita pittoriche pratiche, effettueranno visite guidate ed escursioni
in porto ed analizzeranno tutti i segmenti posti in ambito portuale che necessitano di nuove prospettive di
valorizzazione.
1l presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale, il prof. Ugo Patroni Griffi, si
sofferma su un problema che affligge il territorio: “C'é un problema di marketing territoriale, un problema
di cooperazione, in cui tutti quanti dobbiamo cercare di inserire la cittd di Brindisi -sulla mappa-".
Per contrastare questo problema si deve partire da un’idea, passare per una cooperazione con il marketing
territoriale, integrando le infrastrutture.
“Investire nei non-luoghi” continua Griffi, “I silos, ad esempio, in quasi tutto il mondo, sono diventati ele-
menti iconici del paesaggio, ho tentato anche un’interlocuzione su Brindisi, ma non essendo sull’area dema-
niale non c’¢ stato alcun interessamento da parte dei proprietari”. “Tutti sono tenuti a collaborare, anche chi
fa I'impresa, e dovrebbe avere il senso della compatibilitd ambientale e della leva che I'impresa pud esercita-
re sull’attrattivita del territorio, quindi, penso che le associazioni industriali, la Camera di Commercio, deb-
bano fare delle pressioni, anche sulle imprese, dove le infrastrutture di cui godono siano gradevoli e diventi-
no loro stesse un messaggio di marketing”. “Alla scuola chiediamo uno scatto di innovazione, di fantasia, il
modello non é solo I'opera verticale, il modello & anche il recupero di tutti gli arredi delle banchine, degli
elementi industriali, architettonici, degli edifici, e molto altro”.
Suggestiva anche I'idea di realizzare una sorta di Walk of Fame sul waterfront dove , attraverso immagini,
saranno raffigurati tutti i grandi personaggi della storia che hanno attraversato la cita di Brindisi.
11 dirigente scolastico del Liceo Artistico “Marzolla-Simone-Durano” di Brindisi, la prof. carmen Tauri-
no:"Se il territorio chiama, la scuola non pud che rispondere. E la nostra scuola & sempre stata molto aperta
alle collaborazioni, e soprattutto a quelle di pregio”. “Mi piace pensare che, I'idea di coinvolgere questo liceo
sia quello che negli anni, il nostro liceo, si & sempre speso nel dare un valore al territorio™. “La scuola si
muove in questa direzione, valorizzare il territorio, valorizzare le competenze dei ragazzi, avvicinandoli al
territorio”.
“La mission della nostra scuola é quella di aprirsi al territorio, una mission che la scuola ha nella sua indole,
ma che, anche le direttive ministeriali sostengono e promuovono. Il nostro liceo artistico, musicale, classi-
co, ha una tradizione di lungo corso di collaborazione con gli enti e con le istituzioni, per la caratteristica
peculiare anche di questo liceo, che ovviamente interpreta e vive 'arte. Ci é stata chiesta un’esperienza arti-
stica e noi, ovviamente, rispondiamo mediante un’intervento di alternanza scuola-lavoro, che per¢ affonda
le sue radici in un’attivita curriculare di studio del territorio, della storia e del passato di Brindisi”. “Da que-
ste radici, noi, passiamo ad una riqualificazione che sara poi il bozzetto finale, frutto di uno studio, che si
costruisce su un’analisi attenta del passato della citta di Brindisi”.

Salvatore Carruezzo
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Ops: “Individuare una banchina
del porto esterno dedicata a cro-
ciere. Necessario trovare soluzio-
ne per rifornire navi alimentate a
gas”

Il crescente interesse da parte delle compagnie di navi da crociera per il porto di
Brindisi impone una immediata individuazione di una banchina nel porto esterno
onde poter ospitare e gestire i flussi dei crocieristi delle navi di grandi dimensioni
che non potranno trovare ormeggio nel porto interno per l'angustita dello stesso.

Premesso che nessuna nuova banchina, seppur necessaria, potra essere realizza-
ta a breve in quanto non & possibile ipotizzare nell'immediato i dragaggi dei fon-
dali, OPS ritiene sia indispensabile che si individui una banchina del porto esterno
che venga dedicata alle crociere e la si attrezzi con adeguati arredi portuali e
quant’altro necessario per accogliere al meglio questo importante traffico.

Le limitazioni dettate dal cono di atterraggio degli aerei in alcuni punti del porto
sono meno stringenti e con la buona volonta di tutti gli enti, inclusi quelli aero-
nautici, si potra riuscire a garantire almeno un ormeggio per le nuove navi di
grandi dimensioni.

Gli Operatori Portuali Salentini ritengono che sia comunque necessario pianificare
e mettere a budget gli interventi che possano garantire nuove banchine al porto,
ad iniziare da quello impellente gia previsto di Sant’Apollinare e che si giunga
presto anche ad una soluzione per poter divenire uno dei pochi porti in grado di
rifornire le navi di nuova generazione alimentate a gas.
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-segue-

Inoltre, |I'associazione ha incontrato il Comandante del porto di Brindisi Giovanni
Canu con il quale ha condiviso le priorita da fornire all’Autorita Portuale, come ri-
chiesto dallo stesso ente legate agli interventi di manutenzione nel porto.

Il consiglio direttivo OPS

_— e e sssee———
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Informare

I sindacati chiedono al MIT chiarimenti sulia movimentazione di materiali ferrosi in ambito
portuale

1l parere espresso dal Ministero - denunciano Filt, Fit e Uilt - é l'ultimo di una serie di attacchi al
lavoro portuale

Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti hanno chiesto al direttore generale del Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti, Mauro Coletta, un incontro al fine - hanno spiegato le tre organizzazioni sindacali -
di ottenere un «chiarimento approfondito su presupposti, contenuti e inevitabili ricadute sui
lavoratori di un recente parere espresso dal Ministero della Infrastrutture e dei Trasporti sulla
movimentazione di materiali ferrosi in ambito portuale.

In una nota Filt Cgil, Fit Cist e Uiltrasporti hanno specificato che «tale parere non ci trova
d'accordo, in quanto insinua pericolose dinamiche di concorrenza sleale sulle banchine,
modificando di fatto I'impostazionc della norma che sovrintende il mereato del lavoro nell'ambito
dei porti e delle operazioni portuali».

«Questo - hanno evidenziato i sindacati - ¢ I'ultimo di una serie di attacchi al lavoro portuake che
potrebbero riaccendere il conthitto sulle banchine».
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Corriere Marittimo

Ammiraglio Pettorino: "Piloti di porto, categoria utile alla
crescita del sistema portuale italiano"

ROMA - Il comandante generale della Guardia Costiera, ammiraglio Giovanni Pettorino duranie incontro
con i rappresentanti della Federazione Italiana Piloti dei porti, ha espresso il proprio apprezzamento nei con-
fronti della categoria quale punto fondamentale per la crescita del sistema portuale Italiano. Presenti all'in-
contro, svolto a Roma, 'ammiraglio Andrea Agostinelli del Corpo delle Capitaneria di porto, per Fedepiloti il
presidente Francesco Bandiera ¢ il direttore Giacome Scarpati. Pettorine ha elogiato 'atteggiamento propositi-
vo mantenuto dalla federazione nei tavoli dove & impegnata, evidenziando ancora una volta 'importanza del lavo-
ro concluso con il decrete ministeriale per {a formazione dei piloti entrato definitivamente in vigore il 10 ottobre
scorso,

Durante I''mcontro Fedepiloti ha confermato 1] proprie impegno rappresentativo in seno all'IMO (Organizzazione
Internazionale Marittima) a dimostrazione di ciod la recente visita a Londra dove il presidente Bandiera ha incon-
trato i rappresentanti dell'International Maritime Pilots Association (IMPA) il presidente Simon Pellettier ¢ il se-
gretario generale Nick Cutmore.
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