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Port News

Questo Governo non sta andando
in porto

AAA Cercasi visione di sistema sui porti italiani. «Il Ministro Toninelli sembra infatti non
avere alcuna strategia sulla portualita nazionale» sostiene Raffaella Paita, segretario
della Commissione Trasporti alla Camera. «Con questo Governo, che & tutto tranne
che del cambiamento, il tema porti & scomparso dalle priorita nazionali. Non & quindi un

caso se a 0ggi non & mai stata convocata nemmeno una volta la Conferenza dei presi-
denti delle Autorita di sistemal»

Per la deputata Iigure del PD «il Govemo sta perdendo tempo, come dimostra peraltro
il caso Genova. In circa tre mesi non & stato fatto nulla per la ricostruzione del Ponte
Parodi e il decreto approvato alla Camera & del tutto insufficiente. Mi riferisco sia alle
risposte che individua per sfollati e imprese che agli aiuti per 'economia e la portualita.
Abbiamo presentatoc emendamenti per migliorarlo ma il giudizio rimane fortemente ne-
gativo». Paita & scettica sulla possibilita che al Senato possano essere introdotti corret-
tivi importanti al testo («I'atteggiamento della maggioranza non fa ben sperare in tal
senso») e avverte che di questo passo Genova «rischia di restare isolata a lungo, con
gravissime conseguenze innanzitutto per la portualita e tutta la sua filiera produttiva».

Pil in generale, per quanto riguarda i temi della portualita italiana, Paita difende la vi-
sione unitaria e progettuale del govemo Renzi: «La riforma Delrio sta dando buoni risul-
tati ed & stata un passo in avanti nonostante le resistenze al cambiamento che perman-
gono nel sistema. L’abolizione dei comitati portuali & stata operazione saggia perche in
questo modo si & superato un sistema di potenziale conflitto d'interessi. Ora vanno atiri-
buiti maggiori poteri ai presidenti delle AASP e al tempo stesso anche gli organismi di
partenariato devono divenire organismi pill vivi, utilizzati meglio e pil assiduamente dai
presidenti come luoghi per la consultazione sulle scelte strategiche».

Quanto al dibattito in corso sulla natura giuridica delta governance dei porti italiani, ritie-
ne che si tratti di «un percorso complesso che vada raggiunto a tappe. In buona so-
stanza, credo comungue che la questione si risolva sostituendo I'ente pubblico non e-
conomico con quello economico o le Spa. In poche parole, devono essere rimossi i limi-
ti posti dal ministero delle finanze e che oggi coinvolgono questi enti».

Un obiettivo che non potra essere colto se prima i Comuni e le stesse Regioni non
comprendono la dimensione nazionale e internazionale delle politiche portuaii: «Non
pud esserci spazio per i localismi. E fondamentale che il nuovo govemo prenda aito
che & necessaria una scossa e rompa l'immobilismo che lo ha caratterizzato su porti e
infrastrutture in questi mesi». E quali sono le priorita d'intervento? «Per prima cosa de-
ve essere sbloccato lo sportello unico doganale, poi si deve dare attuazione alle proce-

dure di sburocratizzazione e infine occorre pronunciarsi sull'emergenza crocieristica a
Venezia».
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Paita rivolge un ultimo pensiero all'armatore genovese Angelo Ravano, inventore del por-
to di trasbordo di Gioia Tauro e uno degli uomini guida in Europa nel settore dei trasporti:
«E stato lui ad aver ragionato per primo in termini di sistema. Il sistema portuale dell'Alto
Tirreno & una sua intuizione, attualissima. Il porto di Livorno, con il progetto darsena Eu-
ropa e le aree logistiche di cui dispone, ha grandi potenzialita di crescita e anche Geno-
va, nonostante le enormi difficolta determinate dal crollo del Ponte Morandi, ha dimostra-
to le sue capacita. Penso davvero che vi siano spazi di collaborazione e crescita per un
sistema che va da Savona a Livorno».

_—
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Ansa

Formazione: Rosolen,accordo con Veneto su logistica por-
tuale

Tappa di partenza per integrare l'offerta formativa degli istituti tecnici di terzo livello

TRIESTE, 13 NOV - Investire nella formazione per creare nuove figure di eccellenza nella logistica portuale, raffor-
zare l'asse dell'Alto Adriatico per aumentare la competitivitd a livello europeo di un territorio omogenco e dare rispo-
ste alla domanda del mercato del lavaro e delle imprese.

Infine, sviluppare nuove competenze ad alta specializzazione per rendere l'asse tra Fvg ¢ Veneto riferimento naziona-
le. Sono gli obieutivi principali dell'accordo siglato oggi a Venezia dall’ assessore Fvg a Formazione e Lavoro, Alessia
Rosolen, e dalla omologa veneta Elena Donazzan per essere condiviso dai vertici dell'lts Marco Polo di Venezia e
dell'Accademia nautica Trieste.

L'intesa & la tappa di partenza per integrare l'offerta formativa degli istituti tecnici di terzo livello (per figure specializ-
zate post-diploma) per la portualitd e la nautica, per garantire al sistema integrato di logistica mare-ferro-gomma
dell’'Alto Adriatico figure professionali in grado di guidare e accompagnare lo sviluppo defla mobilita sostenibile nel
sistema portuale ¢ acroportuale Venezia-Trieste. La fondazione Accademia nautica di Trieste sta mettendo in campo
tre corsi (allievi ufficiali di coperta e macchine; supertecnici di info-mobilita e delle strutture logistiche;progettazione
€ manutenzione navale).

I tassi occupazionali, a un anno dal diploma, per entrambi i poli formativi superano il 90%. Secondo Rosolen "& moti-
vo d'orgoglio che Fvg e Veneto collaborino per creare un sistema competitivo, capace di offrire opportunita occupa-
zionali a tanti giovani. Abbiamo saputo mettere in rete un know-how comune, scongiurando il rischio di metterci in
concorrenza, La capacita di fare sistema, troppo spesso sacrificata sull'altare delle piccole patrie, & semplicemente fon-
damentale se vogliamo proieuarci verso una dimensione moderna del lavoro. L'inizio di questo percorso rafforza la
nostra posizione di modello di riferimento nazionale e consente al sistema Paese di proporsi, con autorevolezza e cre-
dibilith, come cardine irrinunciabile nei rapporti tra I'ltalia ¢ i Balcani, interlocutori naturali anche per quanto altiene
alle politiche nautiche. L'obiettivo & ampliare I'offerta del sistema Its a tutte le imprese e all' intero settore della coope-
razione". Trieste ¢ Venezia sono "le porte dell’'Europa, per le persone ¢ per le merci, e devono capitalizzare questa stra-
ordinaria opportunitd”. (ANSA).

13/11/2018 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Regioni Veneto e Friuli assieme per la formazione nella por-

tualita
Accordo per integrare {'offerta formativa degli istituti tecnici

Veneto e Friuli Venezia Giulia avviano un ragionamento comune sullo sviluppo delle professioni-chiave di oggi e
domani per la portualita nell'Alto Adriatico. Con il primo auto di intesa firmato oggi tra l'assessore regionale del Vene-
to Elena Donazzan ¢ la collega della contigua regione autonoma Alessia Rosolen, ¢ condiviso dai vertici dell'Tis Marco
Polo di Venezia e deifl'Accademia nautica di Trieste, s1 posa la prima pietra di un percorse comune tra le due regioni
per integrare l'offerta formativa degli istituti tecnici di terzo livello (ciod per figure specializzate post-diploma) per la
portualita e la nautica, con F'obiettivo di garantire al sisterna integrato di logistica mare-ferro-gomma dell'Alto Adriati-
co figure professionali in grado di guidare e accompagnare lo sviluppo della mobilita sostenibile nel sistema portuale e
aeroportuale Venezia-Trieste.

L'lis-Academy Marco Polo di Mestre, presieduto da Damaso Zanardo e diretto da Enrico Morgante, metie in campo la
propria esperienza formativa con i tre corsi attivati nel biennio in corso per super-tecnici per la mobilitd in ambito ma-
rittimo portuale, per la gestione ¢ conduzione dei mezzi ferroviari e quello per la gestione dei flussi logistici e delle
catene di distribuzione. Anche la fondazione Accademia nautica di Trieste offre al momento tre corsi, uno per allievi
ufficiali di coperta e macchine, uno per supertecnici dell'infomobilita e strutture logistiche e uno per la progettazione ¢
manutenzione navale.

[ tassi occupazionali ad un anno dal diploma per entrambi i poli formativi sfiorane I'84 per cento,

"Veneto e Friuli Venezia Giulia collaborano gia da tempo nella formazione e, in particolare nell'offerta di percorsi
professionalizzanti di alta formazione ITS-Academy- sottolinea l'assessore Elena Donazzan - Obiettivo dell'avvio di
intesa & sviluppare il cluster marittimo-portuale in una logica multiregionale, Venezia e Trieste sono le porte dell’Euro-
pa sia per le persone che per le merci. Imprese e sistemi logistici hanno bisogno di personale altamente qualificato per
rispondere alla crescente domanda di mobilith, implementata anche dallo sviluppo deil'e-commerce. La collaborazione
¢ il rinforzo reciproco nella formazione di figure tecniche altamente qualificate tra I'TS Marco Polo ¢ Accademia di
Trieste & il pre-requisito per allargare il raggio di azione dei due poli formativi e per sostenere il potenziamento e il
rilancio della competitivita del sistema portuale dell'Alto Adriatico”. (ANSA).
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La Repubblica

[l grande isolamento di Genova

tre mesi dopo, le prime class action

Ponte crollaco: strade intasate e fatturati a picco. Mentre il decreto con gli aiud procede al rallentatore
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MASSIMO RINELLA, GENOVA

A tre mesi dal crolio, pih isolati
di prima. F piltarrabhiati ¢ pove
ri. 2l puntoda far causa peridan

ni subiti ad Autostrade ¢ al mini-
stero dei Trasporti. Cosi ¢ Geno
va, che oggi ricorda quella male
detta mattina del 14 agosto,
quandosotto una plogriatorren

Zfale il Ponte Morandi st piegd sa
se stesso. inghiottendo 43 vite
umange. Da allora poco o nulla &
cumblato per toglicre la vitl dal
suo isolamento, le qutostmde re-
skmo un collettore sempre pin
ingolfate di tatto i) traffico pe

sante diretto al porto di Genova,
la ferrovia Fa fatica a ripartire do-
po essere stata liberata dai detri

ti del ponte crollata, § traflici via

mare mllentana, mettendnin dif
ficolta le imprese. La Camera di
Commercio, proprio in colnei
denza con i tre mesi dalla trage-
din. ha presentato [a prima lista
dei conti sulla base di quanto rac

colto dad suei associati:i dannij ar-
rivano a 122 miliont di curo. Sol-
tanto Ansatdo Energla, che & sot-
to il ponte, ne denuncla una ¢tn-
quantin. E tutto questo, mentre
son passa giormo che il sioda-
co-coilnissariv Marco Bued
non chieda di accelerare i tempi
per far partire la deostruzione,
Ma il decreto, faticosamente ap-
provato alla Camera ¢ ora in sc-
conda lettura al Sénato, ralienta,
mentre la sofferenza della ecittd
cresee. 11 porto, motore deli’eco

nomia cittading, soltanto a otto-

bre ha perso I'8%: ded suoi traffici,
com'cra accaduto il mesc prima.
t; proprio questa situazione di
continua indeterminatezza ha
spinto ieri pli spedizionleri dello
scalo, rappresentantt delia mer-
ce, a varare una class action con-
tru Autostrade per1italla ¢ mint-
stero dei ‘I'rasporti approvata le-
ri dallasseinblei. noltre, con la
citth tagliata in due a Ponente, il
traffico pesante si sposta sulla
A7, la Genova-Milano, che ormai
¢ unit lunga fila di camion che ral
lenta pesantemente la viabilita
ordinaria. Anche la fcrrovia fa fa

tica & rimettersi in movimento.
Liberati i detriti del ponte crofla:
to, stanno adesso ripartendo |
priml trenl carichl di container.
M slamo solo all'inizio.



Il Sole 24 Ore

Tre mesi dal crollo del ponte
Genova, confainer giu del 14%
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Raotl de Porcade

Atre mes] dalcrollo del viadottoMo-
randj, oltre a restare indeleblie nei
genovesi il dotore per le 43 vittime,
siprofila consempre maggiore chia-
rezza Pentita del danno economico
che lacitta ha subito e continueri a
subire se i ponte non sara ripristina-
tointempibrevi. Intre mesi il porto
di Genova ha perso il 14% del traffico
containercle imprese, finora, hanno
presentato denunce didanniper 422
milioni, Nati sullasiniazionearriva-
noda Spediporto{che raggruppagli
spedizionieri genovesl), dallaCame-
rad] commercio dl Genova, maan-
che dall’Associazione spedizionieri
di la Spezia, il cui porto {cosi come
quello di Livorno) sta raccogliende
partedel traffico distrattoda Genova
perilsue ralientamento” logistico.

Nel 2017, il porto dlGenova-Save-
na ha toccato il suo record storico
con 2.6 milioni ditcu (container da
20 piedi) movimentati, paria+13,3%
sull'anno precedente. EGiampaolo
Botea direttore generale di Spedi-
porto sotielinea come, dopo il Mo-
randi, lo scalo mostyi « 1l fiato corto.
Lareazione degli operatori - spiega
- non ¢ stata sufficiente ad arginare
il disagio e le criricith operative. 11

trend, purtroppo, ¢ in costante peg-
gioramento; adirlosonoidatimese
su mese, raffrontadd allu scorso an-
no. Sié passatidaun mese disettem-
bre2018 conunamediadiperditadi
volum| paria -3,75% rispettoaset-
tembre 2017, a un mese di ottobre
dovesiriscontraun -8.a1% rispetto
aidati 2m7. Sepensiamocheatuglio
il portodi Genovastava registrando
un +6% medio, vuol dire che, in tre
mesli, loscaloha perso oltreil 145w,
Idati «di questi mesi - chiarisce Bot
ta - ccriamenterisentono del fattore
ferraviario fortemente penalizzato
per oltre un mese. Si & dovuio atten-
dere, infart, il 4 di ottobre per poter
disporre nuovamente dellalineadel
“sommergibile” (per {l trasporto
merci da e per il porto, che passava
proprio nell'area del Morandi, ndr)».
Spediportc teri, nel corso di un’as-
semblea straordivaria degli associa-
ti, ha deciso muovere una class ac-
tion, insede civile e penale, perla vi-
cendadel Morandi, nei confrontf di
Autostrade per l'italia ¢ ministero
delle Infrastrutture. A questa siag-
giungeraun'azione di responsabiliti
verso Aspi pressole Atttorita garant
della concorrenza e ded trasporii.
Se Genova perde, altr| portl ac-
quistano una parte del trafiico del-
loscalo. «LaSpezia - dice Alessan

dro Laghezza, presidente degli
spedizionieri spezeini - tra set-
tembre e ottobre ha guadagnato
una media del +125, rispetto allo
stesso periodo 2017, dovuta so-
prattutto acontaincer in import. Ma
non mifa piacere che il nostro por-
to cresca a discapito di Genova,
perché il nodelogistico genovese &
di assolura importanza per I'Iralia
e deve tornare al pil presto nella
piena funszionallta ».

Sotto 1 proftio delle Imprese, la
CriaadiGenovaharesonotoieriche
sono statl presentatt finore 2.058
*modelli AC" (idocumenticoncuile
imprese segnalano i danni subiti o
previst per il crollodel viadotto), che
tutatizzano una somma 422,1 mitio-
nl. «Il tributo pii alto - si legee nel
report - 1o paga il cominerdo, con
a7 modelli presentati 1211 miliond
di danni. Subito dapo Findustria,
con un numeso minore di segnala-
zloni(212) ma undanno compless!-
vo di ben 117,6 miliond. Al terzo po-
sto, i trasporti e le spedizioni, con
209 modclli c gsmila curodidannt.
Se invece si guardaal dannomedio
suhito, al primo posro sale indu-
stria con554mila eurow. Ed & Ansal-
do Energia ad averelastima didan-
no plis elevata: 5o millenl.
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Informazioni Marittime

Effetto Morandi, calano le esportazioni a Geno-
va

A ottobre flessione del 12,5 per cento, pit de! doppio del mese precedente. Gli spedizionieri proati
a una class action contro Autostrade e a un'azione amministrativa anche contro le autorita di vigi-
lanza

11 traffico del porto di Genova continua a risentire del crolle del ponte Morandi, a tre mesi dall'incidente. E non
potrebbe essere altrimenti visto che il viadotio collegava la zona di Levante: la normalith arrivera con il ripristi-
no della viabiliti in quel trato di strada, non ¢i sono scorciatoie, né aliernative. Nel frattempo il cluster maritti-
mo deve far [ronte alt'emergenza c lavorare con quello che ha.

Gli ultimi daii di Spediporto parlano chiaro: a ottobre i traftici, rispetto allo stesso mese del 2017, sono calati
dell'8 per cento. Mentre scriviamo l'associazione degli spedizionieri marittimi € in assemblea straordinaria e,
tra le alire cose, dovrebbe decidere se procedere con una class action contro Autostrade. «Con ogni probabilita
verrd votatar, si legge in una nota. siccome «la situazione continua a manilestarsi in tuta la sua deheatesza ¢
gravitis,

La class action potrehbe estendersi anche ad altri soggetti. «I nostri legali ¢ consulenti - spicga il presidente di
Spediporto, Alessandro Pitlo - sono da giorni a lavoro per preparare in modo serio ¢ precise le attivila necessi-
rie ad avviare una seric di cause contro Autostrade per 1'alia ¢ contro il ministero dei Trasporti. ¢ non € escluso
che possa essere attivata anche un'azione amministrativa che chiami in causa 'Awtorita garante della concorren-
7 e del mercato, Awtorita nazionale anticorruzione ¢ Autoritd di regolazione dei trasportis,

Andando a vedere il traftico nel dettaglio, come spicga i! direttore gencrale di spediporto, Giampaolo Botla,
«rispelto ai dati registrati nel mese di scuembre possiamo solo confermare un trend negativo che si € accentuato
sull'export, che a ottobre & arrivato a wecare un -12.5 per cento, su oltobre 2017, rispetto al -5 per cento regi-
strato nei 30 giorni precedenti, su seltembre 2017»,

Una flessione che va avanti ovviamente da agosto. «I1 confronte tra i dati del 2017 e quelli del 2018 segna una
marcata [essione del traftico che non pud che preoccupare». osserva Pitio. «Per quanto fa comunith degli ope-
ratori si stia adoperando a ridurre diflicolti ¢ costi, le stime parlano, purtroppo, di un sensibile calo di tralficon.
Dali che, come sottolinea Pitto, la comunita genovese non vorrebbe né «vedere e leggere», e che puriroppo
«confermano la necessitit Ji una presa di posizione decisa nei confronti di Autostrade. In assemblea disculere-
mo anche di questi dati ¢ cercheremo di avere da parte delle aziende un teeling del mercato sui prossimi mesis.

_—— e ——— ————=—3
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The Medi Telegraph

Spediporto avvia class action
contro Aufostrade

Genova - L'assemblea straordinaria di Spediporto, I'associazione
degli spedizionieri genovesi, ha approvato all’'unanimita il via libe-
ra alla class action.

Genova - L’assemblea straordinaria di Spediporto, "associazione degli spedizionieri genovesi, ha approvato

all’unanimita il via libera alla class action contro Autostrade per I’Italia per i danni subiti in seguito al crollo del
ponte Morandi. Per avviare I'iniziativa, gia approvata dal consiglio, mancava I’ok dell’assemblea, arrivato questa mat-
tina.

e e —————))
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The Medi Telegraph

e alleanze fra armatori nel mi-
rino dell’Ocse

Genova - Il Forum internazionale dei trasporti, organismo (di cui fa

parte anche 'ltalia) in seno all’Ocse, ha chiesto alla Commissione

europea «di valutare attentamente» |'estensione olfre la scadenza
ad aprile 2020 del regolamento generale di Esenzione per catego-
ria (Block Exemtpion) sugli accordi commerciali

Genova - |l Forum internazionale dei frasporti, organismo (di cui fa parte an-
che I'ltalia) in seno all’Ocse, ha chiesto alla Commissione europea «di vatuta-
re attentamenten |'estensione olire la scadenza ad aprile 2020 del regola-
mento generale di Esenzione per categoria (Block Exemption) sugli accordi
commerciali fra le compagnie di navigazione operative nel frasporto contai-
ner.

Gli otto maggiori armatori del settore a livello globale oggi sono raggruppati
in fre grandi alleanze: 2M, Ocean e The Alliance, che rappresentanc circa
1'80% di tutto il traffico container del mondo, e il 95% della capacitd di stiva
sulle rotte tra Asia e Occidente» cioé di gran lunga il maggior campo operati-
vo dell’industria marittima.

L'Ocse é stato sollecitato a seltembre dall’invito pubblico della Commissione
europea a esprimere un parere, da parte dei soggetti titolati, sulla modifica
della normativa sui consorzi fra compagnie (le Conferenze, i vecchi cartelli tra
gli armatori, sono stati aboliti in Europa quasi 10 anni fa).

L'aftuale Block Exemption permefte, sotto determinate condizioni, alle com-
pagnie con una quota di mercato combinata inferiore al 30% di poter stringe-
re accordi per condividere i servizi di frasporto da vendere alia clientela, con
alleanze rinnovabili ogni cinque anni.

m
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Alleanze che secondo il rapporto dell'Ocse hanno permesso alle compagnie
di alimentare il fenomeno del gigantismo navale, riducendo in effetti i costi
del frasporto e dando una migliore copertura del servizio, ma generando an-
che fenomeni negativi sul resto della catena logistica: «Offerta commerciale
meno differenziatq, frequenze piu basse nelle foccate fra porti, meno con-
nessioni diretti tra gli scali, orari pid rigidi, maggiori tempi di aftesaq, costi di tra-
sporto tofali piu elevati, incertezza nelle consegne, costi infrastrutturali a cari-
co della collettivitd,

Dal World Shipping Council, la principale organizzazione degli armatori del
settore container, rispondono che I'Ocse non ha capito come funziona la
Block Exemption, che nei fatti sarebbe superata dai sistemi di auto-
regolameniazione inferni alle compagnie. Il Forum inoltre, a parere degli ar-
maftori, sbaglia obiettivo, perché nel suo rapporto non tiene conto degli ac-
cordi per la condivisione delle stive (Vessel Sharing Agreement), che possono
ricadere nell’Esenzione prevista dal regolamento europeo.

In ogni caso I'Ocse non escluderebbe I'applicazione dei consorzi dopo il
2020, ma questi dovrebbero essere valuiati «caso per caso, e con il parere di
tutti i soggetti interessati nella catena logistica.
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Protocollo d’intesa per la sicurezza del territorio con Leo-

nardo Spa, Regione Liguria € Comune di Genova

Gli ambiti di intervento per il porto possono essere molteplici e vanno dalla cyber security, al monito-
raggio delle infrastrutture nonché alla realizzazione del nuovo varco a ponente del porio

Genova, 13 novembre — E’ stato siglato ieri presso la sala trasparenza della Regione Liguria il proto-
collo di intesa per I'applicazione della tecnologia di Lecnardo finalizzato allo sviluppo di progetti e di-
mastratori tecnologici per la salvaguardia e la sicurezza dell'ecosistema territoriale ligure.

L'accordo, firmato dal Presidente Paolo Emilio Signorini insieme al Presidente della Regione Ligu-
ria, Giovanni Toti, al Sindaco di Genova, Marco Bucci e allAD di Leonardo, Alessandro Prefumo,
in linea con gli obiettivi del’Agenda di Sostenibilita 2030 delle Nazioni Unite, avra durata triennale.
In particolare 'AdSP si impegna a favorire lo sviluppo di dimostratori tecnologici ed innovativi: sul pro-
prio territorio, garantendo Fapplicazione delle disposizioni nazionali vigneti, e nellarea portuale,
nell'interesse della Port Community, con particolare riferimento alla sperimentazione di piattaforme di
gestione integrata della sicurezza per gli scali di Genova e Savona volte a migliorare l'integrazione del
Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale nelie relazioni con i tessuti urbani ed il sistema infrastrut-
turale di Riferimento.
Il Presidente Signorini ha sottolineato I'estrema rilevanza per il porto di Genova Savona del protocollo
firmato oggi ricordando che gli ambiti di intervento per il porto possono essere molteplici € vanno dalla
cyber security, al monitoraggio delle infrastrutture nonché alla realizzazione del nuovo varco a ponen-
te del porto.
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AL TERMINAL CROCIERE DEL PORTO DI LIVORNO|

Due giorni di “MareDiVino”

Eccezionale evento con le bottiglie della Costa degli Etruschie lo “Slow Food™

LIVORNO -Tuie ke evel-
lenze della produzionc dei vini
dellaCosta degli Etruschi,con
degustazioni, prodetty tipici,
cooking show ed evenli: &
allinsegna di queste lemutiche
“Mnrcl%Ninn ", In rassegno
che sitiene sabato ¢ domenica
prussitd, 17 ¢ 18 movembie
ul terminal crociere del porto
labronice. Una rassegna con
i piie prestiviust vini del ter-
ritorio ma anche deflo Slow
Food livornese, sotto Megida
della Camera di Commercio
della Maremma ¢ del Tirreno,
del Comune lubronico e della
Tisar.

Atestimoniare I"importanza
dellysussepna i mnneridell’e-
dizione precedente: olire 12
mifa visitalori, 140 produttori,
nna quindicina di eventi ¢ un
ratle nterno siampa. L ingres-
su & lotalmente gratwito. Ci
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BioLocich

Ateatiro

trice dei vim tipici dell'isola di Cupraia.

sone vini plic-specialiczali,
come quelli delle nostre isole
minori, e assagpi del cooking
in wmaggio a chi acguisterd
il “calice di degustazione”
(15 eurod o a chi vorrd solo
1'assaggio del food (5 euro).
Gli omifi di sperura: subalo
dalle 14 alle 19,3). disnenica
dalle 11 alle 19.30.

Diversieventirenderanno [a
visitu alla rassepua anche ili-
vertente. {1 saranne Jaboratori
per i bambini, dove i piccoli
potranno impastare il pane ¢
dipingere 1 colon dei vini, una
guru del gusto; un concono
cnologico “rosso buone per
wii”™ con presentazione di
buottiglie oon elichetiate da
votare: ¢ ovvinmente tonin
gastronomia, dai formaggi
alle confenure, dal miele af
cioccolalo, dall'olio loscano
Doc alle birre.
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DOMENICA SCORSA CON QUASI TREMILA PAFITECIPANTIJ

La Maratona di Livorno
fa tappa anche da Benetti

Nella foto: [ Cantiere Benetti a Livomo.

LIVORNO - Dope il gronce
successe dello seots annoe della
primna Half Masathon lisumese.
c wrivila I seconda edizione
Anche guest’anno Benelli ¢
Lusben, sucietd del Gruppo
AzitniBenetti dedicate alle mii-
vitadi Refitand Repair. sone state
sponsor principali dell’evenio
d ica scurss ed et
i visitatori di opni etd. Ancorauna
volta il Camiere & stitv infutliung
delle lappe principali detta com-
petizione, a testimonianza dello
stretto e indissubile legame che
uniwce nna realtiy leader mondiale
dellanauticaconlatradizioncela
storiadi Livorno e delba Repione
Tuscana

La secomda edirione dells $lafl
Murathon di Liverno. con hanno
partecipato continaia diappassio-
natidi titte le etd, rappresentaung
dei principali esenti spostivi della
vitth, Previstioltre 2.5 podisti.

consuntivi parfane di quasi 3000,

Lamarstonag anchequest o
i spprTunin per visities 11Con-
tiere di vin Edda Fagni. Sitrattadi
upa decisione presa dal comitain
dei dipendentidei cantieri Benett
& Lushen di Livemo, che si accupa
di utganizare progeni ed eventi
per rafforzare il mapporto, ogai
anne pil impertante ¢ profondo,
tra | arieada ¢ § cittadini, Dome-
nlea 1L novembre, dalleYulle |3,
tutticoloro che desiderans visitas
1e il Cumtiere potranno sciprine e
vedere da vicmo duve nascono i
prestigiosi vacht Benetii. lleomi-
tato dei dipendenti ha organizzate
un esclusive iragitto che sveleri
le aree del Canliere solitamiente
chiuse al pubblice. come i ca-
pannoni in cui si sviluppaso i
progeiti delle nuove costnizioni
& Mega e Giga yacht e le aree
de] cantiere Lusben, destinate
alla Manutensione e al Servizin,

L’ospitalita organizzata dal circolo dipende da Benettie Lusben

La visita prem
~ | scpuindfincalla
mKwa arega mu-
seale in cui sard
puwssibike seopri-
re la siorin del
Canttere. Non
solo: sasih alle-
114 URD SpaTin
in cui ospiture,
acewgliere e in-
tealtenere con
giochi ¢ meren-
de i turisti i
pceali ¢ le o
famiglie: ai pri-
mi samnne de-
stinati speciali
gadget. Lnolire
sard dispanibis
fe un servizio
ravella prawilo
con anenzadal
parchepgio di
via dells Cinta
Esterna e destis
norione via Edda Fapni.

Con l'oceasione Benetti ¢
Lushen ringrazizan i focnitor
che hanno contribuito all’orga-
nizrarione della givrnata: Ah
Telematica, Abate. Arredininare
Yachiline, Bertazzom Servizi,
BG Sale. Calistri. Carpensalda,
Cargel Engineering Consnl-
tancy. Cosmav. EurnEl Falegna-
meria Gazzert. Fiorillo, GhMee,
CGestivne Bacini. Giowosa Arredi.
fdroil, tsol-yachy, L M.N,, La-
bromare, Lund: Lubrilicami.
Leghorn Yachis. Legne Line,
Muadame Pole, Madonna Ser-
vice, Munrico Francesconi.
Marielli Termoidraulica, MSP
di Perna. Navaltecnica, MFT.,
Pascri. Promal, Rangers, Sumos,
Sealine, $.CM, SCM Murine
Equipment, SGM  Valmec.
Siriv. Sopese. Team haha,
Technoretit, Tecoel. Verme,
Versilia Marine Service.

X
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I CONTRO IL RICORSO PER IL SUQ TRASFERIMENTO IN DARSENA TOSCANA I
Il TAR della Toscana
“promuove” il TCO

L’attesa senienza conferma la correttezza della scelta
dell’Autoritadi sistema- Si sbloccacosiil terminal crociere

FIRENZE  L'ollesa senlenza
det TAR. il tribonale aummi-
nistrative della Toscapa, ha

dato dungue rapione alla scelta
drllmﬁ sistema
presiedeln da Stelzno Corsin di
assegnare al Terminal Calala Oc-
landa, 1 TCO di Roberto Atherti,
I"area plla radice della sponda est
della Darsena Toscanz per il suo
trasferimento dalla calata che sard
cosl “liberaty” per il nuovo ter-
minal crociers della Porio 2004,
Supportown dalio studio legale
Canepa e Associali, la difesa del
TCYe stata riconoscivta dal TAR
come legittimn, dopo che gid in
precedenza era Sialp negata la
sospensiva del provvedimenlo,
richiesta dal gruppo antaponi-
st Sui tennini della sentenza
lornereme a breve. L'efemento
it importante che seaturisce dal
[I,'AR & che adesso anche la Poro
2RI potrd procedere - se pon ci
suranno aliri elementi ostmivi
- all’alleso passaggio di quote
azionarie all’ ATl costiluita da
MSC e Onurato per la creazione
del nuove terminal traghetls ¢
crocieredel porto. Un’operazione
che a sua volia innescn, grazie
ul ricavate dello relativa pura,
anche 1'ingresso in maggiotanza
dell” AdSP nell’iaterporto Ve-
spoeei di Guasticee, Tinalmente
sviluppubile couke veroe pruprio
riconosciuto retroporto

e ]
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Il Tirreno

Scatta “Porto aperto”
e illumina la Fortezza
che compie 500 anni

Al via la dodicesima edizione del percorso che prevede
visite, mostre e approlfondimenti per gli studenti e la cilta

Nicold Cecleni - UVORND

Visite guidate, incontri con
scuole e ruristi, mostre per co-
ttoscere il porto, manifestazio-
ni cultugali e trasmissioni su
Telegranducato. E tutto pron-
to per la dodicesima edizione
di“Portoaperto”, un vasto pro-
gramma di iniziative ormaniz-
zate dall 20 aeiia portoale] la
Regione, il Comure e molti al-
tzi onti cistituzioni del territo-
rio. <k fondamentale - ha det-
to ien Stefano Corsini presi-
dente della Port -
chetraiporti e le citta c1s1an0
comtinicazione e dialogos. A
Livomo il punto di incontro
Lra porto e citid & la Fortezza
Vecchia, chie quest'anno com-
pie 500 anni. 1 Mastiodi Matil-
de sarh il ceniro delle iniziati-
ve. ICANIGALE = ha
aggiunto Gabriele ulo -
gestisce la Fortezza da annj e
fin dal primo giome il nostro

14/11/2018

obiettivo e stato di trasforma-
relalineadi confinein linea di
conlatto, per incentivare losvi-
luppoedelterritorios. Einume-
ri danno ragione: «Nelle 11
edizivni sono stati oltre 35mi-
Ia i giovani che hanno visitaro
il porto e 5Smila le persone che
sonioenirate nel porccenter,
Trale artivith di“Porto aper-
10" avranno molta importanza
le visite guidate. Dancvembre
al 19 maggio saranno suddivi-
se in due percorsi: perscuolee
per visitatori autonomi, con
pacchetti che comprendana
parto, port centere museo del-
leharche stariche. «f 'abiersivo
~ ha continuato Gargivlo - &
creare W percorso strutturato
che consenia agli studend di
approfondire le wmatiche rela-
tive alia portualitd. Sara possi-
bile visitare capitaneria, Agen-
z1a delle Dogane, interporto,
cantiere Benetti, i terminal-.
“Porto aperto” non riguarda

solo Livorno, ma tutii i porti
delfAutorita di sistema e da
guest'annoanche Capraia, che
ecipera con i bambini del-
¢ elementari. Le classi che fa-
ranfio le visite guidate potran-
nopariecipare al premio“Rac-
conta il o porto”, presentan-
do alcuni elaborad (foto, vi-
deo, racconu) dal 18 aprile
all'11 maggio. «Siamo felici di
partecipare  ha concluso l'as
sessore Francesco Belais -
perché porto e Comune deve-
no dialogare sempre di pii.
Tralaltrolaloscanahastabili-
to i nuavi ambiti turistici che
vedono Livormoinsiemea Cal-
le e Capraia, percid stiamo gia
studiando insieme un pro-
grammacondivisodieventis,
“Porio aperty” si chinderi il
20 maggio, in concomitanza
con la Giornara europea del
Mare, quando gli studenti po-
tranno visitare le imbarcazio-
niormeggiate in porto.
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LAVISITA

Il comandante Pettorino
«Cosi la guardia costiera
protegge i nostri mari»

LIVORHG

1l comandantc generale del
corpo delle capitanerie di por-
to, Giovanni Pettorine a Li-
vomaonegli uffici della Direzio-
nemarittima della Toscana.
L'alto ufficiale - ricevuto
dal contnmiragliv Giusep-
pe Tarda - ha incontrato il
personale dellaguardia costie-
ra labronica e tuni i Coman-
danti degli ufficd marittimidel-
la regione. 1l comandante ge
nerale ha espresso parole di
convinto apprezzamento per

Pettorino can Taszia

il lavoro svolto dagli uomini e
donne della guardia costera
in Toscana, soffermandost, in
particolare, sul grande impe
gno profusc per la tuteln
dcll'ambiente marino-costie-
ro, proprio di recentc minuc-
aatodallinquinamento gene-
ratadalla collisione didue na-
vial largn della Corsica. Unim-
pegnoche, hatenutoaprecisa-
re [Amnuraglio, «grazie alla
dedizivne ¢ alla professionali-
tiimesse in campo, ha consen-
tito di difendere il nostro ma-
re, e che@stato ampiamenteri-
conosciuto  dal  Ministro
dell’Ambiente e dalle Autorith
francesi con le quali abbiamo
COOpCTALO»,

Non sono mancate parole
anche per i recenti provvedi-
menti che hanno consentito a
navi di maggiori dimensioni
di scalare il porto di Livorno,
ancheinorario notturno, —

Y IC DADOKIATIEETAY



Il Tirreno

IL PRESIDENTE CORSINI

«Nel 2018 boom di navi da crociera
con lo sharco di 800mila passeggeri»

Il porto, ripete il presidente
Stefano Corsini, ~ rappre-
sentaun asset di promozio-
nedellacittaed & chiaro che
piu gente arriva, pill Livor-
no ne trae beneficio». «Nel
2018 - fa sapere —~abbiamo
registratn un significativo

14/11/2018

aumento di navi da crocie-
ra, con lo sbarco di circa
800mila passeggeri. E un
numere importante che, do-
po anni di calo, finalmente
torna a essere in linea con i
tempimigliori. C peril 2019
sang previsti ancora pih

sbarchi rispetto a quelli
dellanno passato». «Que-

sto grazie - rivendica — agli
investimenti che Eﬁ
portualeé tornata a fare sul
territorio, ma anche all'im-
pegno di tutti i soggetti che
operano intorno al nostro
porto».

Infine, Corsini ha fatto
una battuta sulla banchina
75:«Nonsaradestinataalle
imbarcazioni da crociera
perché non halecandizioni
per ospitare navi cosi gros-
sen,
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Il Telegrafo

L"ECONOMIA DEL MARE L'ARMATORE INVOCA L'ARRIVO DI UN COMMISSARIO

Porto, siamo al punto di svolta

Ma Onorato attacca!

= Alle pagine 2e 3 e nel ON

Corsml «Pill spa21 per Je crociere

Il trasferimento del Tco da il via alla razionalizzazione di banchine ed aree

di ANTONIO RV

Predden; Cors::l:. IJ: ho cllzo
o vostra st il b=
"ES" in Do

dolruhlulu, wmcﬁhndum.
deiniti

21Abbi abbandonaio
I} ulmdldmenl.a rautica b banchina 75, che
rimane d 1 le credere. Samo a

vmodn Impatume

rkwﬂ
almporante perche ennferma b coretterm
el nostm opemito nells gra & dhadisce ane
the b crvmpeseroea del noser nffled e speclal
mente del smgretario generale. Nen crmdo
che orrd esserci un nicorse, vlsa che Il Tar
Tu retpints In plenn e ke eonstderzianta
nosm sbivore. B adene msshmo davvers
prceerne agll wredord passi dl ratonalisza-
ziore, con H tmskdmenio del T e b linera-
i della bunchinm per il lenmiml crodes

lcl

P oo
o gara. O senc ferse riperoo-
menk?

«Non di ristltano, ¢ inegnl oso | nestri ufli

«i banna scritio allAsi che ha vinto di

dere prima pessibile. Gli adempiment sonz

in cona, nlcm:um cheonmilcismo: ed &

1§ prana di [

mentm del :emm crociere, visto che dopo

unpmnr.:g:mc del reaenie passats suamo
f:.'m wlocmmz,ounlohmlmde

lhi h passeggeri Fanno prossi

ullcrinmtme
‘'oblettivo & 120 metnt - b strettoin del Mar-
Mo, in Attesa che b compleramento del mi-

Onoratao: «Commissariare|

cmiunnel cidhianche un fondalea 1 L5 me-
1ri. L tuitn @ vantiggio sia delle cmciere che

degli altr waffici in Darsena Toscanas,
Hehed & uierrdeve lo Dorse
na Eurepa, solve dhe il governa nonla

cancelll come na tamao...
«Non eredu sia un properio del governo, Co-

e sa Riame procedendo alle gare propedeu.

VINCENZO Onanata ierd ¢ stato [ntervisito dal dircttore de 11 Tekegrato,

Francescy Carraysic Una chimthierata ad mph
aoche temi lnuli. Dure fe sccuse dell'anma
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g1 B WAL
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tiche. E sui grandi pmgun sapettiamn ko
coavocazione del ministro dell'cigano mp-
presentativo di tustd i presidenti ded sistemi
ponual. E in queil sede che sermmi 5i do
vra de:.duc-
guom torso ra ar
malkeri rohc Inm-n'nm hlﬁ

gﬁlumspméilplni

i pono abibla carenies dispaed e banchi-
ne non e ta fatie d'oggie ! ReIn eorLl
oo di richieste da parne delle r\moamdc
tlel mare confermna [9 s1a postzione str
2. Stlamo cercando di dare risposle, anc
3 o la coperta ¢ troppo torta diventa
difliclle E onmna dl plit qu:mlucgni welia
viene contesta da quakaine, con reorsd o
Inserfererzes

Plrn.npo?

u\zssum lpiri:n pelemic Ma di ingegne
uh do teenic non da politico, mi

con le arali complicazeni del co
dlne degli appalti ¢ estremamente dillicike
dare risposte operative velod su interventi
che potnebbero etserko. Il casa del microrun-
el, sul quale anne intetferemulo complica-
ziond burocrttiche impreveditril, & emble-
matico, Inostri uffici lavoranoe & ti impegna-
0o, mma 4 volte nsehio un pasapgio se ne pro-
spetta eubitn un altro imprevedibile, con

teimpi che no: per primi dotbiamo subires
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L’ INIZIATIVA RICCO CARNET DI APPUNTAMENTI

Lo scalo apre le porte alla citta
Visite, mcontri e laboratori

SIAMO alla dodiccsima
edizione di *Porto sperto’, 1}
Drop di iniziative
dell’ Autoriia portuale,
quest’anno appoggiato anche
dal Comune, oltre che le alue
istituzioni da tempo coinvolte
{Camera di Commercio,
Dogana, Interporto) e le
associnzioni di categoria. Ne
hanno parlato a palazzo
Rosciano il presidente Stefane
Corsini e il dirigente della
comunicazione Gabiele
Gargiulo, con un intervento
aggiuntivo dell'assessore
comunale Belais. Tanti i temi:
a partire dalle ormai consucte
visite delle scolaresche
all’apertura del laboratorio
multimediale del Port Center,
facendo perno sulla Fortezza
Vecchin chesi avvina
cclebrarc i 500 anni dalla
fondazione, Per gli student,
ogni mercoledi ci saranno
visite con guida che
usufruiranno anche di
pullman messi a disposizione
HelPAuthontvd Le scuole
potranno partecipare anche
concorso ‘Racconta il wo

porto’ con un primo premio di

400 euro per un tema o
disegno e racconto o foto.

Trasmissioni televisive su
“l'elegranducato, i giovedi
‘educational’ sulle tematiche
porruali, un ‘Port Day' da
programmare per il prossimo
giugno, e I'evento finale nella
giornata curopea del mare
2019 sono gli altri aspetti della
camfagna per fur conuscere
meglio ai livornesi,
specialmente ai pit giovani, la
realtd economica, sicale e
culturale del nostro scalo,

AF.

Stefano Corsinl
presidente deli’Adsp
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Messaggero Marittimo

Dodicesima edizione di Porto Aperto
Promosso dall’ AdSp in collaborazione con la Regione Toscana

LIVORNO — Per piul di due lustri il progetto di apertura del porto alla cittd promosso dall'Autorita portuale in
collaborazione con la Regione Toscana e molti altri enti istituzionali e associazioni & stato il veicolo attra-
verso il quale migliaia di studenti e cittadini hanno potuto conoscere da vicino il piccolo mondo antico del
nostro scalo marittimo. Ora, per l'apertura della 12esima edizione, che segue il calendario dell'anno scola-
stico 2018-2019, Porto Aperto si mette a nuovo e presenta alcune importanti novita.

Offerta didattica

La programmazione delle attivita classiche del progetto a Livorno (visite guidate, trasmissioni sull’'emittente
locale Telegranducato, incontri con le scuole ¢ la cittadinanza, mostre per conoscere le zone inaccessibili
del porto ed i suoi protagonisti} prevede visite preliminari al laboratorio multimediale del Port Center e al
Magazzino delle imbarcazioni storiche, che, a partire dalla decima edizione del progetto, sono stati proposti
come passaggio propedeutico alla scoperta del porto. Anche idealmente, si definisce, in questo modo, un
percorso completo: i visitatori entrano nel mondo del porto muovendo i primi passi nel suo cuore storico, la
Fortezza Vecchia. Proprio al suo interno, attraverso gli strumenti di edutainment del Port Center, i visitatori
vengono poi avviati piacevolmente alla conoscenza del porto, con la promessa di vederlo fisicamente nel
corso delle visite guidate. Per quanto riguarda Piombino e i porti dell'lsola dell’'Elba & allo studio un progetto
di implementazione del Port Center e un'estensione delle visite guidate ai relativi porti.

Visite guidate ai porti del Sistema

Per quanto riguarda nello specifico le visite, iniziate mercoledi scorso 7 Novembre che si concluderanno il
15 Maggio 2019, anche per la prossima edizione di Porto Aperto prevede di accompagnare i visitatori in un
percorso il cui protagonista sara I'uomo: I'uomo che lavora in ambito portuale e I'vomo che esplora questa
realta.

Come di consueto, le visite vengono suddivise in due percorsi differenziati tra scuole e cittadinanza.

In generale, per le scolaresche che effettueranno la prima visita al porto, & prevista una visita al Livorno
Port Center. La visita pud essere effettuata il mercoledi, giovedi e venerdi mattina e pud essere organizza-
ta in funzione delle necessita didattiche segnalate dagli insegnanti. L'intero pacchetto di iniziative & total-
mente gratuito.

L'obiettivo & creare un percorso strutturato che, a partire del laboratorio multimediale del Port Center, con-
senta agli studenti di scoprire e approfondire le tematiche relative alla realtd portuale.

Nell'ambito del progetto, viene inoltre offerta alle scuole la possibilita di effettuare visite a soggetti di rilievo
istituzionali e non istituzionali del porto di Livorno (Capitaneria di porto; Agenzia delle Dogane; Interporto
Toscano “A. Vespucci”, visita del cantiere Benetti; terminai portuali; porti di sistema).

Premio “Racconta il tuo porto”

Le classi che effettueranno le visite potranno partecipare al premio “Racconta il tuo porto”, che prevede la
produzione di elaborati (foto, video, presentazioni in PowerPoint, racconti, ecc.) da presentare dal 18 Aprile
all' 11 Maggio 2019, dalle ore 09.00 alle ore 20.00 presso la sede dell'Autorita di Sistema portuale del Mar
Tirreno settentrionale. Un'apposita commissione, composta dai partner del progetto, valutera entro meta
Maggio i migliori elaborati dividendoli per ordine e grado delle scuole. Le classi che si classificheranno pri-
me e seconde per ogni ordine e grado, riceveranno un premio rispettivamente di 400 euro per il primo po-
sto e di 200 per il secondo, da impiegare per I'acquisto di materiale didattico e sportivo.

Tutti gli elaborati verranno presentati in occasione delle iniziative previste per celebrare la Giornata europe-
a del mare 2018.
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Trasmissioni televisive su Telegranducato

L'Autorita di Sistema portuale offre inoltre 'opportunita di partecipare alle trasmissioni televisive che realiz-
Zera in collaborazione con I'emittente televisiva locale Telegranducato, nel corso delle quali verranno mo-
strati e commentati dai ragazzi dei contributi video che raccontano la storia e le attivita del porto, alla pre-
senza di operatori del settore marittimo-portuale.

Evento finale in occasione della Giornata europea del mare 2019

L'evento finale, a chiusura del progetto, rappresenta un momento ancora piu significativo di condivisione
con la cittadinanza che ha seguito il percorso di Porto Aperto, in quanto si lega all'iniziativa della Giornata
europea del mare, istituita il 20 Maggio 2008 con una dichiarazione tripartita dei presidenti della Commis-
sione europea, del Parlamento europeo e del Consiglio dell'Unione europea. Come per le precedenti edi-
zioni, saranno coinvolti gli studenti delle scuole cittadine e regionali in una iniziativa articolata che ha lo sco-
po di evidenziare quanto il porto e il mare siano luoghi che vogliono aprirsi alla cittadinanza e ai giovani.
Sotto il patrocinio del’AdSp del Mar Tirreno settentrionale e del Livorno Port Center, gli eventi legati alla
Giornata europea del mare hanno lo scopo di aumentare la visibilita del’'Europa marittima. |l calendario
degli appuntamenti, come di consueto, coinvolgera innanzitutto i giovani e i giovanissimi che, nell'ambito

delle iniziative delle “Navi di Maggio” avranno la possibilita di visitare le imbarcazioni ormeggiate presso il
Porto Mediceo.

| giovedi al Port Center. Educational e incontri tematici

Nel periodo compreso tra Gennaio e Giugno 2019, prendendo spunto da iniziative analoghe attuate dal
Port Center di Le Havre, in una prospettiva di condivisione delle esperienze tra le strutture affiliate al
network, il Port Center di Livorno lancia una serie di appuntamenti per un giovedi al mese, in orario pomeri-
diano, dedicati all'approfondimento di tematiche attuali relative al mondo portuale neile sue diverse dimen-
sioni. Si tratta di conferenze/seminari ad accesso libero e gratuito, nel limite dei posti disponibili.
Prendendo come punto di partenza i contenuti del laboratorio muitimediale, 1a sala riunioni del Port Center
e la Sala Ferretti della Fortezza Vecchia, ospiteranno momenti di formazione, conferenze e dibattiti temati-
ci. L'appuntamento preparatorio & previsto per '11 Ottobre, con il primo educational destinato agli inse-
gnanti degli istituti scolastici coinvolti in Porto Aperto: in collaborazione con ltinera Progetti e Ricerche, sto-
rico partner del progetto, il Port Center ospitera una sessione seminariale finalizzata a far conoscere ai do-
centi del territorio il potenziale di Porto Aperto e delle strutture didattico-espositive che ne costituiscono una
proiezione: il Port Center e I'Esposizione delle Imbarcazioni Storiche. L'obiettivo generale & rafforzare

l'opera di disseminazione dei contenuti della cultura e della realta portuale, intesa come patrimonio storico
e come risorsa per il futuro.

Il secondo Port Day nazionale

Se Porto Aperto, insieme ad alcune iniziative isolate di altre AdSp, rappresenta uno dei progetti ormai stori-
ci per la promozione del legame tra il porto e la citta, Assoporti, di cui AdSp del Mar Tirreno settentrionale &
membro, punta, fin dal 2018, ad istituire una giornata celebrativa condivisa da tutti. Una giornata italiana dei
porti. L'intento per I'anno prossimo & di concentrare le iniziative in un unico giorno, in quanto Assoporti ha
promosso tra gli associati 'organizzazione dell'ltalian Port Day. A Giugno 2019, nella data che verra indivi-
duata e condivisa da tutti i porti italiani che vorrannc aderire, AdSp del Mar Tirreno settentrionale dara il
proprio contributo, partecipando attivamente a seminari e approfondimenti sul tema, anche con ruolo di a-
nalisi tecnica delle necessita sociali delle persone che vivono intorno ai porti.
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Port Center 2.0

Per il 2018-2019 & previsto il proseguimento e il consolidamento delle attivita gia avviate dal Livorno Port
Center. La struttura & stata inaugurata il 3 Novembre 2015 ed & ufficialmente aperta al pubblico dal 1° Mar-
zo 2016. Ad oggi, il centro educativo-espositivo ha riscosso notevole interesse da parte della cittadinanza e
soprattutto delle scuole di ogni ordine e grado dell’area labronica e non solo. |l suo obiettivo principale &
aprire “le porte del porto” alla citta e al territorio, promuovendo e diffondendo la conoscenza delle attivita
che in esso si svolgono.

Il Liverno Port Center, struttura realizzata dalla Direzione Promozione e Ufficio Studi della ex Autorita portu-
ale di Livorno, come area di raccordo con le reaita professionali del porto e della logistica, ha sede nella
Palazzina del Capitano, all'interno della Fortezza Vecchia, in prossimita del Terminal passeggeri. La sua
collocazione, nel cuore di uno dei monumenti pils importanti della citta, lo rende una meta appetibile anche
per i passeggeri di traghetti e navi da crociera.

Sono gia in corso gli studi preliminari per un restyling generale della sala multimediale, i cui exhibit saranno
implementati, cosi da sviluppare il prime nucleo di contenuti di un Port Center di sistema, che si prevede
possa installare delle enclave tecnologiche nelle sedi portuali di Piombino e dell’Elba.

Cinquecento anni di Fortezza Vecchia

La Fortezza Vecchia di Livorno, emblema monumnentale di Livorno, oltre che perfetta proiezione storico-
architettonica della connessione porto-citta, compie 500 anni. Annata speciale, che 'AdSp, ente gestore del
complesso, ha I'oncre di celebrare, anche in virtl della missione di cui, da anni, si & fatta portatrice: trasfor-
mare la linea di confine tra porto e citta in linea di contatto, favorire I'osmosi tra i due spazi per eradicare i

disvalori e incentivare lo sviluppo del territorio, inteso come una realtd complessa, di cui il porto e parte es-
senziale.

La Fortezza Vecchia, nata nel ‘500 come struttura difensiva, assume cosi un valore simbolico opposto &
complementare a quello originario: non barriera tra citta e mare, ma cerniera tra citta e porto.

Esattamente cinguecento anni fa, nel 1519, su ordine del Granduca Cosimo |, i lavori ebbero inizio e il pro-
getto venne affidato a uno dei piu illustri architetti militari del tempo: Antonio da Sangallo il Vecchio, un vero
specialista di fortificazioni, considerato oggi dalla critica un protagonista detle innovazioni nel campo della
“fortificazione alla moderna”, come ad esempio i bastioni a forma di cuore che caratterizzano anche la for-

tezza labronica. La costruzione del complesso ebbe termine nel 1534 sotto la guida del Duca Alessandro
de' Medici.

Gli eventi che verranno calendarizzati nel corso del 2019 vedranno protagonista la Fortezza nella Fortezza,
attrice e teatro, sceneggiatura e scenografia di sé stessa per una programmazione di appuntamenti cultura-
i, in parte afferenti a Porto Aperto e alla Giornata europea del mare, in parte organizzati da soggetti esterni,
ma patrocinati dall'ente, per rendere un degno tributo al compleanno storico della pit antica delle due For-
tezze medicee livornesi.
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Il Tco potra trasferirsi sulla sponda Est

della darsena Toscana

11 Tar ha rigettato il ricorso che la "Lit” aveva proposto in opposizione alla scelta
dell’ Authority

LIVORNO - "Ero piu che tranquillo” & stato questo il solo, stringatissimo commento che siamo riusciti a
strappare dalle labbra di Roberto Alberti, titolare del Terminal Calata Orando (Tco), quando gli & stato chie-
sto di esprimersi sul contenuto della con cui il Tribunale amministrativo regionale
per la Toscana ha rigettato, nei giorni scorsi, il ricorso che la societa “Ltt” (Livorno terminal toscano) aveva
proposto in opposizione alla scelta dell’AdSp di assegnare al Tco 180 metri di banchina (di fatto 150 per la
sottrazione di 30 metri di zona di rispetto) con un fondale di 12 metri, adatto per I'accesso di navi fino a 25
mila tonnellate in radice delle sponda Est della darsena Toscana nel porto di Livorno.

E’ facilmente prevedibile che della sentenza pubblicata Lunedi 12 Novembre dai giudici fiorentini si conti-
nuera a parlare ancora per un bel po’ visto che I'amministratore unico della Ltt, Federico Barbera, sembra
intenzionato a non arrendersi e ad impugnarla di fronte al Consiglio di Stato.

Intanto, perd, il terminal Calata Orlando prosegue speditamente nelle impegnative operazioni di trasferi-
mento verso il nuovo sito ottenuto in concessione, un passaggio che, fra I'altro, & essenziale, non soltanto
per mandare a posto alcuni tasselli importanti del nuovo piano regofatore portuale, ma anche per liberare

gli spazi occupati attualmente dal Tco, assegnati, sulla carta, ai vincitori della gara per la Porto di Livorno
2000..

Lo spostamento nella nuova sede, infatti costituisce |a tessera di un articolato mosaico che, oltre a lasciare
la calata Orlando disponibile per il fiorente traffico delle navi da crociera, ampliera anche le potenzialita e
I'offerta dello scalo marittimo livornese, specialmente, ma non esclusivamente, per quanto riguarda it movi-
mento delle merci secche alla rinfusa.

«In questi mesi — spiega Alberti — non siamo stati certo con le mani in mano, non avevamo dubbi sulle no-
stre buone ragioni e abbiamo lavorato come se per noi non esistesse alcun giudizio pendente mandando
avanti tutti gli adempimenti per trasferire il terminal alla radice della sponda Est della darsena Toscana. Ab-
biamo gia concluso la gara per gli interventi di demolizione e di adeguamento dell'area, appaltati alla ditta
Abate, e abbiamo predisposto tutta la pianificazione necessaria. per far prendere al piu presto corpo e for-
ma alla nuova sede del terminal. Rimane in ballo soltanto la definizione di alcune pratiche amministrative
con 'AdSp che dovrebbero perfezionarsi entro 1'anno in corso».

Alberti, quando ritiene che potra avvenire il trasferimento vero e proprio del Tco alla sponda Est?

«Guardi, consideriamo che non si tratta di allestire una botteguccia, ma di compiere un‘operazione com-
plessa che prevede lo spostamento di grandi impianti e attrezzature fisse di banchina, in ogni caso, direi
che potremmo farcela entro la Primavera del 2019 o, al massimo, nell'Estate.

In questo frattempo, in vista della nuova sistemazione, abbiamo sottoposto a revamping tutte le nostre
macchine da sollevamento e movimento materiali, a cominciare dalle piu grandi, e, non essendo mai venu-
ta meno in noi la certezza di insediarci sulla nuova concessione, abbiamo iniziato ad investire nel rinnova-
mento sistematico degli impianti. Per cominciare ci siamo dotati di due ruspe e due benne in pil».

Allinizio di quest'anno, per il trasferimento del terminal, Lei preventivo un costo di circa cinque milioni. Pen-
sa di starci dentro o ha ragione di prevedere un lievitare della spesa prevista?

«Non sono solito sottovalutare le situazioni e non amo avere sorprese, specialmente quando si tratta di
milioni. Ci sono da costruire gli uffici, le officine per i mezzi, e una serie di servizi diversi, ma, nel comples-
so, perso di poter dire che non sforeremo il budget previsto, anzi, a dirla tutta, la spesa complessiva potreb-
be risultare inferiore alle previsioni, poi, per quanto riguarda — ad esempio — |'acquisto di nuovi mezzi di
banchina e di macchinari operativi, trattandosi di attrezzature che avvertono abbastanza I'andamento del
mercato...., vedremas.

e e 1
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Nell'attuale contesto congiunturale capita di ascoltare diverse lamentele, come sta andando l'attivita del
Tco?

«Se fossi superstizioso cercherei subito di stringere apotropaicamente qualcosa di acciaio per allontanare il
malocchio. Scherzi a parte, per quanto riguarda |a nostra attivita e le specialita merceologiche con cui lavo-
riamo devo dire che non dobbiamo e non possiamo lamentarci, visto che ci stiamo avviando a chiudere
'anno con un buon 15% di incremento, un risultato che, con questi chiari di luna, mi sbilancerei a definire
soddisfacente»,

Mesi fa prospettd la necessita assoluta di avere sul “nuova” terminal efficienti collegamenti ferroviari, indi-
spensabili per operare al meglio e per acquisire nuovi settori di mercato.

«Lo confermo. Sul punto le nostre idee sono abbastanza chiare; la linea ferrata fa parte di un progetto pit
generale e dovremo raccordarci con la progettazione dell'Authority che prevede binari di raccordo fra i di-
versi operatori sull'intera arean».

Lei & il presidente dell'Associazione fra le imprese di spedizione italiane (Fedespedi), sappiamo che a fine
anno concludera il suo primo mandato. Ce ne sara un secondo?

«Penso proprio di no, non ho intenzione di riproporre una mia candidatura, l'impegno & stato totale ed in-
condizionato, ma & arrivato il momento di passare la mano. Presto stabiliremo la data per F'elezione di chi
mi succeders, il che sara quasi certamente in Gennaio e poi sard uno dei tanti presidenti emeriti o, come si
dice oggi, past president».

Ha dei rimpianti?

«No, tutt'altro. Al di la delle capacita e dei risultati — che non sta a me giudicare — posso dire che & stato un
periodo bellissimo, ricco di esperienze umane e professionali spesso uniche che porterd sempre con me,
ma & giusto che tutto questo ora tocchi ad altri. Un mandato & anche troppo e, come ogni incarice svolto
seriamente, & stato punteggiato da soddisfazioni e da qualche delusione.

Certo, non sono riuscito a cambiare il corso degli eventi, come & normale che sia e come il mio modo di
prendere sul serio tutto quello che faccio mi aveva fatto sperare.

La politica continua ad essere sorda e cieca di fronte alle esigenze del mondo imprenditorial produttivo che
poi, in fondo, chiede soltanto & un po’ di semplificazione burocratica, un po’ piu di trasparenza e, sopra tut-
to, pill coerenza. verso le infrastrutture. Quelle avviate dovrebbero essere completate senza continuare a
procedere facendo un passo avanti e tre indietro. Non & possibile rimettere sempre tutto in discussione,
anche quello che & gia finanziato e avviato. Non & una bella immagine che diamo al mondo».
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Presentata la XlI° edizione di Porto Aperto a Livorno

LIVORNO - Presentata stamani a Scali Rosciano, la X!I° edizione di Porto Aperto, l'iniziativa
organizzata dall'Authority in collaborazione con la Regione Toscana, il Comune di Livorno ed
altri soggetti tra enti e associazioni, per la promozione e l'incontro tra il porto di Livorno, inteso
come area fisica ma anche come ambito professionale, e i cittadini tra i quali soprattutto i ra-
gazzi delle scuole.

Il progetto dal primo anno di attuazione ad oggi, ha visto la presenza di 35 mila visitatori nelle
aree della Fortezza Vecchia, simbolo della citta e dello scalo labronico, ed ha accolto all'interno
del Port Center le migliaia di studenti e cittadini che hanno potuto conoscere da vicino questo
mondo affascinante e fonte di attivita economica per il territorio.

L'offerta didattica
La programmazione delle attivita classiche del progetto a Livorno {visite guidate, trasmissioni
sull’'emittente locale Telegranducato, incontri con le scuole e la cittadinanza, mostre per cono-
scere le zone inaccessibili del porto ed i suoi protagonisti) prevede visite preliminari al laborato-
rio multimediale del Port Center e al Magazzino delle imbarcazioni storiche, che, a partire dalla
10a edizione del Progetto, sono stati proposti come passaggio propedeutico alla scoperta del
porto nella sua interezza. Anche idealmente, si definisce, in quesio modo, un percorso comple-
to: i visitatori entrano nel mondo del porto muovendo i primi passi nel suo cuore storico, la For-
tezza Vecchia. Proprio al suo interno, attraverso gli strumenti di edutainment del Port Center, i
visitatori vengono poi avviati piacevolmente alla conoscenza del porto, con la promessa di ve-
derlo fisicamente nel corso delle visite guidate. Per quanto riguarda Piombino e i porti dell'lsola
dell’'Elba ¢ allo studio un progetto di implementazione del Port Center e un'estensione delle vi-
site guidate ai relativi porti.

Visite guidate ai porti del Sistema (7 novembre 2018-15 maggio 2019}
Per quanto riguarda nello specifico le visite, anche per la prossima edizione di PORTO APER-
TO si prevede di accompagnare i visitatori in un percorso il cui protagonista sara I'vomo: 'uomo
che lavora in ambito portuale e 'uomo che esplora questa realta. Anche in questa 11a edizio-
ne, la centralita dell'uomo e delle sue idee progettuali & motivo centrale del Progetto.
Come di consueto, le visite vengono suddivise in due percorsi differenziati tra scuole e cittadi-
nanza.

in generale, per le scolaresche che effettueranno la prima visita al porto, & prevista una visita
propedeutica al Livorno Port Center, cui fanno capo tutte le iniziative di PORTO APERTO. La
visita pud essere effettuata il mercoledi, giovedi e venerdi mattina e pud essere organizzata in
funzione delle necessita didattiche segnalate dag!i insegnanti (tempo previsto per la visita: 1
ora). I’intero pacchetto di iniziative e totalmente gratuito.
Le visite in porto, con bus messo a disposizione gratuitamente, vengono effettuate il mercoledi,
a partire dal 7 novembre 2018 fino al 15 maggio 2019, nei seguenti orari: 9.00-11.00-14.00.
Per le scuole dell’infanzia, I'orario & solo pomeridiano, dalle 14.00 (durata delle visite 1 ora e 45
minuti circa, inclusi i trasferimenti).
In caso di adesione all'intero pacchetto didattico-museale (Port Center + imbarcazioni storiche),
la durata della visita viene prolungata di almeno un’ora. L'obiettivo & creare un percorso struttu-
rato che, a partire del laboratorio multimediale del Port Center, consenta agli studenti di scopri-
re e approfondire le tematiche relative alla realta portuale.
Nell’'ambito del Progetto, viene inoltre offerta alle scuole la possibilita di effettuare visite a sog-
getti di rilievo istituzionali e non istituzionali del porto di Livorno (Capitaneria di porto; Agenzia
delle Dogane; Interporto Toscano “A. Vespucci”; visita del cantiere Benetti; terminal portuali;
porti di sistema)

. _________________________________________________________________________________________|]
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Premio “Racconta il tuo porto” (riservato alle scuole di ogni ordine e grado che partecipano
alle visite guidate in porto})
Le classi che effettueranno le visite potranno partecipare al premio “Racconta il tuo porto”, che
prevede la produzione di elaborati (foto, video, presentazioni in PowerPoint, racconti, ecc.) da
presentare dal 18 aprile al 11 maggio 2019, dalle ore 09.00 alle ore 20.00 presso la sede
del’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale. Un’apposita commissione,
composta dai partner del Progetio, valutera entro meta maggio i migliori elaborati dividendoli
per scuole (scuole d'infanzia, primarie, secondarie di primo grado e secondarie di secondo gra-
do). Le classi che si classificheranno prime e seconde, per ogni ordine e grado, riceveranno un
premio rispettivamente di 400,00 Euro per il primo posto e di 200,00 Euro per il secondo, da
impiegare per I'acquisto di materiale didattico e sportivo. Tutti gli elaborati verranno presentati
in occasione delle iniziative previste per celebrare la Giornata Europea del Mare 2018.

Trasmissioni  televisive su  Telegranducato (dicembre 2018- maggio 2019)
L’Autorita di Sistema Portuale offre inoltre I'opportunita di partecipare alle trasmissioni televisive
che realizzera in collaborazione con I'emittente televisiva locale Telegranducato, nel corso delle
quali verranno mostrati e commentati dai ragazzi dei contributi video che raccontano la storia e
le attivita del porto, alla presenza di operatori del settore marittimo-portuale.

L'Evento finale in occasione della Giornata FEuropea del Mare 2019
L'evento finale, a chiusura del progetto, rappresenta un momento ancora piu significativo di
condivisione con la cittadinanza che ha seguito il percorso di PORTO APERTO, in quanto si
lega all'iniziativa della Giornata Europea del mare, istituita il 20 maggio 2008 con una dichiara-
zione tripartita dei Presidenti della Commissione Europea, del Parlamento Europeo e del Con-
siglio del’'Unione Europea. Come per le precedenti edizioni, saranno coinvolti gli studenti delle
scuole cittadine e regionali in una iniziativa articolata che ha lo scopo di evidenziare quanto il
porto e il mare siano luoghi che vogliono aprirsi alla cittadinanza e ai giovani.
Sotto il patrocinio dell'A.d.S.P. del Mar Tirreno Settentrionale e del Livorno Port Center, gli e-
venti legati alla Giornata Europea del Mare hanno lo scopo di aumentare la visibilita dell’'Europa
marittima. || calendario degli appuntamenti, come di consueto, coinvolgera innanzitutto i giovani
e i giovanissimi che, nell'ambito deile iniziative delle “Navi di Maggio”, il cui testimone & passato
quest'anno dalla Fondazione LEM - Livorno Euro Mediterranea al Servizio Promozione e Co-
municazione dell'A.d.5.P. del Mar Tirreno Settentrionale, avranno la possibilita di visitare le im-
barcazioni ormeggiate presso il Porto Mediceo.

l giovedi al Port Center. Educational e incontri tematici
Nel periodo compreso tra gennaio e giugno 2019, prendendo spunto da iniziative analoghe at-
tuate dal Port Center di Le Havre, in una prospettiva di condivisione delle esperienze tra le
strutture affiliate al network, il Port Center di Livorno lancia una serie di appuntamenti per un
giovedi al mese, in orario pomeridiano, dedicati al'approfondimento di tematiche attuali relative
al mondo portuale nelle sue diverse dimensioni. Si tratta di conferenze/seminari ad accesso
libero e gratuito, nel limite dei posti disponibili.
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Di MaJO in audizione alla Reglone
sui piani di sviluppo del “sistema”

Unintervento anche sul dirottamento dellaMaersk con i containersdifruttaaLivorno
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CIVITAVECCHIA In audi-
zione alla commissione speciale
dellu Regione Lazio sui pro-
grammi operativi per il prossimo
hiconio 1 pesidente dell’ AdSP
Francesco Maria Di Majo ha.
perd, ritenute doveroso iniziare
il suo intervento illustrando lu
vicenda da alcuni gicri oggetio
di molteplici discussioni e che
sta allarmando i Livorator delly
societdh CFFT ¢d alcnne siple
sindacali., ovvero la guestione
alellin sharco i container reeler
(contenegnti sopraltuite bunane)}
presso la baschina pubblica
numero 24

Atale riguardo il presidente Di
Majo ha ricordato che Lo setlima-
na scorsa il TAR Lozio non ha
sccolto la richiesta di sospensiva
iketh sincietdh CFFT avverso M-
dinnnm n.2% emessa dall”AdSP

13 luglio us. con la quale &
sm v precisalo che l'imbarco ¢
lo sharco di contenitori da parte
di navi che effenuvano serviz
regolari ovvero di linea dovrd
avvenire (lino 2 quando non verrd
reabizzuty tny banchims sell’urea
di cni alla Dorsenu Encrgetica
CGirandi Masse ) unicamente presso
1a hanchina 23 del Porta i Civi-
taveechin. o cui area ¢ destinata,
da piano regolatore portuale, per
le operazioni porinalirelative alla
movimentazions ¢ sl mtag;.iu th
contenitori (e dow in concessione
ad un terminalista), U Presidente
ha. altresi, ricordato che la pre-
detta ortdinzng & staliviklolata a
valle di un parere del Consiglio
Superiore dei Lavori Pubblici
dello scorse marzo (nubblicato
a maggio 2018) e di un parere
consultiva di upe Commissione
[nteristituzionale (compasta do
rappresentanii di tre AJSP, Auto-
riti Murittioms e Dugane ) che ee b
declinato i cantenuti in relazione
al caso speeifico della banchina
14, e dai quali € enierso, in parti-
calare, che lo sherco e I imbarco
di container pud avvenire su tale
banchina purché sia occasionale,
mentre laddove dovesse avvenire
infurttia reguolure (come il ualfico
settimanale che il vettore Magtsk
efTetiua per CFFT sulla banchina
24) dovril essere svplto sulla
banchina 23.

“Al fine di non pregiudicare
un traffico cosi interessantecd in
crescita come quello dei prodotin
ortofrutticoli (che genera impor-
tanti ricadute occupazionalil,

questa A4SP - ha sottolineato il
presidente Di Majo - ha ritenuto
opportung faverire un accordo
tra il terminalisla ¢ Toperulure
del magazzino della frota”, “E
giunta, quindi, inaspetiaia - ha
precisate Di Majo - la ootizia
dello spostamento della nave
Maersk (¢he avrebbe dovuio
ponarealcuni container destinati
ol magazzing dello frot) dal
porto di Civitavecchia a quello
di Livomo™.

11 presidente dell’ AdSP ha,
yuindi, provedato con Uitlusira-
zione, lunga c dettagliota, deglt
interventi realizzati ¢ di quelli
da realizzare nei tre porh del
network.

“I1 progetto co-finanzialo

duolla BEL - ha sottolinento
Majo - consentirh di realizzare
in una prima fase a Fiumicing
una dursena pescherecei, men-
tre a Civitavecchia saranno
complelati importanti progetil
infrastrulturali quali Ia darsena
servizi e L dorsena hapletti < i)
prolungamento della diga tora-
nea. nonché le relative connes-
sioni viabitistiche, Nei prossimi
mesi sard, anche, selezionalx
I'impresa che dovrd realizzare
un nuovo poatile che p:rmcllcm
di anmentare il potenziale nel
1affico ROMO e che benelicerd
anche di up contribute dell’UE
nell’ambito del programma CEF
A Civitavecchia il porto de!
[uuro sur diviso, quindi, in 3
ani: a sud il porio SLOTIZ0 con
ra marina da J,iparlu.' al centro
le crociere. darsena traghetti e
containet: al notd le rinfuse e
i prodotti vaergetici. 1 nuovoe
asselto ¢ contenuio nel Master
Plan approvate in Comitato
bcslmne il 26 otiobre scorso che
fauna “fotografiz” dello stato di
falto ¢ programma le successive
fosi attuative di realizzozione
delle opere, necessarie alla piena
infrastrutturazione del porto,
Perquanto riguarda 12 darseny
energetiva grandi masse, rilorou-
ta nelly disponibilitd dell’ AdSP
a sepuito della decadenza della
concessions demaniale rilasciata
a Compagma Poro di Civita-
vecchia S.p.AL il presidente ba
rihadite la necessith di creore
un pontile petrolifero tale da
consentire Puerive di pavi con
slazza pid gronde (bunkeraggio)
1l Presidente ha, poi, evi-

denziate Fimportanza della
realizzazione della conessione
furroviaria diretta all'interno
del purto,

A guesie punto I'avvocato Di
Maijo ha introdotio |’ argomento
delia Zona Vogisticn Sempli-
ficata, importante strumento
di sviluppo delle apportunith
imprendhioriali connesse al ciclo
della logistica ¢ ha ringraziato
Ia Regione, in panticolare ali
assessori Alessandri ¢ Manzella,
per Ja predisposizione della re
vente deliberi dells Gianta, con
la guale s & dalo avvio all wer
procedimentale della redazione
cdel Piano di Sviluppo Siralegico
per I'istituzione della 718

Per quanto rignarda Gaeta, il
porie haavutoun grande sviluppo
da guando e stata istituita 1" AdSP.
“F previsto - ba conclusa il Presi-
dente Di Mjo- il completamento
del porto commerciale, con
SO wrsep o i i piszali e s
crescendo anche 1l settore legalo
alle crociere. [noltre, come per
Civitavecchia, sttamo lavorando
per il tilancio della cantiensiica
nuvale e stinmo anulizeando le
passibill ipotesi per la deloca-
lizzazione del pontile ENI che
iusiste su un'uten uchanizzata”



Civonline

Container: Ciit pensa ad un maxi risar-
cimento

Danni quantificati in oltre 40 milioni di euro per la perdita del traffico Chiqui-
ta. Riunione fiume ieri a Molo Vespucci tra i vertici dell’ente e la Cpc: anche
per Luciani necessaria la proroga dell’ordinanza fino a giugno

CIVITAVECCHIA - Un danno quantificato in oltre 40 milioni di euro. Per il Civitavecchia Fruit Forest and
Terminal quella di ieri & stata una giornata di conti ¢ numeri, di riunioni aziendali e confronti con i legali che,
come disposto dai vertici italo-belgi, dovranno percorrere tutte le strade possibili per tutelare la societa. E cosi
Cfft & pronta a chiedere un maxirisarcimento all’ Autorita di Sistema Portuale: a conti fatti si parla di 40/45 mi-
lioni di euro. La lista in effetti & lunga. C’& innanzitutto la perdita del traffico con Chiquita, azienda leader del
settore che gia la scorsa settimana ha dirottato la nave di banane a Livorno e lo fara anche oggi.

Anzi, come confermato ieri sera dal vicepresidente di Cfft Sergio Serpente in apertura del convegno con il sena-
tore Adolfo Urso nella sede della Svolia, Chiquita sarebbe pronta ormai a salutare Civitavecchia dopo undici
anni; questo se la vertenza non troverd soluzione nelle prossime ore. Ma Cfft ha messo in conto anche gli investi-
menti fatti negli ultimi tempi, dall’area di stoccaggio a Fiumaretta all’affitto del capannone all’interno
dell’Interporto, fino ai circa 6 milioni di euro per I"acquisto delle gru. E poi, ovviamente, il danno di immagine
subito dalla societa. Il tutto, appunto, per oltre 40 milioni di euro in totale, che si sommano alle gia tante criticita
che pesano sulle casse dell’ente.

Intanto nella tarda mattinata di ieri si & svolta una riunione fiume a Molo Vespucci tra la dirigenza dell” Authority
e la Compagnia portuale. Preoccupazioni e proposte da parte della Cpc, con il presidente Earico Luciani che ha
condiviso quanto gia chieslo da pil parti nei giorni scorsi, ossia la necessitd oggi di prorogare I’ordinanza

dell’ Adsp fino al pronunciamento nel merito del Tar del Lazio, previsto per giugno. «Questi mesi - ha aggiunto -
serviranno sia per trovare un accordo tra le varie parti coinvolte, sia soprattutto a rimettere le bocce ferme per
garantire allo scalo quella serenita di cui ora ha bisogno. Servono contromisure per riportare equilibrio e ragione-
volezza, per garantire traffici e lavoro. I vertici dell’ Adsp credo abbiamo ben capito questo, consapevoli della
delicatezza del momento e del fatto che, quelli che prima erano rischi, oggi sono diventati realta». E la Cpc ha
confermato 1'adesione allo sciopero generale del porto indetto da Filt Cgil e Uiltraspotti per il 22 novembre. Sin-
dacati che hanno anche chiesto agli assessori regionali al Lavoro, alle Attivita Produttive e ai Trasporti la convo-
cazione di un tavolo di crisi, cosi come gid avvenuto ad inizio agosto. «Siamo moito preoccupati - hanno spiega-
to Borgioni, Manicone e Gallo della Uiltrasporti - oggi affermiamo con certezza la debolezza del sistema portua-
le di Civitavecchia. Respingere traffici significa compromette la capacita e lo sviluppo di un intero sistema»r.
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Corriere Marittimo

Chiquita sbarca oggi a Livorno - Civitavecchia Fruit Forest
Terminal 40 milioni di danni

CIVITAVECCHIA - CFFT Civitavecchia Fruit Forest and Terminal, la societad terminalista
belga con base ad Anversa che ha sede nel porto di Civitavecchia sarebbe intenzionata a chie-
dere un maxi risarcimento, valutato attorno a 40 milioni di euro, all'Autorita di Sistema portuale.

che vede l'azienda Chiquita minacciare lo spostamento definitivo, da Ci-
vitavecchia a Livorno, della linea settimanale con il Sud America operata da Maersk Line. Un
collegamento che dall'inizio del 2017 includeva Civitavecchia tra i porti di chiamata, otto in tutto:
Cartagena (Colombia), Puerto Moin {Costa Rica), Manzanillo {(Panama), e in l{alia Vado Ligu-
re, Livorno, Civitavecchia, Napoli, Salerno, per 23 giorni di transit time. Ma adesso l'azienda
Chiquita & entrata in conflitto con I'Authority di Civitavecchia in seguito alla decisione, da parte
dell’'ente porto, di spostare 'attracco delle portacontainer frigo di Maersk, con il carico di bana-
ne sud americane, dalla banchina 24 dove si trova il terminal CFFT specializzato per lo stoc-
caggio della frutta, al molo 25 al Roma Terminal Container (RTC).

Da qui ne & seguita |la decisione dell'azienda di dirottare, martedi scorso ed oggi, la nave Ma-
ersk a Livorno. Dove gia peraltro il servizio arrivava, per la compagnia si tratterebbe quindi di
saltare Civitavecchia sbarcando nel porto toscano ogni volta un centinaio di container in piu de-
stinati al mercato del Lazio e del centro Italia.

A sequito di questo ieri si sono riuniti i vertici italo-belgi di CFTT per valutare insieme ai legali,
tutte le possibili forme di tutela per la societa, la richiesta di risarcimento che sarebbe in dirittura
d'arrivo sulle scrivanie di Molo Vespucci, sede dell'ente porto, ammonterebbe a 40 milioni di
euro, per la perdita della linea che era presente da 11 anni nel porto laziale, dal 2017 con Chi-
quita ma precedentemente con Orsero, gli ultimi investimenti fatti dall'azienda: dalil'area di stoc-
caggio a Fiumaretta, all’affitto del capannone all'interno dell'interporto e, infine l'acquisto delle
gru di banchina per un costo di 6 milioni di euro.

Anche la Compagnia portuale di Civitavecchia si € riunita ieri a Molo Vespucci, il presiden-
te Enrico Lucianiha espresso la necessita di prorogare |'ordinanza deil’Authority che & all'ori-
gine del cambio di destinazione delle navi, fino a giugno prossimo data in cui & previsto il pro-
nunciamento del Tar del Lazio. "Questi mesiserviranno sia per trovare un accordo tra le varie
parti coinvolie" - ha detto Luciani- "/ vertici dell'Adsp credo abbiamo ben capito, consapevoli
della delicatezza del momento e del fatto che, quelli che prima erano rischi, oggi sono diventati
realta». | lavoratori portuali hanno inoltre confermato lo sciopero generale del porto il 22
novembre prossimo.
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Le opere strategiche per il porto di Brindisi a fondo
lista

b+

BRINDISI — Operatori marittimi brindisini associati alla Ops in giro questi giomi per incon-
tri istituzionali bilaterali sul futuro de! porto; stamani una delle associazioni di categoria
degli spedizionieri ha scritto al sindaco Rossi — come vedremo pit avanti — per racco-
mandare la massima attenzione e il massimo interessamento verso il progetto di nuovi
accosti per le navi ro-ro-, quelle cui & affidata una parte determinante del traffico merci su
trailer (nella foto sotto, il rendering del progetio).

Ma nessuno si & accorto che nel nuovo Piano triennale delle opere pubbliche 2019-2021,
approvato dal comitato di gestione dell’Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico
Meridionale, proprio tutte le opere considerate strategiche per Brindisi sono finite nella
classificazione 3, vale a dire quelle con priorita minima?

Si deve dedurre, visto che il Comune di Brindisi ha un rappresentante nel comitato di ge-
stione, che il sindaco Riccardo Rossi sia stato debitamente e tempestivamente informato
di queste scelte. Del resto, il Piano triennale delle opere per i porti di Bari, Brindisi, Man-
fredonia, Barletta e Monogpoli & online dal 19 ottobre, per i previsti 30 giomi in cui si pos-
sono formulare osservazioni eccetera. Anche perché se Rossi non fosse stato messo al
corrente ci sarebbe un bel problema da risolvere.

La lettera degli spedizionieri di Fedespedi al sindaco

Ma veniamo alle carte. Adriano Guadalupi, spedizioniere brindisino e rappresentante di
Fedespedi per la nostra provincia, oltre che componente del tavolo di partenariato della
stessa Autorita di Sistema Portuale, neila sua lettera al sindaco (di cui omettiamo i pre-
amboli per andare al dunque) ricorda una pianificazione che risale al 2001, con cui
l'allora Autorita Portuale di Brindisi “contava di realizzare il progetto ‘strategico’ dei cosid-
detti cinque accosti a S. Apollinare”.

Per questo progetto 'Autorita Portuale incassd una somma di 32 miliardi delle vecchie
lire con il decreto Bersani sotto la denominazione ‘autostrade del mare’ . Opera strategi-
ca per il nostro porto. Non che le aitre opere programmate non siano importanti; ma, og-
gi, il futuro ci impone — sottolinea il rappresentante di Fedespedi Brindisi - adeguate ban-
chine e giusti servizi. Un futuro in cui, prevedendo anche la dismissione della centrale di
Cerano {che porta nelie casse dell'Autorita ingente somme di denaro), questi nuovi cin-
que accosti favoriranno nuove linee di ro-ro e ro-pax’. Cioe di trailer (rimorchi dei Tir)
carichi di merci in colli imbarcati e sharcati, e di passeggeri.

“Il futuro, sia europeo sia mediterraneo come per i corridoi Ten-T, vedra i porti impegna-
ti per lo sviluppo di questo settore — le autostrade del mare - al pari del trasporto contai-
ner. E con la speranza che si faccia presto per la decretazione delle Zes, Brindisi potra
essere un hub di nuovi flussi merceologici e con navi che potranno scalare il nostro por-
to". Questo l'auspicio e la speranza di una importante categoria portuale.
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Le opere strategiche per Brindisi definite di “priorita mini-

m a”

Ed ecco invece il posto assegnate dal Piano triennale 2019-2021 dellAdsp al progetto
che sollecita Guadalupi: “Opere di completamento accosti portuali navi traghetto e Ro-Ro
di S. Apollinare Porto di Brindisi (in 2 stralci funzionali). Priorita 3", cio& la minima. Ma
I'opera, gia railentata sino alla perdita del finanziamento Cipe da una delle gestioni pas-
sate dell'authority brindisina, a causa di modifiche progettuali che ne complicarono l'iter
presso la competenze sezione del Consiglio superiore dei lavori pubblici, & considerata
invece di priorita massima per chi lavora nel porto.

Purtroppo i cinque nuovi accosti non sono I'unico importante progetto per il porto di Brin-
disi finito in fondo alla lista del Piano triennale 2019-2021. Ecco 'elenco: realizzazione
nuovo pontile gasiero ed adeguamento pontile Versalis (ex Enichem), vale a dire sposta-
mento nel porto esterno anche del traffico di gas propano liquido e propilene; completa-
mento del primo e secondo lotto dell'infrastrutturazione portuale mediante banchinamen-
to e realizzazione della retrostante colmata tra il pontile petrolchimico e Costa Morena
est; realizzazione del molo di sottoflutto, mediante scogliera soffolta, tra le isole Pedagne
del Porto di Brindisi (opera discussa perché fu progettata per dare protezione alla banchi-
na del rigassificatore di British Gas, quindi comunque da verificare con il Comune); infine,
ma non da ultima, la bonifica e la messa in sicurezza della ex zona nafta (va ricordato
che 'amministrazione Carluccio non volle prenderla in carico). Fa in tutto 125 mitioni
873mila euro di investimenti stimati.

Le opere con “priorita massima”

Non ci sono poi opere con pricrita media per il porto di Brindisi, ma opere con priorita 1,
la massima. Eccole: pulizia e manutenzione dei fondali del Seno di Levante; completa-
mento caratterizzazione ambientale aree portuali a terra; lavori di ristrutturazione del faro
e delle strutture annesse presso le Isole Pedagne; realizzazione della vasca idrica di ac-
cumulo a Costa Morena Est; riqualificazione della Stazione Marittima lato mare nonché
dei prospetti e coperture degli uffici prospicienti Piazza Vittorio Emanuele lI; riqualificazio-
ne dell’area adiacente il varco di Costa Morena Ovest previa demolizione delle strutture
precarie esistenti.
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Poi, ancora, potenziamento degli ormeggi navi ro — ro Costa Morena Ovest framite rea-
lizzazione di un pontile con briccole (opera che non convince gli agenti marittimi, ma la-
sciamo a loro ogni valutazione tecnica); infine un lavoro per la Marina Militare, manuten-
zione ed ammodernamento infrastrutture portuali della Stazione navale nel Seno di Po-
nente, e i lavori di implementazione artistica lungo la recinzione di via del Mare, “Light
Tales. Via del Mare 2.0". Totale degli investimenti previsti, 30 milioni 423mila euro, dei
quali oltre la meta (15 milioni 493 mila euro, destinati alla Stazione navale della Marina).

Stessa situazione per il porto di Bari

A questo punto bisogna anche fermare subito ogni richiamo a discriminazioni e favoriti-
smi territoriali: la scelte per il porto di Bari sono state simili: le opere di maggiore valore
strategico sono a fondo lista. Bisogna capire da cosa dipende tutto questo, e se la ragio-
ne principale & la scarsa disponibilita di risorse finanziarie da parte della nuova Autorita
di sistema portuale. Non si possono riformare la rete e la governance della portualita ita-
liana, e poi non fare scelte prioritarie e di investimento sulle opere strategiche. C'@ molto
da discutere, il Comune di Brindisi — chiedono gli operatori — deve aprire il confronto con
I'Autorita di sistema portuale.

Va bene lilluminazione artistica in via del Mare, ma il porto ha bisogno di fare posto alle
navi e alle merci, e il pit rapidamente possibile perché sono rapidi i mutamenti delle rotte
dei traffici marittimi tra Asia ed Europa Occidentale, e alla partita partecipera chi & pronto
a scendere in campo, non chi lo sara chissa quando. (/n allegato, a fondo articolo, il file
con le opere del Piano triennale)
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Gli spedizionieri al sindaco:
«Brindisi non puo aspettare»

Guadalupi: «Chiudere il ciclo completo di una logistica integrata
ed essere pili competitivi in un sistema portuale e aeroportuale»

& Chludern il ciclo deila Inglstien ine
1egTAlA, perché il pome non pod phl at.
tendere £ da it Uinvito al shiutaco perche
il Comune facria ta sua parte in quesio
nurmeniu in cul diversi enti devonu eamere
vt areente in siiussla, £ dele sowr-
¢ ure, lnfutil, une ketbers ul sindacy Rle-
tunlo Russi da parte dl Adrizno Gua-
dalupl. rappresentante deg)i spedlzicnleri.
«Chi 1o serive & la Fodespedl, Assochazions
Nazionale dl cul fanno porte glt sped)-
2lonter] Internaztonall che sono coloro che
per conto del proprio cliente ritimano, ri-
modulano e consegnana a desting [a merce
cha gl vient loro afidata by qualungue
parte del mondo, sorvendos! del varl seg-
mentd di trasporto che sono gormma. {crro,
nerce @ navie, 8l presenta Guadalupl E
Fpicya: «La premessa & dovuta non solo per
conoeccri, o comprendere che b nestra
Tealta operativa, nei vari segmentt di mo-
dalith trasportistion appena menzionatl,
per 'intero terriorio di Brindisi e turto 1l
Salento. attuntmiente sta sotfrendo U “non

: " deli ultimo tassells, tl P'erto, al
fine di chivdere §] ciclo corpleto di una
logistica integrata e soprattutio per eAsere
plil competltivi in un sisteina pertuale e
nrroparhuale in ul peevalgonn a volte pid
tr logiche politiche che quells tecnien-npe-
rativen.

F Gupvelalupd vdeorrla snbiio al sindare
I'insHo rivoltogdl da) Presidente Ugo Pa-
trun! Gelffl =a farsh carfeo 4l un [aithe
hipegmo, in potue e per conto delln Cle.
13/Purte dl Brimlist, pet amomdare, dy
chbere e inviere guegli nlerventi strut-
turali relativial Poro chy lacitth ritlenedl
inkilare e/ portare uvand in Metwew, ma
SUprattutto per una slstemazione loglca ¢

tata in del redlgendo muoe-
vo Plano Regolatore del Poro. Brindbsl
non pud apcora aspottarels.

E sollecttando «la sua sonsibilit) o dl
ricordare quanto Lal ha sempne speso nel-
ta eemuntcazione per la cittd primadi opel

ERINDUE Una vedutn del portn interno o {nel riquedri) Riccerda Reast o Adrisne Guadshmpl

di cose non fatte /0 che 5} potevano res-
lrzares, Guadatupl sente di scogliers Fope
portunith e prendere in eonsidernzione
ripnrtande a chi di dovere Ia planifica.
zione infrastrutturale, nata nel 20M, aliora
Presidente Ravedatl: planificazione che
per carattsebzare L Arszioiee opetativa
del rnovo Piana Repolaiore Portisale con-
tava dl realigare il progetis ‘suategico’
deied ‘cinque acousty a5 Apollinare. Pe
yuesiy progetlo  aggiunge " Aulorlis Por.
tade Lwassd Una soruma G 12 milkadi
delle vecchle lew con U decreto Bersand
sutto la denominaione autistoudedel ma.
o'+ «0pura saategica per i nustro Porto

omerva -, Non che ke sitre opere o

Ingente somume ¢i denarol. quest! nuov|
"cingue acorsti™ favordrannn nuove Linee
dh ro’ ro e ro-pax. T futurn, sta Europeo sia
Mediterranen con e per { eneridai TRNT.
veddra | portl lmpegnati per o sviluppo i
questo settore - le antostrade del mare - al
part del trasporio coniains: Roonn by ospe
ranza che 1l facela presto per 1A deere
Lazhute delle Zos, Brindisi potrk essere un
liuh di neovi Aussi merceolugicl = con navi
chw poLrutne sealure i nustro Pertus,
Guadaluph sot Lupth it soss e vulye o
sguanto altrove: «Con bo spunito sempre
wwstrutibvue tnallzzte alla costruzione di
un futuro rimango a Sua completa df
spostrione per qualumguy cosa avessy bl-
sogtio da parte della categoria che rap

grammate non stano Importantt; ma, oggl,
11 furure cf impone ad banchine @

Tudel notaal stodaco

#lusil servizl. Un furura eho prevodenda
anche la dismisicne della Centrale df
Cerano (che porta nells case dell’Autoritd

pr v
olaconclusione altropnon é senon 'invito
afar presto od 5 collaborare per non veder
efutnare alire opportuniza,



Brindisi Oggi
Porto, Guadalupi di Fedespedi scrive al

sindaco: “Sia ripristinato il progetto dei 5
accosti”

BRINDISI — Il rappresentante brindisino di Fedespedi A-
driano Guadalupi scrive al sindaco Riccardo Rossi in
merito alle opera da realizzare per lo sviluppo del porto
di Brindisi. Dibattito aperto visto la redazione del nuovo
piano urbanistico generale e del nuovo piano regolatore
del porto. Guadalupi chiede che venga ripristinato e por-
tato a termine il progetto sui cinque approdi e che ven-
gano adeguate banchine e servizi. Riceviamo e pubbli-
chiamo integralmente la lettera di Adriano Gudalupi, tito-
lare anche dell’agenzia Poseidone.

“Egregio Sindaco, chi le scrive & la Fedespedi, Associa-
zione Nazionale di cui fanno parte gli spedizionieri inter-
nazionali che sono coloro che per conto del proprio cli-
ente ritirano, rimodulano e consegnano a destino la
merce che gli viene loro affidata in qualunque parte del
mondo, servendosi dei vari segmenti di trasporto che
sSono gomma, ferro, aereo e navi.

La premessa € dovuta non solo per conoscersi, ma
comprendere che la nostra realta operativa, nei vari
segmenti di modalita trasportistica appena menziona-

ti, per l'intero territorio di Brindisi e tutto il Salento, at-
tualmente sta soffrendo il “non impegno”dell’'ultimo tas-
sello, il Porto, al fine di chiudere il ciclo completo di u-
na logistica integrata e soprattutto per essere piu com-
petitivi in un sistema portuale e aeroportuale in cui pre-
valgono a volte piu le logiche politiche che quelie tecni-
co-operative.
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Premesso quanto sopra, il motivo della mia presentazio-
ne & concentrata sull'invito che la S.V. ill.ma ha ricevuto
dal Presidente Ugo Patroni Griffi a farsi carico di un fatti-
vo impegno , in nome e per conto della Citta/Porto di
Brindisi, per concordare, decidere e inviare quegli in-
terventi strutturali relativi al Porto che la citta ritiene

di iniziare e/o portare avanti in futuro, ma soprattutto
per una sistemazione logica e concordata in funzione
del redigendo nuovo Piano Regolatore del Porto. Brin-
disi non puo ancora aspettare!

Vengo alla conclusione della mia lettera per sollecitare

la sua sensibilita e di ricordare quanto Lei ha sempre
speso nella comunicazione per la citta prima di oggi di
cose non fatte e/o che si potevano realizzare. Mi per-
metto, di cogliere I'opportunita e prendere in considera-
zione, riportando a chi di dovere la pianificazione infra-
strutturale, nata nel 2001, ailora Presidente Ravedati,
pianificazione che per caratterizzare la funzione opera-
tiva del nuovo Piano Regolatore Portuale contava di rea-
lizzare il progetto ‘strategico’ dei c.d. ‘cinque accosti’ a S.
Apollinare. Per questo progetto I’Autorita Portuale incas-
sO una somma di 32 miliardi delle vecchie lire con il de-
creto Bersani sotto la denominazione ‘autostrade del
mare’ . Opera strategica per il nostro Porto. Non che le
altre opere programmate non siano importanti; ma, og-
gi, il futuro ci impone adeguate banchine e giusti servizi.
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Un futuro che prevedendo anche la dismissione della
Centrale di Cerano (che porta nelle casse dell’Autorita
ingente somme di denaro), questi huovi “cinque acco-
sti” favoriranno nuove linee di ro/ro e ro-pax. Il futuro,
sia Europeo sia Mediterraneo cone per i corridoi TEN-T,
vedra i porti impegnati per lo sviluppo di questo settore
— le autostrade del mare — al pari del trasporto container.
E con la speranza che si faccia presto per la decretazio-
ne delle Zes, Brindisi potra essere un hub di nuovi flussi
merceologici e con navi che potranno scalare il nostro
Porto.

Con lo spirito sempre costruttivo e finalizzato alla costru-
zione di un futuro rimango a Sua completa disposizione
per qualunque cosa avesse bisogno da parte della cate-
goria che rappresento”.

BrindisiOggi
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Messaggero Marittimo

Augusta: aree Sin non saranno escluse dalle Zes
Assessore regionale Turano rassicura Assoporto

Non saranno escluse dalle Zes le aree Sin {siti di interesse nazionale) della Regione Siciliana e, quindi, la
bonifica di Augusta, Priolo e Melilli potrebbe anche essere accelerata proprio dall'inserimento tra le zone
economiche speciali.

Questo l'esito dell'incontro, che si & svolto stamattina a Palermo, all'assessorato alle Attivita produttive tra
l'assessore regionale Mimmao Turano e |a presidente di Assoporto Augusta, Marina Nog (nella foto), che
aveva formalmente chiesto un incontro con il rappresentante del Governo Musumeci, che siede nella cabi-
na di regia per l'individuazione delle aree Zes, al fine di rappresentare tutte le forti perplessita del territorio e
degli operatori portuali alla notizia della possibile esclusione delle aree sottoposte a vincoli ambientali dalle

zone che potrebbero beneficiare di vantaggi fiscali. Presente anche la parlamentare di Forza ltalia Rossana
Cannata.

“Riteniamo che queste perplessita siano state oggi superate perché c'é la volonta politica di non penalizza-
re ed escludere importanti territori e si sta andando verso la risoluzione del problema” ha commentato Mari-
na Noé. "L'incontro di oggi con I'assessore Turano & stato cordiale e proficuo e si € parlato in maniera chia-
ra e diretta dello sviluppo delle aree portuali legate alla nuove zone di semplificazione amministrative”.

Oltre alla riperimetrazione delle aree Sin e alla loro candidabilita tra leZes, Assoporto Augusta ha anche
lanciato un’altra proposta: quella cioé di procedere con delle semplificazioni normative, nel rispetto della
tutela ambientale, che possano accelerare le bonifiche dei territori, anche perché finora queste ultime sono

state bloccate proprio dall'esistenza di troppe norme, a volte tra di loro contraddittorie, e dalle lungaggini
amministrative.

“L'assessore Turano ha fatto proprie le preoccupazioni di Assoporto Augusta e di tutto il territorio condivi-
dendole anche con il consulente della Regione, Aldo Berlinguer, sollecitato ad adottare delle misure oppor-
tune in tal senso” ha aggiunto la presidente degli operatori portuali megaresi. "l rappresentanti del territorio
sono uniti di fronte alla Regione, la scelta operata durante I'incontro con la deputazione e i rappresentanti
delle organizzazioni sindacali, di occuparsi tutti insieme delle Zes & senz'altro la carta vincente per il rag-
giungimenta dell'obiettivo”.

L'assessore Turano ha dichiarato il proprio interesse a confrontarsi con Assoporto Augusta, che rappresen-
ta un cluster marittimo radicato nel territorio.

“Informeremo la deputazione regionale e nazionale del risultato di oggi, che & senz'altro un primo avanza-
mento e si attivera un altro incontro il prossimo mese. Ringraziamo la deputazione regionale e in particolare
il parlamentare Stefano Zito, che si é fatto parte attiva per creare i presupposti di un confronto con
l'assessore Mimmo Turano”, ha concluso Noé.
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Seareporter

Assoporto Augusta: L.e aree Sin non saranno escluse dalle

Zes. Lo conferma l'assessore Mimmo Turano

Augusta, 13 Novembre 2018 -Non saranno escluse dalle Zes le aree Sin (siti di interesse nazionale)
della Regione Siciliana e, quindi, la bonifica di Augusta, Priclo e Melilli potrebbe anche essere accele-
rata proprio dall'inserimento tra le zone economiche speciali. E' questo I'esito dell'incontro, che si &
svolto stamattina a Palermo, allassessorato alle Attivita produttive tra I'assessore regionale Mimmo
Turano e la presidente di Assoporto Augusta, Marina Noé (nella foto), che aveva formalmente chiesto
un incontro con il rappresentante del Governo Musumeci, che siede nella cabina di regia per
lindividuazione delle aree Zes, al fine di rappresentare tutte le forti perplessita del territorio e degli
operatori portuali alla notizia della possibile esclusione delle aree sotioposte a vincoli ambientali dalle
zone che potrebbero beneficiare di vantaggi fiscali.

“Riteniamo che gueste perplessita siano state oggi superate perché c'é la volonta politica di non pena-
lizzare ed escludere importanti territori e si sta andando verso la risoluzione del problema.- ha com-
mentato Marina Noé- L'incontro di oggi con 'assessore Turano é stato cordiale e proficuo e si é par-
lato in maniera chiara e diretta dello sviluppo delle aree portuali legate alla nuove zone di semplifica-
zione amministrative”.

Oltre alla riperimetrazione delle aree Sin e alla loro candidabilita tra leZes, Assoporto Augusta ha an-
che lanciato un'altra proposta: quella cioé di procedere con delle semplificazioni normative, nel rispet-
to della tutela ambientale, che possano accelerare le bonifiche dei territori, anche perché finora queste
ultime sono state bloccate proprio dall'esistenza di troppe norme, a volte tra di loro contraddittorie, e
dalle lungaggini amministrative.

“I 'assessore Turano ha fatto proprie le preoccupazioni di Assoporto Augusta e di tutto il territorio con-
dividendole anche con if consulente della Regione, Aldo Berlinguer, sollecitato ad adottare delle misu-
re opportune in tal senso. —ha aggiunto la presidente degli operatori portuali megaresi- / rappresen-
tanti del territorio sono uniti di fronte alla Regione, la scelta operata durante fincontro con la deputa-
Zione e i rappresentanti delle organizzazioni sindacali, di occuparsi tutti insieme delle Zes é senz'altro
la carta vincente per il raggiungimento dell'obiettivo”.

L'assessore Turano ha dichiarato il proprio interesse a confrontarsi con Assoporto Augusia, che rap-
presenta un claster marittimo radicato nel territorio.

“Informeremo la deputazione regionale e nazionale del risultato di oggi, che e senzaltro un primo a-
vanzamento e si attivera un altro incontro il prossimoe mese. Ringraziamo la deputazione regionale e in
particolare il parlamentare Stefano Zito, che si é fatto parte attiva per creare i presupposti di un con-
fronto con l'assessore Mimmo Turano”. — ha concluso Noé.

All'incontro era presente anche la parlamentare di Forza ltalia Rossana Cannata.
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