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Corriere Marittimo

Rixi: Genova il ponte in 1 anno e mezzo, Livorno Darsena
Europa: I'Authority ingessata nel ruolo

INTERVISTA a Edoardo Rixi viceministro MIT: "Il ponte di Genova in 1 anno e mezzo" -
Le grandi opere in italia ingessate - "Le Autorita portuali non sono reattive i presidenti
sono ruoli completamente ingessati”. Difficili anche le opere minori come i dragaggi dei
porti.

di Lucia Nappi

ROMA - "Ci vorra un anno, un anno e mezzo per la realizzazione del ponte di Genova" - parola
del vice ministro Edoardo Rixi, con delega a porti e trasporti, incontratc a Roma a margine
dell’'Assemblea generale di Alis - “dal momento in cui verranno aperti i cantieri, secondo il pro-
gramma del Commissario straordinario (Marco Bucci n.d.r.) ¢i vorranno questi tempi, dipende
poi dalle scelte che verranno fatte. L'assegnazione e le lettere inviate alle aziende sono proprio
per contemperare a questo. Sara una sfida, vedremo se saremo capaci a farlo”. Una tempi-
stica quindi che & una sfida per il nostro paese, il tema demolizione e ricostruzione del ponte
Moranti, era gia stato annunciato da Rixi in mattinata dal palco del conclave romano, poi affron-
tato con maggiori dettagli nel nostro colloquio, insieme ad altri temi strategici: la realizzazione
delle grandi opere infrastrutturali, il dragaggio dei porti, la pressione dei competitor mediterra-
nei, le professioni e la formazione dei marittimi.

L'lItalia recupererebbe credibilita a livello internazionale ricostruendo il ponte in questi
tempi?

"Si, sarebbe un grande faro che partirebbe proprio da Genova, sulla capacita dell’ltalia di af-
frontare questa situazione. L’ltalia nelle situazioni emergenziali &€ abbastanza efficiente, con la
buona volonta da parte di tutti e se non c’'eé qualcuno che invece di aiutare guarda.”

Sul tema delle grandi infrastrutture nei porti italiani si respira la sensazione che ci sia
stato uno stop da parte del governo. Nei giorni scorsi & stato pubblicato il bando di ga-
ra della nuova diga foranea dei porto di Genova per I'affidamento della progettazione di
fattibilita tecnica ed economica. Si tratta dell'infrastruttura che permettera il transito nel
porto di navi di ultima generazione, fino a 22mila TEU. Per Livorno la Darsena Europa a
che punto &?

*Abbiamo incontralo il presidente dell'Autorita portuale di Livorno la scorsa settimana, andrerno
ad individuare le priorita, con gli indirizzi dell'Autorita e dei territori, in collaborazione. C’e sla-
to 'evento di Genova che ha paralizzato e focalizzato le attenzioni. In realta si sta andando
a discutere su altre grandi opere, ma dobbiamo andare a migliorare i tempi di reazione, lo deve
fare la pubblica amministrazione. Le Autorita portuali non sono reattive non per la mancan-
za della volonta dei presidenti, ma perché sono delle figure e ruoli completamente ingessa-
ti. Anche nelle opere pit semplici come i dragaggi, in realta anche queste sono tra le opere
pitt complicate, riuscire a dragare un porto é una delle cose piti complicate. Aumentano le
dimensioni delfe navi, e i pescaggi, diminuiscono le profondita dei fondali che necessitano co-
stantemenle dragaggi. Noi abbiamo scali che tra 5 /10 anni rischiano di non essere pit uti-
lizzabili.
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Inoltre focalizzare a livello nazionale chi fa che cosa, alfrimenti rischiamo di fare come it maxi
bacino a Genova, che poi é stato venduto sottoprezzo ai Turchi, per poi oggi rimpiangerlo dopo
avere speso una marea di soldi. Ci vuole una programmazione a livello nazionale e le autorita
devono mettere in evidenza le loro priorita perché sia inserito nella road map delle risorse an-
nuali.

Il solito problema che ci affligge: troppi progetti ma non cantierabili?

"Abbiamo una marea di finanziamenti non ufilizzabili, fermi da 10/15 anni, abbiamo linee ferro-
viarie e ponti fermi parzialmente finanziati ma non in grado di far partire gli appalti perché, fin-
ché non c'e il pieno finanziamento del lotto il finanziamento non parte. Quindi & necessario pun-
fare su 2/3 progetti ogni anno e completarli. Altrimenti rischiamo di aprire molti cantieri che non
vedranno mai la fine. Abbiamo un codice degli appalti che va rivisto ma la locazione ottimale
delle risorse disponibili & un elemento che puo far cambiare la percezione. Non mancano i soldi
li dobbiamo riprogrammare e dare delle priorita."”

Valencia ha annunciato il nuovo maxi-terminal container per navi da 24 mila Teu che sa-
ra realizzato in tempi brevissimi, come commenta?

"Il problemna é che si dovra poi vedere quando questi Teu raggiungeranno le banchine quali sa-
ranno i tempi di movimentazione, c'é un rischio concreto di tilf delle banchine e della logistica
circostante, quindi del sistema, come & avvenuto a Genova".

Nel settore marittimo la formazione rimane un elemento debole per la nostra nazione,
con quali conseguenze e cosa & possibile fare?

‘La consistenza delle flotte nazionali, traghetti e cargo, avra un incremento rmostruoso. La pro-
spettiva di impiego avra un incremento di circa 35 mila nuovi marittimi, ma non abbiamo forma-
zione. Gli studenti che escono dal Nautico non hanno i titoli per navigare, sono necessarie 500
ore di corso a spese proprie. Per un armatore é piu facile quindi prendere un filippino che in tre
giorni prende l'abilitazione. Gli armatori nazionali si sono consorziati ed hanno fatto scuole ma
queste hanno un numero di accessi limitati. In un mercato che é in esplosione, noi dovremmo
indirizzare i giovani nei filoni economici che prevediamo in crescita, fare una formazione pubbli-
ca almeno per i titoli iniziali  abilitativi per la gente di  mare.
Anche fa nautica da diporto & un settore in grande espansione: Nel Mediterraneo é presente il
60% dei maxi yacht a livello mondiale, un comandante guadagna come un deputato, ma da noi
non esiste una formazione per gli equipaggi. Questo settore potrebbe dare occupazione a cen-
tinaia o migliaia di giovani nei vari ruoli. Non c’é un coordinamento pubblico per questo mercato
che sta esplodendo”.

| e —mra—— e ——————— |
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Ansa

Porto Trieste: D'Agostino, con Ungheria solo interesse
Presidente autorita, non solo cinesi interessati allo scalo

TRIESTE, 21 NOV - "Che ci possa essere un interesse dell'Ungheria per il porto di Trieste va bene, perd al di 1a di
questo, concretamente non ci sono altre cose”. Lo ha detio il presidente dell’autoritd portuale alto Adriatico, Zeno
D'Agostino, a margine del convegno organizzato dalla Zbk e da Sdgz Ures per presentare l'attivita dello scalo giulia-
no.

"Il presidente Orban - rileva D'Agostino - ha fatto una dichiarazione in due parti: nella prima dice che non investe
pid nella Capedistria Divacia, nell'altra dice che non investendo pit la & interessato al Porto di Trieste. Prendiamo
atto del non investimento, ghi ungheresi sono venuii in porto come tante altre missioni. Sappiamo che sono interessa-
i ma non abbiamo i dettagli che non sono mai stati affrontati”.

In merito ai rapporti con la Cina, il presidente D'Agostino ha detto che "ci sono anche altri player interessati. Forse &
stato utile incontrare i cinesi perché hanno smosso altri interessi. Ci sono taveli con i concessionari che stanno trat-
tando partenariati strategici”. L'Autoriti portuale non & direttamente coinvolta, ma "a noi arrivano le informazioni
perché in molti casi sanno che & utile coinvolgere ['Autorita di sistema” ha concluso D'Agostino. (ANSA).
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Il Secolo XIX

140 ANNIDELLA LINEA

Cma Cgm
punta
su Genova

Da quella prima linea nel
1978 sona passati 40 anni
di ininterrotta crescita.
Quella pils vertiginosa, per
Cma Cgm, il colosso fran-
cese dello shipping, & arri-
vata negli ultimi tempieda
stata necessaria per af-
frantare le sfide del mer-
cato. «Impieghiamoin lta-
lia 200 persone, la mag-
gior parte nei nostri uffici
di Genova». Con il capo-
luogo il rapporto @ strettis-
simo: «Dopo il crollo del
Morandi,CmaCgmnonha
abbandonato Genova» ha
spiegato Paolo Lo Bianco
{nella foto conil senior vice
president Mathieu Fried-
berg), managing director
di Cma Cgm ltaly ieri alla
celebrazione peri40anni.
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Il Secolo XIX

Matteo Dell’Antico /oenvova

Ore di attesa in porto

gli aulolrasporlatori

preparano il blocco
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0GGI LA DECISIONE

Code in porto, camionisti pronti allo sciopero

ALtotrasporiatori su' piede di guerra. Continuano da mesi le lunghe attese per caricare e scaricare la merca nel terminal

Matteo iJeII'Antlco

Il mondo dell'autotrasporto
scalda i motori. E potrcbhbe
presto proclamarc un nuovo
fermo per tutti quei Tir che
operano con il porto di Ge
nova. Il problema & sempre
lo stesso, da mesi. [ Tir che
devono scaricare e caricare
lemerciinbanchinasonoco-
stretti ad attendere fino a
cingueore prima di poter en-
trare e uscire dallo scalo. La
situazione ¢ stata denuncia-
ta pili volte da parte delle as-
sociazioni di caregoria che
nei mesi scorsi hanno gia
proclamato uno sciopcro
chchabloccato lo scalo ¢ pa-
ralizzato partce della viabilita
cittadina.

Secondo quanto risulta al
Secolo XIX, le associazioni
che rappresentano il mondo
deiTirsiincontrerannonclla
giornata di oggi per discute-
rediuna sicuazione che con-
sideruno ormaiinsostenibile
e decideranno se proclama-
re un nuovo fermo: la tensio-
ne @ alta, tanto che sono in
molti tra i camionist quelli
che vorrebbero incrociare le
braccia per dare un segnale
forte sopratturro all'Aurorita
di sistema portuale di Geno-

21/11/2018

va-Savona ed ai terminalisti
genovest. Il 29 novembre, a
Palazzo San Giorgio, & stato
convocato un vertice pro-
pric per discutere delle lun-
ghe attese che interessano i
camion che devono accede

re in porto ma la sensazione
¢ quella che e assodiazioni
dicaregoria vogliano gia pri-
ma di quella dara annuncia-
re un fermo che, per legge,
deve essere comunicato alle

11 29 novembre vertice
a Palazzo San Giorgio.
Ma il fermo potrebbe
essere gia stato deciso

autorita competenti almeno
quindici giorni prima della
protesta.

1 camionisti, da tempo,
chiedono una riduzione dei
tempi d’attesa ai terminal,
indennizzi economici in ca-
sodilunghiritardiinbanchi-
na e una maggiore sicurezza
sui moli dopoe la morte, lo
scorsomarzo,diun camioni-
staal cerminal Vee di Pra’. La
trattativa tra lc varic parti
coinvolte ¢ stata rallentata
dal crollo di Ponte Morandi

ma dopa la ragedia dello
scorsa 14 agosto i problemi
per l'autotraspotto sono ri-
masti ¢ in molti casi aumcn-
tati. Ira le soluzioni che una
parte degli operatori decl
porto ha proposto per elimi
nare il probtema delle lun-
ghe code di Tir ai varchi por-
tuali, c'é quelladicreare del-
le aree di conuollo per i ca-
mion fuori citrd, in provincia
di Genovaoppure nella zona
del Bassu Piernonte. 1 mezzi
diretti in porto doviebbero
fermarsi in questi siti creati
ad hoc per lautotrasporto
dove verrebberoanche effet-
tuate tutte lc opcrazioni di
verifica sullc merci. Lipotesi
non piace perd ai dirctti inte-
ressati. Secondo gli autotra
sportatori, con questa ope
razione, leaziendedel setto-
re avrebbero disagi e costi
enormi da gestire e invece
che attendere ore ai varchi
portuali, gli autisti sarebbe-
ro costretti ad aspettare in
aree individuate fuori dai
centri abitati, praticamente
nel nulla e senza avere com-
pletato il viaggio che termi-
nasolo quando il camion ar-
rivainporto. —
matteo.dellandcomilsecoloxixit
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The Medi Telegraph

La Cma Cgm festeggia 40 anni: «Genova resta centrale»

Genova - Da quella prima linea nel 1978 sono passati 40 anni di ininterrorta crescita. Quella piu
vertiginosa, per Cma Cgm, il colosso francese dello shipping, € arrivata negli ultimi tempi ed & stata
necessana per affrontare le sfide del mercato. «lmpieghiamo in Italia 200 persone, la maggior parte
nei nostri uffici di Genovay.

Con il capoluoge il rapporto ¢ strettissimo: «Dopo il crollo del Morandi, Cma Cgm non ha
abbandonate Genova. Non ¢ stata tolta nemmeno una nave» ha spiegato Paolo Lo Bianco,
managing director di Cina Cgm Haly che ieri ha aperto la celebrazione per i 40 anni della
compagnia. Con lui c’era anche il senior vice president Mathieu Friedberg che ha spiegato la
strategia per i prossimi 5 anni. «Dobbiamo puntare sui servizi - pill qualita e attenzione al cliente -
sulla trastormazione digitale e sulla logisticax.

In Italia la compagnia franccese, uno dei primi armatori al mondo, impicga circa 200 personc «il
75% lavora nella sede di Genovan, spiega ancora Lo Bianco. I volumi guest’anno seguiranno «il
trend di crescita del mercato e su Genova non sentiremo contraccolpi per il crollo del Morandi».

Alla festa hanno partecipato i clienti della compagnia: c’erano Aldo e Roberto Spinelli - che
gestiscono il terminal che con il colosso francese vanta antichi e solidi rapporti -, Agostino Gallozzi
(Salerno Container Terminal), I' Ammiraglio Nicola Carlone, Piero Lazzeri (Bcube), Gian Enzo
Duci. numcro uno di Federagenti ¢ Nicolctta Viziano, padrona di casa al Palazzo dclla Mcridiana di
Genova, location scelta dai francesi per festeggiare 1 40 anni.
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Il Secolo XIX

Bono: «Fincantieri pronta
arealizzare subito due ponti»

Matteo bell'Antlca /GENOVA

incantieri «¢ pronta

arealizzare non uno

madue pontiperGe-

nova. Ciserve solo il
via libera, possiamo partire
subitos, dice al Secolo XIX
Giuseppe Bono.

L'ad del colosso na-
valmeccanico, ieri a Geno-
va, dopo avere visitato il
cantiere di Sestri Ponente
conilministro dell'Istruzio-

ne, Marco Buffetti, si & di-
retto negli uffici del Cetena,
la societd controllata da
Fincantieri che fa capo a
Sandro Scarrone ed specia-
lizzata in ricerca e consu-
lenza. Assieme a Bono, an-
che Claudio Gemme, mana-
ger del gruppo statale che
per giorni &stato in pole per
ricoprire l'incarico di com-
missario per la ricostruzio-
ne prima della nomina del
sindaco di Genova, Marco

21/11/2018

Bucci. «ll progettodel ponte
che dovra sostituire il Mo-
randi & quello messo a pun-
todall'architetto Renzo Pia-
no. Pud comunque essere
fatta qualche piccola modi-
ficaw, sottolinea il numero
uno di Fincantieri. Che ag-
giunge: «Siamo in grado di
rispettare i tempi e dare a
Genova un nuovo viadotto
con l'aiuto di grandi impre-
se nazionali e coinvolgendo
le migliori reaita genovesi».

Ma il colosso navalmec-
canico pensa ancheal «pon-
te pill piccolo» che vuole re-
alizzare sul torrente Polce-

vera: una costruzione in ac-.

ciaio per ridurre il traffico
pesante tra la cittd e i quar-
tieri diSestri Ponente e Cor-
nigliano, Un progetto che
«pOssiamo portare a termi-
ne in qualche mese» dice
Bono e potrebbe essere fun-
zionale anche al reperi-
mento dei fondi per un pro-
getto che & fermo dal 2009,
quello del ribaliamento a
mare per il cantiere di Se-
stri.
La manifestazione di in-
teresse per 'analisi di mer-
catorelativa alla demolizio-
ne e ricostruzione del via-
dotto Morandi dovra rice-
vere unarisposta entroii 26
novembre, alle ore 12. In
quella data dovrd essere
presentato un «preliminare
progetto di fattibilita», spe-
cificando «tempi di realiz-
zazione, dimensione eco-
nomica dell'operazione, ti-
pologia ed entith delle in-
terferenzes. 1l decreto 6

precisa meglio anche chele
soluzioni progettuali pro-
poste potranno essere limi-
tate alla «sola artivit di de-
molizione, rimozione,
smaltimento e conferimen-
to in discarica dei detrit,
ovveroricomprendere, adi-
screzione  dell'operatore
economico interessato, an-
che le attivitd di progetta-
zione, affidamento, rico-
struzione dell'infrastruttu-
ra, nonche il ripristino del
connesso sistema viario,
Secondo quanto risulta al
Decimonono, se Fincantieri
dovesse aggiudicarsi la
commessa coinvolgerd nel
progetto anche il gruppo

Salini Impregilo oppure Ci-

molai Technology, altra
azienda parmer del colosso
guidato da Bono. Ma il
gruppo statale non &l'unico
candidato alla ricostruzio-
ne del viadotto: tra le realta
che il commissario Bucci ha
invitato a presentare pro-
getti perla demolizione e la
ricostruzione del Morandi
ci sono anche il gruppo Fa-
gioli, Siag, Leonardo, Ci-
molai e Rizzani de Eccher,

Fincantieri, che possiede
le certificazioni necessarie
per realizzare un ponte in
acciaio al posto del viadotto
Morandi, se dovesse essere
scelta per la ricostruzione
dell'infrastruttura utilizze-
rebbe lo stabilimento di Ge-
nova come base operativa
perilavori.

Proprio nel sito di Sestri
Ponente, i dipendenti do-
vrebberclavoraresutre tur-

ni per consegnare I'opera in
tempi brevi ma verrebbero
fatte anche nuove assunzio-
ni e verrebbe aumentato il
volume d'affari per tutte le
imprese che operano nel-
I'indotto. Non & poi escluso
cheil gruppo consede a Tri-
este possa aumentare an-
che il personale che attual-
mente impiega negli uffici
di Genova, soprattutto per
quanto riguarda le unita
produttive che operzano nel-
le divisioni che si occupano
di progettazione e certifica-
zione. —

matteo deflantico@ilsecotoxix.it

-
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Il Secolo XIX

HEL MIRINO LE LUHEHE ATTESE A} TERMINAL

Porto di Genova, gli autotrasportatori proclamano
lo stato di agitazione in attesa del vertice in|Riithority

llmondo dell'autotrasporto pro-
clama lo stato di agitazione per
tutti i Tirche operana nel porto di
Genova. Ad essere coinvolte
centinaia di aziende i cul mezzi
pesanti escono ed entrano dallo
scalo per trasportare merci in
banchina. La decisione, nel tar-
do pomeriggiodiieri, @ statapre-
sadalleassoclazionidi categoria
Cna-Fita, Confartigianato Tra-
sporti, Fiap, Fale Tmsportounito.

La stato di agitazione durera si-
noal29 novembrequandoleas-
sociazioni che rappresentano il
setlore avranno un incontro a
Palazzo San Giorgio, sede del-
I'Auterita di sistema portuale di
Genova-Savena. Nel mirina dei
camionisti cl sone i lunghi tempi
diattesada partedel Tirprimadi
accedere in banchina. Dopo il
vertice, le associazioni decide-
ranno se praclamare un ferma.

22/11/2018
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The Medi Telegraph

Portfo di Genova, camionist
pronti allo sciopero

Genova - Autotrasportatori sul piede di guerra. Continuano da
mesi le lunghe attese per caricare e scaricare la merce nei
terminal.

Genova - Il mondo dell’autotrasporto scalda i motori. E potrebbe presto pro-
clamare un nuovo fermo per tutti quei Tir che operano con il porto di Genova.
Il problema & sempre lo stesso, da mesi. | Tir che devono scaricare e caricare
le merci in banchina sono costretti ad attendere fino a cinque ore prima di
poter entrare e uscire dallo scalo. La situazione & stata denunciata piu volte
da parte delle associazioni di categoria che nei mesi scorsi hanno gid procla-
mato uno sciopero che ha bloccato lo scalo e paralizato parfe della viabili-
ta cittadina. Secondo quanto risulta al Secolo XIX, le associazioni che rappre-
sentano il mondo dei Tir si incontreranno nella giornata di oggi per discutere
di una situazione che considerano ormai insostenibile e decideranno se pro-
clamare un nuovo fermo:; la tensione & alta, tanto che sono in molti tra i ca-
mionisti quelli che vorrebbero incrociare le braccia per dare un segnale forte
soprattutto all’ Autorita di sistema portuale di Genova-Savona ed ai terminali-
sti genovesi.

Il 29 novembre, a Palazzo San Giorgio, & stato convocato un verfice proprio
per discutere delle lunghe aftese che inferessano i camion che devono ac-
cedere in porfo ma la sensazione € quella che le associazioni di categoria
vogliano gid prima di quella data annunciare un fermo che, per legge, deve
essere comunicato alle autoritd competenti almeno quindici giorni prima del-
la protesta. | camionisti, da tempo, chiedono una riduzione dei tempi
d’'aftesa ai terminal, indennizzi economici in caso di lunghi ritardi in banchina
e una maggiore sicurezza sui moli dopo la morte, lo scorsc marzo, di un ca-
mionista al ferminal Vte di Pra’. La trattativa tra le varie parti coinvolte & stata
rallentata dal crollo di Ponte Morandi ma dopo la tragedia dello scorso 14 a-
gosto i problemi per I'autotrasporto sono rimasti e in molti casi aumentati.

e gy
21/11/2018 RASSEGNA STAMPA



-segue

Tra le soluzioni che una parte degli operatori del porto ha proposto per elimi-
nare il problema delle lunghe code di Tir ai varchi portuali, ¢'é quella di crea-
re delle aree di controllo per i camion fuori cittd, in provincia di Genova op-
pure nella zona del Basso Piemonte. | mezzi diretti in porto dovrebbero fer-
marsi in questi siti creati ad hoc per I'autotrasporto dove verrebbero anche
effettuate tutte le operazioni di verifica sulle merci, L'ipotesi non piace perd ai
diretti interessati. Secondo gli autotrasportatori, con questa operazione, le a-
ziende del settore avrebbero disagi e costi enormi da gestire e invece che at-
tendere ore ai varchi portuali, gli autisti sarebbero costretti ad aspettare in -
ree individuate fuori dai centri abitati, praticamente nel nulla e senza avere
completato il viaggio che fermina solo quando il camion arriva in porfo.
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Carico eccezionale a Vado Ligure
Sbarcata mega gru al terminal Reefer

VADO LIGURE - Carico eccezionale di circa 450 tonnellate nell'area del di Vado Ligure
dove tecnici e maestranze portuali sono stati impegnati per lo sbarco di un imponente mezzo di solleva-
mento di proprieta della societa Vernazza autogru, arrivata a bordo di una nave da carico proveniente
dalla Bulgaria

Tante le cautele per il carico che & stato fatto scendere alla banchina ro-ro del Reefer. |l corpo principale
della gru, che si muove su gomma, pesa circa 96 tonnellate ed ha una lunghezza di 18 metri. Non & la
prima collaborazione tra I'azienda ligure leader nel sollevamento e il Reefer terminal controllato da Apm
terminals. Una grande gru semovente su cingoli, in grado di sollevare sino a 1.200 tonnellate e quindi tra
le piu potenti al mondo, era stata sbarcata nell'inverno scorso a Vado Ligure, smontata in quasi 100 pez-
zi.
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Bucci, Toti e Toninelli: incontro su Genova
Negoziare una modifica al Regolamento comunitario per finanziamenti curopei

ROMA - Il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Danilo Toninelli, ha incontrato il presidente della Re-
gione Liguria, Giovanni Toti, & il sindaco di Genova e Commissario per la ricostruzione, Marco Bucci per
negoziare una modifica all'attuale Regolamento comunitario n. 1303/2013 al fine di riconoscere la straordi-
narieta della catastrofe che ha colpito Ia citta di Genova lo scorso 14 Agosto. In questo modo si potrebbe
dercgare e rafforzare il finanziamento europeo per la Regione Liguria.

Obiettivo condiviso nel corso della riunione alla quale hanno preso parte anche il viceministro Edoardo Rixi
e la direzione generale per lo Sviluppo del territorio, la programmazione ed i progetti internazionali del Mit,
incaricata della trattativa in Europa.

Durante l'incontro & stata sottolineata I'esigenza di dare avvio ad un'azione congiunta tra il ministero e la
Regione Liguria perché siano messi a sistema non solo i fondi regionali € nazionali, ma siano veicolate ver-
so i territori danneggiati dal crollo del ponte Morandi risorse di matrice europea (fondi Fesr, Feasr & ri-
destinazione di risorse nazicnali Fsc), al fine di risolvere nel pil breve tempo possibile le criticita in atto.

La riunione ha dunque riconfarmato il comune intento del ministero, di Bucci e Toti di lavorare in piena si-
nergia per aiutare Genova & la Liguria a rialzarsi, muovendo al meglio le risorse nazionali ed europee.

Nel corso dell'incontro i rappresentanti del Mit hanno inoltre ricordato come Pobiettivo delle misure messe in
campo per Genova e la Liguria sia quello di dotare il territorio di infrastrutture adeguate a ripristinare lo sta-
to del trasporto urbano ai livelli pre-crollo, & dove possibile migliorarlo, potendo contare su un quadro ammi-
nistrativo che garantisca la necessaria flessibilita e rapidita del processo decisionale.
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A rischio trasporti eccezionali a Genova
Nuovo allarme lanciato da Spediporto

GENOVA - Una nuova doccia fredda per gli operatori rappresentati da Spediporto. E' di qualche giorno fa
'amara scoperta che sono state sospese le autorizzazioni da e per il porto di Genova per i trasporti ecce-
zionali sopra le 75 tonnellate di carico. Una conseguenza, la sospensione delle autorizzazione, dovuta
all'avvio necessario di controlli sui numerosi viadotti presenti lungo 1a A26, di fatto la sola autostrada utiliz-
zata dai carichi eccezionali da e per il Porto di Genova.

“Quello che ci preoccupa di pil — osserva Giampaolo Botta. direttore generale di Spediporto -, & il fatto
che la sospensione & avvenuta senza preavviso, molti operatori avevane gia in mano le autorizzazioni al
trasporto, ma i loro carichi sono stati bloccati, e ad oggi non si ha idea dei tempi con cui verranno riattivate
le autorizzazioni. Fino a quel momento non sara possibile garantire a molti importanti clienti questo servi-
zio molte apprezzato e di alta qualita offerto dal porto di Genova. Altra questione riguarda il reale stato di
conservazione dei nostri viadotti e di controllo”.

Secondo Alessandro Pitto, presidente Spediporto, inoltre, "la fetta di trasporto marittimo che Genova per-
derebbe riguarda:

il traffico tramp (navi noleggiate interamente per imbarcare un impianto intero);

traffico di linea merce varia, linee che scalano regolarmente Genova che chiudono contratti a lungo termi-
ne per imbarcare un impianto in pit spedizioni;

traffico di linea container, anche se non sono molto favorevole, & un trend ormai consolidato quello di im-
barcare parti di impiantistica fuori sagoma su navi porta contenitori posizionando la merce su 1 o piu con-
tenitori fuori sagoma.

Senza tenere conto del fatto che la regola vuole che insieme al trasporto eccezionale vi siano poi numero-
si contenitori che accompagnano ogni impianto o spedizione eccezionale, il rischio & di perdere tutto, sia
gli uni che gli altri”.

Per Botta questo “& un ulteriore importante segnale della necessita che I'lalia intervenga con urgenza ad
aggiornare le proprie infrastrutture cosi come avviene con ferrea puntualita ed programmazione in tutto il
mondo. In questi giorni come Spediporto, insieme ai presidenti di alcune Autorita di Sistema, siamo in visi-
ta a Singapore qui le infrastrutture e vengono aggiornate continuamente, a breve lo stesso porto di Singa-
pore, uno trai piil moderni al mondo, verra ulteriormente aggiornato al fine di sostenere il prossimo piano
di sviluppo al 2040 con obbiettivo oltre 50 milioni di contenitori. Dobbiamo guardare all'oriente per capire
dove il mondo sta andando e non possiamo farci trovare con infrastrutture inadeguate”.

Genova deve essere una delle la protagonista dello sviluppo logistico del nostro Paese e non pud rinun-
ciare ad una sua dimensione di capitale dello shipping ma dobbiamo dotarla di tutie le necessarie infra-
strutture nuovo ponte, gronda, terzo valico ed un adeguato sistema ferroviario.

22/11/2018 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

[L PROGETTO NEL PIANO DI RFI PER IL PENULTIMO E ULTIMO MIGLIO

Infrastrutture ferroviarie alla Spezia
arrivano oltre S milioni di euro

Migliora sempredi piu I’ operativita e l'efficienza del trasporto via treno nello scalo ligure

LA SPEZIA - L Antorita di
Sistema Portuale del Mar Ligure
Orientale si & agpiudicata un
finanziamente di 5.7 milioni di
euro da parte di Ministero defle
Infrastrutiure ¢ Trasporli e Rete
Ferroviaria Italiopa nell’ambito
delliniziativa “Penultimo e Ulli-
mo Miglio” in cui sono state messe
a disposizione le risorse previste
dalla legge di Stabilith 2015 ¢ non
attribuite alle imprese ferroviarie,
comispondenti a48 milioni dieuro.
Le risorse shloccate sono state
messe a disposizione per investi-
menti per iF miglicramento delle
connessioni dell’infrastruttura
ferroviaria nazionale ai poli di ge-
nerazione e attrazione del traffico.

Il finanriamento di 5,7 miliom di
euro ripuardail potenziamentodel-
lastarionedi LaSpeziaMigliarina.
che insieme aLa Spezia Marittima
¢ Santo Stefano Magra la parte del
sistema ferroviario del porto della
Spezia. Nellospecifico, il progetio
claborato dal seltore Progetti Spe-

ciali dell” AdSP e selezionato da
RFI riguarda la centralizzazione
nella gestione di Lre binaridiarive
e partenza dei treni merci, nonché
la creazione di un’area attrezzata
per la manutenzione dei veicoli

Grazie a questo intervento,
anche la stazione di La Speria
Migliarina potrd disporre di un
binaro da 750 metri che si andri
ad agpiungere agli aliri due binari
con gli stessi stindard enropeiche
verrunno realizzati a La Spezia
Marittima con I'intervento di

tenziamento del fasciodi binari
i cui lavori sone attualmente 1n
Corso.

L AdSP ha partecipato insieme
ad alri stakeholders al percorso
avviato da RFL che, dopounaprima
fuse di ascollo di tutti i soggetti
interessati, ha analizzato le varie
proposte progetivali presentate. [1
processo € durato circa sel mesi,
durante i quali sisono svolti diversi
tavoli tecnici che hanno portalo
alla seleziooe dei progetti ritenuti

pii significativi dal punto di vista
dellalogistica integrata, dell’inter-
modalita e della connessione con
fe reti di trasporto trans-europee,

Su 116 interventi proposti in
tutto il Paese, ne sono stati accolti
28 eunaliro & siato messo in stand
by in attesa di maggiori appro-
fondimenti. In totale, verranno
impegnati 39 milioni di Euro sui
48 disponibili peril miglioramento
delle connessioni tra porti ¢ termi-
nal intermodali italiani, ove sono
presentii principali poliindustriali
¢ logistict del Paese, ¢ la rete fer-
roviaria nazionafe.

Il progetto finanziato da RFI
nelliniziativa “Penultimo ¢ Ulti-
mo Miglio™ contribuird a miglio-
rare operativita e efficienza
del trasporto ferroviario nel Porto
della Spezia ed insieme agli aliri
interventi, dicui alcuni gidin corso
e altri in programma, permetteri
di arrivare all’obiellivo del 50%
sul totale del wraffico merci mo-
vimentato dalle scalo.
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Manutenzione straordinaria sulla viabilita portuale di

Ravenna
La spesa prevista & di 1 milione ¢ 50 mila euro

RAVENNA - E stato deliberato dalla giunta, su proposta dell'assessore ai Lavori pubblici Roberto Fagnani,
il progetto esecutivo per gli interventi di manutenzione straordinaria sulla viabilita in ambito portuale con un
impegno di spesa di 1 milione e 50mila euro.

La procedura di appalto sara avviata entro il 2018.

| lavori di ristrutturazione profonda si sono resi necessari, nonostante negli ultimi anni siano stati effettuati
diversi interventi urgenti di manutenzione e di rigenerazione completa del manto stradale lungo buona parte
della Classicana e in altre strade limitrofe, per ripristinare condizioni di sicurezza della viabilita. Saranno
utilizzate tecniche e materiali che rendano il manto stradale pit performante e resistente pit a lungo alla
pressione dei pneumatici, ai carichi pesanti e agli eventi atmosferici.

A seguito di sopralluoghi e dei risultati ottenuti dalle prove in sito e da quelle di laboratorio & emerso che
occorre procedere con interventi diversificati nelle strade interessate

Le opere comportano notevali migliorie anche sotto I'aspetto ambientale in quanto oltre ad aumentare la
sicurezza per 'utente e il livello di servizio, si procedera anche alla pulizia delle banchine e della canaletta
di scolo esistente. Inoltre, le tecniche utilizzate, grazie al reimpiego totale dei materiali fresati, evitera il tra-
sporto su strada del materiale scavato che non dovra essere conferito in discarica, con conseguente minor
disagio per gli utenti delle strade attorno al cantiere.
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Piano regolatore di sistema: bando AdSp mar Adriatico centrale

ANCONA - E stato pubblicato il bando di gara europeo per la redazione del Piano regolatore di
sistcma portuale che comprendc la stesura del Decumento di pianificazione strategica di sistema
(Dpss) e la redazione con "aggiornamento dei piani regolatori portuali di ciascuno dei porti
dell’ AdSp dcl marc Adriatico centralc.

Comincia cosi il percorso per disegnarc il futuro di Ancona-Falconara Marittima, Pesaro, San
Benedetto del Tronto nelle Marche, Pescara e Ortona in Abruzzo. 11 Piano traccia le linee guida
quello che avverra in un’ottica integrata di sistcma, capace di nispondere alle opportunita di crescita
in modo armonico, coordinato anche con il territorio e per assicurare uno sviluppo sostenibile,
economico, sociale, ambientale, in ambito portuale.

[ servizi tecnici richiesti dal bando riguardano la pianificazione strategica e I'aggiornamento dei
singoli Piani regolatori portuali, il rapporto ambientale di Vas-Valutazione ambientale strategica, il
coordinamento tecnico-scientifico del Piano regolatore portuale di sistema (Prsp). con il necessario
supporto tecnico per giungere all'approvazione finale.

Il Documento di pianificazione strategica di sistema conterra la ricognizione dello stato attuale dei
porti del sistcma nel contesto nazionale ¢ internazionale. In particolare saranno analizzati I’attuale
dotazione infrastrutturale sia di carattere nazionale sia regionale, i livelli di servizio e accessibilita,
la rcte dci trasporti di riferimento, I'cventuale presenza di vineoli nelle aree limitrofe ai porti
(archeologici, ambientali). il contesto territoriale, lo sviluppo urbano e il loro legame con i porti.
Con il Documento saranno anche individuate ¢ analizzate le tendenze cvolutive portuali, i punti di
forza e di debolezza e le opportunita del contesto territoriale, e saranno definiti gli obiettivi di
sviluppo dell’Autorita di Sistema portuale ¢ det singoli porti.

Tutto il percorso si basera su un scrio lavoro di confronto con le amministrazioni locali, ghi
stakeholder di riferimento, le imprese, le associazioni di categoria, le organizzazioni sindacali e tutti
i portatori di interesse. Sulla basc del Documento di pianificazionc saranno aggiornati i piani
regolatori di ogni porto del sistema.

Il valore a base di gara del bando di gara & di 2,26 milioni di euro. Fra i criteri di aggiudicazione
dcll’appalto, oltre al prezzo, le capacita di individuare ¢ supcrarc lc cventuali criticita che
potrebbero condizionare lo sviluppo dei porti.

La valutazione delle offerte, che dovranno arrivare entro i’8 Gennaio 2019, comincera il 10
Gennaio, La durata del contratto d’appalto ¢ di 390 giorni cffcttivi dalla firma. L’impcgno
contrattuale durerd, in ogni caso, fino a quando le due regioni competenti, Marche e Abruzzo,
avranno approvato il Piano regolatore di sistcma portuale.

“Inizia il lavoro per la definizione del piu importante strumento di pianificazionce strategica di tutto
il Sistema portuale -afferma il presidente Rodolfo Giampieri- un documento fondamentale per dare
corpo al sistema e far si che i porti lavorino in coordinamento fra di loro, con una strategia
condivisa e integrata di crescita, fondamentale anche per dare certezze all’operato delle imprese
portuali, in modo che possano programmarc investimenti di lungo periodo, ¢ favorire un ambicntc

adeguato ad accogliere e stimolare lo sviluppo di lavoro per le aziende e per la creazione di
occupazione™.

“Questo ¢ il primo bando per lo sviluppo di un Piano regolatore di sistema dopo I’entrata in vigore
della riforma dei porti -commenta i) segretario generale dell’ Autorita di Sistema, Matteo Paroli- e,

in particolare, & fra i primi documenti di pianificazione strategica portuale a livello nazionale™.
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’eccellenza livornese che conquista tutti

Ecco perché il mega yacht Spectre mostra il meglio delle nostre maestranze

NON ERA MAIT successo: eci vo-
leva un italo-americano orgoglio-
50 delle sue origini, ma anche ca-
pace di vedere ben dentro slla so-
stanza delle case, per ringraziare
Livorno, i bvomesi ¢ tutti coloro
che lavorano in Benetti peril nuo-
vo yacht-capolavoro di 69 metri
che gli & stato consegnato.

Ha dimosimto di avere losguardo
lungo ¢ 1l palasto ben allenato
John Staluppi, insicme alla con-
sorte Janctts, nella cerimonin di
consegna del suo nuove “Spec-
tre” Benetti. Perche questa nave
da diporto non & soltanto uno dei
soliti capolavori del antiere livor-
nese: & anche ¢ specialmente in
concentrito di straordinarie eccel-
lenze di cui pochi parlano, com-
presi molti armarori che a volie
non si rendono conto di quanta
tccnologin e quanta arte ci sia sot-
to i lustrini, sotto i marmi e i cri-
stalli,

Nel Olmate della Scovavento sul-
In genesi di ‘Spectre’, che ha strop-
pato qualche lacrima allo stesso
Stuluppi ed ha uvulo un apprezz-
to riconoscimento del presidente
dclla Benetti, Peolo Vitelli, sono

stati evidenzioti tecnologia e arte,
ma anche la passione dei semplici
operai, che in 750milz ore di lavo-
ro hanno wrasformato uno scafo
d'accizio e uma serie di sovrasiiu-
ture in allumino in un cipolavo-
m al top mondiale. Giorgio M

Cassetra per il design degli esterni
¢ l'vlandese Mulden Design per
Parchitcttura navaic 315000 trova-
ti & lavorare per un armatore pii

che esperto, che non a caso li ha
ringrazigti ma ha voluto ringrazin-
re anche ¢ specialmentz Multimo
degli operat. Quelli che secondo
una vecchia barquta livornese (rife-
rita per la veritd ai portuali: main
questn caso valida anche per le
macstranze) vsanno suonare il vio-
lino anche con i picdis.

Interni modernissimi, cumt allo
spasimo dell'Inteiori Style De-

La gioia di John Staluppi al vare dello yacht

L'armatore americano John Staluppi con
lFamministratore dele*m di Benetti, Franco

Fusignani, leggono 11

elegrafv prima della

conferenza stampa a seguito della consegna

del mega yach Spectre.

Hao costruite barche in
tutto il mondo, sclo a
Livorno ci sono eccellenza
e cura dej dettagli

La moglie delifarmatore
americano, Jeanette Staluppi
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partment dela Benetti (che si e
ispirata per le finestmture ai nego-
7i liberty i Purigi), le sistenmzio-
ni per 1 14 membri dell’equipag-
gio, ben quattro canting per i vini
pregiati - sennd che italoamerica-
no sarebbe mr. Staluppi! -  griil
con un apposito forno da piza -
viva di nuove Yeccellenza italia-
na! - fanno dei particolari voluti
dall'armatore un unicum. Ma die-
tro questi aspetti che oolpiscono
al primo wlpo, ¢ sono anche guel-
li della yacht-line di Forenm
Bandecchi chie non ha cguali per |
la cura e la cupacita di trasformare
Yinee progemuali di detiaglie d'in-
sieme in realis; e ci suno le movi-
mentazioni intetie di Stefano
Ceccaring, akro livomese diffial-
mente citato ma strategicamente
rilevante; e infine - ma la lista sa-
rebbe davvero moito pit lunga -
dell'incredibile timoneria della
"T'cam ltalia, altro marchio labro-
nico che in *Spectre’ & duscio o
creare una plancin slhiamente tec.
nologica ma walinente integrata,
modello unico che ginstamente &
diventato uno dei punti d'orge-
glio dell'armatore,

Antonio Fulvi
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FINALMENTE LA GARA

T ————

Due gru da demolire
per recuperare la 76

A Genova eofferte-Limportanzadellabanchi
il bando wstimenti anche del cantiere Benetti

DELL'ADSP DI LIWORNO }

LIVORNO - Ci stamo. le due
gru pericolanti del reling del
“bucinone” di carenaggio livor-

nese sanane demadile in enipi
finalments rapidissimid
e I'Autoritd marittima,
ciascuno sulla hase delle proprie
comnpelenze, hanno preso la deci-
sione di eliminare i velusi (e mai
wilizzati da anni} impianti, anche
per 1l pencolo che rappresentano
sulle Banchine dove sono armugei-
niti. L'intervento consentirh anche
di rendere nuovamente apibike o
hanchina 70, quella sul Iato a terra
(segue in ultima pagina)

Due gru da
demolire

del “bacinone™. che nelln pianifi-
cozione portuale & destinoln olle
vipeerazion ealle eantenzioni n-
vali. Proprio per I'impossibilita di
ulilizzu.tli:ldovulnul"pcric:olu"co-
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stituito dafla gru fatiscente, & stato
necessario ormeggiare 1l troghelio
“Pascal Lotd" - solto opecarioni di
manulenzione straondinaria - sulla
benchina 75 che & invece destinata
ulle navi da cruvier

Per eliminare le gne " Autoritd di
sistemahabandito una velocissima
gar, che rigrarda anche lngrusulla

baachina 78 (quella che si affaccia
sul bacino gallepgiante) ¢ che 1m-
pone di presentaie le offerte entro
mercoledi de!laprossima settimana
28 novembre. Poiché ol recupero
tlella hunchina 76 sone inferessii
sialoilcompzrodelle niparazio-
ni navali, dal Consorzio omonimeo
al gruppo Jamsen di La Spenaf

Livemo, sia il camiere Benetli che
si appresta a varate 1l sue primo
megafyacht da oltie 100 mets1 si
lunghezza, & presumibile che lagarn
siconcluda velocemente, che nonci
siane i purtropps frequenti deors
al TAR e che le due gru possano
easere smantellate in pochi giorni.
I rempi stringono e ¢'e semmai da
chiedersi perché si sia alteso 1onto.
Ma questo & un altro discorso....
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PORTOFERRAIO LA PROPOSTA DI LANERA (FRATELL! DI ITALIA)
«Serve un nuovo punto di attracco per 1 traghetti»

LUIGI Lanera, recentemente no-
minato da Giorgia Meloni respon-
sabile delle politiche della naviga-
zione di FdI-An, torna all'attacco
con la sua proposta di creare un
nuovo punto di attracco per i tra-
ghetti sul lato sud della radice del
molo Lucchesi.

«Questa soluzione — spiega Lane-
ra - permetterebbe di poter desti-
nare in via esclusiva Ia banchina
dialto fondale all’accosto delle na-
vi da crociera. Ci sarebbe inoltre
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Ialiro vantaggio di allontanare il
traffico legato agli imbarchi dal
centro storico spostandolo in una
zona pin prossima all’uscita della
cittan.
Lanera & convinto che l'operazio-
ne & fatibile.
«L'area evidenziata dell’ex cantie-
rinc — aggiunge l'esponente di
Fdi-An-¢ atmalmente di compe-
tenza comunale, ma

come & stato fatio per le rota-
torie del porto e di viale Elba, po-

trebbe prendersela in carico rea-
lizzando un nuovo banchinamen-
to in quella zona attualmente in
degrado. Suggeriamo inoltre
allamministrazione comunale di
prevedere nell’'area demaniale ex
‘Buca della sabbia’ la realizzazio-
ne di una darsenetta per I'ormeg-
gio di piceoli natanti, ad uso esclu-
sivo dei residenti. Cosa che risol-
verebbe anche il problema dello
spostamento dei barchettini dalla
Calata».

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

Porto, Aferpi punta alla logistica

con un progetto da 300 milioni

in corso Al confronto con altre
societa per lamovimentazione

di mercl exerasiderurgiche.
Demolizioni: a gennalo potrebbero
iniziare gli interventi pid semplici
PIOMBIND. 11 2019 sara unanno
fondamentale peril furarn del-
le acciaierie. Ne & convintn
I'ad Fausta Azzi, che riguardo
alla“Fasedue”, guella in cui se-
condoi pianidal 2020si inizie-
ri a cosiruire la nuova acdaie-
riz, spiega che «soro in corsn
trattative con produttoridiim-
planti, come Sms Demag, e stu-
di del gruppo Jsw integrati
con quelli del nostro gruppo
lecnicos.

Per lui quindi I'obiettivo «&
arrivare all'estate del prossi-
mo anno con le idee chiare sul
da farsi-, rispetto a questioni
complesse dal punto di vista
operativo ¢ gestionale.

Per la nuova acciaieria elet-
trica con duc forni per i “piani”
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da tre milioui di tonaellate e
uno per i “lunghi” da un milio-
neditonnellate, daavviare nel
2023, «ci vorra un investimen-
10 da un miliardo», spiega Az-
zi, aggiungendo che «sar un
impianto modemo che non
comporteri problemi ambien-
tali- © che adesso «i rapporti
con le banche sono buoni, per
le garanzie anche economiche
che assicura un imprenditore
come Sajjan Jindal, ma anche
per la credibilita del progetto.
Cerio poi vivormi anche un Go-
verno che dia risposte sul co-
sio dell'energia e che garanti-
sca strumenti a supporio della
crescita occupazionale, fino a
unnumerodicirca 1500dipen
denti».

11 2019 sara anchc l'anno
delle prime demolizioni, pro-
gerro che potrebbe ridare linfa
all'indotro locale: «E in corso
Ia progettazinne - dice Azzi -

ma conflidiamo che nel mese
di gennaio si possa partire con
gliintervent pitisemplici, pro-
vedendo progressivamente al
completamento di questo pia-
no»,

Un piano che con la demoli-
zione della vecchia acdaieria,
liberera alire importanti arce
retroportuali, secondo 'ad di
Aferpi «la vera ricchezza del
porto. Noi pansiamo a un por-
to che raggiunga wia movi-
memtazione siderurgica di 8-9
milioni di tonnellate ma anche
ad avereunruolopio comples-
sivo. Con Piombino Logistics
stiamo ragicnando con varie
societd per uno studio di farti-
bilita sulla condivisione di un
progetto sullalogistica che ne-
cessita diinvestimenti intorno
ai 300 milicni perla movimen-
tazione di alire important
quantitadi merd di vario tipo,
inun pertoacuiserve lamassi-

ma flessibilita perdare il massi-

mo risultatos. Contatti son0 in
corso tra gli alin con Merdia-
lia, sodets specializzaia
nell'offerta di servizi di logist-

cae ditrasporto mukimodale,
Infine la quesdone rifiuti:
«Non possiamo non avere una
discarica diceAzzi pensan-
do alle demolizioni, agli scavi
per la nuova acciaieria, ai resi-
dui industriali futuri. Per que-
sto credo che Rimateria sia un
tassello fondamentaleda gesti-
Ie correttamente e con clii vo-
§liamu aprire untavolodicon-
ronto. Non vogliamo fare gli
staliitori di rifiuli e per que-
sto, quando sard il momento,
valuteremo'opportunitadi ac-
quistare delle quote. E se non
sarh possibile cercheremo un

accordoconla proprietas,

Cloz
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altramartinasono
statoinunascuo-
la, a parlare del-

MatteoMencghello
t'accialeria: i ra-
gazzi non hanna

((|_J

fichioggilavorare inuna fabbrica, eun
domani avremo bisogno dl foro. Sto
cercandodiriportare Plombinoinun
contesto di normalith. E quello che si
aspettanoclienti, lavoratoricbanche,
chesonotomateadardfiducian. Dopo
averctenutolabarradrittacon Cevital,
oral'ad di Aferpi Fausto Azzi deve di-
mestrareaun intera comunithdipote-
re navigare fuori dalle secche conJin-
dal. Dopotacrisiel'avventuraalgering
{«& comunque servita a creare | pre-
suppasti per il rilancio di oggi» dice),
Piombinoprovaatomare normale, ma
nonéfacileinun contestodepaupera-
todeHacrisi: traquartideg operatex
Lucchind sono in cassa, e il Governo
non prorogheri pilt 'integrazione di
200 euro.Clistepdaquifinoallanuova
arcaacaldosono molti ma gliindiani
¢i credono, con una visione che sa
guardareoltre Macuiuie: ura, peresem-
piv, silavora alla possibilita dl areare
valoreconlzlogisticadel porto, inve-
stendo 300 milioni extra rispetto al
piano industriale daun miliardo.
L'acciaiorestaperdil core business
e unodei primi passi verso lanorma-
lizzazione elaripartenzadet lamina-
tal. Lunedié ormatva funzionarefl me-
no vergella, un impiante da 6comila
tonnellatefermo dadueanni; orapro-
duce circa 2omilatonnellate al mese,
lobiettivo @ arrivare a 35mila, soglia
criticapermantenere un cquilibripef-
ficiente. «Civarranno6-9 mesi- spic-
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gaAzzl- maéunproblemadinfercato,
nundiprodizione; stiamoricostruen-
do | rapportl con | clientis. ) rotolj st
smnnoaccumulandoinun magazzing
peroravuotoesilenzioso(«anafraun
po’nonci sard pilspazio permuover-
sin):Tobiettivaéilio-15%delmercato
italiano, inmalzando gradualmentela
yualitiverso s magyiore marginall-
tan. Daqueste pardnon sl fanno inve-
stimentseridal tempi di Lucchini, ma
{Irecuperodelmercato «nonéunpro-
blemadi impiantistica-Tibadiscel'ad
- madiqualitd, processo, omologazio-
fie, per tornare a servire tutt | nostri
vecchi clientin. Il nuovo direttore di
stabilimenio, Moh:an Babu, viene dal
plantdj Vijayanagar, unodei principali
sitd di fsw. llresponsabiledeil tmpian-
to, Giuseppe Ambrogini. & invece un
ingegnere entrato ai tcmpi di Scver-
stal,appenadopolalaurea. «lanuova
proprieti - spiega - Emolto arterdaal
dettaglidel processo, cunsegnale po-
sitlvow; e gli vperal dentratisullalinea
{15osuuntotaledi circagoc)«voglio-
nomostrarelalorocapacitidifareac-
ciaion, Lebilleitevengono dall’'Oman
{daJspl.azienda «sorcllax diJsw), con
una prima nave che ha attraccato la
scorsasettimana. [altro trenofermo,
quelloperlebarte, tipartiraagennaio,
Inguestocasolaforninradel semila-
vorat], oitre che dall'Oman, potrebbe
proveniredaunajvcontmitalianonon
posizionato neghi acciat speciall, ma
che grazical kmow how di Piombino
potrebbeadeguarsi: «conil restodegli
italiani - taglia corto Azzi -, nenc'edia-
logo, verticalizzano glae nonintendo-
noincoragglarc unconcurrenies. Non
hamalsmessodigirare Inveceil treno
rotafe, anchesecon stop&go (inquest)
glomié fermo).OraAferpi (pexlerotale
ceancoraflmarchio Lucching, perilre-

Jindal, pronti 300 milioni per il porto di Piombino

sto si vedra) ba Incassato un‘atresa
commessadiRfi, che Azztperbdefini-
scedeludente, Siaspettavaunagrossa
fettadiuntenderdassomila tonnclia-
te,nehaincameratesolo 184mila, flre-
stoéandato inpartiugualia Voestalpi-
ne, ArcelorMittal, Britishsteel «None
statounbel segnale - spiega -, hodo-
vutospicgareallaproprieta chelTtalia
restaun paeseaffidabile. Abblamoco-
mungueakreopporiunitiy. Liazienda
chiuderi in resso, ma entro marzo si
attendeftbreak cven. «Cercherbdiri-
durrclimpatiogia inquesto esercizin
~dice Azzi -, conalcune dismissionin.
Agennaiodaviebberopartireledemo-
liziond, ealtri operaitornerannoaia-
voro. Prusegue potlo sviluppo dellafa-
se2,quelladeifortielettriciperiptand,
prospettiva che sembra sempre pitt
concreta, nonostante | distinguo nel
piano. «Potremmo anche fare prima
del previsto - spiega -, magari entro
Iestate prossimas.

findal pensaaniche alle putenziatith
logistiche del porto, al di 14 delle es]-
genzesiderurgiche. Unprogetioextra
rispettoal pianoindustriale, che coin
volgela controllata Piormbinologistics,
nelquale [swé pronta ainvestire 300
mitionL«Nell' mmediato - spiega Azzi
- puntiamoaunabanchina pit fruibi-
le,conpiitsupetficiediattraccoe Qessi-
bilitanell‘alloggio, visto che aregimel]
pranodijinda prevedera8-gmiliond di
tonnellate iningressotrarottame, pre-
ridofroe semilaverat». mquestomo-
do perd si saturerebbe solo un terzo
dellacapadta, eperquesto Jsw, chesta
per ottenerc il rilascio di una conces-
sione trentennale, pensaavcoinvolge-
reoperatori dellalogistica - prosegue
T'ad -,coutainer orinfuse. Sulretro del-
kbanchinacéspazioperuninterpor-
10.Abblamoconeatt con Merditalia, in-
teressata al progetto».
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Porto, c'e preoccupazione tra le im-
prese

Riunione ieri pomeriggio tra i soggetti articolo 16 dello scalo, alla luce
della vertenza legata ai container esplosa a luglio e non ancora risolta
definitivamente

CIVITAVECCHIA - C'& preoccupazione nello scalo. E questo il sentore che si respira in banchina, so-
prattutto alla luce della riunione che si & svolta ieri pomeriggio tra tutte le imprese portuali articolo 16
che operang in porto. Una riunione nata dalla necessita di fare un punto alla luce della vertenza legata
allo scarico dei container, esplosa a luglio con l'ordinanza del presidente Di Majo e non ancora risolta
del tutto.

Le imprese, presenti nella quasi totalita, hanno discusso di quanto sta avvenendo nello scalo, analiz-
zando a 360 gradi la situazione attuale; e lo hanno fatto per diverse ore. Anche se al momento poco o
nulla trapela dall'incontro, la cosa certa & che sia stata espressa preoccupazione per il futuro. Non é
escluso che dall'incontro tra tutte le imprese possa scaturire una qualche iniziativa.

=
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Messaggero Marittimo

Modifica AdSp di Gioia Tauro: il no del-

la Calabria
1l presidente Oliverio, 1 sindaci di Reggio Calabria e Villa San Giovanni esprimo-
no la loro contraricta

GIOIA TAURO-CATANZARO - L'ipotesi di modifica dell'attuale assetio dell’Autorita di Sistema di Gioia
Taurc non & condivisa dal presidente della Regione Calabria Mario Oliverio, dal sindaco della citta di Reg-
gio Calabria Giuseppe Falcomata e dal sindaco di Villa San Giovanni, Giovanni Siclari che hanno deciso di
firmare una lettera inviata al presidente del Consiglio dei ministri, al ministro dei Trasporti, ai presidenti di
Camera e Senato ed a tutti i parlamentari calabresi.

“Siamo venuti a conoscenza -si legge, nel testo pubblicato anche sul —che &
stato presentato al Senato dal relatore un emendamento al disegne di legge fiscale 886, che modifica
I'assetto attuale dell’Autorita di Sistemma di Gicia Tauro secondo cui verrebbe ad essere istituita una nuova
Autorita di Sistema portuale che includerebbe anche i porti di Reggic Calabria e Villa San Giovanni scorpo-
randoli dalla Autorita portuale di Gioia Tauro.

La Regione Calabria, la citta metropolitana ed i comuni di Reggio Calabria e di Villa San Giovanni non con-
dividono questa ipotesi per evidenti motivi, come si & avuto modo di segnalare allorché sono venute fuori le
prime indiscrezioni di stampa e come si & avutoc modo di evidenziare direttamente al Sig. ministro delle 1n-
frastrutture Toninelli nel recente incontro dell'8 Novembre con il presidente della Giunta regionale”.

La lettera continua evidenziando i motivi che stanno alla base della loro disapprovaziane.

“Motivi territoriali operativi: la gestione di investimenti ed operazioni in porti cruciali della Calabria, come
Reggio e Villa, non sarebbe uniformata agli standard provenienti da una sola Autorita di Sistema, per cui
qualungue investitore efo operatore si troverebbe ad avere differenti procedure, prassi, etc.

Il tema & particolarmente grave perché va in direzione opposta rispetto al processo di semplificazione pit
volte nel Paese da tutti richiesto. La separazione dei ponti di Villa e Reggio introdurrebbe un chiaro ed evi-
dente percorso di complicazione andando contro le evidenti best practice da tutti richiamate. Sarebbe ancor
pil grave nel momento in cui si sta procedendo ad uniformare tutte le procedure in un unico sportello omo-
geneo per tutto il territorio regionale.

Motivi di continuita gestionale e di programmazione strategica: la gestione del porto di Villa verrebbe ad
essere bruscamente interrotta dopo anni di piena integrazicone nel sistema della Autorita portuale di Gioia
Tauro e della Calabria; integrazione che ha portatc allo sviluppe di un progetto di controllo telematico cofi-
nanziato dalla Commissione europea.

Il controllo telematice non pud che essere coordinato con Gioia Tauro avendo cosi la possibilita di riorga-
nizzare le soste dei veicoli pesanti ed, in seconda fase, dei leggeri, in code virtuali, se del caso lungo
l'autostrada, alleggerendo il carico di congestione nella citta di Villa. |l coordinamento con Gioia Tauro per-
mette di affrontare in modo compiuto la questione della delocalizzazione degli approdi, riorganizzando il
traffico merci attualmente insistente nei perimetri dei porti di Reggio e Villa in un nuovo sito come da lungo
tempo atteso dai cittadini, riorganizzando gli approdi attuali con le destinazioni qualificanti concordate tra
regione, citta metropolitana e comuni e in stretta sinergia con gli altri porti della Calabria. |l porto di Villa pud
assumere le funzioni che consentanc il miglioramento della qualita della vita e del benessere dei cittadini.

Motivi di integrazione economica e sociale del porto europeo (Comprehensive) di Reggio Calabria con gii
altri porti previsti dal Piano regionale nell'ambito del comune di Reggio Calabria, cui associare funzioni co-
ordinate. Nel quadro complessivo dei porti della Calabria, Reggio pud e deve avere un ruclo centrale relati-
vamente alla domanda crocieristica largamente inespressa. A Reggio vengono assegnate nel quadro dei
porti della Calabria funzioni di leadership territoriale ed in particolare per la Calabria del Sud nella sua rin-
novata vocazione a partire dal Musec Nazionale.

La sinergia tra il porto di Reggio (turistico crocieristico) e quello di Gioia Tauro verrebbe ad essere brusca-
mente interrotta sul nascere tarpando le ali al progetto di sviluppo della Calabria stessa.
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Motivi di gracilita economica di una nuova Autorita che non avrebbe al suo interno nessun porto “core” delle
reti europee Ten-t e quindi sarebbe necessariamente nei fatti scalata in una condizione di assoluta margi-
nalita negli interscambi internazionali. La nascente Autorita di Sistema andrebbe al di sotto di tutti gli stan-
dard internazionali per i porti di nuova generazione, mantenendo un profilo solo localistico connesso alla
gestione del traffico sullo stretto ed al ro-ro nazionale.

Motivi di ordine economico e giuridico per quanto riguarda lo sviluppo della e per quanto ri-
guarda la Zes nella citta metropolitana. La Zes perderebbe il quadro unitario e di sviluppo sostenibile che si
& disegnato sin dalla sua prima proposizione e che si & studiato e individuato come mission principale nel
programma strategico e in tutte le consultazioni svolte con enti locali, sindacati, associazioni datoriali e so-
ciali, universita.

Tali motivi produrrebbero gravissimi danni nei comuni di Reggio Calabria e Villa San Giovanni che vedreb-
bero aree Zes gestite da Enti diversi con procedure diverse andando quindi verso decise forme di compli-
cazione procedurale che sarebbero opposte ai principi costitutivi delle Zes cosi come enunciati nel DM 91.
Nella sostanza, secondo quanto previsto per le aree Zes all'internc dei due porti le stesse aree sarebbero
gestite in condominio per alcuni aspetti dal presidente della nuova autorita e per altri aspetti dal presidente
di Gioia Tauro inserendo cosi un duopolio che potrebbe bloccare qualunque decisione.

Il progettato duopolio, cosi come da emendamento, potrebbe innescare anche problemi decisionali in tutte

le alire aree Zes della Calabria bloccande sul nascere la Zes Calabria che & stata la prima in ltalia ad esse-
re proposta, la prima a presentare il programma strategico che si vedrebbe cosi arenata in dibattiti ammini-
strativi che ne bloccherebbero qualunque efficacia facendo muovere le imprese verso altre collocazioni ter-
ritoriali.

| mativi sopra richiamati definiscono un quadro di sviluppo sostenibile ambientale, sociale ed economico
che verrebbe, se non fermato, quanto meno rallentato. Questo sarebbe particolarmente delicato in un mo-
mento in cui la Calabria e il ternitario della cittd metropolitana di Reggio Calabria vivono un momento di par-
ticolare sviluppo, come accertato da tutti gli indicatori economici calcolati da differenti soggetti: incremento
Pit pro-capite, incremento occupazione, incremento numero imprese, incremento export, tutti indicatori che
vedono, negli incrementi relativi al biennio 2016-2017, la Calabria sempre nelle prime tre posizioni tra le
regioni italiane dopo un decennio di cadute devastanti.

Risulterebbe invece particolarmente utile avere nominato il rappresentante del Mit nel comitato di indirizzo
della Zes, passo necessario per I'avvio operativo atteso dalla comunita economica nazionale ed internazio-
nale, ad oggi ancora non nominato. Nel quadro complessivo sarebbe altrettanto necessario realizzare le
opere previste nell'Area logistica integrata con le somme Pon a titclarita del ministero delle Infrastrutture e
la definizione di nuovi e immediati investimenti per i nuovi approdi a sud dell'attuale porto di Villa San Gio-
vanni, cosl per come deliberato tanto dal Consiglio comunale della citta di Villa San Giovanni con la Delibe-
razione n. 43 del 20/12/2017, quanto dal Consiglio della cittd metropolitana con Deliberazione del
28/09/2018.

Tale opera consentirebbe lo sviluppo del porto di Villa San Giovanni sia come snodo per il traffico passeg-
geri e commerciale sia come appredo turistico in piena sinergia con la vocazione croceristica di Reggio Ca-
labria e con la natura commerciale di Gioia Tauro.

Per queste ragioni -conclude la lettera- siamo nettamente contrari alla separazione di due infrastrutture por-
tuali calabresi, Reggio Calabria e Villa San Giovanni, che nel sistema portuale regionale hanno un ruolo
fondamentale e strategico. Rimane inteso che la Regione e gli Enti locali interessati assumeranno tuite le
iniziative utili per garantire l'integrita del sistema portuale calabrese”,

Presidente Regione Calabria Gerardo Maric Oliverio
Sindaco citta di Reggio Calabria Giuseppe Falcomata
Sindaco di Villa San Giovanni Giovanni Siclari
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Porti: Monti, il futuro di Trapani passa dal riordino delle
funzioni

PALERMO, 21 NOV - Il sindaco di Trapani, Giacomo Tranchida, e il presidente dell' Autorith portuale del Mare di
Sicilia occidentale, Pasqualino Monti, hanno incontrato oggi a Trapani, alla presenza dell'assessore regionale alla Att-
vita produttive Mimmo Turano, istituzioni, operatori e concessionari portuali e organizzazioni sindacali per discutere
sullo sviluppo strategico dell'area portuale. "Tutte le azioni messe in atto sono mirate allo sviluppo det iraffico portua-
le - ha spiegato Monti - ma per assecondare tale intento & fondamentale il riordino delle varie funzioni portuali evitan-
do ogni forma di interferenza. Cio significa anche aprire alla cittd zone del porto precluse, dando visibilith al mare,
elemento che connota profondamente Trapani. Il riferimento, in particolare, & aile banchine nord-est del porio, che
seguono la banchina ex Sommergibili, oggi occupate da alti muri di recinzione e da cantieri. Il mare e il porto devono
trovare nuovi sviluppi, suscitare consensi senza essere pilt nicchia di disordinate economie. Faremo conoscere poten-
zialitd inespresse di questo territorio, lavorando a un progetto credibile in grado di far arrivare le risorse necessarie. 1
porto & un'opportunita allo sviluppo dell'economia cittadina, un naturale accesso a un entroterra ricco di elementi di
attrattiva”. L'impegno principale & quello per una riqualificazione dello scalo, & stato subito quello di migliorare I'acco-
glienza dei passeggeri in partenza per le isole minori, le Egadi ¢ Pantelleria, al riparo da ogni situazione climatica:
sono iniziati, infatti, i lavori del Trapani Fast Ferry Terminal sulla banchina Dogana, un progetto da 1,2 mln di curo. 11
Trapani Fast Ferry Terminal avrd una lunghezza lineare di 80 metri, una superficie coperta di 680 mq, arce esterne di
470 mq, sala d'attesa climatizzata, bar, servizi igienici, sedute interne ed esterne, otto postazioni di biglictieria.
(ANSA).
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Il Secolo XIX

L'ASSEMILEA D1 ALIE

Grimaldi: «Rivedere i contributi statali»

L'appeilo del'armatore al governo Salvin! prende tempo: «<Dico si ai ford pubbici, ma nel rispetto della libera concorrenza»

Alberto Quarat] /iAo ARDHA

In Italia «c’é bisogno di nuove
normative che disciplinino le
misure incentivanti per la
continuitd rerritoriale con le
Isole maggiori». A dirlo & l'ar-
matore Guido Grimaldi, a Ro-
ma in veste di presidente al-
l'assemblea dell’Alis, 1'asso-
ciazione “verticale” dellinter-
madalith sostenibile, da lui
fondara due anni fa.

Il rema della riforma del
contributo per la continuita
territoriale {oggi per la quasi
totalird incamerato dalle so
cietd ex pubbliche del gruppo
Onorato) cra gia stato propo-
sto unmese e mezzo fadal pa-
dre di Guido, Manuel Grimal-
di, in occasione dell’Euromed
di Arene. leri perd la plarea
non era solo quella di dipen-
dent, agenti ¢ diend del
gruppo Grimaldi, ma anche
3.200 tra ospiti e associati
Alis, conschicratimprima fila
il ministra dellInterno Mat-
teo Salvini, il viceministro dei
Trasporti Edoardo Rixi ¢ i sot-
tosegretarial Lavoro c all’Am-
bienteClaudio Durigone Van-
nia Gava.

«Purtroppo - ha ribadito
Grimaldi- siamo costrettiare-
gisrrare palesi alterazioni di
mercato. Alcuni operatori su
determinate roti¢ marittime
beneficiano di sovvenzioni
pubbliche. Un elemento che
causa disparita nella libera
concurrenzd v che siripercuo-
te fortemente anche sulla
qualita dei servizi offerti al-
P'utenza». Nello specifico, «wri-
teniamo che sia totalmente

inurile elargire 72 milioni di
euro per garantire la continui-
ta territoriale, soprattutto
verso la Sardegna, perché ci
sono operatori che, pur nen
avendo neanche un euro di
conrriburo, rrasporrano oggi
pilt camion ¢ pill semirimor-
chi dull'operatore che perce-
pisce gli aiuti pubblicis, ha
spicgato Grimaldiconcluden-
ochelacontinuititertitoria-
le delle merci «& oggi gia ga-
rantita senza alcuna forma di
sussidio statale=, La compa-
gniache rrasportadi piti ¢ pro-
prioGrimaldi, hachiaritosuc-
cessivamentc  Manucl, ag-
giungendo che invece Onora-
to (mai citato espressamente)
«ha gia venduro ¢ vuole ven-
dere navi che appartenncro
alla florra pubblica italiana
per noleggiarne di stranieres.
Nellaprolusioneil vice-pre-
mier (Grimaldi: «Autoricd, si-
gnore, signori, Matteo..»;
Salvini: «lo ¢ Guido ormai
sembriamo una coppia di fat-
tow) precisa che ai contributi
pubblici «dico di si, mainuna
logica diliberomercaraelibe-
raconcorrenza. Nonpenso sia
pid il momentodi clargire mi-
lionic milionidi curc a chipoi
non giustifica come vengono
reinvestiri ¢ riutilizzati per la
collettivita». Salvini poi passa
al capitolo Bruxelles, invocan-
doperla prossimacommissio-
ne un italiano allo Sviluppo
economico o ai Trasporti , ma
anche agli Esteri, e chieden-
dosivome mail'Ue finanzi so-
lo le Autostrade del mare in
Nord Europa: assist raccolto

da Rixi che a margine dell’as

semblea spiega di stare valu-
tando l'ipotesi di chiedere un
conaibuto europeo per le
Adm anche nel Mediterranco
(oggi i fondiseno crogad solo
per il Baltico), mentre Gava
circumnaviga la richicsta del-
Ialis di rendere struturali
marebonus e ferrobonus:
«Sono un buon punto da cui
cominciare». Rixi sui contri-
bud alle ex compagnie pubbli-
che ricorda che esiste un con-
trarto in essere, benché - dice
Grimaldi - «anche grazie ad
Alis il ministero vigilante sta
ponendo meticolosa atienzio-
ne» sul tema «operande di
concerto con I'Antitruse». Gri-
maldi propone, per Ia conri-
nuita territoriale, lo schema
spagnolo, coniresidentidelle
isole che pagano il 25% dcl bi-
glictto indipcndentemente
dalla compagnia che sceglie
per spostarsi, mentre il rc

stantc 75% ¢ rimborsato al
vettore dallo Stato.

Sul fronte operativo, I'Alis
ha predisposto un fondo da
mezzomiliardo perfavorirelo
sviluppo delle aziende che
urilizzano  l'intermodalitd,
ramite un accordo con Me-
diocreditoCentralee Mps, per
finanziare progerti di crescita
e sviluppo. Neisettori del tra-
sporto e della logistica, nel
corsa del 2017, wgrazic ai no-
stri assaciari, alle sinergie con
icenrridiricerca, le universira
¢ gli istiruti tecnici, abbiamo
creato 1.500 posd di lavoro
mentrenel2018enegliannia
venire voglinmo raddoppiare
questo numero», conclude
Grimaldi. —
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Il Tirreno

LA GUERRA DE} TRAGHETTI

Grimaldi si allea con la Lega: attacco
a Onorato e ai suoi collegamenti

MauroZucchelli RCMA

Wl siparietto fra il vicepremier
Marteo Salvini & Guido Grimal-
di, la nuova generazione degli
imprenditori under 40, rende
bene lidea del clima. 1l saluto
di Grimaldi: «Autorit, signo-
re esignori (pausa aeffetto), e
tuMatteo., .». Salvini gigioneg-
gia a raddoppiare il feeling:
«Guido, diranno che siamo
una coppia difatto-. Tuttoque-
stova inscenaaRomaall'audi-
torium Parco della Musica
all'assemblea di Alis, il fronte
trasversale delle imprese pro-
mossn dagli armatori Grimal-
di. All'indamani - alrra scener-
ta pop dell'iconografia salvi-
niana - di Matteo della sua ex
(7) Elisa Isourdi allo stesso ta-
volo ulla cena di gala organiz-
zatadaAlislasera prima,
Putrebbe essere svlo “wolo-
re” di una campagna elettora-

le permanenite, in realta Salvi-
nidice parole impegnative che
suonano come musica alle
orectlue dei Grimaldi impe-
gnat in un duello contro Ial-
tra grande dinasty dei traghet-
t merdi e passeggeri: gli Ono-
rate, soprattutto Vincenzo al ti-
mone della holding che con-
irolla Tirrenia, Moby ¢ Torc-
mar. 1l vicepremicr dice si ai
contributi pubblici «ma in una
lngica di libero mercato e libe-
raconcorrenza. Non pensosia
Eiﬁ il momento di elargire mi-
jonie milion achi poinon giw-
stifica come sono reinvestiti e
riutilizzati per la collettivitds.
Non poteva esserd risposta
migliore per | Grimaldi che di
fronte alla platea di Alis, senza
mai nominarlo, formano a sca-
gliare parole di fuoce conto
Onorato: nelmirino [a conven-
zione per garantire aelbani, si-
ciliani e sardi la continuita ter-
ritoriali, adeguati collegamen-
ticonilcontnente comesotio-
linea prima Guido, presidente

sSEMBLEA (SENERALE

fitorium Parg
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della NPy

Guido Brimaldi e con Safvini{foto Alis. Roberto D' Antanio)

di Alis, e poco dopo il padre
Manuel, af timone deli'azien-
da di famiglia, imervistalo da
Bruno Vespa.

Agiudiziodei Grimaldila so-
luzione c'2 ed & abbastanza
semplice: i contributi non de-
vono andare agli armatori ma
ai cittadini che possono poisce-
glicre di quale compagnia di
navigazione servirsi. «<Almeno
meta della continuita territo-
tiale la garantiamo al 50% noi
senza prendere in soldo=dice
Manuel Grimaldi ribadendo
che lui i contributi pubblici
non li vuole ma ricordando
che (amo’dibattuta) il figliosi
era detto disposto a trasporta-
re gratls tusti i sardi con la me-
1 del contributo previsto nel-
la convenzione che Onorato
avevacreditatocon laprivatiz
zazione di Tirrenia. Non solo:
nell'ennesimosiluro ha accusa-
to Onorato di non aver ancora
pagato tutte le rate delle navi
ottenute dalla privanizzazione
di Tirrenia: «Anzi gualcuna

I'haanche gidanche vendutas,

Ambedue gli schieramenti
hanno alle spalle il flirt con la
Leopolda di Renzi ma stiamo
parlando di un'era politica di-
stante quanto il Pleistocene:
se pensate che nella campa-
gna anti-Grimaldicondoniada
Onorato si sentono echi salvi-
niana («prima gli icaliani-) e
chein passatosul reddita dicit-
tadinanza Manuel Grimaldi
aveva strizzato locchin al
M5s, ieri la scelta di campo &
stata chiara: su} palco di Alis
salgono tutti i possibili dialetti
del Carroccio di governo. Ecco
Salvini, un vicentinistro leghi-
sta {Edoardo Bixi, Infrastrutiu-
re), 2 sorosegretari (Vannia
Gava, Ambiente, e Claudio Du-
rigon, Lavoro]. Nessun altro
politico di nessun altro parti-
to. E se qualcuno dicesse che
Alissioccupadiunamateriadi
compeienza del ministro pen-
tastellato Danilo loninelli si
pudrribatrere che Grimaldi ju-
nior il ministro M3s I'ha incon-
trato settimane fa. —
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Grimaldi-Onorato, cosi Salvini
irrompe sul fronte del porto

Allassemblea dell associazione Alis sboccia il feeling con il vicepremier leghista
nella guerra fra i due hig che ha a Livorno il principale campo di battaglia

Mauro Zucchelli

LIVORND. Poco importa che sia
ministro dellinterne anziche
delle infrastrutture: e stato
lui, il vicepremier Matteo Sal-
vini, il mattatore all'assem-
bleanazionale di Alis, I'*Assn-
ciazione Logistica dell'lnter-
modalith sostzenibile” guidata
da Guido Grimaldi che ha
scombussubsto gliassed radi-
zionali della rappresentanza
dell'imprenditoria ~ maritti-
mo-portuale. Ora questo fee-
ling izrompe sul “fronte del
porto” di Livorno: e non & per
ché a questa nuova sigla asso-
ctativa hanno aderito sia vari
impreaditori labronid del set-
tore che linterporto di Gua-
sticee, T unaltro round dell'e-
ternn scontro Grimaldi-Ono-
rato: uno scontroche hacome
campodi battaglia anchie-an-
#i furse soprattulo — il purlo
diLivorno.

Difficile credere che sia un
caso se al conclave di Roma Ja
deleguzionedipolitici era rap
presentata solo dalla Lega “di
governg” {col viceministro sal
vinissimo Rixi cisottosegreta-
ri Gava ¢ Durigon). Risulta
to: I'Alis ha avuto la consacra-
zione come interlocutore pri-
vilegiato del governo pentale-
ghista. Micamale perunareal-
ta che fino a meno di tre anni
faneanche esisteva.

22/11/2018

Delresto, Onarato hacerca-
to sostegno nell'alleanza con
il colusso ginevrino-sonenti-
nodi Gian?uigi Aponte, Mse,
laseconda flotta almondo sul
fronte container, anche se le
particelamettono tuttaperdi-
re che & solo un accordo com
merciale (ma insieme hanno
pure conquistato la privatizza
rione del porto passeggeri di
Livorno). Grimaldi ha punta-
to a rafforzausi diventando in-
vece il riferimento di un net-
workad amplissimoraggio.

Fin qui la rappresentanza
delle caregorie dell'economia
marittimo-portuale era seg-
mentata fra i diversi spezzoni
della catena logistica, spesso
F'un contro l'altro armati in
scontri senza fine. Nel nome
di una intermodaliti che ren-
dapitusostenibiliicostidel tra-
sporto—compresi quelli ester-
i, cive limpatio su ambiente
e vivibilita dei territori - ecco
che soprattutto la galassia
dell'autotrasperio ma anche
Pimprenditoria di terminal,
spedizioni e navi & stata chia
mata a saldarsi mettendo in
sicrne anche altri pezzi dique-
st'universo che ruota attorno
allindustria delle merci via
mare: ad esempin, numerase

artuali e variinger-
port, qualche unjversita, cen-
ridi ricerca eistitutidi forma-
done lecica.

E un pacchetio di mischia

per il quale Grimaldi fa parla-
re i numeri dalla tibuna di
unto dei poli multifunziovali
pitt grandi al monde, il Parcu
della Musica: 1.350 imprese
sotto Uombrello di Alis con
150mila addetd, 105mila
mezzi, 140mila collegamenti
marittimi ogni anno e 120 i
nee di “autostrade del mare”
(che equivalgono a cancella-
re, in un anno, I'impatto di un
milione e mezzo di camion e
cioe 1,2 milioni di tonnellate
diemissioni di anidride carbo-
nica).

Dalle nostre aulostrade (e
el nustra aunosfera) € sta-
10 cancellato un simile impat-
1o ecologico senza sguainare
la scimitarra di divieti e diktar
ma, al contrario, creando una
rete di convenienze cheincen
tivassero le imptese a spinge
reindirczionedellintermoda-
lith. E1l risultato di una strate-
giache ha visto le impresestes-
se fare sistema anche la dove
le Ingiche del tomaranta im-
mediato (e uno sguardo solo
it po’ pils miope) aviebbero
poluto sterzata in direzione
oppusta, nagan arrangiaedo-
si a remare controcotrente
per restare perlomeno a galla
comeaziende.

Alis & nataun paio dianni fa
da una idea della farniglia ar
matoriale Grimaldi: il padre
Emanuele era al timone della
tradizionale organizzazione

confindustriale degli armato-
ri{Confitarma), il ﬁfl.io Guido
ha aperto il nuove froute con
Alis che disarticola la consue-
ta rappresentanza dell’auto-
trasporto. E I'ha farto mentre
il “nemico” giurato di sempre,
Vincenzo Onorato. proprio
sullarappresentanzadelleim
prese & andato alla carica gui
dando gli “scissionisti” che ha
raggruppato poi sotio le ban-
dieredi Confeommercio.

Lultimanovira e che Alis ha
gemmato una confederazio-
ne di realta pili o meno “sorel-
le” o quantomeno “cugine” .
Risultato: aluaverso guesla
metodologia di aggreguzione
si arriva a costruire una “co-
stellazione™ di 16 associazioni
consimili che, stando a quan-
to riferito da Grimaldi junior,
“valgono” 180mila imprese
chedanne lavoro a tre miliori
emezzo dipersone con un fat-
turato di 17 miliardidicuro.

Non stupird dunque che,
per quanto possa gratificare
con una ovazione Salvini che
perlaprossima euro-legislara-
ta chiede a Bruxelles non un
commissario “filosofo” (Mo-
gherini) bensi un ruoly di pe-
su nell'econumiy, Alis pecboe-
ca di Grimaldi squaderni niu-
merichelafanno diventarein-
terlocutore diretto dell'Euro-
pa: il faceia afacciacon la com
missaria Violeta Bulcchesioc
cupadi trasporti. —

e
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Corriere Marittimo

Salvini da Alis: "Per le imprese meno burocrazia, no a tem-
pi persi compilando fogli di carta”

Matteo Salvini interviene all'Assemblea Generale di ALIS 2018: "Necessario sburocratiz-
zare" "Impegno comune per dare all’ltalia lavoro e infrastrutture”. Guido Grimaldi:
“Competitivita, innovazione, occupazione e risorse finanziarie attraverso un fondo da
500 milioni per le imprese associate”.

dal nostro inviato Lucia Nappi

ROMA - "Oggi é una boccata d'ossigeno” - "L'imprenditoria italiana é molto valorizzata all'este-
ro pit di quanto non facciamo noi nel nostro paese". "Oggi partecipare ad una iniziativa dove
nen si piange e non si chiede, ma si propone é qualcosa di diverso™ "Grazie siete I'ltalia che
fa". Con queste parole il vicepremier Matteo Salvini € salito sul palco nell’Auditoriium Santa
Cecilia a Roma per l'assemblea generale 2018 di ALIS, [I'Associazione Logistica
dell'lntermodalita Sostenibile che, arrivata al secondo anno di vita e nata dal progetto dell'arma-
tore Guido Grimaldi, riunisce al suo interno limprenditoria nazionale nei comparti del-
la mobilita, del trasporto & con interporti e porti come soci onorari. "In tutto 1350 aziende
associate pari ad una forza lavoro di oltre 150 mila persone, con oltre 105 mila mezzi, piu di
140.300 collegamenti marittimi annuali e pit di 120 linee di Aulostrade del Mare*, questi i dati
sciorinati dal palco dell'Auditorium romano dal presidente dell'associazione Guido Grimaldi .

Centrale nellintervento di Salvini la necessita di sburocratizzazione per l'imprenditoria
"Stiamo lavorando per smontare e ridisegnare il Codice degli appalti che era stato pensato
per semplificare chi fa impresa e invece invece di aiutare gli imprenditori ha messo ancora pit
norme e regole a chi vuole fare impresa." "é giusto controllare e verificare, ma penso che sia
necessario meno tempo perso a compilare fogli di carta”.

Per guanto riguarda i'altro tema caro all'imprenditoria i contributi pubblici Salvini sottolinea
che questi "sono necessari in una in logica di libero mercato e libera concorrenza', "senza pit
elargire soldi pubblici in convenzioni dello Stato verso singole realta che alterano la libera con-
correnza” "L'ltalia merita falti e posti di lavoro. Bisogna lasciar lavorare la gente che vuole lavo-
rare.” - ha continuato il vice premier - "Costruire e non distruggere. L'ltalia ha bisogno di nuo-
ve e migliori infrastrutture. Dobbiamo andare avanti e non indietro. Si lascino lavorare ghi im-
prenditori e associazioni come Alis perché, ripeto, l'ltalia ha bisogno di fatli e posti di lavoro®

Moderatore dell'evento per il terzo anno di seguito il "direttore per antonomasia” Bruno Ve-
spa che, seduto sullo sgabello del salotto del Santa Cecilia ha intervistato: il vice ministro alle
Infrastrutture e Trasporti Edoardo Rixi, Vannia Gava sottosegretario per I'’Ambiente e [a
tutela del territorio e del mare, Claudio Durigon sottosegretario per il Lavoro e le politiche
sociali,il generale Francesco Presicce capo ufficio generale del Capo di Stato Maggio-
re dell'Aeronautica, Emanuele Grimaldi AD del Gruppo Grimaldi, 'AD Medio Credito Cen-
trale Bernardo Mattarella, Giovanni Maione general manager Area Sud e Sicilia Monte dei
Paschi di Siena.
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-segue

Guido Grimaldi incontrato a margine dell'iniziativa riguardo alle sfide di Alis sui temi
di occupazione e aiuto agli associati, ha piegato in dettaglio quali saranno: "abbiamo creato
una nuova "app" per i ragazzi degli ITS, Universita e Cenlri studio che permette di poter inseri-
re il proprio curriculum gratuitamente e agli imprenditori di poter offrire opportunita lavorati-
ve". Sul fronte dell'occupazione "1500 posti di lavoro nel 2017, cosi come nel 2018 che ab-
biamo avuto un po' di crescita. Alternanza di scuola lavoro e contatto tra mondo della
scuola e universita e ricerca e I'imprenditoria e fondamentale. e su questo stiamo lavorando

"

Riguardo all'aspetto maggiormente caro alle imprese ovvero i fondi come aiuto agli associa-
ti il presidente di Alis ha specificato " Un nuovo fondo di 500 milioni di euro che sara a favore di
tutti i nostri associati e che grazie ad una rele di logistica intermodale i nostri imprenditori po-
franno accedere ad un costo sensibilmente ridotto del denaro®. Si tratta quindi di un fondo
“tranched cover” grazie all'accordo raggiunto con due prestigiosi istituti bancari a capitale pub-
blico, il Mediocredito Centrale — Banca del Mezzogiorno ed il Monte dei Paschi di Sienafino, di
cui 100 milioni sono gia stati stanziati ed immediatamente operativi, € questi costituiranno ga-
ranzia a copertura dei prestiti ottenuti dalle imprese operanti nella logistica integrata.

RASSEGNA STAMPA



Il Sole 24 Ore

RASSEGNA STAMPA

21/11/2018

Logistica, credito
piu facile e veloce

ASSEMBLEA ALIS

Salvini: «No a elargizioni
non giustificate»
Le imprese: pil mercato

Creditopiufacilee veloce perleim-
prese del settoredei traspprtie della
logistica che potranno beneficiare
di unratingsumisura e diunadote
finoa o0 milionifruttodiunaccor-
dosiglato con il Fondodi garanzia
diMedio creditocentralee Mps. Ma
anche larichiestadi una «maggiore
e leale concorrenza» di mercato
messa a rischio dalle sovvenzioni
pubbliche sulla continuita territo-
riali per alcune tratte marittime
(dall’Elba fino alla Sardegna e alla
Sicilia) che creano disparitaingiu-
ste tra gli operatori. Queste alcune
delle iniziative e proposte emerse
feri 2 Roma dalla seconda assem-
blca di Alis, I’Associazione logistica
Intermodalita sostenibile che riuni-
sce1.350 imprese e una forzalavoro
di oltre 150 mila persone.

Alisal Governo - presente condi-
versi esponenti a partire dal vice
premier Marteo Salvini - chiedean-
che laconferma degli incentivi per

I'intermodalitd - «marebonus» e
wferrobonus» - messiin pistadalia
legge dibilancio 2016.

«La logistica & una opportunita
dicrescita per il Paesen, ha spiegato
ilpresidente di Alis Guido Grimaldi,
difrontea oltre 3mila associati. Ma
per far crescere il compartobisogna
togliere anche ostacoli alla libera
concorrenza come le «sovvenzioni
pubbliche che causanodisparitdae
chesiripercuatonosulla qualita dei
servizi», sottolinea Grimaldi che &
anchedirettore corporateshortsea
dellaomonima compagnia armato-
riale: « totalmente inutile elargire
72 milioni per garantire Iacontinui-
ta territoriale, soprattutto verso la
Sardegna, quando di soniooperatori
che, pur non percependo neanche
uncuro dicontributo, trasportano
oggi pill camion e piu semirimor-
chi». Un punto questo sucui & inter-
ventoancheil vice premier Salvini:
wAi contributi pubblici dico disi, ma
in unalogica dilibero mercato eli-
beraconcorrenza, non penso siapitt
Imomentodielargire milioni e mi-
lioni di euroa chi poinon giustifica
¢ome vengonoreinvestiti e riutiliz-
zati per la collettivitar.

—Mar.B.
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