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Ansa

Assoporti: sostegno a presidente Adsp per sequestro a
Brindisi

Compito delle AdSP e quello di assicurare la funzionalita dei porti

Assoporti esprime il proprio sostegno al Presidente dell'AdSP del Mar Adriatico Meridio-
nale, Ugo Patroni Griffi dopo il sequestro giudiziario avvenuto, nei giorni scorsi, nel Porto
di Brindisi, “ricordando che il compito delle AdSP & quello di assicurare la funzionalita dei
porti al fine di garantire la loro competitivita".

"Nonostante ci risulta che 'AdSP abbia agito soltanto dopo aver richiesto e ricevuto un
autorevole parere legale in materia, le aree sono state sequestrate senza possibilita di
uso" ha commentato in una nota il Presidente Zeno D'Agostino, " e cid significa che per-
sino le forze dell'ordine sono state private di gabbiotti e servizi igienici in ambito portua-
le. Senza voler entrare nel merito del procedimento penale che fara il proprio corso, ci
chiediamo fino a che punto sia corretto bloccare I'uso di un'intera area portuale in questo

modo, per quello che pare sia dovuto ad una disputa sullinterpretazione della materia
urbanistica”.
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Ferpress

Il Presidente di Assoporti esprime il proprio sostegno al
Presidente Ugo Patroni Griffi

(FERPRESS) — Roma, 26 NOV - Dopo il sequestro avvenuto nel Porto di Brindisi, Assoporti esprime Il proprio
sostegno al Presidente dell'AdSP del Mar Adriatico Meridionale, Uge Patroni Griffi, ncordando che it compito
delle AdSP & quello di assicurare la funzionalita dei porti al fine di garantire la loro competitivita.

“Nonostante ci risulta che I’ AdSP abbia agito soltanto dopo aver richiesto ¢ ricevuto un autorevole parere legale in ma-
teria, le aree sono state sequesirate senza possibilita di uso, * ha commentato il Presidente Zeno D’ Agostino, * e cid
significa che persino le forze dell’ordine sono state private di gabbiotti e servizi igienici in ambito portuale. Senza voler
entrare nel merito del procedimento penale che fari 1} proprio corso, ci chiediamo fino a che punto sia corretto bloccare
1"uso di un’intera area portvale in questo modo, per quello che pare sia dovuto ad una disputa sull’interpretazione della
materia urbanistica.”
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Seareporter

Assoporti esprime il proprio sostegno al Presidente

Ugo Patroni Griffi

Roma: Dopo il sequestro avvenuto nel Porto di Brindisi, Assoporti esprime il proprio sostegno al Presi-
dente dellAdSP del Mar Adriatico Meridionale, Ugo Patroni Griffi, ricordando che il compito delle
AdSP & quelio di assicurare la funzionalita dei porti al fine di garantire la loro competitivita.

“Nonostante ci risulta che I'AdSP abbia agito soltanto dopo aver richiesto e ricevuto un autorevole pa-
rere legale in materia, le aree sono state sequestrate senza possibilita di uso, “ ha commentato il Pre-
sidente Zeno D'Agostino, “ e cio significa che persino le forze del'ordine sono state private di gabbiotti
e servizi igienici in ambito portuale. Senza voler entrare nel merito del procedimento penale che fara il
proprio corso, ci chiediamo fino a che punto sia corretto bioccare 'uso di un’intera area portuale in
questo modo, per quello che pare sia dovuto ad una disputa sull'interpretazione della materia urbani-
stica.”

25/11/2018 RASSEGNA STAMPA



Primo Magazine

Assoporti esprime il proprio sostegno al Presidente U-
go Patroni Griffi

26 novembre 2018 - Dopo il sequestro avvenuto nel Porto di Brindisi, Assoporti esprime il proprio
sostegno al Presidente dell’ AdSP del Mar Adriatico Meridionale, Ugo Patroni Gritfi, ricordando
che il compito delle AdSP & quello di assicurare la funzionalith dei porti al tine di garantire la loro

competitivitd.

Newtostante ot ristdia che DAdSP abbie acito soltanto dope aver rrohiesto ¢ ricevute wun antore-
vole purere legale in materia. be aree sono state sequestrate senza possibili di wso, ™

ha commentato il Presidente Zeno D' Agostino,

“ e el significa che persino le forze dell ordme sono state private di gabbiotii ¢ servicigienict in
ambito portuale. Senza voler entrare nel merito del procedunento pemale che fard il proprio corso,
ci chivdiame fino a che punto sia correto bloccare Fuso di un"nitera ared portuale in questo no-

do. per quello chie puare sia dovato ad vna disputa sull” mterpretazione della materia urbanistica.”
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Messaggero Marittimo

La citta-porto lagunare verso... l'inferno

Lunedi a Venezia anteprima della "NON Assemblea” di Federagenti

VENEZIA - Blue economy, il futuro della citta-porto e della sua laguna. Questo il titolo
emblematico di un seminario che si svolgera lunedi a Venezia con il quale I'Associazione
agenti marittimi del Veneto, Assoaganeti Veneto, intende richiamare I'attenzione su un
tema, quello del destino di Venezia e del suo porto, sul quale la prima “NON assemblea”
di Federagenti programmata per il 4 Dicembre prossimo a Roma, accendera i riflettori
della politica e dell'economia nazionale.

La motivazione degli operatori veneziani & palese: generare una vera e propria escalation
anche mediatica finalizzata a e evidenziare i rischi e i pericoli che incombono non solo su
Venezia, ma anche sull'intero Adriatico e i suoi porti se nel silenzio si consumera la scelta
pilt aberrante: quella di decretare la morte, per mancanza di scelte e strategie, del piu
prestigioso porto-emporio del mondo.

“Lunedi pomeriggio a Venezia — ha affermato Alessandro Santi, presidente Assoaganeti
Veneto — cercheremo di marcare il territorio, richiamando una volta di piu cosa significano
le attivita portuali per Venezia, citta ogni giorne di piu esposta alle conseguenze letali di
un turismo di massa e di uno spopolamento in costante accelerazione: verra rimarcato
ancora una volta come, da sempre, porto e laguna sono interagenti e compatibili.

A Roma, insieme con il presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci, a economisti e opera-
tori di altri porti adriatici ma anche il Comitato per il lavoro e pro-Tav di Torino, traccere-
mo la road map verso la desertificazione che si materializzera in tempi incredibilmente
brevi e conseguenze devastanti per tutta I'economia nazionale con la scomparsa di Ve-
nezia dalla mappa della portualita mondiale, ma specialmente alzeremo I'asticella sul te-
ma di un Paese che non puy, rinunciare al suo future”,

25/11/2018 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Assoagenti Veneto: Blue Economy, il futuro di Venezia e del
suo porto / Seminario

Venezia, primo round per tracciare la road map del porto verso l'inferno - Assoa-
genti Veneto accende in riflettori in vista della “NON assemblea” di Federagenti il 4
dicembre a Roma.

ROMA - Blue economy, il futuro della citta-porto e della sua laguna. Questo il titolo
emblematico del seminario che si svolge oggi a Venezia con il quale 'Associazione agen-
ti marittimi del Veneto, Assoagenti Veneto, intende richiamare {'attenzione su un tema,
quello del destino di Venezia e del suo porto, sul quale la prima “NON assemblea” di
Federagenti programmata per il 4 dicembre prossimo a Roma, accendera i riflettori della
politica e dell’'economia nazionale.

La motivazione degli operatori veneziani &€ palese: generare una vera e propria escalation
anche mediatica finalizzata a e evidenziare i rischi e i pericoli che incombono non solo su
Venezia, ma anche sullintero Adriatico e i suoi porti se nel silenzio si consumera la scelta
piu aberrante: quella di decretare la morte, per mancanza di scelte e strategie, del pil
prestigioso porto-emporio del mondo.

Come annunciato da Alessandro Santi, presidente di Assoagenti Veneto, l'incontro di
Venezia ha l'obiettivo "di marcare il territorio, richiamando una volta di pit: cosa significa-
no le attivita portuali per Venezia, citta ogni giorno di pitt esposta alle conseguenze letali
di un turismo di massa e di uno spopolamento in costante accelerazione: verra rimarcato
ancora una volta come, da sempre, porto e laguna sono interagenti e compatibili. A Ro-
ma, insieme con il presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci, a economisti e operatori di
altri porti adriatici ma anche if Comitato per il lavoro e pro-Tav di Torino, tracceremo ia
road map verso la desertificazione che si materializzera in tempi incredibilmente brevi e
conseguenze devastanti per tutta 'economia nazionale con la scomparsa di Venezia dal-
la mappa della portualita mondiale, ma specialmente alzeremo lasticella sul tema di un
Paese che non pub rinunciare al suo futuro”.
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Repubblica

Duro attacco del Collettivo autonomo portuali contro il presidente Signorini

MARCO PREVE

«Il Presidente Signorini non si as-
sume le sue responsabilit in te-
madisicurezza e ha decisodide-
legare la questione alle necessi-
ta dei terminalisti. L.a nostra pa-
zienza & finita, non aspetteremo
il prossimo morto». Cosl | porta-
voce del Calp, Collettive Autono-
mo Lavoratori Portuali alla vigi-
lia, st terrd domani mattina,
dell’ennesimo incontro fissato
fra le parti (Autorita di sistema,
terminalisti, sindacati) per pren-
dere una decisione relativa alla-
voro in banchina durante le
emergenze meteo. Se la decislo-
ne non arriver, lo sclopero sui
moli & assicurato.

Siricorderi che durante 1a re-
cente allerta rossa in porto ogni
terminalista si mosse in maniera
autonoma e al Terminal Spinelli
& stato necessario l'intervento
del sindacato e la proclamazio-
ne di uno sciopero per far cessa-
re le operazionL Il patron Aldo
Spinelli a Repubblica si era dife-
so sostenendo la bonti delle sue
decision] e attaccando pesante-
mente | dipendente che aveva
chiesto I'intervento del sindaca-
to annunciando per lul “provve-
dimenti disciplinari®.

In realth la legge B4/94 secon-
do il Calp “conferisce gia all'Au-
torita Il potere di intervenire in
caso di rischi per di incidenti e
-una sentenza di Cassazione del
2018 ha stabilito la legittimita
delrifiuto temporaneo della pre-
stazione del lavoratore quando
I'azienda non ademple agli obbli-
ghi in materia di sicurezza”. In
sostanza il tema sembrerebbe di
facile soluzione, ma sjamo gih al
terzo incontro senza nessun at-
to concreto né per lo scalo di Ge-
nova né per quello di Savona.

Secondo i portuali dietro que-
sta prova di forza del terminali-
sti con 1l silenzio dell’Authority
si pascondono obiettivi ancora
pit iImportanti su temi oggetto
di trattativa come i turni, il sala-
rio del precari, gii organici, la so-
stituzione con lavoratori dei ter-
minal di attivith un tempo gesti-
te da societi a controllo pubbli-
co{ad esempio nel settore ferro-
viario). Un fatto & certo il Calp

26/11/2018

chiama tutti i portuali a presidia-
re palazzo San Glorgio in occa-
sione del vertice di domattina
perdare un segnale forte.
C'¢darilevare come le relazio-
ni fra lavoratori e terminalisti in
portosiano, direcente, state mo-
;iiﬂcate da un elemento rilevan-
e
Moltiappartenent al Calp, un
gruppo che in citti & anche noto
per essere 'alfiere dell'antifasci-
smo militante, sempre in prima
fla in tutte le sempre pin fre-
quent]i occasioni che lo hannori-
chiesto, sono stati eletti delegati

sindacali della Cgil - ne sono tes-
serati - sia nella Culmv che nei
terminal. Purnon essendoci con-
trasto con la linea del sindacato,
¢ chiaro che la loro presenza,
che risponde anche a richieste
di forme di lotta pit radicalie in-
cisive che arrivano dal mondo
delle banchine, comportera sicu-
ramente una maggior pressione
€ una minor pazienza sindacale
nell'incontro di' demani come in
quelli che in futuro si apriranno
su altri temi del lavoro nei porti
di Genova e Savona.
«Siamo stufl di aspettare - con-

cludono i portavoce - che I'Auto-
rith di sisterna decida di assu-
mersi la responsabillth pubblica
chele compele. Denunciamo V'ir-
respotisabiliti vergognosa a fa-
vore della liberta del terminali-
sU. Una vera e propria sudditan-
za. Un atteggiamento che si tra-
sforma in rischi gravissimi per i
lavoratort, che solo per caso nel-
la recente allerta non hanno do-
vuto registrare conseguenze fa-

tali. Gual a loro se dovesse mai

succedere qualcosa di grave in
simili circostanze».

RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Genova: il Forum Pietrarsa si sposta nella citta
‘ferita’Imprenditori e istituzioni discutono di
“Cura del ferro”

(FERPRESS) — Genova, 25 NOV - Gli imprenditori del settore del trasporto cargo ferroviario fanno il punto sugli in-
centivi del loro settore ed in particolare sulla ‘Cura del Ferro’ che negli ultimi anni diversi esecutivi hanno messo al
centro delte politiche pubbliche di incentivazione con una novita pero: il bilancio quest’anno si fa a Genova, la citta
‘ferita’ proprio nella possibilitd di muoversi. Il crollo del ponte Morandi infatti, oltre a spezzare Genova in due per i
trasporti privati, ha creato e sta creando non pochi problemi per i trasporti commerciali da e verso il porto.

Tra i dati che pil allarmano il settore ¢’& quello della decrescita del trasporto cargo ferroviario che dopo il boom
dell’8% del 2017, nel primo semestre di quest’anao, registra una battuta d’arresto con un inequivocabile -0,8 per cento.

Di contro, relativamente al fatturato, solo I’autotrasporto segna un recupero in linca con quello del traffico. Complessi-
vamente tutto il sistema dei trasporti risente di una crescita globale che sta rallentando. Ma & proprio il dato sul trasporto
cargo ferroviario che sembra risentirne di pid.

Assoferr, Confindustria ¢ Confetra puntano quindi gli occhi sulle prossime mosse dell’attuale esecutivo ¢ su cosa acca-
dra per la ormai ampiamente sperimentata ‘Cura del Ferro' che in questi anni & riuscita a sottrarre importanti quote di
traffico al trasporto su gomma con benefici evidenti sia dal punto di vista economico (in termini di minor onerosit per i
trasporti delle imprese) ma anche con effetti tangibili per I'ambiente in termini di minor emissioni di Co2.

25/11/2018 RASSEGNA STAMPA
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IL RISIKG IN PORTO

Aponte liquida

il socio genovese,
terminal Bettolo
nclle mani di Msc

Terminal Bettolo ¢ interamente nel-
le mani di Msc. eolossosvizzeroha
liguidato il socio genovese Gip.
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WL RISIKDO DEI MOLI

Bettolo nelle mani di Aponte,
a Genova il primo terminal Msc

Liquidato it socio Gip, il gruppo di Ginevra gestira da solo la banchina container a Samplerdarena

Slmone Galiotti /crvova

AdcssoMschailsuoterminale
sard il primu a Genova total-
mente di propricta ¢ operato
dircttamente dal gruppo di
Gianluigi Apante.
leri con un'operazione a
sorpresa, almeno nici tempi, il
colosso di Ginevra ha liquida-
to il socio dell'operazione Bet-
tolo: con una cifra che viene
definita ssignificativas da fon-
ti di settore, Mse, attraverso
proprie socictd, haacquisitole
uote di minoranza che crano
etenute da Gip, l'operatore
portuale con base a Genova
che conwrolla il Sech e il Tde di
Livorno. Il nuovo tcrminal
contenitori di Sampierdarena
avra ora solo 1 marchio del se-
condo armarore al mondo, co-
mc gia accade a Napoli ¢ Civi-
tavecchia.

L'OPERAZIONE

All'inizio di giugno era stata
firmara la concessionce ai due
operatori che formavano il
consorzio, cosi da poter ope-
rare sulla banchina genovese
al piiprestodopoiritardinel-
la realizzazione del riempi-
mento. [1 cambio di assetto

azionarionondovrebbeavere todaiducoperarori-siéinter-
ora ripereussioni burocrati- rotto icri con la leteera

che sul fronte dellaconcessio-
ne, per cifewo dell'opzione
put and call; i soci infari pre-

mchc ha comuni-

cato U cambio di propricta.

vedevano gid all’'origine la ILRSIKD
cessionc delle quote. «La sc- Adesso Mscdovra investire in
arazionc ¢ stata conscnsua- solitariai 150 milioni previsti

ewriferiscono pit fonri vicine
aldossiercgliindiziportanoa
crederlo. In fondo Msc e Gip
nonsisonomaiamati, manel-
l'ultimo periodo, quando si ¢
trattato di disegnare le strate-
gicdclnuovo terminal contai-
nerdi Genova, le distanze so-
no persino aumentate. Giulio
Schenone ¢ un terminalista
puru (e confermeri gl inve-
stimenti da 150 milioni sul
Scch) ¢ i fondi che controlla-
no Gip (Infravia c Infracapi-
tal) cercavano un ritorno cer-
o sui 50 milioni da mettere
sul piatto per Bettolo. AMscla
banchina serve invece per i
propritrafficic laprioritanon
sono i numeri dell'investi-
mento, quanto invece la ne-
cessith di fornire alle propric
navi una banchina dedicara,
senza l'assilio dei numeri. Si
tratta di due esigenze che so-
nodiveneate col tempo incon-
ciliabili ¢ cosi que! matrimo-
nio nato forzato - e mal digeri-

per metiere in operativita il
terminal. La questione “gran-
di navi” perd rimane: le meyga
portacontainer difficilmente
potranno approdare suquella
hanchina ¢ Aponte dovréa at-
tendere la costruzione della
nuova diga, ma non sara
un'operazioncbreve. Nel frat-
tempo il gruppo di Ginevra
potra portare a Sampierdare-
na uny parte del proprio traf-
ficoapartiredal 2022, daradi
apertura in base al cronopro-
gramma. Intanto i rapporti
tra i due vicini porrebbero mi-
gliorarc grazic alla necessith
di dover condividere alcuni
servizi, come il nuovo binario
ferroviario che sara messo a
disposizione dei due termi-
nal. Dopo l'opcrazionc con i
Messina ¢ quella can Spinelli
su Rinfusc adesso Msc pianta
un'altra bandierina pesante
sul porio di Genova.

24/11/2018
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- segue

Msc nel porto di Genova

& Terminai 100% Msc
O] Terminal con Msc azionista di riferimento
[} Terminal in cui & previsto l'ingresso

di Msc come azionista
O Terminal con Gip azienista di riferimento
[ Ali tenminal

FAFD ILSDCOLO XIX

La previsione
v :
.__I{_

-:. ; . ‘A;;'__'\-.r";::_- r

ner di Calata Bettolo in costruzione (fotoa sini. Adestra lebam:hine del Sech

{l terminal con
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The Medi Telegraph

Msc liquida Gip e prenota il primo terminal container operato al
100%

Genova - Adesso Msc ha il suo terminal e sard il primo a Genova totalmente di proprietd e operato
direttamente dal gruppo di Gianluigi Aponte.

len con un’operazione a sorpresa, almeno nei tempi, il colosso di Ginevra ha liquidato il socio

dcli’ opcrazione Bettolo: con una cifra che viene definita «significativa» da fonti di scttore, Msc,
attraverso proprie societd, ha acquisito le quote di minoranza che erano detenute da Gip, 1'operatore
portuale con base a Genova che controlla il Sech e il Tdt di Livorno. 1l nuovo terminal contenitori
di Sumpierdarena avra ora solo il marchio del secondo armatore al mondo, come giad accade a
Napoli ¢ Civitavecchia.

*Ex

L’operazione

All'inizio di giugno era stata firmata la concessione ai due operatoni che formavano il consorzio,
cosi da poter operare sulla banchina genovese al pit presto dopo i ritardi nella realizzazione del
nempimento. I cambio di assetto azionaro non dovrebbe avere ora ripercussioni burocratiche sul
frontc dclla concessione, per effetto deli opzione put and call: i soci infatti prevedevano gia
all’origine la cessione delle quote. «La separazione é stata consensualey riferiscono pit fonti vicine
al dossier e gli indizi portano a crederlo, In fondo Msc e Gip non si sono mai amati, ma nell’ultimo
periodo, quando si € trattato di disegnare le strategie del nuovo terminal container di Genova, le
distanze sono persino awmentate. Giulio Schenone ¢ un terminalista puro (e confermera gli
investimenti da 150 milioni sul Sech) e i fondi che controllano Gip (Infravia e Infracapital)
ccrcavano un ritomo certo sui 50 milioni da mettere sul piatto per Bettolo. A Mse la banchina scrve
invece per i propri traffici e la priorita non sono i numeri dell’investimento, quanto invece la
necessitd di fornire alle proprie navi una banchina dedicata, senza 'assillo dei numeri. Si tratta di
due esigenze che sono diventate col tempo inconciliabili e cosi quel matnmonio nato forzato - ¢ mal
digerito dat due operatori - si € interrotto ieri con la lettera all’ Authority che ha comunicato i1l
cambio di proprieta.

Il risiko

Adesso Msc dovra investire in solitaria i 150 milioni previsti per mettere in operativita il terminal.
La questione “grandi navi” perd rimane: l¢ mega portacontainer difficilmente potranno approdare su
quella banchina e Aponte dovra attendere la costruzione della nuova diga, ma non sard
un’operazione breve. Nel frattempo 1l gruppe di Ginevra potra portare a Sampierdarena una parte
del proprio traffico a partirc dal 2022, data di apcrtura in basc al cronoprogramma. Intanto i rapporti
tra i due vicini potrebbero migliorare grazie alla necessita di dover condividere alcuni servizi, come
il nuovo binario ferroviario che sard messo a disposizione dei due terminal. Dopo 1’operazione con i
Messing ¢ quella con Spinelli su Rinfuse adesso Mse pianta un’altra bandienna pesante sul porto di
Genova.

26/11/2018 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Un software per portare la Liguria e i suoi porti in Cina

Genova - Lanciare un nuovo software dedicato esclusivamente ai traffici con la Cina per aumentare
le possibilita di business in arrivo dalla Via della Seta per i! porto di Genova. La proposta parte da
Spediporto, "associazione che rappresenta gli spedizionien del capoluogo ligure. «Credo che un
maggiore sviluppo informatico con investimenti e sistemi appositamente dedicati, possa essere di
notevole aiuton, dice 1l presidente di Spediporto, Alessandro Pitto.

In meno di duc anni la Cina diventera il piin grande opcratore container al mondo. A concorrere al
raggiungimento dell’obiettivo di dominio mondiale, ci sono due fattori: intanto la fusione tra China
Shipping e Cosco ha creato un gigante sia sul mare, con una flotta tra le principali del settore, ma
anche sulle banchine con un gruppo terminalistico tra i pitt grandi.

L’altra spinta propulsiva arriva dagli ingent1 investimenti che Pechino sta gid mettendo 1n campo
per sviluppare la Via della Seta. 1] tesoro che la Cina investird nel progetto supera i |50 miliardi di
dollari. Nell'ultimo anno e mezzo, su! fronte portuale, sono gia stati investiti 20 miliardi.

Per quale motivo sarebbe importante un tipo di investimento che interessa il digitale?

«Si parla molto spesso, giustamente, di grandi opere come Terzo valico e Gronda che sono
assolutamente indispensabili per garantire sviluppo e tuturo alla nostra citta ¢ al nostro scalo. Ci
sono, perd, anche infrastrutture informatiche altrettanto importanti e sulle quali troppo poco si
discutc. Da spedizionicre, sono convinto che un progetto informatico ad hoc per tracciare le merci
che riguardano il mercato cinese possa essere utile».

Quanto il crolle di Ponte Morandi pud incidere sui nuovi business in arrivo dalla Via della
Seta?

«li crollo del Morandi sta danneggiando ormai da mesi tutta 1’'economia che ruota attorno al settore
portuale genovese cosi come 1'intero tessuto economico cittadino ¢ ligure. Di conseguenza, se
presto non verra realizzato un nuovo ponte, la mancanza di un'infrastruttura cosi importante per 1l
nostro scalo potra incidere anche sull’intero business che interessa Pechinon.

Per il porto di Genova, quali sono le opportunita che possono arrivare dalle sviluppo della Via
della Seta?

«Credo che i pninctpali margini di crescita nguarderanno 1l comparto merci, specialmente il settore
contcnitori. La Cina sta facendo grandi investimenti c in Italia ha individuato proprie Genova ¢
Triste come porti di riferimento. Ci saranno pai grandi opportunita non sole per il settore portuale
ma pill in generale per I'intero comparto economico italiano».

Genova, come modello da raggiungere, deve sempre guardare ai porti del Nord Europa?
«Deve osservare quelll scahi ¢ copiare 1l pii possibile modelli di etticienza che qui in ltalia non c1
SOna e non sono mai stati raggiunti. Credo, pero, che i porti del Nord Furopa siano ancora
irraggiungibili per le banchine italiane: siamo troppo indietro rispetto a loro per permetterci di
lanciare una competizione che sulla carta ci vedrebbe gid sconfitti in partenza. Quello che Genova
puo invece gia fare é cercare di attrarre tutti quei traffici che nel bacino del Mediterraneo sono
diretti in aliri porti e che invece potrebbero tranquillamente arrivare sotto la Lanterna. Mi riferisco a
prodotti che non sono diretti in Nord Luropa ma, per necessita, devono necessanamente scegliere
come scalo di arrivo o partenza un porto del Sud Europay.
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A Genova
Autotrasporto
in agitazione

GENOVA - Le Associurzioni
dell’ Autotrasporto CNA Fita,
Confarumanato Trasportt, Fa
Cenfraspono, Fiap, Trspornous-
uimhnn;%ndm?;alolos!Modi
agitazione nel porto di Genova,

(segue a poging 9)

A Genova
Autotrasporto
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Motive: empidiattesapericamion
che hanno superatn ogni limste b
euandiae tolleranza eche si imducono
i i peestlitn sevyi per e inipaese di
autotrasporto, che con mezel “termm™
nonproduconosisuliati masolocost.e
chearmaidaannisiaccollano ghonen
per disservizi penernti i parbicolare
tall’incapac:th dei terminal contpiner
nelservire adeguatamenicaviotraspor-
loclireché dhun ermitsotpanizzazione
dedla vishilitd portuale, seincanca di
arce di sosta ¢ & enticith imisolte
Temate al processo documentale,

I e associazioni stimsnn - secondn
una noln congiunta - che. acavsa der
gravi blocchi operativi, Je imprese di
autatmsporio hanno “bnkiatn” nel

2018 circa 25 milioni i curo.

Un anno di trmntive al Tavolo
el Anrriti Tl Sierte i [ (was-
dott risuhati.

[ tempi di attesa nel bacini portuali
e o ter i assumonn de canttteri-
stiche di un vero ¢ propre “colpe di
ERZED™ per Un AOIESPOND conteni-
tori gia m una situasone drammatica,
unche per via dell aumento dei cost
del gusolin e della incapacita di ot-
tenere da spedizionien ¢ compagnic
maritime tariffe di servizio ademie
pre eaninbe alinesi i sicues zasulle
strade per 'intent colletuivitd,

E per Fautowasporto esisle solo
tna nsposia acceiabile: Autosita di
Sistemo Portuale deve ntervemre

velocemente ¢ rsolvere le atiese. In

llelo pli altd operatori Jevono
iniziare & pagare adegnatmncnte
servizidiautotrasporte. smettencolads

fare dumpiing tarifTario, Nel fmttempo
ﬂ deve completare
immedmtamente 1l sistema di tmecia-
mento e ceruficadone delie atese in
POrtocimpegnarst. supert una soglia
minimei di fermo macchire, a inden-
mezive ke lnpese Jdi atowaspoito,
Giovedi prossimo 29 novembne
il mvolo convocato dl presidente
Signorni dowrd prowlnme risposie
¢ impegm prectsi nelio formo di un

accorko seritto 6 e |]u.m

In taso contrario le Assoviaziom
dell’ Autotrasportoun tariamente dichia-
rerinnoil fesmo dei servia di ctegoria



Ferpress

ADSP Mar Ligure Orientale: conclusa la
missione a Singapore dell’'International
Propeller Club

{(FERPRESS) — La Spezia, 23 NOV - 5i conclude oggl la missione a Singapore dell'International Propeller
Club, alla quaie, tra altri partecipanti, hanno aderito diverse Autorita di Sistema portuale, tra cui quella del Mar
Ligure Orientale, con la Presidente Carla Roncallo e la responsabile del Settore Progetti Speciali e Innovazione
Federica Montaresi

Il programma, denso di appuntamenti, oltre all’incontro con I’ Ambasciatore Italiano Raffaele Langella ha contemplato
una conferenza presso I'Universitd di Singapore NUS “A vision from Italian and Singapore maritime cluster” dove sono
stati presentati il porto della Spezia e quello di Carrara, incontri con i rappresentanti della Singapore Logistics Associa-

tion (SLA) e della Shipping Association (SSA), con la Camera di Commercio Italiana a Singapore, oltreché le visite al
terminal PSA ¢ al cantiere di realizzazione del nuovo porto di Tuas.

“Abbiamo avuto I'occasione di conoscere modi di lavorare davvero innovativi ed efficienti e di presentare i nostn
porti a diversi possibili stakeholders di questa area geografica, che movimenta impressionanti numeri di Teus e
alla quale gia ci legano stretti rapporti commerciali in netta crescita negli ultimi anni e regolari servizi marittimi
settimanali dal porto della Spezia” — ha dichiarato Carla Roncallo al rientro dalla missione.

“Ringrazio il Propeller Club ed in particolare il suo Presidente Umberto Masucci, che ha saputo organizzare al
meglio la missione che ci ha trasmesso spunti e stimoli interessanti sicuramente molto utili per il nostro lavoro
in questo setiore”.
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Manutenzione straordinaria sulla viabilita in ambito
portuale a Ravenna

RAVENNA - E stato deliberato dalla giunta, su proposta dell'assessore ai Lavori pubblici Roberto Fagnani, il
progetto esecutivo per gli interventi di manutenzione straordinaria sulla viabilita in ambito portuale con un
impegno di spesa di 1 milione e somila euro.

La procedura di appalto sara avviata entro il 2018.

I lavori di ristrutturazione profonda si sono resi necessari, nonostante negli ultimi anni siano stati effettuati
diversi interventi di somma urgenza e di rigenerazione completa del manto siradale lungo buona parte della
Classicana e in altre strade limitrofe, per ripristinare condizioni di sicurezza della viabilita. Saranno utilizzate
tecniche e materiali che rendano il manto stradale piti performante e resistente pit a lungo alla pressione dei
pneumatici, ai carichi pesanti e agli eventi atmosferici.

A seguito di sopralluoghi e dei risultati ottenuti dalle prove in sito e da quelle di laboratoric &€ emerso che
occorre procedere con interventi diversificati nelle seguenti strade: via Vecchi, parte di via Orioli, via della
Battana, l'ultimo tratto di via Classicana di fronte alla Colacem, dopo la rotonda di via Rubboli. Si interverra
anche nel piazzale di sosta dei Tir in via Classicana all'incrocio con via Piombone (dove si provvederia anche
alla realizzazione di un tratto di fognatura, inserimento di nuovi pozzetti e caditoie e scarico nella canaletta
di raccolta esistente, regolamentazione dell'ingresso e uscita al piazzale con posa new jersey e panettoni), e in
quello in prossimita dell'incrocio di via Paleocapa-Battana (oltre al livellamento del piazzale saranno sostitui-
te caditoie e pozzetti). La ristrutturazione della carreggiata riguardera anche gli svincoli da via Classicana a
via Darsena San Vitale e da via Trieste a via Classicana.

Le opere comportano notevoli migliorie anche sotto 'aspetto ambientale in quanto oltre ad aumentare la
sicurezza per 'utente e il livello di servizio, si procedera anche alla pulizia delle banchine e della canaletta di
scolo esistente. Inoltre, le tecniche utilizzate, grazie al reimpiego totale dei materiali fresati, evitera il traspor-
to su strada del materiale scavato che non dovra essere conferito in discarica, con conseguente minor disagio
per gli utenti delle strade attorno al cantiere.
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ZIM “taglic”
la East Coast
da Livorno?

LIVORMO - ZIM avrebbe
decise di chindere, dai primi
del mese di dicembre pros-
simo, 1 collegamenti con la
East Coast degli Stati Unin
mediznte 1 servizi Dgglesislen-
ti che a Livomo fanoo capo
ullaDarsenn Toscana, Risulta,
ancaora in via ufficiosa, che le
cenpragine hanno decisg
integrure il servizio ALG con
queilo denominate” Amerigo™
operato da Cosco.

Gli ormamenti di Hapap-
Lloyd, Ocean Network Ex-
press ¢ Yong Ming forniranno

{segue n pagina 1)

ZIM ‘‘taglia”
la East Coast

una pave ciascuna e le restanti fu-
ranneo delle lottedi Cma-Cgm
¢ Oocl.. Proprio Vutilizzo di navi
di queste dimensioni, che secondn
I’ Alliance timverebbera problemia
operan: senzn limitazion nLivormo,
avrebbe determinato la scelta di
fare scalo a La Spesia invece che
a Livorno,

Comundgre. Hapag-Lloyd, Oce-
an Network Express ¢ Yong Ming
offriranno collegamenti via Livor-
no grarie al servizio ALT che n
ZIM esegue in colleboruzione con
THEAlliance. La probabile perdita
di traffici sarebbe almeno in pirte
compensatada ZIM dal 7 Dicembre
prussiniw con la “Tarrugona® La
nave ¢ lunga 261 metri. largo 32 e
pesca al massime 11.6 melri, com-
patibile quinidi con 1a strestiin del
Murzoeco e con le caralieostiche
delta Darsena Toscana.
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PORTO

La Zim non lascia

Livorno

«Anzi aumentiamo

i nostri tratTici»
PORTO

L'amministracore delegaro di Zim

Iralia smentisce che la compagnia
lasciLivorno: «<Anzi, aumenteremo

iraffici». ZUCCHELLI NCRONACA

LaZim: «Macché andarcene,
a Livorno con una nuova nave»

|_'amministratore delegato della sede italiana della compagnia annuncia
che arriveranno non solo i loro carichi ma anche le loro portacontainer

LIVORNQ. «Lasciare Livorno
noi? Guardiche semmai&il
contrario: noiveniamo, raf-
forziamo il servizio», Gian
franco Gazzolo, ammini-
stratoredelegatodi Zim lta-
lia, taglia 12 testa al toro e
smentisce le notizie diffuse
in queste ultime ore: mac-
ché fuga dalle banchine li-
vomesi, c'é invece un au-
mento dei traffici con una
rivrganizzazione frale diffe-
renti compagnie armatoria-
Li e le loro logiche di sllean-
ze trasversali sulle grandi
direttrici dellerotte interna-
zionali.

Sia chiaro, non & che im
provvisamente stanotte il
porto di Livorno abbia visto
i fondali raggiungere quota
menc 20 oppure il canale
d'accesso abbia allargato
nemamente Fampiezza, co-
si come promette I'opera-
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zione microtunnel prima
ancora di riuseire a condur-
re a termine l'espansione
con la maxi-Darsena. Le
strozzature fisico-geografi-
che restano, anche se
nell'ultimo anno molto &
statofatto perlimare 2l mas-
simoqueste limitazioni.
Cosa ésuccesso? Le flotte
di Hapag I.'oyd, Yang Ming
edelfronte nipponico (Nip-
pont Yusen Kaisha, K Line e
Mitsui Osk) raggruppato in
“One”e quelledi gran parte
di Ocvean Alliance (Cma
Cgm pit Cosco ¢ Occl han-
nodeciso di mettere msic-
me due servizi che scalava-
no Livorno: lo fFaranno con
navi pilt grandi, dunque
non c'é pi la possibilita di
far tappa a Livorno perché
qui da noi entrano sl anche
le portacointainer da 9mila
tew ma a patto che il carico

siaun po’alleggerito.

La compagnia israeliana
Zim, uno dei clienti storici
del porto di Livorno, cosa
c’entra? C'entra perché, da
operatore indipendente al
di fuori delle grandi allean-
zZe, aveva comungue accor-
di con altri operatori per ar-
rivareaLivornoconnavial-
trui: si tratta di intese frale
flotte per razionalizzare i
costi “scambiandosi” spazi
abordodclle navi.

«Adesso che queste com-
pagnie hanno deciso per

motivi loro di riorganizzare gli

il servizin, — spiegann dal
quartier generale i Zim Ira-
lia - abbiamo deciso di tor-
nare con la nostra nave Zim
Tarraguna a Livorno, uio
scalo coun il guale esistono
legamida lungo tempon.
Eccoche aunserviziopro-
veniente dal Mediterraneo

Oricntale & stato aggiunta
latappa a Livorno: 12 novita
¢ stata messa in cantiere
per le prossime settimane,
gidil 7ol'Bdicembre la Zim
Tarragona dovrebbe entra-
re in porto a Livorno apre
qUesLD nuuvo servizi con
L ppa ugni venerdi.

Quanti teu? Gli uffici del-
la compagnia israeliana di-
cono di «non essere ancora
in grado di quantficare il
numero dicontenitoris, pre-
cisando che «stiamo discu-
tendo ancora alcuni detta

=,

Anche le compagnie del-
le due alleanze che hanno
lasciato Livorno perandare
a Ta Spezia potrebbero ri-
manere con un piedinoalj-
vorno: grazie appunto agli
“scanibi” che potrebbe Dﬁ%l-
reZin.

Mauro Zucchelli
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GAMBACCIANI (PD)
«Darsena,
LegaeMSs
fanno solo
propaganda»

LIVORNQ. «Assistiamo allar-
mati all'evoluzione delle
posizioni politiche sullo
sviluppodellaDarsena Eu-
ropa, uno dei pilasud per
creare occupazione nel
territorion. A dirlo & Ma-
rio Gambacciani a nome
del Pd segnalando che
«Nogarin si fa notare per
In mancanza di iniziativa
nei confront del suo ami
co Toninelli per incidere
nei tempi e nelle modalica
di tale sviluppo». La Lega
invece « assume posizioni
contraddittories:daunla-
to, «il sindaco di Pisa met-
te pubblicamente nel miri-
no la Darsena con inlen-
1o presunto di salvaguar-
durel'erosione del licorale
di Tirrenia= e, dall'aloro, a
livello regionale «la Cee-
cardi si dichiara paladina
dello sviluppo economi
con.

Gambacciani  sottoli-
neca che «al momento solo
la Regione sta incalzando
il governo per realizzare
linvestimento, lega e 5
Stelle continuano a fare
propaganda elettorale».1l
riferimento € al fatto che
eda diversi mesi é ferma al
dicastero di Tuninelli fa

stadella Pol
di promozione di un
operatore internazionale
per 1a gestdone della zona
francain ambito interpor
to»,
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CON UN VALOHE A BASE Dl 2 26 MILlONI DI EURO

Bando dell’Adriatico Centrale
per Piano Regolatore di Sistema

Daldocumentodiplanificazione stralegicadi sistzma 'agglornamento del piani regolatori portualidel porti dell' Au-
lorita di Ancona-FalconaraMarittima, Pesaro, San Benedetto del Tronto nelle Marche, Pescata e Grtonain Abruzzo

Roddolfo Giampieri

Cominciait perconuperdisegnae
il fuwro der porti dell’ Aulonta di
siswema pormuke del mare Adristico
centrale, Ancona-Falconur: Maritti-
ma, Pesaro. San Benedetto del Tonto
nelle Muche, Pescara ¢ Ortona in
Abnzzo, Estatopubblicato nei giomi
scorsi i bando di gar europeo per
Lz redazione el Piamo repolitore i
sistemna portvale che comprende la
stesura del Documento & pianifica-
rione strategica di sistema (Dpss) e

Bando
del’Adriatico

la redazione con I"apgiornumento
dei piani regolatori posuali di cia-
seuno dei porti deli’AdSPE. 1l Piano
waccis le linee guida per il funiro dei
porti in i’ oltica integrata di sistema,
capace di rispondene alle opporunita
i crescitn in modo anmonicn, cooe
dinato anche con il wmitone ¢ per
wssicurare uno sviluppo sostenibile,
cconomico, sociale, amhientale, in
ambito portuate, | servizi tecmci
richiesti dal hande riguardano la
manificizinne sirtegica e Paggior
namentn dei singoli Piani regolaton
portali, il reppontoambieniale G Vas-
Valutwrone umbiontale stralegica il
cocrdinurento keenko-scientificodel
Pinno repolatore portmale i sistens
iP'rsp). con il necessario supporto
wenicopergiungeneal*approvazione
finale. I Documentadi planificozione
sirtegica di siskema conterr la fco-
giziun-: dello stmo anuale dei porti

1 sistema nel contesto nazionale ¢
inlemazionale. In panticolane saranno
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analizzati Uattuake dotazione infra-
strutturale sio di condten: nuzionale
sia negionale, § livelli di servizio e
aressihifity la rete dei trasporty di
rferimento, I'eventuake presenza di
vincoli nelle une Bmitrofe i poni
{archeologici, ambientali). il contestio
lemitoriale, lo »,\.'ﬂupmurlnmel] loro
leyauevoni porti Conil Davtinnento
saranne anche individunte ¢ unaliz-
zae le endenze eveluive portuali,
i punti di Torza e di debolerra e e
opportunith del contesto termitorite,
¢ suranno definii gli obiettivi di
sviluppo dell’ Autorith di sistema
portiale e dei sinoli porti. Tutto il
percomss si buser) su i serio Lvor

o R i,

Ielmpmse.le..uumomdncamgom
e onginicsadoni sindweali ¢ el i
portaton di inleresse. Sulla base del
Documentedipianificazione simnno
aggiomati | piani regolaton di ogni
porto el sistema.

B valone 2 Base dh garsy del handa
di gam & di 2,26 mulioni di euro. Frat
criteri dinggiudicazione dell” appalio,
oltre il prezzo, ci sono le copacith di
individuire ¢ superare le eventuali
riticiil che putrebbers cond iziomane
lo sviluppo dei porti.

La valutwdone delle oflene, che
devom artivae estie '8 pennan
HHY, comuneera tl 10 gennaio. La
duratadel contratiod*appalté di 390
piomiefletividallafinna limpesno
contmtsale durerd, inogni caso, fino
aquando ke due Regioni competenti,
Murche e Abruzsn, avrannoapprovate
il Pianoregolatoredi siternaportiake,

“Iniefn i1 Livor per L definbzione
del pilt importante strumento di
pianificazione strutegica di twuo il
sisterna pormale < aflfenna il pe-
sidente Rodolle Gismpieri -, un
documenio fondamentale per dare
vorpo al siskna ¢ Gy si che i porti
lavoring 10 coosdinamento fm di
lore, con una sraegis condivisy ¢

(segue a pagina 9)

intepraca i crescita, Tondamentale
unche per dare certerze oll opernlo
delle imprese poruali. in modo che
possanoprogrammare investiment di
Tnngoperindo, e fuvorire in ambiente
legindo ad iccuglicne e stimoline o
mlupmdl lammpcrlcamndccpcr
I ereazione di cocupazions™,
“Questoe il primobandoper bosvi-
luppodiun Fiano regolulon:disisiema
dopo'entrata in vigere della iforma
dei porti - conunenta il sepretario pe-
nembedell Auteri disistema, Mutieo
Paroli - , in partcokre, & fra i primi
doctrnentdi praniicizione strdegica
postule a livello nazionale™.
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Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale: i
traffici nei 10 mesi del 2018

NAPOLI - I volumi di traffico dei porti compresi nell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale
continuano a crescere. Nei primi dieci mesi del 2018 si registra un incremento del 5% del volume nel traspor-
to dei container rispetto all'analogo periodo dellanno 2017, con un dato che porta al superamento degli
850.000 Teus (per 'esattezza 855.778) tra i porti di Napoli e Salerno.

Sempre nel settore merci, significativo & anche 'aumento, per quanto riguarda il porto di Napoli, del traffico
delle rinfuse liquide, che registra - rispetto ai primi dieci mesi del 2017 — un incremento del 5,4%. Nelle rin-
fuse solide si registra di nuovo un segno positivo, per il porto di Salerno, con una crescita rispetto ai primi
dieci mesi del 2017, pari al 6,4%.

Nel traffico crocieristico, i porti di Napoli e Salerno considerati nell'insieme, durante i primi dieci mesi del
2018, confermano la decisa e costante ripresa del traffico, con un incremento complessivo del 14% circa nei
confronti dell’analogo periodo del 2017: rispettivamente nel porto di Napoli 'aumento é stato del 13,8%, con
991.886 passeggeri, e nel porto di Salerno del 15,9%, con 75.376 passeggeri.

Il numero dei passeggeri locali e dei traghetti mantiene la sua abituale crescita lenta ma costante, con una
percentuale di aumento del 2,15%, registrando 6.915.413 unita rispetto alle 6.770.048 del 2017.

Il segmento del traffico Ro-Ro continua a registrare una flessione nei volumi, con una diminuzione del 5,4%
rispetto ai primi dieci mesi del 2017, ma comunque con un miglioramento rispetto ai mesi precedenti del
2018. La forchetta del divario rispetto al 2017, partita con una riduzione nei primi mesi dell'anno superiore
al 10%, sta progressivamente riducendosi.
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L’ ADSP DEL MARE DI SARDEGNA A SINGAPORE PER IL
RILANCIO DEL SETTORE MERCI

CAGLIARI — Conoscere, far conoscere ma, soprattutto, creare nuove relazioni commerciali ed investimenti.
E lo scopo della missione del’AdSP del Mare di Sardegna ~ rappresentata dal Presidente, Massimo Deiana, e
dal Segretario Generale, Natale Ditel — dal 20 al 23 novembre a Singapore. Un'iniziativa, quella promossa
dall'International Propeller Clubs, con la partecipazione delle delegazioni di nove Autorita di Sistema Portua-
le italiane, i rappresentanti dell'osservatorio economico di Studi e Ricerche per il Mezzogiorno (SRM) e del
Cluster marittimo nazionale, volta ad un vero e proprio scambio culturale, di esperienze, alla comparazione
diretta tra modelli di portualita e all’avvio di relazioni commerciali strategiche per un’ulteriore crescita del
trasporto via mare.

11 tutto condensato nella fitta agenda di tre giorni, con incontri, conferenze, eventi culturali e tecnici, organiz-
zati con la Singapore Logistic Association, la Camera di Commercio Internazionale di Singapore, la National
University della Repubblica dell’arcipelago malese, Banca Intesa, PSA (Port Singapore Authority), il piu
grande terminalista contenitori al mondo, dalle associazioni professionali internazionali del settore ed il pre-
zioso supporto dell'ambasciata italiana a Singapore.

Attraverso il modello promozionale del “Road Show”, I'obiettivo della missione nell’Est Asiatico € quello, in-
nanzitutto, di toccare con mano — attraverso visite guidate ed incontri mirati — la realta di Singapore, secon-
da economia al mondo, con un centro finanziario e logistico internazionale da record e sede di uno dei porti
leader a livello globale, secondo per tonnellaggio di merci movimentate a Shangai e quinto per numero di
container. Un vero e proprio modello di massima efficienza nella gestione operativa del trasbordo € di tutte
le attivita legate al cluster marittimo. Dall’altro lato, 'appuntamento nel Far East ha lo scopo di presentare a
possibili partner commerciali quelle che sono le potenzialita del sistema portuale italiano e, nel caso

dell’ AdSP del Mare di Sardegna, quelle dei porti di sistema, la cui centralita nel Mediterranec consente di
intercettare flussi di scambio in costante crescita.

Secondo gli studi presentati dall’'Universita di Singapore, infatti, oltre 431 milioni di tonnellate partono at-
tualmente dallo stato dell’arcipelago malese per raggiungere, attraverso lo stretto di Suez, 'Europa dove, dal
2001 al 2017, la crescita di traffico cargo di provenienza asiatica si attesta al pii 171 per cento. Una ricca op-
portunita sulla quale I'Autorita di Sistema sarda, gia con la visita di maggio a Shangai, ha concentrato la pro-
pria strategia di scouting, promuovendo relazioni commerciali ed istituzionali. “Abbiamo accolto con piacere
I'invito a partecipare alla tre giorni di missione istituzionale a Singapore — spiega Massimo Deiana, Presiden-
te dell’AdSP del Mare di Sardegna — Un’occasione irripetibile per approfondire la conoscenza di una realta
leader nel settore della portualita a livello globale, carpirne le strategie di pianificazione e management, ma,
soprattutto, per avviare un confronto costruttivo di crescita per il sistema italiano e per quello sardo, la cui
strategicita, nell’ambito dei flussi commerciali via mare, rimane indiscussa.

In questi tre giorni di visite, seminari accademici ed incontri con i protagonisti del cluster marittimo asiatico
abbiamo colto importanti spunti di riflessione e suggerimenti e attivato interlocuzioni commerciali capaci di
incidere efficacemente nel rilancio del settore del traffico contenitori e ad aprirci a nuove prospettive di busi-
ness, come quelle legate al bunkeraggio”.
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Messaggero Marittimo

Visita di una delegazione cinese a Gioia Tauro

Interesse per il Med Center, terminal auto e Tonno Calippo

GIOIA TAURO - Visita istituzionale all'Autorita portuale di Gioia Tauro. In un tour orga-
nizzato dalla Regione Calabria, il ministro consigliere per 'Economia e il Commercio della
Repubblica popolare Cinese, Li Bin, ha fatto visita al porto di Gioia Tauro.

Ad accogliere la delegazione cinese é stato il segretario generale Saverio Spatafora che,
nella sala conferenze dell’Authority, ha illustrato I'infrastruttura portuale ed ha esposto le
diverse azioni, programmate dall’Ente, messe in campo per garantire ulteriore sviluppo al
principale scalo di transhipment italiano, in un’ottica di implementazione e diversificazione
delle attivita dello scalo calabrese attraverso il gateway ferroviario, lo scanner mobile, la
piattaforma multimediale ed il bacino di carenaggio.

Ad accompagnare la delegazione cinese, anche, il vice presidente della Regione Cala-
bria, I'assessore Francesco Russo, che ha, altresi, illustrato le numerose opportunita di
sviluppo che scaturiranno grazie all'istituzione della Zona economica speciale.

Dopo la tappa in Autorita, la visita & continuata all'interno dello scalo, per farlo conoscere
da vicino..

Accompagnati dal segretario generale Saverio Spatafora e dall’assessore regionale Fran-
cesco Russo, il ministro Li Bin, la sig. ra Xu Yohong e il secondo segretario
del’Ambasciata cinese, Vincenzo Tomini Foresta, hanno fatto visita all'azienda Tonno
Callipo Group, accolti dal titolare che, recentemente, ha sottoscritto 'atto d'ingresso in un
capannone portuale per la ricezione ¢ lo stoccaggio del tonno pinna gialla, prima di tra-
sferirlo per la lavorazione nei suoi stabilimenti principali di Vibo Valentia.

La visita & continuata all'interno del terminal contenitori, gestito dalla Med Center Contai-
ner Terminal, accolti dal dirigente Antonio Orfand che ha illustrato al ministro cinese le
peculiarita dell'attivita di trashipment del porto calabrese, che & collegato con 120 porti
nel mondo. Successivamente incontro nel terminal auto, gestito daila Auto Terminal Gicia
Tauro. A ricevere la delegazione & stato 'amministratore delegato Francesco De Bonis
che, nel descrivere I'attivita, ha evidenziato lo sviluppo esponenziale dei traffici del tra-
sporto di autovetture che sta interessando lo scalo calabrese.

Dal canto suo, il ministro Li Bin ha manifestato interesse per lo scalo calabrese e le sue
attivita, garantendo il suo diretto coinvolgimento nell'incrementare e sviluppare nuove e

ulteriori sinergie con il mercato cinese che & tra i principali di riferimento del porto di Gioia
Tauro.
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Corriere Marittimo

Gioia Tauro, il ministro cinese Li Bin visita il porto

GIOIA TAURO - Delegazione della Repubblica popolare Cinese in visita ufficiale
all'Autorita portuale di Gioia Tauro. La delegazione- composta del ministro consigliere
per I'Economia e il Commercio cinese, Li Bin, la sig.ra Xu Yohong e il secondo segre-
tario del’Ambasciata cinese Vincenzo Tomini Foresta - & stata accolta dal segretario ge-
nerale Saverio Spatafora. Ad accompagnare la delegazione il vicepresidente della Re-
gione Calabria, Francesco Russo, che ha illustrato le opportunita di sviluppo che scatu-
riranno grazie allistituzione della Zona Economica Speciale. Dopo la tappa in Autorita
portuale, la visita € continuata all'interno dello scalo, nei due terminal container: Med
Center Container Terminal e Auto Terminal Gioia Tauro.
L'Authority ha reso noto che “if ministro Li Bin si @ manifestato molto interessato allo scalo
calabrese di transhipment e alle sue attivita, garantendo quindi il suo diretto coinvolgi-
mento nell'incrementare e sviluppare nuove e ulteriori sinergie con il mercato cinese che
e tra i principali di riferimento del porto di Gioia Tauro.”
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Gazzetta del Mezzoggiorno

CORSA CONTRO IL TEMPO

L'Autorita marittima ha convocato in via
straordinaria un Comitato perla sicurezza e
una conferenza dei semvizi con tuttt gli «attoris

RISORSA A RISCHIO

IERI IL VERTICE IN CAPITANERIA

RASSEGNA STAMPA

23/11/2018

alpera’mnta nel porto, si studiano soluzioni
ternative dopo1l sequestro dei varchi

Stvuole evitare che la presunta frregolarita di alcune opere paralizzi intera economla

ANTONIO PORTOLAKO

# Vertiee In Capitaneriadert por
cvitare  possibiif  ripercesslon|
sull'operativita dol porio di Brmn-
disidopo | sequestyl dod porno me-
cedenits, 4 cancs deil'Amcrits

spast] dalla Procura della Repub-
blizs ed eseguiti dai miiari del
Nucleo di pelita econemlfinan-
zarkadella Guardia difnanzy Fs
sendo Binttl sorta stgit!l tel | ear.
rhi daganali del porm ed | relativd

monufaitl, i ruovo de-

stava non poche precceupazond
preprioin relazicne alla qorrmale
vitadol ports, del traffied della me
vimentanone di merel ¢ passeg-
i, © scprattutind i controfli che
su quest] vengeno effermuatl. I o-
toeTe tra retativo in particolate al-
Ia ssecurity» del porto - servizo
fondementale per qualsias) scale -
dal momento che - aspeity para-
dossale defis virends - e lamrns
glalk harna agpostn i slgilli anche
Allestruttureall’ intermodelequal
operavann finn al gizmo mrima, &

che d womo
b varchl mmn]:l. Su quest ultimo
agpetio, ¢ fondamentale perevitore
alarmisnl, b eplegazione dellAy

dell’ Autority Ugo Patronl Grif,
convocando & sobe 2iore di distan-
21 dal reguestrd, in Capltmerta &1
portn, in vla stranrdinaria il Co-
mitata per ia slorema partuate ol

NUOVI SIGILLI DELLA PROCURA DOPQ APPROFONDITE INDAGIN]

Opere abusive e pericolose, cinque indagati
Costruite senza i tiol abilifativi e in aree ad «alta pericolosit idraulicas

# Dodkd varchl. lanradaurbana diguartiere
a quattre cotsle che collega Sant"Apollinars a
Costa Morena (denomlnata ex Shrl), ancora
una voita [ postte df Flume Plecolo, 1a recin-
done di via Del Mare, vna cacrme toitola bn
crmento armato, realtzzat dall’Autoritd por-
tuale seno statl oppetto nella glornata di mer-
roled) di up sequestro preventivoda vnm dei
miilitard dal Nucteo di polizia

lavor] di amplizmento della srraday; Francesco
Dl I.nvrana tdimu\tl el mnﬂmmun tec:

tuaie ¢ Respon
ublieunlmdelme!d!nmm Raup-incaricata
della verifica delin regolare esecurione det ln
vort): Gartane Glmmno ummwtml: An

tomella
b In.inwlll

fro ad tha condererza dof garvizh
Dug gl nblettivi dell'incontro: st
diareed indlviduare tn o pistret
tf miure volte 3 garantive inal
teratt l'ecvactnia che resta alorte
al porta ¢ b esccarityw prosiypo
sto, quest'ultimo tondamentals,
perché slttimenti nesnmo seale-
rebbe pid 1 porto coty le mmma-
pmnabill nefaste conse puiereze

Hlerte di turto cid si dovrebbe
verifiears, Al tavol> oltre all'An-
hmi marittita e'erano | Cemo-

- rappresentate dall'aviessore
Mlnm‘\l.nlrlln -{rappresenianti
i tutte e Forze dell ardine che ope-
Tano 1l pryitetm portitae e
deil Anthority

+Le soluzion) ale strul:o dovran-
1 rlspetiare agpicno O prvesdl-
fwento delly Maglstratera, ypiega
il evomenbante della Capitaneria

Cunaurendrd el concrero? Fi-

nanzlerd, doganierl, pollzlottl

d) froptlera dosTanno rima-

nere Lt auts, sotto La plogglas

sotio il sole a presidiare § var-
ehi?

«Allo emdio of seno delle ezllo-
cazion] allettatives, per kil ope-
ratori della ssecuritym

Ierl, sonostats vatetace delloipo-
w2l d'.c sumng in qacst m...m

glo archeolog E‘
wdelhnuu).unm

d:ﬂ-dﬂhcuudhmmmnnunmwmv

dal 4 procuraiore
Ratinele (.uzn ha ottenuio 1) placet del gip Ste-
fania De Angelis e rappresenta il seguito del
filone gid battato dalia procam con b sequeste]
di fehbraia e soprattutto dello scorsa 27 agoin.
Neli'ambito de] procedimenta sono cingue gll
Indagat! in con alire 2 persone hon ideneiAeade,
51 tratta di Gianloea Fischetto (diretinre def

teenicn
secondo la Procure chehat

h.t.lmcumdmxmnlezutnnh

molte approtondita sullfinchiesta - nnbbm
state reallrrate lbmivmen::. senza W rilascio
el titodl b { erlaticin
costruire, [n d.l\crsl easl L2 opere sarebbern
difformel anche riapetto af progeitl originall. in
aleunt sddiritturs «pericoloals perché ricaden.
i In arre «ad ala pericnionith idrsulicas o «pe
Henlodth prammrfologica slevatas. WF)

in ulterier incontri
the 8l WITARROG A KIeTto giro nele
prosiime 3/48 oTe, oo Un prasag-
e in Ureferta. L Autoritadi Go-
Yemo segus infart] ptientamente
Fevolvers) del fatti. 1o sokeriend
che saranno individuate avrznno
arattzre provvisorio in attesa di
un podbrio definitive sulls com-
Pt vicendia



L'Informatore Navale

ROMA: ZES E ZLS PER RILANCIO DEL SETTORE
PORTUALE E LOGISTICO ITALIANO

Roma, 26 novembre 2018 - L’incontro, organizzato dall’ Associazione italiana di Diritto Maritti-
mo (AIDIM) e da Confitarma avrd ad oggetto “ll contributo delle Zone Economiche Speciali
(ZES) e delle Zone Logistiche Semplificate (ZLS) per il rilancio della competitivita del settore
portuale e logistico italiano™.

Il tema dell’incontro che oggi lunedi 26 novembre si terra a Roma presso CONFITARMA - Sala

Antonio d’Amico, Piazza S§S. Apostoli, 66.
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Il Nautilus

La D’Amico International Shipping rientra in Confitarma

Roma-Paolo D'amico 'ha affermate in chiare lettere: “Per I'Italia non ¢’é spazio per due associazioni divise
perché indeboliscono la categoria”. Sostanzialmente, la D’Amico riconosce che questo periodo per lo ship-
ping internazionale ¢ difficile e di forte evoluzione tecnologica: per le rotte, le navi, i flussi commerciali e per
i marittimi imbarcati. Una societd come la D’Amico non poteva rimanere fuori da Confitarma dopo che la
famiglia aveva dato tre presidenti a questa grande associazione. Assarmatori rimane e continuera dialogare
con Confitarma sui temi fondamentali dell'industria marittima; ma i tempi inducono forse a un ripensamen-
to per una sola grande associazione e per parlare un solo linguaggio. In questo periodo, 'IMO sta mettendo
in atto una strategia con 'ambizione di ridurre le emissioni annue totali di gas serra della navigazione inter-
nazionale — di almeno il 50% entro il 2050 rispetto a dieci addietro -.
Migliorare I'efficienza energetica delle navi attraverso misure tecnologiche pud portare sicuramente a una
riduzione delle emissioni; si pensino ai miglioramenti della progettazione dello scafo (materiali leggeri e di-
segni pitl pratici), lubrificazione dell’aria, archi a bulbo per ridurre I'attrito, recupero del calore residuo come
fonte di energia, “slow steaming” e velocita ridotte, interfacce di porto/navi piu agevoli oltre ai carburanti
alternativi. Tutto questo comporterd per gli armatori investimenti addizionali e nuove navi le c.d. eco-ship.
Queste navi consumano molto meno di quelle tradizionali e consentono di compensare 'aumento del costo
del carburante.
Per Paolo D’Amico questi sono argomenti che impongono all’industria marittima italiana di essere unita e lo
dice e lo va affermando anche dalla sua presidenza dell'associazione internazionale di Intertanko - primo
armatore italiano eletto presidente giorni addietro-. L'associazione internazionale degli armatori indipen-
denti di navi cisterna (Intertanko) raggruppa 204 membri appartenenti a quaranta Paesi e gestiscono 3.976
unita per 553 milioni di tonnellate di portata lorda. II segmento delle rinfuse liquide & sicuramente il settore
che pit sta soffrendo a causa dei noli bassi e un mercato debole; i dazi e le restrizioni sui commerci interna-
zionali non aiutano i flussi merceologici, oltre alle norme IMO 2020 di prossima attuazione con conseguenze
sulle dinamiche economiche tra domanda e offerta.
1l ritorno della D’Amico International Shipping in Confitarma dara sicuaramente impulso a superare questa
fase d'iniziale di trasformazione tecnologica e di caos normativo, nella speranza che il mercato del bunker si
riequilibrera nell’arco di un paio di anni. In Confitarma ne sono convinti.

Abele Carruezzo
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Ferpress

Tavola Rotonda “ll contributo delle Zone Economiche Speciali e delle Zone Lo-

gistiche Semplificate per il rilancio della competitivita del settore portuale e logi-
stico italiano”

(FERPRESS) — Roma, 23 NOV - Si terra lunedi 26 novembre la Tavola Rotonda “Il con-

tributo delle Zone Economiche Speciali (ZES) e delle Zone Logistiche Semplificate (ZLS)
per il rilancio della

competitivita del settore portuale e logistico italiano™.

Introduce Elda TURCO BULGHERINI (Universita di Roma “Tor Vergata”)
Intervengono

Luca SISTO (Direttore Generale Confitarma)

Maurizio D'AMICO (Segretario Generale Femoza World Free & Special Economic Zones
Federation})

Ugo PATRONI GRIFFt (Presidente Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meri-
dionale)

Guido GRIMALDI (Presidente ALIS - ltalia in Movimento)
Francesco BENEVOLO (Direttore Operativo RAM S.p.a.)
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Il Telegrafo

ELBA

Sindaci in guerra

per decidere
sull’aumento

della tassa di sbarco

= A pagina 7

«BISOGNA INVESTIRE»
BARBETTI: «QUANDO C’E CRISI

PORTOFERRAIO
Tassa di sbarco, € sempre guerra

Ferrari e Barbettt a1 ferri corti

I sindaci divisi sull’ opportunita di aumentare la tariffa turistica

SI FA SEMPRE pii1 caldo il cli-
ma in vista delle consulia dei sin-
daci della gestione associaca del -
rismo che oggi pomeriggio dovin
deciders s¢ aurnentare 0 meno da
3,5a Seuro I'importo del contribu-
1o di sbarco nel pericdo di alta sta-
gione. Dope le parole di fuoco del
sindaco Ruggero Barbeui ali’indi-
rizzo dei colleghi Marjo Ferrari ¢
Marco Carsini che hanno iavitato
i ad un'ulierjore oflessione
sull’'opporiunita di pro si registm
infatti un nuovo botta ¢ rposta tm
Fermri ¢ Barberti. <La promozio-
ne 1uristica - dice Ferrari - non ha
bisogno di ger.i ma di trasparenza
¢ buon sense, oltre che di condivi-
sione delle decisioni da prendere
insicme e non da imporme

PER IL. CONTRIBUTO di shar-
co abbiamo chiesto semplicemen-
te di stahilimne, attraverso un pro-
gramma condiviso di interventi e
di pdoritd, il sue corrette wiilizzo
che sarcbbe, a ternind di legge, di
finanziare interventi sui rifiuti, di
salvagunrdio ambientale ed in ma-
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BISOGNA INVESTIRE DI PIU
NELLA PROMOZIONE TURISTICA»

PRUDENTE Merio Ferrart, sindaco di Portoferraio, non &

daccordo con Ruggero Barbettd primo cittadino di Capaolivesi

teria di turisino, cultura, polizia lo-
cale e mobilith Tutti settori nej
quali, fino 2 prova contraria, oggi
non si & fatto molto. Barbetui dice
‘v cosi o cane allaris™? Bene,
sappia che in quel caso la responsa-
bilita & tutta sua.

AL SINDACO di Capoliveri chic-
dinmo semplicemente di rispetta

re gli impegni presis. Barbetti, pur
nan risparmiando le consuete frec-
ciare a errari, su Faccbook spicga
perche, a sua avviso, importo del
contribuwo di sbarco deve essere ri-
toccati ed apre al Turismo ‘mordic
fupgi’. «Quando c'e crisi di turi-
smo - afferma il sindaco di Capoli-
veri - bisogna investire di piu nella
promorione turisticy Questo & il

motive per cut bo chiesto risorse
aggiuntive per 5300mily euro da ot- |
lenere altraveno l'aumenw del
contributo di sharce, perché ¢ bi-
sogno di aumentare it nosto sfor-
20 sul mercati esteri ¢ nazionali .
Le strade sono due: o si aumenta
il contributo di sbarco che ci per-
mette di destinare ulteriori 500mi-
la euro per la promozione turistica
e ulteriort S300mila euro da suddivi-

LE CIFRE

Sidiscute se passare
da3,5euroabeuro
nella stagione 2019

dere tra | 7 comuni o, per trovare
aunsti 500 mila curo, ¢ si riduce

i 70mila ewro T'imporio che va
ad ogni comune. Se it problema di
Rioe invece il rismo giornalem
dei residenii sulla costs, non avrel
dubhi a proporre che i residenti a
Piombino e comuni limierofi pa-
ghino 150 cur tutto anns, to-
gliendo quindi per essi l'tumente
estivom.,

RASSEGNA STAMPA




