Assoporti
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Primo Piano:

Data
10 DICEMBRE 2018

L I porti meridionali al bivio (Gente e Territorio)

Venezia:

il - *...Aziende e sindacati: difendiamo il porto...” (1l Gazzettino)
PORTS /'

ASSOCIATION

*...Chioggia, I'ex discarica diventa nuova area portuale...”
(Il Sole 24 Ore, Informatore Navale, Messaggero Marittimo)

“...Gli operatori portuali scrivono alla salvaguardia: si a scavi e palanco-
le...” (La Nuova Venezia e Mestre)

Genova:
*...Stipendi dei camalli, trattativa serratissma a Palazzo San Giorgio...”
(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

*...Il crollo di Ponte Morandi non ha causato un tracollo del traffico delle
merci movimentato dal porto di Genova...”

(Informare, Il Secolo XIX, Messaggero Marittimo)

*...Gru di banchina a Vado Ligure...” (Messaggero Marittimo, Informazioni Ma-
rittime, Informare)

*...Nuove aopere per 337mlin a Genaova e Savona...” (Messaggero Marittimo)
*...Porti come arredo urbano, un‘idea controversa...”
{Infermazioni Marittime)

“...Porti e armatori, equilibri da rivedere dopo l'apertura di Calata Betto-
lo...” (Il Secolo XIX)

Livorno:

*...Convegno a Livorno per promuovere le sinergie tra le AdSP del Mar
Tirreno e del Mar Ligure...” (Informare, Informatore Navale, Il Tirreno)

“...Lavori dimenticati a Molo e Vegliaia...” (Il Tirreno)

*...0 si modifica il codice degli appalti o arrivera l'impasse dei lavori pub-
blici...” (Il Tirreno)

“...Crociere, 3 navi su 4 nei terminal merci...” (Il Tirreno)

*...Autostrade del mare e crociere: fare sistema & indispensabile...”
(1l Telegrafo)

“...Tanti spunti e poche risposte concrete. Ma i tempi sono stretti...”
(Il Telegrafo)

“...Acque piu pulite nei porti con il progetto GRRinPORT...”
{La Gazzetta Marittima)

“...Onorato apre una linea da Livorno a Napoli...” (Il Tirreno)
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“...Rixi: avanti tutta con la Darsena Europa...” (Il Tirreno)

Piombino:

*...Il porto deve svilupparsi di piu...” (1l Telegrafo)




Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data o
10 DICEMBRE 2018 Brindisi:

*...Una spinta ecologica al porto di Brindisi...”
(La Gazzetta del Mezzogiomo)
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Messina:

*...Porto di Tremestieri, lavori nel vivo...” (Tempo Stretto)
*“...Tir al porto...” (Gazzetta del Sud)
»...L'Autoritd non si tocca. E’ blindata nel decreto...” (Gazzetta del Sud)

“...No a Zes per |I'area dello Stretto...” (Tempo Stretto)

Augusta:
*...Il Tar chiude il procedimento...”

(Giornale di Sicilia, Tempe Stretto, La Sicilia)
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Gente e Territorio

| porti meridionali al bivio

Si & svolto a Bari il 3 dicembre il convegno di Assoporti sul futuro della portualita meri-
dionale. in una sala della stazione marittima molto affollata € molto attenta, sono stati af-
frontati i principali temi delle sfide che attendono gli scali marittimi del Sud.

Nel contesto di una crisi economica che morde ancora le regioni del Mezzogiorno, sia pu-
re con timidi segnali di ripresa, i porti possono costituire un asse primario per la riparten-
za del Sud, dopo un decennio di crisi che lascia ancora cicatrici profonde sul tessuto pro-
duttivo.

| porti meridionali rappresentano, in volume, oltre la meta del traffico marittimo nazionale,
con piu di 250 milioni di tonnellate/anno rispetto al mezzo miliardo dellintero Paese. Si
tratta di uno dei rari casi in cui il Mezzogiorno risulta essere sovrarappresentato rispetto
alla sua dimensione territoriale.
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Il Gazzettino

Aziende e sindacati: «Difendiamo il porto»

Storica presa di posizione trasversale in vista della commissione di salvaguardia che
martedi decidera sui lavor nel Canale dei Pelroli; «Ora alti di responsabilita»

L' APPELLO MESTRE «Giu le mani dal

porto».

Non & la prima volta che qualcuno lo dice ma &

la prima volta che tutta I' economia veneziana

e pure i Sindacati si metiono assieme per

scongiurare «non solo la decrescita felice', ma

anche la morte dello scalo e quindi la fine del

pill prestigioso porto-emporio del mondo».

Assiterminal (associazione italiana terminalisti

portuali), Ente della zona industriale di Porlo

Marghera (e quindi anche Confindustria che &

al suo interno), Assocagenti Veneto,

Federagenti, Assosped Venezia, Confetra

Nord Esl, Fai {federazione autotrasportatori

italiani), Associazione spedizionieri doganali

del Veneto, Organizzazioni Sindacali hanno

sottoscritto un documento che ricorda come il

porto rappresenti il 25% del totale della

ricchezza prodotta nel Comune di Venezia e,

tra crocieristica, merci e industria, dia lavoro a

18.500 lavoratori (13.500 a Marghera e 5.000

per i passeggeri) dipendenti di oltre mille

aziende.

SCHIERAMENTO EPOCALE Nemmeno prima

del Comitatone dello scorso 7 novembre,

quando venne deciso di spostare le grandi

navi dalla Maritlima al canale industriale Nord

di Porto Marghera, ci fu una mobilitazione cosi

compatta attorno al porto.

Bisogna tornare a oltre cinque anni fa, quando ci fu un’ insurrezione per chiedere garanzie sull’
accessibilita delle navi, ma quella volta Aziende e Sindacati erano contro I' Autorita portuale, oggi sono
schierate a sostegno dell' Autorita di sistema poriuale del mare Adiatico settentrionale (Adspmas) alle
prese contempaoraneamente con una serie di questioni che potrebbero rivelarsi esiziali per lo scalo
veneziano: dal Governo che ha rimesso in discussione la decisione del Comitatone sulle grandi navi,
alla manutenzione ordinaria del porto, in particolare lo scavo dei canali, senza la quale le navi non
possono accedere in laguna.

E non & un caso che questo documento sia uscilo ieri, due giomi dopo la prima scadenza imposta dalla
Commissione di Salvaguardia che, per il 6 dicembre, aspettava nuova documentazione dal Porto, e a
cingue giorni dalla nuova convocazione nel corso della quaie la Salvaguardia dovra decidere se
approvare o bocciare il progetto (da 15 milioni di euro) di Protezione del Canale Malamocco-Marghera
per evitare che i fanghi della laguna continuino a scivolare nel letio del canale principale di accesso al
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porto provocandone | innalzamento del fondale e bloccando I' accesso alle navi piu grandi.

La riunione di martedi prossimo é considerata fondamentale dalle parti perché quella attesa, dapo piu
di un rinvio, non & una semplice decisione su un progetto, ma la conferma o la smentita del fatto che il
Porto & una realta fondamentale per I' economia e la vita della citta e che gli interventi per mantenerne
la funzionalitd sono manutenzione necessaria e ordinaria. Perché se dovesse passare il principio
secondo il quale ogni lavoro diventa straordinario, con conseguenti perdite enormi di tempo, il Porto nen
riuscirebbe piU a garantire | accessibilita alle banchine e perderebbe la fiducia delle compagnie.

LE PRIORITA «L' economia del Mare pud continuare a rappresentare, per la citld metropolitana, la
principale risorsa per mantenersi viva e atliva - scrivono infatti Aziende e Sindacati -. Per fare questo
perd sono necessari seri atti di responsabilita a sostegno di progetti che rnisultino realizzabili, sostenibili
e che coprano esigenze di lungo periodon.

Percid non solo € considerato prioritario I' ok della Salvaguardia ai lavori lungo il canale dei Petroli (nell’
ambito di piani periodici di manutenzione e ricalibratura dei canali portuali) ma lo sono anche gl
«accordi per il conferimento dei fanghi a condizioni di mercato per garantire I' accessibilitd nautica
necessaria al porto gia fortemente penalizzato dal MoSEn».

Lasciate lavorare le istituzioni, I' Autoritd portuale in primis, conclude |' appello, «senza
strumentalizzazioni di basso livello, per non cadere nel fatale errore di estromettere settori importanti
dell’ industria locale, che ha investite sul porlo, penalizzando attivita economicamente rilevanti,
contribuendo cosi al fenomeno di museizzazione' della citta».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

ELISIO TREVISAN
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Il Sole 24 Ore

BONIFICHE
Chioggia, |' ex discarica diventa nuova area portuale

Firmato il contratto fra Aspo ed Herambiente, lavori per 35 milioni

venezia |l porio di Chioggia cresce negli spazi

dell' ex discarica di Borgo San Giovanni:

bonificata e riportata a nuova vita, ospitera dal

2019 nuovi piazzali e banchine portuali,

strategici per il rilancio del terminal. Il contratio

d' appalto che da il via all' inizio dei lavori &

stato firmato ieri da Damaso Zanardo,

presidente di A.S.Po, Azienda Speciale del

Porto di Chioggia di proprieta della Camera di

Commercio di Venezia Rovigo, e Andrea

Ramonda, ad di Herambiente, societa del

Gruppo Hera leader a livello nazionale nel

trattamento rifiuti, aggiudicatrice della gara in

associazione temporanea di impresa con tre

aziende venete (CGX Castruzioni Generali

Xodo Srl, Idea Srl e Rossi Renzo Costruzioni

Srl).

Gli interventi di bonifica - valore complessivo

35 milioni - porteranno alla riqualificazione di

un' area di 60mila metr quadri ricolma di circa

395mila metri cubi di rifiuti RSU, prodotti nel

comune dal 1961 al 1984: si tratta di una tra le

discariche oggetto di infraziane, segnalate

dalla Commissione europea, piu estese a

livello nazionale. § lavori dureranno 495 giorni,

e saranno seguili dal collaude. Grazis al

riutilizzo dell' 80% dei materiali inerti derivanti dalla bonifica dei terreni attraverso tecniche di
irattamento in situ, verranno realizzati circa 60mila metri quadri di piazzali portuali, che, collegati a quelli
retrostanti di 75mila metri quadri, renderanno operativa un' area di circa 200mila mq. Inoltre si
procedera a un primo imbonimento propedeutico alla successiva realizzazione di ulteriori 1.500 metri di
banchine portuali.

1l sito rientra tra gli interventi al' interno dell’ Accordo di Programma quadro tra ministero dell' Ambiente
e Regione Veneto del 3 dicembre del 2014 per |' atluazione del piano straordinario di bonifica delle
discariche abusive. Alla firma erano presenti tutti | soggettl coinvolti, a cominciare dalla Regione Veneto
che ha finanziato parte degli interventi.

«Dopo trent' anni di attesa - dice Giuseppe Fedalto, presidente Cciaa Venezia Rovigo - Chioggia avra
uno spazio strategico per il rilancio dello scalo e per tutto il sistema delle imprese». L' operazione
siglata «& fondamentale per il rilancio dello scalo come porto commerciale, fluvio marittimo e turistico -
commenta Zanardo - e dara continuita alle iniziative commerciali che come ente abbiamo avviato negli
ultimi mesi, a dimostrazione dell' appetibilita dello scalo». L' obiettivo - conclude Tomaso Tommasi di
Vignano, presidente eseculivo del Gruppo Hera - «é& lavorare in direzione di una riqualificazione
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complessiva della zona. L' Adriatico rappresenta un ambito sul quale siamo attivi a 360 gradi, non
soltanto in Veneto ma anche in Emilia-Romagna e in Friuli VG».
© RIPRODUZIONE RISERVATA.

Barbara Ganz
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Informatore Navale

PORTO DI CHIOGGIA: FIRMATO IL CONTRATTO
D’APPALTO PER LA BONIFICA DELLA DISCARI-
CA IN VAL DA RIO TRAASPO E HERAMBIENTE

Gli interventi renderanno operativi circa 200.000 mq di piazzali portuali e grazie al riutilizzo dell'80% degli inerti
verranno realizzate ulleriori banchine portuali per 1.500 mt.

Chioggia, 7 dicembre 2018 - A partire dal nuovo anno I'ex discarica di Borgo San Giovanni in localitd Val da Rio a
Chioggia verra bonificata e riportata a nuova vita, con la realizzazione di nuovi piazzali @ banchine portuali, strategiche
per il rilancio del terminal fluviomarittimo della citta clodiense.

il contratto d'appaito, che da il via all'inizio dei lavori, & stalo firmato questa matlina da Damaso Zanardo, presidente
di A.S.Po, Azienda Speciale de! Porto di Chioggia di proprieta della

Camera di Commercio di Venezia Rovigo e Andrea Ramonda, Amministratore Delegato di Herambiente, la societa
del Gruppo Hera leader a livello nazionale nel trattamento rifiuti, aggiudicatrice della gara in ATI con tre aziende del
territorio veneto, CGX Costruzioni Generali Xodo Srl, Idea Sil e Rossi Renzo Costruzioni Srl.

Gli interventi di bonifica del valore complessivo di 35.000.000 euro porieranno alla riqualificazione di un’area di 60.000
mq composta da ca. 395.000 mc. di rifiuti RSU, prodotti nel comune di Chioggia dal 1961 al 1984, una tra le discari-
che oggetto di infrazione, segnalate dalla Commissione Europea, pill estese a livello nazionale.

I lavori, appaltati al’AT| guidata da Herambiente di Bologna, dureranno 485 giorni, a cui seguiranno le operazioni di
collaudo. Grazie al riutilizzo dell'80% dei materiali inerti derivanti dalla bonifica dei terreni attraverso tecniche di tratta-
mento in situ verranno realizzati a conclusione dell'interventa ca. 60.000 mq di piazzali portuali, che collegati a quelli
retrostanti gia esistenti di 75.000 mq. renderanno operativa un'area di circa 200.000 mq., ed inoltre un primo imboni-
mento propedeulico alla successiva realizzazione di ulteriori 1.500 mt. di banchine portuali, con fondali previsti a -11
mi.

Il sito da bonificare rientra tra gli interventi all'interno dell'Accordo di Programma guadre tra Ministero dell'Ambiente e
Regione Veneto del 03.12.2014 per l'attuazione del piano straordinaric di bonifica delle discariche abusive, individuate
dal procedimento di individuazione dei siti nazionali oggetto di procedura di infrazione comunitaria n. 2003/2007, pro-
gramma oggi solto il coordinamento del Commissario Straordinario alle Bonifiche, il Generale Giuseppe Vadala.

Al momento della firma, siglata nella sede di A.S.Pg, erano presenti tutti gli Enti & i soggetti coinvolti nell'iter autorizzati-
vo in primis la Regione Veneto che ha finanziato parte degii interventi,

Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale Porti di Venezia e Chioggia, Citta Metropolita-
na, Comune di Chioggia & Provveditorato Interregionale per le Opere Pubbliche.

“Dopo trent'anni di attesa la citta di Chioggia avra finalmente un’area rigualificata e bonificata — ha dichiarato Giuseppe
Fedalto, presidente CCIAA Venezia Rovigo — Uno spazio strategico per if rilancio dello scalo clodignse e per lutio il
sistema imprese. Sono felice che nellAT| aggiudicatrice del bando vi siano tra le mandanti tre aziende venete, due
veneziane e una polesana, un bel segnale di riconoscimento per il territoric e per l'operato delle nostre imprese”.

“U’operazione siglata, fortemente perseguita dal Consiglio, & fondamentale per il rilancio dello scalo clodiense come
Porto Commerciale, Fluvio Marittimo e Turistico — ha commentato Damaso Zanardo, presidente A.S.Po Chioggia - e
dara continuila alle iniziative commerciali che come ente abbiamo avviatc negli ultimi mesi, a dimostrazione
dellappetibilita dello scalo di Chioggia e dei primi concreti segneli di uscita dalla crisi economica internazionale. La
professionalita di un gruppo come Hera, primo operatore nazionale nel trattamento dei rifiuti, garantisce all'operazione
quakita, elevati livelii di efficienza e sostenibilita ambientale”.
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“Per bonificare un'area — ha affermato Tomaso Tommasi di Vignano, presidente esecutiva del Gruppo Hera — bi-
sogna disporre di competenze, risorse e prolessionalita importanti, che altraverso Herambiente siamo orgogliosi di
mettere al servizio del territorio clodiense. Il nostro obiettivo & lavorare in direzione di una riqualificazione complessiva
delta zona del porto, puntando come sempre su interventi mirali, che nascono da uno studio approfondito del contesto
in cui andiamo a operare. Del resto I'Adriatico rappresenta un ambito a noi molto caro, sul quale siamo atlivi a 360 gra-
di, non soltanto in Veneto ma anche in Emilia-Romagna e in Friuli Venezia Giulia, maturando esperienze che ci con-

sentiranno di replicare anche a Chioggia un modello capace di garantire elevati hivelli di efficienza e sostenibilith am-
bientale ed economica.”

RASSEGNA STAMPA



Messaggero Marittimo
Porto Chioggia: firmato appalto bonifica Val da Rio

Interventi strategici per rilancio terminal fluvio marittimo

CHIOGGIA - A partire dal nuovo anno I'ex discarica di Borgo San Giovanni in localita Val da Rio a Chiog-
gia verra bonificata e riportata a nuova vita, con la realizzazione di nuovi piazzali e banchine portuali, stra-
tegiche per il rilancio del terminal fluviomarittimo della citta clodiense.

Il contratto d'appalto, che da il via all'inizio dei lavori, & stato firmato da Damaso Zanardo, presidente di
A.S.Po, Azienda speciale del porto di Chioggia di proprieta della Camera di Commercio di Venezia Rovigo
e Andrea Ramonda, amministratore delegato di Herambiente, la societa del Gruppo Hera leader a livello
nazionale nel trattamento rifiuti, aggiudicatrice della gara in ATI con tre aziende del territorio veneto, CGX
Costruzioni Generali Xodo Srl, Idea Srl e Rossi Renzo Costruzioni Srl.

Gli interventi di bonifica del valore complessivo di 35 milioni di euro porteranno alla riqualificazione di
un'area di 60.000 mq composta da circa 395.000 mc di rifiuti RSU, prodotti nel comune di Chioggia dal

1961 al 1884, una tra le discariche oggetto di infrazione, segnalate dalla Commissione europea, piu estese
a livello nazionale.

I lavori, appaltati all’'ATI guidata da Herambiente di Bologna, dureranno 495 giorni, a cui seguiranno le ope-
razioni di collaudo. Grazie al riutilizzo dell'80% dei materiali inerti derivanti dalla bonifica dei terreni attraver-
so tecniche di trattamento in situ verranno realizzati a conclusione dell'intervento ca. 60.000 mq di piazzali
portuali, che collegati a quelli retrostanti gia esistenti di 75.000 mq. renderanno operativa un'area di circa
200.000 mq., ed inoltre un primo imbonimento propedeutico alla successiva realizzazione di ulteriori 1.500
mt. di banchine portuali, con fondali previsti a -11 mt.

il sito da bonificare rientra tra gli interventi all'interno dell’Accordo di programma quadro tra ministero
dell’Ambiente e Regione Veneto del 3 Dicembre 2014 per I'attuazione del piano straordinario di bonifica
delle discariche abusive, individuate dal procedimento di individuazione dei siti nazionali oggetto di proce-
dura di infrazicne comunitaria n. 2003/2007, programma oggi sotto il coordinamento del Commissario stra-
ordinario alle bonifiche, il generale Giuseppe Vadala.

Al momento della firma, siglata nella sede di A.S.Po, erano presenti tutti gli Enti e i soggetti coinvolti nell'iter
autorizzativo in primis la Regione Veneto che ha finanziato parte degli interventi, Autorita di Sistema portu-
ale del Mare Adriatico settentrionale, Citta Metropofitana, Comune di Chioggia e Provveditorato Interregio-
nale per le Opere pubbliche.

“Dopo trent’anni di attesa la citta di Chioggia avra finalmente un'area riqualificata e bonificata — ha dichiara-
to Giuseppe Fedalto, presidente Cciaa Venezia Rovigo — Uno spazio strategico per il rilancio dello scalo
clodiense e per tutto il sistema imprese. Sono felice che nell’AT| aggiudicatrice del bando vi siano tra le
mandanti tre aziende venete, due veneziane e una polesana, un bel segnale di riconoscimento per il territo-
rio e per 'operato delle nostre imprese”.

“L’operazione siglata, fortemente perseguita dal Consiglio, & fondamentale per il rilancio dello scalo clo-
diense come porto commerciale, fluvio marittimo e turistico — ha commentato Zanardo — e dara continuita
alle iniziative commerciali che come ente abbiamo avviato negli ultimi mesi, a dimostrazione dell'appetibilita
dello scalo di Chioggia e dei primi concreti segnali di uscita dalla crisi economica internazionale. La profes-
sionalita di un gruppo come Hera, primo operatore nazionale nel trattamento dei rifiuti, garantisce
all'operazione qualita, elevati livelli di efficienza e sostenibilita ambientale”.
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“Per bonificare un'area - ha affermato Tomaso Tommasi di Vignano, presidente esecutivo del Gruppo Hera
— bisogna disparre di competenze, risorse e professionalita importanti, che attraverso Herambiente siamo
orgogliosi di mettere al servizio del territorio clodiense. Il nostro obiettivo & lavorare in direzione di una ri-
gualificazione complessiva della zona del porto, puntando come sempre su interventi mirati, che nascono
da uno studio approfondito del contesto in cui andiamo a operare. Del resto I'Adriatico rappresenta un am-
bito a noi molto caro, sul quale siamo attivi a 360 gradi, non soltanto in Veneto ma anche in Emilia-
Romagna e in Friuli Venezia Giulia, maturando esperienze che ci consentiranno di replicare anche a Chiog-
gia un modello capace di garantire elevati livelli di efficienza e sostenibilita ambientale ed economica”.

RASSEGNA STAMPA



La Nuova Venezia e Mestre

canale dei petrolicanale dei petroli

Gli operatori portuali scrivono alla Salvaguardia «Si
a scavi e palancole»

MARGHERA. L' Autorita Portuale ha gia

avviato il dragaggio del tratto iniziale del

canale dei Petroli per riportario al pescaggio di

11,30 metri.

Ma gli operatori portuali vogliono che questa

volta si arrivi anche a "proteggere” le sponde

del canale Malamocco-Marghera con

palancole metalliche e scogliere di pietra in

modo da stabilizzarle ed evitare che franino

nel fondo del canale, riducendo cosi il

pescaggio e il conseguente possibilita per la

nevi pitl grandi € con pil carico di raggiungere

i terminal portuali.

Le associazione degli operatori portuali hanno

deciso di farsi sentire tutti insieme, con un

appello intitolato "Gid le mani dal porto™, per

chiedere «la definizione dei piani periodici di

manutenzione e ricalibratura dei canali portuali

e accordi per il conferimento dei fanghi a

condizioni di mercato per garantire I'

accessibilita nautica necessaria per il porto gia

fortemente penalizzato dal Mose». «ll porio e I'

economia del Marer dice ancora I' appello

«pud rappresentare, per la citta metropolitana,

nel futuro come nel passato, la principale

risorsa per mantenersi viva e attiva. Per fare

questo sono necessari progetti realizzabili,

sostenibili e che coprano esigenze di lungo periodo, a vantaggio della citta, dei suoi cittadini e,
soprattutto, dei giovani». L' appello _ sottoscritto dalle associazioni dei terminalisti, Assosped,
Federagenti, gli autolrasportatori di Confetra e Fai, degli agenti spedizionieri doganali 8 non meglio
precisate Organizzazioni Sindacali _ arriva alla vigilia della riunione della Commissione di
Salvaguardia, in programma martedi 11 dicembre, che dovra dare il suo parere "vincolante” al progetto
dell’ Autorita di Sistema Portuale veneziana e dal Consorzio Venezia Nuova che palancole in ferro alte
nove melri per una lunghezza di altre un chilometro tra Malamocco e Fusina in corrispondenza della
Cassa di Colmata A e, in un secondo momento, una protezione a scogliera in pietra sulle sponde del
Canale dei Petroli al bordo della cassa di calmata B. Un intervento che, secondo alcuni ambientalisti ed
ex membri della Commissione di Salvaguardia, contrasta con il Piano Morfologico Lagunare e rischia di
sconvelgers ancor pid I idrodinamica lagunare. La Commissione di Salvaguardi si é riservata di
decidere nella seduta di mercoledi prossimo, dopo aver esaminato le risposte dell' Autorita Portuale su
quattro argomenti: «1a provvisorieta dell’ intervento, la riduzione della velocita delle navi transitanti lungo
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il canale durante gli eventuali lavori, gli effetti idrodinamici conseguenti all' intervento sulla biodiversita
{flora e fauna) e la verifica che la soluzione del palancolato presentata nel pregelto sia I' unica opzione
percorribilen,

Secondo ' Autorita Porluale il «progetto si sviluppa coerentemente con quanto previsto dal Piano
morfologico del 1993, dal Palav e, pil in generale, dalle normative vigenti per la laguna di Venezia,
come confermanc in sede di approvazione della procedura di Valutazione di Incidenza Ambientale
regionale e dai comuni della Citta Metropolitana».

--Glanni Favarato.

Saluti di benvenutoPresidente Federmanager Livorno Clawdio TonciPaolo Filauro Federmanager

9.15 - 9.50 Liguria e Paolo Cannavd Federmanager Roma

Presidente AdsP Mar Tirreno Settentrionale Stefano Corsini
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The Medi Telegraph

Stipendi dei camalli, trattativa serratissima a Palazzo San Giorgio

Genova - Vertice a porte chiuse ieri mattina tra il presidente deil’ Autorita di sistema portuale
Genova-Savona, Paolo Emilio Signorini, ¢ il console della Compagnia Unica dei lavoratori del
porto di Genova, Antonio Benvenuti: all’uscita i due rispettano la consegna del silenzio, ma il
tema dell’incontro ¢ stato anticipato venerdi dai sindacati, che hanno sottolineato la situazione di
rischio per gli stipendi di novembre dei camalli genovesi (da liguidare il 20 dicembre con la
tredicesima). Nell’incontro si sarebbe parlato anche dei 6 milion stanziati a favore della Culmv con
il decreto Gienova, ma non ¢ chiaro se questi soldi potranno essere utilizzati per queste partite.

[l motivo per cui la Culmv € nuovamente alle prese con problemi contabili sarebbe determinato,
secondo quanto circola in banchina, da ritardi dei terminalisti nel pagamento delle giornate lavorate,
cui st aggiungerebbe un braccio di ferro tutto commerciale tra i camalli e alcuni terminal su delle
partite in sospeso legate a delle trattenute sui corrispettivi delle giorate lavorate, cosi come una
seric di arretrati che la Culmv a sua volta davrebbe corrispondere all’agenzia di fornitura di
lavoro intcrinale Intempo per la copertura dei cosiddetti “picchi dei picchi” {cio¢ quando il carico
di lavoro in banchina ¢ tate per cui non basta pil I'intervento dei camalli a fianco delle squadre dei
lavoratori dipendenti dei terminal. ma € necessario un ulteriore contributo di forza lavero).
Domani, lunedi 10 dicembre, ci sard un nuove incontroe, questa volla esteso a sindacati e
rappresentanti dei terminalisti. len Bevenuti e Signorini avrebbero concordato su alcuni punti da
proporre per risolvere I'impasse, decidendo pero di non formatizzarli ancora, in rispetto delle parti
in causa che dovranne csscre consultate {(sindacati per la parte stipendi, terminalisti su stip
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Il Secolo XIX

Stipehdi dei camalli a rischio,
si speranel decreto GGenova

Signorini e Benvenuti studiano le ipotesi per superare |'impasse della Culmv
Il problema dovuto a un mix di ritardi nei pagamenti e vertenze commerciali

Alberto Quaratl
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Un lavoratore nel porto di Genova
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Informare

11 crollo di Ponte Morandi non ha causato un tracollo del traffico delle merci movimentato dal
porto di Genova

A settembre il traffico é aumentato del +3,6% € ad ottobre € calato del -3.6%

I dati sono dati. Ma non per questo il loro valore & messo meno in discussione di quello
delle parole (anche se - come si saranno accorti i lettori di i*MARE - il nostro giomale ripone pin
affidamento nei primi che nelle seconde).

Quando si tratla di soslenere uny lest non sembra esserci nulla di oggettivo, 1 dati, le cifre, che
possono essere utili ad avvalorare o a smentire una tesi sono sempre utilizzati sia per uno scopo che
per quello contrario, a maggior ragione se questi dati vengono diffusi dopo che le opinioni ¢ le
argomentazioni sul tema sono state cspresse, confrontate ¢ valutate.

Questo sard. inevitabilmente, anche il destino dei dati sull'andamento del traffico movimentato dal
porto di Genova dopo il tragico crollo del viadotto Morandi avvenuto nel capoluogo ligure lo scorso
14 agosto, disastro che ha causato l'interruzione dell'arteria autostradale che attraversa la citta da est
ad ovest e che fungeva anche da collegamento viario veloce tra |'area a ponente e quelia a levante
dello sealo portuale.

Un destino tanto piu fatale, quello dei dati, quanto pit tardi vengono divulgati e quindi possono
essere adoperati per convalidare o screditare tesi come quella della gravita dell'impatto del crollo
del ponte sull'attivita del porto genovese. L1 dati sull'andamento del traffico nelle settimane
successive alla sciagura I'Autorita di Sistcrna Portuale del Mar Ligure Occidentale i ha diffusi solo
oggi, quasi che il crollo abbia interrotto anche il normale fluire da un ufficio all'altro delle persone e
delle spedizioni telematiche utilizzate per trasmettere dati. Una sorte che, quindi, verosimilmente
tocchera anche a questi attesi datl, che danno certo indicazioni sulla reale attivitd svoltasi sulle
banchine nelle dieci settimane successive al crollo del ponte, numeri di assoluta importanza per
capire come il sistema portuale e logistico sta reagendo all'emergenza.

Una lunga premessa, quella soprastante, tanto pil necessaria in quanto i dati di cui oggi siamo
finalmente venuti a conoscenza sono facilmente utilizzabili nell'uno e nell'altro senso. Una cosa ci
sembra assodata: non si € verificato un tracolio dell'attivita del porto.

Se il -15,4% registrato dal traffico delle merci movimentato lo scorso agosto dal porto rispetto allo
stesso mese del 2017 poteva far presagire un significativo effetto negativo del crollo del ponte
sull'attivitd dello scalo portuale, peraltro limitato alla seconda meta del mese, il +3,6% e il -5,6%
segnati rispettivamente a setiembre ¢ ad ottobre 2018 lasciano spazio alle pit diverse ipotesi.
Questo anche - ci sembra - analizzando le cifre relative alle singole categorie merceologiche, ancor
ptli in considerazione dell'andamento del trattico durante 1 mes: di rattronto del 2017 che in
particolare nel segmento dei container erano stati contrassegnati da un accentuato incremento
dell'attivita (+12,6% e +12,2%).

Per entrare nel dettaglio, a settemnbre 2018 il porto ha movimentato 4.83 milioni di tonnellate di
merci rispetto a 4,66 milioni di tonnellate nello stesso mese dello scorso anno. [ carichi
containenzzati hanno mostrato un calo del -3,4% scendendo a 2,04 milioni di tonnellate, con una
movimcntazionc di contenitori che ¢ stata pari a 212.326 teu (-3,4%), di cui 140.134 teu
movimentati al terminal di PSA Voltri-Prd (-3,4%), 24.483 teu al Genoa Port Terminal (-9,0%),
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23.337 teu al terminal SECH (-0,6%%) e 16.732 teu al terminal Messina (+1,8%). Meno significativa
Ia tlessione delle merci convenzionali che hanno totalizzato 89 1mila tonnellate (-1,3%). Se 1l
traffico delle rinfuse solide nefl'area commereiale dello scalo & diminuito del -38,0% a 19mila
tonnellate, quello nell'area industriale & cresciuto del +17,8% a 220mila tonnellate. In aumento &
risultato anche il traffico degli oli minerali, che & ammontato a 1,51 milioni di tonnellate {+18,7%),
cosi come quello delle altre nnfuse liquide che si € allestalo @ 60mila tonnellate (+10,9%), di cui
32mila tonnellate di ol vegetali e vino (+83,2%) e 28mila tonnellate di prodotti chimici (-23,5%).
Bunker e fornmiture di bordo sono state pari a 84mula tonnellate (-15,6%).

Positivo (+8,0%0) 1! saldo del mese di settembre relativamente ai passeggeri grazie al rialzo del
+32,8% dei crocieristi, con un totale di 144mila passeggeri, che ha pil che compensato ia lieve
riduzione del -0,9% del numerv dei passegueri dei traghetti che € stato di 299mila unita,

Ad ottobre 2018 il traffico merci complessivo ¢ stato di 4,46 milioni di tonnellate rispetto a 4,72
milioni di tonncllate ncllo stesso mese del 2017. I carichi containerizzati sono calati del -6,2% a
2,09 milioni di tonnellate, con un movimentazione di container che € stata paria 211.723 teu (-
6,5%), di cui 124.774 1eu movimentati al terminal di PSA Volin-Pri (-14,1%), 31.580 teu al
terminal GPT (-0,2%), 26.105 teu al SECH (+11,6%) e 21,941 teu al terminal Messina (+37,9%). In
decisa ripresa le merci convenzionali con 91 1mila teu (+8,5%). In diminuzione, invece, le nnfuse,
con 100mila tonnellate di rinfuse solide movimentate nel comparto commerciale (-18,8%) ¢
196mila in quello industriale (-20,2%), con 1,01 milioni di tonnellate di oli minerali (-11,0%) ¢
57mila tonnellate di altre rinfuse liquide (-4,4%), di cui 47mila tonnellate di prodotti chimici
(—33.,6%) ¢ 10mila (onnellate di oli vegetali e vino (-58,7%). In lieve Messione (~0,5%) le fomniture
di combustibili e di provviste di bordo che sono state pari a 94mila tonnellate.

Lo scorso ottobra i passeggeri sono diminuiti del -4,7%, con un aumento del +3, 1% dci crocicristi,
saliti a 135mila unita, controbilanciato da una riduzione del -13,3% dei passeggeri dei traghetti scesi
a 103mila unita.
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Il Secolo XIX

Porto, effetto Morandi sui container previsioni
negative anche peril 2019

Simone Galloiti /GENOVA La prospettiva
migliore «& crescita zero, ma le previsioni
considerano anche unc scenario peggiore in
cui il porto segna un decremento del 5%».
Paclo Signorini, presidente dell' Authority che
governa i porti di Genova e Savona, si aiuta
con slides per spiegare quanto ha perso lo
scalo del capolucgo per colpa del Morandi e
guanto ancora rischia di lasciare sul terreno:
nei primi sette mesi la crescita regi strata &
stata del 9%, poi sino a otlobre sono stati persi
4,8 punti percentuali. «Ci siamo difesi» dice,
ma il calo & stato costante e a settembre i
container sono an dati in sofferenza: -3,4% sui
volumi e rotabili -1,6%. Peggio a ottobre:
-6,5% sui container.

Soffrono entrambi | bacini dello scalo,
Sampierdarena e Vollri,

Il ponte ha rallentato la crescita, ma Signorini
ha pronto un piano di opere da quasi un
miliardo, come anticipato dal Secolo XIX. La
sopraglevata porluale «potrebbe essere
ultimata in tre anni», dice il numero uno delio
scalo, menire ne basterebbero due per la
galleria Molo Nuova, il viadotte di Voltri, la
Torre pilcti e I' Hennebigue.

CULMV, ALLARME ROSSQO Nella massa di
trasferimenti statali per I' emergenza Morandi,
anche 6 milioni per la Compagnia: «Due milioni vanno utilizzati quest' anno» dice Signorini che oggi
vedra dirigenti della Culmv e sindacati che denunciano: «In cassa poca liquidita, stipendi a rischio».
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Messaggero Marittimo

In tre mesi Genova perde il 9% dei traffici
Per effetio del crollo di ponte Morandi

GENOVA - | dati di traffico del Sistema portuale del Mar Ligure occidentale a fine Ottobre 2018, nel con-
fronto con lo stesso periodo dell'anno precedente, evidenziano gli effetti negativi indotti dal crollo del ponte
Morandi che, nel complesso, hanno determinato un rallentamento nel trend di crescita seppure con dinami-
che differenti rispetto ai segmenti in cui si articola I'offerta portuale complessiva

In particolare, sostiene 'AdSp guidata da Paolo Signorini, per quanto concerne il traffico containerizzato,
dopo una crescita a due cifre nel passaggio tra il 2016 e i1 2017 (+ 14,4%), il dato a tutto Ottobre 2018 regi-
stra = 0,8% in termini di tonnellate & + 0,4% relativamente al numero di Teu movimentati. A questo proposi-
to & opportuno sottolineare come, da un approfondimento effettuato sui dati di traffico relativi al trimestre
Agosto — Ottobre 2018, la contrazione della movimentazione dei container, rispetto allo stesso periodo
dell'anno precedente, si attesti al — 9%.

Tale rilevazione si inserisce in un trend annuale che, pur scontando un tasso di crescita fino a luglio intorno
al 3,6% (comungue su percentuali pil basse rispetto all'anno precedente), avrebbe determinato un risultato
senz'altro positivo al termine dell'esercizio in corso.

Con riferimento ad altre categorie merceologiche {merci convenzionali che includono i traffici di rotabili), il

risultato & complessivamente positivo (+ 7,6%) pur con una differenziazione dello stesso tra Genova (+
4,5%) e Savona (+ 14,5%).

Rispetto al traffico commerciale, la vocazione dello scalo savonese nella movimentazione di rinfuse in ter-
mini di volumi {(+ 15,8% per circa 2,4 milioni di tonnellate), ha pill che compensato le variazioni negative
riscontrate nello scalo di Genova (- 10%). Anche in questo caso, il dato relativo al periodo ante crollo del
ponte Morandi avrebbe evidenziato una contrazione molto pil limitata (- 2%).

Componente rilevante in termini di volumi & rappresentata dal traffico di oli minerali, che pur facendo regi-
strare una lieve contrazione a tutto Ottobre 2018, & il risultato di un incremento di circa 300.000 tonnellate
nel porto di Genova che hanno compensato un analogo calo nello scalo savonese.

Nel complesso, ia “tenuta” del Sistemna, pur in seguito agli eventi calamitosi rappresentati dal crollo del pon-
te e successivamente dal pesante fortunale che si & abbattuto sulla costa ligure (determinando significativi
danni alle infrastrutture portuali), evidenzia la forza commerciale degli scali e gli effetti positivi degli inter-
venti emergenziali che sono stati adottati da subito per fare fronte alla crisi.

Tuttavia, I'ohiettivoe strategico nel breve-medio termine & quelle di sostenere sia I'economia portuale con le
misure di cui al Decreto Genova, sia di intervenire sulle infrastrutture per garantire I'avvio di quelie opere
essenziali per migliorare la logistica portuale e cittadina a favore dello sviluppo di tutte le realta produttive
presenti sul territorio.

L'importanza degli scali di Genova e Savona per l'intero sistema economico del nord ovest & stata ben rap-
presentata in questi ultimi mesi e posta a fondamento delle azioni a sostegno della portualita. Tuttavia, tra
la fine del 2018 e l'inizio del 2019 'attenzione sard massima sia per monitorare gli effetti degli eventi sulle
previsioni di sviluppo degli operatori, sia per adottare tutte le misure necessarie a mantenere & consolidare
il posizionamento strategico dei porti del’AdSp del Mar Ligure cccidentale.

Incltre, in tema di investimenti, il presidente Signorini ha detto che "nel periodo 2019-2021 nei porti di Ge-
nova e Savona sono previsti 922 milioni”.

| fondi, in parte stanziati da Governo dopo il croilo del ponte Morandi e in parte forniti dall' Authority, rientra-
no nel bilancio di previsione del prossimo anno e nel Pot (Piano operativo triennale) 2019-2021: nel 2019
verranno investiti 337 milioni, poi 223 milioni nel 2020 e 360 milioni nel 2021.
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Gru di banchina a Vado Ligure
Arrivata per operare nel terminal container di Apm terminals

VADOQ LIGURE - La prima “gru di banchina” (Sts, Ship to shore), & arrivata nel porto di Vado Ligure per

andare ad operare nel terminal container di attualmente in costruzione con la realizzazione
arrivata al 75%.

Giunta a bordo di una nave, insieme alla gru di banchina anche altre quattro “gru di piazzale” (Armg- Auto-
mated rail mounted gantry) al termine di un viaggio dalla Cina durato due mesi. Le complesse fasi dello
sbarco dureranno circa due settimane e saranno seguite da una serie di test della durata di alcuni mesi.

Imponenti i numeri della Sts: alta oltre 90 metri, la gru pesa circa 1.800 tonnellate e ha uno “sbraccio” in
grado di manovrare fino a 23 file di container in senso orizzontale. La portata & di 65 tonnellate in configu-
razione “twin lift" € 100 in configurazione “sottc gancio”, Si tratta di equipaggiamenti di ultima generazione,
tecnologicamente avanzati, che rispondono ai pil elevati standard di mercato.

Le sue dimensioni, unite a quelle dei fondali del terminal (da -16 a -23 metri di profondita) & a banchine di
ben 4,5 metri sopra il livello del mare, consentiranno di operare a Vado Ligure navi di ultirma generazione,
le Ulcs (Ultra large container ships).

Altre tre gru Sts sono previste in arrivo a primavera 2019 e supporieranno il primo avviamento dell'attivita
del terminal vadese, previsto entro la fine dello stesso anno.
Per quanto riguarda le quattro gru Armg, si tratta del secondo gruppo di mezzi di questo tipo arrivato a

Vado: ad Aprile erano infatti state consegnate le prime sei. In totale a regime saranno 21 quelle di piazza-
le utilizzate nel terminal.
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Informazioni Marittime

A Vado Ligure arriva la prima gru di banchina

Imponente project cargo per una strutiura alta 90 metri, pesante 1,800 tonnellate, che ha viaggiato
per due mesi in mare dalla Cina al porto di Genova

E arrivata nel porto di Vado Ligure la prima gru di banchina ship to shore che andra a operare nell! APM Termi-
nals (gruppo Maersk) attalmente in costruzione ¢ la cui realizzazione & a tre quarti dell'opera.

E arrivata venerdi a bordo di una nave, insieme ad altre quattro gru di piazzale automated rail mounted
gantrv (ARMG). al termine di un viaggio dalla Cina durato due mesi. 1l complesso project cargo durerii circa due
settimane ¢ sard seguito da una serie di test che dureranno alcuni mesi.

I numeri della gru sono imponenti: alta olire 90 metri, pesa circa 1,800 tonnellate ¢ ha uno sbraceio in grado di
manovrare fino a 23 file di container in senso orizzontale. La portata & di 65 tonnellate in configurazione nwin

{ift ¢ 100 in configurazione sotto gancie. Si tralla di equipaggiamenti di ultima generazione, teenologicamente
avanzati, che nspondono ai pil clevani standard di mercato.

Le sue dimensioni, unite a quelle dei fondali del terminal (da 16 a 23 metri) ¢ a banchine di 4.5 metri sopra il
livello del mare, consentiranno di operare a Vado Ligure navi di ultima generazione.

Alre tre gru di questo tipo sono previste in arrivo nella primavera 2019 ¢ supporteranno il primo avviamento
delf'attivith del terminal vadese, previsto entro la fine dello stesso anno. Per quanto riguarda le guatiro gru
ARMG, si tratta del secondo gruppo di mezzi di questo tipo arrivato a Vade: ad aprile erano state conscgnate le
prime sei. In tolale a regime saranno ventuno le gru di piazzale utilizzate nel terminal.
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Informare

Arrivata a Vado Ligure la prima gru di banchina destinata al nuovo container terminal di
APM Terminals

Altri tre mezzi di sollevamento STS giungeranno nel corso della prossima primaveru

Ougi nel porto savonese di Vado Ligure € arrivata la prima gru di banchina prodotia
dalla cinese Shanghai Zhenhua Heavylndustries Co. (ZPMC) che sara installata nel container
terminal di APM Terminals attualmente in costruzione e la cui realizzazione ¢ oggi arrivata al 75%.
La nuova gru STS, assicme ad altrc quattro gru di piazzalec (ARMG- Automatcd Rail Mounted
Gantry), € giunta a bordo di una nave della ZPMC al termine di un viaggio dalla Cina durato due
mesi. Le complesse fasi dello sbarco delle gru dureranno circa due settimane e saranno seguite da
una serie di test che richiederanno aleuni mesi.

La nuova gru ship-to-shore & alta oltre 90 metri, pesa circa 1.800 tonnellate e ha uno *'sbraccio™ in
grado di manovrare fino a 23 file di container in senso orizzontale. La portata & di 65 tonneilate in
configurazione “twin lifi”" e 100 in configurazione “soito gancio”. APM Terminals ha evidenziato
che «si tratta di equipaggiamenti di ultima generazione, tecnologicamente avanzati, che rispondono
ai pitt elevati standard di mercaton. Inolure la societd terminalista del gruppo armatoriale danese
A.P. Moller-Mzersk ha sottolineato che «le sue dimensioni, unite a quelle dei tondali del terminal
(da -16 a -23 metri di profondita) e a banchine di ben 4,5 metri sopra il livello del mare,

consentiranno di operare a Vado Ligure navi di ultima generazione (ULCS - Ultra Large Container
Ships)».

Altre tre gru STS sono previste in arrivo a primavera 2019 e supporteranno il primo avviamento
dell'attivita del terminal vadese, previsto entro la fine dello stesso anno. P'er quanto riguarda invece
le quattro gru ARMG, si tratta del sccondo gruppo di mezzi di questo tipo arrivato 2 Vado: ad aprile
erano infatti state consegnate le prime sei. In totale a regime saranno ventuno le gru di piazzale
utilizzate nel terminal.
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Nuove opere per 337 min a Genova e Savona
AdSp approva bilancio previsione 2019

GENOVA - Il Comitato di gestione dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Ligure occidentale ha approva-
to il bilancio previsionale 2019 e il programma delle opere dei prossimi tre anni che prevedono rispettiva-
mente investimenti in opere, laveri & progettazioni per 337,897 milioni di euro (2019) e 922 milioni nel trien-
nio 2019-2021 grazie al combinato disposto del cosiddetio Decreto Genova, del Decreto di Bilancio (in fase
di approvazione), che stanziano risorse straordinarie pari 264 milioni di eura a favore dell'Autorita per il su-
peramento dell'emergenza del “crollo” del viadotto Morandi.

Di questi, 6 milioni saranno utilizzati per la riduzione delle tasse portuali e per iniziative a sostegno di attivi-
ta portuali; 4 milioni sono destinati a misure di sostegno all'intermodalita ferroviaria e 6 milioni (2 milioni
all'anno per 3 anni, a partire gia dal 2018) andranno alla Compagnia Unica quale impresa di lavoro portuale
penalizzata nell'emergenza. |l restante sara impiegato per finanziare 'imponente programma di investimen-
ti infrastrutturali urgenti per la ripresa e lo sviluppo del porto e delle infrastrutture relative all'accessibilita e
per il collegamento intermodale anche aeroportuale.

Le risorse saranno investite nell’arco dei tre anni con la seguente suddivisione: circa 337,897 milioni nel
2019; 223,818 milioni nel 2020 e 360,296 milioni nel 2021.

Il presidente Paclo Emilio Signorini ha spiegato che “sul totale di 922 milioni, oltre 500 milioni saranno ga-
rantiti dall'Ente, mentre la parte restate sara coperta da investimenti dei soggetti privati a vario titolo coin-
volti nei progetti di sviluppo del porto”.

A fronte di un impegnativo lavoro istruttorio & stato predisposto un primo elenco di interventi da attuarsi con
le pracedure “semplificate” (ex art. 9 bis della L. 130/2018) che sara sotioposto all'approvazione della strut-
tura commissariale che fa capo al sindaco Bucci.

Per il 2019 quindi sono previsti 205 milioni di euro di investimenti per lo scalo di Genova, e pill precisamen-
te per opere quali il prolungamento della sopraelevata portuale, il riassetto del sistema di accesso alle aree
operative del bacino di Pra-Voltri; la galleria Ferroviaria Molo Nuovo, la nuova Torre Piloti; la ristrutturazio-
ne dell'edificio Hennebique. Altri 112,8 milioni sui bacini di Vado e Savona, quali la nuova diga di Porto Va-
do (80 milioni) e per tutti gli interventi indispensabili a seguito dell'emergenze causate dalla mareggiata di
fine Ottobre nei due scali.



Informazioni Marittime

Porti come arredo urbano, un'idea controversa

Il commento di Fabrizio Vettosi sui waterfront riqualificati dai grandi architetti

L'idea dei porti quale "pezzo dell'arredo urbane™ mi sembra sia diventalo une dei smust ¢ dei lett motiv di molti
presidenti che ovviamente soddisfano la sete eletorale ¢ politica degli stakeholders pubblici che ancora domina-
no i Comitati di Gestione. Si chiamano architetti di fama mondiali. 1 quali da buoeni architetti (normalmente Far-
chitetto per professione ottimizza la bellezza ma non Ta spesa; sono pagati per questo! Provate a rivolgervi ad un
architeo anziché ad un geomelra per ristrutivrare la vostra casa) realizzano progetti bellissinmi di integrazione tra
le citta ed il porto (i famosi waterfront). salvo dimenticare che i porti hanno innanzitutto una funzione logisti-
ca di ricezione e smistamento di merci e passeggeri e non di arredo urbano; ¢ quindi la prioritd stratcgica ¢
ruppresentata dalla ollimizzazione dei costi ¢ dalla sicuresza.

Provate a pensare ad un aeroporto che diventa luogo di attrazione e di arredo urbano ¢ provate a chiedere
cosa ne pensa il suo Ceo ¢ vedele cosa vi risponde. Qualche anno (4, in pieno allarme sicurezza, mi capito di
cssere scortato da dieci guardie per andare ad una riunione in una ex Ap, salve poi, dopo 100 metri vedere una
decina di venditori ambulanti che liberamente entravano in porto dal lato della stazione passcggeri. Ovviamente
st questo fronte molie cose stanno mutando, ¢ per fortuna in meglio, ma per me la sicurezza e Uelficienza logisti-
ca vengono prima di tilo: 1 nostri porti ¢ e nostre cittia sona belle dalla nascita, non ¢'¢ bisogno di opere laraoni-
che per asserire cid.
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Il Secolo XIX

Il nuove terminal di Msc a Genova entrera in servizio entro il 2020 Con 200.000 teu rimettera in
discussione traffici e tariffe sul Tirreno

Porti e armatori, equilibri da rivedere dopo I' apertura
di Calata Bettolo

Simong Gallotti /GENOVA Ora Bstiolo &

diventata una questione seria e cominciaa a

fare paura. Il nuovo terminal cantainer del

porto di Genova dovrebbe aprire entro il 2020,

ma sta gia cambiando gli equilibri sulle

banchine. Da quando Gianluigi Aponte,

numero uno del colosso Msc, ha acquistato la

quota del "socio” Gip (il gruppo che controlla,

tra gli altri, il terminal Sech di Genova}) le

acque si velocemente sono agitate. Perche

prima che I' operazione si concludesse. la

litigiosita tra i due soci rendeva meno

pericoloso I' arrivo di un nuovo concarrente nel

porto del capoluogo. Ora che Msc ha

interamente in mano il destino di Bettolo, la

prospettiva & cambiata. |l pressing dei tecnici

del colosso di Ginevra sul disegno dei moli,

sugli investimenti, sulla stessa Autorita

portuale e sulla galleria di Molo Nuovo che

consentira di trasportare via treno i container

fuori dal porto, hanno messo in allarme la

comunita portuale genovese. Le intenzioni di

Aponte sembrano chiare: cominciare il prima

possibile con I' operativita del terminal. Non

serve portare a compimento subito i 150

milioni di investimenti previsti, anzi per

cominciare basta una prima tranche di soldi

per sislemare in modalita provvisoria il

terminal, tanto da poter accogliere 200 mila container all' anno. Diverse fonti citano questi volumi come
target iniziale previsto dal gruppo di Ginevra per arrivare poi progressivamente a 500 mila teu, i volumi
che segneranno la piena operativita della banchina. Ms¢ avra cosl in tempi brevi un' arma in pilt e sara
in grado di condiziona re anche gli aliri porti che accolgono le navi della compagnia. E I' asso nella
manica in caso di conflitti con i termina listi degli altri scali: Bettolo sara I' ago della bilancia dei porti dell'
alto Tirreno. £ non sola.

iL PREZZO DA PAGARE Msc gia oggi possiede un pezzo rilevante dei Messina (il 45%), & socia con
Spinelli al Terminal Rinfuse (proprio al confine con Bettolo), gestisce il porto passeggeri e tra unan no e
mezzo, forse anche meno, gestira un proprio terminal container. «Cosi gli equilibri gia precari del porto
di Genova rischiano di saltare» fa notare un' autorevole fonte. E il problema & soprattutto politico: i
terminalisti genovesi hanno un legame stretto con il governatore ligure Giovanni Toti € sono
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palesemente non ostili all' attuale giunta regionale. Anzi. Per questo e gia partita I' operazione per
cercare nuovi equilibri, soprattutto dopo gli ultimi segnali: il clima in porto & cambiato, pi0 orientato cioé
alla tempesta.

Quello che i "rossetti” del pranzo tra quattro terminalisti genovesi (Spinelli, Messina, Vte e San Giorgio)
non sono riusciti a fare, & stato invece realizzato dall’ autotrasporto: I' accordo firmato in Authority per
evitare lo sciopero sotto Natale che prevede un fondo per gli indennizzi pagato da un rincaro della
merce, ha compattato tutta la categona contro quell’ intesa.

| toni dei messaggi che gli operatori si sono scambiati, erano simili, anche se le finalita diverse: «Non
possiamo far pagare alla merce il prezzo del!’ accordo con gli autlofrasportatori». Perché, & il senso
della rivolta, Genova rischia di diventare meno competitiva «e siamo gia in sofferenza per colpa del
crollo del Ponte Morandi». Ma i camion e la politica aveva fretta di chiudere I' accordo perché «Ginevra
sta arrivando», alludendo alla calata di Msc anche nel seltore della logistica, come anlicipalo dal Secolo
XIX/TheMediTeleg raph, quando il logo della compagnia di Aponte sara visibile anche su camion e treni.
Cosi sono in molti 2 sentirsi circondati, anche i lavoratori delle banchine e la tensione can la Culmv -
che potrebbe presto risolversi - & un' altra spla del clima rigido portato dal vento del Nord.
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Informare

Convegno a Livorno per promuavere le sinergic tra le AdSP del Mar Tirreno e del Mar
Ligure

Rixi: credo che larco Tirrenico possa fure sistema e individuare politiche comuni che portino a
individuare nuovi bacini di traffico

«A piu di due anni dall'entrata in vigore del decreto legislativo 4 agosto 2016, n.169, che
ha cambiato 1l volto delle 24 Autorita Portuali trasformandole in 14 Autorita di Sistema, € arrivato il
momento di dotare Ic Autoritd di Sistcma Portuale di nuovi strumenti di governance c sfruttarc e
potenzialita che i singoli porti dell'arco tirrenico sono in grado di sviluppare per offrire un‘offerta
logistica adeguata». Lo ha affermato il presidente dell'AdSP del Mar Tirreno Settentrionale, Stefano
Corsini, aprendo oggi a Livorno il convegno dal titolo “Un progetto di collaburazione fra AdSP del
Mar Tirreno e Ligure”, incentrato sul ruolo delle nuove AdSP e sulle sinergie che possono essere
create con l'obiettivo di *“fare sistema” pervenendo ad un modello competitivo verso i porti del Nord
Europa, che ¢ stato promosso da Federmanager Livorno, Liguria ¢ Roma.

Circa lipotesi di collaborazione tra le authority portuali del Mar Tirreno e del Mar Ligure e la
domanda se i porti Genova, Livorno, Civitavecchia, La Spezia possono o non possono rappresentare
un grande, polivalente unicum sul mercato globale, il presidente dell' AdSP del Mar Tirreno Centro-
Scttentrionale, Francesco Maria Di Majo, ha risposto positivamente: «i quattro sistemi portuali - ha
affermato - non solianto possone, ma devono poter sviluppare nuove sinergie che li portino ad avere
una posizione unitaria su una serie temi irnportanti, a cominciare per esempio da quello
dell'applicazione dei regolamenti e delle normative». Di Majo ha fatto riferimento in particolar
modo alle sfide poste dal regolamento UE 2017/352 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 15
febbraio 2017, che istitwisce un quadro normativo per la tornitura di servizi portuali ¢ norme
comuni in materia di trasparcnza finanziana dei porti, che - ha rilevato - «deve poter essere

affrontato da parte dei porti italiani, e nelia fattispecie, da quelli del Mar Tirreno e Ligure, in modo
uniformen.

Specificando che «il decreto legislativo 160 ha cambiato in meglio il sistema di governance delle
Autorita Portualin, la presidente dell'AdSP del Mar Ligure Orientale, Carta Roncallo, ha sostenuto
che «ora si tratta di guardarc avanti ¢ di valutare se, su alcuni temi come quello dclla promozione,
non possano essere trovate nuove alleanze che ci consentano di fare sistema nelle fiere
internazionali. Trovo molto interessante - ha aggiunto - 'obiettivo finale di questo percorso. che ¢
yuello di attrarre nuovo traflico, diventando ancora pin competitivi rispetto ai porti del Northern
Rangen.

«L'aumento dei traffici sul bacino del Mediterranco, la Via della Scta ¢ lo sviluppo dei Paesi
dell'Africa - ha osservato nel suo intervento il vice ministro alle Infrastrutture e ai Trasporti,
Edoardo Rixi - pongono nuove sfide ai nostri porti. La sinergia delle Autoritd Portuali sara
determminante nei prossimi anni. Credo - ha concordato Rixi - che Parco Tirrenico possa fare sistema
¢ individuare politiche comuni che portino a individuare nuovi bacim di traffico, consolidando cosi
la capacita di penctrazione commereiale non solo in Padania, ma anche Oltralpey.

1l vice ministro si ¢ soffermato anche sui temi della semplificazione amministrativa, evidenziando
che «le AdSP devono avere la possibilita di fare gli investimenti in tempi rapidi», e del marketing
nazionale, auspicando che i porti italiani si muovano all'unisono e non in competizione tra di loro,
nonché sul tema delle concessiom e della passibilita dt una loro agevole revoca nel caso di
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-segue

performance non soddisfacenti: «¢ chiaro - ha sottolineato - che tenere ferma una concessione che
non di nulla ¢ un danno per una economia nazionale».

Sul tema della trasformazione delle Autorita Portuali in Spa, Rixi ha affermato che «o noi in Halia
diciamo che i porti hanno strument: diversi rispetto a quelli dell'ente pubblico non economico o
saremo sempre in sofferenzan. Per Rixi l'ente pubblico non economico & una struttura «fotografican
che wanalizza se in un determinato momento sono stati rispettaii determinati parametri e se la
procedura ¢ correttan, ma il vero obiettivo da traguardare non & quello di realizzare la migliore
procedura senza poi riuscire a realizzare I'opera, ma di riuscire a realizzare l'opera con una
procedura che consenta di farlo. «Le Spa pubbliche - ha spiegato - sono piti flessibili, Sia chiaro,
non sono innamorato del modello societd per aziont. Perd a me interessa arrivare a raggiungere 1l
risultato, che ¢ quello di avere meccanismi piii flessibili di gestione delle priorita all'interno di un
perimetro prevalentemente pubblicoy.

Sulla questione dei presunti aiuti di Stato ad Autorita Portuali italiane su cui presto I'Unione
Europea potrebbe esprimersi, Rixi ha precisato che il governo ha «un'interlocuzione aperta con
I'UL. Ma - ha aggiunto - se la Commissione Luropea dovesse alla fine emettere il verdetto e
considerare le Autorita Portuali come imprese esercenti attivitd economiche, ci troveremmo nella
condizione di non poter pil finanziare pil le Autoritd Portuali».
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Informatore Navale

Il convegno organizzato a Livorno da Federmana-
ger.Prove di alleanze strategica nel Mar Tirre-
no.Rixi:la sinergia tra le Adsp e determinante

Livorno, 7 dicembre 2018 — Un Sistema dei sistemi di tutto l'arco tirrenico, sotto il cui ombrello possano sliringere si-
nergie positive i porti liguri, toscani e laziali. E questa la scommessa per il futuro e di questo si & parlato stamani a Li-
vorno in occasione del convegno organizzate da Federmanager.

Tre presidenti di Port Authorities (Stefano Corsini per ii sistema Livorno-Piombino-Isola d’Elba; Carla Roncallo per La
Spezia-Marina di Carrara e Francesco Maria Di MaJo per i porti laziali, pit Paolo Emilio Signorini, numero uno
dell’Adsp del Mar Ligure Occidentale, non fisicamente presente perché impegnato a Genova ma d'accordo con o spiri-
to dell'iniziativa) & volti noti nel mondo delle istituzioni e della portualitd hanno afirontato un tema delicato: come supe-
rare idealmente gli attuali confini stabiliti dalla riforma Delrio € puntare a realizzare piattaforme condivise all'interno del-
le quali collaborare tuiti assieme.«A pil di due anni dall'entrata in vigore del D.Igs. 4 agosto 2016, n.169, che ha cam-
bialo il volto delle 24 autorita portuali trasformandole in 14 Autorita di Sistema, & arrivato il momento di dotare le Adsp
di nuovi strumenti di Governance, e sfruttare le potenzialita che i singoli pori dell'arco tirrenico sono in grado di svilup-
pare per offrire un'offerta logistica adeguata», ha dichiarato il presidente Corsini in aperiura di convegno dopo i saluti
introduttivi degli organizzatori.

L'abiettivo & quelio di ampliare i bacini di traffico mettendo insieme le potenzialita dei singoli scali in un contesto di com-
petizione con i porti del Nord Europa. Si viene affermando, insomma, uno scenario di trasversalila, dove i cicli trasporti-
stici si potrebbero consolidare in filiere che si potebbero definire di tipo macro-regionale rispetto a quelle del northem-
range con al centro l'offerta di portualita.

Genova, Livorno, Civitavecchia, La Spezia possono o non possono rappresentare un grande, polivalente unicum sul
mercato globale? E questa la domanda cui hanno cercato di risponders i relatori. «Secondo me si — & |a risposta che
ha dato Francesco Maria Di Majo —; i quattro sistemi portuali non soltanto possono, ma devono poter sviluppare nuove
sinergie che Ii porti ad avere una posizione unitaria su una serie temij importanti, a cominciare per esempio da quello
dell'applicazione dei regolamenti e delle normative».

Di Majo fa riferimento in particolar modo alle sfide poste dal Regolamento {UE) 2017/352 del Parlamento europeo e del
Consiglio, del 15 febbraio 2017, che islituisce un quadro normalivo per la fornitura di servizi portuali e norme comuni in
materia di trasparenza finanziaria dei porti, che «deve poler essere affrontalo da pare dei porti italiani, e nella {attispe-
cie, da quelli del Mar Tirreno e Ligure, in mode uniforme».

In ambito ambientale possono invece essere sviluppate iniziative congiunte in vista dell'applicazione, prevista per il
2020, del Sulphur Cap: «A Civitavecchia abbiamo deciso di anlicipare I'applicazione della norma che prevede limpiego
durante la navigazione di combustibili aventi un tenore di zolfo inferiore alle 0,1%, introducendo, sulla base di un accor-
do.

jnsomma, Y'unione fa la forza. E un concetto, questo, che sta molto a cuore al vice ministro ai trasporti, Edoardo Rixi,
che & intervenuto a convegno gia iniziato: «L'aumento dei traffici sul bacino del Mediterraneo, la Via della Seta e lo
sviluppo dei paesi dell'africa, pongono nuove sfide ai nostri porti», ha dichiarato Rixi, che ha aggiunto «la sinergia delle
Autorita Portuali sara determinante nei prossimi anni. Credo che l'arco Tirrenico pessa fare sistema e individuare politi-
che comuni che portine a individuare nuovi bacini di traffico, conselidando cosi la capacita di penetrazione commerciale
non solo in Padania, ma anche Oltralpe».

Per Rixi il tema dell'economia del mare deve essere affrontato a 360 gradi, sia nel campo della semplificazione ammini-
strativa {«Le Adsp devono avere la possibilita di fare gli investimenti in tempi rapidi»), sia in quello del marketing nazio-
nale («vorrei che i pori italiani si muovessero all'unisono e non si trovassero in competizione tra di loro»), sia dal punto
di vista della possibilita di revocare facilmente le concessioni che non funzionano («& chiaro che tenere ferma una con-
cessione che non da nulla & un danno per una economia nazionale»),
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-segue

Il vice ministro, che ha comunicato di considerare come obiettive prioritario quello della sempilificazione delle procedure
di dragaggio («Nei prossimi mesi arriveranno delle risposte»), si & anche soffermato sul tema della trasformazione delle
Autoritd Portuali in Spa: «O noi in [talia diciamo che i porti hanno strumenti diversi rispetio a quelli dell'ente pubblico
non economico o saremo sempre in sofferenza». Per Rixi I'ente pubblico non economico & una struttura «fotografica»
che «analizza se in un determinato momento sono stati rispettati determinati parametri e se la procedura & correita, ma
il vero obiettivo da traguardare non & quello di realizzare la miglicre procedura del mondo senza poi riuscire a realizza-
re I'opera, ma di riuscire a realizzare 'opera con una procedura che ti consenta di farlo. Le spa pubbliche sono pit fles-
sibili. Sia chiaro, non scno innamorato del modello societa per azioni, perd a me interessa arrivare a raggiungere il ri-
sultato, che & quello di avere meccanismi pil flessibili di gestione delle priorita all'interno di un perimetro prevalente-
menle pubblico».Occorre prendere delle scelte, e in frefla, anche perché presto 'Unione Europea potrebbe sciogliere il
nodo sul tema degli aiuti di Stato alle Aulorith Portuali: «Abbiamo una interlocuzione aperta con 'Ue — ha dichiarato
Rixi — ma se la commissiong Europea dovesse alla fine emettere il verdetio e considerare le Autorita Portuali come
imprese esercenti atlivith economiche, ci troveremmeo nella condizione di non poter pil finanziare pid le Autorita Portua-
lins.

Sono questi gli elementi su cui bisognerebbe tavorare e su cui per Rixi si potrebbero raggiungere risultati in tempi mino-
ri se ci fosse un Ministero del Mare: «Non esiste un unico ministero che si occupi deli’'economia del mare», ha concluso
il viceministro, aggiungendo che preferirebbe oggi essere «il ministro di un Ministero del Mare dotato di poche risorse
piuttosto che il viceminisiro di un Ministero come quello delle Infrastrutiure e dei Traspodi che arriva ad avere 57 miliar-
di di budget senza perd riuscire a spenderli».
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Il Tirreno

FORTELZA VECCHIA

Undibattito
che ¢ andato oltre
i confini locali

NelconvegnodiFedermana-
ger Livorno - in prima fila
perl'organizzazione il presi-
dente Claudio Tonei e il vice-
presidente Fabrizio Ceccari-
ni - si & parlato di craffei mer-
ci, di autostrade del mare e
di traffici crocieristici, In-
50mma, si & spaziato su tutti
i temi della riguardanti la
portualith superando anche
gliangusti confinidiLivorno
edella Toscana. Una possibi-
lita per guardare e confron-
tarsianche con altre realta.
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Il Tirreno

ECONOMIA DEL MARE

Federmanager, stamani
il dibattito con Rixi

LIVORND. Sara presente il vi-
ceministro Edoardo Rix
all'iniziativa messa in agen-
da da Federmanager stama-
niallc in Fortezza Vecchia.
Dopo 1 saluti di dirigenti Fe-
dermanager (Claudio I'on-
ci, Marina Monti e Paolo
Cannava)}, Stefano Corsini
{AuthorityLivorno) edelsin-
dacoFilippoNogarin, & pre-
visla la Lavola rolonda sui
traflici portualicondotia dal
giornalista Antonio Fulvi.
Alle 11,20 Ja tavela rotonda

sutraffici crocieristid e auto-
strade del mare condorra da
Alessandro Guarducci, ca-
pocranista del Tisteno, alla
quale partceipanc i numeri
uno delle Autoriti 'ortuali
dalla Liguria al Lazio, Giu-
seppeTarzia (direttore ma-
rittimn della Toscana), Al-
berto Riccd (Confindu-
stria), (Porto 2000), Gina
Giani (ad Aeroporti).Lecan-
clusioni sonoaflidate al vice-
ministroRixi e chiusura lavo-
ricon Claudio Tonci. —
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Il Tirreno

CONVEGNO A LIVORND

Si cercano sinergie
traiportidel Tirreno
Giuliani e ottimista

PIOMBING. Un convegno orga-
nizzalo da Federmanager pet
creare sinergie tra i pori ligu-
ri, toscani e laziali.

1l sindaco Massima Glulia-
ni ha partecipato jeri a un con-
vegno a Livorno insieme a e
presidenti di Port Authoritics:
Stefano Corsini per il sistema
Livorno--Piombino-lsola d'El-
ba; CarlaRoncallo perLaSpe-
zia-Marina di Carrara e Fran-
cesco MariaDi Majo peri por-

08/12/2018

ti laziali, piii Paolo Emilio Si-
gnorini, numero uno deil'Ad-
spdelMarLigure Occidentale,
non fisicamente presente per-
chéimpegnatoaGenova.
Affrontato il tema della rea-
lizzazione di piattaforme con-
divise allinterno delle quali
eollaborare insieme per essere
sempre pill comperitivi.
Genova, Livorno, Civitaver-
chia, La Spezia passono rap-
presentare un grande, poliva-

lente unicum sul mercato glo-
bale?

resente al convegno anche
il vice ministro ai trasporti,
EdoardoRixi, che einlervenu-
to all'iniziativa affermando
Iimportanza di fare sistema e
diindividuare politiche comu-
ni che portino a espandersi in
nuovi bacini di traffico, conso
lidando la capacit di penetra-
zioneanche Oltralpe.

«l porti 50n0 sempre espres-
sione delle cit1a e dei territori
dove sono collocati - ha detto
il sindaco Giuliani - per questo
ogni porto pud specializzarsi
in refazione alle proprie voca-
zioni. Piombino ad esempio &
importante per il traffico mer-
cig passeggeri e, inquestocon-
testo, & prevedibile e auspicabi-
le uno sviluppo del commer-

cio delle rinfuse solide, in rela-
zione anche alla ripresa indu-
striale che pud alimentarla.
Dobbiamo quindi cercare
obietlivi condivisi, pensare a
un allineamento dei costi dei
servizi, fare sistemna in questo
senso. Dal punto di vista deij
rraffici, oggi dovremmopensa-
re anche ai collegamend tra
sversali tra Est e Ovest. 1l corri-
doio intermodale che parte
dall'Asia c che passa via terra
per riprendere i collegamenti
con I'Ovest attraverso il mare,
Teen, da qui possonn aprirsi
traffici importanti anche con
l'Africa che ha bisogno di met-
ci e di infrastrurturer 1l sinda-
co ha iafine ricordato i proto-
colli sottoseritti con Nuovo Pi-
gnone e Pim in grado di rilan-
ciareil porto di Plombino. —
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Il Tirreno

Mareepromesse
Lavoridimenticati
aMoloe Vegliala

Sotio passati ormai quasi olto
mesi aquandm

EiElEha emanato il divieto di

accesso alle dighe foranee del
poriodiLivornoconl'ordinan-
za numero 11 del 13 aprile.
Con grande celeritd hanno
provveduto apiazzare i cartel
lisututto il Molo Novoclave-
gliaia, ma la rapidita promes-
saneilavori? Adetta del presi-
dente Corsini e del segrerario
generale Provinciali gid a lu-
gljo la Diga Meloria avrebbe
ovuto essere agibile, impe-
o disatteso. E la duraia dei
avori totali avrebbe dovulo
“sacrificare soltanto la stagio-
ne estva” dei pesca sportivi,
invecesiamoadicembre ean-
cora pulla. E purtroppo sem-
bra che nulla sia ancora stato
fatro; unachiatta conunaben-

na per qualche giorno nei me-
sieslivi, qualche inlonacoqua
eld, ma niente di pil. In prati-
it lavord non sono mai parti-
ti. Alro che promessa dj rermi-
narli al pit presto, Anche i po-
litici Jocall nel giorno della
protesta sono scesi sul Molo a
fianco dei pesca sportivi, il
Consiglio Comunale ha boc-
ciato all'unanimita 'ordinan-
za, ilsindaco il 20 maggioscri-
ve di aver incontrato i vertici
ed i tecnici
e lcli aver ricc:lvuto gar:qln-
zie per lavori rapidi perrende-
re aliﬁf il l‘ul?lizzgedelle di-
ghe.
Tuto disareso, non solo bu-
gie ai pesca sportvi ma anche
al primo cittadino che se an-
chenon hal'autoriti i
ficarcle ordinanz
un po’ di peso ce
l'avra pure quale rappresen-
tante della comuniti. Adesso
ci saranno le festivita, speria-
mo che col nuovo anno ciren-
dano il nosiro MoloNovo e la
nostraVegliaia
MASSIMOBARTORELLI

09/12/2018
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Il Tirreno

«0 si modificail codice degli appalti
o arrivera l'impasse dei lavori pubblici»

_e nuave regole sono un atitogol, cosl 2 a rischio la maxi Darsena. D accardo viceministro, operatari e manager

LIVORND. C'¢bisognodisempli-
ficare il “codice degh appalti”,
alrimentisaracomplicatorea-
lizzare qualsiasi opera portia-
le, figuriamnci un’noperazione
rilevante come la Darsena Eu-
ropaalivomo. Equantoemer-
souiel convegnodiFedermana-
ger su maffici portuali, crocie-
re e autostrade del mare che
ha visto la presenzadel vice mi-
nistro Edoardo Rixi..
Dell'intervento edellerispo-
ste del viceministro il Tirreno
ne ha dato conto in maniera
diffusa nell'edizione di ieri,
ma il convegne ha registrato
importanti sollecitazioni an-
che da parte degli altri relarn-
i, tutti nomi di prestigioinma-
teria portuale: ed ecco allora
Stefano Corsini, presidente
dell'Auchority del Tirreno Sel-
tentrionale (Livornoe Piombi-
no); Francesco Maria Di Ma-
io, presidente dell'istituzione
portuale del Tirreno Centrale
Occidentale (Civitavecchia);
Carla Roncallo, presidente
gell Authority Ligure Qricnta-
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le (La Spezia e Carrara); I'am-
miraglio Giuseppe Tarzia di-
retrore marittimo della Tosca-
na; Luciano Guerrier], presi-
dentediPorto 2000; Gina Gia-
ni, amministratore delegato
di Acroporti Toscana; Alberto
Ricci, presidente diConfindu-
stria territoriale; Francesca
Martini, assessore del Comu-
ne di Livorno; Massimo Giu-
Hani, sindacodi Piombino.
Con loro-ma anche con ds-
versi addetti ai lavori - il vice-
ministro Rixi ha condiviso, nel
dibattito moderato dal zpo-
cronista del Ttrreno Alessan-
dro Guardueci, lanecessitadi
rivedere il “codice degli appal-
4", dicevamo facendo riferi-
mefto alla maxi-Darsena. Ma
gli investimenti non riguarda-
no solo il settore delle merci
ma anche i miglioramenti del-
le infrastrutture e dei servizi
per i passeggeri dei traghettie
soprattutto delle crociere, set-
tore in grande espansione nel
Mediterraneo.  Quest'argo-
mento, con linterlocuzione

del viceministro, éstato alcen-
tro 11 viceministro, anche per
le cxociere, ha proposto spunti
perla collaborazione fra Auro-
ritd di Sistema Portuale del
Mar Tirreno e Ligure neli'ar-
copche, insieme alla Toscana,
comprende Liguria e Lazio.

Per Edoardo Rixile opportu-
nith che offrono le crociere
non sono inferioni a quelle da-
te dal traffico merci. « previ-
sto lingresso di 100 nuove na-
vi,diverse dellequalidifabbri-
cazione Fincantieri e cresce il
fabbisogno di servizi per i turi-
sti, Ci sono dunque grandi op-
portunith perricadute occupa-
zionalix.

Nonmancaanche quiil desi-
detio di dare una svolta. «Pii
navi, pill mercato, pit bisugno
dipoctialtrezzali pes lagestio-
ne dei terminal - ha continua-
1o rispondendo al capocroni-
sta del Tirreno -. Una visione
che si pud ottenere snellendo
le procedure amministrative.
Autorith in sinergia, per scelte
strategiche che diano benefi-

cio a tutti, tenendo conto che
nei nostri portd aumenta sem-
pre pitt il traffico delle grandi
navidacrocieras.

Fare sistema, significa non
dimenticarel'aeroporto. Edec-
co il parere di Gina Giani, am-
minisiratore delegaro di Aero-
porti Toscana, una realta che
fra Pisa e Firenze si posiziona,
con 8,5 milioni di passeggeri,
dopoVeneeia, Roma eMilano.
Con 24 compagnie e 92 desti-
nazioni ¢on voli dirert. »Sia-
mo un supporto importante
per il porto di Livorno, soprat-
turto per il prossimo anno
quando di saranno alcune cro
cicre che partiranno da Livor
no - affema Giani - Ma scric-
chiola la mobilita ferroviaria.
Lacosta é lontana dall’Alta ve-
locita e cid danneggia forte-
mente le porte d’accesso della
Toscana. Manca un piano, ed
it governo che pensiero
ha?Non si pussono impiegare
due ore per andare da Livomo
aFirenze...»—

Flavio Lombardi

—_——— e ———————
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TARZIA (CAPITANERIA)

«Crociere, 3 navisu4
nei terminal merci»

LIVORNO. Le banchine del
terminal crociere livornese,
accolgono «solo il 23%- delle
loveboatche arrivano nelno-
stro porto. E il resto? «Passa
per gli accosti dei terminal
dclle mercis. Lo ha detto il
contrammiraglio Giuseppe
Tarziacheal convegnoinFor-
tezza Vecchia, stimolata sul-
la collaborazione fra realth
del porio, parladi pilidinami-
che che poi influiscono sul
quadro generale, Ad esem-
pio, in assenza di voli di linea

le compagnie di navigazione
non investono it un porto e
nei confronti del Nord Euro-
pa gli aspetti burocratici inci
dono non pil dei limit strut
turali.

Mac'¢ unaltroaspettovari-
marcato: «Iranne il Molo lta-
lia, Tivornovede Fultima ope-
ra sua pubblica realizzata
nell'81». Con i traffici in au-
mento, perla DirezioneMarit-
lima c'& un carico di lavoro
maggiore: per Tarzia torna-
no attuali l'implementazione

dcl pianoregolatore portuale
¢ l'adeguamento dei fondali.
11 nostro scale, come una zo-
nadel centro citta, con le stri-
sce blu in numera inferiore a
quellodelle auto. Come risol-
vere il problema? Il traffico &
difficiledadisciplinare e lari-

chiesta generaleaumenta,
Ma Stefano Corsini, presi-
dente frena:
«C2unaconbnuacondizione
dl wansitorietd in tutd i porti
che costringe a fare i conti
con questa realta. Serve una
configurazionc pitistabilca li-
vellonazionale». linostro sca-
In, deve mettere i muscali, far
pesare di pi0 *l'area vasta”™;
andare oltre, per una Tosca-
na che sfruti meglio il suo
braud, creando ricchiezza di

cuisiabbiapercezione. —
F.L.



Il Telegrafo

Autostrade del mare e crociere
«Fare sistema ¢ mdispensabile»

Strategie condivise da parte di manager e delle Authority

FARE sistema di quattro sistemi
portuali del Tirreno ¢ Liguria. E
stato il tema del convegno di icri
nattina in Fortezza Vecchia, orga-
nizzato da Federmanager, con it
patrocinio ¢ supporio dell' Autori-
14 di sistcrna livomese ¢ del Comue
ne, Diclamo subito chi, ua mlom
che erano iscrittia ps
visto: iesidente
di Genova
ilio =ignonni ¢ il presidenie
del consiglio regionale della Toscn-
na Fugenio Giani. Assenile anche
| smdnm di Livorno Filippo No-
mppreseniaig
Ell assessom Francesca Martini,
che ha portato il sue saluto. Chi in-
vece fino all'ultimo ern dato per in-
certo, il viceministio delle infra-
strutture ¢ trasporti Edoardo Rivi,
2 amivato a meth convegno ed ha
svolto nnche wn suo applandito in-
tervento 11 che ha un significato:
perchi il criverio di far sistena dei
sistemi portuali & piaciuto al vice-
ministro, & piaciuto ai tre presiden-
ti dei sistemi portuali intervenuti-
oltre all'ospite, Stefano Corsini
[rcrL vorno, anche 2 Carla Roncal-
peril sisterna di La Spezia cMa
rinta di Carrara ¢ Fruncesco
di Majo peri porti di Roma.

UNA PRECISAZIONE: cistaan-
che Signurini di Genova, cotme ha
riferito il presidente livornese. el
st assenza dal conveg oo non @ sta-
t motivatn da scetticismi o criti
che, na da mncmmlmm impegni
del suo porto, Tant'e che il *Posi-
tion paper’ clabomtn come bovza
rsinl, ¢ che sarh ln base

08/12/2018

TRIO Il contrammiraglio Giuseppe Tarzia con il presidente Stefano Corsini ¢ @ viceministro Edoardo Rixi

dcllacumlu lecnico tr i quatim
‘sistemi’, ho gid avutoun pimoes
senso di msssima anche da Geno-
va. O d lavoreranno in quattro,
per adottark brimlmene. 1] con-
vegno di Foedermanager, sponso-

rizzato anche con genervsi contri-
butj dai terminal Lorenzini ¢ Tdt
oltre che da Fideuram, si 2 articola-

to in duc tavole rotonde: una pid
centrat sui trafficl poruali e sul
come ‘far sistema’ pei Joro ambit,
l'alma sulle croclers e i servizi
ro/ro, ovvero ke Autostrade del ma-
re. A far da cerniera ¢ stato poi

Pinlervento del viceminisiro. Gl
interventi dej presidenti Roncal-
fo, Corsind e di Majo sono stati se-
guiti da quelh del direttore maritti
mu  contamminaglio  Giuscppe
Taraa, dell'asscssora Martini ¢
del sindaco di Piomblno Massimo
Giuliani. A cucirli rutti il presiden-
te di Federmmnanager Claudio Ton-
. Conclusioni: far sistcrma non &
solo opportung, secondo rumd gli
intervenuti - compreso il colonnel-
lo Gaetano Cutarelli, cormandante
della guandia di finanza di Livor-
no ¢ atiento auditore fino all’ulti-

mn - ma € oroni indispensabile.
Anche perché pur dovendo rispet
tare una peald atipics come quelb
della logistica imliana, storicamen-
le frarnementata in ante piceole aus-
tonomic, ocoorre farc massa criti-
ca per non essere cancellat da si-
sterni concorrenti di enorme pote-
re economico ¢ fort] appoggi s1ata-
li {Nord Euro Mm Cina ¢ propaggi-
ni anche in c&lt:mneo) Comi-
ni 8¢ fatto parte dirigenie dell'ini-
Ziativa: che & gppena cominciata
ma sembea promettere bene,

RASSEGNA STAMPA




Il Telegrafo

IL COMMENTO
Tanti spunti

¢ poche risposte
concrete

Mai tempi

sono stretti

TUTTO qudln the uoremm
voluto sapere a cha non abbia
mes potwio chiedere, Era, se ber:
nzarde, il Etolo com cn tenne
presentata quolcie decires d an-
m fa un raprare Konsey sufl
sessualita. Ma sorna bene, come
cwnse, unche per o dibattite
di ieri. Per 2sempio, pariando
dells aociere, | presidente della
Porip 2000 Luciorn Gurmier:
ha dlusirate  confortans des re-
lutier gl 2018, can vlne 700 7=
o crocerists sbarcar, con i cres
swcentecppecl anche di I’omfcn-
raio e deile stive dh ‘crocie
re di testa’ dallanno prossimo
gruziea Alsc i pasticolere. So-
lo ché Guarrior: non ha risposio
o elii gl chtedeva, ne purs qua-
s 1 sewcdine — if presidomie degli
industnali Alberta Ricer -
che snitanli winsy ved ennsegra-
ra o pestwmne dolks Portn 2000
ur txnettory defly gang, bo srerse
Msc e of pruppo Onuovato. Forse
perché — zox popul - Onoraio
m parteolare maraccia dr far
saltare tutto sc non sard charnic
dall’AdSP bt bagpu dell irsudrar -
atento Grimalds alfa radice def-
] Toreana? Anzara:
perché & ¢ evitato in mamera
Platele dr parlare 2l orcennr-
urw = my arche nelliuwere di-
bastuto, cha i 5 U tulto

dedle pros f“"" d:ﬂu Dune-

na L'um?a Iz paure
chesalt:? E na Prombino, la du-
iz requisisnria del sidaen Gin-
tiarg s decerme dy ritardo delle
rr{mun;‘tmmumdah & ferroa-
ne perche ¢ nmasta pressochs
tlata? Nt é perlst —can i ge-
rennn da perte dv Forien Rani-
ualh, presidente doll’Asamar,
vhe dslazhs pemih sedertotuy dull ier-
ritw del oiceministro - delle in-
frasirutture stradal: ¢ fermoviare
indispersabili por Liormo, a co-
runcurre dalls scondaios stns-
zamr def Culembrone cha an-
cory mom padv suluzione, Ruspo-
ued Zevo. Arche Angelo Roma
ha chienn comte al vicersmstre
dt storture razoralt e ol
Ma In spuntn pii prunigineso &
Tenu ienca  nsposte
delfummitoghe Tarma quin-
do i dderro piis che fovorarelec
Yar sustemea’ ma che ¢ difficiie a
nnura ancha allinternn di uren
steyso poriy paarde sev lo stas-
s mmwtive a wetter puleits, 87
dimiz uto fraor temia, riapetto ol
la promessa dalla Posnor: Pe-
per’dei quammo porti s cerche-
rzrno sincrpe. Ma alfora, spe
raume che § fuon teme G o
venting tame di unaltroo di al-
m divazin. E presio, perché oc
cormano rirpoile ungenit

io Fulvi
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La Gazzetta Marittima

| FINANZIATO DAL PHOGRAMMA EUFIOPEO INTERREG MAHﬂTIMO ITALIA-FHANCIA I

Acque piu pullte nei porti
con 1l progetto GRRinPORT

Anchel’Universita di Pisa fral partner - La sperimentazione
riguardera | porti di Piombino, Ajaccio, Livorno e Cagliari

Nella foto: Gli operatori sub hanno effettunto “corote” di circa 40 cm di
profondith nei porti del progetio.

PISA - Migliorare Ju goalita
delle acque marine nei pori
limitando 1"impatie dell’attivitd
puituale e del taffico wariltimo
attruverso la delinizionc diun set
di buone pratiche per ln gestione
di rifintie reflui. F questa "obiet-
tivediGRRinPORT (acronime di
Gestione sostenibile dei rifiuti e
dei reflui nei portil, un progetio
triennale pantito nel JUi8 che
nigwarderd in via sperimentale |
portt di Piombino, Ajaccio, Li-
vormo e Capliari. Finanziale dal
Propramma Inlerrep Marittime
Italia ~ Francia, il progetto ha
come pariner il Dipattimenlo
di [ngepneria deli'Cnergia, dei

08/12/2018

Sistemi, del Territorio e delle Co-
struzioni {Destec)dell’Universita
di Pisa che opererh con un vasto
consurziv itwlo-fruncese di coi
fanno parte 1"Universita degh
Studi di Capliari come capofi-
la, In Regione Autnnoma della
Sardegna, il Mediterranean Sea
and Ceast Foundation {(Medsea),
I'Université de Corse Pasquale
Paoli, I'Office des Transpons de
Iu Curse e I'lstitue Superivre
per la Protezienc c la Riceren
Amblentale (Ispra).

“Nei mesi scorsi abhiamo effet-
tuato i primt prelievi nel porto dh
Piombino ¢ Livorno allo scopo di
raceogliere sedimenti con diverse

curulterisiiche chimico-fisiche su
cut eticiivare le analisi - spicgn 1l
professore Renato lannellidell” A-
tenco pisana - Sulla base dei
tivelliedel lipo di contominezione
5l abtluemnqumdu Irauamenti dz
fare per bonificarli”.

Nell'ambito del progetto. il
Dester dell'Universith di Pisa
metterd infatti o disposizione
la propria esperienza di ricerca
e sperimentnzions per il frota-
mento e la gestione dei sedimenti
di draguggio contaminati. In
particolare, 1 campioni raccoll)
suranno prima lavali e separnli per
grandezza fine, medin e grossofa-
na ¢ guindi altraverso successivi
iratlamenti vermanno rimossi i
metolli pesamti e degrandaon gh
inquinanti orgenici.

Oltre ai primi campionamenti,
i partner impegnati et progetto
stannoinoltre definende 1l quadro
generaledella situazione attraver-
so una raccolta dati ¢ un'onalisi
defla normativa. [1 piano di me-
culia e gestioneadei rifinl poreali

& infntti un obbligo di legge per
EEAH PAg) ma manca

vn'azione di raccordo nazionate
¢ transfrontaliera, che unifonmi le
modalith di gestione delle diverse
tipologic di rifiuti e di reflui. sia
a bordo delle imbarcazioni che
in Juno.

“Nell'aten presa in esame da)
progelto, I mqumamen io marino
ecausaio principalmente dalt' wso
di combustibili inquinanti e dai
fumi emessi doi traghetti che
effetivanc il trasporto da e per la
Corsiea, ma nache dalia presenza
di rifiuti e reflui veganic prodotii
a bordo delle navi e nelle strut-
ture 2 terra - conclude lannelli
- ubiettivo del progetto & dungie
dare delle indicazioni comun per

estirli al meglm e limitare gl
impatti sull’amhiente™.
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Il Tirreno

PARTENZE IL GIOVEDI

Autostrade del mare,
Onorato apre una linea
da Livorno a Napoli

LIVORND. Il gruppo Onorato
apre un nuovo collegamen-
tofraLivornoeNapoli. L'an-
nuncio arriva dal quarter
generale del gruppo che
controllaimarchi Moby, Tir-
renia e Toremar e parla di
due nuove linee merci sulle
roite delle autostrade dol
mare, «Le navi di ‘lirrenia
sono gia impegnate su due
nuovi collegamenti, a ca-
denzasertimanale, fra i par-

07/12/2018

1i di Genova e Napoli e gli
scali di Livorno e Napolis,
viene sottolinearo dal quar-
ter generale del gruppo ar-
maroriale.

«L’obiettivo - viene sorro-
lineato - & quello di rispon-
dere alla domanda crescen
teditrasporio frail Nord cil
Sud dell'ltalia ¢ viceversa,
offrendo all’'autotrasporto
una valida e sicura alternad-
va al tutto-sirada e garan-

tendo quella capillarith di
servizioche écondizione es-
senziale per il moderno mer-
catologisticor.

Secondo quanto viene ri-
ferito, in una prima fase sa-
ranno impegnate su queste
rotte navi ro-ro gia utlizza-
te su rotte da e perla Sicilia:
«Garantirannotempidiper-
correnza di 23 ore e mezza
sulla ralta Genova-Napoli
edi 14 ore e mezza sulla Li-
vorno-Napoli, e performan-
ces identiche sulla rotta in
direzione opposta-.

La schedula dei servizi
prevede che la nave parta
da Livarno per Napoli il gio-
vedi alle 6,30, con arrivo al-
le 21, mentre Ja rotta inver-
sa da Napoli verso Livorno
metie in agenda una parten-
zaalle 13 del giovedi per ar-

rivareadestinazione nel no-
stro porto alle 3,30 di notte
delglorno scgucnre.

Tirrenia sottolinea di
aver messo a disposizione
degli autotrasportatori un
servizio informaziani e pre-
notazioni che consenta loro
diottimizzare i tempidi gui-
da eleactese: per quanto ri-

uarda Livorno il numerote-
efunico & Jo 0586 403848
{e-mail merd.livorno@rir-
renia.it).

I gruppoOnoratocallega
Sardegna, Sicilia, Corsica,
Francia, Malta, Arcipelago
Toscano e le isole Tremid
con 47 navi, con circa
41.000 partenze per 34 por-
t, programmate per il
2018. Atrraverso Moby Spl,
il groppooperanel Mar Bal-
Tico. —
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Il Tirreno

«Porto, maxi
toscana, ligure e laziale»

Basta con la concorrenza fratricida
che meue a rischio gli investimenti
e indebolisce |Tralia nei confront
di colossi come la Cina. Stinvece a
un*“sistemna del sistemi” diturto Uar
¢o tirrenico, sotto il cui ombrello

«Non bisogna subireil
mercato ma gestirio:
bhasta alla concorrenza
{ratricidatra scali»

possano stringere collaborazioni
concrete j porti liguri, toscanie la
ziali. El'idea del viceministroleghi
sta Edoardo Rixi al convegno sulia
porrualith organizzato da Federma
nager. GUARDUCCI 7 INCRONACA

CONVEGNG D) FEDERMANAGER

Rixi: «Avanti tutta con la Darsena Europa»
Poi lancial'idea di un’alleanza trai porti

Traffici in crescita, il viceministro n Fortzzza Vecchia propone un “sistema dei sisterni detl [ 0.1, toscane & laziali

AlessandroGuarducci

LIVORNO. Rasta con la con-
correnza fratricida che mette
arischio gli invetimenti e che
indebolisve ITtalia nei con-
fronti di colossi come la Cina.
Siinvece a un “sistema dei si-
stemi”ditunoarco tirrenico,
sorto il cui ombrello possano
stringere collaborazioni con-
creteiportiliguri, toscanie la-
ziali. E stato questo il motivo
conduttore dell'intervento di
Edeardo Rixi, leghista, vice-
ministradelle infrastrutturee
dei Trasporti con delega ai
porti, che ha partecipato - ri-
spondendo alle domande di
imprenditori e giornalisti - al
convegno sulla portualith or-
ganizzaws inFortezzaVecchia
daFedermanager.

1l titolo del dibattito - “Un
progetro dicollaborazione fra
Adsp del Mar lirreno c Ligu-
re” - € stato un vero e proprio
assist per il viceministro che
sulle sinergie positive tra par-
ri ha farro una scommessa per

il futuro. «[Jaumento dei traf-
fici mercie passeggerisul baci-
no del Mediterranen, la Via
della Seta e lo sviluppo dei
paesi dell'africa, pongono
nuove sfide ai nostri porti - al-
ferma Rixi - Credu che l'arco
Tirrenico possa fare sistema e
individuare politiche comuni
cheporinoaindividuare nuo-
vi bacini di traffico, consoli-
dando cosilacapacita dipene-
trazione commerciale non so-
loin Padania, maancheOltral-
pe-. Per Rixi il tema dell’ceo-
nomia del mare deve essere af-
frontato a rutto campe (Ci
vorrehbe un Ministeradel ma-
res), sia nel campo della sem-
plificazione amministrativa
(«Le Autoritd di sistema por-
tuale devono avere la possibi-
lita di fare gli invesdmenti in
tempi rapidi, ma va anche -
cordato che ci sono porti che
poi non riescono a spendere i
soldi»), sia in quello del mar-
keting nazionale («Vorrei che
i nostri porti si muovesscro
all'unisono c non si trovasse-
ro in competizione tia di lo-

ro»}, sia dal puntodivista del-

la possibilith di revocare le
roncessioniche non funziona-
no {~&evidente che enere fer-
ma una concessiong che non
da nulla & un danno per una
rconomianazionale»).

A propasito dell'idea di un
ministero del Mare, il vicemi-
nistro ha poi ribadito che sa-
rebbe utilissimo per il raggiun-
giumento di risultati impor-
tand in tempi minori rispetto
all'atrualitd. «Pur essendo I'T-
talia una penisola che sirova
nel centro del Mediterraneo -
sottolinea - non esiste un uni-
co ministero che si oceupi
dell'economia del mare. E co-
gi finisce che nelle riunione al
ministero dei Trasporti si par-
la 5 minuti di mare e 2 ore di
autostrade... Allora io penso,
non ccrto per una questione
di poltrone, che il ministro di
un Ministero del Mare dotaro
di poche risarse potrebbe fare
di pili rispetto al viceministro
di un Ministero come quello
delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti che arriva ad avere 57
miliardi di budget senza pero
riuscire a spenderli». Al termi

ne del convegno, il vicemini-
stro aveva dato un nuovo ok
al progerta della Darsena Eu-
ropa che & in stato di avanza-
menta. «Noi abbiamo biso-
w00 di creare nuove opportu-
nitd disviluppo - spiega - Quin-
di se yuesta e una priorit del
porto di Livorno noi la portia-
mo avanti». A proposita della
tempistica dell'operazione, il
viceministro si & limitaro a di
re che «& un problema credo
pitllegato alle decisioni deiva-
n operatori. Noi stiamo an-
dando avanti, ed é chiaro che
queste sano scelte straregiche
rhe devonn essere assaluta-
mente valutate e condivise,
siainambitolocale chea livel-
lonazionales.

In convegno intanto si era
chiuso con un richiamo a fare
squadra: «Non bisagnasuhire
il mercato ma gestirlo, questa
sard Ja sconunessa per i nostri
porti. Quindi un'aggregazio-
ne come uesty sarebbe asso-
lutamente auspicabile perché
questa, assieme all alro Adria-
tico, & una delle grandi vie di
entrata dei grandi traffici che
attraversano Suez, direttiver-
solEuropas.—

1E548
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Il Telegrafo

PIOMBINO IL SINDACO ALLE IMPRESE
«Il porto deve svilupparsi di pin»
Giuhani invita alla collaborazione

ol PORTI sono sempre espressio-
ne delle citta ¢ dei territori dove
sono collocati per questo ogni por-
to pud specinlizzarsi in relazione
alle propric vocazioni. Piombino
ad esempio & importante per il
tmffivo merci ¢ passegger e, in
questo contesto, & prevedibile e
auspicabile uno sviluppo del com-
mercia delle rinfuse solide, in rela-
zione anche alla ripresa industria-
le che pud alimemarlos,

LO HA DETTO il sindaco d1
Piombino Massimo Giuliani in-
tervenuto al convegno organizza-
10 dn Federmanager a Livome
per creare sinergic tra i porti ligu-
i, toscani ¢ laziali.

10/12/2018

Il temna alfronuato & queile relativo
alls realizzazione di piattaforme
condivise all'interno delle quali
collaborare insieme per essere
scmpre pill competitivi. «Dobbia-
mo cercare obiettivi condivisi,
pensare a un allineamento dei co-
sti dei servizi, fare sistema in gue-
510 S€ns0.

DAL PUNTQO di vista dei traffi-
ci, oggi dovremmo pensare anche
ai collegamenti trasversali ira Est
e Qvest - ha evidenziato Giuliani
- il corridoto intermodale che par-
te dall’Asia e che passa via terra
per riprendere i collegamnenti con
I'Ovest attraverso il mare. Ecco,
da qui possono aprirsi traffici im-

pornanti anche con 'Africache ha
bisogno di merci e di infrostructu-
re=. Il sindaco ha poi ricordato i
due imponanti protocolli sotto-
scritti il 30 novembre con Nuovo
Pignone ¢ Piombino industric
marittime, in grado di rilanciarc
il porto di IMiombino.
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Il Telegrafo

L’Elba apre le porte alla Polonia
I .a nuova frontiera turistica € a Est

L'’associazione albergatori alla pin importante fiera di Varsavia

L' ASSOCIAZIONE albergatori
clbani ha preso parte anche que-
stnpno tlls “TT Warsaw’, In pit
imporante fiera del mrismo in
Polonia nclla quale ha promosso
il prodotto Elba su uno dei merca-
ti emergenii e piu imeressanti del
turismo europeo. oIl nostro stand
- spiega il vicepresidente dell'as-
sociazione Alessandro Gentini, &
capo della delegazione elbana — ¢
stao molio visimo. I polacchi
guardano con moho intercsse
all'ltnlia ed in tn] senso abbiamo
rilevato un grande interesse per la
destinazione Clba. Numerosi ed
interessati sono stati anche gli

GENTINI

«Il nostro stand

@ stato uno dei pil
apprezzati e visitati»

operaton presenii che hanno ap-
prezzata molto il materisle infor-
nativo in lingua polacca che ab-
biamo %ﬂn_ stampare apposita-
mente, Un ringraziamento parti-
colare va ali"Enit, alls Camera di
Commercio itnlo-polacca call'am-
basclatore Amati per La loro squi-
stz acoglienza e disponibilit
verso la nostra isolas.

A RENDERE ancora pin positi-
vo il bilancio dells trasferta han-
no contribuito alcuni imponanti
‘comtaiti’ allacciati nelPoccasione.
«Una ccma offcrta dal Ministro
del Tutismo di Cuba zla qualeera-
vamo stati invitati - eggiunge
Gentini - & stats un’occasionc im-
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portanic per conoscere ninlle per-
sonc impegnstc nell'organizzazio-
e di eventi sportivi, con le quali
coltivare qualche collaborazions
per cercare di portare all'Elba
qualche importante evento nel set-
tore delle discipline outdoor. Ab-
biamo pol incontmio il presiden-
te dei parchi minerari della Polo-
nia, interessato a prendere contat-
to con i rappresentnti dei nostri
parchi e aree archeologiche indu-
striali per un'eventuale collaborm-
zione, Infine abbiamo avuto mo-
do di conoscere il presidente della
compagnia aerea Lot con i quale
ubbiamo avuio un amfmonio -
guardo ai problemi legati al no-

Una continua
evoluzione

It turismo & un settore in
continua evoluzione e fanno
bene gli albergatori elbania
scandagliare nuovi mercati,
U'Europa dell"Est pud essere
un bacine d'utenza
interessante come lo é stata
la Germania

stro acroponto. Un incontro che
ci ha copfenmato che, oggi pid
che mai, bisogna occuparsi veloce-
mennte dclrdscun tenziamento
per non perdere importanti op-
portunitd sul fmntcpdo:l mcn:nl:l
esterin.
sDobbinmo creare prodotti turi-
stici innovativi. Non possinmo
pensare di progrediee ripelendo
li stessi comportamen, senzn of-
re ay visitatorn stimodli nuovie
Lo aveva evi into 1'essessore
regionale al turismo Stefapo Ciuf-
fo che nel glori scorsi all'Elba in-
sieme al consiglicre Gianni Ansel-
mj per prendere pane ad un in-
contro pubblico sulle nuove stre-
tegie di sviluppo e promoziene ru-
ristica
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Una spinta ecologica
al porto di Brindisi
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Tempo Stretto

Porto di Tremestieri, lavori nel vivo. Due dragaggi in
contemporanea

MESSINA - 840 giorni a partire dallo scorso 9

novembre. |l nuovo porto di Tremestieri dovra

essere pronto il 1. marzo 2021 . Anzi le opere

dovranno essere completate gia il 12 giugna

2020, gli ultimi nove mesi serviranno per i

collaudi e la messa in esercizio, prove di

navigazione incluse. Nel primo mese, perd,

solo piccole operazioni propedeutiche, come

la validazione, da parie della Marina Militare,

della bonifica da ordigni bellici. Da ieri, invece,

i lavori sono finalmente entrati nel vivo, con la

draga Rex Primo che ha iniziato il maxi

dragaggio da 150mila metri cubi, trasportando

la sabbia a Contesse, |l dove I' erosione si &

spinta pericolosamente quasi vicino alla

ferrovia. Questa prima fase dovrebbe durare

circa 40 giorni, poi, a fine lavori, saranno ben

908mila i metrl cubi di materiale portato via.

Un' operazione utile non solo al nuovo porto

ma anche al vecchio, che cosi non dovrebbe

piu correre il rischio di insabbiarsi. Al

momento & presente una quantitd minima di

sabbia, tra gli 8 e | 10mila metri cubi e, per

questo, da dieci giorni, i due scivoli sono

fruibili in via alternata . Un provwedimento che

non limita il numero di corse delle navi ma

rallenta |' ingresso e I' uscita dal molo. Dalle 20

di stasera entrera in azione |a draga Giuseppe

Cucco, per portar via nel weekend i sedimenti e consentire I' uso del porto a pieno regime. Non pud
farlo I' altra draga, la Rex Primo, perché il vecchio porto non rientra tra le aree di cantiere della
Coedmar. Nel fine settimana, quindi, in porto ci saranno due dragaggi in contemporanea . La fondata
speranza & che, pol, per lungo tsmpo, non ce ne sara pitl bisogno.
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Gazzetta del Sud

Tir al porto, tutti i "paletti" del ministero

Il Comune, nonostante il suo "no", nominato vigilante per gli interventi sulle rampe

Alfonso Naso In attesa del parere del ministero

dei Beni culturali sul progetto di

attraversamento dei mezzi pesanti da e per

Messina dall' area a Nord del porto presentato

dalle societa "Caronte” e "Diano", spuntano

molte prescrizioni che di fatto obbligano le dus

societa a una serie di pesanti interventi volti a

rendere meno impattante il nuovo molo. Ma tra

le prescrizioni alcune sembrano paradossali,

perché il ministero dell' Ambiente che ha dato

il parere favorevole alla compatibilita

ambientale dell’ idea progettuale in diversi casi

nomina il Comune quale ente vigilante sulle

attivita da porre in essere, nonosiante Palazzo

San Giorgio abbia manifestato palesemente la

sua contrarieta. Insomma: Comune vigilante di

un progetto che non vuole.

Paradossi In particolare, tra i casiin cui '

Amministrazione potra verificare la comrettezza

dell' operato delle due sociela rientra quella

inerente «I' aftivita di raghettamento, che deve

essere sospesa per le ore diurne durante la

realizzazione delle previste opere di

riqualificazione dell' autosirada da parte dell'

Anas, nonché in caso di potenziale pericolo o

di veniré meno delle condizioni di sicurezza

durante 1 giorni di manifestazioni sportive di

caratiere episodico e stracrdinario nel

Palacalafiore a Pentimele che coincidano sia con gli orari che con i giorni di punta del trafficos.

Nuovi semafori E ancora, prima dell' avvio dei cantieri «dovranno essere concordate con la Cilta di
Reggio Calabria e finanziate dal proponente |' opera, la realizzazione di un marciapiede a protezione
dei pedoni sulla carreggiata stradale (che & a senso unico) nel punto pid critico, ossia a fronte dell’
edificio di civile abitazione di 5 piani, |I' opera della realizzazione di un semaforo nel nodo dell'
immissione della rampa della sopraelevata e I' eventuale utilizzo di strumenti di regolamentazione della
velocita, come prospettato dal proponente, ai fini della fluidificazione del trafficon.

Fari sulla rampa Propric la rampa di raccordo dello svincolo di Reggio-Forto & il "nodo™ che per il
Comune merita un dovulo approfondimento.

L' arrivo in discesa al semaloro e il peso di eventuali tir in fila potrebbe avere ripercussioni non solo
sulla viabilitd ma anche sulla sicurezza. Ma da Palazzo San Giorgio fanno sapere pure che I' uscita di
Reggio Porto rappresenta I' accesso al museo e al lungomare. In pratica, per I' Amministrazione la
presenza di incolonnamenti di mezzi pesanti sulla rampa rappresenterebbe un danno anche per i turisti
che vogliano raggiungere il centro. Ma proprio con riferimento al porto il ministero sottolinea come «lo
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studio propone misure per minimizzare I' impatto sulla citta di Reggio Calabria attraverso il rispetto del
vigente limite di velocita sulla Sopraelevata portuale {40 km/ora), quali I' installazione di 4 autoveiox (o,
ancora meglio, del sistema tutor); evidenziando che I' abbattimento di circa 20 km/fora della velocita
media (dagli attuali 57-60 krm/ora ai valori limiti consentiti) determinerebbe un abbattimenlo di rumore e
inquinamento atmosferico maggiore dell' aumento determinato dal traffico incrementale generato dalla
nuova linea di navigazione».

L' altra pronuncia E attesa per questo mese la pronuncia del ministero dei Beni Culturali sul progetto.
Un parere che non dovrabbe essere comungue vincolante ma dovrebbe solo contenere altre
prescrizioni in merito alla tutela paesaguistica dei luoghi.

Inquinamento,coinvolta I' Arpacal Sul fronte ambientale, il competente Ministero scrive che «il quadro
ambientale ha preso in considerazione tutte le dovute componenti ambientali ed & stato sviluppato
secondo quanto previsto dalla normativa. In particolare, &€ emerso che le principali problematiche
evidenziate sono dovule agli impatti afferenti alle componenti rumore e atmosfera duranie |e attivita di
cantiere.

Sara comungque necessario pracedere con un monitoraggio ambientale per le fasi anie operam, in corso
d' opera e post operamy. [noltre & stata coinvelta anche I' Arapcal Calabria quale ente vigilante sulla
realizzazione del progetto in quanto «in fase di cantiere dovranno essere atluate le misure di
mitigazione previste dal progetto, come i sistemi antinquinamento delle acque e misure che
minimizzano al massimo il verificarsi di inquinamenti accidentali, generati da incidenti alle macchine di
cantiere e dal trasporto dei materiali; occorre, inoltre, porre in atto strategie per evitare impatti provocati
dagli ancoraggi di mezzi nauticl operativi sulle biocenosi dei fondali limitrofin.
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Gazzetta del Sud

L' Autorita «non si tocca» E blindata nel decreto

D' Uva cosi replica ai deputati calabresi di Fi

Lucio D' Amico «ll decreto & blindato, non ci

possono essere modifiche, perché

rischierebbe di crollare ' intera impalcaturan. |l

capogruppo alla Camera del movimento

55telle é stato perentorio: «L' obiettivo del

Governo, gia condiviso dal Senalo, sostenuto

anche dalla Camera dei deputati & istituire la

XV| Aulorita di sistema porluale dello Stretto,

che comprende Messina, Milazzo, Reggio

Calabria e Villa San Giovanni». |l resto,

sembra dire Francesco D’ Uva, sono legittime

prase di posizione da parte di altri

parlamentari, ma che stanno al livello di

chiacchiere, di atti destinati a rimanere sulla

carta, come I' emendamento che 24 ore prima

aveva avuto Il via libera da parte della

Commissione trasporti di Monlecilorio.

Emendamento presentato dai deputati di

Forza Italia Mulé e Sozzani, sotto il

coordinamento dell' on. Francesco

Cannizzaro, i quali hanno chiesto di

uricomprendere i porti di Gicia Tauro, Villa San

Giovanni e Reggio Calabria nell' ambito di

competenza di un’ unica Autorita portuale

calabrese in una prospettiva di sviluppo

commerciale, pur differenziando le peculiarita

della realta dello Stretto rispetto alle altren.

Ma la linea tracciata dal Governo 55telle-Legas,

e "blindata" in Parlamento, & quella da cui sembra impossibile ormai tornare Indietro. E d' altra parte, il
"dossier porti" & stato studialo da diversi mesi in tulli i suoi aspetti. Lo Siretto ha la sua assoluta
specificita e nell' ambito di una "micro-regione" dove si devono gestire anche i flussi di collegamenti
marittimi tra le due sponde, oltre a potenziare le attivita dei singoli porti, Messina-Milazzo e Reggio-Villa
& come fossero due facce delia stessa medaglia. Si ribalta, di fatio, il ragionamento che ha ispiralo I
emendamento dei deputali calabresi. L' istituzione dall' Autorita di sistema esaltera proprio le peculiarita
delle realta dello Stretto, pur un prospettivo di sviluppo economico legato a processi di inevitabile
raccordo con il porto di Gicia Tauro, il "grande malato” dalle enormi potenzialitd sullo scacchiere del
Mediterraneo. Autorita distinte e autonome che dialogano, come fanno Ravenna e Ancona sull’
Adriatico, o Trieste e Venezia, o ancora Genova e La Spezia e Livorno, tre sisteml portuall del Tirreno
mollo ravvicinali tra loro. E come dovranno fare anche Palermo-Trapani e Augusta-Calania con lo
Stretto.

Reggio Calabria e Villa San Giovanni hanno tutto da guadagnare da questa "alleanza” strategica con
porti che godono di ottima salute quali Messina e Milazzo. L' interlocuzione di un "sistema Stretto” a
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livello nazionale ed euromediterraneo sara ovviamente rafforzata e servira anche a disegnare gli scenari
futuri della grande Area integrata della quale si va discutendo da decenni ma che, nei fatti, non é stata
ancora mai attuata. Un sistema portuale che "fisicamente” sara sempre pit unito nel momento in cui
saranno pronti e utifizzabili | nuovi porti di Tremestieri (entro il 2020) e di Reggio Calabria (il ministero
dell’ Ambiente ha dato il via libera al progstto che vede |0 scalo reggino naturale interfaccia di
Tremestieri per il traffico di attraversamento).

E inevitabile !a reazione sulla sponda calabra, legittime le preaccupazioni (molto meno lo sono |
ragionamenti di chi aveva gia pensato a trarre guadagni dall' accorpamento dei nostri porti con Gioia
Tauro, svuotando la “"cassaforte” dell' Autorita portuale di Messina e Milazzo), ma il percorso & ormai
obbligato e il concetto *I' unione fa la forza" va assolutamente tradotto in atti e fatti concreti, perché lo
Stretto & il vero "Bene comune” che unisce Scilla e Cariddi, tra Peloro e Aspromonte.

Intanto, sul fronte delle Zone economiche speciali, si registra la dura presa di posizione di Matilde
Siracusano dopo che la sua proposta di creare una terza Zes in Sicilia é stata bocciata: «Francamente
non capisco come si possa sostenera di voler dare respiro e nuova linfa a Messina come cuore pulsante
del Mediterraneo e dell' area metropolitana dello Stretto - afferma la deputata di Forza ltalia -, negando
poi la possibilita di istituire una Zona economica speciale in deroga alla norma che prevede soloc due
Zes in Sicilia. Al fine di promuovere lo sviluppo ecanomico dei territori compresi nella nuova Autorita di
sistema portuale dello Stretto, sarebbe stata una introduzione assolutamente scontata e fondamentale».
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Gazzetta del Sud

L' Autorita dello Stretto € ormai una realta

"Blindata" all' interno del decreto fiscale: I
istituzione delta XVI Autorita di sistema
portuale dello Stretto, che vede accorpati i
parti di Messina, Milazzo, Villa San Giovanni e
Reqgio, non & in discussione. Lo conferma il
capogruppo alla Camera dei 5Stelle il
messinese Francesco D' Uva, in replica all'
emendamento presentato da alcuni deputati
calabresi che intendono riportare Reggio e
Villa con Gloia Tauro.

Pagina 25.
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Tempo Stretto

No a Zes per |' area dello Stretto. Bocciato
emendamento di Matilde Siracusano

"Non capisco come Si possa sostenere di voler
dare raspiro e nuova linfa a Messina come
cuore pulsante del Mediterraneo e dell' area
metropolitana dello Stretto, negando la
possibilita di istituire una Zona Economica
Speciale in deroga alla norma che prevede
solo due Zes in Sicilia". Cosi la deputata
Matilde Siracusano (Farza [talia), il cui
emendamento al decreto fiscale relativo atl'
istituzione della terza Zona & stato bocciato.
"Al fine di promuovere |o sviluppo economico
dei territori compresi nella nuova Autorita di
Sistema Portuale dello Stretto, sarebbe stata
una introduzione assolutamente scontata e
fondamentale" - conclude -. E infatti & proprio
guesto uno dei molivi per cui in Calabria sono
contrari all' Authority dello Stretto , approvata
in Senato ma ancora in discussione alla
Camera, con parere negativo della
commissione trasporti { VEDI QUI ). Messina
resta nella Zes della Sicilia Orientale , con 600
ettari sui 5.600 totali della Regione. Ed in
questi 600, probabilmente, se la XVI Autorita
Portuale dovesse essere definitivamente
approvata, dovrebbero rientrare anche i 13
ettari previsti per Reggio e Villa nella Zes di
Gioia Tauro.
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Giornale di Sicilia

Autorita portuale, il Tar chiude il procedimento

La sedse dell’ Autorita di sistema portuale del
mare di Sicilia orientale rimane ad Augusta e
non sara trasferita per due anni a Catania. Lo
ha deciso la Terza sezione staccata del Tar di
Catania che, nella seduta del 7 novembre, ha
preso atto della cessata materia del
contendere dopo che il ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti ha affermato di
voler manienere la sede individuata dalla
legge e cioé Augusta e chiesto la cessazione
della materia del contendere. Soddisfatta
Assoporto Augusta, che aveva presentato
ricorso, a cui a cui si sono affiancati i sindaci di
Augusta, Melilli e Priolo, contro il
trasferimento.
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Autorita Portuale Sicilia Orientale. Il Tar conferma la
sede ad Augusta

7 dicembre 2018 AUGUSTA - Era Ia sede
naturale, in quanto porto core. Eppure I' ex
presidente della Regione, Rosario Crocelta, e
I' ex ministro Graziano Delrio, avevano chiesto
lo spostamento a Catania della sede dell’
Auloritd di Sistema Portuale della Sicilia
Orientale, decisione poi sospesa dal Cga. "ll
ministro Danilo Toninelli - dice la presidente di
Asscoporto Augusta, Marina Nog -, a differenza
del suo predecessore, aveva gia deciso di
ripristinare |a legalita”. Ora anche il Tar ha
confermato che |a sede spetta ad Augusta. E'
il secondo cambio di rotta del nuovo governo,
rispetto al precedente, sul tema delle Autorita
Portuali. L' aliro riguarda I' istituzione della
sedicesima, con sede a Messina,
comprendente anche i porti di Villa San
Giovanni e Reggio Calabria. VEDI QUI LA
DECISIONE DEL CGA QUI QUANDO ERA
STATA SCELTA CATANIA.
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La Sicilia

augusta

Autorita portuale la citta esulta «E' stato premiato
gioco di squadra»

Augusta. La notizia della definitiva

assegnazione ad Augusta della sede dell'

Autorita di  sistema portuale della Sicilia

orientale fa esullare la comunila megarese e in

pariicolar modo Assoporio € il Comune, che si

sono battuti nelle sedi legali contro la

decisione delf' ex ministro dei Trasporti e delle

Infrastrutture, Graziano Deliro che agli inizi del

2017 decise di trasferirla temporaneamente a

Catania. In seguito alla pubblicazione della

senhtenza del Tar di Catania in merito al ncorsoe

presentato da Assoporto, che in sostanza

constata la cessazione della materia del

contendere, dopo avere appreso tramite I'

Avvocatura di Stato la veolonta dell' attuale

ministro Toninelli di mantenere la sede nel

porto Core di Augusta, Assoporto manifesta

soddisfazione.

«Esprimiamo gratitudine nei confronti della

citid che ha saputo combaltere questa

battaglia, degli avvocati Giovanni Randazzo,

Marco De Benedictis e Gaetano Spitaleri, che

ci hanno supportato - dichiara Manna Noe,

presidente di Assoporto - dei sindaci di

Augusta, Priolo e Melilli, che hanno preso

posizione e condiviso il ricorso, dei

pariamentari che hanno accolto I' invito di

Assoporto Augusta di portare la questione all' attenzione del nuovo ministro delle Infrastrutture Danilo
Toninelli che, a differenza del suo predecessore, ha deciso di ripristinare la legalitan. Tale decisione non
é stata gradita dall' ex sindaco di Catania Enzo Biance, che tramite social network ha commentato di
stentare a credere alla senlenza ritenendo questa una scella incomprensibile a scapito della citta
metropalitana etnea e parlando di un' intesa equilibrata raggiunta con il sindaco di Augusta. Al post dell’
ex primo cittadino ha risposto il sindaco di Augusta, Cettina Di Pietro puntualizzando che non vi e stata
alcuna intesa sullo spostamento della sede e dicendosi allibita dalle dichiarazioni dell’ ex collega
Bianco. «Se inlesa ci fosse slata - precisa il sindaco Di Pietro -non avremmo cerlc come Comune
impugnato il decreto dell' ex ministro Delrio. Abbiamo solo collaborato nell’ attesa che la giustizia
facesse il suo corson.

A chiedersi di quale equilibrio stesse parlando Enzo Bianco sollecitando spiegazioni & stato il
consigliere comunale di Augusta 2020 Marco Niciforo.

A S,
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Porto, i progetti ¢i sono tutti ma i tempi sono
lunghissimi

Dal pontile Eolie al molo foraneo, ora anche I' Hub

milazzo Un Piano triennale delle opere portuali

che ancora una volta non presenta elementi di

novita rispetto al passato. E sicuramente cid

non giova alla causa dello scalo mamertino

che continua a rimanere un ibrido tra

commercio e turismo, piu il secondo che il

primo, mancando di quella pianificazione che

dovrebbe invece - come auspicato di recente

anche dall' ex sindaco Lorenzo ltaliano -

rappresentare il volano per il rilancio di una

citta che sta vivendo una fase di grande

sofferenza economica. Certo, giova dire che

basterebbe cominciare a fare quello che c' &

scritto per dare un segnale di cambiamento.

Pensiamo ad esempio all’ intervento finalizzato

alla realizzazione dell’ ormeggio per navi da

crociera esterno al molo foraneo. O anche I’

allargamento del pontile Eolie, con

spostamento del terminal passeggeri sul

medesimo pontile & con la ristrutiurazione del

fabbricato sul molo Marullo da destinare a

nuova sede di Milazzo dell’ Authority. Subito

dopo si dovrebbe finalmente dare attuazione

al progetto, ormai da quasi un anno in stand

by, di ampliamenio della banchina che

rappresenta la parte terminale del porto

mamertino, preceduto dal mola Marullo e dal

cosiddetto terzo lotto. Quest’ area é costituita

da un tratto rettilineo di lunghezza pari a circa 300 metri, oltre a un dente in testata di lunghezza pan a
circa 20 metri.

La banchina del molo foraneo ha una larghezza di 12 metr; nel tratto in testata, in commispondenza del
dente, raggiunge i 28 metri, con una profondita di 10 metri. In atto la limitata larghezza del molo foraneo
impedisce un comodo utilizzo del banchinamento sia per le operazioni commerciali che, soprattutto, per
gli accosli delle navi da crociera di lunghezza superiore ai 250 meitri e al lempo stesso agevolare le
operazioni a terra. E qui ci sono ben setie milioni di euro che I' Autorita portuale ha messo in bilancio. E
chiaro pero che a passare dalle idee ai fatti ci si perde nei meandri della burocrazia. Infatti per I’
espletamento del servizio di progettazione preliminare, definitiva, esecutiva sono previsti
complessivamente 380 giorni.

Quanto al progetto Hub -porto che invece I' Autorita portuale vorrebbe portare avanti trovando peré in
atto il veto del Comune di Milazzo, si tratta di un argomento che dovra essere approfondito anche dal
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