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L'Informatore Navale

TRIESTE: FIRMATA INTESA PER LO SPOSTAMENTO DEL PUNTO
FRANCO A BAGNOLI DELLA ROSANDRA

PRESTO OPERATIVA “FREEeste” LA NUOVA FREE ZONE
INDUSTRIALE DI TRIESTE

La nuova area logistica retroportuzle di proprieta dell'Interporto di Trieste godra dei benefici del
Punto Franco

Trieste, 18 gennaio 2019 - Passo decisivo nell’iter di spostamento del regime giuridico di Punto
Franco presso Bagnoli della Rosandra nell’area di proprieta del!’Interporto di Trieste, dove si sta
incardinando un polo retroportuale logistico e industriale che dara nuova linfa allo scalo giuliano.

E stata firmata oggi presso la Torre del Lloyd V'intesa tra 'Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale, la Prefettura di Trieste, la Regione Friuli Venezia Giulia, i Comuni di Trieste e
San Dorligo della Valle e il Consorzio di Sviluppo Economico Locale dell’Area Giuliana.

Si tratta di un atto propedeutico, ma fondamentale per arrivare alla successiva emanazione del
decreto a firma del presidente dell’Autorita di Sistema Portuale e quindi alla partenza operativa,
nei prossimi giorni, delle attivita in capo all'Interporto di Trieste. La procedura prevede infatti che
lo spostamento del Punto Franco avvenga con un provvedimento del presidente dell’Autorita di
Sistema Portuale, previa intesa con la Regione, i Comuni e le altre istituzioni interessate. “Questa
giornata & una data storica per il programma di sviluppo del porto, ma soprattutto per la nostra
cittd e la nostra Regione. Parte FREEeste la nuova free zone industriale di Trieste”. Ha aperto cosi il
presidente dell’Authority, Zeno D'Agostino. Pensiero condiviso dalle Autorita presenti all'incontro:
Annapaola Porzio (prefetto di Trieste), Graziano Pizzimenti (assessore alle Infrastrutture e territorio
della Regione FVG), Roberto Dipiazza (sindaco del Comune di Trieste), Sandy Kfun (sindaco del

Comune di San Dorligo della Valle}, Antonio Paoletti (presidente della Camera di Commercio della
Venezia Giulia).

La struttura di Bagnoli della Rosandra, acquisita dall'interporto di Trieste da Waértsila ltalia nel
dicembre 2017, con un investimento totale di circa 21 milioni di euro, comprende un’area di 240
mila metri quadri, di cui 74 mila coperti e include un raccordo ferroviario con la stazione di
Aquilinia. L'acquisizione & nata da una carenza di spazi a Fernetti per ospitare attivita logistica.
“Questa & un‘operazione fondamentale — spiega Giacomo Borruso, presidente dell’'Interporto di
Trieste — perché ha permesso la realizzazione di un‘area retroportuale adeguata alle attuali

esigenze di sviluppo dello scalo giuliano. Ora con il Punto Franco prevediamo un ulteriore aumento
delle nostre attivita”.

Entro pochi giorni, infatti, il comprensorio godra dei benefici del regime di Punto Franco, anche se
I'inaugurazione ufficiale delle struttura & prevista a febbraio. Va rilevato che {'Interporto sta gia
operando nei nuovi magazzini da giugno 2018 con l'acquisizione di ulteriori traffici (coils e
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forestali), e I'avvio di operazioni di movimentazione e deposito a supporto dell’industria locale come
Wartsila Italia e Mangiarotti. Ad oggi, ancor prima dell'introduzione del nuovo regime, sono gia state
movimentate 37 mila tonnellate di merce. Una parte delle aree coperte verra inoltre attrezzata come
magazzino refrigerato con una prima unita di 20 mila posti pallet, sia a supporto dell’export dei
prodotti regionali, sia per I'import di prodotti deperibili in distribuzione in tutta Europa.

Lo step successivo sara rendere operativa la parte ferroviaria. “L'area € completamente efficiente
proprio grazie alla presenza della ferrovia. LAutorita di Sistema investe solo dove vi & la presenza di
binari”, specifica D'Agostino. Nel comprensorio esiste un raccordo ferroviario interno, che sara
completamente rimesso a nuovo e allacciato alla stazione di Aquilinia tramite una bretella di 2
chilometri di proprieta di COSELAG, il Consorzio di Sviluppo Economico Locale deil’Area Giuliana. |
lavori di riattivazione della stazione di Aquilinia saranno invece portati avanti da RFI, con un
investimento di circa 17 milioni di euro. Con la fine dei lavori ferroviari, previsti entro I'inizio del 2020,
Aquilinia diventera stazione di riferimento per tutto il porto industriale, collegando FREEeste,
Piattaforma Logistica e Area Ex-Aquila.
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Messaggero Marittimo

Trieste: punto franco esteso ad area industriale

Proprieta di Interporto spa, adiacente allo stabilimento
Wartsila

TRIESTE — Oggi a Trieste & stato sottoscritto 'accordo per lo spostamento del regime giuridico
internazionale di punto franco dal Porto vecchic di Trieste ad un’area industriale del Comune di

San Dorligo della Valle, di proprieta di Interporto spa, adiacente allo stabilimento di Wartsila
Italia.

La struttura, nella frazione Bagnoli della Rosandra, acquisita dall'Interporto di Trieste da
Wirtsila Italia nel Dicembre 2017, con un investimento totale di circa 21 milioni di euro,
comprende un‘area di 240 mila metri quadri, di cui 74 mila coperti e include un raccordo
ferroviario con la stazione di Aquilinia.

Per l'assessore regionale alle Infrastrutture, Graziano Pizzimenti, "I'intesa sottoscritta
costituisce un fattore fondamentale per lo sviluppo del porto di Trieste e, parallelamente, delle
attivita logistiche e manifatturiere, in una moderna visione che vede il regime di punto franco
esteso anche ad aree retro portuali. Una straordinaria opportunita che consentira una prima

lavorazione industriale secondo le piu favorevoli norme e consuetudini vigenti in tutti i porti
franchi del mondo”.

Oltre che da Pizzimenti, presente per delega del governatore Massimiliano Fedriga, il
documento é stato siglato dal presidente dell’Autorita di Sistema portuale dell'Adriatico
orientale, Zeno D’Agostino, dal sindaco di Trieste Roberto Dipiazza, dal primo cittadino di San
Dorligo della Valle — Dolina, Sandy Klun, dal commissario del Governo in Friuli Venezia Giulia,
Annapaola Porzio, e dal vicepresidente del Consorzio di sviluppo economico locale dell’Area
Giuliana, Sandra Primiceri. Erano presenti anche il presidente della Camera di Commercio
Venezia Giulia, Antonio Paoletti, e il presidente di Interporto, Giacomo Borruso.

“Questa giornata & una data storica per il programma di sviluppo del porto, ma soprattutto per
la nostra citta e Ia nostra Regione. Parte FREEeste la nuova free zone industriale di Trieste”, Ha
commentato cosi il presidente dell’Authority, Zeno D’Agostino.

l'accordo & reso possibile, in particolare, dalla legge 190 del 2014, la quale prevede che il
presidente dell’Autorita di Sistema portuale, d’intesa con le istituzioni competenti, adotta i
provvedimenti necessari per spostare il regime giuridico di Punto Franco ad altre zone,
funzionalmente e logisticamente legate alle attivita portuali”.

Passaggio fondamentale in questo percorso {'atto di Interporto Trieste dello scorso 11 Gennaio,
richiamato nell'intesa sottoscritta oggi, con cui la spa coerentemente con |a sua funzione retro

portuale, ha acconsentito a vincolare le aree di proprieta al regime giuridico internazionale di
punto franco.
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”Ora ci aspettiamo — ha ribadito Pizzimenti — che questo accordo, frutto di una preziosa sinergia
tra istituzioni, possa alimentare crescita e sviluppo, favorendo I'insediamento di nuove aziende e
quindi l'occupazione. Facendo leva anche sulla importante collaborazione che le nostre imprese
hanno, dentro e fuori il porto di Trieste, anche con Area Science Park, in termini di innovazione e
trasferimenti di conoscenze di cui industrializzazione avanzata e logistica necessitano. Il tutto
nella prospettiva della nuova Via della Seta marittima in cui Trieste potra avere un ruolo chiave”.

"Un ruolo che 'Amministrazione regionale non manchera di assecondare”, ha concluso,
esprimendo soddisfazione per un’operazione il cui iter & stata portato a termine in un solo anno.
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Ansa

Porti: Trieste, punto franco spostato a Bagnoli Rosandra
In area proprieta di Interporto di Trieste Spa

Logistica e stoccaggio in punto franco, possibilita di svolgere attivita manifatturiere e industriali
in punto franco dove ferrovia e terminal intermodali sono integrati ed esiste una connessione
diretta con la Free Zone del Porto di Trieste attraverso un corridoio doganale, e dove c'é
connessione diretta con |'autostrada nazionale. Sono le caratteristiche dello spostamento del

regime giuridico di Punto Franco a Bagnoli della Rosandra, nell'area di proprieta di Interporto di
Trieste Spa.

Una iniziativa - sancita questa mattina nel corsp di una breve cerimonia alla Torre de! Lloyd - che
& stata realizzata in un solo anno. Su questo fattore si sono soffermati tutte le autorita
intervenute: il Presidente del Porto, Zeno D'Agostino, il prefetto di Trieste, Annapaola Porzio,
I'assessore regionale Graziano Pizzimenti, il sindaco di Trieste, Roberto Dipiazza.

D'Agostino ha sottolineato l'intenzione di "utilizzare |'esistente” che ha caratterizzato l'iniziativa,
realizzando "un aumento di capitale, acquisendo l'area, mettendo a posto, fino a recuperare
luoghi che esistevano. Oggi stanno gia lavorando e il magazzino & quasi pieno", ha aggiunto.

Il porto si "espande - ha indicato la prefetta Porzio - facendo sinergia con altre realta esistenti.
La logica del riuso & di particolare intelligenza, la condivido nel modo pil assoluto, aiutera
questo porto ancora di pil. E' il volano di questa citta, di questa regione, direi di questo paese".

It sindaco Dipiazza ha ricordato che "anni fa quando arrivava qualcuno e ci chiedeva cinquemila
metri quadri per metter su una azienda, non c'era possibilita". Qui, invece, ci sono "75 mila
metri quadri e la possibilita di costruirne altrettanti in una zona franca, c'e servizio ferroviario
all'interno, senza problemi autostradali, si esce e entra con i tir senza problemi per nessuno”, ha
sintetizzato.

L'assessore Pizzimenti non avrebbe "mai pensato che in un anno si potesse fare tutto questo.
Gli obiettivi sono molteplici: innanzitutto si da sfogo al porto di Trieste, fondamentale per
sviluppo, il retroporto diventa importantissimo; poi diamo posti di lavoro, estremamente
importante; siamo di fronte a evento di grandissima importanza", ha concluso.

Per Antonio Paoletti, presidente Cciaa VG, "il progetto della Venezia Giulia & risaputo, ora ci
crediamo ancora di piu".
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Ferpress

Trieste: firmata intesa per spostamento Punto Franco a
Bagnoli della Rosandra

(FERPRESS) - Trieste, 18 GEN — Passo decisivo nell’iter di
spostamento del regime giuridico di Punto Franco presso
Bagnoli della Rosandra nell’area di proprieta dell’interporto di
Trieste, dove si sta incardinando un polo retroportuale
logistico e industriale che dara nuova linfa allo scalo giuliano.

E stata firmata oggi presso la Torre del Lloyd I'intesa tra 'Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale, la Prefettura di Trieste, la Regione Friuli Venezia Giulia, i Comuni di Trieste e
San Dorligo della Valle e il Consorzio di Sviluppo Economico Locale dell’Area Giuliana.

Si tratta di un atto propedeutico, ma fondamentale per arrivare alla successiva emanazione del
decreto a firma del presidente dell’Autorita di Sistema Portuale e quindi alla partenza operativa,
nei prossimi giorni, delle attivita in capo all'Interporto di Trieste. La procedura prevede infatti
che lo spostamento del Punto Franco avvenga con un provvedimento del presidente
dell’Autorita di Sistema Portuale, previa intesa con la Regione, i Comuni e le altre Istituzioni
interessate. “Questa giornata & una data storica per il programma di sviluppo del porto, ma
soprattutto per |a nostra citta e la nostra Regione. Parte FREEeste la nuova free zone industriale
di Trieste”. Ha aperto cosi il presidente dell’/Authority, Zeno D’Agostino. Pensiero condiviso dalle
Autorita presenti all'incontro: Annapaola Porzio (prefetto di Trieste), Graziano Pizzimenti
(assessore alle Infrastrutture e territorio della Regione FVG), Roberto Dipiazza (sindaco del
Comune di Trieste), Sandy Klun (sindaco del Comune di San Dorligo della Valle), Antonio Paoletti
(presidente della Camera di Commercio della Venezia Giulia).

La struttura di Bagnoli della Rosandra, acquisita dall’'Interporto di Trieste da Wartsila ltalia nel
dicembre 2017, con un investimento totale di circa 21 milioni di euro, comprende un’area di
240 mila metri quadri, di cui 74 mila coperti e include un raccordo ferroviario con la stazione di
Aquilinia. L'acquisizione & nata da una carenza di spazi a Fernetti per ospitare attivita logistica.
“Questa & un’operazione fondamentale — spiega Giacomo Borruso, presidente dell’Interporto di
Trieste — perché ha permesso la realizzazione di un’area retroportuale adeguata alle attuali
esigenze di sviluppo dello scalo giuliano. Ora con il Punto Franco prevediamo un ulteriore
aumento delle nostre attivita”.

Entro pochi giorni, infatti, il comprensorio godra dei benefici del regime di Punto Franco, anche
se l'inaugurazione ufficiale delle struttura & prevista a febbraio. Va rilevato che I'Interporto sta
gia operando nei nuovi magazzini da giugno 2018 con l'acquisizione di ulteriori traffici (coils e
forestali), e I'avvio di operazioni di movimentazione e deposito a supporto dell’industria locale
come Wirtsila Italia e Mangiarotti. Ad oggi, ancor prima dell’introduzione del nuovo regime,
sono gia state movimentate 37 mila tonnellate di merce. Una parte delle aree coperte verra
inoltre attrezzata come magazzino refrigerato con una prima unita di 20 mila posti pallet, sia a
supporto dell'export dei prodotti regionali, sia per I'import di prodotti deperibili in distribuzione

in tutta EuroEa.
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Lo step successivo sara rendere operativa la parte ferroviaria. “L'area & completamente
efficiente proprio grazie alla presenza delila ferrovia. LAutorita di Sistema investe solo dove vi &
la presenza di binari”, specifica D'Agostino. Nel comprensorio esiste un raccordo ferroviario
interno, che sara completamente rimesso a nuovo e allacciato alla stazione di Aquilinia tramite
una bretella di 2 chilometri di proprieta di COSELAG, il Consorzio di Sviluppo Economico Locale
dell’Area Giuliana. | lavori di riattivazione della stazione di Aquilinia saranno invece portati
avanti da RFI, con un investimento di circa 17 milioni di euro. Con la fine dei lavori ferroviari,
previsti entro l'inizio del 2020, Aquilinia diventera stazione di riferimento per tutto il porto
industriale, collegando FREEeste, Piattaforma Logistica e Area Ex-Aquila.

. ______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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Informazioni Marittime

Sta per nascere FREEeste, il nuovo punto franco di Trieste
Intesa tra porto, prefettura, Regione e comuni per il retroporto di
Bagnoli della Rosandra. D'Agostino: "Investiamo solo dove ci sono

binari"
L'inteporto di Trieste

Manca ormai poco all'avvio di Freeeste, il nuovo punto franco dell'interporto di Trieste. Venerdi &
stata firmata l'intesa per lo spostamento del regime giuridico a Bagnoli della Rosandra, nell'area di
proprieta dell'interporto di Trieste, dove si sta incardinando un polo retroportuale logistico e
industrial® che dara nuova linfa allo scalo giuliano. ¢

L'accordo & stato sottoscritto nella Torre del Lloyd tra ['Autorita di sistema portuale dell'Adriatico
orientale, la prefettura di Trieste, la Regione Friuli Venezia Giulia, i comuni di Trieste e San Dorligo
della Valle e il consorzio di Sviluppo economico locale dell'area giuliana (SELAG). Un atto
propedeutico all'emanazione del decreto del presidente dell'Adsp, Zeno D'Agostino — si prevede nei
prossimi giorni — per avviare definitivamente le attivita. Un «momento storico» secondo D'Agostino.

Il nuovo punto franco

La struttura di Bagnoli della Rosandra, acquisita dall'Interporto di Trieste da Wartsila Italia nel
dicembre 2017 per circa 20 milioni di euro, comprende un'area di 240 mila metri quadri, di cui 74
mila coperti e inciude un raccordo ferroviario con |a stazione di Aquilinia. L'acquisizione & nata da
una carenza di spazi a Fernetti per ospitare attivita logistica. «Questa & un'operazione fondamentale -
spiega Giacomo Borruso, presidente dell'Interporto di Trieste - perché ha permessc la realizzazione di
un'area retroportuale adeguata alle attuali esigenze di sviluppo dello scalo giuliano. Ora con il Punto
Franco prevediamo un ulteriore aumento delle nostre attivita». L'inaugurazione della struttura &
prevista a febbraio che prevede anche un magazzino refrigerato con una prima unita di 20 mila posti
pallet in una parte delle aree coperte, sia a supporto dell'export dei prodotti regionali che per
l'import di prodotti deperibili in distribuzione in Europa. Nel comprensorio esiste un raccordo
ferroviario interno, che sara completamente rimesso a nuovo e allacciato alla stazione di Aquilinia
tramite una bretella di due chilometri di proprieta di Coselag, il consorzio SELAG. ! lavori di
riattivazione della stazione di Aquilinia saranno invece portati avanti da Rete ferroviaria italiana con
un investimento di circa 17 milioni. Con la fine dei lavori ferroviari, previsti entro l'inizio del 2020,
Aquilinia diventera stazione di riferimento per tutto il porto industriale, collegando FREEeste,
piattaforma logistica e area ex-Aquila.

L'interporto sta gia operando nei nuovi magazzini da giugno dell'anno scorso con l'acquisizione di
coils e forestali, movimentazione e deposito per l'industria locale come Wartsila Italia e Mangiarotti.
Ad oggi sono state movimentate 37 mila tonnellate di merce. Lo step successivo sara rendere
operativa la parte ferroviaria. «L'area & completamente efficiente proprio grazie alla presenza della
ferrovia. L'Autorita di sistema investe solo dove vi & la presenza di binari», specifica D'Agostino.
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Ansa

Nuovo Salone Nautico Venezia dal 18 al 23 giugno in Arsenale
Brugnaro, c'é entusiasmo, martedi incontro operatori a
Dusseldorf

{ANSA) - VENEZIA, 18 GEN - Tonera in estate, dal 18 al 23 giugno, la grande nautica a Venezia, con
il Salone che sara ospitato negli storici spazi dell'Arsenale e coinvolgera con diversi eventi tuttala
citta. Lo ha confermato il sindaco Luigi Brugnarg, che ieri ha effettuato un sopralluoge nell'antico
cantiere navale della Serenissima, svelando via Twitter il logo della manifestazione, |a testa
stilizzata di un Leone nel perimetro di una vela. "C'é grande entusiasmo in citta - ha detto
Brugnaro - |a settimana prossima, tra lunedi e martedi, presenteremo il programma agli operatori
internazionali riuniti all'importante salone nautico di Dusseldorf. E' un progetto che immaginiamo
su un arco di tre anni. Riceviamo proposte e progetti da molte categorie, sara un modo per
'riappacificare’ finalmente Venezia con il mare e con la nautica, mostre eventi e spettacoli anche
in terraferma importante".
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The Medi Telegraph

Grandi navi a Venezia, arrivate al Mit le schede dei
progettiVenezia - Sono arrivate al ministero delle
Infrastrutture e Trasporti le schede sintetiche dei progetti
depositati nel corso del tempo all’Autorita portuale di Venezia.

Venezia - Sono arrivate al ministero delle Infrastrutture e Trasporti le schede sintetiche dei
progetti depositati nel corso del tempo all’Autorita portuale di Venezia e relativi alla questione
delle grandi navi in Laguna. Lo annuncia una nota del Mit, valutando «alcune proposte
interessanti e meritevoli di approfondimento tecnico. E dunque in corso - prosegue la nota - un
intenso lavoro di analisi delle opzioni piu adeguate a tutelare la citta e il suo incredibile
patrimonio culturale-paesaggistico, e allo stesso tempo l'attivita turistica». Il Mit aveva chiesto i

progetti durante I'incontro, svoltosi a novembre, al presidente dell'Autorita portuale, Pino
Musolino.
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La Gazzetta Marittima

LA SENTENZA D'APPELLO

Torre Piloti; confermate
le condanne all’equipaggio

Nove anni e sel mes! al comandante, scagionato il pilota: «E la fine di un incubos
Assalto il supermanager della Messina. | familiari: «I patenti non pagano mai»

tura della prima sentenza, fu Adele Chicllo, madre di Giu-
aggredito dai parenti delle seppe Tusa, militare della ca-
vittime. Dopoquel preceden- pitancria di mosto nel disa-
te, non si ¢ presentate in - stro, «Da Schettino in giu pa-
bunale. Ad avvertirlo, al tele- ga sempre solo il comandan-
fono, i suoi avvocati France- te della naves, ha aggiunto
sco Munari ¢ Carlo Golda: «E l'avvocatodipartecivile Ales-

Marco Grasso

La strage dclla Torre Piloti ri-
manc sostanzialmentc una
manovra sbagliata, cffettua-
taconunanavechenonerain

gradodi partireinquellecon-
dizioni, di cui deve rispondc-
re sostanzialmente il coman-
danre. Treiresponsabili, con-
dannatiieri dalla Corte d’Ap-
pello di Genova: Roberto
Paoloni, capitano della por-
tacontainer, Jolly Nero, con-
dannito per omicidio colpo-
so plurimo e disastro a9 anni
c & mesi (¢ stato assolto dal-
I'accusa di falso); il primo uf-
ficiale Lorenzo Repetto (8
anni ¢ 6 mesi), il direttore di
micchina Franco Giammoro
(7 anni). Assalti Giampaolo
Olmetn, comandate di arma-
mente della Compagnia
Messina, e il terzo ufficiale
Cristina Vaccaro. Conferma-
ta anche la condanna per re-
sponsabilith amministrariva
dclla Messina,cunamultada
un milione ¢ mezzo.

La vera importantc novira
¢ l'assoluzione di Antonio
Anfossi, il pilotadel portoche
doveva assistere nella mane-
vra lequipaggio durante
l'uscita dal porto di Genova.
Ed & un clemento particolar-
mente significativo: Anfossi,
unico imputatochesipresen-
& di persona in aula alla let-

la fine di un incubos, hadetto
senza riuscire a frenare le la-
crime. «Sono stati ristabilit i
principi del diritto marittimo
- esulrano i suoilegali - il pilo-
tanonavcvasufficientiinfor-
mazioni pecr poter cvitarc
quanto accaduto, né poteva
esscre condannato per com-
piti che non crano suoi=.

E urn'interpretazione che
ricalca la sentenza di primo
grado quella fornita dai giu-
dici d'appello. Alla lettura
delia sentenza & csplosa la
rabbia dci parenti delle vird-
me,cheinsicme allapubblica
accusa - sostenuta dal sosti-
tuto procuratore generale
Enrico Zucca - chiedevano il
coinvolgimento delle sfere
pit alte della Compagnia
Messina, ¢, in particolare, la
condanna di Olmerti. La tesi
accusatoria & che P'alto diri-
gente della compagnia, pur
non essendo presente a bor-
do la notre del disastro, era i
conoscenza di incident pre-
cedenti dovuti alle carenze
declla nave c dunque avrebbe
dovuto imporne la manuten-
zione. «[ potenti non pagano
mai», &¢ilcommentoamarodi

sandra Guarini.

La tragedia di Mole Giano
risale alla notte fra il 7 ¢ V'8
maggiodel 2013. 11 cargoJol-
ly Nero, in uscita dal porto,
urta la banchina con la parte
posterioredellanave cabbat-
te Ja torre di controllo, dove
stanno lavorando militari
della capitaneria di porto,
teenici della centrale operati-
va e piloti del porta. In tutto
sono nove le vittime: i milira-
riFrancesco Cerrola, 38 anni,
Marco de Candussio, 39, Da-
niele Fratantonio, 30, Gio-
vanni lacoviello, 35, Davide
Morella, 33, Giuseppe Tusa,
30; il pilota Michelc Robaz-
za, 44, gli operatori radio dci
rimorchiatori Sergio Basso,
50, Maurizio Potenza, 50.

Ci sono alri due filoni
aperti sul caso. It primo, at-
tualmenteadibactimento, ri-
guarda le responsabilicd di
chi costrui Ia torre a filo ban-
china. A processo cisono do-
dici personc. Laliro, ancora
in fase di indagine, riguarda
le certificazioni addomesti-
cate sulle navi ¢ ha coinvolto
ispettori del Rina. —

9 PR EDALIR I T R IERAT
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The Medi Telegraph

Torre piloti, Anfossi assolto in appelloGenova - Alla lettura
della sentenza, la madre di una delle vittime: «Ho perso sei
anni della mia vita. | potenti non si toccano».

Genova - La corte d’appello di Genova ha parzialmente confermato la condanna degli imputati al
processo sul crollo della Torre Piloti, avvenuto il 7 maggio 2013 quando il cargo Jolly Nero della
compagnia Messina urto in manovra per uscire dal porto l'edificio causando la morte di 9
persone. Assoluzione confermata per Giampaolo Olmetti, comandante d’armamento, e per il
terzo ufficiale Cristina Vaccaro. Assolto il pilota Antonio Anfossi (4 anni e 2 mesi in primo grado).
Alla lettura della sentenza Adele Chiello, mamma di Giuseppe Tusa (una delle vittime), ha urlato:
«Ho perso sei anni della mia vita. | potenti non si toccano». | suoi legali hanno annunciato che
impugneranno in Cassazione. | giudici hanno ridotto la condanna al comandante della Jolly Nero
Roberto Paoloni {da 10 anni e 4 mesi a 9 anni e 11 mesi). In primo grado il primo ufficiale della
nave cargo Lorenzo Repetto era stato condannato a 8 anni e 6 mesi (pena confermata) e a 7 anni
il direttore di macchina Franco Giammoro (confermata). La compagnia Messina era stata
condannata al pagamento di un milione e 500 mila euro perché ritenuta responsabile di illecito
amministrativo relativo al comportamento del comandante. La pena & stata confermata.
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Corriere Marittimo

Jolly Nero, in appello assolto il pilota del porto e ridotte le
pene

GENOVA - Il 7 maggio 2013 la nave Jolly Nero della compagnia Messina, in manovra di uscita dal
porto di Genova, urtava la Torre Piloti causando 9 morti e 4 feriti. leri la sentenza del processo
di Appello ha stabilito: per il comandante della nave, Roberto Paoloni, la riduzione della pena a
9 anni e 11 mesi, rispetto ai 10 anni e 4 mesi del primo grado. E stata invece confermata la pena
per il primo ufficiale della nave Lorenzo Repetto (8 anni e 6 mesi); confermata anche per il
direttore di macchina Franco Giammoro (7 anni). Mentre assoluzione piena per il pilota del
porto Antonio Anfossi, che in primo grado aveva ricevuto una condanna a 4 anni e 2 mesi.
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Corriere della Sera

L'inchiesta Genova, la fuga dei container al Nord Il porto «paga» il ponte che
nonc' ¢

Traffico merci git del 9%. Signorini (Authority): servono strade

MILANO Il termometro di quanto sta avvenendo, come sempre, lo hanno i camalli. Le chiamate per i lavori
portuali, per lo scarico e il carico delle merci, sono diminuite del 5% nell' ultimo mese. A novembre 2018, se-
condo i dati diffusi dall' autorita di sistema portuale del mar ligure Occidentale (che controlla Genova e Savo-
na), le tonnellate di traffico da container sono crollate del 9,8% (da 2,2 a 1,9 milioni). Una diminuzione che
non si verificava da tempo, dopo il buon andamento degli ultimi anni. Cosi comincia a trapelare, tra gli addetti
ai lavori, il disappunto per le strategie che stanno progressivamente mettendo in atto le grosse compagnie mer-
cantili a cinque mesi dal crollo del ponte Morandi. Il primo effetto indiretto della tragedia del viadotto del Pol-
cevera gestito da Autostrade per I Italia & quello di aver tagliato fuori il molo storico di Sampierdarena che era
la sua naturale propaggine. Il secondo, ancor piu preoccupante, & che la riduzione dei volumi ora appena ac-
cennata potrebbe interessare anche Genova Voltri, il primo terminal container d' Italia gestito dai singaporiani
di Psa che hanno investito diverse centinaia di milioni di euro per renderlo equipaggiato con maxi-gru in gra-
do di sostenere e accelerare le procedure di imbarco e sbarco delle grandi navi cargo. Racconta Luigi Merlo,
presidente di Federlogistica-Conftrasporto e con un passato da consulente nella Msc di Gianluigi Aponte che
contende ai danesi di Maersk la leadership mondiale nel traffico merci, che «i porti di Amburgo e Rotterdam
stanno a tornando a crescere togliendo quote di mercato a Genovan che si trova logisticamente in emergenza
nonostante le misure di viabilita alternativa prese da governo ed enti locali, come |’ attraversamento dell' area
Ilva. Il divario infrastrutturale gia pesante si & ulteriormente allargato. Non ha giovato ' attesa per |' analisi
costi-benefici chiesta dal governo per il proseguimento dei lavori per il terzo valico ferroviario, il tunnel tra
Liguria e Piemonte che dovrebbe connettere il porto storico alla ferrovia con le opere di potenziamento del
nodo di Genova. «Tanto meno - come rileva Roberto Alberti, presidente di Fedespedi - € utile anche solo in-
terrogarsi sulla necessita di realizzare la Tav Torino-Lione o la gronda di Genova». Impostazione condivisa
dal presidente dell' authority portuale Paolo Emilio Signorini che si mostra pit: ottimista sulla capacita di me-
diazione del governo ravvisando pero la «necessita di ricostruire velocemente» il ponte. Venerdi scorso 37
associazioni, tra cui Cgil, Cisl e Uil, Cna e Coldiretti hanno firmato una manifesto per il raddoppio dell' A10, i
cui cantieri sarebbero dovuto iniziare all' inizio 2019 affidati ad Autostrade per |' Italia. Che, a fronte di un
piano di investimenti, ha ottenuto la spalmatura della concessione fino al 2042, ottenendo I' ok della Commis-
sione Ue non senza dei meccanismi compensativi per evitare extra-profitti. Con Bruxelles perd c' € un' altra
partita aperta. La Commissione Ue ha attaccato le esenzioni fiscali dei porti italiani e spagnoli definendole
«aiuti di Stato». Secondo I' impostazione Ue le autorita portuali andrebbero considerate come aziende e I
esenzione costituirebbe un ingiusto vantaggio. Mercoledi 23 gennaio il ministro Danino Toninelli incontrera i
presidenti di tutte le authority. Il rischio & che per non incorrere in una procedura d' infrazione sara necessario

pagare le tasse sui canoni demaniali o, peggio, subire il taglio dei trasferimenti statali. Un altro colpo alla
competitivita dei porti. FABIO SAVELLI
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La Gazzetta Marittima

H scadenza dell’anno, la presi-  mo incremento dei (radfici

Roncu"°= k dlmezzl:lle J denteCarloRoncalloinsiemen!  L'annuncio: 1'addizionale

o o . . segretanio penerale Francesco  sulla 1assa portuale diminui-
addizionali LA SPEZIA - Laveva  Diguminnnel M19rkdumemo  sce da 30 a 1S centesimi, per
promesso poco prima della o pose portuali visto Foili-  aumentare ulteriormente la
(segue in ultima pagina)

Roncallo:
addizionali

mmrcliliﬁlildcglismlidclsistmm. per i contenitori con cirea 100 mila ed i passepgeri sono anch’essi oo previsti significalivi salli di qualita
quello spezzino e quelto di Marita teuin pil del 2007 (il 2018 &stalp  MWenlatia+7LO00uni{(+3.7%).50i  con quusi 200 scalifnave ¢ almeno
di Cagram. Competitiviid che le un anno in cui molti porti snno  Pesegeer b presidente Roacallo 750 miita passeppert. Buona la cre-
cifre confermany essere od willimi  registrato inveee una diminuzioney hit idee chiare: quest’anno sono  stila registruta anche u Carrara, con

livedli. visto che i1 2018 si & chivso +9.1% di crescits oel wonoelluggio
complessivo movimentato,

— - — ________________________________________— _ _— _]
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L'informatore Navale

LIVORNO: Cold ironing, per la Corte dei Conti non c’é danno
erariale

Livorno, 18 gennaio 2019 — L'impianto per la fornitura di energia elettrica alle navi realizzato
dall’ex Autorita portuale di Livorno presso la banchina Sgarallino non comporta alcun danno per
I’Erario. Lo ha deciso la Corte dei Conti della Toscana, respingendo, con sentenza n.23/2019
depositata il 17 gennaio scorso, le domande avanzate dalla Procura regionale nei confronti dell’ex
Presidente Giuliano Gallanti e del Segretario generale Massimo Provinciali.

«La domanda proposta dalla Procura - si legge nella sentenza —risulta destituita di fondamento,
segnatamente per difetto cosi di condotta illecita come di danno erariale imputabile ai
convenutin.

| giudici, viceversa, hanno pienamente accolto le tesi difensive formulate, per Gallanti, dagli
avvocati Luigi Cocchi e Luigino Montarsolo di Genova e, per Provinciali, dall’avv. Paclo Bassano di
Livorno.

In sostanza, la Corte dei Conti ha rilevato la totale assenza di entrambi gli elementi necessari per
pervenire ad una condanna: il danno e la colpa grave.

Il danno non c'& —si legge nella - in quanto I'impianto ha una vita tecnica molto lunga e non
possono essere fatte valutazioni a brevissimo termine. Peraltro, da quando I'impianto & stato
inserito nella concessione dela Porto di Livorno 2000, da un lato I'investimento verra
progressivamente ripagato a valere sui canoni concessori, dall‘altro & verosimile un suo
progressivo utilizzo grazie all’azione di comunicazione e marketing del concessionario. Non a caso,
gia dal 2019 sono previsti alcuni accosti e altre prenotazioni sono vicine a concretizzarsi anche per
gli anni futuri.

La colpa grave va esclusa in quanto I'azione dei vertici dell'Autorita portuale, lungi dall’essere
superficiale e irragionevole, ha corrisposto invece a concrete e pressanti politiche comunitarie,
nazionali e regionali finalizzate al miglioramento della qualita dell’aria (non va dimenticato che
buona parte delle risorse finanziarie utilizzate erano proprio di provenienza Ministero
dell'ambiente e Regione Toscana, che hanno vigilato sulla realizzazione dell’'opera).

Le 34 pagine di questa articolata sentenza pongono fine ad una vicenda che spesso é stata oggetto

di polemiche e strumentalizzazioni ed ha causato, questa si, inutili perdite di tempo e spese legali.

o ——— - .. — ———~——

18/01/2019 Rassegna Stampa



Messaggero Marittimo

Corte dei Conti: non c’@ danno erariale per cold ironing
Impianto inaugurato nel Novembre 2015

LIVORNO — L'impianto di cold ironing, per la fornitura di energia elettrica alle navi realizzato
dail’ex Autorita portuale di Livorno sulla banchina Sgarallino, non comporta alcun danno per
I'Erario.

Lo ha deciso la Corte dei Conti della Toscana, respingendo, con sentenza n. 23/2019 depositata
ieri, le domande avanzate dalla Procura regionale nei confronti dell’ex presidente Giuliano
Gallanti e del segretario generale Massimo Provinciali.

Per dovere di cronaca, ricordiamo che I'impianto in questione fu inaugurato il 12 Novembre
2015 e che per I'occasione fu collaudato dalla Fregata europea multi missione {(Fremm) ‘Carlo
Bergamini’. Da allora, se la memoria non ci inganna, non & statoc mai piu utilizzato. Nella foto, il
taglio del nastro da parte del prefetto Tiziana Giovanna Costantino, alla presenza di Gallanti e
dell’assessore regionale Ceccarelli

"t.a domanda proposta dalla Procura - si legge nella sentenza - risulta destituita di
fondamento, segnatamente per difetto cosi di condotta illecita come di danno erariale
imputabile ai convenuti”.

| giudici, viceversa, hanno pienamente accolto le tesi difensive formuiate, per Gallanti, dagli
avvocati Luigi Cocchi e Luigino Montarsolo di Genova e, per Provinciali, dail’avv. Paolo Bassano
di Livorno.

In sostanza, la Corte dei Conti ha rilevato la totale assenza di entrambi gli elementi necessari
per pervenire ad una condanna: il danno e la colpa grave.

Il danno non c’é — prosegue la sentenza — in quanto I'impianto ha una vita tecnica molto lunga
e non possono essere fatte valutazioni a brevissimo termine. Peraltro, da quando I'impianto &
stato inserito nella concessione della Porto di Livorno 2000, da un lato I'investimento verra
progressivamente ripagato a valere sui canoni concessori, dall’altro € verosimile un suo
progressivo utilizzo grazie all'azione di comunicazione e marketing del concessionario. Non a
caso, gia dal 2019 sono previsti alcuni accosti e altre prenotazioni sono vicine a concretizzarsi
anche per gli anni futuri.

La colpa grave va esclusa in quanto I'azione dei vertici dell’Autorita portuale, lungi dall’‘essere
superficiale e irragionevole, ha corrisposto invece a concrete e pressanti politiche comunitarie,
nazionali e regionali finalizzate al miglioramento della qualita dell’aria (non va dimenticato che
buona parte delle risorse finanziarie utilizzate erano proprio di provenienza ministero
del’Ambiente e Regione Toscana, che hanno vigilato sulla realizzazione dell’'opera).

Le 34 pagine di questa articolata sentenza pongono fine ad una vicenda che spesso & stata
oggetto di polemiche e strumentalizzazioni ed ha causato, questa si, inutili perdite di tempo e

spese Ieﬁali.
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Informazioni Marittime

Cold ironing a Livorno, per la Corte dei Conti non c'eé danno
all’erario

La denuncia della Procura, in merito all'impianto per la fornitura
di energia elettrica alle navi, "risulta destituita di fondamento"

L'impianto per la fornitura di energia elettrica alle navi realizzato dall'ex Autorita portuale di Livorno
presso la banchina Sgarallino non comporta alcun danno per I'erario. Lo ha deciso la Corte dei Conti
della Toscana, respingendo, con sentenza n.23/2019 depositata il 17 gennaio scorso, le domande
avanzate dalla Procura regionale nei confronti dell'ex presidente Giuliano Gallanti e del segretario
generale Massimo Provinciali.

"La domanda proposta dalla Procura — si legge nella sentenza - risulta destituita di fondamento,
segnatamente per difetto cosi di condotta illecita come di danno erariale imputabile ai convenuti". |
giudici, viceversa, hanno pienamente accolto le tesi difensive formulate, per Gallanti, dagli avvocati
Luigi Cocchi e Luigino Montarsolo di Genova e, per Provinciali, dall'avvocato Paolo Bassano di Livorno.
In sostanza, la Corte dei Conti ha rilevato la totale assenza di entrambi gli elementi necessari per
pervenire ad una condanna: il danno e Ia colpa grave.

Il danno non c'é - dice in sostanza la sentenza - in quanto l'impianto ha una vita tecnica molto lunga e
non possono essere fatte valutazioni a brevissimo termine. Peraltro, da quando l'impianto & stato
inserito nella concessione della Porto di Livorno 2000, da un lato l'investimento verra
progressivamente ripagato a valere sui canoni concessori, dall'altro & verosimile un suo progressivo
utilizzo grazie all'azione di comunicazione e marketing del concessionario. Non a caso, gia dal 2019
sono previsti alcuni accosti e altre prenotazioni sono vicine a concretizzarsi anche per gli anni futuri.

La colpa grave va esclusa — & precisato nel comunicato dell'AdSP — in quanto I'azione dei vertici
dell'Autorita portuale, lungi dall'essere superficiale e irragionevole, ha corrisposto invece a concrete e
pressanti politiche comunitarie, nazionali e regionali finalizzate al miglioramento della qualita
dell'aria (non va dimenticato che buona parte delle risorse finanziarie utilizzate erano proprio di
provenienza ministero dell'ambiente e Regione Toscana, che hanno vigilato sulla realizzazione
dell'opera).
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Il Tirreno

CORTE DEI CONTE: SENTENZA

Cold ironing in porto:
non ¢’e¢ danno erariale

LIVORNQ. L'impianto per Ia
fornitura di energia eletirica
alle novi realizzato dall'ex

sulla ban-
china “Sgaralling™ non com-
porta alcun danno per FEra-
ric,

Lo ba deciso la Corte dei
conti della Toscana, respin-
gendole tesidella procurare-
gionale nej confronti dell'ex

esident

¢ del segretario generale
Massimo Provinciali. «La
domanda propostadalla pro-
cura - silegge nella sentenza
- risulta destiruita di fonda-
mento, segnatamente per di-
ferto cosi di condotta illecita
comedidannoerariale impu-
tabile ai convenuti». In so-
stanza, la Corle dei Conti ha
rilevato |a totale assenza di
entrambi gli elementri neces-
sari per pervenire ad una con-

danna: ildannoelacolpagra-
ve. [ giudici, viceversa, han-
no pienamente acroltoletesi
difensive formularte, per Gal-
lanti, dagli avvocati Luigl
Cocchi eLuigino Montarso-
lodi Genova, e perProvincia-
1i, dallavvocato Paolo Bassa-
no.

Il danno non c'8, si legge
nella sentenza, «in quanto
l'impianto ha una vita tecni-
ca molto Junga e non posso-
no essere farte valumazioni a
brevissimo termines. La col-
pa grave va esclusa «in guan-
tol'azione dej verti
lungi dali'es-
sere supe e e irragione-
vole, ha corrisposto invece a
concrete £ pressanti politi-
che comunitarie, nazionali e
regionali finalizzate al mi-
glioramento della qualita
dellarias. —
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Il Telegrafo

Apaginab

Porto, si apre le settimana cruciale
Oggi la procura e mercoledi Rixi

Due appuntamenti chiave per risolvere i nodi dello scalo labronico

ST APRE uns settimana cruciale ha convocalo i presidenti di tutte pronunciamento di condsnna da

per il porto. Fra oggi e mercoledi
ci sono due appuntamenti - uno
gindiziario e I'nitro di camtiare po-
litico’amminisirativo - decisivi le
sorti dello scalo livomese.

AR da oggi, luned;
quando & atteso il pronunciamen-
10 della procura della Repubblica
sulla richiesta del giudice dell'in-
chiesta prefiminare di sospensio-
ne per un anno dei venici dell’'Au-
torita di sistema.

Dopodemani, mercoledi 23, inve-
oc 1l viecemunistro Edoapdo Rixi

le autorita di sistema proprio sul
caso Livorne, per sentirli in meri-

10 all'ordinanza di chiarimento
che ha promesso sulTurilizzo del-

le banchine pubbliche nei porti.
Ordinareza che Rixi intende emet-
tere al pit presto per porre fine a
guelle incertezze normative che
ha riconosciuto esistere € che pos-
sOno essers state una concausa del-
lo scontro sul porto labronico tm
Autorith maritima e

¢ da capire solo s¢ 'eventuale

parte della Procurs e il conseguen-
te conunissariamento dell’AdSP
potrebbero essere disinnescati da
un‘ordinanza che in ogni caso ar-
riverebbe dopo il giudizio penale.
A meno che in quest'ultima sede
non si preferisca attendere it pro-
messo chiarimento della normati-
va da parte del viceministro,

I due pussuggi dovrebbero, fiml-
mente, sbloccare la situnzione sul
porto che da qualche settimana é
di futto ‘bloccsta’ come direttn
conseguenza della guerm in atto.

T 'Aatmera Al rirtarma e maora.
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- segue

nuto - e protubilmente manterra dietro alla attivita di ‘normale’ saggio della procura e la convocs-

anche nei prossimi giorni — il pie 2mministruzione. ) zione del vice ministro ¢ indispen-

assoluto riserbo, trincerandosi Certo, una volta superato il pas- sabile che tutto 1omi alla normaki-
ta.

SCONTRO

Sullo scalo tene
banco it tema degli
accosti e dell'uso
delle banchine
pubbliche

Rassegna Stampa



L'ECONOMIA DEL MARE

Caso Porto 2000

I secondi arrivati
pronti a subentrare
a Onorato-Msc

FULVImA pagina 7
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Il Telegrafo

1 Porto 2000, 1 secondi classificati
«Subentriamo a Onorato e Msc»

Richiesta avanzata da ‘Creuers del port de Barcelona Sa’

IN ATTESA dell’annunciat con-
vocazione del viceministro Edoar-
do Rixi dei presidenti delie AdSP,
fissata per mercoledi prossimo a
Roma sulle regole per ke concessio-
ni demaniali ai taffici marinimi,
il porto conlinuaa registrare prese
di posizione ¢ consuntivi nel setto-
redei terminal e della pianificazio-
ne

Due le notizie piu significative,
La prima & che il terminal ‘multi-
purpose’ Lorenzini & C, che ope-
ra sulla sponda est della darsena
Toscana, ha registrato nel 2018 b
migliore variaziane in percentua-
le del proprio traffico container,
(+23,2%) passando da 169.173 teu
a ben 208.434. Lorenzini (ci scu-
siaro sc ier il terminal & stato er-
roneamente indicato con altro no-
minativo) ha chizramente usufrui-
to in particolare dei servizi all'ar-
mamento Msc che ¢ anche socio
dell'impresa.

L’altra notizia ¢ che nella gam per
la Porto 2000, ancor formalmen-
1e non conclusa dopo circa un an-
no dall'aggivdicazione, il secondo
concortente  classificato, |
‘Creuers del port de Barcelona Sa’,
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ha confermato all’ Avtorita di siste-
ma portuale del Timeno setten-
trionale — in una nota a firma
dell’avvocato Francesco Dialti di
Miluno - il proptio interesse 4 su-
bentrare alla prima classificata, il
mggruppamento Sinergest Olbia
Spa di cui fanno parte i gruppi
Onorato ¢ Msc. Subentro che sa-
rebbe legittimato =non essandosi
concretizzate, stante il lungo tem-
po ormai trascorso, le condizioni
per la sottoscrizione del contratto
con il raggrappamento di imprese
1a cui mandataria & la Sinergest
Spax.

L’avvocato Dialti ha anche dichia-
rato che 1a sua assistita di Barcello-
na non eaffatto d’zecordo sullipo-
tesi, che era stata ventitala nei gior-
ni scorsi dalla term classificata, il
mggruppamento con Parmatore
Grimaldi, di concedere un forte
‘sconto’ alla prima classificata
sull'impegno con cul ha vinto la
pata.

Alro intervento da registrare ieri
é quello di Federico Barbera, am-
ministratore unico dell'Litc (Livor-

no Terminal Toscano)., Barber ?

rende noto che la suz societd «ha

ritenuto di non dover interporre
appello al Consiglio di Stato con-
tro la sentenza del Tar della T'osca-
na che ha confermato la concessio-
ne da parte dell’Adsp dell'area del-
ta sponda Est della Darsena Tosca-
na al Tcox.

Barbera sottolinea che la decisio-
neé stata presa viste le gravi diffi-
colti in cui versa il sistema portun-
le livornese, ma conferms anche
#il proprio convincimento di aver
visto leso il diritto di una traspa-
rente ed equanime valutaziones.
In merito po: allo scontro sulle
concessionl, Barbers  sotolinea
che la dvisitazione delle norme
promessa dal viceministro Rixi
conferma le sue tesi sull'i indispen-
sabilita che le concessioni venga-
no regolate, limitate ¢ sia definita
Ia discrezionalith dell’'Autorith
competente.

‘Tornando sulla sponda Est, Barbe-
a sottolinea l'opportunita def ve-
loce trasferimento del Too liberan-
do oosi b banchina alla Porto
2000 ¢ conclude con wna critica ai
troppi ruoli svolu ucﬂn compars-

Rassegna Stampa



Il Tirreno

FORTO

Livorno al centro

della guerra £ Livorno [l campo dibataglia prin
fraibig BTy L

i i maldi} con il gigante Msc coinvolto
del traghettl n1<=:llv.':scur1t1'c:,gl CCHELLI APAGB

IL BUSINESS DEI TRASPORTI MARITTIMI

Onorato e Grimaldi sul ring
a colpi dirotte e traghetti

Livorng, la guerra degli armatori napoletani rischia di paralizzare la realizzazione
della nuova darsena, unica possibilita di espansione (e sviluppo) del porto

Maure Zucchelli

LIVORNO, Non esiste iltro
campo dell'economia in cui i
big del sewore si facciano In
guerra quanio accade sul
fronte del rasporto via tra-
ghetti: o scontro g frala flor-
ta della famiglia di Emanue-
le Grimaldi e quella di Vin-
cenzo Onorato, che sta pas-
sando il restimone ai figli
Achille e Alessandro ma re-
sta il numero una della hol-
ding che ha in mano Moby,
Tirreniae Toremar.

Sia chiaro, non stiamo di-
cendo che gli altri capitani
d'industria siano madre Tere-
sadiCalcuttama neanche gli
allenatori di Juve e Napoli si
sono dati cost tante sbetle.
Forse'unico paragone possi-
bile bisogna cercarlo proprio
nel caleio: nel duello rustica-
nosenza requie fra José Mou-
rinho e AntonioConte.

Ma qui non si tratta di una
élite di ragazzotti strapagari
che corrono dietro un pallo-
ne bensi di un setrore chiave
dell'economia del mare: un
bello spicchio di Pil, un pila-
stro indiscutibile dei sistemi
territoriali delle citta portua-
i, un fattore chiave della
competitivith made in Italy.
A destare meraviglia sono i
toni e l'asprezza di una batta-
glia campale che ha soprat-
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fuitto Livorno come ferreno

Nello scontro senza
esclusione di colpi
entral'intesa con Mse,
terzo incomodo

discontra.

Entrambi-Grimaldi e Ono-
rato - s0no armatori, cioé pa-
droni di navi, che sono “scesi
aterra”, comesidice in gergo
portuale: sono diventat an-
che “padroni” (ma fra virgo-
lette parché sono concessio-
ni) dei rerminal, dunque di
piazzaliebanchine, Rompen-
doambeduelavecchiadisdn-
zione fra chi va per mare (le
navi) e chi sta in banchina (i
terminalisti).

Daunlato, céGrimaldi; ac-
quisendoil controlio di Coifi,
lacassaforte diunastoricadi-
nastydiimprenditori maritd-
micomei Fremura, & fifty-fif-
1y (al 508%) con Piero Neri lal-
tro socio forte di Sintermar.
Non solo: grazie all'alleanza
con Tdt {in pugnoai fondiin-
ternazionali Infracapiral e ln-
fravia) & sbarcato con Sdral-
la radice dellaDarsena Tosca-
na, dov'é stata realizzata la
tensostruttur  sequestrata
dalla Capitaneriadi Portoc fi-

nitaalcentrodi unaindagine
della Procura di Livorno per-
ché ritenuta, di fatto, abusi-
va. Senza contare che & uno
dei clienti pid forti dello sca-
lo labronico: tatmente forte
da deware le condizioni
dell'operativith sulle banchi-
ne.

Dall'altra, c'e Onoratmo: aLi-
vorno ha il quartier generale
la controllata Toremar e, per
ammissione dello stesso pa-
tron alla doppia kermesse di
Flensburg per il varo delle
nuove navi, mitto & davvero
iniziato quande Jui mise un
piccolo raghetio fra Piombi-
no e I'Elba. Non solo: se la
miccia del conflitto I'ha acce-
sa Grimaldi scarenando l'of-
fensiva con una sfilza di par-
tenze per la Sardegna per
rompere le uova nel paniere
dell'avversario, Onorato ha
retto il colpo su Liverno con
tremosse. La prima: ha acqui-
sitoda Renzo Contiil control-
lz di Lun come terminal spe-
cializzato proprio in camion
via nave. La seconda: a costo
di mandare in fibrillazione i
rapporti (poi ricucig) con
Piombino, ha spostato su Li-
vorno una serie di collega-
menticonlaSardegna, Later-
za: ha fartodi tutto peraggiu-
dicarsi la gara della privatiz-
zazione della Porto 2000 per

avere in futuro il controllo
del porto passeggeri in tan-
dem conMsc(Marinvest).

Gid, Msc.Eil terzoincomo-
do in yuesto derby fra arma-
torl napoletani e, benché il
quartier generale sia sul lago
di Ginevraa un passo dal “Jet
d'ean”, ha anch'esso radici
fra Napoli e Sorrento con mi-
ster Gianluigi Aponre. Stia-
mo parlando della seconda
flotra al mondo nel trasporto
container con un fatturato
che sfiora i 30 miliardidi dol-
Tari: anch'essa ha messo pill
di uno zampino nel porto di
Livorno, visto che nei mesi
scorsi & salita al 50% nel ter-
minal Lorenzini. Guaia parla-
re di alleanza, i dirigenti di
Onorato preferiscono definir-
lo *accordo commerciale”
manon & un segreto che han-
no firmato insieme un ordi-
natatvo di tragheti in Cina
(Guangzhou Shipyard Inter-
national ¢ China Shipbuil-
ding Trading Co.).

La guerra per la suprema-
zia fra quest big sul ring ri-
schia di avere contraccolpi
sul porte di Livorno: lo scalo
e alle prese con Fespansinne
del porto con la maxi-Darse-
na, Funica possibiliradievita-
re che le strozzature fisi-
co-geografiche della confor-
mazione di banchine e spec-
chiacqueicondannino Livor-
noalladecrescitainfelice. —
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e Onorato

a Toninelli risponde

Vincenzo Onornto dichiara:

ROMA - Loscontrodell"ar- “Lasuaéunadichiarxzionedichi
malore Vinuenzo Onorole non su ¢ nen ha preso e infonma-
con il ministto Tonirelli si zioni, pur campagna edemagogia
arricehisce diunsdum nsposta elettorale. : .
el fitolare delle compagnie di “Per quanto rignarda il mono-
navigazione Moby, Torcmar lio. non sa che sulle linee per
e ﬁ"h:ngl alle eswrmzin?_i Sardegna %Pcmnd.ﬁhl;lu’? (‘IJII;(I)I‘:IP
critic mimistro su tarif- compagnie; Grandi Navi Velocl,
fe e gestione della Tinenin Sﬂfdll:ﬁlpfﬂiﬁs-ﬁfe{ldl_cﬂﬂmnldi-
Rispondendo al ministro, “Le tariffe Tirenia inoltre non

sono siabitite da nol, ma dalla

(B3uE D Pagiad:iP) convenzione firmata con lo Sealo,
€ spesso sono ben ol di solio del
limiti fissati dalla stessa

Al minisuo Toninelli. alla cui
impreparazione siamo abituati
da tempo ¢ sui temi pid svarinti,
dico - perché & evidente che non lo
8 - che per Onoralo Armatari, di
cui Tirrenia fa parte, lavorano SO0()
persone, tutte italiane e rappresen-
tinma di gran Junga In prima realtd
narionale in termiai oceupazioaali
rei imultici per le isole.

Gliconsiglioinolire diincludere
nei provvedimenti per il reddilo
di cindinanza i SO0 marniitimi
italiani disoccupati a casa prazic
u politiche confermate dm suoi
predecessori e che servone gli in-
leressi della lobhy degli anmaloria
cuianche ilsignor Toninellisembra
rispondens,

Del resto dal suo ministero
dipendono anche i controlli sulle
legpi a tutela dei manttimi italiani
the vengono sistematicamenle
disattese dagli armator

Quando poi va in Sardegna si
ricord) anche delle nosire S0
persone, tutti sardi, che kaverno
ogni giomo su e per | lsola”™
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CONTRO LE VOCH DI UN POSSBILE RH'UCGOAI.HIMSSO PER I.'ATI WlCII’RICE 'I

Lt Sk e e e e

Gara Porto 2000, niente sconti

Duro intervento del gruppo secondo classificato che con-
ferma anche [interesse a subentrare come aggiudicatario

LIVORNO=Dall'mvwvocato Fra-
ceseo Dialii i Milaro nceviano la
ey enie Nl

“Con rifetimento all'articolo
dal titelo ~Porto 2000 in stand-t:
ritoeehi allo para?”. pubblu-mu
in prima pagina e poi richiamalo
al su0 interno, i dits 12 pennuio
2019 sul giorande do Lei diretio,

in nome ¢ per conto delln societd
Crruers Del Port De Barcelona
S.A. inqualitddilepale deflasessa,
desidero formircaliune precisazioni
in meril, Nellanicolo in opgeiiu
si la riferimento ad una voce che
“sia oftenendo un cero credijo”
secorxlo lnquale: “I' AdSPpotrebbe
riconascere all’ AT1 vincitrice delln
garauno “sconto” sugli investimenti
offerti nella gara siessa. lino a 20 0

30 milioni sul totale di circa 100
promessi proprio per la possibile
ciiminazione dell’esclusiva. Pare
anche che gli altri raggruppamenti
che hanno partecipato alla gara (ira
cui 1 Griswldi, classificutisi terzi)
nen siopporrebberca guest revisio.
ne del progetto™. Tale asserzione da
purte del Vostro giomale non mppre-
senta in aleun modo ln volontac la

AF

Gara Porto
2000, niente

posizionedell nssociazione lempo-
runeadi niprese secondaclassificatn
nella para pubblica per la vendiu
el 6O5H delle quote cli Porto 20000
S.rl. (dicui in mia assistita costitu-
see la mandataria ), che si oppone
fermamente a quanlsing ipotesi di
revisivne degli investimenti offerti
in sede i ura dui partecipanti {cus
comedi ogni diversoelemeniodelle
offerte dei medesimi partecipanti).
Lo mia asststiti ha anzi confermato
all' Atorith di Sistena Porinale il
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proprioiniensse adessere nominala
spgivdicataria delln procedurn in
oggello, non essendosi coneretiz-
7ate, secondo ln mia assistita, stante
il lungo tempo ormai trascorso, le
condizion per 1a sottoserizione de)
conimto cun il raggruppamesio di
imprese la eni mandalana & Siner-
gest Olbin S.p.AL"

i r'hl':m'mr'mn corlesemenie
fornito dall'avvecate Dialt, a
nome deflu Crenures del part e
Bareelona SA, contriniisce a por-
tare tn po di luee sieuna tematica
che & insieme complessa e atipiea,
La possebilit di wne “seonto™, ri
Jerita nell ‘articolo del 12 gennaio,
& statu avanzuta Jul terio gruppo

(segue o pagina 10)

classificato, E le vocr - come ey

vocaio ha correiamente ricordato,
dt vooi ubblamo seriito - davano
il tema sotte esame. L'avvoca
s bene, unche perckd eblian
pubblicato puivolie, che il nsuliato
dellu gara, cvn la vitioria dell’ATH
rostituttadai grupptOnordioe Mse,
& di funo “conyelato” per voloan)
et vinciton, malyrude § mmeros
sollevin du parte dell” Avionid di
sstenxtlvornese, chedntolare delle
wztomi defla Porto 200K insteme ofta
Caomera i Conunercto. In revenh
dichigraziont di Vinrenzo Onorato
seé ribadito che il “congelanenio™
defla gara - ovvern la now forma

lizurzione con relatma versamenio

ofi st tramwhe of cira 1 nefiom
di etiro - & dovite allo scontrn in
atte sulla “riserva™ o meno per la
FPorto 2000 della gestione der traf-
JSici passeggeri. Proprio su qieesto
plorwale riferiamo defl'uitenenio
del viceministro Rixi con 'annun-
cie i wna circolure che dovrebbe
chigrire unche la vicenda. Diame
utfo unche alla Cretres Barcelona
dell‘offerta - che ruppresenta wie
novite, ahneno per mondodell™m.
Jormaztone locule - di sostiuirsi a
virctlori non ancora ufficializzan
nelia gard. E aypetiiame gl event,
spermdy i decision: finalmente
rapude e non e tengpn bblicd, anche
¢ specutlmente nellinteresse del
porte ¢ dei seoi wenit,

[P e e - ]
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LA CONCESSIONE SULLA SPONDA EST

Barbera: niente appello
«Ma sono emerse

le nostre buone ragioni»

LIVORND, Livomo Terminal To-
scano (L) non fard appello
contro ladecisione avversadel
Tar sull'assegnazione del trat-
to di SpondaEst che il Prg desti-
naalle dofusg. L'annuncioarr-
va dall'amministratore unico
Federico Barbera, che sottoli-
neadiaver «preso atto deflasi-
tuazione di gravissimadifficol-
rdin cuiversail sistema portua-
le livornieses. Ma Ltt «intende
facilirare la conclusione di un

21/01/2019

rapidissimotrasferimentodel-
le artivita di Teo» cost da dare
la stura anche alla privatizza-
zione di Porto 2000 che «nella
permanenza dei traffici detle
rinfuse alla Calata Qrlandove-
deimpeditalaconclusiones.
Nel mirino di Barbera & Ia
mancanzadisinoniafrailem-
pi della burocrazia e quelli di
realizzazione di progetti indu-
striali; tanr’é vero che tra con-
dusione dell'iter di compara-

zione (5 giugno 2017) edelibe-
radel comirato di gestione {11
novembre 2017) «sono inter-
corsi ben 149 giormy, senza al-
cunaragiones, A cid si aggiun-
ga il paradosso del sommarsi
dj cingue ruoli su sei per il se-
gretrio generaleche ha perso-
nificatodasolo«i ruolidiesten-
sore deila gara come segreta-
rio generale, di responsabile
unicodel procedimento, di f.f.
dirigente responsabile del de-
manio, dii.f. dirigente respon-
sabile del lavoro portuale e di
garante della trasparenza ed
anti corruziones,

Al rempo stesso Barbera ri-
badisce il proprio convinei-
mento di aver «visto leso il di-
ritto ad una trasparente ed
equanime valutazione in as-
senza di preventiva dichiara-
zione dei criteri di giudizio dei

piani industriali proposti dai
partecipant alla gara di com-
paraziones: I'ha detto - riferi-
sce -ancheil parere del Garan-
redella Concorrenzache ano-
vembre ha censurato il com-
portament

Let rivendica di aver wavvia-
o a livello nazionale la discus-
sione sulla ineludibile necessi-
tAdiavereregolamenticoeren-
ti con le normative nazionali
ed europee-per affidare lecon-
cessioni: vaben definito il peri-

discrezionalith
competente, E
sottolinea che «jlrece-

pimento della maggior parte
delie doglianze fin qui manife-
state da Ltt e riporiate nel pro-

getig di 10 propo-
sto mostrano
quantofossero puntuali appro-

priate e candivisibili», —
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LTT rinuncia alla sponda Est della Darsena Toscana
Barbera: “Convinti di aver visto leso il diritto ad una
trasparente ed equanime valutazione”

LIVORNO - Federico Barbera, amministratore unico di Livorno Terminal Toscano srl (Ltt}
attraverso un comunicato diffuso spiega la decisione di non fare appello alla sentenza
sull’assegnazione della concessione dell’area demaniale del porto di Livorno, soprattutto per
I'attuale situazione di difficolta del sistema portuale stesso.

“Livprno Terminal Toscano srl -si legge nel comunicato- preso atto della situazione di
gravissima difficolta in cui versa il sistema portuale livornese per le note vicende
ampiamente riportate dagli organi di stampa, ha ritenuto di non dover interporre appello
presso il Consiglio di Stato avverso alla sentenza del Tribunale amministrativo della Toscana
che I'ha vista soccombente in giudizio per l'assegnazione della concessione dell’area
demaniale destinata dal Prp allo svolgimento di attivita terminalistiche per le merci alla
rinfusa nel porto di Livorno.

Conferma comunque -continua Barbera- il proprio convincimento di aver visto leso il diritto
ad una trasparente ed equanime valutazione in assenza di preventiva dichiarazione dei
criteri di giudizio dei piani industriali proposti dai partecipanti alla gara di comparazione,
cosa peraltro confermata dal parere della Autorita Garante della Concorrenza e del Mercato
che ha inteso censurare il comportamento dell’AdSp di Livorno e Piombino, con parere del
24.11.2017.

Ltt esprime soddisfazione per aver avviato a livello nazionale la discussione sulla ineludibile
necessita di avere regolamenti coerenti con le normative nazionali ed europee per
I'assentimento delle concessioni. E infatti indispensabile che si regolino, limitino e
definiscano le discrezionalita dell’Authority competente.

Il recepimento della maggior parte delle doglianze fin qui manifestate da Ltt e riportate nel
progetto di regolamento proposto dall’AdSp del mar Tirreno settentrionale, mostrano
quanto esse fossero puntuali appropriate e condivisibili.

Ltt, comunque, intende facilitare la conclusione di un rapidissimo trasferimento delle attivita
di Tco dalla attuale posizione alla Sponda Est, ponendo cosi la stura anche alla gara per la
privatizzazione della Porto 2000 che nella permanenza dei traffici delle rinfuse alla Calata
Ortando vede impedita la conclusione.

L'amara morale della vicenda che ha riguardato Ltt -continua I'amministratore unico della
societa- e I'istanza di concessione & la conferma che i tempi della burocrazia e quelli di
realizzazione di progetti industriali, anche importanti e di sicuro futuro respiro, sono
incompatibili tra loro e con i pib elementari principi ispiratori della liberta di impresa e della
libera concorrenza.
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- segue

Basti pensare che tra la conclusione della procedura di comparazione avvenuta il 5 Giugno del
2017, e la delibera del Comitato di Gestione dell’21 Novembre 2017 sono intercorsi ben 149
giorni, senza alcuna ragione ne tantomeno attivita, almeno per quanto consta alla scrivente.

Malgrado tutto -conclude Barbera- comungue in presenza di regole certe e trasparenti,
secondo la comune accezione dei termini, e della rimozione della incomprensibile posizione
del Segretario generale che lo ha visto personificare, da solo, i ruoli di estensore della gara
come Segretario generale, di Responsabile unico del procedimento, di f.f. Dirigente
responsabile del demanio, di f.f. Dirigente responsabile del lavoro portuale e di Garante della
trasparenza ed anti corruzione, ricoprendo cosi ben 5 delle 6 posizioni previste, Ltt non
esclude di potersi in futuro interessare a nuovi progetti industriali”
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1L CASO IL GARANTE DE DISABILL MELIS: ell. RFANO DI ABBAT TIMENTO DELLE BARRIERE ARCHITETTONICHE YA AVANTI»

Fortezza Vecchia pii accessibile, un appello al Demanio

UN INCONTRO fuori %pon Insieme Livomne = La k indagini della Procura che stanie il garante comunale
dallingresso  della Fortezza Fortezza Vecchia @ diventawa v i vertici  pon abbia alcuna competenza
Vezzhia, ieri matting, dopo un il simbolo di un rilancio cubtu- del né poicre diretio sulla struntu-
appello alle forze politiche per ke € turistico che male siac- bracciodi ferroin comoconla 1, siamo 1 liz-
soflccitare un intervento in €OMPpagna con i continui rin- Capitancria di porto ¢ allc ipo- i vertic .
merito all'accessibilitd peri di- vii sulla sua messa a norma in  fest di commissarinmenio ven- che hanno finanzialo ¢
sahili del monumento affaccia- termini di accessibilitds. tilate in questi gio - mmﬁ!cum alcuni intervent.
1o sul porto, «Siamo 2 comuni- UN APPELLO muccolto dal E"‘“‘!‘O della port Quetli strutturali, sl comra-
Qe <on estremo rammorico Consigliere comunale Marco Massimo Prov 1, mi rio, sono stati bloceati dai revi-
chc nessun rismntm e stato Cﬂﬂniln di Ci“fl di\'clsacMo— mnfcﬂmlo 1l suo impt‘ } 'ﬂ son dc'- contk dcu (\utontﬂ dl
dainY dall'eniesi " nica Pecor, consiglicre regio- 1endere b Fortezza Vecchia il sisiema, visto che, & bene non
7 inoltrata nake di Toscana per turti. «11 it accessibile g‘ombileanche d:me:_mcarlo[ Ia Fortezza & di
incaricata per la ge- plano di abbattimento delle 8 persone con diflicoltd moto- propricta d';l ngm- Lan-
stione della Fortezza Vecchia, Baitiic  architettoniche in ria. La Foriezza Vecchia ¢ una cio un appelio alla stesso De-

i ; dievale studiam manio, ailinché prenda Mimpe-
relativamente alla picna mes- Fortezza Vecchia va avand — :'Tr:'[;g: e ibile ed & ) Catmaansre plilinter
sa 2 norma della stessa per lac- ha spicgato Maurizic Melis, ﬁpensal:il:m dﬁn pussucn:n- %{isummmli pid i:gtlzlponan-

ucls;ibiliﬁ d; s;ﬂpn:fagconndm;:g ﬁﬁcﬂ;:::":g: B;b'ﬂ‘fg'i‘} dere accessibike al 100% in me- kti,anchc perché n?népum‘bi-
EICB?CL Olure per Li\':mo ¢ rallentamenti degli ultimi 1P dl,xniapno = agglungs = Cf 'ha

1 . porl che ha il bene
tempi sono la conscguenza del- NOROstante questo, ¢ noro 1’: concessione solo fino al

-

LE ASSOCIAZIONI

«Far si che questo

simhbolo di Livarno non sia
I luogo di esclusiones

- I A F
A i B I
. B
LT

DECISI Le associarioni Paraplegid, Sport Insieme
Livorno e Qltre per Livorno con Cannito e Pecori
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UN APPELLO DENUNCIA DI TRE ASSOCIAZ]ONI LlVORNESl '

L= i ke S sl ke

La Fortezza Vecchia
‘“vietata’ ai disabili

Indetta per oggi una manifestazione davantiall’'ingresso
del monumento - Tanti solieciti ma nessuna risposta?

LIVORNO - *Siumo a comb-
niciure con esiremo Ummrico
che nessun riscontro 2 statn dato

dall” :nncuww
inelizuin all

incaricuta per ln gestione delly
Fortezza Vecchin, relativamiente
alla piena messa 8 porma dello
stessa per occessihilith da parte
ded disubili™.

Comineit cosi In nota Romuta
dulle wssowinzioni Paruplegici,
Sport Inkieme Livorno, Oltre per
Livorna,

“La Forterea Vecohiadi Livorno
- continua la nota - & diventata il
simbolo diun rilancio culturale 2
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turistice che male &i accompagnn
con i continui impegni e rinvil
sulla sun messa o norma in tee-
mini di accessibilith do parte di
tutti. 11 silenzio ussordunie che ha
seguito I"inviodi unsollecito cosi
Totte & stato & guove innscoltato,
Davvero dobhiumo arvivare ad up
giudizio per vedete finalinente il
pieno rispetto di norme che sano
prisua i wutto norme di rispelio
della dignitd delle penone? Noi
oggi ci appellinmo o mtti, tune ke
forze poliliche ed istiluzionalt, di
puovo, allinehE si arrivi a risol-
vere un prablema che da troppo
tempo vede susseguirsd rinvii,

maacale promesse ¢ fumose re-
sponsahifith,

“Siamo quindi a chiedere di
puter fure con tutti usa verifica, di
persung, i cosa significhi i fato
che una strutiura che dovrebbe
essete il aimbole di acvoglienza
per Ia Livomo nistici, luogo di
uccoglienzn per importanti eventi
cittadint ¢ simbedo del Jegame
fra porfo e ¢ith, ogel sia luogo di
estlusione™,

Lua nota conclude invitondo
la cittadisonza n un incobtro-
nnnifestazinne in progeamin per
oggi, sabuto 19 penneio alle 12
ull’ ingresso delly Fortezza,
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- Rixi dixit:
& circolare
attendesi

=

Edoardo Rixi

LIVORNQ — Bocre ferme.
orreli per poco, visio cke
{eemeell 21 doviehbe essen
il - salvn rinvil, sempre
possibilt - pronpunciamenio
della Procura delio Re
pubblica sulla richiesia di
“sospensiva” dei verdict
dell' AdSP fatta dal giudice
delle induginl prefiminuri.
Unaymoposio-borixe, che sl
plineoperatvocreenbbem
dipendentementedai * perea-

Antonio Fulvi
(segue o pagina 10)

Rixi dixit:
circolare

& " vemaltemorioft - conrehascriti)
con amard ironia ff vescovo Guisn
sulla vicenda - uno seonguasso st
temti progetii aperti per il porw di
Livvrno. fntarto sivegustra la prosa
i posizione wfficiale del vicemini-
sivoalle mfrastruntieee con delega ot
porn Edoardo R checome ivevd-
mo pnwr.rmm‘lum ha convocuio a
Remasta flediretore marittimodelfa
Toscana ¢ comeamlpnte detlea Capi-
funeris comrananraplio Ginseppe
Tarzia, sia il presidente dell’ AdSP
el Torrese sefivnltivnale figegnds
Siefuney Corsini,

Sempre dul vicewumsiro R,
arrivalasotiziddella runvocazione
per mercoledt prossimo 23 df it
presidentidetle Autorind portiali di
sivtém, per aveoliare e loro pro-
blenustiche sulladeliruta gueatione
dellwlez 2 delle banehine prbbii-
vhe unarismone propedenicaalla
rircolare prearincita duilo siesso
vireminisire,

{tdea divhiarazione wfficiale
& guella ot Rivi, effidata all*Ansa
di menvoled scorso. “Nel coro
dell'incontro - dice la noa - ¢
emersa du purle della direzione
generale competente in materws, la
disponibifita ad avvre Uelabora
ciome i nma cinolare esplicativa
sull'wiihzzo defle banchine pub-
bliche, alla e dell umenso det

traffici portuali previst net prosving
crati i pusts § porti iratiani. £ siaia
inoltre evidenziata Uimportanza
dellapmgrammazionedegliavcosy
portiadi per ottinizzare la capaciid
delle banchne pubbliche .

C'é mte ¢ nont ©'¢ niente nella
mMu off Ro: come del mesto era
prevedibile, tranancosi di unda fac-
conda estremamente deleata, che
ha visto (f prisme claniorose caso di
aperie comtrasto tra due Ausoriid
rhe operano nello siesso porio ¢ che
Sunno parte dello stesso comgtato i
gestione, Quelln che & filirator dal
munsierp, 4 rhigve strellamenie
uffictsa, sarebhe un rclionn a
disinnescans lo seontro, in ando del

tadle divianestn arrivere la cino-
are. [ i tempi pero non sembrano
esscresiretissint, come{emeryeaca
richiede. Nel fratienipo si & antivato
anche o presilente delln Regione
Toscana Rossi, con i “tmvolo™ gia
preairumciate tra le parti. 1 witto
wspritanden ovviamente ke Proctra
iletfa Keprbblca. Per ol resto, vada
{a supgia massuna del greco Chi-
tone: fa ta linge non precedu i
o peisiero”, () quella dt Solone;
“Sapewde e non sapendo, wer”,
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Trafﬁc1 da crociera a leorno
dove vanno e da dove vengono

Un’esaustiva rassegna delle destinazioni dopo lo scalo labro-
nico e dei porti precedenti - Le banchine utilizzate per le soste

LIVORNO - Tomiamo s clati  accondi el TSN con  adaty, usufruendo arche di uoa faci-
fomiti gentilmente dall’ Avvisatore 12 Compagnia dei L seguita  litddinccordo con § ventdi prevalenti
Marinimo delln tome azmma del  dal maolo lalia, che purnonessendo dal 2%e3° nme ¢ la proiezione
pofio , perpunaualizzoreitemirelativi | specificamentedestinatonlecrociere  per qquell: dod 4 quudrnie, o volie
ai aftici defle navi dncrodiern,che  offrefondalielunghezzadibanching  foril specie d‘esmlc.
comeabbiama gidscritionel giomale
di mercalexft hanno registrato nel i i
S028 an et gl lﬂfﬁesgﬂﬂ & Provenienza navi passeggori
10,78%. Ci premeanche sottulineane MONTECARLD
che i dati sl movimento delle navi
sono uffiviuli, e non pid ufficiosi
come 1N LERDa, 10 guanto saot 'u-
nieafontecheregistrah/24ipossagpi
della tome nzzumra delln famigha
Momign: con bMussimos Fabriziochs
Bannoanche soilaserinoun contitio
ti formturn dei dali in guestione
u!l'A.ulunmdlchlmmmualcl.heh
wiilizza, insteme alle altre istinszions,
anche per e reti mzionali.

Tornando alle cruciere, la prove-
viegen delle nsvi da crocier fistlta
prevalente da Civitaveechin (3%
come i vede dulln relutiva torta

dell’ Avvismore Mariltimo) seguita Destinazione navi passeggeri
da Mosteearlo per 1 13%. 5e ne =t
deduce che dal punin di vista detla i wi

prvesaérezn delle navi, le crociene i

che toccant Livomo si svolgone
nell'aminto delln parte nord ovest
del Meditermneo, con prevalenza
sui porti defla Ligonin e dells Costa
Az, saivo alcune eccezioni,
L& destinazioni dopo Livorno
sono prevalentemenie la Costa
Arzumra (32%) seguitn du Civita-

vecchia: a conferma che il portacli eaie=
('ﬁv:la\-acl:;a & “home” dgln:\nln:m:

Ie nav la nowtra . . . .
f:::n. mn;:‘,ln 2,:"::,":::;“: mam.m, Banchina utilizzate per I'ermoggio daile motonavi passeggeri
La Costa Azzurra @ ka destinazione rerd
mi battiute proprio dalle pavi che o.8%
vengono da Civitavecchia, con \;3";‘;

Barceliona che svolge il ruolo di
terzadestinurione ed 2 notodamente
nn “hub" internuzionitle spevie peri

E eri cheamivane (eripariono

pum continente amencano e ckil ’“;_'::"' T A :;;?
Ln lerza torta riguards 'utilizzo ™ cast

delle banchine del porio di Livorno oy

per le navi da coclera. Come pia

saitolineato, In ‘;‘mnhmédell’AIm Bercra 7

fondide (50.6%) pririe anche upli M
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Cina-Pireo
una proposta
su Livorno

LIVORNQO - Cina-Piren-Livor-
na, £ iuesio | usse [ngucui potreb-
be svilupparsi il futuro dello scalo
labronico, Se ne e parlatodurante un
incontro a Palazzv Rosciano, sede

dell’ Autorith di Sistema Portuale
del Mar Tirmeno Settenwrionale. eut
hannopreso parte it consale onoranio
della Repubhlica Popolans Cinesza
Firenze, Wan Fuguoe ilconsoleono-
runodellaGrecia. Elena Konstentos.
Ariceverli, ohre ol pudrone di casa,
StefunoCorsing, anche il sindacecit-
uulino FilippoNogarne il diripente
della promozione dell ente portuale,
Gobnele Gargiulo,

Non & un caso che nel quarnier

generale della Pont " il
console cineseequelio prcosisiano
presentati instenwe. Dal2016: porto
del Pireo & infieti in mano alls Cina
atraverso i cotossy Cosco ed & di-
ventslunadellepidl importanti leste
di ponte tro i mercati dellEstiremo
Oricateequellidell’ Europa Centro-
Occidentide. Per Livomio pairebbe
dunque presentarsi la possibilita
di sviluppare collegaments foeder
con lo scalo atealese che guasi un

(scgue in wltima pagina)

Cina-Pireo una proposta
su Livorno

Nella foto (da sx}: 1l console cinese Wan Fuguo, il presideate Stefano
Corsini € 1l sindsico Filippo Nogarin nellincontro o Palarzo Roscinno,

unnu i ha accolto pressty il suo principale leminz] container le prine onitd
navadi da 20 mila Tew, Noa solo: i due senli potrebbero lraguardare inedite
sincrgic anche sul fruate dei rotabili, che rimaoe i business principale del
porio della Cind dei Camttra Mo,

L'icken dii una eollabomzinne commerciale t i tne Pacsi non nasce certo
oggl, ma & statn prepurita aliraverso una serie di incontr imerdocutorn che
Ta stessa presidente Cornini ha oviro nei mesi scorsi con il console greco
Konstatos, che si & offento di fare da intermedianiv con I'establishment
politico cinese,  Si tratta di un feeling che i @ venuto o creore in tempi
nos suspelti ¢ che @ stalo valogizzto quesCoggi dullo stesso console cinese,
che ha usserity di essere venoto in visita a Livormo anche su rchiesta del
numero uno della Piraeus Pe FU Cheoguyin, e dei verti del
Pirseus Container Tenminal, con cu vanta itimi mpporti.

<!l nostro ohictivo & quello di promuovere L collshorazione tra Livomo
il Piren - ha detto Fuguen - i mie amict del Pireo supportino questo intento
crileniamo ci siano le condizioni per approfondire le possibili converpenze
tri 3 due portis,
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Engie voleva comprare Port Utilities

Emergono nuove indiscrezioni dietro 'avvio del procedimento di
decadenza della concessione: i rilievi dell’Adsp iniziarono dopo
questo episodio e il rifiuto della famiglia Russo a cedere
I'azienda. Fu Di Majo a presentare i manager del colosso
francese, per il quale lavorava lo studio legale da cui proveniva il
presidente del porto

CIVITAVECCHIA - In attesa di sapere come |'Adsp valutera le controdeduzioni di Port Mobility e
Port Utilities relativamente ai procedimenti avviati rispettivamente per la revoca e la decadenza
delle concessioni di servizi di interesse generale, emergono alcune indiscrezioni che, qualora
trovassero conferma, renderebbero guantomeno imbarazzante |a posizione del presidente
dell'Authority Francesco Maria Di Majo.

Nel maggio scorso, infatti, il numero uno di Malo Vespucci convoco i vertici di Port Utilities per
una riunione il cui scopo sarebbe stato quello di presentare al presidente della societa
concessionaria dei servizi di acqua, elettricitd e dati, alcuni manager di Engie, il colosso francese
deli’energia che prima si chiamava Gas de France Suez e per il quale Civitavecchia & un centro
strategico in Htalia. Engie & infatti azionista di riferimento di Tirreno Power e sta cercando da mesi
di convincere il sindaco Cozzolino a partire con un discutibilissimo project financing per
I'iluminazione pubblica ed altri servizi comunali.

Dopo le presentazioni di rito, a quanto pare Port Utilities accolse I'invito di Di Majo a valutare se
esistesse la possibilita di collaborare con Engie, che perd, in una successiva riunione, rilancio
subito, dicendo a chiare note alla famiglia Russo, azionista di maggioranza di P.U., di non volersi
limitare ad un accordo commerciale, ma di volere acquisire il controllo dell’azienda.

Dopo il rifiuto di Russo, che si disse non interessato a cedere la maggioranza della societ, lo
scorso mese di agosto, come ricostruito dagli stessi vertici della concessionaria nelle proprie
controduzioni, iniziarono le contestazioni dell’Adsp, con una vera e propria escalation che a
dicembre ha portato all'avvio del procedimento di decadenza.

Sara stata una semplice coincidenza?

Certo & che se cosi fosse, le coincidenze sarebbero aimeno due: prima di approdare alla guida
dell’Adsp, infatti, 'avvocato Di Majo lavorava presso la sede romana di un prestigioso studio legale
internazionale che tra i propri clienti vanta proprio il gruppo Engie. Ora, al di |3, delle singolari
coincidenze, appare comunque almeno inopportuno che il presidente dell’ente di garanzia e
controllo di un porto organizzi incontri per “sollecitare” "avvio di rapporti commerciali tra gruppi
imprenditoriali, che poi si rivelano veri e propri tentativi di scalate fallite, con tanto di avvio di
procedimenti che in un contesto simile potrebbero anche apparire come una sorta di ritorsione,
per poi mettere in gara i servizi tolti al precedente concessionario. Gara in cui, ¢’ da
scommettere, semmai ci si dovesse arrivare, Engie sarebbe tra i pil forti probabili partecipanti.

e ————————=a
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Primo Magazine

Al via le ispezioni Mit su AdSP di Civitavecchia, Ravenna e
Taranto

19 gennaio 2019 - Sono in corso le verifiche a campione da parte di ispettori del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti sulla gestione delle Autorita di Sistema portuale di Civitavecchia,
Ravenna e Taranto. Su indicazione del Ministro Danilo Toninelli, la Direzione Generale del Mit
per la vigilanza sulle Autorita portuali, le infrastrutture portuali e il trasporto marittimo e per vie
d’acqua interne ha portato a compimento tutte le procedure di nomina di una commissione
ispettiva ad hoc composta dal direttore generale della RAM S.p.a. Francesco Benevolo, in qualita
di presidente; dal dirigente del Mit Eugenio Minici e dal Capitano di Vascello Sandro Gallinelli, in
servizio presso il Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto. La commissione &
stata incaricata di effettuare ispezioni sull’Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno Centro-
Settentrionale di Civitavecchia, sull’Autorita di Sistema portuale del Mar Adriatico Centro-
Settentrionale di Ravenna e sull’Autorita di Sistema portuale del Mare lonio di Taranto. Lattivita
di ispezione, attualmente in corso e che avra una durata massima di sei mesi, punta in
particolare a verificare la gestione dei rispettivi porti delle tre Autorita, con riguardo anche ai
profili economico-finanziari, legale-amministrativi e tecnici.
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CON UN EVENTO D1 8 ORE IN UN'UNICA GIORNATA

L’AdSP MAM investe
in sicurezza per portuali

Atebbraio un corso diformazione nelle imprese che operano nel porto di Bari
- Metodologie & strumenti di supporto alla valutazione e gestione dei rischi

BARI - 1 Antorilh di Sistema
Portuale del Mare Adrintico Meri-
dionale ha interamente finanziale
un corso di formarione destinato
ai Javoratori che operane nel

di Bari. con I"hictiivo di
mplameniane | fivelli di sicurezza,
attraverso conoscenze specifiche su
metodaologie, strumenti € servizl
di prevenzione degli infortuni sul
lavoro.

L'evento formalive, organiz-
zatn di concerto con ASL Bari,
Capiloneria di Porto e Inail si
svolgerd in un’unica piomun il
I3 febbrain, 8 ore suddivise in
due moduli, presso s sede di Bari
dell' AdSP MAM.

Partecipemnno daton di lovom,
dirigenti, preposii, tesponsabili e

addetti al servizio di prevenzione
e prolezione, rappresentanti de
lavoratori per I sicurezza ardendale
e di silo, lemitariali, responsehili
di sistema di gestione della salute
e della sicurezza.

Durante |a giornatasono previste
esercitazioni applicative, casi sto-
dioed esempi. In particolare, verd
illustrato il quadro del fesomeno
infortunistica, incluse le cause e le
dinamiche repistraze; mettendo in
evidenza quali siano gl strimenti
opernlivi per prevemse inforuni
che spessa riguhiano ftali per pli
operalon.

“[Naveratori portuati sonoil vern
nwdore del puto - cominenty il
presiclente dell’ AdSP MAM Ugo
Patroni Grifli. Effeituenoun lavom

the tichiede alta specinlizrazione
e che, in centi casi, presenta alti
rischi. Abbiamo ineso investire
sulla formarione, per migliorare
le performance di sicurezza in
banchina. n tutela dei lavoratord ¢
delle imprece™

L'evento formativo, rientra
sin tra gli obieltivi del "Piano
de!l'Organico delle impress ope-
ranti e porti gestiti doll’AdSP
MAM", spprovato dat Comitnio
di Gestione nello scorso vitobre,
sia tra quelli del “Patlo per la
tuteln ¢ la creseitn del lnvoro™
sollascritia, lu scerso 4 maggio,
da AdSP, organizzazioni sinda-
cali, associnzioni di calegoria
di indusiria ¢ commercio e dalle
imprese portuali.
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L'Informatore Navale

A Taranto il 21 gennaio tavolo di confronto dei piloti portuali
italiani

Taranto, 18 gennaio 2019 — Lunedi prossimo, 21 Gennaio, alle ore 11.00 a Taranto, presso |'Hotel
Plaza, in via D’Aquino, 46, promosso dal Presidente dell’'Unione Piloti, Comandante (CLC) Vincenzo
Bellomo si terra un tavolo di discussione e confronto tra tuttii membri della categoria,
indipendentemente dal sindacato a cui risultano iscritti.

“Considerata I'importanza degli argomenti da trattare, i quali prescindono dall’appartenenza a una
specifica associazione di categoria, ho preferito togliere — spiega il presidente ddeell’U.P. -
nell'invito inviato a tutti i piloti italiani — il logo del mio sindacato”. “A scanso di equivoci —
sottolinea Bellomo — in quel giorno non presenzieranno il Presidente e Vice Presidente dell’U.P.
ma Vincenzo Bellomo Pilota del Porto di Taranto e Marco Ragusa Pilota del Porto di Venezia”.

Tra i punti all'ordine del giorno figurano: Rinnovo tariffario 2019-2020; Modalita di calcolo delle
prestazioni rese con il secondo pilota a bordo; Estensione dei coefficienti per i grandi tonnellaggi;
Disagio espresso nelle note indirizzate ai piloti effettivi delle Corporazicni di Augusta, La Spezia e
Livorno. E’ prevista una partecipazione di circa una quarantina di piloti.
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Informazioni Marittime

Piloti dei porti si riuniscono a Taranto
Tra i temi all'ordine del giorno, il rinnovo tariffario 2019-2020

Promosso dal presidente dell'Unione Piloti, Comandante {CLC) Vincenzo Bellomo, si terra lunedi 21
gennaio, alle ore 11, presso |'Hotel Plaza di Taranto, in via D'Aquino, 46, un tavolo di discussione e
confronto tra tutti i membri della categoria, indipendentemente dal sindacato a cui risultano iscritti.

"Considerata l'importanza degli argomenti da trattare, i quali prescindono dall'appartenenza a una
specifica associazione di categoria, ho preferito togliere — spiega il presidente dell'U.P. - nell'invito
inviato a tutti i piloti italiani - il logo del mio sindacato". A scanso di equivoci — sottolinea Bellomo - in
quel giorno non presenzieranno il presidente e vice presidente dell’'U.P. ma Vincenzo Bellomo Pilota
del porto di Taranto e Marco Ragusa Pilota del porto di Venezia".

Tra i punti all'ordine del giorno figurano: rinnovo tariffaric 2019-2020; modalita di calcolo delle
prestazioni rese con il secondo pilota a bordo; estensione dei coefficienti per i grandi tonnellagg;;
disagio espresso nelle note indirizzate ai piloti effettivi delle Corporazioni di Augusta, La Spezia e
Livorno. E' prevista una partecipazione di circa una quarantina di piloti.

_—ee—e——— e ——————
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Porto di Gioia Tauro, la Mct pronta al reintegro dei lavoratori

Non vi sara alcuna manifestazione dei lavoratori portuali licenzianti, lunedi mattina, né al gate d' ingresso del
terminal n€ allo svincolo dell' A2: Uiltrasporti Calabria fa marcia indietro sospendendo i sit-in programmati in
attesa della scadenza degli stipendi, giorno 27. Il motivo? Secondo quanto riferito dal sindacato, MCT si sa-
rebbe decisa a riconoscere il diritto al reintegro degli ex dipendenti, sancito dalla sentenza del Tribunale di
Palmi, predisponendo I' iter previsto per la loro regolare ripresa del servizio (prima visita sanitaria e la prossi-
ma settimana si iniziera a fare aula di formazione). Anziché la protesta, avra quindi luogo una riunione in Au-
torita portuale. A comunicarlo, ieri pomeriggio, il segretario regionale Giuseppe Rizzo con una breve nota:
«Alla luce dei risvolti positivi ottenuti a seguito dell' iniziativa intrapresa dalla nostra organizzazione sindaca-
le - si legge - e viste le risposte ricevute dagli stessi lavoratori riteniamo giusto e doveroso dover sospendere la
mobilitazione pacifica proclamata il 16 gennaio». Leggi |' articolo completo su Gazzetta del Sud - edizione
Reggio in edicola oggi. © Riproduzione riservata. DOMENICO LATINO
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The Medi Telegraph

Rixi in visita al porto di CagliariCagliari -Visita del vice ministro
delle Infrastrutture e Trasporti, Edoardo Rixi, stamane alla
direzione marittima di Cagliari.

Cagliari -Visita del vice ministro delle Infrastrutture e Trasporti, Edoardo Rixi, stamane alla
direzione marittima di Cagliari. Lesponente del governo é stato accolto dal comandante, il
capitano di vascello Giuseppe Minotauro. Presenti il prefetto di Cagliari, Romilda Tafuri, e il
presidente dell'Autorita di sistema portuale del Mar di Sardegna, Massimo Deiana. Il vice
ministro si & trattenuto circa un’ora per una riunione a porte chiuse. Durante l'incontro - secondo
quanto si & appreso - si discusso di varie questioni tra cui gli sbarchi di immigrati provenienti
dall'Algeria, di turismo crocieristico e delle questioni legate alla gestione del porto canale.

Al termine della riunione, Rixi & salito su una motovedetta della Guardia costiera di Cagliari, per

un giro nel porto. Nel pomeriggio, alle 16, & previsto un sopralluogo al sulla statale 195 nei pressi
di Capoterra.
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Messaggero Marittimo

Toninelli: Onorato umilia i sardi

”In alcuni periodi dell’anno le tariffe sulle sue navi schizzano a
livelli vergognosi”

ROMA - Continua lo "scontro” fra il ministro Toninelli e I'armatore Onorato. Dopo l'attacce su Tirrenia
avvenuto in terra sarda e la immediata risposta di Onorato alle sue dichiarazioni, il ministro ha
rilanciato il suo pensiero sul social Facebook.

“Ad Onorato, scrive Toninelli, mi riservo di rispondere anche per le vie legali. Qui voglio
semplicemente ricordargli che I'abuso di posizione dominante che lui pratica sulle tratte sarde, il
monopolio di fatto di cui ho parlato, & stato accertato e sanzionato dall’Antitrust nel Marzo 2018.
Stiamo parlando di una maximulta da quasi 30 milioni di euro adottata per condotte

anticoncorrenziali che avrebbero violato I'articolo 102 del Trattato sul funzionamento dell’Unione
europea.

Il Tar ha solo sospeso la sanzione nei confronti delle sue imprese Cin-Tirrenia e Moby, in attesa del
giudizio di merito. Ma si parla di ritorsioni e penalizzazioni economiche ai danni delle aziende di
logistica che si sono avvalse dei servizi dei concorrenti, mentre dall’altra parte sono stati adottati
trattamenti di favore nei confronti delle societa rimaste fedeli alle sue compagnie.

Onorato, continua Toninelli, sta mortificando i sardi con tariffe che, soprattutto in alcuni periodi
dell’anno, schizzano a livelli vergognosi. E tutto cid mentre lo Stato incredibilmente gli elargisce, in
regime di concessione, 72 milioni di euro annui. Peraltro, il livello del suo servizio sta peggiorando
sempre pil — ritardi negli arrivi, nelle partenze, sostituzioni di navi con altre non idonee - e lo
dimostrano le crescenti sanzioni irrogate al signor Onorato dal Mit, che nel 2018 hanno raggiunto la
cifra di circa 500mila euro.

Aggrapparsi alla giustizia amministrativa, conclude il ministro, potra servirgli fino a un certo punto.
Questo emerito benefattore alla Leopolda del 2015 spiegava, di fronte a Renzi, che i sardi avrebbero
viaggiato sui suoi traghetti con appena 14 euro. Si trattava di una promessa degna del suo illustre
interlocutore. Una beffa oltre al danno per i cittadini dellisola”.
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Messaggero Marittimo

A22, Toninelli: “Sbloccata la situazione”
“Abbiamo evitato che la gestione e i relativi profitti finissero ai
privati”

ROMA - E stato diffuso con una nota il commento in merito al dossier della A22 del ministro
delle Infrastrutture e dei Trasporti, Danilo Toninelli: “Abbiamo sbloccato la situazione, risolvendo
i problemi, sciogliendo tutti i nodi giuridici e convincendo, dopo una trattativa difficile, la Ue
della bonta dello schema di convenzione. Abbiamo dunque evitato che la gestione della
autostrada A22 e i relativi profitti finissero ai privati, e siamo pronti a valorizzare i territori
attraverso l'affidamento al settore pubblico locale. Non é accettabile, perd, che qualcuno ancora
oggi non voglia apporre l'ultima firma e tagliare il traguardo solo perché, diciamocelo, ha
I'obiettivo di tenersi il vecchio bottino, a scapito delle popolazioni e delle comunita interessate”.

“Ci sono circa 120 milioni di euro di extraprofitti della vecchia Autobrennero Spa che
dovrebberc tornare allo Stato perché realizzati negli anni in cui la concessione era gia scaduta”
aggiunge.

“I soci non li vogliono restituire? Era immaginabile, visto che nel solo 2017 la gallina dalle uova
d'oro ha fruttato 33 milioni di euro in dividendi. A questo punto abbiamo proposto loro, come
Mit, di traslarli, di riportarli sulla nuova convenzione, in modo da riequilibrare il rapporto tra
investimenti e tariffe, abbassando cosi i pedaggi per chi inquina meno e perseguendo politiche
di mobilita sostenibile. Ma loro non ci sentonc nemmeno da quest’orecchio”.

“t evidente, a questo punto, che da una parte il Governo e il mio ministero perseguono
I'interesse pubblico: e lo dimostra il fatto che il Pef del nuovo schema di convenzione prevede in
media circa 2,7 milioni di eurc annui di dividendi contro, a titolo di esempio, i 33 milioni gia
citati. Una differenza enorme. Dall'altra parte, invece, qualche politico locale pensa di poter
ancora sfruttare quella gallina dalle uova d’oro secondo logiche di potere meramente clientelari.
Ma i tempi sono cambiati e bisogna stare attenti a tirare troppo la corda, perché la corda poi si
spezza...”, conclude il ministro.
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Gazzetta del sud

Cittadella "occupata" Zona falcata nell' incubo In spregio a ogni tutela e
vincolo. E il 31 dicembre si rischiano di perdere 14 milioni

Messina fa I' ultimo salto nel baratro dell' autodistruzione della memoria - altro che riqualificazione della Zo-
na falcata - ed incombe una scadenza "ghigliottina", una data non lontana e tutta da rispettare se non si voglio-
no perdere 14 milioni di euro destinati dal Patto per il Sud alla Real Cittadella: il 31 dicembre 2019. Andiamo
per ordine: sul tavolo la Falce, e Messina. Chi ancora frequenta il fronte a mare di San Raineri e il piu grande
patrimonio storicoarchitettonico della citta, sfregiato dagli anni 70 del secolo scorso, potrebbe avere gia notato
I' ultima frontiera dell' abbandono e del degrado. Se prima le abitazioni abusive si racchiudevano all' interno
delle mura seicentesche, tra i portali, i fregi barocchi e i locali di difesa, adesso all' esterno delle vecchie e
nuove abitazioni abusive, vengono realizzate anche porte a grata metallica e staccionate di recinzione. Ovvero
sia - come avviene in tutti gli insediamenti abusivi - aumentano a poco a poco le opere di protezione da parte
di alcune decine di occupanti messinesi come di varia nazionalita. Con loro alcuni cani di due distinti branchi,
che s' aggirano all' interno del Bene culturale vincolato. Che a volte si sfidano per ovvi problemi di contesa del
cibo e di marcatura del territorio. Nessun equivoco, sia chiaro: sarebbe folle e ingiusto dare una qualunque
"colpa” della Baraccopoli nel Bene culturale, a quanti qui trovano quattro mura gelate per non rischiare di mo-
rire a terra sotto qualche portico. Semmai sarebbe giusto che i Servizi sociali del Comune, d' intesa con I' Au-
torita portuale e la stessa Soprintendenza, tentassero la via di una pit idonea accoglienza o almeno di un soste-
gno: altrove e non certo qui dove alcuni di loro - ricordate ' artista brasiliana Gao... - hanno trovato la morte.
Ma veniamo al punto, alla "ghigliottina” del 31 dicembre 2019. E il termine entro il quale va attivato un con-
creto programma di interventi per evitare che alla scadenza finale del Patto per il Sud, la "previsione di svilup-
po" da 14 milioni per il recupero della Real Cittadella spagnola contenuta nello stesso Patto diventi carta strac-
cia. Se il progetto preliminare di cui dispone la Soprintendenza di Messina non fara alcun passo avanti sul suo
cammino, fatto innanzitutto di certezze su risorse, tempi, competenze, dall' 1 gennaio 2010 lo Stato destinera
altrove i 14 milioni. Ovvero si rinnovera la beffa di oltre un decennio fa, quando si persero gli 11 milioni allo-
ra stanziati, per la Real Cittadella, dall' Ue.

Secondo il soprintendente Orazio Micali (vedi anche articolo a fianco) |' ostacolo da superare € soprattutto
uno: «Serve uno specifico accordo di programma, da definire tutti insieme attorno a un tavolo, da parte dei
soggetti che hanno titolarita e competenza sul presente e sul futuro: Stato, Regione, Comune. Perché non va
dimenticato che il Bene culturale va recuperato e valorizzato "attraverso la Regione" ma sorge su un' area de-
maniale che & dello Stato. Se si fa questo, operando in termini prefissabili, ci sono piu che speranze, concrete
possibilita di non perdere i fondi». Un tavolo di coordinamento permanente si convoca in 15 giorni. Piu diffi-
cile sara renderlo davvero decisivo. a.t.
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Gazzetta del sud

«Va recuperato il rapporto tra il centro citta e il suo mare»

E sul tema della riqualificazione del territorio, interviene il coordinatore provinciale di Articolo Uno Mdp,
Domenico Siracusano, in relazione alle aree di pertinenza dell' Autorita di Messina. Negli ultimi mesi, la
stampa ha dato ampio rilievo ai progetti e alle possibili iniziative dell' Autorita portuale di Messina. Purtrop-
po le cose, per vari motivi, vanno molto a rilento e certamente ' Authority potrebbe e dovrebbe fare molto
di piu soprattutto in ragione delle potenzialita insite nelle aree di sua competenza. Tali aree rappresentano
una risorsa decisiva per I' individuazione di una visione di sviluppo della citta. Con il definitivo spostamento
delle rotte di attraversamento al Porto di Tremestieri, tali aree di estenderanno dal Baby Park, senza soluzio-
ne di continuita, fino al Porto Storico e quindi nella Zona Falcata. Un patrimonio immenso, un' opportunita
straordinaria per immaginare una trasformazione urbana e sociale, dalle significative ricadute economiche
ed occupazionali, che ricostruisca il rapporto del centro citta con il suo mare. La sfida lanciata da alcuni pri-
vati rispetto alla zona della Fiera Campionaria riapre un dibattito, centrale per il futuro di Messina. Nella
logica degli investimenti va considerato inoltre che I' Autorita portuale € ' unico ente pubblico che dispone
di risorse finanziarie significative. Rispetto a questa prospettiva, la nostra citta dovra ritrovare capacita di
confronto e dialogo per costruire una visione di futuro, con il massimo coinvolgimento dei messinesi. Ci
sono perd delle cose che vanno fatte subito e che richiedono il massimo impegno di Autorita portuale, Am-
ministrazione comunale e forze politiche. Va velocizzato in maniera decisa I' iter del Piano regolatore por-
tuale, da troppo tempo fermo a Palermo, a causa della burocrazia regionale. E uno strumento propedeutico
per immaginare qualsiasi percorso di rigenerazione delle stesse aree. Va finalmente realizzata la bonifica
ambientale della Zona Falcata, pin volte annunciata, presentata e rilanciata dai Governi regionali che si sono
succeduti ma che ¢ sostanzialmente ferma. Intervento necessario, complicato e non derogabile per recupera-
re una porzione strategica. In questa direzione Authority e e Universita devono uscire da un' impasse, che si
protrae ormai da troppi mesi, e avviare gli interventi di ripristino ambientale. Non si cerchino alibi: la boni-
fica puo e deve partire subito anche perché non € legata all' approvazione del Prg portuale. La citta é in una
fase di stagnazione socio-economica, che rischia di diventare irreversibile se non riesce a recuperare la ca-
pacita di ri-pensarsi». Indispensabile accelerare le operazioni di bonifica e di tutela ambientale.
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Gazzetta del Sud

Area dello Stretto, Villa non ci sta a essere esclusa

VILLA SAN GIOVANNI Lontani i tempi in cui Villa contava nell' area dello Stretto, anzi ne era cuore propulsore.
Fu un sindaco della citta, Turi Delfino, il primo a proporre |' Area Integrata dello Stretto. Fino a mercoledi i
sindaci sempre sono stati seduti ai tavoli: lo ricorda la sezione villese di Fratelli d’ {talia nel fare propria la pre-
sa di posizione stizzita del sindaco. Villa «non considerata e non invitata», come dice Giovanni Siclari, non sta
bene a nessuno: per Fdl serve una «giusta valorizzazione delle posizioni del Comune di Villa che da sempre
ha partecipato fattivamente a tutti i tavoli di concertazione politica istituzionale e di programmazione tra i
due territori». Il passato parla di altro e Fdl lo ricorda: la firma del protocollo d' intesa nel 2015 per la valoriz-
zazione dell' Area dello Stretto tra i sindaci Fatlcomata, Accorinti e Messina; I' incontro formale tra il presiden-
te dell' assemblea regionale, il messinese Ardizzone, il consigliere regionale calabrese Battaglia, il sindaco
Messina e |' ex presidente del consiglio comunale villese Patrizia Liberto; la partecipazione ai tavoli tecnici e
istituzionali per la gestione delle fasi di emergenza; I' accordo sull’ ecopass tra Villa e Messina nella legislatu-
ra La Valle. «Quanto accaduto - si legge nella nota della sezione - mette in luce una forte situazione di disagic
politico istituzionale che fa il paio con quanto avvenuto a livello nazionale, dove I' importante emendamento
proposto dal senatore Marco Siclari e ammesso in Commissione per |' approvazione del finanziamento del
porto a sud di Villa San Giovanni non ha trovato |a giusta sinergia politico istituzionale». «Sinergia che - stig-
matizza la nota - sicuramente doveva e poteva essere avviata dai territori per fare in modo che I' emenda-
mento del venisse riproposto alla Camera dei Deputati, dove il coinvolgimento dei vari parlamentari rappre-
sentanti del territorio calabrese e siciliano avrebbe potuto consentire la definizione di un accordo politico
trasversale con conseguente riconascimento del vitale finanziamento, in considerazione del fatto che la pro-
posta del porto a Sud rappresenta per Reggio e per Villa la soluzione ottimale». g.c. «L' emendamento sui
fondi per il porto a sud non ha trovato le giuste sinergie»
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Gazzetta del sud

Una cabina di regia tra Comuni per dare un futuro alla portualita

«ll sistema porto da Milazzo sino alla foce del torrente Niceto va valorizzato con la previsione di infrastrutture
anche a terra»

milazzo E indispensabile che i sindaci del comprensorio tirrenico, da Milazzo a San Pier Niceto, facciano si-
stema per creare una cabina di regia che detti la pianificazione per il rilancio della portualita compresa tra Mi-
lazzo e la foce del torrente Niceto. A lanciare la proposta |' ex sindaco Lorenzo Italiano il quale ritiene tale
strategia «indispensabile per dare un futuro al porto di Milazzo, ma anche al costruendo pontile di Giammoro
che, ovviamente, dovra essere funzionale alle Acciaierie, ma non solo. E la progettualita non deve passare solo
dal water front ma anche da una programmazione "a terra"». L' attuale esponente di Forza Italia evidenzia che
la scelta ministeriale di creare un' Autorita portuale dello Stretto di Messina «sara strategica per la programma-
zione e lo sviluppo dei nostri porti. Creando un' intesa con I' Autorita significherebbe finalmente prevedere,
ancor prima della definizione del Prp, il grande porto di Milazzo che si estende da Milazzo al comune di S.
Pier Niceto, atteso che tutte le operazioni portuali di supporto alla marineria mercantile e non, si svolgono in
questo specchio d' acqua. Oggi - prosegue Italiano - non si puo pit parlare di semplice molo di Milazzo ma di
porto inteso come ambito portuale al fine di agevolare le attivita delle nostre maestranze, dei nostri imprendi-
tori sempre chiamati ad essere competitivi sul mercato e con le grandi realta portuali che costituiscono ambiti
di interesse comunitario. Il nostro territorio, ad oggi, non ha visto interventi omogenei ma solo sporadici inve-
stimenti a macchia di leopardo. Non si pué immaginare uno sviluppo del territorio e, nella fattispecie portuale,
se i Comuni interessati assieme fanno squadra per essere interlocutori privilegiati nei confronti del governo
centrale». Nel ricordare che il porto mamertino é un porto nazionale, «e che quindi come tale merita di essere
trattato» , I' ex sindaco evidenzia che «non si puo pretendere che Milazzo possa avere I' interesse dei mercati
turistici quando mancano le infrastrutture primarie per ricevere navi di un certo tonnellaggio ed essere meta
appetibile delle grandi aziende per farlo diventare meta del crocerismo internazionale. Oggi € il momento giu-
sto perché i Comuni interessati propongano la nascita del grande porto prevedendo le necessarie infrastrutture,
nel contempo, il porto turistico commerciale ¢ industriale con le necessarie opere a terra che interessano ' area
Irsap. E notizia di questi giorni che gruppi finanziari stranieri sono presenti nel capitale di una grande societa
di navigazione e come la Caronte&Tourist. Le nostre imprese possono diventare attrattori per investitori al
fine di creare opportunita lavoro. Le nostre industrie vanno aiutate con gli investimenti pubblici/privati che
concorrano a creare nuovi posti di lavoro. Bisogna uscire dalla semplice logica di vedere il nostro porto solo
ed esclusivamente una delimitazione di molo ma ragionare in termini di ambito portuale come area geografica
terrestre € marittima al cui interno si sviluppa il ciclo vitale delle attivita portuali». r.m. Quella battagliadel
Comitato Da anni il Comitato "Grande porto" presieduto dal comandante Mario Sciotto si batte per rilanciare
il sito mamertino esteso sino all' area industriale di Giammoro. Una battaglia che ha visto il Comitato scontrar-
si spesso con |' Autorita portuale colpevole di non attenzionare nel modo dovuto lo scalo milazzese che pure ¢
fonte di notevole reddito per le casse dell’ autorita di sistema. «Con |' istituzione della nuova Autorita dello
Stretto - afferma Sciotto - occorrera cambiare radicalmente |' attuale governance che vede il nostro porto in
una condizione subalterna a quello di Messina. Sara fondamentale che nella gestione della nuova Authority sia

presente un rappresentante permanente, competente, disposto a battersi per difendere gli interessi del nostro
porto».
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Gazzetta del Sud

Porti green tra navi a gas e banchine elettriche

Stefano Secondinocivitavecchia E possibile rendere piii green le navi, e pure i porti: motori a gas naturale
liquefatto (Gnl), il combustibile fossile meno inquinante in assoluto, e una mega presa elettrica sulle ban-
chine portuali, per alimentare la nave attraccata con la corrente della rete, e non con il suo gruppo
elettrogeno diesel. Il 29 dicembre scorso il Ministero dell' Ambiente ha pubblicato in Gazzetta Ufficiale le
sue linee guida per le attivita energeticoambientali nei porti, d' intesa col Ministero dei Trasporti. In prati-
ca, la road map che le 16 Autarita portuali italiane devono seguire per rendere i loro scali piu ecocompati-
bili. Il Ministro dell' Ambiente, Sergio Costa (M5S), ha voluto presentare alla stampa queste linee guida a
Civitavecchia. L' Organizzazione marittima internazionale dell' Onu (Imo) e I' Associazione internazionale
dell' industria crocieristica {Clia} si sono impegnate a tagliare le loro emissioni di CO2, per combattere '
effetto serra. L' indicazione pib importante & la costruzione in tutti i porti di depositi di gas naturale lique-
fatto, che emettono molta meno anidride carbonica e molte meno polveri sottili. Una nave a gas & gia in
servizio nello Stretto di Messina, a novembre Costa Crociere mettera in mare la Costa Smeralda. Ma per
favorire questo processo, bisogna dotare i porti di depositi di Gnl, dove le nuove navi green possano fare
rifornimento. Il Ministero dell' Ambiente ha anche stanziato fondi per questi impianti. «Noi abbiamo pre-
so un impegno a livello internazionale per I' abbattimento della CO2 - ha detto il ministro Costa -. | porti
sono luoghi che hanno emissioni di anidride carbonica particolarmente forti. Le linee guida tendono a ta-
gliare queste emissioni una volta per tutte».
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Giornale di Sicilia

Il ministero dell' Ambiente detta le regole per combattere I' inquinamento

Banchine elettriche e navi a gas per i porti italiani

Alle unita ormeggiate dovranno essere fornite prese per I' alimentazione

Ma quanto inquina una nave? Tanto, visto che in mare brucia olio combustibile pesante, molto inquinante, e
in porto gasolio, un po' meno sporco, ma comunque tossico come una flotta di auto diesel. Eppure, le solu-
zioni ci sono per rendere pil green le navi, e pure i porti: motori a gas naturale liquefatto (Gnl), il combustibi-
le fossile meno inquinante in assoluto, e una mega presa elettrica sulle banchine portuali, per alimentare la
nave attraccata con la corrente della rete, e non con il suo gruppo elettrogeno diesel. Il 29 dicembre scorso il
ministero dell' Ambiente ha pubblicato in Gazzetta Ufficiale le sue Linee guida per le attivita energetico - am-
bientali nei porti, d' intesa col ministero dei Trasporti. In pratica, la road map che le 16 autorita portuali ita-
liane devono seguire per rendere i loro scali pid ecocompatibili. Il ministro dell' Ambiente, Sergio Costa
{M5S), ieri mattina ha voluto presentare alla stampa queste linee guide nella citta portuale piu vicina a Roma,
Civitavecchia. L' indicazione pil importante & la costruzione in tutti i porti di depositi di gas naturale lique-
fatto. L' Organizzazione marittima internazionale dell' Onu {Imo) e I' Associazione internazionale dell' indu-
stria crocieristica (Clia) I' anno scorso si sono impegnate a tagliare le loro emissioni di CO2, per combattere ('
effetto serra. Gli ar matori hanno appena cominciato ad ordinare navi a gas naturale liquefatto, che emetto-
no molta meno anidride carbonica e molte meno polveri sottili. Una nave a gas & gia in servizio sullo Stretto
di Messina, a novembre Costa Crociere mettera in mare la Costa Smeralda. Ma per favorire questo processo,
bisogna dotare i porti di depositi di Gnl, dove le nuove navi green possano fare rifornimento. |l ministero dell’
Ambiente ha anche stanziato fondi per finanziare questi impianti. Le linee guida indicano alle autorita por-
tuali la necessita di dotare le banchine di prese elettriche in grado di alimentare le navi quando sono attrac-
cate {una misura al momento molto costosa, ma che riduce nettamente le emissioni). Poi chiedono mezzi a
zero o basse emissioni per la movimentazione di merci e passeggeri, I' efficientamento energetico degli edifi-
ci, degli impianti e delle operazioni. Le autorita portuali devono preferire i fornitori di servizi che hanno un
basso impatto ambientale. «Noi abbiamo preso un impegno a livello internazionale per |' abbattimento della
€02 - ha commentato il ministro Costa -. | porti sono luoghi che hanno emissioni di anidride carbonica parti-
colarmente forti. Le linee guida tendono a tagliare queste emissioni una volta per tutte».
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Gazzetta del sud

Quel Ponte che divide anche il Governo

11 sottosegretario Siri (leghista) ribadisce il suo convinto "si". [ 5Stelle restano contrari

Tiziana CarusoMessina Da un lato la mancata infrastrutturazione del Mezzogiorno, i numeri di un evidentissi-
mo gap che non accenna a diminuire e la convinzione che il Ponte sullo Stretto e la centralita del Mediterraneo
rappresentino una mossa strategica per lo sviluppo del Sud Italia e, in particolare, della citta di Messina. Dall'
altro la politica, di quasi tutti i colori, che sul collegamento stabile tra Sicilia e Calabria, spesso e volentieri, ha
costruito pezzi di campagna elettorale. Sullo sfondo deil' incontro organizzato da "Rete civica per le infrastrut-
ture del Mezzogiomo", inevitabilmente, ci sono state anche le Europee di maggio e il braccio di ferro in atto
tra il Governo e alcune Regioni del Sud su provvedimenti come I' autonomia differenziata. Oltre al sottosegre-
tario del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti Armando Siri, all' incontro hanno preso parte anche il
sindaco Cateno De Luca, il capogruppo del M5S alla Camera Francesco D' Uva, il vice presidente della Re-
gione e assessore al Bilancio Gaetano Armao, I' assessore regionale alle Infrastrutture Marco Falcone, diversi
pariamentari nazionali e regionali messinesi e numerosi amministratori della provincia. «Messina & stata affos-
sata non solo dal centralismo romano, ma anche da quello palermitano» ha tuonato in esordio il sindaco De
Luca. Falcone ha invece voluto difendere I' operato della Regione: «In quest' ultimo anno abbiamo impresso
una forte accelerazione nel settore dei trasporti e delle infrastrutture, abbiamo richiamato alle proprie respon-
sabilita aziende statali come Anas e Rfi che finalmente sono tornate ad operare per la Sicilia. Noi siamo per il
Ponte, perché é un' opera che economicamente si sostiene da sé e siamo d' accordo anche alla celebrazione di
un referendump». Per il vice presidente della Regione Gaetano Armao «Berlusconi stava per realizzare il Ponte
sullo Stretto, ma il Governo Monti ha smantellato 1' intera procedura. Nell' attuale Governo - ha detto - ¢' € chi
non lo vuole e chi & favorevole alla realizzazione. Noi appoggiamo la riforma sull' autonomia, siamo 1 primi a
volerla, ma tra gli interventi per il Mezzogiorno ci deve essere il Ponte». Ad intervenire € stato anche il parla-
mentare pentastellato Francesco D' Uva: «Sono favorevole ad alcune battaglie molto care a Rete civica - ha
detto riferendosi all' autonomia portuale dello Stretto - ma su altre sono contrario. Non ¢ il caso di questo co-
mitato che sostiene da sempre il progetto del Ponte, ma mi da fastidio chi si sveglia in prossimita delle elezioni
e promette la realizzazione del Ponte sullo Stretto. Noi - ha concluso D’ Uva - non prometteremo nulla». Sull’
argomento la posizione, capovolta nel tempo, della Lega é stata illustrata dal sottosegretario Armando Siri:
«Non sono qui per fare slogan, ma il Ponte non € una cattedrale nel deserto, € invece utile al Paese perché si
inserisce una piattaforma logistica internazionale che deve saper porre I' [talia al centro del Mediterraneo. Se
dovessi decidere soltanto io sarebbe facile realizzarlo, ma in Parlamento siamo mille. Il problema - ha conti-
nuato Siri - non sono le risorse economiche, ma la filiera decisionale. Parlerd con i colleghi per spiegare il va-
lore dell’ iniziativa, ma non posso fare di pit, perché ¢ una cosa complicatissima. Realizzarlo non & una que-
stione ideologica, ma di buon senso e io sard un interlocutore attento e sensibile al tema. In ogni caso, vanno
realizzate le opere di "prossimita", che non possono e non devono essere precluse dall' eventuale mancata co-
struzione del collegamento stabile». Emerge anche sul Ponte, dunque, la netta distanza di orizzonti e obiettivi
politici tra le due anime del Governo legastellato, chiamate il prossimo maggio a una decisiva prova di musco-
li che stabilira da quale lato pende la bilancia eletiorale del Paese.
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Il Secolo XIX

La polemica
Paita (Pd): «Nei porti
rischio deregulation»

«Chissa se il ministro Toni-
nellisiéreso contochenel
decreto Semplificazionesi
staprocedendo atla modi-
fica della legge partuale a
colpi di emendamenti per
indebolire la funzione di
controllo e vigilanza del
suo dicastero in barba a
tutti i proclami?». Lo de-
nuncia Raffaella Paila ca-
pogruppo Pd in commis-
sionetrasporti. «Sottrarre
al Consiglio Superiore dei
lavori pubblid il potere di
esprimersi sugli adegua-
menti tecnico-funzionali
nei porti- spiega - é un fat-
to gravissimo, Si procede
con colpi di mano sumate-
ria concorrente senza il
coinvolgimento della con-
ferenzaStato Regioni. Con
la scusa della semplifica-
zione si sta andando verso
la deregulation nei portis.
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The Medi Telegraph

Paita (Pd): «ll decreto Semplificazione colpisce i controlli nei
porti»Roma - «Sottrarre al Consiglio superiore dei lavori
pubblici che in questi anni ha sempre svolto un eccellente
lavoro il potere di esprimersi sugli adeguamenti tecnico-
funzionali nei porti & un fatto gravissimo»

Roma - «Chissa se il ministro Toninelli si & reso conto che nel dl Semplificazione si sta
procedendo alla modifica della legge portuale a colpi di emendamenti per indebolire la
funzione di controllo e vigilanza del suo dicastero, in barba a tuttii proclami?». Lo sostiene
Raffaella Paita, capogruppo Pd in commissione Trasporti alla Camera. «Infatti - riprende -
sottrarre a! Consiglio superiore dei lavori pubblici che in questi anni ha sempre svolto un
eccellente lavoro il potere di esprimersi sugli adeguamenti tecnico-funzionali nei porti & un
fatto gravissimo. Si procede con colpi di mano su materia concorrente senza il previo
coinvolgimento della conferenza stato regioni. Con |a scusa della semplificazione in realta si sta
andando verso la deregulation nei porti e la concorrenza tra uno scalo e l'altro dando un colpo
mortale alla pianificazione nazionale».

«In gioco - avverte I'esponente democratica - ¢'@ una programmazione coerente e il rischio
reale che salti 'intero impianto delle linee guida per i piani regolatori portuali. Assisteremo a
interpretazioni diverse da porto a porto, valutazioni soggettive rispetto al fatto che varianti al
piano regolatore portuale possano essere considerate non come una variante stralcio ma come
un adeguamento tecnico funzionale. | comitati di gestione portuale (che non sempre hanno le
adeguate competenze tecniche) esprimeranno un parere che sara probabilmente oggetto di
contestazioni e ricorsi senza contare le possibili osservazioni del ministero dell'ambiente che
non verra pib coinvelto nelle procedure».

«l provvedimento & molto dannoso anche perché fino ad oggi il consiglio superiore dei lavori
pubblici si & sempre espresso con istruttorie molto serie e in tempi dovuti. Perche si sta
tentando questo colpo di mano su un aspetto che non ha nulla a che fare con la
semplificazione? Si vogliono creare pericolose scorciatoie?», conclude.
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The Medi Telegraph

De Falco scrive a Salvini: «Chiudere i porti é lesione dei
dirittinRoma - Ai ministri di Infrastrutture e Interno si chiede,
in sostanza, di conoscere quali siano i provvedimenti emanati
per la chiusura dei porti pur a fronte dell’'emergenza
umanitaria in atto.

Roma - I{ testo & stato depositato dieci giorni fa e il comandante Gregorio De Falco lo posta oggi
su Facebook. Si tratta dell'interrogazione a Salvini e Toninelli, firmata insieme alla senatrice,
tutt’ora M5s, Fattori, e, dice sul social network l'ormai ex senatore grillino, Nugnes. Ai ministri
di Infrastrutture e Interno si chiede, in sostanza, di conoscere quali siano i provvedimenti
emanati per la chiusura dei porti pur a fronte dell'emergenza umanitaria in atto, non sclo per
valutare le motivazioni di quella decisione ma anche perché «qualora siffatti provvedimenti non
esistessero, come si ritiene» ci si potrebbe trovare davanti a una lesione dei diritti umani e
dunque, paventano sempre i parlamentari, «alla possibilita di agire per I2 loro tutela, anche
presso le Corti europee».
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Gazzetta del sud

Paita (Pd): «Nei porti rischio deregulation»

«Chissa se il ministro Toninelli si & reso conto che nel decreto Semplificazione si sta procedendo alla modifica
della legge portuale a colpi di emendamenti per indebolire la funzione di controllo e vigilanza del suo dicaste-
ro in barba a tutti i proclami?». Lo denuncia Raffaella Paita capogruppo Pd in commissione trasporti.
«Sottrarre al Consiglio Superiore dei lavori pubblici il potere di esprimersi sugli adeguamenti tecnico - funzio-
nali nei porti - spiega - & un fatto gravissimo. Si procede con colpi di mano su materia concorrente senza il

coinvolgimento della conferenza Stato Regioni. Con la scusa della semplificazione si sta andando verso la de-
regulation nei porti».
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Ferpress

Conferenza dei Sindaci della provincia di Ravenna sul TPL con
I'avvio del servizio di MetroMare

(FERPRESS) — Ravenna, 18 GEN - Si e svolta questa mattina in
Provincia la Conferenza dei Sindaci avente ad oggetto la
presentazione del Piano di bacino di Rimini — Piano del
Trasporto pubblico urbano in ragione dell’avvio del servizio di
MetroMare (ex Trc). Oltre ai sindaci o loro delegati erano
presenti rappresentanti di PMR, AMR e START.

La riunione & stata presieduta dal presidente della Provincia Riziero Santi e dal consigliere
provinciale delegato in materia e sindaco di San Giovanni in M. Daniele Marelli.

Il presidente della Provincia Santi ha ripercorso il lungo cammino di questa opera ora al
traguardo, segnalandone gli aspetti salienti. Successivamente i tecnici hanno illustrato ai sindaci
il piano di riprogettazione delle linee di trasporto pubblico attuali in ragione dell'imminente
avvio di MetroMare, un piano di razionalizzazione e rimodulazione delle linee che senza
aumentare i costi integra MetroMare nel sistema del trasporto pubblico provinciale con benefici
complessivi per I'utenza, anche dell’entroterra.

Presentato il piano i sindaci sono intervenuti per sottolineare le esigenze dei loro Comuni, in
particolare & emersa fortemente la volonta di uno ‘sfondamento’ dell’'opera a sud (da Riccione a
Cattolica) e a nord (da Rimini a Bellaria-lgea Marina). Il presidente Santi ha espresso grande
soddisfazione per I'andamento e I'esito dell’incontro: “Tutti i soggetti interessati erano presenti,
in un clima costruttivo. Si & parlato di come partire al meglio e di come sviluppare ulteriori tratte
a nord e a sud. A questo punto |a Provincia istituira subito un tavolo di coordinamento
istituzionale per lavorare insieme sugli sviluppi di MetroMare in modo coordinato.”
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La Gazzetta Marittima

|A LIVELLO MONDIALE NELL’ANNO APPENA CONCLUSO |

Shanghai si conferma
primo porto container

Lo scalo cinese hamovimentato 42,01 milioni di teu con una crescita superiore al 4%

SUANGIHAL-Nel 2018
il porto di Shanghai si &
confermato il primo scalo
portsule mondiale gquanio
u trallice containerizzalo
- riferisce il notiziario on
line “InforMARE” - aven-
do movimentato 42,01
unlioni di tew, La cifra
rappresentn il puove record
wssoluio perlosealo inese
e conlerma nello stesso
tempo un incremento del

nilon B el TEU

Parto di Shanghai
Evohrene nemie delraffice da contaner
48

+44% sull’unoo prece-

container mondiale che
pare nel 2008 ha stabilito
il io nuovo record di
lmr:'rlg.%ncun 36,6 miliom
di tets.

Si sottolinea nnche che
il traffico delle merci
movimenlato Io scorse
unno dalla SIPG. che non
carrisponde allatomlitd del
tralfico che pessa nel porto
di Shanghas, & amtoatato
1 561,29 milioni di tennel-
late, con un lieve ritlzo del

dente. Lo Shanghai Interoationnl  contuloerizento del pono cinese, 40,15 sul 2017.

Port {(Group), 31 cui scronime  si conlernia cosl coi un signifi- Nellaabelle, elaburnta da infuor-
internazionale e SIPG, socicthche  cativovantaggionellngredustoria  MARE, I'evoluzione deltrfficndi
movimenia la totalith del imflice sispettoa Singapore, secondoporio Shanghad negli wliimi dieci soni.
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Ansa

Porti: Helsinki, +3,3% le merci trasportate nel 2018
Livelli record, bene anche i container

(ANSA) - GENOVA, 18 GEN - il Porto di Helsinki ha registrato nel 2018 il proprio record sui
cargo, con 14,7 milioni di tonnellate di merci trasportate, in crescita del 3,3% rispetto
all'anno precedente. Record anche sul traffico di container.

Mentre il primo anno integrale di trasporto della pasta di legno dall'impianto di Metsa del
gruppo Aanekoski ha contribuito positivamente ai risultati, ha segnalato in una nota
I'amministratore delegato del Porto Ville Haapasaari. Il volume totale di merci unitizzate
trasportate & stato positivo, anche se la crescita del mercato si & arrestata nel corso
dell'anno.

Il porto ha visto un buon incremento nel traffico cargo da e per Tallin, pari a 4,2 milioni di
tonnellate (+5,5%).

Nell'estate si sono spostati alcuni collegamenti da Rostock per Helsinki e il traffico dei cargo
da e per la Germania si @ invece ridotto del 7,1%. La maggior parte delle merci trasportate
attraverso il Porto di Helsinki sono considerate in cargo unitizzati, trasportate cio€ in camion,
rimorchi e container: Nel 2018 sono state 12 milioni di tonnellate (+1,1%).

L'import e I'export del commercio estero per la Finlandia & rimasto ancora una volta
bilanciato, con 5,6 milioni di tonnellate di merci unitizzate in import (+1,3%) e 6,4 milioni di
tonnellate per I'export (+0,9%) |l traffico container & stato pari a 509.500 teu (unita
equivalente a container di 20 piedi, +3,7%), pari a 4 milioni di tonnellate. Il traffico di veicoli
su gomma, camion e rimorchi, é stato pari a 603.100 unita (+2,7%), o a 7,6 milioni di
tonnellate.

Nel corso dell'anno 12,08 milioni di passeggeri hanno fatto scalo al Porto di Helsinki, 11,56
milioni dei quali su mezzi di linea {-1,8%). Tallin resta la rotta piu popolare, con 8,8 milioni di
passeggeri (-1,8%), pari al 77% di tutti i viaggiatori passati per il porto finlandese. La flessione
é legata da un lato alla mancanza di collegamenti ad alta velocita e dall'altro dal rialzo dei
prezzi in Estonia. | viaggiatori tra Stoccolma e Helsinki sono stati 2,3 milioni (-2,1%). Livelli
record invece per i viaggiatori su crociere internazionali, arrivati a 520mila (+8,5%), grazie
all'attracco di 285 navi, 19 in piu rispetto all'anno precedente.
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Messaggero Marittimo

Los Angeles: terzo anno record consecutivo
Nel 2018 movimentati quasi 9,5 milioni di teu

SAN PEDRO — Il porto di Los Angeles ha movimentato piu contenitori nel 2018 che in qualsiasi
altro dei suoi 111 anni di storia.

Nell’'anno da poco concluso, infatti, lo scalo californiano ha gestito un traffico di 9.458.749 teu,
con un incremento dell’1,2% rispetto al precedente record stabilito nel 2017.

Si tratta del terzo anno consecutivo in cui viene raggiunto il nuovo primato di traffico
containerizzato. Questo consolida la posizione di gateway nazionale numero uno in questo

comparto, ma Los Angeles ha anche movimentato pil merce di qualisasi altro porto dell’emisfero
occidentale.

Lo scorso mese, con 903.258 teu, & stato il Dicembre piu trafficato di sempre per lo scalo
californiano, compiendo un balzo del 15,9% rispetto all’'anno precedente. E stato il sesto mese
consecutivo con volumi superiori a 800.000 teu.

Le importazioni di dicembre sono aumentate del 21,6% a 468.906 teu. Le esportazioni sono
diminuite del 3,2% a 147.965 teu, ed i container vuoti sono saliti del 18,9% a 286.386, arrivando
cosi ai 903.258 complessivi.

Ovviamente soddisfatto, Gene Seroka, direttore esecutivo del porto di Los Angeles, ha cosi
commentato il risultato raggiunto: “Il 2018 & stato contrassegnato da una robusta economia,
unita ai picchi di carico indotti dai previsti aumenti delle tariffe doganali, soprattutto nei settori
retail e manifatturiero. Questi straordinari volumi sottolineano la necessita di una continua
collaborazione degli stakeholder sui metodi per massimizzare I'efficienza della supply chain.
Attraverso una serie di iniziative, ci concentriamo su miglioramenti delle infrastrutture fisiche e
digitali che continuano a garantire il trasporto affidabile, sicuro ed efficiente delle merci
attraverso il nostro gateway”.
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L'Informatore Navale

Amsterdam:Tassa di soggiorno giornaliera per i turisti delle
crociere fluviali e marittime.Proteste

Amsterdam, 20 gennaio 2019 - A partire dal 1 ° gennaio 2019, la citta di Amsterdam ha fissato
una tassa di soggiorno giornaliera per le crociere marittime TRANSIT e per i passeggeri delle
craciere fluviali che ormeggiano entro i confini municipali di Amsterdam.Qualche societa’
crocieristica ha gia’ fatto notare che e’ assurdo colpire solo i turisti che arrivano ad Amsterdam
attraverso il mare e/o i fiumi mentre chi arriva tramite pullman,treno od aereo ne viene escluso.
Per chi deve essere pagata 'lmposta di soggiorno? Per tutti i passeggeri in transito per i quali
Amsterdam & uno scalo. Viene applicato solo a quelle navi che si ormeggiano ad Amsterdam
(non in un altro comune). L'aliquota fiscale & di 8 euro a persona, al giorno (24 ore — o parte di
esso). | membri dell’equipaggio sono esclusi dalla tassa di soggiorno.

Processo di dichiarazione per gli operatori di crociere fluviali: La dichiarazione per le navi da
crociera fluviali viene effettuata tramite I'app Easydock. | clienti che arrivano nel Porto of
Amsterdam hanno un codice di accesso per questo. | nuovi clienti possono richiedere
I'applicazione e accedere tramite easydock.portofamsterdam.com.

Affinché 1a procedura venga gestita correttamente, il capitano deve anche avere un codice di
accesso personale per Easydock e avere I'app installata su smartphone, desktop o tablet.

Quelli che effettuanc le prenotazioni per le navi da crociera fluviali inseriscono in anticipo il
numero previsto di passeggeri TRANSIT a Easydock.

Il capitano conferma il numero definito di passeggeri entro 5 giorni dalla partenza a Easydock.
La dichiarazione & definitiva una volta che l'approvazione del capitano & stata ricevuta a
Easydock. La persona che effettua la prenotazione riceve una conferma di questa dichiarazione.

Processo di dichiarazione per gli operatori di crociere marittime:

Per le navi da crociera marittime, il Passenger Terminal di Amsterdam (PTA) fara una
dichiarazione entro 5 giorni dalla partenza tramite il modulo “per scopi di fatturazione” e inserira
il numero finale di passeggeri in Easydock.

Il modulo “a fini di fatturazione” & lo stesso modulo attualmente firmato da entrambe le
compagnie di navigazione e PTA per il cross-charge della tariffa del terminale.

La compagnia di navigazione riceve una conferma della dichiarazione tramite l'agente, incluso
Vimporto della tassa di soggiorno.

Il porto di Amsterdam raccoglie questa tassa per conto della citta di Amsterdam. Questo e
separato dalle altre quote portuali.

Il porto di Amsterdam verifica i numeri dei passeggeri forniti. Non @ necessario presentare liste
passeggeri.

Dichiarazione e termine di pagamento

La dichiarazione deve essere fatta preferibilmente entro 5 giorni (ma non oltre un mese) dalla
partenza. Il pagamento della tassa di soggiorno giornaliera, con riferimento al numero di
dichiarazione, deve essere completato con bonifico bancario entro un mese dalla partenza. Il
numero del conto bancario & indicato sulla dichiarazione.

[ e
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L'Informatore Navale

Si @ aperto oggi il 50° Boot Diisseldorf. Il Marina Cala de’ Medici
e’ presente Mission del Porto al piu importante salone nautico
europeo proporre al mercato estero i posti barca in vendita e in
locazione dei propri Soci

Diisseldorf, 19 gennaio 2019 - Si & aperto oggi a Diisseldorf, in Germania, il 50° salone nautico
internazionale, al quale il Porto turistico di Rosignano Marina Cala de’ Medici sara presente con
una propria delegazione dal 19 al 27 gennaio, ad uno stand condiviso con i Porti delle Reti
internazionali Mistral Plus e M.L.N.S.Y. (Marina International Network for Super Yacht). Mission
prioritaria del Cala de’ Medici proporre al mercato estero i posti barca in vendita e in locazione
dei propri Soci.

Il Boot Duisseldorf & fa piu grande fiera in Europa dedicata alla nautica e agli sport acquatici.
Presenti 1.900 espositori provenienti da 68 Paesi e in arrivo 250.000 visitatori da ogni parte del
Mondo. 18 le diverse aree tematiche che sono state allestite e questi i target di espositori che
potrete trovare: centri diving, marine, porti turistici, barche a vela, canoe, subacquea, superyacht,
battelli pneumatici, motori fuoribordo e entrofuoribordo, imbarcazioni e sport nautici. Sono
esposti, inoltre, accessori e abbigliamento nautico ed equipaggiamenti per barche e yacht, cosi
come non mancano all'appello i cantieri navali ed il settore nautico di livello amatoriale.

“Una nostra delegazione sara presente per tutta la durata del salone — commenta Matteo ltalo
Ratti, AD e Direttore portuale del Cala de’ Medici — Questo appuntamento & per noi un’ottima
occasione di visibilita e per proporre ad una clientela estera, che guarda sempre con molto
interesse al nostro Paese, i posti barca in vendita e in locazione dei nostri Saci. Il nostro cbiettivo
& quello di creare le migliori condizioni affinché i nostri Soci possano chiudere dei contratti”.

Lo staff di Marina Cala de’ Medici sara allo stand numero H 11, Hall 14, presso il Messe
Diisseldorf, in Germania.
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L'Informatore Navale

La rete d’impresa FVG Marinas Network partecipa in forze alla
fiera nautica Boot di Diisseldorf

Dusseldorf, L'anno appena concluso e stato molto positivo per la Rete FVG Marinas, che ha
chiuso con un aumento dei transiti e dei posti barca occupati e sta mettendo in cantiere per il
2019 numerose novita.

Il primo impegno per amministratori e personale dei Marina, da sempre molto attenti a garantire
un elevato standard degli ormeggi e dei servizi accessori, sara queilo di incontrare personalmente
il pubblico dei diportisti.

La promozione dei servizi legati al diporto e al turismo nautico sbarchera in questi primi mesi del
2019 in diverse fiere di settore.

Il primo appuntamento @ con Boot Dusseldorf, la pill importante fiera nautica europea dal 19 al 27
gennaio, presso lo stand regionale di PromoTurismoFVG.

Per il mercato austriaco, della Repubblica Ceca e della Slovacchia confermata la partecipazione a
Boot Tulin dal 7 al 10 marzo.l Marina del Friuli Venezia Giulia sono la porta d’accesso ad una
regione ricca di suggestioni che coniugano felicemente benessere e divertimento: qui cultura,
storia e tradizioni locali sono vivi e palpitanti, nei centri balneari, nelle citta ricche di storia, nei siti
archeologici o nelle numerose riserve naturali. Lofferta enogastronomia d’eccellenza e la
possibilita di praticare numerose attivita sportive, permettono di vivere la nautica come
esperienza a 360°.

RETE FVG MARINAS NETWORK

La Rete riunisce 20 porti turistici nella regione Friuli Venezia Giulia, con oltre 7000 posti barca dai 6
ai 100 metri di lunghezza, dalle foci del Tagliamento a Muggia:

- Lignano Sabbiadoro, Aprilia Marittima e fiume Stella: Porto Turistico Marina Uno Resort, Marina
Punta Faro Resort, Marina Resort Punta Gabbiani, Marina Punta Verde, Darsena Porto Vecchio,
Aprilia Marittima 2000 Dry Marina, Marina Stella Resort, Dry Marina Punta Gabbiani;

- San Giorgio di Nogaro e laguna di Marano: Portomaran, Shipyard & Marina Sant’Andrea, Cantieri
Marina San Giorgio, Marina Planais;

- Grado: Darsena San Marco, Marina Primero, Porto San Vito;

- Monfalcone: Marina Hannibal e Marina Lepanto Resort;

- Trieste e costa triestina: Portopiccole, Porto San Rocco Marina Resort, Marina San Giusto.

Per maggiori informazioni: fvygmarinas.com e pagina Facebook FVG Marinas Network.
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- segue

Nelle foto dell'edizione 2018 della fiera Boot di Diisseldorf: Fortunato Moratto, amministratore
per I'area San Giorgio di Nogaro e Marano e la coordinatrice Annalisa Pacelia con personale dei
marina della rete FVG Marinas presso lo stand. Foto di gruppo della rete FVG Marinas a Marina
San Giorgio insieme all’Assessore regionale alle infrastrutture e ai Trasporti Graziano Pizzimenti.
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