Ferpress

Ravenna: InnovaSUMP, il progetto europeo per la mobilita so-
stenibile avvia la fase pratica

{FERPRESS) — Ravenna, 23 GEN - Si ¢ appena concluso a Salonicco, in Grecia, il meeting del progetto Interreg EUROPE
InnovaSUMP, cofinanziato con i Fondi Europei per lo Sviluppo Regionale, che si propone di innovare, facilitare e diffondere i
Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile (PUMS) grazie al contributo di altri otio partner, provenienti da sette nazioni europee.

L’incontro InnovaSUMP di Salonicco ha avuto per tema la redazione degli Action plan, i “Piani d’azione” destinati a concre-
tizzare, tramite la diretta implementazione, lo scambio di esperienze e conoscenza che ha caratterizzato la prima fase del pro-
getto: dalla teoria si passa alla pratica, applicando alcune soluzioni di mobilita introdotte nei PUMS dei partners.

In quest’ottica le buone pratiche, gli esiti dello staff exchange e gli approfondimenti teorici, grazie alla presenza tra i partner
dell’Universita di Salonicco, saranno adattati e calati neila realta dei singoli partner nella seconda fase di progetto, a partire
dall’estate 2019.

“Il Comune di Ravenna, il cui PUMS & gii stato adottato I’estate scorsa e sard approvato a breve — afferma |'assessore alla
Mobilitd Roberto Fagnani —, si conferma attivo e partecipe nel progetto InnovaSUMP e si accinge ad accogliere nelle prossi-
me settimane tre dei partner all’interno della cornice degli scambi tra il personale degli enti coinvolti. E importante sottolinea-
re che il PUMS ¢& un piano strategico alto, a valenza decennale, che delinea le strategie, da tradurre gradualmente in azioni. [l
percorso verso una mobilita sempre pill integrata e sostenibile & stato portato avanti negli ultimi anni anche attraverso la parte-
cipazione attiva dei cittadini, delle associazioni di categoria e di altri soggetti che hanno permesso di redigere un piano che
tiene insieme i temi ambientali, economici e sociali”.

Il Piano ravennate, che coinvolge I’interno territorio comunale, & idealmente suddiviso in undici grandi temi: la pedonalita, la
sicurezza, la mobilita elettrica, la mobilita turistica, le merci urbane, I’accessibilita per le persone diversamente abili (gia ap-

provato il Piano dell’Accessibilitd Urbana — PAU), la ciclabilitd, it trasporto pubblico di linea, la moderazione del traffico, la
sosta e le nuove infrastrutture.

Sono previsti investimenti per circa 50 milioni di euro, da ripartirsi su dieci anni: per circa il 35% verranno impiegati in inter-
venti infrastrutturali, per circa il 25% in interventi di ciclabilita, per circa il 10% in interventi relativi alla sosta e alla sicurezza
stradale e a seguire per altre azioni.
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Corriere Marittimo

Civitavecchia, di Majo: Vicenda Engie—Port Utilities «Nessuna pres-
sioney»

Vicenda Engie—Port Utilities, una nota del presidente dell'Authority laziale, Francesco Maria di Majo chia-
risce le motivazioni per le quali sono state messe in contatto Engie e Port Ultilities. «Nessuna pressione per
favorire la scalata della societa»

Civitavecchia - «La notizia apparsa ieri su un quotidiano locale e rilanciata da un blog in cui vengono ri-
chiamate mere “indiscrezioni” su presunte pressioni da parte del sottoscritto per favorire una scalata di En-
gie a Port Ultilitiesé priva di qualsiasi fondamento» - lo ha affermato il presidente dell’ AdSP del Mar Tir-
reno Centro Settentrionale Francesco Maria di Majo. «A questi signori, impegnati a screditare la mia atti-
vita e quella dell’ AdSP, voglio far presente che I’aver messo in centatto Engie e Port Utilities, al fine della
tutela ambientale e di una migliore efficienza energetica del porto e dei suoi operatori, rientra appieno nei
compiti istituzionali dell’AdSP”. Ragion per cui gia nell’ottobre 2017 abbiamo approvato, primi tra le Au-
torita di Sistema Portuale, il Documento di Pianificazione energetica ed ambientale le cui Linee Guida so-
no state presentate lo scorso venerdi proprio a Civitavecchia dal ministro dell’ Ambiente, Sergio Co-

sta», ha sottolineato di Majo.

«Engie ¢ una societa co-proprietaria di una concessionaria a cui appartiene uno dei piu importanti impianti
di produzione di energia all’interno del porto ed € nota a livello internazionale per la sua competenza nel
settore dell’efficientamento energetico”, ha continua il presidente dell’ AdSP. «In considerazione di questo
ruolo Engie ci ha chiesto informazioni tecniche in merito alla possibilita di realizzare impianti fotovoltaici
nelle aree portuali. A tal proposito, pit di un anno fa, ho chiarito ai vertici di Engie che nel porto di Civita-
vecchia esiste una societa concessionaria, per I’appunto Port Utilities, che si occupa della gestione dei ser-
vizi energetici con la quale sarebbe stata mia cura metterli in contatto». «Contatto poi avvenuto, circa 8
mesi fa, come risulta da un documentato scambio di e-mail tra i nostri dirigenti e i vertici di Port Utili-
ties», ha continuato il numero uno di molo Vespucci.

«Voglio, inoltre, precisare che non ho mai assistito, in qualita di avvocato, la societa Engie né mi risulta
che quest’ultima sia stata assistita dalla sede italiana dello studio legale internazionale di cui sono stato of
counsel». «Negli ultimi due anni sono stato bersaglio ripetuto di presunte notizie, rivelatesi poi puntual-
mente infondate, diffuse col solo intento di delegittimare me e |’azione di questo ente impegnato, invece, a
promuovere i porti del network a livello nazionale ed internazionale nel pieno rispetto delle regole e della
trasparenza», ha concluso di Majo.
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Corriere Marittimo

Civitavecchia, polemiche e veleni per la vicenda Angie - Port Utilities

CIVITAVECCHIA - La vicenda Angie - Port Utilities fa riferimento alla revoca e decadenza delle con-
cessioni dei servizi di interesse generale (servizi di acqua, elettricita e dati) della societa Port Utilities
nel porto di Civitavecchia. || procedimento per la revoca é stato avviato dall'Authority nel dicembre
scorso, procedimento a cui hanno fatto seguito le controdeduzioni di Port Utilities. Nel frattempo la vi-
cenda si e colorata di indiscrezioni e di voci trapelate che sono sfociate stamani nella smentita catego-
rica da parte del presidente di Majo «La notizia apparsa ieri» - scrive di Majo - «su un quolidiano loca-
le e rilanciata da un blog in cui vengono richiamate mere “indiscrezioni” su presunte pressioni da parte
del sotloscritto per favorire una scalata di Engie a Port Utilitiesé priva di qualsiasi fondamento.

La vicenda inizia nel maggio scorso a sequito di un incontro, nella sede di Molo Vespucci, sede
dell'Authority, tra il presidente di Majo, i veltici di Port Utilities e di alcuni manager di Engie, co-
losso francese dell’'energia e per il quale Civitavecchia & un centro strategico in Htalia. La riunione era
stata organizzata dal presidente dell'Authority al fine di valutare se esistesse la possibilita di una
collaborazione tra il concessionario e l'azienda di energia. In seguito allincontro poi, la societa
francese fece sapere di essere interessata ad acquisire le quote di maggioranza di Port Utili-

ties, proposta che fu prontamente rifiutata dalla famiglia Russo, azionista di maggioranza della
societa concessionaria.

A quel punto, secondo quanto riportato dal documento delle controdeduzioni di Port Utilities,
iniziarono le contestazioni dell’Adsp nei confronti del concessionario, che poi approdarono nel di-
cembre scorso all'avvio del procedimento di decadenza. Da quel momento sulle banchine di Civita-
vecchia soffia il vento delle polemiche. C'e chi sostiene che le contestazioni per il rinnovo delle con-
cessioni a Port Utilities non sarebbe una casualita. Voci che il presidente di Majo smentisce categori-
camente dicendo di non avere esercitato aicuna forma di presssione tra i due soggetti: «voglio far
presente»- scrive stamani di Majo - «che l'aver messo in contatto Engie e Port Ulilities, al fine della
tutela ambientale e di una migliore efficienza energetica del porto e dei suoi operatori, rientra appieno
nei compiti istituzionali delfAdSP». Nel frattempo alle controdeduzioni del concessionario si attendono
le risposte dell'ente portuale.
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Port News

Colloquio con Roberto Alberti

Compagnie di navigazione, la politica si concentri per evitare le
concentrazioni

di Marco Casale

«l consorzi tra le compagnie di navigazione? Siamo contrari all’ipotesi di una proroga incondiziona-
ta delle attuali deroghe alla normativa antitrust». A parlare in maniera chiara & il presidente

di Fedespedi Roberto Alberti. Per 'organizzazione imprenditoriale che dal 1946 rappresenta gli in-
teressi della quasi totalita delle imprese di spedizioni internazionali il prolungamento del Consortia
Block Exemption Requlation non s'ha quindi da fare.

L

Il sistema attuale, che andra a scadenza il 25 aprile 2020, prevede che i liner con quote di mercato
inferiori al 30% possano allearsi per offrire servizi di trasporto in modo coordinato, ovvero formando
consorzi. Questi agreement sono accettati in deroga a quanto previsto in materia di antitrust e di
tutela della concorrenza dei mercati, cosi come previsto dall'articolo 81 del Tratiato costitutivo della
Comunita Europea e dall'articolo 101 del Trattato sul funzionamento dellUnione Europea.

A poco meno di un mese dalla chiusura delle consultazioni della Commissione UE sul rinnovo di
questo schema normativo (Bruxelles aveva indetto una consultazione pubblica, chiusasi lo scorso
20 dicembre, per capire se avesse senso prolungare I'esenzione fino al 2025), Alberti precisa che
quella di Fedespedi «non & una reazione estemporanea ma al contrario la risposta razionale a una
serie di dinamiche che negli ultimi vent’anni si sono affermate anche per effetto del Regolamento di
esenzione per categoria sugli accordi commerciali tra le compagnie di navigazione»,

Il processo di concentrazione delle compagnie di navigazione non si € ancora concluso ma «sonc
gia evidenti alcune conseguenze negative (0 mancati benefici) sugli operatori della logistica in ter-
mini di marginalita, pluralita di offerta e servizi, occupazione». La concentrazione in poche mani dei
traffici ha raggiunto livelli allarmanti «al punto da eliminare qualsiasi possibilita di contrattazione,
non solo sui noli ma su qualsiasi altra condizione di lavoro. Una volta conclusosi questo processo
spedizionieri, caricatori e operatori marittimi non potranno far altro che acconsentire a quanto predi-
sposto dagli armatori».

Non é tutto. «Questo processo di concentrazione ha iniziato a spostarsi anche a terra, dove i gruppi
armatoriali si stanno espandendo con l'acquisizione di terminal portuali, societa di trasporto e logi-
stica». Si tratta beninteso di un fenomeno legittimo («Le societa operano nei mercati secondo le re-
gole vigenti e giustamente perseguono il proprio interesse») ma che prospera grazie all'inerzia della
politica, «che tra i suoi compiti ha invece quello di osservare i cambiamenti socio-economici e inter-
venire per adattare le regole ai nuovi scenari».

Per Alberti le istituzioni europee dovrebbero chiedersi insomma se in un sistema economico globale
(trasformatosi radicalmente in pochi anni e nel quale il valore di una societa pud raggiungere il PIL
di una nazione) abbiano ancora un senso le regole vigenti, comprese e esenzioni “senza condizio-
ni” come appunto il Consortia Block Exemption Regulation. Domanda retorica, dal momento che a
giudizio di Fedespedi la Commissione europea deve definire al piu presto linee guida chiare e tra-
sparenti e sistemi di monitoraggio e controllo effettivo per il settore. «Vanno scoraggiati i comporta-
menti potenzialmente collusivi e oligopolistici a discapito dell’'efficienza delle supply chain, garan-
tendo una reale concorrenza nel settore dello shipping».
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- segue

Da qui un richiamo esplicito di Alberti alle responsabilita del governo e dell’intera classe politica, chiamati a
monitorare con attenzione I’evoluzione del settore: «Investimenti in infrastrutture portuali e non, tariffe, occu-
pazione, remunerazione dei servizi, forme di compensazione per i territori interessati dai traffici, eventuali
azioni strategiche a favore della nostra manifattura e industria rischiano di essere piegati a logiche estranee
agli interessi italiani ed europei. Se I’insieme delle infrastrutture e dei servizi logistici connessi sono giusta-
mente considerati asset strategici, allora anche la loro proprieta e il loro utilizzo devono essere regolati in mo-
do da servire effettivamente il Paese che li ospita».
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Pressmare

Confitarma: come garantire una continuita territoriale trasparente

Confitarma. la principale espressione associativa dell’industria della navigazione italiana, esprime la propria
solidarieta al Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti. Danilo Toninelli a seguito di dichiarazioni di cui non
condivide né la forma né la sostanza. In particolare, Confitarma sottolinea che non esiste alcun rischio di per-
dita di lavoro per 1 marittimi italiani qualora non venga rinnovata |"attuale convenzione Tirrenia-CIN in quan-
10, in base alla legge vigente, gli equipaggi delle navi che operano in servizi di cabotaggio devono essere ob-
bligatoriamente comunitari. Ancora una volta il tema della disoccupazione dei marittimi viene strumentalizza-
to. Infatti, Torre del Greco conta poco pit di 85.000 abitanti: parlare di 50.000 marittimi disoccupati di fatto
sminuisce le problematiche dei circa 3.000 marittimi locali che in parte eftettivamente navigano ed in parte
realmente sono in cerca di occupazione.

. (]

Peraltro, ¢ vero che la Tirrenia-CIN non ha il monopolio dei collegamenti con la Sardegna dato che oltre il
60% dei traffici fa capo ad altri 4 operatori cosi come il vero monopolio esistente in Sardegna ¢ quello relativo
alle sovvenzioni statali a Tirrenia-CIN. unica beneficiaria dei 72 milioni di Euro annui erogati dallo Stato. Per
questo 'attuale convenzione € ancora pill insostenibile ed irragionevole. In linea di principio, Confitarma ritie-
ne che, in particolare per le grandi isole. non dovrebbe essere prevista alcuna sovvenzione per garantire la con-
tinuita territoriale. Il network di operatori privati € talmente strutturato ed organico da offrire gia adeguate ga-
ranzie di collegamenti. Volendo comunque erogare delle sovvenzioni per garantire la continuita territoriale, si
potrebbe ricorrere al modello spagnolo in base al quale le sovvenzioni non vengono erogate alle compagnie di
navigazione ma direttamente all’utenza sotto forma di contributo: in pratica passeggeri ed autotrasportatori
possono scegliere liberamente }'operatore che meglio risponde alle loro esigenze di mobilita. 11 modello spa-

gnolo risulta equo. democratico. non produce effetti distorsivi delia concorrenza e promuove standard qualita-
tivi elevati dei servizi.

Ad esempio. si potrebbe prevedere un contributo di 100 Euro a camion/semirimorchio movimentato da e per
la Sardegna, ovvero circa il 30% dell’attuale nolo medio, seguendo le modalita in passato adottate con ['Eco-
bonus. [ trasportatori potrebbero cosi scegliere liberamente la compagnia di navigazione ed i contributi pubbli-
ci verrebbero erogati a consuntivo solo a quelle che dimostrano che i viaggi sono stati realmente effettuati.
Considerando gli attuali traffici, tale misura impegnerebbe circa 35 milioni di Euro all’anno degli attuali 72
milioni di Euro. [ restanti 37 milioni di Euro si potrebbero utilizzare per dare un contributo diretto ai passegge-
ri sardi che si muovono da e per la Sardegna, utilizzando sia la nave che 1’aereo. Solo nel caso di “fallimento
del mercato™. come nei collegamenti con le piccole isole nei periodi invernali. le sovvenzioni tradizionali pos-
sono essere ancora considerate il sistema pilt sostenibile. Secondo Confitarma, che da sempre dialoga con le
Istituzioni per la ricerca delle migliori soluzioni per lo sviluppo del Paese, questa ¢ la via da seguire per garan-
tire la continuita territoriale in modo trasparente, efficiente ed efficace, senza alterare la libera concorrenza e
senza creare posizioni dominanti di mercato.
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Ferpress

Confitarma: nessun rischio perdita lavoro se non rinnovata con-
venzione Tirrenia-CIN

(FERPRESS) — Roma, 23 GEN — “Confitarma, la principale espressione associativa dell’industria della navigazione italiana,
esprime la propria solidarieta al Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Danilo Toninelli a seguito di
dichiarazioni di cui non coendivide né la forma né la sostanza”.

Lo scrive in una nota Confitarma che “sottolinea che non esiste alcun rischio di perdita di lavoro per i marittimi
italiani qualora non venga rinnovata |’attuale convenzione Tirrenia-CIN in quanto, in base alla legge vigente, gli equipaggi delle
navi che operano in servizi di cabotaggio devono essere obbligatoriamente comunitari.

Ancora una volta il tema deila disoccupazione dei marittimi viene strumentalizzato. Infatti, Torre del Greco conta poco piu di
85.000 abitanti: parlare di 50.000 marittimi disoccupati di fatto sminuisce le problematiche dei circa 3.000 marittimi locali che
in parte effettivamente navigano ed in parte realmente sono in cerca di occupazione.

Peraltro, & vero che la Tirrenia-CIN non ha il monopolio dei collegamenti con la Sardegna dato che oltre il 60% dei traffici fa
capo ad altri 4 operatori cosi come il vero monopolio esistente in Sardegna & quello relativo alle sovvenzioni statali a Tirrenia-

CIN, unica beneficiaria dei 72 milioni di Euro annui erogati dallo Stato. Per questo [’attuale convenzione € ancora piil insosteni-
bile ed irragionevole.

[n linea di principio, Confitarma ritiene che, in particolare per le grandi isole, non dovrebbe essere prevista alcuna sovvenzione

per garantire la continuita territoriale. 11 network di operatori privati & talmente strutturato ed organico da offrire gia adeguate
garanzie di collegamenti.

Volendo comunque erogare delle sovvenzioni per garantire la continuita territoriale, si potrebbe ricorrere al modello spagnolo in
base al quale le sovvenzioni non vengono erogate alle compagnie di navigazione ma direttamente all’utenza sotto forma di con-
tributo: in pratica passeggeri ed autotrasportatori possono scegliere liberamente I’ operatore che meglio risponde alle loro esigen-

ze di mobilita. 11 modello spagnolo risulta equo, democratico, non produce effetti distorsivi della concorrenza ¢ promuove stan-
dard qualitativi elevati dei servizi.

Ad esempio, si potrebbe prevedere un contributo di 100 Euro a camion/semirimorchio movimentato da e per la Sardegna, ovvero
circa il 30% dell’attuale nolo medio, seguendo le modalitd in passato adottate con I"Ecobonus. [ trasportatori potrebbero cosi
scegliere liberamente la compagnia di navigazione ed i contributi pubblici verrebbero erogati a consuntivo solo a quelle che di-
mostrano che i viaggi sono stati realmente effettuati.

Considerando gli attuali traffici, tale misura impegnerebbe circa 35 milioni di Euro all’anno degli attuali 72 milioni di Euro. |

restanti 37 milioni di Euro si potrebbero utilizzare per dare un contributo diretto ai passeggeri sardi che si muovono da e perla
Sardegna, utilizzando sia la nave che I'aereo.

Solo nel caso di “fallimento del mercato”, come nei collegamenti con le piccole isole nei periodi invernali, le sovvenzioni tradi-
zionali possono essere ancora considerate il sisiema piul sostenibile. Secondo Confitarma, che da sempre dialoga con le Istituzio-
ni per la ricerca delle migliori soluzioni per lo sviluppo del Paese, questa ¢ la via da seguire per garantire la continuita territoriale

in modo trasparente, efficiente ed efficace, senza aiterare la libera concorrenza e senza creare posizioni dominanti di mercato”,
coticlude il comunicato.
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Messaggero Marittimo

Assocostieri: incontro con la X Commissione attivita produttive
“Necessario favorire un quadro concessorio e autorizzativo
omogeneo sul territorio”

ROMA - Sono stati ascoltati ieri dalla X Commissione attivita produttive della Camera dei deputati,
nel’'ambito dell'indagine conoscitiva sulle prospettive di attuazione e di adeguamento della Strategia
energetica nazionale {Sen) al Piano nazionale integrato per I'energia ed il clima (Pniec) per il 2030l
presidente di Assocostieri (Associazione nazionale depositi costieri olii minerali) Marika Venturi, e il
direttore generale, Dario Soria.

Assocostieri ha sottolineato I'apprezzamento per I'attivita di indagine svolta dalla Commissione, che
ha valorizzato gli elementi positivi gia contenuti nella Proposta di Pniec; a proposito delle prospettive
di attuazione e di adeguamento della Sen a questo, in linea generale Assocostieri ha ribadito ia
necessita che nel nostro Paese ci sia una struttura di vertice che, attraverso un’analisi di scenario,
possa svolgere le necessarie funzioni di pianificazione strategica per garantire competitivita a livello
globale e la sicurezza degli approvvigionamenti.

E necessario, favorire un quadro concessorio e autorizzativo omogeneo sul territorio, visto che gli
aspetti relativi rivestono, in questo contesto, un ruolo fondamentale per lo sviluppo di tutta la
logistica costiera.

Tale quadro deve ispirarsi a criteri di semplificazione, chiarezza e razionalizzazione delle competenze,
definendo un quadro regolatorio certo e stabile, che individui un processo di benchmark dei
procedimenti autorizzativi nazionali rispetto a quelli europei e disciplinare in modo omogeneo il
quadro prescrittivo e le relative verifiche di ottemperanza alle prescrizioni.

Nello specifico dei settori rappresentati, in tema di Gpl, Assocostieri ha sottolineato il ruolo strategico
del combustibile, che rappresenta circa il 5% del mercato dei consumi energetici nazienali, nel mix
energetico per la transizione energetica per assicurare sicurezza e capillarita degli

approvvigionamenti ed ha auspicato parita di trattamento di tale prodotto con gli altri combustibili
alternativi previsti dalla direttiva Dafi.

A tal fine, dovranno essere riconosciute al Gpl, che vanta importanti pregi ambientali nella riduzione
dei Ghg, tutte le agevolazioni e facilitazioni riconosciute agli altri combustibili nella Proposta di piano
(finanziamenti per I'acquisto di veicoli a combustibili alternativi per la Pa e di veicoli piu efficientie a
minori emissioni climalteranti, riduzione dell'imposta di bollo, etc.).

Assocastieri ha inoltre apprezzato la previsione circa I'ottimizzazione nell’utilizzo dei terminali
esistenti che permettono di aumentare |a flessibilita e la diversificazione delle fonti di
approvvigionamento con aumento della sicurezza del sistema, anche per le richieste di punta e
conseguente effetto positivo sul riallineamento dei prezzi rispetto al resto d'Europa.

L'associazione ha rimarcate il fondamentale ruolo di tale combustibile nella fase di transizione, specie
per il trasporto pesante e marittimo e si & detta concorde con la proposta di prevedere riduzioni delle
tariffe portuali per i mezzi alimentati a Gnl e ha proposto di definire forme di incentivi ad hoc per la
conversione delle flotte navali e la realizzazione delle c.d. bunkerine per il rifornimento.
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-segue

Si & parlato anche di biocarburanti e Assocostieri ha espresso condivisione per la valorizzazione
del ruolo dei biocarburanti e del biometano per il raggiungimento degli obiettivi di riduzione delle
emissioni nel settore dei trasporti e della penetrazione delle rinnovabili nella Proposta di piano.
Quanto all'indicazione di incrementare la soglia dell’1,7% da raggiungere con gli oli vegetali
esausti, la presidente, in rappresentanza dell’associazione, ha proposto di utilizzare anche i grassi
animali e di prevedere specifici meccanismi incentivanti per favorire lo sviluppo dei biocarburanti
avanzati nel settore avio.

Lincontro si & concluso col tema della logistica petrolifera, fondamentale per Ia sicurezza degli
approvvigionamenti, la diversificazione e la competitivita del sistema Paese. Assocostieri ritiene
sia importante ribadire il ruolo della logistica indipendente come gia valorizzato nella Sen del
2013, A tal fine & importante procedere ad emanare le misure necessarie per ripristinare le
condizioni per un mercato trasparente e competitivo per gli operatori attenti alle norme di
correttezza e di legalita e rivedere la logica e la concreta applicazione delle disposizioni fiscali in
tema di Iva, doganali ed in tema di accise che devono ispirarsi a logiche di stringente contrasto
all’illegalita, evitando per¢ al tempo stesso di creare situazioni di discriminazione e chiusura del
mercato per gli operatori indipendenti.
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Corriere Marittimo

Circle sigla contratto con UE per studiare I'automazione trasporto mer-
ci e le applicazioni telematiche

GENOVA - L'automazione ne! trasporto delle merci rappresenta gia oggi una realta ma lo sard sempre piu
nel futuro tale da impattare in maniera massiccia su tutti gli anelli della catena logistica. Il futuro procede
a grande velocita infatti verso un’esecuzione completamente automatizzata dei servizi di trasporto, dove i
camion, i treni e le navi a guida automatica sono solo l'inizio del processo.

Circle S.p.A. e il partner HaCon Ingenieurgesellschaft, societa specializzate nell’analisi dei processi e
mello sviluppo di soluzioni per la digitalizzazione logistiea, si sono aggiudicate il contratto con

la Commissione Europea (DG MOVE) per lo studio delle opportunita di evoluzione delle Applicazioni
Telematiche per il Trasporto Merci (“TAF TSI”) uno specifico standard tecnico per I’interoperabilita fer-
roviaria. Il contratto & del valore di 136.000 euro.

Le Applicazioni TAF TSI hanno raggiunto sempre piul un elevato livello di standardizzazione tra diversi
gestor1 dell’infrastruttura ferroviaria e imprese ferroviarie, diversamente il coinvolgimento dei terminal e,
di conseguenza, della dimensione multimodale, risulta molto marginale.

Il progetto in questione permettera di sfruttare le sinergie con la logistica multimodale 4.0 o
“digitalizzata”, considerando anche le future implicazioni politiche, come la nuova proposta di regolamen-
tazione sui documenti di trasporto elettronici.

Lo scopo dello studio & quello di accertare quali potenziali conflitti o aspetti complementari possano emer-
gere tra le Applicazioni TAF TSI e le altre iniziative per la digitalizzazione del trasporto, identificando
eventuali sovrapposizioni, complementarieta e sinergie.

In stretta relazione con la comunita degli stakeholder, Circle e HaCon forniranno anche raccomandazioni
per le possibili estensioni dello standard TAF TSI.

“Questo progetto costituisce un altro importante tassello al supporto di Circle delle politiche di sviluppo
digitale della Commissione Europea in quanto ci permette di sfruttare e rafforzare I’ampio know-how del-
la Societa nel settore della logistica digitale” ha dichiarato Alexio Picco, Consigliere e Responsabile della
Divisione Connecting EU di Circle.
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Shipping, Forwarding&Logistics meet Industry, appuntamento il 31
gennaio a Milano

Competere insieme per superare le fragilita e sviluppare le eccellenze del sistema nazionale della logistica. Torna I’appuntamento
di riferimento, organizzato da Clickutility Team e da The International Propeller Club — Port of Milan, che promuove il continuo e
urgente confronto tra le aziende dei settori industriali e del commercio da una parte e gli operatori dello shipping, della logistica,
delle spedizioni e dei trasporti merci dall’altra.

Obiettivo: lo sviluppo del sistema industria-logistica-trasporti per la competitivita del sistema in Europa € nel mondo.
Gli argomenti di questa edizione:

Il sistema infrastrutturale italiano ed europeo (sessione istituzionale)

La logistica e i trasporti per le PM

Geologistica ' '
Logistica e trasporti del Made in Italy

Porti e territorio

ZES e ZLS

Evoluzione del veicolo per il trasporto merci

Project cargo, factory-to-foundation e trasporti eccezionali

Blockehain for Logistics and Manufacturing
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Corriere Marittimo

Migranti, Conte: Italia- Francia un rapporto saldo a dispetto delle
discussioni politiche

ROMA - I presidente del consiglio Giuseppe Conte & intervenuto oggi con una nota sul tema dei migranti
e dei rapporti politici tra gli stati dell'Unione Europea e in particolare dei rapporti tra il nostro Paese e la

Francia. Un rapporto che rimane "forte e saldo a dispetto di qualsiasi discussione politica" ha detto il pre-
mier.

"In un momento in cui |'Europa sta attraversando una fase particolarmente critica, - ha detto Conte -
schiacciata sotto il peso dei flussi migratori e incapace di esprimere una strategia politica condivisa e soli-
dale, é legittimo interrogarsi sull’efficacia delle politiche globali che stiamo perseguendo sia a livello di
Unione Europea sie a livello di Stati singoli. '

Questo non vuol dire mettere in discussione la nostra storica amicizia con la Francia, né tantomeno con il
popolo francese. Questo rapporto rimane forte e saldo a dispetto di qualsiasi discussione politica. Ma quel
che sta accadendo nel Mar Mediterraneo, con le tragedie e la difficolta di realizzare un approccio struttura-
le al tema della regolazione e della gestione dei flussi, ci impone di allargare lo spettro della nostra rifles-
sione.

La campagna elettorale puo costituire, per le forze politiche europee, una buona occasione per confrontarsi
su temi e questioni di politica europea ed estera, anche se questi rimettono a scelte operate in epoche or-
mai lontane.

L’Europa deve battere un colpo e intervenire coralmente per sostenere pill adeguatamente lo sviluppo eco-
nomico e sociale dei Paesi africani. Tra gli strumenti utili a perseguire questo obiettivo vi ¢ il Trust Fund
per I’ Africa, il cui finanziamento risulta del tutto inadeguato. Occorre impiegare maggiori risorse e dedi-
care maggiori energie a un Continente che deve essere messo in condizione di esprimere appieno le sue
enormi potenzialita.

Continueremo a lavorare con le istituzioni di governo francesi - oltrech€ con le Istituzioni europee € con
gli altri Paesi - fianco a fianco, nelle varie sedi istituzionali, per trovare soluzioni condivise.
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Lng ed elettrificazione: le nuove linee guida green dei porti

1 governo punta su banchine e combustibile a impatto zero. Il ministro Costa: «Stanziati i fondi per i depositi
di Lng in Italia» Ma quanto inquina una nave? Tanto, visto che in mare brucia olio combustibile pesante, mol-
to inquinante, e in porto gasolio, un po' meno sporco, ma comunque tossico come una flotta di auto diesel. Ep-
pure le soluzioni ci sono per rendere pil green le navi, e pure i porti: motori a gas naturale liquefatto (Gnl), il
combustibile fossile meno inquinante in assoluto, e una mega presa elettrica sulle banchine portuali, per ali-
mentare la nave attraccata con la corrente della rete, e non con il suo gruppo elettrogenc diesel. Il 29 dicembre
scorso il ministero dell'’Ambiente ha pubblicato in Gazzetta Ufficiale le sue Linee guida per le attivita energeti-
coambientali nei porti, d'intesa col Ministero dei Trasporti. In pratica, la road map che le 16 Autorita portuali
italiane devono seguire per rendere i loro scali pii ecocompatibili. Il Ministro dell'Ambiente, Sergio Costa
(M58), ha voluto presentare alla stampa queste linee guide nella citta portuale piu vicina a Roma, Civitavec-
chia. L'indicazione pill importante & la costruzione in tutti i porti di depositi di gas naturale liquefatto. L'Orga-
nizzazione marittima internazionale dell'Onu (Imo) e I'Associazione internazionale dell'industria crocieristica
(Clia) l'anno scorso si sono impegnate a tagliare le loro emissioni di CO2, per combattere |'effetto serra. Gli
armatori hanno appena cominciato ad ordinare navi a gas naturale liquefatto, che emettono molta meno anidri-
de carbonica e molte meno polveri sottili. Una nave a gas ¢ gia in servizio sullo Stretto di Messina, a novem-
bre Costa Crociere mettera in mare la Costa Smeralda. Ma per favorire questo processo, bisogna dotare i porti
di depositi di Gnl, dove le nuove navi green possano fare rifornimento. Il ministero dell'Ambiente ha anche
stanziato fondi per finanziare questi impianti. Le linee guida indicano alle autorita portuali la necessita di dota-
re le banchine di prese elettriche in grado di alimentare le navi quando sono attraccate (una misura al momento
molto costosa, ma che riduce nettamente le emissioni). Poi chiedono mezzi a zero o basse emissioni per la mo-
vimentazione di merci e passeggeri, l'efficientamento energetico degli edifici, degli impianti e delle operazio-
ni. Le Autorita portuali devono preferire i fornitori di servizi che hanno un basso impatto ambientale. «Noi
abbiamo preso un impegno a livello internazionale per I'abbattimento della CO2 ha commentato il ministro
Costa . I porti sono luoghi che hanno emissioni di anidride carbonica particolarmente forti. Le Linee guida
tendono a tagliare queste emissioni una volta per tutte». [ tecnici del dicastero hanno illustrato alcuni aspetti di
queste Linee guida, in particolare quelli relativi alla elettrificazione delle banchine per le navi in porto, dove
‘caricheranno’ I'energia necessaria per le attivita durante i periodi di ormeggio. Inoltre, le navi dovranno ap-
portare modifiche al proprio sistema di propulsione per utilizzare il gas naturale liquefatto (Gnl), mentre a ter-
ra ci saranno dei tanker. I depositi di Gnl nei porti € un'evoluzione del sistema di rifornimento. Uno c'é¢ giaa
Messina, mentre una prova in acqua é stata fatta a Venezia. «Nel 2025 si chiude la centrale a carbone di Civi-
tavecchia. Piaccia o non piaccia. Il governo ¢ al fianco dei lavoratori, ma noi abbiamo preso un impegno sulla
decarbonizzazione e lo manteniamo. E gia norma». ha spiegato il ministro dell'’Ambiente, Sergio Costa,(M5s),
durante la presentazione delle Linee guida ambientali per i porti. Alla centrale a carbone di Civitavecchia lavo-
rano fra dipendenti e indotto circa 600 persone. Costa ha spiegato a margine dell'evento che al momento non
ci sono richieste da parte dell'Enel di riconvertirla.
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Porto, ora tocca al viceministro

Oggi i presidenti delle Autorita a Roma da Rixi

Fum
wApagina 5§

Le autorita convocate oggi da Rixi
Ma I’obiettivo ¢ la riforma Delrio

1l ‘caso-Livorno’ accelera la volonta di mettere mano alle regole

EAQUESTO ll reannun-
ciato summit di ton-
voano dal \-immmhuu Edeardo
Rixi con tutti i presidenti delle
Autorita portuali di sisterma, si &
nitargato non snln alle deficate te-
matiche del *easo Livorno', man-
cheouna prluu planificrzione di
intzrventi per rifkwomase |4 dhor-
mn dells nforma poriinle. Sem-
oco di paroke: ma & evi-
d:me :ﬁlc il governo considera la
Delrio solo un passo, €
non qu:llo definitivo, per dare oi
sistemi pornnali un assetto organi-
co e finalmente definitivo.
11 “cas0 Livorno™ » 13 punto
ha wlo acceleratn fe cose, con
Vevidenic necessith di chiarire -
Rixi b parbito di circolare espli-
ativa sulle concessioni tempota-
nee, ma si potrebbe anche andaee
tu qualcosa di pidl organico - an-
chealirin 1}, come le tardf-
fe dei porti, dove ancom vige un
regime alumente  discrezionale
12 sisterma e sistemna, ¢ Iz matun
delle Autorits di sistema, a fonie
dell'offensivu della Ue che ke vor-
rebbe tessate come spa. Difficile
credere che tutto posza exsere de-
ciso nell'incontro di Trea l'ad-
tro su suggerimento della Confe-
i, b razone delle azien-
de dei tmsponti e della logistica,
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INODlAmsdemoghmddanmisﬁ.mmdnuﬁ!mennodddhbmdﬂm(mem)

anche il Cnel ha comineiaro upa
scric di audizioni per studizre
semplificasoni normative & pro-
cedurali sia peri porti 3ia per ke va-
rie modalita di trasporto {maritti-
ferroviario e su gomma),
mimm che in questo divenire
delle regole anche la Procum di
Livorno, investit del “caso™ del-
Ie metodologic delle concessioni,

ahbia seelto di spprofondire il dos-
sier difensivo presentato dall'Ad-
SPdi Stefano Cairsini e Massimo
Provindali.

IN CHIAVE locale ¢'d ateesa per
il comitaw di gestione d;gamm
pomenggio. Oltre s un'informati

va sulla scadenra della concessio-
ne provvisoria a Grimaldi per i

m/pax, sona all'ondine del giorno
la relazione tecnica sughi onganici
del porto e una ventina di inter-
venti — coneentmti in particolare
sui porti minori nelle bole ~ che
consentitanno in alouni casi di po-
tenziate le strutture ricettive, con
accondi intervenuti grazic s ripe-
i incontri con § sindaci. .
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‘ COHTE DEl CONTI TOSCANA CHIUDE LA VICENDA DI LIVORNO

Cold i lromng, niente danno erariale

Respinte lerichiesta dicondannadeivertici dell’AdSP avanzate dallaProcuradellaReglone Toscana

FIRENZE - L'impianio per la
fomitura i energia elettrica alle
navi realizzepto doll’ex Autoritd
(segue in ultima pagina)

Cold ironing,
niente danno

rtunfe i Livomo presso lo
nchins Sgaratlino non compornu
uleun denno per ' Ererio.

Lo ha deciso la Conte dei Conli
della Toscana. respiogendo, con
sentensza m 232019 depositata il
17 geonnic scorso, ke domande
avonzate dalla Procurn regionale
nei_confronti dell'ex Presidente

del Segretane

genenike Mossino Provincioli.

<La domanda prnrnln dalla
si legge ne

Procura 1 senlenza

- tisulta destimita di fondameato,
scgnatomente per difetto cosd di
condotta lecita come di danno
erariale imputabile ai convemitis=.

I giwdici. viceversa. hanno
pienaments accollo e tesi difen-
sive formulate, per Gallanti. dagli
wvvoeatl Luigi Cocchi ¢ Luiging
Montarsole di Genova e, per
Provinciali. dall’avvocato Paolo
Bassano di Livorno.

In sestanza, ka Cone del Conti
ha rilevato la wiule assenza di
entramhi gh elementi necessari
per pervenine ad vou condanna: il
danno e la colpa prave.

[ danno non ¢8 - 5i leppe nells
= in guaiio 1"impiante ba wna vil

tecnica moltn lunga e pon possono
easere fotle volulazion o brevissi-
ma lenmine. Peraltrn, da quando
Vimpianw & stao inserito nells
coneessione delln Portodi Livormo
2000, da un lato 1 investimento
vertd pogressivamentie ripagilo
a volere i canoni concessor,
dall'altro & verusimile un suo
gressivo ulilizzo grzie alt arione
di comunicazionc c marketing
el concessionanio. Non a cuso,
gid dal 219 sona previsti alcuni
accosti ¢ alire prenolazioni sono
sicine a coneretizzarsi anche per
£li unni Tulri

La colpa grave va esclusa in
quantol azionc dei verticidel T

vt lungi dall’essere
superficinie ¢ imagionevole, ha
COMmisposin invece o concrele ¢
pressanti politiche comunitarie,
nazionali e regionali fnalizzate al
migliormmento dellaqualitadell*a-
ria (non va dimenticato che buona
parte dellerisorse finanziarie ctiliz-
e CRINY Ipmprllu di provenicnza
Ministerndell nmhbiente c Regione
Toscana, che hanno vigilato sulla
realirrarione dell’opera).

“Le M pagine di questa artie
colota senlenza potpona fine ad
ung vicenda - sotlolinea una nola
dell’ AdSP interessatn - che spesso
& stata oggenty di polemiche e
stramentalizzazion] ed ha causato,
questa si, inili perdite di tempo e
spese legali™.
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LUN PRIMO INCONTHO TRA LE DUE ASSOCIAZIONI bl CATEGORIA A TARANTOI

ST

Dai piloti portuall dlsaglo sul tariffario

ma anche sulla dignita della professione

Un'azione comune nel confronti delle proposte di Conlitarma e un prossimo vertice in preparezicne & Roma - Le
realtadi Augusta, LaSpeziaeLivomoalla base defla prese df posizions delle federazioni Federpiiotie Unione Piloti

TARANTO - Limportanza del
Ekmgg.iu nei porti, coshoome quel-

dei servizi nusilian altrettamto
determinunti come il rimorchio,
non viene messa in discussione,
Ma sui riconoscinenti, non solo
economici, le acque sono di nixvo
agilate. Questn volin sonoi pilotia

intermogarsi. Lunedl presso | lote]
Pluza di Taranto, promosso dal
presidente dellUnione Pilmi,
comandante (CLC) Vincenzo
Bellomo si & teoute un primo
lavolo di discussione e L'unl‘rlmtu
Ies lli i@ membri della cntegoria,
indipendentemente dal s:mtncum

a cui risultano iscritti, proprio
sulla proposta di Confitarma di
rieonmscere ol secondo pilow un
“taglio™ di retribuzione del 50 per
cento. Una seconda riunione & gilt
in programma s fine mese 2 Roma,
Significative, tm alins, che per
quanfo le due sigle i sehlone -

derpiloti e Unione piloti - la pensino
in panenza in mede divero sulla
propostadi Confitaema - 1a volonth
i operare su un fronte comune &
anerss g (unedl, T piled ponuali
in ltalia sono circa 250 ¢ i
auspicang un fronie comune, in

v particolare in difisa “delby dignitd

delln professione”™ che verrchhe
{segue in ultlma pagina)

Dai piloti
portuali

mardilicata dal declussamento del
secondo pilota.

“Comiderntn I'impontanza degli

pornenti da e, i quali pre
saindono dall’appartenenra a una
specifica associnzione dicategona,
ha preferitologlivre - haspiegatoin
apertura di kivord a Taramto il presj-
dente dell’ Unione piloti-nell tnvito

inviato o wai i pilot ialiani il fogo
de! mio sindacalo”™. A scanse di
equivoci - ha sottelinea Bellomo - &
statoteciso che o presicdere sarunno
VincensoBellomopilut del postodi
Turanio e Marco Rugusa p‘t]mn del
Porto di Venezia™. Paritd dungue tra
idue pruppi sindacali, nell* interewse
sl prnblznn comne.

St & discusso - riferiscono gl
bseritni - del tinmrvo tariffarko 2019
2020, delle modalits di calcoln
delle presiazioni nwe con il secmmdo
piteta a bordo e dell’estensinne dei

coefficienti peri gronditonneflagpi.

Tema approfondito el dibattito. 3!
disnpio su aluuni di questi punti. in
particalare sul tema del secondo
pitota e della rduzione della sua e
trihuzione chiestadaConfitarma. un
disagio ESPrESIO pid tn pmedenz:l
nelle note indirkezate i piloti ellet-

tivi delle corporzioni di Augusta.
LaSpedae Livomno, ma che sembra
appartenere anche o piloti di altri
pati, in particolaredove Je coesciute
dittrenszoni delle navi pib frequenti
coiportane [apreseazisde seconklo
pilotn sempre piid spessa.
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SULLA CONCESSIONE AL TCO NELLA SPONDA EST DELLA DT

LTT accetta il TAR

Un intervento defl’amministratore unico Bar-
hera chefavoriscelo sblocco della Porta 2000

LIVORNO - Federico Barberu,
aruninistralore unicodell’ LTT{Li-
{scguc a pagina 10)

LTT accetta il
TAR

vorno Terminal Toscano Sl yin una
nota diramata alki stampa afTerma
diaver “preso atio dello situnzione
di pravissitnadifficolth in cul versa
il sistema portuale livomese per le
nole vicende ampiamenie rifxutate
dagliorpani distampa™ edi titepen:
dunyue “di non dover interporre
appetlo presso il Corsiglio di State
avversoailasemenzade! Tribumle
Amministrative dells Toscena che
I'ha vista soccombente in giudizio
perlussegnizinne dellaconcessio-
ne dell”ares demaniale destinutadal
PRP alle svolgimento di allivith
terminulistiche per ke merci alla
rinfusa nel poro di Livemo™

23/01/2019

“Conlermacomuniue il proprio
copvincimento - sotlotinea Bar-
heru - 8§ aver viste leso il diritio
ad una trasparenie of equanime
valutazione in assenzadi preventiva
dichiarusdone deicriteri di ghwlizio
del piani industriali propost dai
partecipant alla para di compara-
done, vosa peraliocunlermatadal
parere dell” Autoritd Garunte della
Concomrenza e del Mercato che ha
intlest censurane i compuortasknio
dell” AdSP di Livorno e Picmbing,
oon parere del 24102017, LTT
esprinie anche soddisfuzione per
aver avviale a Tivello nazionale
lu discussione sully ineludibile
nevessilh di avere Regolamenti
coerenli cun e nommative nasdonati
ed eumpee per | assentimento delle
concessiom, E infalti indispen-
sabile che s repoling, limitino

e definiscann le discrezionalilh
dell compelente”.

“II recepimento della maggior
parte delte doglianse linqui manife-
stale daLT Teriportate nel progetin
diregolamentopropostodall’ AdSP?
del Mar Timeno Sctienttonale -
continmBarhera - mostranocuanto
esse fossero puntuali appropriate
¢ condivisibili. LTT. comungoe,
intende facilitare la conclusione
di vn rapidissimo trasferimento

delle antivith di TCO dalla atiualke
posiziooe alia Sponda Est. ponende
cond ks stura anche alla pans per la
privatizzazione defla Porto 200
che nella permanenya dei traflic
delle rinfuse alla Culata Ortandn
vede impedita Yo conclaosions.
Ly monde dellu vicends che
ha rignardato ITT e I'istanza di
concessione & la conlenna che i

tequpi della bumicrazin e quelli di
realizzazionedi progetti industriah,
anche importanti « i sicuro fuluro
respira, sone incompatibili tra koro
cwnilziilclclmnmiprimipiis i
ratori dellalibentadiimpresa e delln
likern concomenza. Basly pensane
che tra la conclusione dello pro-
cexlura di comparazione avvenutn
il 5 Giugna dei 2017, ¢ la delibern
del Comitnto i Gestione dell' 11
Novembre 2017 sonointercorsiben
149 giomi, senza alcuna rogione
né 1antomeno atiivith, almeno per
quanio conata alls srivente”.

“Malgrado tale comunque
in presenta di regole certe
trasparent, - conclude Barhera,
stignatizzando anche i molteplici
rioli svolti da) segretario generule
nell’opensdione - LTT non esclxde
di polersi in fultro interessare o
nuovi progeni indisteiali”,
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sulle concessioni

Oggi ol MIT da Rixi
tutte le AdSP

Oggi al MIT
da Rixi
ientato un col dossier di
mmdm.hrioni 'ﬁlumhocmn. per
cui veniva considernto probabile
un prolungamento dei templ per
V'esame pitt npprofondito del dos-
sier in questione,

Rassegna stampa
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Edcardo Rixi

ROMA - E confermato per
oggi, mercokxdl, Uincontro
convacote al MIT dal vice-
ministro alle iafrastrunure
¢ trpsponi Edoando Rixi di
wei i presidenti delle An-
wrild di sistema. Tenw. una
consuliazione generale sulle
conceisioni demaniali oei
o, dopo ks “grany” scop-
mata i Livocno con ke diverse

posizioni nssunte tro Aulonita

maritlima
di sistemache ha innescatoon
intervernio della Procura della
Repubblica. con la minaccia
di sanzionk - suspensione fino
a un anpbo - contro § vertici

dell* AdSP
Dallu Procura eru afieso
per luned) scorso i prooun-
ciumento, che perd fine a
ey sera non e sixlo. Do
rilevareche lascursasettimana
il collegio didifesa dell’ AdSP
di Stefano Corsini aveva
(segue a pagina (D)
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Opzioni Cina:
Belt & Road
e non solo

Daldottor Frencesco
Ruffini, gid segretaric
enerale delia Port
thernese,
riceviamo.

LIVORNO - Nell'ultimo
numero de) bel magarine on
line dell’ AdSP “PortNews”
diretio da Marco Casale,
viene doto ampio risalto
all'incontro nei glomi scorsi

Francesco Ruffinl
(scgue In nltima paglnan)

Opzioni Cina:
Belt & Road

avvenuto o Paluzze Rosciano trail
presideate Corsini, i sindaco No-
pasineil console della Repubblica
Popolare Cinese a Firenze Wan
Fuguo. Lincontry, organizzato
dal copsole oporario di Grecia
Elenu Konstantinos, si propone-
va di esaminare [a possibilitd di
cilenuare un ctlle gaments feetler
tra Livornn ed il grande terminal
contenitori del Pireo, testa di
pomte dell’espansomsme com-
merciale cinese in Mediterraneo,
atwsalmente gestito datla China
Shipping Companny-COSCO.
La riunione si & conclusa con il
tinvio per gli aspetti di sttuazinne
ol un nuovo, prossime incontro
direltamente al Pireo.

CO5CO, uno dei maggiori
ragpruppamenti armatoriali del
monde, con unu flotta Ji (0 navi
per complessivi 56 miliont di
tonnellate, & stala fino a qualche
anno (a cliente abituale del no-
stro porto, avendo come agenzia
raceomandatasia la $uc. Arposy
di Aetonio Chiesa che tullorn
mantiene otili  mpporti con lu
direzione penerale di Genova

della slessa compagnia,

(ccorre mne
passat, i ullon
aveva faito parle, sotto egidn
della Regione Toseana, di unade-
legnzione di opeeaton economici
in visita s Dailan, Pechine, $hang-
hai, Nonchine - in 1ale accasione
assumendo i primi contatticon la
poriualitd e 1" armamento cinesi.

Nello stesso numero di Pon-
News ¢ anche pubbliceto un
interessante articelo del prof. Fa-
bio Massino Parenli che segnala
come nel recente Forum di con-
perazione Africu-Cina, Pechinosi
sin impegnala a coniribvire allo
sviluppo dell” Alrica - anch’essa
inseriia nella Belt & Road Initia-

tive - con una previsione di spesa
di 64 miliardi didollari lra prestiti
¢ investimenti in infrasirutture,

Gid adesso | cinesi - oltre
all’acquisto di terreni estesi
per intere regiuni = staone rlco-
stiendo in Keng’n o ferrovia
Mombasa-Nairebi, superando
12 non poche dilticolth relative
al forte dislivelle (1791 mt) tra
i due estremml. A sun volta il
Govermno kenyola, per agevolare
gli scambi con il sue principule

ariner commerciale, ha imposio
’uhbhgudell'aslpr:ndimcnludcl
cinese o tudt: gh stdenti di eld
superiore ai 10 unni.

E stato infatti sottolineato (v
Convegno “China Chanpe - il
Dragone nel Meditermaneo™ - Mi-
laso 7.12.2018) gquante diventi
imponunte comprendere a foado
Ie usanze e la mestalild degli
inprendilon cises] peravere suc-
cesso nellu conclusione & rapporti
d"affuri con il paese del Dragone.
[n tale prospettiva, surehbe -
cabile una collaborazione delle
nostre Istituzioni con il Centro
Confucio di Pisa che, unitamente
atla Scuoln Superiore Sant* Anpa
e all'Universith di Changguing.
si propone lo diffusione Ll:lfn
lingua e della cultura cinese net
tecrilorio,

Per tornare alla BRI e ulla
penetsazione in Mediterranco
tell’ecurtamnia cinese, & oppuor-
tuno ricordare I"investimento di
quasi 2(0) milien di evro a Vado
Ligure per I'acquisizione del
49,9% tm Cosco e Quingdao delle
quote della pinitaloma Maersk
(v, gquesio Glomale 22.[2 2018)

Parrebbe dunque proponibile
un inlerventn cinese anche per
la costrurione della fotum Dar-
sena Europa, in particolar modo
ricordande 1'imponente inler-
vento infrastrultorale realizzato
per 1l porto di Shanghai, con la
realizzazione nel Mar Cinese
Meridienale di operz foranee
per una Junghezza superiore ai
30 km

e —— —— —————=2
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Punto Franco
a Bagnoli

della Rosandra

TRIESTE - Passudecisivo
nell’iter di spostamento del
regime giundice di Punto
Franco pres<a Bagnoli della
Rmndmucll‘mdiqmprie—
12 dell’Interporno di le,
dove i sla incandinando ua

lo mm{:nna!e logistico
mmlustrin che d:u'h:mxwa
linfaadinscalogialiano. Estos
ta firmata presso la Torre del
Livyd Finlesa tm  Autorith
di Sistema Portuale de] Mare
Adriatico Orientale, la pre-
fettura di Trieste, 1n Regione
Friuli Venerin Ginlla, | co-
munidi Trieste ¢ San Dorligo
della Valk ¢ il Consorzio di
Sviluppo Economico Locale
dell"Area Ginliana

Si trattn ¢ wn atto pro-

deutica ma fondamenta-

- sotlolineano gli attor
dell’accondo - per anivare
(segue in ulima pagina)

Punto Franco
a Bagnoli

alla successiva emanasione del
decreio o fitma del presidente
dell’ Antorita di Sisterma Portnale
e quindi ally parensa operativa,
nel prossim giomi, delle attivita
in enpo ali laterporto ¢ Trieste,
[.a procedurs prevede infaiti che
lo spostumento del Punio Franco
avvenga con un provvedimenio
del presidente dell'Autorith di
Sistema Portuale. previa intesa
conlaRegione. i Comunie lealire
Istituzioni interessate
“Questa giornala & upadala sto-
rivia per i programma di sviloppo
del porto, ma sopratiutte per la
noslea ¢itld ¢ 1a nostra Regione,
Pacte FREEesie la nuava free
vone industriale di Trieste™, ha
sotiolineato il presidente dell
Leno D' Agostino, Pensiero
cordiviso dalle mHoritd present
all'incontro: Annapaola Porzio
{prefetto di ‘Triestc), Graziane
Pizzimenti (assessore alle [nfra-
strutture ¢ territorio della Regione
FVG ), Roberio Dipinzza {sinduco
del Comune di Trieste), Sandy
Klun (sindaca del Comune di San
Dorligo deita Valle). Antonio Pa-
oleni (presidents della Camera di
Commercio della Venezin Giulia).
I;:slrulnundiBnleidc{hRu—
sundm, acruisitadall’ Interponiodi
Trieste da Wilrtsila lislia nel di-
cesubre N7, conun investinenlo
tontle di cirea 21 milioni di euro,
compreade wn'urea Jdi 240 mila

metri gnadd, di cui 74 milacoperti
e include un mecordo fettoviario
con [a stazione di Aquilinia. L'ac-
quisizione & nata da usa carenza
di spuzi o Fereutl per ospitare
attivith logistica, “Questa & un’o-
razione fondamentale - spicpn
iiacomo Borrusn, presidente
dell"{nterporto di Trieste - perchdé
ha permesso la realizznzione di
un’area retreportuale ndeguata nlle
attuali esigenze di sviluppo dello
scalo ginliano Ora con i Punto
Franco prevediamo un ulieriere
aumento delle nostre altivith”

Entro pochi piorni, infoui, il
comprensorio podrd dei bepefici
del regime di Punto Franco, anche
se I'inavgurazione uffiviale delle
strutiura € prevista a febbraio. Va
tilevato che Vinterporto sta pid

rando net nuovi magazzini da
plugno 2018 conl ucyuisizione di
ubteriori traflici (coils e (orestali),
e PPuvvio di operuzioni di movi-
nwntazivne ¢ Jepusito o suppurio
dellindusirin locale come Wlinsila
Ttalia e Mangiarotti. Adoggi. ancor
prima dell imrclezione del nuove
rEgime, sonn g stule movimen-
e 37 miln tonnellate di merce.
Una parte delle uree coperte verrd
inolire attrez calncenne N2
refrigerato con v peima unith di
20mil pusti pullet, sina suppario
dell’eaport dei prodotti regionali,
sia per impon di prodotli de-
peribili in distribuzione in twita
Europa,

L step successivo sard rendere
nperaliva la parte ferroviaria.
“L'ureagcomplctaniente efficicalc
proprin grazie alla presenva detla
ferrovia. L'Aulonita di Sistema
investe salo dove vi ¢ la preseoiza

di binari", specifica D' Agostino
Nel comprensorio esistc un race
cordo lertoviario intlerno, che sard
completanente rimesso a suovee
allaciatoalla stazione di Ayuilinia
tramite una bretelta di 2 chilome-
i di proprieth di COSELAG, i)
Consarsiodi Sviluppo Evonomice
Locite de1)” Area Giuliana. Faveri
di nattivictione della stazione di
Aquilinia saranno invees portati
avanti daRFl conum invesiimento
i circa 17 milioni di eurv. Conlu
fine dei kivori ferruviari, previsti
entm 'inizin del 2020, Aquilinia
diventera stazione di riferimenia
per tutio il porto indestriale, col-
legancle FREEesie, Piatinforma
Lngistica ¢ Area Ex-Aquila,

[ ——— e L~
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:Se Pambiente
¢ una variabile

a rischio penale
LNTIRNO — Sewbrerd

stranc, ma sulla paradnos-
yale virenda del “cold

ironing ~ livornese ¢'erano
siate gache reali ¢ amare

preocenpuciontda parte def
verticl, rﬁﬁi\dﬂ’ﬁmﬂmﬂu

Inchiesra dalla Procura.
fogiro: essere arciusutt
i un reato penale pesa.
Antonlo Fulv]

(segue In ultima paglna)

Se Pambiente
¢ una variabile

Sperialmente quando si ¢ certs i
averugitosecomdo lulegpe: quelly
eiroped, che spinge per le istalla-
sinnidelle forniture elettriche alle
navined porii, guella itafiana, che

23/01/2019

ha recepito le stesse, e le vane
pressiomt - o dice la senienza
stessa -damimsieriecluster. Vero
che U'nnpivnto livornese, unico
in Mulic ad ogyi, non é stuto mai
whilizzate. Ma pon rhfcnde cerio
dallAdSPR guante dal muncaio
adgfuwncmo delle nuve, E che il
“coldirning " rappresentin ‘im-
poriante risersd lo confermane
anche § lavori per un analoge

1mfmnmpmgrwnmwnaGtmn'a.
¢ i¢ realtd in Nord Ewropa, dove
sui porti {'eletiricitd alle nave &
realtd arqusita, fnolire, risuelie
che sig sate fatte bene. Tantp
chellingegner Motia, asun lempo
responsabile detl’operazione, era
stato subuto tollo dafl"inchiesta
Commenti? Dice ung veechia
nxtssima chie fe sentenze non 31
commentaiw, si applicano. Per-
ferta, Perd forse sarebbe o caso

di non arrivare o cusse di guesio
genere, nate per di pidi - sevomdo
wox popult - anche dasegneadazioni
giornalistiche. Sountala fa -
Jededimng, indifesadell ambiente
checerio non gradisce i fumidelle
navia banching, se i porti avesse-
o pin certezze di legpe o quindi
mene rcorsi o magisira, forie
poirebbero funziongre meglta ¢
con pik divaamisma. Ogar riferi-
nento anche ad alird ricorsi NON
¢ puramnente casuale
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RICEVUTO DALLA DIREZIONE MARITTIMA DEL PORTO SARDO

I1 vice ministro Rixi
in visita ad Olbia

limembro delgoverno haincontrato anche le altre istituzionilocali

ed ha effettuato un g

LY Bl OSSR,

iro in porto su una motovedetta - La dedica

Nella folo; 11 vice ministro Edoardo Rixi con le autoritd delln citta di Ofbia.

OLBIA - 1l vice ministro delle
Inf{rastrutiare ¢ Trasponi, onore-
vole Edvardo Rixi, ha fatio visilu
alla direzione marittimadi Olbia,
dove ha incontrato mtlo il perso-
nale militare e civile esprimendo
patnle di vive riogiazianento ¢
sincergcompiacimenlo per le im-
portunti e concrete atlivild svolte
dul persvasle delln Capitaneria
di porio.

Aczolto dal diretione murittimo,
Capitana di Vascello Maurizio
Trogu. ha incontrata il preleito di
Sassari ¢ Nuoro dottor Ghuseppe

Marani, il presidente dell’ Auto-
i di Sistemna Portuale del Mar
di Sardegna, professor Massimo
Deiann, 1l Sindoce della ciud di
(Hbia, encrevole Settimn Nizzi
e il presidente della Federnzione
Tulimta Pilotidei Porti comandinte
Francesco Bandiera ai gquali ha
ilhustrulo le linee di indinzro det
Governo in maleria di porfoalitd,
ricevendo dagli intervenuti aleuni
spunti i rifiessione sutle peculiantd
dello scalo gallurese

A scguire, il viee ministro ha
falter un soprallvopo del perto di

Olbia a bordo della motovedetin
CP 273 ed ha voluio omaggiare a
Capitaneria di Ponv, con la dedicn
sul Diario Swrico: “con prande
emwsivne lavciv guesie pucherighe
pet ringrariare quanto fato dagli
uomine dulle donne della Guardia
Cuostiera di Olbia per garuntine 1a
sicurezza dei traffici e dei man di
guesta bellissima isola. Auguro af
Comandante ed ai suot splendidi
vemin Ji avere scmpre un buon
venlo e di contineare sampre nel
loro impegno nel rendere lone i
Nuwtro Paese sitf mare™.

23/01/2019
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CON LA CLASSIFICA DEI PRINCIPALI TERMINAL ITALIANI DEL COMPARTO

Porti container, bilancio 2018

Una tabella di Ship2Shora con gli incrementi e le perdite registrate nell’annc

LIVORNO - Afflviscono i dali TEEMIAL OF|RATOR Ll BN v feihoteg
definitiv] del movimento dei coa- Satmue [ranme | pomem _ ip]
ienilor nei porti italiani durante il vire TR am
2(M8, anno che sotio molii aspeits
ha segnalo una pausa alla cresciln L30T La tpasia laame | guite i
dei porti del nord Europa ed ba LU ] selstn e us
avuty nsultdd wlalenanti aoele e SY— Prope) sum i

r i porti jinliant. Nells tabells
& Shigzstmn: che fipontiamo - ERAICg R i B
il §;n’.\male on line genovese I'hg [GITY Syincfl Grvany Rp mar N

sbblicata qualche giomo fa sulla |1 fadorso ey I [F3)

dei dati raceolt dai wnminal
e dalle Aiwtoritd di sistema - & stato e e =
chiaramente sintetizzaw 0 lvoro [ Comares Fel nLM TS
svollo nei Principnli terrninal: con VIEON purts mn a3 EYs
und. sin‘l:sfd mc'ud;n suttotalirelativi AT Moselna Conen wman nam 15
ai singoli 5

Seneevince che neid prii cimgue o pru’ D) Sl

lmi container, non considerando 1 cemeind oy man mo nn

'hub di tronshippiog di Gioia 10H Rawmens 12400 Hise s,
Tawro {ehe asua valtaha registruto ALT Adnanc L utabons Tovminal Aot wns man mm e
un cibo del 5,7%) solo due hanno
esan incamicre il segno positive: LT T L
il TMT di Trieste, con un obtigio L] '%M
+14,5%, e il Conateco di Nupols, e oy i T e
e Clhtorrerdhs  F tal  p
con en altrekanio sighifictlivo = CT N Y Tty
+19,3% Sin Genovachie Lo Spesiu RELVEA Vads Savems war| o oan
e Livorno hanpw imvece segnato il &lﬁ"—}mw %"5“—5%}_5“;\1
paw‘s.cnnlicvhi:n;;l mom imh'rfc::n]li Mume dCorme ) T —TT )
s=gnt meao, Nella pare centrale AT Sl Soobiios § stowipilo & sttt STty %
della classifica culpisee anche L | o v B g
caduta verticale del tmffico nel - Y e
FICT di(,‘ug.rliuri(-l!).-:lﬁi]cim‘acal W — i —h
‘oltima perfomance del termina » Lo
roultipurpose Lorensinidi Livome ﬂu = ” u:su e —
{+231.2% } che mppresentain aswolu- e i
to i} record di oumenti nel settore. atul b1 it verurimg |

Considerando i toiall per perta, Gaevs LT YT Y.y
che comprendonn quinli anche il 2 sgrm unme e A%
vilore di pilt terminal containen o
multi, si mantiene 1a classifica na- bz U] My Vs
rivgale di Genova in testa, scguiln tianss oL Mo L.}
n:ll‘l'mﬁm: da La lSpezin. Trieste sk e caay [XY
¢ Liveno. quest ultima serrata du
z."‘iclno da Venezia e 'Kil Napeii. — x ::: ':::

Liti con sepni positivi salvo lastas) e
tempuranca (ﬁm di Lu Spezia, el oo 2 S R0
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Opzioni Cina:
Belt & Road
e non solo

Daldatior Francesco
Ruffini, gic segretarin
ale della Port
lhamere,
Fireviding.

LIVORNO — Nell"ultima
numera del bel magarine on
line deli* AdSP “PoriNews™
diretto dn Marco Casale,
viene dato amplo riselto
all’incontro nel piomi scorsi

Francesco Ruffinl

(segue I uitlng paglaa)

Opzioni Cina:
Belt & Road

avveninoa Patuzzo Rosciann trail
presidente Corsini, it sindaco No-
garineil console della Repubblicn
Popolare Cinese a Firenze Wan
Fuguo. Llincontro, orgenizzato
dal console onorario di Grecin
Eleni Konstuntinos, si propone-
va di esaminare la possibilita di
cfletivare un collegainento feeder
Ira Livorno ed il prande terminal
contenitori del Pireo, testa di
pante dell’espansonismo com-
merciale cinese in Mediterraneo,
alizalmente pgestito dalla Chica
Shipping Companny-COSCO.
La riunione si & conclusa con il
rinvio per gli aspettidi attuarione
ad un nuovo, prossimo incontro
direttamente al Pirco,

COSCO, uno dei maggiori
raggruppamenti armatoriali del
mondo, con una fAotla di BOO navi
per complessivi 56 milioni di
1onnellate, @ stata fino a qualche
anno fa cliente abitvale del no-
stro porto, avendo come agenzia
roccomondataria fa Soc. Argosy
di Antoenio Chiesa che Iutlorn
mantiene wiili  rapporti con la
direzione penerale di Genova

dellu slessn t.ump.lgmn

Occorre anch
pussato, Palie
aveva falto parie, soto Vepida
delln Regione Toscana, di unade-
legazione di aperatari economici
i visitan Dailun, Pechino, Shang-
hai, Nanchino - in tale occasione
assumendo i primi contulti con la
portualith e I"armamento cinesi.

Nello stesso numero di Port-
News ¢ anche  pubblicato un
interessanie articolo del prof. Fa-
bio Massime Parenti che segnala
cosne hel recenite Forum di coo-
perazivne Aftice-Cina, Pechinosi
sin impegnata a contribuire allo
sviloppo dell’ Africy - anch’essa
insenita nella Bel & Rood Initia-

tive - con una previsione di spesa
di 60 miliardi di dollari ira prestiti
¢ investimenti in infrastcutture.

Gid adesso | cinesi - olire
all’nequisto di teereni estesi
per intere rcgmm = slanno tico-
struendo in Keoya la fertovia
Mombisa-Nairebi. supcrando
le non peche difficoltd relative
al forte dislivello {1791 mab tra
i due estremi. A sun volta 1)
CGoverno kenyola, per agevolire
#li seambi con il suw principale

artner commerciale, ha imposto

‘ohbligodell’ avprcudmwnmdel
cinese a i gli stndenti di e
superiore ai 10 onni

E stato inf211i sotlolineatn (v.
Convepno “China Change - il
Dragone nel Meditemmaneo™ - Mi-
tuno 7.12.2018) quante diveati
importunte comprendere a foodo
le usanse e la mentalith degli
imprenditori Cinesi per avere suc-
cessonellaconclusione disepponti
d"affuricon il peese del Dragone.
Intule prospetiva, surebhe auspi-
cubile una colluburazione delle
nostre Istituzioni con il Cenlm
Cunfucic di Pisa che, vnitamente
allu Scuolki Superiore Sanl” Anna
e afl'Universitd di Clmngqumg.
si propone ln diffusione della
lingua e della cultura cinese nel
teriteorio,

Per tornare alla BRI e ollz
penetpnzione in Mediterraneo
dell’economiy tinese, & oppi-
tuno ricordare 1investimento di
sueani 2000 niltont di ewr o Vidoe
Ligure per acquisizione del
A9, 9% tra Coscoe Quingdoo dell:
giote della pinttalorma Maersk
(v. questo Giomnale 22.12.2018)

Parrebbe dunque proponibile
unh intervento cinese anche per
la costrurione della folura Dar-
sena Europa, in particalar modo
ricordando Pimponenie inler-
vento infrastrulinrale realizzato
pet il pocto di Shanghai, con la
realizzazione nel Mar Cinese
Meridionale di opere lorunee
per una lunghezza superiore ai
30 km
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I GRANDI PROGETTI IN COFISO HEL POHTO v TRIESTE |

Sulla Piattaforma Loglstlca

intervista al diretfore Matic

Tradotta da FAQ Trieste espone | programmie le tem-
platiche dell'iniziativa del’ AdSP & del gruppo Parlsi

TRIESTE - Il porto di Trieste
continun ad essere uno dei prin-
cipali protagonisti della crescita
dei tmlfiei, in particolore & quelli
dall*East e dal Far East. E il dina-
mismo crescente dell* Avntodid di
sisterna di Zeno D" Agostino trovy

una buona_sponda anche negli
operatori. E il caso del recente
ingresso alla direzione dells Piat.
taforma Logisticn triestina (PLT)
di Dmago Mmnic, gl presidente di
Luka Koper, ovven: del poro sho-
veno che a poche miglinda Triesie

sta [orzando le Llappe per costitnine
vn'alternativa.
St deve alla traduzionwe di FAQ

Trieste - I'inlelligente noliziaro vo

web triesting - infervists i
Drage Matic apparsa sullu rivista
“Primorske Novice™ che fumisce

alcune wtili indicarioni sullo svi-
loppo prossimo della Pinttaforma
Igislica Ne riprendiama a nosira
ta alcuni passaggl.
Quest’ unno verrd inoupurato nel
posta i Trieste un nvoveo lenninal,
Ja cosiddetta piatiaformas logistica,

Lrinvestitore & Ta pib importink:
(segue in ultima pagina)
niadei suoiprogetticon quelli delio
Stato Haliane, olire all'impepno
di ttia il cluster portuale. Un bel
HCONOSC iR,

Sulla
Piattaforma

casadispedirione triesting, la Pari-
si. DragoMatic & stutoconiaiitodo
Francesco Parisiedai soci quando,
avendo terminutenl suo impegmnuin
1.uka Koper nel dicembre 20 Tera
diventate professionadmenie indi-
pendente, ~ "o messo in piedi da
allon: 1'agenzin marittima Neptune
Inweenational Shipping - dice Matic
- per 'armatore taiwanese Yang-
Ming. Poi & armivida I'offerta di
Trieste ed ho decisa di acvettasla”
Ache punto il terminal PLT? 1
5% delle opere di costruzione &
gidultismato™ risponde Mutie. L'in-
vestimentog di 142 milionidieurn,
di eui 100 dell” Autorith i siatema
ed2 dei soc privat. Le prime pavi
? Nella seconda metd dell’anno.
Suno previsti comainers, rofro,
project cargo ¢ genernd cargo. La
sola piatinlonna v una capaci
di 300 mila ey, ma secoado Drago
Matic sarh Nessibile tra general
curgo e containet. aumentiudo le
quode 1 secorda delle esipenre
Lintervista affront aache fo
sviluppo del molo VI di cui il
PLT vicne indicalo come buse
del futuro sviluppo, sulke linee
del pizno regolatore portule. Nei
progetli & prevista anche v st-
zione ferroviariodi manovr. Sulla
pussibilit) di partnees, I'interyistalo
purladi grande inleresse.“Non solo
di China Merchunls. ma Ji partner
commerciali “che poron cancy’
e non di societdh linanzane, Di un
tema Matic non vuol purhine: delis
sun esperienza i Luka Koper, che
si saessere ogpi in difficolth e che
peinebhe preesio essere superata dn
Trieste nei traffici container, anche
rche le (errovieche si sviinppann
in Austrin ¢ nell Eurpa centrle
puntano propeio su Trisste. Ultima
nota: Matic soitalinea I imporanza
del dinamisinrdell” AdSPelasinto-
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l OGGI UN SEMINARIO PER CONFETRAA ROMA

gl e s T

—

2 e

Tante novita in materia ddganale
da Brexit all’accordo UE-Giappone

L'avvocato SaraArmellaillustrerai passaggi pit significativi
della legislazione del settore del commercio internazionale

ROMA - Si svalgerd nggi mer-
colcdl alle 11 oclla cncmlc + presso
Conlctra via Panama6.2 ilseminano
sultetn novith inmateriadoganale

Relatrice sard Uavvecuto Sam
Ammella dello Studio Armella &
Associati. Saranno due ore di ap-

rofundinenio sulle ultisie novith
egisintive e plurisprudenziall in
prualeria doga

Cusa suceede in vists dells son-
derru dells Breail, i prossimoe 29
inacze? Qreali vantagyie quoli rschi
comporta il nuove acconde Unione
curopeyGiappueme, in vigote dal |17

Sam Armella

febbraia? Questi pli interroparivi
pits ealdi. nel setiore del commercio
internazionale, a cw si risponderd
el vore dell”incunteo ocgasizanio
tha Confelra (hitps fwww.confetr
conn) ot avvocain Sar Armella,
esperta di questiont dogimali e di
commencio intermasonnle.

Sara Armella, outrice delle
munografic “Diritto. dogunule
dell’Uninne evropea” (Egea, 2017),
“ElJ Customs Code™ (BUP. 2017
e dellz voce “Bitito doganale”
(Enciclopedia Treecani online,
2015, & delegato italiumwr presso L

“Commissionoa Customs and trade
facilitation” e della“"Commissionon
Taxation™ delln prestigiosa Camem
diCommercio Imemazionale di Pa-
ngt, ¢ tra i fondatori, nonche wnico
professionista italiano, di “Green- 1isc
lane™, associazione inlemazionale
di studi professionali indipendents,
specializzati in difito doganale,
liscafith indiretta ¢ commercio
internazionle

Armiella & Associati & uno shudio
tegale che npers principalmente nel
setlore del dirito tibutariooasoos-
lecintemazionale. 1l kaun, glovanee

motivato, supportagquotidianamente
uffici kegali Ji societh ilinne ed
estere, puinager ed aliri professioni-
sti. per individunee insieme e strale-
gie pibavansate di prevenzione dei

i fiscali e di sutela delle societh
in udc comenzios),

Neil'aprile 2017 Armedla &
Associati & stato indicato a1 mi-
phion Stdi enroped e moncdiali, nel
actiore “Tax nndother recommended
firms", dtulin divists The Legal 500
Europe, Middle East and Afrnica,
all esitordi un’ amalisi internazionale
indipendente.

Traipmopri clienti, bo Studio anno-
verimarie societh molinarionuli
e iezionali

— e e e el
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CON PROGETTI PER 18 MILIONI DI EURO IN DUE ANNi

Performance oggi al massimo
del Distretto Nautico Toscano

Vincenzo Poerio confermato dalla Regione alla presidenza -
Innovazionee tecnologia con un potenziamento della ricerca

e
e

Vincenzo Poerio

VIAREGGIO ~ La Regione
Toscana conferma, dopo due anni
di avvio delle attivitd, §l ventice
de! Distretto Tecoologico per [a
Nawmtiva « Jo Portualith Toscana
Alla presidenzu delt orpanismo
ruune Vincenzo Poeno, nonsinato
dal presidente Enfice Rossi nei
mesi sconsi anche tr @ “Tuscany
Business Advisors”, Anuninistea-
tore delegato del soggein gestone
&Pietru Angelini, direttore penerale
diNAVIGO, centroserviziperin-
novazione e sviluppo delia navtica

con base n Viareggio.

Conlerme anche per il Comitato
di Indirizzodel distrettocon lapre-
senznd'AndrequnnecchmllVia

710 Yuchting Compoeration), Mi-

Fucile( Yachi Broker), Matteo
ltalo Ratti (Marina Calade’ Medici)
e Katia Baldueei (Ovemmarine).
Come membro oggiunto. entra
nel comitato Giovanni Costantino
(ltalian Sea Group) responsabile
anche della commissione nautica
gk Conlindustria Toscanu

A questz imponanti personalith
della nuutiea, vo od appiungersi
un affiancanenio del setiore del-
la doerea con Aodres Corvi del
dipartimento J'ingegnetia civile
dell’Universith di Firenze, lacopo
Cavallini del dipartimentu i bivlo-
gia dell' Universiti di Pisa, Cecilin
Laschi dell’istiiuto di roboticn
delln Scuola Superiore di 5"Anen
eAlberin Ortolani del CINR Thitmet,

Innovazione e tecnalogia con
progetti ¢ azioni dedicnte n canlieri
mavali, imprese della filiera. a ma-
rine e porti: st di formazione,
organizzazionc aziendale ccontrollo
di gestione, digithizzanone e po-
fenziamento sul mencato perle FME
defla nautica, Sono quesie le prin-

cipali competenre del Distretio per
1a Nautica e la Portunlila Toscana,

Nel corso di doe anni di attivita, i
distrettoha al suoattivo losviluppo

nﬁmgem di innovazione per un
re complessivo di 16 milioni
di euro (di tni oltre 8 milioni di
euroa fondo perduto) st temi quali
sensoristica, momazione, poria-
litd, nuovi materindi, propulsioni
elettriche, rapporti fra distreiti net
mediterrnen

Per guanto siguurda § servizi di
accompagnamentio (intemaziona-
tizznzione, marketing stralegico
e valutusiome del potencinke delle
weiende, sviluppa retih, in due
anni, soae stali effetuati pid di
1000 matching R20 ¢ B2B e olire
350 incontri tra Imiprese, bancle ¢
uhiversitd.

Aldistretin, classificutodi prin
fuscia e nitivo dalla fine del 2006,
aleriseono gid 206 aziemle, 11
centri di servizi, 20 organisti
di ricercn e 39 infrastrotture di
ricerua industriale ¢ trasfetimenio
tecoologicn Tisoggelio gesiore del
distretto & RETE PENTA lormate
da Navigo scarl, soggetlo capofita,
insietne a Navicetl Pisa Spa e al
Consurzio Tecaolugivo Magoni,
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PER QUALITA DEL SERVIZIO E ORIGINALITA DEL PRODOTTO |

Moby Lines entra
in “Club Superbrands”

Natoin GranBretagna, il *programma” punta avalorizzarele marche alivellomondiale

MILANQ - Siper non ceri
per autoesallarione - sctiolinen
um ot dell comgrgmia del

= I ST per
qnhlh del servizio, super per
mgmalltﬂdclruu.louu.supcr
impegrone]l' mmazione, - Fda
unhmgoclcmmhu.tcllmnchc
scaturtsce rer Moby 1'inpresao
nel *Club der Superbrands™, i
pis impostante programma i
inliﬁmx\:‘ ¢ valofizzanon:

Ta marca a livedlo globale,

male i Gron Brel ncl 1994
e ogpi diffuso in 90 P
del ks,

Il progetiv “Superbrands”
naseecon | intentodj celebrre e
store di fcosiso dei brind che funno
Tadi{ferenea prasicad un inovasione
rilevanie, ol atenlicild delmodocon
cutiagiscono sul mereatoe sopratttio
uil'sssunsione di gramhi n:nptmnnln-
Lita nei confronli dei dipendenti. dea
clienti e dei consurnatord, st anche
del piatnetn e della societh,

E Moby & mitto questo; una con-
pagnia fortemente innovalivil, la
pma che ha intuito ks potenvialith
 decorune ke m\r[pcrr:mh{: pid
aceepliend pel coalronti

1. L petas che ha investilo
1 allestimenti e servia ineeliti che le

conseilona i primepgiare sul
mercuo per quealita del servieio
offertn, pumunltl’l ¢ capacith
nell'intercettore § bisoprd dell
clientelachedervanodaoiine | 30
enni di radizone ed esperienzn
tic} sotiore dei trasportl markimy.
Ma Moby & anche un"wenda
responsabiile, mricompagniache
mveste sul profeio peranale,
tttto jtalizno, per paretive ke m-
glior professionalith al servizio
dells chientela ma, persependo
allo stesso empo, il henessen:
dei propr collaborson ¢ dei
nunersi terrilon mnuqxra.
Insomma, s¢ esistesse umi
definizivne i exclusivith e di
accellens - conclude 1 now - di
capucith i primeggiane nel prugrio
seflon: e di essere BPPreZZL Come
take dui i clienti. questo sareblbe:
il cluh dei Soperbrands ed & G di
eninene a fame parie & per Mol
sia mutive di vunlo che i prandke
siddisTarione.
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