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Regno Unito
La visita di Trump

di Beppe Severgnini
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IL GOVFRNO
ETCALCOLI
SBAGLIATI

di Sabino Cassese

onte ha rilanciato.
Ha raccontato
quello che il
governo ha fatto in
un anno (poche
leggi, pochissime
realizzazioni) e ha chiesto ai
due azionisti di governo una
«chiara assunzione di
responsabiliti», per
assicurare «leale
collaborazione». Non ha
indicato le linee di azione
dell'esecutivo, come
dovrebbe fare chi «dirige la
politica generale del
governo» (articolo 95 della
Costituzione).

Politici alla giorata, i due
«separati in casa» non
sanno apprendere dai propri
errori. Enon capiscono che
non & con una nuova legge
sicurezza che si aumenta la
sicurezza. Che nuove norme
anticorruzione non faranno
terminare la corruzione. Che
chiudendo i porti non si

Emmanuel Macron (41 anni) p ul Pogba (26) e caldiatori della nazionale con la Legion d"onore per il Mondiale 2018

limita I'immig; e (chi
controlla 8 mila chilometri
di coste e i porti minori? E
gli «overstayer»?). Sarebbe
difficile riuscire a
convincerli che i livelli di
criminaliti sono in

1€ e C di
inferiori a quelli di tanti altri
Paesi. Che la corruzione . .
percepita é molto pitaltadi | SVILUPPO E CON'

quella effettiva. Che Italia
non é invasa da immigrati,
di cui invece abbiamo

Calcio, Macron in campo
contro la Superchampions
Dallera

La(falsa)i

«D

obbiamo tutelare i nostri club»: il presidente
francese Emmanuel Macron scende in

campo per dire no al progetto di Superchampions.
In gioco, secondo Macron, la sopravvivenza dei

campionati nazionali, della loro storia, del loro

Tl PlIHBl.]Cl”
idea @ GIANNELLI

presente, del loro futuro,

bisogno, se suardiamoalai | (li poOter crescere F S
14 del contingente e ore v X
riusciamo a stabilire quote faCCndO dCbll] \ Rl D"F‘NDIRHO LMo e j
annuali. Se le forze di = DISCORED,
governo facessero di Salvatore Rossi / G
attenzione ai fatti, invece di

cercare solo i voti, ‘I 1 debito pubblico & ormai

tenterebbero di capire in Italia come la Nazionale

perché al concorso per 2.980 | di calcio: tutti hanno in tasca

posti di «navigator» per una formazione e una tattica

gestire il reddito di per mettere le cose a posto.

cittadinanza abbiano fatto Stiamo parlando di oltre

domanda 53.907 candidati, 2.300 miliardi, una volta e un

nonostante 'introduzione
del reddito di cittadinanza, e
definirebbero in altro modo
i propri obiettivi.

terzo il Pil, una cifra enorme.
In effetti la questione &
maledettamente intricata sul
piano tecnico.
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IL CAFFE
di Massimo Gramellini

scritto un messaggio per spiegarsi

e lo ha concluso con 'emoticon di |,
un bacio. Poi si é sdraiata sul letto
d'ospedale che aveva fatto montare nel
salotto di casa e ha aspettato la fine ac-
canto ai suoi cari. In Olanda si pud. Per-
sino a 17 anni. Ammetto che, se Noa
Pothoven fosse stata inchiodata in quel | o
letto da una malattia terminale o dege- “"“5‘
nerativa, il suo gesto mi sarebbe sembra- t f
to piit comprensibile, Facclo ancora fati-
ca ad accettare che i mali dell'anima pos-
sano risultare incurabili come quelli del
corpo. Benché, nel caso della ragazza | Cn
olandese, il corpo e 'anima fossero stati
offesi insieme: aveva subito violenza a
undici anni, e non si era pil ripresa. Ep-
pure Noa aveva pit vita davanti che die-

\ veva voglia di non vivere, Noa. Ha

L L

Lasc1at(,m1 andare

' tro. Esisteva ancora per lei la possi-
bilita di una rimonta, di una luce
improvvisa che venjsse a scanda-
gliare tutto quel buio dandogli un
senso, 0 almeno una direzione,

Rinuncio alla tentazione arro-
gante di giudicarla. L'esperienza
insegna che qualsiasi dolore, anche il
pit atroce, puo fortificarci o distrugger-
ci, dipende da quanta forza riusciamo a
infondere nell'affrontarlo. Noa non ne
aveva piil. Slamo del dischi in vinile, pie-
ni di righe e di ditate su cui la puntina
della vita scivola precaria, limitandosi di
solito a produrre un fruscio. Ma per
qualcuno la puntina & troppo pesante, 0
la riga troppo profonda, e allora il disco
siincanta.

©AIPROOUDONE RISERVATA

apagina 48

Una telefonata tra i due vi-
cepremier Luigi Di Maio e
Matteo Salvini e arriva l'intesa
sugli appalti. Pace annunciata
anche sul Salva Roma. 11 lea-
der dei Cingue Stelle rassicura
il presidente della Repubblica
Sergio Mattarella: andiamo
avanti. Ma dal Quirinale si
chiede chiarezza. Oggi il «no»
dell'Europa sul debito dell'Tta-
lia. Ma Tria: «Adesso parte la
trattativa».

da pagina5apagina 12

idealista

~ IInodell'Europa sul debito italiano
W Lega-M5S, c'é

Altridue consiglieri si autosospendono. Richieste a Lotito peri biglietti dello stadio. Ermini: basta giochi di potere e traffici venali

Csm, cosi pilotavano le nomine

Gli incontri tra toghe e politici in hotel e alle cene. L'irritazione di Mattarella: ferita gravissima

di Fiorenza Sarzanini

1 a riunione per chiudere la partita del
procuratore di Roma é convocata a tarda
sera in un albergo della Capitale. Nella stanza
i sono il magistrato Luca Palamara, due
parlamentari del Pd Luca Lotti e Cosimo Ferri,
e cinque consiglieri del Csm. Due di loro, si
scopre, sono Gianluigi Morlini di Unicost e
Paolo Criscuoli di Magistratura Indipendente,
che per questo ieri si sono sospesi rendendo
cosi drammatica una crisi all'interno del
massimo organo giudiziario. Prima di loro
si era dimesso Luigi Spina, indagato per
favoreggiamento e rivelazioni di atti d'ufficio.
Giorni di trattative serrate, dal g al 16 maggio
scorsi. Tiene le fila Palamara, dicono le carte,
che coinvolge personaggi come il presidente
della Lazio Claudio Lotito, che lo omaggia di
biglietti per le partite. alepagna2e3

IL COMMENTO

La questione morale
anche tra i magistrati
di Giovanni Bianconi

Il " accorato allarme del vicepresidente

s David Ermini al plenum straordinario del
Consiglio superiore della magistratura arriva
direttamente dal Quirinale. «Gli eventi di
questi giorni hanno inferto una ferita
profonda e dolorosa; o sapremo riscattare con
i fattl il discredito che si & abbattuto su di nol,
o saremo perduti», ha detto. continuaapagina 5

SI VA AVANTI

l'intesa sui cantieri

L'INTERVISTA SILVIO BERLUSCONI
«Qra rinnovo, niente liti»
di Paola Di Caro

o | Iofondato
<% 1 1 ForzaItalia,
I'ho guidata per 25

anni e continuerd a farlo»

dice Silvio Berlusconi: serve

un rinnovo ma senza liti.
apagina 13
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La piu grande conferenza
immobiliare in Italia
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’ Firenze: la super-assessora della giunta Nardella-2 é figlia dell’'avvocato dei I
- poteri forti. E qualcuno si stupisce se il Pd non harisolto i conflitti d'interessi
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HOII RICEVE ALCUN FINANZIAMENTO PUBBLICO

LA QUIETE DOPO LE TEMPESTE Giornata di calma apparente: quanto durera?

LA PACE ARMATA

Governo, tregua 5S-Lega Csm contro “nuova P2”,
eil Colleavverte Salvini ' ma altri nomi nelle carte

o

erauna voltauno scor-

pione chevolevaattra-

versareun ﬁl.“TIEE.nUﬂ
sapendo nuotare, chiese a una
rana,chesiaccingevaanch'essa
alla traversata, di traghettarlo
sull'altra sponda. La rana gli ri-
se in faccia: “Non sono mica
matta. Se ti carico in groppa, tu
mi pungi e miuccidi”. Elo scor-
pione: “Neanch'io sono matto:
se ti pungo, tu muori avvelena-
ta, ma io muoio annegato”. La
ranasi convinse ese lo carico in
groppa. Ma, ametadel guado, si
senti pungere la schiena e, con
un fil di voce, domando allo
scorpioneil perchédiquelgesto
suicida. Risposta: “Sono scor-

= [ due vicepremier si telefonano, primo
accordo sulla legge Sbloccacantieri. Matta-
rella chiede garanzie sulla legge di Bilancio

= Ermini blinda il Consiglio dopo altre
due autosospensioni: quella di Criscuoli
e di Morlini (“incontro casuale con Lotti")

© DE CAROLIS, D'ESPOSITO ERODANO A PAG.2-3-4

................................................ pione: & la mia natura”. E mo-

IL PM FAVA A PERUGIA rirono t}.\tti, per nulla felici né

CONTEE LE 2 ITALIE DIVISE Bl - = [ PR Hoopor mncieac
DALLA COSTITUZIONE ‘Bloccato sulfarresto di Amara” | (i 00 e e
C L0 APAG.9 | scrive alla perfezione lo stato

» Al attuale del governo Salvimaio,
o o .| Il premier Giuseppe Conte, so-
Ijltalia di Matteo Salvini - oggi al 34% ma PALAMARA&C: 10 SO PERCHE prattuttodopoil suohcldis;:or—
potrebbearrivareal 40 e forse anche al 50% LIHO VISTITUTTI ALLOPERA @ ®° dellaltroieri alla nazione,

rappresentalamaggioranzade-
gli italiani che vorrebbero arri-
vareincolumiesereni dall’altra
sponda del fiume: cio@ tenersi
questogoverno, natoappenaun
anno fa con grandi speranze e
ancor pit grandi promesse di
cambiamento, legittimato dal
voto popolare del 4 marzo 2018
e confermato il 26 maggio 2019
(sia pur con equilibri rovescia-
ti) con consensi addirittura su-
periori, E sanno benissimo che
cid puo avvenire soltanto se i
duevicepremier usciranno dal-

- vota il capo che agita il rosario.
APAGINAS

Ora s'indaga su Radio
Padania e su 115 mila
euro di fondi pubblici
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Partite parallele Conte, Mattarella e David Ermini del Csm Ansa © LUIGI DE MAGISTRIS A PAG. 13

LA STORIA DI NOA Violentata da bambina, poil'anoressia, sceglie di morirein casa

Olanda, suicidio di Stato a 17 anni
dopolo stupro e ladepressione

Mannelli

E' QUANDO ELABORA ST
CHE 81 DLWOSTRA UN }an..E.\O

Uun leO
PER OGNI BARACCONE

= Diceva: “Ho una dispera-
zione addosso cosi deva-
stante che la vita non la
voglio pitt”. Aveva scritto
un libro e aveva un profilo
Instagram con 10 mila
follower. Domenica l'addio

© COEN E REGUITTI
APAG.I1

La cattiveria a

Salvini a Roberto Fico:

“A quando la festa

dei borseggiatori?”. A rate

per i prossimi 79 anni
WWW.FORUM.SPINOZAIT

ANNIE ERNAUX Lintervista: Tl #MeToo ci ha reso meno sole™

“Femminismo? Non per decreto”

» SILVIA D'ONGHIA - ﬁ

“Lanovitédel#MeTooé 3
stata la messa in di-

scussione dei miti della vi-

rilita. E c’¢ qualcosadi pilie,

secondo me, di irreversibile:

lascopertadinonesseresolecon

la propria vergogna”. A un anno e

mezzo dalla nascita di quellhashtag

chehac Imondoun’i

ondata di proteste e denunce e che

oggi sembra invece essersi cristaliz-

zatoinunapaginaWikipedia,
lascrittrice francese, 78 an-
ni, ne rivendica l'eredita.
Finalista al Premio Gregor
von Rezzori, Ernaux sara
protagonista di un incontro

con lagiuriaoggi al Gabinetto
Vieusseux diFirenze. Nel 20181a
casa editrice L’Orma ha pubblicato
in Italia il suo Una donna, scritto nel
3987, subito dopo la morte della ma-
re.
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“Non sto shagliando™ Noa aveva 17 anni

NUMERI || dossier Foietta

Smog, incidenti
e Tir: le nuove balle
in difesa del Tav

© RAMELLA A PAG.15

TITANIC

GELONI
ouA

Contro Bruxelles
‘”TANIC di Chiara Geloni Il voto europeo
¢ stato significativo.
Gli europei si sono
E R NZ| espressi. St va
HAAFFONDATD LA SHESTRA aridiscutere
una politica
— fiscale vecchia
16€ in libreria MATTEO SALVIN
© Lasmentita &a pagina 4

LA BUGIA
DEL GIORNO

lacampagnaelettorale e daran-
no retta al premier, rientrando
neiranghi disuoi vice e ministri
dei rispettivi dicasteri e ripar-
tendo dal contratto, senza pitt
risse né spacconate. Cioé rico-
minceranno (0 cominceranno)
agovernare.MaContesabenis-
simo che durante la traversata
pud accadere di tutto. E vuole i
pungiglioni di Lega e 5Stelle.
Percidhafattosaperecorampe-
pulo che, prima di rimettersi in
acqua, vuolesentirsidirechiaro
efortedaiduecompagnidiviag-
gio che non tenteranno di avve-
lenarlo. In soldoni, vuole che si
interroghino sulla loro attuale
natura e decidano subito se so-
noraneoscorpioni. Finoal 2018
i 55telle erano sempre stati
scorpioni. Nati nel 2009 come
movimentocivicodiopposizio-
ne, erano disposti al massimo a
governare qualche citta, ma
non I'Italia. Dire “mai alleanze
con nessuno”, significava pre-
cludersi qualsiasi possibilita di
governo. Poi, con Pelezione di
Luigi Di Maio a capo politico, il
passodilatodi Beppe Grilloela
svolta governista nella campa-
gna elettorale del 2018,culmi-
nata con 'arruolamento di una
squadradiaspiranti ministriin-
dipendenti (incluso Conte) e
premiata dagli elettori col 33%,
il Movimento si fece rana. Ean-
db al governo, anche al costo di
pesanti sacrifici.
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Mele marce. Cronaca di un minuetto d'ipocrisia del Csm, che lascia poco sperare sulla capacita dei magistrati di autoriformare se stessi

1le16.40,con tardo, i i del Consiglis by do e ridendo Zaccaro si rivolge ai colleghi con an: summ»

periore della magistratura fhnnu il lorolento ingresso nell'ay-  na.E i do: “Ma Spina jo.Lh
letta del Palazzo dei Marescialli, in piaz:xlndlpenﬂenn. aunpasso  Cancellato”™. E Gluseppe Cssrlnl uno dei potenti, unndegh uom in[
dalla stazione Termini. Si avverte una certa aria conviviale, quasi  del consenso organizzato nella magistratura, gid segretario del-
D1 SAVATORE MERID I"Anm, di rimando ironico: “Disumane proprio”. Sulla base di questi
toni faeti (si fa per dire)chi ascolta immagina subito che, insomma,
leggera, confluente nello spirito, monn romana verrebbe da dire,e  come usa dire: la situazione al Csm forse ¢ grave, ma non édavvero  “E'anzila debolezza delle correnti che favorisce le associazioni oc
un po’stona con | ichenel frattempo  seria. E infatti, seduti attorno al tavolo circolare del quartopianc,in  culte™. Eppure, nel suo discorsa introduttivo, il vicepresidente del

investono alle radici la credibilita delln magistratura intera e del  poco piti di un'ora, eceo che | membri laici e togati, i magistratie gli ~ Csm, David Ermini, con parole che dovey

suo organo di autogoverno, 11 dottor Giovanni Zaccaro, abito scuro,

elettidal P he sonoin con una sened\ te con Sergio purr

barba e occ. oda, magistrato pugliese dall’'aria rotondae  interventi, unopid dell'altro, un rim-

s\mvaticl. si aggira intorno al tavolo circolare, mentre si sta lenta- mlllmo nerl’etln l'ru mezze verith, omissioni e ammissioni imperfet-
A un certo punto, che manealatar- i

Il'ipocrisia che il

che -sono emersi negli ultimi giorni. La linea, d'altra parte, & chiara

ramite i lessicali: poche mele marce,
il sistema ¢ sostanzialmente sano. Cascini lo dice bene, a un cerlo
punto. “E’ un errore descrivere gli eventi emersi negli ultimi giorni
come una lotta tra correnti. Sono personalismi”, dice il mgmrnlo
senza che nessuno dei presenti sollevi nemmeno un

Lunedi, a Bologna, a un’assemblea dell'Anm, si sono ri:
ottanta muglltratL Una partecipazione che non si vedeva
echeh verso da quell

con eul I'Anm di Milano denunciava invece - in linea con il trae-
cheggio del Csm - pnﬂle mele marce. ‘I] sentimento comune
emerso nel dell’; i magistrati bolo-
gnesi, “afferma con forza la necessita di adottare misure d .
ma idonee a rendere di assoluta trasparenzal’operatodel Csm.Ea
prevedere stringenti criteri volti a orientarne la discrezionalita,
una corretta selezione in tutte lescelte da.
E invece ieri la risposta paradossale del Csm ¢ stata il “p|
«corale peritre consiglieri togati che, dopoloscandalo, si sono “au-
tospesi”, hanno ciod aderito a quella fantasiosa e furbesca inven-

i meriti dell’

, “glochi di pate-
re", “traffici l‘!ﬂl i” ¢ dclluueceasll!cll “reazioni chiare, rapide e
non Tuttoil contrario di ¢ib che sta

gheua deLcollegn Luigi Spina -1'unico magistrato che si & veramen-
e dimesso dal Csm dopo le scandalo intorno alla procura di Roma -

11 voto per evitare la scintilla

Incertezzae conti arischio
sonoil cocktail letale
diunanuova crisiitaliana
Procedurad ml'mma investitori in fuga,
imesponsabili

debitoin salita, nuove frasi
L::mmumémmgmn occorre svegliarsi

Inballooral'ombrello della Bee

risi di governo, lezjnnl anticipate,
procedura d'infrazione per violazione
della regola sul debito, manovra corretti-
va, scontro con I'Unione Europea, nuova

bl

) TABELLINI

erisi finanziaria? Cosa succederi nei
prossimi mesi? La risposta dipende da
come si comporteranno i tre protagonisti
del dramma a cui stiamo assistendo.

11 primo protagonista ¢ I'Unione euro-
pea. 11 suo comportamen-
to ¢ abbastanza facile da
prevedere. Salvo sorpre-
se, nei prossimi giorni la
Commissione Europea di-
chiarerh che intende pro-
porre l'apertura di una
procedura  d'infrazione
contro I'Ttalia per viola-
zione delle regole sul de-
bito pubblico. E a lugliu
il Consiglio approvera la
proposta. A quel punto I'Ttalia sara sotto

sorveglianza. Entro un periodo di
tempo da definire, dovrd presentare un
piano credibile di rientro dal debito. Se
il piano non & ritenuto credibile, o se non
sari attuato, scatieranno delle sanzioni
che aumenteranno progressivamente, fi-
no a prevedere il blocco delle erogazioni
dei fondi strutturali a favore dell'ltalia.
Questi passaggl avranno tempi lunghi, in
modo da consentire al governo italiano
di prendere le decisioni necessarie. Ma
fino a che resterd in violazione delle rac-
comandazioni europee, |Ttalia sard
esclusa dall'ombrello protettivo della
Bee in caso di crisi finanziaria,

1l secondo protagonista ¢ il governo
italiano. Qui il copione del dramma &
ancora da scrivere. Tuttavia lo scenario
pitl probabile & che il governo non duri
oltre luglio, e che si vada a votare a set-
tembre. 1 contrasti politici sono troppo
forti, e le sfide che il governo deve af-
frontare troppo impegnative, per pensa-
re che 'attuale coalizione possa soprav-
vivere. Se vi saranno nuove elezioni, &
anche facile prevedere che la Lega im-
posteri la sua campagna elettorale con-
tro 'Europa e le sue regole. Forse pure
il Movimento cinque stelle sard tentato
da una campagna in chiave anti-euro-

Guuserps ConTE

Pelan questo scenario, la risposta chiesta
dall'Unione europea sul piano di rientro
dal debito arriverd in autunno avanzato,
quando si sara formato il nuovo governo.
Ma che tipo di risposta sard’? E come
sard scritta la legge di bilancio? Natural-
mente dipende dall'esito delle elezioni.
In base ai sondaggi attuali, la Lega do-
vrebbe uscire vittoriosa e Matteo Salvini
potrebbe essere il capo del nuovo gover-
no. In questo caso, potra Salvini riman-
giarsi le fatte in

che questi

il sistema

di nomina dei dirigenti negli umclzmdman dopo i gravissimi fatti

Accettare la realta diun governo Salvini

&Ivnummennmllemnq)ﬁm Di Maio, maun governo Salvini put essere

un dello Salvini-Di Maio? L’agonia del governo, il film

Htrucismodumi

atteo Salvini mon & un male minore ri-
spetto a Luigi Di Maio, e questo lo sap-
piamo, ma un governo Salvini pué essere un
male minore rispetto & un governo Salvini-
D’l Maio? Per non perderci nel chiacchieric-

iho, ma un'exit strategy ¢'e: valela pena parlarne

ferenza tra il Movimento cinque stelle e la
Legaé che i primi hanno dimostrato di esse-
re sostanzialmente incapaci - incapaci di
realizzare buona parte delle proprie pro-
messe, incapacl di inquadrare le priorita

relativo al fi no
(ehe non ¢'¢ pii), al destino della Izg;slnwm
(che non funziona pid), al rapporto tra Di
Maio e Salvini (che ieri si sono sentiti al tele-
fono, wow, trovando persino un accordo sul:
losblocea cantieri, doppio wow), aghi ulti
tum di Giuseppe Conte (a due giorni dall'ul-
timatum, non sappiamo ancora quando sca-
de |'ultimatum), alle intenzioni della Lega
(leri Il ministro Glanmarco
Centinaio, poco prima di
entrare in un talk-show di
LaT, ha detto a chiscrive di
scommettere sul non voto,
poi due minuti dopo, in d|
retta, ha scommesso sul vo-
to a ottobre), agli scenari
relativi alla crisi di guvvr
no (se si vuole aset-
tembre, ¢ non ad agosto, |1
governo deve restare in vi-
ta per qualche settimana).
Ecco: per non perderci in
tutto questo, per non esse-
re travolti dal retrosceni-
smo, piil che osservare co-
sacle dietro la scena & for-
se uulecmlunlmm 5 €0
sa ¢’¢ di fronte a noi, in
questo momento, sulla sce-
na principale della politi- .
ca E di fronte a nol, in
mezzo a mille incognite, in
mezzo a mille contraddi-
n mezzo a mille non

W
KOS,

o e

dellMialia, incapaci di guidare
la settima potenza industriale del mondo —
mentre i secondi hanno dimostrato di essere
sostanzialmente capaci di tutto. Capaci di
diventare per l'economia un pericolo mag-
giore rispetto al grillismo (1'Ttalexit passa
piti dalla linea della Lega che da quella del
M35s), ma capaci anche di poter fare quello
che buona parte del paese si augura che pos-

sa capitare qualora Salvi-
! ni dovesse arrivare al go-
werno: diluire il modello
truce del salvinismo di
lotta, buono pili per pren-
dere voti che per governa-
re, con il modello pin pa-
cato del leghismo di go-
werno delle Regioni. L'au-
spicio di temperare un
leader che ha fatto del
SU0 non essere bemneram

pit simile a una roulette
russa che a un semplice
giro di giostra. Eppure al-
lostato attuale, in assenza
di un’alternativa di gover-
no capace di essere nu-
mericamente  credibile,
la speranza che una volta
arrivato a guidare |'talia
Matteo Salvini usi il Cuo-

4)_ re lato di Maria

Amato occidente

to malgrado la base, clod |
magistrati che votano ¢ lavorano, sia estremamente preoccupata.

prendere tempo.

LE BRICIOLE

nillennial di lasciarsi

I cinesi di Huawei i la Un d
ostituzione americana, i fanatici  senzalasciarsi mai. Cosi pietoso che
dell'lsis vogliono giudici europei i, sembra un contratto di governo

Roma. L'azienda cinese Huawei in questi
gorm ha presentnlo ricorso contro una leg-
18 che la eil
motivo principale del ricorso & che la legge
& ingiusta perché & “incostituzionale”,
quindi non rispetta la Costituzione ameri-
cana (i dettagli pid avanti). Gli uomini dello
Stato islamico con passaporto inglese e cat-
turati in Siria chiedono nelle interviste di
(questi giorni - ma é da mesi che ripetono la
richiesta - di essere giudicati da un tribu-
nale nel Regno Unito perché si fidano di
pitl dei giudici britannici. Per dodici loro
compagni francesi, trasferiti in Iraq e con-
dannati tutti a morte neghi ultimi quattro
giorni In processi che a volte durano dieci
minuti, I'unica speranza & che il consolato
francese che segue le udienze riesca a far
‘commutare come ha annunciato le impicea-
gioni in ergastoli (ma non é affatto detto che
ci riesea, o che ne abbia davvero voglia). II
suceo @ questo: la stessa Cina che in questi
giorni ha bloceato qualsiasi manifestazione
e qualsiasi pur minima allusione su inter-
net per ricordare il massacro di plazza Tia-
nanmen, trent'anni fa, perché seeondo la
rean ubiqua del partito unlw il ricordo di
quei fatti dev'essere la me-

overo Di Maio. Salvini gli fa breaderumbing

eluinonlosa,ealloraspera, aspett, sillu-
de che il nemico & passato, vinto, battuto e die-
tro la eollina non ¢l siano che aghi di plno e si-
lenzio e funghi, mentre ci sono infinite distese
i rospi da ingoiare. Il & un mo-
do di lagciare senza laselare mad. Una balorda
pratica da millennial alla quale perd, poiché
non possiamo non dirci millennial, ricorriamo

¢ stanno insieme. poi ‘uno vuole sarazzarsi
del! altro ma non della relazione, che é pur
sempre un comfort, e allora comineia ad allon-
tanarsi in modo felpato, risponde a due telefo-
nate su sei, poi una su otto, poi zero su dieci, e
non appena 'altro si rassegna all'abbandone,
qunllnnmpﬂm.wnapﬂm,pnmun mipia-
e a una folo, poi un commenio, poi un messag-

ziome giuridica ehe in Italia permette di non dimettersi mai e di

(et i pagin quatira )

La Giornata

== =
— Inlitalia ——

LEGA E TROVANO UN'INTESA
sUL A CANTIERIL
“Siamo soddisfatti per 'accordo”,
seritto in ummmeaplmpodelmulh

ra e al fano Patuanelli e
Massimiliano Romeo. Il vlcepremler del
M3s, Luigi Di Maio, ha avuto un colloguio
con il eapo dello stato, Sergio Mattarella,
ieri al Quirinale.

mwpbmhhndu non si frove un ae-
cordoin sette giorni™.
* ® &

La disoceupazrione giovanile sumentadel-
lo 0.8 per cento ad aprile. lI:leermlo
dei giovani cerca un lavoro, secondo I'lstat.
Tltassodi disoceupazione complessivo & ri-

goprivato. Lnllmnllun ferito manon ancora rispetto al mese
mumnm\u.eqmndmsagmmm ricucire e 4 um negaziatocon [ Unione eu-
non di rimuovere, prende a ricambiare, un mi ropea”, ha detto il ministro dell’Economia,
piace e un commento alla volta, fino a che non Guovanini Tria, a un evento a Napoli riguar-
ritiene che una reciprocith si sia di nuove in- do dih

staurata, quindi si fa coraggio e chiama (chia- * ®

ma!) e dice ehi, pmhé non andnm a bere ‘Borsa di Milane. Ftse-Mib +1,79 per cen-
qualeosa?, masi sent to, DI Bund a 273 punti.
per ndma é ml.-gllo nuenersl ai mipiace e ai L'euro chiude stabile a 1,12 sul dollaro.

<i ma non troppe,

moria e dalla coscienza nazionale; e gl
stessi fanatici dello Stato islamico che han-
no lasciato le citth europee per andare a
torturare, sequestrare e uccidere in medio
oriente: entrambe queste entita ostili quan-
do sono nei guai provano ad appellarsi ai
pilastri del diritto occidentale.

1l che da un lato ci conferma quanto so-
no spregiudicati questi grandi detrattori

— ; .. piupergovernare che per
che non ‘W scassare & 'unica che puo
puo non essere affrontato: Meﬂi farci pensare che 1'opzio-

di avere, per

u.nu stagione non necessa- /HEK - A 0 2 LUE nelidlon

riamente breve, un paese

guidato da Matteo Salvini. Non sappiamo
quando succederd, non sappiamo quando la
Lega decidera di togliere I'ossigeno a un go-
verno finito, ma sappiamo che se il Truce do-
vesse decidere di andare a vnulre wrehhe
oggi, di fronte a sé, uno scenario da
un'opposizione ancora debole, un u]leuto dl
governo prossimo al collasso, un’alternativa
di governo inesistente in Parlamento, un
presidente della Repubblica disposto a scio-
gliere le Camere, un insieme di alleah di
cutlmdcsl-ra non cosl forti da
a per la Lega di denn: a\rﬂa—
re du soli. La possibilith che vi sia presto un
governo Salvini ¢ una possibilita concreta
(aiuto) e di fronte a questa possibilita occor-
re mettere insieme alcuni elementi per ca-
pire quali sono le ragioni (se ci sono) per cui
un governo Salvini potrebbe essere un male
minore rispetto a un governo Salvini-Di

S il

ne del governo Salvini

‘ pussa essere un male mi-
‘nore rispetto a un governo
come quello attuale — un governo in cui la
logica del compromesso & stata sostituita
con la logica dello scambio, in cui la somma
dei populismi ha ereato una moltiplicazione
degli estremismi, in cui il principio dell'ir-
responsabilita ha prevalso su quello della
responsabilita. Per farlo, naturalmente, Sal-
vini dovrebbe dimostrare di essere diverso
rispetto a quello che &. Dovrebbe dimostrare
di avere voglia di recuperare il rapparto con
il veechio centrodestra, non tanto per vinee-
re qualche collegio ma per non perdere per
strada il partito del Pil, che & poi il vero bloe-
co sociale della Lega. Dovrebbe trasformare
i governatori delle Regioni, presenti ¢ pas-
sati, non in avversari da contenere ma in n
sorse da sfrultare. Dovrebbe i

dell'occid perché non perdono ocea-
sione per provare a rivoltare il modello
oecidentale contro 'occidente stesso. Dal-
I'altro ci conferma che il modello oceiden-
tale ci ¢ caro per ragioni che sono piutto-
stosolide e che non vanno buttate via con
facilith, Teniamocelo un poco pi stretto
questo modello, che piace pure agli avvo-
catl cinesi e al massacratori dei gruppi
terroristici, e I'opposto invece non succe-
de mai. { Kainers segue o paging due)

Il villaggio tedesco

magari una wll.n ogni tanto, se proprio non se
ne pud fare ameno, dopotutio a tenerli uniti c'e
una storia, cosl come atenere in pledi il gover-
noc’® un contratto, e che bisognoc'é di vedersi,

e andar d'accordo, e lavorare fianco a fianco?
‘I'uul insieme 51, ma separatamente,

Questo addomesticamento alla repressio-
ne ¢ all'intermittensa pub durare per mesi e
nel lasciato mai lasciato crea una dipenden-
2a eroniea, cosi che cominela ad acconten-
tarsi delle briciole, nell'atiesa che, prima o
poi, gli venga servita un'intera fetta di pane,
€ poi una colazione, e poi un pranzo, e poi un
matrimenio, C¢ chi raccoglie briciole per
mesi, e chi per anni: non ¢i sono notlzle, al-
meno perora, di lasciati non lasciati che sia-
no poi statl riacciuffati, corteggiati, insegui-
i, richiestl, sposati, amati. Ci si attacea al
“perora” e cisi illude che prima o poi finira,
perché il dispensatore di briciole é bravissi-
mo afar credere che lo stallo &

— Nel Mondo ——

TRUMP HA CONFERMATO CHE 1 DA-
Z1 AL MESSICO SARANNO ATTIVI dal
10 giugno. “Vedremo se si pud fare qual-
cosa - ha detto il presidente americano a
Londra - ma & piu probabile che le tarif-
fe sulle importazioni entreranno in vigo-
re”. I dazi sono stati annunciati la scorsa
settimana ¢ Trump ha detto che sara di-
sposto a rimuoverli soltanto quando sa-
€.

Le elezioni in Sudan si terranne “eniro
nove mesi”, ha fatto nnem il consiglio
:mllun.-dl

dice cose come “non voglio perderti, tra noi
c'¢ qualcosa di indissolubile”, anche se sa
che cosinon ¢, e che |llzmw passa, e infatti,
frattanto, s' un futuro con altre

Tibi: “La vita ebraica & in pericolo in
Europa”, E in Israele una scuola si
riempie di ragazzi dalla Germania

Roma. “La vita ebraica ¢ in pericolo in
Europa, gli ebrei lasciano”. Queste parole,

contrario di quello che ha fatto finora e dl
mostrare di voler usare il potere non per fa-
re quello che in molti temono (uscire dal-
I'Europa violando tutte le regole possibil

Tabel |mm.|gin i per fare quello che persi-

dopo aver offerto il sue i tivosul  no fidare 'Europa

gm'omu che “per quanto dn.nm dl incogni-  provando a t.nmmare le regole e dando al
clezioni con-  paesela di rmn:vm un bipolari-

segunzn di bilith da  smonontra i

parte della Lega ¢ que meno negamo ini Diceva Km‘l Popper, a meta

rispetto al protrarsi di una situazione
sl politica |mm|nenl.e in cui | partiti di go-
verno pensano solo al prossimo mese, ecer-
eando di al meglio nel caso di

eletiorale e cercare un compromesso
con I'Europa? Oppure prendera atto che
il rientro dal debito @ troppo impegnati-
vo, e scegliera di scontrarsi con I'Unione
Europea? 1l futuro del nostro paese po-
trebbe dipendere dalla risposta a questi
interrogativi. Il che non & molto rassicu-
rante. Da un lato, & possibile che la Lega,
una volta diventata la principale azioni-
sta del governo, si trasform| e diventi pid
responsabile e moderata. Avrebbe tutti
gli incentivi a farlo, perché la sua base
elettorale al centro-nord avrebbe solo da
perdere da una crisi finanziaria dagli
esiti imprevedibili. D'altro lato perd, la
storia dei partiti populisti in America
Latina insegna che queste svolte sono
improbabili, e influenti esponenti della

nuove elezioni”. Da un certo punio di vista,
Tabellini ha ragione ma l'assunzione di re-
sponsabilith da parte della Lega & una varia-
bile che dipende da diversi fatiori che meri-
tano di essere messi in fila. Nell'anno di go-
verno che & appena trascorso, la grande dif-

Salvini nel guado

del Novecento, che “tutto quello che il mio
ottimismo in relazione al presente pud dare
per il futuro & speranza”, Con Salvini, un do-
mani, varra lo stesso, Con la

appena di fronte al Parlamen-
to austriaco, sono arrivate da Bassam Tibi,
o1 GruLio MeoTm

il sociologo nato a Damaseo e che vive in
Germania dal 1962, dove ha studiato a Fran-
coforte con due giganti come Theodor W.
Adorno e Max Horkheimer, che al tempo
del nazismo ripararono in America. Ai par-
lamentari di Vlennx,'l‘lhlhad:ﬂ.u che l'an
tisemitismo contemporaneo “spesso appa-
re come una critica a Israele, personificato
come l'ebreo mondiale che deve essere
Spazzato via". “Dobbiamo eombattere 1'an-
i slamico”, ha i Tibi,

vettovaglie e » altri invitati alla cena del si-
gnore. Diversamente dal ghosting (sparire
senya lasciare pidi traceia di s¢), il bread-

crumbing serve a mantenere in piedi una re-
lazione Minita, di modo da poterei tornare
quando (s comodo o, meglio ancora, du puter

“Non ho mtenzmn: di far cadere il gnwer

no Toninelll sente puzza di brlclole brucia-
te, Di Maio, che ormai ha perso 'appetito,
Ienu\ di reagire, di mostrarsi pronto alla ri-
scossa, ma & tutta finta, tutta strategia dispe-
rata e perdente: come qualsiasi briciolato
millennial, aspetta il suo tozzo di pane, che
Salvini tiene stretto tra le mani insieme al
manico di coltello con cui tagliarlo, e nel
frattempo sa di non avere scelta, o si accon-
tenta delle briciole e ne elemosina ancora, o
va u casa, 4 mettere like su Instagram, nel-
T'attesa ehe Matteo richiami. In fondo, ri-
hi (Simonetta fasei)

come ricorda sempre oggi il professor Ta-
ini, che 1a storia dei partiti populi-

in America latina, insegna che le
svolte moderate, per i partiti di matri-

ce peronista, purtroppo sono improba-

bili, Tifare no. Sperare si,

La mossa Georgieva

che ha criticato il paragone tra islamofobia
e antisemiti
ideologia”™ e
antisemitismo islamico “corri il rischio di
essere etichettato come islamofoba”.

Che la vita ebraica fosse in pericolo in
Europa ce lo ha appena ricordato
desco, Nei giorni scorsi, per la
un ufficiale del governo tedesco, il delegato
alla lotta all'antisemitismo Fritz Klein, ha
invitato gli ebrei del suo paese a nasconde-

‘otare. !C.m ml Scenario, Perché il nuovo presidente re la kippah in pubblico a causa delle ag-
zc&h, ﬁhl - ntmi'l dellaC, Zoal ]].v trohh gressioni. La situazione @ seria, 11 centro
. non go per la ricerea ¢ Finforma-
contrapposti. Mattarella vede Di Maio zione ha registrato 1.083 episodi antisemiti

Rmnn Lincontro tra Mattarella e Di Maio

Lega eonvinti
che IMtalia starebbe meglio fuori dal-
I'Euro.

E qui entra in gioco il terzo protagoni-
sta del dramma italiano: i mercati finan-
ziari e le agenzie di rating. Anche il com-
portamento di questo protagonista ¢ diffi-
cile revedere. Con un debito pubbli-
co cosl elevato, | Ttalia & sempre a rischio
di crisi finanziaria. Basta una scintilla
per far perdere la fiducia dei mercati e
scatenare le vendite, (segue mell tmserto 11)

di ehi, nella Lega,

donna, europeista, entusiastae dellest

Bruxelles, Nella partita sulla nomine nes-
suno osa fare la prima mossa, ma in caso di
stall 1l

a Berlino lo scorso anno.

Un programma israeliano sta portando
fuori dal paese tantissimi ragazzi tedeschi.
Si chiama “Naale”, in ebraico sta per “gli

di farei ro-
sulnre ,dicono quelli pid vicini a Giorgetti.

po-
lare Manfred Weber, del socialista Frans

quale, del resto, sa bene che:

cassare prima della prossima legge di Bilan-

cio, assumendosi tutti i rischi del caso. Ma

Salvini Lentenna, non sa decidersi: chiede a
ia di forzare la mano, e a Romeo di

trovare una mediazione. E cosl nel Carrocclo

T e della liberale Margrethe Ve-
mcr. nni cireoli Biplnmmnhmssellesi 1||i-
il nome di Krist:

u come mlum presidente della Commissio-
ne europea. Attuale direttrice della Banca
mondiale, ¢ stata commissario agli Afuti

‘emigrano prima dei genitori”.
E' un programma sotto la guida del Ministe-
ro dell'Istruzione israeliano e dell’Agenzia
ebraica: prima partono i giovani, poi seguo-
no i genitori. Ogni anno, circa 700 giovani
ebrei emigrano in Israele con “Naale” e il
loro numero sta aumes lo. Dalla Germa-
nia, in cinquanta sono partiti negli ultimi
mesi. Tl quotidiano Welt in edicola ieri & an-
dato avedere dove vivono. Ed & stato un déja

si pi di umamlartnnnlmé Manuel Bnrmwerespﬂﬂ
retmaceoedo eel pillind het sabllep
real centrodestra, (Volentin o pogina quatiro)  Jean- CIaud.cJunckcr‘ [

vuperla Lsegar & paging due)

Andrea’s Version

ﬁ Perfino uno come me avrebbe in
i, manoelementi sufficienti per com-
MU mentare lintervento solenne del

o pruidenw del Consiglio. Eviterd
i farlo. Vorrei perd lo stesso dare un consi-
glio.Non a lui. Per stravagante che possa sem-
brare, alla “Sacli spa. Sottaceti e sotioli
cendole pill 0 meno: “Spettabile Sacld, verra
senz'altroil tempoin cui I'Avvocato del popolo
capira da solo come separare i noccioli dell'o-
hvn dalla loro polpa. E possibile che | suoi l|

i. Ma quel

nessuno sfuggiva, Ialtro glomo, cume!.nunclr
scarso dove 'osso era essenziale, egli lo suc-
chiasse, lo mordesse, lo masticasse e lo rumi-
nasse perfino, senza mai decidersi a sputario.
Finché I'a inghiottito. Non era per reticenza.
Nonécapace. af-

za delle vmlmze di martedi
crmlm un sit-in di manifestanti: 'eserci-
to ha sparato uccidendo trenta persone.
* %

Paul Manafort sara trasferito nel carce-
redi Rikers Island. Lo serive il New York
Times dicendo che il capo della campa-
gna eletiorale do Trump sard probabil-
mente messo in isolamento.

Winonadi Cartaeil cireo
a cronacaccla pop-manettara a
volte da delle sn‘ldm‘n
Qualehe giomno fa alla Rinascent
“5. Milano arrestano Marco Carta, can-
ConTi Mo Cusias - oo MAukzao Crawa

tante, per furto di sei magliette del contro-
valoredi 1 ha
il verofurto & il prezzo, e ha un senso), Subi-
to ma subito, i titoli di tutti i siti e poi i glor-
nali inchiodano il Carta: arrestato, ladro,
gia condannato prima del processo per di-
rettissima. I1 glomo dopo si seopre ehe il
giudice non ha convalidato 'arresto, la la-
drasarebbe la tipa con cui era. E(quasi tut-
ti a scrivere ah, non era vero, ma nessuno a
scusarsi. Ma per noi, per un a volta, artico-
lo contro questa merda di giutizialismo
mediatico era gia fatto, anzi si scriveva da
solo. Soltanto che poi vien fuori che il can-
Ienonésiawlrm o, ma rinviatoa giu-
5i, perché pe: quirenti il sospetto
che abbia nlbalo. assieme a quella che si
scopre essere un'amica, rimane. E riecco il
cireo che si rianima: vedete! non avevamo
pestato proprio una merda. E in cima alla
classifica di settore, ¢'¢ un giornale che si
scandalizza, sapete gia quale: “Ecco dove si
Imm il cantante dopo il rinvio a giudizio”.
E’ andato a Mykonos, il malvagio: “Carta sl
gode il sole”, Perché loro vorrebbero far-
glielo vedere o i, anche prima del
tempo, Masiccome |1 Carta indigente non &,
viene in mente che sm il nostro Winona

finché al pm)dr.\nlt.-(‘nnm wvengano fornite e-
sclusivamente confezioni di vostre olive gia
snocciolate. Suggerirei per Iumtacumegunn
za, alla vostra spettabile ‘Sacla spa. Sottacetie
sottolio’, di eliminare m\mmammhe dagli
scaffali la partita completa delle pur apprez-
zabilissime olive greche. Che non solo sonoin-
tere, quelle, sono pure molto grosse. Grazie”

Ryder, o che

' atlo tirar dentroa I‘iu una cazzata, cosl
per provare. Una roba da tamarri. E ¢’¢ solo
una cosa quasi pid deprimente del giornali-
smo manettaro; & quanto € cheap il nostro
star-system da quattro soldi.

Questo memer & stado chive in rodasione alle 2030

: 4
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W Occhi bassi e arfa bastonata, a mezzogior-
no Luigi Di Maio arriva sul Colle alla ricerca
disperata di una sponda, pronto a offrire la
testa di Toninelli e altri ministri. Il capo dello
Stato lo ascolta ma non si fida. «Rimettetevi in
carreggiata, bastaliti», E baratto tra «salva can-
tieri» e «salva Romav, quota 100 fa flop.

servizi da pagina 2 a pagina 6

P10 RISSE CHE LEGGI
UN ANNO BUTTATO VIA
di Alessandro Sallusti

I premier Conte I'altro ieri, durante la

conferenza stampa in cui ha minaccia-

to le dimissioni, ha detto di essere stu-

fo di soci che «agitano la pancia della
piazzar, che fanno «continuamente provo-
cazioni» e che «diffondono freddure a mez-
zo social». In poche parole, Conte ha rinne-
gato il grillismo grazie al quale da oscuro
avvocato-professore ¢ diventato senza par-
ticolari meriti Primo Ministro della Repub-
blica.

Il premier creato e circondato dai bulli
ora pontifica contro il bullismo e la rissa
permanente, cioé gli strumenti con cui Bep-
pe Grillo e i suoi, un «Vaffa day» dopo I'al-
tro, hanno fatto breccia nell'opinione pub-
blica. Ha detto, Conte: «Basta alla politica
dei social e sui social», tralasciando di ricor-
dare che se a quel mondo, che & il suo
mondo, stacchi Internet, resta il nulla asso-
luto e Di Maio sarebbe ancora a vendere
bibite allo stadio.

Un’altra cosa non abbiamo capito nel di-
scorso di Conte. Quando dice che il suo
governo compie un anno che intende dire?
Immagino si riferisca al fatto che dal suo
insediamento sono passati dodici mesi,
non certo che il Paese da un anno a questa
parte sia governato. Si sono insediati a giu-
gno, e dopo cento giorni gia era stato battu-
to il record negativo di decreti approvati
(solo due, dignita e sicurezza sanitaria). Da
settembre a dicembre sono stati varati (pur-
troppo) il reddito di cittadinanza (ancora
oggi incompleto), quota 100 per i pensiona-
ti e il decreto sicurezza. Poi, dopo la mano-
vra finanziaria di dicembre dettata dall'Eu-
ropa, il nulla.

Morale: in un anno il governo Conte ha
lavorato non piti di quattro mesi e prodotto
quattro leggi zoppicanti e per nulla efficaci.
Per i restanti otto mesi, tra rodaggi, campa-
gne elettorali, risse e ricatti, nulla da segna-
lare se non che quel che resta del ponte
Morandi di Genova crollato lo scorso ago-

sto & ancora li penzolante nonostante aves-
sero promesso I'inaugurazione del nuovo
entro un anno.

Se domani anche il governo dovesse ca-
dere (ma non cadra) nessuno ne sentireb-
be la mancanza. Quando non si & capaci
occorre darsi I'aria di chi & utile. Conte ci
ha provato, ma che si parli via social o in
grisaglia d'ordinanza I'essenza non cam-
bia, perché oltre la forma qui manca la so-
stanza.

*IN ITALIA. FATTE SALVE ECCEZIONI TERRITORIALI (VEDI GERENZA)
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Quotidiano diretto da ALESSANDRO SALLUSTI

CRISI CONGELATA

COMICA FINALE

Di Maio sale al Colle e offre un finto rimpasto di governo
Baratto fra «salva cantieri» e «salva Romay»: e tregua armata

Flop quota 100: piu pensionati, meno assunti

UN CASO SCUOTE L'OLANDA

Stuprata da bimba e depressa
Noa, eutanasia choc a 17 anni

di Andrea Cuomo

a pagina 15
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BOOM DI ASCOLTI PER LO SHOW

La Rai diventa teleGad
Lerner fa a pezzi la Lega

di Paolo Bracalini

DOLORE Noa Pothoven, 17 anni, ha ottenuto I'eutanasia

Ma come cattolici
noi ti chiediamo scusa

di Stefano Zurlo

re tornati a Profondo Nord nel 1991. Do-

po 28 anni nella «Rai del cambiamento»
gialloverde (ma Raitre & sempre di un’altra tona-
lita), ritroviamo lo stesso Lerner e la stessa iden-
tica diagnosi sulla Lega: un partito neonazista
votato dalle «classi subalterne»: A vederlo 1,174
milioni di persone, pari al 7,4% di share.

T orna Gad Lerner in Rai e sembra di esse-

apaginaii

L'ANALISI

Boom di voti, ma volatili
Tutti i dubbi del Carroccio
di Renato Mannheimer

apagina &

MAGISTRATURA NEL PANTANO

G www.ilgiomale.it

NOZZE FCA-RENAULT
A sorpresa

la nuova Fiat
€ piu francese
del previsto

di Pierluigi Bonora

1 domani di Fea sard pili
l«ﬁmcese»? Cosl parreb-

be, anche se la nuova so-
cieta con Renault sara parteci-
pata al 50% da entrambi i part-
ner, con un particolare di non
poco conto, perd: I'Eliseo sara
sempre 'azionista forte della
quota transalpina, seppur con
il 75% al posto dell'attuale
15%. E per questo motivo cer-
chera di condizionare il pii
possibile le scelte della nuova
azienda, guardando ai benefi-
ci del Paese d'Oltralpe in ter-
mini di occupazione e ricadu-
te economiche. D’obbligo, in
proposito, ricordare una stori-
ca frase di Enrico Cuccia, I'ex
re dei salotti finanziari: «Le
azioni non si contano, ma si
pesano...».

Da parte italiana, invece,
non si & ancora capito se lo
Stato sara parte attiva di que-
sto matrimonio. A esprimersi
in tale direzione, per ora, & sta-
to solo il vicepremier Matteo
Salvini, tra I'altro a capo di un
ministero, quello dell'Interno,
non proprio competente sulla
questione. Luigi Di Maio, I'al-
tro vicepremier e ministro del-
lo Sviluppo economico non-
ché del Lavoro, piui addentro
al problema, ha fatto (...)

Segue a pagina 22
servizi a pagina 22

Altri due pm si sospendono
Il Csm ora rischia la paralisi

Luca Fazzo

che affonda nei misteri della psiche. Non una malattia

S gomenta l'etd; 17 anni. E sgomenta quella precarieta

fisica che ti divora come un drago ma un cumulo di
sofferenze insostenibili per lo spirito. Come uno zaino trop-
po pesante che nessuno ha aiutato Noa a portare. Cosi la vita
appassisce prima ancora di sbocciare. C'& qualcosa (...)

segue a pagina 15

W Magistrati che si rifiutano di rispondere ad al-
tri magistrati. Membri del Csm che si sospendono
preventivamente, prima ancora che il loro nome
finisca sui giornali. Un organismo sull'orlo della
paralisi. Sullo sfondo una categoria in stato confu-
sionale ai minimi storici del suo prestigio sociale.

a pagina 10

IL TRAMONTO DI ILDA

La Boccassini
senza incarichi
e piu isolata

apagina 10

LA FAKE NEWS DI GRETA & C.: VALGONO SOLO LO 0,001% DELLE EMISSIONI
Fermare tutte le auto? Non ferma il CO:

LA RIVOLUZIONE APPLE
Per iTunes

la musica

¢ finita
Arrivano 3 app
Manuela Gatti

a pagina 20

di Pier Luigi Del Viscovo

implichi alcuna volonta di sminui-

D a noi anche i ragazzini delle

re la gravita del tema ambientale,
che merita - e riceve - tutto il rispet-

Anche il fuo sogno
sapro .
trasformare

in realta.

medie usano Greta per strap-
pare un sorriso, perché oggettiva-
mente si presta, col suo sorriso in-
quietante sotto quell'impermeabili-
no giallo nordico, tipico dei bambi-
ni che vanno a scuola a piedi sotto
la pioggia (noi ce li portiamo in
macchina davant all'ingresso, in
tripla fila, per paura che I'acqua li
restringa). E che siamo fatti cosi,
scherziamo su tutto, senza che cid

to possibile, a cominciare proprio
dai giovanissimi. Appunto perché &
una cosa seria e merita rispetto, I'al-
terazione climatica va affrontata in
punto di verita scientifiche, lascian-
do fuori dalla porta mode e pregiu-
dizi di ogni genere. Le questioni so-
no essenzialmente due: I'impatto
sulle alterazioni (...)

Non vende sogn: ma salide realt

|Qf

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019

Pagina 10



mercoledi 05 giugno 2019 " Giorno

1.943.000 Lettori (Audipress 2019/1)

IL GIRO D’'ITALIAIN 50 ISOLE .. _ IN EDICOLA A € 12,90 IN PIU
n“ Fondato nel 1956

bt 11, GIORNO

MERCOLEDI 5 giugno 2019 | € 1,40 | Anno 64 - Numero 132 | [[#7,7] Anno 20 - Numero 153 | wwwilgiorno.it NAZIONALE

'[j'”c”'EST”t‘aB'S CAPSULE
disoldi oot dfing  GOURMET

Altriventiarresti g ®
mtomria . [IS{OI]
sasrae D1 V1210 € Salvini, prove di disgelo

UNA VITTORIA
Intesa sullo sblocca cantieri. Il leader M5s da Mattarella: andiamo avanti

Quotidiano Nazionale

ERBA, REVOCATA L’'ESPULSIONE DEL TUNISINO
vistorad Azouz rientra in Italia |
«Strage senza veritay

G. MORONI m A pagina 17

CORTADO

di MICHELE BRAMBILLA lAllep 4,5eb
¢\l %;ﬂ%ﬂ?ﬂv GRANDI AZIENDE
%Eﬁ;g:%%m%m Ok al nuovo scivolo
Pm;z.d!u?t; i{'ggiﬂizm - — ECCO tlltte 16‘ St['ade
(di-cias-set-te) «ha vinto la il P peI’ l& penSIOIle
%ua lwgg? battaglia». Vinto. " Sk
nm.lattm”Ha azte%ggfun 5 -: P9
Unsuccesso sporisot No: N\ IL CASO PALAMARA
Noa Pothoven é morta. ’
Buanasia 4 : ; Il Csm ammette
. «Le correnti
OPERE PUBBLICHE -
LA PALUDE 1 , J WL ORRORE IN OLANDA: QRN RTv(uy
DEI CODICILLI EUTANASIA PER [, (0.9 | COLOMBO = A pagina 8
O (TSI | [INCONTRO A LONDRA
di DAVIDE NITROSI » ERADEBRESSA .
“ORSE non saranno { . ’DOPO UNO STUPRO
I3 ey i L . SUBITO DA PICCOLA
della Lombardia, Fontana, o
forse saranno qualcuno di
plu o qualcuno di meno, forse
e dall'ammontare
de‘{le "appalto, dall'ente, dal ol ) : ’
goﬁ]mn ap| hcgm I " f
wﬁ:&ﬁ“ﬂeﬁ?‘%‘:} - ' B GIARDINA ¢ PONCHIA m Alle pagine 2 e 3 %‘mp }gﬁttetzc,)za
ce pers anare ie arage ea
Appaltopoliitaliane é finito
per ingarbugliarsi in una i
e «Odlo nostra figla: avvelemamola» nel dopo Brexit
e mApagina4 | Coppia fermata a Milano, botte alla bimba disabile di tre anni. «E una scimmia» | VAZZANA m A pagina 13 = mane
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ALL'INTERNO Sei anni fa la rivolta
controi progetti edilizi di Erdogan.
Larepressione fuferoce, ma gli
alberi sono ancora . Quattro pagine

Domani ’ExtraTerrestre
mARi Sabato 8 giugno giomata

mondiale degli Oceani: reportage
einterviste, Inchiesta sul Baltico,
il mare pil inquinato del pianeta

Europa

GERMANIA Sorpresa Die Partei,
all'europarlamento il partito

dei comici tedeschi non scherza
Ferrucci, Canetta pagina9

& |
o)
1

'"“E"""m"'“ll
+EUR0200

MERCOLEDI 5 GIUGNO 2019 - ANNO XLVIIl - N° 135

quotidiano comunista

mail

www.ilmanifesto.it

festo

GUERRA TRA TOGHE, L’AFFONDO DEL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO SUPERIORE DELLAMAGISTRATURA

Ermini: «Traffici venalinel Csm»

INTERVISTA ARICCARDO DE VITO (MD)

«Nel Consiglio ¢’ una questione morale»

BN cNelle degenerazioni cor-
rentizie della magistratura gio-
chi di potere e traffici venali» &
T'accusa del vice presids del

fari o blocca le indagini pilotan-
do le nomine nelle procure. La
crisi, che il Quirinale segue con
molta i & tal

Csm, David Ermini, fatta ieri
durante un plenum molto teso.
Linchiesta di Perugia sul pm Lu-
ca Palamara sembra delineare
unsistema di correnti che faaf-

grave che il consigliere di Area,
Giuseppe Cascini, ha paragona-
to l'inchiesta umbra «al clima
della P2». Il Consiglio si & riuni-
to con cinque sedie vuote. 1 pm

Luigi Spina, interrogato ieri a
Perugia subito prima del togato
Stefano Fava, ha dato le dimis-
sione mentre in quattro si sono
autosospesi: avrebbero discus-
50 con Palamara e i Pd Lotti e
Ferri della successione al verti-
cedel tribunale di Roma.
ADRIANA POLLICE APAGINA S

Salvini e Di Maio alla camera foto LaPresse

«Non si tratta di 'mele marce’, c'&
una vera questione morale - dice
il presidente di Magistratura de-
mocratica Riccardo De Vito al
manifesto - la nomina dei diri-

genti mediante accordi tra espo-
nenti della magistratura e una
parte della politica per aggirare
T'indipendenza della giurisdizio-
nes. JACOPO ROSATELLIPAGINAS

Sull’otlo diuna crisi di governo Di Maio chiama Salvini e sul filo del telefono sbuca la mediazione
per lo sblocca cantieri. Il capo dei 5Stelle si rianima, sale al Colle e tranquillizza Mattarella
allavigilia della lettera Ue. Ma la Lega resta minacciosa: ne riparliamo tra 15 giorni pagine2,3

AMERICAN PSYCHO CAPITALISMODIGITALE
Londra contro Trump U ] 3 Non solo Google. Usa, "g"” LAl
Chenonvede Corbyn n.amo elettor tuttii big sotto inchiesta retanonva
della Lega, ascuolaecidd
modello Putin un’altralezione
LuiGr PANDOLFI GuUIDOo VIALE
on éscontato chela reta Thunberg ha
Nﬂutmx,latassa unica reso noto che saltera
al 15% perricchie il prossimo anmno sco-
poveri, vedra 1a luce in que- lastico per dedicarsi al com-
B Una grande manifestazione di dissen- sta legislatura. Ringalluzzito B L’Antitrust statunitense mette sotto pitodi continuare a tenere
so nel secondo giorno della visita di Stato dal 34%, Salvini 1'ha rimessa inchiesta i big del web e dell'hi tech, da all'ertala Terra, cioé noi,
del presidente Usa nel Regno unito.  alcentrodell'agendadel go- Google a Amazon, da Apple a Facebook. E  sui pericoli incombenti.
= Trump ora minaccia anche la sanita bri- verno, ma che si trattisoltan- i titoli crollano in borsa. Anche perché sta- Questa decisione & resa ob-
tannica, invitando May a mettere il servi- to diunamoelettorale & ipo- volta ¢’¢ I'impegno bipartisan e tuttaltro bligata da due impegni che
= ziosanitario sul tavolo dell'accordo bilate- tesi tutt’altro che peregrina. che scontato della politica americana. Se- Gretasi é presa.
= rale post-Brexit. E si rifiuta di incontrare —segue apagina 19— gno che il clima & cambiato, dentro e fuori — segue a pagina 19—
ilm leader dei laburisti CLAUSIA PAGINA 10 la rete CATUCCIE VECCHI APAGINA 11

euro 1,50

acampagnaabbona-
Lmem:i pit «allegras del-

lastoriaéin pieno
s{conjvolgimento. Rompere
per costruire, un apparente
paradosso che presto inizie-
remo asvelare. Non abbatte-
tevi, abbattetelo (il muro).

D yuds

Esplora

Vai su iorompo.it

e troverai tutte

le informazioni

su questa campagna.

® 1
\a{.——l—’f
Gioca
Decidi con quali armi
vuoi abbattere il muro
e per quanti giorni vuol
abbonarti al manifesto
digitale.

Condividi

Pubblica il tuo nome,
scrivici qual & il muro
che vuoi abbattere,
diffondi la campagna e
alutaci a far conoscere
questo progetto di
informazione bene
comune.

STAI A VEDE CHE

TOCCA A NOI

‘\\

:}‘.?‘ L=
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Il libro

Leonardo gourmet
tra broccoli

e lamacchina

per gli spaghetti

Di Salvo a pag. 14

La telenovela

La Juve fa melina
ma Sarri é gia pronto

a togliersi la tuta
Majorano e Taormina alle pagg. 16 ¢ 17

Quando il Mattino
scovo Padre Pio

«ll frate che fa
davvero i miracoli»
Tanzillo a pag. 38

Lega-Mb5S, la tregua forzata

» 11 rischio della stangata Ue spinge i due vicepremier all'accordo sullo «sblocca cantieri»
Il leader grillino da Mattarella che chiede di proteggere i conti. Oggi il verdetto di Bruxelles

1l commento

RILANCIO O VOTO
ILPAESE |
NON PUO PIU
ATTENDERE

Marco Gervasoni

fente tempesta atomica,

per il momento, sul go-
verno. Era, quella, un'espres-
sione del sottosegretario
Giorgett, di solito sobrio nel-
le metafore, dopo il discorso
di Conte di lunedi sera, E inve-
ce ieri, per continuare con le
analogie belliche, non solo il
fuoco & cessato ma i due eser-
citi (o tre?) si sono persino
stretti una mano. E ci riferia-
mo naturalmente all’accordo
sullosblocca cantieri.

T vero che la politica, da
sempre, e quella nelle demo-
crazie digitali postmoderne
in particolare, & vero e pro-
prio teatro, con relativi colpi
discena, echeé proprioil mo-
mento di massima tensione
quello che prelude all’accor-
do. Ma crediamo sia evidente
a tutti, e certamente anche ai
due veri capi del governo,
Matteo Salvini e Luigi Di Ma-
io, che non sara possibile con-
tinuare cosi per molto tempao.
Se la politica avesse una 1
ca, il risultato delle elezioni
europee & stato talmente cla-
moroso che i due attori, Lega
e 5Stelle, dovrebbero riscrive-
re il contratto e varare un
nuovo governo, che tenga
conto dei rinnovati rapporti
diforza; anche se quelli parla-
mentari, che fanno i 5Stelle di
gran lunga prevalenti, non so-
nocambiati.

Continua a pag. 39

Prove di tregua nel governo,
M5s e Lega trovano I'accordo
sullo sblocca cantieri, Di Maio
sale al Quirinale. Bisogna fare

sto» chiarezza e mettere
alriparoi conti pubblici, solle-
cita il presidente della Repub-
blica, preoccupato per I'anda-
mento dell'economia ma an-
che dalla necessita per il go-
verno di indicare una figura
autorevole alla Commissione
europea. Oggi la valutaziene
Ue, possibile la procedura
d'infrazione. ‘l‘:.onti..l.‘irne:

1l caso Report
Git le mani
dal caffe
napoletano
Pietro Gargano

me il caffé fa perfino
ormire. arba tutto,

1l ministro

L'allarme di Tria sul Sud
«[ dati sono sconfortanti»

Gigi Di Fiore

1 ministro Tria, a Napoli
per il convegno del centro
studi Gruppo Intesa Sanpao-
lo, parla di Sud € ammette: «l

eservizidapag.2a5

dati tanti

Apag, 7 risposte».

Confindustria a Napoli

Boccia: «Il Mezzogiorno
vuole lavoro, non aiuti»
Nando Santonastaso

1 presidente di Confindu-
stria Boccia, concludendo
Tassemblea dell'Unione indu-
striali Napoli, rilancia l'allar-
me: «Nel Sud il lavoro & senza

Re rtche mi rende
nervo.wmnquesmsmnnche
la tazzulellanostra & una
clofeca. Dopo cinque anni
Reportéwrnatosnl qugo del
‘misfatto, il Gran Caffe
Gambrinus. Allora diede tree
mezzo in pagella al caffé. Ora
sié degnatodidare un

uattro e mezzo-cin qE
stlarnomlgllcrandu lFran
giustiziere diun mi
chiama Andrej chinaedé
triestino, Dice'che noi
mettiamo nella miscela
troppa robusta, perché costa
meno, e invece ¢ l'arabica a
dareil giusto sapore.

Continua a pag. 39

Apag.6

Olanda Eutanasia a 17 anni. Era depressa dopo lo stupro da piccola

Noa Pothoven, la 17enne olandese che ha chiesto e ottenuto I'eutanasia, legale nei Paesi Bassi

Povera Noa, la ragazza morta due volte

Francesco Malfetanoa pag. 11

Trent’anni fa

Perché Tiananmen non era solo
lo studente davanti al carrarmato

Franco Cardini

{ananmen: una parola ma-
gica; un nome che ancor
oggi commuove,

Ma perché? In pratica
in concreto, di preciso,
che cosa ricordiamo di
quella parola, di quel
luogo, di quell'evento a
trentanni dagli eventi?
Come spesso succede, ci
capita di venir chiamati a com-
memorare o celebrare fatti dei
quali abbiameo solo una
memoria, € a proposito dei qua-
Ii vengono fornite informazioni

molto generiche se non addirit-
tura fuorvianti. Quanti ricorda-
no qualcosa di pill specifico a
proposito degli eventi di quei
giorni (o per meglio dire di
q\m ‘mesi, visto che prote-
) stee repressione non av-
vennero certo nell'arco
di 24 ore) certamente
hanno in mente I'imma-
gine che sempre viene ri-
prodotta: quella di un uo-
mo, forse uno studente, che im-
pedisce a un carro armato di

a  passare, spostandos! mentre il

veicolo prova a schivarlo.
Continua a pag. 39

La Whirlpool gela
Di Maio: Napoli
non ¢ sostenibile

Il ministro minaccia: togliamo gli incentivi
L'azienda: aiutateci a trovare un’alternativa

Francesco Pacifico
1l Colle in allarme
o stabilimento Whirl-
pool i Napoli devere- | Terremoto al Csm
stare aperto e la soluzione 5
deve arrivare entro sete | S1 AUtosospendono
Siamo | solds cne fanno | altri due magistrati

presodalloStato, iniziando
con almeno 15 milioni», mi-
naccia il ministro Di Maio,
L'azienda gela il vicepre-
mier: «Napoli non & pil so-
stenibile», E chiede di esse-
re ajutata a trovare una al-
ternativa.

Apag. 12

Dalla riunione, il Csm esce in
pezzi: quattro consiglieri togati
su sedici si sono autosospesi. Un
quinto, Luigi Spina, indagato. 1l
vicepresidente Ermini: «O sapre-
moriscattare con i fatti il discre-
dito o saremo perduti». E si spac-
capurel'’Anm. Allegriapag.8

Risparmio

IL_MATTINO - NAZIONALE - 1 -
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IL GIORNALE DEL MATTINO

su ILMESSAGBERD.T ()

Anche la Fiorentina
€ americana

Della Valle vende
al tycoon Commisso

Tenerani nello Sport

Storico nel tennis L'intervista
Fognini ringrazia Sara Gama: «Noi
Federer: un italiano sorelle d’Italia
torna nella Top 10, pronte a stupirvi
non capitava dal ‘78 nel Mondiale»
Frasca nello Sport Avantaggiato nello Sport

INIZIATIVA VALIDA
PER ROMA E PROVINCIA

messaggerocasa.it

Risposte o voto
La caduta
degli alibi

e l'ora basta
del Paese

Marco Gervasoni

iente tempesta atomica,
per il momento, sul go-
verno. Era, quella,
un'espressione del sot-
tosegretario Giorgetti, di so-
lito sobrio nelle metafore,
dopo il discerso di Conte di
lunedi sera. E invece ieri,
per continuare con le analo-
gie belliche, non solo il fuo-
co&cessato ma i due eserciti
(otre?) si sono persino stret-
ti una mano. E ci riferiamo
naturalmente  all'accordo
sullosblocca cantieri.

E vero che la politica, da
sempre, ¢ quella nelle demo-
crazie digitali postmoderne
in particolare, ¢ vero e pro-
prio teatro, con relativi colpi
di scena, e che & proprio il
momento di massima tensio-
ne quello che prelude all'ac-
cordo. Ma crediamo sia evi-
dente a tutti, e certamente
anche ai due veri capi del go-
verno, Matteo Salvini e Luigi
Di Maio, che non sarh possi-
bile continuare cosi per mol-
totempo.

Se la politica avesse una
logica, il risultato delle ele-
zioni europee & stato talmen-
te clamoroso che i due atto-
ri, Lega e 5Stelle, dovrebbe-
ro riscrivere il contratto e
varare un nuovo governo,
che tenga conto dei rinnova-
ti rapporti di forza; anche se
quelli parlamentari, che fan-
no i 5Stelle di gran lunga
prevalenti, non sono cam-
biati. Altra logica vorrebbe
che Salvini facesse cadere il
governo e capitalizzasse il ri-
sni:ltatu delle recenti elezio-
ni.

Continuaapag. 27

Eutanasia in Olanda
Noa, dopo lo stupro
la scelta di morire
A diciassette anni

ROMA Appena 17 anni € gia una vi-
ta di dolore alle spalle che I'na
portataa chiedere l'eutanasia. Si
€ spenta domenica Noa Potho-

Governo, prove di tregua
per il rischio stangata Ue

»Accordo sullo sblocca cantieri dopo la telefonata di Di Maio a Salvini
1l capo M5S al Quirinale, che avverte: tutelare i conti. Oggi verdetto europeo

ROMA Prove di tregua tra Di
Maio e Salvini con I'obiettivo

Oggi vertice in Campidoglio con la societa su Tor di Valle

Citta in dissesto
Salva-Roma
addio, arriva
il salva-tutti

Simone Canettieri

ull'onda della tregua tra
LegaeM5S sfuma
T'ipotesi stralcio per il
Salva-Roma, il
provvedimento invocatodal
Campidoglio per rinegoziare
il debito storico con le banche
edevitare cosi il default delle

dievitarela crisi de] gy noe
scongiurare il nsduu di stan-
gata Ue, E arrivato I'accordo
sullo sblocca cantieri dopo la
telefonata tra i due leader. II
capo M58 al Quirinale, che av-
verte: tutelare i contl. Oggi
verdetto europeo.
Conti, Cifoni, Franzese,
Pirone e Pollio Salimbeni
dapag.2apag.5

nel 2022,
Sarainserito in commissione
congiunta Bilancio-Finanze
di Montecitorio un
emendamento deirelatorial
Decreto Crescita. Passa perd
lalinea-Salvini che equipara
laCapitale allealtre
amministrazioni italiane in
dissesto: da Catania ad
Alessandria. Apag.9

Terremoto al Csm
fuori altre due toghe

L’allarme del Colle

»Autosospesi anche i togati Criscuoli e Morlini

=R : e LA ; Michela Allegri
. A . . onsiarresta il terremoto
. i )
Raggi: cosi lo stadio non si fa |z
Sfida alla Roma: «Mantenere gli impegni sulle opere pubbliche»
ROMA Per la prima volta Virginia del nuovo stadio, che tanti affan-  ti devono rispettare i patti, pri-
Raggi ha ventilato la possibilith ni ha arrecato ai grillini (e non ma realizzino le opere pubbli-

di mettere fine al controverso solo). L'avviso della sindacasuo- chee poiil campodi calcio».
progett istico-i nacome un ulti «i priva~ De Ciccoapag.15

strati si sono autosospe-

si, il caso preoccupa il
Quirinale: lasci chi ha avuto
contatti con la politica. Il vice-
presidente del Csm, Ermini:
«Basta con i traffici venali»,
Una crisiche coinvolge anche
I'Anm, oggi I'associazione riu-
nirail parlamentino. A pag. 6

IL GIUSTO SUSTENIUM PER LA TUA ESTATE

REINTEGRA | TUOI SALI MINERALI

& SUSTENIUM
MAGNESIO:, .~ J:

poTASSI0 gl
#0‘

«Incontri con i politici per le nomine da pilotare»

La rete di Palamara

I favori ai giudici

con l'aiuto di Lotito

Valentina Errante

N ella lista dei favori di Lu-
ca Palamara spuntano
anche Lotito e i biglietti

per lo stadio. Apag.7

ILGIORNODI

CANCRO, IL SEGNO
FAVORITO DAGLI ASTRI

Buongiorno, Cancro! Arriva la
Luna digiugno, le ciliegie sono
mature. Questo vostro amore
che & andato su e git per le
antiche scale, da inizio
primavera,ora si stabilisce al
piana nobile. Marte e Venere,
appassionata combinazione,
in mezzo a loro Mercurio,
frescodiglornata, che
favorisceincontrie
innamoramenti,
Fondamentale il suo
intervento nel lavoro, affari. E*
il preludio dell'onda buona che
fara dell'estate una stagione
di successo e amore. Auguri.
UDONE RSERVATA

Loroscopoa pag, 33

Stadio € 120, Nel Molise, &

ven, giovane
olandese che w
ha ottenuto L L i
1a “dolce mor- s
te” dopo anni
glsiz‘]"rif;g:nx Con M nesio, Potauio o
A guite a una itamina C
violenza sessuale subita all'eta
di Il anni. La ragazza & morta Chiedi un con5|gllo nelle farmacie i o~
nellasuacasadi Arnhem. R g o O dlunostiedivE A MENARIN
Malfetanoa pag, 11 tegratori una dieta sostlediasns.
* € 1,20 inUmbria e Basilicata. Bringis| e Taranto,| . il 120, 140 In Abruzzo, ggero +
Pissaggers + Quotdemodel Holise € 1,40, it “Con S 50

“TRX 11:04/06/19  22:53-NOTE:
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NUCLEO TUTELA
CAPSULE
Arterubata, - RMET
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S S pistora
- 5 F. MORONI = A pag. 17
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UNA VITTORIA
swcneesramaiia | Intesa sullo sblocca cantieri. Il leader M5s da Mattarella: andiamo avanti
«Nima %;ﬂ%’fo’fa"ﬁﬂv -_: : GRANDI AZIENDE
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IMOLA, AGRICOLTORI IN GINOCCHIO

«Annata disastrosa j .
per le albicocche»

CORTADO

TASSI m In Cronaca di Imola

lAllept.5e6

Un successo sportivo? No: IL CASO PALAMARA
Noa Pothoven é morta.
Rdmasia F _ 4 [l Csm ammette
G —— | ; Ji o :ggocﬁgrggcm»
1 — ORRORE IN OLANDA
%[EIP%II)JI]()}FLU 4 3 e EUTANASIA PER NoA [ECEREETEERT
» 'AVEVA.17°ANNI;

INCONTRO ALONDRA

di DAVIDE NITROSI

» ERADEBRESSA

“ORSE non saranno \ ’DOPO UNO STUPRO

E e . SUBITO DA PICCOLA
della Lombardia, Fontana,
forse saranno qualcuno di

plu o qualcuno di meno, forse

;{le e dall'ammontare
dell'ap

palto, dall'ente, dal / ’
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r .
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Azzeccagarbugli riuscirebbe .
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= Apaginaé | Firenze, no all’ordinanza del prefetto. «Non si pud allontanare chi non commette illeciti» | BaLDIwAp.8
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QUOTIDIANO FONDATONEL 1886

ICINQUESTELLE CEDONO A SALVINI: VIA LIBERA AL DECRETO SBLOCCA CANTIERI

Di Maio al Colle: il governo va avanti
Tria offre all’Ue tagli per 3,5 miliardi

Nella lettera a Bruxelles previsti risparmi annuali sul welfare. Ma parte l'iter per lo sforamento dei conti

Tregua nel governo tra Lega e Cin-
questelle. Una telefonata tra i vice-
premier anticipa il compromesso
suldecretosblocca cantierie, in par-
ticolare, sull'allentamento del codi-
ceappalti, LaLegaaccettalostralcio
di alcune proposte, M55 da il via li-
bera alle altre, La volonta di prose-
guire viene confermatadaDiMaioa
Mattarella. Atteso per oggi I'avvio
dell'iter perlaproceduradi infrazio-
ne. Nella lettera a Bruxelles il mini-
stro Tria annuncia risparmi per 3,5
miliardil’anno.
LINVIATOBRESOLIN, BARBERA, BARONI, BERTINI,
GRAVINA,LAMATTINAELOMBARDO PAGINE2-5

SECOLOXIX e RADIO 19 Tel, 010.5388 201

NON ACCADEVA DAL 1978
Fognini, ¢’¢ un italiano
nella top 10 del tennis

SERVIZIO/ PAGINA 41

ROLLI

SBLOCCA CANTIERI

LAVORARE/

¥4

ILCANTIERE DIGENOVA

ILCOMMENTO

Raberto Sculli

Giallo sulle norme
per riprendere i lavori
del nodo ferroviario

Preoccupazionea Genova peril No-
do ferroviario, bloccato per la erisi
Astaldi. L'emendamento che unifi-
ca ['opera al Terzo valico non & sta-
to presentato in commissione. Ma
forsetornerainaula.

L'ARTICOLO/ PAGINAS

MAUROBARBERIS

LTLLUSIONE
DEL POPULISMO
DISINISTRA

1l nostro Presidente della Camera,
Roberto Fico, incama autorevol-
mente una figura mitologica: il po-
pulista di sinistra. L'unico proble-
ma écheil populismo di sinistra esi-
stesolosuilibri, non nellarealta,
L'ARTICOLO / PAGINAG

LA PRESENTAZIONE

I1 Salone Nautico
punta al record:
esauriti gli spazi
per gli espositori
1l Nautico 2019 punta ai 180 mila

visitatori, dopo un’edizione 2018
difficile perlatragediadel ponte.

LINVIATO DELL'ANTICD / PAGINA 17

IMPACCIATORE: «RAGAZZI,
FATE COME ME, RIENTRATE

¥ ALAVORARE IN ITALIA»
'y LEONE/PAGINA3E
ax 17

SpazioGenova)
LA CITTA DELL’AUTD
©FD@JecpS

GIUGNO... UN MESE DI

OCCASIONI
IMPERDIBILI

T| ASPETTIAMO

PONTE CARREGA 30 R _ TEL 010 3704105
WWW.SPAZIOGENOVA.IT

L —— —~—

~ B ﬁt-iﬁ.‘fﬁ,hﬂ_

Surf, i giovani che sognano la California a Recco

I
[

= PRIMO-PIANO Pagina;
CCRONACHE Pagina

INDICE [ECONOMIA-MARITTIMO Padina
GENOVA Pagina
CINEMA/TV Pagine 31/37
XTE Pagina 34

1
|

ILCASO IN OLANDA

La scelta di Noa:
eutanasia

a diciassette anni
dopo lo stupro

«Respiro, ma non vivo pill. Vi pre-
g0, lasciatemi andare», Cosi scrive-
va Noa, 17 anni, olandese, vittima
diviolenze sessualitraglilleil2
anni, La ragazza aveva cercatodisu-
perare il trauma in tutti modi, ma
non c’era riuscita. Anzi, la situazio-
ne di depressione e disagio esisten-
ziale era diventata insopportabile.
E dopo una lunga battaglia legale,
con l'aiuto dei genitori, ha ottenuto
di essere sottoposta a eutanasia,
che nei Paesi Bassi ¢ legale. Ora il
suocaso fadiscutereil mondo.
RAUHE / PAGINALL

GIANLUCANICOLETTI

E UN CRIMINE

NON VOLER CURARE,
I.A DEPRESSIONE

on mi si venga a parlare di
liberta di decidere il pro-
prio fine vita nel caso di
Noa Pothoven. Non mi si obbietti
che questo permette la legge
olandese, possono esserci anche
leggi che consentono azioni abo-
minevoli.
Gia me lo aspetto, quindi mi
prendo anche la responsabilita di
aggiungere che non & nemmeno il

Un'immagine del Recco Surf Festival. L'evento torna, mare permettendo, nel fine settimana POZZO/ PAGINA12 casodifare paragoni strumentali.
SEBUE /PAGINA11L
BUONGIORNO [Ipane elaliberta | %

L'immagine del ragazzo senza nome solo davanti ai tank
di piazza Tiananmen ci intenerisce e ci tormenta da
trent’anni. Allora ci sembrava l'immagine dell'inevitabile
collasso del comunismo, compreso quello cinese, e inve-
ce era'immagine introduttiva al massacro. Tutto avrem-
moipotizzato, fuorché il perpetuarsi del regime tramite il
matrimonio d'interesse fra i due nemici giurati del Nove-
cento: il totalitarismo e il capitalismo. Oggi la Cina & una
potenza mondiale invasiva, impetuosa, vellicata da qual-
chescioperodioperai che rivendicano condizioni miglio-
1i,denarietempo liberoin piti. Era cosianche nell'89, nel-
la periferia di Pechino e delle altre citta in tumulto, main
piazza Tiananmen si erano radunati soprattutto gli stu-
denti, e avevano cartelli con su scritto che «la verita & pitl

importante del pane», Chissa se si studiava Rousseau allo-
ra in Cina. Chissa se sanno, gli usurpatori occidentali di
Rousseau, quanto detestasse la plebe abbruttita - la chia-
mava proprio cosi-che ama pit il pane dellaliberta, Quel-
lavittoria clamorosa di trent'anni fa, la vittoria finale del-
la democrazia, ormai non @ piti tanto clamorosa e forse
non fu nemmeno una vittoria: per il tredicesimo anno
consecutivo Freedom in the World segnala l'arretramen-
todelle democrazie liberali non solo in favore delle tiran-
nie ma anche delle democrazie illiberali, molto fascinose
pure qui in Europa, dove si baratta la liberta con pili sicu-
rezza fisica ed economica. Ora riguardate quel ragazzet-
toesile, solo davantialla fila dei tank, e pensate aquanto
avesse incontola suasicurezzae quantolasualiberta, —

AURUM:

ORO & ARGENTO

C
SEDE STORICA

COMPRIAMO TUTTO

va* Corso Buenos 811
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Riforma degli appalti:
intesa Lega-M5S
Su uno stop parziale

SBLOCCA CANTIERI

Ridotta la sospensione
voluta dal Carroccio, torna
la revisione a mutto campo

Il regolamento generale
sostituiri le linee guida Anac

Eccolintesa fra Lega e Cinque stelle
sulla riforma del codice degli appal-
ti. Sull"articolo 1del decreto sblocca
cantier! la soluzione di compro-
messo prevede una sospensione del
wecchio codice per due anni (molto
asclugata) come voleva la Legaela
riforma a futio campo varata dalle
commissioni Lavori pubblici e Am-
biente ¢ graditaa MsS. Torna il re-

— ot Rallne ol 0 A, 13/3003
= - L s A
0ggi con Il Sole Domani
Come finanziarsi Lacircle economy:
sul mercato: I'ltalia del riciclo,
le soluzioni riduco e riuso
per le imprese che non ti aspetti
ol = aal
€/$ +0,53% | BRENTDTD +0,64% |

l

®™% MERCER MARSH
BENEFITS™

Soluzioni
sostenibili
per il welfare
aziendale.

o AN
COMPANIES

Indici&Numeri - PAGINE 30-33

POWEL: «AGIREMO IN MODO APPROPRIATOR

CONFINDUSTRIA

«Autostrade, no
allemendamento
sulla colpa grave»

Allarme di Confindustria circa

Tetto del subappalto al 40%

Tregua fra alleati, Di Maio
al Quirinale che attende
il test su Europa e conti

linee guida Anaceil tettoal subap-
palto del s0%.
Intanto Luigi Di Maio ierd & salito

nellosblocea cantieri, che miraa
eliminare fa colpa gravee quindi

al Quirinale. [l Capo dello Stato at-

tende il test sull'Europa e chiede

chiarezza sui conti.
Servizi alle pagine 3¢ 5

erarialeacarico dei funzionari
pubbiici che firminolarevoca
dei contrattidi concessione
autostradale. apaging3

1l salva-Roma diventa salva-Comuni

DECRETO CRESCITA

Laccusa Ue
Debito eccessivo T
:;;v::ﬁrn\:;nm;g; gnf_]é(e)per lE SCE][E Mercatl. Le attese d| rdunnnede\cogwoeldma'ru spingono Wall Street
accolli i Ek e V‘emo : >
St | [ Fed pronta a tagliare i tassi e la Borsa vola
bilita di sostenere i Comuni in diffi- contestato dalla Ue Beda Romano —apag 2
colth,  MobllleTrovatl —apags | VitoLops —apag 21
INTERVISTA A PASQUALE ANGELOSANTO, COMANDANTE DEL ROS ~ -
b )
, : Renault verso il si all'offerta Fca
«La’ndrangheta si fa banca al Nord»
FOCUS SUI CONCAMBI Fcain Borsa
) infiltrazione della Generale. || ricca e pot fie, & =
<< |_ criminalita e comandantedel  riuscitaa colonizzare vaste arce llcdadi Renualt hadecisodiriy-  Andamento del titola a Milano
organizzataal Nord & Ros,Pasquale  del Centro e Nord Italia. In nirsi ancora oggi, mercoledi 5 1, 1746 124 11,81
sempre pil alta. Cosi come & i Angelosante continua evoluzione le modalita giugno, per un ultimo esame del- L1238 =

sempre plili intensa la nostra
azione di contrastow. Lo dice, in
un'intervista al Sole 24 Ore, i
comandare del Ros, Pasquale
Angelosanto. La ‘ndrangheta,
o la phii strutturata, diffusa,

di interazione con le imprese:
Verogazione del eredito, spiega il

rale, & uno strumento
ivo per Foccupazione illecita

di quote di mercato.

Marco Ludovico  apag 6

MESSAC BBLICITARIC

N

LA TECNOLOGIA FINANZIARIA
SVIZZERA AL TUO SERVIZIO

+ Piu di 28.000 prodotti emessi a livello globale nel 2018

Miglior certificato |Secondo miglior certificato a capitale non protetto
= Swiss Derivative Awards 2019
Miglior Servizio ai clienti |Miglior Prodotto su Azioni

ritios (Europe)

la proposta di fuslone di Fca. Pa-
rigi appare intenzionata a forzare
1concambi. Intanto il fondoatt-
vista francese Clam critica lo
schema di fusione.

Marigla Mangano  apag 15

120
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Sia studia il polo Ue dei pagamenti
Nel mirino i francesi di Worldline

DIGITAL PAYMENTS

Fusione europea in vista per Sia,
colosso hi-tech dei sistemi dipaga-
mento. La sacietd, controllata al-
1'85%; da Cdp, starebbe valutando
varie opzioni che porterebbero a
una fusione. Il candidaio piu pro-
babile & lafrancese Worldline, che
valegmiliardi (controi 3.2 miliardi
disia);danon dimenticareIngeni-
coeNexi. CardoFesta —apag1

CREDITO

Indagine della Bce:
nei riassetti bancari
Italia batte Germania

Isabella Bufacchi @ pag 16

| CHIARIMENTI DELLE ENTRATE

Stop al forfait
sel'interinale
non cambia

committente

PANORAMA

Clima, business
da 2.100 miliardi
per le imprese

1l cambiamento climatico rischia di
costare quasi mille miliard| di doltari
alle imprese. E la stima (per difetto)
effettuatadazs: BlueChips nelmon-
do. Lostesso gruppodisocieti & perd
ancheconvintochedal climate chan-
gederiveranno nuove opportunitadi
business, per un valore di 2.100 mi-
liardi di dollari. apaginay

AGROALIMENTARE

Ortofrutta, con la logistica
Spagna piii forte dell'ltalia

La Spagna batte I'talla in fatto di
exportdi prodotti ontofrutticoli: nel
2018 ben 12 milioni di tonnellate per
un valore di 13 miliardi di euro (+1%
sul 2017), controi 4,2 miliardi del-
I'ltalla (-5%). I segreto del successo
sta nella logistica. apagina 1

LASVOLTA

Demaria (Ucina):
associazioni
nautiche verso
la riunificazione

Raoul de Forcade — apaz.io

RISTORAZIONE
Au punta a crescere
Acquisizioni nel food

Obiettivos.3 miliardi di euro di ricavi
al2021,con 1,5 miliardi di euro dain-
vestire nella crescita con acquisizio-
ninel food e una generazionedi cas-
saparia 5 volte il valore del 2018(33
'milioni dieuro). Sono le cifre del pia-
notriennale di Autogrill. - apaging 16

Javoro

LA GESTIONE
DEL CAPITALE
umMaND

Problemi?

La fabbrica li risolve
grazie a12mila
suggerimenti

lavoratore interinale che, dopo  Inquesto casorilevail fatto cheil

aver cessato [l rapporto con lavoratore svolga la sua prestazio- Alla Comer di Reggiolo (Regglo

I3 iadi imit i neperlos il il Emilia), racconta il presidente ¢
collabora con lo stesso datore cul ad ;

quale aveva lavorato nella vigenza
P i i

T'aveva affidato in
I'agenzia, non pub accedere al
regime forfettario.
Liindicazione & arrivata dal-
'agenzi onla

ne. Sotto il profilo sostanziale va,
dungue, considerato datore di
lavoronon 'genzia di sommini-

risposta allinterpello n. 179 diferl.

CaputoeTosonl —apag 13

zione del metodo lean ha fatto
ridurre gli overhead, i cosiddetti
costl indirett], del 30%. Nel 2018
crescita a doppia cifra per il fattu-
rato: 379 milioni (+10,8%).

Cristina Casadel o pig 28
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Una telefonata allunga la vita a Conte

Finalmente Di Maio-Salvini si parlano via smartphone. E sbloccano appalti e Roma
Il grillino sale al Colle per dire che (per ora) si va avanti. Disponibile pure al rimpasto

Premier rasserenato ma teme nuovi scossoni dopo i ballottaggi

IL TEMPO di Oshe

~7E" Ghe nun riuscimo mai
” aincrociasse.
Tannaggia™

*»
&z

"Comungque cercamo pure
de vedesse une de sti giorni -

Un disastro la partenza del nuovo contratto di servizio, anche la Raggi é furiosa. Alira causa dell’ex ad

Roma é di nuovo in mezzo ai rifiuti, PAma é in tilt

M Dopo la telefonata tra Salvini e Di Maio
scatta il disgelo, i due si parlano, sblonnado
appalti e Salva Roma., Poi il grillino sale al
Colle da Mattarella per dirgli che (per il
momento) si va avanti, E disponibile anche
a un rimpasto di governo.

Solimene - alle pagine 4e 5

E compra la casa di Marco Columbro
Silvio ipoteca
la sua villona
in Sardegna

Bincher = apagina 7

Non rispettd il criterio del debito
Padoan gufa sui conti
mai il buco lo ha fatto lui

Martini = apagina 3

I La Capitale torna ad essere invasa dai rifiuti,
nonostante il fresco avvio del nuovo contratto di
servizio, Non sembra essere ripreso come doveva

Musica contro la depressione
52 ) lo smaltimento di Rocca Cencia, e il sindaco
c e “n arpa clw suona Virginia Raggi fa trapelare una sua «furia» con i
vertici provvisori della muncipalizzata. Intanto
nel cuore di Villa Borghese | coninuaia sucrrigiiadelr'exad Lorenzo Bagna-
cani, con un nuovo esposto alla Corte dei conti
Conti = apagina 17 Novelli = apagina 21

Siindaga a Trigoria
Un corpo carhonizzato
trovato nel rogo dei rifiuti

Meloni - a pagina 20

Pressing monetario della Bce
Senza politiche sul debito
il governo puo solo morire

De Mattia - apagina 3

1l DIABETE
Conoscerlo per Vivere Meglio

3 incontri GRATUITI
sede seminart:  Policlinico A. Gemelli- Roma

Accusate (e recidive) per aver rubato occhiali in Prati

Responsabie scientifico Prof. A. Giaccari, Team Diabete

13 Giugno 2019 | Rischi del Diabete
25 Settembre 2019 Nutrizione ed Integratori
16 Dicembre 2019 Aterosclerosi e Colesterolo

orario 17,00 - 19.00

Prenotazione obbligatoria.
ibilita fino ad posti

(L]
329.67.81.833 www.faberformecm.it

A processo. le gemelle «attnc1»

I Mai un film ]\U- A rappresen
arealta. Afflitte dallo
ivo» nella fin-

zione cosi come nella vita, le due
gemelle attrici nel film «Come un
gatto in tangenzialy, andranno a
processo. Valentina e Alessandra
Giudicessa sono accusate di fur-
to (occhiali per 250 euro in viale
Glulio Cesare) e hanno scelto il
ritoabbreviato per essere giudica
te per I'ennesima volta,

Ossino = apagina 20

IL GIUSTO SUSTENIUM
PER LA TUA ESTATE

INE
e,
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Ranocchi

software

L'offerta
completa

per il tuo
Business

Verso il ritiro 'emendamento al decre-
to Crescita che faceva rientrare I'affit-
u:d'aziemiatnle u)mpelanm di com-

finanze della Cnmera  arrivato un

! il E oggi si decide-

SUWWW.ITALIAOGGLIT

DI sbloeea eantieri
-l subemendamenito

Patuanelli

Dichiarazioni - La
circolare con i chiari-
menti ai Caf

Commereiali-
sta ai domi-
ciliari - La

ra sul ritiro della modifica che avreb-
be tolto l'esclusiva ai notai. Le argo-
mentazioni fanno leva sul ruolo del
otai officiale pubbli
te di un doppio controllo degli atti.
Bartelli a pag. 33

Un partito
di comici prende,

tra i giovani, piu

Claudio Petruc
solo al centro. Senza il concorso di !

www.italiaoggi.it

Ita

sioli: I’

i €450
»

Iternativa potra sorger

Alessandra Riceiardi a pag.

liaO

QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURIDICO E POLITICO

DS e dl Fi

Ancora col fiato sospeso per un’alira
elezione: ci sono cento ballottaggi

Il

771120

software

L'offerta
completa

peril tuo
Business

Affitto d’azienda solo ai notai

Parere contrario dellAntimafia all'emendamento che estendeva ad avvocati
e commercialisti la possibilita di gestire i contratti attraverso scrittura privata

DIRITTO & ROVESCIO

Incuranti del ridicolo, molfi politici
italiani, con lindignazione perma-
nente incorporata ¢ la rtragrande

maggioranza dei media scritti e
digitali, hanno illustrato, neil'im-

penso a evitare le elezioni
autunnali, qualora non si riesca
a ricomporre la maggioranza.
11 premier continua a dire di non
essere un Mbs, per avere una
qualifica super partes che
e venire buona in futuro.
8i trattera di vedere, passati gli
oltre cento ballottaggi di dome-
nica prossima, come Salvini
risponderd a Mattarella, il qua-
le ha interloquito con lui (e con
Luigi Di Maio solo pro forma)

0 le europee & molto cresciu- manenza delle =14'-=W’HFHWP== i
devastante rigurgito fascista in

iﬂ.ﬂ Eruppa mli k! liaia, Siccom ic uropee seno el
zioni p 50, 0 urne

repubblica Msh-mlln Poco pro- aperte, possiamo esattamente rile-

vare quanti sono i fasciati in ltalia:
Casa Pound ha preso, a livello na-
zionale, 88.724 voti pari ailo 0,33%
dei votanti. Forza nuova invece ha
raccolto solo 44,782 suffragi pari
allo 0,15% dei suffragi. Lallarme
quindi era una bufaia. Ma non sex-
per I'ltalia, visto che
:wumy !uaiom lancioto dai me-

& stato percepito con preaccupazione
all’estero. Un ind.ullrin.le austriaco,
ad esempio, mi ha telefonato preoc-

cupato per l'imminente conquista
del o parte dei fascisti che
Vinduceva a cancellare un suo gia

Nzt -

dei socialisti

sentenza della
Cassazione

piuttosto che con il premier
Conte.

Maffi a pag. 5

Ciardina a pag. 14

Ranhocchi

software

L'offerta
completa
per il tuo
Business

DAY
2019

Vieni a scoprire dal vivo
le soluzioni Ranocchi
per Commercialisti e

Consulenti del Lavoro

07/06 SANBENEDETTO
DEL TRONTO

21/06 FORLI

Soluzioni Sistemistiche
open source

o>

Programmi per Commercialisti
e Consulenti del Lavoro

bR www.ranocchi.it

Gestionali per Piccole, Medie
e Grandi Aziende

[N www.nisinformatica.it
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CORTADO

EUTANASIA A 17 ANNI

SE QUESTA E
UNA VITTORIA

di MICHELE BRAMBILLA
0A POTHOVEN

{{ \‘! ha umto Iasua

cominciava cosz i

un grande giornale ne[ia sm

edizione on line di ieri. Noa

Pothoven, una ragazza

olandese di 17 anni

(dz c;as seaa -te) «!ia um&g la
ua ttaglia». Vinto.
% gg 2 una lunga

nm.lattm" Ha ottenuto un
importante riconoscimento?
Un successo sportivo? No:
Noa Pothoven é morta.
Eutanasia.

u A pagina 2
OPERE PUBBLICHE

LA PALUDE
DEI CODICILLI

di DAVIDE NITROSI

“ORSE non saranno
E 4 trenta passaggi come
dice il governatore
della Lombardia, Fontana,
forse saranno qualcuno di
plu o qualcuno di meno, forse
;{le e dall'ammontare
dell'appalto, dall'ente, dal
comma applicato,
dall'azienda che partecipa...
L’unica cosa certa é che il
codice nato per stanare le
Appaltopoliitaliane é finito
per ingarbugliarsi in una
matassa che neppure un
Azzeccagarbugli riuscirebbe
a districare.

m A pagina &

AREZZO0: CORTE D'APPELLO RESPINGE LA RICHIESTA DI CONFISCA

[.a storica Villa Wanda

resta alla famiglia Gelli

MANNINO = A pagina 17

CAPSULE
GOURMET

ristora

Di Maio e Salvini, prove di disgelo

Intesa sullo sblocca cantiert. Il leader M5s da Mattarella: andiamo avanti

EBELLR

m?nghi

Loreto (AN)
www.menghishoes.com

PER 170 MILIONI

orenﬁna

americana
Cel'intesa

Servizi m Nel S

DA BUSH A OBAMA

Addio 3 Leah-
cuoca creola
dei presidenti

JANNELLO = A pagina 10

i

J WL ORRORE IN OLANDA:
EUTANASIA PER NOA

& JAVEVA7'ANNI,
. ERADEPRESSA

»¥DOPOUNO STUPRO
SUBITO DA PICCOLA

GIARDINA e PONCHIA = All.e pagine2e 3

Il Tar boccna le zone rosse anti degrado

Firenze, no all’ordinanza del prefetto. «Non si pud allontanare chi non commette illeciti» | BALDImAp.8

L ETERNA

MU#A

www.cemamo.it

-Auepr.sea

GRANDI AZIENDE
Ok al nuovo scivolo

Ecco tutte le strade
per la pensione

MARIN m A pagina 7

IL CASO PALAMARA
I1 Csm ammette
«Le correnti
SONO un cancro»
COLOMBO = A pagina 8

INCONTRO ALONDRA

Trump bé,ttézza
Farage alleato
nel dopo Brexit

PIOLI = A pagina 11

L'universo femminile tra "800 e 900

Centro Matteucci, Viareggio
2 giugno - 3 novembre 2019
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Fondatore Eugenio Scalfari

La Repubblica

la Repubblica

Direttore Carlo Verdelli

IL PIACERE QUOTIDIAND

LALETTERA DIBRUXELLES

E dall'Europa
arriva la bulera

Ecco il documento che inchioda il governo: tutto da rifare sui conti
La Ue boccia il reddito di cittadinanza e le pensioni a quota 100
“Il debito italiano pregiudica il futuro delle nuove generazioni”

Intesa sugli appalti, finta tregua tra Salvini e Di Maio

L’INCHIESTA

Csm a pezzi

via 5 toghe

“Le nomine
fatte di notte”

i Carlo Bonini
e Liana Milella

ocumentano le carte

trasmesse dalla
procura di Perugia al Csm
che, come carbonari,
imercanti di nomine
si incontravano quando
fuori era buio pesto.
In un albergo. Mai prima
della mezzanotte.
E tiravano avanti fino
all'una oalle due
del mattino. Imbastivano
edemolivano carriere
in nome di scambi tra
correnti, e in ragione
di criteri di “affidabilita”
politica trasparenti come
le notti in cui appunto
venivano decisi.
E siincontravano
con una cadenza che era
diventata quotidiana.

@ alle paginelOell

ai Alberto D’Argenio

Una ventina di pagine smontano le
politiche economiche di Lega e
5Stelle e le giustificazioni inviate a
Bruxelles con la lettera firmata dal
ministro Tria. E segnalano l'arrivo
della bufera europea sull'ltalia gial-
loverde. Al termine del documento
¢’é l'avvio dell'iter della procedura
per debito a carico dell’Italia, una
gabbia per evitare che Salvini e Di
Maio mettano ulteriormente a ri-
schio il Paese el'area euro.
® apagina2
diCillis, De Marchis, Lopapa
Ruffolo e Vecchio » dapagina3a7

Il

noa

Radio Radicale
convenzione
verso la proroga

S0

ai Buzzanca e Cuzzocrea
»apagina 4

L analisi

La strategia
della

sopravvivenza
i Claudio Tito

ell'epoca del pensiero breve,

magari racchiuso in un
tweet, anche solo una telefonata
sembra in grado di allungare
lavita, Almeno quella
del governo, Ma, come lo spot
televisivo di qualche anno fa, non
pud che essere una finzione.
Un modo per nascondere
la polvere di una maggioranza
diroccata sottoil tappeto della
convenienza. Le incongruenze
e le contrapposizioni emerse
nella coalizione gialloverde non
possono infatti scomparire dopo
un colloquio via cavo tra Matteo
Salvini e Luigi Di Maio.

® continua a pagina 28

SHOCK IN OLANDA

n questo caso, amare &
lasciarandare”, i stata
questa la frase con cui Noasi
#accomiatata su Instagram,
prima di morire. Noa aveva

17 anni, era stata stuprata

A Laragazza NoaPothoven & mortaal7 anni
diN
Depressa dopo uno stupro
ha voluto l'eutanasia a 17 anni

di Mi;:hela Marz;\no

dabambina ed era depressa.
Ein Olanda I'eutanasia la si
pud chiedere dai 12 anni.

ePasolini » alle pagine 12e13

HSTASAAM HOA POTHOVEN/ANSA

» apagina 28
diDel Re, Martinenghi

Telmo Pievani

[mperfezione

Una storia naturale

wello Cortina Editore

La cultura

Koons & C.
quegli artisti
un po’ copioni

i Francesco Bonami

i potrebbe chiamare la Copycat

Syndrome ovvero la sindrome
del copione, una malattia che
affligge o ha colpito molti artisti
nel corso della storia. Picasso
diceva: «I bravi artisti copiano, i
genirubano», Siriferiva a se stesso
sia come genio che come ladro,

mario

Italia

Simon e gli altri duemila
la via legale dei profughi
di Alessandra Zini

Cronaca

Nell’Arma in nome del padre:
quei figli di carabinieri uccisi
diBrunella Giovara

Economia

23

Francia, operai contro Ferrero
nella fabbrica del cioccolato
di Anais Ginori

Sport

-
-

Federer fa un favore a Fognini
L'italiano entra tra | primi dieci

» apagina 31 diClerici e Rossi
N2
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Musica Da Jovanotti a Mengoni
| concerti diventano ecologici

PIERO NEGRI — P.24

Tuttoscienze "Guiderd il rover
che andra a caccia di marziani"

ANTONIO LO CAMPO — P.28

La Stampa

LA

MPA
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NACACT M M

Nazionale Un prof insegna
'nno di Mameli agli Azzurri

'GUGLIELMO BUCCHERI — P.36

QUOTIDIAND FONDATO NEL 1887
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L'IMPEGNO NELL’ALLEGATO ALLA LETTERA A BRUXELLES. OGGI VIA ALL'ITER PER LA PROCEDURA

Tria, promessa all’Ue:
“Correggeremo i conti
con 3.5 miliardi I'anno”

Sblocea cantieri, il M5S cede alla Lega. Di Maio a Mattarella: andiamo avanti
Caso Csm, altri quattro giudici lasciano. Caseini (Md): & come lo scandalo P2

DENTRO LA CRISI

LULTIMO
MIGLIO
DI SALVINI

GIOVANNI ORSINA — P 23

Nell'allegato alla lettera inviata a
Bruxelles Tria assicura: «Corregge-
remoi conti conun risparmio da 3,5
miliardi P'anno=. Oggi il via libera
dell'Ue alliter per la procedura sul
debitoitaliano. Tregua nel governo
sul Codice appalti. BARBERA, BARONI,
BERTINI, BRESOLIN, CAPURSO, GRIGNETTI,

REPORTAGE

Nell’Emilia che vota
il leader leghista
“Abbandonati dal Pd”

IL CASO IN OLANDA

ST+

PLUS
i Noa, I'eutanasia
crvstern e a diciasseite anni
lacrisieconomica  dopo la violenza
alimenta le proteste

contro Putin

Noa Pothoven, ragazza olandese di
17 anni, ottiene l'eutanasia, legale
nei Paesi Bassi, dopo anni di soffe-
renze psichiche seguite a una vio-
lenzasubita dabambina. Dicevadi

LAMATTINAE LOMBARDO — PP.2-SE8 NICCOLO ZANCAN — P.7

| gabhiani minacciano il paradiso dei fenicotteri in Sardegna

S CUBDIMAGES
Fenicotteri nello stagno di Capoterra, vicino a Cagliari: la loro sopravvivenza & minacciata da gabbiani e cornacchie pivna —p1s

BU

GIORNO

Li ine del ragazzosenzar lodavanti ai tank
di piazza Tiananmen ci intenerisce e ci tormenta da tren-
t'anni. Allora ci sembrava limmagine dell'inevitabile col-
lassodel

1

;E 10, COIM[ ||nn-4w Emm
of= i introduttivaal massacro. Tutto avremmo ipo-
S== tizzato, fuorché il perpetuarsidel regime tramite il matri-

monio d'interesse fra i due nemici giurati del Novecento:
— 3 il totalitarismo e il capitalismo. Oggila Cina & um{)tmza
— = mondiale invasiva, impetuosa, vellicata da qualche scio-
perodlopexalchenw:ndlcanomndmm migliori, denari
o etempoliberoin pilt. Era coslanche nell'89, nella perife-
r ria dl Pechino e delle altre cittd in tumulto, ma in piazza
< Tiananmen si erano radunati soprattutto gh studenti, e
===% avevano cartelli con suscrittoche «la verita & pitiimpor-

Il pane e la liberta |

tante del pane». Chissa sesi studiava Rousseau allora in
Cina, Chissa ) g ori di Rous-
seau, quanto d lebe abbrutita- la chi
proprio cosi - che ama piil 1.lrpane della liberta. Quella v1t-
toria clamorosa di trent’anni fa, la vittoria finale della de-
mocrazia, ormai non & pit tanto clamorosa e forse non fu
nemmeno unavittoria: per il tredicesimo anno consecuti-
vo Freedom in the World segnala l'arretramento delle de-
mocrazie liberalinon solo in favore delle tirannie ma an-
che delle democrazie lliberali, molto fascinose pure qui
inEuropa, dovesi con pit sicurezza fisica
ed economica. Ora riguardate quel ragazzetto esile, solo
davmdaﬂaﬁladeitank,epensaueaquanmmehmn—
tolasua sicurezza e quanto la sua liberta. —

REGNO UNITO non sopportare pitidi vivere a causa
T delladepressione. La giovane & mor-
MASTROLILLI E RIZZO P icaincasaconl
Tl'l.ll'llll. mano tesa rqaehqlca fornita da una clinica spe-
a I_ondla- "I]npn B I clallZZata. AMABILE ERAUHE — PP.12-13
1l
intese h:ﬂm UNA SCELTA CHE DIVIDE
.

LANGOSCIA
NON E.UN MALE
TERMINALE

GIANLUCA NICOLETTI
on mi si venga a parlare di li-
berta didecidere il proprio fine

vitanel caso diNoa Pothoven. Non

misiobbietti che questo permettela
legge olandese, possono esserci an-
che leggi che consentono azioni

LE STORIE ﬂbsﬂglinf,mli- ngié mil? aspetto,
quindi mi prendo anche la respon-
MICHELE COSTANTINI sabilita di aggiun, fa::he non &
nemmeno il caso di paragoni
Il collezionista strumentali, non c’&alcun nesso tra
H " questoepisodio e le leggi che regola-
“I.‘Ih autob d ePI"“ n ooldumddemadriaidedder
ione, odi perso-
e p‘: u! Bu nelacmvna resa infernale da pa-
i tologie devastanti e irreversibili.
ﬁg:iulme psmhmoe permqumanto
MARIA CUSCELA essere, € uno su
cmlac ca ha strumenti perlavo-
Alagna, in quota di pit il disagio di
" rare, ancora di pi isagio
si studiera u{l‘adolesoente & una condizione
- E chect &da consid
il mal di montagna tenzialmente rrtevole, quindicon
r28 possibilita di evoluzione.
CONTINUAA PAGINA 23
E
Sedly ey
; \J =T
HARRY WINSTON M
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Harry Winston Avenue Classic Aurora &y

ROMA VIA DEI CONDOTTI 614, 06 45 21 1400

HARRYWINSTON,COM
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IN EDICOLA

La sfilata

di Max Mara
a Berlino tra
arte e design
Il marchio del gruppo
da 1,6 miliardi porta la
resort al Neues Museum
Bottoni

in MFF

Un look
Max Mara

G M aguatvg o ashion 1.8 8 7100 § 400+ 1001 o MFL Mgusi fos L .41 7.0 400 + 4360

Fise Mib 20.229 42

MF

Del Vecchio
sposta la
residenza in
Lussemburgo

Il patron di Luxottica
lascia Montecarlo
Bertolino

a pagina 7
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BANCHE CENTRALI IL PRESIDENTE JEROME POWELL APRE A UNA POLITICA MONETARIA MENO RESTRITTIVA
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Ennio Doris sale al 3,7%
nel capitale di Mediobanca
Negli ultimi tre mesi il fondatore di Banca
Mediolanum ha speso circa 6 milioni di
euro per rilevare lo 0,43% della merchant
di Piazzetta Cuccia

Dal Mase a pagina 9

Nexi verso

il Ftse Mib

Entro fine maggio
potrebbe prendere

il posto di Ferragamo

o Banca Generali
Montanari a pagina 10

Pil rosso il mattone
di Silvio Berlusconi
Nel 2018 la perdita di Immobiliare Idra 2
pill che raddoppiata a 5,9 milioni. Hanno
jpesato gli oneri del bond lanciato per

il debito verso L
Giacobino a pagina 19

® [ =) N e o
Fed, taglio dei tassi piu vicino
Negli Usa possibile riduzione del costo del denaro a luglio. Wall Street rimbalza e il dollaro sale
Eurolandia, il calo dell’inflazione mette pressione alla Bce. Che domani dara i dettagli della Tltro

(Corvi e Ninfole alle pagine 2 e 3)

IL CDA DELLA CASA AUTOMOBILISTICA FRANCESE PROSEGUE OGGI PER DARE UNA RISPOSTA ALLA PROPOSTA DEL LINGOTTO

Ai supplementari la fusione Fca-Renault

Volkswagen accelera sull’ipo dei veicoli industriali per sostenere gli investimenti sull’auto elettrica

(Mondellini e Valentini a pagina 7)

PALLA AL GOVERNO

Bper detta
le condizioni
per salvare
Banca Carige
(Gualtieri a pagina 9)

GOVERNANCE & CONSOLIDAMENTO
I grandi soci di Ubi a consulto
sulla creazione di un nuovo
patto in vista di un matrimonio

(Gualtieri a pagina 8)

FONDI CHIUSI
Slitta la detrazione
del 30% per
chi investira
nei nuovi Eltif
(Pira a pagina4)

NOMINE ENEL
Starace cambia la governance
alle rinnovabili e promuove
Cammisecra (Green Power)

(Zoppo a pagina 12)

una bellissima impresa da tramandare.

Cordusio é il partner strategico delle famiglie imprenditoriali italiane.

Aiutiamo i nostri Clienti a gestire i patrimoni familiari e a trasmettere quelic che hanno costruito nel tempo,
interpretiamo i continui cambiamenti e le novita dei mercati in modo autonomo.

Info@cordusio. it - www.cordusio.it

repara

: m;' iard-'i
per lo shopping
entro il 5&1

(Follis a pagina 15)

Autogrill
13

beroo, Eles

irio: sulPAim

tris di matricole
entro ’estate

(Bertoline e Carosielli a pagina 17)

[l i omPisPrcan B |

A Londra Trump prima strizza la mano
della Regina Elisabetta e poi le dé wna

Lpum:u sulla spalla. Bassesse ub!xge‘

C
e
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Corriere Marittimo

Primo Piano

Monaco, Assoporti: "Perché investire nei porti e negli interporti italiani" -
Transport & Logistic

04 Jun, 2019 MONACO DI BAVIERA - Si apre stamani la Fiera
Transport&Logistic a Monaco (4-7 giugno) una delle piu importanti
rassegne mondiali del settore dei trasporti e logistico. La manifestazione
€ biennale eed & un importante richiamo per tutti i player del settore
logistico e dei trasporti, intermodale, aereo, ferroviario e portuale. con
circa 30.000 visitatori provenienti da tutto il mondo. Corriere marittimo &
presente a Monaco al Tranport & Logistic con articoli, interviste,
fotografie e video dedicati ai principali operatori nazionali ed
internazionali del settore.. |l padiglione italiano ( Hall B, room 21)
promosso e coordinato da Assoporti presenta, il giorno 5 giugno, la
conferenza: "Why Invest in Italian Ports and Freight villages. A country
which is a natural hub in the MED" Intervengono: Gianni Fiaccadori,
Dipartimento Attrazione Investimenti Esteri, ICE-Agenzia 10.20 L'
accordo ICE-Assoporti - Uir per I' attrazione degli IDE: verso un book
delle opportunita di investimento per operatori esteri Daniele Rossi,
Presidente Assoporti Matteo Gasparato, Presidente UIR 11.00 -12.00

Tavola Rotonda : " Perché investire nei porti e negli interporti italiani" ,.HF',E!;‘EE,’!',;

Fax 0586 248200

Marco Spinedi, Presidente Interporto di Bologna, Presidente Interporto di
Bologna, L' Italia hub logistico Mediterraneo e il ruolo dell' integrazione
porto-interporto Francesco Maria di Majo, Presidente dell' Autorita di
Sistema Portuale del Mar Tirreno centro-settentrionale, L' Italia e il settore
crocieristico: una leadership: una leadership diusa nell' area mediterranea:
Massimo Deiana, Presidente dell' Autorita di Sistema Portuale Portuale
del Mar di Sardegna, Le Zone Economiche Speciali e il nuovo ruolo di porti e interporti per la crescita economica
Lorenzo Cardo , Amministratore Delegato Interporto di Orte, La riforma degli interporti driver dello sviluppo
intermodale e sostenibile 12.15 Conclusioni: i prossimi passi del progetto comune Ice-Assoporti-Uir.

o
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Corriere Marittimo

Primo Piano

Transport&Logistic, Incontro Italia-China - Il porto di Shenzhen sempre piu
vicino

MONACO DI BAVIERA - Incontro stamani, nell' ambito della Fiera
internazionale Transport & Logistic a Monaco di Baviera. La delegazione
cinese di Shenzhen ha visitato il padiglione dei porti italiani coordinato da
Assoporti.Durante I' incontro sono state concordate alcune iniziative e
una prossima missione ad ottobre che coinvolgera: Assoporti insieme ad .
alcuni interporti e all' istituto del commercio estero.

ng'll‘.l?rr-\ua-l;wr-u B PORTO DI

1 SEMF T
b e

Transport&Logistic, Incontro Italia-China - 1| porto di
he Mpre piu vicing

g

L T

™00 spaoont

Telafenc - 0SB 248111

-
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La Gazzetta Marittima

Primo Piano

Assoporti a Monaco con ICE-Uir

MONACO - Oggi mercoledi 5 giugno nel quadro delle presenze italiane al
salone Transport Logistic, I' associazione Assoporti terra una conferenza
sul tema: 'Perché investire nei porti italiani, in un paese che € un hub
naturale nel Mediterraneo". L' introduzione del convegno sara affidata a
Gianni Fiaccadori dell' ICE. Successivamente alla presentazione da parte
del presidente di Assoporti Daniele Rossi e del presidente UIR Matteo
Gasparato dell' accordo ICE-Assoporti-Uir sulle opportunita d'
investimento per gli operatori stranieri, si terra sul tema una tavola
rotonda con Marco Spinedi (Interporto Bologna), Francesco Maria di
Majo (Autorita di sistyema del Tirreno Centro-Settentrionale), Massimo
Deiana (Autorita portuale di sistema della Sardegna) e Lorenzo Cardo
(AD Interporto di Orte).

LA GAZZRTTA S MARITTINA

CHIBIAMO  CONTATTI  PARTENTE MAVI  ABBOMAMENTI | QUADERHI  SFOOLIARILE

e
Assoporti a Monaco con ICE-

i [l ASSIMA
o b s i [ | T irvorne.
s [ S =T
L]
Cav. Tho Merl: s borsa o stuto &l Moot spazi & P

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 26



martedi 04 giugno 2019

Messaggero Marittimo

Primo Piano

Delegazione di Shenzhen incontra Assoporti

Massimo Belli

MONACO Una delegazione del porto di Shenzhen & stata accolta nello
stand di Assoporti alla fiera di Monaco di Baviera. Appena il tempo di
inaugurare Transport Logistic (dal 4 al 7 Giugno), e questa mattina -
Assoporti ha gia avuto una importante visita. Una delegazione del porto gy
di Shenzhen, infatti, & stata ospitata dall'’Associazione dei porti italiani Delegazione di Shenzhen
nello spazio allestito all'interno della manifestazione in svolgimento a incontra Assoporti
Monaco. Al termine dei colloqui con i rappresentanti dello scalo cinese, — *w e nmem o
Assoporti annuncia che sono state concordate interessanti iniziative e  *
una prossima missione che si terra ad Ottobre. Il prossimo appuntamento
vedra il coinvolgimento di Assoporti, insieme agli interporti e all'lce
Agenzia per la promozione all'estero e l'internazionalizzazione delle
imprese italiane.

ISCRIVITI ALLA NEWSLETTER

¢ Tarcancells mutta di 39
L, milienl a Cin e Moby

Borie i shadio o
stdenti del “Cappallin”

“TrasportibLogistica™s
tenfrenta premoss dal
F o
ro a
W trenners

ABBOMAT & EFFETTUR iL LOGIN

ARGOMENT] CORRILATE SaSiorokT] el masion

Girunoo Droratn oer 14 nuavi Fracoiarosss

o
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Il Piccolo

Trieste

L' ANNUNCIO ALLA TRANSPORT LOGISTIC DI MONACO

Dal porto di Trieste a Norimberga in partenza il nuovo servizio ferroviario

Treno bisettimanale di collegamento dal Molo V, a bordo container e semirimorchi. D' Agostino: baricentro verso
Nord

TRIESTE. La missione del sistema Friuli Venezia Giulia alla Transport

Logistic di Monaco di Baviera, fiera leader per il settore a livello ECDNDMM
mondiale, si apre con I' annuncio di un nuovo servizio ferroviario che da

fine luglio colleghera Trieste con I' hub di Norimberga, a nord della  pal porto di Trieste
Baviera. Un servizio la cui frequenza iniziale bisettimanale € destinataa  aNorimberga s hracallansita

essere incrementata entro fine anno, e un servizio con cui il Porto di N I}’d_l’[ﬂ}?-il ilnuovo === fmw e
. . . ' . , . . OV (Ll 3 . Pty
Trieste punta a offrire un' alternativa di ingresso da sud - anziché dai porti ~ S¢V#10 IEITOVIATIO /9

nordeuropei - per le merci destinate al cuore dell' Europa.

Si chiama Trinur - parola che lega le prime tre lettere di Trieste e
Nurnberg - il nuovo collegamento che consistera in un treno misto per il
trasporto di semirimorchi e container. |l servizio nasce dalla gia strutturata
collaborazione fra Dfds, il gruppo danese leader mondiale nel settore del
trasporto Ro-Ro che detiene il 60% delle quote del terminal Samer
Seaports - e che controlla la turca Un ro-ro - e Alpe Adria, la compagnia

che qui commercializza il collegamento in questione. Nella fase iniziale
Trinur colleghera il Molo V di Trieste con quello di Tricon di Norimberga,
gestito dal Gruppo Bayernhafen, «e oltre a trasferire in maniera prmm— : .
sostenibile i volumi di traffico del mercato turco e greco, sara attrazione — Sfiimimene e o e -
per le esigenze di export del sistema industriale del territorio della ™™™
Baviera», spiega I' Autorita di sistema portuale dell' Adriatico orientale, = e D Tt
presente a Monaco sia allo stand di Assoporti sia in quello promosso da ==t Teae o B el
Regione e Camera di commercio. _—

A oggi, per il nuovo servizio, quello dei semirimorchi in arrivo da sud a

Trieste lungo I' autostrada del mare «é I' elemento predominante», base di vantaggio da cui partire, annota il
presidente dell' Autorita Zeno D' Agostino; ma il treno misto carichera appunto anche i container che le navi turche da
qualche anno hanno iniziato a trasportare, ed € proprio sulla crescita di questi che si concentra I' attenzione. Container
che in futuro saranno anche quelli in partenza dal Molo VII.

In questo scenario, Trinur - la cui trazione sara operata da Tx Logistik, societa del gruppo Fs con sede in Germania -
€ ulteriore tassello di penetrazione verso Nord: «Confidiamo che Norimberga possa essere per noi e per
Bayernhafen un' occasione di colaborazione sinergica e di ponte per altre aree di mercato, come Polonia o Paesi
baltici», aggiunge D' Agostino definendo la Baviera «da sempre partner fondamentale» e ricordando i servizi
giornalieri gia attivi con Monaco.

Insomma, «il baricentro delle nostre attivita continua a spostarsi anche verso Nord». In una seconda fase il servizio
utilizzera come gateway ferroviario di consolidamento anche Cervignano, guardando cosi ai volumi di traffico
generati dal Friuli Venezia Giulia in un' ottica di "piattaforma logistica regionale" da disegnare.

E proprio come «piattaforma logistica naturale» il governatore Massimiliano Fedriga ha citato la regione ieri durante I'
incontro avuto con il ministro dei Trasporti del Land bavarese Hans Reichhart, in cui Fedriga ha messo sul piatto I
intensificazione delle relazioni «anche atraverso partecipazioni reciproche nei sistemi logistici delle due regioni», oltre
al tema del corridoio doganale di cui si tornera a discutere in un nuovo incontro previsto in autunno. Dell' intesa gia
sottoscritta nel 2016 tra Fvg e Land bavarese e delle possibilita di implementazione si € discusso ieri a Monaco
anche in un tavolo bilaterale al quale tra gli altri hanno partecipato I' assessore regionale alle Infrastrutture Graziano
Pizzimenti, lo stesso D' Agostino e il presidente della Camera di comercio della Venezia Giulia Antonio Paoletti, che
ha sottolineato I' opportunita che la Regione apra «un tavolo di confronto con i Paesi interessati dall' attraversamento
dei Corridoi Mediterraneo e Baltico-Adriatico».

[m———
In regione segno meno
per la metalmeccanica
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Il Gazzettino (ed. Udine)

Trieste

La Regione tesse i rapporti con il Lussemburgo

LA MISSIONE UDINE L' annunciata volonta della Camera di commercio

del Lussemburgo di realizzare a breve una missione in Friuli Venezia = "*™ B
Giulia per concretizzare una significativa serie di collaborazioni, nei campi 3 -
della logistica, dell' enogastronomia, del legno/arredo e dell' innovazione,
testimonia I' importanza dell' attivita di promozione che stiamo attuando.
Un cambio di filosofia per superare le timidezze del passato e per farci
conoscere in ambito internazionale valorizzando I' esperienza di Esof
2020, la valenza strategica del porto di Trieste e, in chiave turistica, le
nostre eccellenze dell' alimentare. Lo ha detto ieri a Lussemburgo I'
assessore alle Attivita produttive, Sergio Emidio Bini, a margine della
conferenza dedicata alla presentazione, organizzata dall' Ambasciata
italiana di Lussemburgo e dalla Camera di commercio italo-
lussembuerghese, delle regioni Friuli Venezia Giulia ed Emilia-Romagna.
In precedenza, nella prima parte della giornata, lo stesso Bini ha guidato
la delegazione Fvg in un incontro alla House of startups, il principale
centro lussemburghese dedicato alla nascita di nuove imprese. Quello del
Lussemburgo, come ha spiegato Bini, € un territorio che supera i numeri e
le dimensioni del Granducato: ai circa 600mila abitanti si sommano altri
300mila lavoratori transfrontalieri giornalieri, mentre |I' area di attrazione e
di influenza copre 10 milioni di persone.

Si tratta - ha sottolineato I' assessore - di una sistema estremamente
dinamico e ricco da un punto di vista economico e finanziario. In quest'
ottica ritengo strategico aver generato un concreto interesse nei confronti
della nostra regione che potra dare inizio a un promettente percorso di
cooperazione. Come illustrato dal presidente della Camera di commercio italo-lussemburghese, Fabio Morvilli, e dalla
responsabile per I' estero della Camera di commercio del Lussemburgo, Edith Stein, grande attenzione da parte del
sistema economico lussemburghese & concentrato sulla logistica e sull' intermodalita. In questa chiave € gia operativo
un rapporto con il porto di Trieste, riguardo al quale lo stesso Bini ha evidenziato I' opportunita per la Regione di
creare le condizioni finalizzate a un rafforzamento di questa collaborazione. Questa amministrazione - ha detto I
assessore nel suo saluto di presentazione rivolgendosi alla platea selezionata dall' Ambasciata italiana - ha scelto di
aprire il Friuli Venezia Giulia al mondo e di cercare investitori e nuove opportunita di sviluppo. Seguendo questa
chiave di lettura, Bini, ha ricordato gli elementi di attrattivita della regione rappresentati dall' offerta turistica
diversificata montagna-mare e dagli eventi di richiamo, come la Barcolana - descritta come la piu grande regata del
mondo - e altri appuntamenti che connoteranno il 2020, tra cui I' Euroscience Open Forum Esof 2020.
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Ansa

Trieste

Logistica: Monaco. intesa ferrovia Porto Trieste-Norimberga

Nuovo collegamento presentato alla Fiera

(ANSA) - TRIESTE, 4 GIU - Un nuovo servizio ferroviario, "Trinur", che
colleghera Trieste con I' hub di Norimberga & stato presentato oggi a
Monaco di Baviera nel corso di "Transport Logistic", fiera leader a livello
mondiale per la logistica. Il servizio - annuncia I' Autorita di Sistema
portuale del Mare Adriatico orientale - sara inaugurato a fine luglio con
una frequenza bisettimanale per poi incrementare le circolazioni entro la
fine del 2019. Il collegamento - spiega I' Authority - nasce dalla
consolidata collaborazione tra DFDS, gruppo danese leader del trasporto
Ro-Ro che detiene il 60% delle quote del terminal Samer Seaports e Alpe
Adria, la compagnia che svolge il ruolo di facilitatore per lo sviluppo dei
servizi di trasporto intermodale del sistema logistico giuliano, attraverso
la gestione di un network a livello europeo. Nella fase iniziale, Trinur
colleghera il molo V di Trieste con quello di Tricon di Norimberga, gestito
dal Gruppo "Bayernhafen" e, oltre a trasferire in maniera sostenibile i
volumi di traffico del mercato turco e greco, sara attrazione per le
esigenze di export del sistema industriale del territorio della Baviera. "La
Baviera - afferma il presidente dell' Authority, Zeno D' Agostino - & da
sempre un partner fondamentale con il quale desideriamo lavorare a tutto
campo. Il nuovo servizio su Norimberga dimostra come il baricentro delle
nostre attivita economiche continui a spostarsi progressivamente anche
verso Nord. Confidiamo che Norimberga possa essere per noi e
Bayernhafen un' occasione di collaborazione sinergica e di ponte per altre
aree di mercato, quali la Polonia o i Paesi Baltici". In una seconda fase -
conclude I' Authority - il servizio si sviluppera utilizzando come gateway ferroviario di consolidamento anche
Cervignano.(ANSA).
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Ansa

Trieste

Logistica: Regione a Monaco, 'opportunita da sistema Fvg'

(ANSA) - TRIESTE, 4 GIU - "Il sistema logistico del Fvg si presenta oggi
a Monaco con la rinnovata ambizione di imporsi quale interlocutore serio
e credibile per istituzioni e operatori che, nel resto d' Europa e nel mondo,
guardano a noi per le straordinarie opportunita che possiamo offrire sia in

termini di capacita di movimentazione delle merci che in virth di quel ~ Logistica: Regione a Monaco,

'opportunita da sistema Fvg'

regime di Punto Franco che rappresenta un valore aggiunto a beneficio
delle imprese". Lo ha detto I' assessore Fvg a Infrastrutture e Territorio,
Graziano Pizzimenti, durante un tavolo bilaterale con la Camera di
Commercio italo-tedesca alla fiera Transport Logistic di Monaco. Dal
presidente della Cciaa della Venezia Giulia, Antonio Paoletti, & quindi
giunta la richiesta di apertura di "un tavolo di confronto" tra Regione e
"Paesi interessati dall' attraversamento dei Corridoi Mediterraneo e
Baltico-Adriatico". Oltre ad Area Science Park, alla fiera partecipa, tra gli
altri, anche il Porto di Trieste, che oggi ha presentato il collegamento
ferroviario con Norimberga. Logistica: Monaco; Fedriga, Fvg €
piattaforma per Baviera (ANSA) - TRIESTE, 4 GIU - Affrontare le sfide
globali con alleanze infrastrutturali e investimenti atti a potenziare le
capacita logistiche di Friuli Venezia Giulia e Baviera. Questo I' obiettivo -
informa la Regione - concordato dal governatore del Fvg, Massimiliano
Fedriga, e dal ministro ai Trasporti del Land bavarese, Hans Reichhart al émwa
termine di un incontro nello stand allestito da Regione e Camera di e —
Commercio Vg alla "Transport Logistic" di Monaco. Due obiettivi che, PELLEY AR

nelle intenzioni di Fedriga, puntano a "intensificare le relazioni, anche

attraverso partecipazioni reciproche nei sistemi logistici delle due regioni, per trasformare I' intera area in un fulcro per
I' economia europea". "Se Trieste € il porto di riferimento per la Baviera - ha detto Fedriga - il Friuli Venezia Giulia
rappresenta, per il vicino Land, la naturale piattaforma logistica: un legame storico, che spetta a noi ora rinverdire con
nuove e sempre piu puntuali alleanze tra soggetti pubblici e privati". Tra le opportunita prese in esame da Fedriga e
Reichhart - aggiunge la Regione - il tema del corridoio doganale: una prospettiva, caldeggiata dall' Esecutivo Fvg, che
agevolerebbe la cooperazione tra le due regioni facendo leva sulle infrastrutture immateriali, quali i ‘fast corridor', che
risultano essenziali per il potenziamento dei traffici. L' approfondimento avra luogo in autunno, quando il ministro -
conclude la nota - fara visita al governatore in Fvg per definire una road map con le tappe delle nuove partnership.
(ANSA).
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Il Nautilus

Trieste

IL PORTO DI TRIESTE ALLA FIERA TRANSPORT LOGISTIC DI MONACO DI
BAVIERA

TRIESTE GUARDA AL NORD DELLA BAVIERA PARTIRA' A LUGLIO TRINUR, IL NUOVO COLLEGAMENTO
TRIESTE - NORIMBERGA Trieste- Al via oggi la

SCRITTO DA REDAZIONE

Trieste Al via oggi la Transport Logistic, fiera leader a livello mondiale per
la logistica che si svolge con cadenza biennale a Monaco di Baviera,
capace di unire, nell'edizione 2019, piu di 2.300 espositori provenienti da
123 nazioni e regioni. Il porto di Trieste non poteva mancare
all'importante kermesse, dove partecipera con i suoi operatori sia allo
stand promosso da Assoporti con le altre Autorita di Sistema, sia
all'interno dello stand della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia. Per
Zeno D'Agostino, presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale, Questo ¢ I'evento fieristico pit importante per il
nostro sistema logistico. Si tratta di una tradizione che si rinnova da molti
anni, dal momento che il porto di Trieste partecipa alla fiera fin dalla prima
edizione, svoltasi nel 1978. Tante le novita che lo scalo giuliano proporra
ai clienti e stakeholder nei quattro giorni della manifestazione. Si & partiti
0ggi con la presentazione di un nuovo servizio ferroviario che colleghera
Trieste con I'nub di Norimberga, situato a nord della Baviera. Il servizio
sara inaugurato a fine luglio con una frequenza bisettimanale per poi
incrementare le circolazioni entro la fine del 2019. TRINUR ¢ la
denominazione scelta per il collegamento, che racchiude le lettere iniziali
di Trieste e NUrnberg, ma soprattutto l'identita strategica del porto di
Trieste, da sempre orientata ad accrescere la sua connettivita ferroviaria
con I'Europa centrale, partendo proprio dal Land bavarese. |l servizio
nasce dalla gia consolidata collaborazione tra DFDS, gruppo danese
leader del trasporto Ro-Ro che detiene il 60% delle quote del terminal
Samer Seaports e Alpe Adria, la compagnia che svolge il ruolo di facilitatore per lo sviluppo dei servizi di trasporto
intermodale del sistema logistico giuliano, attraverso la gestione di un esteso network a livello europeo. Nella fase
iniziale, TRINUR colleghera il molo V di Trieste con quello di TRICON di Norimberga, gestito dal Gruppo
Bayernhafen e, oltre a trasferire in maniera sostenibile i volumi di traffico del mercato turco e greco, sara attrazione
per le esigenze di export del sistema industriale del territorio della Baviera. Ampia la soddisfazione espressa da Zeno
D'Agostino per il lancio di TRINUR: La Baviera & da sempre un partner fondamentale con il quale desideriamo
lavorare a tutto campo. Il nuovo servizio su Norimberga dimostra come il baricentro delle nostre attivita economiche
continui a spostarsi progressivamente anche verso Nord. Confidiamo che Norimberga possa essere per noi e
Bayernhafen un'occasione di collaborazione sinergica e di ponte per altre aree di mercato, quali la Polonia o i Paesi
Baltici. Il nuovo collegamento evidenzia quanto il Land bavarese possa contare su un'integrazione sempre piu solida
con il porto di Trieste, sviluppata non solo attraverso i servizi giornalieri verso Monaco, ma anche con questo nuovo
treno che colleghera Trieste e I'hub di Norimberga. In una seconda fase, il servizio si sviluppera utilizzando come
gateway ferroviario di consolidamento anche Cervignano, rivolgendosi dunque ai volumi di traffico generati dal
territorio del Friuli Venezia Giulia, in armonia con lo sviluppo della piattaforma logistica regionale che I'Autorita di
Sistema assieme alle altre istituzioni e piattaforme della Regione FVG sta contribuendo a disegnare.

IL UTILUS

IL PORTO DI TRIESTE ALLA FIERA TRANSPORT
LOGISTIC Df MONACT DI BAVEERA
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Informare

Trieste

Un nuovo servizio ferroviario colleghera il porto di Trieste con Norimberga

Sara realizzato da DFDS e Alpe Adria Dalla fine del prossimo mese un
nuovo servizio ferroviario colleghera il porto di Trieste con I' hub di
Norimberga, situato a nord della Baviera. Il servizio & stato presentato
oggi dall' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale in
occasione della partecipazione dell' ente al Transport Logistic, la fiera
leader a livello mondiale per la logistica che si svolge con cadenza
biennale a Monaco di Baviera. Il nuovo servizio ferroviario denominato
Trinur, che avra frequenza bisettimanale per poi incrementare le
circolazioni entro la fine del 2019, nasce dalla gia consolidata
collaborazione tra DFDS, gruppo danese leader del trasporto ro-ro che
detiene il 60% delle quote del terminal Samer Seaports di Trieste, e Alpe
Adria, la compagnia che svolge il ruolo di facilitatore per lo sviluppo dei
servizi di trasporto intermodale del sistema logistico giuliano attraverso la
gestione di un esteso network a livello europeo. Nella fase iniziale Trinur
colleghera il molo V di Trieste con quello di Tricon di Norimberga, gestito
dal gruppo Bayernhafen e, oltre a trasferire in maniera sostenibile i volumi
di traffico del mercato turco e greco, sara attrazione per le esigenze di
export del sistema industriale del territorio della Baviera. In una seconda
fase il servizio si sviluppera utilizzando come gateway ferroviario di
consolidamento anche Cervignano, rivolgendosi dunque ai volumi di
traffico generati dal territorio del Friuli Venezia Giulia, in armonia con lo
sviluppo della "piattaforma logistica regionale" che I' Autorita di Sistema
Portuale assieme alle altre istituzioni e piattaforme della Regione FVG sta

45 ER IR
FAIpip

contribuendo a disegnare. «La Baviera - ha osservato il presidente dell' AASP del Mare Adriatico Orientale, Zeno D'
Agostino, in occasione della presentazione del nuovo servizio - € da sempre un partner fondamentale con il quale
desideriamo lavorare a tutto campo. Il nuovo servizio su Norimberga dimostra come il baricentro delle nostre attivita
economiche continui a spostarsi progressivamente anche verso Nord. Confidiamo che Norimberga possa essere per
noi e Bayernhafen un' occasione di collaborazione sinergica e di ponte per altre aree di mercato, quali la Polonia o i

Paesi Baltici».
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The Medi Telegraph

Trieste

Nuovo servizio ferroviario fra Trieste e I' hub di Norimberga

Monaco - Un nuovo servizio ferroviario colleghera Trieste con I' hub di
Norimberga, situato a nord della Baviera. L' annuncio & stato dato nella
giornata inaugurale di Transport Logistic. «ll servizio sara inaugurato a
fine luglio con una frequenza bisettimanale per poi incrementare le
circolazioni entro la fine del 2019. TRINUR ¢& la denominazione scelta per

il collegamento, che racchiude le lettere iniziali di Trieste e Nurnberg, ma o o femoviario f
[ Hp H H . . UOoVvoOo servizio rerroviarno ira

soprattutto I' identita strateglcg .d(‘el porto.dl .Trleste, da sempre onentatal Trieste e 'hub di

ad accrescere la sua connettivita ferroviaria con I' Europa centrale - si Norimberga _

legge in una nota della Port Authority - partendo proprio dal Land oo otmerg, s . e Bt

Vannunclo & sate dale nella giamate inavgurale di

bavarese. Il servizio nasce dalla gia consolidata collaborazione tra DFDS, trandger ogietc
gruppo danese leader del trasporto Ro-Ro che detiene il 60% delle quote
del terminal Samer Seaports e Alpe Adria , la compagnia che svolge il
ruolo di facilitatore per lo sviluppo dei servizi di trasporto intermodale del
sistema logistico giuliano, attraverso la gestione di un esteso network a
livello europeo. Nella fase iniziale, TRINUR colleghera il molo V di Trieste
con quello di TRICON di Norimberga, gestito dal Gruppo "Bayernhafen"
e, oltre a trasferire in maniera sostenibile i volumi di traffico del mercato
turco e greco, sara attrazione per le esigenze di export del sistema
industriale del territorio della Baviera».

SHIPFING MOVEMENTS
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Trieste Prima

Trieste

Porto: al via il collegamento Trieste-Norimberga

Partira a luglio il Trinur. L" annuncio é stato fatto al Transport Logistic di Monaco, la fiera leader a livello mondiale per
la logistica

C' & anche il Porto di Trieste alla Transport Logistic, fiera leader a livello . onma ——
mondiale per la logistica che si svolge con cadenza biennale a Monaco di - —
Baviera, capace di unire, nell' edizione 2019, piu di 2.300 espositori “"

provenienti da 123 nazioni e regioni. "Questo & I' evento fieristico piu ) =
importante per il nostro sistema logistico". Ha dichiarato Zeno D' j
Agostino, presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico ...

Orientale. "Si tratta di una tradizione che si rinnova da molti anni, dal Porto:alviail collegamento Trieste-
momento che il porto di Trieste partecipa alla fiera fin dalla prima r‘lf’"“‘be'ﬁ_a
edizione, svoltasi nel 1978". Trieste - Norimberga Tante le novita che lo :
scalo giuliano proporra ai clienti e stakeholder nei quattro giorni della
manifestazione. Si & partiti oggi con la presentazione di un nuovo servizio
ferroviario che colleghera Trieste con I' hub di Norimberga , situato a nord
della Baviera. Il servizio sara inaugurato a fine luglio con una frequenza
bisettimanale per poi incrementare le circolazioni entro la fine del 2019.
TRINUR € la denominazione scelta per il collegamento, che racchiude le
lettere iniziali di Trieste e NUrnberg, ma soprattutto I' identita strategica del
porto di Trieste, da sempre orientata ad accrescere la sua connettivita
ferroviaria con I' Europa centrale, partendo proprio dal Land bavarese. |
servizio nasce dalla gia consolidata collaborazione tra DFDS, gruppo
danese leader del trasporto Ro-Ro che detiene il 60% delle quote del
terminal Samer Seaports e Alpe Adria, la compagnia che svolge il ruolo di
facilitatore per lo sviluppo dei servizi di trasporto intermodale del sistema  Teste-Normberas
logistico giuliano, attraverso la gestione di un esteso network a livello

europeo. Il collegamento Nella fase iniziale, TRINUR colleghera il molo V di Trieste con quello di TRICON di
Norimberga , gestito dal Gruppo "Bayernhafen" e, oltre a trasferire in maniera sostenibile i volumi di traffico del
mercato turco e greco, sara attrazione per le esigenze di export del sistema industriale del territorio della Baviera.
Ampia la soddisfazione espressa da Zeno D' Agostino per il lancio di TRINUR: "La Baviera € da sempre un partner
fondamentale con il quale desideriamo lavorare a tutto campo. Il nuovo servizio su Norimberga dimostra come |l
baricentro delle nostre attivita economiche continui a spostarsi progressivamente anche verso Nord. Confidiamo che
Norimberga possa essere per noi e Bayernhafen un' occasione di collaborazione sinergica e di ponte per altre aree di
mercato, quali la Polonia o i Paesi Baltici. In una seconda fase, il servizio si sviluppera utilizzando come gateway
ferroviario di consolidamento anche Cervignano, rivolgendosi dunque ai volumi di traffico generati dal territorio del
Friuli Venezia Giulia, in armonia con lo sviluppo della "piattaforma logistica regionale" che I' Autorita di Sistema
assieme alle altre istituzioni e piattaforme della Regione FVG sta contribuendo a disegnare.
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Messaggero Marittimo

Trieste

"Trasporti&Logistica": confronto promosso dal Friuli Venezia Giulia

Tavolo bilaterale a Monaco con la Camera di Commercio italo-tedesca

Giulia Sarti

MONACO DI BAVIERA Il sistema logistico del Friuli Venezia Giulia si
presenta oggi a Monaco con la rinnovata ambizione di imporsi quale
interlocutore serio e credibile per le istituzioni e gli operatori che, nel resto
d'Europa e nel mondo, guardano a noi per le straordinarie opportunita che
possiamo offrire sia in termini di capacita di movimentazione delle merci “Trasporti&Logistica”:

che in virtt di quel regime di Punto Franco che, unicum a livello confronto promosso dal Friuli
continentale, rappresenta un indiscusso valore aggiunto a beneficio delle Venezia Giulia

imprese. A parlare I'assessore a Infrastrutture e Territorio, Graziano """ o
Pizzimenti, aprendo i lavori del tavolo bilaterale Trasporti&Logistica:
un'occasione di confronto, promossa dalla Regione Fvg con il supporto
della Camera di commercio italo-tedesca, nella cornice della Transport
logistic di Monaco. A essere coinvolti, una trentina di interlocutori pubblici
e privati tedeschi e italiani, con l'obiettivo di individuare nuovi orizzonti su
cui alimentare l'intesa sottoscritta nel 2016 tra il Friuli Venezia Giulia e il
Land bavarese. Numerosi gli investimenti citati da Pizzimenti:
dall'accelerazione dei lavori sulla terza corsia al coinvolgimento di un
partner privato per la gestione dello scalo aeroportuale; dal rilancio delle

#

E

ferrovie in collaborazione con I'Autorita di Sistema portuale e Rfi agli oltre e ' m T
18 milioni stanziati per il potenziamento del sistema portuale regionale. —

Operazioni che hanno avuto, quale comune denominatore, la S L =
realizzazione di un sistema logistico integrato e coeso in Friuli Venezia e E_ﬂ?‘m

Giulia, attraverso il quale ha spiegato I'assessore affermare la nostra

centralita nel contesto internazionale. L'assessore ha inoltre ricordato

l'importanza di garantire un retroterra fertile al porto di Trieste, primo scalo in Italia e undicesimo in Europa, attraverso
una rete di infrastrutture e servizi capace di far fronte alle richieste di un mercato in continua espansione, come
testimoniato peraltro dai recenti accordi sottoscritti con la China Communications Construction Company per gli
investimenti nel progetto Trihub. La Regione vuole porsi quale elemento di garanzia sia sul fronte della tutela dei diritti
che della maturazione di sinergie virtuose per lI'economia e I'occupazione: cardini inamovibili secondo Pizzimenti per
raccogliere le sfide del mercato globale senza rinunciare agli asset identitari e valoriali che ci appartengono. Al tavolo
bilaterale hanno partecipato, tra gli altri, il presidente dell'Autorita di Sistema portuale del mare Adriatico orientale,
Zeno D'Agostino, il presidente della Camera di commercio della Venezia Giulia, Antonio Paoletti, i rappresentanti dei
quattro interporti regionali, il direttore del Consorzio per lo sviluppo industriale del Friuli centrale, il direttore
dell'Azienda speciale porto di Monfalcone, il presidente dell'associazione degli spedizionieri del porto di Trieste e il
direttore di Alpe Adria spa.

o
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The Medi Telegraph

Trieste

Transport Logistic, il Friuli Venezia Giulia si propone all' Europa

A s

Monaco - «ll sistema logistico del Fvg si presenta oggi a Monaco con la
rinnovata ambizione di imporsi quale interlocutore serio e credibile per
istituzioni e operatori che, nel resto d' Europa e nel mondo, guardano a
noi per le straordinarie opportunita che possiamo offrire sia in termini di
capacita di movimentazione delle merci che in virtu di quel regime di
Punto Franco che rappresenta un indiscusso valore aggiunto a beneficio o
delle imprese ». Lo ha detto I' assessore regionale a Infrastrutture e Tmspod Logise. 4 frov

. . . .. ) i . : Venezia Givlia si propone
Territorio, Graziano Pizzimenti, aprendo i lavori del tavolo bilaterale all’Europa

Moncco - ull sistema loglstic o del Fvg sl presenta oggl o

"Trasporti&Logistica", promosso dalla Regione con il supporto della ensco conla nnovara smbiane dlimpers uele

interlacutone serio @ credibile per hiiuboni & operatod che

Camera di Commercio italo-tedesca durante la fiera Transport Logistic di BRI € e o s, g B i

Monaco.Una trentina gli interlocutori coinvolti con I' obiettivo di alimentare e e xem
I'intesa sottoscritta nel 2016 tra Fvg e Land bavarese. Tra gli investimenti
citati da Pizzimenti - informa la Regione - I' accelerazione dei lavori per la
terza corsia in A4, il coinvolgimento di un partner privato per la gestione
dello scalo aeroportuale in Fvg, il rilancio delle ferrovie in collaborazione
con I' Autorita di Sistema Portuale e Rfi, gli oltre 18 milioni stanziati per il i

potenziamento del sistema portuale regionale: «Operazioni che hanno —— RO I —
¢

avuto, quale comune denominatore, la realizzazione di un sistema
logistico integrato e coeso in Fvg, attraverso il quale affermare la nostra re et e
centralita nel contesto internazionale». Pizzimenti ha ricordato I' T U " =121
importanza di garantire un retroterra fertile al Porto di Trieste, primo scalo sl i 810 ok Tomsar b Wb 8 a8 Jg.
in Italia e undicesimo in Europa, attraverso una rete di infrastrutture e e i oo o s e [
servizi capace di far fronte alle richieste di un mercato in continua
espansione. «La regia della Regione vuole dunque porsi quale elemento di garanzia sul fronte della tutela dei diritti e
della maturazione di sinergie virtuose per economia e occupazione». Al tavolo bilaterale hanno partecipato, tra gli
altri, il presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, Zeno D' Agostino, e il presidente
della Camera di Commercio della Venezia Giulia, Antonio Paoletti. Alla fiera &€ presente anche Area Science Park.

-
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Corriere delle Alpi

Venezia

Toninelli sceglie Chioggia E studia intesa con gli armatori

VENEZIA Meno navi in laguna, riduzione del loro tonnellaggio. In attesa
del nuovo terminal a Chioggia e di una soluzione «a breve termine» per le
navi medio piccole. E questo il quadro in cui si sta muovendo il ministro
delle Infrastrutture Danilo Toninelli. Che potrebbe convocare nei prossimi

L'incidente inlaguna

Msc, ormeggi forzati
Vacanza prolungata

giorni i responsabili della Clia, I' associazione internazionale degli
armatori, per negoziare una soluzione. Una quadratura del cerchio
sempre piu difficile. L' opinione pubblica mondiale, dopo I' incidente di =«
domenica mattina, spinge per una soluzione, e per I' immediato =+
allontanamento delle navi dal bacino San Marco.

Toninelli & stato in queste ore attaccato e quasi accerchiato dalle altre
forze politiche favorevoli alla soluzione Marghera. Gli alleati della Lega,
Forza ltalia, il Pd. La Regione di Luca Zaia con I' assessore Elisa De
Berti, il sindaco Brugnaro. Ma lui tira dritto.

«Quando sono arrivato qui non c' era nemmeno un progetto», dice, «solo
ipotesi».

«Verremo presto a Venezia», annuncia, «per confrontare la nostra
soluzione con la cittar.

Intanto anche le pressioni aumentano. «La soluzione Marghera € invocata
come possibile. Ma definita «pericolosa» da sindacato e ambientalisti, G i e f
comunque necessita della Valutazione di impatto ambientale. Dunque? e N

Il vertice dell' altra sera a Roma & durato piu di tre ore. SRR o = ==
Hanno partecipato il presidente dell' Autorita portuale veneziana Pino

Musolino, il provveditore Roberto Linetti e in collegamento video I'

ammiraglio Piero Pellizzari, comandante della Capitaneria di porto. Ma al vertice erano stati convocati anche i
direttori generali del ministero, il Consiglio Superiore dei Lavori pubblici e i massimi esperti del ministero di Porta Pia.
La decisione adesso non pud che essere «politica», anche se dovra tener conto di molti vincoli diventati ormai
ineludibili,Il primo & che le navi «troppo grandi» non potranno piu entrare in laguna come succedeva fino a sabato
sera. L' incidente ha dimostrato che la citta & vulnerabile, il rischio c' &.

Occorre allora trovare soluzioni che non penalizzino il lavoro, come ha suggerito lo stesso ministro per I' Ambiente
Sergio Costa.

Ma come? Toninelli e con lui i suoi parlamentari e gli ambientalisti, preferiscono le navi «fuori dalla laguna». Fra le tre
soluzioni indicate e approfondite dal punto di vista tecnico, il ministro avrebbe scelto Chioggia. Ma i tempi sono
lunghi, e a Chioggia mancano infrastrutture di collegamento. Nel frattempo si propone lo scavo del canale
Malamocco-Marghera. «Non & un nuovo canale, € li da quasi un secolo», dice Musolino. Italia Nostra annuncia
battaglia: «Preludio all' allargamento del canale dei Petroli, un altro disastro».

-A.V.

BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.

per duemila ospiti

Elay
da 78 mila tonnellae

Toninelli sceglie Chioggia
E studia intesa con gli armatori
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Venezia

Il retroscena/ Regione contro Toninelli

«Una riunione patetica, ministro silente e nel panico Parlavano i collaboratori»

Venezia «A Zaia dico: spesso non € venuto ai tavoli al Mit».

Poche parole, sparate ad alzo zero ieri mattina dalle frequenze di Radio
24 dal ministro Danilo Toninelli. Tema: le grandi navi. A dir poco tagliente
la risposta, poco dopo, dell' assessore regionale alle Infrastrutture, Elisa
De Berti: «Mi sento in dovere di intervenire a causa delle imbarazzanti
dichiarazioni di Toninelli. Se ha una soluzione la esponga; finora non &
riuscito a convocare nemmeno un Comitatone». E fin qui si resta nell'
alveo dello scambio di vedute istituzionale, seppur acceso. L' accusa
rivolta al governatore di aver snobbato «i tavoli» perd ha fatto veder
rosso a De Berti: «Di riunioni tecniche, e nell' aggettivo c¢' & il motivo per
cui il Presidente aveva delegato me, se ne é svolta soltanto una, il 19
febbraio e, a questo punto, vale la pena raccontarne anche il patetico
svolgimento, visto che il ministro ha voluto portare a livelli cosi bassi i
rapporti istituzionali, umani, politici e anche tecnici». Una premessa che,
comunque, non prepara, a quei «dietro le quinte» che difficiimente
trovano cittadinanza in una nota ufficiale. Eppure, questa volta, la misura
appare colma. «ll signor Ministro & arrivato con oltre un' ora di ritardo
chiedendoci se avessimo finito. Quando abbiamo risposto che
aspettavamo lui € entrato nel panico, non si € nemmeno seduto per
attendere, invece, i tecnici facendo intuire che da solo non sapeva da che
parte iniziare». Segue descrizione ulteriormente impietosa: «Con i tecnici
e arrivato anche I' avvocato Colonna del suo staff. - prosegue I'
assessore - Ha parlato soltanto lei. In questa situazione imbarazzante |l
ministro Toninelli si & limitato a darci una lettera che voleva condividere

Martina Zambon

PRIMO PLANG

Grandinavi \enezia al bivio

Progetti alternativi troppo lunghi
crociere ridotte «per legge»

ACinogoan a man stbriln = sperd abili=

1Mt hverdecli strimgere feriteriche

prncurE perida sul guasto
2 M preanee prer ripaertine

B!

Il rtre v comitre Tonknedll
«Una riunione patetica,
ministrosilente ¢ nel panico
Parlavanoi collaboratori»

per mandarla al presidente dell' Autorita portuale, in cui si chiedeva uno studio di fattibilita sui diversi progetti». La nota
politica, a questo punto, si divora come un romanzo d' appendice: «ll sindaco Brugnaro ha contestato che non aveva
senso essere convocati a Roma per questo, mentre Regione e Comune peroravano la necessita di provvedere
celermente all' allontanamento immediato delle grandi navi e allo scavo del canale Vittorio Emanuele». E si arriva al
coup de théatre : «Cosa ha risposto il ministro? Che la soluzione celere era da ritrovare nei tre progetti e sul canale
Vittorio Emanuele ha glissato. Torniamo cosi al vecchio mantra del rapporto "costi-benefici" buono per ogni

occasione.
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Venezia

Progetti alternativi troppo lunghi crociere ridotte «per legge»
Il Mit chiede di stringere i criteri che regolano i passaggi. Cinquanta navi subito «spostabili»

A.Zo.-F.B.

VENEZIA Dove andranno in futuro le navi da crociera, ancora non si sa. T RO ee
San Nicold e Chioggia in questo momento sono in pole position al Grandinavi Veneziaal bivo

ministero delle Infrastrutture. Poi ci sono Marghera, sostenuta da il
Regione, Comune e Porto, o gli altri progetti alla bocca di Lido: da quello
di Cesare De Piccoli e Duferco (sul lato Treporti) a quello proposto da un
team di professori all' isola nuova del Mose. «Decideremo entro giugno»,
ha ribadito ieri il ministro dell' Ambiente Sergio Costa, ma qualsiasi
progetto venga scelto ci vorranno anni. |l problema - dopo I' incidente di _
domenica della Msc Opera - € il presente. Come togliere le enormi navi  Progetti alternativi troppo lunghi
dal canale della Giudecca e dal bacino di San Marco? crociere ridotte «per legge»
Una strada I' ha tracciata domenica pomeriggio, poche ore dopo la paura, i e gt il
il comitato per I' ordine e la sicurezza pubblica. «Si rende necessario
intervenire con misure urgenti», era scritto nel documento finale, che
chiedeva di mantenere la centralita dell' attuale Marittima «prevedendo
anche I' adeguamento del canale Vittorio Emanuele». Cioé lo scavo del
tratto tra Marghera a Venezia, interrato da anni. Intanto gia da subito una
cinquantina di navi potrebbero essere spostate |i.

Ma ieri sera il ministero guidato da Danilo Toninelli ha alzato ancora di piu
I' asticella: «L' iter tecnico-amministrativo per vagliare le ipotesi progettuali
di delocalizzazione, cosi come per rendere immediatamente praticabili
vie di navigazione alternative (il Vittorio Emanuele, ndr ), comportano
tempistiche incompatibili con I' urgente necessita di mitigare ulteriormente
i rischi». Ed & per questo che il ministero, in una lettera inviata ieri sera all'
Autorita portuale, al Provveditorato, ma soprattutto alla Capitaneria di
Porto, ha chiesto di riattivare il gruppo di lavoro che aveva portato, un anno fa, all' algoritmo per limitare I' impatto
delle crociere sulla laguna. Si chiede dunque di stringere ancor piu le maglie di quella formula, che stabiliva - sulla base
di fattori legati alle dimensioni - quali navi potevano entrare e quali no. Questo pero significa che navi programmate
per la stagione in corso e la prossima potrebbero diventare improvvisamente «fuorilegge». «Al gruppo di lavoro
saranno affidate anche le attivita di studio per un approfondimento delle analisi di rischio connesse al transito delle
grandi navi nelle acque lagunari», prosegue il Mit.

D' altra parte I' ipotesi di «riduzione» delle crociere era gia trapelata dall' incontro di lunedi pomeriggio al Mit. Il Vittorio
Emanuele non convince Toninelli, che ieri mattina a Radio 24 ha ribadito il suo scetticismo sulle navi da crociera in
zona industriale: «Se un motore va in avaria?

Immaginate una nave da crociera e una petroliera in un unico canale. lo non sto tranquillo». C' & poi il tema scavi in
laguna. «Senza il protocollo fanghi non si potra fare nulla - incalza il consigliere regionale M5s Jacopo Berti - servira
almeno un anno: altro che soluzioni pronte». E il ministero dell' Ambiente ha fatto capire che per scavare in laguna
servira un passaggio alla commissione Via, con il rischio di una bocciatura. Toninelli si & fatto anche dare i numeri di
quante navi potrebbero gia passare ora per il canale Vittorio Emanuele, ma sono poche: il 5-10 per cento, cioé meno
di 50 su 500, e le piu piccole. E di fronte allo scavo avrebbe replicato che i 5 stelle locali non lo vogliono.

Di certo la priorita & fare presto. Lo dice anche il prefetto di Venezia Vittorio Zappalorto. «Bisogna mettere un limite
temporale al decreto Clini-Passera - dice, riferendosi al provvedimento del 2012, che vietava le grandi navi ma solo in
presenza di una via alternativa - Oltre quel termine, le navi non passeranno piu e quindi bisogna trovare prima un'
alternativa. Nel frattempo la citta deve decidere se vuole o no le navi: nel primo caso, bisogna scavare i canali, non ¢
¢ altra soluzione». «ll Vittorio Emanuele € la soluzione attuabile piu rapida», ribadisce Francesco Galietti, direttore di
Clia Italia, il «sindacato» delle compagnie. Dubbi su Marghera li esprimono anche Cgil, Cisl e Uil, mentre la Filctem (i
chimici Cgil) dice un secco no: «E' incompatibile con I' industria».

La procurs: peridn sul guasto
La Mse: preamwe per ripartine

ministrosilente ¢ nel panico
Parlavanoi collaboratori»
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E Chioggia non aspetta i giganti del mare «Venezia se li terra»

Ma il sindaco ci spera: «Cosi va via il deposito Gpl»

CHIOGGIA E come se a Chioggia, alunno povero della venezianita, ——— PRAOPANG | 3
sempre all' ultimo banco sempre in deficit di profitto, avessero offerto una
grosso barattolo di Nutella turistica: certo che si hanno detto tutti, Venezia
non vuole le grandi navi passeggeri? Le prendiamo noi. L' alunno povero
ma non scemo si & anche fatto la domanda: e dove sta la fregatura? La
fregatura € che Venezia ti molla le navi e si tiene i passeggeri. Anzi, no,
alla fine non ti molla proprio niente, si tiene tutto, navi e quel che ci sta
sopra, solo che invece di farle passare per il canale della Giudecca, le .
instrada via canale Vittorio Emanuele fino a Marghera e poi, da li, a I Chioggia non aspetta
Venezia. Non va bene neanche questo? C' & la soluzione al Lido. i giganti del mare
Chioggia - terza nei propositi emersi in questi giorni - s' ingolosisce ma «Venezd se i terra»
non ci crede. Basta un giro al porto tra i camalli e i pescatori: «Lavoro
qua da 40 anni ed & da 40 anni che ne sento parlare, sono troppo vecchio
per credere a Babbo Natale». «Figurati se Venezia si leva il pane di o oL
bocca per noi» dice I' ex comandante di battello. «Venezia sta bene, '
faccia star bene anche noi» che € un altro modo di dirflo amaro e irridente.
L' illusione di un porto turistico dormiva ignara da decenni, a svegliarla
improvvisamente & stato I' incidente accaduto sabato scorso alla

o

Giudecca. Via da Venezia le navi, ovunque e purchessia ma non in piazza i

T cresene

San Marco.

L' alunno povero si mostra interessato. Ne parla nei bar e sulle banchine
ma lo fa come fosse ad una partita a tresette, senza punti, senza posta e,
per di piu, a carte truccate. Il sindaco Alessandro Ferro, grillino, data un'
occhiata alle sue, ha subito esultato: «Favorevole si, certo, € una
opportunita per lo sviluppo e per il lavoro della citta». leri era cosi contento da dimenticare i magri risultati ottenuti dal
Movimento Cinque Stelle alle Europee. Anche se nega: «Consolarmi di che? Qui siamo oltre il 15 per cento, oltre la
media del nord Italia». La Lega ha preso il 50 per cento.

Grosse navi e lussuose, un milione e mezzo di passeggeri all' anno, questa la cifra da scaricare, «scendessero anche
solo per un caffé - dice I' oste - qualche soldo resta».

«Boutade offensiva e improponibile - corregge Giorgio Bellomo dell' Ascot, I' associazione degli operatori turistici -
non siamo accattoni. A me, come a tutti, vien da dire di si, poi appena ci penso mi vengono i dubbi».

Allora, siccome di niente si parla, vien da chiedersi dov' & la ciccia. La ciccia c' € e si chiama impianto di stoccaggio
del gas liquido della Socogas, tre bomboloni di 10 mila metri cubi di gas piazzati a cento metri dal centro storico e dal
porto, non ancora innescati ma praticamente finiti. Non visibili, interrati in una specie di casamatta, si sviluppano per
un «equivalente volumetrico pari al campanile del Duomo, veramente non pensavamo venisse fuori una cosa del
genere, anche chi era possibilista sull' impianto si & ricreduto. L' intera Chioggia & stata imbrogliata» spiega Roberto
Rossi, responsabile del comitato «No Gpl».

| bomboloni assieme alle navi non ci possono stare. E siccome ai chioggiotti quei bomboloni stanno sul gozzo, la
possibilita di fare uno scambio e liberarsi dell' ingombro € parsa subito una opportunita. Alle grandi navi Chioggia non
crede - non crede che Venezia le molli - crede alla possibilita di levarsi quella bomba piazzata a due passi dal centro.
E la cosiddetta «proposta indecente», impalatabile per quelli del No Gpl, discutibile secondo il sindaco pentastellato
per il quale agli armatori delle grandi navi toccherebbe di scavare il canale fino al pescaggio adeguato, attrezzare la
marittima ma, soprattutto, pagare la Socogas affinché faccia fagotto e traslochi da qualche altra parte. Zucchi Senior,
il padrone della Socogas € un signore di 90 anni che sa far di conto. Subito ha fatto sapere il suo: 35 milioni di euro
per sloggiare, i 25 che gli &€ costato piu 10 per il disturbo. Una risata insomma.

Eppure i costi potrebbero essere ripartiti anche in un modo diverso, lascia intendere il sindaco, «sull' uno e sull' altro»,
dove I' uno potrebbe essere il ministero e I' altro non sa chi.

Gli incontri ci sono stati, a Roma e in loco, il ministro dei trasporti Toninelli ha incoraggiato. E cosi tutto torna a posto,
con la passione discutitoria dei chioggiotti e questa surreale riproposizione di una Val di Susa a parti invertite, un Tav

o
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marittimo in cui sono i grillini a dire si (ma non solo loro) e i leader leghisti a dire no. Il presidente Luca Zaia ha parlato,
Roma locuta est : le navi ce le teniamo a Venezia, dove e come vedremo poi. Il gas resta a Chioggia.
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«Crociere, Mose, Marghera va cambiato qualche ministro»

Il sindaco attacca Toninelli: non decide mai, con lui conseguenze devastanti

Giacomo Costa

VENEZIA «Queste persone stanno rovinando il Paese.

Passino le idee diverse, ma qui le idee non ci sono proprio. Ci sono le
grandi navi, ma anche il Mose, sempre responsabilita del ministro alle
Infrastrutture Toninelli. Poi ci sono le bonifiche, che stanno in capo al
ministero dell' Ambiente.

E un anno che governano, non possono pil dire che non sanno niente.
Alcuni dicasteri vanno spostati, vanno cambiate le persone: le scelgano
loro, ma restando cosi non se ne esce».

Il sindaco Luigi Brugnaro, non si risparmia. Per lui Danilo Toninelli si &
solo trincerato dietro a un «non parere», una strategia che rischia di avere
conseguenze devastanti.

Il ministro ha bocciato Marghera e sembra anche il Vittorio Emanuele.
«Ha detto bene: sembra.

Toninelli «<sembra» sempre, ma non decide mai. Stiamo aspettando che
ci dica lui qualcosa. Ha detto che non c' & un progetto, ma quale?
Bisogna passare per il Vittorio Emanuele, c' & gia il canale.
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Fermando I' iter avranno la scusa per dire che non ce I' abbiamo fatta. E
un partito che funziona a tempo: succede qualcosa, scattano gli attivisti

con le bandiere e dietro la troupe televisiva gia pronta. o s el
Era la stessa storia con i tornelli per I' accesso alla citta».
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Le proteste e le ipotesi alternative perd si ripetono da tanto tempo. oy % e
. oo . TEEE ERTEew S
«Si ma alzano sempre la posta: ho sentito il professor D' Alpaos, ha i

detto che non solo le navi da crociera ma anche quelle commerciali,

dirette a Porto Marghera, devono uscire dalla laguna.

Questa é la gente che stiamo ascoltando da vent' anni».

Sul tema si sono espressi in tanti, non solo tecnici o politici.

«Liberta totale di esprimere le proprie opinioni, come I' ha avuta Banksy con la sua performance o il fotografo

Berengo Gardin. Basta che non facciano i santi: Gardin con la sua mostra ha guadagnato soldi e non ha devoluto
nulla alla citta».

Perché il ministro Toninelli vuole spostare le navi da Venezia?

«Guardi, se il ministro vuole trasferire tutta Porto Marghera venga a dirlo lui ai lavoratori. Pero attenzione questo ¢ |l
modo per de-industrializzare il Paese. Prima si evita di decidere, poi si fa confusione, ma il ministro € lui: si assuma le
sue responsabilita.

Per fortuna non ci sono stati dei morti questa volta...

» Pare che I' ipotesi piu accredita sia il terminal a Chioggia.

«Dice Chioggia, ma ha detto anche Lido e Malamocco, sono idee pessime, senza una logica. lo ho cercato di non
polemizzare, ma sono anni che ripetiamo come queste non siano alternative percorribili. Abbiamo proposto una
soluzione immediata, nell' attesa dei suoi progetti che un domani, se sara ancora ministro, vedra che non si possono
fare. Ma non ce la fa, e tutta la struttura dietro di lui credo sia scoraggiata dovendo seguire un ministro del genere.
Noi facciamo quello che possiamo, ma sono temi nazionali.

Al plurale?

«C' & anche il Mose, sempre responsabilita di Toninelli.

Che fine ha fatto? Ci sono i soldi delle bonifiche per Porto Marghera, che aspettiamo dal ministero dell' Ambiente.
Dove sono finiti? Hanno insabbiato tutto. Anche sulla Zes non ¢' € alcuna apertura.

Bisogna cambiare alcune persone, 0 non se ne esce».
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Navi, Toninelli nel mirino E Chioggia si chiama fuori

‘Dopo il veto su Marghera Regione e Comune contro il ministro: «Progetto? Il canale c¢' e gia» Il sindaco 5stelle del
secondo porto del Veneto: «Crociere incompatibili, ¢' € il maxi -deposito Gpl»

IL CASO VENEZIA Accerchiato. Qualcun altro, se non altro perché é il .

ministro dei Trasporti, direbbe asfaltato, certo & che il pentastellato Danilo "™ G S
Toninelli ieri sulla questione delle grandi navi in Bacino di San Marco ha [aicinsaic. 2l N
rimediato una magra figura. Uno - il sindaco di Venezia, Luigi Brugnaro - ' f;__;;-:.".'_"’"‘-'-?_-".:.‘
gli ha dato quantomeno del distratto: «Ha detto che non c' era il progetto, e B,

ma il progetto & di passare sul Vittorio Emanuele, che progetto serve? C' AN it —
€ gia il canale». L' altra - I' assessore alle Infrastrutture della Regione
Veneto, Elisa De Berti - I' ha descritto «nel panico» nel bel mezzo di una
riunione ministeriale: «Non si & nemmeno seduto davanti a noi per Navi, Toninelli nel mirino
attendere, invece, i tecnici, da solo non sapeva da che parte iniziare». E Chioggia si chiama fuori
Come se non bastasse, il colpo di grazia € arrivato da Chioggia, comune o e o
amministrato dal M5s dove secondo Toninelli potrebbero essere spostate
le navi da crociera. Peccato che a Chioggia ci sia un impianto di Gpl: i
grattacieli galleggianti non & proprio il caso di piazzarli li accanto. «Le due
cose sono incompatibili», ha detto il sindaco pentastellato Alessandro
Ferro, che preme per lo spostamento del deposito da 9mila metri cubi di
gas. Ergo, delle tre ipotesi per le navi da crociera considerate dal ministro
- e tutte fuori laguna perché Toninelli non vuole neanche parlare della ~ Ms¢ Opera. guasto elettrico al centro degli accertamenti
soluzione Marghera approvata nel Comitatone del 2017 con il si di ] = =

Comune e Regione (cio¢ il percorso Malamocco-Canale Petroli-Vittorio
Emanuele) - ne resterebbe una sola: il Lido.

IL RETROSCENA E Toninelli a scatenare le polemiche. Di prima mattina
il ministro interviene a Radio24 e dice che «il progetto Marghera non &
mai esistito», «non ¢' € nemmeno uno studio di prefattibilita». Poi tira in
ballo il governatore del Veneto: «A Zaia dico che abbiamo fatto tanti tavoli e talvolta non & neanche venuto. lo
continuero ad invitarlo». L' assessore regionale Elisa De Berti, cui non difetta la schiettezza, ribatte alle
«imbarazzanti» dichiarazioni del ministro: «Di riunioni tecniche, e nell' aggettivo c' € il motivo per cui il presidente
aveva delegato me a partecipare, se ne é svolta soltanto una e, a questo punto, vale la pena raccontarne anche il
patetico svolgimento, visto che il ministro ha voluto portare a livelli cosi bassi i rapporti istituzionali, umani, politici e
anche tecnici. La riunione si € tenuta il 19 febbraio al ministero dei Trasporti. Il ministro Toninelli & arrivato con un' ora
di ritardo, chiedendoci se avevamo gia finito. Alla nostra risposta che stavamo aspettando lui per iniziare & entrato nel
panico, non si & nemmeno seduto davanti a noi per attendere, invece, i tecnici facendo intuire che da solo non sapeva
da che parte iniziare». E poi?

«All" arrivo dei tecnici € arrivato anche I' avvocato Colonna, una componente del suo staff. Quest' ultima ha
cominciato a parlare, soltanto lei, tanto che il sindaco Brugnaro ha cominciato sarcasticamente a chiedere chi fosse.
In tutta questa situazione imbarazzante il ministro Toninelli si & limitato a darci una lettera puramente tecnica che
voleva condividere con noi per mandarla al presidente dell' Autorita di sistema portuale, in cui gli chiedeva di fare uno
studio di fattibilita tecnica ed economica sui tre progetti riguardanti Malamocco, Lido e Chioggia, comprendente
anche la richiesta di una pagina di approfondimenti. A questo punto il sindaco Brugnaro ha contestato che non aveva
senso essere stati convocati a Roma per una cosa simile, mentre Regione e Comune peroravano la necessita di
provvedere celermente all' allontanamento immediato delle grandi navi dal Bacino di San Marco e allo scavo del
canale Vittorio Emanuele. Il ministro ha risposto che la soluzione celere era da ritrovare nei tre progetti, e sul canale
Vittorio Emanuele ha solo glissato».

IL PROGETTO E poi ¢' € Brugnaro. Che & sbottato quando ha sentito Toninelli dire che non esiste sul tavolo alcuna
soluzione con progetto di fattibilita, ma tre opzioni su cui «faremo una consultazione pubblica e toglieremo le mega
navi da crociera della Giudecca», senza contare che al ministro non piace I' indicazione di Marghera come terminal
per le «supernavi»: «lmmaginate una nave da crociera e una petroliera in un unico canale.

lo non sto tranquillo». «ll progetto non & quello ufficiale - ha reagito il sindaco - perché loro hanno bloccato la
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procedura burocratica.

IL SILENZIO Toninelli non ha risposto né a De Berti né a Brugnaro, perd ha annunciato di riattivare il gruppo di lavoro
costituito nel 2017 dalla Capitaneria di porto per «approfondire i rischi del passaggio delle navi da crociera in lagunay,
visto che le soluzioni alternative al Bacino di San Marco hanno «tempistiche incompatibili» con «I' urgente necessita di
mitigare ulteriormente i rischi connessi al transito delle citate unita navali».

Il che lascia intendere che potranno esserci restrizioni o, chissa, contingentamenti delle navi.

Alda Vanzan (ha collaborato Diego Degan) © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il ministro dell’Ambiente: «Nuovi scavi nei canali solo dopo le analisi sui
fanghi»

MICHELE FULLIN
IL MINISTRO VENEZIA Nessuno scavo in laguna si fara senza .

conoscere esattamente il tipo di fanghi. Lo ha detto il ministro dell' | "= Gl
Ambiente, Sergio Costa, ieri a Torino con il premier Giuseppe Conte per il | Crandinavi.lepolemiche
Clean air dialogue. Logicamente, dopo I' incidente di domenica della Msc = == Bru . «Toninel]i

Opera, era inevitabile parlando con i giornalisti che I' accento non
cadesse su Venezia e sulle grandi navi.
| FANGHI Costa ha fatto capire che se si dovra scavare il canale Vittorio
Emanuele (circa 600mila metri cubi di fanghi) bisognera prima sapere
quanto sono inquinati. Per analogia, dovrebbero esserlo molto, visto che i
fanghi scavati nei canali portuali, come ricorda I' urbanista ed esponente
ambientalista Stefano Boato, presentavano concentrazioni elevate di
elementi come cromo, bromo e mercurio.
VOGLIO SAPERE «A me - ha detto il ministro - interessa sapere che
cosa significa scavare i fanghi, che tipo di fanghi sono e dove sarebbero
collocati in via transitoria o definitiva. E un tecnicismo al quale sta ;
lavorando la nostra direzione generale». LA DECISIONE CONDIVISA In Il ministro dell’ Ambiente:
. . . . \ . «Nuovi scavi nei canali solo
ogni caso, anche Costa ha garantito che il 30 giugno € la data limite entro = dopo le analisi sui fanghi»
la quale una decisione sulle grandi navi verra presa, spiegando anche che K f(/
i Governo non intende passare sulla testa della citta e del territorio. '”ﬁ ' @
«Ribadisco quello che ha detto Toninelli - ha continuato - con molta = | -
serenita entro il mese di giugno vedra la luce la proposta che il governo 9 .
fara. Ma I' importante non sara quale proposta, ma il fatto che queste :
siano condivise con il territorio. Altrimenti si fa una proposta contro
qualcuno, mentre le proposte si fanno insieme. E questo qualcuno ¢€ la
Regione Veneto, il Comune di Venezia e i Comuni rivieraschi».
Questa frase, quindi, dovrebbe mettere al riparo da eventuali colpi di teatro governativi. | siti su cui si stanno facendo
approfondimenti sono stati individuati dal ministro Toninelli e dai suoi tecnici senza fare riferimento ai criteri finora
ritenuti fondamentali dal Mit, vale a dire I' accessibilita da terra oltre che I' accessibilita nautica e i la facilita di
collegamento.
AMBIENTE ED ECONOMIA Finora &€ emerso che il sito ex cantiere del Mose a Santa Maria del Mare ¢é stato ritenuto
un pochino piu indietro rispetto ad un' ipotesi Lido San Nicold (a ridosso della diga foranea) oppure utilizzando le
banchine del porto di Chioggia. Entrambe le soluzioni contengono criticita: un porto al Lido significherebbe rovinare
una delle spiagge piu prestigiose al mondo, poiché & pacifico che con le navi davanti difficilmente la gente sarebbe
invitata a fare il bagno. A Chioggia bisogna invece fare i conti con i bassi fondali (si calcolano circa 6 milioni di metri
cubi di fanghi da scavare), con la scarsa lunghezza delle banchine e la presenza di un deposito enorme di Gpl.
«La salvaguardia dell' ambiente - & ritornato il ministro - & il tema che mi sta piu cuore. Voglio sapere se i fanghi La
guestione dei fanghi da scavare, ad esempio: sono caratterizzati? La loro eventuale rimozione pud provocare
problemi alla laguna? Questi i problemi tecnici che ho sottoposto a Ispra e alla Regione.
Dobbiamo -ha concluso Costa - salvaguardare I' ambiente ma non deprimere per questo I' economia. Secondo me le
due cose possono collimare e stiamo lavorando tutti assieme per arrivare ad una proposta condivisa con il territorioy».
© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Brugnaro: «Toninelli fa solo confusione»

Il sindaco arrabbiato per le ultime dichiarazioni del ministro delle Infrastrutture « Questi bloccano tutte le procedure in
piedi, idee pessime e senza una logica»

ELISIO TREVISAN

CROCIERE MESTRE Un ministro dei Trasporti che chiama a Roma tutte .

le istituzioni veneziane e venete per mostrare una lettera che avrebbe ™™™ ) Rl
inviato al presidente del Porto per chiedergli lumi su Chioggia e le bocche ~ ¢rndinavile polemiche

di Malamocco e Lido; lo stesso ministro che ora sembra tornare a Bruenaro: «<Toninelli
bocciare sia Marghera sia il canale Vittorio Emanuele Ill senza, pero, - .
documentare queste bocciature lascia basite le istituzioni veneziane. fa SOl10 COHfUSlOHE»
«Toninelli sembra sempre ma non si capisce mai. Anch' io risponderd i Mocoui e b o n et e
sembra quando finalmente ci dira qualcosa» ha sbottato ieri mattina il i
sindaco Luigi Brugnaro mentre guardava le ruspe che demolivano il
vecchio mercato fisso di Mestre per ricostruirlo nuovo.

Adesso il ministro dei Trasporti dice che il progetto per spostare le grandi
navi a Marghera non esiste. «E invece c' € eccome, e deve passare per il
canale Vittorio Emanuele Ill, I' ha ripubblicato giusto oggi (ieri per chi
legge ndr.) un giornale locale, e quel progetto I' ha scelto il Comitatone del
7 novembre 2017, I' unico fatto finora perché Toninelli di Comitatoni non
ne ha convocato uno, eppure ¢ il luogo dove si prendono davvero le
decisioni».

ASPETTARE IL DISASTRO Brugnaro ieri mattina era sereno ma allo
stesso tempo parecchio arrabbiato perché «per fortuna stavolta non ci
sono stati morti, ma non possiamo stare ad aspettare che accada il
disastro, servono intanto le soluzioni immediate, dobbiamo spostare le
navi». E, invece, per il sindaco di Venezia il ministro dei Trasporti e il suo
Movimento 5 Stelle «bloccano tutte le procedure burocratiche gia messe
in piedi, poi le fanno rifare e alla fine se ne vengono fuori con un ah non
ce |' hai fatta. E non ce I' ho fatta no, se tu mi blocchi. E un partito a tempo: succede qualcosa, scattano quelli con le
bandiere e i cartelli, come per i tornelli, stessa cosa. Dopodiché aumentano sempre la posta: ieri ho sentito il prof.
Luigi D' Alpaos, la massima autorita in materia di ingegneria idraulica, dire che non solo le navi da crociera ma anche
quelle commerciali devono uscire dalla laguna. Questa € la gente che stiamo ascoltando da 20 anni, che sta rovinando
il Paese. La liberta totale di esprimere le proprie opinioni, come la liberta dell' artista di dipingere le navi, del fotografo
di riprenderle come Berengo. E normale ed & abbastanza logico, basta che non facciano i santi. Berengo ci ha
guadagnato con quelle foto e non ha devoluto niente al Comune. E' un lavoro, ci sta, ma non vorrei che denunciare
diventasse un lavoro, percheé noi, invece, il problema vogliamo e dobbiamo risolverlo. E noi abbiamo indicato piu
volte qual € la soluzione».

Vale a dire il canale Nord di Porto Marghera, che a Toninelli proprio non va giu.

«Beé, se Toninelli vuole trasferire anche Porto Marghera lo dica ai lavoratori, se ne prenda la responsabilita. Ma
attenzione che questo € il modo per deindustrializzare il Paese: prima non si decide, poi si fa confusione. Non ha un
progetto, ora dice Chioggia, 0 Malamocco, o ancora Lido. Sono idee pessime senza una logica, tutte ipotesi che son
anni che diciamo che non si possono fare per una serie di motivazioni che sono state studiate ed elencate.

Fintanto, perd, che questo genio fa i progetti che un domani, se sara ancora lui ministro, capira che non si realizzano,
risolviamo almeno I' emergenza. E invece non ce la fa, e tutta la struttura ministeriale credo sia abbastanza
scoraggiata quando si ha un ministro cosi».

LA SCURE DEI COSTI-BENEFICI Bastassero le crociere, non c' & un settore dove non sia intervenuta la scure dei
costi benefici: «Passi I' avere idee diverse, qui perd non ci sono idee. Stanno seduti li ad aspettare, ciondolare, a fare
sta cosa dei costi benefici, che, per carita, tutti condividiamo: € una bella frase, & giusto controllare. Ma poi bisogna
decidere. E invece € passato un anno e non puoi dirmi che non sapevi niente. Sulle crociere, e pure sul Mose. Dov' &
il Mose? Boh, domandalo a Toninelli. E le bonifiche, dove sono le bonifiche? Domandalo al ministro dell' Ambiente.

el ministro deelle Infrastrustiure
[pessiime & senza !

«Nuovi scavi nei canali solo
dopo le analisi sui fanghi»
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Dove sono finiti questi personaggi? E un anno che governano, sono stati votati con una cultura ambientalista perché
si voleva cambiare ma hanno insabbiato tutto».

Pure la Zes ¢ finita sotto la sabbia. «Hanno fatto un incontro a Roma e il presidente di Confindustria I' ho sentito
molto amareggiato, questi non aprono un bel niente. Secondo me alcuni dicasteri vanno proprio spostati, spostate le
persone, scelgano loro, altrimenti con questo Governo non se ne esce».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il mondo del lavoro

| sindacati: «L' ipotesi Marghera non va bene con I' industria»

MESTRE | delegati Uiltec-Uil della Bioraffineria di Porto Marghera e
Davide Camuccio, segretario generale della Filctem-Cgil: chiedono al
Governo una decisione urgente ma che non sia Marghera, soprattutto
perché «é& incompatibile con I' industria e avrebbe un effetto frenante sulla
rinascita di Porto Marghera». Camuccio ricorda che a poche decine di
metri ci sono la Bioraffineria, il deposito Petroven, la Pilkington, la
Saipem, la Fincantieri: «Tutte attivita produttive che difficilmente
sopravvivrebbero. Inoltre i sistemi di sicurezza di attivita produttive
complesse e il trasporto merci industriali non si conciliano con il
quotidiano via vai delle grandi crociere senza mettere in pericolo, in caso
di incidente, I' incolumita dei lavoratori e dei turisti».

Senza contare che, per i Sindacati, la Marittima a Marghera non
risolverebbe definitivamente la pericolosita delle grandi navi all' interno del
delicato sistema lagunare, e lo scavo dei canali in laguna aggraverebbe
un sistema ambientale gia compromesso, € infine il Mose limitera molto I
accesso delle navi in Laguna: «A tutto cio si somma il sistema logistico e
ricettivo nei pressi del Vega.

Con tutta la fantasia possibile, & difficile non riconoscere che la porta per
Venezia dalla terraferma rischia di diventare un collo di bottiglia». (e.t.

)

Chioggia al bivio: «Crociere
incompatibili con il gpl»

»il priemo clnadin: «Per
ol dermgl, asp iy

A <A Val i i sk kB e plccoles

Lo codneidenen

Ln secolofa la uagmm dLI San Spmdmne
salpato dall.l stessa banchina di San Basilio
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Il primo cittadino: «Per ora non entriamo nei dettagli, aspettiamo uno stadio piu
avanzato»

Il sindaco Ferro: «Il deposito va spostato altrove» Il Pd: «A Val da Rio solo le navi medio-piccole» Il primo cittadino:
«Per ora non entriamo nei dettagli, aspettiamo uno stadio pit avanzato»

CHIOGGIA Si alla croceristica, no al gpl. Il sindaco di Chioggia,
Alessandro Ferro, ribadisce che i due progetti (ma il deposito gpl, in "

realta, € ben piu che un progetto) che stanno interessando il porto della Chioggia al bivio: «Crociere
sua citta sono «incompatibili». Ompatibili con il g])l»
Ma se il futuro vedra arrivare a Chioggia le navi gasiere o le navi sk o o e e
passeggeri, € ancora un' incognita. Per le seconde, infatti, lo stesso Ferro
ammette di non avere ancora del tutto le idee chiare.

Grandi navi o navi medio piccole? E questo, infatti I' interrogativo
principale, ma Ferro preferisce «non entrare nel dettaglio. Ci saranno dei
paletti da mettere e vedremo quali quando la programmazione sara ad
uno stadio piu avanzato». e TOEC0 -
IL DUBBIO Il motivo dell' incertezza é che il porto di Chioggia € uno di ;
quelli che, nelle intenzioni del ministro Toninelli (Cinquestelle come Ferro)
potrebbero accogliere le navi non desiderate a Venezia. L' incidente della
Msc Opera insegna. Ma si tratta di grandi navi che, presumibilmente,
comporterebbero, a Chioggia, gli stessi rischi per la navigazione che
comportano a Venezia. Ma fanno gola, perché I' indotto economico
provocato delle migliaia di turisti che sbarcherebbero, anche se diretti ad
altre destinazioni finali, sarebbe enorme in una citta che non riesce a
sfruttare tutte le sue potenzialita turistiche. Ma Ferro deve anche fare i
conti con un' opposizione politica che non gli risparmia nulla e, proprio all'
indomani della collisione incriminata, la segretaria e consigliera comunale
del Pd chioggiotto, Barbara Penzo, ha messo subito i puntini sulle i:
niente grandi navi a Chioggia («ll canal Lombardo esterno & piu stretto del
canale della Giudecca»), solo croceristica di medie piccole dimensioni e, soprattutto, la decisione venga presa subito
(«Toninelli lasci da parte i proclami e si metta al lavoro e la Lega, che da piu di vent' anni & al governo della Regione,
dica finalmente qualcosa») e sia chiara a tutti. A complicare le cose, perd, non c¢' & solo la schermaglia politica. Ci
sono, ad esempio, i canali di accesso al porto di Chioggia che hanno bisogno di essere scavati anche per consentire
I' entrata alle moderne navi commerciali e anche questo, dice Ferro, «& un aspetto da considerare».

IL NODO GPL E, infine, c' &€ la madre di tutti i problemi: il deposito gpl la cui costruzione & stata appena ultimata
(mancano dei dettagli, ma il depsosito € 1a), proprio a Val da Rio, la stessa zona in cui, secondo il progetto che
Toninelli sta esaminando, dovrebbero arrivare le navi da crociera, grandi o piccole che siano. Si tratta, come noto, di
un deposito di novemila metri cubi di gas, la cui vicinanza a uno scalo passeggeri non tranquillizza nessuno. «Le due
cose sono incompatibili afferma Ferro ed ecco una ragione in piu per spostare il deposito da qualche altra parte»,
cosa non facile per la ovvia contrarieta della ditta costruttrice che sta ultimando le procedure per la messa in esercizio
dell' impianto e che a spostarsi, a questo punto, non sembra avere alcuna intenzione.

L' ALTERNATIVA Del resto, I' altro porto storico di Chioggia, quello dei Saloni, non puo servire alla croceristica (come
propone il Pd) perché & gia occupato (almeno sulla carta, visto che non & stato posato neppure un mattone) da un
altro progetto, quello di trasferimento del mercato ittico all' ingrosso, divenuto, ormai, cavallo di battaglia dell’
amministrazione pentastellata che, dopo aver messo a bilancio 10 milioni per I' operazione, ha approvato, proprio in
questi giorni, una delibera di indirizzo sul trasferimento, mettendo fine a una diatriba interna che vedeva un paio di
importanti assessori, quello al porto e quello al bilancio, contrari all' idea.

Diego Degan © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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In secolo fa la tragedia del San Spiridione
alpato dalla stessa banchina di San Basili
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Il Gazzettino

Venezia

Le compagnie deluse: «Si é persa di vista la soluzione piu facile»

‘Galletti (Clia) : «Da diversi anni si chiede di adeguare il canale Vittorio Emanuele Ill» “«Il verbale del Comitatone del
2017 era la sintesi di un lungo percorso»

MICHELE FULLIN
L' INTERVISTA VENEZIA Clia Italia, che raggruppa tutte le compagnie

armatrici di navi da crociera operanti nel nostro Paese e nel ™™ i
Mediterraneo, auspica che non si perda pili tempo e che si punti sulla ~ Srandinavi il dibattito

soluzione a breve termine senza piu indugi. Lt"c‘ompagm.e (.lellls‘?:

Che poi & quella indicata dal Comitatone del 2017: scavo del canale «Si ¢ persa di vista

Vittorio Emanuele lIl. la soluzione piil facile»
Direttore Francesco Galietti, I' incidente di domenica dimostra la "

1 vertali el G e
a I sintes df o

necessita di trovare una soluzione al piu presto.
«La doverosa premessa & che parlare delle rotte alternative non & un
escamotage per ignorare I' incidente di domenica, che ci addolora molto.
Per noi la sicurezza dei passeggeri € sacra e |I' abbiamo sempre a cuore.
Detto questo, il tema & sul tavolo da tantissimo tempo. Se ne parla dal
2014 almeno e la delibera del Comitatone del 2017 ¢ il punto culminante
di una situazione lunga che aveva visto la valutazione di varie alternative
al passaggio in Bacino, tra cui il canale Contorta. :
Arrivati nel 2017, avevamo finalmente istituzioni in carica sia a Venezia In tour per le prove del Mose
. [ " . Le paratoie si alzano, appello
che a Roma, con la sarabanda di volatilita politica che pareva avere avuto | coinvolgimento dei veneziani
una tregua. Il verbale & complesso e prevedeva una soluzione a breve
termine, il Vittorio Emanuele, e Marghera a medio lungo».
Non & pero facile scavare in quel tratto di laguna.
«Il tema dei fanghi & noto oggi come allora e il tema delle competenze &
sempre vivo. Manca in questo momento il protocollo fanghi senza il quale
niente & concepibile. Questo & un tema che immagino dovra essere
affrontato a Roma a livello ministeriale. Come Clia possiamo dire che
nelle simulazioni che abbiamo fatto € che il Vittorio Emanuele € un' ipotesi realizzabile e reale. Abbiamo condiviso i
risultati delle simulazioni con tutti gli attori istituzionali, ma non ci possiamo sostituire ad essi sul protocollo fanghi e le
caratterizzazioni. Alla conclusione che il Vittorio Emanuele era la miglior soluzione possibile a breve eravamo arrivati
prima del Comitatone, alla cui delibera si richiama anche I' Unesco perché di ufficiale dopo di quella non c' &€ niente».

Alle condizioni attuali, il Vittorio Emanuele sarebbe utilizzabile?

«Allo stato attuale possono passare solo poche navi e con certe caratteristiche, per quello dovrebbe essere adeguato
in larghezza e pescaggio. Ripeto: le compagnie hanno fatto presente che la soluzione a breve a loro va bene, ma non
possono indicare al Governo come risolvere il problema dei fanghi».

Alle compagnie andrebbe dunque bene non passare piu per San Marco?

«Da tempo le compagnie hanno riconosciuto che il passaggio di navi sopra un certo tonnellaggio per il canale della
Giudecca non & piu sostenibile. Siamo convinti che tutte le navi non piccole (oltre le 40mila tonnellate) non debbano
passare per di la. Attualmente c' & una soluzione transitoria (il modulo di armamento) che sostituisce il tonnellaggio
come criterio per accedere, ma sinceramente non ci auguriamo il mantenimento a lungo di questo regime».

Tra le soluzioni a lungo, quali vedreste di buon occhio?

«A noi andava bene quanto deciso nel 2017: Marittima per le navi piccole, Vittorio Emanuele e in prospettiva
Marghera per le navi piu grandi. Per il resto, abbiamo sentito come voi delle proposte del ministro fuori dalla laguna,
ma non abbiamo ancora visto gli studi dell' Autorita portuale. Ad oggi, continuiamo a far fede al testo del 2017. A me
pare che si siano perse drammaticamente di vista le soluzioni pitl attuabili. E delle soluzioni a breve che non si parla.

o
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Se non si comincia neanche dalle soluzioni a breve, finisce che diventano di lungo periodo. Adesso constato che non
vi & traccia di soluzioni a piu breve termine e non & chiara la ragione per cui si sia deciso di
fare carta straccia della soluzione su cui ¢' era un accordo generale». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Venezia

Le compagnie deluse: «Si é persa di vista la soluzione piu facile»

L' INTERVISTA VENEZIA Clia Italia, che raggruppa tutte le compagnie
armatrici di navi da crociera operanti nel nostro Paese e nel
Mediterraneo, auspica che non si perda piu tempo e che si punti sulla
soluzione a breve termine senza piu indugi.

Che poi & quella indicata dal Comitatone del 2017: scavo del canale
Vittorio Emanuele 111

Direttore Francesco Galietti, I' incidente di domenica dimostra la
necessita di trovare una soluzione al piu presto.

«La doverosa premessa & che parlare delle rotte alternative non & un
escamotage per ignorare I' incidente di domenica, che ci addolora molto.
Per noi la sicurezza dei passeggeri € sacra e |I' abbiamo sempre a cuore.
Detto questo, il tema & sul tavolo da tantissimo tempo. Se ne parla dal
2014 almeno e la delibera del Comitatone del 2017 ¢ il punto culminante
di una situazione lunga che aveva visto la valutazione di varie alternative
al passaggio in Bacino, tra cui il canale Contorta.

Arrivati nel 2017, avevamo finalmente istituzioni in carica sia a Venezia
che a Roma, con la sarabanda di volatilita politica che pareva avere avuto
una tregua. Il verbale & complesso e prevedeva una soluzione a breve
termine, il Vittorio Emanuele, e Marghera a medio lungo».

Non & pero facile scavare in quel tratto di laguna.

«ll tema dei fanghi & noto oggi come allora e il tema delle competenze &
sempre vivo. Manca in questo momento il protocollo fanghi senza il quale
niente & concepibile. Questo & un tema che immagino dovra essere
affrontato a Roma a livello ministeriale. Come Clia possiamo dire che
nelle simulazioni che abbiamo fatto & che il Vittorio Emanuele € un' ipotesi
realizzabile e reale. Abbiamo condiviso i risultati delle simulazioni con tutti
gli attori istituzionali, ma non ci possiamo sostituire ad essi sul protocollo
fanghi e le caratterizzazioni. Alla conclusione che il Vittorio Emanuele era
la miglior soluzione possibile a breve eravamo arrivati prima del
Comitatone, alla cui delibera si richiama anche I' Unesco perché di
ufficiale dopo di quella non c' &€ niente».

Alle condizioni attuali, il Vittorio Emanuele sarebbe utilizzabile?

«Allo stato attuale possono passare solo poche navi e con certe
caratteristiche, per quello dovrebbe essere adeguato in larghezza e
pescaggio. Ripeto: le compagnie hanno fatto presente che la soluzione a
breve a loro va bene, ma non possono indicare al Governo come
risolvere il problema dei fanghi».

Alle compagnie andrebbe dunque bene non passare piu per San
Marco?

«Da tempo le compagnie hanno riconosciuto che il passaggio di navi
sopra un certo tonnellaggio per il canale della Giudecca non & piu
sostenibile. Siamo convinti che tutte le navi non piccole (oltre le 40mila
tonnellate) non debbano passare per di la. Attualmente c' &€ una soluzione
transitoria (il modulo di armamento) che sostituisce il tonnellaggio come
criterio per accedere, ma sinceramente non ci auguriamo il mantenimento
a lungo di questo regime».

MICHELE FULLIN

-

Grandi navi, il dibattito

Le compagnie deluse:
Siepersadivista o
la soluzione piu facile»
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Tra le soluzioni a lungo, quali vedreste di buon occhio?

«A noi andava bene quanto deciso nel 2017: Marittima per le navi piccole, Vittorio Emanuele e in prospettiva
Marghera per le navi piu grandi. Per il resto, abbiamo sentito come voi delle proposte del ministro fuori dalla laguna,
ma non abbiamo ancora visto gli studi dell' Autorita portuale. Ad oggi, continuiamo a far fede al testo del 2017. A me
pare che si siano perse drammaticamente di vista le soluzioni pitl attuabili. E delle soluzioni a breve che non si parla.
Se non si comincia neanche dalle soluzioni a breve, finisce che diventano di lungo periodo. Adesso constato che non
vi & traccia di soluzioni a piu breve termine e non & chiara la ragione per cui si sia deciso di

fare carta straccia della soluzione su cui ¢' era un accordo generale». © RIPRODUZIONE RISERVATA.

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 54



mercoledi 05 giugno 2019
Pagina 4

La Nuova di Venezia e Mestre
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Toninelli finisce sotto accusa «Arrivero presto con una soluzione»

Il ministro ai trasporti studia un accordo con le Compagnie Meno transiti e tonnellaggi inferiori. L' ipotesi Chioggia

Alberto VitucciVENEZIA Meno navi in laguna, riduzione del loro

tonnellaggio. In attesa del nuovo terminal a Chioggia e di una soluzione =~ ===

«a breve termine» per le navi medio piccole. E questo il quadro in cuisi  Toninelli finisce _ méi
sta muovendo il ministro delle Infrastrutture Danilo Toninelli. Che potrebbe ~ solfo accusa - R =y
convocare nei prossimi giorni i responsabili della Clia, I' associazione ~ «Arriveropresio  $99% __:_E!i-u
internazionale degli armatori, per negoziare una soluzione. Una  ¢Onunasoluzione» Siw,j/ Ll an
quadratura del cerchio sempre piu difficile. L' opinione pubblica mondiale, =~ “ s g -

dopo I' incidente di domenica mattina, spinge per una soluzione, e per I' oy DB S AT
immediato allontanamento delle navi dal bacino San Marco. e f i e i Hmn A
Toninelli & stato in queste ore attaccato e quasi accerchiato dalle altre
forze politiche favorevoli alla soluzione Marghera. Gli alleati della Lega,
Forza ltalia, il Pd. La Regione di Luca Zaia con I' assessore Elisa De
Berti, il sindaco Brugnaro. Ma lui tira dritto.
«Quando sono arrivato qui non c' era nemmeno un progetto», dice, «solo
ipotesi».
«Verremo presto a Venezia», annuncia, «per confrontare la nostra  T'uriaBrugnaro contro il ministro

. iien . . «Servono risposte, non chiacchiere» =
soluzione con la citta». Intanto anche le pressioni aumentano. «La
soluzione Marghera & invocata come possibile. Ma definita «pericolosa»
da sindacato e ambientalisti, comunque necessita della Valutazione di
impatto ambientale. Dunque?
Il vertice dell' altra sera a Roma € durato piu di tre ore.
Hanno partecipato il presidente dell' Autorita portuale veneziana Pino
Musolino, il provveditore Roberto Linetti e in collegamento video I'
ammiraglio Piero Pellizzari, comandante della Capitaneria di porto. Ma al vertice erano stati convocati anche i
direttori generali del ministero, il Consiglio Superiore dei Lavori pubblici e i massimi esperti del ministero di Porta Pia.
La decisione adesso non pud che essere «politica», anche se dovra tener conto di molti vincoli diventati ormai
ineludibili.
Il primo & che le navi «troppo grandi» non potranno piu entrare in laguna come succedeva fino a sabato sera. L'
incidente ha dimostrato che la citta & vulnerabile, il rischio ¢' €. Occorre allora trovare soluzioni che non penalizzino il
lavoro, come ha suggerito lo stesso ministro per I' Ambiente Sergio Costa.
Ma come? Toninelli e con lui i suoi parlamentari e gli ambientalisti, preferiscono le navi «fuori dalla laguna».
Fra le tre soluzioni indicate e approfondite dal punto di vista tecnico, il ministro avrebbe scelto Chioggia. Ma i tempi
sono lunghi, e a Chioggia mancano infrastrutture di collegamento. Nel frattempo si propone lo scavo del canale
Malamocco-Marghera.
«Non €& un nuovo canale, € li da quasi un secolo», dice Musolino. Italia Nostra annuncia battaglia: «Preludio all'
allargamento del canale dei Petroli, un altro disastro».
La soluzione, azzarda qualcuno, potrebbe essere quella di fare arrivare le navi a Marghera e in Marittima in tempi
brevi. Ma soltanto quelle «medio piccole». Se ne parla.
E Toninelli si difende. «Non & vero che il progetto Marghera & pronto. E stato approvato nel settembre 2017, ma non
€ un esecutivo, e da allora non ¢ stato fatto nulla».
Per placare I' indignazione del mondo adesso si pensa a una misura «immediata». Potrebbe essere quella, presa in
accordo con le stesse compagnie armatrici, nell' occhio del ciclone in questo momento, «di diminuire intanto la
pressione sul canale della Giudecca. Riducendo i passaggi. E soprattutto distribuendoli in giorni diversi della
settimanaln questo fine settimana sono 13 le grandi navi attese in arrivo e partenza alla Stazione Marittima, Un
ingirgo che ha causato problemi anche domenica scorsa dopo I' incidente. la prima mossa potrebbe essere proprio
questa.
Nuovo calendario degli arrivi. E in attesa delle decisioni sul futuro, una riduzione dei tonnellaggi ammessi. Comunque
vada, il passaggio davanti a San Marco non potra piu essere quello di domenica scorsa.
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la polemica

Furia Brugnaro contro il ministro «Servono risposte, non chiacchiere»

MESTRE. «Toninelli "sembra" , Toninelli "forse" , ma non risponde mai,

non ce la fa e non si assume le proprie responsabilita». Il sindaco di =~ ===

Venezia Luigi Brugnaro, ieri mattina, a margine della demolizione del  Toninelli finisce ~— M_ E==—

nuovo mercato coperto di Mestre, & tornato ad accendere i riflettori sulle ~ Sollo accusa _ é?
grandi navi e sull' incidente avvenuto domenica mattina. Soprattutto alla ~ «Arrivero presto ) 4 “i-u

luce del fatto che il ministro alle Infrastrutture Danilo Toninelli sembra ~ ¢On Uhd snhm(mc» 3&}
abbia storto il naso sia in merito alla soluzione Vittorio Emanuele, che T
Marghera.
«Chissa quando ci dira lui qualcosa» chiarisce il primo cittadino scocciato
verso il ministro del Movimento 5 Stelle. «<Ha detto che non c' era il
progetto, eppure c¢' & gia il canale e un progetto che non & quello ufficiale,
perché & stata bloccata la procedura. E un partito che funziona a tempo,
succede qualcosa e scattano bandiere e cartelli, c' € la troupe pronta
prima ancora che arrivino, sempre gli stessi, e si alza la posta: il
professor D' Alpaos ha detto di fermare non solo le navi da crociera, ma
anche le commerciali, ecco questa € la gente che ascoltiamo da vent' anni  Furia Brugnaro contro il ministro =
. . «Servono risposte, non chiacchiere» =250
e che sta rovinando il Paese».
Si sfoga il sindaco Brugnaro: «Liberta massima di esprimere le proprie
opinioni da parte di tutti, come la liberta dell' artista (Banksy), come quella
del fotografo Berengo Gardin di guadagnare soldi, normale e logico, ma
che non facciano i santi: Berengo Gardin non ha devoluto nulla al Comune
con il guadagno delle foto delle navi, ma ci sta, ha una sua logica.
Quello che diciamo noi & che vogliamo risolvere il problema, tutti lo
denunciamo e non vorrei che qualcuno trasformasse in un lavoro la denuncia. Abbiamo piu volte detto qual € la
soluzione, se Toninelli vuole trasferire anche Porto Marghera lo dica ai lavoratori, ma attenzione che prima uno, dopo
I' altro, questo & il modo per deindustrializzare il Paese. Come?
Prima non si decide, poi si fa confusione, poi manca il progetto, tutto sembra, tutto forse. Il ministro € lui, si assuma le
responsabilita, che sono tutte sue».
E ha proposito dell' ipotesi di spostare le grandi navi a Chioggia, Brugnaro replica secco «Sono idee pessime, senza
una logica, io ho cercato anche di non polemizzare in questi mesi quando ha detto Chioggia, Malamocco e Lido.
Ipotesi che sono anni che spieghiamo che non si possono fare. Noi dobbiamo dare una soluzione immediata intanto
che questo genio fa i progetti mentre capira un domani, se sara ancora lui ministro, che non si realizzano, ma nel
frattempo risolviamo almeno I' emergenza. Ma non ce la fa, e tutta la struttura & scoraggiata, perché ci si scoraggia
con un ministro cosi. Noi a casa nostra facciamo quello che possiamo, ma questi sono temi nazionali: Mose, soldi
per le bonifiche, & sempre lui, € un anno che governano questi. Chi li ha votati voleva cambiare, ma hanno insabbiato
tutto, non si sa dove sono. Qui non ci sono idee, si sta solo seduti a ciondolare. Eppure si deve decidere: dopo un
anno non si puo dire che non si sapeva nullay. Infine chiude: «Alcuni dicasteri vanno spostati, vanno cambiate le
persone, cosi com' € non se ne escey.
-- Marta Artico BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.
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i sindacati contrari all' ipotesi marghera

«Industrie e occupati a rischio se si fa una nuova Marittima»

Dopo i metalmeccanici anche i chimici lanciano I' allarme contro il progetto di realizzare un nuovo terminal
crocieristico nella Prima zona industriale

Gianni Favaratomarghera. «Costruire una nuova Stazione Marittima in =
Lo schiantainlaguna)

Prima Zona industriale segnerebbe la fine delle ultime grandi industria
ancora attive a Porto Marghera e migliaia di posti di lavoro».

Dopo i metalmeccanici della Fiom-Cgil, anche i sindacati dei chimici della
Filctem-Cgil e della Uiltec veneziane prendono posizione contro la
proposta, sostenuta da molti e in primo luogo dal sindaco Luigi Brugnaro,
di costruire una nuova Stazione Marittima per le grandi navi sulla sponda
nord del Canale Nord, in Prima Zona industriale, a poche centinaia di
metri da pericolosi depositi di carburanti e dalla bioraffineria di Eni e a
discapito delle grandi industrie ancora presenti e attive in quell' area.
«Realizzate un nuovo sistema logistico e ricettivo per i croceristi in un
luogo, nei pressi del Parco Vega, che con tutta la fantasia possibile &
difficile non riconoscere che la porta per Venezia da terraferma rischia di
diventare un collo di bottiglia e mette in serio pericolo la continuita
produttiva dell' industria di Porto Marghera» dice il segretario generale
della Filctem-Cgil, Davide Camuccio «A poche decine di metri dalla nuova
marittima c' & la Bioraffineria, il deposito Petroven, la Pilkington, la
Saipem, la Fincantieri. Tutte attivita produttive che difficilmente
sopravvivrebbero a tale invasivo sviluppo dell' area. Migliaia di lavoratori
che vedrebbero messo in discussione il proprio posto di lavoro e sarebbe
e, inoltre, come si concilierebbero i sistemi di sicurezza di attivita
produttive complesse e il trasporto merci industriali con il quotidiano via
vai delle grandi crociere senza mettere in pericolo, in caso di incidente, '
incolumita dei lavoratori e dei turisti in crociera a Venezia?».

«Per questo chiediamo che in tempi celeri venga presa una decisione» conclude Camuccio «ma non a scapito di un
tessuto industriale che sta cercando di reinsediarsi e trasformarsi. E' in gioco il futuro di migliaia di lavoratori».
«L"incidente avvenuto domenica a San Basilio era stato previsto ed & avvenuto» aggiungono i delegati sindacali della
Rsu della bioraffineria di Eni iscritti alla Uiltec «Nessun organo competente in questi ultimi tre anni, ha preso una
decisione seria e si & fatto carico delle proprie responsabilita. Anzi, leggendo i comunicati ufficiali dell’
amministrazione comunale, la decisione di emergenza che & stata presa & quella di utilizzare il Canale Vittorio
Emanuele Il e i Canale dei Petroli come vie di comunicazione tra il mare aperto e la cittar.

«E' una decisione che getta le basi per mettere nuovamente in discussione I' esistenza del Polo Industriale di Porto
Marghera e in particolare della bioraffineria» concludono i delegati della bioraffineria ,sollecitando le « segreterie
territoriali di Cgqil, Cisl e Uil di presidiare con attenzione il processo decisionale sulle navi da crociera, perché noi
sappiamo bene quanto, una volta imboccata una strada, sia difficile per la macchina della politica mutare direzione
anche di fronte a chiare evidenze negative».

-- BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.
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studio sugli incidenti dei professori tattara e fabbri

La "mappa del rischio" tracciata gia cinque anni fa

VENEZIA. Un rischio sempre in agguato. Anni di polemica, di muro =

Lo schianta inlaguna |

contro muro. Poi I' incidente riaccende i riflettori.

Un libro bianco sulle grandi navi in laguna contiene gli allarmi contro i
rischi delle navi da crociera dentro la citta.

Lo hanno scritto i professori Giuseppe Tattara e Gianni Fabbri per il
comitato «No Grandi Navi». «Venezia, la laguna, il porto e il gigantismo
navalev, il titolo del pamphlet, «Libro Bianco sul perché le grandi navi
debbono stare fuori dalla laguna. Nella cartina pubblicata, i due docenti
indicavano con un puntino rosso i luoghi a rischio incidente. Davanti a
Punta della Salute e a San Giorgio, Zattere, Sacca Fisola, Marittima,
redentore. E, appunto, San Basilio. «Una profondita di 6 metri a pochi
metri dalla riva ¢' & praticamente dappertutto», scrivevano i due studiosi,
«se non nell' area marciana.

Le navi potrebbero benissimo arrivare a cozzare contro diversi punti dell'
isola della Giudecca, in particolare la chiesa del Redentore, e delle Zitelle, = o
la Punta della Salute, San Giorgio. E, uscendo in mare, la chiesa della  lLa*mappadelrischio” tracciata gia cinque anni fa
Pieta, San Servolo, il forte di Sant' Andrea. «In Riva dei Sette Martiri, gli e s SRon EEd

alti fondali permettono alle navi addirittura di attraccare dunque di
giungere liberamente sotto la banchina». Un' analisi premonitrice. Che
prendeva in esame anche le possibilita che una nave in mezzo alla citta
potesse essere oggetto di un «guasto meccanico, un incendio a bordo,
uno spandimento di carburante». «Ma anche «un malore, una pazzia, la
sciatteria professionale di qualcuno».

Tutte cause che «potrebbero provocare un disastro. A questo e ai molti articoli apparsi sulla stampa veneziana e di
tutto il mondo aveva risposto la Vtp pubblicando un libretto (editore Marsilio) scritto da Antonio Forza, Bruno Bernardi
e Rino Rumiati. La tesi, che le polemiche fossero montate ad arte da fotografi e giornalisti per instillare la «paura».
«Rischi inesistenti».

Invece incidenti in laguna ce ne sono stati. Anche se non gravi come in altre parti d' Italia. Il naufragio della Costa
Concordia al Giglio, il 13 gennaio del 2012, con 32 morti.

Il disastro della Jolly Nero, anch' essa diventata ingovernabile nonostante i due rimorchiatori, che aveva abbattuto la
torre piloti di Genova il 7 maggio 2013 (nove morti).

Gli incidenti in laguna non hanno finora prodotto vittime. | primi feriti, quelli dello speronamento di domenica dalla Msc
Opera ai danni del battello fluviale. Il 16 ottobre del 1979 per un guasto al timone la petroliera Charitas si incaglia
davanti a San Marco. La Bulk Mariner va contro la Riva dei Sette Martiri nel 1973, poi la motonave Sfros che sfonda
la Riva della Partigiana. per le navi da crociera, I' incaglio per la nebbia della Monna Lisa davanti a San Marco, nel
2006, la rottura degli ormeggi di due grandi navi in Marittima in anni recenti.

«ll rischio», concludevano i due professori, oggi diventati profeti in patria, «non pud essere affatto escluso». Se I'
avaria si fosse verificata qualche centinaio di metri prima - o se avesse travolto un vaporetto - la nave avrebbe potuto
causare un disastro.

-A.V.
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A Venezia record dell' inquinamento dovuto al transito delle grandi navi

Prima in Italia e terza in Europa dopo Barcellona a Maiorca Il rapporto della ong Transport & Environment di
Bruxelles

VENEZIA. Venezia & prima in Italia e terza in Europa, dopo Barcellona e
Palma di Maiorca, per inquinamento provocato dalle grandi navi da

crociera. A Veneziarecord

A rivelarlo & uno studio, che sara pubblicato oggi in occasione del Clean  dell'inquinamento ;
Air Dialogue di Torino, realizzato da Transport & Environment, un'  dovutoal transito :
associazione di Ong con sede a Bruxelles. delle grandi navi

Nel documento si legge come, secondo la ricerca, 68 navi da crociera a e IR AGED

Venezia inquinino come 110mila auto per I' ossido di zolfo. SRR SRR | pore aianipidinquinat da SOy dal
Da anni gli studiosi di cui ne fanno parte, si occupano di ambiente e e
mobilita sostenibile, unendo le voci degli ambientalisti di tutta Europa.
Partner italiano & la Rete di cittadini per I' aria di cui fanno parte le
associazioni veneziane We are here Venice, Ambiente Venezia, Laguna
Bene Comune che portano avanti la battaglia per I' ambiente
condividendo esperienze e materiale sul portale www. cittadiniperlaria.org.
Nel suo rapporto I' associazione evidenzia come le emissioni «di ossido
di zolfo (SOx) formano aerosol di solfato che aumentano i rischi per la vl LR e i
salute umana. Ossido di zolfo, particelle ultrafini (PM2, 5) e ossidi di - =
azoto causano patologie come il cancro al polmone, malattie [ e o
cardiovascolari e |' asma infantile. Contribuiscono anche all' acidificazione

in ambienti terrestri e acquatici».

Lo studio ha analizzato 203 navi da crociera che navigavano secondo il

sistema di identificazione automatizzata della nave (AIS) nei Paesi

europei, nel 2017. L' inquinamento & stato calcolato con un modello

matematico, basato su protocolli internazionali. Il risultato & che Venezia risulta al terzo posto nella classifica europea.
Una medaglia di bronzo in Europa di cui non andare certo fieri. | dati dimostrano infatti che la citta d' acqua é tra
quelle piu esposte all' ossido di zolfo. «Ossido di zolfo e polveri sottili derivati dalle navi da crociera si trovano quasi
esclusivamente in due paesi, Spagna e Italia. Barcellona, Palma di Maiorca e Venezia» spiega il rapporto, «sono le
citta piu inquinate da crociera in Europa. Cid pu0 essere spiegato dal fatto che questi Paesi sono destinazioni di
crociera popolari con chiamate in porto prolungate, ma anche perché si trovano al di fuori dalle aree Seca, dove sono
in vigore severi standard di zolfo marino e applicati dei limiti per le emissioni di solfati nell' atmosfera». Inoltre «I'
analisi mostra che le principali destinazioni europee delle navi da crociera, sono esposte a quantita di ossidi di azoto
da crociera equivalenti a una quota considerevole delle loro flotte di automobili». Nelle citta portuali piu piccole, come
Venezia dove le auto non ci sono, le navi da crociera «emettono piu ossidi di azoto rispetto alla flotta totale di
autovetture locali». L' analisi mostra anche che «un numero relativamente piccolo di navi da crociera emettono grandi
quantita di inquinamento atmosferico. Le emissioni elevate sono dovute alla scarsa rigidita della qualita del carburante
marino e degli standard di emissioni del motore. Questi sono ulteriormente aggravati dalle grandi dimensioni dei
motori marini e dai tempi operativi piu lunghi delle navi da crociera nei porti e piu vicini alle coste». Per questo il
rapporto si chiude con alcuni suggerimenti e una premessa. «Le emissioni elevate sono dovute alla scarsa rigidita
della qualita del carburante marino e degli standard di emissione dei motori, nonostante lo standard dello 0,1% in
vigore per tutti i porti europei per navi passeggeri con chiamate portuali di durata superiore alle due ore». Le
raccomandazioni sono quelli di rimanere sempre vigili. Nel 2020 lo standard di zolfo marino per le navi che navigano
al di fuori della Seca dovrebbe migliorare, ma non abbastanza. Bisogna incentivare I' uso delle tecnologie per
eliminare tutte le emissioni delle navi in ormeggio e in mare, usare la rete elettrica locale per alimentare le
apparecchiature a bordo e tutto quello che pud eliminare le emissioni.

La direttiva europea sulle infrastrutt

ure alternative non & ancora obbligatoria. C' € da ricordare che a Venezia, dal 2015 in poi, & attivo I' accordo
volontario Blue Flag: «Le compagnie di crociera si impegnano a far funzionare i motori principali e ausiliari delle loro
navi con combustibile per uso marittimo con tenore di zolfo non superiore allo 0,1% in massa e questo non solo all’
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ormeggio, ma anche durante la navigazione e le fasi di manovra all' interno dell' area portuale di Venezia. Dal 2018,
stesso impegno anche per i rimorchiatori durante le operazioni legate al transito delle navi». L' accordo & stato piu
volte ricordato dal Porto come esempio di impegno delle

compagnie di adottare un protocollo green. --Francesco FurlanVera Mantengoli.
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I alternativa di chioggia

Chioggia, i nodi deposito Gpl e fondali Ferro: «Prima di tutto bisogna risolverli»

CHIOGGIA. Sull' ipotesi delle grandi navi in Val da Rio pesano due grandi
incognite: il deposito di gpl di Punta Colombi, ormai quasi completato, e I
escavo dei fondali, del tutto inadatti al momento a ospitare qualsiasi
nave, anche di proporzioni medie. Lo sanno i portuali, che chiedono da
anni interventi di scavo importanti per arrivare almeno a -8 metri
riportando a Chioggia i traffici mercantili persi negli ultimi anni, e lo sa
anche il sindaco Alessandro Ferro che ieri ha posto le due questioni come
nodi centrali da sciogliere prima di poter pensare di spostare la grande
crocieristica da Venezia a Chioggia. L' ipotesi che piu piace al ministro
delle Infrastrutture Danilo Toninelli, grillino come il sindaco. Il sindaco pero
I' anno scorso, unico nel Comitatone, ha votato contro I' ipotesi delle
grandi navi in laguna, lamentando I' eccessivo impatto ambientale dei
mezzi superiori alle 40. 000 tonnellate.

E infatti sull' ipotesi Chioggia plaude, ma anticipa gia che ci saranno dei
distinguo che mettera sul tavolo al momento giusto. «Ben venga che la
nostra citta sia individuata come meta ideale per la crocieristica»,
sostiene Ferro, «con qualche distinguo pero che a oggi € prematuro fare.
L' ipotesi, che & tornata di grande attualita in questi giorni, sarebbe una
grande opportunita per il nostro territorio, creerebbe lavoro e darebbe
nuovi impulsi per settori importanti, quali il commercio e il turismo e per
tutto I' indotto collegato alla portualita». Ferro ricorda perd che ci sono
due grandi ostacoli per dar corso all' ipotesi del ministro. «ll nostro porto
oggi soffre per la presenza di bassi fondali», spiega il sindaco, «senza I'

-
Giudecca, fondali come in mare
Ma sottoriva ci sono i “binari”
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Chioggia, i nodi deposito Gpl e fondali i
Ferro: «Prima di tutto bisogna risolverli» =

escavo ogni ragionamento di sviluppo € privo di fondamento. La crocieristica presa in considerazione finora
individuava Isola Saloni come area dedicata, ma il progetto che & sul tavolo del ministro Toninelli prevede invece tutta
Val da Rio. Chiaro che a questo punto I' impianto gpl di Punta Colombi dovrebbe trovare un' altra collocazione perché
la marittima passeggeri e il porto, che diventerebbe industriale, non possono coesistere».

--Elisabetta B. Anzoletti BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.
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Giudecca, fondali come in mare Ma sottoriva ci sono i binari

La radiografia della laguna con la nuova batimetria realizzata dall'lsmar-Cnr La Procura chiede di acquisire il nuovo
studio, forse utile alle indagini

Alberto VitucciVENEZIA Che succede sott' acqua quando passa una | = il
grande nave da crociera? Erosione, scanni sabbiosi e buche profonde A———
scavate dalle eliche. Modifiche dei fondali anche violente. Che adesso si Cludecea. fondall come i mane
possono studiare grazie al nuovo rilievo batimetrico del Cnr. In canale Ma sottoriva ci sono i “binari”
della Giudecca, la scia lasciata dal passaggio delle grandi navi si pud T
vedere sui fondali. Al centro, il canale diventa sempre piu profondo, ai lati
si accumula il fango spostato. Una «radiografia» che potrebbe essere
utile adesso anche alle indagini sull' incidente della Msc. Nell' immagine
che pubblichiamo, tratta dallo studio del Cnr-Ismar veneziano, si vedono
le parti piu profonde - azzurre e bianche - al centro. Quelle meno
profonde, ai lati, di colore marron. Ben visibili anche le righe provocate
evidentemente da chiglie o eliche, che hanno formato nel tempo rotaie
profonde piu di un metro. Potrebbe essere un elemento utile, dicono gli
esperti, per valutare il comportamento cosi anomalo della nave.

Che perso il controllo per I' avaria di bordo ha piegato a dritta,
avvicinandosi alla riva delle Zattere. Inutili i tentativi del rimorchiatore di
fermarla o raddrizzarla.

Non soltanto per la grande energia cinetica e I' abbrivo di una nave da 65
mila tonnellate a 6 nodi di velocita.

Ma anche forse per quelle «rotaie» che ne condizionano la traiettoria.
Una cartografia che adesso gli inquirenti vogliono esaminare nel dettaglio.
La Procura e la Capitaneria di porto hanno infatti chiesto I' acquisizione
dello studio sui fondali. Che illustra nei dettagli un viaggio virtuale di una
nave da crociera che entra in laguna.

Con i rilievi batimetrici applicati alla cartografia.

Si vede il bacino San Marco bianco e profondo. profondita che aumenta dopo Sant' Elena anche sottoriva, e riguarda
anche tutta la Riva dei Sette Martiri. Davanti a San Giorgio, quando la nave curva a sinistra, la scia bianca si allarga.
Nella parte centrale il canale diventa «blu», cioé profondissimo. Il Canal Grande & evidentemente meno profondo,
cosi come le Zattere per il primo tratto. Ma da San Basilio la profondita aumenta. Con quelle «ferite», solchi tracciati
probabilmente dalle eliche delle navi.

Adesso il Cnr é in possesso di una batimetria precisa al centimetro, realizzata lo scorso anno con sistema di
avanguardia.

Da quei rilievi & stato possibile verificare come ad esempio in alcuni tratti di laguna le profondita si siano accentuate.
Oppure come in corrispondenza delle correnti aumentate in bocca di porto si siano create delle «buche» e in qualche
caso anche voragini, come vicino al Forte di Sant' Andrea. Lo stesso per la navigazione dei vaporetti € dei motoscafi
in Canal Grande. In prossimita di molti imbarcaderi delle aree piu trafficate - San Zaccaria, piazzale Roma, Rialto, Ca'
d' oro - si trovano buche profonde anche quattro-cinque metri rispetto ai tre e mezzo di media del Canal Grande.

Lo strumento adesso potra rivelarsi utile per studiare gli effetti del passaggio delle navi in laguna.

Dunque in centro del canale alla Giudecca, in piena laguna, la profondita € arrivata adesso a 11 metri e mezzo, piu
della bocca di porto di Chioggia, poco meno che al Lido-San Nicolo. A due metri dalla riva, in zona San Basilio, la
profondita scende di colpo a 8 metri, 7 metri sotto I' imbarcadero di San Basilio. Sufficienti a far passare una nave
medio grande.

Non tutte le rive dunque sono «protette» dallo scanno sabbioso. La tesi sostenuta per anni dai tifosi delle grandi navi
a San Marco. «Si crea la paura ad arte, i rischi sono del tutto inesistenti», dicevano i fautori delle crociere. Smentiti
purtroppo dall' incidente di domenica mattina.

Adesso la nuova carta dei fondali realizzata dal Cnr potra rivelarsi uno strumento di indagine prezioso. Per valutare
oltre ai guasti meccanici e alle eventuali responsabilita, cosa & successo «sotto» il pelo dell' acqua.

Per quale motivo il rimorchiatore non € riuscito non soltanto a fermare la folle corsa della Msc Opera. Ma nemmeno a
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Incidente a Venezia la Procura apre un'inchiesta. Msc annulla la crociera

La parola passa ai consulenti tecnici che dovranno capire perché la nave e entrata in collisione col battello turistico

La parola passa adesso alla Procura di Venezia e alla consulenza
tecnica, che dovra far luce sul perché la Msc Opera sia arrivata come
fosse senza freni nel canale della Giudecca andando a sbattere contro la
banchina a San Basilio e urtando poi un battello carico di turisti. Al
momento & stato aperto un fascicolo contro ignoti, ma il Procuratore
Bruno Cherchi ha fatto capire senza troppi giri di parole che a breve
potrebbero arrivare i primi indagati. L'ipotesi che I'ufficio giudiziario
veneziano sta valutando é prevista dall'articolo 1231 del codice di
navigazione, inosservanza delle norme sulla sicurezza, una fattispecie
penale. Non c'é invece al momento un fascicolo per lesioni, perché quelle
riportate dai feriti restano ancora ricoverate solo due delle 4 turiste finite
in ospedale sono perseguibili solo su querela. Sono intanto finiti sotto
sequestro, ha chiarito Cherchi, tutti i sistemi di movimento della Msc, i
motorini, il timone, la scatola nera. Non la nave stessa, che altrimenti non
avrebbe potuto essere utilizzata dai 1.200 passeggeri che aspettavano di
salpare da Venezia per la nuova crociera nel Mediterraneo. Saliti a bordo
domenica sera, hanno potuto utilizzare cabine, ristoranti e ponti della
Opera come fosse un albergo di lusso. Molti sono scesi a terra per
visitare la citta lagunare. Ma non sono partiti per il tour previsto. Msc ha
deciso infatti di annullare la nuova crociera, e di «rimborsare a tutti i
passeggeri l'intero costo del biglietto e gli eventuali servizi prenotati».
Questo alla luce del fatto che I'indagine in corso richiedera alcuni giorni
per essere completata «e quindi la nave non potra completare l'itinerario
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Incidente a Venezia
la Procura apre un’inchiesta.
Mse annulla la erociera

inizialmente previsto nel Mediterraneo Orientale». Tornando all'inchiesta, & presto anche per parlare con certezza di
un'avaria al motore, ha spiegato Cherchi. «Questo lo dobbiamo accertare ha detto e non possiamo farlo solo
ascoltando le persone, ma con una consulenza tecnica che verra disposta. Procediamo valutando le prime
emergenze date dalla Capitaneria e dalle forze di polizia intervenute. All'esito di questo valuteremo se c¢'é€ qualcuno da
iscrivere nel registro indagati». «La consulenza tecnica ha ricordato il magistrato prevede che se ci sono atti
irripetibili, e in questo caso mi pare proprio che si tratti di atti irripetibili, soprattutto per la scatola nera della nave,
dovremo necessariamente procedere con gli avvisi ». L'esame della scatola nera, in particolare, dovra accertare
«quale sia il motivo, se c'€ un motivo tecnico, che ha permesso alla nave di non seguire la rotta, ma di sbandare sulla
destra. Ripeto, se si tratta di avaria dovremo valutarlo». La nave non & sotto sequestro, lo sono pero i sistemi di

movimento «che devono restare a disposizione dei consulenti».
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ALLARME AMBIENTE

Grandi navi, una scia di smog Venezia porto piu inquinato

Il rapporto: le emissioni dei giganti del mare venti volte superiori a quelle delle auto Barcellona maglia nera in
Europa, in ltalia la laguna peggio di Civitavecchia e Napoli

DI PAOLO BERIZZI

MILANO - Una scia nera, nerissima. T — Cronaca sl
Sparsa nei mari d' Europa e che si addensa ad ogni attracco in porto, )
oppure, come a Venezia - terza tra le 50 citta europee portuali piu
inquinate e teatro dell' incidente della Msc -, quando i camini dei bestioni
galleggianti violentano i canali spargendo i loro fumi tossici. Le navi da
crociera non sono solo lusso, relax e divertimento. Sono anche ciminiere.
Una minaccia per I' ambiente e per la salute dei cittadini. Perché mentre i
passeggeri a bordo se la spassano, gli abitanti delle citta dove approdano
i giganti del turismo marittimo respirano gas che causano tumori: ossidi di o _—
zolfo, azoto, particolato. Una bomba ambientale che passa sotto silenzio, Gf"““d'_""‘“v NN d'_-‘““"g
offuscata dal business delle vacanze in nave. Venezia porto piit inquinato
Per capirci: 203 navi da crociera in Europa inquinano 20 volte piu di tutte R e e . s L
le automobili - sono 260 milioni - che circolano nel continente. Se poi si
parla dell' Italia, i nodi vengono al pettine: siamo, insieme alla Spagna, il
Paese europeo piu colpito dalle emissioni delle grandi navi.

Tra le 50 citta di porto piu inquinate d' Europa, 10 sono italiane. Al terzo
posto ¢' € I' intasatissima Venezia, preceduta solo da Barcellona e Palma
di Maiorca. A radiografare le esalazioni del turismo galleggiante - pochi
giorni dopo I' incidente di Venezia - & un rapporto pubblicato da Transport
& Environment e diffuso dall' associazione "Cittadini per I' aria".
Repubblica ne anticipa i dati. Allarmanti.

Veniamo dunque alle 203 navi da crociera. Gli studiosi di T&E ne hanno
seguito le rotte nel 2017: grazie alle informazioni del satellite che ha identificato e tracciato le imbarcazioni, hanno
stimato le emissioni per ogni punto attraversato sulla mappa, compresi gli stazionamenti in porto. Ecco che cosa &
venuto fuori: 62 mila tonnellate di ossidi di zolfo, 155 mila tonnellate di ossidi di azoto, 10 mila tonnellate di polveri
sottili e piu di 10 tonnellate di CO2. E la scia che si sono lasciati dietro i crocieristi mentre si spostavano per i mari
europei due anni fa. Ossidi di zolfo in quantita 20 volte superiori rispetto a quelli sputati da tutte le auto che girano nell’
Ue. Dall' indagine emerge che Costa Crociere e Msc Crociere sono le compagnie che emettono piu inquinanti (si
parla sempre di Europa, dove I' area Mediterranea € la piu colpita). Ora torniamo a Venezia e al suo triste primato.

In laguna ogni anno 68 grandi navi stazionano quasi 8mila ore in porto a motori accesi emettendo 27.520 kg di ossidi
di zolfo: 20 volte la quantita dello stesso inquinante prodotta dalle automobili nell' intera area comunale, Marghera e
Mestre comprese. Mostruose, ogni anno, le emissioni veneziane: 600.337 kg di ossidi di azoto e 10.961 kg di
particolato.

Tutta farina delle grandi navi turistiche. Quando stazionano ai moli diventano ultra inquinanti. Il motivo & che, essendo
come delle citta, devono tenere i motori accesi per funzionare e garantire i servizi di bordo ai passeggeri.

Gli effetti italiani di questo fenomeno si vedono dalle classifiche di T&E: Civitavecchia € la quarta citta di porto
europea piu inquinata. Dodicesima Napoli, seguita da Genova e La Spezia. «L' esposizione alle massicce quantita di
inquinanti che provengono dalle navi comporta un incremento del rischio di tumori e di malattie neurologichey, ricorda
Anna Gerometta, presidente di Cittadini per I' aria. «Non si pud consentire che le vacanze di alcuni possano
determinare un danno grave alla salute di molti». Dice Veronica Aneris, responsabile nazionale per I' Italia di T&E: «Le
citta mettono al bando i diesel ma lasciano campo libero alle compagnie da crociera che emettono fumi tossici
altamente dannosi. E inaccettabile». Che fare? «Bisogna creare sistemi portuali e un' intera area nel Mediterraneo a
zero o basse emissioni», conclude Gerometta.

ORIPRODUZIONE RISERVATA
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L' assessore leghista ai Trasporti svela I' incontro al ministero: «L' esponente grillino era del tutto
impreparato». Il responsabile delle Infrastrutture: «Per il terminal ci vuole tempo»

Toninelli affonda a Venezia «Di grandi navi non sa nulla»

Nel mondo dimezzati gli incidenti dei "giganti del mare"

ALESSANDRO GONZATO Il Toninelli in azione (si fa per dire) descritto
dall' assessore veneto alle Infrastrutture supera ogni imitazione di Crozza.
La leghista Elisa De Berti racconta come si sarebbe svolta la riunione del
19 febbraio sul tema del passaggio delle grandi navi a Venezia, nuovo
teatro di scontro tra il Carroccio e i 5 Stelle dopo I' incidente occorso
domenica alla nave "Opera" di Msc. «L' incontro, I' unico» ha detto I'
assessore «si € tenuto al ministero dei Trasporti. Toninelli € arrivato con
un' ora di ritardo chiedendoci se avevamo gia finito. Alla nostra risposta
che stavamo aspettando lui per iniziare la riunione & entrato nel panico,
non si € nemmeno seduto per attendere i tecnici, facendo intuire che da
solo non sapeva da che parte iniziare.

UL RACTIRDD RMTLART PCEN B 183BIEA ASTIMINIL CIRCOLNTI

MNel mondo dimezzati gli incidenti dei “giganti del mare”

Toninelli affonda a Venezia ST

«Di grandi navi non sa nulla»
e
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Vale la pena raccontare il patetico svolgimento di questa riunione».

Ma la De Berti non si & fermata qui. «Trovo giusto intervenire anche per
dire che se il ministro, come dice, ha una soluzione rapida, la esponga all'
istante. Finora non ¢ riuscito a convocare nemmeno un "Comitatone"
(governo, Regione, Comune, autorita portuale, ndr), I' unica sede che
decide davvero qualcosa. Toninelli si € limitato a darci una lettera
puramente tecnica che voleva condividere con noi per mandarla al
presidente dell' autorita di sistema portuale, in cui gli chiedeva di svolgere
uno studio di fattibilita tecnica ed economica sui tre progetti riguardanti
Malamocco, il Lido e Chioggia. A questo punto il sindaco di Venezia
Brugnaro ha contestato che non aveva senso essere convocati a Roma
per una cosa simile, mentre Regione e Comune evidenziavano la
necessita di allontanare velocemente le grandi navi dal bacino di San Marco».
Al momento non c¢' & alcuna replica da parte di Toninelli che perd ieri ha deciso di attaccare Zaia, "reo" di aver
ricordato alla stampa la soluzione condivisa da tutti gli enti interessati (a parte il ministero delle Infrastrutture), ossia I'
adeguamento del canale Vittorio Emanuele Il per il passaggio delle navi da crociera, con approdo a Marghera, dove
¢' € una banchina di due chilometri. Questa la risposta del grillino: «A Zaia dico semplicemente che abbiamo fatto tanti
tavoli e talvolta non & neanche venuto. lo continuerd a invitarlo. Non ho preclusioni sulla soluzione. Delle 13 opzioni
che abbiamo ereditato dal Comitatone nessuna aveva il progetto di fattibilita. Mi chiedo» ha continuato commentando
la proposta dell' approdo a Marghera «se & normale pensare che una nave da crociera passi davanti al petrolchimico
e vicino a una raffineria». La risposta di Brugnaro & stata tagliente: «Toninelli ha detto che non ¢’ ¢ il progetto, ma il
progetto & di passare per il Vittorio Emanuele, che progetto serve? Il progetto non & quello ufficiale perché loro hanno
bloccato la procedura burocratica. Fermano tutto e poi dicono: "Ah, non ce I' hai fatta". E non ce I' ho fatta no se
blocchi tutto. Ho sentito che non solo le navi da crociera, ma anche quelle commerciali devono uscire dalla laguna:
questa gente qui sta rovinando [' ltalia».

In serata il ministero dei Trasporti ha comunicato di «avere intrapreso le iniziative finalizzate alla realizzazione del
terminal crocieristico», ma al contempo prevede «tempistiche incompatibili con I' urgente necessita di mitigare i rischi
commessi al transito delle navi».

Le impressionanti immagini dell' imbarcazione che colpisce prima la banchina e poi il battello nel canale della
Giudecca hanno fatto il giro del mondo. Oltre alla discussione sul passaggio dei giganti del mare a Venezia € tornato
d' attualita anche il dibattito sulla sicurezza delle grandi navi che pero, dati alla mano, si dimostrano sempre piu
affidabili. Gli incidenti delle imbarcazioni oltre le 100 tonnellate per il trasporto marittimo, secondo il rapporto
Safety&Shipping Review 2019 di Allianz Global Corporate, sono al livello piu basso dal 2000, con un calo di oltre il
50% dal 2017 al 2018.

L' anno scorso sono state segnalate 46 perdite totali di grandi navi: nel 2017 erano state 98. Il calo si € registrato

Sel it peobil —
La Basilicata ha il record di obesi. In Trentino sono tutti magri
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soprattutto nel Sud-Est asiatico, punto critico. La regione marittima della Cina meridionale, Indocina, Indonesia e
Filippine, resta il luogo dove si sono verificate le maggiori perdite di navi (12). Molto piu contenuta invece, meno dell’
1%, la diminuzione del numero complessivo degli incidenti di navigazione nel 2018 (2.698). La causa principale, piu di
un terzo del totale, & il danneggiamento dei macchinari, seguita a distanza dalla collisione. Le navi mercantili, infine,
nel 2018 hanno rappresentato un terzo delle perdite totali in tutto il mondo.

riproduzione riservata.
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Ansa

Venezia

Incidente nave: assessore Veneto, Toninelli nel panico

(ANSA) - VENEZIA, 4 GIU - Sui progetti per le Grandi navi nella laguna di
Venezia "la riunione, I' unica, si & tenuta il 19 febbraio al Ministero dei
Trasporti. Il ministro Toninelli € arrivato con un' ora di ritardo, chiedendoci
se avevamo gia finito". Lo rivela I' assessore regionale alle Infrastrutture
del veneto, Elisa De Berti. "Alla nostra risposta che stavamo aspettando %ﬁ'ﬂﬁi‘?ﬁ%‘;‘i“;ﬁﬁf“m Veneto,
lui per iniziare la riunione - aggiunge - € entrato nel panico, non si & e e -
nemmeno seduto davanti a noi per attendere, invece, i tecnici, facendo bt
intuire che da solo non sapeva da che parte iniziare. Si & limitato a darci  ».
una lettera al presidente dell' Autorita di sistema portuale, in cui gli = ¢
chiedeva di fare uno studio di fattibilita tecnica ed economica sui tre = ..
progetti riguardanti Malamocco, il Lido e Chioggia. Il sindaco Brugnaro ha | ¢
contestato che non aveva senso essere stati convocati a Roma per una

cosa simile. Il ministro ha risposto che la soluzione celere era da ritrovare

nei tre progetti e sul canale Vittorio Emanuele ha solo glissato”.
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Venezia

Incidente Venezia: Brugnaro contro Toninelli,canale c' e

Assessore Veneto, all' unica riunione tecnica ministro nel panico

ANDREA BUOSO

(di Andrea Buoso) (ANSA) - VENEZIA, 4 GIU L'-incidente nautico di
domenica scorsa nel canale della Giudecca apre un nuovo fronte nelle
tensioni tra Lega e Cinquestelle, con al centro i tempi della soluzione per I'
allontanamento delle grandi navi c‘la. crociera dal centro storico di Venezia. lnedextts Verrta: Bragrero contrd
Mentre sul fronte giudiziario si € in attesa di realizzare la consulenza | Teninelli.canale c'é

Wenetn, silunics riunisne tecnice ministre ne

come atto irripetibile sui meccanismi di movimento della nave, e la
Procura procede per "pericolo di naufragio colposo”, la battaglia si
sposta sul lato politico-tecnico. Da una parte Carroccio e amministratori
locali, che chiedono di accelerare sull' unica soluzione individuata nell’
ultimo Comitatone del novembre 2017, cioé il percorso Malamocco-
Canale Petroli-Vittorio Emanuele. Un' istanza emersa anche dal Comitato
straordinario per I' ordine pubblico di domenica sera. Dall' altra c' € la
resistenza del ministro Danilo Toninelli, per il quale non esiste sul tavolo
alcuna soluzione con progetto di fattibilita, ma tre opzioni su cui "faremo
una consultazione pubblica e toglieremo le mega navi da crociera della
Giudecca", ha affermato in un' intervista radiofonica. Dubbi anche sull'
indicazione di Marghera come terminal per le "supernavi": "Immaginate
una nave da crociera e una petroliera in un unico canale. lo non sto
tranquillo", ha sottolineato il ministro. Le affermazioni di Toninelli hanno
sollevato la reazione del sindaco Luigi Brugnaro, che ha sbottato: "Il
progetto & di passare sul Vittorio Emanuele, che progetto serve? C' é gia
il canale!". Brugnaro ha accusato che "il progetto non & quello ufficiale
perché loro hanno bloccato la procedura burocratica. Fermano tutto e poi
dicono: 'Ah, non ce I' hai fatta'. Non ce I' ho fatta no, se blocchi tutto!", ha aggiunto. E sull' iter relativo a ipotesi e
progetti per la crocieristica a Venezia si € inserita anche I' assessore regionale alle Infrastrutture, Elisa De Berti, la
quale ha ricordato che "la riunione, I' unica, si & tenuta il 19 febbraio al Ministero dei Trasporti" € ha rivelato che "il
ministro Toninelli & arrivato con un' ora di ritardo, chiedendoci se avevamo gia finito. Alla nostra risposta che stavamo
aspettando lui per iniziare la riunione & entrato nel panico, non si € nemmeno seduto davanti a noi, per attendere
invece i tecnici, facendo intuire che da solo non sapeva da che parte iniziare". Dalle rivelazioni odierne dell'
assessore, emerge che in quella riunione I' unica interlocutrice fu "I' avvocato Colonna, una componente del suo staff",
e che Toninelli "si & limitato a darci una lettera puramente tecnica che voleva condividere con noi per mandarla al
presidente dell' Autorita di sistema portuale, in cui gli chiedeva di fare uno studio di fattibilita tecnica ed economica sui
tre progetti riguardanti Malamocco, il Lido e Chioggia, comprendente anche la richiesta di una pagina di
approfondimenti". Alla richiesta di un' accelerazione sull' allontanamento immediato delle navi dal Bacino di San
Marco il ministro - riferisce sempre De Berti - "ha risposto che la soluzione celere era da ritrovare nei tre progetti, che
tutto poteva essere fatto velocemente e sul canale Vittorio Emanuele ha solo glissato. E torniamo cosi al vecchio
mantra del rapporto 'costi-benefici' - conclude - buono per ogni occasione”. Sul tema € intervenuto anche il ministro
dell' Ambiente, Sergio Costa: "Dobbiamo salvaguardare I' ambiente ma non deprimere per questo I' economia.
Secondo me le due cose possono collimare. Ci stiamo lavorando insieme al ministro Toninelli, con il Comune di
Venezia, la Regione Veneto e i gli altri Comuni rivieraschi. Entro giugno vedra la luce una proposta condivisa con il
territorio", ha concluso. (ANSA).
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The Medi Telegraph

Venezia

Navi a Venezia, Toninelli: «ll progetto Marghera? Non esiste»

s ik A frs

Roma - L' unica cosa certa & che nelle grandi navi non devono pig ~—F= = = -~
passare dalla Giudecca e transitare davanti piazza San Marco. L' incontro 0| W i=== TRIESTE “Sesccro
a Roma tra il ministro dei Trasporti, Danilo Toninelli, con il presidente dell’ Medi Telegraph

autorita portuale del mare Adriatico settentrionale Pino Musolino & stato e

interlocutorio ma & servito per un primo confronto sulle soluzioni
alternative. Tra le quali al momento non esiste quella del cosiddetto

" " B : P . AP Navi a Venezia, Toninelli: «ll
«Progetto Marghera" che - spiega il ministro dei Trasporti in risposta alle

s ves h . . o . progetto Marghera? Non
polemiche politiche - «non esiste e non & mai esistito». Questo - aggiunge esisten

Boma - Uunica cosa cerla & che nele grandl navl non

- «significa che il sottoscritto e il mio ministero non hanno mai bloccato dersn i paers dt hdece ¢ Foer dover
nulla».In realta I' ipotesi, avanzata nel 2017, non & ancora stata S
formalizzata in alcun modo: come dire non & su nessuna carta e quindi
non puo essere applicata . Ma I' incidente di ieri ha certamente accelerato
una soluzione sul dossier delle Grandi Navi a Venezia. «La seconda
notizia - ha concluso Toninelli - € che continuiamo a lavorare per una
soluzione finalmente definitiva che porti fuori le grandi navi da Venezia».
«Siamo finalmente prossimi a una scelta - annuncia poi il ministro - che
terra assieme le esigenze del settore turistico, la protezione dell' ambiente
e del paesaggio». Al momento sulla soluzione ¢' &€ uno stretto riserbo. Alla
riunione durata circa 3 ore - presenti oltre a Toninelli e Musolino, il s vishort s s
comandante della Capitaneria di porto di Venezia Piero Pellizzari in video i o iy o e swrrG MovEMETS
conferenza e il provveditore alle opere pubbliche Roberto Linetti. Ma non o it £ a8 g
sono filtrate le ipotesi sul tappeto. « E andata molto bene pero per =
qualsiasi dichiarazione vi rinvio al ministro », ha detto Pino Musolino.
«Sono stati fatti numerosi ragionamenti, c' € in corso un' analisi approfondita da parte del ministero. La rimando alle
valutazione del ministro e alle indicazioni che ha deciso di diffondere il Mit». E proprio al ministero - ha spiegato
Musolino - spettano le decisioni mentre «noi lavoriamo come supporto tecnico al 100% del ministero». Le ultime
soluzioni tratteggiate, anche se non formalizzate, sono quelle di qualche anno fa del cosiddetto "«comitatone".L' idea
era quella di non fare passare piu le grandi navi dalla bocca di Porto del Lido, passando in bacino san Marco € nel
canale della Giudecca, ma dalla bocca di Porto di Malamocco e, percorrendo il canale dei Petroli, fermandosi a
Marghera. Ma si ipotizzavano anche altre sotto-soluzioni a seconda del tonnellaggio delle crociere: le super-navi da
avviare sul percorso Malamocco-Canale Petroli-Marghera; quelle tra 55mila e 96mila tonnellate - tipologia che il
mercato crocieristico considera ormai obsolete - sullo stesso percorso, proseguendo poi per il Canale Vittorio
Emanuele - ma bisognava capire se il progetto doveva sottostare alla Via -, e raggiungendo infine I' attuale porto della
Marittima. Nessun cambiamento per le navi extra-lusso, di categoria piu piccola e "green", che continuerebbero ad
arrivare alla Marittima. Nella fase transitoria, stimata allora in circa tre anni e mezzo, sarebbero state consolidate le
limitazioni gia in vigore sul canale della Giudecca.

Vigord L Dfute
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Venezia

Navi a Venezia, I' assessore De Berti: «Toninelli? In riunione era nel panico»

Venezia - Sui progetti per le Grandi navi nella laguna di Venezia «la | == ==
~ i TRIESTE '\-‘J—"lesiio

riunione, I' unica, si & tenuta il 19 febbraio al ministero dei Trasporti. Il
ministro Toninelli & arrivato con un' ora di ritardo, chiedendoci se
avevamo gia finito». Lo rivela |' assessore regionale alle Infrastrutture del
veneto, Elisa De Berti. «Alla nostra risposta che stavamo aspettando lui
per iniziare la riunione - aggiunge - € entrato nel panico, non si &
nemmeno seduto davanti a noi per attendere, invece, i tecnici, facendo
intuire che da solo non sapeva da che parte iniziare».Di riunioni tecniche,
e nell' aggettivo c¢' & il motivo per cui il Presidente aveva delegato me a
partecipare, se ne & svolta soltanto una - prosegue |I' assessore - e a
questo punto vale la pena raccontarne anche il patetico svolgimento.
Trovo giusto intervenire anche per dire che se il Ministro ha, come dice,
una soluzione rapida la esponga subito all' istante; fino ad ora non &
riuscito a convocare nemmeno un "Comitatone", I' unica sede che decide
davvero qualcosa ». «All" arrivo dei tecnici - nota De Berti - € arrivato
anche I' avvocato Colonna, una componente del suo staff. Quest' ultima
ha cominciato a parlare, soltanto lei, tanto che il sindaco Brugnaro ha
cominciato sarcasticamente a chiedere chi fosse. Visto pero che, pur alla
presenza del Ministro, era I' unico interlocutore che avevamo, il primo
cittadino ha proseguito a interloquire soltanto con la collaboratrice. In tutta
questa situazione imbarazzante - aggiunge - il ministro Toninelli si &
limitato a darci una lettera puramente tecnica che voleva condividere con
noi per mandarla al presidente dell' Autorita di sistema portuale , in cui gli

e
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Navi a Venezia, I'assessore
De Berti: «Toninelli? In
riunione era nel panicon

Venezia - Sul progei per le Grandi navi nella laguna di
Venezia ala dunlone, l'unica, 3| & tenuta Il 17 febbrolo al
ministere del Traspan, Il ministo Toninell & arivalo con
un'ora di Miardo, chisdende<i s avevama glé finfics
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chiedeva di fare uno studio di fattibilita tecnica ed economica sui tre progetti riguardanti Malamocco, il Lido e
Chioggia, comprendente anche la richiesta di una pagina di approfondimenti. A questo punto il sindaco Brugnaro ha
contestato che non aveva senso essere stati convocati a Roma per una cosa simile, mentre Regione e Comune
peroravano la necessita di provvedere celermente all' allontanamento immediato delle grandi navi dal Bacino di San
Marco e allo scavo del canale Vittorio Emanuele; questo pur in attesa degli approfondimenti sulle tre ipotesi che, pero,
avrebbero richiesto tempi troppo lunghi. Cosa ha risposto il ministro? Ha risposto che la soluzione celere era da
ritrovare nei tre progetti, che tutto poteva essere fatto velocemente e sul canale Vittorio Emanuele ha solo glissato. E

torniamo cosi al vecchio mantra del rapporto "costi-benefici" - conclude - buono per ogni occasione».
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Toninelli: via le Grandi Navi, soluzione guarda a turismo e ambiente

All'indomani dell' incidente della Msc Opera a Venezia, I' unica cosa certa
€ che le grandi navi non devono piu passare dalla Giudecca e transitare
davanti piazza San Marco.E' quanto € emerso dall' incontro a Roma tra il
ministro dei Trasporti, Danilo Toninelli, con il presidente dell' autorita
portuale del mare Adriatico settentrionale Pino Musolino. Un incontro
interlocutorio che é servito per un primo confronto sulle soluzioni
alternative. Tra le quali al momento non esiste quella del cosiddetto
"Progetto Marghera" che - spiega il ministro dei Trasporti in risposta alle
polemiche politiche - "non esiste e non &€ mai esistito". Questo - aggiunge
- "significa che il sottoscritto e il mio ministero non hanno mai bloccato
nulla". In realta I' ipotesi, avanzata nel 2017, non & ancora stata
formalizzata in alcun modo: come dire non & su nessuna carta e quindi
non puod essere applicata. Ma I' incidente di domenica ha certamente
accelerato una soluzione sul dossier delle Grandi Navi a Venezia. "La
seconda notizia - ha sottolineato Toninelli - & che continuiamo a lavorare
per una soluzione finalmente definitiva che porti fuori le Grandi Navi da
Venezia". "Siamo finalmente prossimi a una scelta - annuncia poi il
ministro - che terra assieme le esigenze del settore turistico, la protezione
dell' ambiente e del paesaggio". Al momento sulla soluzione ¢' € uno
stretto riserbo. "Sono stati fatti numerosi ragionamenti, ¢' € in corso un'
analisi approfondita da parte del ministero. La rimando alle valutazione
del ministro e alle indicazioni che ha deciso di diffondere il Mit", ha detto
Pino Musolino.
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Venezia

Clia: a Venezia urgente mettere in funzione il canale Vittorio Emanuele

La Clia, associazione internazionale dell' industria crocieristica, concorda
con le dichiarazioni del Sindaco di Venezia sull' urgenza di spostare le
grandi navi dal canale della Giudecca. Una posizione, questa della Clia,
che trova il supporto di molte altre istituzioni locali e nel governo
nazionale. Per un lungo periodo di tempo le compagnie appartenenti alla
Clia sono state attivamente impegnate in approfondimenti circa le
possibilita di utilizzare il canale Vittorio Emanuele Ill, contribuendo con
simulazioni e studi utilizzati che sono servite per giungere alle decisioni
del Comitatone, prese nell' ormai lontano 2017. Clia chiede quindi a tutte
le parti coinvolte nella questione veneziana la massima rapidita nel far
partire i lavori per il dragaggio del canale Vittorio Emanuele, cosi da
tracciare la nuova rotta per le navi pit grandi. "L' industria crocieristica ha
lavorato diligentemente con il Sindaco di Venezia, la Regione Veneto, I'
Autorita Portuale e molti altri per trovare una soluzione praticabile affinché
le navi piu grandi potessero arrivare alla Stazione Marittima di Venezia
senza passare per il canale della Giudecca", spiega Adam Goldstein,
chairman di Clia, che aggiunge: "siamo d' accordo con le soluzioni
adottate dal Comitatone nel 2018 e anche con I' utilizzo del canale Vittorio
Emanuele come il modo migliore e piu prudente per spostare le grandi
navi dal canale della Giudecca. Le compagnie crocieristiche auspicano e
supportano I' adozione urgente di questa soluzione".
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La Stampa (ed. Savona)

Savona, Vado

terminalisti e sindacati a confronto

Lunedi vertice a Savona sulla vertenza dei camalli

M.PI. - Si svolgera lunedi prossimo il confronto tra organizzazioni
sindacali, datori di lavoro e terminalisti del porto di Savona e Vado Ligure.
Sul tavolo della trattativa il caso dell' autoproduzione. Francesco Bossi,
operatore della Compagnia unica Pippo Rebagliati e rappresentante
sindacale della Uil Trasporti, ha affermato: «C' & il caso dell’
autoproduzione. Si tratta di un comportamento che destabilizza il sistema
e crea disoccupazione, ed & causa dello sfruttamento dei lavoratori
marittimi soprattutto per tutte le operazioni che riguardano il "rizzaggio" e
"drizzaggio" che vengono sottratte alle compagnie portuali che si
occupano del lavoro temporaneo e quindi spetta a loro». Queste le
ragioni della protesta e della preoccupazione del mondo dei sindacati. Gli
armatori, infatti, stanno tentando di affidare ai propri equipaggi varie
operazioni di imbarco e sbarco delle merci risparmiando cosi sulla
chiamata dei portuali. In sospeso, c' € anche il blocco della contrattazione
del contratto collettivo di lavoro, scaduto a dicembre scorso. BY NC ND
ALCUNI DIRITTI RISERVATI.

T
Lamedi vertice n Savona | @

I tradizionaile festa sulln vertenza ded camalli %

-
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 74



mercoledi 05 giugno 2019
Pagina 5

Il Resto del Carlino

Genova, Voltri

ROTAIA PATTO SU FERRO CON LA GERMANIA PER | TRASPORTI: VANNO VERSO

ROTTERDAM, NON A GENOVA

Italia in ritardo, Zurigo porta i container al Nord

MILANO LA SVIZZERA guarda a Nord per il traffico merci e snobba il
porto di Genova. E stato firmato a Lipsia un accordo tra Svizzera e
Germania per fluidificare il traffico merci dalle Alpi verso il porto di
Rotterdam. |l patto, concordato fra la vicepresidente svizzera Simonetta
Sommaruga e il ministro dei Trasporti tedesco Andreas Scheuer, prevede
la realizzazione di 4 nuove linee merci sull' intero percorso nella valle del
Reno, fra Karlsruhe e Basilea, proprio per intensificare il traffico merci su
rotaia verso Nord e limitare il piu possibile il passaggio di camion nei
cantoni alpini.

LA CAPACITA per il traffico merci tra Karlsruhe e Basilea dovrebbe cosi
salire dagli attuali 175 a 225 treni al giorno, nei due sensi di marcia. E
previsto un ampliamento della tratta Stoccarda-Zurigo per consentirvi il
trasporto di container e semirimorchi, rendendola un' alternativa a pieno
titolo in caso di congestionamento o interruzione della tratta della valle del
Reno. Germania e Svizzera puntano anche a coinvolgere la Francia, per
ampliare la tratta tra Basilea e Metz.

Sul piatto ci sono piu di 250 miliardi di investimenti, con un piano logistico
che fa tremare il Nord Ovest italiano. Zurigo, Berna e Ginevra sono il
crocevia delle merci europee e sono uno dei mercati di riferimento del
porto di Genova. Se la Svizzera ha deciso di potenziare il fronte Nord &

Elena Comelli
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«Una bolgia, regole chiare o non si cresce»

Il presidente dei costruttori Bufa; «Codice da rifare ma senza creare vaoti nomasiv
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perché a Sud ci sono problemi, finché I' Italia non sblocchera la partita delle infrastrutture. In particolare, gli svizzeri
sperano nei lavori di potenziamento per il trasporto di carichi ad alto profilo sulle tratte Luino-Bellinzona e Milano-
Chiasso, che insieme alla Novara-Domodossola formano i tre assi principali di traffico merci fra Italia e Svizzera.

PER IL PORTO di Genova, invece, € molto importante il nodo del Terzo Valico: senza le opere inserite nel decreto
Sblocca cantieri, il raggio di penetrazione dello scalo ligure rimarra fermo a 300 chilometri. Col potenziamento del
Terzo Valico, Genova potrebbe agganciarsi alla Svizzera, che limita il traffico su gomma nel caso di lunghe
percorrenze. L' asse tra Berna e Berlino & conseguenza naturale dell' alta percentuale di traffico merci su treno, vicina

al 70%, che i due Paesi condividono, mentre I' Italia & ferma al palo.
© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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| | racconto

Landini in porto "Uniti per il lavoro™

Il segretario della Cqil all'assemblea di Genova su diritti e antifascismo rilancia il sindacato unico ' Sara piu della
somma dei tre, serve a combattere la svolta autoritaria, come il pestaggio di Corvetto'

di Michela Bompani « Per combattere la deriva autoritaria, costruiamo I' . Genoa e st

PuabanbedT, 117 i

unita sociale del mondo del lavoro » : rilancia il sindacato unitario, varispeat &
Maurizio Landini, segretario generale della Cgil. E lo fa da un luogo m'w'.‘uf-‘
simbolico, la Sala Chiamata del porto di Genova, sotto i ritratti di Lenin, ...
Togliatti e dello storico console dei camalli, Paride Batini, e in una data
simbolica, il 4 giugno, "compleanno" della Cgil istituita nello stesso giorno, g
nel 1944,

Nel pieno di quella che non esita a definire « deriva autoritaria » , con I Landini in porto
;Jrger)zg della costru2|9ne d'l un frqnte effet'tlvo antlfgsglsta, Landlpl “Uniti peril lavoro”
raccia il segno della trincea: «Le disuguaglianze sociali, la messa in _
discussione dei diritti generano una svolta autoritaria. Quello che &
accaduto in piazza Corvetto a Genova € grave, cosi come € grave che il
Comune non abbia riconosciuto il patrocinio al Liguria Pride, con una
pericolosa regressione culturale e alimentando la logica totalitaria per cui i
deboli sono I' origine o la causa delle disuguaglianze » . Gli applausi
rimbombano intorno a lui: Landini parla alla fine dell' assemblea
convocata dalla Camera del Lavoro di Genova, dove arriva nella prima
mattinata e segue con attenzione, per quattro ore, gli interventi. " Lavoro,
democrazia, antifascismo", € il tema che scavalca i confini della Cgil e
porta in sala e sul palco anche Anpi, Arci, Comunita di San Benedetto,
Libera, e la voce nitida e ferma, di Giovanni Maria Flick, ex ministro della

Giustizia e presidente emerito della Corte Costituzionale.

Doveva essere un evento sui temi del lavoro, ma dopo i fatti di piazza Corvetto, e il pestaggio del giornalista di
Repubblica, Stefano Origone, & diventata una chiamata alla responsabilita della societa civile. « Spero che quello che
€ successo in piazza a Genova sia stato solo un episodio, ma & stato un episodio grave - dice Landini, che subito
dopo i fatti aveva espresso la sua profonda solidarieta a Origone - con il clima che sta emergendo nei confronti dell'
informazione, dalle botte al cronista alla chiusura di Radio Radicale, si rischia una pericolosa svolta autoritaria. Sui
fatti di piazza Corvetto, bene perd I' autodenuncia degli agenti».

Landini € in prima linea, lancia la stagione delle manifestazioni di piazza: « Dopo i pensionati, scenderanno nelle
strade i dipendenti del pubblico impiego, il 14 giugno i metalmeccanici e, a Reggio Calabria, con Cisl e Uil abbiamo
convocato, il 22 giugno, una grande manifestazione per il Mezzogiorno - e aggiunge mettere al centro il lavoro e i
diritti non & parlare al passato, ma della societa che vogliamo costruire » . Poi chiama a raccolta: « E il momento che
ognuno assuma la responsabilita, prenda la parola, prenda parte » .

Sono in cinquecento, nella Sala Chiamata, a non fiatare, davanti alle sue parole che volano veloci e rallentano a
scandire la strategia, la difesa dei diritti dei lavoratori, innanzitutto, dissolti « nel paradosso per cui i soldi possono
viaggiare liberamente nei paradisi fiscali e gli esseri umani trovano i porti chiusi » . E detta: «Se quella battaglia non la
facciamo noi, non la fara nessun altro: difendere il lavoro, significa difendere la democrazia e cioé praticare I'
antifascismo. Per questo, abbiamo bisogno di unirci » . E tranquillizza: « Nessun sindacato cancella I' altro, il
sindacato unico sara molto di piu della somma dei tre».

Dopo il 25 aprile, dove ha tenuto il discorso ufficiale in piazza Matteotti, & tornato a Genova Giovanni Maria Flick: «E
un inaccettabile ostacolo alla democrazia non poter manifestare il proprio pensiero in piazza denuncia - il pestaggio
del giornalista ha una duplice gravita: ha colpito il diritto e dovere di informare e essere informati e ha colpito I
incolumita di una persona, a prescindere dalla sua professione». Ad aprire i lavori dell' assemblea € stato Antonio
Benvenuti, console della Compagnia Unica e, tra i molti interventi, il segretario ligure della Cgil, Federico Vesigna, il
segretario della Camera del Lavoro metropolitana, Ilgor Magni e il presidente dell' Anpi di Genova, Massimo Bisca.
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L' intervista

Mondini: "Uscire dall’' isolamento é la vera chiave del rilancio per Genova"

di Massimo Minella

| lamenti ci sono e non mancheranno mai. Perd ci sono anche segnali o i et
positivi che ci inducono a guardare al futuro di Genova con un po' piu di Y

ottimismo. «Perché la sintonia invocata da Giuseppe Zampini &
sacrosanta, ma & anche necessaria la convergenza sui progetti» spiega
Giovanni Mondini, presidente di Confindustria Genova, che proprio dall'
amministratore delegato di Ansaldo Energia ha ereditato il timone dell'
associazione degli imprenditori. E i progetti a cui fa riferimento Mondini
sono tutti quelli che possono aiutare Genova a uscire dal suo isolamento,
le infrastrutture, quindi, ma non solo quelle. «Perché quello che sta
succedendo a Erzelli, che cresce un passo alla volta, riconferma la nostra
vocazione hi tech, aiutandoci a crescere». Uno, pero, € I' obiettivo
fondamentale per cui battersi: togliere la citta dal suo isolamento.

Mondini: “Uscire dall isolamento
¢ la vera chiave del rilancio per Genova”

Presidente Mondini, il suo predecessore alla guida di Confindustria,
Giuseppe Zampini, invita la citta a mettere da parte il lamento e a
lavorare con piu sintonia. Condivide?

«Come non essere d' accordo sulla sua analisi e sui suoi suggerimenti?
Zampini sottolinea anche punti critici ed eccellenze, che esistono e su cui
si deve sempre riflettere».

Proviamo a elencarle?
«Lo faccio da quando sono stato nominato presidente. Anzi, ancora da
candidato sottolineavo le problematiche note, ma gia prendevo atto dei segnali di rinnovamento in atto».

Una valutazione politica sul lavoro degli amministratori?

«No, mai fatto valutazioni di schieramento, non ci compete, facciamo un altro mestiere. Ma se ci sono segnali di
crescita e di ripresa, cosi come criticita, & giusto sottolinearli. Ad esempio in porto...

» Che succede?

«Che il lavoro intenso dell' authority purtroppo & fermato spesso dalla burocrazia e questo rischia di intrappolare tutto
quanto. Detto questo, al di la dei singoli casi, quello che dobbiamo fare in questa citta € cercare di parlare tutti la
stessa lingua, le istituzioni, il porto, le imprese, anche la Camera di Commercio.

Paolo Odone ha fatto un lavoro importante, ma dopo quasi vent' anni era giusto cambiare e Gigi Attanasio ¢ la
persona giusta per dare voce a questa sintonia a cui faceva riferimento Zampini».

Le partite aperte sono parecchie, ma tutte ancora da concludere...

«E vero, ma vorrei sottolineare due cose, la prima & che ci sono oggi tutti i presupposti per chiuderle positivamente e
la seconda & che se abbiamo un' idea chiara di dove vogliamo andare. Le sfide non devono mai essere fini a se
stesse, devono farci capire I' obiettivo a cui puntiamon».

E il limite piu grande qual &?

«Ripeto quello che ho detto per il porto, la burocrazia. C' € tantissimo da fare su questo fronte. E poi registro anche
che nel nostro territorio sono sempre molti quelli che, pur avendone la disponibilita, non investono e questo frena la
crescita. Infine, gli spazi ridotti in cui ci muoviamo e qui dobbiamo ancora fare riferimento soprattutto alle aree
portuali. Sono poche e complesse, cosi si finisce per incartarsi fra operatori e allora arrivano i ricorsi. o sono
contrario a questa pratica sempre piu gravosa dei ricorsi al Tar, ma capisco anche chi voglia tutelarsi.

Insomma, non & mai semplice, soprattutto oggi in cui nessuno perdona piu niente».

Le infrastrutture non sono un problema?
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«Di quelle ormai ne parliamo da tanto tempo, anche se sul terzo valico non dovremmo piu fermarci».

La commissione Bilancio del Senato ha detto che serve una pausa di riflessione sul progetto di unire i finanziamenti
per il sesto lotto del Terzo Valico e il nodo di Genova...

«Non scherziamo. Se serve ancora un po' di tempo per valutare gli interventi nel suo complesso, &€ un conto. Se
qualcuno pensa di ricorrere al politichese per fermare cid che & gia avviato allora saranno guai».

Sulla Gronda é ottimista?

«Mi aggrappo al fatto che dal 13 luglio dello scorso anno il progetto & sul tavolo del ministro dei Trasporti in attesa di
una firma, in piena continuitd amministrativa fra i governi. Questo mi fa sperare che questa firma possa arrivare e si
possano aprire i cantieri. Resto comunque sempre sorpreso da come si possano tenere in scacco opere
fondamentali per aiutare Genova a superare il suo primo problemay.

E sarebbe?

«L"isolamento. Chiunque ha un amico a Bologna o a Torino lo chiami e si faccia dire com' & cambiata la sua vita e
quella della citta con il treno veloce per Milano.

Se anche noi avessimo un collegamento simile potremmo davvero svoltare».

Indichi un progetto su cui puntare per aiutare Genova a crescere.

«ll risanamento dell' area fra Bolzaneto e la Lanterna, sono 20-30 chilometri vitali da cui passa anche la
riqualificazione delle aree sotto il ponte Morandi. Abbiamo gia dato dimostrazione di buoni interventi a Campi, per la
parte commerciale, e a Bolzaneto, con le attivita del mercato ortofrutticolo. Oggi possiamo completare quegli
interventi favorendo lo sviluppo della logistica, che ci consentirebbe di attrarre nuove risorse a Genova. Dovendo
riassumere, & proprio sul collegamento porto-citta che dobbiamo insistere».

E se invece dovesse scegliere un progetto che si sta gia rivelando vincente?

«Allora dico gli Erzelli, dove gia lavorano 2.300 persone. Questa collina sta continuando a crescere piantando una
bandiera alla volta.

L' ultima & quella dell' universita, che fra quattro anni avra il suo building. Erzelli & il paradigma del nostro ecosistema
dell' innovazione, una scelta vincente che caratterizza questa citta. L' aspetto interessante & perd quello che
rappresentera in futuro la collina degli Erzelli, ribadendo la vocazione tecnologica di Genova, ma anche attirando
nuove realta industriali».
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| trasporti

| troppi stop della Navebus e lo "spreco” del pontile di Pra’
Destino incerto per la barca dell' Amt, e il M5s presenta un esposto alla Corte dei Conti

di Massimiliano Salvo

L' ultimo stop di una corsa il 3 giugno, per « motivi tecnici » . Due giorni
prima un altro stop, con il viaggio delle 15.30 dal Porto Antico saltato
causa « traffico marittimo » . Il 29 maggio un ritardo per « navi in
manovra » , il 27 ancora corse saltate per «problemi tecnici ».

E questo € solo il bilancio dell' ultima settimana di Navebus, il servizio
dell' Amt che collega via mare il centro di Genova con Pegli. Con il crollo
di Ponte Morandi si era sperato che il servizio migliorasse e magari si
trovassero i fondi per allungarlo sino a Pra', dove il pontile costruito nel
2016 giace inutilizzato. Invece il servizio & sempre a singhiozzo e I' arrivo I troppi stop della Navebus :
a Pra' restera un sogno: per Amt quel pontile «non garantisce le adeguate elo “spreco” del pontile di Pra
misure di sicurezza » . Per questo motivo i Cinque Stelle hanno fatto un .
esposto alla Corte dei Conti della Liguria.

Non c' & pace per la Navebus, mezzo di trasporto molto amato dal
ponente genovese che nel 2018 ha contato 105.500 passeggeri.
Nonostante I' aumento da 8 a 14 corse giornaliere dal lunedi al venerdi
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dopo la tragedia di Ponte Morandi - con | passeggeri del primi quattro
mesi del 2019 saliti a 33.852 rispetto ai 20.092 dello stesso periodo del
2018 - Navebus continua a essere ostaggio di problemi tecnici e
condizioni meteo.

« Il servizio sembra costruito per essere volutamente inaffidabile»,
protesta Massimo Currd, capogruppo del M5S nel consiglio del municipio
VIl Ponente. Insieme a Paolo Drago, Fabio Gabutti e Anna Accornero,
Curro vuole far luce sui disservizi di Navebus e al tempo stesso capire il futuro del molo di Pra’', costruito durante la
giunta Doria con finanziamenti europei e comunali dei Por 2007-2013.

La domanda ¢é stata rivolta con interpellanza all' assessore comunale ai trasporti Stefano Balleari, che ha risposto
tramite il dg dell' Amt Stefano Pesci. «ll pontile di attracco di Pra' non garantisce le dovute condizioni di sicurezza - si
legge nel documento di Amt poiché lo specchio d' acqua antistante & di ridotte dimensioni, non adeguate a consentire
I' effet-tuazione di manovre di attracco a un natante delle dimensioni come quello utilizzato per Navebus » . Non solo.
« Il pontile & troppo basso rispetto al limite superiore della murata. Tale dislivello non consentirebbe I' effettuazione in
sicurezza delle operazioni di salita/ discesa passeggeri » . E ancora: «In prossimita del pontile insiste la foce di un
rivo che, trasportando detriti, soprattutto in caso di piogge, renderebbe continue operazioni di dragaggio del fondale».
Alla luce di queste risposte, il 28 maggio i Cinque Stelle del municipio VII hanno fatto un esposto alla Corte dei Conti.
«Vorremmo far luce su questa opera costata circa 200 mila euro » , spiega il capogruppo Massimo Curro.

Nell' interpellanza al Comune viene inoltre chiesto come mai siano frequenti gli stop per condizioni meteo. Cinque i
giorni con alcune corse saltate a maggio ( cui si aggiungono cinque stop per motivi tecnici e due per traffico), otto
quelli ad aprile ( tre i giorni con problemi tecnici). Come spiega Amt ai Cinque Stelle, bisogna incolpare la
configurazione del molo di Pegli « che non consente I' attracco in sicurezza in caso di mare alto di libeccio a causa
della risacca che si forma, causata dal vuoto sotto il molo». L' unica soluzione sarebbe il rifacimento del molo o la
protezione del tratto in mare aperto. Amt precisa invece a Repubblica. « | " problemi tecnici" sono le decisioni prese
dai battellieri per anomalie dell' imbarcazione. Quando si segnalano " problemi di traffico" & perché ci sono traghetti o
navi mercantili che entrano in porto: chi passa lo decide la Capitaneria».
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INDUSTRIA NAUTICA

Demaria (Ucina): «La nautica verso una nuova unita»

Le due associazioni di settore (Ucina e Nautica italiana) sono piu vicine Presentato il 59esimo Salone di Genova:
aprira a fine settembre

Raoul de Forcade

Milano «Le difficolta» per una riunificazione delle due associazioni italiane

della nautica (la storica Ucina e Nautica Italiana, nata nel 2015) «si stanno Do i
progressivamente annullando». Lo ha detto ieri, nel corso della Demaria (Ucina): =
presentazione del 59° Salone nautico di Genova (che si svolgera dal 19 al e
24 settembre 2019), Carla Demaria, presidente di Ucina Confindustria

nautica; e ha aggiunto: «Credo si possa dire che I' unificazione non &
lontanay.

La leader uscente dell' associazione (il prossimo 20 giugno I' assemblea
dei soci eleggera il suo successore e il candidato unico & Saverio
Cecchi), ha precisato: «Credo che valga pena (tornare insieme, ndr) e sia
utile e corretto, nell' ottica di una causa molto piu grande». Cioé lo
sviluppo del settore, che sta ricominciando a correre dopo aver messo AsATIA
alle spalle i terribili anni tra il 2009 e il 2013, durante il quale il fatturato & o -
crollato da 6,2 a 2,4 miliardi. Oggi (dato 2018) il fatturato della nautica € a
4,2 miliardi (+9,5% sul 2017). E i desiderata della Demaria, appaiono in
linea con quanto fara Ucina anche dopo la scadenza del suo mandato,
percheé, come ha spiegato lei stessa, «si presentera all' assemblea un
candidato alla presidenza che, in totale continuita, vuole la riunificazione».
La presentazione del Nautico & stata aperta da Edoardo Garrone,
presidente di Erg e del Sole 24 Ore (nella sede del quale si & svolto I
evento) , che ha ricordato I' importanza del Salone «diventato un' icona
per Genova per tutto quello che significa per I' economia diretta e indotta
e per quel che riguarda I'immagine dellla citta» Da parte sua, il Governatore della Liguria, Giovanni Toti, ha auspicato
che il 59° Salone arrivi «a 180mila»visitatori, battendo i 174mila della precedente edizione, mentre il sindaco di
Genova, Marco Bucci, ha prefigurato che, se il numero degli espositori lo consente, si pud pensare a un futuro
allargamento delle aree dell' esposizione anche a quelle del vicino Porto antico di Genova (gestito da una societa
controllata dal Comune).

Due affermazioni che si sposano con la visione del futuro della nautica proposta da Ucina. La Demaria, infatti, ha
auspicato che, per i saloni successivi al prossimo si arrivi a concepire un progetto di nautica che vada anche oltre gli
attuali confini della kermesse e renda Genova una «citta della nautica per 365 giorni I' anno.

Un piano che include proprio un allargamento sia degli spazi del Nautico, che delle manifestazioni legate al diporto.
Per queste ultime la Demaria ha ventilato la possibilita di organizzare a Genova un salone dei megayacht (nel periodo
primaverile) ed uno per il mercato dell' usato. Riguardo invece agli spazi, il presidente di Ucina non esclude la
possibilita che il salone possa utilizzare, oltre alle attuali aree della ex Fiera di Genova, quelle del Porto antico. Ma ha
anche lanciato la proposta di pensare a un nuovo utilizzo del dismesso padiglione S della Fiera. Cioe il palasport
utilizzato per anni dal Salone e poi finito in disuso durante gli anni della crisi del settore.

Ora quell' edificio & inserito nel progetto di riassetto del waterfront ideato da Renzo Piano. Ma la Demaria ha messo
sul piatto la possibilita che quel padiglione venga di nuovo utilizzato come spazio multifunzionale, in primis per la
nautica. A supporto dei piani di Ucina ci sono i numeri in crescita del settore e del Salone. Se I' anno scorso la
kermesse ha totalizzato 951 espositori, quest' anno, vedendo le prenotazioni finora giunte, ha detto il direttore
commerciale Alessandro Campagna, «potranno arrivare a mille». Gia da giugno, infatti, ha spiegato, «tutti i
partecipanti della 58° edizione hanno confermato e ci sono nuove partecipazioni il 48% delle quali provenienti dall'
esteroy. Inoltre alte percentuali di espositori hanno chiesto «ampliamenti degli spazi espositivi: il 28% degli espositori
di yacht, il 73% di quelli dei fuoribordo, il 48% di quelli della vela e il 35% di quelli dell' accessoristica». Guardando all'
andamento della nautica in Italia, la Demaria ha spiegato che dalla rilevazione di Ucina sui suoi associati emerge che
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il 63% delle imprese conferma una previsione di crescita nel 2019 e una contrazione & prevista solo dal 9% .
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Primocanale al ‘Transport&Logistic', da oggi i porti liguri protagonisti in

Germania

MONACO DI BAVIERA - Da oggi a venerdi i porti della Liguria sono
protagonisti a 'Transport and Logistic' a Monaco di Baviera , uno dei piu
importanti appuntamenti mondiali nel settore dei trasporti e della logistica.
La port authority di Genova e Savona & presente con un proprio stand; I'
autorita di Sistema del Mar Ligure Orientale, quella che riunisce i porti
della Spezia e Marina di Carrara, € invece presente con la delegazione
italiana nello stand di Assoporti. Saranno presenti anche i principali
terminalisti del mondo, tra questi il PSA di Genova Pra' che presentera a
un' audience internazionale i propri servizi e, in particolare, i miglioramenti
all' intermodalita ferroviaria che verranno realizzati entro la fine del 2019.
Alla Messe Munchen anche gli spedizionieri di Spediporto , gli agenti
marittimi e tanti altri addetti ai lavori. Primocanale sara presente con la
squadra di "Porti e Citta" : il format dedicato all' economia del mare andra
in onda, eccezionalmente, dalla fiera di Monaco (appuntamento giovedi
alle 19.30). Ma incursioni dalla Baviera sono previste anche in tutti gli altri
appuntamenti in diretta del nostro palinsesto. Commenti.

Scopri il mutuo al passo con la tea vita

PORTIE LOGISTICA - . 5 )
“Portl e citta” giovedi in onda da Monaco di Baviera
Primocanale al 'Transport&Logistic', da ogagi
i porti liguri protagonisti in Germania
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Sea Reporter

Genova, Voltri

Torna a Genova Port&ShippingTech - Main Conference Genoa Shipping Week

Forum Internazionale sull' innovazione e la cooperazione per lo sviluppo
del Cluster marittimo del Mediterraneo Genova, 26-28 giugno 2019 11°
Edizione #MARITIME SECURITY MERCOLEDI 26 GIUGNO
|ORE14:00 - 18:00 |PALAZZO SAN GIORGIO - SALA DEL CAPITANO
La sicurezza dei porti e della navigazione &€ da sempre un obiettivo
fondamentale del funzionamento degli Stati, sia in guerra che in pace.
Parallelamente alla sicurezza fisica, la sempre maggiore
informatizzazione e connessione delle navi e dei sistemi di gestione dei
porti ha reso la cyber security protagonista a pari titolo. La sessione
affronta le sfide attuali e future e le soluzioni tecnologiche e operative
emergenti per la sicurezza fisica e cyber dei porti e della navigazione.
Main Topics: Le norme e le raccomandazioni internazionali € nazionali per
la sicurezza fisica e cyber della navigazione, dei porti e delle merci
Sistemi autonomi e semiautonomi per il pattugliamento delle aree portuali
e relativi bacini e tratti di mare (aerea, superficie e sub-superficie) Sensori
multispettrali Sistemi di riconoscimento automatico passivo di persone,
veicoli e situazioni Sistemi anti-tampering per contenitori e depositi loT
per la sicurezza Sistemi di sicurezza fisica bordo-nave (sensori di
prossimita, sistemi anti-abbordaggio, saferooms, allarmi automatici)
Simulatori e analizzatori dei potenziali attacchi cyber ai sistemi di bordo
Hardening dei sistemi di bordo (compartimentazione, ridondanza,
gestione di back-up in locale) Sistemi alternati e ridondanti per la
navigazione Tecnologie dual-use e sinergia tra settori e attori militari e

e | debiaitte | Mws | Tiehes

Tech - Main

Articoli del mese
ghugmor 2018

civili Port&ShippingTech Main Conference € inserita in un progetto piu ampio: la GENOA SHIPPING WEEK.
Settimana di iniziative dedicate allo shipping, organizzata da Assagenti, che coinvolgera la citta di Genova dal 24 al
30 giugno e terminera con la 15” edizione dello SHIPBROKERS AND SHIPAGENTS DINNER, la tradizionale cena

di gala degli agenti marittimi genovesi.
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La Gazzetta Marittima

Genova, Voltri

Green Shipping Summit alla settimana di Genova

GENOVA Port&ShippingTech Main Conference, che si terra a Genova dal
26 al 28 prossimi, come noto € inserita in un progetto piu ampio: la
GENOA SHIPPING WEEK. Una settimana di iniziative dedicate allo
shipping, organizzata da Assagenti, che coinvolgera l'intera citta di
Genova e terminera con la 15a edizione dello SHIPBROKERS AND
SHIPAGENTS DINNER, la tradizionale cena di gala degli agenti marittimi
genovesi. Tra i temi, € in programma un Green Shipping Summit per
I'ultimo giorno della settimana, sui problemi connessi ai carburanti
alternativi e gli aspetti economici, fiscali e tecnici alla rivoluzione
ecologica nello shipping.E ormai prossima infatti sottolineano gli
organizzatori l'entrata in forza del combinato disposto dell'’Annesso VI alla
Convenzione MARPOL 78/78 e della direttiva 2012/33/UE che
porteranno i limiti relativi al tenore di zolfo dei combustibili allo 0,50%
globale e a 0,1% nei porti e nelle aree ECA. | giochi dovrebbero essere
fatti tra nuovi carburanti a basso tenore di zolfo e installazione di
scrubber. La transizione sara comunque complessa, per il maggior costo
atteso nella prima soluzione, e per le problematiche di gestione nella
seconda (gestione dei reflui e dei fanghi). A medio termine l'alternativa piu
accreditata rimane I'LNG, che pero richiede lo sviluppo di un'infrastruttura
di stoccaggio e rifornimento la piu diffusa possibile. E' nell'interesse dei
porti italiani imboccare decisamente questa strada, I'alternativa & regalare
gli scali di rifornimento delle nostre navi ai nostri vicini.

LA GAZZETTA SR MARITTIVA

CHIBIAMO  CONTATTI  PARTENZE MAVI AR T GUADERN)  SSOOLAEILE

e | it ] b |
Green Shipping Summit alla
settimana di Genova

T
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Citta della Spezia
La Spezia

Spedizionieri spezzini a Monaco di Baviera

La Spezia - Alla Transport Logistic di Monaco di Baviera, nello stand di
Assoporti, I' ADSP insieme a LSPS srl, societa degli spedizionieri,
presenteranno le innovazioni nei processi portuali e doganali integrati e la
logistica dei Porti di La Spezia e Marina di Carrara. "Si tratta di un evento
importante che qualifica e valorizza ancora di piu la professionalita degli
operatori portuali dei porti della Spezia e di Marina di Carrara - sostiene
Andrea Fontana presidente degli Spedizionieri della Spezia -, I'
opportunita che ci ha offerto I' ADSP del Mar Ligure orientale, che
ringraziamo, di collaborare per rendere sempre di piu efficienti i nostri
scali attraverso una forte spinta all' innovazione digitale ha di fatto avviato
un positivo e nuovo modello operativo nelle nostre aziende che ha
determinato I' esigenza di importanti investimenti in competenze
informatiche con personale sempre piu qualificato e specializzato. Oggi le
competizioni con altre realta portuali e logistiche si possono vincere solo
se si € in grado di mettere in campo processi innovativi e sistemi
operativi altamente digitalizzati oltre ad una efficiente e moderna rete di
infrastrutture materiali, coerenti con le nuove tecnologie informatiche".
Martedi 4 giugno 2019 alle 13:29:17.

Scopri l'offerta Iren Casa Online.

w Trading Logistic

KAISER+ KRAFT
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Spedizionieri spezzini a Monaco
di Baviera
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La Spezia

Contship Italia cala I' asso per giga-ship a La Spezia

LA SPEZIA Molo Garibaldi, al centro del porto spezzino, diventera per

conto di Contship Italia un accosto da 550 metri specializzato nelle grandi L,i GMZETT\QM ““TTMM
fullcontainers: dichiaratamente, fino a 22mila TEU. E la pil recente notizig =~ e e o e sowan oy wes
dal mondo dei terminal italiani, dopo tutte le trasformazioni di azionariato | e

che hanno caratterizzato questi tempi nel mondo dei servizi alla logistica Contship Italia cala Iasso per
mondiale. La Port Authority di Carla Roncallo da parte sua ha gia formato | 9'93-ship a La Spezia

I'atto di concessione per i lavori di allargamento ed approfondimento del == o] |

Molo Garibaldi.La notizia € stata accolta ovviamente con grande ;
apprezzamento dal mondo spezzino della logistica.Ampliamento Molo IN
Garibaldi: si parte. Firmato I'atto da parte di Cecilia Battistello e della :
presidente AASP. Roncallo: Giorno importante. Nuovi spazi per porto
commerciale e riflessi positivi per il futuro del comparto crocieristico alla
Spezia.La presidente delllAdSP Carla Roncallo e |a presidente di
Contship ltalia Cecilia Battistello, in qualita di vice presidente di La Spezia
Container Terminal, hanno firmato I'atto che da il via all'ampliamento del
Molo Garibaldi lato est, opera prevista negli atti della concessione a
LSCT.Con questo atto, AASP mette sostanzialmente a disposizione del
concessionario lo specchio acqueo dove verranno realizzati i lavori, ma
lo stesso atto prevede anche le tempistiche conseguenti per I'effettivo
avvio della gara, sulla base di un progetto esecutivo gia disponibile, che
ha conseguito tutte le autorizzazioni necessarie e che consentira di
realizzare questo ampliamento di importanza fondamentale per lo A .- .
sviluppo delle attivita terminalistiche.L'ampliamento del Molo Garibaldi

contestualmente ai dragaggi, nonché il riempimento degli spazi della Marina del Canaletto, intervento sul quale sono
gia in corso gli approfondimenti progettuali necessari, consentira al nostro porto di disporre di nuovi spazi e fondali,
che ci permetteranno di operare circa 2,5 milioni di contenitori; in parallelo 'AdSP sta lavorando al completo riassetto
dell'infrastruttura ferroviaria, grazie alla quale si riuscira a movimentare la merce prevalentemente su ferro, una
caratteristica che permette al porto di La Spezia di servire sempre piu efficacemente i principali mercati Italiani e oltre
alpe.E un giorno importante per il nostro porto, perché conferma I'assoluto interesse da parte di un gruppo importante
come Contship ad investire ingenti risorse sul nostro scalo, a dispetto di chi scommetteva sul contrario ha dichiarato
la presidente della AASP Carla Roncallo. Gli effetti di questa conferma, avranno poi riflessi positivi anche per cid che
riguarda il futuro del comparto crocieristico e del water front cittadino, visto che una volta realizzato I'ampliamento del
Molo Garibaldi e i relativi dragaggi potra essere liberata la calata Paita e potra quindi partire la realizzazione del
nuovo Molo Crociere.L'Associazione Agenti Marittimi della Spezia vuole esprimere la propria soddisfazione e
I'apprezzamento per la sottoscrizione dell'intesa avvenuta il 30 maggio 2019 tra I'AdSP ed il La Spezia Container
Terminal del Gruppo Contship ltalia, rappresentati rispettivamente dalla presidente Roncallo e dalla presidente
Battistello, per la realizzazione dell'ampliamento del Molo Garibaldi.E una tappa importante per lo sviluppo delle
attivita portuali che in questi ultimi 20 anni hanno visto sacrificate in misura rilevante le proprie aspirazioni alla crescita
sia per vicende giudiziarie che per normative ambientali sui dragaggi di complicata gestione.Siamo in presenza del
riaffermato impegno del Terminalista che dal 1971 & stato protagonista di una partnership con il porto spezzino che ha
consentito ad entrambi di affermarsi in campo nazionale ed internazionale ed in particolare di raggiungere produttivita
ed efficienza ai vertici del ranking mondiale.Non a caso al fondatore della Contship, dottor Angelo Ravano, ¢ stata
intitolata una banchina del porto spezzino e la sua erma ¢ in evidenza nella sede delllAdSP dal 2001.Si tratta ora di
sviluppare i programmi e I'auspicio € che non vi siano intoppi che li ostacolino.ll Presidente dell'Associazione
Spedizionieri del Porto, Andrea Fontana, esprime soddisfazione per la firma del protocollo di accordo fra ADSP del
mar Ligure orientale e LSCT del gruppo Contship-Italia rappresentata dalla Presidente Cecilia Battistello.E un accordo
storico per il nostro porto sottolinea Andrea Fontana perché finalmente si da il via libera alle previsioni del piano
regolatore portuale che prevedono la riorganizzazione e I'ampliamento dello scalo mercantile favorendo dunque
I'aumento dei traffici contenitori e contestualmente I'avvio del percorso di restituzione di Calata Paita alla citta con la
prevista realizzazione del waterfront ed il nuovo molo Crociere.Questo passaggio, continua Andrea Fontana, aprira un
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nuovo ciclo per il nostro Porto che avra l'occasione di crescere ed infrastrutturarsi attraverso I'impiego di nuove
tecnologie e di strumenti innovativi, creando nuova e qualificata occupazione e diventando sempre di pit un
riferimento per la nostra citta rafforzando il binomio Porto Mercantile e Porto Crociere.Per noi operatori, la firma di
questo accordo rappresenta I'opportunita di consolidare le nostre competenze e le nostre professionalita affianco del
Terminal LSCT che, in modo indipendente, ha contribuito a fare grande nel mondo il sistema di efficienza del Porto
della Spezia.
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La Nazione (ed. Massa Carrara)

Marina di Carrara

«La Pontremolese bisogna finirla»

Intesa tra Fl, Pd, Lega e M5S al convegno promosso da Legambiente

- 16 CROMACHE LA N oA § e e

PONTREMOLI

LA Ferrovia Pontremolese & un puzzle che non si completa mai.
Infrastruttura di «xpreminente intersesse nazionale», per il piano generale
dei trasporti & una delle opere di completamento del corridoio Tirreno-  «La Pontremolese bisogna finirla»
Brennero, ma paga il disinteresse di Stato e Rfi che I' hanno relegata tra el lh P Lesae S alameao prrmoso da Legarbienie
le grandi incompiute. Mancano 63 chilometri di binari su 103 per ) !
completare il raddoppio e I'importo di spesa, stimato in circa 2.300milioni
di euro, & obsoleto. Anche la locomotiva burocratica € in blocco da
tempo per carenza di fondi: il progetto si & scontrato con la crisi
economica e le lobby regionali. Ognuna a tirare acqua al proprio mulino.
Per ridare slancio e visibilita al progetto si & svolta sabato scorso,
organizzata da Legambiente.

la «Giornata della ferrovia Pontremolese« con tre carovane provenienti
da Toscana, Liguria ed Emila, che si sono date appuntamento alla
stazione di Pontremoli. Erano presenti, accolti dai presidenti di e
Legambiente Liguria ed Emilia Romagna Santo Grammatico e Lorenzo  Bottae risposta tra sei sindaci e Gaia sul personale degli uffici
Frattini con Matteo Tollini per la Lunigiana, i parlamentari Cosimo Maria = :
Ferri e Andrea Orlando del Pd, Giovanni Tombolato, Lorenzo Viviani,
Maurizio Campari, Stefania Pucciarelli (Lega), Alessandro Cattaneo (FI),
I' assessore alla Mobilita Regione Toscana Vincenzo Ceccarelli, il
consigliere regionale Giacomo Giannarelli (M5S) i sindaci Lucia
Baracchini (Pontremoli), Roberto Valettini (Aulla), Annalisa Folloni (Filattiera), Renzo Martelloni (Licciana), Claudio
Novoa (Mulazzo), Luigi Lucchi (Berceto), il presidente della Provincia di Parma Diego Rossi, I' avvocato Pier Gino
Scardigli, presidente dell' Associazione Tirreno-Brennero. Erano rappresentati anche I' Autorita Portuale Mar Ligure
Orientale (Spezia e Carrara), I' Interporto e I' Universita di Parma, I' assessorato regionale all' Ambiente dell' Emilia
Romagna, il comitato pendolari e diversi sindacalisti. | partecipanti hanno sfilato in corteo fino alle Stanze del teatro
della Rosa dove si & svolto un convegno. Tutti hanno sottoscritto il manifesto di Legambiente.

«Dopo il 2000 c' & stato lo stop ai finanziamenti - ha detto Scardigli -, occorre sbloccare i fondi stanziati e poi ritirati
nel 2014 per la Vicofertile-Parma, 7 km, importanti per rimettere in movimento I' iter. E bisogna finire le altre due sub-
tratte e ¢' &€ bisogno dell' intesa tra le tre regioni interessate». Ma ha terminato esprimendo dubbi su questa finalita
comune.

«RFI non ha mai considerato strategia la Ferrovia Pontremolese - ha sottolineato I' onorevole Orlando - e anche le
regioni non | hanno considerata fondamentale. Sarebbe importante ripartire dalla Vicofertile-Parma. Poi va elevato il
livello della tecnologia e affrontata la questione delle tariffe: il trasporto merci costa di piu per la necessita della spinta
col doppio locomotore per la pendenza». Anche Ferri si € detto d' accordo sulla ripartenza dalle tratte emiliane e
Giovanni Tombolato, della Commissione Trasporti ,si &€ impegnato a farsi portavoce col Governo per la riattivazione
del finanziamento. L' assessore toscano ai trasporti Vincenzo Ceccarelli ha affermato che I' impegno della Regione
verso altre linee ferroviarie non € in competizione con la Pontremolese e ha assicurato I' attenzione necessaria per far
ripartire il progetto. Un impegno assicurato anche dal consigliere regionale toscano Giacomo Giannarelli che ha
annunciato un incontro al Ministero delle Infrastrutture sul tema con Rfi. Un comitato di sindaci marchera stretti Stato,
Regioni e Rfi.

N.B.
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Marina di Carrara

Il Fondo F2i acquista Porto di Carrara Spa

MILANO F2i, il maggiore fondo infrastrutturale italiano con una dotazione
di circa 5 miliardi di euro, annuncia l'ingresso nel settore dei porti con IA GiZZETT\&MlRIWIM&

I'acquisizione di Gruppo Porto di Carrara Spa (PDC Spa), che detiene = o oo comm mmmun sisn oo e
terminali portuali a Carrara, Marghera e Chioggia. Il gruppo, che == -
movimenta ogni anno circa 5 milioni di tonnellate di rinfuse solide, Il Fondo F2i acquista Porto di
rappresenta uno dei principali hub portuali italiani e opera nel settore =~ ©@ar@>pa

strategico dell'approvvigionamento di alcune delle principali filiere == o] -]

industriali italiane. Attraverso i terminali del gruppo PDC passano infatti la
maggior parte degli approvvigionamenti siderurgici per i distretti di
Brescia, Verona e Vicenza, i cereali destinati alla trasformazione nei
distretti industriali alimentari della Pianura Padana e il marmo e le pietre
destinate ai distretti lapidei di Carrara e Verona.PDC S.p.A e le sue
controllate Multiservice S.r.I e Transped S.r.| operano come poli portuali
polispecialistici nonché vere e proprie piattaforme logistiche, come

avviene per I'assemblaggio e movimentazione di moduli a favore di Baker =~ & B

Huges General Electric nell'area di Carrara.ll gruppo ha chiuso il 2018 con =~ o . . . .= E ATl
circa 59 milioni di euro di ricavi consolidati. F2i, rilevando la quota di e e @
maggioranza detenuta dall'armatore e operatore portuale Enrico Bogazzi m i‘"m

e quella di minoranza detenuta dalla cooperativa di servizi portuali Ciclat,

intende proseguire nel solco operativo segnato dall'azionista di controllo .3_,,;‘
uscente che ha saputo fare di Gruppo PDC uno dei principali poli portuali S
italiani. L'investimento & stato realizzato attraverso il terzo fondo F2i, o R || ik

assistito da Venice Shipping and Logistics (VSL) in qualita di advisor

industriale.F2i ha deciso di entrare nel settore dei terminali portali per rinfuse perché si tratta di un'infrastruttura vitale
per l'approvvigionamento delle filiere industriali italiane e uno snodo strategico per I'attivita economica del Paese ha
commentato Renato Ravanelli, amministratore delegato del fondo F2i che ha tra i suoi azionisti fondazioni di origine
bancaria, casse di previdenza, fondi pensione e istituzioni bancarie, nazionali e internazionali. Si tratta di un comparto
frammentato, con molti operatori di piccole dimensioni: F2i, fedele alla sua missione di aggregatore in settori
strategici per la nostra economia, si candida a creare un campione nazionale a controllo e gestione italiana, che
garantisca anche la neutralita d'accesso a infrastrutture strategiche quali i porti. La nascita campione italiano &
estremamente importante per alimentare il ruolo del nostro Paese nell'economia mondiale, anche alla luce dell'impatto
che avra sugli scambi internazionali via mare la Belt and Road Initiative in cui I'Alto Adriatico rappresenta uno snodo
cruciale.F2i si & avvalsa come banca finanziatrice di Intesa San Paolo, assistita dallo studio Chiomenti, e come
advisor industriale dalla societa VSL. Il fondo & stato inoltre assistito dai seguenti advisor: Cleary Gottlieb e lo studio
Zunarelli per il legale; Virtax per il fiscale; Pwc per I'accounting; Prothea per gli aspetti finanziari; Aon e Willis per gli
aspetti assicurativi, Bain come advisor di mercato, Duff & Phelps come advisor immobiliare e Rina per gli aspetti
tecnici.

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 89



mercoledi 05 giugno 2019
Pagina 36

La Nazione (ed. Livorno) - Il Telegrafo

Livorno

Maxi pulizia alle Secche della Meloria

Sabato I' iniziativa con subacquei e il robot-granchio del Sant' Anna. Poi un convegno

4 CR LIVORNO wencrnn s cuceso 2o JL TEL

LACITTA E L'AMBIENTE

BELLI e da difendere, sono i fondali alle Secche della Meloria, che =
saranno oggetto di una maxi pulizia nella giornata di sabato. Inoltre, al A .
polo tecnologico dello Scoglio della Regina per tutta la giornata  Maxi pulizia alle Secche della Meloria

Sabeer §iniziative con subacguel e i robot-gromehio del Sant'Arma, Poi i comeegno

esposizioni, dimostrazioni, laboratori di educazione ambientale e un
convegno sull' area marina protetta. Tutti insieme per pulire i fondali del
mare dai rifiuti, per dire basta all' invasione della plastica con un gesto
concreto. L' iniziativa di sabato & organizzata dall' Ente Parco Regionale
Migliarino San Rossore Massaciuccoli insieme alla Capitaneria, con il
patrocinio del Comune e il supporto operativo della cooperativa Aplysia
di Livorno.

SUBACQUEI esperti esploreranno i fondali per individuare e raccogliere i
rifiuti, mentre altre squadre di volontari aiuteranno lavorando in appoggio
sulle barche e a terra.

Decine saranno le persone che parteciperanno e concentreranno la loro
azione nell' area interessata lo scorso gennaio dall' incaglio di un'
imbarcazione da diporto poi prontamente rimossa dalle autorita
competenti. | partecipanti rimuoveranno i rifiuti che troveranno (sacchetti
e altri oggetti di plastica, pezzi di legno ed altri materiali che inquinano le
acque). Ampia I' adesione all' evento: ci saranno il nucleo subacqueo delle
Capitanerie di Porto, il nucleo sommozzatori dei vigili del fuoco e il
Centro di biologia marina, il Porto di Pisa primo porto plastic-free d' ltalia, i centri diving Accademia Blu di Livorno e
Bolle di Azoto di Chioma, Assonautica - Mare Vivo e numerosi circoli nautici livornesi. Tra i protagonisti non
manchera il robot-granchio realizzato dall' Istituto di Biorobotica della Scuola Superiore Sant' Anna che € in grado di
muoversi sul fondale, individuare plastiche e microplastiche e raccoglierle. Sara un importante momento di
educazione ambientale per gli alunni della scuola primaria Campana che a bordo delle imbarcazioni messe a
disposizione della sezione di Livorno della Lega Navale Italiana si occuperanno della raccolta dei rifiuti intorno alla
Torre delle Meloria, parteciperanno a una lezione sulle caratteristiche dell' Area marina protetta tenuta dai biologi della
cooperativa Aplysia e si rifocilleranno con una merenda 'plastic free'.

Tutti i rifiuti raccolti verranno smistati e smaltiti in collaborazione con I' Autorita di Sistema Portuale di Livorno. In
contemporanea lo Scoglio della Regina sara aperto al pubblico dalle 11 alle 19 e offrira ai visitatori esposizioni,
dimostrazioni, laboratori e dibattiti. Saranno in mostra le attrezzature all' avanguardia utilizzate per il monitoraggio del
mare, robot ispirati agli animali marini, il veicolo di ricerca oceanografica WaveGlider del Consorzio Lamma, attrezzi
da pesca ecocompatibili e altro ancora. Alle 17.30 il convegno sull' area marina protetta, dove saranno divulgati i
risultati dell' iniziativa. «Il primo passo per difendere I' ambiente che ci circonda & conoscerlo: la giornata permettera di
acquisire una maggiore consapevolezza di un' area caratterizzata dall' altissimo pregio naturalistico e di imparare a
viverla rispettandola» commenta Giovanni Maffei Cardellini, presidente dell' Ente Parco. «Un primo momento di
incontro e confronto fra utenza, Ente gestore e Autorita Marittima volto a diffondere una maggiore sensibilita per la
corretta fruizione di un' area di eccezionale rilevanza ambientale», il pensiero del Direttore Marittimo della Toscana,
Ammiraglio Giuseppe Tarzia.

§  Giovani esploratori a caccia di rifut
“.. Domani al Cisternino a Pian di Rota
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Livorno

Autorita, e I' ora delle scelte

Due comitati di gestione con decisioni ‘pesanti' da prendere

di ANTONIO FULVI DUE convocazioni del comitato di gestione del
sistema portuale livornese, con altrettanto importanti decisioni da
prendere. La prima riunione sara venerdi prossimo, e sara dedicata sia al
porto livornese che a quello di Piombino. La seconda, entro I' ultima
settimana di giugno, avra tutti i temi livornesi pit urgenti all' ordine del
giorno, compresa la tante volte rinviata pianificazione degli accosti ro/ro
in Darsena Toscana.

COMINCIAMO con la riunione di venerdi. |l primo nodo da sciogliere € la
nomina del nuovo segretario generale dell' Authority, cosi come da
accordi presi al subentro di Gabriele Gargiulo a Massimo Provinciali.
Gargiulo, che ¢ alla vigilia del pensionamento, torna a dirigere (per poche
settimane ormai) la sua direzione della comunicazione e lascia il posto -
se il comitato dara I' ok, cosa che peraltro appare scontata - a Simone
Gagliani, attuale responsabile della direzione economia e ufficio legale.
Parallelamente, sara nominato segretario per gli affari specifici del porto
di Piombino il dirigente locale Claudio Capuano, gia responsabile del
settore infrastrutture. Come indiretta conseguenza, Gargiulo verra anche
sostituito nel Cda dell' interporto Vespucci di Guasticce, dove era
subentrato a Provinciali nella vicepresidenza, dopo il provvedimento della
Procura della Repubblica che ha sospeso quest' ultimo da ogni incarico.
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| nuovi assetti dovrebbero consentire al commissario Pietro Verna di operare con una piu sicura prospettiva
temporale, in attesa che scada a fine agosto I' interdizione di Corsini; salvo non intervenga a definire la conclusione
dell' amara vicenda del commissariamento la corte di Cassazione, cui Corsini ha fatto ricorso.
PER PIOMBINO la riunione di venerdi dovrebbe fare il punto anche su un tema molto controverso: la concessione
delle banchine necessarie al funzionamento del cantiere di Pin (Piombin o industrie marittime), sulle quali ha perd
presentato un progetto di terminal di sbarco auto anche il gruppo Onorato. Una decisione & indispensabile per capire il

futuro di entrambe le iniziative.

NELLA seconda riunione del comitato di gestione dell' autorita portuale si parlera di Livorno, con il definitivo rinnovo
della concessione al terminal Lorenzini & C della sponda est, sulla quale si & espressa positivamente anche la recente
commissione consultiva. Salvo che Vestra non ritenga opportuno concedere il rinnovo gia venerdi prossimo,

ottemperando immediatamente al "suggerimento" della consultiva.
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La Nazione (ed. Pisa)

Livorno

L' INIZIATIVA PARCO E CAPITANERIA INSIEME, IN ACQUA SUB E SCIENZIATI

. =

Meloria senza plastica, il robot pulira i fondali

LA MELORIA senza plastica € I' obiettivo della giornata di pulizia
straordinaria dei fondali dell' area marina protetta davanti a Livorno,
promossa per |I' 8 giugno dal Parco Migliarino San Rossore
Massaciuccoli e dalla capitaneria di porto con il patrocinio del Comune di
Livorno e il supporto operativo della cooperativa labronica Aplysia.
Gruppi di subacquei esperti esploreranno i fondali per individuare e
raccogliere i rifiuti mentre squadre di volontari aiuteranno dalle barche e a
terra. Decine saranno le persone che parteciperanno e che
concentreranno la loro azione nell' area interessata il gennaio scorso dall'
incaglio di un' imbarcazione da diporto, che poi fu rimossa. | partecipanti
rimuoveranno i rifiuti che troveranno, come sacchetti ed altri oggetti di
plastica, pezzi di legno e altri materiali che inquinano le acque.
Parteciperanno i sub dei vigili del fuoco di Livorno, il Centro di Biologia
marina livornese, il Porto di Pisa, primo porto plastic-free d' Italia, i centri
diving locali e numerosi circoli nautici. In acqua scendera anche il robot-
granchio dell' istituto di Biorobotica della Scuola Sant' Anna di Pisa, in
grado di muoversi sul fondale, individuando plastiche e microplastiche e
raccoglierle. Tutti i rifiuti raccolti verranno smistati e smaltiti in
collaborazione con I' Autorita di Sistema Portuale di Livorno.
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Il Tirreno (ed. Viareggio)

Livorno

piano regolatore portuale

| lavoratori Azimut: «In Darsena Lucca resti la destinazione produttiva»

VIAREGGIO. Il caso del cantiere Azimut costruito in Darsena Lucca era
stato sollevato dal segretario generale della Fiom-Cgil della provincia di
Lucca, Mauro Rossi, attraverso le pagine del Tirreno. In sede di
presentazione delle linee guida della variante al Piano regolatore portuale
in sede di commissione consultiva dell' Autorita portuale era saltato fuori I
intento di fare un passo indietro rispetto alla destinazione produttiva del
cantiere Azimut in darsena Lucca. Oggi a prendere posizione €& I'
assemblea dei lavoratori e delle lavoratrici di Azimut Benetti, che
«considera preoccupante che si stia pensando di adottare una variante al
Piano regolatore portuale di Viareggio che prevede il cambio di
destinazione all' area, all' interno della Darsena Lucca, in cui insiste un
capannone in concessione a Benetti. Questa area, che oggi & occupata
da tre imbarcazioni in costruzione, &€ sempre stata a destinazione
produttiva e tale deve rimanere, se non si vuol mettere in discussione il
lavoro e I' occupazioney.

| lavoratori si rivolgono ad Autorita portuale, Comune di Viareggio e
Regione Toscana: «Vorremo che spiegassero il perché di questa
intenzione e quali sono le reali finalita ma vorremmo anche che la
Direzione aziendale facesse sentire con forza la propria volonta e la sua
opposizione a questa previsioney.

| lavoratori Azimut Benetti, continua la nota diffusa dopo I' assemblea che
si & tenuta ieri, «vivono gia da troppi mesi una situazione di incertezza e
di preoccupazione circa il loro futuro produttivo e occupazionale, dovuta

Niente arselle in tavola
per un cavillo burocratico

Thavoratori \eimumt:
o «lnlharsena Lucea resti
= ladestinazione produtiivas

Pasquinueci: «Valori
. comuni per il voto 2020

Apre la “nuova™ Orsa e u
Domani linangurazione DEmiossm BRE s
con Massimo Barsottidj 5=

alle ricorrenti voci (seppur sempre smentite... ) di possibili vendite e di crescente shilanciamento dell' azienda a favore
del sito di Livorno. Non vorremmo che ' ipotesi di cambio di destinazione del capannone di Darsena Lucca favorisse
ulteriormente questo sbilanciamento. Sarebbe un danno enorme non solo per noi lavoratori ma per tutta la citta di

Viareggio».

Nei primi giorni del mese di luglio I' Autorita portuale regionale del segretario Fabrizio Morelli potrebbe presentare
pubblicamente il lavoro dei progettisti e la Variante nel suo complesso. Sara chiaro allora chi sara uscito vincitore

dalla "guerra" degli spazi portuali, specchi acquei e banchine compresi.
-D.F.
BY NC ND ALCUNI DIRITTI RISERVATI.
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La Nazione (ed. Viareggio)

Livorno

Bufera sull' area Azimut-Benetti

Da cantiere a polo tecnologico: la Fiom insorge, ma Alberici frena

- &  CROMACA VIAREGGIO LA NI Rt § e e

| FATTI DELLACITTA' ﬂ

«NELLE CARTE del nuovo piano regolatore portuale I' Authority vuole
cambiare la destinazione produttiva dell' Azimut Benetti, ne hanno
discusso anche in una riunione ed era presente Mauro Rossi. Noi diciamo  Bufera sull’area Azimut-Benetti
no, Regione, comune e azienda dicano che intendono fare». Cosi il Deceiersapolo tecnologico:fa Flom insorge, ma Albericifrena ZZEEEE
segretario generale Fiom Cgil, Massimo Braccini, apre il braccio di ferro : 5?“.5
che riguarda moltissimi lavoratori nautici viareggini.

L' ASSEMBLEA dei lavoratori di Azimut Benetti ha definito
«preoccupante I' idea di adottare una variante al Piano Regolatore
Portuale che prevede il cambio di destinazione all' area, all' interno della
Darsena Lucca, in cui insiste un capannone in concessione a Benetti.
Questa area € occupata da tre imbarcazioni in costruzione, & sempre
stata a destinazione produttiva e tale deve rimanere». La preoccupazione
emaggiore a fronte del sempre maggior impegno di Azimut sul polo
produttivo di Livorno. lavoro e I' occupazione. «Vorremmo - aggiungono i Divieti e rifacimenti fino a luglio
lavoratori nel documento post assemblea - che la Direzione Aziendale "% Ly . :
facesse sentire con forza la propria volonta e la sua opposizione a . o i
questa previsione. | lavoratori Azimut Benetti vivono gia da troppi mesi =

una situazione di incertezza e di preoccupazione circa il loro futuro : B
produttivo e occupazionale, dovuta alle ricorrenti voci, seppur sempre
smentite, di possibili vendite e di crescente sbilanciamento dell' azienda a
favore del sito di Livorno.

Non vorremmo che [' ipotesi di cambio di destinazione del capannone di Darsena Lucca favorisse ulteriormente
questo sbilanciamento».

NEL COMITATO portuale perod ¢' & anche il comune di Viareggio, rappresentato dal vicesindaco Valter Alberici, che
spiega: «La bozza della Port Aurhority e gli elaborati dell' architetto incaricato dalla Regione prevedono nell' area
Azimut-Benetti un polo tecnologico e uno spazio per I' innovazione.

L' amministrazione comunale é favorevole, in generale, all' innovazione tecnologica, ma riteniamo anche che le
aziende debbano usare gli specchi acquei per la produzione. Il sindacato siede nel comitato consultivo della Port
Authority e ha visto una bozza del nuovo regolamento. E' una bozza su cui si deve ancora cominciare a ragionare,
ogni ipotesi € da discutere, e poi comunque ci saranno le osservazioni. Questa modifica della destinazione d' uso &
un' ipotesi fatta dal pianificatore, il comune invece dice di non smantellare le aree produttive. Se la Regione ritiene di
cambiarne alcune, dica diove spostare queste aree produttive gia esistenti. L' amministrazione comunale vuole il
mantenimento della capacita produttiva dei cantieri a Viareggio, e comunque sull' intero pacchetto del piano
regolatore portuale ci dovranno essere incontri con tutta la citta».

LAVORI PUBBLICH FRANTIAMENTO COMUNALE PEL LA MOVER

Fibra oftica, dissuasori e radici &

AR
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L'Avvisatore Marittimo

Piombino, Isola d' Elba

Piombino, Pim si allarga Piu spazi per il cantiere

L'Authority consegna altre aree di piazzale all'azienda «Avvio immediato dei lavori e opportunita di occupazione»

L'Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno Settentrionale ha
consegnato ulteriori spazi di piazzale a Piombino (Livorno) per il cantiere
navale di Piombino industrie marittime (Pim). Gli spazi, spiega una nota di
Pim, sono necessari per la collocazione delle vasche di raccolta delle
acque e funzionali «all'immediata partenza delle attivita lavorative. Con
questo atto Pim spiega una nota & ora nelle condizioni di poter
formalizzare gli incarichi che verranno affidati prevalentemente a ditte
locali per I'immediato avvio dei lavori». Successivamente, sara
consegnato il terzo e ultimo lotto di aree di recente completamento, per le
quali si attende I'imminente collaudo e che «completeranno la totalita delle
superfici attese». Soddisfazione & stata espressa dall'ad di Pim, Valerio
Mulas: I'atto sottoscritto ieri «ci consente finalmente di avviare
opportunita di occupazione diretta e indiretta e premia la determinazione
di tutti i soggetti coinvolti nel perseguire un progetto industriale
caratterizzato da un lungo e complesso iter procedurale e autorizzativo .
Si vedono cosi anche confermati, con un importante rapporto fra
occupati e metri quadri, lo spirito e gli obiettivi di reindustrializzazione del
nuovo porto di Piombino che Governo, Regione Toscana e tutti gli altri
soggetti si erano prefissati accompagnandoli anche con rilevanti
finanziamenti pubblici». Le prossime fasi operative prevedono «la
dotazione dei servizi indispensabili e le strutture necessarie per
consentire a Pim di confermare I'impegno per la realizzazione di una
prima importante struttura navale pari a circa 1.800 tonnellate, la cui fase
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di ingegnerizzazione & gia partite. Parallelamente si procedera con la realizzazione del capannone B e con la

demolizione dei cassoni della ex Concordiay.
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La Gazzetta Marittima

Piombino, Isola d' Elba

Nuovi spazi a PIM

PIOMBINO E finalmente I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale ha consegnato ulteriori spazi di piazzale nel cantiere navale
di Piombino Industrie Marittime (PIM). Gli spazi dice una nota di PIM
sono necessari per la collocazione delle vasche di raccolta delle acque
per successivo trattamento, e funzionali all'immediata partenza delle
attivita lavorative.Con questo atto, PIM & ora nelle condizioni di poter
formalizzare gli incarichi che verranno affidati prevalentemente a ditte
locali per I'immediato avvio dei lavori. Successivamente, sara effettuata
la consegna del terzo e ultimo lotto di aree di recente completamento e
per le quali si attende lI'imminente collaudo. Trattasi di quelle superfici che,
previste nell'Atto di sottomissione gia sottoscritto da PIM e richiamate
nello stesso verbale di consegna, completeranno la totalita delle superfici
attese.Siamo estremamente soddisfatti poiché I'atto sottoscritto nella
giornata di ieri ci consente finalmente di avviare opportunita di
occupazione diretta e indiretta e premia la determinazione di tutti i
soggetti coinvolti nel perseguire un progetto industriale caratterizzato da
un lungo e complesso iter procedurale e autorizzativo commenta Valerio
Mulas, amministratore delegato della PIM. Si vedono cosi anche
confermati, con un importante rapporto fra occupati e metri quadri, lo
spirito e gli obiettivi di reindustrializzazione del nuovo porto di Piombino
che il Governo, la Regione Toscana e tutti gli altri soggetti si erano
prefissati accompagnandoli anche con rilevanti finanziamenti pubblici.Le
prossime fasi operative prevedono la dotazione dei servizi indispensabili

LA GAZZETTA SR MARITTIVA

CHIBIAMO  CONTATTI  PARTENZE MAVI AR wH SFOOLARILE

LI
Nuovi spazi a PIM

come energia, acqua e gas e le strutture necessarie per consentire a PIM di confermare I'impegno per la
realizzazione di una prima importante struttura navale pari a circa 1.800 tonnellate, la cui fase di ingegnerizzazione &
gia partite.Parallelamente si procedera con la realizzazione del Capannone B e con la demolizione dei cassoni della
ex Concordia.PIM confida inoltre conclude la nota che possano presto essere risolti anche altri dettagli non

trascurabili quali I'accesso e la viabilitd per raggiungere il sito.
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Corriere Adriatico

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

TiCiPorto sul filo, rischia di saltare «Colpa della burocrazia». «No, tua»

La manifestazione piu attesa dell' estate diventa un giallo. Mancano documenti imposti dalla normativa Capannelli:
«Speriamo di farcela». L' Authority: «Applichiamo le regole, vogliamo agevolare le pratiche»

IL CASO ANCONA In teoria, I' inaugurazione & prevista per meta giugno.

In pratica, I' evento potrebbe slittare, se non addirittura saltare. Dopo tre Prima piano - Ancana
anni di successi, il TiCiPorto € clamorosamente a rischio. Questioni di
carattere normativo-burocratico paralizzano I' organizzazione della
kermesse piu attesa dell' estate. «La situazione € in stand-by, speriamo di :
sbloccarla, siamo fiduciosi», dice Gabriele Capannelli di Bonta delle O Sl |
Marche, ideatore del Festival al porto antico divenuto un appuntamento el

fisso per gli anconetani, con numeri in costante crescita.

Il rischio di stop Ma piu passano i giorni, piu si fa concreto il pericolo che
I' evento possa essere, se non annullato, quantomeno posticipato.

La programmazione & definita, ma congelata: senza il via libera delle
autorita competenti, per gli organizzatori & impossibile confermare date,
ospiti e accordi con i subconcessionari. Dipende dai tempi della o SprToots et AR ACBICMn e el YO et patchs
burocrazia, mancano documenti suppletivi, imposti dalla normativa, che la

societa promotrice dell' evento sta cercando di produrre in fretta e furia.
Una corsa contro il tempo. E di tempo, da meta gennaio quando ¢ stata
presentata |' istanza per la concessione demaniale marittima dell' area da
circa 3mila mq, ne & passato parecchio. Il 14 febbraio I' Autorita portuale,
tramite il segretario generale avv.

Matteo Paroli, ha reso pubblica la richiesta di concessione della societa
Bonta delle Marche Sas per Ti Ci Porto per 90 giorni (da meta giugno a
meta settembre), invitando chi fosse interessato a presentare entro un
mese osservazioni e opposizioni.

L' altra richiesta E pervenuta la domanda di un concorrente, la societa di comunicazione e marketing Mediadux Srls,
con sede a Roma: dopo la procedura di comparazione, € stata respinta I' istanza per carenza di elementi e, a meta
aprile, & stato avviato il rilascio della concessione a Bonta delle Marche.

«La domanda ¢ stata istruita, ma non compimento per mancanza di documenti e di alcuni versamenti - spiega I'
avvocato Paroli -. Il percorso ha subito un' interruzione ma, ricevuto quanto richiesto, & stato portato a compimento il
30 maggio, giorno in cui i nostri uffici hanno comunicato alla societa promotrice la prosecuzione dell' istruttoria,
formalizzando la concessione demaniale per un anno, previa presentazione di altri documenti, come prescritto da
normative inderogabili.

Appena li riceveremo, procederemo alla sottoscrizione dell' atto di concessione».

Per il quale & necessario il parere del Comitato di gestione dell' Autorita portuale che si riunira il 19 giugno «ma, in via
del tutto eccezionale, siamo in condizione di anticipare il rilascio della concessione nelle more del Comitato per
evitare di consumare altro tempo».

| tempi stretti L' Authority & dunque disposta a dare I' ok senza attendere il 19 giugno, a patto che Bonta delle Marche
riesca a produrre rapidamente la documentazione supplementare, in particolare il certificato antimafia. «Quando sono
coinvolte altre amministrazioni dello Stato, capitano dilazioni di tempi non imputabili al nostro ente - precisa I' avv.
Paroli -. Sono questioni normative. Il nostro interesse non & creare problemi, ma rispettare la legge e agevolare le
pratiche: stiamo facendo di tutto perché la procedura arrivi a buon fine il prima possibile». Ma perché in passato per
Ti Ci Porto ¢ filato tutto liscio?

«La procedura era diversa - risponde il segretario generale -. Stavolta la domanda di concessione € stata formulata
dalla societa interessata e sono emerse situazioni che hanno coinvolto altre amministrazioni e che due anni fa non si
erano presentate». Ecco perché TiCiPorto resta appeso a un filo, col rischio che I' estate dorica perda la sua
kermesse in riva al mare.

Stefano Rispoli © RIPRODUZIONE RISERVATA.

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 97



mercoledi 05 giugno 2019
Pagina 35

Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

L' Arco perde pezzi: arrivano gli esperti

Dopo la denuncia del Carlino, Autorita portuale e Soprintendenza si attivano

di PIERFRANCESCO CURZI ARCO DI TRAIANO violato e
danneggiato, Autorita portuale di Ancona e Soprintendenza Unica delle : =
Marche si attivano. Nel giorno della denuncia, da parte del Carlino, del L’Arco perde pezzi: arrivano gli esperti
cedimento di un pezzo di ornamento della volta dell' Arco del Il sec. Dc, i Dopo la denuniia del Carlino, Aviorie portuale e Sopririendonai f aiivind
restauratori della Soprintendenza hanno iniziato I' intervento per eliminare :
le scritte tracciate da ignoti vandali nell' agosto 2018. Coi tempi tecnici =
che caratterizzano purtroppo determinati interventi, i tecnici sono entrati in
azione ieri, ma & probabile che il grosso del restauro debba ancora venire
dopo il cedimento del pezzo di marmo.

TEMPI TECNICI legati a competenze e finanziamento, garantito dall’
Authority che negli ultimi anni ha investito quasi un milione di euro per =
interventi legati ai monumenti in ambito portuale.

Certo appare abbastanza curioso che per un danneggiamento avvenuto
dieci mesi fa, I' intervento sia stato calendarizzato cosi in ritardo. La
ripulitura del marmo dalle scritte con i pennarelli € un intervento da poche
centinaia di euro, diverso sara il discorso per la parte che si € staccata,
dove ci sara tecnicamente da lavorare piu a fondo. Previsti dunque tempi
lunghi e un investimento piu cospicuo.

Ancora incertezza sulla dinamica dell' episodio. L' atto vandalico non esce
ancora dalle ipotesi dopo il sopralluogo degli esperti ieri mattina. In un
primo momento era sembrato abbastanza certo che a provocare il crollo fosse stata un' infiltrazione d' acqua o
comunque la conseguenza diretta del maltempo, delle precipitazioni delle settimane scorse e il passaggio repentino
da temperature invernali ad estive nel giro di pochissimi giorni.

Ora la certezza che si tratti di un episodio naturale legato a fattori esterni non & piu cosi certo. Come accennato
prima, ieri mattina una delegazione di tecnici della Soprintendenza dei beni Culturali delle Marche, guidata dalla
dottoressa Ciucarelli, referente della parte archeologica, ha effettuato un sopralluogo. La notizia pubblicata dal Carlino
ha, di fatto, informato anche gli uffici di Piazza del Senato. Nel frattempo & partito I' intervento di ripulitura delle scritte.
Un giorno soltanto non bastera. leri sulle parti scarabocchiate & stato applicato un gel speciale per un primo
trattamento a cui ne faranno seguito degli altri nei prossimi giorni. Gel e acqua spruzzata sulle parti con il passaggio di
una speciale spugna in grado di eliminare il nero del pennarello senza danneggiare la superficie marmorea.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

« Jpa dello smog € con le navi peggiorera»
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Ttalis Nestra punta il dito sut giganti del mare: « 01 meteo non ©'entras
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Il Resto del Carlino (ed. Bologna)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

ANCONA CEDIMENTO DI UN PEZZO: ANCORA DA CHIARIRE LA DINAMICA

Arco, restauratori al lavoro per eliminare le scritte

ANCONA ARCO DI TRAIANO violato e danneggiato, Autorita portuale di RATHEIONIC INFEIUND ) 1 PP
Ancona e Soprintendenza Unica delle Marche si attivano. Nel giorno della  L’arte razziata torna in chiese e musei
denuncia, da parte del Carlino, del cedimento di un pezzo di Ornamento s o e S dcntiers slanesriel gus:
della volta dell' Arco, i restauratori della Soprintendenza hanno iniziato I
intervento per eliminare le scritte tracciate da ignoti nell' agosto 2018. Coi
tempi tecnici che caratterizzano purtroppo determinati interventi, i tecnici
sono entrati in azione ieri, ma & probabile che il grosso del restauro
debba ancora venire dopo il cedimento del pezzo di marmo. Tempi
tecnici legati a competenze e finanziamento, garantito dall' Authority che
negli ultimi anni ha investito quasi un milione di euro per interventi legati ai
monumenti in ambito portuale. La ripulitura del marmo dalle scritte &€ un
intervento da poche centinaia di euro, diverso sara il discorso per la parte
che si & staccata, dove ci sara da lavorare piu a fondo. Incertezza sulla
dinamica dell' episodio: I' atto vandalico non esce ancora dalle ipotesi
dopo il sopralluogo degli esperti.

AMCOMA, CEDIMENTIO DI UM PEZZO: AMCORA DA CHIARRE LA DENAMICA.
i al lavoro per eliminare le seritte
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Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Autorita di sistema in Comune «Presto il piano regolatore»

o} EDIZIONE DIGITALE

ORTONA. Si & tenuto in Comune un incontro operativo per rilanciare i
piani di sviluppo dello scalo portuale. Al tavolo di lavoro hanno
partecipato I' amministrazione comunale e I' Autorita di sistema portuale
del mare Adriatico centrale per verificare i programmi di sviluppo previsti
sul porto di Ortona. Il confronto, sollecitato dal Comune, ha visto la
partecipazione del presidente dell' autorita, Rodolfo Giampieri , e del
presidente del comitato porto di Ortona, Davide Tucci . La riunione ha
ribadito I' interesse a intensificare i piani di sviluppo e gli investimenti
previsti dall' Autorita di sistema portuale di Ancona per dare piena
operativita allo scalo ortonese. In particolare il presidente Giampieri ha
sottolineato che sul versante strategico e stata avviata la progettazione  Autorita di sistema in Comune <Presto il
per un piano regolatore di sistema che inglobi tutti i porti gestisti dall' P reelatere: ;
autorita di Ancona, uno strumento di programmazione e sviluppo _ | = P
importante che & gia stato affidato per la sua elaborazione a uno studio O 5 s s e o e
associato. Tra le richieste fatte dall' amministrazione comunale, sara
presto istituita la presenza di un presidio dell' Autorita nella stessa area
portuale ortonese che possa seguire con piu continuita le attivita. Tra i
lavori gia eseguiti o in fase di affidamento sono previsti 80mila euro per
la manutenzione del manto stradale e della segnaletica, un intervento
urgente sulla pubblica illuminazione e un progetto di 800mila euro per la
manutenzione e il posizionamento di nuove scogliere a protezione del
molo nord e del muro paraonde. Opere che si sommano ad altre gia
realizzate, come ad esempio il consolidamento della statua di San
Tommaso. Il lavoro di riqualificazione dello scalo ortonese passa attraverso la manutenzione delle strutture portuali
ma anche con I' allestimento di arredi funzionali agli approdi crocieristici, come strutture di accoglienza e servizi
igienici che saranno realizzati a ridosso del molo martello. «L' incontro & stato chiesto dall' amministrazione
comunaley, dichiara il sindaco Leo Castiglione , «per ribadire la necessita di intensificare i piani di sviluppo sul porto
di Ortona. E I' Autorita portuale, tramite il suo presidente Giampieri, ha dato piena disponibilita, convinti che il porto di
Ortona rappresenti un elemento essenziale nello sviluppo del Sistema portuale del mare Adriatico centrale. Ora
chiederemo un incontro con il presidente della Regione, Marco Marsilio », annuncia il primo cittadino, «per
condividere i risultati ottenuti e le azioni da intraprendere per dare piena operativita allo scalo e ai suoi operatori,
anche nell' ottica della necessita del porto di Ortona per lo sviluppo economico della nostra regione», conclude il
sindaco Castiglione. (a.s.) ©RIPRODUZIONE RISERVATA .

o
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promopress 2013-2019 Pagina 100



martedi 04 giugno 2019

Il Nautilus

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Porto di San Benedetto del Tronto: restauro porzione muro molo nord

SCRITTO DA REDAZIONE

Un intervento di restauro per conservare il muro paraonde del molo nord
nel porto di San Benedetto del Tronto. E' quello che ha programmato I'
Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale su una porzione di
questo muro, danneggiato nel tempo. L' obiettivo del restauro, con una
spesa di 260 mila euro, € il recupero della parte di muro interessata, di
una lunghezza di circa 110 metri, per riportarla alle sue condizioni
originaria anche per mantenere la giusta memoria storica del manufatto.
L' opera venne edificata all' inizio degli anni '30 del secolo scorso e poi
largamente ricostruita dopo i danni subiti per i bombardamenti della
Seconda guerra mondiale che colpirono San Benedetto del Tronto, in
particolare quello del 27 novembre 1943. Per I' intervento, che ha ottenuto
il benestare della Soprintendenza, sara immediatamente avviata la
procedura di gara per I' appalto dei lavori. 'La nostra priorita & quella di
dotare i porti di competenza dell' Autorita di sistema portuale delle
infrastrutture necessarie affinché le attivita presenti possano progredire e -
svilupparsi, creando nuovo lavoro per le imprese stesse ed occupazione - : s éﬁy}ﬂgfﬁ'ﬁﬁ
afferma Rodolfo Giampieri, presidente Autorita di sistema portuale -,

questo vale anche per questo intervento conservativo di un muro che
rappresenta simbolicamente la storia del porto e della marineria
sambenedettese". 'Dopo una serie di smottamenti subiti dal muro
paraonde del molo nord degli anni passati (anno 2015) quello
programmato dall' Autorita di sistema portuale € un intervento atteso e
auspicato - commenta Anna Casini, vicepresidente della Regione Marche
-, I"intervento riportera I' infrastruttura alla sua originaria funzionalita e garantira I' incolumita e la sicurezza delle
persone. |l porto di San Benedetto costituisce una infrastruttura strategica per la pesca e come tale va mantenuta in
efficienza con costanti e periodiche manutenzioni". 'La pesca rappresenta un' importante economia per il nostro
territorio - commenta il sindaco di San Benedetto del Tronto, Pasqualino Piunti -, sono fondamentali tutte quelle
sinergie che vanno a migliorare le opportunita di lavoro per questo settore, come quella con I' Autorita di sistema
portuale sempre presente sul territorio. |l ripristino di questo muro storico consente anche di migliorare la sicurezza
dell' infrastruttura ed & un intervento che chiude il cerchio iniziato con la Capitaneria di porto e con I' Autorita di
sistema portuale con la decisione di chiudere I' accesso al porto con la sbarra, necessaria per un corretto svolgimento
delle attivita portuali". L' assessore alle Attivita portuali, Filippo Olivieri, ringrazia per la collaborazione I' Autorita di
sistema portuale 'sempre attenta alle esigenze del territorio e della pesca locale in modo tale che questa economia
possa essere rafforzata nelle sue attivita". Leggi anche: Al porto di San Benedetto del Tronto il 17 maggio Italian Port
Days San Benedetto del Tronto: al via il progetto 'A pesca di plastica” SAN BENEDETTO DEL TRONTO: FINITO IL
DRAGAGGIO IMBOCCATURA PORTO SAN BENEDETTO DEL TRONTO: INIZIATO DRAGAGGIO
IMBOCCATURA PORTO DRAGAGGIO PORTO SAN BENEDETTO DEL TRONTO: IL 9 AGOSTO LA
PRESENTAZIONE Short URL : http://www.ilnautilus.it/?p=62305.

ANCE|
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La Gazzetta Marittima

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Da Ancona programmi e prospettive per il turismo nautico in Adriatico

ANCONA Aumentare la riconoscibilita del brand adriatico attraverso f

iniziative condivise e mirate di promozione. Fare fronte comune per IA ﬂ;ﬂZETTI\&Mf‘mWIM&
sensibilizzare I'Unione Europea su temi di interesse da sostenere e v s coumm e e
sviluppare nell'area. Costruire un percorso di azioni finalizzate a =

individuare la migliore sintesi possibile tra protezione e conservazione Da Ancona programmi e
delle risorse ambientali ed efficientamento dei processi produttivi.Sono ﬁ;‘ift‘i’f;ti':igﬁ;t'!ctg”sm°
alcuni dei messaggi principali dell'Adriatic Sea Tourism Agenda, una

piattaforma aperta e condivisa di idee, soluzioni e iniziative degli
operatori del mondo delle crociere, dei traghetti e della nautica per
promuovere il turismo via mare in Adriatico.Nella foto: Partner firmatari
del progetto Remember.L'iniziativa é stata lanciata nell'ambito della quarta
edizione di Adriatic Sea Forum cruise, ferry, sail & yacht, evento ideato e
organizzato da Risposte Turismo quest'anno in partnership con I'Autorita
di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale, tenutosi ad Ancona.Gli
obiettivi principali dell'Agenda, che punta ad arricchirsi nel tempo di nuovi
contributi e riflessioni di chi opera nell'area, sono la condivisione delle _ »
priorita di intervento su cui lavorare per consentire all'Adriatico di IR e s
esprimere pienamente quelle potenzialita che lo contraddistinguono,

l'individuazione di possibili aree d'azione per aumentarne la competitivita

nel panorama turistico internazionale e la sensibilizzazione di tutti i

soggetti interessati sulla necessita di lavorare assieme, nel rispetto delle ADRIATIC (1}

proprie peculiarita, per traguardare nuovi orizzonti di crescita.«Adriatic P

Sea Tourism Agenda dichiara Francesco di Cesare, presidente Risposte

Turismo vuole essere uno strumento di confronto, di condivisione e di creazione per tutti coloro che credono nelle
potenzialita del maritime tourism nell'area e vogliono essere parte attiva nella sua crescita futura, sostenibile e
rispettosa dei territori e delle comunita che in essi vivono»Tra le azioni realizzabili gia individuate dagli operatori, la
creazione di una piattaforma riservata alle compagnie di crociera per poter valutare in tempi rapidi la disponibilita di
ormeggi dei porti adriatici, il proseguimento del lavoro sull'appeal del traghetto (prodotto e promozione) come
elemento di una esperienza di vacanza e non solo come soluzione di trasporto e la condivisione di una strategia
comune a supporto della nautica per far fronte alla crescente concorrenza delle aree limitrofe.Di particolare
importanza, inoltre, I'innalzamento della professionalita degli operatori portuali coinvolti nella gestione del traffico
passeggeri per rispondere a nuove esigenze della clientela.ll documento, che sara disponibile nei prossimi giorni sul
sito www.adriaticseaforum.com, nasce dall'unione dei risultati di tre tavoli tecnici di lavoro dedicati, rispettivamente,
alla crocieristica, ai traghetti e alla nautica, che hanno animato uno dei momenti del forum, coinvolgendo alcuni dei
protagonisti della filiera del maritime tourism in Adriatico.Tra i contenuti affrontati nella giornata conclusiva del forum, il
posizionamento attuale e le potenzialita di crescita dell'Adriatico nel segmento dei giga yacht, la competitivita del
business dei traghetti in un mutato quadro dell'offerta di mobilita e trasporto e le novita che potrebbero caratterizzare
la crocieristica in Adriatico nel prossimo futuro.L'appuntamento ha inoltre permesso a tutti i partecipanti di aggiornarsi
sui programmi europei dedicati all'area e sulla strategia EUSAIR a cinque anni dal suo lancio. Sul tema dell'impegno
dell'Unione Europea, la ricognizione effettuata da Risposte Turismo all'interno di Adriatic Sea Tourism Report ha
evidenziato come ci siano progetti finanziati in corso dedicati al maritime tourism in Adriatico per un valore
complessivo di quasi 20 milioni di euro.Nel corso della giornata conclusiva del forum & stato inoltre firmato il
memorandum sul progetto europeo Remember, iniziativa che ha l'obiettivo di valorizzare il patrimonio culturale della
fascia adriatica.Numerosi i partner italiani e croati coinvolti: Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale,
Universita Politecnica delle Marche Dicea-Dipartimento Costruzioni, Ingegneria civile e Architettura, Autorita di
Sistema Portuale competenti per i porti di Ravenna, di Venezia e di Trieste, Autorita Portuali di Dubrovnik e di Zara,
Kip-cluster croato logistica, Museo nazionale di Zara, Agenzia di sviluppo di Spalato e Dalmazia.Con Remember
saranno realizzati percorsi turistici e interventi di valorizzazione del patrimonio storico e monumentale, che saranno
parte di una strategia di promozione congiunta che avra come target primario le compagnie di crociera. «Il progetto
ha una forte dimensione innovativa dice Rodolfo Giampieri, presidente Autorita di Sistema Portuale del Mare
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Adriatico Centrale, capofila del progetto permettera di allestire otto musei virtuali nei porti di Ancona, Ravenna,
Venezia, Trieste, Fiume, Zara, Spalato, Dubrovnik. Interventi per rendere interattivo il patrimonio monumentale e di
conoscenze di ciascun porto. Un'iniziativa coordinata per promuovere un approccio condiviso alla diversificazione
turistica dei flussi di passeggeri e crocieristi, e per preservare e promuovere la consapevolezza e 'attrattivita dei porti
adriatici».«Essere stati partner dell'Adriatic Sea Forum ad Ancona & stata una grande opportunita di apertura verso
una visione ancora piu europea ed internazionale di tutte le tematiche legate al turismo del mare e alla blue economy
prosegue il presidente Rodolfo Giampieri temi che ci vedono gia protagonisti, crociere, traghetti, nautica, e che fanno
parte della nostra strategia complessiva per incrementare e stimolare le opportunita di sviluppo di questi asset
affinché abbiano ricadute positive sulla citta e su tutto il territorio. Il turismo, infatti, rappresenta un forte fattore
educativo, che spinge al cambiamento e alla trasformazione e consente di creare ricchezza economica diffusa.»
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Il Messaggero (ed. Civitavecchia)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

La Grimaldi lancia il mega traghetto eco-sostenibile

PORTO Aumentare i passeggeri delle Autostrade del Mare, abbattendo
allo stesso tempo I' impatto ambientale. E' questa la sfida lanciata e vinta
dal gruppo Grimaldi, che la scorsa settimana a Barcellona, nel corso di
una cerimonia a bordo, ha presentato la nuova Cruise Roma, piu grande
€ piu eco-sostenibile. Il traghetto ha ripreso il mare dopo I' intervento di
allungamento e restyling dello stabilimento Fincantieri di Palermo, un <
investimento da 40 milioni, che lo ha reso la prima nave del Mediterraneo Ballottaggl, Si pensa gla al]e gmnte :;ﬂr““;
a zero emissioni in porto. Un investimento della stessa entita é stato s
realizzato sulla nave gemella, la cruise Barcelona.

La cruise Roma, operativa sulla linea Civitavecchia-Porto Torres-
Barcellona, € stata allungata con I' inserimento di un troncone di 29 metri.
Era gia uno dei traghetti piu grandi mondo per il trasporto di merci e Minorenne italiano """ —
passeggeri, ora misura 254 metri e ha una stazza lorda di circa 63.000 spacciadroga _f;'ﬂé,:l-_"a‘-;'-. “~..'-*'"~1‘_;f,
tonnellate. Pud ospitare 3.500 passeggeri, 271 auto e 210 mezzi pesanti.  Loenied tnisino % g -
L' obiettivo di zero emissioni in porto & stato raggiunto con un impianto di
mega batterie al litio della capacita di oltre 5 MWh per alimentare la nave
durante le soste. Per la riduzione dell' impatto ambientale e il risparmio
energetico, sono stati inoltre installati quattro scrubber per la depurazione oo e
dei gas di scarico al fine di abbattere le emissioni di zolfo fino allo 0,1% R
superando di 5 volte i requisiti previsti dalla nuova normativa in vigore dal Sy
2020 e di ridurre il particolato dell' 80%. «Siamo convinti che il futuro sia
green e assicuriamo che il Gruppo Grimaldi garantira il massimo sforzo
ha dichiarato il responsabile Guido Grimaldi - affinché i trasporti e la
logistica siano sempre piu all' avanguardia nella sostenibilita ambientale,
nell' innovazione tecnologica e nella sicurezza». |l presidente dell' Autorita di sistema portuale, Francesco Maria di
Majo (nella foto), ha sottolineato come la nuova cruise «contribuira alla crescita degli scambi tra I' Italia e la Spagna e
mostra come lo sviluppo commerciale si pud accompagnare con la compatibilita ambientale».

C.G.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Repubblica (ed. Napoli)
Napoli

Il modello Gesac

Barbieri alle imprese "Ora aprite i confini a investitori stranieri"

«Bisogna uscire dalla visione napolicentrica, superare i nostri confini e -2 Napoli e
consentire investimenti stranieri, senza innalzare barriere e separazioni. De Luca evita de Magistris
La pretesa di autosufficienza dell' imprenditoria napoletana & un grande e avverte gli industriali

limite. Aprire a investitori privati & una possibilita in piu che deve essere
sapere colta, altrimenti si resta nella situazione di Bagnoli, eterna
incompiuta». Roberto Barbieri, amministratore delegato Gesac, mette il
dito nella piaga di un vizio tutto napoletano. E lo fa, davanti alla platea
folta di industriali riuniti alla Mostra d' Oltremare per I' assemblea annuale,
shocciolando i dati del successo Gesac. L' aeroporto di Napoli ha infatti
chiuso il 2018 a 9,9 milioni di passeggeri, con un aumento di circa il 16
per cento rispetto allo scorso anno e chiudera il 2019 con circa 11 milioni
di passeggeri. Sono 106 le destinazioni tra nazionali e internazionali
collegate a Napoli con volo diretto. « Un network praticamente
raddoppiato negli ultimi 5 anni - prosegue Barbieri - Nel 2019- 2020
saranno investiti ben 58 milioni di euro » . Investimenti per adeguamenti
infrastrutturali come il polo tecnologico, il terminal merci, le nuove
piazzole, I' ampliamento partenze e arrivi, lo sviluppo dell' impianto
smistamento bagagli e il fast park. Spiega Barbieri: «Noi abbiamo
sfruttato delle opportunita e alla fine siamo stati premiati. Gli investitori
stranieri hanno creduto in noi, hanno giudicato la realta aeroportuale
campana interessante. Abbiamo avuto un dialogo corretto con la politica.
Questo € il modello per chi fa impresa, non certo la paura dello straniero.
Anche altri settori che aprono agli investitori possono raggiungere il nostro successo».

Barbieri parla del caso Gesac mentre partecipa ad una tavola rotonda sulle infrastrutture con altri manager: Angelo
Facchini, direttore gestione reti Italgas, Maurizio Gentile ad e direttore generale Rfi, Massimo Simonini, direttore
generale Anas, Pietro Spirito presidente Autorita portuale Mar Tirreno Centrale. Nel corso del dibattito, Simonini (
Anas) ha rassicurato sul definanziamento dei cantieri, paventato nei giorni scorsi scatenando diverse polemiche.
«Non c¢' & alcun definanziamento - spiega - ¢' & piuttosto una rimodulazione per dare il massimo sviluppo ai cantieri.
Nel piano che conta circa 30 miliardi di euro il 50 per cento & destinato alla manutenzione e questo rappresenta un'
inversione di tendenza perché dobbiamo investire di piu su ripristino € manutenzione anche perché le nuove opere
richiedono tempi piu lunghi anche a causa di una normativa farraginosa e complessa che chiede I' approvazione e la
verifica dei progetti piu volte agli stessi soggetti » . Simonini ha sottolineato come per i finanziamenti del Sud «non c'
¢ stata alcuna riduzione e anzi rappresentano oltre il 50 per cento. Il piano prevede una produzione per 800milioni che
significa pavimentare 6100 km, risanare 91 viadotti, numeri che sul territorio si vedono con le opere, sperando che lo
Sblocca Cantieri ci dia una mano».

“E la Regione che investe” g;

N wesdrile e
Barbieri alle imprese
“Ora aprite i confini
ainvestitori stranieri”
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Il Sole 24 Ore
Napoli

L' ASSEMBLEA Dell' UNIONE INDUSTRIALI DI NAPOLI

Boccia: «Basta liti, non smontare quanto di buono é stato fatto»
Shloccare lavori pubblici e investimenti € sempre piu urgente, soprattutto al Sud

Vera Viola

napoli «l conflitti nel Governo non devono finire per smontare quanto di
buono €& stato fatto, come lo Sblocca cantieri. Se qualcuno vuole far
cadere il Governo lo dica», chiede una visione di Paese, chiede lealta e Intesa Lega-M5S:

senso di responsabilita Vincenzo Boccia, presidente di Confindustria, pitampiala riforma .
del codice appalti =

intervenuto ieri a Napoli all' assemblea annuale dell' Unione industriali.
Quest' anno I' incontro partenopeo pone I' accento su quella che &
considerata un' emergenza nazionale e ancor piu meridionale: sbloccare
investimenti e lavori pubblici per dare ossigeno all' economia in una fase
complessa, resa ancor piu difficile dalle incertezze della politica.
"Infrastrutture materiali e immateriali. Per un futuro di sviluppo della
coesione e della competitivita del Mezzogiorno" ¢ il tema della giornata,
scelto per sollecitare e anche per analizzare investimenti da realizzare e
ostacoli da rimuovere. Vito Grassi, presidente degli industriali di Napoli e
Campania, chiarisce: «Le infrastrutture sono fondamentali per la crescita
del Mezzogiorno. Soltanto per i trasporti e la logistica, I' ultima manovra
finanziaria prevede interventi per il Sud pari a 58 miliardi e mezzo nei
prossimi dieci anni. Se |' importo fosse ripartito per ciascuno dei dieci
anni - fa osservare - il Pil annuo meridionale crescerebbe di 2 punti e
mezzo, con la creazione ogni anno di 125 mila posti di lavoro». E ancora:
«Bisogna superare la farraginosita delle procedure. E la riserva del 34% a
favore del Sud deve essere superata largamente». In sintesi, «ll
Mezzogiorno deve tornare al centro delle strategie del Paese».

Un tema su cui si sofferma anche Boccia. «Rilanciare il Mezzogiorno e il Paese perché abbiano un ruolo centrale nel
Mediterraneo e non diventino soltanto una periferia d' Europa». Boccia rilegge i risultati delle recenti elezioni europee:
«La forte astensione - dice -ci rivela che c¢' &€ una parte del Paese, quella meridionale, che non si aspettava solo I'
assistenza e il reddito di cittadinanza come molti hanno sostenuto, ma che si aspettava di piu sul fronte del lavoro e
dell' occupazione».

Investimenti e infrastrutture possono crearne. Per il governatore della Campania, Vincenzo De Luca, la Regione ha
«finanziato opere per piu di otto miliardi senza i quali - puntualizza - I' economia regionale sarebbe sprofondata». «Le
Zes - osserva Pietro Spirito, Autorita portuale Tirreno centrale -sono ferme in attesa di un modulo per il credito d'
imposta». Positiva I' esperienza di Capodichino, primo aeroporto privatizzato: «Aver acquisito risorse dall' estero -
racconta Roberto Barbieri, ad di Gesac - ha consentito un piccolo miracolo». Maurizio Gentile (Rfi) ripercorre I'
esperienza positiva del commissariamento di Napoli Bari e Palermo-Catania. Carlo Tamburi, direttore di Enel Italia
ricorda che «dei 7,8 miliardi di investimenti previsti un terzo va alle regioni del Sud». Cdp, segnala Luca D' Agnese,
offre partnership a enti e imprese. Mentre Italgas avvia -ne parla I' ad Paolo Gallo - la digitalizzazione delle reti. In altre
parole i progetti ci sono, in molti casi anche le risorse, ma I' attuazione si perde nel corso dei decenni.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

Boccia: «Basta fit, non smontare
quanto di buone
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Alis a Napoli: intermodalita ed economia dei trasporti

4 giugno 2019 - Si & svolto presso la Stazione Marittima del Porto di
Napoli il workshop tecnico su "PORTO-CITTAY/INTERMODALITA'-
ECONOMIA DEI TRASPORTI" coordinato da ALIS nell' ambito del
Seminario internazionale "Una governance collaborativa per la relazione
porto-citta", organizzato da RETE, che ha visto la presenza di numerosi
delegati provenienti da Italia, Spagna, Olanda, Argentina e Cile. "ALIS,
che riunisce imprese leader nel settore del trasporto intermodale e della
logistica, - ha dichiarato il Vice Direttore Generale Antonio Errigo nel suo
intervento introduttivo - garantisce e garantira sempre maggiore impegno
per favorire la competitivita delle citta portuali nello scenario
internazionale, e per farlo riteniamo necessaria una profonda sinergia tra
pubblico e privato. Lo sviluppo del Sud, e la conseguente riduzione del
divario esistente con il Nord del Paese, € uno dei nostri macro-obiettivi
programmatici: ci crediamo e lo dimostra il fatto che molte nostre
importanti aziende hanno i propri quartier generali nelle citta campane”. Al
tavolo tecnico tenuto da ALIS all' interno del progetto del Nodo Avanzato
di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia hanno preso parte
autorevoli esponenti del mondo imprenditoriale ed accademico:
Domenico De Rosa, Amministratore Delegato di SMET SpA, Elena Mari,
Tender Team Member di Trans Italia Srl, Francesco Mattozzi, account
Manager di Chemical Express Srl, Fabio Carlucci, Direttore del Master in
Economia del Mare, Logistica e Turismo dell' Universita di Salerno e
Mauro Menicucci, titolare della cattedra di Diritto della Navigazione

Alis a Napali: intermodalita ed economia dei

trasporti

AL
IN MOVIMENTO

GAM EDITORI

presso il Dipartimento di Scienze Giuridiche dell' Universita di Salerno. "L' intento di ALIS - ha aggiunto Antonio Errigo
- € quello di proseguire nel proprio ruolo di collettore di istanze imprenditoriali e laboratorio strategico per lo sviluppo
dell' economia trasportistica e della sostenibilita ambientale. Con le nostre iniziative intendiamo favorire
concretamente lo sviluppo economico anche attraverso una correlazione sempre piu stretta e costante tra le imprese,
ITS, universita, porti e interporti del comprensorio. La compattezza del nostro cluster € un volano per I' economia dell'
intero Mezzogiorno e lo dimostrano anche le politiche sul territorio delle aziende associate, volte ad incrementare

forza lavoro e a combattere concretamente la disoccupazione”.
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ALIS a Napoli: intermodalita ed economia dei trasporti per ottimizzare relazioni
tra porti e citta campane

Si & svolto presso la Stazione Marittima del Porto di Napoli il workshop -
tecnico su PORTO-CITTA/INTERMODALITA'-ECONOMIA DEI 1A comuNITY
TRASPORTI coordinato da ALIS nell'ambito del Seminario internazionale S e
Una governance collaborativa per la relazione porto-citta, organizzato da
RETE, che ha visto la presenza di numerosi delegati provenienti da ltalia, ;
Spagna, Olanda, Argentina e Cile. ALIS, che riunisce imprese leader nel z -
settore del trasporto intermodale e della logistica, - ha dichiarato il Vice ; - e
Direttore Generale Antonio Errigo nel suo intervento introduttivo - =" =%
garantisce e garantira sempre maggiore impegno per favorire la '
competitivita delle citta portuali nello scenario internazionale, e per farlo
riteniamo necessaria una profonda sinergia tra pubblico e privato. Lo
sviluppo del Sud, e la conseguente riduzione del divario esistente con il
Nord del Paese, € uno dei nostri macro-obiettivi programmatici: ci
crediamo e lo dimostra il fatto che molte nostre importanti aziende hanno
i propri quartier generali nelle citta campane. Al tavolo tecnico tenuto da
ALIS all'interno del progetto del Nodo Avanzato di Napoli, Salerno e
Castellammare di Stabia hanno preso parte autorevoli esponenti del
mondo imprenditoriale ed accademico: Domenico De Rosa,
Amministratore Delegato di SMET SpA, Elena Mari, Tender Team
Member di Trans ltalia Srl, Francesco Mattozzi, account Manager di
Chemical Express Srl, Fabio Carlucci, Direttore del Master in Economia
del Mare, Logistica e Turismo dell'Universita di Salerno e Mauro
Menicucci, titolare della cattedra di Diritto della Navigazione presso il
Dipartimento di Scienze Giuridiche dell'Universita di Salerno. L'intento di ALIS - ha aggiunto Antonio Errigo - & quello
di proseguire nel proprio ruolo di collettore di istanze imprenditoriali e laboratorio strategico per lo sviluppo
dell'economia trasportistica e della sostenibilita ambientale. Con le nostre iniziative intendiamo favorire
concretamente lo sviluppo economico anche attraverso una correlazione sempre piu stretta e costante tra le imprese,
ITS, universita, porti e interporti del comprensorio. La compattezza del nostro cluster &€ un volano per I'economia
dell'intero Mezzogiorno e lo dimostrano anche le politiche sul territorio delle aziende associate, volte ad incrementare
forza lavoro e a combattere concretamente la disoccupazione. Prima degli interventi delle tre aziende associate ad
ALIS in qualita di Soci fondatori - SMET, Trans Italia e Chemical Express - I'incontro & proseguito con Prof. Mauro
Menicucci, titolare della cattedra di Diritto della Navigazione presso il dipartimento di Scienze giuridiche dell'Universita
di Salerno ed il Prof. Fabio Carlucci, Direttore del Master in Economia del Mare, Logistica e Turismo dell'Universita di
Salerno, che hanno relazionato sulle tematiche correlate all'applicazione delle normative previste dall'entrata in vigore
della ZES in Campania ed allo sviluppo delle infrastrutture logistiche, sia sotto il profilo economico che della
sostenibilita ambientale. Elena Mari, Tender Team Member di Trans ltalia s.r.l, ha illustrato le performance della
propria azienda che ha sede a Fisciano (Salerno) e che conta 400 dipendenti ed un indotto aggiunto di 350 persone.
La nostra ha detto Elena Mari & una realta del Mezzogiorno fortemente impegnata nell'intermodalita e che nel solo
2018 ha effettuato oltre 100.000 spedizioni. La nostra azienda, grazie all'utilizzo dell'intermodalita, ha fatto registrare
nel solo 2018 la riduzione di ben 100 milioni di km percorsi su strada ai propri mezzi, di cui un terzo in Campania. In
prospettiva contiamo di registrare risultati ottimali per la sostenibilita ambientale con I'utilizzo di carburanti alternativi
quali il GNL. Per Chemical Express Srl ha parlato Francesco Mattozzi, account Manager dell'azienda che movimenta
450.800 tonnellate di merce all'anno mediante l'intermodalita marittima e ferroviaria ed impiega 150 risorse umane. La
nostra scelta strategica - ha dichiarato Mattozzi - &€ stata di impegnarci fortemente per l'intermodalita: oggi i nostri
mezzi viaggiano per oltre il 54% in modalita multimodale, percentuale che entro il 2022 contiamo di portare al 65%,
con benefici soprattutto per la sostenibilita ambientale. Sotto il profilo dell'avviamento al lavoro siamo fortemente
impegnati nel processo di formazione professionale di giovani del Mezzogiorno: nell'ultimo anno abbiamo offerto la
possibilita di effettuare 3 stage a decine di ragazzi degli ITS, e per otto di loro questa esperienza si & tradotta in
un'assunzione a tempo indeterminato presso la nostra azienda. |l workshop di ALIS si & chiuso con l'intervento di

"
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Domenico De Rosa, Amministratore Delegato di SMET SpA, azienda che movimenta 500.000 tonnellate di merce
all'anno e garantisce occupazione a piu di 2000 persone tra diretti ed indiretti, di cui oltre 250 risorse solo a Salerno.
In qualita di Coordinatore della Commissione Trasporto Intermodale di ALIS - ha esordito Domenico De Rosa sono
profondamente convinto del ruolo di sintesi che stiamo rivestendo tra politica, impresa e mondo della ricerca. In tal
senso siamo contenti che altre associazioni, con diversa anzianita rispetto alla nostra, abbiano ritenuto opportuno
convergere sulle linee programmatiche ed ideali di ALIS. La nostra mission aziendale - ha proseguito I'AD di SMET -
punta decisamente ad una mobilita sempre piu green, come anche I'Associazione ha testimoniato nell'ultimo evento
del 20 maggio a Piazza di Siena: dal 2014 abbiamo iniziato ad attuare in SMET una decisa politica sull'utilizzo dei
carburanti alternativi e poi, con ALIS, abbiamo anche istituito la scuola di eco driver per gli autisti. Siamo per
un'impresa protagonista che propone piu che chiede, che lavora per operare e non per cercare assistenza, convinti
pil che mai che I'economia del trasporto multimodale convenga innanzitutto al Paese.
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Tangenti al porto, I' imprenditore al funzionario: fai uscire una bella pratica

Le conversazioni intercettate sui presunti accordi per «gonfiare» (economicamente) la liquidazione dei lavori affidati.

Il titolare di due imprese si rivolge a un collega: io voglio fare soldi

di Giancarlo Tommasone Inserito a pieno titolo nel «sistema corruttivo» al
porto di Napoli, sottolineano gli inquirenti nell' ordinanza eseguita lo
scorso 27 maggio , ¢' € pure I' imprenditore di origini stabiesi, Giovanni
Esposito (detto appunto il castellone ). Quest' ultimo & stato arrestato (si
trova ai domiciliari) insieme ad altri quattro titolari di imprese, € a un
funzionario dell' Adsp del Mar Tirreno Centrale. Le intercettazioni delle
conversazioni intrattenute da Giovanni Esposito La voce di Esposito
viene intercettata in diverse occasioni, sia nel corso di conversazioni
telefoniche sia durante quelle captate in ambientale. L' attenzione degli
investigatori si focalizza pure su una gara affidata d' urgenza dal rup
Giancarlo D' Anna (funzionario indagato: € il primo a rendere dichiarazioni
spontanee e a svelare particolari importanti sul presunto giro di
corruzione in atto), con delibera del 3 ottobre del 2016. L' affidamento,
per 30.125,47 euro, € nei confronti della ditta Navalferr. Le imprese
controllate di fatto dal «castellone» Sia quest' ultima impresa, che la
Navalteam, sono riconducibili, secondo la ricostruzione accusatoria, a
Giovanni Esposito. Nel corso di una conversazione che avviene il 29
agosto del 2016, in auto, tra Esposito e Pasquale Ferrara (pure lui
arrestato nell' ambito dell' inchiesta in oggetto) emerge come il castellone
«si divertiva a vedere I' Autorita portuale in difficolta perché cosi avrebbe
potuto "architettare" (verosimilmente per accaparrarsi lavori)». Esposito,
parlando con Ferrara, dice pure, «di sentirsi in diritto di essere tenuto
presente per il futuro - € scritto nell' ordinanza - proprio per la pronta

GIANCARLO TOMMASONE

HOME ATTUALITA CRONACA ECONGMIA INCHIESTE POLITICA
Q
SOCTETA.

IRARE. .

Tangenti al porto,
I'imprenditore al funzionario:
fai uscire una bella pratica

facebook

n | # | n - on =3 ﬁ Seguici su

Amazon
em - La vers storsa de) cutalisn
F )
smazont
| ——

disponibilita data all' Autorita portuale nel risolvere un problema al cancello (di pertinenza dell' Authority)». «lo gli ho
risolto un altro problema, il fatto del cancello sulla banchina» , dice il castellone a Ferrara. Esposito, poi aggiunge:
«Pasquale, io voglio fare soldi hai capito oppure no?» . «Quando li vedo sotto sforzo, mi diverto ora architettiamo»
Degna di nota, annotano gli investigatori, &€ pure la conversazione intercettata tra Esposito e Giancarlo D' Anna il 5
settembre del 2016. «Dalla conversazione - & scritto nell' ordinanza - risulta che i due si accordavano sui lavori da
pagare a favore delle societa Navalteam e Navalferr, circostanza che conferma ulteriormente che D' Anna era
perfettamente a conoscenza che Navalteam e Navalferr fossero gestite ambedue da Giovanni Esposito». Il
castellone nel corso della conversazione afferma: «Giancarlo (D' Anna), guarda, fai uscire una bella pratica» . Con
tale frase, per gli inquirenti, si riferisce «al fatto di "gonfiare" economicamente la liquidazione dei lavori».
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Corruzione al porto, valore degli appalti xgonfiato» anche del 150%

L' inchiesta sull' Authority di Napoli, la tangente per assicurarsi i contratti attraverso gare «pilotate» veniva versata
anche effettuando lavori nell' abitazione del funzionario compiacente

GIANCARLO TOMMASONE

di Giancarlo Tommasone Secondo la ricostruzione effettuata dall' accusa, e
il «corrispettivo» destinato al rup Giancarlo D' Anna per |' aggiudicazione —

di un appalto, & stato versato anche attraverso dei lavori effettuati presso m

la casa dello stesso ex funzionario dell' Authority. Giancarlo D' Anna, L

48enne napoletano, domiciliato a San Nazzaro (comune del

Beneventano) ¢ il «testimone» chiave nell' inchiesta sul presunto giro STYL024
corruttivo attuato al porto di Napoli. Le rivelazioni di Giancarlo D' Anna
squarciano il velo sul sistema corruttivo attuato nel porto di Napoli E' il
primo che, con le dichiarazioni rese a partire dal 4 maggio del 2017 ,
squarcia il velo di omerta e parla del «sistema» dello scalo partenopeo
per quel che riguarda I' assegnazione di gare pilotate a ditte «kamicheny. |
titolari di dette imprese, dietro il pagamento di tangenti (che si attestavano
pure intorno al 10%), si assicuravano i contratti per I' esecuzione delle
opere. Le gare finite sotto la lente degli inquirenti Una delle tante gare
finite sotto la lente di investigatori e magistrati € quella relativa alla :

. . g . ,  Corruzione al porto, valore
«sistemazione del cancello di ingresso posto al varco Pisacane». Un'  g.qji appalti «gonfiato» anche
opera da ventimila euro, che pero, viene portata a un valore di 50mila  del 150%

(con un' aggiunta del 150%). La gara sara affidata a Giovanni Esposito

(detto il castellone ), a cui sono riconducibili due imprese: la Navalteam e ...

la Navalferr. Il «ricarico» del 150% Che il prezzo «concordato» (raD' ponEm@E o= o= —
Anna ed Esposito, annotano gli inquirenti) per i lavori, e pagato dall' ﬁ?ﬁ;ﬁﬁ_
Authority, sia esorbitante, si evince pure dalla conversazione intercettata il ~

28 ottobre del 2016, nell' auto dell' imprenditore Pasquale Ferrara , tra

quest' ultimo e Pasquale Loffredo . «Quanto sono uscite (che prezzo é stato deciso) le due delibere che si & mangiato
(Giovanni Esposito)?» , chiede Ferrara. «Cinquanta patate (50mila euro)» , risponde Loffredo, continuando a dire
che, al massimo, per lavori del genere, ci vogliono 20mila euro. Le intercettazioni, I' attivita di intelligence «E' di
assoluto rilievo - € scritto nell' ordinanza -, perché da la dimensione degli enormi profitti derivanti agli indagati dalla
loro attivita corruttiva, il fatto che Loffredo sottolinei che per fare i lavori in questione ci sarebbero voluti, al massimo,
"20mila euro, ma pesandoli a peso d' oro"». D' Anna non pud affidare le opere, dietro assegnazione diretta alla
Navalteam srl, perché «vincitrice di lavori poco tempo prima». E allora le affida a Navalferr, che solo «formalmente &
distinta dalla Navalteam». Entrambe le imprese, infatti, come scritto in precedenza, sono riconducibili a Giovanni
Esposito, il castellone . Ma per poter utilizzare la procedura dell' affidamento diretto alle ditte di Esposito, i rup
devono fare attenzione agli importi da applicare. Il 29 agosto del 2016, gli investigatori captano una conversazione
molto interessante su questo fronte. Il rup Umberto Rossi consiglia a Giancarlo D' Anna di «non cumulare» gli importi
delle due opere commissionate, altrimenti supereranno la cifra dei 40mila euro, limite da non superare per effettuare la
procedura di affidamento diretto. Dalle intercettazioni nell' auto di Pasquale Ferrara, intento a parlare con Pasquale
Loffredo, emerge pure, che «Giancarlo D' Anna sarebbe stato pagato per il trattamento riservato a Giovanni Esposito
anche con I' esecuzione di lavori presso la sua abitazione, da parte dello stesso Esposito». L' inchiesta sulle tangenti
al porto di Napoli ha portato all' esecuzione di sette misure cautelari, gli indagati sono una ventina. Le accuse
contestate agli indagati | numeri dell' operazione Le accuse contestate sono, a vario titolo, quelle di associazione per
delinquere finalizzata alla commissione dei reati di corruzione, turbativa d' asta e frode in pubbliche forniture. Sei
persone sono finite ai domiciliari , si tratta di Gianluca Esposito , funzionario dell' Ufficio Manutenzioni area tecnica
dell' Authority di Napoli (nominato rup in molte gare di appalto bandite dall' Adsp) e degli imprenditori Pasquale
Ferrara, Pasquale Loffredo, Pasquale Sgambati , Giovanni Esposito, Alfredo Staffetta . Una settima misura, di
interdizione dai pubblici uffici, della durata di un anno, & stata applicata nei confronti di Emilio Squillante , ex segretario
generale dell' Autorita portuale.
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Il Mattino

Salerno

| grandi gruppi incalzano le imprese «Ora lavoriamo insieme sui territori»

IL FOCUS «Gili investimenti fissi lordi nel Mezzogiorno sono ancora
inferiori del 31,6% rispetto ai livelli pre-crisi», dice Vito Grassi, presidente
dell' Unione industriali, nella relazione che apre I' assemblea napoletana.
Ma si rischia quasi di restare spiazzati di fronte alla pioggia di miliardi che
arriva dalla successiva tavola rotonda, quando a parlare sono i vertici di
alcune delle piu importanti societa, pubbliche e private, impegnate sul
versante infrastrutturale, da Italgas a Enel, da Rfi ad Anas, da Gesac a
Cassa depositi e prestiti, alla Zes. Lo scarto tra i piani di investimento

P

annunciati per il Sud anche ieri e la realta, percepita o vissuta in quest' .
area del Paese ogni giorno, & oggettivamente grande. Perché, al netto di «Serve un'idea di Paese
inutili strumentalizzazioni politiche o partitiche, i mali di fondo non le liti generano sfiducia

cambiano: da quelli burocratici, saldamente in testa al capitolo ritardi, a o 5
quelli per cosi dire di bandiera.

«Perché in questo Paese dice Pietro Spirito, presidente dell' Autorita
portuale di Napoli e, di fatto, della Zes Campania restiamo vittime di
Bartalismo. Come diceva il grande campione del ciclismo di un tempo,
dobbiamo per forza ricominciare sempre tutto daccapo.

Dodici anni per I' iter finalizzato al dragaggio del porto di Salerno, tre anni
solo per un' autorizzazione». Noto I' ultimo paradosso che riguarda
proprio la Zes: «Tutto & fermo ripete Spirito - perché I' Agenzia delle
Entrate non ha ancora chiarito con quale modulo si potra chiedere il
credito d' imposta, e cioé se sara automatico o meno».

LE ESPERIENZE Opere di durata infinita, ma ora anche opere rinviate
perché i loro iter procedurali sono talmente complessi, specie in fase di
progettazione, da rischiare lo stop subito: «E per questo spiega I' ad e direttore generale dell' Anas, Massimo
Simonini che si & deciso di rinviarne alcune (tra cui la statale Telesina e la statale del Vesuvio in Campania, ndr) dopo
un' attenta rimodulazione del piano di investimenti che resta pero intatto. | 30 miliardi a disposizione non verranno cioé
tagliati». | dubbi pero restano (ne ha fatto cenno anche il presidente della Regione Campania, De Luca). Per ora,
spiega Simonini, c' & la conferma che il 50% dell' importo totale verra speso per la manutenzione delle strade, che la
meta dell' importo riguardera il Sud e che in programma ci sono la pavimentazione di 6.100 km di strade e il
risanamento di 91 viadotti. «Comuni permettendo - aggiunge I' ad di Anas - perché disagi e difficolta tipici di questo
genere di lavori sicuramente peseranno sui tempi». Nel frattempo, si € ancora in attesa di sapere quando si
insedieranno i commissari previsti dal governo per i cantieri da riaprire: «Noi abbiano calcolato una quarantina di
opere commissariabili in tutto il Paese e mi auguro che oltre alle nomine arrivino anche le norme giuste per
accelerarne la ripresa» dice Simonini.

In tema di commissari, per la verita, promette bene I' esperienza di Maurizio Gentile, ad e direttore generale di Rete
ferroviaria. Lui &€ gia commissario dal 2015 per le opere della sua azienda e la cosa a quanto pare funziona (non &
necessario ad esempio ricorrere al Cipe). Per la Napoli-Bari, ad esempio, & grazie a questo incarico che finalmente si
sono potute accelerare sia le procedure autorizzative sia la pianificazione dei cantieri. «Entro il prossimo anno
avremo tutti i cantieri pronti a partire, la chiusura dell' opera resta fissata al 2026». Per la splendida stazione di Napoli
Afragola sara I' ora del pieno utilizzo: e proprio per questo, propone Gentile, «potrebbe essere utile da parte delle
imprese del territorio pensare a come sfruttare quest' area di 1 milione di mq che si affaccia sull' impianto e che &
talmente baricentrica rispetto a Napoli e Roma da essere ideale per lo sviluppo di attivita esterne».

Chi invece € gia in piena crescita € I' aeroporto di Capodichino la cui societa di gestione, la Gesac, &€ ormai in attesa
dell' ultima firma del governo per poter operare anche sullo scalo di Salerno. «Ci aspettano almeno altri 6-7 milioni di
passeggeri che a Capodichino, dove quest' anno raggiungeremo gli 11 milioni, non possiamo ricevere», dice I' ad
Roberto Barbieri. Ma c' & di piu: il manager ricorda che il successo dello scalo napoletano ¢ frutto anche della
capacita di attrarre risorse straniere da parte della proprieta senza pregiudizi. «La cosa & stata talmente redditiva sul
piano economico che oggi con I' utile di Gesac paghiamo anche le pensioni alle forze armate canadesi».

n.sant. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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L'Avvisatore Marittimo

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi e Villa San Giovanni

Arrivano le mega navi, via ai dragaggi a Gioia Tauro

L'Autorita portuale di Gioia Tauro ha aggiudicato i lavori di manutenzione
ordinaria triennale dei fondali. L'obiettivo & di mantenere i 18 metri di
profondita del canale. «Inserito nelle principali tratte internazionali di
navigazione, il porto di Gioia Tauro spiega I'Autorita portuale risponde alle
esigenze di mercato che richiedono profondita di fondali necessarie per
dare accesso ai cosiddetti giganti del mare dotati di capacita superiore ai
20mila teus. Con i suoi 18 metri di profondita di canale, e grazie anche
alla sua posizione baricentrica nel bacino del Mediterraneo, lo scalo
calabrese & stato inserito nelle toccate di riferimento delle tratte
internazionali dell'alleanza armatoriale 2M. Da aprile scorso fino al
prossimo ottobre, ogni settimana fanno scalo al porto di Gioia Tauro
portacontainer di 400 metri di lunghezza, 60 di larghezza, con capacita di = itant g =
portata superiore ai 19 mila teus». «Del valore di oltre 2,5 milioni di euro il Bayistelios «Mai sottovalutare le proprie idees s
programma prevede sei interventi per ogni annualita e punta allo = Dt i
spianamento delle dune sottomarine».

i)

~ 1 Gloia Taurn
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Cagliari

Porto Cagliari, stipendi in ritardo

Ancora crisi per il porto canale di Cagliari: 300 lavoratori di Cict e Iterc |

non hanno ricevuto lo stipendio di maggio. La denuncia arriva da Cgil,
Cisl e Uil. Se non ci dovessero essere risposte all' emergenza, il 6 giugno
- annunciano i sindacati - sara giornata di mobilitazione con blocchi all'
ingresso della citta e nei varchi portuali. Un caso non isolato: i sindacati
ricordano la "CTS srl messa in liquidazione lo scorso aprile e con i suoi
16 dipendenti mandati a casa senza nessun preavviso e la MTS che ha
licenziato i suoi sei dipendenti qualche settimana fa". Numeri che ora
rischiano di diventare drammaticamente alti. "La situazione & oramai
divenuta critica - affermano Corrado Pani della Cisl Trasporti -
Massimiliana Tocco della Filt Cgil di Cagliari e Valerio Mereu della
Uiltrasporti - Ripianare le perdite di esercizio di CICT, deciso nell' ultimo
Cda, poteva rappresentare una boccata di ossigeno e ridare un po' di
speranza a centinaia di lavoratrici e lavoratori, diretti e indiretti. In realta la
mancata erogazione dello stipendio di maggio ai lavoratori delle due
imprese € un chiaro segnale di come il terminal Container si stia avviando
ad una rapida chiusura". | sindacati parlano di "silenzio della politica sarda
e nazionale nonostante i numerosi incontri con prefetto e ministri e le
promesse". |l primo appello & proprio al prefetto. "Chiediamo - dicono le
tre sigle - anzi pretendiamo che il intervenga con urgenza affinché venga
convocato urgentemente il tavolo di crisi presso il Ministero dei Trasporti
e dello Sviluppo Economico alla presenza dei sindacati di categoria e
"Devono pensare - avvertono i sindacati - subito a tutti quegli interventi
necessari per il rilancio del Terminal Container".
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Ansa
Cagliari

Porto industriale Cagliari, stipendi lavoratori in ritardo
Cqil-Cisl-Uil, senza risposte giovedi 6 sara mobilitazione

(ANSA) - CAGLIARI, 4 GIU - Ancora crisi per il porto canale di Cagliari:
300 lavoratori di Cict e Iterc non hanno ricevuto lo stipendio di maggio. La
denuncia arriva da Cgil, Cisl e Uil. Se non ci dovessero essere risposte |
all' emergenza, il 6 giugno - annunciano i sindacati - sara giornata di |-

Porto industriale Cagliari, stipendi

mobilitazione con blocchi all' ingresso della citta e nei varchi portuali. Un | lavoratori in ritardo

rem risposte glovedi 6 sark mobilitasions

ey
En ===

caso non isolato: i sindacati ricordano la "CTS srl messa in liquidazione e
lo scorso aprile e con i suoi 16 dipendenti mandati a casa senza nessun
preavviso e la MTS che ha licenziato i suoi sei dipendenti qualche "

settimana fa". Numeri che ora rischiano di diventare drammaticamente | SR o Pobcgns
alti. "La situazione & oramai divenuta critica - affermano Corrado Pani (/] ' ]
della Cisl Trasporti - Massimiliana Tocco della Filt Cgil di Cagliari e
Valerio Mereu della Uiltrasporti - Ripianare le perdite di esercizio di CICT,
deciso nell' ultimo Cda, poteva rappresentare una boccata di ossigeno e
ridare un po' di speranza a centinaia di lavoratrici e lavoratori, diretti e
indiretti. In realta la mancata erogazione dello stipendio di maggio ai
lavoratori delle due imprese & un chiaro segnale di come il terminal
Container si stia avviando ad una rapida chiusura". | sindacati parlano di
"silenzio della politica sarda e nazionale nonostante i numerosi incontri
con prefetto e ministri e le promesse". Il primo appello & proprio al
prefetto. "Chiediamo - dicono le tre sigle - anzi pretendiamo che il
intervenga con urgenza affinché venga convocato urgentemente il tavolo
di crisi presso il Ministero dei Trasporti e dello Sviluppo Economico alla
presenza dei sindacati di categoria e confederali cosi come promesso
anche dai Ministri Di Maio e Salvini durante gli ultimi incontri avuti con Fit, Filt e Uilt". Sos girato a Regione, Autorita di
Sistema Portuale e ministeri. "Devono pensare - avvertono i sindacati - subito a tutti quegli interventi necessari per il
rilancio del Terminal Container".(ANSA).
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Informare
Cagliari

Fit, Filt e Uilt: dalle istituzioni vogliamo risposte in tempi brevissimi per il
rilancio del container terminal di Cagliari

Preannunciata per giovedi una grande mobilitazione con blocchi all'
ingresso della citta e nei varchi portuali | sindacati Filt Cgil, Fit Cisl e
Uiltrasporti lanciano un ennesimo allarme per la situazione di crisi in atto
al Porto Canale di Cagliari e si dichiarano pronti alla mobilitazione alla
luce di quella che sottolineano essere «una situazione imbarazzante per
Cagliari e la Sardegna», con imprese portuali che - denunciano le
organizzazioni sindacali - chiudono una dietro I' altra «con [I' indifferenza
totale di enti e istituzioni che invece dovrebbero agire nell' immediato
ponendo rimedio a questo drammatico scenario». Filt, Fit e Uilt
confermano che la situazione sembra tutt' altro che migliorare: «dopo la
CTS Srl messa in liquidazione lo scorso aprile e i suoi 16 dipendenti
mandati a casa senza nessun preavviso € la MTS che ha licenziato i suoi
sei dipendenti qualche settimana fa, ora - spiegano i sindacati - &
possibile che arrivi il turno per CICT e ITERC e i loro quasi 300 lavoratori
dipendenti che ad oggi non hanno ancora ricevuto lo stipendio di
maggio». «La situazione - specificano Corrado Pani segretario regionale
della CISL Trasporti, Massimiliana Tocco, segretaria generale della Filt
Cgil di Cagliari, e Valerio Mereu, segretario regionale Uiltrasporti - &
oramai divenuta critica. Se ripianare le perdite di esercizio di CICT (la
societa del gruppo Contship Italia che gestisce il container terminal al
Porto Canale di Cagliari, ndr ), deciso nell' ultimo Cda, poteva
rappresentare una boccata di ossigeno e ridare un po' di speranza a
centinaia di lavoratrici e lavoratori, diretti e indiretti, in realta la mancata
erogazione dello stipendio di maggio ai lavoratori delle due imprese & un chiaro segnale di come il terminal container
si stia avviando ad una rapida chiusura. E imbarazzante - osservano Pani, tocco e Mereu - assistere alla
preoccupazione e all' angoscia di centinaia di lavoratori e delle loro famiglie che rischiano di rimanere senza lavoro se
pensiamo che il tutto sta avvenendo nel piu totale silenzio e indifferenza della politica sarda e nazionale nonostante i
numerosi incontri avuti con prefetto e ministri e le promesse fatte». «Non ¢' &€ - proseguono Pani, tocco e Mereu - piu
tempo da perdere. Basta riempirsi la bocca con la crisi del porto canale oramai chiara a tutti, servono i fatti.
Chiediamo, anzi pretendiamo che il prefetto intervenga con urgenza affinché venga convocato urgentemente il tavolo
di crisi presso il Ministero dei Trasporti e dello Sviluppo economico alla presenza dei sindacati di categoria e
confederali cosi come promesso anche dai ministri Di Maio e Salvini durante gli ultimi incontri avuti con Fit, Filt e Uilt.
Servono provvedimenti urgenti affinché tutti i lavoratori coinvolti riescano a restare dentro il sistema porto impedendo
cosi ulteriori licenziamenti ma, al contempo, Regione Sardegna, Autorita di Sistema Portuale e ministeri competenti
devono pensare subito a tutti quegli interventi necessari per il rilancio del terminal container. Vogliamo risposte in
tempi brevissimi ed & per questi motivi - annunciano i segretari delle tre organizzazioni sindacali - che giovedi 6
prossimo saremo pronti ad una grande mobilitazione con blocchi all' ingresso della citta e nei varchi portuali. Non ci
fermeremo e se sara necessario per avere la giusta attenzione che meritiamo sara mobilitazione ad oltranzan.
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Sardinia Post
Cagliari

Porto canale, crisi e stipendi in ritardo. Sindacati annunciano stop dello scalo

Ancora crisi per il porto canale di Cagliari : 300 lavoratori di Cict e Iterc e -
non hanno ricevuto lo stipendio di maggio. La denuncia arriva da Cgil, & ()sardiniapost o,
Cisl e Uil. Se non ci dovessero essere risposte all' emergenza, il 6 giugno B
- annunciano i sindacati - sara giornata di mobilitazione con blocchi all' S ———,
ingresso della citta e nei varchi portuali. Un caso non isolato: i sindacati  Porto canale, crisi e
ricordano la " Cts srl messa in liquidazione lo scorso aprile e con i suoi 16 ~ Stipendi in ritardo.

. . . . Sindacati annunciano stop
dipendenti mandati a casa senza nessun preavviso e la Mts che ha  gello scalo
licenziato i suoi sei dipendenti qualche settimana fa".LEGGI ANCHE: - e et
Crisi nera del porto canale di Cagliari, settecento buste paga appese a un
floNumeri che ora rischiano di diventare drammaticamente alti. "La
situazione & oramai divenuta critica - affermano Corrado Pani della Cisl
Trasporti - Massimiliana Tocco della Filt Cgil di Cagliari e Valerio Mereu
della Uiltrasporti -. Ripianare le perdite di esercizio di Cict, deciso nell'
ultimo Cda , poteva rappresentare una boccata di ossigeno e ridare un
po' di speranza a centinaia di lavoratrici e lavoratori, diretti e indiretti. In s
realta la mancata erogazione dello stipendio di maggio ai lavoratori delle : L T
due imprese € un chiaro segnale di come il terminal Container si stia -y
avviando ad una rapida chiusura". | sindacati parlano di "silenzio della = s
politica sarda e nazionale nonostante i numerosi incontri con prefetto e ——
ministri e le promesse". |l primo appello & proprio al prefetto. "Chiediamo —de
- dicono le tre sigle -, anzi pretendiamo che intervenga con urgenza :
affinché venga convocato urgentemente il tavolo di crisi presso il 1
ministero dei Trasporti e dello Sviluppo Economico alla presenza dei
sindacati di categoria e confederali cosi come promesso anche dai ministri Di Maio e Salvini durante gli ultimi incontri
avuti con Fit, Filt e Uilt". Sos girato a Regione, Autorita di Sistema Portuale e ministeri. "Devono pensare - avvertono
i sindacati - subito a tutti quegli interventi necessari per il rilancio del Terminal Container".

1)
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The Medi Telegraph
Cagliari

Niente stipendi a Cagliari. | portuali preparano sciopero e blocchi

Cagliari - Ancora crisi per il porto canale di Cagliari: 300 lavoratori di Cict
e Iterc non hanno ricevuto lo stipendio di maggio. La denuncia arriva da
Cqil, Cisl e Uil. Se non ci dovessero essere risposte all' emergenza, il 6
giugno - annunciano i sindacati - sara giornata di mobilitazione con
blocchi all' ingresso della citta e nei varchi portuali . Un caso non isolato: i
sindacati ricordano la «CTS srl messa in liquidazione lo scorso aprile e
con i suoi 16 dipendenti mandati a casa senza nessun preavviso € la
MTS che ha licenziato i suoi sei dipendenti qualche settimana fa». Numeri
che ora rischiano di diventare drammaticamente alti.«La situazione &
oramai divenuta critica - affermano Corrado Pani della Cisl Trasporti -
Massimiliana Tocco della Filt Cgil di Cagliari e Valerio Mereu della
Uiltrasporti - Ripianare le perdite di esercizio di CICT, deciso nell' ultimo
Cda, poteva rappresentare una boccata di ossigeno e ridare un po di
speranza a centinaia di lavoratrici e lavoratori, diretti e indiretti. In realta la
mancata erogazione dello stipendio di maggio ai lavoratori delle due
imprese € un chiaro segnale di come il terminal container si stia avviando
ad una rapida chiusura ». | sindacati parlano di «silenzio della politica
sarda e nazionale nonostante i numerosi incontri con prefetto e ministri e
le promesse». Il primo appello & proprio al prefetto. «Chiediamo - dicono
le tre sigle - anzi pretendiamo che il intervenga con urgenza affinché
venga convocato urgentemente il tavolo di crisi presso il Ministero dei
Trasporti e dello Sviluppo Economico alla presenza dei sindacati di
categoria e confederali cosi come promesso anche dai Ministri Di Maio e

=

FINANCE AND POLITICS

Niente stipendi a Cagliari. |
portuali preparano sciopero
e blocchi

Cagliar - Ancora ceisl par Il porto conale di Cagllart: 300

Iavaraton i Chot e Herc nan hanno feevuto lo slipendio &
maggio

A s

Salvini durante gli ultimi incontri avuti con Fit, Filt e Uilt». Sos girato a Regione, Autorita di Sistema Portuale e
ministeri. «<Devono pensare - avvertono i sindacati - subito a tutti quegli interventi necessari per il rilancio del terminal

container».
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri

Dragaggio, trent’ anni di parole Attesa per il decreto ministeriale

Tempi brevi dopo il via libera del Provveditorato opere pubbliche di Sicilia e Calabria alla perizia di variante
presentata dall' Authority

milazzo Dragaggio del porto di Milazzo: sul tavolo del ministro Costa il _
decreto che dovrebbe sbloccare un' opera epocale per Milazzo. Il via o Milazzo
libera, lo scorso mese di maggio, del Comitato tecnico amministrativo ' ;
(Cta) del Provveditorato opere pubbliche interregionale Sicilia-Calabria,
alla perizia di variante presentata dall' Autorita portuale di Messina & stato
determinante e ora occorrera solo attendere I' autorizzazione ambientale
per poter procedere finalmente all' indizione della gara.

«Speriamo che la firma sia celere - affermano gli operatori del porto -
visto che il progetto risale a quasi venti anni addietro, una vera e propria  pragaggio, trentanni di parole
mortificazione per il nostro porto oltre che una vera e propria zavorra per  Attesa peril decreto ministeriale
il rilancio economico e quindi occupazionale dello scalo. Pili in generale it i,
crediamo che sia giunto il tempo di dare al porto di Milazzo un ruolo piu

confacente alle nuove esigenze della portualita che sono diverse rispetto
al passato. Programmando anche una serie di interventi che privilegino le
caratteristiche dello scalo».

Ed in effetti si parlava di dragaggio dei fondali del porto di Milazzo gia
alla fine degli anni '90. Poi nel 2006 i nuovi e importanti impedimenti
caratterizzati dall' istituzione del Sin e dalle tantissime problematiche e
prescrizioni di natura ambientale che la normativa ha imposto. Limiti che
hanno finito per ritardare in maniera significativa lo sviluppo del porto
mamertino.

Certo, il tipo di dragaggio oggi proposto & di tipo "ambientale" ed &
certamente migliore rispetto alla soluzione originaria di dragaggio
"tradizionale" con conferimento esterno del materiale a discarica e a sito di recupero. L' intervento prevede lo
spostamento del materiale dragato entro lo stesso corpo idrico, e piu esattamente all' esterno del molo di sopraflutto,
ai sensi della normativa recente e solo dopo una lunga campagna di caratterizzazione chimico-fisico-ambientale
svolta con il supporto di Ispra e Arpa Sicilia. Le analisi hanno permesso di indagare tutti i sedimenti delle aree
interessate, confermandone la totale idoneita alla movimentazione.

Si tratta pertanto di un dragaggio innovativo, uno dei primi che a livello nazionale recepisce le nuove norme sul
deposito del materiale nello stesso corpo idrico.

Il non conferimento in discarica garantira delle economie che sono state reimpiegate per eseguire un intervento che
risulta essere tecnologicamente piu evoluto e senza impatto ambientale e cid ha cosi consentito all' Autorita portuale
di mantenere lo stesso importo complessivo del quadro economico originario di euro 5 milioni 950 mila.

Quello del dragaggio € un investimento ritenuto di fondamentale rilevanza per il bacino mamertino, sia dal punto di
vista commerciale che turistico. Infatti oggi & innegabile che a causa del mancato ripasso del "fondo", si sia
determinata una situazione tale da creare notevoli difficolta all' attracco delle navi di grossa stazza e quindi si € limitati
nello svolgimento di alcune attivita.

r.m.

Ma le banchinesono insufficienti Il porto & carente nelle strutture. Le banchine sono insufficienti e il mancato dragaggio
dei fondali limita la possibilita di ospitare piu navi.

Purtroppo sono state fatte anche delle scelte sbagliate. E forse il fantasma del porto di Giammoro, con il conseguente
scaricabarile di ogni decisione sul nostro porto, sulla sua futura realizzazione ha determinato una situazione di
precarieta nel porto che ne impedisce lo sviluppo causando notevoli danni all' economia della citta. Sul porto di
Milazzo c' € ancora tanto da investire - evidenziano in una nota -. Non solo sulle dimensioni ma anche sulla
funzionalita e a dirlo sono coloro che convivono ogni giorno con le problematiche della struttura mamertina. Una
quotidianita che deve fare i conti con tante criticita.

Piano aree demaniali
Gliatti vanno integrati

Taxi amicn, T4 Bella acceker
=Prenataeion in Municipio-

Asse viario lltiﬂ".-l’:l pericohisn
Ovmad un incldente al gloma
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gazzettadelsud.it

Messina, Milazzo, Tremestieri

Politica, lobby e infrastrutture: i tanti interessi intorno all' Autorita portuale

dello Stretto

E una partita dietro la quale ve ne sono tante altre. E la posta in palio &
pesante, molto piu di quanto si immagini. Sull' Autorita di sistema portuale
dello Stretto, infatti, gravitano forti interessi, notevoli risorse , opere
rilevanti e prospettive future di dimensione internazionale - come riporta la
Gazzetta del Sud oggi in edicola. E allora vediamole le partite in corso o
quelle che ancora devono cominciare.La prima si gioca tutta sul piano
politico. Il ministro Danilo Toninelli, scegliendo il nome di Mario Paolo
Mega (ingegnere pugliese, attualmente dirigente all' Autorita portuale di
Bari), ha raccolto le indicazioni di Assoporti , la potente associazione che
determina da anni il destino dei porti italiani.Nello Musumeci per due
ragioni essenzialmente: la sua Giunta & di tutt' altro colore politico rispetto
al Governo nazionale e i rapporti, su molti fronti, si vanno facendo
sempre piu tesi. Dall' altro lato, sul presidente della Regione siciliana c' € il
pressing, nemmeno tanto nascosto, di chi vorrebbe che fosse nominato
un uomo legato al territorio.Per quanto riguarda I' altra sponda, ¢ il
discorso é diverso. |l presidente Mario Oliverio, nelle scorse settimane,
ha fatto ricorso non tanto contro la nomina di Mega, quanto contro I'
intero percorso che ha portato all' istituzione della XVI Autorita di sistema
portuale e all' accorpamento di Reggio Calabria e di Villa San Giovanni
con Messina e Milazzo.La seconda partita € quella giocata dalle varie
lobby del settore , dagli armatori privati alle sempre piu influenti
compagnie delle grandi navi da crociera. E evidente che sia il Gruppo
Franza sia, ad esempio, una societa come Msc, che ha fatto del porto di

LUCIO D' AMICO

Politica

Politica, lobby e infrastrutture: i tanti
interessi intorno all'Autorita portuale
dello Stretto

Messina uno dei suoi capisaldi nelle strategie euromediterranee, siano molto interessate alle vicende dell'
Authority.Poi, ci sono tutte le altre partite, che coinvolgono i progetti della Zona falcata, della cittadella fieristica, delle
Zone economiche speciali, del costruendo porto di Tremestieri (di cui riferiamo in altra pagina). Tutte quelle vicende
che attualmente sta seguendo, con I'impegno di sempre, colui il quale regge le sorti dei porti di Messina e di Milazzo
da ben sette anni ormai, il sorrentino, ma ormai naturalizzato messinese, Antonino De Simone.© Riproduzione

riservata.
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TempoStretto

Messina, Milazzo, Tremestieri

Autorita Portuale dello Stretto. Ecco perché stona il no alla scelta di Mega

L'impressione ¢e che il diniego di Musumeci derivi da interessi politici che non necessariamente coincidono con gli
interessi del territorio

MARCO IPSALE

MESSINA - Da un certo punto di vista non c' & fretta. L' Autorita Portuale
di Messina continua ad operare da anni come se nulla fosse, come se

non fosse commissariata. [l commissario & quello che ¢ stato I' ultimo tempostretto
presidente, Antonino De Simone, che ormai e alla guida dell'ente —_____ fohes
peloritano da sette anni e conosce bene la realta.Le attivita non si =~ = e

fermano : a fine 2019 saranno 450mila i croceristi sbarcati a Messina e = AUTORITA PORTUALE e
nel 2020 si vola verso il ritorno al mezzo milione; di recente & stato EE;E%E’;'.}.EH:;E&SO Hemioin
pubblicato il bando per il nuovo terminal crociere, che garantira un salto di  ALLA SCELTA DI MEGA
qualita a tutto il settore; i lavori al porto di Tremestieri proseguono, cosi
come quelli al quartiere fieristico e dentro la zona falcata. E tanto altro
ancora.Proprio nel mese di giugno, tra I' altro, & attesa I' approvazione
definitiva del piano regolatore portuale , che andra a sostituire uno
strumento vecchissimo e dotera I' ente di una pianificazione in grado di
fungere da base per restituire a Messina il suo rapporto con il mare e
recuperare le sue aree piu preziose. La scorsa settimana si € riunito il
Cru, Consiglio regionale urbanistico , che a breve emettera un voto sul
piano. Poi verra recepito dal dirigente generale del Dipartimento regionale
urbanistica, con un decreto di approvazione. Una strada che appare
ormai in discesa, pur se il passato insegna che un obiettivo puo dirsi --
raggiunto solo al termine ufficiale dell' iter, visto che gli ostacoli sono  SXEuimime il
sempre dietro I' angolo.Per tutti questi motivi Messina non ha fretta. K. ch s o s ity 8 et
Quando il piano regolatore portuale sara approvato , pero, sara bene
accelerare per concludere |' istituzione della nuova Autorita Portuale. L'
ente peloritano non puo restare per sempre I' unico commissariato d' Italia ed € bene fare il salto di qualita, tentare di
dare risposte anche alla sponda calabrese , che nel nuovo ente crede poco, cosi poco da aver avanzato anche
ricorso alla Corte Costituzionale. E cosa succederebbe se questo ricorso venisse accolto? Reggio e Villa
tornerebbero con Gioia Tauro e Messina si ritroverebbe di nuovo sola con Milazzo? Una prospettiva neppure tanto
negativa, I' ente messinese funziona, ma comunque un' incognita, anche perché la storia recente dimostra che tutto
pud cambiare, in meglio o0 in peggio , a seconda del colore politico del governo nazionale. Per quello a guida Pd, ad
esempio, era impossibile cid che con la guida 5 Stelle si & facilmente concretizzato.Ecco perché stona il no del
presidente della Regione Sicilia, Nello Musumeci, alla scelta di Mario Paolo Mega per il ruolo di presidente, da parte
del ministro Danilo Toninelli. Mega & dirigente tecnico del servizio infrastrutture, innovazione tecnologica e
pianificazione strategica dell' Autorita Portuale di Bari, dove lavora del 2003, ed & stato componente del comitato
tecnico di Assoporti per I' innovazione tecnologica e la creazione di sistemi di trasporto intelligenti. E' insomma uomo
di comprovata esperienza.Non sappiamo, ovviamente, se sarebbe anche un bravo presidente ma I' impressione &
che il diniego di Musumeci derivi da interessi politici che non necessariamente coincidono con gli interessi del
territorio. Polemiche simili, del resto, erano sorte sette anni fa alla nomina di De Simone , perché molti erano contrari
alla nomina di un campano, che alla fine si & dimostrato capace piu di qualche altro suo predecessore locale. E che
ora potrebbe restare alla guida dell' ente ancora per qualche tempo, pur se da commissario.(
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Altreconomia

Focus

La Cina attracca nei porti italiani. Gli affari del Dragone lungo la Via

Con la Belt and Road Initiative, Italia e Cina rinforzano un‘alleanza che portera un maggiore controllo cinese tra gli
altri sui porti di Trieste e Genova. Le imprese colgono I'occasione per richiedere grandi opere (anche inutili)

La Cina si apre al Mediterraneo e dopo aver investito nel 2016 circa 600
milioni di euro nel porto del Pireo, adesso rinforza la sua presenza a
Trieste e Genova. Il Memorandum of understanding, firmato dal
presidente cinese Xi Jinping e dal premier Giuseppe Conte a fine marzo
di quest'anno, ha posto le premesse per un futuro collegamento tra i due
Paesi, concretizzando il progetto Belt and Road Initiative per oltre 7
miliardi di euro di investimenti. A circa dieci anni dal primo interessamento
per il porto di Gioia Tauro, poi abortito, la Banca per gli Investimenti nelle
Infrastrutture Asiatiche -di cui I'ltalia € membro dal 2016 con il 2,8% del
capitale, pari a 2,6 miliardi di dollari- ha deciso di partecipare direttamente
all'ampliamento dei due porti italiani, con le societa China
Communications Constructions Company (CCCC), Cosco e China
Merchant Group (CMG). Di fatto, queste vie d'accesso al Nord Europa

La Cina attracca nei porti italiani.

risulterebbero piu facilmente raggiungibili degli scali attuali di Rotterdam e Gli affari del Dragone lungo la Via
Amburgo, con notevoli risparmi di costi e di cinque giornate di e T R ;
navigazione, afferma Giampaolo Botta, direttore generale di Spediporto, (ona “Belt nd Ruad tiaie i o Cinerndrzano iabeanzs che

' . . . _— . . . < porterd un maggione controlle ciness tra gli sin sul porti & Trieste s Genova,
I'associazione genovese degli spedizionieri. La societa statale CCCC, § Lemprese colgona per “granchgpere* snche inuttd

che si occupa di infrastrutture e ha un fatturato di 70 miliardi di dollari, ha } -
siglato a marzo di quest'anno un'intesa con I'Autorita di sistema portuale T
del Mar Ligure per rafforzare le connessioni di trasporto tra Europa e

Asia e migliorare I'accessibilita via mare. Tra gli interventi a cui dovrebbe

dare supporto, per ora solo tecnico, c'e la realizzazione della diga

foranea: un progetto da un miliardo di euro, considerato strategico dal tavolo di confronto EU-China Connectivity
Platform. Con questa infrastruttura il porto vecchio di Genova si adegua ai nuovi standard internazionali delle navi
porta container e soprattutto alle loro dimensioni -continua Botta-. Un bacino di evoluzione adeguato a navi sopra i
400 metri di lunghezza, con una capacita dai 15 ai 18 Teu (I'unita di misura del volume nel trasporto dei container) e
puo scaricare oltre 4mila contenitori alla volta. Come dire, un grattacielo in orizzontale che porta con sé un intero
piazzale di contenitori. Le dimensioni dello shipping sono ormai diventate spaventose e di difficile gestione, conclude.
Ma senza un adeguato investimento terrestre per il trasporto su rotaia, le opere potrebbero non essere sufficienti per
il rilancio del porto genovese. Un esempio sarebbe quello del Terzo valico. L'opera da 6 miliardi di euro € ancora in
costruzione e difficilmente vedra la luce prima del 2021. Augusto Cosulich, armatore genovese che da oltre trent'anni
collabora con la Cina ed & partner ufficiale della Cosco, denuncia come gli appelli delle aziende italiane siano finora
rimasti inascoltati: Dobbiamo ridurre i costi di spostamento terrestre. Non & possibile che per arrivare a Tortona ci sia
una ferrovia storica. Il cosiddetto Sblocca cantieri' qui in Liguria non € ancora efficace e il Terzo valico & bloccato.
Cosi & chiaro che si fa fatica a rassicurare i cinesi che qui vogliono investire. L'opera rimane perd oggetto di
polemiche e continui approfondimenti. Cinque esperti del ministero delle Infrastrutture, che a novembre 2018 hanno
redatto un documento sui costi e benefici dell'opera, hanno dimostrato come le tre linee siano attualmente
sottoutilizzate, con 241 treni al giorno rispetto a una portata massima di 459. Gli imprenditori liguri invece considerano
la galleria dei Giovi necessaria, rientrando nel grande progetto europeo del Corridoio Reno-Alpi e sottolineano un'altra
difficolta: C'é bisogno anche dell'aiuto delle Autorita portuali, come sta avvenendo a Nord- Est, a Trieste o in
Slovenia, spiega Cosulich. E infatti lo scalo triestino & il secondo obiettivo della strategia portata avanti dal governo
della Repubblica Popolare Cinese. Il porto friulano € diventato nel 2017 a tutti gli effetti I'unico porto franco
internazionale d'Europa. Grazie a un accordo degli allora ministri delle Infrastrutture e dell'Economia, Graziano Delrio
e Pier Carlo Padoan, & possibile pagare le imposte doganali 60 giorni dopo e non in anticipo come negli altri scali,
evitando cosi di indebitare gli armatori. Trieste & un porto strategico per il flusso di merci tra Europa e Asia e uno
sbocco fondamentale per la Belt and Road Initiative. Zeno D'Agostino, presidente dell'Autorita portuale dell'Adriatico
superiore, giudica positivamente eventuali joint venture con Pechino. Si prevedono tre obiettivi principali: il
rafforzamento della ferrovia che dal cuore del porto porta verso Monfalcone e quindi all'est Europa, un
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coinvolgimento nella creazione di un polo intermodale in Slovacchia e la presenza dei nostri tecnici in Cina per
implementare le piattaforme logistiche e spingere la manifattura italiana. Una visione a lungo termine per un export di
prodotti italiani che, secondo i dati diffusi da Sace (societa del gruppo Cassa Depositi e Prestiti, specializzata in
servizi finanziari e export), potrebbe arrivare a 19,6 miliardi di euro entro il 2021. Gli investimenti nello scalo giuliano
sono ancora da stabilire, ma dovrebbero attestarsi sui 30 milioni di euro. Sono invece gia realta a Vado Ligure (SV),
dove il nuovo terminal container -costato 450 milioni di euro e la cui apertura & prevista per dicembre 2019- & gestito
per meta dal gruppo danese Maersk e per la restante parte da due colossi cinesi, Cosco e Qingdao Port International
Development, che hanno partecipato rispettivamente con 53 e 17 milioni di euro. Come afferma Giuliano Noci,
prorettore per il territorio cinese del Politecnico di Milano, le intenzioni di Pechino sono di investire nei prossimi 50
anni in una rete di collegamento su scala mondiale. La Via della Seta € un progetto che in Europa gia esiste: negli
ultimi cinque anni, 15mila treni cargo dalla Cina hanno raggiunto via terra Duisburg e Amburgo. Rotterdam e Amburgo
sono i principali porti di attracco delle merci cinesi in Europa, e viceversa -spiega Noci-. Lo Stato cinese sa che pud
stendere una rete ampia di collegamenti grazie ad accordi con i singoli Paesi, come & successo in Italia. Il
Memorandum, che & stato ridimensionato nei contenuti per le pressioni di Francia e Germania, & frutto di un lavoro
lungo e complesso iniziato nei primi anni Duemila e proseguito dal governo Gentiloni, dice. Un'ingerenza, quella
europea, che il professore considera eccessiva e non giustificata, visto che nel luglio 2018 la stessa Unione Europea
aveva firmato un accordo con la Cina per ampliare l'interconnessione logistica. Il porto di Amburgo, terzo europeo per
grandezza, potrebbe perdere consistenti quote di mercato qualora Genova e Trieste diventassero davvero degli scali
fondamentali. E questo la Germania non lo approverebbe, conclude Noci. Altro punto controverso € la gestione
economica delle autorita portuali. Daniele Rossi, presidente di Assoporti e a capo dell'Autorita portuale di Ravenna,
afferma che la riforma dei porti del 2016 & stata utile, ma insufficiente a rendere i porti italiani competitivi a livello
europeo. La normativa in materia di protezione ambientale e quella del codice degli appalti devono mettere le societa,
tra cui le Autorita portuali, nella condizione di spendere, e velocemente. Questo non vuol dire allentare i controlli o
liberalizzare i comportamenti, ma accelerare i tempi. Ed & proprio il porto romagnolo gestito da Rossi, centro delle
attivita off-shore nel Mediterraneo, che ospita un'altra importante realta cinese: & la China Merchants Industry
Technology, che ha rilevato il know how dell'azienda italiana Comart specializzata in idrocarburi. Questo sara il nostro
primo centro di ricerca e ingegneria navale fuori dalla Cina, dichiarava in occasione dell'inaugurazione della sede
ravennate Simple Hu, managing director della holding cinese China Merchants Group, proprietaria della China
Merchants Industries Technology (CMIT). Oggi gestisce 53 porti in 20 Paesi ed € leader mondiale nella costruzione di
navi e piattaforme off-shore. C'é stata molta diffidenza all'inizio -spiega Stefano Schiavo, fondatore di Comart e
amministratore delegato di CMIT-, ma oggi gli imprenditori vengono a bussare alla nostra porta. Questo vuol dire che
le aziende italiane che non hanno la forza di entrare in relazione con la Cina grazie a noi potrebbero avere piu
possibilita di aprirsi a quel mondo.
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