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TRADE CHINA - EUROPE

➢ Il traffico tra Europa e Cina

è ancora “dominato” dal

trasporto via mare

➢ Il treno ha una quota ancora

ridotta

Source: CSIS, 2017
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CHINA EUROPE RAIL LINKS



CHINA EUROPE RAIL LINKS

➢ I volumi di traffico tra Europa e Cina sono

cresciuti 6 volte in 4 anni.

➢ UTLC vede i tempi di transito ridotti del 25 per

cento in solo 2 anni



UNA FERROVIA 
EFFICIENTE
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Backbone del trasporto 

merci è la ferrovia

Integrazione modale è 

chiave

Efficienza è utilizzare il 

miglior “modo” 

possibile

Intermodalità

Gomma

Trasporto 

via mare

SISTEMA LOGISTICO INTERMODALE



Mancanza di visione 

integrata da parte del 

decisore politico

Efficienza con treni 

“lunghi”

Efficienza con treni 

“pesanti”

TRASPORTO FERROVIARIO 
EFFICIENTE



OTTICA EUROPEA

TAV:Torino-Lione costo per l’Italia Mld Euro
Tunnel 2,7

Connessione Torino 1,6

Nodo Urbano Torino 0,2

Costo diretto Totale 4,5

Costo Alitalia 2008-2019 10 mld



Problematiche ed opportunità

➢ Colli di bottiglia infrastrutturali

➢ Problema della lingua (contrario dell’aviation)

➢ Cambi continui della tecnologia

➢ Regolamentazione ancora troppo nazionale

➢ Condizioni macroeconomiche non facili

➢ Pedaggio (componente B)

➢ Mercato time sensitive

➢ Multimodalità

➢ Ambiente
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SISTEMA LOGISTICO EFFICIENTE

➢ Gli Stati Uniti sono in grado di

avere un sistema ferroviario

nazionale, al contrario dell’Unione

Europea.

➢ Questa differenza porta ad

avere una quota modale del treno

negli Stati Uniti intorno al 46 per

cento.

➢ In Europa, la mancanza di una

rete europea porta il treno ad una

quota inferiore al 20 per cento.

Fonte: TRA consulting su dati Eurostat



EFFICIENZA LOGISTICA

➢ Il Logistic Performance Index (LPI), creato dalla Banca Mondiale, sintetizza

l’efficienza del sistema logistico in diversi Paesi.

➢ L’Europa avrebbe bisogno di una visione maggiormente integrata, ma vi sono casi

efficienti all’interno del nostro Continente.

➢ L’Italia sconta di alcune debolezze strutturali, dall’infrastruttura fino al sistema

delle Dogane.

➢ Per tale ragione è solo al 19° posto in questa graduatoria.

Fonte: Banca Mondiale



COME AUMENTARE LA 
QUOTA MODALE DELLA 

FERROVIA?



Key Highlights - Europe

KEY POINT

Quota modale intorno 

al 18% e costante

Mercato ancora 

concentrato

Mancanza di un vero 

mercato europeo
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Mercato Europeo
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Mercato Italiano
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ITALIA - Competizione
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Ambiente ed incentivazione
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