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Le reti TEN-T in Italia

17.500 km di linee 

ferroviarie



Flussi merci su ferrovia e rete RFI



Flussi internazionali e valichi
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Porti italiani e ferrovia…

I traffici ferroviari dai porti 
costituiscono circa il 12-13% dei volumi 

su ferro a livello nazionale (treni*km)
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Il porto di Trieste e l’est Europeo
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La logistica mare-terra

Fonte: Jean-Paul Rodrigue



Un crescente problema di 
integrazione tra mare e terra

navi da 4,500 TEU

2000

navi da 18,000 TEU

2020

22-25 carri (max) 22-25 carri (max)
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Infrastrutture e obiettivi TEN-T

- treni/giorno

- transit times

- affidabilità

- turnaround  times 
nei terminal ferroviari

Capacità Performance

- sagoma delle gallerie

- lunghezza dei treni

- massa rimorchiabile

- numero di locomotori

- peso assiale

Resilienza

- capacità di reazione 
sistemica a eventi 
critici

- minimizzazione dei 
colli di bottiglia

- possibilità di scegliere 
percorsi alternativi



Corridoi: verso il «treno europeo»
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Obiettivo di «lungo» periodo:
Separare i segmenti di domanda

Linee convenzionaliLinee AV/AC di corridoio



Aggregare i flussi di domanda cargo

Svizzera / Germania

Siti portuali GE & SV

inland terminals
preappenninici

inland terminals
prealpini

2020-2022

Feedering

High-capacity 
trains

Servizi ferroviari

indiretti via “hub”

2023-

Connessioni dirette

ad “alta capacità”
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Strategie e policy

▪ Progettare servizi e «non» infrastrutture (approccio sistemico)

▪ Revisione reti TEN-T (2023)

▪ Giocare di anticipo nella pianificazione (obsolescenza)

▪ Urgente attivazione del monitoraggio e della manutenzione
delle infrastrutture per il trasporto su gomma (resilienza)

▪ Dialogo pubblico-privato e coordinamento negli investimenti 
(orizzontale e verticale)

▪ Ampliare gli orizzonti di mercato

▪ Comunicazione e Stakeholders relations management (SRM)
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