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Osservatorio COVID-19
sui Trasporti Marittimi
e la Logistica

Aprile 2020

Un nuovo Osservatorio
sull’impatto del COVID-19

* Scenario internazionale e dati
dei grandi previsori

 Stime sull'import-export
marittimo

* Una Survey “a freddo” nei

confronti di un panel di
players
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Dove siamo posizionati

Fonte

Posizione Italia

Gap con la 17 in classi-

Indicatore
fica
Liner Shipping Unctad = Porto connesso 13® posto nel Mondo 79,12 punti di distanza
Connectivity In- | con il mondo attraverso ser- | 2° posto nel Mediterranso dalla Cina
dex (LSCI) vizi di linea &° posto in Europa
Logistics Perfor- World Bank = Porto con- 15° posto nel Mondo 0,46 punti di distanza
mance Index nesso ed integrato con |a 3° posto nel Mediterraneo dzlla Germania
(LPI) catena logistica 10" posto in Europa
Quality of Port World Economic Forum = &0° posto nel Mondo 2 4 punti di distanza
Infrastructure Qualita dell'infrastruttura | 12° posto nel Mediterraneo dall'Olanda
(QPI) portuale 21° posto in Eurcpa

TABELLA 4 - POSoOnNAMENTO DELL | TALA NEGL INDSCATORI SAARITTIMI E PORTUALI INTERMARORALI . FOMNTE: SR S0 ENTI CITATI IN TABELLA
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Una forte
flessione
del

commercio
mondiale

A Steep Downturn in Global Trade in Goods

World Trade (right axis) e Quarterly Growth e Yearly Growth —_

ﬁ\ﬁk ay B

5% —

2R —

Sowrce: LNCTAD calculations bazed on nationd stafistics. Ouarterly growth is the quarter ower quarter growth rate of seasonally adjusted values. Yearly growth is the four-gquarter moving
average of the quarterly growth rate. Figurss for 02 2020 are estimates.
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IMPORTS January February March April

China 11% $10% 0% 114% 18%
Intra-regional 18% 12% 5% 5% 4%
European Union 14% 15% 3%
Intra-regional -4% -3% -14%
o Japan 14% % 12% 14% 121% I m p q II“IIO d el
Intra-regional 3% 25% 1% 6% ®
*q° Republic of Korea 15% T2% 0% 116% 121% C OVI d - 1 9
¢ Intra-regional 8% 3% 3% 8% yeo
g e e e am b sull'import-
~— |Intra-regional 5% 5% 6% 46%
EXPORTS January February March April p

China 122% $10% 7% 13% da% d e I I e

o Intra-regional 26% 5% 1% 8% 1%
European Union 13% 13% 113% ® () I ()
Intra-regional 30 49, 17% p rI n C I p q I
® Japan 13% 1% 10% 119% 126% :
Intra-regional 4% 2% 6% 6% e C O n O m I e

‘9* Republic of Korea 1% Ta% 1% 125% 120%
4@ Intra-regional 3% 0% 3% 21%
ﬁ United States 0% 1% 19% 129%
= Intra-regional 39 204 10% 42%

Source: UINCTAD calculations based on national statistics.
MNote s intra-reqional i= defined as East A=ia for China. Japan and Republic of Korea: Eumooe for the European Union: and Morth America for the United States



Il commercio internazionale e calato molto in tutte le aree mondiali: nell’Asia
Orientale e nel Pacifico in modo meno accentuato

o April -
: we L 5% 118%
IMP. \:,.5% 124% o od | = e 0P 114% 127%
BR | 2% §32% M2 1 10% 144% £

ER 7% 114%

al April

A e
at April mMe. L 3% £2%
‘e 13% 423% Be L 7% 14%
P 1 6% 140%
o April
MP. 1 2% §21% e
at A ot Apil ol
we. 1 7% 130% S Ak e W} 4% §9% &
BP | 6% §20% B2 0% 0% oA
The designations employed and the presentation of material on ary map in this wark do notimply the expression of 4 /

any opinion whatscever on tha part of the United Nations concerning the lagal status of any country, temitory,
city or arsa ar of its autharitias, of concerning the delimitation of its frontiers or boundaries.

Source: UNCTAD caculations based on national statistics. Statistics for April are preliminary and basad on a limited number of countries. Data excludes intra-EU frade.
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Hanno tirato i prodotti sanitari

(i

China European Union United States Total
Imports Exports Imports Exports Imports
I 1'728 1'821 3161 2'340 13'001
anua
b e oo 3% 7% 1% 6% 1a%
147% 115% 1477 2'069 2'936 2'506 12'938
February
13% T19% 13% T1a% T13%
o 2'030 3'746 1'945 2'064 3'092 2'739 15'616
a
Ta1% T29% T21% Tan 3% T2% T13%
o 1'613 12'931 NA NA 5'234 1'861 21'639
ri
P T15% 1338% M NA Ts59% 121% T116%

Source: UNCTAD calculations based on mational statistics.
MNote: Figures are in USE million and percentage changes are year-over-year. Data exdudes intra-EU trade.



Covid-19 - Area Med: il calo di Suez e il Capo di

Buona Speranza

Numero navi (Migliaia)
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2019

== Cargo

Gen-Mag Gen-Mag

2019

2020

1,2

Cargo (Miliardi di tonnellate)

Fonte: SRM su dati Suez Canal
Authority e InforMare

B primi 5 mesi del 2020 mostrano un incremento del numero delle navi in transito ma...

B .. _la stazza delle navi transitate a maggio 2020 & stata pari a 94,8 milioni di tonnellate,
con un calo del -9,6% sul maggio 2019, la prima diminuzione dopo 38 mesi consecutivi

di crescita.
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Covid-19: la performance dei porti internazionali 10

Shanghai port monthly container throughput Rotterdam port Q1 2020 container
4% (min TEUs). Jon—f-\fr‘ 20?0 o — , ’rhriughpu’r (min TEUs).
» ) -'.'.',::‘-..::::.%._4’7%
3,72
3,55
Jan Feb Mar Apr Jan-Mar 2019 Jan-Mar 2020

Fonte: SRM su dati SIPG e Rotterdam PA

B Lo pandemia e il conseguente lockdown hanno sortito effetti anche sui risultati dei
principali porti mondiali.

O Nei primi 4 mesi del 2020 il primo porto container al mondo, Shanghai, ha perso
complessivamente 1'8,5%.
SITnr1

O Rotterdam, il primo porto europeo, nel primo trimestre, ha perso il 4,7% LI



Covid-19: Le blank sailings

Blank sailings sulle principali rotte Est-Ovest

275
144 155
115 124
43
Bm of

218 218

”5128

18 . 32
m—
Blank sailing Schedulate Blank sailing Schedulate Blank sailing Schedulate
Aprile Maggio Giugno

m Asia-Furopa  mTransaflantica @ TransPacifica
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Source: Drewry Maritime Research | |



Covid-19: le Blank Sailings 12

Capacita di flotta container inattiva 2000-2020 (stime)

3,50 B TEU inattivi M Stime

pdris

§ 300 N BNel periodo Gennaio -

5 250 E.h. Bancarota Aprile 2020 vi 50NO s‘rq’re

g 200 2009 2016 oltre 400 blank sailing pari a

| : 4 milioni di teus (-8,1%).

foo D

g o0 B porti italiani si stima

5 000 gt potranno perdere oltre 90
RERRNRRERR milioni di tonnellate nel

Fonte: Alphaliner 2020

Alphaliner ha calcolato che la pandemia di COVID-19 sta comportando la
cancellazione nel secondo trimestre di oltre 250 servizi di linea per il trasporto
marittimo di container, pari al 30% della capacita di stiva sualcune rotte. Lobiettivo
& naturalmente quello di contenere i costi.

SIrmir—i









Covid-19 - | porti italiani 15
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B Rinfuse liquide ™ Rinfuse solide ™ Contammer MRo-Ro M Altre merci Fonte: SRM su Assoporti

B Nel 2019 | porti ltaliani hanno gestito 479 milioni di tonnellate di
merci (-2,2% sul 2018)
SIrImnr—1

B Nei cinque anni analizzati, il traffico & rimasto costante L



Covid-19: La performance dei porti italiani nel 1 trim. 2020

ltalian ports Total Throughput (Jan-Mar) .
Other Cargo -21% I
Other Cargo

Ro-Ro 5%

TEUs handled - min - (Jan-Mar)
>

.__

l

Ro-Ro

l

-5%
1%

I

-18%

ﬂ

-1%

I

+22%

2019 2020
mliquid Bulk ®mDryBuk mContainer ®mRo-Ro m Other Cargo 2019 2020

Fonte: SRM su dati ADSP

BLe merci movimentate dai porti italiani nel 1° trimestre 2020 sono diminvuite del
5%....ma I'impatto del lockdown non si @ ancora del tutto manifestato

B settori piU colpiti dalla pandemia sono il general cargo e le rinfuse solide

B risultato del traffico container & influenzato dalla brillante performance SrM I
dell"hub di Gioia Tauro L]



Covid-19: Aprile grigio scuro per i nostri scali 17

Merci e TEU movimentati nel periodo Gennaio- Aprile 2020

o 20 1.100
= -13% @) o
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6% -16% 300
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- -100
Genova Napoli Salerno Gioia Ravenna La Spezia Trieste* Livorno*

Tauro

* Dato riferito al periodo Gen-Mar 2020

B Merci 2019 ®Merci2020 @TEU 2019 OTEU 2020 Fonte: SRM su dati ADSP

B | primi dati disponibili per i primi 4 mesi mostrano la riduzione delle merci, effetto del lockdown

B | 'hub di Gioia Tauro continua a mostrare risultati eccellenti, in controtendenza SImir—i



Covid-19: cosa ci aspettiamo nel 2020 per i porti italiani (le prime stime degli
operatori

Il Covid-19 potreblbe comportare per i porti italiani una contrazione nel 2020 ...

Impatto Covid-19 MERCI

B ... dei volumi di merce movimentata del -20/25%.

B .. .del Ro/Ro del -30%/35.

Impatto Covid-19 PASSEGGERI

B .. delle crociere del -70/80%.

B . _dei passeggeri traghetti del -15/20%.
Fonte: Indagine territoriale SRM Srm I_I



Covid-19: i tre scenari SRM su import ed export via
mare, un patrimonio di 190 miliardi

o

Scenario Base Giugno

Settembre

Scenario Intermedio

Scenario Critico 2021

Volatilita, sospensione
a breve termine e ripresa
graduale delle attivita

Sospensione a medio
termine e ripresa a rimbalzo
delle attivita non core

Contrazione
consistente
delle attivita

Nel primo scenario il calo sarebbe di 42 mid., nel secondo di 63.

Fonte: elaborazioni SRM

=22%
-33%/ -35%

-50%

Srmir—i



Far East: un equilibrio non facile da intaccare .
B Lo bilancia marittima pende
ad Est.

Quote di volumi

mg\i,if;’::‘f;?ieger B Tra i primi 10 porti container al
area mondo, 9 sono asiatici (7
one cinesi).  Shanghai (1°) ha
o superato 42 milioni di TEU nel
E;“eilzs'“g 2018.
N o B Lo Cina, da sola, concentra il
? 19% delle port calls mondiali.
B o Belt & Road Initiative &
| finalizzata a rafforzare questa
v Wy . posizione.
SIrrminr—1
27 4 6(7 63% Fonte: SRM su Unctad L1



La Cina con Belt & Road: una Survey Covid-19

BELT & ROAD: effetti del COVID-19

N

1. Quanto sono stati colpiti |
progetti

2. Sono 2.951 i progetti collegati
alliniziativa per un valore di 3,87
trilioni di dollari. \' /

= Gravemente colpiti = Leggermente colpifi = In qualche modo colpifi

Fonte: SRM su Al Jazeera.
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La Cina con Belt & Road: | Paesi

Countries of the Belt and Road Initiative
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23
La Survey

A chi?

Osservatorio COVID-19 R A . . . d C t .

sui Trasporti Marittimi SSOCI.GZIO{?I ) Ica egorla

e la Logistica e Autorita di Sistema Portuale
Metodologia

* Interviste telefoniche

* \Valutazione qualitativa
Domande rapide

* Le magagiori criticita

* [settori a maggiore impatto
* Da dove ripartire

Aprile 2020
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Tema 1- Le criticita 24

Coronavirus | Pricipali criticita logistico-marittime

Se crisi inferiore a 3 mesi . . . . o O O O O
il settore reggera

nazionali mouime X NN N N

nazionali movimentati

Riduzione volumi .

internazionali movimentati

Congestione ai .

valichi e alle dogane

e — 0010000000

Fonte: SRM

Preoccupazione maggiore per la crisi di liquidita su cui sono auspicati interventi
strutturali e forti per l'intero 2020. srmr—i



Tema 2 - | settori a maggiore impatto

Coronavirus | Settori a maggiore impatto

Rinfuse . .

LK< JOIOIO)®,

Trasporto stradale . .

000000

Container . .

LA X X:JOIO

Ro-Ro Car Carrier . .

00000

Passeggeri/crociere . .

000000

Fonte: SRM

| settori piu colpiti dal coronavirus sono passeggeri/crociere (stagione compro-

messa) e il trasporto auto via nave.

25
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Tema 3 - Da dove ripartire

Coronavirus | Da dove ripartire

Semplificazioni
dei controlli

00 OO0

Grande piano di
investimenti per ripartire

00000

Fondi per Pl a coprire
cali di fatturato

00000

Riduzione/azzeramento
dei carichi fiscali

00000

Piano di super
digitalizzazione logistica

00000

Fonte: SRM

|| coronavirus ha messo in evidenza la necessita di effettuare interventi su tutti |

nostri punti deboli.

26
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Covid-19 Maritime Index

—_  — -30%
— -25%
— Trade Porti Italia Traffico Traffico
— marittimo totale Italia Ro-Ro container
— = -20% Italia traffico Car Carrier globale
E VALORE TONNELLATE TONNELLATE TEU

-15%

VARIAZIONE %

i i
2

= SUEZ Porto di Porto di
—_— transiti Shanghai Rotterdam
— var % traffico traffico
= TEU totale* totale*
— -5% TONNELLATE TONNELLATE
= 0

Stime al 2020.
* Consuntivo al primo trimesire 2020.

Fonte: Elaborazioni SRM su fonti varie
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La logistica nemica del contagio ? 28

Relazione tra Tasso di Contagio e performance logistica

® Spagna@ USA

6000

5000 [ ® Belgio

4000 e |talia

3000

® Francia ® Germania
2000

1000

3,7 3,8 3,9 4 4,1 4,2 4,3
Fonte: SRM su World Bank

LIPuo essere la logistica I'elemento che pud dare piu resilienza ad un Paese ?

ClEsiste una relazione tra LPI e Tasso di contagio (Casi totali/1 ml abitanti)!![ ]



PIANO COLAO
Misure per il potenziamento dei porti e dei

loro collegamenti terrestri

PROPOSTE SRM 29

Estendere i corridoi ferroviari merci (RFC)
europei, attivati e in corso di attivazione,
sino all’interno dei porti gateway
internazionali

Ampliare il perimetro della rete ferroviaria
nazionale con I'inclusione anche
dell’'infrastruttura ferroviaria portuale

Convertire aree portuali in disuso (e.g. siti
Enel Produzione) in ZES e ZLS per svolgere
attivita legate ai depositi doganali

Promuovere e incentivare le iniziative gid
completate di digitalizzazione dei porti (ad
es., sdoganamento in mare, fascicolo
elettronico, fast corridor) da parte della
ADM per ridurre la disomogeneita dei porti
italiani ed eliminare lo stop and go delle
merci nei porti

Un intervento sblocca-porti che agisca su un
panel di infrastrutture portualiimmediatamente
cantierabili ad alto impatto economico

Impostare la riprogrammazione dei fondi
strutturali 2021-2027 prevedendo un grande
rilancio dei porti del Mezzogiorno

Rilancio immediato delle ZES e delle ILS per
dare ulteriore impulso agli investimenti
imprenditoriali

Rilancio immediato delle Zone Franche per
stimolare import ed export
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WEBINAR July 3", 2020
12.00 - 13.30 (GMT+2)

Zoom Webinar Registration: comunicazione@sr-m.it
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Grazie per l'attenzione

www.srm-maritimeconomy.com

seguici su
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