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Cook, lefeste in cucina :
con un menu letterario i _5

in edicola il mensile con ricette e interviste VITAMINA D a sostegno
dilsabella Fantigrossi a pagina 33 del sistema immunitario

False fatturazioni
Indagato Borghese:

«Traditodaun parente»
di Angela Frenda
apagina 29

Prolife

INTEGRATORI DI FERMENTI
LATTICI VIVI

Italia viva contesta la linea sui fondi Ue, oggi ancora un incontro. Boschi: «Rottura? Spero di no, temo di si»

Governo bloccato traliti e positivi

[ virus colpiscelaministra Lamorgese, vertice sospeso. Di Maio e Bonafede in isolamento

LE MISURE DEL DPCM

R B

Stop alla scelta dei manager
per i fondi Ue: é scontro tra Iv
e Conte. Boschi: «Si rischia la
rottura». Lamorgese positiva,
Di Maio e Bonafede isolati. [

da pagina 2 a2 pagina 9

NAVIGATORI
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di Massimo Franco

TRA LE PIEGHE DEL PIANO

\ b L]
probabile che sulla L Effeu() debl to
riforma del Fondo . ST
salvaStatiallafine | (HINEZZA gh aiuti
la maggioranza
riescaa di Federico Fubini

sopravvivere. Per quanto

drammatizzati, i (\ hi pensa che il livello
contraccolpi di una del debito pubblico sia
bocciatura sarebbero pesanti | irrilevante, puo valutare

e dunque vanno arginati. quanto segue: sta

L'istinto di sopravvivenza,
tuttavia, non puo diventare
T'unica bussola del governo:

dimezzando il Recovery fund.
continua a pagina 13

@ GIANNELLI

PERICOLO RENZI

«M5S, un dovere
sostenere Conte»
di Emanuele Buzzi

' onte ha l'appoggio del
Movimentox. Cosial
Corriere il presidente della
Camera Roberto Fico. Che al
governo dice: «Basta egoismi».

apagina 6

alla fine potrebbe rivelarsi

nOn una risorsa ma un
limite. La frequenza conla
quale la maggioranza si
divide mostra una fatica
crescente e ormai
patologica. Fino a qualche
settimana fa, i partiti della
coalizione guidata da
Giuseppe Conte sembravano
bene intenzionati: a
smussare i contrasti, a
procedere insieme, a lasciare
da parte le recriminazioni
ideologiche e di potere.

Invece, proprio mentre la
recrudescenza del
coronavirus richiederebbe
determinazione e
compattezza del governo, le
buone intenzioni sono state
messe tra parentesi. Su
Palazzo Chigi si stanno
scaricando diffidenze e
incomprensioni: forse anche
perché spesso la guida
appare virtuale e
contraddittoria. L'istinto di
sopravvivenza ormai non é
quello collegiale del
governo, ma l'altro, tribale,
delle singole forze che lo
compongono: con Italia viva
in prima fila, e con qualche
sponda in alcuni settori del
MB5S e del Pd, nella protesta
sistematica per i metodi e la
gestione di Conte.

continua a pagina 34

L'

di Giangiacomo Schiavi

nella foto una scena con I'aria «Regnava nel silenzio» dalla Lucia di Lammermoor.

La spinta della musica
per riassaporare la fiducia

l | n'inedita «prima» della Scala senza opera e pensata solo perla televisione. Uno spettacolo con 22 star:

alle pagine 46 & 47

a Scala nella storia, con i palchivuoti e la
mascherina sul volto del maestro Chailly. Milano

nel mondo, con la forza delle immagini e il coraggio
di

osare. Non é una «prima, € il teatro che sfida con

la musica e la cultura le paure, I'incertezza e la

rassegnazione.

continua a pagina 47
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IL CAFFE

E To pago

di Massimo Gramellini
G li ingenui che speravano di connet-

tersi a Io, la app dal nome narcisi-

stico con cui lo Stato promette di
restituirci la decima parte di cio che
spenderemo in pagamenti elettronici, si
sono imbattuti in una scoperta affasci-
nante: a tempo di record la nostra buro-
crazia & riuscita a riprodurre sul cellulare
le disfunzioni che I'hanno resa famosa
nel mondo. Per accedere al servizio biso-
gna registrare i propri dati, ma appena ci
si avventura nell'impresa, sullo schermo
appare una clessidra, versione tecnologi-
ca dell'impiegato che al telefono diceva
«Resti in linea», lasciandoti in attesa per
ore, e allo sportello si allontanava con la
tua pratica sotto il braccio per non torna-
re mai pit.. Chi ha la forza morale di
aspettare l'esaurimento della clessidra

senza esaurirsi viene ricompensato da un
florilegio di frasi dilatorie, forse ideate da
un pool di psicologi esperti in calmanti di
massa. Tipo: «Si é verificato un errore
temporaneo», dove I'enfasi ¢ caricata su
quel «temporaneo» che sa di eternita, ma
serve a derubricare il disservizio a malan-
no di stagione, incitandot a ritentare la

[ sorte come alle slot machine.
% L'Ufficio Scuse, 'unico che in Italia non
s chiude mai, ha dato la colpa all'eccesso di
g!f richieste, assolutamente inatteso. Era ac-
om caduta la stessa cosa ad aprile, per i 600
[ euro dellTnps. Tn effetti, in un anno cosi
of meraviglioso per I'economia, chi mai

avrebbe potuto immaginare che a milioni
di nababbi saltasse in testa di mettersi in
coda per recuperare qualche spicciolo.

RSERVATA
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Spostamenti tra comuni,
quarantena e multe:
i chiarimenti sulle regole

di Monica Guerzoni e Fiorenza Sarzanini

1 divieto di spostamento tra cormuni il 25,
26 dicembre e I'1 gennaio potrebbe
trasformarsi in un divieto di spostamento tra
province. Quarantena per chi va all'estero
anche prima del 20 dicembre. Le sanzioni.
apagna 11

MILANO, I'ANNUNCIO

Sala si ricandida a sindaco
«Servira una nuova fase»
di Maurizio Giannattasio

I l o deciso di ricandidarmi»: I'annuncio
<< 11 di Beppe Sala sui social. Il sindaco di
Milano ha sciolto Ia riserva, dicendosi «fiero»
delle cose fatte in questi anni. «Gloriosi»
i primi, «difficilissimo l'ultimon.

apagina 15

L'UDIENZA, IL VERDETTO

Un’altra sfida dall'Egitto
Zaki rimane in carcere

di Marta Serafini

1tri 45 giorni di carcere per Patrick Zaki,
£\ Lo ha stabilito ieri una delle corti
antiterrorismo del Cairo. A darne notizia per
prima con un tweet I'ong Eipr di cui fa parte
il ricercatore egiziano. Sgomento in tutto
il mondo. Amnesty: «Sentenza vergognosax».
apagina 19

usanna Tamaro
Una grande
storia d’'amore

Romanzo
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Cdm, Lamorgese
positiva: allarme

in tutto il governo
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Il Sistemna Open
“Milioni a Renzi
al posto del Pd”

© PACELLIAPAG.8

CASO FILM COMMISSION
Lldraulico: i soldi
fatti coi Comuni

finivano alla Lega

© MILOSA APAG.9

IL SOSPETTO DEI PM
“Juve informata
dellinchiesta
scaricod Sudrez”
© MASSARI A PAG.13

»

Quest'operina
alla Scala
si da delle arie

1 Nanni Delbecchi

i3 che c’erano pote-
Gva.no chia-

marlo
Cantando con
le stelle, alme-
no Milly Car-

luccisisarebbe
trovata ancora

otidiano

NON RICEVE ALCUN FINANZIAMENTO PUBBLICO

L’ASSEDIO CENTRISTI IN SOCCORSO E RENZI SFASCIATUTTO

Conte, i Responsabili,
il solito Irresponsabile
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COVID-9 1 ¢ Regioni nel pallone Prosegue linchiesta Oms

Fontana: “Violate il Dpem”
Galleralo prende in parola

= [l presidente della Lombardia isti-
ga alla disobbedienza e I'assessore
va a correre fuori dal Comune in zo
na arancione, Anche I'Abruzzo se

ne infischia delle norme anti-Covid

MES - RECOVERY PLAN
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I nuovi Bertinotti

»Marco Travaglio

/1’ eraunavoltaun buon go-
| verno di centrosinistra
‘.~ molto pit apprezzato dei
partiti chelosostenevano, conun
premier onesto e capace € vari
ministri coraggiosi e stimati an-
cheall'estero. Porto 'Ttaliain Eu-
ropa, riformo la sanita privile-
giando il pubblico e non il priva-
to, sioppose alle spinte inciuciste
col centrodestra. Ma duro solo
due anni. Poi unleader che si cre-
deva il pilt puro e intransigente
del bigoncio lo sfiducio svento-
landoladecisiva battagliaper o~
rariodilavoroa 35 ore. [lgoverno
cadde alla Camera per un voto, il
premier ando a casa, indisponi-
bile ad ammuechiate. E quattro
giorni dopo il suo rivale, che fino
ad allora giurava “o questo gover-
nooelezioni’,eragiaprontoafor-
marneunonuovoconun plotone
di parlamentari eletti col centro-
destra. Il premier abbattuto era
Romano Prodi, il suo killer Fau-
sto Bertinotti, il successore e uti-
lizzatore finale di cotantaintran-
sigenza Massimo D'Alema, i vol-
tagabbanasuoicompagnidistra-
da Mastella e Buttiglione, fonda-
tori con Cossiga della leggenda-
ria Udr. Nato sotto i peggiori au-
spici, il governo D’Alema si di-
stinse per quattro scelte sciagu-
rate: i bombardamenti sulla Ser-
bianella guerra del Kosovo, ordi-
nati da Usa e Nato ma senza I'O-
nu; labolizione dell'ergastolo per
le stragi; le privatizzazioni di due
gallinedalleuovadoro come Au-
tostrade e Telecom, praticamen-
te regalate ai Benetton e ai “capi-
tani coraggiosi” Colaninno,
Gnutti e Consorte. Risultato:
crollodei consensidel centrosini-
stra, caduta di D’Alema dopo un
anno e mezzo, nascita del secon-
dogoverno Amatoeresurrezione
di B. Che nel 2001 rivinse le ele-
zioni e tornod al governo come
nuovo. I copione stava per ripe-
tersi nel 2008 ai danni del gover-
no Prodi-2, se le manovre dei
compagni Rossi e Turigliatto, an-
ch'essi purissimi e intransigen-
tissimi, non fossero state antici-
pate dal ritorno di Mastella alla
casadel Papi.

Ma domani il bis potrebbe ar-
rivare al Senato con Conte al po-
stodi Prodi, i dissidenti 5Stelle al
posto di Bertinotti&C., la risolu-
zione sul Mes al posto delle 35 0-
re, pezzidi Fle pulviscolicentristi
alpostodell'Udr, lamoglie di Ma-
stella al posto di Mastella, Cotta-
relli o Cassese o un altro tecnico
uscito dal cilindro dellTnnomi-
nabile e degl'inciucisti Pd al po-
stodi D’Alemace, comeutilizzato-
re finale, il solito centrodestra.
Naturalmente, della risoluzione

pitiasuoagioeBru- ; = sul Mes che rischia dimandarein

no Vespa pure, tanto lui va mille pezzi M5S e maggioranza,

su tutto. Trale impresesto- La cattiveria & LA MENAPACE E GLI ALTRI INSIEME CONTRO ERDOGAN da giovedi se nesbatteranno tutti

riche del Covid, che perMi- i 4 i S . allegramente. Cosi come delle 35

lano ha decisamente avuto [ nssessore (riders Bella Ciao a Lidia Macron si coccola  orenon & mai pid fregato nullaa

unocchio diriguardo, dob- Jujogging per 20 km .. e . e . nessuno. Cio che restera saranno
biamoannoverarela Prima e viola le restrizion ¢ a tutti i partigiani Al Sisi ¢ pazienza i risultati nefasti della geniale O-

della Scala. della zoma arancione. " o i, . perazione Morra, Lezzi &C, tal-

APAG.18 Non i sa sc corre checihanlasciati = peridirittiumani  mentepuricintransigentidanon

pi lui o le sue cazzate vedereal di I del proprio naso.
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Recovery Pd. Il primo passo per una sinistra di governo un filo piti influente passa dalla creazione dell’Arap: agenzia recupero anime perse

1 cantiere della sinistra ¢ presto fatto, & una specie di Reco-
very fund politico sebbene non una Next Generation Eu. Per
Zingarefti, Francesehini e Bettini ¢ forse una strada pio sem-

plice che discutere del centro

1 GIULANG FERRARA
lizzato, della sinistra dispersa senza nome e lml[lrl del concetto

:gato e radica-

nanu ex demoeristiano delle purw-clpn oni statali e dei gover-
ni Andreotti, luce e fede di tanti cattol
tici, aceademico, intortato con la Cina eccetera. D'Alema, ex
del Consiglio, ragionatore e organizzatore politico,

raticant] e pragma-

notevole volto televisivo di sublime ineisiva antipatia, gira-
mondo ¢ analista europeo. Veltroni, ex vicepresidente del Con-

siglio, ex sindaco di Roma, al momento attivissimo

re di una generazione di riformisti con

ex sindaco di Roma, ex ministro, ex leader radicale, mae -

stro di Matteo Renzi nella federazione degli ex democristiani,  spolvero,
attivo generatore di associazioni di alta ricerca e cultura, ai
vertici di un’agenzia associativa del cinema. Matteo Renzi,
capopartito dopo tre anni di presidenza del Consiglio, ammam-

fatto di freak a la (parziale) retraite o tutlora in carriera e

Basta un sommario esame del eatalogo, che & anche ineom-
plete, se vogliamo, per capire che il Pd ha disseminato gran
eopia di forze e anima intorno a sé, e i dissensi e le scissioni

che qui il

Maeron, vil

sono nat;

ori- Rai, come autore multimediale, come scrittore e

di forrm, di dove ancorare la

maggi
taria, del come ritessere un blocco sociale significativo e in-
ieato addirittura su'amglm da dare all'allean-
za produttiva ma occasionale con i grillini (a parte Conte e
Casalino che sono divinité intoccabili). T capi del Pd devono
fondare I'Arap, agenzia recupero anime perse,

fluente, del signifi

giallista, come giornalista del Corriere della Sera, come fede-
ratore della cultura e della nostalgia della cultura. Bersani,
geniale linguista, ex segretario e ex presidente emiliano e ex

provvisoria disgrazla con l'opinione in raccordo con un folto
numero di parlamentari e soggetti puhucl di diversa e varia
estrazione. Cacciari, che copre ogni sera uno spettro di idee
vastissimo, dallo Steinhof a Enrlmm D'Urso, u‘]nlu del pubblico

ministro
e vasch

n calslugo & questo. Pmdl ex presidente del Consiglio, ex
ciclista, bo-

Nel dubbio nazionalizzare
Molti soldi, zero progetti.
Cosilostato imprenditore
offreil peggiodisé sullva
Ilhlijjmma{b&nmmde“’mata]dn.

i dell'acciaieria, e trovaun Pd disposto
aparlame. Ladarachiave del 10 dicembre

Modello Emiliano odi governo?

Roma. C'é una vicenda, parallela a quella
del Mes che si sta consumando neg]\ stessi
giomi e negli stessi termini: ITlva. C'é un ac-
cordo siglato dal governo contestato dai par-
lamentari del Mas che fanno fatica a riman-
giarsi il programma eletto-
rale (dallo “smantellamen-
to” del Mes alla chiusura
dellTiva). E cosl la classe di-
rigente di governo - dai mi-
nistri dell’Ambiente e dello
Sviluppo, Sergio Costa e Ste-

fano Patuanelli, finoal capo § ° &
politico Vito Criad - viene
ferocemente attaccata dai

militanti e dagli elett nel e
territorio. Se per il Mes il MW HEs Bulung
glemo fatidico sara domani, con il voto della

fe ancora

lista-liberale delle
nte nel suo profilo rock, come emerge da un collo-
quio di ieri con Tommaso Labate, uomo di esperienza e di
buon consiglio. Franeesco Rutelli, ex candidato a Palazzo Chi-

politieo in

gia di una convive:

e non solo, si taglia i cap:

nato. Roberto Speranza, alla testa di una Frazuone d\ sinistra al
governo, ministro della Salute, persona seria e attenta. Insom-
ma un Pantheon vivente, un Circo Barnum di grande successo

11i da 56

spreconi.

specie nell'anno di Livorno

1821, forse perd i titolari della Ditta dovrebbero pensare a fare
dell’anno che viene, il 2021, I'anno della riunificazione delle
anime perse. A casa e fuori casa tutti bene, nessuno ha nostal-
nza forzata e rissosa. Ma sembra di capire
che il primo passo per una sinistra di governo pit influente,

ista il giusto, sinistra del lavoro il giusto, Netflix il
giusto, e anche un po’ partito della nazione e della riforma del
eapitalismo, @ il recupero delle cosiddette anime, Non siate

Bruxelles. L'unita dell’Unione europea
nei negoziati con il Regno Unito ha permes -
sodismontarelatattica diBorisJohmomper
dividere i 27 e strappare il massimo di con-
cessioni possibili ¢ anai ha messo il primo
ministro britannico di fronte alla seelta che
non avrebbe mai volute fare: accetiare un
“deal” alle condizioni poste dagli europei ¢
rinunciare a una parte di sovranita oppure
schiacciare il bottone del “no deal” che si-
gnifica “hard Brexit” con tutte le conseguen-
e economiche e geostrategiche. La scelta
non & ancora stata fatta, Ieri Johnson ha avu-
to una conversarione telefonica con la presi-
dente della Commissione, Ursula von der
Leyen. Dopo un'ora e mezza Johnson ha
chiesto una pausa. La telefonata non ¢ ripre-
sa. Alla fine i due hanno detto che “le condi-
gioni per finalizzare un accordo non ci sono a
causa delle differenze slgmﬁca ve che ri-
mangono sulle tre questioni iche: level
playing field (panh di condizioni), gover -
nance e pesea’. A sorpresa Johnson voleraa
Bruxelles prolungando l'incertezza, “Le dif-
ferenze che rimangono saranno discusse in
un incontro fisico a Bruxelles nei prossimi
giorni”, hanno annunciato il premier e la

it della C issi

per IMlva sara il giorno , i1 10 di-
cembre, quando dovrebbe arrivare la firma -
rinviata dal 30 novembre - dellaccordo tra
elo stato, dal
lito Domenico Areuri in qualiti di ammini -
stratore delegato di Invitalia, che entrera nel
capitale del polo siderurgico con una quota
del 50 per cento. Contro questo accordo si sta
mobilitando la base del M3s: “Tl Mise e il mini-
stern dell’Ambiente guidati dal M3s si sono
dimostrati subalterni al Mefa guida Pd, ¢ non
all'alterza - dice il deputato tarantine del Mbs
vaanm Vianello -. E una velgugnz Vito

Illl].lﬁl'dl di soldi nubhllm me'nu! si wntmue-
muﬂmqumamenpmmgxre lacassa integra-
ione”. Lanovia éche su questastessalinea-
che punta alla chiusura dell'area a caldo, e
quindi dell'acciaieria-c' anche il Pd puglie-
se attraverso i suoi r istituzio-

In mattinata Downing Street aveva usato
toni minacciosi & il Sun aveva fatto sapere
che BoJo era pronto a fermare i negoziati. E
non & accaduto. Il capo negozistore dell 'Ue,
Michel Barnier, ha fatto un rapporte pocoof-
istico, ma senza chiusure definitive, sul-
I'andamento delle trattative agli ambas
tori dei 27 e ai negoziatori del Parlamento
europeo. Barnier ha anche fissato I'ennesi-
ma scadenza. “Non siame lontani dalla fine
dei giochi, ma non possiame andare oltre
mercoledi”, ha detto Barnier. Eppure, tra al-
ti e bassi, le posizioni si sone lentamente al -
lineate. Entrambe le squndre di negoziatori
conoseono | compromessi da fare. “La que-
stione & sempre la stessa - spiega al Foglio
un diplomatico europeo - BoJo vuole o no
T'aceordo? Questa & Ia sola domanda a cui
deve

nali sul territorio, Michele Emiliano ¢ Rinal -
do Melueei. {Capons segus a paging tre)

Piumini di pietra

L'acquisizione di Stone Island da
parte di Moncler & un segno di vitalita
inunodei settori pii colpiti dal Covid

Milano. Moneler & stata una delle
aziende di moda pid rapide a reagire al-
I'emergenza Covid. La prlma ondata era
nppenn scoppiata e 'amministratore de-

legato, Remo Ruffini, aveva gia ripensa-
to a come adattare design e realizzazio-
ne delle nuove collezioni a un mondo
che stava cambiando. Quello spirito di
sfida, tipico di Ruffini che é stato artefi-
ce della rinascita di Moncler negli ulti-
mi quindici anni, rivelava anche
quietudine di chi sta scrutando Poriz-
zonte alla ricerca di una risposta: farsi
acquistare (si & vociferato spesso di un
interesse del colosso francese Kering) o
diventare protagonista di un progetto di
erescita?

A distanza di otto mesi ecco che Mon-
cler manda in porto un'acquisizione sto-
rica come quella di Stone Island, brand
dell'abbigliamento maschile che combi-
na lusso, sportswear e streetwear. Que-
sta “unione del freddo” (entrambe le
aziende sono specializzate in capi inver-
nali) non sarebbe mai stata possibile se
patron di Spor-
tswear Company, che produce il mar-
chio Stone Island, non si fossero intesi
sull'idea di futuro: per erest
unire le forze, prima che g
effetti del Covid sull'industria della mo-
da indebeliscano i fondamentali anche
delle aziende di maggior successo.

11 settore esce, infatti, con le ossa rot-
te da una pandemia che ha costretto ne-
gozi e showroom a chiudere i battenti,
anche se ha impresso una forie accele-
razione del canale online. Dal rapporto
di MeKinsey arriva la conferma che &
I’Europa I'area piti colpita, con un ealo
delle vendite previsto per il 2020 com -
22 e il 35 per cento, rispetto

tati Uniti che accuseranno una ri-
duzione tra il 17 e il 82 per cento e alla
Cina che, invece, si sta riprendendo mol-
to

capitolo “governance” &
(Carmetta segus o pagina due)

Nei negoziati
quasi chiuso.

Sexy Starmer

Brexit? Il dilemma del leader del Labour,
tracalcoli ed effetto Bridget Jones

nehe per Keir Starmer &

arrivato il test della Bre-
xit: era inevitabile, succede a
britanni
qua, Star-

tutti i leader pol
i da quattro anni

CosMOPOLITICS

mer arriva al suo io-Brexit con qual-

3 & un'insospettabile simmetria tra due

storie molio importanti legate all'at-
tualita e apparentemente distinte I'una
dall'altra. La prima storia ha a che fare con
il futuro dei vaccini, la d: il futu-

mo di zizzania tra gli esperti non & conse -

guenza solo degli ego ipertrofici di aleuni
espemmaepnmadjt\muwmeguemad.\un
canone medl |cuﬂg|w de].la stagmneno\«mc

ro del Mes. Si dir: e che c'azzeceano que-
ste due storie? C'azzeccano nella misura in
cui mai come oggi risulta piuttosto chiaro
quanto il futuro dei vaeeini e il futuro del
Mes siano direttamente collegati con una
delle eredita pid tossiche del populismo
moderno: la cultura complotfista. C'& la
cultura complottista dietro ai sospetti in-
crociati che mettono a rischio ok alla ri-
forma del Fondo salva stati e ' la cultura
ottista dietro ai no, altrettanto in-

& chiare: 'Europa & brutia e cattiva e non
aspetta altro ehe in-
filarsi come un or-
rendo Gremlin nelle
viscere dei mostri
paesi. Nel secondo
caso lo schema & al-
trettanto chiaro: i
vaceini ci salveran-
no, ok, questo lo dice
lei, ma dato che da
anni ei sono fior di
pnlmcl ﬁurdloe:er
vatori, flor di com-
mentatori e fior di

G

gano su quanto siano
efficac i vaccini, og-
gl, avere qualche
dubbio basato sul
nulla, se non sul
chiacchiericcio  di
qualche blogger, &
piu legittimo. 11 for-
midabile state
\buhanu.uvn:n:quel—
linsieme di

di regole, di consue
tudini, di vineoli e di
privilegi che al]a

q
sti mesi di poter rad-
drizzare, nellospazio
i

legn
storto del populismo. Ma eid che spesso si fa
fatica a considerare rispetto agli effetti ge-
nerati dalla diffusione delle dottrine antica-

redita tossiea, e a lungo termine, che
porta con sé la culhlra populista, E non ci
vuole molto a capire che convertire un po-
pulista in Parlamento & un'operazione mille
volte pit complicata che far cambiar verso

AR 45 QrORM ...

WOLETE AnDARE.
Awmsf [ Com CUEST ?aﬁfuw

ACHE, A0 SEMBRE
umucwem%bmm
LEATI|SImO

scalt‘ihﬂl. a tal punto che non fa molta diffe-
za parlare di vaceini prendendo leuem

d.u unosuem:at.ou da un Diego Fusaro,

1o vale uno portato in politica dagli preie

i tu che hai aperto questa fogna? “E se

ti dicessi che mi rifaccio a Radio Radi-
cale e che Welcome to Favelas & la nuova
Radio Parolaceia? Mi prenderesti allora

bt CArMELD CARUSD

sul serio?". Non sei sempre {u che hai a:
saltato un blindato dei carabinieri nel 011

BoJo non sascegliere | credita tossica della culturadel complotto  Cronache da favelas | Amrite quelle aule

LUedpiitunitadiquantosiaspettasse D2 Dal caso Mes, i sospetti sui vaccini. ““ﬂmmﬁmhﬂmﬂmﬁlm Si chiama “Welcometo favelas”,2la | Inpand Tuoghi si

e A § it T8 o ot
Ursula elavisitaa Bruxelles mmﬂmhmwemmmﬂmmmm" pestaggiodel Pincioepromettesfaceli | rischiosi pudesideve. Ilcasoscuola

Al direttore - Le scrivo per condivide-
re con Lei un senso di grande tristezza e
frustrazione per il dibattito che vedo sul
tema scuola. Tristezza perché ritengo

ot AcosTivg Miozzo

che il livello della discussione sia vera-
mente povero, il dibattito politico e me-

populisti impegnati ora a che
‘uno col cavolo che vale uno (grazie al cielo,
il M3s non chiedera ai suoi iscritti se votare
siono alla riforma del Mes, perché uno vale
uno sole in campagna elettorale) & entrato
purtroppo nella nostra quotidianita con la
stessa forza di un virus e in questo senso le
partite della riforma del Mes e della campa-
£na sui vaceini per quanto siano apparente-
mente distanti tra loro in realth sono molto
eollegate. Nel primo
«caso, il caso del Mes,
votare a favore della
riforma ha un valore
che va al di la delle
modifiche previste e
uterebbe a ricor-
dare che la politica
italiana ogni volta
«che si trova costretta
a scegliere tra le si-
Tene mmplottisled&
gli antieuro e le sire-
ne pragmnhche r]el—
Teuropei:
quanw ]eurwehmu
possa essere rilut-
tante alla fine, see-
gliera sempre la se-
conda opzione piut-
tosto che 1 prima.
Nel secondo easo,
mvece, nel caso dei
vaccini, la campa-
vaccinazione
i massa che verra
portata avanti dalla
classe dirigente ita-

R

un secondo dopo che

| condo il ministero

della Salute potreb-

be accadere intorno

" 217 di gennaio - sard

un test importante

non solo per vaceinare la popolazione con-
tro il Covid-19 ma anche per dimostrare in
‘modo ptalhm che ogni volta che il nostro
paese si trova a scegliere tra le sirene del
complomsmn anticasta e quelle della
seienza globale alla fine il nostro paese sa
perfettamente da che parte stare. 11 mini-
stro della Salute, Roberto Speranza, chiac-

al 1 dell'ideologia lotti
sla iod dall. tﬂsfadmmdadlm

che rimasuglio di luna di miele con la stam -
pa e con gli eletfori, tesoretto importante in
questa fase, ma soprattutto con un pettego-
lezzo che ha dato un colore diverso alla sua
leadership tutta centrismo, moderazione, se-
rietd, 8'é sparsa la voce che Mr, Darcy, 'avvo-
eato di eui & innamorata Bridget Jones nel
suo famoso “Diario”, fosse ispirato praprio
all'avvocato Starmer, e cosl ogni tants qual -

cuno glielo chiede direttamente e lui rispon-
de che non lo sa, che la domanda va posia a

chi ha inventato Bridget, non a lui. Helen
Fielding ha infine risposto, ha detto che no,
Starmer non & Mr. Darey, ma ha comungue
i | leader laburista

che i due siano molto simili. Starmer & cosi
bravo, dignitoso e intelligente, ma pure pa-
reechio abbotfonato. Vorrei dirgli sempre:
‘Eddai, Keir, lasciati andare, scompigliati i
eapelli’. Lui non si erede sexy, ma lo &, o dav-
vero sexy”.

Ecco, sexy Starmer ora deve affrontare
il suo test sulla Brexit, invero poco sedu-
cente, anzi potenzialmente pericoloso.
Perché I'accordo del governo conservato-
re di Boris Johnson pone un dilemma al
Labour: appoggiarlo, respingerlo? Come
si ga, Johnson ha una grande maggioranza
& quindi non dovrebbe avere aleun biso-
gno del Labour, ma questo rende la posi-
zione di Starmer ancora pid delicata, per-
ché si ritrova oechi negli ocehi con i suoi
parlamentari e i suoi elettori e deve dire
che cosa pensa della Brexit. E come sta
ventando sua consuetudine, Starmer &
tentato dalla via meno dolorosa: 1’asten-
sione, (Pechazz segue o pagina duie)

i mille dubbi spesso senza senso

eon il Foglio arriva a dire che
sarebbe “un sogno se I'Europa, tulta insie-
me, seegliesse un giorno per far partire,

dalla casta degll anticasta
per creare rizzania e sperimentare nuove
frontiere nella ricerea del consenso: la dele-
gittimazione sistematica della tribis degli
esperti. Nella stagione della pandemia, molti
esperti, sedotti dal faseino della visibilita in
prima serata e da aleuni buoni eontrafti con
le case editrici, si sono laselati traseinare nel-
la lotta nel fango con altri esperti & hanno
contribuito, in modo certamente piit doloso
che colposo, a rafforzare Iﬁnunagme della
scienza indecisa, divisa, frantumata, incapa-
ce di offrire risposte unlvoehc e unitarie. La
volonta di creare a tutti i costi un grade mini

Iv é agitata

accanto a qumla idea ce n'é un’altra che la
nostra classe politica dovrebbe considera-
re; il glorno in cul i vaccini saranno dispo-
i leader dei prineipali partiti italia-
ni avranno Iintelligenza o no di farsi una
telefonata, di mettere da parte [ litigi e di
farsi fotografare tutti insieme in diretta tv
mentre si fanno vaceinare contro il Coyid-
187 Per combattere la cultura dell'uno
vale uno e proteggere il paese dalle
sirene del complumsmu volendo s ‘

pud partire anche da qui.

Lo stallo ¢’est moi

Farmechedeunhghmdoal Chi&Al §" h
governo Conte: “Tl M3s C d ipartiti sul
gli estremisti dal governo” Mes. “Prende appunti e non decide”

Roma, Sulla riforma del Mes non ¢f sard un
problema di numeri, assicura al Foglio Davide
Faraone, eapogruppo di v al Senato. Se non &
sul Mes che si valuta la

Roma, Media per il mediatore. E il notaio
dell'avvocato (del popolo), anche se poi non
ratifica mai. Domenica ha passato la giorna-

perché non avete firmato la risoluzione? “La te-
nuta si valuta sull identith europeista del gover -
o, che va riconfermata. La riforma del Mes non
riguarda solo Lo strumento in sé che & indispen-
sabile per far fronte alle spese della sanita diret-
te @ indirette che e troveremo nei mesi prossimi

a sostenere con la sfida della distribuzione del
vaceing”, {Allegranti segue o pagima quatirs)

tasu Zoom a i senatori grillini riot-
tosi Iimportanza del pacchetto” che ITtalia
«dovra approvare in Europa, Sottinteso: nien-
te scherzi sul Mes. Ma non |'ha detto. Perché
lessandro Goracel, il capo di gabinetto di

A si muove in un perimetro isti-
tuzionale. Anche se il suo capo, il premier
Giuseppe Conte, continua a mam‘larlu a tutti
i tavali politicl, 1o atiro)

scontri di piazza

E non sei forse ancora tu che su questa
piattaforma sfrenata hai consentito la dif-
fusione del video di Tiziana Cantone? “Non
fare confusione, E' vero che sono io il Mas-
similiano Zossolo di piazza San Giovanni.
Ma nun & vero che ho diffuso quel video di
Ho querelato per diffamazio-

ne, Quclln & qunlma di pite dclla fognaeio

diatico che le disavventure
del mondo seolastico & di un livello deci-
samente inaccettabile. Sugli organi di
stampa e negli interminabili dibattiti te-
levisivi prevale oggi il dilemma sulla
possibilith di passare le vacanze nella
seconda casa o il drammatico quesito
sul numero di commensali da invitare al
cenone di Natale e Capodanno piuttosto

non e'eniro”, C'¢ un pui
essere liquidato come spazzatura ma nep-
pure come nuovo giornalismo. “E infatti &
qualcosa di p\u complesso. Non pretendo
che tutti lo capiscano. Io la chiamo micro-
cronaca, Cronaca spi acconto le bor-
gate ma, a differenza del tromboni, io non
mi eredo Pasolini. To faceio un’altra cosa”.
Insomma, cosa fai? “Raceolgo frammenti di
quotidianita. 11 video del gabbiano che si
mangia il sorcio. 11 dipendente dell’Atac
che picchia il passeggero. Il cassonetto che
si incendia. I barbecue vietati durante il
lockdown. 11 gatto che piange. Gli animali
sui social funzionano. Non ho mai capito
perché”. Le immagini del Pincio, i video
della rissa fra adolescenti, non sono lo
seoop di un cronista ma i contenuti che ha
ricevuto e pubblieato un ex tecnico manu-
tentore di climatizzatori che é stato agli ar-
resti domiciliari per sei anni: “Avevano
chiesto dodici anni”. Titole di studio: terza
media. 1 Ttalia, quella rissa, 'na scoperta
cosi, “Lo puoi serivere. Non me ne vergo-

gno. In passato sono stato una testa calda.
Questo & vero. Ma ho pagato. Vengo da Ter
Beella Monaca. La periferia pii estrema di
Roma", E i tuof genitori? “Mestier] umili,
van operai” Nel 2012 ha creatola pagina
Facebook “Welcome to favelas” che “ovvia-
mente & stata oscurata, Siamo stati bannati.
Ci accusano di aver violato le loro poliey™.

siete spostati su Insta-

siamo spostati dwe e
consentita l'anarchia, Su Telegram sei 1i-
bero di fare quello che vuoi”. Anche di or-
ganizzare risse come & accaduto a Roma?
Ma cosa gestisci, una specie di Fight Club
telematico? “Welcome to favelas documen-
ta. Non organizza risse. Questo @ falso ™. 8i
parla di un canale che ¢ oggi seguito da
quasi due milioni di follower. Un milione
su Instagram. 500 mila su Telegram. Ma c'é
anche Tik Tok. Sono soprattutto giovani,
14-21 anni. E‘lmzmna in questo modo: “Sul

la nostra casella cf spediscono qualsiasi ti-
po di video. E* un flusso continuo. S«enzu

che sul dramma di milioni di
ragazzi costretti alla Dad, orrendo acro-
nimo che ci dice che si pud continuare a
studiare lontano dal luogo ove, da sem-
pre, si formano le menti dei nostri
13 sn:lmla

e perché nonostante tutti
ali furzl che mulll hanno fatto in questi
mesi, confrontati eon il tremendo tsuna-
mi del Coronavirus che ha travolto I'inte-
ro pianeta, non si sia riusciti a trovare
risposte concrete alle necessita dei no-
stri studenti.

Milioni di ragazzi restano ancora nella
loro stanza collegati (quando hanno gli
strumenti e le connessioni internet ne-
cessarie) con uno stuolo di docenti che
cercano di trasmettere loro quei messag-
gl culturali che abitualmente sono ac-
compagnati da gesti, espressioni degli oe-
chi e del body language che oggi sono
annullati e quantomeno me-
schermo di un pe.

Docenti abituati a scrutare e riprendere i
tentativi degli studenti di copiare dal com-

pagno di fianco, di leggere d:.simﬁlmqmlr

che appunto di matematica e farla franca col

C(N\‘ll’lw in classe, di mrlre all'sm!co del
lurante l'interrogazi

Momenti emozionanti che accompa-
gnano la nostra formazione, consolidano
il semso di socialita e di relazione che
formano legami straordinari che poi ri-
corderemo per tutta la vita con affetto e
commozione. faegus neiliinserto IV}

Il vaccino che verra

approvatoaLondra, aspettandol’Ema

Y autorizzazione del vaccino “pfizer-
BionTech” approvato dallAutorita

filiri. I nostro utente non vuol

0. Chiede 'anonimato”. Quanti messags
ricevi? “Quattromila al giorne”. Quanti gi-
rati hai sul pestaggio di Natale? “Quel po-
meriggio sono stati inviati circa 100 video™.
E tutto questo ti sembra normale? “E pensi
che oscurando una pagina impedirai una
rissa? E' chiaro che non mi sembra norma-
le. Vuoi sapere come & andata? Un ragazzo
del centro ha battibeceato con un uh.m di

inglese offre la at-
u-aw:rso la Iellura del foglietto illustrativo,
il cosiddetto “bugiardine”, di cominciare
ad avere aleune indicazioni sulla sua effi-
cacia etollerabilita. Ilvaccino approvatoin

pena !.arunnn dlspﬂmhlli gli ulteriori

piazza Erada
che sui social si erano dati appuntamento.
Il problema non & la rissa ma che a gquesti
ragazzi & rimasta solamente la rissa. Se gli
togli palestre, ballo, la birra, tornano ani-
mali. Vi fermate alle immagini e non cap]-
Le che slannp crescendo in questa manie-
". Un po' come sei cresciuto tu? Nella
I‘arelas? “Era un nome esotico, Mi piaceva
il suono, L'ho chiamato Welcome to favelas
perché favelas non & grigia come la parola
periferia”. {seguee a paging due)

Andrea’s Version

Essendo in Forza Italia a favore
del Mes, voteranno (quasi) tutti
contro il Mes. Essendo i grilloi-

%< di contro il Mes, voteranno
(quasi) tulti a favore del Mes. Evviva la
faceia: “La trasparenza & da imbecilli,
figliolo, la verita é sempre opaca”, rac-
comandé Daniel Pennae, seconde il
quale non bisogna fare troppe domande
perché “nessuno & autorizzato a chiederei
conto della nostra intimita”. Che detta co-
si va bene. #Maprendereperilculopure-
Pennac?

Y3

Questa in redasione alle 20.30

3.8iritiene che le pmm
me \‘alulanom ngunrderamm il vaceing
prodotto da Moderna e poi i
dalla collaborazione fra Astra Zeneca e
I'Universita di Oxford. Si attende intanto
la walutazlcne dell'Ema, l'autorith regola-
pende la disponibi-
lita anche per I'ltalia. Ci si augura che non
vi sia una gara di velocith, considerando
che vi & tutto il tempo per fare una valuta-
zione interagendo eon le ditte produttrici
per ottenere tutti i dati disponibili senza
fare aleuno sconto al rigore seientifico, tan-
to pilt necessario considerando che il vacei-
no & atteso da miliardi di persone. L'Ema
deve agme con tuttu |t tempo necessarie
senza sentire pressioni politiche o econo-
miche dovute all'urgenza di contrastare la
pandemia. (Silzin Garattin nellinserto [V)

0OGGI | PAGINA TRE

11 buon perimetro del
Recovery italiano,
Qual & ]a vera svolta

EDITORIALE
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GOVERNO CONTAGIATO

Dal Recovery al ricovero

Lamorgese positiva al Covid a meta cdm. vertice saltato, Bonafede
e Di Maio isolati. Conte prova il blitz per gestire da solo gli aiuti Ue

Nuovo flop tecnologico: ko la app dei rimborsi

Laura Cesaretti e Adalberto Signore

M 1l Consiglio dei ministri sulla gestione dei fon-
di del Recovery viene bruscamente interrotto dal-
la notizia della positivita al Covid della ministra
Lamorgese. Il governo finisce in isolamento per
precauzione. E Conte tenta di accentrare tutto.

alle pagine 2-3
servizi da pagina 2 a pagina #
CHI NON ASPETTA
LA MANNA DEI FONDI

di Nicola Porro

arlo Rivetti & figlio d'arte. La sua fami-

glia, prima con i tessuti e poi con I'inven-

zione del prét-a-porter, ha rappresenta-

to la moda e il made in Italy. I Rivetti
persero tutto (molto), ma Carlo si tenne il marchio
Stone Island. E in pochi anni lo rese un caso nel
mondo del cosiddetto sportswear: fattura 240 mi-
lioni con una redditivita da far godere. Remo Ruffi-
ni ha cinque anni in meno, non viene da Biella ma
da Como, anche lui con tradizioni imprenditoriali.
Rileva nel 2003 un marchio fallito che si chiama
Moncler e in quindici anni lo porta da pochi milio-
ni di fatturato a pil di 1,5 miliardi. Macina utili
come un ossesso, 600 milioni 'anno scorso, ed &
diventato un leader mondiale. Quota la sua azien-
da e oggi vale in Borsa piti di 11 miliardi.

Ieri Moncler e Stone Island si sono uniti. Si tratta
di un’acquisizione garbata (piil di un miliardo) da
parte di Ruffini. I Rivetti cedono il marchio, ma
entreranno nella holding che controlla il nuovo
gruppo. Stone, sarebbe una follia altrimenti, reste-
i autonoma. £ una Moncler, per semplificare, di
dieci anni fa: perd con una ricerca sui materiali
che in pochi al mondo hanno. 1l tutto & piu della
somma delle parti, questa & la scommessa.

1 due imprenditori sono molto riservati, innamo-
rati del loro lavoro. Rivetti accarezza i suoi tessuti
come se fossero una bella donna, Ruffini per un
bottone fuori posto potrebbe svenire,

Inun'Ttalia demoralizzata che aspetta il Recove-
1y fund come fosse un'assicurazione su un sinistro
non voluto, R&R hanno dato una bella lezione.
Hanno messo da parte le tipiche ambizioni e pru-
denza dell'imprenditore italiano. Non hanno pen-
satoal loro orticello, ma hanno creduto che il cam-
po si potesse allargare, cedendo ognuno un pezzo
di proprieta. Hanno sempre ritenuto che quello
che va bene all'azienda va bene anche a loro. E
non che quello che va bene alla loro azienda, va
bene all'Italia, come diceva I'Avvocato Agnelli.

In un momento in cui la politica & presa dalla
paura di scegliere, in cui le imprese crollano nei
lockdown mondiali, in cui ci si aspetta la manna
degli investimenti pubblici, questi due nostri cam-
pioni nazionali ¢i hanno dato una bella lezione.
Ma anche un esempio. Se si ha una direzione in
cui andare, una visione oggi si dice, anche nei

IL LIBRO DI ARMAROLI SUL PREMIER

«Vendicativo e trasformista»
Il primo saggio su Giuseppi

di Francesco Perfetti

|

apagina9

AVVOCATO DEL POPOLO Giuseppe Conte in crisi di consensi

NON SOLO SCONTRO ABRUZZO-GOVERNO

Virus, nuove restrizioni

Veneto a rischio «arancione»

Francesca Angeli e Patricia Tagliaferri

alle pagine 12-13

COME SPENDEREMO | 196 MILIARDI
Telemedicina, ecologia
e taglio dell'Irpef:

ecco il libro dei sogni

Gian Maria De Francesco

apagina 2

CHI NASCONDE LA REALTA
Peggiore, non «diverso»
Quei negazionisti

del Natale piu triste

di Giacomo Susca

apagina 15

ndi scrittori italiani

G www.ilgiomale.it
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STATALI GARANTITI
Nel pubblico
lo sciopero
batte il merito

di Pier Luigi del Viscovo

uant'é potente il sinda-

cato, se la principale

notizia sullo sciopero

del pubblico impiego &
che non fa notizia? Nei media
non ce n'¢ traccia ma, sotto la
coltre di silenzio stesa dalle re-
dazioni, sporadici articoli indi-
cano che tutti sono critici ver-
s0 questo gesto. Allora capisci
che i mass media stanno pro-
teggendo il sindacato. Da se
stesso, dalla fesseria cosmica
di aver chiamato uno sciopero
menire ci avviciniamo al Nata-
le pil triste, povero e privo di
calore a memoria d'uomo. Ri-
schia di essere un boomerang,
per ovvie ragioni,

Uno. Siamo nel mezzo di
una crisi epocale, in cui milio-
ni sono senza reddito o molto
decurtato, oppure rischiano
di perderlo quando il blocco
dei licenziamenti cessera. I di-
pendenti pubblici hanno rice-
wvuto sempre (...)

segue a pagina 6
De Francesco a pagina 6

QUANTE PROMESSE NON MANTENUTE

Sala si ricandida a sindaco
Ma la sua Milano non va

Chiara Campo

W Nel giorno di Sant'Ambrogio, la festa del
patrono di Milano, Beppe Sala sgancia la noti-
zia bomba. «Volevo essere totalmente sicuro di
avere le energie fisiche e mentali necessarie ad
impegnarmi per un altro quinquennio» spiega
in un video girato nella sua casa. La notizia
della ricandidatura del sindaco del Partito de-
mocratico apre i giochi in vista delle ammini-
strative 2021. Gli avversari del centrodestra so-
no gia al lavoro sui nomi per realizzare i «ribal-
toni», da Milano a Torino e Roma.

apaginas

«A RIVEDER LE STELLE» SENZA PUBBLICO. E IL TEATRO DIVENTA UN SET TV
Per la Prima alla Scala ci teniamo pure la Murgia

di Luigi Mascheroni

E la Scala del 7 dicembre diventd, per la Prima
e ¢'¢ da augurarsi ultima volta uno studio tv.

LITTIZZETTO NEL MIRINO
Salvate Luciana

Un unicum nella storia della lirica mondiale di-
venta un hashtag, #PrimallaScala, e i divani di
casa e dei social non si tengono piit: «Orgoglio e
bellezzal», «Che emozionel», «Che meraviglial»,
«Che stranezzal», «Che vocil», poesia pura... E il

dalle femministe
che combattono
anche la satira

L'IDEA DI UN PM
Troppi processi
E i magistrati
cancellano

i clandestini

Fausto Bileslavo

I reato di clandesti-
({ nita & totalmente

inutile. Se lo cancel-
lassero brinderei» & la frase
choc di Antonio De Nicolo,
il nuovo Procuratore capo
della Repubblica di Trieste.
1l capoluogo giuliano & il
terminale della rotta balca-
nica e quest’anno sono sta-
ti rintracciati in Friuli-Vene-
zia Giulia 5.032 immigrati
illegali. Per questo le parole
di De Nicolo sono destinate
a fare rumore e renderanno
felici Ong e sinistra pro ac-
coglienza. Una punzecchia-
tura, ma De Nicolo pone il
problema dei fascicoli fer-

]
; momenti di crisi & possibile investire. Anzi, pro- pubblicd tivu - lo dira lo share (...) . 2o mi nei tribunali di tutta Ita-
= prio oggi si possono mettere quelle basi per rende- di Massimiliano Parente lia. E la politica si spacca.
2 re sempre pitl forti le nostre aziende. Se i politici lo segue a pagina 27 apagina 20 apagina 18
 capissero, non litigherebbero sulle task force. OPERA Michela Murgia Franini e Gavazzeni a pagina 27
i !- Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 10
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Milano, con tanto di servizio tamponi-fast. E droga

La discoteca si fa abusiva
in mancanza di meglio:
63 protetti da body guard

Vazzana a pagina 14

T 'ﬂ Milano, nel giorno di Sant’Ambrogio
p’-E 1 Il sindaco Sala
rompe gli indugi
«Mi ricandido»

Hingoia a pagina 10

,.

ristora
INSTANT DRINKS

L’'Europa si vaccina, I'ltalia arranca

La Gran Bretagna parte oggi, Francia e Germania ai primi dell'anno. Bassetti: «Noi solo a fine gennaio, bisogna accelerare»
Guida a divieti di Natale: domande e risposte. Maggioranza spaccata sul recovery. Nel piano di Conte c'é anche il taglio dell'Irpef

| virologi del «sara terribile»
Pessimisti,
disfattisti

0 menagramo?

Alessandro Milan
isognerebbe ripartire
dai cari vecchi prover-
bi. Come quello che

invita a guardare il bicchiere
mezzo pieno. Spieghiamolo a
quei virologi che con faccia se-
riosa e voce grave compaiono
ogni giorno in tv per ammonir-
ci che il peggio deve ancora ve-
nire. Gia i tempi sono grami,
con molte vittime e milioni di
italiani che si chiedono se I'an-
no prossimo riusciranno a con-
servare la salute e il lavoro. In
questo quadro a tinte fosche,
ci mancava il pessimismo distil-
lato goccia dopo goccia. Tu sei
Il a scervellarti per capire
dall’ultimo dpecm chi invitare a
pranzo a Natale e compare Cri-
santi ad ammonirti: «Il peggio
avverra dopo le feste, con que-
sti numeri non potremo ripren-
dere una vita normale»,

Continua a pagina 2

LA STAGIONE DELLA SCALA APRE SENZA PUBBLICO E TITOLO D'OPERA
SHOW IN MONDOVISIONE CON STAR DEI.LA LIRICA E VIDEOPROIEZIONI

'LAPRIMAVOLTA

e Palma alle pagine™28 e 29

Altri servizi nelle Cronache * *+

Servizi
da pag. 3a pag. 9

Milano

Centro via Corelli
Tentato suicidio

scatena la rivolta
dei migranti

Servizio nelle Cronache

Milano

Il biglietto sul bus
con la carta

di credito

A io nelle Cr

Milano
In 88mila case
si vive

con 400 euro

Balzarotti nelle Cronache

ggi il via nei negozi, 6mila richieste al secondo | La mossa del menestrello spiazza i fan higtlatal '_ b %
=Scatenati per il cashback Dylan vende i diritti per combattere | sinta
Il sito va subitointilt | E incassa 300 milioni :
Perego a pagina 11 Di Clemente a pagina 13 ~—:‘-":--~-
) -
i ! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 11
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Giovedi ’ExtraTerrestre

AGRICOLTURA La fiieraetica dellarete
No Cap creata da Yvan Sagnet nella
terra dei migranti-schiavi. La storia
delle contadine liberate dalla violenza

Visioni

LascaLa Un'inedita prima streaming
perilteatro milanese al tempo

del Covid: in scena 21 big della lirica
Fabio Vittorini pagina 15

Culture

EPICA CINESE Bill Hayton, Kemry Brown,
Daniel Bell, David Shambaugh e Wang
Peitra storytelling e soft power

Simone Pieranni pagina 12
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Lidia Menapace

tiamo affrontando una

pandemia terribile,

ogni giorno contiamo
centinaia di morti, milioni di
persone sonoin gravi difficol-
ta economiche, stanno perar-
rivare i miliardi del piano eu-
Topeo, e, in questa situazio-
ne, si parla di crisi di gover-
10, Se ¢i mettiamo nei panni
diun comune cittadino, I'im-
pazzimento della giostra poli-
tica rasentala follia,
Ma il buon senso, lo dicono
T'esperienzaelastoriadel no-
stro Paese, non sempre cam-
mina di pari passo con la poli-
tica. Soprattutto di quella
che ha in mano le sorti nazio-
nali e quindi maggiori re-
sponsabiliti per quello che
potrebbe accadere. Perché il
paradosso & che le spinte pitl
forti anti-governative non
vengono dalle opposizioni -
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apace ha lasciato il mondo che aveva
cercato di cambiare, sognando un comunismo pacifico,
solidale e aperto. Bello e costruito da donne e da uomini
capaci di scavare la realtd: sotto la superficie banale
dei segni. Il nostro saluto con Luciana Castellina,
Vincenzo Vita, Mauro Paissan, Giuliana Sgrena,

Carlo Smuraglia pagine 18,17, 18

mainl

www.ilmanifesto.it

ifesto

SCONTRO IN CONSIGLIO DEI MINISTRI SUL RECOVERY PLAN

euro 1,50

opaca e presenta profili diinco-
stituzionalitas. Con sullo sfon-
dol'intervistacon la quale Ren-
zi era andato un passo dal dare
il benservito al governo, I'af-
fondo dice tutto sullo stato del-

re oggi, con il voto contrario
dei renziani. Ma I'approvazio-
ne & un trucco che serve al Pd
per non dire essere d’accordo
con Iv. La governance non sard
infatti inserita, come da proget-

guai: Iv, il Pd e probabilmente
Di Maio chiederanno un «cam-
bio di passo». E il Colle conside-
ra ormai inevitabile un chiari:
mento tra Conte e la sua mag-
gioranza. COLOMBO A PAGINA 2

W0 Si riduce a qualche non peri-
colosa unita il dissenso dei 58,
l'ultima fibrillazione sul Mes la
provoca Iv che sirifiuta di firma-
rela prima versione della mozio-

- - - -
e «Gabina di regia» ad altatensione
DIUNA CRISI
DIGOVERNO WE La ministra Bellanova, Iv. @  le cose. Dopo lo scontro dieri  todel premier, nellalegge dibi- | DOMANIIL VOTO
Y Vermance del Recavery appare  7ata ds Conte dovreboe passa.  nator quando. amverano + | IVI@S, il governo aggira Postacolo

ne. Ma domani Conte escluderd
automatismi trariforma del Fon-
do salva stati e suo impiego. Rin-
viando la crisi di una maggioran-
Za SOLto Stress. FABOZZIAPAG. 3

che legitti ma an-
che stancamente, chiedono a
Conte di dimettersi.

—segue apagina 19—

SORRENTINO (FP-CGIL)  [allinterno
«Noi pubbliciin sciopero,
chiedlamo assunzioni» Zonarossa L’Abruzzo esce
e | Diffida del governo
p » ANDREA CARUGATI PAGINA &
E milano Sala; «Ho energie
= : per ricandidarmi»
L. ) o 3 ROBERTO MAGGIONI PAGINAS

Ml Domani sciopero dei dipendenti
pubblici per il rinnovo del contratto e
perun pianostraordinariodi 500milaas- | Anniversari G(}Ipe Bm’ghese

ioni. Cgil, Cisl e Uil chiedono inol- . . %
tre al goveri]o la stabilizzazione di 450 LE carte 1n5d1te dd Sld
mila precari. Intervista alla segretaria del-
la Fp-Cgil Serena Sorrentino: Lottiamo | DAVIDE CONTI PAGINA 19
peri diritti di tutti. FRANCHIA PAGINA 4

EGITTO/EUROPA
Zakirestaincarcere,
Macron celebra al-Sisi

Bl Dopo un'udienza-farsa (sette ore per
700 prigionieri), a Patrick Zaki é stata rin-
novata di altri 45 giorni la detenzione.
Nelle stesse ore il presidente egiziano
al-Sisi veniva accolto a Parigi da Macron
edal suo mantra poco illuminato: la ven-
dita di armi non dipende dal rispetto dei
diritti. DRAGONI, NEGRI A PAGINA 10

Lele Corvi
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1l libro

Maradona da vicino
P'ultimo re di Napoli
in regalo ai lettori

Francesco De Luca a pag. 21
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soloin Campania

&

1l commento
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AL PAESE

Alessandro Campi

osa ha in testa esatta-
mente Matteo Renzi?
Vuole fare cadere il governo
nato proprio grazie a un suo
guizzo politico nell'estate del
2019? Oppure minaccia la cri-
si solo per avere piu agibilita
(e magarianche qualche inca-
rico o poltrona) per il suo par-
titino ora che ci saranno tanti
soldi da distribuire in grandi
opere e grandi progetti? Espri-
me preoccupazioni per il Re-
covery Fund mentre in realti
cit che lo preoccupa davvero
&la futura legge elettorale?
Renzi, da quando ha perso
il referendum della vita, la-
sciato il governo e abbandona-
to il Pd, ha un problema, in
senso lato, di ibilita politi-

Il Recovery taglia le tasse
boom investimenti al Sud

»Ecco il piano: gitt Trpef sui redditi tra 40mila e 60mila euro. Fondi per green e digitale
Arrivano cento miliardi per l'occupazione, scuola, ricerca e infrastrutture nel Mezzogiorno

Pronto il piano del governo
per il Recovery Fund. E i
fondi Ue da spendere in Ita-
lia, secondo i nuovi calcoli,
aumentanoa 212 miliardi di
euro. Priorita alla riforma
fiscale per lavoratori dipen-
denti ¢ autonomi: I'ipotesi &
abbassare I'lrpef sui redditi
tra 40 e60 mila euro. Al Sud

‘boomd'investimenti.
Cifoni e Santonastaso
allepag.2e3

Lamorgese positiva, tampone ai ministri
La gestione spacca il governo
alta tensione Conte-renziani

La governance sul Recovery
continua a creare frizioni e
‘malumori nella maggioranza
di governo. Intanto il Mini-

stro dell'Interno, Luciana La-
morgese, ¢ risultata positiva
alCovid. Tamponi ai ministri.

Contiapag. 4

Seconda elementare in classe

Campania, contagi in calo
restano alti i ricoveri

ma zona gialla pit vicina
Contagi in calo, ma lentamente. Re-
stano alti i ricoveri ma la zona gialla

inCampania appare pill vicina.
Mautone apag. 7

Soldi e salute

To batte Immuni
la sfida delle app
tra egoismo

ed altruismo
Antonio Pascale

¥ &uno scontro in corso.
Tradue applicazioni.
Una, 'Appl0, necessaria per
ottenereil bonus cashback, &
moltoricercata, oltre 6 mila
richieste al secondo, tanto
chesito PagoPa¢inseria
difficolta (anzi, & in parte
collassato). L'altra, 'app
Immuni, non ha maiavuto
questi problemi, infatti
langue, e proprio perchéla
usanoin pochi, @ inefficace
perilcontrasto della
pandemia. Eppure, in fondo,
sono dueapp altruistiche.
Continuaa pag. 42
Bisozziapag.5

ca. Si pensa male di lui anche
quando lui dice bene. Si so-
spetta sempre che dietro le
buone intenzioni ci siano cat-
tive azioni o retropensieri
non confessati. Il che per un
politico che voglia conquista-
re il consenso (riconquistare
nel suo caso) & davvero un bel
problema. Soprattutto guan-
do la plausibilith di cid che si
sostiene si somma all'intem-
pestivita.

Lo si sta vedendo in queste
ore. Le cose che dice il leader
di Italia Viva sono in gran par-
te sensate e pit che condivisi-
bili, ma qual &l loro fine rea-
le? E il momento & davvero
quello giusto per dare batta-
glia? Dice: abbiamo fatto na-
scere questo governo per non
dare pieni poteri a Salvini,
non per darli a Conte. (Ap-
plausi). Dice: basta creare con-
tinuamente task force e comi-
tati di esperti, abbiamo gia
tanti dirigenti ministeriali, al-
ti burocrati e funzionari per-
fettamente in grado di proget-
tare e realizzare il futuro del
nostro Paese. (Segnali di viva
approvazione).

Continua a pag. 43

Sant’Antimo Amputato dopo una lite: io, abbandonato da tutti

La rabbia di Gaetano
«Ho perso le gambe
e anche i miei amici»
Marco Di Caterino

uattro devastanti inter-
venti chirurgici, uno per
Tl'afrputazione di entrambe le
gambe. E il calvario che staaf-
frontando Gaetano Barbuto
Ferraiuolo, il 2lenne di
Sant’Antimo ferito alle gambe
a colpi di pistola la sera del 20
settembre, mentre tornava a
casa in auto con un amico, al
termine di una lite nata per
motivi di viabilith. Settanta
glorni in ospedale. E non & fini-
ta. Il processo di rieducazione
sarh lungo e lento: «Ma torne-
rd a correre con le protesi», di-
ce. Ma Gaetano confida con
amarezza: «Sono stato lascia-
to solo da tutti, soprattutto dai

mielamici».
In Cronaca

Da Pavese a Orwell, diritti scaduti

Quei grandi della letteratura
che tutti possono ristampare

Massimo Novelli

i chiama pubblico dominio,

Vuole dire che, quando sca-
de il diritto d’autore di un’opera
letteraria, chiunque potra
ripubblicarla o riprodur-
la a piacimento. Anche
facendone seguire un
«prequel», ossia gli an-
tefatti della storia nar-
rata in quel tale libro,
del tutto arbitrario. In Ita-
lia il 2021 dei romanzi e degli
serittori e serittrici non pil sot-
to copyright non prevede pre-
quel, ma si segnala degno di no-

ta con prevedibili ristampe in
versione economica. In Europa,
in genere, quei diritti vengono
meno a 70 anni dalla morte
dell'autore. E I'anno nuovo por-
ta con sé anniversari eccel-
lenti. Nel 1950, infatti, so-
nomorti Edgar Lee Ma-
sters, George Orwell,
Cesare Pavese, Edgar
¥ Rice Burroughs (il crea-
tore di Tarzan), George
Bernard Shaw, Trilussa
(Carlo Alberto Salustri), ma
anche Francesco Jovine e Raf-
faele Viviani.

Apag.15

IL_MATTINO - NAZIONALE - 1 -

Melina Chiapparino

Ivaccino anti Covid potreb-
be essere gia sbarcatotra le
comunita cinesi in Campania
dove il mercato nero sarebbe
ancora circoscritto a pochissi-
mi«eletti», colorochehannoi
giusti «agganci». E fa riflette-
re che finara, a Napoli, risulti-
no positivi soltanto cinque ci-
nesi suuna comunita di 5mila
persona. [l rappresentante a
Napoli: «Non escludo che I'an-
tidoto stia circolando».
Apag.7

_

08/12/20 ----
Time: 08/12/20 00:08

Napoli, l'intrigo
del vaccino
arrivato dalla Cina

»In citta ufficialmente solo 5 cinesi positivi su 5mila
11 capo della comunita: non escludo circoli 'antidoto

La storia di Zalando

1l manager lascia
«Prima la carriera
di mia moglie»

3

s

Pierantozzia pag. 13

IL CATALOGO
DI NATALE

K e
f

mavisgolt
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ILGIORNALE DEL MATTINO

Commentale notizie su ILMESSAGGERDIT (D)

Ceduti
Bob Dylan vende

600 brani

tutte le sue canzon

i diricti a Universal
per 300 milioni
Marzi a pag. 25

Governo in bilico
Le manovre
di Palazzo
dannose
per I'Ttalia
Alessandro Campi

osa ha in testa esattamen-

te Matteo Renzi? Vuole

fare cadere il governo na-

‘to proprio graziea un suo
guizzo politico nell’estate del
20197 Oppure minacciala cri-
si solo per avere piu agibilita
(e magari anche qualche inca-
rico o peltrona) per il suo par-
titino ora che ci saranno tanti
soldi da distribuire in grandi
opere e grandi progetti?
Esprime preoccupazioni per
il Recovery Fund mentre in
realth cid che lo preoccupa
davvero ¢ la futura legge elet-
torale?

Renzi, da quando ha perso
il referendum della vita, la-
sciato il governo e abbando-
nato il Pd, ha un problema, in
senso lato, di credibilith poli-
tica. Si pensa male di lui an-
«che gquando lui dice bene. Si
sospetta sempre che dietro le
buone intenzioni ci siano cat-
tive azioni o retropensieri
non confessati. Il che per un
politico che voglia conquista-
re il consenso (riconquistare
nel suo caso) & davvero un bel
problema. Soprattutto quan-
do la plausibilita di cio che si
sostiene si somma all'intemn-
pestivita.

Lo si sta vedendo in queste
ore. Le cose che dice il leader
diltalia Viva sono ingran par-
te sensate e pill che condivisi-
bili, ma qual & il loro fine rea-
le? E il momento & davvero
quello giusto per dare batta-
glia? Dice: abbiamo fatto na-
scere questo governo per nomn
dare pieni poteri a Salvini,
non per darli a Conte. (Ap-
plausi). Dice: basta creare
continuamente task force (...)

Continua a pag. 20

Nello Sport

Stasera Champions
Lazio-Bruges, basta
un pari per gli ottavi
Mondiali 2022, Italia
girone favorevole

I Hessanaero

INIZIATIVA VALIDA
PER ROMA E PROVINCIA

messaggerocas

Meno tasse per il ceto medio

»Recovery, piano per ridurre I'Irpef ai redditi tra 40 e 60 mila euro. Il fondo sale a 212 miliardi
Oltre meta dei contributi europei per digitalizzazione e “green”. Quasi 20 miliardi a scuola e ricerca

ROMA In base a nuovi calcoli, i
fondi Ue da spendere in Italia
aumentano a ben 212 miliardi
di euro. Di questi per le rivolu-
zioni “verde” e digitale & stata
prevista una maxi dote da 123
miliardi. Pronto il piano del go-
verno per il Recovery Fund. Ma
prioritaria sara anche la rifor-
ma fiscale per lavoratori dipen-
denti e autonomi: l'ipotesi & ab-
bassare I'Trpef sui redditi tra 40
e 60 mila euro. In programma
anche il cambiamento radicale
di giustizia e pubblica ammini-
strazione.

Cifoniallepag.2e3

Lite sulle risorse Ue

Colle preoccupato
Caos maggioranza
verso la verifica

Marco Conti

uirinale preoccupato, go-
verno verso la verifica.
Per Mattarella serve un
cambio di passo, dopo i

conti insicurezza.
Apag. 4

Un polpo per amico
la mia vita & cambiata

Tl filmaker Craig Foster, 52 anni

r me Parla lo scrittore Lagic

«Risse in piazza, colpa anche nostra»

ROMA «Quelle risse, eventi “nor-
mali”, Il vostro concorso un se-
gnale veros. Intervista allo scrit-
tore Nicola La-
giofa sul con-
corso inmemo-
ria di Emanue-
le e Willy:
«L'iniziativa

del Messaggero
& positiva, ma
le istituzioni
faccianolaloro
parte, Lo serit-
tore interviene
sul caso del Pin-
cio: «Il Covid

FORTUNA
PER IL TORD

Buongiorno, Toro!

App 10 in tilt, ¢’& il problema Spid

Ingorgo informatico e partenza lenta
il cashback taglia fuori gli anziani

ROMA L'app 10 della
Pubblica amministra-
zione € andata in tilt
appena si sono aperte
le porte del cashback
di Natale: da ieri & pos-
sibile aggiungerelein-
formazioni della pro-
pria carta nella sezio-

ne “Portafoglio”, ma
I'elevato numero di ri-
chieste di accesso si-
multanee ha fatto ca-
pitombolare il siste-
ma. Tante le difficolta
soprattutto tra gl an-
ziani.

Bisozziapag. 5

Inglesismi inutili

Noi, l'unico Paese
che rinuncia
alla propria lingua
Federico Guiglia

cosi, dopo il lockdown e il

Fund, mancava-

no solo il cashback el ca-
shless.

Continua a pag. 20

Francesco Malfetano

hi firma una falsa autocerti-
ficazione rischia sei anni.
Sulsito del governo le rispo-
ste ai dubbi sul Dpcm. Dal
no alle seconde case al si per le
coppie distanti. E' sempre per-
messo muoversi per mggiunge
re genitori soli o amici non auto-
sufficienti. Ma da soli, quindi
senzaaccompagnatori, e unica-
mente per «scopidi assistenzar.

Satta a pag. 25
f Apag.6

Cristina Marconi

Tl processo s e
3 13 : per voil'ultimo quartoin
Tum lcontro dl lul Vergine, campo della fortuna,
1i che forma ben 6 aspetti con
Cos_l 1 bl‘al'lCO altri pianeti, tutti ufficialmente
uccise Ema_l'luele efelicemente a vostro favore.
Unosoltanto purtroppoin
AldoSimoni questa fase sioppone, e si
eMarina Mingarelli tratta proprio della vostra

manuele Morganti, ucci-
s0 a calel e pugni. «Li im-
plorava di lasciarlo sta-
te». E alle battute finali il
processo d'appello, la deposi-

stella guida, Venere, diventata
improvvisamenie critica nei
vastriconfronti. Come si vince
inamore? Con il silenzio.
Auguri.

‘DRIPRODUZONE RISERVATA

on ha retto al dolore, Melin-

da Colman, cal senso di im-

potenza ediin-

giustizia da- A
vantiallastoriatra-  §¥
gica di sua figlia
Daisy, star di Net-
flix, violentata a 14
anni a una festa e
morta suicida ad
agostodopo anni di
depressione e dopo
aver scoperto che,
in seguito allo stu-
pro, non poteva piti avere figli. E

Cene, spostamenti
e vacanze: ecco
le regole di Natale

» Autocertificazione falsa: pene fino a sei anni
Ma le coppie lontane possono ricongiungersi

Alta Velocita

La liberalizzazione
dei treni lancia

le Frecce d’Europa
Giorgio Ursicino

dell'Alta Velocita. Treni-

arte la liberalizzazione
Plaliapmmx. Apag.23

Daisy, star di Netflix, morta 4 mesi fa. La mamma I'ha seguita

Madre e figlia unite nel suicidio

La sentenza
Con il Reddito
comprava droga:

carta bloccata

ROMA Spende il reddito di cit-
tadinanza in droga, e il giudi-
ce gli revoca il beneficio. Non
éservitoanullalescamotage
della madre che ha deciso di
sottrarre la card al figlio,
trentenne con problemi di di-
pendenza. Per questo & stata

haaccentuato il nichilismos. zione dell'amico del cuore. L'aroscopoall'interno  sié&toltalavita. ancheaggredita.
Musolinoa pag.16 Apag.16 Apag.12 Picruccia pag. 14
*€ 1,20in Umbria, €1,40 nelle altre regioni. idiani(r province di Matera, Lecce, Brindisi 2 Taranto, IL gl 1.20, 14 tadio € 1.40;
1 di Bari e Foggia, L Stadio € 1,50

nel Molise, I
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Nazionale
Il disastro nel Modenese L'anniversario di Corinaldo
Cronaca di un'alluvione «Mia figlia mori
quasi annunciata in quella
«Fiumi a rischio da anni» notte maledetta»
Pederzoli e Tomassone a pagina 14 ———-~ | servizriapagina1s

ristora
INSTANT DRINKS

L’'Europa si vaccina, I'ltalia arranca

La Gran Bretagna parte oggi, Francia e Germania ai primi dell'anno. Bassetti: «Noi solo a fine gennaio, bisogna accelerare»
Guida a divieti di Natale: domande e risposte. Maggioranza spaccata sul recovery. Nel piano di Conte c'é anche il taglio dell'Irpef

| virologi del «sara terribile»
Pessimisti,
disfattisti

0 menagramo?

Alessandro Milan
isognerebbe ripartire
dai cari vecchi prover-
bi. Come quello che

invita a guardare il bicchiere
mezzo pieno. Spieghiamolo a
quei virologi che con faccia se-
riosa e voce grave compaiono
ogni giorno in tv per ammonir-
ci che il peggio deve ancora ve-
nire. Gia i tempi sono grami,
con molte vittime e milioni di
italiani che si chiedono se I'an-
no prossimo riusciranno a con-
servare la salute e il lavoro. In
questo quadro a tinte fosche,
ci mancava il pessimismo distil-
lato goccia dopo goccia. Tu sei
Il a scervellarti per capire
dall’ultimo dpecm chi invitare a
pranzo a Natale e compare Cri-
santi ad ammonirti: «Il peggio
avverra dopo le feste, con que-
sti numeri non potremo ripren-
dere una vita normale»,

Continua a pagina 2

LA STAGIONE DELLA SCALA APRE SENZA PUBBLICO E TITOLO D'OPERA
SHOW IN MONDOVISIONE CON STAR DEI.LA LIRICA E VIDEOPROIEZIONI

LAPRIMAVOLTA

iudici e Palmaalle p™28 e 29

¢ Al
Ala 2

Servizi
dap.3ap.9

Bologna, il ristoratore

Addio al simbolo
del ‘Donatello’:
@ morto Ferruccio
Fanciullacci

Bassini in Cronaca

Bologna, Polizia postale
Acquisti online,
boom di truffe
Come difendersi

Servizio in Cronaca

Bologna, la sorpresa
Virtus-choc:
esonerato
coach Djorjevic

Selleri nel Quotidiano Sportivo

-0ggi il via nei negozi, 6mila richieste al secondo

'~

La mossa del menestrello spiazza i fan

e s 1

— < The
-Scatenati per il cashback Dylan vende i diritti per e ;
Cl d
Il sito va subito intilt | E incassa 300 milioni A
Perego a pagina 11 Di Clemente a pagina 13 ~—:‘-":--~-
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i ! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 15



martedi 08 dicembre 2020

Il Secolo XIX

MARTEDI 8 DICEMBRE 2020

IL SECOLO XIX

QUOTIDIANO FONDATONEL 1886 - EDIZIONE BENOVA

1,50€ - Anno CXOG(V- NUMERD 291, COMMA 20//B. SPEDIZIONE ABB. POST - GR 50 - MANZONI & C.8.P.A.: Per lapubblicita su L SECOLO XX e RADIO 19 Tel 010.5388

SCALA. LA PRIMA LIVERMORE-CHAILLY
DIVENTA AUTORITRATTO DELLTTALIA

ALBERTOMATTIOLI/ PAGINA 31

LOSPETTACOLO
La grande musica si fonde
con prosa, pittura e danza

MARGHERITA RUBIND / PAGINA 31

LAMORGESE SCOPRE DI ESSERE POSITIVA DURANTE LA RIUNIONE, DI MAIO E BONAFEDE IN ISOLAMENTO

Governo, € una corsa a ostacoli:
litiga sull’Ue e il Covid lo blocca

Non c'® intesa sulla gestione dei fondi. La riforma del Mes potrebhe passare coi voti di tre senatori di Cambiamo!

LE FAMIGLIE

Sisterna in tilt
Falsa partenza
per cashback

Francesco Margiocco

Comincia male la novita del ca-
shback, il meccanismo che pre-
vede rimborsi proporzionali
agli acquisti con carte di credito
odidebito. Molte migliaia diita-
liani si sono impantanati nelle
procedure elettroniche di iscri-
zione, che si concludevano qua-
sisempre con il messaggio: “Si¢
verificato un errore, riprova”. E
il terzo flop simile dopo quello
del bonus Inps per gli autonomi
equello del bonus monopattini.
SERVIZI/ PAGINAS

Specchio d'ltalia,
una tredicesima
per anziani fragili

11 Natale in tempo di Covid si
annuncia difficile per molte
famiglie, e per gli anziani in
particolare. Da una costola
della fondazione La Stampa -
Specchio dei tempi & nata per
questo la fondazione Spec-
chio d’Italia, che ha lanciato
un piano di aiuti che tocca an-
che la citta di Genova. 1l pro-
getto e quellodiaiutare anzia-
ni fragili di oltre 70 anni con
la pensione minima, erogan-
do una Tredicesima dell’Ami-
ciziada300euro.

L'ARTICOLD /PABINA 21

11 governo giallorosso si trova alle
prese con lo snodo probabilmente
pitdifficile dalla sua nascita. Conti-

ROLLI

ILRETROSCENA
Mario De Fazio

nua lo scontro interno sul Recovery
Plan, con i renziani che ribadiscono
il no a una struttura indipendente
per la gestione dei fondi europei.
Probabilmente saraundecretoade-
finire la struttura della cabina di re-

CI SARA
UNA CABINA
DI REGIA

RECOVERY

gia. Intanto il governo fa i conti con
il contagio: la ministra Lamorgese &
positiva. Anche il voto sul Mes preoc-
cupa. Ma lariforma potrebbe passa-
reconvotidei senatori totiani.
SERVIZI/ PAGINE 2-T

Da Toti un messaggio
sul futuro del centrodestra
Fd é tensione con Salvini

PER

PROIETTARE
UN FILM

6IA VISTO

Telefonata dai toni accesi tra Toti
e Salvini sulla non belligeranza di
Cambiamo!. Il governatore ligure
nonaccettadiseguire lalineadeci-
sa a tavoli del centrodestra a cui
nonpartecipa.  LUARTICOLO/PAGINA4

|l Genoa sfiora il colpo, 1-1 della Fiorentina al 98'

L'esternodel Genoa Pellegrini si fa strada tra due avversari (LaPresse) LINVIATO ARRICHIELLO ESCHIAPPAPIETRA / PAGINE 34 E 35
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ECONOMI

|

Porto di Genova,
ok al salvataggio
della Culmv

AlbertoGhiara

I camalli genovesi sono salvi.
L’accordo raggiunto ieri nel Co-
mitatodi gestione del portosul ri-
sanamentodella Compagnia uni-
ca, valido finoal 2024, sostenuto
sia dai terminalisti di Confindu-
stria sia dal sindacato, disinne-
sca unodei nodi piti spinosi della
portualita genovese degli ultimi
anni, ossia 'instabilita finanzia-
ria del pool di manodopera por-
tuale. «I contenuri sono allavan-
guardia dal punto di vista del la-
voro portuale», commenta Paolo
Emilio Signorini, presidente
dell’Autorita di sistema portuale
di Genova e Savona, Al contribu-
to di 870 mila euro dei terminali-
sti fa da contraltare un meccani-
smo di controlli perché i conti
nonvadano fueri controllo.
LARTICOLO/ PAGINALZ

Sufisco e spiagge
€ ancora possibile
mediare conI'Ue

GIUSEPPE GIACOMINI

a fiscalita per le Autorita
Lpnrma]i e le concessioni

delle spiagge sono due pro-
blemivecchiche arrivano al petti-
ne. Cominciamo dal primo. La
querelle relativa al regime fisca-
le delle Autorita portuali & stretta-
mente legataal sensibilissimo te-
madellaconcorrenza e degli aiu-
ti di Stato, la cui base giuridica &
costituita dagli articoli 107 e se-
guenti del Trattato sul funziona-
mento dell'Unione europea. In
parole semplici, gli Stati mem-
bri, in via generale, non possono
elargire atuti diretti né indiretti
(anche attraverso agevolazioni
fiscali) alle imprese nazionali, fa-
vorendone talune e falsando o
minacciandodifalsarela concor-
renzasul mercatointerno Ue.
L'ARTICOLO/ PABINATL

APERTI TUTTI | GIORNL
DALLE B ALLE 20
coN ORARIO CONTIHUATOD
ANCHE LA DOMENICA

. | o\
ONSEQNE A DOMICILIO
INITUTTA(LA CITTA'
AL LUNEDI AL SABATO
e e A

Teri, quando ho sentito il premier Conte parlare di rivolu-
zione digitale, ho pensato a quante altre rivoluzioni ab-
biaintrapreso, consprezzo del pericoloe dellastoria: lari-
voluzione del nuovo umanesimo, la rivoluzione indu-
striale, la rivoluzione culturale, la rivoluzione del fisco.
Rivoluzione ormai ¢ una parola come dimettiti o vergo-
gna, passa inosservata perché non vuole dire pitl niente.
Salvini ha proclamatolarivoluzione liberale, larivoluzio-
nefiscale (pure lui), del buonsenso, del sorriso, dell'immi-
grazione e dell’autonomia. Beppe Grillo ne ha promosse
e perdute piti di Aureliano Buendia. Potrei andare avanti
per ore, ci sono rivoluzioni berlusconiane, occhettiane,
dipietresche, ma non posso trattenermi dal ricordare la
mia preferita, roba di 15 anni fa: un accordo fra Udc e

Aspettando la rivoluzione

MATTIA
FELTRI

Udeurche fuchiamato rivoluzione da Mastella. Che civo-
lete fare? Anche le rivoluzioni piti serie sono fondatrici di
una rinnovata stabilitd, di cui fu formidabile testimone
un compagno di prigionia di SolZenicyn, Antolij II'ic Fa-
stenko, finito al gulag al tempo degli zar perché bolscevi-
coerimastoal gulag al tempo deisoviet perché non abba-
stanza bolscevico. Una voltasidiceva che le rivoluzioni di-
ventano conservatrici appena si compiono, ora possiamo
dire che lo diventano appena si annunciano, Giusto cosi,
sempre megliounarivoluzioneversandovino che versan-
dosangue. Einfatti, fra tanti rivoluzionari da cui ci lascia-
o incantare come pecore, un giorno ne arrivera uno col
suo programma rivoluzionario, ossia nessuna rivoluzio-
ne. Staiavedere che &lavoltache cambiaqualcosa. —

Locarion Pes

Pratiche Automobilisti

FILIALE: G
FILI SE
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ilmaggior rumerodidissidentiin vi-
seadel voso di domand, irenziani tira-
ok corda, purassicurendol s fnake
per domani. P e Mg3: vogliono un

ministera. apging

CONVENZIONE CON IL MEF > s

el compliance semibra sempee plis

it % LINTERESSE MAZIONALE
Dulc_“ s wt;lﬁmc interminidi LARIFORMA .
N G RN B e DEL MES NON

ol froete del v, (arpe bl stareal ! 3
ma dal 2021 6 risale a 14,1 PB deirimborsi ondinar avorat ri- PERFE‘ITA, MA

edi inves, i gist, per SERVE ALLTTALIA
delle Enmrane, complicelosopalanod-  quelli prioriar, come ad esemplo

@ bar= ———
nedellativithdiriscossions Anchela e 1 i di Larenszo Codogno
convenzionetrailminksierodel oo~ sul templ di g a3
nomias| Ageneia
meamn, rivedendo g indicior: olire e inmedia, per il 20201 trgenidiTg «  Moncler acquista ks modenese Sporiswear Company, che detiens fl mar-
al dato sul rocupero da contrasso sl gomleperilanzi-aoa iy goml. Un MOHCICT compra Stone IS]a'nd chio Stone Island. Lasocicts guk i o
Pt : B a1s s as 160
stntpocopi o mossa da 1,1 miliardi dieuro D'Aacemunc Crivell,con sl orsiant | Exliva,sale]
narea s millkard] Fanno veneus, - Mobill c Parente a5 epsgw | sulfarea a caldo dell'accialo

Nellasetimanain cuistattendelin-

EMERGENZIA SANITARIA

Fincantieri-Stx, ultima chiamata

STATO EREGIONI
Scontro Sll].l’AbruZZO, ilSud i wmemm-
- - 1 jente i Fincantierd, G =
prepara le misure anti esodo — hr Mkt s s Alimentare
L'accordo del 2017 scadra con | francesi scade i 31 dicembre e Parmacotto
IR e T afineanno: senzarinnovg ¢ aspertiamo che Ia Commissione
stop all'int eurnipea prenda una decisions per esce ] l
LA SCMIE"!.I DEL1& DIC.EHBRE allora. Sl dﬂ"“ﬁ Sk =
Esenzione peril saldo Imu iapropaatsonem iedire  Muon afare. 4 porvoe deli milioni  concordato
anrirs e Phtaniique el che e 2 i
anche alle nuove zone rosse micomals Gomisec ksl inanticipo
S | o : s o

éfer
neéinbilico perinincreddlecan- Beda Komano —apaz 17

ABC REN THZ

NOLEGGIO E VENDITA AUTO
PER FAR CRESCERE IL TUO BUSINESS

LA PRIMA DEL COVID

Scala: lampi di bellezza,
tempi tv e tanta nostalgia

di Carla Morenl

1 inizia con un gesto
inaspettato, un po'
costruito, anche
con un fondo di

verith: una donna delle

pulizie, maglietta firmata

Teatro alla Scala &
spazzolone, nel silenzio
buio della sala vuota

declama “Fratelli &' Ttalia”™.

Slame agll estremi pli
radicali dil un solito 7
dicembre, col pubblico

fitto, Ie autoricd, mol mattl in

gresso di invitakia nelf'ex Ihva, a Ta-
ramtn rischia of ersars] uno strappo
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‘bilimento. Mel piana di invitaliae Ar-
Reglone eComune puncanainyede sa
un forte ridimensionamentaoaddi-
ritturs sullachisurs. — apaginsio
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Airbnb ¢ DoorDash: due Ipo
walgono 6 miliardi di dollari

Alrinbe DoosTash sharcanoa Wall
Street. La coppia vuole legittimare
valutarioni di Borsa da quagi Bo mi-
liardi i dotlar, rastrellando nel-
Toperazione altre sei miliardi Con
3.1 miliardi ciascuna, i due Ipo sa-
Tanmo tra i primi cinque da genna-
fo_Nel prossimi giormi sei matricole

Inarrivo sul listing Usd. — apag 8
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BANITA
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Cosa ci dira la fase
quattro sui vaccini
anti Covid
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Per ottenere i miliardi promessi  In 125 pagine di slogan e parole ~ Ci si riempe solo la bocca
(ma ancora congelati) dalla Ue  nonc’é un solo progettoreale  di «greeny, «digital, «gender»
Conte sforna un piano ridicolo o ipotesi di impiego delle risorse ma per fortuna tutto é rinviato
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liTempo di Oshg

1l Tempo svela alla Lamorgese che hail Covid

"Ho scritto a Bectiis ma ancora-
nun I'ha letto"

Martini a pagina 3

Nel Lazio mancano le dosi anfi-influenzali: i nonni aspettano, per i nipofi a rischio il richiamo

Allarme dei pediatri sul vaccino spray

wes Tutti vaccinati a meta nel Lazio: sia i picco-
li che gli anziani sono in attesa dell'antin-
fluenzale. Molti nonni aspettano l'appunta-

Negoxzi in crisi nella Capitale Lo scandalo a luci rosse

L b = §imein & 3 . - COG 1
Siaccendelalbero ik g iy Pttt .- L'audio «hoty dei vigili
ma non lo shopping  atirmeuneivehe e jn una chat di gruppo

Verucci a pagina 17 Shraga 2 pagina 15 Dssino z pagina 19

Hia ricerca scientifica nasce

L’ansia ingigantisce
le tue preoccupazioni?
: |

Nuovo farmaco con formula Silexan®

per combattere i sintomi dell'ansia lieve.
CP;J;, sposic a\uau v

lodi consiglio al tuo farmacista

Se vuoi abbracciare
tua nonna che sta
a Frascati devi
andare in Tunisia
e poi tornare indietro

DI FRANCO BECHIS

1 primo scontro & stato evitato. leri il consi-
glio dei ministri che aveva al centro il piano
italiano per ottenere i fondi europei che al
momento non ci sono e che serve quindi ad
arruolare quell'esercito di consulent (300} che
piace tanto a Giuseppe Conte si & chiuso poco

dopo la sua apertura. {...) Segue & paina 3

llrapporto Oms insabbiato

Altre prove: Italia senza piano
A mani nude contro il Covid

DI FRANCESCO STORACE

la pandemia emergono menzogne clamo-
rose, contraddizioni evidenti, coperture
inaccettabili. Eminacce. Contro il Covid sia-
mo andati a mani nude. Tra Oms e Italia si &
giocata una partita spregiudicata mentre ol-
tre sessantamila persone crepavano sotto i

colpi del Covid. (...)

Inuti]e ogni fuga. Sul piano italiano contro

Segue a pagina 6

La riforma del Mes domani in Senato
Rientrala fronda grillina
Renzi e il Pd: i numeri ci sono

Pietrafitta a pagina 10

Quadlificazioni al Mondiale 2022
Italia con Svizzera
Bulgaria, Lituania
e Irlanda del Nord

Pieretti a pagina 29

istupisco ma non mi dispiac-

\ ,n‘| cio, nel vedere gli ascolti che
settimanalmente ottengono
«Linea Verde Life», il sabato su Rai
Uno, condotto da Marcello Masi ¢
Daniela Ferolla e la domenica, sem-
pre su Rai Uno, «Linea Verde» con-
dotto da Ingrid Muccitelli e Beppe
Convertini, Sono tre ore di program-
ma che in media viaggiano vicino ai
2 milioni di ascolto, il che significa
che il pubblico ama conoscere nuove
localita o rivedere luioghi che gia co-
nosce e, principalmente, siavvan-
taggia nell'apprendere di pro-
dotti caseari e non, che nasco-
no proprio dalle terre setti-
manalmente visitate. (...)

Segue a pagina 27
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conservazione
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privacy
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Finanze sulla cancel-
lazione delle rate
. Scwola - La
m- circolare
dell’Interno
sui frasportt
Ristori - Scadenze

JSiscali, ln guida Aide

La giustizia ¢ una palla al piede per chi vuole investire in ltalia
Ma nessun partito intende metter mano alla riforma del sistema

Domenico Cacopardo a pagina 4

UN ANND DI ABBONAMENTO DIGITALE
A ASOLD 199

www.italinoggi.i
ItaliaOggi

QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURIDICO E POLITICO

Il cashback inciampa nell’app

Debutto rovinoso per il programma sui rimborsi del 10% sugli acquisti effettuati
da oggi. L'applicazione 10 va in tilt. Palazzo Chigi: colpa delle troppe richieste

Caghback in tilt sull'App 10. Debut- a . . 2l . . . - -
ot Flezioni Calabria, incognita astensionismo

di N atale, il programma di rimborsi = o "
del 10% m nlmeno dieci acquisti . Leea-FL T1 d I Pd Nla" Lo poitcn, dn che mando ¢ o
e!ﬂamgw]g partire dfarow_ al 31 t(! ega-ri. 110 € cama a-YiDs Pl divisive, che commentons df far
embre: 'App 10 non funziona, o schierare il eletion, die uno perie ¢
datfiatira: gueifi e ghibeliini, fasia
Ii ¢ romaniati, milanieti ¢ interasti.
Lo echema & quello. La divirione
i movenire fae chi fa swmica &
forfunafal oache su poroie che non
sigmificann nulla, Prendiamo § s
uranisté, Nessumo s definirli con
cerdessa ma il animi & oecendona
Io steaso. B sovraaisia un po-
Hitien che s Batte per Finisresse del
s pmese? Loppostn i wormaisi
quindi # colin che nom 1 inferessn
e il v o, e, adicrs,
chi non ¢ sovranisic & wa alloces
Tnfuiti sons seoranisii non sule
Salvini ¢ Orbam ma anche, ansi
maito pin, ia Merkel, Marron,
Trump &, appena poird parinre
da previdente Usa, anche Biden.
Toa diffarensn fi rini
alla Camers ‘o Markel) , & proposiio del sovrend-
e e
Yo : del ford pacse menire Sulzint nan
Falentinia pag. & .

A fi ko, Tutto gui. J

DIRITTO & ROV

meglio, non consente di ultimare ln
procedura di registrasions delle car-
ta di eredito, debito o bancomat
attraverso l'inserimento dellThan.
Per Palazzo Chigi & colpa della
gigantesca mole di richicste.

Tied Puggs 0 pag. 6

SHERA MEINCAL CENTER

Un team

di 19 medici

israeliani in aiuto
del Piemonte

Cotta a pag. 10
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Anno 162 - Numero 339

Quotidiano PIg Nazionale

E § QN Anno 21 - Numero 339

LA NAZIONE

MARTEDI 8 dicambre 2020 Nazionale s
@5 cForza mamma ci manchi> 8 T f iStor a
100% orzo E lei reagisce al Covid ’NSTANT DR’NKS
ITALIANO | wevwos s -

L’'Europa si vaccina, I'ltalia arranca

La Gran Bretagna parte oggi, Francia e Germania ai primi dell'anno. Bassetti: «Noi solo a fine gennaio, bisogna accelerare»
Guida a divieti di Natale: domande e risposte. Maggioranza spaccata sul recovery. Nel piano di Conte c'é anche il taglio dell'Irpef

| virologi del «sara terribile»
Pessimisti,
disfattisti

0 menagramo?

Alessandro Milan
isognerebbe ripartire
dai cari vecchi prover-
bi. Come quello che

invita a guardare il bicchiere
mezzo pieno. Spieghiamolo a
quei virologi che con faccia se-
riosa e voce grave compaiono
ogni giorno in tv per ammonir-
ci che il peggio deve ancora ve-
nire. Gia i tempi sono grami,
con molte vittime e milioni di
italiani che si chiedono se I'an-
no prossimo riusciranno a con-
servare la salute e il lavoro. In
questo quadro a tinte fosche,
ci mancava il pessimismo distil-
lato goccia dopo goccia. Tu sei
li a scervellarti per capire
dall’ultimo dpcm chi invitare a
pranzo a Natale e compare Cri-
santi ad ammonirti: «Il peggio
avverra dopo le feste, con que-
sti numeri non potremo ripren-
dere una vita normale»,

Continua a pagina 2

LA STAGIONE DELLA SCALA APRE SENZA PUBBLICO E TITOLO D'OPERA
SHOW IN MONDOVISIONE CON STAR DELLA LIRICA E VIDEOPROIEZIONI

'LAPRIMAVOLTA

iudici e Palma alle p™28 € 29

L

Servizi
dap.3ap.9

DALLE CITTA’

Firenze

Cantiere tramvia
Addio posti auto
Protestano

i residenti

Brogioni in Cronaca

Firenze

Didattica a distanza
Gli universitari
aiutano i piu piccoli

Fichera in Cronaca

Firenze

Botteghe on line
Una piattaforma
per le vendite

Conte in Cronaca

Oggi il via nei negozi, 6mila richieste al secondo

» |

La mossa del menestrello spiazza i fan

=Scatenati per il cashback
Il sito va subito in tilt

Perego a pagina 11

Dylan vende i diritti
E incassa 300 milioni

Di Clemente a pagina 13
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Fondatore Fugenio Scalfari

La Repubblica

la Repubbllca

Direttore Maurizio Molinari

‘_I
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‘ Anno 45- N*200

il

0Oggi con RMotore

Ricostruzione, ecco il piano

ma e scontro

Conte-Renzi

1 progetti per i fondi Ue: 74 miliardi per 'ambiente, 48 per la digitalizzazione, 27 per le infrastrutture
Italia Viva contesta la cabina di regia voluta dal premier e i superpoteri dei manager che la guideranno

Virus, Lamorgese positiva.

Ecco il piano dell’Italia per utilizzare i fondi europei per la ricostruzio-
nedopo la crisi causata dalla pandemia di Covid 19: 74 miliardi per I'am-
biente, 48 per la digitalizzazione, 27 per le infrastrutture. Manon c’é¢ ac-
cordo nella maggioranza. 11 leader di Italia Viva Matteo Renzi contesta
il premier Giuseppe Conte su cabina di regia e poteri dei manager. Il mi-
nistro dell'Interno Luciana Lamorgese € positiva al Covid: i ministri Al-

fonso Bonafede e Luigi Di Maio in isolamento.

1servizi o da pagina 2 a pagina Ii
Piti che stabilita | Mes, gli errori
sembraparalisi | dichidice no
4 Stefano Folli di BoeriePerotti

1governo Conte imbarca acqua
come una nave piegata
suun flanco, tuttavia continua
anavigare con fatica, La scena
appare paradossale, Da un lato, si
suppone che domani I'esecutivo
superera la prova sul Mes.

apagina 35

essuno obbliga un paese

ad accettare i prestiti
del Mes, il fondo Salva-Stati:
ma & un‘opzione in pitl, perché
rinunciarvi a priori? Gia questo
dimostra che I'opposizione alla
riforma del Mes ¢ strumentale.

apagina 35

Sala si ricandida:

“Milano ripartira”

Torino ¢ Roma, sinistra senza nomi

di Alessia Gallione ¢ Conchita Sannino » a pagina 15

AL VERTICE
Ei=lLL]=

CLASSIFICHE

DI TUTTO
IL MONDO

«Barack Obama

& uno scrittore eccellente.»
Chimamanda Ngozi Adichie —

Isolati Di Maio e Bonafede

100D ANDERSON/N YT

Musk: Vendo i miei tesori
per creare una citta su Marte”

«Non avrd proprieta di grande valore oltre alle azioni della societa,
Quando il lavoro & intenso, preferisco dormire in fabbrica o in ufficio».
Cosi Elon Musk, presidente di Tesla, nell'intervista. «Ci vorranno enor-
mi risorse per costruire una citta su Marte. Voglio essere in grado di
contribuire il pitt possibile».

diMathias Dépfoer » a pagina 2/

mnaia € 1,50

Il silenzio
del risveglio
e il fiore
della vecchiaia

i Fugenio Sca[fari

isveglio sempre pitt

presto la mattina.
Sidice che ai vecchi accada
cosl. I tessuti cominciano a
disseccarsi, le linfe e gli umori
siimpoverisconoe il sonno
diventaleggero, aereo, quasi
un dormiveglia e un respiro
appena pill regolare e arreson,
Cosi scrivevo nel mio libro
Incontro con fo del 1994
contenuto nel Meridiano
Mondadori. Oggi ripenso
aquelle parole piit che mai
attuali in questo momento
della mia e delle nostre vite.
Cosi continuavo, «Il risveglio
dei giovani & pigro, lentissimo
€ pesanten.

apagina 37

Quella musica
nella Scala vuota
che ha commosso

un Paese ferito

di Leonetta Bentivoglio

how ad ali spiegate ieri
alla Scala, per il primo
Sant’Ambrogio solo televisivo.
Festamediatica, tecnologica,
interdisciplinare, sontuosa e
strategica. Coristi a scacchiera
nei palchi, orchestra in platea,
cantantidi spalle al maestro.
Festa struggente per il freddo
umano: nessun applauso
né fischio, nessun insulto
dal loggione, nessun folclore

The New York Times di vip nel foyer. Tuttz'iﬁa & ]
Le sette sorelle I tre mondi sucoesso: Malgrado L leatri
1o 3 chiusi, i lombardi in lutto,
dell'idrogeno di Internet Sant’Ambrogio ¢’¢ stato.
anti alle pagine 40 e 41
Garz tl B ) con articoli di Dipollina
LEGGERE PUO CREARE INDIPENDENZA diLuca Pagni diMoisés Naim Foletto e Zonca
apagina 28 apagina 34
Sede: 00147 Roma, via Cristofara Colomba, 80 Concessionaria di pubblicita: A. Manzoni & C. Prezzi di vendita all‘estero: Belgio, Frania, Germaniz, Grociz, lsala Canaria, g}‘éf %l;‘]"? o
Tel. 0B/43821, Fax 06/49622923 - Sped. Abb. Milang - via Nervesa, 21 - Tel, 02574341, Lussemburgo, Malta, Monaco P., Olanda, Slovenia € 3,00 - Croazia KN 22 - €Il.40“ (el

Past., Art. 1, Legge 46/04 del 27 /02/2004 - Roma.

email: pubblicita@manzoni it
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La Stampa

Calcio Stasera la sfida Ronaldo-Messi
Mondiali 2022, I'ltalia pesca la Svizzera

BARILLA, BUCCHERI EODDENING - PP 34-37

India Lo sciopero dei contadini
250 milioni in marcia verso Delhi

CARLOPIZZATY - PP 20-21

Menapace Addio alla pacifista
testimone della Resistenza

GIANNT RIOTTA-P 18

| LASTAMPA |w
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l mm I
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LINTERVISTA IL PIANO DA 200 MILIARDI, SOLO 25 ALLA SANITA. PALAZZ0 CHIGI TRATTA CON RENZI SULLA TASK FORCE ILCASD
EGA IL VETODI RITARDIE DISAGI ALL'ESORIND DELLA APP
I Recovery e Mes, e stallo s
“Perché dico dino . EDE SUBITO SERA
GIANLUCANICOLETTI

allo stato di diritto”

ALBERTO STMONI

Mateusz Morawiecki

nun'intervista a La Stampa, Ma-

teusz Morawiecki, premier polac-
o0, spiega perché Varsavia haimpo-
sto il veto al budget Ue, bloccando
anche l'erogazione dei fondi per
farfronte allapandemia, -r.e

LASTORIA
Laragnatela
che tiene Zaki
in cella al Cairo

Patrick Zaki, Mptlglunedal.ﬂrrﬁl 2

Telle ore in cui dal Cairo giunge

lanotiziadell'ennesima proro-

ga della custodia cautelare per Pa-

trick Zald, il presidente egiziano Al

Sisiéa Parigi perincontrare Emma-
nuel Macron. -p.1sToRTELLG P18

governo chiuso per Covid

Lamorgese positiva al Consiglio dei ministri, i Maio e Bonafede in quarantena

i sono lasciato prendere
anch'io dlnil‘cuforia di

i 'app “lo Pago
Pa",Ermolel‘},ﬂogmi,mim-
vano gid  preceduto  ben
6,753,000 italiani, Ho pregusta-

toquindi la gioia di poter parteci-

Alta tensione nel governo: ne]]epms— L'ANALISI n una situazione di normalita - jpare & una cosi popolata orgia di
simeore un nuovo Cdm dovri a evento raroin [talia - unagiorna mpudm.mmppodupnduean
vareil pianoItaliada200 (so— L TOTEM DY UM ESEGATIVO GHE NON PUX) GADERE tacome quelladiieri oraédi-
lo 25 alla sanith) per il Recovery ta di facile lertura: 'avremmo defi- spamBllcsnlnlavnrsmnc"Eem :
Fund, Ma nella maggioranza lo scon- CON'I‘E DEBOI ! ‘: nitail preludio allo show down par- CONTINUAAPATINAZT RICCIOP. 24
troéduroanchesul Mes, Ad aggrava- lamentare di domani, destinato a
relagia delicamsiuazionecisimene 1 INANMOVIBILE  concludersi con un'inevitabile crisi T
il Covid: Lamorgese & posiriva. DiMa- digoverno.
ineBonafede inquarantena. -pr213 FEDERICO GEREMICCA CONTINUAAPADINA 27 LA BENTENZA DEL BIUDICE TEDESCD
—— TDEALE
MILAND E LA RINASCITA ITALIANA I/IDEALE TRADITO
. = . : . DIFALCONE

Scala, la prima a porte chiuse Ambrogino d'oro ai Ferragnez  cuwsesrovarons

ela voglla di riveder le stelle

Ieri, quando ho sentito il premier Conte parlare di rivolu-
zione digitale, ho pensato a quante altre rivoluzioni ab-
bia intrapreso, con sprezzo del pericoloe dellastoria: la ri-
voluzione del nuove umanesimo, la rivoluzione indu-
striale, la rivoluzione culturale, la rivoluzione del fisco,
Rivoluzione ormai & una parcla come dimertid o vergo-
gna, passa inosservata perché non vuole dire pill niente.
Salvini ha proclamato la rivoluzione liberale, la rivoluzio-
ne fiscale (pure lui), del buonsenso, del sorviso, dell'immi-
grazione e dell'autonomia. Beppe Grillo ne ha promosse
e perdute pit di Aureliano Buendfa. Potrei andare avantd
per ore, ¢l sono Hvoluzioni berlusconiane, occhettiane,
dipietresche, ma non posso trattenermi dal ricordare la
mia preferita, roba di 15 anni fa: un accordo fra Udc e

Aspettando la rivoluzione

"La Inrn fama contrnl il wrus"

CHARAFENMALY

n quest giomi la stampa ita-
liana ha dato notizia (La Lica-

ta su questo giornale) in ter-
mini giustamente critici della
decisione di un giudice tedesco
secondo cui Mimmagine di Gio-
vanni Falcone e Paolo Borselli-
no «non merita tutela a causa
del passare del tempo e delle
shiadimento della memaoria del
defuntee.

CONTINUAAPAGINA LT

IL PERSONAGGIO
L'AD 51 RITIRA PEF LA CARRIERA DELLA MOGLIE

QUELPASSODILATO
DIMISTER ZALANDO

FRANCESCASFORFA

da questa mattina occhi

puntati sulla signora Rit-

ter, moglie di Rubin, l'am-
ministratore delegato di Zalan-
do, il colosso del commercio
elettronico, che conun comuni-
catoche hafattoil giro del mon-
do haannunciglgjfhe la.:jg%;l
suo posto per dedicarsi -
migggzdgmodcmmealeidi
farecarriera.
CONTINUA ®

Fedez e Chiara Ferragniin piazza Duomo-p.as

MATTIA
FELTRI

Udeurche fuchiamatorivoluzione da Mastella. Che civo-
lete fare? Anche le rivoluzioni pit serie sono fondatrici di
una rinnovata stabilith, di cui fu formidabile testimone
un compagno di prigionia di SolZenicyn, Antolij IMic Fa-
stenko, finito al gulag al tempo degli zar perché bolscevi-
coerimasto al gulag al tempo dei soviet perché non abba-
stanza bolscevico. Una volta sidiceva che le rivoluzioni di-
VEntano conservatrici appena sicompiono, ora possiamo
dire che lo diventano appena si annunciano. Giusto cosl,
sempre megliouna rivoluzione versando vino che versan-
dosangue. Einfatti, fra tanti rivoluzionari da cui ci lascia-
mo incantare come pecore, Un giomo ne arrivera uno col
suo programma rivoluzionario, ossia nessuna rivoluzio-
ne. Staiavedereche élavolta che cambiaqualeosa. —

prosciuttocrudodicuneo.it
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Cy4Gate
mette

la cyber
intelligence
al servizio
dei manager
Dopo i casi Enel,
Campari e Leonardo,
sicurezza informatica
cruciale per le imprese
Dati a disposizione
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Moncler rileva
Stone Island
con un deal da
1,15 miliardi
«Saremo leader di
mercato», ha detto
I'ad Remo Ruffini
Palazzi in MF Fashion
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UN ANNO DI ABEOMAMENTO DIGITALE
AMF /MILANO FINANZA A SOLI B 199
EIN REGALO THE WALL STREET JOURRAL.
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SORPRESE LE RISORSE DAVVERO UTILIZZATE PER INVESTIMENTI SARANNO CIRCA 100 MLD DI EURO

Recovery, dimezzati 1 soldi

Novita nel piano su cui litiga il governo: risorse aggiuntive solo per meta dei 209 mld
Conte cerca di evitare sorprese al Senato sul Mes. Tajani (Fi) a MF, riforma rischiosa
Cosi l'unico vero sostegno resta la Bee, pronto nuovo piano di acquisti di titoli pubblici

BORSE FIACCHE, SUPER NASDAQ. IL CASHBACK SPOPOLA, PATUELLI (A BI): BENE COSI

RIPARTITALIA. ‘A EDIZIONE GIOVEDI 10 GARA PER LE POLIZZE
Il ministro Patuanelli Airbnb verso Unicredit mette
illustra Transizione | collocamento in vendita
4.0, piano shock | da 42 miliardi | il portafoglio vita

per la ripresa al Nasdaq Offerte a gennaio

€ business . i (ﬁ umamianoe | fabrick 2= sorea tatina
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Tasse ai porti, si cambia

Com'e successo a Olanda, Belgio, Francia e Spagna, anche ['ltalia dovra abolire I'esenzione ai tributi sul reddito
delle autorita portuali. Un diktat nordeuropeo, secondo Assarmatori, Federagenti e Conftrasporto

Bruxelles (P. Bo.). Poco piu di un anno di tempo per riformare il sistema
fiscale portuale italiano, altrimenti scattera la procedura di infrazione. Lo ha

deciso la Commissione europea al termine della seconda e ultima indagine

sul regime fiscale portuale dell'ltalia, confermando quello che la sua Dg

Competition aveva stabilito ad aprile 2018, che il Paese dovra abolire
I'esenzione sul reddito delle Autorita di sistema portuale e far pagare
sostanzialmente le tasse allo Stato. L'annuncio della Commissione fissa una
scadenza: questo nuovo regime fiscale dovra essere operativo a partire dal
primo gennaio del 2022 e cambiera inesorabilmente i connotati dell'erario
portuale italiano. La ministra dei Trasporti, Paola De Micheli, ha commentato

in una nota di essere impegnata col dicastero «a risolvere il tema della
tassazione senza penalizzare il sistema della portualita italiana e chiedendo
tutta la flessibilita necessaria per valorizzare al massimo le attivita con una
valenza pubblica svolte dai porti. A breve arriveremo a una proposta da

formalizzare alle autorita europee in accordo con tutti gli attori del settore.
Abbiamo gia stanziato importanti finanziamenti per sostenere i porti nella crisi
causata dalla pandemia e una quota rilevante di risorse del Recovery Fund segue in ultima pagina

)
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Tasse ai porti

verra destinata al sistema portuale per far compiere un salto di qualita, nella
direzione della competitivita e dell'ammodernamento infrastrutturale ». Il

confronto tra Italia e Bruxelles in materia va avanti da oltre due anni. Le tasse
che I'Ue chiede all'ltalia sono principalmente quelle ricavate dai porti nella

riscossione dei canoni demaniali. Sembra una richiesta strana, visto che le
autorita portuali di questo Paese sono enti pubblici non economici. «per

preservare la concorrenza -spiega la commissaria Ue alla Concorrenza,

Margrethe Vestager- la Commissione deve garantire che, se le autorita
portuali generano profitti da attivita economiche, siano tassate allo stesso
modo delle altre societa. La decisione odierna per ['ltalia, come in precedenza
per Paesi Bassi, Belgio e Francia, chiarisce che esenzioni ingiustificate
dall'imposta sulle societa per i porti distorcono la parita campo e concorrenza
leale. Devono essere rimosse». Secondo Federagenti e Federlogistica-

Conftrasporto la richiesta di adeguamento & un «diktat» fatto con «gli occhiali

nordeuropei». La preoccupazione principale & che si crei una doppia
contabilita per le Autorita di sistema portuale che ne aumentera il carico di
lavoro e, inevitabilmente, la burocrazia, gia ad alti livelli. «Si tratta -commenta Gian Enzo Duci, presidente di
Federagenti e neo vicepresidente di Conftrasporto- di un intervento che temevamo e su cui avevamo gia espresso |l
timore che I'Unione potesse usare occhiali nordeuropei per leggere il sistema portuale italiano. Ora € indispensabile
che il governo chiarisca e perimetri in maniera accurata quali sono le attivita gestite dalle AASP che dovranno essere
qualificate come imponibili indicando i ricavi ed i costi da prendere in considerazione».

)
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Cgil, Cisl, e Uiltrasporti pronte a impugnare decisione alla Corte Ue

Roma. L'attuale assetto portuale in Italia va salvaguardato e, se necessario,
si dovrebbe ricorrere alla Corte di giustizia europea per difendere un sistema

«sano e trasparente». Lo scrivono Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti in un

comunicato congiunto, commentando la decisione della Commissione Ue di
dare all'ltalia un anno di tempo per trovare il modo di tassare le sue Autorita di
sistema portuale, enti pubblici non economici. «La differenza tra le nostre
Adsp e quella dei paesi sui quali € gia intervenuta la Uey, spiegano i sindacati
riferendosi ad altri Paesi che hanno dovuto fare negli ultimi anni dei correttivi
al proprio sistema fiscale portuale (Belgio, Francia, Olanda e Spagna), «&
sostanziale, li c'e la gestione diretta delle aree portuali e nel contempo sono

loro stessi prestatori di servizi portuali a pagamento oltre a negoziare segue

in ultima pagina
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Decisione alla Corte Ue

direttamente il corrispettivo». Per i sindacati i porti non sono equiparabili a
imprese, sono enti pubblici, e i canoni demaniali non posso essere
considerati utili, né quindi essere tassati. Non operano a fini di lucro € non
operano sul mercato in regime di concorrenza «ma svolgono funzioni di
affidamento e controllo » sui servizi portuali. La decisione della Commissione
Ue sull'ltalia genera «forte la preoccupazione per la tenuta del nostro sistema
portuale, considerando la sua evidente strategicita nazionale oltre al

conseguente stravolgimento della legge 84/94 che ne regola il contesto». «Si
deve individuare -continuano le tre sigle sindacali- una soluzione volta a
salvaguardare l'attuale sistema e, se fosse necessario, si deve ricorrere alla
Corte di Giustizia dell'Ue perché il nostro sistema & sano e trasparente, non si
configura alcuna concorrenza sleale e merita il giusto e dovuto rispetto».
Secondo Cgqil, Fit Cisl e Uiltrasporti la politica, con i vari governi che si sono

succeduti negli anni, non si &€ impegnata abbastanza a «difendere le

sostanziali differenze tra i nostri porti e quelli degli altri paesi Ue, mettendo in
forte discussione la natura giuridica del nostro sistema di governance nonché
la tenuta degli investimenti in una infrastruttura di interesse pubblico».
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SU PORTI E SPIAGGE C' E' MARGINE PER TRATTARE CON L'UE

La fiscalita per le Autorita portuali e le concessioni delle spiagge sono due
problemi vecchi che arrivano al pettine. Cominciamo dal primo. La querelle """ _

. . . ‘e . IL TOTEM CONTE, ILPASSO DITATO
relativa al regime fiscale delle Autorita portuali € strettamente legata al  pEEOLE EINAMOVIBILE DI MISTER ZALANDO

sensibilissimo tema della concorrenza e degli aiuti di Stato, la cuibase ... o
giuridica e costituita dagli articoli 107 e seguenti del Trattato sul funzionamento ~ :
dell' Unione europea. In parole semplici, gli Stati membiri, in via generale, non
possono elargire aiuti diretti né indiretti (anche attraverso agevolazioni fiscali)

alle imprese nazionali, favorendone talune e falsando o minacciando di falsare

la concorrenza sul mercato interno Ue. La prima domanda da porsi € dunque

se le Autorita portuali siano imprese secondo il diritto europeo o se vi siano | SUPORTIE SPIAGGT
e PER TRATTARE CONLUFR Soas

regole speciali a loro destinate, essendo chiaro che ogni agevolazione fiscale,

di per sé, pud costituire un aiuto ed essendo anche chiaro che il mercato dei
porti € un mercato di rilevanza europea, cosi come affermod per il porto di

Genova la storica sentenza resa dalla Corte Ue il 10 dicembre 1991 nella
causa Siderurgica Gabrielli-Merci Convenzionali sul monopolio del lavoro,
allora riservato alle Compagnie portuali. Senza andare troppo indietro nel
tempo, & bene ricordare la comunicazione della Commissione del 19 luglio 2016 in materia di aiuti di Stato, ove
testualmente affermod che anche il finanziamento delle infrastrutture portuali € idoneo a incidere sulla concorrenza intra
Ue, ma che tali investimenti rientrano nei «compiti svolti dallo Stato nell' esercizio dei suoi pubblici poteri» e che quindi
tali investimenti «non sono soggetti al controllo in materia di aiuti di Stato» cosi come tutte le funzioni che non
abbiano un carattere economico. Nel tempo questa linea non si & modificata, anzi. Le misure approvate dalla
Commissione nel maggio 2017 a favore dei porti, ne sono ulteriore conferma. Anche la Corte di Giustizia Ue si &
mossa su questa linea. A titolo di esempio richiamo la sentenza del 10 settembre 2014 nella causa Haralambidis,
relativa al ruolo dei Presidenti della Autorita portuali, ove la Corte ha affermato che almeno una parte delle attivita
delle Autorita e caratterizzata dall' esercizio di pubblici poteri e non ha natura economica. A questo punto del
ragionamento, occorre porsi la domanda centrale. La questione & se gli oneri concessori che vengono pagati quale
corrispettivo della occupazione di aree del demanio marittimo/portuale, oneri che vengono riscossi dalle Autorita,
costituiscano o meno il compenso di una attivita di impresa. Francamente la cosa mi pare molto dubbia, considerato
che le Autorita sono certamente espressione formale e sostanziale dello Stato e che, in tale veste, sono deputate al
rilascio di dette concessioni secondo rigorosi criteri pubblicistici e sono quindi delegate a garantire il pagamento dei
canoni dovuti e il corretto uso imprenditoriale delle aree da parte delle imprese concessionarie ( che legittimamente le
occupano e utilizzano) senza che I' Autorita renda alcun servizio commerciale accessorio né ai concessionari né ai
terzi. Come la Commissione sostiene, certamente le Autorita sono tassabili se e quando agiscano «in a private
capacity», ma non ¢ altrettanto scontato che lo siano quando, invece, adempiono alla missione pubblicistica (anche
penalmente protetta) di affidare le concessioni e vigilare su di esse, riscuotendo i canoni che garantiscono il rispetto
del loro corretto uso da parte dell' impresa concessionaria cui, pena la revoca, & imposto il perseguimento di un
interesse generale dell' economia portuale. Credo proprio ci sia ancora spazio per una ragionevole mediazione.

-
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Quanto al secondo punto, la Bolkestein & una direttiva Ue del 2006 che I' Italia ha costantemente eluso generando
forte irritazione nelle Istituzioni europee. La Corte di Giustizia, con sentenza del 14/7/16, si & pronunciata sul tema
censurando la legislazione nazionale che prorogava indebitamente la durata delle concessioni sottraendole alla messa
in gara. Come ho gia ricordato su questo giornale, la sentenza della Corte lascia tuttavia molti spiragli utili, soprattutto
ove fa chiaramente intendere che I' applicazione della Direttiva & assolutamente cogente solo per il caso in cui esista
«un interesse transfrontaliero certo» delle concessioni in esame e nel caso in cui le risorse naturali siano scarse.
Proclamarsi avversari della Bolkestein, peraltro oggi criticata dal suo stesso autore, serve a poco. Anche in questo
caso occorre muoversi come da due anni suggerisco. Pensare che ogni tipologia di concessione possa essere
prorogata senza limiti &, alla fine, stupido e illusorio. La stessa Autorita italiana (Agcm) ha richiamato il governo
ancora il 1° luglio di questo orribile anno. Molto meglio attivarsi per tornare alla Corte di Giustizia con un nuovo caso
pregiudiziale, meglio documentato e mirato, che potrebbe condurre a una sentenza che escluda le piccole concessioni
(la maggioranza delle spiagge italiane) dalla tagliola della direttiva, magari in attesa che venga riformata. Sarebbe
certo molto utile per I' Italia imparare come si sta in Europa e come si esercita a Bruxelles la sovranita nazionale in
seno a quella europea. --L' autore & avvocato, esperto in diritto UE© RIPRODUZIONE RISERVATA.

)
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Tassazione AdSP: Sindacati, preoccupati per posizione UE- A rischio tenuta sistema

(FERPRESS) - Roma 5 DIC - "E' forte la preoccupazione per la tenuta del il dhs
nostro sistema portuale, considerando la sua evidente strategicita nazionale
oltre al conseguente stravolgimento della legge 84/94 che ne regola il
contesto". Cosi Filt Cgil, Fit Cisl, Uiltrasporti sulla conferma della posizione
della Commissione europea che considera incompatibili le esenzioni fiscali

concesse ai porti italiani con le norme sugli aiuti di stato dell' Unione Europea.
Per le tre organizzazioni sindacali confederali dei trasporti "si deve individuare
una soluzione, volta a salvaguardare |' attuale sistema e, se fosse necessario,
si deve ricorrere alla Corte di Giustizia dell' Ue perché il nostro sistema &
sano e trasparente, non si configura alcuna concorrenza sleale e merita il | aomms
giusto e dovuto rispetto". "E' evidente - proseguono Filt Cgil, Fit Cisl e ‘
Uiltrasporti - che non ¢' & stato da parte della politica un sufficiente impegno
nel difendere le sostanziali differenze tra i nostri porti e quelli degli altri paesi

UE, mettendo in forte discussione la natura giuridica del nostro sistema di

governance nonché la tenuta degli investimenti in una infrastruttura di —
interesse pubblico". Secondo le tre organizzazioni sindacali: "e'

assolutamente sbagliato ed improponibile paragonare le nostre Autorita di Sistema Portuale, enti pubblici non
economici, a qualunque altra impresa e conseguentemente sostenere che i canoni si configurano come utili e quindi
da tassare. Il ruolo delle AdSP, svolto per conto dello Stato, & assolutamente rivolto al funzionamento dell' ente
pubblico e allo svolgimento delle sue funzioni pubblicistiche che non perseguono fini di lucro e non operano sul
mercato in regime di concorrenza ma svolgono funzioni di affidamento e controllo delle attivita finalizzate alla fornitura
a titolo oneroso agli utenti portuali di servizi di interesse generale con precisi compiti di indirizzo, programmazione,
coordinamento, promozione e controllo delle operazioni portuali. La differenza tra le nostre AASP e quella dei paesi
sui quali & gia intervenuta la UE, Belgio, Francia, Olanda e Spagna, € sostanziale, li ¢' € la gestione diretta delle aree
portuali e nel contempo sono loro stessi prestatori di servizi portuali a pagamento oltre a negoziare direttamente il
corrispettivo". "Scongiuriamo fortemente e ci opporremo con determinazione - affermano infine Filt Cqil, Fit Cisl e
Uiltrasporti - alla trasformazione delle nostre AdSP in SpA che devono restare pubbliche a difesa dell' interesse
generale affinché i nostri porti possano davvero continuare ad essere asset strategico per il Paese e la stessa
Europa".
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Unione Europea: i porti italiani della discordia

Bruxelles. La Commissione europea ha chiesto all' Italia di abolire le esenzioni

dall' imposta sulle societa concesse ai suoi porti, al fine di allineare il suo ~ TL{NJUTILUS

regime fiscale alle norme sugli aiuti di Stato dell' UE. Ormai & da tempo che la _
Commissione Ue sostiene che i profitti guadagnati dalle Autorita portuali dalle o= i e
attivita economiche devono essere tassati in base alle normali leggi nazionali
in materia di tassazione delle societa per evitare distorsioni della
concorrenza. Teorema. La Commissione europea procede contro I' ltalia per
avere esentato le Autorita di Sistema Portuale dal pagare I' imposta sul
reddito delle societa (Ires) relativamente ai canoni di concessione incassati i

IL TUD LAVORD D1 DOMAN

per gli spazi demaniali. Il Commissario Ue. Ancora una volta, il Commissario -

Margrethe Vestager, responsabile della politica sulla concorrenza, ha

dichiarato: 'Le regole sulla concorrenza dell' Ue riconoscono I' importanza dei

N — £
&7 37 avvisaT@RE

E— TS

porti per la crescita economica e lo sviluppo regionale, consentendo agli Stati ance|

R 1

membri di investire in essi. Allo stesso tempo, per preservare la concorrenza,
la Commissione deve garantire che, se le Autorita portuali generano profitti
dalle attivita economiche, siano tassate allo stesso modo delle altre societa.
La decisione per I' Italia - come in precedenza per Paesi Bassi, Belgio e Francia - chiarisce che esenzioni
ingiustificate dall' imposta sulle societa per i porti distorcono la parita di condizioni e la concorrenza leale. Devono
essere rimossi.'. In Italia, le Autorita portuali (oggi Autorita di Sistema e si pensa di cambiare I' aspetto giuridico) sono
completamente esenti dall' imposta sul reddito delle societa. Nel gennaio 2019, la Commissione ha invitato I' Italia ad
adattare la sua legislazione al fine di garantire che i porti pagassero I' imposta sulle societa sui profitti delle attivita
economiche allo stesso modo delle altre societa in Italia, in linea con le norme sugli aiuti di Stato dell' Ue. Nel
novembre 2019 la Commissione ha avviato un' indagine approfondita per valutare se le sue preoccupazioni iniziali per
guanto riguarda la compatibilita delle esenzioni fiscali per i porti italiani con le norme dell' UE sugli aiuti di Stato
fossero confermate o meno. Valutazione Ue. Dopo aver concluso la sua valutazione, la Commissione ha ritenuto che
I' esenzione dall' imposta sulle societa concessa ai porti italiani conferisca loro un vantaggio selettivo, in violazione
delle norme Ue sugli aiuti di Stato. In particolare, I' esenzione fiscale non persegue un chiaro obiettivo d' interesse
pubblico, come la promozione della mobilita o del trasporto multimodale. Il risparmio fiscale generato pud essere
utilizzato dalle Autorita portuali per finanziare qualsiasi tipo di attivita o per sovvenzionare i prezzi praticati dai porti ai
clienti, a discapito dei concorrenti e della concorrenza leale. L' Italia deve ora adottare le misure necessarie per
rimuovere |' esenzione fiscale al fine di garantire che, dal 1° gennaio 2022, tutti i porti siano soggetti alle stesse norme
sulla tassazione delle societa delle altre societa. Nel 2019, la Spagna ha accettato di modificare la propria
legislazione in materia d' imposta sul reddito delle societa per allinearla alle norme dell' Ue sugli aiuti di Stato. | porti
spagnoli sono soggetti alle normali norme sull' imposta sul reddito delle societa dal 2020. Osservazioni. E' dell' altro
giorno, ancora un ultimatum all' Italia da parte della Commissione, quasi a intimare che, se non ci si allinea alle norme
Ue sulla tassazione dei porti, I' Italia potrebbe essere fuori dai finanziamenti per I' elettrificazione delle banchine (si
parla di 30 milioni di euro). Intanto, I' Ue ha aperto una procedura d' infrazione verso I' Italia e questo non ci fa
dimenticare il caso Fincantieri riguardante I' operazione Chantiers de I' Atlantique. Il problema inizia con la riforma
della portualita italiana con legge 84/94. Ritornato attuale in piena pandemia quando i mesi scorsi si & parlato di
'autoproduzione' e mettendo in luce vecchie diatribe tra forti interessi armatoriali che si scontrano con le varie



compagnie portuali. Non sappiamo
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perd quanto la liberalizzazione della produzione del lavoro portuale - tanto decantata e ora I' Ue chiede i conti -
possa garantire la 'polifunzionalita'dei porti e garantire I' uso delle infrastrutture portuali da parte dell' utenza che di
fatto risulta diversa e concorrente con gli armatori? Una cosa & certa: il modello della portualita nordeuropea - che si
basa sulle corporatization - & differente da quello del Sud Europa e dell' Italia. Infatti, per il Belgio i porti appartengono
alle imprese, cosi come i porti di Amburgo, Anversa e Rotterdam; in Francia i porti sono del demanio; la Spagna,
anche se ultimamente si &€ adeguata alle norme Ue, ci sta ripensando al punto che Bilbao ha aperto un contenzioso
con I' Europa. | porti, da questo punto di vista, sono infrastrutture specializzate che interfacciano mare e terra;
generano sviluppo economico dei territori e occupazione di qualita; vi partecipano operatori diversi tra di loro la cui
attivita ha bisogno di regole e di governance vigili e attente; tutto questo al fine di impedire che i porti si trasformino in
libere zone commerciali per gli speculatori di turno. Per questo, le Autorita di Sistema Portuale sono enti pubblici e
non economici! Hanno il compito di vigilare e regolare le attivita portuali € non certo di fare business, e per questo non
possono pagare ' Ires, perché sono esse stesse parte di Stato. E' utile ricordare quanto afferma il prof. Maurizio
Maresca - membro della Struttura di Missione del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, ministro Delrio -
quando sottolinea che la concessione di un' area demaniale non € un contratto di noleggio o di affitto; la natura
giuridica della AdSP € quella di amministrare i beni demaniali nell' esclusivo interesse pubblico e dello Stato italiano;
ed ancora le AdSP non sono proprietarie dei beni demaniali e, quindi, non potendo determinare I' importi del canone
demaniale, risultano giuridicamente differenti dai contraenti di una locazione. Per I' Unione Europea, come ribadito
dalla Commissione europea e dalla Corte di Giustizia dell' Ue, i profitti prodotti dai porti devono essere tassati, quale
che sia la forma giuridica dell' operatore sotto cui ricadono queste attivita economiche (tra queste lo sfruttamento
commerciale delle infrastrutture portuali attraverso rapporti contrattuali). Dal punto di vista politico, il Ministro De
Micheli € impegnata a trovare una risoluzione che non contraddica la visione della portualita italiana; e visto che la
Commissione europea si ostina a chiedere all' Italia I' impossibile e che I' ltalia non concedera mai, si aspetta fiduciosi
il primo gennaio 2022. Abele Carruezzo © Riproduzione riservata.
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Sindacati: "Ricorrere alla Corte di Giustizia dell'Ue"

Redazione

ROMA Anche la voce dei sindacati si unisce a quella delle istituzioni, sulla
forte preoccupazione dopo la richiesta fatta dalla Commissione europea che

¥

considera incompatibili le esenzioni fiscali concesse ai porti italiani con le == i .

Sindacati: “Ricorrere alla Corte
norme sugli aiuti di stato. Filt Cgil, Fit Cisl, Uiltrasporti temono per la tenuta del  di Giustizia dell’Ue”
nostro sistema portuale, considerando la sua evidente strategicita nazionale g ..
oltre al conseguente stravolgimento della legge 84/94 che ne regola il
contesto. Si deve individuare una soluzione, volta a salvaguardare |'attuale
sistema -scrivono i tre sindacati dei trasporti- e, se fosse necessario, si deve
ricorrere alla Corte di Giustizia dell'Ue perché il nostro sistema & sano e
trasparente, non si configura alcuna concorrenza sleale e merita il giusto e

dovuto rispetto. E evidente -proseguono Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti- che

non c'é stato da parte della politica un sufficiente impegno nel difendere le
sostanziali differenze tra i nostri porti e quelli degli altri paesi Ue, mettendo in
forte discussione la natura giuridica del nostro sistema di governance nonché L

la tenuta degli investimenti in una infrastruttura di interesse pubblico. Quel che R A

risulta sbagliato & paragonare le Autorita di Sistema portuale italiane, enti

pubblici non economici, a qualunque altra impresa e conseguentemente sostenere che i canoni si configurano come
utili e quindi da tassare: Il ruolo delle AdSp, svolto per conto dello Stato, & assolutamente rivolto al funzionamento
dell'ente pubblico e allo svolgimento delle sue funzioni pubblicistiche che non perseguono fini di lucro e non operano
sul mercato in regime di concorrenza ma svolgono funzioni di affidamento e controllo delle attivita finalizzate alla
fornitura a titolo oneroso agli utenti portuali di servizi di interesse generale con precisi compiti di indirizzo,
programmazione, coordinamento, promozione e controllo delle operazioni portuali. La differenza tra le nostre AdSp e
quella dei paesi sui quali € gia intervenuta la Ue, Belgio, Francia, Olanda e Spagna, € sostanziale -evidenziano i
sindacati scriventi- li c'é la gestione diretta delle aree portuali e nel contempo sono loro stessi prestatori di servizi
portuali a pagamento oltre a negoziare direttamente il corrispettivo. Scongiuriamo fortemente e ci opporremo con
determinazione alla trasformazione delle nostre AdSp in Spa che devono restare pubbliche a difesa dell'interesse
generale affinché i nostri porti possano davvero continuare ad essere asset strategico per il Paese e la stessa
Europa.
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Tassazione porti, Paita: Mazzata per il settore

Si indebolirebbe e danneggerebbe un segmento fondamentale del sistema portuale

ROMA La decisione della Commissione europea di una tassazione sui porti,
abolendo le esenzioni fiscali per le Autorita di Sistema portuale rappresenta
una vera e propria mazzata per il settore. Con queste parole la deputata di
Italia Viva Raffaella Paita, commenta la richiesta della Commissaria alla
concorrenza Margrethe Vestager. Per la Paita la posizione europea € ingiusta
e dannosa: E ingiusta perché equipara le Autorita di Sistema portuale alle
societa per azioni, e non tiene quindi conto del fatto che queste non
esercitano una funzione imprenditoriale bensi pubblica di regolazione e
vigilanza. Dannosa perché finisce per indebolire e danneggiare un segmento
fondamentale del sistema portuale italiano, mettendone a rischio il
funzionamento. La deputata si rivolge quindi alla ministra dei Trasporti De
Micheli perché si attiviimmediatamente per scongiurare gli effetti di
un'interpretazione errata da parte dell'Europa. Ricordo -precisa Raffaella
Paita- che le AdSp gestiscono il Demanio per conto dello stato. Se alla fine il
risultato fosse quello di mettere a rischio i bilanci delle AdSp o ribaltare costi
aggiuntivi agli operatori privati che stanno affrontando una crisi pesante
sarebbe uno scenario assurdo.

N Messaggero Marittimo. it

7 Dicerars 3938 - Redaziooe

Tassazione porti, Paita: “Mazzata per
il settore”

MMA - “La gecislone dells Comissbons suroous o1 uns tassselane sul partl,
sholento e esenziont fiscall per e Autorith di Sisteme portuale rappresents
uma vera e propria sarzats per il settore.”

Con queste parole Lo doputats di tolis Yive Rattasils Peits, cosmants 1o
richiests dells Commissaris alls concarrenes Margrethe Vestager.

Por 1s Paits la aasizione ourcoes b ingiusts o
squipsrs le Autarith di Sistens portunle alle societh per arioni, e non tlene
Bulfdt conte el fatts che nueste Aom ssercitans Wl funtione tpranditoriale

dannusa: € ngiusta perchd
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Il ricatto dell' Europa sui porti (e su Fincantieri) vale 30 milioni / Il caso

Roma - Bruxelles, con una serie di fonti anonime alle quali ci ha abitutato da
tempo, avverte di nuovo I' Italia. "Se non fate pagare le tasse alle Authority
portuali, potete scordarvi i soldi per I' elettrificazione delle banchine". Lo scrive
La Stampa oggi in edicola. E' vero: i nostri ultimi tre governi hanno preso
sottogamba la questione, per incapacita, inadeguatezza e scarso interesse.
Non hanno risposto alle sollecitazioni di Bruxelles, hanno preferito rinviare la
questione e soprattutto hanno cercato in ogni modo di evitare il confronto.
Non hanno mai proposto un piano B, anche quando era chiarissimo che la
mannaia della Ue avrebbe fatto a fette il sistema di governace portuale che
conosciamo. Quella & la nostra responsabilita. Ma I' Europa sta esagerando,
nei modi e nella sostanza. Il ricatto & servito come sempre attraverso fonti
anonime, come nel caso di Fincantieri e dell' operazione con Chantiers de I'
Atlantique: gli avvertimenti al gruppo italiano arrivano spesso con pizzini
senza firma, poi dopo qualche ora esce allo scoperto il commissario . Questa
volta Bruxelles soffia ancora nell' orecchio degli italiani e sussurra
malignamente che se non ci adeguiamo ai diktat di Bruxelles che ha aperto

Redazione

Il ricatto dell’Europa sui porti (e
su Fincantieri) vale 30 milioni / 11

i wrvertimoy

una procedura di infrazione, rischiamo di non ottenere 30 (!) milioni di euro di finanziamento per I' elettrificazione delle

banchine . Vogliono smontare il nostro sistema portuale in cambio di una trentina (di milioni) di denari, perlatro in gran

parte gia grantiti dallo Stato italiano. Il ricatto € evidente; il prezzo del tradimento € gia stato stabilito, con quella cifra

che ricorda quella della Bibbia. Per completare I' analogia manca solo Giuda. Speriamo non abiti a Roma. E' possibile

che un cambio della natura delle nostre Authority sia necessario e sul tavolo ci sono diversi modelli, ma & inaccettabile

doverlo scegliere con una pistola alla tempia.
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Pellecchia: "Porti tassati, non possiamo essere crocifissi da Bruxelles

Redazione

Roma - "Nessuno glielo ha spigato che da noi I' Autorita portuale € lo Stato. Il

nostro sistema é trasparente. Il ministro De Micheli sta lavorando ad una

Pellecchia: "Porti tassati, non

(e . . . possiamo essere crocifissi da
'
generale della Fit Cisl, Salvatore Pellecchia , lo denuncia all' agenzia  pgrxelles”

soluzione. Ma non possiamo sempre essere crocifissi dalla Ue". Il segretario

£ IOTMTIE 3530 Dmdsisne

Adnkronos. "Noi abbiamo tantissime difficolta nel riequilibrio modale. Gli ultimi
dati del conto nazionale sul trasporto delle merci rileva che il 53% viaggia su
strada e il 30% su nave e solo il 17% su ferro, mentre il traffico passeggeri
viaggia per il 90% su gomma e gli altri mezzi sono percentuali residual. La Ue

punta alla decarbonizzazione ¢ allora I' interesse pubblico & puntare ad un

Eseriviti alla
newaletlor

riequilibrio modale".

- dulle Fit Cial, Salval
Pelbecenia, Iy anEInCiL i aguEs Atnkrane
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Tarlazzi (Uil): "Sulle Autorita portuali I' Europa sbaglia bersaglio”

Roma - "E una cosa molto preoccupante quella della Commissione europea. 811 Telegrap

Le nostre Autorita di sistema portuale sono enti pubblici non economici e e e

hanno il compito di regolare il mercato nei porti in assoluta trasparenza, ihogla bariaghr e
promuovendolo e gestendolo per conto dello Stato. Quindi le Autorita s
amministrano i beni dello Stato". Lo dice all' Adnkronos C laudio Tarlazzi,
segretario nazionale della Uiltrasporti. "Si tratta di Autorita diverse rispetto
agli altri porti europei. La Commissione europa in questo modo si vuole
cambiare la legge sui porti e cambiare terzieta. Le imprese portuali nel resto
d' Europa sono imprese commerciali fanno utili e offrono servizi. Cosi si

cambia radicalmente la disciplina della legge 84/94. Trasformare un ente

pubblico non economico in enti commerciali sarebbe una deriva
pericolosissima, da scongiurare a tutti i costi". "Mi auguro che lo Stato italiano
trovi la quadra con la Ue - conclude Tarlazzi -. Spero nel buonsenso della
Commissione che capisca la differenza delle nostre Autorita portuali”.
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Trieste

i primi "indizi" a livello governativo
Trieste priorita nel "Recovery” con I' incognita Porto vecchio

Carte ancora coperte sull' impiego dei fondi Ue. Blindata I' elettrificazione dei moli, da decifrare I' accenno all' antico
scalo mentre ' alta velocita con Venezia pare fuori

DIEGO D' AMELIO

Il governo avanza non senza fatica sul percorso del Recovery Plan, ma

. L . . . = ‘iru_-slcprinl'ila'l|wl “Recovery
ancora non svela le carte sui finanziamenti al porto di Trieste. | sessanta  conrincognita Porto vecchio €, E
progetti di sviluppo sono rimasti coperti nella riunione di ieri del Consiglio dei == el SR

= Intanto lalla Viva
benedice” Russo
= verso le conmmali

ministri. A circolare € solo la bozza presentata dal premier Giuseppe Conte
per illustrare gli assi generali, dove si cita lo scalo in merito a progetti
infrastrutturali e di elettrificazione delle banchine. Il documento fa anche un
fugace riferimento al Porto vecchio, mentre fra le tratte ferroviarie da

velocizzare non parla della Trieste-Venezia. Sono le prime indiscrezioni su
cio che il piano comunitario da 209 miliardi potrebbe fare per Trieste. In == e
ambito marittimo, la relazione sottolinea I' esigenza di fortificare il cosiddetto i ST e
"ultimo miglio", cio¢ il collegamento tra porti e ferrovia. E qui potrebbero

magari fare capolino fondi per finanziare la nuova stazione di Servola e la i ot Gt ot SRMEEs e e
 LUTTAZZa PRnoEmicy B TIUTEE nonintervssano i postie
Putura “ripensa™ Opicing ==

connessione della Piattaforma logistica. L' altro obiettivo & la sostenibilita S
ambientale, puntando sulla riduzione del traffico su gomma e sul cold ironing, =~ E&i ﬂ el o

che permettera alle navi ormeggiate di spegnere i motori e alimentarsi con [' . :

elettricita dei moli. Il porto di Trieste & nominato piu volte all' interno della

missione Infrastrutture, che ammonta a quasi 28 miliardi. Lo scalo rientra nella linea di finanziamento "Intermodalita e
logistica integrata”. Trieste e Genova sono gli unici due «porti interessati dall' intervento», perché «snodi strategici per
I' Italia e il commercio nel Mediterraneo per i quali si prevede lo sviluppo delle infrastrutture portuali e delle
infrastrutture terrestri di interconnessione». A questo si aggiungono «interventi per elettrificazione delle banchine e
digitalizzazione dei sistemi logistici». In linea generale si parla anche di potenziamento delle Zone economiche
speciali, ma non ci sono riferimenti al regime triestino di Porto franco. Il piano annuncia inoltre opere di
velocizzazione delle ferrovie poste sui corridoi europei. Si legge che «le opere ferroviarie al Nord sono sinergiche
con gli investimenti previsti sui porti di Genova e Trieste (aumenteranno la capacita di trasporto merci su ferro dai
porti verso I' Europa centrale)». Non si cita tuttavia esplicitamente la Trieste-Venezia, che attende da anni i quasi due
miliardi annunciati, bensi le tratte «Milano-Venezia, Verona-Brennero, Liguria-Alpi e Torino-Lione, migliorando i
collegamenti con i porti di Genova e Trieste», che sono di nuovo gli unici due scali richiamati. Il documento sara oggi
al centro di una nuova riunione del Consiglio dei ministri, dopo il burrascoso inizio del confronto nella maggioranza
giallo-rossa. Solo quando arrivera il dettaglio dei piani specifici sara possibile capire quali investimenti andranno a
beneficio del Friuli Venezia Giulia e di Trieste. E se sulle infrastrutture si pud ben sperare, bisognera decifrare invece il
significato dell' unico rimando al Porto vecchio, incluso nei paragrafi introduttivi tra una decina di «grandi attrattori
turistico-culturali», su cui intervenire per «valorizzare il patrimonio culturale nazionale, massimizzandone i benefici
economici, sociali e culturali per le comunita locali». Il Comune ha presentato un piano da 67 milioni al ministro dei
Beni culturali Dario Franceschini e nel Recovery Plan potrebbe esserci la risposta. --© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Venezia

La comunita portuale

«Non basta Malamocco giu per le navi serve la conca»

Laguna chiusa oltre 40 ore per il Mose, intervengono operatori e terminalisti « Gli armatori vogliono certezze, ogni ora
d' attesa vale migliaia di euro»

GIANNI FAVARATO

Senza la conca di navigazione funzionate e con maree e correnti marine

WJEZIA

sostenute - ormai sempre piu ricorrenti - diventa troppo rischioso, anzi

sconsigliabile, tenere aperte le barriere del Mose nella sola bocca di porto di «Non basta Malamocco gin =S
Malamocco, quella per I' accesso al Canale dei Petroli e ai terminal portuali. ,
Giovedi scorso era stata fata una prova con I' apertura di poco piu della meta
delle barriere di Malamocco e poi sabato, per poco piu di due ore, sono
rimaste sott' acqua tutte. Il tempo di far entrare in laguna un traghetto diretto a
Fusina e due navi attese al terminal container di Vecon. Tutte e tre le navi,
vista la limitata lunghezza, sarebbero potute entrare nella conca di
navigazione, costruita da parecchi anni, che pero, € inagibile. Il via libera alla
"porta" di due ore d' apertura a Malamocco € arrivato improvvisamente e

o

i oo iRistorante
ﬂ da Ugo

direttamente dal ministero delle Infrastrutture e Trasporti, ma ci sono volute
ore prima di poterlo fare. In ogni caso, il beneficio & stato minimo, visto che

le navi entrate avevano gia subito molte ore di chiusura ininterrotta del Mose,
mai vista prima. Nel mondo portuale I' avvio del Mose, anche con maree non
troppo alte, come & stato fatto nell' ultimo mese, era del tutto inatteso e a
molti & sembrata una forzatura, dettata dalle pressioni del sindaco Brugnaro sul ministero, per anticipare, a tutti i costi,
I' alzata del Mose per evitare ai veneziani, ancora traumatizzati dall' acqua alta di un anno fa, ulteriori disagi. Piloti,
terminalisti e operatori portuali "bocciano" I' espediente di domenica e ribadiscono che I' unica soluzione per non
bloccare o pregiudicare per ore I' attivita del Porto, € la possibilita di utilizzare la conca di navigazione. Il fatto & che
quella costruita nel 2012 ¢€ inutilizzabile, non solo per la limitata grandezza che pregiudica il passaggio delle navi piu
grandi, ma per il semplice fatto che una delle due porte di accesso € stata distrutta da una mareggiata cinque annifa e
non & stata ancora riparata. «Con maree sostenute concomitanti con forti correnti marine», osservano alla
Corporazione dei Piloti di Venezia, «& sconsigliabile far passare la navi. L' energia della corrente, rafforzata dai bassi
fondali e magari da venti sostenuti, renderebbe troppo rischiosa la navigazione, basti pensare che una corrente di soli
4 o 5 metri al secondo corrisponde a 6 o0 8 nodi, troppi!». Anche nei terminal portuali e in tutta la comunita portuale
sono preoccupati per le compatibilita, che per ora non ci sono, tra Mose in funzione e attivita portuali: salvare Venezia
dall' acqua alta va bene, ma senza pregiudicare una risorsa economica rilevante come il porto. «La nostra
preoccupazione & di garantire agli armatori I' accessibilita dei terminal nei tempi prestabiliti», dicono «questo significa
che I' attivazione del Mose a Malamocco, deve essere comunicata in tempo utile e con la massima certezza. Quello
che non piace agli armatori € I' incertezza, anche poche ore di attesa fuori o dentro il porto costa decine di migliaia di
dollari. Con una conca di navigazione adeguata, in grado di permettere I' entrata e uscita delle navi a prescindere del
Mose, i problemi sarebbero risolti». --© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Venezia

chioggia
Scavo dei canali e Compagnie dal Porto ok allo stanziamento

Erogati i contributi previsti dal Decretol Rilancio: 600 mila euro per le imprese Manca solo il si del Provveditorato all'
escavo di 50 mila metri cubi di sedimenti

ELISABETTA B. ANZOLETTI

CHIOGGIA Due buone notizie per il porto di Chioggia. Sono stati erogati nei ="

giorni scorsi i contributi previsti dal decreto Rilancio per le compagnie portuali g bt sh allo stansasmo i i

e I' intervento di scavo dei canali, in attesa dell' autorizzazione finale da parte oA o 40 T T 7 .- 2

del Provveditorato alle opere pubbliche, dovrebbe partire da meta gennaio B = c,

2021. L' Autorita di sistema portuale ha firmato la liquidazione di 660 mila

euro a favore delle imprese portuali: 500 mila per la Compagnia portuali di

Venezia e 160 mila per la Serviport di Chioggia. Fondi che si aggiungono a =

quelli gia stanziati in agosto, raggiungendo un valore complessivo di 890.000 ‘ i
S N allorasloric

euro. L' erogazione deriva dalle indicazioni del decreto legge 34 del 2020 ===
(decreto Rilancio) che prevedeva misure urgenti per il sostegno al lavoro e all' e
economica compromesse dalla pandemia, prevedendo all' articolo 199 le

disposizioni specifiche per il lavoro portuale e dei trasporti marittimi. In Vi catoe di e T demmacobi A raccoa ol
pratica, in ragione delle mutate condizioni economiche riconducibili all' B P .
emergenza sanitaria, il decreto autorizza le Autorita portuali, compatibilmente

con le disponibilita di bilancio, a riconoscere ai soggetti autorizzati un

contributo di 90 euro per ogni minore giornata di lavoro rispetto al medesimo

periodo del 2019. «Siamo stati tra i primi in Italia», specifica il commissario straordinario dell' Autorita portuale, Pino
Musolino, «a adottare provvedimenti utili a fornire misure di sostegno al reddito dei lavoratori portuali duramente
colpiti dagli effetti della crisi causata dalla contrazione dei volumi di traffico a livello internazionale. Con questi nuovi
contributi contiamo di dare un sostegno concreto alle imprese e di alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori.
Queste azioni sono possibili anche perché I' ente gode di ottima salute dal punto di vista finanziario, grazie a un
triennio di spending review, riduzione dell' esposizione debitoria e investimenti oculati. Nella previsione di bilancio
2021 abbiamo accantonato 51 milioni di euro per la realizzazione di opere e escavi fondamentali per il mantenimento
della competitivita futura dei nostri scali lagunari». Su questi interventi si inseriscono anche le attese opere di scavo
per portare i fondali di Val da Rio, oggi fermi a -6 metri, a pescaggi idonei per far tornare a Chioggia i traffici persi
negli ultimi anni a causa di fondali insabbiati. Il progetto, in attesa dell' ok finale del Provveditorato, prevede I' escavo
di 50 mila metri cubi di sedimenti classe B a partire da meta gennaio. --Elisabetta B. Anzoletti© RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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La Stampa (ed. Savona)

Savona, Vado

verso la chiusura I' evento dell' unione industriali di savona

Progetto Fabbriche Aperte Riflettori puntati sui giovani

GRAZIANO CONSIGLIERI

GRAZIANO CONSIGLIERI Non era facile, data la situazione contingente, e
riuscire ad organizzare e a mandare in scena, per il tredicesimo anno

Congrcorstrvaioni e Ommi Falil
preminte dntla Cass edile

consecutivo, I' ormai tradizionale progetto Fabbriche Aperte, ma anche in
questo 2020 il programma voluto dall' Unione Industriali di Savona é riuscito a

completare il suo percorso e si accinge a vivere la sua giornata conclusiva.  prgiio Fabbriche Aperte s, Ine kNGB
Rifletiori puntati sui giovani : = i T

Organizzato con il sostegno della Camera di Commercio Riviere di Liguria -
Imperia La Spezia Savona, il contributo dell' Autorita di Sistema Portuale del
Mar Ligure Occidentale, il sostegno della Regione Liguria e realizzata da
Aliseo - Agenzia ligure per gli studenti e I' orientamento, il progetto nel corso
degli anni ha coinvolto complessivamente oltre diecimila studenti. Piu

contenuti, inevitabilmente, i numeri di questo 2020, con 250 partecipanti che,

BEVIRALTAVIAY

ebbiamo aperto lo shop aziendale

accompagnati dai loro insegnanti, hanno potuto visitare le aziende. Un g ognt o g ial i o
programma forzatamente ridotto a causa dello scoppio della pandemia,

laddove i numeri originari parlavano di un possibile coinvolgimento nelle visite Al.m\fcll ‘381:::;;;;;;;;:2&:;;;1‘??

a 24 fabbriche, di oltre 1100 studenti della classe seconda media nella sola

provincia di Savona. «Fabbriche Aperte - hanno piu volte sottolineato gli

organizzatori - si rivolge ai giovani per aiutarli e sostenerli nella scelta migliore del loro percorso scolastico futuro,
portandoli a conoscere nell' intimo il mondo delle imprese, con le loro produzioni e le persone che in essere lavorano.
La scelta della scuola superiore € spesso la prima decisione che ha conseguenze importanti nella vita di un giovane e
puod determinarne gli orizzonti formativi e lavorativi. E una scelta che va effettuata dopo aver acquisito il maggior
numero di informazioni possibili sulle esigenze del tessuto produttivo». Questa tredicesima edizione era iniziata con la
preparazione in classe e il gioco «Alla conquista di una mente scientifica», che ha trasformato gli studenti in veri e
propri reporter che sapessero raccontare a familiari e coetanei le visite svolte nelle imprese, tra reparti di produzione,
laboratori, magazzini e uffici. Adesso I' appuntamento & fissato per mercoledi 16 dicembre alle 10, in una giornata
conclusiva che, giocoforza, non potra essere vissuta in presenza al Teatro Chiabrera, come era previsto, ma soltanto
online, sulla piattaforma www.festivaldeigiovani.it. | partecipanti potranno rivivere la loro esperienza grazie alla
proiezione del «TG Fabbriche Aperte», mentre saranno proclamati i vincitori del gioco. «La pandemia - € I' opinione
dell' Unione Industriale di Savona e della Camera di Commercio - ha interrotto il normale ciclo di visite sul nostro
territorio, ma ha anche messo in luce come le fabbriche abbiano saputo continuare a lavorare adeguandosi agli
standard di sicurezza e inserendo nuove modalita organizzative, riuscendo a garantire I' obiettivo di creare un ponte
tra scuola e mondo del lavoro. Confidiamo nel fatto che ai ragazzi sia arrivato il messaggio di quanto le aziende siano
fondamentali per lo sviluppo economico e il tessuto sociale del nostro territorio». - © RIPRODUZIONE RISERVATA
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Il Secolo XIX

Genova, Voltri

Porto di genova, firmato I' accordo con la compagnia Dopo settimane di tensioni. In caso di mancato
obiettivo due membri esterni entreranno nel cda

Camalli, ecco I' ultimo salvagente
I terminalisti: «Abbiamo dato il contributo richiesto, ma adesso siamo certi che non si ripetera pit»
ALBERTO GHIARA

Genova«L' accordo di oggi € molto rilevante, non soltanto per il porto di

Genova. | contenuti sono all' avanguardia dal punto di vista del lavoro portuale. E MARITTIMO
Su questo tema si dovranno affrontare alcune sfide nei prossimi anni per cui

Camalli, ecco I'ultimo salvagente

servono strumenti come quello approvato dal Comitato di gestione»: &€ molto
soddisfatto Paolo Emilio Signorini, presidente dell' Autorita di sistema portuale
di Genova e Savona, per I' accordo raggiunto ieri e approvato dal Comitato di
gestione sull' aggiornamento del Piano di risanamento della Compagnia unica,
valido fino al 2024. Oltre a aver permesso all' Authority di chiudere il proprio
bilancio di previsione, I' accordo con la Compagnia unica, sostenuto sia dai
terminalisti di Confindustria sia dal sindacato, disinnesca, o almeno questa e I'

intenzione, uno dei temi piu spinosi della portualita genovese degli ultimi anni,
ossia ' instabilita finanziaria del pool di manodopera portuale, appunto la Domani si ferma il pubblico impiego L@:

Compagnia unica.La quadra ¢ stata ottenuta in extremis dopo una settimana di
dibattito dei terminalisti al loro interno e con le istituzioni (Regione Liguria e
Autorita di sistema), dibattito che si & prolungato ancora ieri mattina e che ha
fatto slittare di oltre un' ora la Commissione consultiva e il Comitato di
gestione. «Noi - si &€ schermito il presidente dei terminalisti genovesi, Beppe Costa - eravamo una parte terza rispetto
all' accordo, che riguarda Authority e Compagnia. Ci € stato chiesto un contributo finanziario, ma & stato creato un
meccanismo perché questo non si ripeta piu. Ovviamente siamo preoccupati per il buon funzionamento della
Compagnia, adesso chiediamo che venga rispettato quello che & stato firmato. Si tratta di un fatto innovativo anche
rispetto agli altri porti italiani». | terminalisti hanno coperto con 870 mila euro una parte del debito della Compagnia,
che adesso potra portare il bilancio 2019 in assemblea e approvarlo. Ma questa & soltanto una parte della variante del
Piano, che riguarda formazione, efficientamento della spesa corrente, riduzione del costo degli interinali e dal 2021 I'
introduzione dei contratti fatti con ogni singolo terminal, in cui si stabiliscono la tariffa e modalitda e numero dei
componenti delle squadre e eventuali meccanismi di adeguamento tariffario a fronte di eventi imprevisti esogeni. Il
piano comprende quattro novita principali. La prima € lo strumento di finanza partecipativa, emesso dalla Compagnia
e a cui I' Autorita di sistema partecipa in diverse tranche, legate all' attuazione del Piano, per una cifra complessiva di
6,8 milioni di euro. La seconda € la nomina da parte dell' Authority di due dei tre membri del collegio sindacale, che
vigilano sul Piano assieme a Consiglio d' amministrazione e direttore finanziario. La terza ¢ il rafforzamento del
monitoraggio della gestione finanziaria, fortemente voluto dai terminalisti perché venga controllata I' amministrazione
della Compagnia. «Lo squilibrio maturato nel 2019 - ha notato con preoccupazione Beppe Costa - & coinciso con I
anno migliore per il porto di Genova dal punto di vista dei volumi di traffico». La quarta € I' eventuale coinvolgimento
dell' Autorita di sistema nella gestione della Compagnia con la nomina, a partire dal 2022, di due membri del consiglio
d' amministrazione, nel caso che nel 2021 non vengano attuate le misure del Piano. In Commissione consultiva, che
ha approvato il Piano all' unanimita, erano presenti i sindacalisti Enrico Poggi, Massimo Rossi e Duilio Falvo di Filt-
CGil, Fit-Cisl e Uiltrasporti. «Siamo soddisfatti. Abbiamo specificato - dichiarano Poggi, Rossi e Falvo - che la parte



che riguarda i lavoratori dev' essere affrontata con noi, in rispetto della legge 300, a esempio quando si parla di penali
dei terminalisti ai soci della

) -
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 42



martedi 08 dicembre 2020

Il Secolo XIX

Genova, Voltri

Compagnia. E' importante anche il doveroso conguaglio dei terminalisti per il bilancio 2019 che chiude un periodo di
conflittualita. Per noi questo deve essere un momento di chiusura per lavorare a un futuro solido del porto di Genova,
per cui I' articolo 17 & centrale». --© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Secolo XIX

Genova, Voltri

Il console Benvenuti

«lmpegno forte per mettere in sicurezza mille famiglie»

I"intervista Che cosa era in gioco se fosse saltato I' accordo? «Si & evitato -
risponde il console della Compagnia unica, Antonio Benvenuti - un danno al
porto e al lavoro portuale che sarebbe diventato un problema. E' stato un
accordo faticosissimo, la discussione si € trascinata fin troppo, abbiamo
evitato un conflitto latente. Ma non & vero che I' Autorita di sistema copra un
nostro squilibrio finanziario, perché la finanza partecipativa che € stata
approvata serve per sanare situazioni pregresse di 20 e 30 anni fa». Vi
sentite sotto tutela? «No. Il Piano firmato con I' Autorita di sistema &
impegnativo, ma la continuita della Compagnia ¢ il fatto piu importante.
Abbiamo evitato la riduzione salariale e i terminalisti hanno rinunciato a
mettere un loro manager nella Compagnia. Poi i paletti sull' equilibrio di
bilancio ci sono, facevano gia parte del Piano originale. Non &€ un impegno
superficiale, ma fa parte delle cose che dobbiamo affrontare. Ne discuteremo
coi nostri soci, non c¢' & niente di stravolgente».Quali prospettive si aprono?
«Abbiamo messo in sicurezza la Compagnia e dato continuita al lavoro di
mille soci e mille famiglie. La Compagnia funzionera meglio di adesso.

A. G.

~iimme

mr—

FCONOMIAGMARITTIMO £ 2

Camalli, ecco I'ultimo salvagente o™

skewrers
| bt i

Abbiamo accettato questa sfida, dobbiamo aumentare la produttivita e I' efficientamento, ¢' € un meccanismo da

rispettare e I' Autorita di sistema portuale ne controlla I' esecuzione, era gia suo diritto, ma ci da compensazioni». --A.

G.
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La Repubblica (ed. Genova)

Genova, Voltri

Porto, accordo fra Compagnia e privati Per la nuova diga pronti 700 milioni

di Massimo Minella Il porto di Genova smette di correre sul filo del rasoio e ~ —;—laRepubblica

ritrova quella serenita che il mancato accordo fra privati e camalli avrebbe

potuto pregiudicare. Ma vara anche un piano straordinario di interventi per
Porte, accordo fra Compagnia e privati

oltre due miliardi, 700 dei quali stanziati per I' infrastruttura portuale piu Perla nuova diga pronti 700 milioni

costosa e probabilmente piu preziosa per la portualita, non solo genovese:

la nuova diga foranea costruita a 500 metri da quella attuale, che consentira I = - —— —==
Vaccino, 100 assunzioni

a gl
i g

ingresso in sicurezza delle portacontainer di ultima generazione da 20mila
teu (unita di misura del container) e le grandi navi passeggeri. Nel
programma, approvato ieri dal board dell' authority insieme al bilancio di
previsione 2021 e al piano operativo triennale, anche 480 milioni per I'
accesso dell' area portuale e industriale di Sestri Ponente, 29 milioni per I'
elettrificazione delle banchine di Genova e Savona e 26 milioni per I'
aeroporto. Ma a dominare la scena, ieri, & stata anche I' intesa sull'
adeguamento tariffario relativo all' esercizio 2019 del valore di 882mila euro,

che consente alla Compagnia Unica puo0 finalmente chiudere i suoi conti con
il passato (leggi, esercizio 2019) | altro servizio a pagina 7
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Genova, Voltri

Beppe Costa: "Accolto il richiamo alla responsabilita del presidente Toti"
Accordo in porto, la Compagnia puo chiudere i conti con il passato

Via libera all' intesa con i terminalisti che attraverso un adeguamento tariffario riconosceranno ai camalli 882mila
euro Il console Benvenuti puo convocare I'assemblea per approvare I' esercizio 2019. Ok dal board dell' authority al
piano Culmv

i sk ey Cienov

di Massimo Minella Il porto di Genova smette di correre sul filo del rasoio e - -
. s : I _ Accordo in porto, la Compagnia
ritrova quella serenita che il mancato accordo fra privati e camalli avrebbe pué chiudere i conti con il passato

potuto pregiudicare. Ma piu dell' intesa sull' adeguamento tariffario relativo R ettt e
all' esercizio 2019 del valore di 882mila euro, conta quello che ieri € stato
definito in ogni singolo dettaglio e che riguarda soprattutto il futuro del porto.
Perché se € vero che la Compagnia Unica puo finalmente chiudere i suoi
conti con il passato ( leggi, esercizio 2019), & soprattutto agli anni a venire
che si deve guardare. Come un gioco a incastri, infatti, il riconoscimento
economico alla Culmv non solo consente di equilibrare fra costi e ricavi I'
esercizio 2019, ma permette al board dell' authority di liberare il piano dei
camalli al cui interno ci sono anche 9,6 milioni di euro sotto forma di
strumenti finanziari per il prossimo biennio. Le svalutazioni patrimoniali

Autostrade: “Ci seusiamo con la signora
Giavelli e con tutti per venerdi scorse”™ |5

registrate dai soci di San Benigno in conseguenza del vecchio contenzioso T

giudiziario perso in Cassazione contro I' ex ministero della Marina Mercantile
rischiavano davvero di aprire una ferita insanabile all' interno della Culmv. E
quindi, dopo I' intesa sui conti 2019, ecco il secondo passo che si compie,
con I' attivazione degli strumenti finanziari. Ma piu complessivamente ' intesa ha un valore di reciprocita perché
chiama tutti gli attori a un terzo, insostituibile passo, quello di un nuovo accordo sull' organizzazione del lavoro che dia
finalmente stabilita al primo porto del Mediterraneo. Paolo "Giobbe" Signorini ha tessuto per mesi la trama di questa
trattativa. Ora ne raccoglie i frutti, ma sa bene che il lavoro piu complesso inizia da stamattina. Il si dei terminalisti all'
operazione di adeguamento tariffario e il via libera del board agli strumenti finanziari arrivano infatti a condizione di
definire attraverso un tavolo di confronto un nuovo " contratto quadro" e a seguire singoli contratti fra privati gia dall'
inizio del 2021. Nessuno vuole piu affrontare, come da tradizione da un po' di anni a questa parte, sfinenti trattative
sul costo del lavoro a cominciare dall' autunno. Per questo, sotto la regia delll' authority, va definito un quadro di
regole certe fra due realta altrettanto insostituibili per il porto di Genova. Perché se & vero che la professionalita e la
flessibilita della Culmv consentono ai terminalisti di non caricarsi di costi fissi che finirebbero per farli affondare, &
altrettanto vero che i privati non hanno mai smesso di alimentare il porto con investimenti e lavoro, conducendolo fino
ai livelli attuali. «Abbiamo accolto il richiamo alla responsabilita che il presidente Toti ha fatto nei giorni scorsi -
commenta il presidente dei terminalisti Beppe Costa - Abbiamo detto si al contributo sul 2019, che da immediato
accesso agli strumenti finanziari, ma lasciatemi dire che questi 882mila euro non sono la cosa piu importante. Certo,
so bene il valore del denaro, soprattutto in una fase cosi critica per tantissime persone, ma noi con questo accordo
vogliamo andare oltre e arrivare a un nuovo contratto quadro. E chiediamo che I' authority controlli con la massima
attenzione I' attuazione del piano di risanamento della Culmv». «Questa & una vittoria del buon senso, fatta in nome
del futuro del porto di Genova - dice il governatore Giovanni Toti - Il primo snodo logistico della Liguria deve
procedere senza conflittualita » . Certo, I' emergenza sanitaria ha reso tutto piu difficile, ma & proprio grazie ai
fondamentali del patto fra capitale e lavoro che tutto quanto regge e puo riprendere a crescere.
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Genova, Voltri

Quel patto che affonda le sue radici e porta ancora la firma incancellabile dell' allora console della Culmv Paride
Batini. La pace sociale garantita allora € la stessa di oggi. E di certo, da lassu, fra una partita e I' altra di scopone,
Batini ne sara contento. © RIPRODUZIONE RISERVATA
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La Nazione (ed. La Spezia)

Genova, Voltri

Semaforo verde al salvataggio della Culmv

an 4 r— 2.

GENOVA Dopo un lungo lavoro diplomatico e una settimana di rinvii, & E—

. . . . . . Toti volta le le al Governo | Ssmaforo varda
arrivato I' ok per il salvataggio della Culmv, la Compagnia unica lavoratori :::b.., m,.,.,’:.,f".,, alla sanitive | o oveagglo

] e —

porto di Genova. Il primo passo € stato I' accordo con i terminalisti dello
scalo che pagheranno circa 800 mila euro di adeguamento tariffario
relativo al 2019, uno dei passi che consentiranno ai camalli di chiudere i
conti del bilancio cancellando i rischi di tenuta e continuita. E a seguire |l
Comitato di gestione dell' Autorita di sistema portuale del Mar ligure
occidentale ha dato il via libera al piano di risanamento della Culmv per
raggiungere in tre anni I' equilibrio di bilancio, che consente I' erogazione
da parte dell' Adsp di strumenti partecipativi a favore della Compagnia per
un importo massimo che dovrebbe arrivare a 9,6 milioni di euro.
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Genova, Voltri

Salva la Compagnia dei '‘camalli' del porto di Genova

(ANSA) - GENOVA, 07 DIC - Dopo un lungo lavoro diplomatico € una
settimana di rinvii, & arrivato I' ok per il salvataggio della Culmv, la Compagnia

Salva la Compagnia dei 'camalli’

unica lavoratori porto di Genova. Il primo passo € stato I' accordo con i | delporto di Genova

terminalisti dello scalo che pagheranno circa 800 mila euro di adeguamento |
tariffario relativo al 2019, uno dei passi che consentiranno ai camallidi | §
chiudere i conti del bilancio cancellando i rischi di tenuta e continuita. E a o
seguire il Comitato di gestione dell' Autorita di sistema portuale del Mar ligure = *
occidentale ha dato il via libera al piano di risanamento della Culmv per
raggiungere in tre anni I' equilibrio di bilancio, che consente I' erogazione da
parte dell' Adsp di strumenti partecipativi a favore della Compagnia per un

importo massimo che dovrebbe arrivare a 9,6 milioni di euro. (ANSA). e T
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Perdite Culmyv: i terminalisti confermano contributo, ma chiedono definizione di contratti

| terminalisti auspicano che le funzioni di controllo dell' implementazione del piano di risanamento siano esercitate
dall' Adsp

| terminalisti riconfermano la propria volonta di supportare il percorso di
risanamento della Compagnia Unica guidato dall' Autorita di Sistema
Portuale, attraverso I' elargizione di un contributo a copertura di alcune perdite
di esercizio conseguite nel 2019 , nell' autonomia gestionale della propria
attivita d' impresa. "Il 2019 - scrivono in una nota - & stato un anno record di
chiamate e di fatturato per la Culmv; tuttavia siamo consapevoli che, in questo
momento di forte difficolta, un contributo da parte delle nostre imprese
consentirebbe alla Compagnia immediato accesso ai benefici legati agli
strumenti di partecipazione finanziaria che I' Autorita di Sistema Portuale sta
approntando per coprire alcune svalutazioni patrimoniali che Culmv ha
registrato a seguito di un contenzioso giudiziario perso in Cassazione nei
confronti dell' ex ministero della Marina Mercantile". In queste settimane,
fanno sapere i terminalisti, sono intercorsi incessanti confronti nell' ambito di
tavoli di lavoro presieduti e mediati dall' Autorita di Sistema Portuale . Unica

condizione necessaria, per poter procedere in questo senso, & la definizione

di un contratto quadro e di singoli contratti che stabiliscano le condizioni

operative e regolamentari in base alle quali si attuera la collaborazione tra le imprese portuali e Culmv nel 2021 e negli
anni a venire. "La condivisione di una soluzione organica, che implichi il contributo a beneficio di Culmv e che sia
costruttiva per tutte le parti, costituisce un elemento di responsabilita dovuto anche nei confronti delle nostre aziende -
a loro volta colpite dalla recessione in corso, alcune molto duramente - e soprattutto dei nostri dipendenti diretti.
Abbiamo lavorato senza sosta in questa direzione, ma saranno necessarie alcune settimane, sia a noi che a Culmv,
per poter discutere accordi operativioggettivamente complessi". La garanzia di attuazione di questo percorso € stata
fornita dall' Autorita di Sistema Portuale, che ha anche assunto impegni formali nell' ambito del regolamento degli
strumenti finanziari partecipativi erogati in favore della Compagnia. "Auspichiamo che le funzioni di controllo dell'
implementazione del piano di risanamento, che sono in mano all' Autorita di Sistema Portuale, siano da quest' ultima
pienamente esercitate, al fine di consentire il raggiungimento di un adeguato livello efficienza di servizio oltreché di
uno stabile equilibrio economico finanziario di Culmv".
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Genova24

Genova, Voltri

Compagnia unica, trovato I' accordo: terminalisti partecipano al ripianamento delle perdite

Redazione

Genova. In occasione del richiamo alla responsabilita espresso dal presidente

Genovaz_é ht

della Regione Giovanni Toti, i Terminalisti riconfermano la propria volonta di ..

Compagnia unica, trovato

supportare il percorso di risanamento della Compagnia Unica guidato dall' jaccordo: terminalisti

partecipano al ripianamento .
dell i s

Autorita di Sistema Portuale, attraverso ' elargizione di un contributo a

copertura di alcune perdite di esercizio conseguite nel 2019, nell' autonomia
gestionale della propria attivita d' impresa. 'll 2019 & stato un anno record di
chiamate e di fatturato per la CULMV - si legge in comunicato dei terminalisti -
tuttavia siamo consapevoli che, in questo momento di forte difficolta, un
contributo da parte delle nostre imprese consentirebbe alla Compagnia
immediato accesso ai benefici legati agli strumenti di partecipazione
finanziaria che I' Autorita di Sistema Portuale sta approntando per coprire
alcune svalutazioni patrimoniali che CULMV ha registrato a seguito di un
contenzioso giudiziario perso in Cassazione nei confronti dell' ex Ministero
della Marina Mercantile'. In queste settimane sono intercorsi incessanti

confronti nell' ambito di tavoli di lavoro presieduti € mediati dall' Autorita di
Sistema Portuale. Unica condizione necessaria, al fine di poter procedere in
questo senso, € la definizione 'di un contratto quadro e di singoli contrattiche stabiliscano le condizioni operative e
regolamentari in base alle quali si attuera la collaborazione tra le imprese portuali e CULMV nel 2021 e negli anni a
venire'. 'La condivisione di una soluzione organica, che implichi il contributo a beneficio di CULMV e che sia
costruttiva per tutte le parti, costituisce un elemento di responsabilita dovuto anche nei confronti delle nostre aziende -
a loro volta colpite dalla recessione in corso, alcune molto duramente - e soprattutto dei nostri dipendenti diretti.
Abbiamo lavorato senza sosta in questa direzione, ma saranno necessarie alcune settimane, sia a noi che a CULMV,
per poter discutere accordi operativioggettivamente complessi'. La garanzia di attuazione di questo percorso € stata
fornita dall' Autorita di Sistema Portuale, che ha anche assunto impegni formali nell' ambito del regolamento degli
Strumenti Finanziari Partecipativi erogati in favore della Compagnia. Soddisfatto anche il presidente di Regione
Liguria Giovanni Toti: 'L' accordo era un aspetto particolarmente importante per un settore di straordinaria importanza
come quello portuale - sottolinea il governatore - Lo scalo di Genova in questi anni ha continuato a crescere e a
rafforzarsi, affermandosi come il principale snodo logistico del Mediterraneo. Oggi, e nell' immediato futuro, abbiamo
di fronte una serie di possibilita, dal Terzo Valico al nodo di Genova per citarne solo alcuni, che possono
rappresentare un volano ineguagliabile per fare di Genova e del suo porto ancora di piu uno dei protagonisti a livello
mondiale. Per questo chiudere I' accordo era fondamentale per procedere senza conflittualita e poter affrontare le
nuove sfide che si presenteranno da una base ancora piu solida. Sempre per questo abbiamo seguito con attenzione
gli sviluppi delle ultime ore e incontrato tutte le parti in causa. Di certo - conclude Toti - lo sblocco di oggi € un segnale
molto positivo, una vittoria del buon senso in nome del futuro di Genova'.
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PrimoCanale.it

Genova, Voltri

Terminalisti cocciuti cercano lo scontro con la Culmv

di Maurizio Rossi* luned 07 dicembre 2020 Pare che proprio non capiscano
questi "padroni del porto" che gestiscono fortune immense che non ¢ il
momento di creare uno scontro sociale con la Culmv. Noccioline davanti a
proroghe di concessioni da centinaia di milioni e operazioni su interpretazioni
normative discutibili, come per esempio le fusioni tra i terminal. Il Presidente
Signorini e il Presidente Toti stanno cercando di far ragionare questi che sono
davvero i "padroni del nostro porto" che fanno utili impressionanti e danno
molto poco alla citta. E ora per 850.000 euro nell' anno del Covid si mettono a
fare braccio di ferro con i camalli. Questioni di principio, pare dicano i
rappresentanti dei terminalisti, la Culmv non vuole cambiare e si gestisce
male. Non sembra proprio che questo sia confermato dal Presidente dell’
Adsp Signorini che proprio ieri a Primocanale (QUI) ha spiegato come ora le
cose siano cambiate e ci sia un piano da seguire, concordato con la Culmv.
*senatore della commissione Trasporti della XVII legislatura Approfondimenti
Compagnia Unica, Palazzo San Giorgio ha il piano per salvarla Culmv, la
battaglia continua: terminalisti e Adsp non trovano laccordo.

1L EOMMENTD
Dol nuove round a Palazes San Glorgls

Terminalisti cocciuti cercano lo scontro con

la Culmv

Comment]

W Commn "

Al PR
L
oA

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020

Pagina 52



lunedi 07 dicembre 2020

PrimoCanale.it

Genova, Voltri

Porto di Genova: terminalisti e Culmv, muro contro muro

GENOVA - Un debito da 882 mila euro al centro del braccio di ferro tra la
Compagnia Unica del porto di Genova, la Culmv, e i terminalisti, che
dovrebbero coprire I' ammanco nel bilancio, in cambio di una firma su un
piano di risanamento della Compagnia per il futuro (CLICCA QUI). La
trattativa si trova al momento a un punto di stallo. Con i terminalisti da una
parte, che hanno posto come condizione per la copertura del debito, di avere
il controllo diretto in Compagnia Unica, e la Culmv, dall' altra, che per voce del
suo Console Antonio Benvenuti, respinge con forza questa ipotesi, e dice: "lo
non controllo i terminalisti, e i terminalisti non devono controllare me". E si
attende ad ore I' esito del comitato portuale che deve approvare un bilancio
da 2 milioni di euro, extra agli 882 del debito, come contributo per il
risanamento dei vecchi debiti che la Compagnia ha creato negli anni, ma
essendo I' ente pubblico non pud darli. Se non si trovera una soluzione la
Culmv rischia il fallimento. Il console Benvenuti aspetta ora di essere
convocato, ma conferma I' intenzione di rigettare la proposta dei terminalisti
portando cosi le due posizioni ad un muro contro muro. Approfondimenti

CROMALA

Respinta Mipotos) di un controlie diretto, In Compagnia rischia ora il
falllmento

Porto di Genova: terminalisti e Culmv, &
mure contro mure

Cammient

Culmyv, altra fumata nera: la riunione decisiva spostata a domani Culmv, vertice a Palazzo San Giorgio Terminal e

Culmv verso I' accordo. Signorini: "Non il momento delle divisioni" Culmyv, la battaglia continua: terminalisti e Adsp non

trovano laccordo Terminalisti cocciuti cercano lo scontro con la Culmv Video Sbarco da nave Pacifica, Beccarelli

(Culmv): "Situazione tranquillissima" Coronavirus, la Culmv ha gi perso il 40%. Il Console: "Con I' ultima stretta perdite

ancora pi gravi" Coronavirus, sbarco passeggeri Costa Deliziosa: presenti i lavoratori della Culmv Terminal e Culmv

verso |I' accordo. Signorini: "Non il momento delle divisioni" Commenti.
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Genova, Voltri

Culmv-terminalisti, tanto rumore per nulla: la Compagnia salva

di Matteo Cantile luned 07 dicembre 2020 GENOVA - La Compagnia Unica
chiduera il bilancio 2019 in pareggio : dopo mesi di trattative e un' ultima, s e s comonn

Culmv-terminalisti, tanto rumore per nulla:
la Compagnia e salva
“

lunghissima, settimana le parti in causa hanno trovato un accordo; i
terminalisti copriranno gli 882mila Euro di disavanzo della Culmv cosi come
prospettato dall' Autorita di Sistema portuale. In cambio la Compagnia dovra
rispettare il piano di risanamento studiato assieme a Palazzo San Giorgio,
obbligandosi a una serie di vincoli che dovrebbero generare maggiore
equilibrio nei conti della Culmv. La trattativa si era arenata alla richiesta dei
terminalisti di poter esercitare un maggiore controllo sulla Compagnia,
arrivando all' ipotesi di inserire un proprio rappresentante nell' amministrazione
dei camalli: eventualita fortemente respinta dal console Antonio Benvenuti.
Dopo giornate di confronto serrato ecco la svolta: i terminalisti hanno firmato
il piano, ripianeranno le perdite e negozieranno nel prossimo futuro la nuova
tariffa da applicare ai servizi della Culmv. Si tratta di una vittoria del presidente
del porto , Paolo Emilio Signorini e del presidente della Regione, Giovanni
Toti, che avevano fortemente prospettato questa soluzione: "Salveremo la
Compagnia come abbiamo fatto tutti gli anni", aveva detto Toti a Primocanale; Signorini, in un' intervista rilasciata ieri
alla nostra emittente ( QUI ), aveva chiesto ai terminalisti di rimandare al prossimo anno ogni dubbio, visto il credible
piano messo sul tavolo che traguarda il 2023. | terminalisti si erano induriti in una battaglia che non avrebbe avuto
sbocchi : far fallire la Compagnia avrebbe creato un pesantissimo problema sociale e paralizzato il porto in un
momento molto importante per i traffici marittimi. Per di piu nell' anno del Covid e all' alba di un miliardario piano di
investimenti messo in programma dal porto di Genova. Le critiche sulla gestione della Compagnia , che sono arrivate
copiose in questi mesi da parte dei terminalisti, perdono forza di fronte alla situazione di grande evoluzione all' interno
del porto, caratterizzato dalla fusione tra Psa e Sech (osteggiata da altri terminalisti e pericolosa sul piano della libera
concorrenza, oltreché discutibile su quello della legittimita, ma quest' ultimo punto sara meglio definito dal Tar) e da
altre concessioni che consentiranno ai player genovesi giganteschi giri d' affari. Ora comunque anche i camalli
saranno chiamati a fare la loro parte per rispettare tutti i punti del piano che hanno sottoscritto: a partire dalla
formazione del proprio personale fino alla riduzione (per almeno un milione di Euro) del ricorso al lavoro interinale.
Approfondimenti Compagnia Unica, solidariet dai lavoratori del terminal Sech Compagnia Unica in crisi. Il Console:
"Vogliamo ci che ci spetta, nessuno tocchi la Culmv" Compagnia Unica, Palazzo San Giorgio ha il piano per salvarla.
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Genova, Voltri

| terminalisti di Genova cedono, in arrivo i soldi per la Culmv: "Ce I' ha chiesto Toti"

Redazione

| terminalisti di Genova cedono, in arrivo i soldi per la Culmv: "Ce I' ha chiesto
Toti" 07 Dicembre 2020 - Redazione Genova - "In occasione del richiamo alla

I terminalisti di Genova cedono, in

T . o . . arrivo i soldi per la Culmv: “Ce
terminalisti riconfermano la propria volonta di supportare il percorso di  'ha chiesto Toti”

responsabilita espresso dal presidente della Regione Giovanni Toti, i

risanamento della Compagnia Unica guidato dall' Autorita di Sistema
Portuale, attraverso I' elargizione di un contributo a copertura di alcune perdite
di esercizio conseguite nel 2019, nell' autonomia gestionale della propria
attivita d' impresa . 11 2019 & stato un anno record di chiamate e di fatturato
per la CULMV ". Lo annuncia Confindustria Genova in una nota. "Tuttavia
siamo consapevoli che, in questo momento di forte difficolta , un contributo
da parte delle nostre imprese consentirebbe alla Compagnia immediato

verivind alla
newabetter

accesso ai benefici legati agli strumenti di partecipazione finanziaria che I' .
Autorita di Sistema Portuale sta approntando per coprire alcune svalutazioni OF-
patrimoniali che CULMV ha registrato a seguito di un contenzioso giudiziario :

perso in Cassazione nei confronti dell' ex Ministero della Marina Mercantile .
In queste settimane sono intercorsi incessanti confronti nell' ambito di tavoli di

lavoro presieduti e mediati dall' Autorita di Sistema Portuale. Unica condizione necessaria , al fine di poter procedere
in questo senso, € la definizione di un contratto quadro e di singoli contratti che stabiliscano le condizioni operative e
regolamentari in base alle quali si attuera la collaborazione tra le imprese portuali e CULMV nel 2021 e negli anni a
venire " spiegano ancora i terminalisti. "La condivisione di una soluzione organica , che implichi il contributo a
beneficio di CULMV e che sia costruttiva per tutte le parti, costituisce un elemento di responsabilita dovuto anche nei
confronti delle nostre aziende - a loro volta colpite dalla recessione in corso, alcune molto duramente - e soprattutto
dei nostri dipendenti diretti . Abbiamo lavorato senza sosta in questa direzione, ma saranno necessarie alcune
settimane , sia a noi che a CULMV, per poter discutere accordi operativi oggettivamente complessi. La garanzia di
attuazione di questo percorso ¢ stata fornita dall' Autorita di Sistema Portuale, che ha anche assunto impegni formali
nell' ambito del regolamento degli Strumenti Finanziari Partecipativi erogati in favore della Compagnia. Auspichiamo
che le funzioni di controllo dell' implementazione del piano di risanamento , che sono in mano all' Autorita di Sistema
Portuale, siano da quest' ultima pienamente esercitate , al fine di consentire il raggiungimento di un adeguato livello
efficienza di servizio oltreché di uno stabile equilibrio economico finanziario di CULMV".
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Genova, Voltri

Epilogo 'felice' (come sempre) fra terminalisti e portuali genovesi sul bilancio della Culmv

Come ogni anno terminalisti e lavoratori portuali della Culmv - Paride Batini
. o . . ‘ QPsA c. rn
hanno trovato un accordo per permettere ai secondi di chiudere in pareggio il S ?ﬂfﬂ:mﬁ s

Il quotidiane online del trasporto marittimo

bilancio dell' esercizio precedente e ai primi di mantenere la flessibilita

operativa che la compagnia portuale garantisce loro. Il tutto con il benestare
L aavaleantierd ifalia..

della port authority genovese. Da una nota diramata da Confindustria Genova
si apprende che, dopo il 'richiamo alla responsabilita espresso dal presidente ~ [P!lo9° [elice’ (come sempre) fra

terminalisti e portuall genovesi sul
bilancio della Culmv

§ SHIPPING
TYALY.AT

della Regione Liguria, Giovanni Toti, i terminalisti riconfermano la propria
volonta di supportare il percorso di risanamento della Compagnia Unica

guidato dall' Autorita di Sistema Portuale, attraverso I' elargizione di un

contributo a copertura di alcune perdite di esercizio conseguite nel 2019, nell'
autonomia gestionale della propria attivita d' impresa’'. | terminalisti
complessivamente verseranno circa 900mila euro mentre I' Autorita di
Sistema Portuale in diverse tranche interverra con oltre 6 milioni di euro
sottoscrivendo strumenti finanziari partecipativi. | terminal operator precisano

che 'il 2019 & stato un anno record di chiamate e di fatturato per la Culmy;
tuttavia siamo consapevoli che, in questo momento di forte difficolta, un
contributo da parte delle nostre imprese consentirebbe alla Compagnia immediato accesso ai benefici legati agli
strumenti di partecipazione finanziaria che I' Autorita di Sistema Portuale sta approntando per coprire alcune
svalutazioni patrimoniali che Culmv ha registrato a seguito di un contenzioso giudiziario perso in Cassazione nei
confronti dell' ex Ministero della Marina Mercantile'. Ricordanco che in queste settimane sono intercorsi incessanti
confronti nell' ambito di tavoli di lavoro presieduti e mediati dall' Autorita di Sistema Portuale, i terminalisti evidenziano
che 'I' unica condizione necessaria, al fine di poter procedere in questo senso, € la definizione di un contratto quadro
e di singoli contratti che stabiliscano le condizioni operative e regolamentari in base alle quali si attuera la
collaborazione tra le imprese portuali e la Culmv nel 2021 e negli anni a venire. La condivisione di una soluzione
organica - aggiungono - che implichi il contributo a beneficio della Culmv e che sia costruttiva per tutte le parti,
costituisce un elemento di responsabilita dovuto anche nei confronti delle nostre aziende - a loro volta colpite dalla
recessione in corso, alcune molto duramente - e soprattutto dei nostri dipendenti diretti. Abbiamo lavorato senza
sosta in questa direzione, ma saranno necessarie alcune settimane, sia a noi che a Culmv, per poter discutere accordi
operativi oggettivamente complessi'. Il riferimento & ai nuovi accordi commerciali che il presidente della port authority,
Paolo Emilio Signorini, aveva preannunciato a SHIPPING ITALY gia un paio di mesi fa . 'La garanzia di attuazione di
questo percorso € stata fornita dall' Autorita di Sistema Portuale, che ha anche assunto impegni formali nell' ambito
del regolamento degli Strumenti Finanziari Partecipativi erogati in favore della Compagnia' fa sapere ancora
Confindustria. 'Auspichiamo che le funzioni di controllo dell' implementazione del piano di risanamento, che sono in
mano all' Autorita di Sistema Portuale, siano da quest' ultima pienamente esercitate, al fine di consentire il
raggiungimento di un adeguato livello di efficienza di servizio oltreché di uno stabile equilibrio economico finanziario
della Culmv'.
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| terminalisti genovesi: "Giusto sostenere la Culmv. Ma I' Authority vigili sul piano di
efficientamento™

Genova - "In occasione del richiamo alla responsabilita espresso dal M) Telegrap
P P e [ r—
presidente della Regione Giovanni Toti, i Terminalisti riconfermano la propria S | (e
N . . .. . . Culmy. Ma | Authority vigill sul piane di TIM =
volonta di supportare il percorso di risanamento della Compagnia Unica eficientamento" ez

guidato dall' Autorita di Sistema Portuale, attraverso I' elargizione di un
contributo a copertura di alcune perdite di esercizio conseguite nel 2019, nell’
autonomia gestionale della propria attivita d' impresa ": lo si legge in una nota.
"Il 2019 & stato un anno record di chiamate e di fatturatoper la Culmv: tuttavia

siamo consapevoli che, in questo momento di forte difficolta, un contributo da

parte delle nostre imprese consentirebbe alla Compagnia immediato accesso s
ai benefici legati agli strumenti di partecipazione finanziaria che I' Autorita di e
Sistema Portuale sta approntando per coprire alcune svalutazioni patrimoniali
che Culmv ha registrato a seguito di un contenzioso giudiziario perso in
Cassazione nei confronti dell' ex Ministero della Marina Mercantile" . "In
queste settimane sono intercorsi incessanti confronti nell' ambito di tavoli di

lavoro presieduti e mediati dall' Autorita di Sistema Portuale. Unica

condizione necessaria, al fine di poter procedere in questo senso, € la

definizione di un contratto quadro e di singoli contrattiche stabiliscano le condizioni operative e regolamentari in base
alle quali si attuera la collaborazione tra le imprese portuali e Culmv nel 2021 e negli anni a venire. La condivisione di
una soluzione organica, che implichi il contributo a beneficio di Culmv e che sia costruttiva per tutte le parti, costituisce
un elemento di responsabilita dovuto anche nei confronti delle nostre aziende - a loro volta colpite dalla recessione in
corso, alcune molto duramente - e soprattutto dei nostri dipendenti diretti". "Abbiamo lavorato senza sosta in questa
direzione, ma saranno necessarie alcune settimane, sia a noi che a Culmv, per poter discutere accordi
operativioggettivamente complessi. La garanzia di attuazione di questo percorso & stata fornita dall' Autorita di
Sistema Portuale, che ha anche assunto impegni formali nell' ambito del regolamento degli strumenti finanziari
partecipativi erogati in favore della Compagnia . Auspichiamo che le funzioni di controllo dell' implementazione del
piano di risanamento, che sono in mano all' Autorita di Sistema Portuale, siano da quest' ultima pienamente
esercitate, al fine di consentire il raggiungimento di un adeguato livello efficienza di servizio oltreché di uno stabile
equilibrio economico e finanziario di Culmv".
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La Stampa (ed. Savona)

Genova, Voltri

ristrutturazione da 400 mila euro finanziata da compagnia san paolo e fondazione carige

A Genova un distretto per I' economia del mare
| Magazzini dell’ Abbondanza del Porto Antico trasformati in incubatori di start-up del settore marittimo
ALESSANDRA PIERACCI

alessandra pieracci genova Ai tempi delle amministrazioni genovesi di

centrosinistra ospitava il Centro di informazione ed educazione sull' ambiente,

tappa fissa per i laboratori del Festival della Scienza, con il Museo della

Rumenta, testimonial un grande dinosauro fatto di rifiuti riciclati, proprio per

stimolare il senso civico della differenziata e del riciclo, e successivamente vi AGenova un distretto per leconomia del mare

| 6hagnanmi] il s ool s Aatices

avevano trovato posto il Museo della Stampa e il Centro di Formazione dell'
Universita. In via del Molo, vicino a Porta Siberia, nell' area del Porto Antico, I'
edificio dei Magazzini dell' Abbondanza & un complesso del Cinquecento
costruito dalla Repubblica di Genova per immagazzinare i beni nei periodi di
abbondanza (da qui il nome) per poi ridistribuirli nei periodi di carestia, tramite
il Magistrato dell' Abbondanza costituito nel 1565 (i magazzini sembrano
essere immediatamente antecedenti). Ora, dopo una ristrutturazione da 400 / e Tonamors il Past..

mila euro (Fondazione Compagnia San Paolo e Fondazione Carige) & S " = .,’5)"

Pastif ill.io m JGinlc_ stra

diventata la sede del Blue District, inaugurato nei giorni scorsi, uno spazio

i i
e

dedicato all' economia del mare, un polo di connessione tra aziende e

ricercatori, tra istituzioni e professioni, un incubatore di start up e uno show

room per le idee piu innovative, dove le start up potranno cercare finanziatori e le grandi aziende del mare potranno
arruolare nuovi talenti e tecnologie. «Ci sono settori che stanno soffrendo a causa della pandemia, dalla crociere alla
merci, noi da Genova possiamo fare molto, possiamo elaborare quelle che saranno le strategie per la ripartenza,
questo € il segreto di chi riesce a uscire meglio degli altri dalle crisi, prepararsi alla ripartenza e il Genova Blue District
servira anche a questo» ha detto il sindaco Marco Bucci nel giorno dell' inaugurazione. Il nuovo distretto si candida a
ospitare la «casa delle tecnologie emergenti». «Siamo capofila del progetto lanciato dal Mise e che prevede la
realizzazione di un hub per il trasferimento tecnologico alle imprese, in caso di aggiudicazione si tratta di 7 milioni di
euro» ha detto Maurizio Maresca, assessore allo Sviluppo economico, portuale e logistico del Comune di Genova. In
questi spazi si fara divulgazione scientifica e si sosterra la cultura dell' innovazione con master, summer school,
workshop, career day di settore. Il Comune di Genova sosterra gli spin off e le start up con appositi band. Partner del
Comune, Universita di Genova, CNR e Centro di Competenza-Start 4.0, uno degli otto centri di competenza
nazionali, sostenuti dal ministero dello Sviluppo Economico, che ha nella sua mission la sicurezza e I' ottimizzazione
delle infrastrutture strategiche 4.0. Per quanto riguarda Universita di Genova e CNR, gli spazi saranno utilizzati , ad
esempio, per la divulgazione dei risultati dei dottorati del corso dell' Universita «Scienze e tecnologie del mare», il piu
grande in ltalia, con 6 curriculum, oltre che per far conoscere le attivita marine del CNR. Sempre I' Universita si
occupera di attivita di formazione in ambito mare, con attenzione alla creazione di nuove professioni e
specializzazioni. Job Centre, societa in house del Comune di Genova, gestira lo spazio. Tra gli inquilini del nuovo
centro anche il comitato organizzatore della tappa finale della regata Ocean Race 2023. - © RIPRODUZIONE
RISERVATA
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Pra', in arrivo le gru da 90 metri, Linea Condivisa: "Non puo esserci sviluppo senza opere
di mitigazione"

"Ancora una volta la comunita di Pra’, Palmaro e Pegli Lido avranno un incremento della propria servitu, senza pero
avere un auspicabile incremento delle opere di mitigazione"

Genova. E' di questi giorni la notizia per cui al PSA di Pra' & arrivata I' 2 ‘
autorizzazione per I' utilizzo delle gru da 90 metri lungo tuttii 1200 metridi  ___, T

banchina: per questo motivo stamattina Linea Condivisa, con il proprio Ergtéi'."l.?nr:a.v?:;ﬁgi:ﬁs:? ‘?Igon

puo esserci sviluppo senza

Capogruppo Gianni Pastorino, ha portato in Consiglio regionale una  opere di mitigazione”

interrogazione sul tema, per sapere nel dettaglio come stia procedendo I' .

»
. uewen

Infarmasiom

avanzamento delle opere di mitigazione. "Nessuno & contrario allo sviluppo
portuale, fondamentale per Genova e la Liguria - affermano Gianni Pastorino,
Capogruppo di Linea Condivisa in Consiglio Regionale e Filippo Bruzzone,
consigliere del Municipio VII Ponente- ma il paradigma per cui debba sempre
venire prima il porto e poi la citta deve finire. In un contesto in cui le opere di
mitigazione non sono operative e sempre rinviate, appare una presa in giro
festeggiare per un ulteriore aggravio delle condizioni di salute e ambiente di
migliaia di cittadini genovesi". "In particolare - continuano i due esponenti di
Linea Condivisa - riscontriamo, nella risposta della Giunta regionale, sempre

gli stessi elementi: elettrificazione rinviata di altri sei mesi, la citazione della
duna, senza perd dire che Autorita di Sistema Portuale non ha una scala
numerica certa che attesti che effettivamente la duna serva per contenere i rumori della banchina, e la continua
assenza di monitoraggio. Fa piacere sentire la disponibilita della Giunta a dare il proprio contributo alla popolazione,
ma purtroppo dobbiamo constatare come, al tavolo istituito dal Municipio VIl Ponente, mai Regione Liguria si sia mai
seduta". In conclusione per Linea Condivisa: "Ancora una volta la comunita di Pra', Palmaro e Pegli Lido avranno un
incremento della propria servitu, senza perd avere un auspicabile incremento delle opere di mitigazione, e nemmeno
quelle minime misure per rendere piu conforme la convivenza tra citta e porto. Da parte nostra non ci stancheremo
mai di continuare a denunciare queste intollerabili mancanze: che anche I' Assessore regionale Giampedrone voglia
fare come |' Assessore comunale Maresca e venire a dormire con le finestre aperte a Palmaro per accertarsi degli
effettivi rumori?".
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Nel Recovery Fund oltre 27 miliardi per porti e trasporti: ecco le misure previste

Nel movimentato (per via della positivita al Covid-19 della ministra 2
Lamorgese) Consiglio dei Ministri di oggi, lunedi 7 dicembre, & stata 5 ?ﬂ]ﬁgmﬁ i rm

Il quotidiane online del trasporto marittimo

analizzata una prima bozza del Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza
previsto del piano europeo Next Generation Eu. Nuova diga del porto di

Genova, interventi di ultimo miglio ferroviario, scali di Genova e Trieste,

Sportello unico doganale (ma probabilmente si intende Sportello unico dei 1! Recovery Fund oltre 27 millard

per porti e trasporti: ecco le misure
previste

controlli alle merci), Uirnet e rinnovo delle navi impiegate nel trasporto
pubblico locale sono le misure che spiccano nel documento a proposito di
investimenti in trasporti e logistica. La missione del piano ribattezzata
"Infrastrutture per una mobilita sostenibile" si concretizza in due linee di
azione che prevedono quattro progetti tra riforme e investimenti, per un
ammontare complessivo di risorse pari a 27,7 miliardi di euro. La prima
componente - Alta velocita di rete e manutenzione stradale 4.0 - prevede la
realizzazione di "una serie di opere infrastrutturali sia sulla rete ferroviaria sia

su quella stradale per facilitare la mobilita dei cittadini e delle merci,
contribuendo anche a renderla sostenibile". Opere Ferroviarie per la mobilita e
connessione veloce del Paese: opere ferroviarie volte a realizzare I' AVR, a rafforzare i collegamenti Nord-Sud ed
Est-Ovest del Paese cosi come i corridoi europei TEN-T, e ad innalzare gli standard tecnologici e di sicurezza della
rete e dei suoi principali nodi. Un obiettivo chiave & estendere I' Alta Velocita al Sud per migliorare la connettivita del
paese, riducendo significativamente i tempi di viaggio. Le opere ferroviarie al Nord sono invece sinergiche con gli
investimenti previsti sui porti di Genova e Trieste (aumenteranno la capacita di trasporto merci su ferro dai porti verso
I' Europa centrale), mentre le opere ferroviarie nel Centro miglioreranno i collegamenti di rete Est-Ovest. In particolare,
'nel Nord del paese si potenzieranno le tratte ferroviarie Milano-Venezia, Verona-Brennero, Liguria-Alpi e Torino-
Lione, migliorando i collegamenti con i porti di Genova e Trieste; nel Centro del paese si rafforzeranno due assi Est-
Ovest (Roma-Pescara e Orte-Falconara) riducendo significativamente i tempi di percorrenza ed aumentando le
capacita'. Infine 'si estendera I' Alta Velocita al Sud lungo le direttrici Napoli-Bari e Salerno-Reggio- Calabria,
velocizzando anche il collegamento diagonale da Salerno a Taranto e la linea Palermo-Catania-Messina'. Per la
realizzazione rapida di queste opere € previsto "un intervento volto ad accelerare I' iter di approvazione dei contratti di
programma con Rete Ferroviaria Italiana, semplificando le procedure ed eliminando fasi ridondanti". La seconda
componente - Intermodalita e logistica integrata - attiene al miglioramento della competitivita, capacita e produttivita
dei porti in chiave green. Questa componente prevede due elementi progettuali: "il miglioramento della capacita e
produttivita dei principali porti attraverso una serie di interventi puntuali che coinvolgono, ad esempio, la diga foranea
di Genova, e I' accessibilita portuale e dei collegamenti ferroviari e stradali con i porti; inoltre, la sostenibilita
ambientale dei porti attraverso il miglioramento della situazione ambientale e la riduzione delle emissioni di CO2 dei
porti (riducendo le emissioni inquinanti da combustibili fossili sia degli edifici, che degli impianti, che dei mezzi di
servizio sia terrestri che navali)". | progetti di questa componente riguardano in primis porti e intermodalita collegata
alle grandi linee di comunicazione europea. "Sono i porti maggiori interessati dall' intervento (Genova e Trieste), snodi
strategici per I' Italia e per il commercio nel Mediterraneo per i quali si prevede lo sviluppo delle infrastrutture portuali e
delle infrastrutture terrestri di interconnessione". Sono poi previsti altri interventi su porti, infrastrutture e reti Ten-T. In
questo secondo caso si parla di "interventi di sostenibilita ambientale ed efficientamento energetico dei porti (Green



ports) per la conversione della flotta navale con mezzi aventi un minor impatto ambientale, per
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I' elettrificazione delle banchine (Cold ironing), per il rinnovo in logica sostenibile del parco autotrasporto e del
trasporto ferroviario merci e per la digitalizzazione dei sistemi logistici portuali e aeroportuali". Il Piano specifica
inoltre che tali interventi avverranno in un quadro di riforme relative a: "1) la semplificazione delle operazioni di
import/export attraverso I' effettiva implementazione dello sportello unico doganale, con la creazione di un apposito
Portale, lo sviluppo di interoperabilita con le banche dati nazionali, il coordinamento da parte della dogana delle attivita
di controllo; 2) il potenziamento delle Zes (Zone economiche speciali) che, grazie alla semplificazione amministrativa,
all' applicazione di una legislazione economica agevolata e all' offerta di incentivi di natura fiscale, potranno attrarre
investimenti produttivi; 3) lo snellimento delle procedure di autorizzazione alla realizzazione degli impianti per il cold
ironing di competenza di Terna; 4) per quanto riguarda la digitalizzazione, il coordinamento della Piattaforma
strategica nazionale UIRNET con la rete dei porti al fine di attivare su tutti i porti i Port Community Systems (PCS),
strumenti di digitalizzazione dei movimenti passeggeri e merci". La bozza esaminata dal Consiglio dei Ministri precisa
inoltre che il Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza & strettamente collegato all' Allegato al Documento di Economia
e Finanza (Def) elaborato dal Mit e intitolato "#italiaveloce: L' Italia resiliente progetta il futuro”, in cui si delinea una
strategia integrata e raccordata con i progetti europei per i trasporti, la logistica e le infrastrutture. "Tale documento -
si legge - ha fornito la base per elaborare all' interno del Pnrr strategie e progettualita relative a diverse componenti
delle Missioni 'Rivoluzione verde e transizione ecologica' e 'Infrastrutture per la mobilita sostenibile'. Il prossimo
aggiornamento dell' Allegato al Def 2021 a cura del Mit verra redatto in stretto collegamento con la versione finale del
Pnrr. Anche nel caso dei trasporti e delle infrastrutture, I' accelerazione dei programmi di investimento e innovazione
stimolata dal PNRR portera a una ridefinizione di alcune priorita e alla fissazione di obiettivi temporali pit ambiziosi
per il completamento di alcune grandi opere di importanza strategica".

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 61



lunedi 07 dicembre 2020

Informare

La Spezia

Accordo per un ulteriore sviluppo dei traffici di project cargo nel porto di Carrara

Intensificata la cooperazione tra Nuovo Pignone e FHP Oggi la Nuovo
Pignone del gruppo Baker Hughes e la F2i Holding Portuale (FHP), recente
iniziativa del gestore di fondi F2i nel settore portuale ( del 1° agosto 2019),
hanno siglato assieme alla Regione Toscana, al Comune di Carrara e all'
Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale un nuovo accordo per
sviluppare ulteriormente i traffici di project cargo nel porto di Carrara. Nuovo
Pignone dispone di oltre 200mila metri quadri di magazzini coperti nell' area
retroportuale di Carrara dove effettua montaggi ed assemblaggi, ma, grazie
all' arrivo di nuove commesse, I' azienda ha bisogno di disporre di nuovi spazi
per |I' assemblaggio e la movimentazione di moduli di grandi dimensioni il piu
vicino possibile al punto di sbarco delle forniture e di successivo imbarco del
modulo una volta assemblato per raggiungere la destinazione finale via mare.

A tale scopo ¢ stata individuata I' area portuale del Piazzale Citta di Massa in
concessione a FHP che si occupa delle operazioni di sbarco e ...

movimentazione, attivita che gia da qualche tempo FHP effettua per conto di
Nuovo Pignone. L' intesa sottoscritta oggi impegna le parti a facilitare tutte
quelle azioni, procedure e semplificazioni amministrative utili a sviluppare il progetto cargo, secondo un
cronoprogramma condiviso.
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Marina di Carrara

I' economia del mare

Porto, un accordo con Nuovo Pignone per rilanciare traffici e creare occupazione
La firma del documento davanti ai vertici di Baker-Hughes e al presidente della Toscana. «Occasione per il lavoro»
LUCA BARBIERI

carrara Un protocollo d' intesa che apre ad assunzioni sul territorio apuano

grazie all' attivita cargo della Nuovo Pignone al porto di Marina di Carrara. E C_AERAHA '

quello siglato - nella giornata di ieri nella conferenza stampa virtuale - da  Porto,unaccordo i D
. . . . . . con \“‘“ 0 Illg!“"l(.' : : i primo lotto Waterfront

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure orientale, Regione Toscana,  perrilanciare iraffici == =

¢ creare occupazione S

—

Comune di Carrara, Nuovo Pignone srl-Baker Hughes, F2i Holding Portuale
S.p.a (Fhp). «La firma di questo protocollo dimostra la rilevanza per il gruppo
degli insediamenti in Toscana e nell' area apuana. Abbiamo platee aggiuntive

che ci consentiranno di aumentare anche I' occupazione, la produzione dei
moduli & in aumento cosi come la richiesta. Ci sono grandi opportunitay,
spiega il presidente della Nuovo Pignone srl, gruppo Baker Hughes, Michele

Stangarone. Il protocollo di durata biennale (ma tutti i soggetti hanno giadato =~ = © = :

I' ok a un possibile aumento temporale) "risponde" all' arrivo di nuove muv-!wm"wmm ’ ’ e
commesse per la Nuovo Pignone che ha bisogno di disporre di nuovi spazi m_"m"“h"f'U_c_u."”“h:.."__‘_ e & 2
all' assemblaggio e alla movimentazione di moduli di grandi dimensioni, il piu . - "/L |
vicino possibile al punto di sbarco delle forniture e di successivo imbarco del : S '
modulo una volta assemblato per raggiungere la destinazione finale via mare.

L' area portuale € quella del piazzale Citta di Massa, in concessione a Fhp che si occupera dello sharco e della
movimentazione; d' altronde le due societa portano avanti da tempo una collaborazione che si & tradotta in spedizioni
di sedici moduli (da alcuni miliardi di dollari). «Ci permettera di avere un assemblaggio sulla banchina del porto, a
breve distanza tra i due impianti, quello di Avenza e quello di Massa», fa notare ancora Stangarone. Con lui, il
presidente di Fhp Umberto Masucci, e le istituzioni: dal presidente della Regione Toscana Eugenio Giani al sindaco di
Carrara Francesco De Pasquale e al commissario straordinario dell' Autorita portuale Mar Ligure Orientale I' ingegner
Francesco Di Sarcina. «Nuovo Pignone € un elemento di riferimento assoluto per I' economia toscana. Dedicheremo
nella legislatura grande attenzione ai porti: non solo Carrara, che aiutera la valorizzazione logistica di tutta la Toscana,
ma anche Livorno con la Darsena Europa e Piombino. In questa operazione di valorizzazione complessiva il fatto che
il porto di Carrara fosse stato spostato sotto il controllo di un' unica Autorita portuale che fa capo a La Spezia alla fine
non si € rilevato affatto un problema», commenta Giani. Grande attenzione alla ricaduta occupazionale, di cui si fa
portavoce De Pasquale: «E un' occasione importante per I' occupazione, in una costa toscana che soffre in questo
senso e allora la firma va a rispondere alle richieste di lavoro sempre piu pressanti della zona, specialmente in questo
periodo. Sottolineo: la grande industria a livello locale aveva lasciato un' eredita pesante (con i siti Sin-Sir), questa
nuova attivita ci vede molto favorevoli perché rappresenta una nuova idea di futuro», aggiunge il sindaco carrarese.
La chiosa ¢é affidata al presidente Stangarone. «Non c' € nessun' altra azienda al mondo che fa i moduli come noi, né
in Asia, né in America Latina, né in Cina: siamo fieri dell' indotto della zona apuana che é riuscito ad accettare la sfida
con I' inter-modalita, ci aspettiamo sicuramente ricadute occupazionali». Insomma, |I' aumento del lavoro per la
multinazionale, complice il protocollo d' intesa siglato (biennale, per il momento), potrebbe garantire ricadute
occupazionali nei prossimi mesi. E sempre sul fronte assunzioni, nei giorni scorsi avevamo scritto della decisione di
Baker Hughes-Nuovo Pignone di realizzare un nuovo investimento sul territorio apuano con la nascita del nuovo sito



produttivo,
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lungo viale Zaccagna, vicino allo yard avenzino. --
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gli altri step

Per i prossimi mesi I' impegno ad appaltare il primo lotto Waterfront

CARRARA L' attivita cargo dialoghera con tutte le altre e con i progetti dello
scalo marinello. Ad assicurarlo & direttamente il commissario straordinario
dell' Autorita portuale Mar Ligure Orientale I' ingegner Francesco Di Sarcina.
«C' e il progetto Waterfront per il quale appalteremo il primo lotto (il quarto,
ndc) da qui ai prossimi mesi; allo stesso tempo attivita e progetti rimarranno,
cosi come il potenziamento della crocieristica, come previsto, senza
sottrarre alcun spazio: semmai assistendo a una miglior gestione di quello
esistente in armonia con le esigenze del territorio», sottolinea I' ingegnere
dalla conferenza virtuale nella quale si annuncia la sottoscrizione tra i vari enti
del protocollo d' intesa di durata biennale. Insomma, I' attivita cargo, con il
project cargo sul piazzale Citta di Massa e, piu generalmente, come spiega il
sindaco di Carrara Francesco De Pasquale, «un' attivita che ci sentiamo di
supportare perché non inficia con il Waterfront che andra a ricostruire I'
interfaccia porto-citta; un rapporto quest' ultimo che é stato visto in termini
negativi negli ultimi tempi». All' orizzonte I' arrivo del piano regolatore
portuale: «Portera ampliamenti ragionati senza alternare equilibri ambientali,

CARRARA =  mimmas
_ 1) L
Porto, unaccordo ST Tmpegwadappalure
con Nuovo Pignone  Siinss iprimo oo Waterfront

per rilanciare traffici =525
e creare occupazione

e v " Bl Swiiztos:
el arrara, non solo marmo L ST

Laportualiti € centrale»

ASE

in particolare permettera di ottimizzare e far crescere efficacemente gli spazi completando la crescita e la

specializzazione del porto nel panorama nazionale e anche per i terminalisti all' interno; un porto piccolo rispetto ad

altri, ma avere specializzazioni significa non pestarsi i piedi, per un quadro di armonia. L' attivita di specializzazione

del porto sul cargo potra crescere in modo esponenziale», fa il punto sempre I' ingegnere Di Sarcina. Passando

proprio al Waterfront - progetto da 35 milioni di euro circa, ricordiamo - il lotto 4 (la diga foranea e |la passeggiata per

intenderci) sara il primo cantiere a partire probabilmente archiviata I' estate 2021; poi i lotti 1-2, sulla viabilita e gli

ingressi allo scalo di Marina di Carrara; tempi piu lunghi - circa un anno di differenza - per il cosiddetto lotto della

"movida", il numero 3. C' &, riepiloghiamo, anche un quinto lotto: il parco pubblico sul mare nell' area ex Simposio. --

L.B.
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il presidente eugenio giani

«Carrara, non solo marmo La portualita & centrale»

CA Rraracll protocollo di intesa riveste una grande importanza per Carrara
che dimostra le sue potenzialita legate non solo al marmo, con la portualita
centrale». E questo il concetto che ribadisce il presidente della Regione
Toscana Eugenio Giani, mentre firma in maniera digitale il protocollo. Lo fa
alternando dati e colori. Questi ultimi, ovviamente, quelli riferiti all' emergenza
Covid-19 con una regione in zona arancione da domenica scorsa, ma che
«ormai ha le condizioni per essere considerata in qualsiasi momento gialla,
ma mi rimetto alle valutazioni degli scienziati per il passaggio di zonay, dice
Giani durante la conferenza forte di un «indice rt inferiore a 1». E il
governatore allo stesso tempo detta la linea della Toscana: «Ogni Regione ha
la sua storia, non entro nel merito delle altre: i nostri dati sono positivi, un
mese fa avevamo oltre 2,7 mila casi, oggi (ieri, ndc) 593», spiega Giani che
non commenta I' ordinanza del governatore dell' Abruzzo. Poi il ritorno al
tema della conferenza con altri colori in gioco: «Speriamo di poter sancire
anche in presenza questo protocollo, con altri colori: il blu del mare di Carrara
e il verde della direzione ecologica». | numeri sono quelli invece degli

'c ARRARA E WOENTINELMW
Porto, un accordo S el
con \“"\ 0 ]lig!""“} Sl = il primo lotto Waterfront

per rilanciare traffici =55

¢ creare occuparzione S

==
non solo marmao fhww, =eIo T

oLl wllad,
Laportualiti ¢ centrale»

B

occupati in Toscana di Nuovo Pignone-Baker Huges che snocciola sempre il presidente della giunta regionale: 300 a

Massa, un migliaio nel cantiere di Avenza (tra diretti e indotto) e circa altri 4mila nel capoluogo, a Firenze: molti

ingegneri e tecnici specializzati. Solo in Toscana, viene stimato da Palazzo Strozzi Sacrati, la Baker Hughes genera

un valore pari al 4,6 per cento del Pil e da lavoro - sulla base di uno studio di Irpet, I' istituto di programmazione

economica della Regione - a circa 36 mila persone tra dipendenti diretti e indotto (diventano 54 mila su scala

nazionale). --
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Carrara

Il porto si reinventa C' é I' accordo sui cargo

La crescita del porto di Carrara passa per lo sviluppo dell' attivita cargo.
In particolare, verra data la precedenza al trasporto dedicato e alla
gestione di manufatti. Una decisione frutto dell' accordo siglato ieri
mattina tra Regione, Comune, Autorita portuale del mar Ligure, Fhp e
Nuovo Pignone Srl. Per Carrara puntare sul cargo sara un modo per
promuovere I' export e I' innovazione tecnologica, ma anche per creare
nuovi posti di lavoro.

aaran o amn

1 lavaratar » s zkends

meienore | Statali, stop non solo per i soldi
i Forza ltalia: <Andate a lavorare»

& una risorsa
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Pignone si allarga sul porto Al via nuove assunzioni

Siglato il protocollo fra enti locale, Baker Hughes e la holding dello scalo La multinazionale utilizzera per le nuove
commesse il piazzale Citta di Massa
CARRARA Assunzioni in vista grazie a un protocollo per far crescere il . e =

Pignone si allarga sul porto I #7 ':

porto con i project cargo del Nuovo Pignone. E' quello che hanno siglato  aiVia nuove assunzioni

ieri Regione, Comune, Autorita portuale, Nuovo Pignone-Baker Hughes e
Fhp e che, tra I' altro, consentira alla multinazionale dell' oil and gas di
utilizzare gli spazi del piazzale citta di Massa per I' assemblaggio e la
movimentazione di moduli di grandi dimensioni. In questo modo Nuovo
Pignone potra lavorare piu vicino possibile al punto di sbarco delle
forniture e di successivo imbarco del modulo una volta assemblato per @ g e "

SERVIEIO WECROLOGIE || Gediee Passe, caos o Marinia ot via ez
raggiungere la destinazione finale via mare, mentre la concessionaria del iy
piazzale, la Fhp, si occupera di sbarco e movimentazione sviluppando
una collaborazione che ha gia portato a termine sedici moduli per un
valore di alcuni miliardi di dollari. Un accordo che potra avere importanti
ricadute sull' economia nostrana e al quale hanno lavorato anche le

istituzioni locali. Non a caso ieri alla firma del protocollo erano presenti

anche il presidente della Regione Eugenio Giani e il sindaco Francesco

De Pasquale al fianco del commissario straordinario dell' Autorita portuale Francesco Di Sarcina , al presidente di
Nuovo Pignone-Baker Hughes Michele Stangarone e al presidente di Fhp Umberto Masucci. «Nuovo Pignone & un
elemento di riferimento assoluto per I' economia toscana - spiega Giani -. Solo nella nostra regione la Baker Hughes
genera un valore pari al 4,6 per cento del Pil e da lavoro a circa 36 mila persone tra dipendenti diretti e indotto (54
mila su scala nazionale). Da parte nostra dedicheremo nei prossimi cinque anni di legislatura grande attenzione ai
porti: non solo Carrara, che aiutera la valorizzazione logistica di tutta la Toscana, ma anche Livorno e Piombino. In
questa operazione di valorizzazione complessiva il fatto che il porto di Carrara sia stato spostato sotto il controllo di
un' unica Autorita portuale che fa capo a La Spezia alla fine non si é rilevato affatto un problema». «Questa & un'
importante occasione dal punto di vista occupazionale» gli fa eco De Pasquale, mentre Di Sarcina spiega come «I'
attivita di specializzazione del porto sul cargo potra crescere in modo esponenziale». «La firma del protocollo
rappresenta un' ulteriore conferma della rilevanza per il gruppo Baker Hughes degli insediamenti toscani e, nello
specifico, di quelli dell' area apuana - ribadisce Stangarone -. Questo accordo dovra garantire un coordinamento
efficiente tra i vari attori firmatari, ognuno dei quali gioca un ruolo chiave perché il progetto di aumento della capacita
produttiva si possa realizzare». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Ansa

Marina di Carrara

Porti: Carrara, accordo su project cargo per Baker Hughes

Intesa per facilitare procedure amministrative

Il porto di Carrara per la propria crescita punta sui project cargo, overo il fio & _77*

trasporto dedicato e la gestione completa di grandi manufatti frutto di attivita |
i . . i i , i i . Porti: Carrara, accordo su project cargo
industriale. E' I' obiettivo dell' accordo presentato e siglato oggi da Regione | Esf2aiuaies ...

Toscana, Comune di Carrara, Autorita di sistema portuale del Mar ligure

orientale, Nuovo Pignone-Baker Hughes e F2i Holding Portuale. L' intesa di _
oggi, spiega la Regione, impegna le parti a facilitare le procedure . : weTea. nanie
amministrative, nel rispetto delle norme e della salvaguardia dell' ambiente,
utili a sviluppare il progetto cargo, secondo un cronoprogramma condiviso di
tutti gli interventi necessari. L' area portuale del Piazzale Citta di Massa, in
concessione a Fhp all' interno del Porto di Marina di Carrara, risulta ottimale
per |' assemblaggio e la movimentazione di moduli di grandi dimensioni come
quelli di Baker Hughes: proprio Fhp si occupera di sbarco e movimentazione.
"Dedicheremo nei prossimi cinque anni di legislatura - ha affermato il

presidente della Regione, Eugenio Giani - grande attenzione ai porti: non solo

Allas "Naviques 2021 ul €N
[t e iy

Carrara, che aiutera la valorizzazione logistica di tutta la Toscana, ma anche
Livorno con la Darsena Europa e Piombino, dove la Regione negli anni
passati ha gia lavorato per la realizzazione della nuova banchina e per abbassare i fondali, senza dimenticarsi del
distretto della nautica". (ANSA).
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Marina di Carrara

Marina di Carrara hub logistico del general cargo

07 Dec, 2020 Marina di Carrara - Viene oggi presentato il progetto di sviluppo
delle attivita di Project cargo sulla banchina del porto di Marina di Carrara che
scaturisce da un' intesa fra R egione Toscana, Comune di Carrara, Autorita di
sistema portuale del Mar ligure orientale, Nuovo Pignone S.r.I.-Baker Hughes,
F2i Holding Portuale S.p.A. A presentare il progetto sara il presidente della
Regione Eugenio Giani, insieme al sindaco di Carrara Francesco De
Pasquale, al presidente di Nuovo Pignone Spa Baker-Hughes Michele
Stangarone, al commissario straordinario dell' Autorita di sistema portuale
Mar Ligure Orientale Francesco Sarcina, al presidente di Fhp Umberto
Masucci. Nel maggio scorso veniva siglato un protocollo d' intesa fra Regione
Toscana, Comune di Carrara, Autorita di sistema portuale del Mar ligure
orientale, Nuovo Pignone S.r.l.-Baker Hughes, F2i Holding Portuale S.p.A. al
fine di facilitare le attivita di Nuovo Pignone su Marina di Carrara, per
consentire sempre maggiore efficienza alle operazioni di assemblaggio su

banchina, carico e spedizione via mare degli enormi moduli che I' azienda
produce e che transitano attraverso il porto toscano. Il progetto rientra nell’
ambito della pianificazione del DPSS (Documento di Programmazione Strategica di Sistema) redatto ed adottato dall'
ex presidente di AdSP, Carla Roncallo, che vede Marina di Carrara rafforzare la propria vocazione nei settori general
cargo e rinfuse solide, piuttosto che container. Ad agosto 2019 I' H olding Portuale (FHP) del fondo F2i, maggiore
fondo infrastrutturale italiano con una dotazione di circa 5 miliardi di euro, acquisice i | Gruppo PDC -Porto di Carrara
Spa, subentrando all' operatore portuale Bogazzi nella gestione dei terminal nei porti di Marina di Carrara, Marghera
e Chioggia. Radicandosi cosi sulla banchina toscana hub portuale a servizio della filiera del marmo e per I'
assemblaggio e movimentazione di moduli a favore di Baker Huges General Electric (Nuovo Pignone).
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Marina di Carrara

Il porto di Carrara crescera grazie ai cargo

Accordo per sviluppare progetto di Nuovo Pignone Riceviamo e
pubblichiamo da Agenzia Toscana Notizie. Il porto di Carrara punta sull'

attivita cargo per la sua crescita: in particolare sul project cargo , ovvero il

ssceery Comerpy ey ey ey
Il porto di Carrara crescera grazie ai

trasporto dedicato e la gestione completa di grandi manufatti, e non solo .5,

merci, frutto di attivita industriale. In questo senso va I' accordo presentato e %n [ ——

siglato oggi tra Regione, Comune, Autorita di sistema portuale del Mar ligure
orientale, Nuovo Pignone-Baker Huges e FHP. La Spezia ha scelto i container
- in questa direzione va anche il piu recente documento di pianificazione
strategica dell' Autorita portuale - mentre Carrara si concentrera sui cargo
dedicati: una specializzazione sul fronte della movimentazione e della ...
logistica e un' opportunita di sviluppo, capace di tradursi in innovazione .,
tecnologica, promozione dell' export e dell' occupazione e che viene offerta
oggi dall' ampliamento della sinergia con Nuovo Pignone srl, gruppo Baker

Hughes, e dal gioco di squadra fra la multinazionale dell' energia storicamente

radicata sul territorio e le istituzioni. Da tempo la Nuovo Pignone ha rafforzato

la propria presenza nell' area grazie al porto, che rappresenta, da sempre, una

delle motivazioni principali che hanno consentito alla societa di sviluppare i propri progetti industriali favorendone
anche I' occupazione. Nell' area retroportuale conta oltre 200 mila metri quadri di magazzini coperti dove effettua
montaggi ed assemblaggi. Oggi Nuovo Pignone, grazie all' arrivo di nuove commesse, ha bisogno perd di disporre di
nuovi spazi per I' assemblaggio e la movimentazione di moduli di grandi dimensioni, il piu vicino possibile al punto di
sbarco delle forniture e di successivo imbarco del modulo una volta assemblato per raggiungere la destinazione finale
via mare. Si tratta di manufatti che spesso, per le loro dimensioni, necessitano di una nave intera. L' area portuale del
Piazzale Citta di Massa, in concessione a FHP all' interno del Porto di marina di Carrara, risulta ottimale. E sara FHP
ad occuparsi di sbarco e movimentazione: le due societa collaborano del resto gia da qualche tempo e gia sono state
portate a termine spedizioni di sedici moduli per un valore di alcuni miliardi di dollari. L' intesa di oggi € il frutto del
gioco di squadra tra azienda e istituzioni che arriva da lontano. Lo ricordano un po' tutti, dalla Regione con il
Presidente Eugenio Giani al sindaco Francesco De Pasquale, dal Commissario straordinario dell' Autorita portuale
Francesco di Sarcina al Presidente di Nuovo Pignone-Baker Hughes Michele Stangarone e il Presidente di FHP
Umberto Masucci. Tutto inizia con gli accordi di programma firmati da Regione Toscana nel dicembre 2011 con i
Comuni di Massa e Carrara, la Provincia di Massa Carrara, la Porto di Carrara Spa, e Nuovo Pignone con I' obiettivo
di sostenere un polo della meccanica industriale di alta qualita tecnologica, orientato all' export e al consolidamento
occupazionale, tramite interventi ed investimenti su aspetti urbanistici, di viabilita e infrastrutturali a carico sia di
soggetti sia pubblici che privati. Nel 2016 fa seguito il finanziamento con 700 mila euro di un corso di formazione per I
assunzione di 90 addetti tra tecnici e ingegneri da parte di Nuovo Pignone e il cofinanziamento di un progetto di
riqualificazione del del cosiddetto 'waterfront' del porto, ovvero la parte che si affaccia sul mare, in sinergia con altri
interventi su viabilita e collegamenti ferroviari previsti dall' Accordo di programma per |' area di crisi complessa di
Massa Carrara, firmato nel 2017. Dieci anni fa nello stabilimento di Massa, attivo dal 1939, si facevano riparazioni
alle macchine utilizzate dalla Snam. Oggi € il secondo hub per manutenzione di turbine e centro di eccellenza di
produzione. Un' evoluzione che in pochi si sarebbero immaginata nel 2010. Gli addetti nello stabilimento di Massa
sono trecento, nel cantiere di Avenza lavorano fino a mille persone, tra diretti e indotto, e circa altri quattromila a



Firenze: molti ingegneri e tecnici
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Marina di Carrara

specializzati. Ribadisce il Presidente della Giunta regionale, Eugenio Giani: Nuovo Pignone, sotto I' egida di ENI dai
primi anni Cinquanta e poi privatizzata e passata a General Electrics nel 1993 (oggi Baker Hughes ndr) &€ un elemento
di riferimento assoluto per |I' economia toscana. E bastano pochi altri numeri, oltre a quelli sugli occupati, per
spiegarlo: solo in Toscana la Baker Hughes genera infatti un valore pari al 4,6 per cento del Pil e da lavoro - sulla base
di uno studio di IRPET, I' istituto di programmazione economica della Regione - a circa 36 mila persone tra dipendenti
diretti e indotto, 54 mila su scala nazionale. Il Presidente Giani & convinto dell' aiuto che la viabilita marittima potra
garantire a sviluppo e a innovazione. Dice: Dedicheremo nei prossimi cinque anni di legislatura grande attenzione ai
porti: non solo Carrara, che aiutera la valorizzazione logistica di tutta la Toscana, ma anche Livorno con la Darsena
Europa e Piombino, dove la Regione negli anni passati ha gia lavorato per la realizzazione della nuova banchina e per
abbassare i fondali, senza dimenticarsi del distretto della nautica. In questa operazione di valorizzazione complessiva
il fatto che il porto di Carrara fosse stato spostato sotto il controllo di un' unica Autorita portuale che fa capo a La
Spezia alla fine non si € rilevato affatto un problema. Ottima & stata I' intesa. Assicura proprio il Commissario dell'
Autorita portuale Francesco di Sarcina. L' attivita di specializzazione del porto sul cargo potra crescere in modo
esponenziale. Il Sindaco De Pasquale parla di importante occasione occupazionale, in un' area che da questo punto
di vista da sempre soffre. Ribadisce il Presidente di Nuovo Pignone Michele Stangarone, che ringrazia gli enti del
territorio che hanno compreso le necessita dell' azienda e si sono messi a disposizione per una collaborazione
pubblico - privato proficua per tutti: La firma del protocollo rappresenta un' ulteriore conferma della rilevanza per il
gruppo Baker Hughes degli insediamenti toscani e, nello specifico, di quelli dell' area apuana. Il protocollo dovra
garantire un coordinamento efficiente tra i vari attori firmatari, ognuno dei quali gioca un ruolo chiave perché il
progetto di aumento della capacita produttiva dedicata al segmento dei moduli industriali si possa realizzare. L' intesa
di oggi impegna infatti le parti a facilitare tutte quelle azioni procedure e semplificazioni amministrative, nel rispetto
chiaramente delle norme e della salvaguardia dell' ambiente, utili a sviluppare il progetto cargo, secondo un
cronoprogramma condiviso di tutti gli interventi necessari.
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Marina di Carrara

Porto Carrara crescera con project cargo

Nuovo Pignone favorira crescita di nuovi servizi per la logistica

Redazione

CARRARA Il porto di Carrara punta sul project cargo per la sua crescita. In | R

¥ o

qguesto senso va l'accordo presentato e siglato oggi tra Regione Toscana,

[
= T —— a

i

Comune, Autorita di Sistema portuale del Mar ligure orientale, Nuovo .
Porto Carrara crescera con
Pignone-Baker Huges e Fhp. Se La Spezia ha scelto i container (in questa project cargo
direzione va anche il piu recente documento di pianificazione strategica g ..
dellAdSp), Marina di Carrara si concentrera sul project cargo: una %
specializzazione sul fronte della movimentazione e della logistica e
un'opportunita di sviluppo, capace di tradursi in innovazione tecnologica,
promozione dell'export e dell'occupazione e che viene offerta oggi
dall'ampliamento della sinergia con Nuovo Pignone srl, gruppo Baker Hughes,
e dal gioco di squadra fra la multinazionale dell'energia storicamente radicata

sul territorio e le istituzioni. Da tempo la Nuovo Pignone ha rafforzato la

propria presenza nell'area grazie al porto, che rappresenta, da sempre, una

delle motivazioni principali che hanno consentito alla societa di sviluppare i

propri progetti industriali favorendone anche I'occupazione. Nell'area

retroportuale conta oltre 200 mila metri quadri di magazzini coperti dove

effettua montaggi ed assemblaggi. Oggi Nuovo Pignone, grazie all'arrivo di nuove commesse, ha bisogno pero di
disporre di nuovi spazi per I'assemblaggio e la movimentazione di moduli di grandi dimensioni, il piu vicino possibile al
punto di sbarco delle forniture e di successivo imbarco del modulo una volta assemblato per raggiungere la
destinazione finale via mare. Si tratta di manufatti che spesso, per le loro dimensioni, necessitano di una nave intera.
L'area portuale del Piazzale Citta di Massa, in concessione a Fhp all'interno del porto di Marina di Carrara, risulta
ottimale. E sara Fhp ad occuparsi di sbarco e movimentazione: le due societa collaborano del resto gia da qualche
tempo e gia sono state portate a termine spedizioni di sedici moduli per un valore di alcuni miliardi di dollari. L'intesa
di oggi ¢ il frutto del gioco di squadra tra azienda e istituzioni che arriva da lontano. Lo ricordano un po' tutti, dalla
Regione con il presidente Eugenio Giani al sindaco Francesco De Pasquale, dal commissario straordinario
dell'Autorita di Sistema portuale Francesco Di Sarcina al presidente di Nuovo Pignone-Baker Hughes Michele
Stangarone e il presidente di Fhp Umberto Masucci. Tutto inizia con gli accordi di programma firmati da Regione
Toscana nel Dicembre 2011 con i Comuni di Massa e Carrara, la Provincia di Massa Carrara, la Porto di Carrara
Spa, e Nuovo Pignone con l'obiettivo di sostenere un polo della meccanica industriale di alta qualita tecnologica,
orientato all'export e al consolidamento occupazionale, tramite interventi ed investimenti su aspetti urbanistici, di
viabilita e infrastrutturali a carico sia di soggetti sia pubblici che privati. Nel 2016 fa seguito il finanziamento con 700
mila euro di un corso di formazione per I'assunzione di 90 addetti tra tecnici e ingegneri da parte di Nuovo Pignone e
il cofinanziamento di un progetto di riqualificazione del waterfront del porto, in sinergia con altri interventi su viabilita e
collegamenti ferroviari previsti dall'Accordo di programma per I'area di crisi complessa di Massa Carrara, firmato nel
2017. Dieci anni fa nello stabilimento di Massa, attivo dal 1939, si facevano riparazioni alle macchine utilizzate dalla
Snam. Oggi ¢ il secondo hub per manutenzione di turbine e centro di eccellenza di produzione. Un'evoluzione che in
pochi si sarebbero immaginata nel 2010. Gli addetti nello stabilimento di Massa sono trecento, nel cantiere di Avenza



lavorano fino a mille persone (tra diretti e indotto) e circa altri quattromila a Firenze: molti ingegneri e tecnici
specializzati. Nuovo Pignone, sotto I'egida di Eni dai primi anni Cinquanta e poi privatizzata e passata a General
Electrics nel 1993 (oggi Baker Hughes, ndr) & un elemento di riferimento assoluto per I' economia toscana ribadisce il
presidente della giunta regionale, Eugenio Giani. E bastano pochi altri numeri, oltre a quelli sugli occupati, per
spiegarlo: solo in Toscana la Baker Hughes genera

)
: ! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 73



lunedi 07 dicembre 2020

Messaggero Marittimo

Marina di Carrara

infatti un valore pari al 4,6 per cento del Pil e da lavoro a circa 36 mila persone tra dipendenti diretti e indotto (54
mila su scala nazionale). |l presidente Giani & convinto dell'aiuto che la viabilita marittima potra garantire a sviluppo € a
innovazione. Dedicheremo nei prossimi cinque anni di legislatura grande attenzione ai porti: non solo Carrara, che
aiutera la valorizzazione logistica di tutta la Toscana, ma anche Livorno con la Darsena Europa e Piombino, dove la
Regione negli anni passati ha gia lavorato per la realizzazione della nuova banchina e per abbassare i fondali, senza
dimenticarsi del distretto della nautica. In questa operazione di valorizzazione complessiva conclude il presidente il
fatto che il porto di Carrara fosse stato spostato sotto il controllo di un'unica AdSp che fa capo a La Spezia alla fine
non si é rilevato affatto un problema. Ottima & stata l'intesa. L'attivita di specializzazione del porto sul cargo potra
crescere in modo esponenziale assicura proprio il commissario Francesco Di Sarcina. Di importante occasione
occupazionale, in un'area che da questo punto di vista da sempre soffre parla il sindaco De Pasquale. La firma del
protocollo rappresenta un'ulteriore conferma della rilevanza per il gruppo Baker Hughes degli insediamenti toscani e,
nello specifico, di quelli dell'area apuana ribadisce il presidente di Nuovo Pignone Michele Stangarone, che ringrazia
gli enti del territorio che hanno compreso le necessita dell'azienda e si sono messi a disposizione per una
collaborazione pubblico-privato proficua per tutti. L'intesa di oggi impegna le parti a facilitare tutte quelle azioni
procedure e semplificazioni amministrative, nel rispetto chiaramente delle norme e della salvaguardia dell'ambiente,
utili a sviluppare il progetto cargo, secondo un cronoprogramma condiviso di tutti gli interventi necessari.
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Marina di Carrara

Nuovo Pignone occupera per i prossimi due anni una banchina del porto di Marina di

Carrara

Un' attivita logistica e di assemblaggio degli impianti imponente, che
qualifichera e specializzera il porto di Marina di Carrara. E questo I' obiettivo
del protocollo d' intesa nato per sviluppare le attivita di Project cargo siglato
oggi da Regione Toscana, Comune di Carrara, Autorita di sistema portuale
del Mar Ligure Orientale, Nuovo Pignone - Baker Hughes e F2i Holding
Portuale. Un percorso decennale che va di pari passo con I' insediamento e lo
sviluppo dell' attivita del Nuovo Pignone nell' area apuana, in particolare nello
stabilimento di Avenza dove gia lavorano circa mille persone, fra dipendenti e
indotto. Oggi pero, diversamente dal passato, I' incremento delle commesse
rende necessario |' assemblaggio dei grandi moduli industriali direttamente
sulla banchina, subito pronti per le spedizioni intercontinentali. L' area portuale
del Piazzale Citta di Massa, in concessione a Fhp all' interno del porto, &
risultato ottimale e sara sempre Fhp ad occuparsi dello sbarco e delle
movimentazioni. 'Le istituzioni hanno compreso le necessita dell' azienda per
queste nuove commesse e soprattutto le ricadute che avra sul territorio in
termini economici e occupazionali' ha detto il presidente di Nuovo Pignone

it

S SHIPPING QFMGWEE'A_

ITALY.IT

Il quotidiano anline del trasporto marittimo

Nuovo Pignone occupera per i
prossimi due anni una banchina del
porto di Marina di Carrara

Ripartiamo
dall'ltalia

Spa Baker-Hughes, Michele Stangarone. L' accordo avra una durata di due anni, con possibilita di rinnovo. Il settore

del project cargo di Carrara sara anche uno degli elementi che caratterizzera il prossimo piano regolatore portuale. 'll

nostro scopo € far crescere il porto in maniera misurata ed efficiente, senza alterare gli equilibri ambientali e

completando il percorso di specializzazione che possiamo dire non ha eguali a livello nazionale' ha aggiunto il

commissario straordinario dell' Autorita di sistema portuale, Francesco Di Sarcina.
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Marina di Carrara

Porto di Carrara, project cargo per crescere

Il porto di Carrara per la propria crescita punta sul project cargo, ovvero il

trasporto dedicato e la gestione completa di grandi manufatti frutto di attivita
industriale, sotto il segno di Baker Hughes. E' questo il senso dell' accordo
siglato da Regione Toscana, Comune di Carrara, Autorita di sistema portuale
del Mar ligure orientale, Nuovo Pignone e F2i Holding Portuale (Fhp). Se
Nuovo Pignone-Baker Hughes da tempo si serve dei 200mila metri quadri
dell' area retroportuale per montaggi e assemblaggi dei grandi moduli da
inviare nel mondo - a partire da quelli per il progetto Gorgon - oggi grazie all'
arrivo di nuove commesse (con un' orizzonte che secondo I' azienda € come
minimo biennale) ha bisogno di disporre di nuovi spazi per I' assemblaggio e
la movimentazione di moduli di grandi dimensioni, il piu vicino possibile al
punto di sbarco delle forniture e di successivo imbarco del modulo una volta

assemblato per raggiungere la destinazione finale via mare. L' intesa di oggi,

£~ L

spiega la Regione, impegna dunque le parti a facilitare le procedure

amministrative, nel rispetto delle norme e della salvaguardia dell' ambiente,
utili a sviluppare il progetto cargo, secondo un cronoprogramma condiviso di
tutti gli interventi necessari. L' area portuale del Piazzale Citta di Massa, in concessione a Fhp all' interno del Porto di
Marina di Carrara, risulta ottimale per I' assemblaggio e la movimentazione di moduli di grandi dimensioni come quelli
di Baker Hughes: proprio Fhp si occupera di sbarco e movimentazione. «La firma del protocollo rappresenta un'
ulteriore conferma della rilevanza per il gruppo Baker Hughes degli insediamenti toscani e, nello specifico, di quelli dell'
area apuanav, spiega il presidente di Nuovo Pignone Michele Stangarone, sottolineando che «il protocollo dovra
garantire un coordinamento efficiente tra i vari attori firmatari, ognuno dei quali gioca un ruolo chiave perché il
progetto di aumento della capacita produttiva dedicata al segmento dei moduli industriali si possa realizzare».
«Dedicheremo nei prossimi cinque anni di legislatura - ha affermato il presidente della Regione, Eugenio Giani -
grande attenzione ai porti: non solo Carrara, che aiutera la valorizzazione logistica di tutta la Toscana, ma anche
Livorno con la Darsena Europa e Piombino, dove la Regione negli anni passati ha gia lavorato per la realizzazione
della nuova banchina e per abbassare i fondali, senza dimenticarsi del distretto della nautica».
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Livorno

Livorno e Venezia, arriva il ristoro per i loro portuali

Livorno. Arriva l'indennizzo anche per i portuali di Livorno e Venezia, per un
totale di oltre un milione di euro. Per quanto riguarda I'Autorita di sistema
portuale del Tirreno Settentrionale, si tratta di 626 mila euro, di cui 442 mila a
Uniport 184 mila alla Compagnia Portuale di Livorno. E una somma di
acconto pari al 40 per cento del contributo potenzialmente spettante ai sensi
dell'art. 199 del DI Rilancio, il decreto che permette questa misura. In
considerazione del calo dei traffici nei porti italiani per effetto dell'emergenza
Covid-19, il decreto Rilancio autorizza le autorita di sistema portuale,
compatibilmente alle disponibilita di bilancio, a corrispondere agli articolo 17
titolari di contratti d'appalto di attivita comprese nel ciclo operativo ai sensi
dell'articolo 18, comma 7, un contributo pari a 90 euro per ogni turno
lavorativo prestato in meno rispetto al corrispondente mese dell'anno 2019.
«Con questo provvedimento abbiamo inteso intervenire tempestivamente con
misure di sostegno al reddito dei lavoratori portuali duramente colpiti dagli
effetti della crisi pandemica» ha dichiarato il presidente Corsini. «La
contrazione dei traffici non ha risparmiato nessuno. Speriamo di poter in
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questo modo alleviare le difficolta delle famiglie dei lavoratori coinvolti». Per quanto riguarda i porti del Veneto, il

sostegno & di 660 mila euro alle compagnie portuali di Venezia e Chioggia. Li eroghera I'Autorita di sistema portuale

dell'Adriatico Settentrionale, che ha decretato un indennizzo in favore degli articoli 17: Nuova Compagnia Lavoratori
Portuali di Venezia (500 mila euro) e Serviport di Chioggia (160 mila). Vengono applicate le indicazioni del Decreto
Rilancio (19 maggio 2020, n. 34), convertito in legge a luglio (n. 77). Nello specifico, all'articolo 199, segue in ultima
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Livorno

Arriva il ristoro

comma 1 lettera b), sono riportate le Disposizioni in materia di lavoro

portuale e di trasporti marittimi che autorizzano da parte dell'AdSP,

compatibilmente con le disponibilita di bilancio un contributo di 90 euro per

ogni minore giornata di avviamento rispetto allo stesso periodo del 2019. Il
commissario dell'Adsp, Pino Musolino, ricorda che questo sostegno al
reddito «si aggiunge ai fondi gia stanziati ad agosto, raggiungendo un valore
complessivo di 890 mila euro. Un sostegno concreto che confido sara utile

per sostenere le imprese di lavoro portuale e per alleviare le difficolta delle
famiglie dei lavoratori coinvolti». Interventi di questa entita resi possibili,
conclude il commissario, «perché I'Ente gode di ottima salute dal punto di
vista finanziario, grazie a un triennio di spending review, riduzione
dell'esposizione debitoria e investimenti oculati. A ulteriore conferma, ricordo
che nella previsione di bilancio 2021 I'Autorita é riuscita ad accantonare

risorse per ben 51 milioni di euro per la realizzazione di opere ed escavi

fondamentali per il mantenimento della competitivita futura degli scali
lagunari».
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Messaggero Marittimo

Livorno

Bilancio di Corsini: quali novita?
Ritiene necessatria la continuita di governance

LIVORNO Attratti dal titolo promettente Maxi darsena, ce I'ho fatta, ’V‘ Messaggero Marittimo.it
c'eravamo accostati alla lettura della paginata dedicata al presidente Corsini 7 picemare 208 - Renue s

(AdSp mar Tirreno settentrionale) con la speranza di vedere che, finalmente,
qualcosa si muove, se non che, a muoversi, sembra essere soltanto un
ripetuto e chiaro appello alla necessita di continuita della governance.
Riguardo al titolo di richiamo sui progressi della darsena Europa, il titolare
dell'Authority labronica niente, in realta, ha aggiunto a quanto piu diffusamente
gia consegnato alle nostre pagine ormai una ventina di giorni or sono, poi,

lavatosi giustamente le mani per quanto riguarda la questione dello scavalco, v
L. . . Bilancio di Corsini: quali novita?
Corsini, non potendone fare a meno, tenta di indurre la sensazione che

LTVERNY — ktermtts dnl titolo provettecte "Maxl decsems, ce [ho fatTa”,
£

l'ultradecennale durata del trasferimento di un fascio di tubi dal fondo di un 5 -
canale perché di questo, alla fine, si tratta in pieno ventunesimo secolo, a piu hetive SE1L MAReeEty Lomronice mihier Ly reateh . opbion s s

#ittusamente gib conseprsts alle nostie pagine ormal ura ventina i giarni or
san0, pal, lavatowi — giustAments — Le mani per quants rigearde e questinns

di cinquant'anni dalla conquista della Luna, configuri una performance di

considerevole rilievo da parte dell'amministrazione portuale. Spingendosi e e A S N 3
ancora piu avanti, l'ineffabile amministratore del porto di Livorno annuncia il e
completamento dell'iter per la concessione per la realizzazione del porto

turistico nel Mediceo al solito Benetti trascurando di far cenno allo scoglio costituito dai proprietari delle 6/700
imbarcazioni che vi stazionano in circoli bene attrezzati che, pur avendo da tempo ricevuto lo sfratto dall'Authoriry,
specialmente in mancanza di alternative accettabili e con la prospettiva di pagare un bel po' piu al nuovo
concessionario, si sono uniti per resistere e sono tutt'altro che intenzionati a lasciare libero il campo. Corsini tocca
anche la supposta (con tutto cid che la parola contiene) conclusione della gara per I'assegnazione dei bacini da
carenaggio, ma sottolinea laconicamente il testo la gara € stata completata, ma (dopo quasi sei anni! ndr) non & stata
fatta 'assegnazione. E cosi via, si potrebbe continuare, ma non ci piace insaevire in mortuos, ricordiamo, comunque,
che Livorno, i livornesi e il suo porto, specialmente oggi, di tutto hanno bisogno, meno che di rassicurazioni gia
invecchiate e di enunciazioni il cui contenuto & veramente difficile da scovare, salvo la ribadita necessita di continuita

della governance della cui qualita ciascuno resta libero di esprimersi.
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Livorno

Dall' AdSP di Livorno 626mila euro a sostegno di Cpl e Uniport

Anche I' AdSP del Mar Tirreno Settentrionale, a pochi giorni di distanza da
quella del Mar Adriatico Settentrionale , ha annunciato I' erogazione di un
contributo per due delle 'sue' imprese portuali, attive in particolare a Livorno. Il
presidente Stefano Corsini ha infatti autorizzato per il 2020 un riconoscimento
a Uniport e a Cpl (Compagnia Portuale di Livorno) di complessivi 626mila
euro (nel dettaglio, 442mila alla prima e 184mila euro alla seconda). La
somma, spiega I' ente, rappresenta un acconto del 40% sull' intero contributo
spettante ai sensi del DI Rilancio, che autorizza le AdSP, compatibilmente con
le proprie disponibilita di bilancio, a corrispondere agli art. 16 titolari di
contratti d' appalto di attivita comprese nel ciclo operativo ai sensi dell'
articolo 18, comma 7, un contributo pari a 90 euro per ogni turno lavorativo
'perso’ rispetto al 2019. Nei giorni scorsi un 'iniziativa analoga é stata assunta
dalla authority del Mar Adriatico Settentrionale, che ha approvato una nuova
erogazione a favore della Nuova Compagnia Lavoratori Portuali di Venezia e
della Serviport di Chioggia (rispettivamente del valore di 500mila euro e di
160mila) dopo quella gia stabilita in agosto.

. s

S SHIPPING 25r e (D

ITALY.IT

Il quotidiane anline del trasparto marittimo

L f navaleantier ifalia..

Dall'AdSP di Livorno 626mila euro a
sostegno di Cpl e Uniport
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Ancona e porti dell'Adriatico centrale

«Non si sfascia cio che funziona» Mancinelli & per il Giampieri-bis

La partita sibillina del rinnovo del presidente dell' Autorita portuale: un mese fa era sicuro, ora € in bilico Fincantieri lo
sostiene, nella cinquina anche tre funzionari Mit. Acquaroli da neutro ora sembra scettico

IL RETROSCENA ANCONA C' & da scommettere che I' abbia detto proprio

Primo piano « Ancona T

cosi alla ministra Paola De Micheli. «Non si sfascia cid che funziona». Valeria -

| mumert

§ it 6000

Mancinelli va dritta al bersaglio. Giampieri-bis, per la continuita d' azione dell’ il - R

Suriaie 028 Arktich Crmer a ol primale e fumdbenart minst e lal ¢ due nosi
A Pesare, San Beaet i ngea o i, | i vo.m [
Fescarze Orims L Fadifo Giargieri ¢ Gurtuca Carrate

Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale. La sindaca dorica
non ha dubbi sul principio, in base al quale scegliere tra le cinque
manifestazioni d' interesse arrivate a destinazione: tre funzionari ministeriali e : ;
due nomi di bandiera, il presidente uscente e I' ipotesi lunare del Verde per  «NON Si sfasc]aclo che fu[m(ma»
tutte le stagioni, Gianluca Carrabs. | paletti Inutile chiederle su quali tavoli si Mancmelh eperll G!ampICI'l -bis
gioca la partita del rinnovo, da chiudersi entro meta gennaio. «Non lo so. La Rl s 8 A8

|m. antir o s |\ ne, ml e e \ilmuumr‘kﬁl Actala m.luh

legge prevede che la nomina sia competenza del ministero dei Trasporti, d'
intesa con le regioni interessate, Marche e Abruzzo». Evita le secche, il
sindaco di Ancona: «Piu che i tavoli, a me interessa la sostanza d' uno
strumento che gestisce importanti infrastrutture: i porti di Ancona, Pesaro,
San Benedetto, Pescara, Ortona». E fissa il primo paletto, I' essenza: «La
scelta va fatta nel segno di questo bene comune. Sono per chi ha fatto, e ha
fatto in modo corretto». Passa a piantare il secondo: «Qui non c' entrano le
contrapposizioni tra centrodestra e centrosinistra, le diatribe politiche. lo parlo da sindaca di un capoluogo e non da
esponente politico. Devono funzionare il coordinamento e la cooperazione con la citta, con la regione tutta».
Profondita per superficie, e da corpo alla sua affermazione: «La qualita della governance di un porto si misura su
terreni molto laici: quanto sia capace di produrre risultati, per I' economia dello stesso porto e del territorio, e quanta
visione abbia nel relazionarsi con le istituzioni e le comunita su cui insiste». Si, la Mancinelli arriva al nucleo: la
mancata riconferma di Giampieri potrebbe compromettere i progetti gia avviati. «E la mia - rafforza il suo credo - non
€ una voce isolata». Gli esempi Non si sfascia cid che funziona, la sindaca sfrutta I' insistenza sull' intercalare, per
potenziarne I' effetto. Che sostiene con la linfa degli esempi sul campo. «La guida degli ultimi anni dell' Autorita ha
gestito, ottimamente, I' ingresso di nuovi porti di Marche e Abruzzo nel sistema di Ancona, ha attivato una banchina
container su cui oggi si muovono decine di migliaia di merci». Vola, sulla prospettiva. «Sta portando a compimento la
riqualificazione di altre banchine destinate alle merci, ha posto le basi per trovare nuovi spazi di sviluppo per i traghetti
e la logistica, ha rilocalizzato le movimentazioni di mezzi pesanti allo scalo Marotti». Il territorio Uno schiaffo ai
detrattori, per i quali & stato solo immobilismo. La sindaca procede, imperterrita: «Ha supportato lo sviluppo della
cantieristica, oggi forse il piu grande bacino di lavoro delle Marche». Stessa voce, identica la convinzione delle
associazioni degli spedizionieri e degli agenti marittimi, delle parti sociali, delle associazioni di categoria, della
Camera di Commercio. «Apprezzano il lavoro svolto in questi anni dall' attuale presidente - la Mancinelli fa quadrato -
perché sono consapevoli di un programma in corso, con progetti che vanno completati, e richiamano la difficolta del
momento che, per superare la crisi, impone continuita». Oggi arrivera anche |I' endorsment della Camera di
commercio di Chieti-Pescara. Eppure. Eppure chi conosce le cose romane dice che nelle ultime due settimane la
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posizione che sembrava molto solida (verso la riconferma) di Giampieri sembra essersi indebolita. Fincantieri
dovrebbe averci messo un bel puntello e non ha voluto neanche sapere il resto della cinquina: per noi serve Giampieri,
avrebbero detto. Un bell' assist. Ma adesso siamo in piena corrida e il gioco dell' oca torna ai governatori: Acquaroli e
Marsilio si sarebbero sentiti. Il governatore delle Marche, autoconferitosi la delega sul Porto, due settimane fa era
neutro mentre oggi auspica un cambio di passo. Carrabs chi?. E se non ¢' & accordo tra ministro e governatori si fa
uno a uno: al ministro il presidente, ai governatori il segretario. Con M5S che ricorda a tutti che servono competenze
per stare in quel posto, non le chiacchiere. Quindi, per tornare alla Mancinelli? L' allarme Avanti, compatti. Piazza
sacchi di sabbia e srotola filo spinato: «Altrimenti - avverte - diventa campo di scorribande e di conquista da parte di
personaggi che non hanno collocazione». Riavvolge il nastro del tempo: «l miei timori sono frutto di esperienze del
passato. Quando il territorio si sfilaccia s' innesca questo meccanismo». Maria Cristina Benedetti © RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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L' appello in coro: «Politica unita alle istituzioni per la riconferma»

Da Gnocchini a Confartigianato tutte voci a favore di Giampieri

ANCONA «La politica sia unita insieme alle istituzioni sulla riconferma di - .
Rodolfo Giampieri». E I' appello lanciato, a voce unica, da Marco Gnocchini, Am'"[:;nmvodei busdmn;;a:
coordinatore dei Popolari per Ancona- Il Centro, e da Tommaso Sanna, E%Fﬁ” ytgﬂigfgmmegig 1111]1(:“13
capogruppo di Ancona Popolare. Che, sulla riconferma del presidente dell' Efton 5

T

Autorita portuale, incalzano. «Sarebbe incomprensibile e segno di una politica
lontana dagli interessi del territorio qualunque altra scelta da parte del ministro
De Micheli. Il porto di Ancona sotto la presidenza Giampieri e grazie all'
istituzione dell' AASP del Mare Adriatico Centrale & finalmente uscito dal suo
isolamento e dal suo status di hub di serie B, sempre subordinato al
protagonismo di Ravenna e di Trieste. La continuita, peraltro invocata anche
e all' unisono da associazioni di categoria e operatori portuali di Marche e

Abruzzo, rappresenta una garanzia di sviluppo della progettualita e di
determinazione nell' utilizzo delle risorse per il territorio». E chiudono:

«L0% LA MOBLITA
SARA P EFFICIENTE.

«Anteporre meschini tornaconti di parte, ovvero calcoli politici agli interessi
della comunita avrebbe ricadute pesantissime in termini economici e sociali
che la nostra comunita non pud permettersi». Sulla stessa linea & Marco
Pierpaoli. Il segretario generale di Confartigianato Ancona-Pesaro e Urbino auspica che «il gioco di squadra fino a
0ggi realizzato venga mantenuto con un dialogo concreto e costruttivo fra tutte le istituzioni locali, AdsP, Comune,
Regione e Governo centrale per realizzare le opere strategiche fondamentali per far crescere il sistema portuale con
tutti i suoi occupati, trainando I' economia delle Marche e quella dell' ltalia centrale, che ha assoluta necessita di un
trasporto marittimo efficace ed efficiente». Anche lui ribadisce: «E importante che vi sia continuita per proseguire i
lavori gia avviati e completare il processo di rilancio del porto». Si unisce al coro Italia Viva Marche. Che sostiene:
«Mantenere la governance dell' Autorita portuale del medio Adriatico € un segnale di fiducia verso le nostre istituzioni
e le nostre imprese». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il commento

Giu le mani da cio che funziona

Andrea Brusa Che cos' € la politica? La politica é capacita di scelta per =~
il bene comune. E cos’ & il bene comune? Il bene comune é quando Ancona
cio che deve funzionare, funziona. Bene, proseguiamo: la gestione _ :

della governance del porto di Ancona fino a oggi ha funzionato e Ia'
fuori ci sono milioni di euro per progetti gia finanziati che Chiedono tamponi per fare il cenone

Corist mi seroge 17 ook o e S leri: S5 = hamna chises | tnet o per et D0 PO ma

contribuiranno a uno sviluppo ulteriore del porto di cui, forse,
qualcuno ne avra gia dimenticato lo stallo decennale. Ora, perché

questo percorso virtuoso andrebbe fermato? Perché non dare

Duz anni  acrime
wanto & nicondi
nufle pagine

continuita a un' Authority Marche-Abruzzo che (é sotto gli occhi di
tutti) ha contribuito a far crescere il territorio? it S vpa

La dottoressa costratia  Bocelli e I'«Ave Mariar; |
o restare sulls panchina | il video alla Santa Casa
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DALLA PRIMA

La cattiva politica non pu6 vincere

.2 Rt o e b s

Andrea Brusa Beh, purtroppo, la risposta &€ semplice: la cattiva politica, . s o

quella che non pensa alla meritocrazia ma alla spartizione di poltrone, 3 mia candidatura non & contro Giampieri»

i Sen BN O 94110 St anmndi b el dal nisisiios

N

quella che sacrifica le poco potenti Marche sull' altare degli equilibri politici
fottendosene del bene comune. Ovvero quello inseguito dall' attuale
presidente Giampieri, oggi messo in discussione dalla cattiva politica che
al bene comune e alla meritocrazia fa tanto fatica a pensarci. Un ultimo
dettaglio: si cambia quando le cose non funzionano e siamo qui per
recepire le istanze di chi la pensa diversamente. Altrimenti, anche la
cattiva politica ricominci a pensare al bene comune.

«hon vanifichiamo l lzvoro fatton  “NO alle Interfs potiich

iy S L e
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«La mia candidatura non & contro Giampieri»

Gianluca Carrabs spiega la sua scelta, il presidente uscente: «Sono sereno per quanto fatto, attendo le decisioni del
ministro»

. . . . . . -2 mam e e b e s o
Sono cinque le manifestazioni d' interesse presentate per I' ambito posto .. [———
«La mia candidatura non @ contro Giampieri»

aislats el Rore(n b Sod st 1| pessichanls WBDRn e < Sont BRI D 04110 St anmodi b declsicn al inisislice

di presidente dell' Autorita di Sistema portuale del Medio Adriatico. In tre

casi si tratta di tecnici: due arrivano dal ministero dei Trasporti e uno dall'
Interporto di Bologna. Le altre due sono «nostraney: il presidente uscente
dell' Authority Rodolfo Giampieri e I' ex assessore regionale Gianluca
Carrabs. Una candidatura, quest' ultima, che ha fatto sobbalzare dalla
sedia piu di qualcuno a iniziare dal mondo economico che gravita attorno
al porto che non si aspettava una «scontro» tra corregionali, ma anche e
soprattutto, nella ferma convinzione che la guida di Giampieri sarebbe
andata avanti per altri quattro anni senza problemi. E, invece, non sembra
essere cosi. «La mia candidatura - spiega subito Carrabs - non & contro
Giampieri, assolutamente. Piu semplicemente ho avuto delle
sollecitazioni e dopo averci pesanto ho presentato la domanda. Anche
perché - spiega Carabs - io faccio politica per passione ma il mio lavoro

€ quello di manager. In questi anni ho guidato la Svim (Societa di sviluppo

delle Marche della Regione che si occupa di fondi europei, ndr) e poi all' Interporto senza dimenticare il mio impegno
come assessore ai Lavori pubblici nella giunta regionale di qualche anno fa. Credo di avere un curriculum che mi
permette di poter partecipare a questa selezione. Tutto qui. Poi sara il ministro a decidere». Impassibile il presidente
Giampieri: «Sono sereno per quello che ho fatto in questi anni, ho dato il massimo, mi fanno piacere gli attestati di
stima, ma adesso non posso fare altro che attendere le decisioni della ministra. Ripeto, tutto con la massima
tranquillita». E il nome del ministro De Micheli fa continuamente capolino. Infatti sara proprio lei, con o senza accordo
con le Regioni Mache e Abruzzo, a mettere nero su bianco il nome del presidente dell' Authority di Ancona. Regioni
che fino a oggi non si sono palesate, o meglio non hanno preso posizione forse nell' attesa di conoscere le idee della
De Micheli. Ma & evidente che la partita a questo punto & tutta romana. Sono tredici le Autorita di sistema portuale
che dovranno essere rinnovate nei prossimi mesi e quindi & possibile che quanto dato per certo a settembre adesso
possa essere modificato. C' € da comporre un puzzle di candidature per coprire le tredici caselle e ognuno, nella
maggioranza di governo, vorra dire la sua. Un giochino triste che si ripropone da anni a seconda di chi & al potere.
Basta ricordare la nomina di un presidente di quella che una volta si chiamava solo Autorita portuale di Ancona, vale a
dire Canepa: il ministro dell' epoca Mattioli (centrodestra) scelse lui contro il parere della Regione guidata da Spacca,
quindi senza accordo ma con imposizione. Adesso si richia lo stesso scenario. Ma le condizioni sono diverse: il porto
di oggi non & quello di dieci anni fa. Alfredo Quarta.
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«No alle interferenze politiche»

| sindacati all' attacco: «Si mette a rischio il futuro»

-2 L ¥ el A A o

«Sarebbe grave se interferenze politiche, improprie quanto improvvide, ... [————
pregiudicassero il futuro della piti grande risorsa economica e lavorativa <@ Mia candidatura non é contro Giampieri»

I

della regione Marche». | sindacati sono compatti sull' argomento. Il porto

ke
-‘_“E
o

[}

€ ad un punto di svolta tra passato e futuro. | sindacati di categoria
plaudono al lavoro svolto e auspicano continuita alla guida dell' Autorita
portuale di Ancona: «In questi ultimi anni il porto di Ancona ha visto una
crescita importante di flussi, ricchezza e occupazione _ affermano Marco
Bastianelli, Alessandro Mancinelli e Claudia Mazzucchelli, segretari di
Cgil, Cisl e Uil Ancona -. Con oltre 6mila ingressi giornalieri, € il piu
grande sito lavorativo della regione ed un vettore di crescita sostanziale

wNon vanifichis Tatton

per il territorio, che trascina imprese e indotto di varia natura per numeri Sl e g

enormi per le Marche. In un contesto di crisi economica e sociale quale
quella attuale il porto di Ancona € uno dei pochi elementi dinamici e di

possibile rilancio di imprese e lavoro sul quale € possibile contare, gia dal
2021, a beneficio dell' intera regione. In questo senso, avendo anche
memoria di passate esperienze non certo positive, non possiamo che sostenere, con forza, I' idea di una piena
continuita alla guida dell' Autorita di Sistema Portuale del medio Adriatico».

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 87



martedi 08 dicembre 2020
Pagina 34

Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

«Non vanifichiamo il lavoro fatto»

Spedizionieri e autotrasportatori preoccupati da un cambio

-2 L ¥ el A A o

Gli spedizionieri e gli autotrasportatori esprimono la richiesta di dare ... Pe———

continuita al lavoro svolto in questi anni al porto: «In tale contesto e per <k mia candidatura non & contro Giampieri»
non vanificare il percorso fino ad ora intrapreso, si ritiene essenziale : ' f;;',g 1 L 3TE
garantire continuita alla guida dell' Authority». A dirlo in una nota ufficiale & s > :':.*.;-, 1

[}

la dirigenza dell' Amsea, I' associazione marchigiana degli spedizionieri e
degli autotrasportatori, secondo cui € indispensabile non interrompere la
progettualita dello scalo dorico: «In questa delicata fase che lascia
sperare in una ripresa a partire dal 2021, rispetto ai minimi storici toccati
nel 2020 sul fronte dei traffici commerciali e crocieristici, € importante che

I' Autorita di Sistema Portuale possa proseguire con il massimo slancio

wNon vanifichis Tatton

verso il completamento di tutte quelle iniziative ed investimenti». L'  se=ssnanmi

Amsea entra anche nel vivo dei progetti: «Ci riferiamo in particolare alle
operazioni di dragaggio ed a quei progetti di potenziamento delle

infrastrutture che sono in attesa di completare complessi iter burocratici o
sono in stallo a causa di lunghi contenziosi. Si tratta di opere di estrema
importanza che possono rappresentare un volano importante per non perdere posizioni rispetto alle altre realta dell’
Adriatico».
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Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

«Non siamo terra di conquista per nessuno»

Il sindaco Valeria Mancinelli non vuole sentire parlare di cambio alla presidenza dell' Authority: «Chi ha fatto bene
resta al suo posto»
Sindaco Valeria Mancinelli, cosa sta accadendo per la presidenza dell' e =

Autorita portuale? «Semplicemente che si sta mettendo in discussione fﬂﬂ.’:.iﬁﬂ?ff.ﬁff.ﬂ.fﬂﬂﬂﬂﬂa .

qualcosa che per tutti era gia assodato: la conferma del presidente
Rodolfo Giampieri». Un' eventualita che I' ha presa di sorpresa. «Certo.
Le cose che funzionano non devono essere messe a rischio, anzi
bisogna rafforzarle. L' Autorita portuale & una di queste, funziona nel
migliore dei modi. E dico questo da sindaco non da esponente di partito,
parlo per il bene della citta che amministro. Non possiamo buttare per aria
quanto di buono fatto fino a oggi». Sulla gestione dell' Autorita di sistema
portuale ¢' & un consenso che arriva da piu parti. «Assolutamente si. Ce
lo dicono le prese di posizione di tutti gli operatori economici di Marche e
Abruzzo cosi come i sindacati visto che nel solo porto di Ancona
operano oltre seimila lavoratori». La decisione finale arrivera da Roma,
dal ministro dei Trasporti De Micheli, ma la sensazione & che I' Autorita

portuale di Ancona sia finita, suo malgrado, al centro di un puzzle politico.

«Credo che si debba evitare in tutti i modi che le Marche, e in questo frangente I' Autorita portuale, possano diventare
terra di conquista. Non possiamo assistere alla solita storia del manuale Cencelli per accontentare questo o quell’
altro. | giochi che si fanno da altre parti non possono andare a discapito del nostro porto. E lo dico anche perché
Ancona ¢ fisicamente collegata allo scalo con il quale convive e negli ultimi anni si € iniziato a realizzare quel
processo di integrazione nel rispetto ognuno delle proprie competenze». E poi ¢' € anche un aspetto prettamente
economico da non sottovalutare: qual & il suo giudizio sugli ultimi anni? «Molto positivo, basta pensare a quanti
progetti sono stati realizzati. Solo per ricordare alcuni aspetti cruciali, in questi anni I' Autorita portuale ha attivato una
banchina container su cui oggi si muovono decine di migliaia di merci, ha posto le basi per trovare nuovi spazi di
sviluppo per i traghetti e la logistica, ha supportato lo sviluppo della cantieristica, oggi forse il piu grande bacino di
lavoro delle Marche. Ha inoltre attivato un rapporto costruttivo con il territorio, con il nostro per primo: abbiamo
affrontato le questioni ambientali, quelle della mobilita, lo sviluppo economico coniugato con la vivibilita, di cui &
espressione massima il porto antico». Le prossime mosse? «Ho sentito il governatore Acquaroli con il quale ci
vedremo nei prossimi giorni. Ma una cosa & certa: non siamo terra di conquista per nessuno tantomeno per Roma. L'
Authority ha fatto bene e si deve continuare su questa strada». Alfredo Quarta.
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Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

La Camera di Commercio regionale e la Confartigianato spingono per la conferma di Giampieri

«Ottenuti grandi risultati, adesso occorre continuita nella governance»

Si alza un coro di no contro il possibile cambio della guardia alla guida porss ot tuters

dell' Autorita portuale. A intervenire sulla questione & il presidente della ~ “Non siamo terra di conquista per nessuno»

m 9t i ks wh ey ceT Uity L0t i beee e ) o pos

Camera di Commercio delle Marche, Gino Sabatini: «Da alcune
settimane, il porto di Ancona e tutti quelli del Sistema sono oggetto di
progettualitd che guardano al futuro e all' utilizzo efficace delle risorse del
Recovery Fund, senza contare i progetti gia avviati e gli altri in fase di
completamento. Tutto questo dovrebbe consigliare una riflessione molto
approfondita sulla guida dell' autorita, fondata sulla competenza, sul
lavoro fatto, sulla capacita di interagire con le istituzioni pubbliche, gli
corpi intermedi e i privati». Secondo Sabatini, sullo scalo «si & raggiunto
dopo tanti anni di immobilismo e polemiche un equilibrio che rappresenta
una buona pratica da esportare anche in altre realta». L' unanimita
bipartisan dei consensi espressi in questi giorni nei confronti del
presidente Giampieri non & formale per Sabatini: «Evidentemente va

presa in considerazione e sono convinto che la ministra De Micheli, che

piu di ogni altro nel governo conosce le Marche, ha la sensibilita e la forza per far prevalere competenza, qualita del
lavoro, visione e risultati». «Mi auguro - conclude - che il porto di Ancona non solo non perda la sua centralita, ma
esca rafforzato proprio confermando I' attuale governance, facendo da traino all' economia di tutti gli scali portuali
delle Marche, e all' economia dell' indotto nella sua generalita e in tutti i territori interessati». «ll porto con i suoi 6mila
addetti - gli fa eco Marco Pierpaoli, segretario generale di Confartigianato Ancona - Pesaro e Urbino - & la piu grande
industria delle Marche ed & fondamentale per I' intermodalita nei trasporti e per lo sviluppo dell' economia dell' Italia
centrale». L' auspicio di Cgia & che «il gioco di squadra fino a oggi realizzato venga mantenuto con un dialogo
concreto e costruttivo fra tutte le istituzioni locali, AdsP, Comune, Regione e Governo centrale per realizzare le opere
strategiche fondamentali per far crescere il sistema portuale con tutti i suoi occupati. E' importante che vi sia
continuita - conclude Pierpaoli - per proseguire i lavori gia avviati e completare il processo di rilancio del porto,
tenendo una visione collaborativa, ma distinta, dagli altri scali dell' Adriatico, salvaguardando I' autonomia dell' Autorita
di sistema che fino ad oggi ha prodotto risultati concreti».
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Ancona e porti dell'Adriatico centrale

i popolari
«Si rischiano pesanti ricadute»
Gnocchini e Sanna: «Occorre garantire continuita con Giampieri»

«La politica sia unita insieme alle Istituzioni sulla riconferma di Rodolfo = : enen— sz

Giampieri alla guida dell' Autorita portuale. Sarebbe incomprensibile e

segno di una politica lontana dagli interessi del territorio qualunque altra
scelta da parte del ministro De Micheli». E' quanto sostengono i Popolari
di Ancona - Il Centro con il coordinatore Marco Gnocchini e il capogruppo
Tommaso Sanna. «ll porto di Ancona sotto la presidenza Giampieri e

i
h ;

grazie all' istituzione dell' AASP del Mare Adriatico Centrale - continuano -

€ finalmente uscito dal suo isolamento e dal suo status di hub di serie B,
sempre subordinato al protagonismo di Ravenna e di Trieste. La

continuita, peraltro invocata anche e all' unisono da Associazioni di

categoria e operatori portuali di Marche e Abruzzo, rappresenta una
garanzia di sviluppo della progettualita e di determinazione nell' utilizzo
delle risorse per il territorio. Anteporre meschini tornaconti di parte ovvero

calcoli politici agli interessi della comunita avrebbe ricadute pesantissime
in termini economici e sociali che la nostra comunita non pud
permettersi».
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Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Futuro del porto, Mancinelli: «<L' Authority ha fatto bene, continuare su questa strada»

ANCONA - Il primo cittadino sulla questione del ritardo legato alla conferma o meno di Rodolfo Giampieri alla guida
del sistema che coordina gli scali del medio Adriatico: «In questi anni guida piu che positiva con il raggiungimento di

traguardi tangibili»

«Le associazioni degli spedizionieri e degli agenti marittimi, le parti sociali, le
associazioni di categoria, la Camera di Commercio sono state esplicite:
apprezzano il lavoro svolto in questi anni dall' attuale presidente, sono
consapevoli di un programma in corso con progetti che vanno completati,
avvertono della difficolta del momento che impone continuita e compattezza
per superare la crisi. Come sindaco non posso che stare dalla loro parte. Su
quel terreno vanno fatte le scelte relative alla guida dell' Autorita di sistema
portuale». Cosi il sindaco Valeria Mancinelli sulla questione del ritardo legato
alla conferma o meno di Rodolfo Giampieri alla guida del sistema che
coordina gli scali del medio Adriatico. La nomina deve essere fatta dal
ministro De Micheli. «La qualita della governance di un porto - ha detto il
primo cittadino - si misura su terreni molto laici: quanto sia capace di produrre
risultati, per I' economia dello stesso porto e del territorio, e quanta visione
abbia nel relazionarsi con le isitituzioni e le comunita su cui insiste. Ebbene su
questo terreno la guida degli ultimi anni dell' Autorita di Sistema Portuale del
Mare Adriatico Centrale & stata piu che positiva. Voglio solo ricordare alcuni

P cronacheancona.
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Futuro del porto, Mancinelli:
«l'Authority ha fatto bene,
continuare su questa strada» )
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risultati tangibili: ha ottimamente gestito I' ingresso di nuovi porti di Marche e Abruzzo nel sistema portuale di Ancona,

ha attivato una banchina container su cui oggi si muovono decine di migliaia di merci, sta portando a compimento la

riqualificazione di altre banchine destinate alle merci, ha posto le basi per trovare nuovi spazi di sviluppo per i traghetti

e la logistica, ha rilocalizzato le movimentazioni di mezzi pesanti allo scalo Marotti , ha supportato lo sviluppo della

cantieristica, oggi forse il piu grande bacino di lavoro delle Marche, ha messo in campo tanti progetti di sviluppo che

vanno portati a termine. Ha inoltre attivato un rapporto costruttivo con il territorio, con il nostro per primo: abbiamo

affrontato le questioni ambientali, quelle della mobilita, lo sviluppo economico coniugato con la vivibilita, di cui &

espressione massima il porto antico. E' insensato invece pensare che quello possa essere il terreno delle spartizioni

partitiche, dei manuali Cencelli, o peggio ancora della colonizzazione delle Marche da parte del potere centrale.

Questa Authority ha fatto e fatto bene per i nostri territori. E su questa strada deve continuare».
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Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Nomina presidente Autorita Portuale: "Serve continuita"

ANCONA - L' intervento del segretario generale di Confartigianato sul ritardo della conferma o meno di Rodolfo

Giampieri alla guida dell' Authority

«Quello dell' Autorita di sistema Portuale dell' Adriatico Centrale che gestisce
tutti gli scali da Pesaro fino ad Ortona per circa 200 km di costa € un sistema
strategico che ha avviato in questi anni progetti di riqualificazione e
miglioramento importanti: questi vanno realizzati nel piu breve tempo
possibile, sia per recuperare i cali dei traffici dovuti alla pandemia, sia per
attuare i progetti di ampliamento del porto stesso e dei traffici commerciali».
Cosi Marco Pierpaoli, segretario generale di Confartigianato Ancona -
Pesaro e Urbino, sul ritardo della nomina da parte del ministro De Micheli del
presidente dell' Authority, posizione rivestita attualmente da Rodolfo
Giampieri. «ll porto di Ancona con i suoi 6.000 addetti & la piu grande
industria delle Marche ed & fondamentale per I' intermodalita nei trasporti e
per lo sviluppo dell' economia dell' Italia centrale - ha aggiunto Pierpaoli -
perché da qui passano le merci che circolano in tutta Europa e nei paesi del
sud Mediterraneo». Confartigianato Imprese auspica che il gioco di squadra
fino a oggi realizzato venga mantenuto con un dialogo concreto e costruttivo
fra tutte le istituzioni locali, AdsP, Comune, Regione e Governo centrale per

POUTIEA  EGONONI  WVENTI  WINEsTU0
= BANCA MACERATA
Tidh & phis
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Nomina presidente Autorita Portuale:
«Serve continuita»
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realizzare le opere strategiche fondamentali per far crescere il sistema portuale con tutti i suoi occupati, trainando I'

economia delle Marche e quella dell' ltalia centrale, che ha assoluta necessita di un trasporto marittimo efficace ed

efficiente. «E' importante che vi sia continuita - ha concluso Pierpaoli - per proseguire i lavori gia avviati e completare

il processo di rilancio del porto, tenendo una visione collaborativa, ma distinta, dagli altri scali dell' Adriatico,

salvaguardando I' autonomia dell' Autorita di sistema che fino ad oggi ha prodotto risultati concreti».
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Il Messaggero (ed. Civitavecchia)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Porto, polemiche sulle tasse che vuole imporre I' Europa

IL CASO Un brutto colpo per la portualita gia duramente provata dalla pandemia
del Covid & arrivato un paio di giorni fa da Bruxelles. La Commissione europea
ha chiesto all' Italia di abolire le esenzioni dall' imposta sulle societa di cui
beneficiano i porti italiani allo scopo di allineare il regime fiscale nazionale alle
norme Ue in materia di aiuti di Stato. Secondo la Ue dunque I' attivita
economica svolta dalle Autorita portuali deve essere assoggettata a
imposizione fiscale come fosse attivita d' impresa. La decisione della
Commissione precisa che se le autorita portuali realizzano profitti grazie alle
loro attivita economiche, questi dovrebbero essere soggetti all' imposizione
ordinaria prevista dalla normativa fiscale italiana per evitare distorsioni della
concorrenza. Una decisione che ora la politica nazionale e i presidenti delle
Authority dovranno combattere per non rischiare la tanto temuta privatizzazione
dei porti. E in questa battaglia i camalli civitavecchiesi sono in prima linea col
presidente della Compagnia Portuale che da anni si batte per la natura
pubblicistica dei porti. «Le Autorita di sistema portuale sono enti pubblici non
economici - spiega il consulente giuridico della Cpc Gaudenzio Parenti che lo

Civitave
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scorso anno si reco a Bruxelles insieme al vice presidente dell' associazione nazionale della Compagnie portuali

Patrizio Scilipoti per portare le ragioni italiane e hanno il compito di vigilare e regolare e non certo di fare business, e

per questo non possono pagare I' Ires, perché sono esse stesse un pezzo di Stato. Non essendo proprietarie dei beni

demaniali, le AdSP si limitano ad amministrare nell' esclusivo interesse dello Stato. Intanto a esortare il Governo ad

un intervento urgente ¢ la presidente della commissione Attivita produttive della Regione Lazio Marietta Tidei. «Le

tasse imposte dall' Ue rischiano di far schiantare un settore, gia duramente provato dalla pandemia e dagli effetti delle

chiusure e delle restrizioni. Il Governo deve intervenire il prima possibile afferma - per ripristinare una situazione di

equita dato che la decisione di equiparare le AdSp ai concessionari, oltre che un errore giuridico, € una decisione

fortemente penalizzante». Cristina Gazzellini © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Infrastrutture e innovazione al Sud cento miliardi in 3 anni

LE SCELTE Nando Santonastaso La simulazione del governo €& un invito,

Infrastrutture e innovazione
al Sud cento miliardi in 3 anni

inevitabile, alla fiducia. Perché una crescita del Pil (fino al +5,3% nel 2023) e

dell' occupazione del Mezzogiorno superiori alla media nazionale nei prossimi

3-4 anni, con punte significative per alcune regioni, & sicuramente una robusta
iniezione di ottimismo. Quanto poi realisticamente la previsione contenuta nell'
ultima bozza del Piano nazionale di ripresa e resilienza (Pnrr) sara vicina alla
verita dei fatti, nessuno ovviamente pud prevederlo, specie alla luce dei rischi di
aumento del divario legati alla pandemia. Di sicuro, nello scenario ipotizzato da
Palazzo Chigi, la cornice all' interno della quale verranno scelti i progetti su cui  mesmmn o
far confluire le risorse dell' Ue, il Mezzogiorno € oggettivamente centrale. Che si
parli di inclusione sociale o di recupero dei ragazzi alla scuola, di maggiore
ricorso all' energia prodotta da fonti rinnovabili o di ecosistemi dell' innovazione,
di sostegno all' occupazione femminile o di grandi attrattori culturali, il Sud c¢' &,
sempre. E la partita che lo riguarda diventa anche piu credibile se si pensa alle

risorse disponibili: la simulazione del governo, infatti, calcola che lungo I' asse
Pnrr-Piano Sud 2030-Fondo sviluppo coesione-Legge di Bilancio 2021, e con in
piu la riserva del 34% che é stata recepita anche per il Recovery Plan italiano, ci sono almeno 100 miliardi in campo,
senza contare i Fondi strutturali europei 2021-2027. Tantissimi, certo, ma tutti stavolta da spendere per evitare che
restino solo un annuncio, I' ennesimo, di cui nessuno ormai sente il bisogno. Per fortuna i soldi del Next Generation Eu
hanno tempi strettissimi, due anni per rendicontare le spese, che riproporre meline e incertezze del passato non ha
decisamente alcun senso. LE PRIORITA In quei 100 miliardi, che comprendono anche I' impatto della fiscalita di
vantaggio, con il taglio del costo del lavoro a scalare del 30% per le imprese che lavorano nel Sud, c¢' & il tentativo di
invertire la rotta. Di raccontare un Mezzogiorno capace di mettersi al passo con il resto del Paese, ciog, e di non
sprecare |I' occasione, quasi sicuramente I' ultima, che gli si offre. Ma dietro le cifre si leggono (e non solo
metaforicamente, per fortuna) gli scenari piu operativi per recuperare il gap. In attesa infatti che i progetti ammessi
agli investimenti vengano annunciati dal governo, si sa gia che ne faranno parte la Strategia per le aree interne, uno
dei pallini del ministro per il Sud Peppe Provenzano, che mira a recuperare i borghi abbandonati e dunque spopolati
(ma anche aree diverse da quelle costiere) dotandoli di maggiori servizi e incentivi per il sostegno alla micro-
imprenditorialita locale; gli ecosistemi dell' innovazione, con la replica del modello di San Giovanni a Teduccio in altre
citta meridionali, e il decollo delle Zes. Che ad onta dello scetticismo che le accompagna dalla loro istituzione,
avvenuta nel 2016, resta una priorita per il governo in chiave Mezzogiorno: non a caso nel Pnrr si fa esplicito
riferimento all' istituzione dello Sportello unico amministrativo che dovrebbe garantire ben altra celerita alle procedure
di insediamento nelle singole aree portuali e retroportuali (attualmente sono 34). Una scelta per la verita diversa dall'
autorizzazione unica caldeggiata da alcuni addetti ai lavori, come il presidente dell' Authority portuale di Napoli Pietro
Spirito, secondo cui & I' unica strada per sburocratizzare veramente tutti i passaggi autorizzativi. LE
INFRASTRUTTURE Nel recupero del divario saranno decisivi anche altri investimenti, in questo caso piu volte
ribaditi dal governo. L' Alta velocita ferroviaria, ad esempio, con priorita non solo alla Napoli-Bari ma anche alla
Salerno-Reggio Calabria, e il rafforzamento della Catania-Messina-Palermo e dell' asse tra Salerno e Taranto. E i
grandi attrattori culturali: il Pnrr parla espressamente a proposito
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di Mezzogiorno dei parchi borbonici in Campania, unitamente al parco costiero pugliese della cultura, dell' ambiente
del turismo e al nuovo auditorium previsto a Palermo, inserendoli in un ristretto elenco di opere capaci di accrescere
la domanda e I' interesse di turisti e appassionati oltre i confini nazionali. Ma quanto contera, poi, concretamente il
Sud per cosi dire politico nell' attuazione e soprattutto nella gestione vera e propria del Recovery Plan? Quanto peso,
cioé, al momento opportuno sara garantito al Sud al di Ia delle buone intenzioni del governo e del premier in
particolare? Una risposta ci sarebbe gia, nel senso che nella norma relativa alla governance, uno dei nodi politici,
appunto, piu delicati, sarebbe stata riconosciuta la presenza del ministero del Sud e della Coesione territoriale. Sara
cosi possibile garantire, in raccordo con il Comitato esecutivo, la coerenza tra le risorse disponibili e quelle dei Fondi
strutturali 2021-27 che per I' Italia ammonteranno a circa 43,5 miliardi, dei quali circa I' 80 per cento destinati al
Mezzogiorno. Questo da un lato impedira che si verifichino sovrapposizioni e confusioni nell' utilizzo delle risorse ma
dall' altro permettera che gli interventi sui quali attivare la corsia preferenziale vengano seguiti direttamente anche da
chi li ha in gran parte annunciati nel piano Sud 2030. Proprio quello che a giudizio della Commissione europea
permette all' Italia di essere piu credibile del passato nonostante tutte le sue incognite politiche di ieri e, purtroppo
anche di oggi. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Spirito: "Trasformare le AdSP in Spa in mano pubblica o in enti pubblici economici"
Contributo a cura di Pietro Spirito * * presidente Autorita di Sistema Portuale “ . - i
del Mar Tirreno Centrale La recente conclusione della istruttoria comunitaria 5 ?T';'JJ,’.'T""“ AR m

Il quotidiane online del trasporto marittimo

sulla tassazione delle Autorita di Sistema Portuale e la decisione europea di

considerare aiuti di Stato gli interventi nel settore della cantieristica dell'

Autorita Portuale di Napoli, effettuati tra il 2002 ed il 2014, costituiscono una

occasione per impostare una discussione pil consapevole sulla JF Feerormare & At P "
economici”

configurazione giuridica di questi soggetti . Sinora, le reazioni, anche

motivatamente, sono state piu di pancia che di testa. La comunicazione della i X

Commissione sull' avvio della istruttoria per la tassazione delle Adsp & giunta F 5

in un periodo di vacatio governativa nazionale, nella fase della campagna : \j}'_ ]

elettorale e delle votazioni per la elezione del nuovo Parlamento, nel 2018. 4[/ = R a
pj.-ﬁ‘:;‘m\x_‘;}_ ™

Non era quello il momento piu adatto per avviare un' analisi e una discussione
su un tema cosi delicato. E sembrato che la Commissione intendesse
lanciare un segnale in una fase di inevitabile incertezza istituzionale del nostro

Paese. Sarebbe stato piu opportuno, dal punto di vista della forma, avviare il

procedimento una volta insediato il nuovo Parlamento e il nuovo Governo.

Ora che questa fase & trascorsa da sufficiente tempo € giunto il momento per cominciare a riflettere a mente fredda
sul percorso che si € determinato successivamente. Con la lettera di richiesta di chiarimenti, la Commissione non ha
fatto che ribadire un orientamento ormai profondamente radicato: i porti svolgono una attivita economica, e,
prescindendo dalla loro forma giuridica, devono essere sottoposti a tassazione sul reddito prodotto . Rispetto a tale
argomentazione i Governi italiani che si sono succeduti nel tempo non hanno mai contrastato questo orientamento
europeo, che si & ormai radicato. La difesa si & limitata a ribadire che, per effetto della configurazione giuridica delle
Adsp quale ente pubblico non economico, non poteva applicarsi la equiparazione a soggetti che svolgevano attivita
economica. Gia da molto tempo, e in molte decisioni, la Commissione Europea aveva ribadito che conta la sostanza
delle attivita svolte, e non la veste giuridica degli enti . Anche in tema di aiuti di Stato vale lo stesso principio di fondo
che corrisponde all' orientamento comunitario: essendo I' Autorita di Sistema Portuale un soggetto economico, al pari
degli operatori, non & possibile ad avviso del legislatore comunitario che intervenga con risorse dello Stato per
determinare un vantaggio economico a uno dei concessionari. Cid ovviamente non vale - e lo dice la stessa
Commissione - per gli investimenti destinati al potenziamento infrastrutturale quando essi sono finalizzati a interventi a
vantaggio di tutti gli operatori. Inoltre, € anche possibile finanziare gli investimenti rivolti ad un singolo concessionario,
quando le risorse provengono perd non da risorse pubbliche ma dalla stessa Adsp e anche a condizione che si
determini un ritorno economico rispetto all' investimento effettuato, in termini di maggiore canone per la concessione.
Continuare ad argomentare alla Commissione che la configurazione delle Adsp italiane risponde al modello dell' ente
pubblico non economico non serve assolutamente a nulla . Della forma giuridica con la quale sono organizzate le
Adsp sono perfettamente consapevoli le stesse istituzioni comunitarie che, ovviamente, riconoscono tale assetto
senza alcuna difficolta, pur se ne traggono conseguenze radicalmente differenti rispetto al pensiero diffuso nella
consapevolezza nazionale. La Commissione Europea, il 4 dicembre 2020, ha concluso il suo procedimento sulla
tassazione per i porti italiani, e ha chiesto di abolire I' esenzione dall' imposta sulle societa di cui beneficiano gli scali
nazionali allo scopo di allineare il sistema fiscale italiano in materia fiscale alle norme UE in materia di aiuti di Stato.
Secondo la Commissione i profitti che le autorita portuali traggono dalla loro attivita economica debbono essere



assoggettati alla
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imposizione ordinaria prevista per le societa dalla legislazione italiana onde evitare distorsioni sulla concorrenza.

Margrethe Verstager, Commissaria responsabile per la concorrenza, ha dichiarato che 'la decisione indirizzata all'
Italia - come gia quelle rivolte ai Paesi Bassi, al Belgio ed alla rancia - ribadisce che concedere ai porti esenzioni
ingiustificate dall' imposta sulle societa falsa la parita delle condizioni concorrenziali e nuoce alla concorrenza leale.
Queste esenzioni vanno quindi abolite'. Secondo la Commissione Europea, I' esenzione dall' imposta sulle societa
conferisce ai porti italiani un vantaggio selettivo, violando cosi le norme comunitarie in materia di aiuti di Stato. Nello
specifico, I' esenzione non persegue un chiaro obiettivo di interesse pubblico, ad esempio la promozione della
mobilita o del trasporto multimodale, mentre le autorita portuali possono utilizzare il risparmio di imposta che ne
deriva per finanziare qualunque tipo di attivita o sovvenzionare i prezzi praticati dai porti ai clienti, a scapito dei loro
concorrenti e della concorrenza leale. Ora I' Italia dovra adottare le misure necessarie per abolire |I' esenzione, in
modo da garantire che dal primo gennaio 2022 a tutti i porti si applichino le stesse norme fiscali che valgono per le
altre imprese ; I' ltalia e la Commissione continueranno a confrontarsi su questo tema. Le Autorita portuali in Europa,
e in particolare nel Nord Europa, sono soggetti commerciali, generalmente organizzate secondo il modello giuridico
della societa per azioni , e svolgono un ruolo eminentemente economico, secondo un regime di liberta di impresa che
consente loro di assegnare le concessioni sulla base di principi di mercato, senza necessariamente ricorrere a
procedure di evidenza pubblica. Questa caratteristica ne rende snelle le decisioni, in modo tale che si possa operare
secondo quel necessario principio di tempestivita che caratterizza I' economia del nostro tempo . Gran parte dei
vantaggi competitivi derivano oggi dalla capacita di cogliere tempestivamente le occasioni che si presentano per
effetto di trasformazioni che spesso sono repentine, tali da non poter attendere i principi € i riti delle gare pubbliche.
Non & poi detto che le procedure amministrative di evidenza pubblica siano necessariamente migliori in termini di
trasparenza e di correttezza: la responsabilita degli amministratori, e i principi di corretta ed efficace gestione degli
asset, possono essere spesso meglio garantiti dalla sostanza delle decisioni, e non dagli involucri formali delle
procedure, che certamente dilatano i tempi per operare le scelte. Insomma, registriamo, nella mappa delle architetture
istituzioni sui porti europei, una netta divergenza tra I' assetto pubblicistico italiano, ed europeo meridionale, rispetto
all' assetto privatistico (non nella proprieta, che resta pubblica, ma nella forma giuridica) dei porti del Nord Europa .
Sin qui non vi sarebbe nulla di singolare: spesso in Europa accade che nella organizzazione economica si seguano
orientamenti diversi tra i diversi Stati. Il problema sorge quando pero I' indirizzo della Commissione abbraccia la tesi
sulla natura economica svolta dai soggetti portuali rispetto alla impostazione pubblicistica e non economica con la
quale tale funzione viene considerata nell' ordinamento nazionale: & esattamente quello che € accaduto con il sistema
portuale, nel quale ormai & consolidata la tesi comunitaria secondo la quale i porti svolgano una funzione
commerciale, e quindi da questo punto non siano una pubblica amministrazione, pur se uno Stato nazionale, come I
Italia, decide di mantenere tale assetto normativo. Per effetto di queste divergenti impostazioni, i porti italiani si
trovano tra I' incudine ed il martello: sono pubblici in Italia, e quindi soggetti a tutti i gravami delle norme pubblicistiche
che comportano lentezze e procedure complesse, mentre sono privati in Europa, e quindi soggetti secondo la
Commissione alla tassazione e ai vincoli delle normative sugli aiuti di Stato . Non & mica possibile essere competitivi
stando contemporaneamente nel mezzo tra Scilla e Cariddi: occorre scegliere con chiarezza un solo indirizzo
convergente tra I' assetto istituzionale italiano e quello europeo . Notoriamente, per le decisioni di maggiore rilevanza,
la fonte istituzionale comunitaria & di rango superiore, e quindi verrebbe da dire che non dovrebbero sussistere dubbi
su quale debba essere la configurazione istituzionale dei principali porti italiani gestiti dalle Autorita di Sistema
Portuale. Un punto di mediazione potrebbe essere quello di 'dividere idealmente il bilancio delle Autorita Portuali: da
una parte I' attivita non autoritativa, che concerne tutte le attivita di impresa inclusa la messa a disposizione delle aree



portuali (per il diritto europeo la concessione demaniale € equiparata ad un contratto di locazione - ed & questa una
delle ragioni per la quale DG Concorrenza fino ad oggi non ha mai obbiettato alla estensione delle concessioni senza
gara); dall' altra parte I' attivita istituzionale in senso
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proprio, nell' ambito della quale si deve includere la funzione autoritativa e quella sulla realizzazione delle

infrastrutture' . Contrastare I' orientamento comunitario secondo cui i porti svolgono attivita economica, non serve a
nulla. Si tratterebbe di risalire la china di decenni nei quali € maturata una impostazione concettuale, modellata sulle
preferenze dei porti del Nord Europa. Vale la pena piuttosto di interrogarsi su un altro punto, che viene messo in
ombra dalla Commissione. Siamo davvero certo che tutti i porti europei siano tutti in concorrenza tra loro? Questa
affermazione, implicita nella argomentazione delle istituzioni comunitarie, & molto piu discutibile. Innanzitutto, ciascun
porto, se si escludono gli scali con funzioni di transhipment, possiede geograficamente una sua catchment area,
serve uno specifico mercato industriale e turistico di riferimento. Sono estremamente marginali i casi di
riorientamento dei flussi logistici secondo itinerari di convenienza diversi dalla catchment area, utilizzando altri porti
per ragioni di convenienza economica o funzionale. Esiste poi una questione di assetto dimensionale delle
infrastrutture che va considerata, per evitare di commettere un errore grossolano sull' assetto concorrenziale dei
mercati. Su qualcuno affermasse che il porto di Castellammare di Stabia si pone in competizione con il porto di
Rotterdam, il massimo che si potrebbe raggiungere € una risata grossolana. Eppure, il principio comunitario assume
che tutti i porti siano in concorrenza tra di loro. Oltre al principio del mercato di riferimento, vale anche la differente
funzione che ciascun sistema portuale svolge. Possono essere in competizione tra loro i porti hub, oppure tra loro i
porti gateway entro il perimetro della rispettiva catchment area. Se, come pare largamente dimostrabile, i porti
europei non sono tutti in concorrenza tra loro, ne scaturiscono una serie di considerazioni. Vanno individuati cluster di
porti, dal punto di vista dimensionale e territoriale, che siano comparabili tra loro per mercato servito. Solo all' interno
di ciascun cluster si potra poi applicare il principio della concorrenza tra scali. In secondo luogo, occorre aprire
laicamente una discussione sulla forma giuridica delle Adsp in Italia. Siamo proprio certi che mantenere I' assetto dell'
ente pubblico non economico sia la scelta piu adeguata per assicurare la necessaria competitivita e flessibilita nella
governance delle Autorita di Sistema Portuale? A me non sembra. Oggi rischiamo solo di subire due concentrici
effetti negativi. Da un lato dobbiamo operare secondo criteri pubblicisti per la normativa nazionale, e quindi siamo
soggetti a vincoli che rallentano la nostra capacita di operare scelte con responsabilita e con tempestivita, dall' altro
siamo soggetti alle decisioni comunitarie che ci assimilano a soggetti economici a tutti gli effetti. Sui vincoli
pubblicistici sappiamo noi tutti bene quali ostacoli quotidiani debbano essere affrontati. Siamo tutti consapevoli di
cosa significa applicare il contorto codice dei contratti pubblici per realizzare le opere infrastrutturali, oppure affidare
per gara la gestione delle banchine. Nel causidico mondo della legislazione e della giurisdizione nazionale passiamo il
nostro tempo piu sulle procedure che sui contenuti, piu sui ricorsi davanti ai giudici che sulle realizzazioni. L'
apparente trasparenza delle regole pubbilicistiche si traduce nella opacita temporale delle decisioni e delle esecuzioni.
Allo stesso tempo, per effetto della normativa comunitaria, le Adsp sono gestori di attivita economica, e quindi non
solo soggette alla tassazione, ma anche, per una svista delle istituzioni europee, anche alle regole della concorrenza,
quando invece andrebbe su questo punto effettuato un approfondimento con la Commissione per comprendere i limiti
profondi con cui tale concetto si pud applicare a infrastrutture che sono pit monopolio naturale che non libero
mercato. La veste istituzionale di ente pubblico non economico ha mostrato nel corso di questi anni tutti i limiti entro i
quali viene ingabbiata I' azione delle Autorita di Sistema portuale. Le precedenti Autorita Portuali, prima della riforma
del 2016, si sono barcamenate tra natura pubblicistica e natura privatistica, cercando di cogliere in modo
opportunistico il meglio dalla doppia maglietta con la quale operavano, anche con funambolici equilibrismi. Tra le due
polarita dell' assetto pubblico o privato pud essere perseguito un terzo profilo, adottato con successo nell’
ordinamento italiano, vale a dire |' assetto della societa per azioni in mano pubblica , preservando il perseguimento di
un pubblico interesse mediante le regole del codice civile. Varrebbe allora la pena di interrogarsi su quali profili di



forma giuridica sarebbe opportuno orientare la cornice istituzionale delle Adsp, dovendo adottare una cornice
istituzionale di carattere commerciale. La formula della societa per azioni, che costituisce il normale riferimento
quando si vuole assumere la veste di soggetto economico, richiede I' approfondimento di alcune questioni strategiche
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di grande rilevanza. Innanzitutto, quale pud essere il capitale sociale dei nuovi organismi portuali? Assegnare in
dotazione il patrimonio demaniale alle Adsp richiede, con ogni probabilita, come si & fatto nel caso di Rete Ferroviaria
Italiana trasformata in spa, la definizione di una concessione di lunga durata. Inoltre, se non si vuole dotare i nuovi
soggetti dell' intero patrimonio demaniale marittimo, si pud distinguere all' interno del patrimonio quella parte che deve
restare indisponibile, quindi non cedibile al mercato, rispetto a una parte di patrimonio non strumentale che pud invece
formare oggetto della iniziativa commerciale dell' Autorita . In alternativa, per evitare di rendere anche teoricamente
vendibile il demanio marittimo, se ne pud estrarre una parte che non ha rilevanza strategica sotto il profilo dello
sviluppo marittimo, per conferire alla societa per azioni portuale solo un compendio non strategico che pud essere
oggetto anche di valorizzazione o di operazioni di mercato, mentre le banchine restano nel patrimonio del demanio
marittimo e sono affidate alla sola gestione delle Adsp. La proprieta delle societa per azioni portuale deve restare
nella sfera dello Stato, e, come abitualmente si opera in questi casi, |' esercizio del potere di azionista sta nelle mani
del Ministero dell' Economia, mentre I' esercizio della funzione di indirizzo e di controllo sta nelle mani del Ministero
delle Infrastrutture e dei trasporti, esattamente come avviene con il Gruppo Ferrovie dello Stato . Inoltre, va
considerato che le Autorita di Sistema svolgono anche ruoli di natura pubblicistica che & opportuno mantenere nel
perimetro della societa per azioni: pensiamo al potere di ordinanza per la tutela dell' interesse pubblico, quando si
devono ad esempio revocare o sospendere concessioni per consentire la realizzazione di opere infrastrutturali di
capitale importanza. Con la forma della societa per azioni questo importante strumento di intervento potrebbe non
essere piu utilizzabile, limitando per questa via I' operativita del sistema portuale. Varrebbe allora la pena di introdurre
una norma speciale nell' ambito della trasformazione in societa per azioni che consenta di poter continuare ad
esercitare un ruolo pubblicistico. Andrebbero valutate opzioni che consentano di mantenere in capo a una societa per
azioni anche poteri di ordinanza e di funzioni di polizia - almeno amministrativa, che sarebbero di estrema utilita per
poter operare con efficacia nel perseguimento di quelle finalita di interesse generale che resterebbero in capo alle
Autorita di Sistema Portuale trasformate in societa per azioni. In subordine , se non si riesce a sciogliere i nodi
strategici coerenti con una trasformazione in spa delle Adsp che consenta da un lato di evitare rischi sulla
privatizzazione proprietaria di asset di interesse collettivo e che consenta dall' altro di disporre di poteri autoritativi
indispensabili per il perseguimento di funzioni di interesse generale, pud essere utilizzata la veste giuridica dell' ente
pubblico economico , che contempera al tempo stesso da un lato I' esigenza di operare con flessibilita e senza
lacciuoli le scelte economiche necessarie e dall' altro il mantenimento di poteri pubblicistici che sono necessari a dare
ordine in un sistema che richiede un potere sovraordinato rispetto ai concessionari. Restare nella attuale forma
giuridica dell' ente pubblico non economico presenta solo la certezza di arroccare le Adsp in un formalismo
burocratico che danneggera I' evoluzione strategica dei porti italiani , rallentando I' esecuzione delle opere
infrastrutturali indispensabili e spingendo sempre piu queste istituzioni nella trappola dell' amministrazione passiva:
che consiste nel rinviare le decisioni per non assumersi le conseguenti responsabilita dentro una gabbia di normativa
di diritto amministrativo che intrappola nel formalismo cartaceo. Una discussione su questi temi appare non solo
matura, ma necessaria, per evitare che una riforma positiva, come quella Delrio, perda di efficacia mantenendo per le
Adsp una forma giuridica troppo sbilanciata in senso pubblicistico, che ne depotenzia la capacita operativa e che
pone i nostri porti in una condizione di minorita rispetto alla portualita del Nord Europa. Non esprimo certezze su temi
che sono certamente delicati e complessi. Questo contributo intende essere soltanto I' apertura di una analisi che
deve essere svolta sine ira ac studio , con una modalita che guardi innanzitutto all' interesse primario di dotare I' Italia
di un sistema portuale maggiormente competitivo nell' interesse del Paese, dell' industria marittima, dell' economia nel
suo insieme, della logistica e dello sviluppo turistico.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Screening portuale, a Gioia Tauro affluenza bassa

Gioia Tauro. «Si riteneva che la tutela della propria salute fosse una necessita
avvertita in modo impellente e consapevole dai lavoratori portuali e da alcune

organizzazioni sindacali. E invece, al momento, non pare essere cosi». Cosi,
in un comunicato, I'Autorita portuale di Gioia Tauro denuncia la scarsa
partecipazione della comunita portuale alla campagna tamponi avviata lunedi
scorso e che andra avanti fino al 10 dicembre. Sono stati comunque 300 i
dipendenti del principale polo terminalistico, il Medcenter Container segue in
ultima pagina
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Screening portuale

Terminal, ma non abbastanza per I'ente portuale. Mezzi vuoi i gazebo allestiti
apposta all'interno del porto, gestiti Istituto Clinico Prof. R. De Blasi di Reggio
Calabria. In generale, scarsa partecipazione, riferisce I'authority, dei
dipendenti dei due terminalisti, Med Center Terminal Container e Automar
Gioia Tauro, ma anche le altre aziende che operano nello scalo calabrese non
hanno mostrato particolare interesse. Una situazione inaccettabile per il

commissario dell'Autorita portuale di Gioia Tauro, Andrea Agostinelli, in

particolare la «scarsa attivita di sensibilizzazione di alcuni dirigenti sindacali
che, dopo aver richiesto in modo vibrante, sia ai datori di lavoro che
all'Autorita portuale di Gioia Tauro, una campagna di screening, non si siano
adeguatamente adoperati a coinvolgere i lavoratori in questa importante
attivita di prevenzione ».
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Spesi 2,5 milioni per dragare lo scalo

Domenico Bertemessina Ci risiamo. Il porto di Tremestieri deve essere e

I danni del maltempo a Messina ¢ provineia

- b

nuovamente ripulito. Un refrain che non tramonta mai perché immutabili sono

la struttura precaria degli approdi e lo scirocco. Un ritornello che risuona da
otto anni e che é costato, sinora, quasi due milioni e mezzo di euro. La

.'ipvﬂ '.‘_5 mln-lh:nl
per drgare lo scalo

certezza che il fondale della struttura dove ogni giorno arrivano e partono le

navi che trasportano un migliaio di camion fosse stato ridotto dalle
mareggiate, € arrivata ieri mattina. «Quando il moto ondoso si € calmato - ha

Messina, porto di Tremestien raperto
Pericoliin villee parchi comunali

spiegato il nuovo direttore dell' ufficio territoriale di Messina dell' Autorita di =~ ..
Sistema Ettore Gentile - abbiamo eseguito un sopralluogo con la Capitaneria

di Porto e con il gestore commerciale del porto. Purtroppo si era formato il
classico isolotto a ridosso del molo che ¢ il segnale dell' ingresso di sedimenti

nel bacino. Non abbiamo potuto fare ancora una stima precisa di quanta S =
sabbia ci sia, ma credo che non ne sia entrata meno di 10.000 metri cubi». E e ey = =

quindi, mentre uno solo degli scivoli ieri sera & tornato disponibile, gia si & == h

cominciato a pensare alla pulizia dei fondali. Secondo gli accordi, il dragaggio

sara per 8000 metri cubi di competenza della Comet che gestisce

commercialmente il doppio approdo. Il resto della pulizia sara a carico dell' Autorita di Sistema. Per guadagnare
tempo potrebbe essere chiesto aiuto ad uno dei mezzi del vicino cantiere del nuovo porto, ma, in ogni caso la
sciroccata portera via altri quattrini. Dal 2015 nello scalo a sud, dedicato esclusivamente ai mezzi pesanti, si sono
registrati 21 dragaggi. Una nave con una grande "bocca" mobile che cattura tonnellate di sabbia ad ogni affondo,
viene ingaggiata per riportare il fondale al minimo previsto per la libera e sicura navigazione, 5 metri e mezzo. Ogni
volta che questa motonave si muove ( sono quasi tutte di stanza in Veneto) per venire nello Stretto gli assegni da
staccare sono a sei cifre. Sinora, dal marzo del 2012 all' aprile scorso, quando fu fatto I' ultimo dragaggio sono stati
spesi circa 2,5 milioni di euro. Di questi 2,1 a carico dell' Autorita Portuale, oggi di Sistema. Gli altri 400.000 euro ( ma
questa & una stima) sono stati sborsati dal gestore. L' anno piu costoso € stato il 2015 quando I' Authority spese la
bellezza di 650 mila euro in cinque uscite. In precedenza, fra i 2012 e il 2014 le fatture erano state di quasi 400.000
euro complessivi. Anche il 2017 e il 2018 sono stati ricchi di spunti. Le uscite sono state di 420 e 417.000 euro con
dieci interventi complessivi di cui due a carico del gestore valutabili in altri 120.000 euro. Poi, per fortuna, lo scirocco
ha concesso una tregua. L' anno scorso due dragaggi, uno molto grosso a giugno e uno a dicembre. E quest' anno il
porto a sud era rimasto chiuso ad aprile poco prima che i camionisti inscenassero una clamorosa protesa sui tempi di
attraversamento dello Stretto. L' approfondimento Lo scirocco il nemico del doppio approdo che spesso si insabbia.
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Augusta

Recovery Fund, "il porto di Augusta sara inserito nel piano"

Redazione

"Il porto di Augusta, come mi hanno comunicato dalla Regione , pud essere T

inserito nel recovery fund perché dopo i lavori di banchinaggio gia eseguiti si ~ Recovery Fund, il porto di Augusta [E’—E

sara inserito nel piano”

Sl = CIRONAE

tratta di un completamento”. Lo afferma la parlamentare regionale di Forza =
Italia, Daniela Ternullo, in merito alle polemiche relative alla pioggia di
finanziamenti in Sicilia del Recovery Fund che avrebbero tagliato fuori la
provincia di Siracusa, compreso il porto di Augusta, una delle rade piu
importanti del Mediterraneo, presso cui approdano le petroliere per scaricare
il greggio che le aziende della zona industriale provvedono a raffinare. Nelle
settimane scorse, la stessa Ternullo e la deputata nazionale di Forza lItalia,
Stefania Prestigiacomo, avevano mostrato preoccupazione per le sorti del
Siracusano ma sul destino del porto di Augusta, la parlamentare Ars ritiene
che ci sono margini per inserirlo nel piano dei finanziamenti. "Sulla vicenda
relativa al porto Hub di Augusta, che in queste ore viene sollevata dalla Cgil
con Lorena Crisci, vorrei tranquillizzare tutti: Augusta sara porto Hub. Non lo

dico solo io, ma lo ha fatto I' assessore Marco Falcone nella sua recente
visita in provincia di Siracusa. Ma ¢' & di piu: I' Unione Europea considera il
porto di Augusta il terminale del corridoio che parte da Helsinki in Finlandia. Insomma il nostro porto ha un ruolo
strategico per I' Ue, con tutto quello che ne consegue in termini di investimenti". In un' intervista pubblicata dal
settimanale britannico The Economist , il presidente della Regione siciliana Nello Musumeci indica alcuni degli
investimenti prioritari, da realizzare con il Recovery Fund , di cui I' Isola ha bisogno: un hub portuale che sia da sponda
nel commercio di beni tra il Canale di Suez e il Mediterraneo; un aeroporto internazionale ("Malta, piu piccola della
meno estesa provincia siciliana, ce I' ha", spiega il governatore); un sistema ferroviario moderno ("buona parte di
quello siciliano & a binario unico o non elettrificato); un' autostrada sulla costa meridionale.
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Daniela Ternullo (Fl): "Augusta sara porto Hub"

Da sinistra I' assessore Marco Falcone e deputata regionale Daniela Ternullo
"Sulla vicenda relativa al porto Hub di Augusta, che in queste ore viene
sollevata dalla Cgil con Lorena Crisci , vorrei tranquillizzare tutti: Augusta sara
porto Hub. Non lo dico solo io, ma lo ha fatto I' assessore Marco Falcone
nella sua recente visita in provincia di Siracusa". Lo ha detto il deputo
regionale di Forza Italia Daniela Ternullo . "Ma c¢' & di piu: I' Unione Europea
considera il porto di Augusta il terminale del corridoio che parte da Helsinki in
Finlandia. Insomma il nostro porto ha un ruolo strategico per I' Ue, con tutto
quello che ne consegue in termini di investimenti. Inoltre il porto di Augusta, mi
hanno comunicato dalla Regione, pu0 essere inserito nel recovery fund
perché dopo i lavori di banchinaggio gia eseguiti si tratta di un
completamento” .

di Redazione
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Monti (Autorita portuale Sicilia Occidentale): "Grave richiesta Ue"
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"E' inutile girarci attorno, siamo ormai arrivati allo showdown. Il Governo deve
assolutamente prendere la situazione in mano e reagire. Sono decisamente
molto preoccupato”. A parlare, in una intervista esclusiva all' Adnkronos ¢ il

adnluonory
Wil i

Monti (Autorita portuale Sicilia mat; m
Occidentale): "Grave richiesta Ue"

Presidente dell' Autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia Occidentale
Pasqualino Monti che commenta cosi la richiesta all' Italia della Commissione " _ oo
europea di abolire le esenzioni dall' imposta sulle societa concesse alle :
autorita portuali sul proprio territorio, allineando il proprio regime fiscale alle
norme dell' Ue sugli aiuti di Stato, entro il primo gennaio 2022. Secondo la
Commissione europea "i profitti che le autorita portuali ricavano dalle loro
attivita economiche devono essere tassati ai sensi delle normali leggi
nazionali in materia di tassazione delle societa per evitare distorsioni
concorrenza". Ma il Presidente Monti si dice "preoccupato” perché "c' € una
data ben precisa" che ¢ il primo gennaio 2022 e la Commissione "nonostante

i tanti momenti di confronto con il governo ancora non ha ancora cambiato

idea e continua a portare avanti questa idea di 'copia e incolla'. E' una
situazione che va attenzionata in modo importante e decisa. Perché sarebbe
un danno incredibile". E avverte: "Dobbiamo smetterla con le battaglie di retroguardia”. "E' una situazione paradossale
- spiega ancora Monti che proprio oggi si trova al Ministero delle Infrastrutture per un nuovo confronto - E' come se la
Commissione europea non abbia compreso la natura giuridica dei nostri enti, delle Autorita portuali. E io lo trovo di
una gravita assoluta perché & chiaro che se la risoluzione rimane questa, il primo gennaio del 2022, cambia il
panorama nazionale dell' intera politica dei trasporti. La portualita a livello nazionale varia completamente”. "Non si &
capito, o forse non si & voluto capire, che noi rappresentiamo lo Stato nelle nostre funzioni, quindi la natura pubblica
dei nostri enti. Per cui, fondamentalmente, siamo in una fase nella quale anche il nostro Ministero oggi deve prendere
la regia della situazione e cercare con scelte chiare e forti di fare comprendere alla Commissione quello che
realmente noi siamo. Ci troviamo di fronte a uno showdown e mi auguro che non arrivi alla Corte di giustizia
europea". Perché, secondo il Presidente delle Autorita portuali della Sicilia occidentale, Pasqualino Monti, "se
dovessimo continuare ad avere posizioni distanti, & chiaro che I' unico istituto che pud decretare la ragione da una
parte o dall' altra sarebbe la Corte di giustizia europea". "Credo che la Commissione abbia fatto un 'copia e incolla'
delle precedenti decisioni che sono state adottate nei confronti degli altri Stati membri, dove perd vige un regime che
¢ totalmente diverso dal nostro - dice ancora Pasqualino Monti - Questo per noi rappresenta I' ultimo stadio. Quindi,
se e vero che sono passati 10 mesi da quando dovevamo rispondere ad alcune questioni, € altrettanto vero che &
arrivato il Covid, ma oggi anche noi oggi ci troviamo in una situazione nella quale non possiamo tenere i remi in
barca, pensando che tanto can che abbaia non morde. No, il morso € arrivato ed € arrivato deciso". Ecco perché per
Monti "bisogna rispondere in modo altrettanto deciso, io penso che il Ministero sapra rispondere e sapra gestire la
questione come merita di essere gestita". Secondo Pasqualino Monti la prima cosa che dovrebbe fare il Ministero
delle Infrastrutture & "cercare di fare comprendere quale € la natura giuridica dei nostri enti, che non sono imprese e
non svolgono attivita di impresa. Non & solo il tema fiscale che & di rilievo in questo caso. Il nostro sistema di
governance € un sistema in cui i rapporti tra i regolatori e imprese concessionarie non fanno identificare le Autorita
come imprese ma come enti, noi non svolgiamo attivita di mercato, perché nelle nostre funzioni rappresentiamo lo
Stato. Ecco perché non possiamo essere tassati". "La concorrenza in questo caso non esiste perché in Italia non



facciamo business come accade nel porto di Anversa o Amburgo o Rotterdam, la natura dei
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nostri enti &€ totalmente diversa, non facciamo profitti. Anche perché non svolgiamo attivita di impresa, cosa
dovremmo tassare? Siamo su due linee totalmente differenti, loro applicano a noi facendo copia e incolla misure del
Nord Europa, in cui i porti svolgono attivita di impresa a differenza di quello che facciamo noi". Per Pasqualino Monti
"non & piu il tempo di confronti con la Commissione ma di andare via e di dire la nostra opposizione in maniera
chiara, siamo un fase delicata, ma sono convinto che il Ministero sapra affrontare il tema nei modi e termini che ci
consentiranno di superare la vicenda". RIPRODUZIONE RISERVATA © Copyright Adnkronos.
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La riforma dei porti di Delrio & un flop: finiti sotto inchiesta 9 presidenti su 15

Accuse contro gli uomini dell’ ex ministro. Mentre la De Micheli pensa a nuove nomine, resta aperta I' indagine a
Civitavecchia

alessandro da roldFa fatica a chiudersi la stagione della gestione dei porti

[Meritd serelil 15
italiani dell' ex governo di Matteo Renzi, dopo quattro di anni di  »sasmodniLorosso

commissariamenti, indagini della magistratura e interventi dell' Anac. Sono k?m?;":::iﬂlﬂ:ﬁ

giornate di trattative al ministero dei Trasporti di Paola De Micheli, impegnata gﬂlﬂmlﬂ::ws‘h
nel rinnovo degli incarichi, da Napoli fino a Gioia Tauro. Nell' ultimo anno c' & i
stata la bocciatura del bilancio dell' autorita portuale di Venezia, la rimozione e
poi il reintegro di Zeno D' Agostino dal porto di Trieste, a febbraio & stato
rinviato a giudizio il presidente dell' autorita di sistema portuale dell' Adriatico
meridionale Ugo Patroni Griffi. Piu di quattro anni fa I' ex ministro Graziano
Delrio e Renzi erano convinti di migliorare un settore da tempo in difficolta.

Ma la situazione appare ancora pit complessa di prima. Del resto su 15 ygzefraleicone degli anni Ottanta

Moncler si é comprata Stone island
Lthmilbnh e 10 e -

autorita portuali, almeno nove sono finite sotto inchieste della magistratura,
ordinaria e contabile. Tra queste c' & Civitavecchia, con una storia legata al
porto turistico. Qui come presidente nel novembre del 2016 arrivd Francesco
Maria Di Majo, poca esperienza nel settore a parte una consulenza sullo
smaltimento della nave da crociera (affondata) Costa Concordia nel 2013. Fu
una nomina renziana, risultato di trattative politiche prima del referendum costituzionale del 4 dicembre 2016. Di Majo
e figlio del giurista Adolfo Di Majo, barone del diritto in Italia, gia membro del Csm, per anni con una cattedra all'
universita di Roma Tre, I' ateneo pubblico definito anche «I' universita dei Ds» o Quirinale bis, perché legata al
presidente emerito Giorgio Napolitano. Non va dimenticato che il padre della riforma Delrio fu Ivano Russo,
consigliere del ministro, vicinissimo sempre a Napolitano e Renzi, considerato il padre della riforma che avrebbe
dovuto concentrare piu potere nelle mani dei presidenti delle autorita portuali. In questi quattro anni Di Majo ha
raccolto solo critiche. Nel 2019 la Guardia di finanza ha persino aperto I' inchiesta Ombre sul porto. Su Di Majo
pesano inoltre le delibere della Corte dei conti e dell' Anac che in questi anni si sono abbattute sull' autorita portuale,
senza contare ricorsi al Tar ancora pendenti. Tutto ruota intorno alla concessione demaniale di gestione del nuovo
porto turistico di Civitavecchia. Lo scalo negli anni ha gia subito diversi interventi di ristrutturazioni, pari a 174 milioni
di euro. A progettare i lavori & stata spesso la Rogedil servizi di Edgardo Azzopardi, tra i piu noti nel settore, spesso
coinvolto nelle inchieste sulle grandi opere in Italia, ma poi sempre assolto. Nel 2015 a proporre nuovi interventi sul
porto & il gruppo Medov gia impegnato nel porto di Portofino per la gestione di grandi yacht. La domanda viene
accettata dall' autorita portuale ma ci vorranno quasi quattro mesi per la pubblicazione. In un ricorso a Tar, Medov
sostiene che sul porto stia poi gia lavorando Port mobility spa, sempre riconducibile alla famiglia Azzopardi, senza
alcuna concessione. Port mobility € una di quelle societa che nacquero nel 2004, partecipate sia dalla stessa autorita
portuale sia da Autostrade per I' Italia sia da Saba. Nel 2014 i privati cedono le loro quote che passano alla Rogedil di
Azzopardi. L' operazione & contestata gia nel 2015 dalla Corte dei conti, che rileva come |' autorita avrebbe dovuto
revocare la concessione e indire una nuova gara. Lo stesso rilievo viene poi fatto nel 2019 dall' Anac, che ordina all’
Autorita di risolvere il contratto di concessione di Port mobility, ma Di Majo non interviene. Alla fine & ancora
Azzopardi, questa volta tramite la societda Roma marina yachting, ad accaparrarsi
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la gestione del porto antico. Medov presenta un esposto. E nel 2019 la Procura spicca avvisi di garanzia per i
fratelli Azzopardi, lo stesso Di Majo e anche il segretario generale dell' autorita portuale, Roberta Macii: I' accusa ¢ di
turbativa d' asta. Secondo le Fiamme gialle al vertice del sistema criminoso ci sarebbe stato proprio Azzopardi che
per gli inquirenti avrebbe creato una folta cerchia clientelare, «per mezzo della quale garantirsi la buona riuscita delle
varie operazioni intraprese». Azzopardi, «influenza la pubblica amministrazione», si legge nei verbali inviati al
procuratore Alessandro Gentile, e «cerca di procacciare vantaggi per sé e per il suo establishment attuando una
pericolosa ed indegna commistione fra pubblico e privato, autorita di sistema portuale e Port mobility, annullando e
vanificando, cosi, ogni possibilita di perseguire il bene collettivo». A luglio la Guardia di finanza chiede alla Procura di
intervenire con un' ordinanza di custodia cautelare sugli indagati. Ma a settembre scatta la richiesta di archiviazione:
una situazione molto simile a quanto avvenuto con il caso Alitalia. Ci sara ricorso.
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IL NODO DEI VOLI CARGO

La sfida del trasporto vaccini nell' anno del capacity crunch

Le compagnie devono fare i conti con una capacita di trasporto ridotta

L' industria del trasporto aereo si prepara per quella che & un' opportunita
ma anche una grande sfida, il trasporto dei vaccini. Si stanno facendo solo
dei ragionamenti, perché ancora non si sa quando il vaccino sara
disponibile e affidabile e quindi quale sara la domanda effettiva. Inoltre i

UEMERGENZASANITA 8 = oS
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Misure anti esodo
nelle Regioni del sud |

L.

vaccini devono essere approvati dalle autorita sanitarie internazionali e dei
paesi che intendono utilizzarli, a partire dalla Food and drug administration
americana. Ma si prevede che ci sara bisogno di una grande capacita di é:_jﬂ'.;_&f;‘?:;?ﬂ:ﬁ_
trasporto. In un anno in cui i bilanci delle compagnie sono andati a picco, I' v

ultima stima della lata indica una perdita netta globale di 118,5 miliardi di

dollari per le compagnie di tutto il mondo nel 2020, I' unico segnale positivo
€ venuto dalle merci. | ricavi del trasporto merci in aereo, secondo le ultime e e
stime, quest' anno aumenteranno del 15% a 117,7 miliardi di dollari. Mentre i
ricavi da passeggeri sono previsti in calo da 612 a 191 miliardi (-69%). Se
queste cifre saranno confermate, il cargo aumentera I' incidenza sui ricavi
globali delle compagnie dal 12% a quasi il 36 per cento. Ma & diminuita la
capacita di trasporto. «Perché hanno volato meno aerei. E la maggior parte
delle merci viene trasportata nelle stive degli aerei passeggeri», fa notare Brian Pearce, capo economista della lata.
L' incremento dei ricavi del cargo € dovuto all' aumento dei prezzi, perché nonostante la forte domanda c' € stata una
riduzione della capacita. Pearce parla di «capacity crunch», espressione che richiama il «credit crunch», la restrizione
del credito bancario durante la crisi finanziaria. Le tonnellate di merci trasportate in aereo quest' anno dovrebbero
essere 54,2 milioni, stima la lata, livello di poco inferiore al 2015, rispetto ai 61,3 milioni del 2019. Se si considerano
le tonnellate per km trasportate quest' anno si prevede un calo dell' 11,5 per cento. Nel 2021, stima la lata, le tonnellate
per km dovrebbero aumentare del 13,1% e le tonnellate ritornare a 61,2 milioni, il livello dell' anno scorso. L' aspetto
chiave & avere non solo velivoli ma anche magazzini, soprattutto negli aeroporti, per ospitare i vaccini con
temperature molto fredde, fino a -70 gradi centigradi per il prodotto di Pfizer-BioNtech. Le due societa hanno
puntualizzato che il vaccino pud essere conservato fino a cinque giorni in frigorifero, alla temperatura di 2-8 gradi. Per
il vaccino Moderna la temperatura di conservazione dichiarata € -20 gradi. Nel trasporto il vaccino si potrebbe
conservare imbarcando nelle stive dei jet dosi massicce di ghiaccio secco. La compagnia americana United Airlines,
con base a Chicago, ha cominciato a trasportare vaccini da una struttura di produzione in Belgio agli Stati Uniti il 27
novembre. L' ente americano dell' aviazione civile, Faa, ha autorizzato United a trasportare 15mila libbre (6,8
tonnellate) di ghiaccio secco per ogni volo, cinque volte la quantita consentita abitualmente. Anche Delta si sta
organizzando. La compagnia di Atlanta ha detto di essere «pronta a gestire le prossime spedizioni di vaccini Covid-
19 in tutto il mondo», grazie «a grandi magazzini merci e strutture per la refrigerazione ad Atlanta, Detroit, Los
Angeles, New York-Jfk e Seattle, e a una rete di aeroporti certificati Pharma in tutto il mondo». Delta afferma che ha
una capacita di distribuzione globale ampia e agile in coordinamento con Air France, KIm Martinair Cargo e Virgin
Atlantic Cargo. Altra questione & la disponibilita di aerei. Secondo la lata per distribuire il vaccino a tutta la
popolazione bisognerebbe riempire ottomila jumbo jet, Boeing
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747. Pearce fa notare che «oggi non ci sono nemmeno mille Boeing 747». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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NOTIZIARIO SETTIMANALE

Tassazione sui porti, De Micheli: Confronto in corso con UE per soluzione
che non penalizzi il sistema

Il Mit ha gia avviato un dialogo costruttivo per la definizione di una soluzione 7 Dicembre 2020
adeguata porto mercantile

4 dicembre - Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha avviato un

confronto con la Commissione Europea sul tema della tassazione dei porti,

un dialogo costruttivo per la definizione di una soluzione adeguata. Lo

afferma la Ministra delle Infrastrutture e dei Trasporti Paola De Micheli. Siamo impegnati a risolvere il tema della
tassazione aggiunge senza penalizzare il sistema della portualita italiana e chiedendo tutta la flessibilita necessaria
per valorizzare al massimo le attivita con una valenza pubblica svolte dai porti. A breve arriveremo a una proposta da
formalizzare alle Autorita Europee in accordo con tutti gli attori del settore. L'economia del mare e la piena
valorizzazione dei nostri scali marittimi conclude € uno dei capisaldi strategici del piano infrastrutturale Italia Veloce
per il rilancio del nostro Paese. Abbiamo gia stanziato importanti finanziamenti per sostenere i porti nella crisi causata
dalla pandemia e una quota rilevante di risorse del Recovery Fund verra destinata al sistema portuale per far
compiere un salto di qualita, nella direzione della competitivita e dellammodernamento infrastrutturale.

Collegamento sullo Stretto, audizione al Mit di Sindaci e Presidenti di Regioni. De Micheli: valutazione oggettiva
dell'opera per rispondere ai bisogni delle persone

3 dicembre - Il gruppo di lavoro incaricato di valutare le proposte progettuali per la realizzazione di un attraversamento
stabile dello Stretto di Messina, presieduto dalla Ministra De Micheli e dal Viceministro Cancelleri, si & riunito per
l'audizione dei rappresentanti delle Regioni Sicilia e Calabria e dei Comuni di Messina e Reggio Calabria. Una
riunione in videoconferenza voluta per ascoltare le proposte e le osservazioni delle Regioni e degli Enti Locali
coinvolti, ed illustrare lo stato di avanzamento dell'elaborazione del gruppo di lavoro, chiamato a concludere il proprio
compito entro il 31 dicembre 2020. La Ministra De Micheli ha spiegato il metodo seguito finora ed i prossimi passaggi
per rendere credibile e condiviso non solo a livello territoriale, ma anche nazionale il percorso definitivo per compiere
la scelta di realizzare un collegamento stabile sullo Stretto di Messina. Le argomentazioni oggettive che usciranno
dalle conclusioni del gruppo di lavoro ha sottolineato dovranno confluire nel dibattito pubblico e politico intorno
all'opera. Piu affronteremo questo tema sulla base dei reali bisogni delle persone e dei territori, piu riusciremo a
costruire un consenso ampio intorno all'esito finale. L'operato del gruppo di lavoro nelle settimane passate ripercorso
durante l'incontro dal suo coordinatore, il responsabile della Struttura Tecnica di Missione del MIT professor Giuseppe
Catalano € stato quello di analizzare i fabbisogni trasportistici e i programmi infrastrutturali collegati all'opera, mentre
nella seconda fase verranno valutate le diverse proposte progettuali pervenute al Ministero sotto il profilo tecnico,



dell'impatto ambientale ed urbanistico, con particolare attenzione agli aspetti economici e finanziari. La Ministra ha
annunciato la sua audizione sull'argomento presso le Commissioni Parlamentari competenti il prossimo 15 dicembre,
mentre ha confermato che a fine anno il gruppo di lavoro presentera la propria relazione conclusiva che conterra la
proposta di migliore soluzione tecnica di collegamento stabile dello Stretto di Messina. Da quel momento in poi si
aprira il momento della politica ha ricordato - e del dibattito pubblico con il percorso che dovra portare alla decisione
finale, se procedere o meno alla realizzazione dell'opera. Finalmente & cambiato il metodo e 'atteggiamento nei
confronti di questo importantissimo tema che riguarda tutto il Paese - sottolinea
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il Viceministro Giancarlo Cancelleri - il titolo € lo sviluppo dell'intero sud Italia, gli attori protagonisti sono regioni ed
enti locali coinvolti, la regia &€ del MIT e del suo gruppo di lavoro, e I'obiettivo principale &€ quello di soddisfare i
bisogni, di mobilita e di sviluppo, delle persone. L'attraversamento dello Stretto di Messina & I'appuntamento con il
futuro del Mezzogiorno che non possiamo assolutamente mancare - conclude il Viceministro Cancelleri - adesso &
fondamentale raccogliere tutti gli elementi per fare la scelta migliore".

Continuita marittima: la Commissione Europea condivide il percorso proposto dal Mit Libera iniziativa economica su
linee Napoli-Palermo, Ravenna-Catania e Livorno-Cagliari

30 novembre - Dopo una lunga interlocuzione con I'UE, la Commissione europea condivide il percorso proposto dal
Mit per garantire la continuita territoriale marittima. Le esigenze di servizio pubblico relative a tre collegamenti oggetto
della convenzione con CIN S.p.A. saranno garantite dal libero mercato. A seguito dell'attivita istruttoria svolta dal Mit &
emerso infatti che sulle linee Napoli-Palermo (merci e passeggeri), Ravenna-Catania e Livorno-Cagliari (solo merci) la
libera iniziativa economica € idonea a garantire le esigenze di servizio pubblico e non sussiste piu la necessita di
mantenere in vita misure di intervento pubblico. | risultati preliminari del market test hanno invece dimostrato la
necessita di continuare ad intervenire per garantire lo svolgimento dei servizi sulla linea di collegamento con le isole
Tremiti e sulla linea Civitavecchia-Cagliari-Arbatax, dove permangono condizioni di fallimento di mercato. Le relative
procedure di gara dei contratti di servizio saranno bandite in tempi brevi, in modo da aggiudicare i servizi entro i
termini previsti dalla legge di proroga. Per le altre linee di collegamento sono in corso ulteriori approfondimenti per
individuare il modello migliore di gestione delle esigenze di servizio pubblico. Entro il 15 dicembre il Mit inviera gli esiti
definitivi dell'indagine alla Commissione Europea, all'Autorita di Regolazione dei Trasporti ed all'Autorita Garante della
Concorrenza e del Mercato.

MINISTERO DELL'INTERNO

Nulla da segnalare

MINISTERO DELL'AMBIENTE

Nulla da segnalare

MINISTERO DELLA DIFESA

Nulla da segnalare

AGENZIE E AUTORITA'

AGCM

Nulla da segnalare

ART

Nulla da segnalare

Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna
Approvato il bilancio di previsione 2021

30 novembre - Dieci milioni in meno di entrate e taglio da 40 milioni sulla spesa per acquisti di beni e servizi rispetto a
quanto preventivato lo scorso anno per il 2020. E un bilancio di previsione difficile e limitante, quello 2021, approvato,
questa mattina, insieme ad altri 11 punti all'ordine del giorno, dal Comitato di Gestione dell'AdSP del Mare di
Sardegna, dopo ampia analisi in sede di Organismo di Partenariato della Risorsa Mare. Difficile, perché influenzato
dalle dinamiche di un'economia nazionale e regionale fortemente provata dall'emergenza Covid 19 che ha generato



una forte contrazione delle entrate per tasse portuali la cui risalita resta condizionata dall'andamento della curva
epidemiologica e da una ripresa dei traffici. Limitante per il necessario adeguamento alle misure di contenimento
previste dalla Legge di Bilancio 2020, che ha introdotto pesanti riduzioni per le spese di funzionamento dell'Ente,
riducendo le stesse ad un importo non superiore al valore medio degli esercizi finanziari 2016, 2017 e 2018 e non
considerando che I'AdSP del Mare di Sardegna ¢é stata ufficialmente costituita nel novembre 2017, con l'inclusione
altre 3 porti rispetto a quelli gia ricadenti nella giurisdizione delle due ex AP. Ammonta, di conseguenza, a poco piu di
50 milioni la previsione delle entrate per il 2021 (10 milioni in meno del previsionale 2020) e a circa 110 milioni quella
relativa alle uscite (rispetto agli oltre 152 previsti per I'anno in corso). Riduzioni che, comunque, non minano la salute
finanziaria dellAdSP che consentira, gia dal prossimo anno, di iniettare sul mercato risorse, pari a circa 60 milioni di
euro, da destinare alla realizzazione di opere di grande infrastrutturazione portuale e ad interventi di manutenzione
straordinaria su aree e beni demaniali. Importo questo che, nel Programma Triennale delle Opere Pubbliche 2020
2022, approvato sempre nella seduta odierna del Comitato di Gestione, si aggiunge agli oltre 33 milioni di euro
programmati per I'anno in corso e ai circa 85 per il 2022. Un potenziale di investimenti in opere, pari ad oltre 181
milioni di euro, che riguardera, tra gli interventi piu consistenti, il completamento dell'infrastrutturazione del Porto
Canale (sia per la cantieristica sia per la creazione del terminal ro-ro), dragaggi, travel lift e riqualificazione del
mercato ittico nello scalo di Porto Torres, manutenzioni nei porti del nord e fase preliminare per il dragaggio nel golfo
di Olbia. Tra i dodici punti all'ordine del giorno, anche la fissazione del numero di imprese portuali autorizzate ad
operare il 2021 ed il parere favorevole
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al rilascio, alla societa Grendi, dell'autorizzazione a svolgere, nel porto di Golfo Aranci e per la durata di 4 anni,
operazioni portuali in conto proprio ed in conto terzi. Quello approvato oggi spiega Massimo Deiana, Presidente
dellAdSP del Mare di Sardegna €& un bilancio a tinte fosche e, spiace ammettere, innaturalmente compresso da
provvedimenti di legge totalmente anacronistici ed ottusi se rapportati ad un momento, quale quello attuale, in cui &
necessaria un'iniezione economica e vitale al sistema. Nonostante cid, con un lavoro certosino della nostra Direzione
Amministrazione e Bilancio, siamo riusciti, con quella virtuosita riconosciuta al nostro Ente a livello nazionale, a
programmare 60 milioni di investimenti per opere che, nel triennio 2020 2022, ci porteranno ad oltre 181 milioni di
interventi complessivi. Importo che consentira di completare importanti opere di infrastrutturazione in corso e porre le
basi per altre ulteriormente strategiche. Non solo opere, ma anche attivazione di nuovi traffici merci da e per I'lsola,
per il prossimo anno. Il rilancio dei porti non passa solo dalle infrastrutture conclude Deiana e, pertanto, a seguito di
specifica istanza da parte del gruppo Grendi, & stata rilasciata un'autorizzazione di 4 anni a svolgere attivita di
impresa nello scalo di Golfo Aranci. Un'iniziativa che, come gia ricordato pubblicamente, monitoreremo
costantemente nella sua prima fase sperimentale con I'Amministrazione comunale golfoarancina e che riteniamo un
segnale incoraggiante in questo particolare momento di crisi che investe I'economia del Paese.

Autorita di sistema portuale del Mare di Sicilia Orientale

Nulla da segnalare

Autorita di sistema portuale del Mare di Sicilia Occidentale

Nulla da segnalare

Autorita di Sistema Portuale del Mar Adriatico Orientale

Nulla da segnalare

Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio

Ricerca e sicurezza agroalimentare: Oggi I'insediamento del Centro Scientifico Merceologico nel porto di Taranto.

3 dicembre E' stata formalizzato questa mattina nel porto di Taranto l'insediamento del Centro Scientifico
Merceologico (LaMPoT) che sara gestito dal Consiglio Nazionale delle Ricerche (CNR), all'interno del Molo
Polisettoriale. Le formalita di consegna della struttura sono state espletate alla presenza dell'Autorita di Sistema
Portuale del Mar lonio, della Capitaneria di Porto di Taranto e dell'Agenzia del Demanio. "Il progetto di realizzazione
del LaMPoT, approvato nell'ambito del Contratto Istituzionale di Sviluppo (CIS) per I'Area di Taranto, presieduto dal
Presidente del Consiglio dei Ministri - dice il Sottosegretario alla Presidenza del Consiglio, con delega alla
programmazione economica e agli investimenti, Sen. Mario Turco - ha I'obiettivo di creare un polo scientifico e di
analisi merceologica al servizio dei traffici portuali. L'apertura del Centro, grazie ai servizi che potra offrire agli
operatori commerciali, permettera al porto di Taranto di essere maggiormente competitivo. Allo stesso tempo,
potranno essere rilasciate le certificazioni agroalimentari, con conseguente valorizzazione del settore grazie alla
possibilita di collocare i prodotti alla grande distribuzione. Oggi, quindi, rafforziamo I'asset strategico della ricerca e,
soprattutto, dello sviluppo economico nell'ambito del piano Cantiere Taranto. Sosteniamo il settore portuale e, in
particolare, rafforziamo la catena del valore delle produzioni agroalimentari. La presenza di un Centro di ricerca
merceologico nel porto di Taranto - afferma il Presidente dell AASPMI, Sergio Prete - si configura quale ulteriore leva
competitiva per il sistema portuale jonico nello scenario globale, soprattutto in considerazione della localizzazione
strategica che il LaMPoT avra nelle palazzine in radice del Molo Polisettoriale, proprio nelle immediate vicinanze delle
banchine dove oggi avviene la movimentazione di merci containerizzate destinate all'import/export. Tale progetto & un



risultato importante che conferma la centralita di Taranto nelle azioni intraprese dal Governo a sostegno dello sviluppo
dell'economia territoriale e ben si integra con la programmazione strategica che I'AdSPMI, in sinergia con le
amministrazioni locali, sta portando avanti per il rilancio sostenibile dello scalo jonico e della sua vocazione di hub
portuale e logistico del Mediterraneo.

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale
In arrivo nuovi servizi per la spiaggia libera di Zinola

04 Dicembre - Iniziati i lavori sul lungomare di Zinola per la realizzazione di due fabbricati destinati ad uso pubblico
L'obbiettivo di AdSP & di dotare la spiaggia libera, che non subira una riduzione dell'arenile a seguito dell'intervento, di
maggiori servizi. | due fabbricati, realizzati in legno e dotati di ampie vetrate, ospiteranno un bar, una sala destinata ad
uso ricreativo, spogliatoi e servizi igienici. Una volta terminati i lavori le due strutture verranno affidate al Comune di
Savona.

Il punto sui porti di Vado Ligure e Savona

03 Dicembre - Il progetto di adeguamento della diga
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foranea di Vado Ligure per migliorare I'accessibilita in porto e la difesa delle infrastrutture resta tra le priorita
delllAdSP | lavori per lo spostamento e I'ampliamento della diga, attualmente fermi in attesa del giudizio del Consiglio
di Stato, potranno riprendere nel giro di qualche mese dopo la sentenza. Nel frattempo, i lavori lato terra per il
completamento del portgate e dell'ultimo miglio retroportuale procedono a pieno ritmo e saranno ultimati nel primo
trimestre del 2021, periodo in cui inizieranno anche quelli di ripristino del terminal traghetti. Per quanto riguarda
Savona é stato completato il progetto definitivo di elettrificazione delle banchine del Palacrociere che permettera, una
volta ultimati i lavori, alle navi attraccate in banchina di spegnere i motori abbattendo emissioni e rumori. Questo € un
progetto estremamente importante che verra realizzato anche grazie ad un finanziamento del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti e che permettera di fornire una risposta alla cittadinanza su uno dei temi piu sentiti per chi
vive vicino al mare. Questi i temi principali della video intervista al Presidente Signorini realizzata da ShipMag in
collaborazione con AdSP.

Guarda la video intervista >

Andamento dei traffici - Ottobre 2020

01 Dicembre - Nella prima meta del mese di ottobre il nuovo terminal container di Calata Bettolo ha iniziato la propria
operativita in un difficile e cruciale contesto per i Ports of Genoa che subiscono il riverbero della crisi mondiale legata
alla pandemia di Coronavirus L'avvio delle operazioni, tuttavia, conferma la centralita e I'importanza del porto di
Genova al servizio della logistica del nord Italia. Il traffico commerciale nei porti del sistema ha fatto registrare una
movimentazione complessiva pari a 5.211.723 tonnellate (-4,9% rispetto allo stesso mese del 2019 e +21,7% rispetto
al mese di settembre 2020). Il volume di container operati nel mese, che non comprende ancora il traffico generato
dal terminal Bettolo, prosegue lungo un trend negativo con una variazione del -4% rispetto allo stesso mese di ottobre
del 2019. Il traffico convenzionale recupera (-3,5% contro -8,3% del mese precedente) e altrettanto accade per i
traffici rinfusieri. Le rinfuse solide chiudono il mese in netta risalita a +31,1% rispetto alla flessione del 46,7%
registrata a settembre, mentre il traffico delle rinfuse liquide registra una flessione del 13,9% rispetto ad ottobre
scorso (-51,1% a settembre 2020). |l settore dei passeggeri manifesta nuovamente una situazione di crisi, registrando
un -79,4% dopo 3 mesi di lieve crescita.

Per maggiori approfondimenti clicca qui

4 anni di Ports of Genoa

01 dicembre - Nel corso dei quattro anni di mandato del presidente Signorini si sono verificati eventi inattesi e critici,
come il crollo del ponte Morandi e lo scoppio della pandemia di Covid-19, che perd hanno messo in luce il carattere
resiliente dei Ports of Genoa, protagonisti di grandi sfide affrontate con successo, di ambiziose opere in corso di
sviluppo e di una visione strategica ampia per mantenere salda la competitivita del sistema portuale del Mar Ligure
Occidentale

Guarda la video intervista al presidente Signorini realizzata da Shipping Italy in collaborazione con AdSP.
Comitato di Gestione. Approvata revisione regolamento cantieristica

30 novembre - Nella seduta odierna del Comitato di gestione & stato illustrato il piano di risanamento della
Compagnia Portuale Anche al fine di tenere conto dell'orientamento espresso dalla Commissione consultiva tenutasi
nelle ore immediatamente precedenti la seduta del Comitato, & stato deciso un aggiornamento della riunione per
venerdi 4 dicembre al fine di assumere la deliberazione finale. Nel corso della riunione il Comitato ha altresi
esaminato le note di variazione al Bilancio 2020 e il Bilancio di previsione 2021, esprimendo il proprio consenso ai


https://www.youtube.com/watch?v=vD7W9cTyIMc&feature=youtu.be
https://www.portsofgenoa.com/it/comunicazione-marketing/news/2960-andamento-dei-traffici-ottobre-2020.html
https://youtu.be/TR1rTBq9C2o

documenti esposti, che potra essere formalizzato nella seduta di venerdi 4 dicembre in considerazione del fatto che
entrambi i documenti di bilancio accolgono previsioni finanziarie connesse al piano di risanamento della Compagnia
Unica. Fra le altre deliberazioni si segnala I'approvazione della revisione del regolamento per il settore della
cantieristica nel porto di Genova che innova le disposizioni per i rilasci delle licenze alle imprese di costruzione e
riparazione navale, cosi come le disposizioni per il rilascio delle concessioni demaniali nel distretto industriale. La
revisione, approvata all'unanimita ed oggetto di un precedente confronto con Confindustria, consente una maggiore
apertura del mercato delle riparazioni genovesi facilitando I'acquisizione delle necessarie autorizzazioni e
semplificando le procedure amministrative. Infine, il Comitato € stato aggiornato in merito al documento di
Pianificazione Strategica, necessario alla successiva stesura del Piano Regolatore
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Portuale per il quale si & completato il percorso partecipativo con gli stakeholder privati ed istituzionali, fra i quali
rientrano tutti i Comuni interessati dallo sviluppo dei traffici e delle infrastrutture portuali. [l documento, una volta
acquisiti i pareri definitivi dei Comuni, potra essere adottato dal Comitato per la successiva approvazione da parte
della Regione Liguria.

Due nuove gru di ferrovia a PSA Pra'’

30 novembre - Sono entrate in servizio oggi due nuove gru di ferrovia al terminal PSA Pra' Queste macchine, di ultima
generazione e tra le piu leggere presenti sul mercato, permettono standard elevati di precisione nel lavoro con
consumi ridotti. Inoltre, sono dotate di pulpiti di comando con ergonomia sviluppata per migliorare il comfort del
gruista e sono equipaggiate con un sistema di diagnostica remota per una piu veloce gestione e risoluzione degli
eventuali allarmi, aumentando il livello di sicurezza ed efficienza. L'adozione delle nuove gru al servizio del trasporto
su ferro - insieme alla realizzazione del secondo binario ferroviario di collegamento tra il Terminal e lo scalo di

Genova Pra Mare di RFI e al collegamento ferroviario diretto tra Genova e Basilea - conferma lo sviluppo del ciclo

del ferro come strategico per una logistica integrata e sostenibile. All'inaugurazione hanno partecipato, tra gli altri, il
Presidente della Regione Liguria Giovanni Toti, il Sindaco di Genova Marco Bucci, il Presidente di Confindustria
Genova Giovanni Mondini e il Presidente della AASP del Mar Ligure Occidentale Paolo Emilio Signorini (nella foto in
basso).

VII Forum Shipping & Intermodal Transport

30 novembre - Lo Shipping oltre il virus. Come I'emergenza sanitaria orienta le scelte dei protagonisti della filiera.
Questo il titolo e il filo conduttore del VII Forum Shipping & Intermodal Transport, quest'anno in versione digitale Il
Forum ha offerto I'occasione per riflettere sulla resilienza e reattivita dimostrata dal settore marittimo e della logistica
che hanno retto il forte impatto della pandemia continuando a operare e a garantire i servizi essenziali per il Paese,
ma che si trovano oggi a dover fronteggiare, in termini economici e organizzativi, una emergenza che sembra
destinata a perdurare e a cambiare per sempre il modo di lavorare, di produrre e di gestire la catena di distribuzione. Il
presidente Signorini, nel suo intervento, ha posto I'accento sull'accelerata impressa dall'emergenza sanitaria alla
digitalizzazione sia in termini di dematerializzazione della documentazione che accompagna le merci, sia di gestione
degli ingressi ai gate da parte degli autotrasportatori.

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale

Nulla da segnalare

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale

Nulla da segnalare

Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno centro-settentrionale
Nulla da segnalare

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale

Nulla da segnalare

Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale

Nulla da segnalare

Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico centro-settentrionale

Nulla da segnalare


https://www.portsofgenoa.com/it/comunicazione-marketing/news/154-news-presidente/2585-inaugurazione-secondo-binario-pra.html
https://www.portsofgenoa.com/it/comunicazione-marketing/news/2675-collegamento-basilea-porto-di-genova-psa-mmz.html

Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale
Porto di Barletta: procede a passi spediti la valorizzazione dello scalo

2 dicembre - Dragaggio del porto, abbattimento dei silos e diversi interventi mirati a rendere il porto di Barletta
maggiormente funzionale e attrattivo. Dopo il completamento della fase di progettazione definitiva dei lavori di
dragaggio nel porto di Barletta, & stata indetta, lo scorso 23 novembre, una conferenza di servizi riferita all'escavo
fino alla quota di meno 8 metri rispetto al livello del mare, per I'approvazione esecutiva dell'opera e l'avvio dei lavori. |
progetti per lo scalo sono numerosi e coinvolgono l'intera area portuale. L'apprezzamento da parte della Lega Navale
Italiana, sezione di Barletta, per il lavoro svolto dall'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale,
espresso attraverso una lettera indirizzata al presidente Ugo Patroni Griffi.

Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico settentrionale

Nulla da segnalare

Autorita Portuale di Gioia Tauro

Nulla da segnalare

Autorita Portuale dello Stretto

Approvazione del Bilancio di Previsione del 2021 e del Bilancio pluriennale 2021/2023 e insediamento del nuovo
Segretario Generale

3 dicembre - Nella riunione di ieri 2 dicembre il Comitato di Gestione ha approvato il Bilancio di Previsione del 2021
ed il Bilancio pluriennale 2021/2023 dell'Autorita di Sistema Portuale dello Stretto unitamente al Programma Triennale
delle Opere Pubbliche 2021/2023 ed al Programma biennale 2021/2022 degli acquisti e dei servizi. |l Dott. Domenico
La Tella & da oggi il primo Segretario Generale dell'Autorita di Sistema Portuale dello Stretto.

Per maggiori approfondimenti clicca qui
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Autorita Portuale Regionale
Nulla da segnalare
UNIONE EUROPEA
Parlamento Europeo

Nulla da segnalare
Consiglio Europeo

Nulla da segnalare
Commissione Trasporti
Next TRAN meeting

2 dicembre - In the context of the exponential growth of COVID-19, the EP President has announced a number of
measures to contain the spread of epidemic and to safeguard Parliament's core activities. The current precautionary
measures adopted by the EP to contain the spread of COVID-19 do not affect work on legislative priorities. Core
activities are reduced, but maintained to ensure that EP's legislative, budgetary, scrutiny functions are maintained.
Meetings will be with remote participation for Members. Other participants can follow the meeting through
webstreaming. Thus, next TRAN meeting will take place on Monday 25 January 2021 and on Tuesday 26 January
2021 (tbc). Votes will be taken in the form of the alternative electronic voting system (remote vote). The meeting will
be webstreamed.

TRAN work in progress (situation 24.11.2020) (PDF - 102 KB)
TRAN Coordinators (PDF - 140 KB)

Tourism Task Force - composition (PDF - 16 KB)
TRAN latest news

TRAN studies and publications
Press Room

Fact Sheets on the European Union

1 dicembre - Feedback from IMO committees - MSC and MEPC
Commissione Ambiente, affari marittimi e pesca

Nulla da segnalare

Commissione Migrazione, affari interni e cittadinanza

Nulla da segnalare

Commissione Europea

4 dicembre - Aiuti di Stato: la Commissione chiede all'ltalia di mettere fine alle esenzioni fiscali a favore dei porti

30 novembre - Nel 2019 le emissioni di gas a effetto serra dell'lUE sono scese al livello piu basso degli ultimi tre
decenni

REGIONI
Nulla da segnalare
EVENTI

Nulla da segnalare


http://www.europarl.europa.eu/cmsdata/215581/TRAN%20work%20in%20progress%2020201124.pdf
http://www.europarl.europa.eu/cmsdata/197432/List%20of%20TRAN%20Coordinators_20190919-original.pdf
http://www.europarl.europa.eu/cmsdata/209022/Composition%20of%20the%20Tourism%20task%20force.pdf
http://www.europarl.europa.eu/news/en/news-room/20170301IPR64554/latest-news-from-tran
https://research4committees.blog/category/tran/tran-publications/
http://www.europarl.europa.eu/news/en/press-room?type=committee&query=TRAN
http://www.europarl.europa.eu/factsheets/en/home
https://www.europarl.europa.eu/committees/it/feedback-from-imo-committees-msc-and-mep/product-details/20201123CAN58707
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/it/ip_20_2313
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/it/ip_20_2182
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