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di Antonio Polito

a prima domanda
&: perché cosi
tardi? E dalla sera
del 6 dicembre
dello scorso anno,
quando Conte portd in
Consiglio dei ministri la
prima bozza del Recovery
plan, che la crisi era
virtualmente aperta. Tutti
sapevano che la

Lite Ibra-Lukaku

di Bocei, De Carolis, Passerini
e Mario Sconcerti alle pagine 42 e 43
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DA OGGI LE CONSULTAZIONI AL QUIRINALE

Silavoraal Conte ter tra gli ostacoli

Appello del premier: governo di salvezza nazionale. Tensioni nella maggioranza, ¢'¢ anche chi pensa ad altre ipotesi

di Marco Galluzzo ¢ Monica G i

l eri mattina Giuseppe Conte ha rassegnato le
dimissioni. I salito al Colle dopo il veloce
Consiglio dei ministri e ha lasciato le stanze
del presidente Sergio Mattarella mezzora do-
po. Il premier punta ad avere il reincarico per
dare origine al Conte ter. Ma la strada verso il
nuovo esecutivo é costellata di inciampi. Pd,
M5S e Leu sono con lui. 1l presidente della Re-
pubblica oggi avviera le consultazioni. Il ruclo
diRenzi. I centrodestra al Quirinale compatto.

da pagina 2a pagina 13

I RESPONSABILI AL SENATO
Nasce il gruppo Europeisti

di Alessandro Trocino
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— ]| |elavariabile

di nome Renzi
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sltnnn PRESIDENTE!

di Francesco Verderami
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FACCE DA CRISI
Casini, I'esperto
«Vedo errori
da matita blux»
di Fabrizio Roncone

=R,

¥ onte,

maggioranza non
condivideva né merito né
metodo del pili importante
documento di governo
del decennio, destinato

a decidere che cosa potra
evorra essere Ttalia
degli anni Venti. Ci fu chi
dissenti platealmente,
ovverosia Renzi, e chi pit
sotterraneamente, cioé
Zingaretti e il Pd. La
«cabina di regia», con sei
super manager e trecento
tecnici, sembrd loro quasi
una beffa. Oggi non se ne
parla pii1, ma ancora

non sappiamo che cosa
la sostituira, chi e come
gestira duecento e passa
miliardi di euro. Da allora
@ stato tutto un girarci
intorno. Teri, quasi due
mesi dopo quella data,

la crisi di governo riparte
da Ii: ricontrattare un
accordo di maggioranza
SU emergenza e
ricostruzione. Intanto non
solo si é perso tempo, ma
si sono anche esacerbati
gli animi a furia di giochi
di palazzo, campagne-

Oggi Walter Veltroni
racconta la storia
di Sami ai ragazzi.

l'orrore della deportazione.

apagina6

La Giornata

ak‘ Ir

un'i Immag\ne del film «Se questo & un uomox» dove I'attore Thomas Trabacchi (55 annl] interpreta lo s:rltlofe Prlmo Levi

aRenzi, Per quanto l' m < errori
E il premier e i suoi alleati VD da matita blus.
. abbiano provato a L'ex presidente
i f neutralizzarlo, il leader di Iv della Camera Pier Ferdinando
L | appare decisivo per la nascita | Casini ricorda: «Anche Craxi
| del Conte ter che é l'opzione | e De Mita dicevano mai pil1
r alla quale la maggioranza insieme, ma poi sapevano
~ | | lavora. Per ora, ricucire»,
continua a pagina 5 apagina 8

LISTITUTO SUPERIORE DI SANITA ACCUSA

«Dati sbagliati
per 54 volte»

LaLombardia:
attacco politico

I a Regione Lombardia ha ricevuto «tra
J maggio e gennaio 54 segnalazioni di errori
e incongruenze» per la trasmissione dei dati
necessari a elaborare I'indice Rt. Ovvero, ha
messo nero su bianco I'Istituto superiore
di Sanita, la Lombardia avrebbe sbagliato 54
volte a inviare i dati a Roma. Accusa pesante.
«Qramai siete una parte politica— ha
protestato il governatore Attilio Fontana —
noi siamo affidabili». Intanto, ieri, giornata di
bagarre al Pirellone. E durante il consiglio
regionale & dovuta intervenire la digos.

da pagina 14 a pagina 19

camente il vostro revisionismo felino che,
dopo avere epurato i malefici siamesi di
Lilli e il Vagabondo, ha deciso finalmente
di concentrarsi su Shun Gon, il micio con
gli occhi a mandorla che negli Aristogatti
suona il piano con le bacchette: una sfilza

L

se. Si tratta di una caratterizzazione inac-
cettabile che insulta un intero popn]o ela
suda classe dirigente, che invece proprio in
queste ore sta dando prova di grande se-
rieta. Miao.

RSERVATA

H
§ | acquistiin Parlamento, Shoah, la nostra memoria ggt 1l Giorno della Memoria. Sono passati fGannl | |, 1o 710N, LA SOLIDARIETA
8 | esibizioni di muscoli e £ - s angie. 27 Semlo de B n quanco ia sesad o s ges & pos "
3 testosterone.Eruriora | Ottomila le vittime italiane  1beravaAuschitz svelando al mondo larrore del Vaccini sicuri a tutti i Paesi
£ ol chiediamo: che cosa campo di concentramento, uno dei luoghi del
g bt rry R : genocidio nazista. E la vita dello scrittore Primo Levi di Bill e Melinda Gates
g continuaapagna 11 |  di Paolo Conti diventa un film, SRS apagina 32
g Foltrinelli IL CAFFE . d = q £
g Editore di Massimo Gramellini Er mejo aer COIOSSEO I tuoi valori alterati
$ 1 pettabili i della Di h di stereotipi di cui tte i col 1 pOSSOI'IO rlascondere
9 peltabill censorl della Disney, ho ereotipl Cul a sef anni colpevol- =
E molto apprezzato la decisione di vie- mente non mi accorsi (lo confesso, Shun un Pmmema PIU PWfOﬂdo-
i tare gli Aristogatti (e Dumbo, e quel Gon mi era addirittura simpatico), ma che
B razzista di Peter Pan) ai minori di sette an- offendono la comuniti orientale e tutti i COLESTEROLO
= ni, consentendolo ai maggiori solo dopo consumatori di cibo asiatico da asporto. ES——.
§ lettura di un apposito predicozzo. Un mio Affinché perd non si dica che nella vo- 4
amico sostiene che riscrivere il proprio stra infaticabile opera di revisionismo esi- TRIGLICERIDI ‘ GLICEMIA
passato per desertificarlo dai pregiudizi stono mici e miciastri, mi permetto di se- \ /
sia pericoloso. Come togliere i difettidalla | /¢ gnalare che il protagonista della versione @ “hu
o N biografia di un santo: senza ostacoli che la O italiana del film si chiama Romeo «er y P R
27 gennaio, Giorno della Memoria t(lwgino, ]al ho?t;a divedntla u;-la no;a. Questia ?f mejgld‘er Colosgeo», uln %atto latin lover e y
i g = almeno é I'opinione del mio amico, un ti- perdigiorno che parla in romanesco e : :
Atredici anni ha vissuto po all'antica. Mentre io sposo entusiasti- ()gm sembra disegnato da un premier olande- - (IRCOHF_ELREHZAAP DOMIN RS .
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FEbrei, il compito
dirivivere
lo stesso orrore

» EnricoMentana.

1 libro & sempre pre-
zioso, un libro in cuisi

racconta in prima
persona cosa fu davvero la
Shoah & prezioso due volte.
Perché, per una
maledizione of %
della storia, gli <3
ebrei soprav- [
vissutial geno-
cidio nazista
sono costretti al
ruolo di unici testi-
moni di quell'orrore assolu-
to. Tuttiglialtri cheavrebbe-
ropotutoalorovoltaraccon-
tarlohannosempretaciutoo
negato, fino alla morte.
APAG. 21, COl COMMENTI
DI DE LUNA E BAHARIER

Mannelli

NON RICEVE ALCUN FINANZIAMENTO PUBBLICO
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Cartel
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w-—

ZA- ';1

t = Urla e spintoni al Consiglio regionale: 'op
} posizione lascia I'aula (tranne Iv). L'ex asses-

soreal “Fatto™ “Forse ho sbagliato sull Rt, ma
; siete stati voi ad aprire il fuoco contro di me”
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scconda Libia”
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DI SALUTE PUBBLICA.
NASCE IL GRUPPO DEl
CENTRISTI. MA NEL PD
C'E CHI REMA CONTRO

D'ESPOSITO, DE CARDLIS, GIARELLI, MARRA,
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PRIMAVERE ARABE
Egitto, rilorno

in piazza Tahrir
dieci anni dopo

© SCUTO A PAG.18

La cattiveria é\

Nel frattempo Mattarella
ha chiesto di entrare nella casa
del Grande Fratello
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Giustizia gratta e vinci

e “rivelazioni” dell'ex pm
Luca Palamara nel li-
| bro-intervistacon Alessan-
dro Sallusti, al netto delle balle,
possono stupire tutti, fuorché i
lettori del Fatto. Che dalle nostre
cronache hanno potuto seguire
passo passo, non fuori tempo
massimo, la sistematica demoli-
zione di tutti i pm non allineati al
sistema per mano delle cosche
correntizie e dei loro mandanti
politico-istituzionali: Scarpina-
to, Ingroia, Di Matteo, De Magi-
stris, Nuzzi, Apicella, Verasani,
Forleo, Woodceock, Robledo, De
Pasquale, Espositoealtri, finoalla
defenestrazione di Davigo dal C-
sm, I 1a stessa logica delinquen-
zialechein questigiorniorientala
congiura per cacciare Conte e ri-
consegnare il Paese ai soliti ladri
con la benedizione dei loro gior-
naloni. La magistratura di Mani
Pulite e della Primavera di Paler-
mo & diventataun’altra cosa: non
piti l'istituzione sana rappresen-
tata dai Borrelli, i Caselli, i D'Am-
brosio,i Maddalena, i Guariniello
che oscuravano poche mele mar-
ce; ma un'entita indistinta domi-
natadaburocrati, carrieristi, cor-
rentisti, menefreghisti, in cui si
annidano pochi magistrati che si
ostinanoacompiereil propriodo-
vere a proprio rischio e pericolo.
Le indagini non fatte o mal fatte
superano di gran lunga quelle
svolte a regola d'arte, molte sen-
tenze sembrano terni al lotto e la
giustizia - con le dovute ecoezioni
- si riduce a gratta e vinci. Le “ri-
forme” e i “moniti” finalizzati a
non disturbare i manovratori, so-
no riusciti 1 dove la guerra di B.
aveva fallito: a “mettere in ginoc-
chio i magistrati” (Davigo dixit)
comeneglianni 50, 6070,quan-
dolagiustiziaeraforte coidebolie
debole coi forti.

Oggi & prevista la sentenza del
processo a Chiara Appendino, u-
nadellesindache pitionestee per-
bene mai viste, Risponde di omi-
cidio e lesioni colpose per la tra-
gedia di piazza San Carlo del 3
giugno 2017, quando - durantela
proiezione sul maxischermodella
finale di Champions Juven-
tus-Real Madrid - due donne
morirono e 1500 persone furono
ferite nel fuggifuggi scatenato da
unabanda dirapinatori armati di
spray al peperoncino, scambiati
per terroristi bombaroli. La pitu
classica delle disgrazie impreve-
dibili einevitabili,come pud testi-
moniare il sottoseritto, che accor-
seinpiazzaarecuperare suafiglia
ferita. Molti dei feriti, fracui lei, e-
rano caduti nella calca su un tap-
peto divetri rotti, cioé di bottiglie
di birra che mcred.lbllmeme la
polizia aveva consentito venisse-
ro vendute da abusivi nella zona
transennata. Soltanto in seguito
si scopri la banda dello spray ur-
ticante che aveva scatenato il pa-
nico, i cui membri sono gia stati
condannati per omicidio prete-
rintenzionale, Restadacapireche
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“Anne- Marie la belta” di Yasmina Reza ci da la conferma; “Non siamo noi, sono loro”. Sono loro a scrivere libri che fanno shadigliare

¢ uand

festival sonoun]

vanor febbraio Berlino,

O settembre \-’ -

nezia - servivano da check-up mentale. Dopo mesi trascars'l a eercare

“Non siamo noi, sono loro™, Sone loro ascrivere libri che fanno sha-
@ are. Ap;pena arriva una brava la svo

bezza vola via, Luprule-

vagaeco di “Viale del tramonto™; parla da sola e siracconta come se
avesse di fronte una folla di giornalisti venuta a intes

film da vedere,

lopiiititoli

1 MARIROSA MANCUSD

con le serie che all’assaggio non mettono voglia di andare fino in fondo}
& proprio mentre cominciava a farsi strada il pensiero “forse non sono
loro, sonoio”, eceo sbucare il titolo che ribaltava la situazione. No, sono
irati cosi cosi.

amti a certe trame deboli con per -
sonaggi poco interessanti, e poi altre trame deboli con altri perso-
naggi poco interessanti, ogni lanto viene da pensare “ne abbiamo
letti troppi, sard un po’ colpa nostra”. Poi arriva Yasmina Reza - in
questo caso, ma & successo anche con altri - e abbiamo la certezza:

laro che fanno film noiasi,
Capita anche con i romanzi. Dav

In equilibrio sulle dosi
Abbasso il nazionalismo
sui vaceini, la guerriglia
sulle dosi spaventa tutti
11 paradosso degli inglesi che ora fanno i
globalisti rmillaul\gnsclal leg::iaai d[viclli
di esportazione ¢ alla mancara solidariery

Una situazione a perdere

Bruxelles. I governo di Boris Johnson ieri
ha chiesto all'Unione europea di non lan-
ciarsi nel “nazionalismo sui vaccini”, dopo
che la Commi e di Ursula von der Leyen
ha minacciato di instaurare un sistema che
permetterebbe di bloc-
care le esportazioni
delle dosi prodotte nel-
1'"Ue in risposta al ta-
glio delle consegne da
parte di AstraZeneca
“Il nazionalismo sui
vaccini & la strada sba-
gliata da prendere”, ha

etto il sottosegretario responsabile per le
vaceingzioni, Nadhim Zahawi. Pub sembra-
re paradossale che l'appello venga da un go-
verno che, battendo la grancassa del nazio-
nalismo, ha fatto la Brexit e che si trova ai
primi posti per il numero di persone vacei-
nate contro il Covid-19. Eppure il rischio di
una guerra globale sui vaceini, combattuta a
colpi di divieti di esportazioni di dosi o com-
ponenti per la loro fabbricazione, & reale. E
tutti hanne da rimetterci, nel momento in

‘urna dopola er

sido-
mandaﬂnne Mene, protagonista di “Anne-Marie la belta” Mdelpm

comeglialtrititoli della

al massacro di “Carnage”, Roman Polanski ]ﬂhamlnpﬁﬂalﬂalcml\-

Roma. “Guardi, a noi del M5s va hene an-
che il diavolo, altro che voto”. Cortile di
Montecitorio. Tutti parlano con tuttl, I peo-
nes grillini sono paciosi. Anna Macina sfu-
maechia una sigaretta con il collega Eugenio
Saitta, “Quanto pesa Conte nel nostro grup-
po’ Ma lui ha gia ungruppc & quello di Ta-
baeei, no?”. Fantastico. “Gli italiani ci chie-
dono di non volare 'Tun‘.o chiaro. Il sabba
sopra Palazzo Cmgl & partito. Giuseppe Con-
te, lo sa, ma rimane fermo. Roceo Casalino
ropone una bella diretta Facebook post
dimissioni, appena consegnate nelle mam
di Sergio Mattarella (incontro di venti minu-
ti, consapevolezza che per ora non ci sono i
numeri, auguri), Presidente, un video appel-
1o alle forze europeiste? “Rocco, basta con
queste dirette!!”,  (Canettien segue nell inserto 1)

La rumba di Renzi

Teontatti col Cav. (“guarda che non
scherzo™), le trame col M5s. Il leader di
Ivcicrede: “Peril Pd Contenon & tabli”

Roma. T cellulari dei parlamentari di Italia
viva iniziane a squillare mentre ancora Giu-
seppe Conte & a colloguio con Sergio Matta-
nella “Ma se ci fosse un governo guidsto da

cui le societa far dif-
ficolta nei processi produttivi e si affidano
alla catena di approvvigionamento della glo-
balizzazione per realizzare e distribuire le
loro dosi. (Carmetts

Luigi 0,voi ci stareste?”. Dallaltro capo
deltelefono i del Mas. Gllelesal
che nei giomni scorsi si wano d'indurre i

i

dubbiosi del renzismo all'abiura, per dare un

sostegno al presidente del Consiglio, e che ora
i i 1la stagione o

La primavera degli altri

InAmericalacampagna dei vaccini &
piitveloce che equa. Loscarto con FlUe
rischia di pesare sul nostrorilancio

Milano. Lo scandalo del momento sui
giomali d’America, terra che qualehe tem-
po fa, quando parlavamo di altre infezioni
enon solo di coronavirus, ospitd un'epide-
mia di morbillo perché andava forte il mo-
vimento anti vaceini - lo scandalo del mo-
mento riguarda una coppia facoltosa cana-
dese atterrata con l'aereo privato in un an-
golo (canadese) di Alaska, che si & finta di-
pendente della clinica locale e si & fatta
vaccinare. Multe, sdegno, immunita dei
cento abitanti locali a rischio: saltare la fi-
].'Aéilnux!\‘u privilegio, ei ricehi ci si butta-

punto che, nel grandiose plauo di
vuuma:mne americano che segna un in-
sperato punto di continy tra PAmmini-
strazione Trump e quella di Joe Biden, il
conflitto ogei ¢ tra velocith ed equita, con
evidente danno per i meno abbienti. A
Memphis, in Tennessee, il comune ha deci-
sa di dare accesso preferenziale al vaceino
achisiiseriveva online, quandn anche l'ac-
cesso alla rete & gia un privilegio, una d]r
serimi Peiuzzi

Il vaccino Invitaliano

Dieci domandetecniche sugli81 milioni
diInvitaliadatiaReiThera (oltrealla

Tuuu procede come previsto, Invitalia com-
prail 30 per cento di ReiThera srl, azienda
interamente eontrollata dalla svizeera Keires
Ag, che seconde quanto annuneiato in pompa
magna il 5 gennaio avrebbe un vaccino cosl
promettente da essere di interesse strategico
per I'talia. A questo punto, con 81 milion; di
euremessi da un'agenzia publ:llcaperﬂemm-
nedel suoad, Domenico Arcuri, in accordo con
le entusiastiche dichiarazioni del Commissa-

r|'emengenza, sempre Arcuri, la questio-
nenon ¢ pit @emplicenge:_:temsde_mica enon

presentatiola lnru incompletezza. Se siusano
ittadi-

sabili, visto che il progetto viene declamato co-
me strategico per |a nazione e si decanta il suo
significato autarchico, proprio in direzione di
quel nazionalismo vaceinale che un altro suo
sostenitore, il direttore scientifico dello Spal-
lanzani Giuseppe Ippolito, ha negato proprio
sul Foglio,  Buesi ¢ Capome seguano o pagine quatéro)

gih archiviata. Per Matteo Renzi, & il segnale
che nel corpaccione grillino qualeosa ' mos-
s0,che manmlslpuousam!\nchepmheda
Palazzo Chigi non aleun segnale di ri-
mnm]mmune Eanzi, i ministri del Pd che si
er una mediazione, si sentono dire
clle "é E\ill pmhahile che Giuseppe si chiami
fuori e semmai punii alle elezioni, piuttosio
chericugire”. (Valentini sepue nelltnserto )

Destra alla finestra

InForzaltalia silamentanodello stallo:

Roma. Montecitorio, ore 15. C'¢ la crisi,
ma & un fermento che coinvolge solo il Pd
e il M5s. Nei corridoi semideserti ogni
tanto si sente urlare qualehe peone grilli-
no. “Doveva passare con noi!”, In sella al
verbo nessun soggetto, Debora Serrac-
chiani, vicepresidente del Pd, si avvicina
al leghista Edoardo Rixi. “Sta andando
tutm in malora”. Rixi la guarda con paci-
fica curiositd, come sulla spiaggia si pub
guardare un signore con la eravatta. La
crisi non lo riguarda. Non riguarda la Le-
ga. “Se Conte ha i numeri, buon per lui”.
Salvini ha convinto Berlusconi. Il Cava -
liere insisteva per una mossa. La prope-
sta di un governo di unith nazionale. Ma
Salvini niente. Fermo. Immobil
uno che sulla spiaggia guarda i
con la cravatta. (Merlo segue nell'mserto 1)

Il Tar dei responsabili

Il gruppo si costituisce ma &
ancora bonsai. Per il Pd non basta.
Bolli e regolamenti. Si cerca FI

Roma, 11 gruppo dei responsabili si & for-
mato ma & sformato. C'¢ un contenitore ma
non piace il contenuto. Che pena e sofferen-
za anche ieri ¢ stata. Dov’ & la grande fami-
glia socialista, riformista, liberale e cattoli-
ea, l'arca ch mnua@‘navu Giuseppe Conte? T
costruttori ¢i sono ma non bastano. Sono
qualeoss, ma non sono tullo, Gregorio De
Faleo, con gli oechialini del dotio, ha chiesto
di ereare al Senato lo spin off del Cd di Bru -
no Tabacei. E perd, la senatrice Tiziana Dra-
g0, che non ha votato la fidueia a Conte, ha
risposto che cosi non si fa: “F allora, cara
presidente del Senato,io riestendo lamiari-
chiesta di costituire il Eruppo di Alternativa
popolare”. Anche qui, come in Lombardia,
hisogna ricalcolare 'Rt Se la erisi di gover-
no si prolunga ¢’¢ il rischio che si finisca di
fronte al Tar, (Caruso soge nellinserio T}

ma). Ricorda Barney Panofsky, quando pensa che per eolpa di un'an-
«ca in materiale plastice i verdi gli negheranno la sepoltura, perché
r\unhlodepadahlle Un attimo, un colpo d’'occhio, una preoccupazio-
ne a cui non avevamo mai pensato che di colpo diventa reale.
Settanta pagine appena. Dopo averle lette, Iattrice di provincia
Anne-Marie, natanel nord carbonifero della Francia e scesa fino ai
palcoscenici parigini, non ha pit seareti per noi. Non perché Yasmi-
na Rezal'abbia deseritta. L'ha solo fatta parlare, al funerale appunto
dell’amica-rivale Gigi. Come s¢ qualcune la interrogasse, ma c’& una

lo Avete presente quelle lunghe e i
dove lo serittore si aspetta un applauso a ogni aggettivo? Eeeo, qui
siamo all'opposto (e peraltro gli aggettivi scarseggiano).

‘Anne-Marie ha fatto solo particine. Gigi ha avuto ruoli di soddisfa-
zione-le regine, e pazze, le puttane, perfino le monache di elausura-
“gon l'aria di una che non chiede niente”. “Qualche tentativo di lan-
'ho fatto purew dice la soccombente
magma.n "Mnnﬂne mica tla tutl.efars In languida G]g El‘E “eapace

guore

starla. Il resto
deserizioni,

ha nessuna vogl

ni fa grrivare uncamion di sabbia e una tenda tutta colorata. Gi ospi-

ti mangiano datteri seduti per ferra in salotto. Purtroppo il dottore &

stato sostituito da uno nuove, per lo seonforto di Anne-Marieche non

i sentirgli dire, a proposito della sua pressione

alta, mai avuta prima: “E' cosl, non abbiamo una cosa ¢ il giorno dopo

I'abbiamo”. Gié le sembra che “arrivate a una certa eta, lnpi‘mncm
i d

mettono d’accordo p

Persone che avrs

tenerti lamano ﬁm alla fine”.

lle lezi

tervistatori im - Eallora

funeraria che se;

«isia, in un solo knwol.w

Neanche la provinciaviene descritia peril gustodifarlo, Ma Saint-
Sourd —con la sua compagnia teatrale e tutto il resto - &
‘ma. Il dottor Olbrecht organizza feste a tema. Per il deserto e i bedui-

| Wm"ﬂ'ﬂm""ﬂ Le geometrie inevitabili perunT‘nsConte

Le toste condizioni di Renzi per un Conte ter|

‘hegusto

marito noisissimo che: racemtarale perizie anti termi
, protesi o non protesi, perché non si fida ot
della r:enen]mte\nédelg\lsu del figlio, Seu,anl.anagmechenerun rr:'

dicanm.al
, all'urn;

delusioni, e fanno

Chiudete la maturita
Sard “Tight” o con gli scritti? Boh. Ma

1pﬂmde]annale,|duhhide]BEeedalPdehhgicad:mms{amdmm ]nvmnemmnnepersﬂda]lnscunh
e un esame inutile

giochi d'azzardo.

voler essere un minimo cartesiani e a

ler analizzare per un istante tutti gli
indizi presenn sul tavolo, pmebhe dlre
che arrivati al punto in cui ci trov
gi, all'indomani delle dimissioni
seppe Conte, gli scenari veri di fronte
quali si trova oggi 1a legislatura sono due e
non hanno a che fare con le geometrie par-
lamentari ma hanno a che fare prima di
tutto con la psicologia dei protagonisti pre-
senti sulla seen: Il primo scenario & quel-

dopo molto mescola-
re, le pedine alla fine
vanno &l loro poste na-
turale. 11 secondo sce-
natrio & invece quello 7

del gioeo d'azzardo ed i CA J‘A
@ uno seenario all'in-
terno del quale a un " ~ ‘c. Gie
certo punto uno dei /T oo

([ ) FIDIG
protagonisti della sce- | 10 ©1-4

na, piuttosto che
contentarsi di una p
cola vineita, provaa fa-
re quello che ogni gio-
catore d'azzardo cerca
di fare almeno una vol-
ta nella vita: puntare
pitl in alto e rischiare
di perclere tutto. Lo |
scenario  del gioco
d'azzardo, i

tori al tavolo &
specialista_dell'azzar-

do, come Matteo Ren-

zi, che gia dieci giorni ©

Faritirando le ministre |

ha rischiato di perde- |

e molto, & uno scena-

rio possibils el caso

speeifico coincidereb-

be, per Renzi, con una

mossa alla quale l'ex

premier avra pensato

chissé quante volte in queste ore: provare
a dare il colpo di grazia a Conte facendo
leva sul malcontento (vero, ma non totale)
che esiste nel M5s verso Conte e sul mal-
contento (vero, ma non totale) che esiste
contro Conte nel Pd cercando di sostituirlo
in prima battuta con un premier che sia o

del Pd (modello Lorenzo Guerini) o del Mas
(modello Luigi Di Maiol o in seconda hattu-
ta con un'altra figura tecnica (modello

Enrieo Giovannini) potenzialmente digeri-
bile (sulla carta)sia per il Pd, sia per il M3s,
sia per Leu. Per quanto suggestivo, lo sce -

J./ A JomeFrere $4 0 ¢
L CoNTe- ei 1
-x\ Alle "k:g o AMQﬁ '

nario del gioeo d’azzardo &, per tornare alla
sfera del razionale, uno seenario che i
realth aprirebbe per ilPde perll M5s pii
problemi di quanti ne possano esistere oggl
nel continuare pur a fatica I'avventura con
Conte —se a far fuori Conte fosse il Pd, per il
M58 diventerebbe difficile fare un altro go-
verno con il Pd; se a far fuori politicamente
Conte fosse il Mss, per il M5s sarebbe diffi-
«cile trovare un altro nome capace di fede-
rare i Balcani del M5s; se il M5s proponesse
come alternativa a
Conte un esponente
del Mas, per il Pd sa-
rebbe difficile da
spiegare che si & scel-
to di rinunciare a
Conte per accettare
un premier del Mss. E
se la logica ha un sen-
s0 € se Iazzardo non
si impadronira nuo-
vamente della scena
politica (con Renzi
non si sa mai e il
gruppo parlamentare
di Renzi & diviso tra
chi vorrebbe dare il
colpo di grazia a Con-
te e chi non vorrebbe
rischiare di giocarsi
) l'osso del collo, visto
mai che poi i respon-
sabili Conte dovesse
trovarlidavvero) o
sono molte possibilita
che le cose alla fine
prendano una dire-
zione precisa, geome-
trica, cartesiana
sale al Quirinale e di-
ce Conte. 11 Mbs sale
al Quirinale e dice
Conte. Leu sale al
Quirinale e dice Con-
te, T nuovo gruppo di
Responsabili (che na-
seerd formalmente oggi e che & composto
«dagli stessi parlamentari e dagli stessi sena-
tori che hanno gia votato la fiducia a Conte
la scorsa settimana) sale al Quirinale e dice
Conte, E una volta capita | anlllunl. una vol-
ta capito cioé che i numeri che ha a disposi-
zione Conte sono quelll che lo hanno porta-
1o alle dimissioni di ieri, occorrera da parte
del presidente del Consiglio uscente un ge-
sto concreto e formale per riallacciare i |
rapporti con Falia viva, senza la quale 6

eNRg
2RO OIS
e

[Nag-11

dare vita a un Conte ter ¢ praticamen-

te impossibile. (eegue a poging tre)

Trasformista sara lei!

Lacrisie le differenze tra un trasformismo evolutivo e uno degenerativo

rasformismo & un‘altra parola equivoca o
malata. E’ usata morallsnramenbe per
poli-

s0 il suo gaverno e la sua maggioranza di ba-
se, perd\r].a o0n i censori murallstlm del tra-
Tatto

un e
tica, tipico in particolare dei regimi di d-m
D GIULIAND FERRARS

erazia parlamentare, Setiori della maggioran-
za 0 dell’'opposizione eambiano posizione, fa-
variseano nuovi progetti di governabilitd e di
potere, e in quests cambio si realizza lo spazio
trasformistico o metamorfico paragonato a
una palude. Tutti dovrebbero sapere, visto che
l'ignoranza & solo facoltativa, che allarigine
dellUnita d'Italia, per fare un esempiosolo e
ravvicinato, sta un atto di trasformismo, il fa -
moso connubio destra-sinistra, al centro, tra
Cavour e Rattazsi. E che cosa illumina il tra -
sformismo e ne fa una cosa seria, una procedu-
radi grande orizzonte e non un caso di oppor -
tunismo banale o, come direbbero i cretini
callettivi, di poltrone? Lo seopo, l'efficacia ri-
spetto a un progetto (nel caso storico in que -
stione I'unita del paese, scusate se & poco).

La mia tesi, non cosi azzardata, & che se
dalla erisi si esce con un TrisConte, si con -
ferma un itinerario legittimo, trasformista
per necessita, che parte dalla cacciata di Sal-
vini, auspice Renzi, e dalla torsione dei 5
stelle vineitori delle elezioni del 2018, me-
diante 1'avvoeato di Volturara Appula, dcll
zioso paesino carico di :lnn:\, da gruppazzo
di scassinatori a partito un po’ grottesco ma
europeista. Conle, Pavvoeato del popolo e
dell'Europa, tra Padre Pio e Roceo Casalino,
ha fatto due cosette o ne & stato al centro: il
lockdown e la svolta dell'indebitamento co-
mune di cui ITtalia @ beneficiaria per un ter-
0, Se continua lui, TrisConte, con all'ingros-

ig di svulta con le
sue buone, ottime

4 se nel “disbrigo degli alfari corren-

ti" rientri anche la non banalissima fac-
cenda di stabilire come saré l'esame di matu-
riti del 2021. L'ormai dimissionaria Lucia Az-

Maperehésto

La debaathificazione
1 Gop mAmencﬂ alle prese con il
Roma. Il Partito repubblicano in America

¢ alle prese con una fase cruciale della sua
eslstemn che potremmo chiamare della de-

m Maurizio Crivea

zolina (sard un arrivederci o un addio?, cante-
rebbe Umberto Balsamo) aveva annunciato
che il busillis sarebbe stato risalto entro il 31
genmlc tramite apposita circolare sugli Esa-
mi di stato (nome esatto della prova). Stare a
chiedersi, adesso, se non si poteva decidere
prima sembra persino maramaldo. Per rima-
nere ai fatti, Azzolina finora ha fatto solo sape-
reche-nella perdurante situazione - l'esame
sark simile a quello dello seorso anno; niente
prove scritte ¢ un “maxiorale” (orrove) perd
dovrebbe essere ripristinato il giudizio di am-
missione. Prove Invalsi, nemmeno a parlarne.
(Gia sono fioceate le polemiche sull’esame
ght", che sarebbe una preiamgu'o. con repli-
ca corructiata di Azzolina, “questo termine

che ci riporta in-
dietro all'lraq del 2008 quando Saddam Hus-
sein fu caceiato dal potere e conlui il partito
arabo Baath. i colpo si pose il problema di
cosa fare con tutli i baathisti ancora attivi nel
, nelle istituzioni, nell’e-

sercito € ovungue: aleuni lo erano per fanati-
smo ealtri per convenienza, alcuni eranouna
minaceia e altri aspettavano soltanto qualou-

ti, erano troppi, erano una parte funzionante
del paese. Quando aleuni baathisti capirone
che sarebbero slali trattati con severitd si
unirono alle bande di fanatici che si andava -
noformando e divennero un pericolo peggio-
re. Questo & un problema urgente dei repub -
blicani - che non esisterebbe se i fosse stata

non mi piace non mi
appartiene”, Ma secondo il presidente dell'As-
soeiazione presidi, Antonello Giannelli, si po-
“pensare a un esame pii consistente,
pitl solido, con una verifica delle competenze
musﬂgmcauva“ Critiche ad Azzolina daItalia
viva (vabbé) e da qualehe Pd. Ma sono molti di
pil que]h che uomnglzmo le prove seritte. Si

mcmdlm con le trist sw e ded ragazzd a cui
viene folia una parte di vita, di inferviste a ma -
turand* denredal‘ dﬁllu Ium notte prima degli
esami, di pensose lagne su quanto dovrebbe es-
sereimportante il nwdxpassugmln futio que-
stola veraoccasione persa & un'altra-il dramma
pandemico che ha investito la seuola poteva s-
sere I'occasione per abolirlo e basta, lesame di
maturita. Riformato ormai tutti gli anni eome
fosse il iamdelmulapmmﬂze.lmme distato
anche secondo molti Hpem & ormai inutile.
Con i nuovi eriteri di valutazione, la parte deci-
siva del punteggio Ainale & gia decisa dai crediti
di ammissione; per Faccesso all'universith,
sempre meno atenei considerano il punteggio
di useita; per I'aceesso al mondo del lavoro, non
ha mai eontato nulla(concorsi pubblici a parte).
A che serve perpetuare la baracca? In verita il
vero inghippn  questo: | Esame distato¢ previ-

sto dallarticolo 33 della Costituzione: “E’ pre
scrittn un Esame di stato per la ammissione ai
vari ordini egradidiscuulenperlncmmsione
diessi”. Se dunque si volesse, con un po'di buon
senso e senso pratice, abolire questo rito non
iniziaties che a ogni mese di giugno interessa
soltanto a Venditti, oecorrerebbe una riforma
costituzionale. Pcr non dire poi della vera
questione: I'abolizione legale del titolo di stu-
dio, di cui parlava Luigi Einaudi sessant'anni
fa. E non ¢’era maneo la scusa del Covid.

#Stacce

& questa giornalista del New

York Times, Lauren Welfe, an-
ziera “editor freelance a contratto”,
combativae con tanti follower, cheé

Coxrio Mastio Ciumcia

i\i”

e legittimato in un {rastormismo buono, 81 fa
un governo per tirarne le somme in coerenza,
vaceini e Recovery plan,

Se Invece si impasticela un nuovo nome
perPalazzo Chigi, una nuova d

percolpadi un tweet troppo
partisan, persino per il New York Times. 0
anzi troppo innamorato, Nel pomeriggio del
fatidico 20 gennaio, vedendo 'aereo dei Bi-
den che arrivava, ha seritto: “Ho i brividi".
Cosl 1 ‘aun

soddisfaziene a questo o a quelle, ¢ un soi
disant nuovo programma perfezionista, ec-
co che il trasformismo diventa cattivo, di-

venta impostura, comspande al tratti che
gli affibbiano i moralisti pit i si -
«ca dall'origine politica del Bls&mtez dagli
scopi perseguiti e impostati per oltre un an-
no. Conte non & insostituibile per principio,
ovviamente, eon tulti i suoi difetti e i suoi

notevoli meriti. Ma nessuno

L

certo punto cambia il vento e anche al gior-
nale piit anti Trump bisogna darsi una cal -
mata: #Stacce. Avrebbe dovuto imparare a
fiutare il vento in fretta come Manlio Di Ste-
fano, il mtlcusuumemno(evﬂagll Este-
ri dei Cinque stelle, il superlativo gaffeur
che mandd un abbraccio ai “libici” di Bei-
rut eisaluti ai “53" membri dell'Asean, Ma
DiStefanos’é messonstudiarein rrw.a‘eds

grado di indicare, perun ucclmve dwcrsa-

unal i potere regolare inveceche
settanta glorni di guerriglia legale e di pro-
paganda culminati nell'assalto al Congresso.
Ma la transizione regolare non ¢'¢ stata, Al-
cuni repubblicani erano inorriditi dal cla-
more degli assalitori che facevano irruzione
al Campidoglio, altri li avevano incoraggiati
lmn aun paiodi ore prima. Aleuni repubbli -
cani condannano la deriva complottista di
una parte degli elettori, altri la sfruttano.
L'ex presidente Donald Trump sabato e
domenica ha fatto arrivare ai repubblicani
del Congresso, attraverso il suo ex direttore
politico alla Casa Bianca Brian Jack, un mes-
saggio in due pezzi: sono ancora repubblica-
no e non ho intenzione di creare un terzo par-
tito per farvi fori dal punto di vista politico,
ma chi votera a favore della condanna contro
di me nel processo di impeachment (comin-
ciato lunedi]slaspem conseguenze. Le con-
seguenze che minaccia Trump sono chiare a
tutti, deputati e senatori: ha ancora un segui-
to enorme - seconde i sondaggi (fonte: Atlan-
{ic) un trenia per cento degli elettori repub-
blicani crede che Biden abbia perso - se de-
cide di tormentare un politico specifico pud
rendergli la vita molto di le. Per arrivare
alla condanna di Trump serve che diciasset-
e senatori repubbhcam voling assieme ai
democratici: & un numero difficile da rag-
giungere. A differenza del primo impea-
chment di unanno fa perd, questa voltail par-
tite non sta chiedendo compatterza e disci-
plina e sta laseiando molta liberta ai singoli,
L i ob P -

I'Ohio, ha appena annunciato che non si ri-
candidera nel 2022 e questo lo svincola dalla
minaecia: pud votare cio che vuole durante
Fimpeachment. Vuol dire anche per che ci
saranno delle elmnnl primarie nel partite
per decidere chi si candidert al suo posto e
potrebbero trasformarsi in una dimostrazio-
ne di superiorith schiacciante da parte dei
frumpiani,

TUn altro pezzo di trumpiani che vogliono
continuare la lotta é nei media e, secondo un
articolodi Politico, vuole trasformare il brie-
fing quotidiano con la stampa in un “campo
di hattaglia”. L'idea & quella di vendicarsi
del trattamento ostile da parte dei grandi
glornali come New York Times e Washington
Post durante il mandato di Trump. Ci sono
media mainstream eonservatori, come il
Gruppo Sinclair ¢ il Daily Caller, ma anche
frange cospirazioniste come Oan ¢ Gateway
Pundit. S¢ I'’Amministrazione Biden li tratta
come gli altri media, rischia fake news e com-
plotti. Ma se |i tratta in modo diverso rischia
Faceusa di censura. (Daniele Roineri)

Andrea’s Version

Sl'ommmmemcnleappmuahlle‘

sformato in un

mente guidato, una base di
politica eome quella che porto alla svolta
post Papeete. E che ha prodotto la battaglia
contro la pandemiz e la trasformazione del-
I'ltalia nel laboratorio privilegiato di una
grande svolta europea nel segno del riequi-
librio e dell'addio alla noziene pi gretta di
austerith (la frugalitd). Sarebbero premiate
le ambizioni di piceole formazioni, di grandi
intelligenze, di gruppi editori; giornali-
slmiinoercadibetlurie,dicom gruppi

pure
parlamentari. Cosi su Twitter (e i brividi
vengono a noi, aleggerlo}a una Giorgia Me -
loni che tuonava come un disco rotto che bi-
sogna andare a volare ha risposto con I'a
plomb di un Marzio Breda: “Chi difende la
nazione dovrebbe conoscerne almeno la
Costituzione. Ai cittadini si chiede cosa vo-
gliono fare quando il presidente della Re -
pubblica constata I'assenza di una maggio-
ranza parlamentare”. Sabino Cassese non

di potere, d frustrati, di per-
sonalita in ascesa ripida e improbabile. Con
la sola eccezione di un governo Draghi di
‘unita nazionale, supenecmco e superpoliti-
0, che perd non & nelle cose ¢ nelle aspira-
zioni degli stessi protagonisti. Trasformista
& mmia? Trasformista sari lei,

dire meglio. Poi perd, sicco-
me Cassese non &, il Di Stefano ha chiuso
con un brocardo vecchia maniera, ma scol-
pitonel marmo: #8tacee. | Mourizio Crippa)

Questo numero & stato chiuse in redazione alle 20.30

lla Giornata del-
"f\'?’:y? la Memoria. L'Anpi rieorderd la
" Shoah con manifestazioni pubbli-
rhemwema daTrevisoa Catanzaro, L'Asso-
& ReDiPsi, ovvero Reti di psicologi per
i Diritti umani, dedicherd all anniversario
della liberazione dei deportati di Auschwitz
unwebinar sul diritto alla vita sancito dall'As-
semblea generale delle Nazioni Unite il 10di-
cembre 1948, Wikipediani e wikimediani siim-
pegneranno per parte loro sui “Progetti: per-
secuzioni, deportazioni e crimini del periodo
nazifascista e Donne e Shoah™. Poi molto, mol-
to altro. E insomma sara tale, lo sforzo della
Memoria, che se ne avanzasse un angoletto so-
lo per ricordare quanto piccolo resti tuttora
Plsraele il quale non molla di voler esistere, e
quanto grande I'islam che intigna a farlo desi-
stere, beh, speriamo nei prodigi dell'Acutil,
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VIA ALLE CONSULTAZIONI

CONTE IN SALDO

1l premier si dimette e inizia la trattativa: servono altri
«responsabili» per il reincarico. Ed e pronto a cedere su tutto

PD E M5S FREDDI: SOSTITUIRLO NON E PIU UN TABU

Laura Cesaretti e Adalberto Signore

W Giuseppe Conte & salito al Colle e si & dimes-
s0. Ma con I'ultimo appello alla «salvezza na-
zionale» ha iniziato il mercanteggiamento per
il reincarico. Primo tassello il gruppo Maie dei
responsabili nato ieri, ma che al Senato non
basta. Tl nodo sara imbarcare ancora Renzi.

con servizi da pagina 2 a pagina 9
OPPOSIZIONE DURA
NESSUN AIUTO

A CHI AFFONDA

di Alessandro Sallusti

unque Conte si & dimesso, in cuor

suo per ritornare al pit presto. Do-

po aver fallito il primo governo

con un pezzo della destra e il se-
condo con la sinistra ora spera di fare un
terzo giro appoggiandosi al centro. E per for-
tuna che le opzioni sono finite, altrimenti
questo, di giro in giro, andrebbe avanti all'in-
finito. Bisogna perd mettersi d’accordo su co-
sa si intende per centro, Se parliamo di qual-
che parlamentare arruolato in cambio di una
buona paga tutto puo essere. Ma se invece si
pensa a un’alleanza strutturale e politica con
un partito di centro - la piccola Udc o Forza
Italia -, a naso, mancano le condizioni per
farla. Attenzione, nella storia del centrode-
stra l'unita non & mai stata un dogma inviola-
bile. Berlusconi per due volte (con Monti pri-
ma e con Enrico Letta poi) & andato al gover-
no senza Lega e Fratelli d'Italia e Salvini, nel
2018, ha fatto lo stesso, andando da solo con i
Cingue Stelle.

Giuste o sbagliate che fossero (la storia ha
poi sentenziato essere sbagliate) furono scel-
te politiche, non di mera sopravvivenza.

Oggi salire sul carro di Conte per il centro-
destra sarebbe un grosso errore. Mancano
sia la convenienza che la prospettiva, gli elet-
tori non ne capirebbero il senso e I'unico a
trarne beneficio, oltre a Conte, sarebbe il Pd
che non dovrebbe piii rimanere ostaggio del-
le bizzarrie di Matteo Renzi. No, direi proprio
che cavare le castagne dal fuoco di Conte e
Zingaretti non & nello statuto di nessun parti-
to del centrodestra.

Cosa diversa & se il tentativo dell’attuale pre-
mier di rimanere in sella fallisse e si aprissero
nuovi scenari diversi dalla via maestra, che re-
sta quella del ricorso alle urne. E non intendo,
come qualcuno pensa, sostituire Conte con Di
Maio (per caritd) o con un Franceschini estrat-
to a sorte alla lotteria della sinistra. Se tutti i
partiti che hanno sostenuto questa sciagurata
maggioranza fanno un passo indietro allora,
ma solo allora, il famoso «centro» potrebbe
pensare di farne uno in avanti. Succedera?
Non credo. Scommetto che Renzi mollera la
presa e tutto ripartira, Conte o non Conte, pilt
omeno come prima, dopo una bella e ricalibra-
ta divisione delle poltrone. Un po’ di ossigeno,
fino al prossimo litigio, alla prossima ripicca.

Pronto ad essere smentito dai fatti, ma non
credo poi cosi tanto.

RESISTENZA A OLTRANZA
E Giuseppi ¢ una furia:
«Non finisce qui...»

di Fabrizio de Feo

apagina2

| PROTAGONISTI

LE MOSSE DEL ROTTAMATORE

I messaggi di Matteo:
non torno indietro
di Augusto Minzolini

apagina &

DELEGAZIONE «ALLARGATA> E COMPATTA

Dal centrodestra unito
prova di forza al Colle
di Sabrina Cottone

apagina 8

ISOLATO Il premier dimissionario Giuseppe Conte

i m, RPN . b
STRATEGA Matteo Renzi & il leader di Italia viva

UNITI | tre leader Meloni, Salvini e Berlusconi

LO SCANDALO DENUNCIATO NEL LIBRO «IL SISTEMA»

«Da noi toghe disegno eversivo»

L’ira dei giudici in rete dopo le rivelazioni di Palamara

L'INTERVISTA Paolo Cirino Pomicino

Anna Maria Greco

IL GIORNO DELLA MEMORIA
Perché noi ebrei
non vogliamo
essere vittime

«Troppi misteri su tante inchieste»

Massimo Malpica

W «Quando la scorsa estate les-
si di questa intercettazione tra
me e Legnini, pensai che o inter-
ceftavano me, o intercettavano
Legnini. Di intercettare me non
avevano motivo, mentre per Le-

gnini ne avrebbero avuto». Pao-
lo Cirino Pomicino ricorda be-
ne I'episodio r da Lu-

M «La trama di rapporti spesso perversa de-
scritta nel libro da Palamara non lascia al letto-
re alcuna possibilita di sottrarsi al dubbio di
aver vissuto in un Paese perennemente espo-
sto al rischio dell'eversione delle regole demo-

ca Palamara al direttore del
Giornale Alessandro  Sallusti
nel libro-intervista il Sistema.

iche». Tra le toghe fa rumore il libro Il Siste-
ma con le rivelazioni dell'ex leader Anm sui
retroscena dei rapporti tra giustizia e politica.
L'ira di De Magistris, Ingroia e della Forleo.

2 pagina 11

PENSIERI COSTANTT?
SONND DISTURBAT?
CATTIVO UMORE?

Dallaricerca scientifica nasce

LA PROVOCAZIONE

L'ultima follia
¢Niente sesso
contro la Pfizer
di Valeria Braghieri

apagina 13

con Fazzo e Manti alle pagine 10-11

GLI EFFETTI DELLA PANDEMIA SULL'ECONOMIA
Distrutta un’azienda familiare su 4
11 Covid realizza il sogno di Marx

di Alessandro Gnocchi

a dove ha fallito il socialismo rea-

le, potrebbe riuscire la pandemia.
Teri & stato diffuso un dato drammati-
co. Un’azienda famigliare su quattro ri-
schia di chiudere, La percentuale & cal-
colata al ribasso. Le piccole imprese
che non hanno una struttura finanzia-
ria in grado direggere la crisi da lockdo-
wn sarebbero (...)

segue a pagina 9

di Fiamma Nirenstein

uando Elie Wiesel scris-

se le sue prime memo-

rie di Buchenwald, le
scrisse in Yiddish nel 1954 su
una nave che lo portava
dall'Buropa al Brasile. Pil
avanti, riscrivendole in france-
se, Wiesel scelse un tono mol-
to piti pacato ancorché dispe-
rato, abbandonando la parte
pit1 rabbiosa, che vuole ricor-
dare ma anche vendicarsi.
Una scelta piil volte elaborata
dai sopravvissuti alla «morte
assoluta», ma poi smussata
nella scelta (...)

segue a pagina 2&

v

bri de «il Giornale;

Da sabato

«Gli architetti

|‘r
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M RSLCOLEON 27, gemnsle 2021 Nazionale Lodi Crema Pavia BONDATD e e
{/_____--—— ——— Milano, consiglio sospeso. Pallottoliere a Fontana, 7 espulsi Montichiari, pronto a chiarire tutto .

| CRASTAN Colpe per la zona rossa Morti sospette r,Sto ra
e EREET | Bagarre in Regione Il primario:

100% ORZO | «Mai viste cose simili» «lo, innocente»

ITALIANO

Bonezzi a pagina 14

Raspa a pagina 15

INSTANT DRINKS

Conte si dimette, il ritorno e in salita

Il premier spera nei responsabili: «Serve un governo di salvezza nazionale». Nasce un gruppo al Senato perd Renzi resta decisivo
Il Pd conferma il suo appoggio, ma non a tutti i costi. Da oggi a venerdi le consultazioni. Ecco gli altri scenari possibili

Niente truppe raffazzonate

Il Quirinale
pretende
soluzioni vere

Pierfrancesco De Robertis
a crisi si incarta, I'han-
no capito tutti a co-

@ minciare da Mattarel-

la che infatti ha concesso un
giorno in pid alle consultazioni
inizialmente previste fino a do-
mani sera. Poco male, in fondo
sono due mesi che il governo si
sta baloccando dietro a una in-
concludente verifica, e aspetta-
re un giorno in pill non sara cer-
to un dramma. Il punto & piutto-
sto che la crisi si sta incartando
politicamente, perché nessuno
dei protagonisti riesce a uscire
dalle proprie contraddizioni.

La pil evidente & quella del pre-

IL NEUROPSICHIATRA SPITZER APPROVA IL DIVIETO PER GLI UNDER 14
«| CELLULARI CAUSANO DIPENDENZA COME LE DROGHE. DANNI IRREPARABILI»

Manfred Spitzer,
62 anni,
neuropsichiatra
tedesco di fama
mondiale

e autore di
‘Demenza digitale’

Servizi
dap.3ap.7

[ DALLE CITTA |

Milano

Boom dei licei
| presidi:

«Ma cosi

non reggiamo

Ballatore nelle Cronache

Milano

Stop ai social:
altro pedofilo
sorvegliato speciale

Palma nelle Cronache

Finisce 2-1 col Milan, lbra espulso

Derby all'Inter:

sidente del consiglio e dei parti- - avanti in coppa Italia
ti - M5S e Pd - che lo stanno so- SALVA BI M BI
stenendo a spada tratta. gralie d Eriksen
Continua a pagina 2 B T Servizi nel QS
- 1 DI COSTR Da
i
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"

-Si punta su Reithera. Oggi ok ad Astrazeneca

Il campione di ciclismo 'Giusto fra le nazioni’

=Vaccini, I'ltalia fa da sé
«Pronti a inizio estate»

Servizi alle pagine8e9

«Bartali aiuto gli ebrei»
Israele: ecco le prove

Baquis a pagina 13
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Il Manifesto

Domani ’ExtraTerrestre

oM Mentre le multinazionali
tentano diimporre i «nuovi ogme,
dal Messico all' Africa le comunita
resistono alle produzioni biotech

Culture

GIORNO DELLA MEMORIA Intervista
aSimonetia Della Seta: «lastoria

della Shoah sara un diario condiviso»

Lia Tagliacozzo pagina 14

Visioni

ciNEMA Tre film perun percorso
nella Memoria, da «Anne Frank. Vite
parallele» al doc di Sidney Bemstein

Antonello Catacchio pagna 17
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LOMBARDIA, CAOS IN CONSIGLIO REGIONALE SUI DATI DEI CONTAGI. VACCINI, ARCURI INVESTE SU REITHERA
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www.ilmanifesto.it
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Zonarossa, I'lss smentisce Fontana

BN Listituto Superiore di Sani-
tareplica al governatore Fonta-
naesottolinea le mancanze del-
laregione Lombardia nel forni-
re i dati sui contagi: da maggio
fino al 7 gennaio scorso I'Istitu-
to ha inviato 54 segnalazioni di
errori, incompletezze o incon-

Lombardia. Tra il 13 dicembre
e il 13 gennaio la percentuale
di casi incompleti per la sinto-
matologia - assenza di informa-
zioni nel campo sstato clinicos-
€ stata pari al 50,3%, una su
due, «a fronte del 2,5% del resto
d'Italia» scrive ancora 1'lss.

co in consiglio regionale con-
tro la giunta Fontana, per la ge-
stione lombarda della pande-
mia, loscandalodell'errore nel-
la comunicazione dei dati che
ha fatto finire la Lombardia in
zona rossa. Intervista al consi-
gliere Michele Usuelli.

euro 1,50
Pubblico e gratuito
Ilvaccino per 11
milioni di cubani
nei prossimi 6 mesi
ANCHE PFIZER NEL MIRINO 4L
L’Ue attacca Astrazeneca RomerroLvt
BH I vaccini Astrazeneca desti- no ma potrebbe autorizzarlo so- rodurremo entro
nati all'Ue dirottati nel Regno  lo per gli under 65. Arcuri ha in- (( Pl'amm 100 milioni
unito: & il sospetto della Com-  viato all'Ue la diffida contro Pfi- divaccini Sobera-

missione europea. L'Ema do-

zer. leriin Italia 541 morti da Co-

na02 contro il Covid-19, per

10127

215000

770025
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VIRUS CAPITALE

Bl Al forum di Davos la critica del
Sudafrica: «Derogare ai brevetti e ai
diritti di proprietas. Merkel nel gior-
no delle dimissioni di Conte: «Per il
G20 di quest'anno I'ltalia ha un ruo-
lo cruciales. Fmi: per l'ltalia taglio
della crescita nel 2021, laripresa éa
rischio. CICCARELLI PAGINA 6

foto di Alessandro Di Meo/Ansa

Allinterno

olanda La destra soffia
sul fuoco del lockdown

ALESSANDRO PIROVANO PAGINA &

Brindisi Lavoro, un morto
equattro operai feriti

NINAVALOTI

Amnesty Viaggio incubo
nelle prigioni egiziane

'CHIARA CRUCIATI

PAGINA 12

TUNISIA
Larabbiadei giovani
riparte dalle periferie

Bl Tra i protagonisti delle proteste
notturne a Kram Ovest e Cité Ettadha-
men, a Tunisi, in rivolta dieci anni do-
po la Rivoluzione: «Ci chiedono, per-
ché? Venite qui e viveteci per un po’s.
1200 arresti, molti minorenni. Parla-
mento assediato durante il rimpasto.
POLETTIAPAGINAS

vrebbe dare il via libera al vacci-

Conte si dimette, da oggi le consultazioni al Quirinale. Nasce il nuovo gruppo parlamentare
e il premier lancia un appello agli ceuropeisti», ma Italia viva resta per ora determinante.
Renzitorna in gioco e rialza la posta: «Basta con ritardi e sussidi, ora un governo serio» pagine2,3

INDIA
Icontadiniinrivolta
invadono Delhi

Bl Un morto e decine di feriti: la pro-
testa dei contadini contro le libera-
lizzazioni del governo & arrivata nel-
la capitale. Alcuni spezzoni della
marcia si sono confrontati con la po-
lizia. Condanna di tutto I'arco parla-
mentare per le violenze.

MATTEO MIAVALDIAPAGINA 10

vid. POLLICE, CAPOCCIA PAGINAS

immunizzare la popolazio-
ne cubana, e I'esteros. E I'o-
biettivo di Vicente Vérez
Bencomo, direttore dell'l-
stituto Finlay.

—segue a pagina 19—

‘Memoria
«F avenuto,
quindi pud
accadere dinuovo»

AsCANIO CELESTINI

iportaronoinuna
(( baracca, ligitiin

fondo. Chiamata
la sauna, dove venimmo spo-
gliati di tutto, letteralmente
di tutto. Ci furonao tolti gli
abiti, ci furono tolte le scar-
pe, ci furono tolti i capelli...»

—Segue a paging 18—

Recovery e ambiente
Risanamento

dei territorielarga
consultazione

EDOARDO ZANCHINI

acrisi politica ha mes-
Lsu inunconod’ombra

il Recovery plan proprio
quando il Parlamento avreb-
be dovuto aprire il confron-
tosulla visione e le proposte
del documento elaborato
dal governo Conte.

—segue apagina 19 —

Lele Corvi

s 4
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Gli ultimi testimoni
della Shoah: il passato |
che non puo passare

Titti Marrone a pag. 15

Il libro del comico
Il mondo di Frassica
«I vip, personaggi

da cartone animato»
Enzo Gentile a pag. 14

Conte, senza Renzi non c’e il ter

»Il premier punta al reincarico, appello su Fb a un governo di «salvezza nazionale» e apre a Iv
»Mattarella: numeri e programmi certi. In caso di fallimento le carte di Fico e Franceschini

1l commento

LE MANFRINE
CHE FANNO
MALE AL PAESE

Paolo Balduzzi

e volessimo giocare con le
parole, potremmo _affer-
mare che con le dimissioni di
Conte presentate ieri al Quiri-
nale si & ufficialmente aperta
la “crisi pilotata piii al buio”
della storia. In altri termini,
T'ottimismo dimostrato dal
presidente  del
uscente, che conta di riavere
Tincarico alla fine delle consul-
tazioni, non appare affatto giu-

stificato.
Continua apag. 35

Consiglio

L’analisi

PENTAPARTITO

Alessandro Campi

# esito secondo alcuni piit
probabile di questa paz-
za crisi potrebbe essere una rie-

Le statuine di Conte con la valigia e Renzi che lo saluta reali

1l retroscena/l

Gli eletti 5Stelle contro i big @*
«Non moriremo per Giuseppe» = =

Mario Ajelloapag. 7

Marco Conti, Alberto Gentili eservizi da pag. 2a4

L’intervista Casini

«Dimissioni tardive, che errore
Adesso si & molto indebolito»
Adolfo Pappalardo a pag. 3

te dal maestro Ferrigno Leandro Del Gaudio

dizione del vecchio pentaparti- . . R opola morte il suo cellula-
o fcon o senza Conte alla sua | 11 IUIOVO gruppo “contiano” | L'Ttalia instabile re sarebbe stato usato. Per
guida). Ma con una paradossa- g 3 s Bl i oltre un'ora, qualcuno avrebbe
le novita rispeto ala formula 1l «refugium peccatorum» | Sei governi in dieci anni maneggiao o smariplone di
in auge ai tempi della Prima Re- . . . - . .. . 1Zlana intone, navigando in
pubblica: sarebbe infacti un | (i COMplottisti e transfughi | 7 mesi buttati in trattative | internet gestendonei profiliso-
pentapartito... senza partiti. E o i " cial, us:.andnnclmnmnu[LS[lra-
veniamo cosi al nodo struttura- | EmilioFabio Torsello Marco Esposito na storia, quella emersa dall'ul-

le che spiega non solo le cor

sioni istituzionali di questi gior-
ni, ma le difficolta che agitano
ormai da anni la vita politica
nazionale. Continuaapag. 35

chesalutanoil Cavaliere.

La folle idea di chi vuole cambiare allenatore

Nessuno tocchi (per ora)
il comandante Ringhio

Francesco De Luca all'inverno 2019, quando il
dente del Napoli licenzid ce
ista che De Laurentiis sisia 10tti nella serata in cui conqui-
infuriatodopo lasconfittaa sto 1&‘ qéﬁ;gﬁg:’g“ﬁ:%;gﬁg
Verona, una partita ':m era contro lallenatore,
ta sotto una buona stella Z non ne condivideva 1
gol di Lozano dopo nove metodi di lavoro e le Ti-
secondi - e finita malissi- nee guida tattiche.
mo. Ma mettere even- & Non risulta che vi sia
tualmente adesso in di- ora uesra situazionea
scussione Gattuso non Castel Volturno, dun-
ha senso perché vi sono que il lavoro svolto da
degli interventi da fare sul Gattuso - e apprezzato da
campo (e anche in fretta) sen- De Laurentiis, arrivato il 31 otto-
za per questo considerare con- bre a proporgli un ottimo con-
cluso il rapporto. C'¢ una diffe-

tratto fino al 2023 - va difeso.
renza fondamentale rispetto Continua a pag. 35

C omplottisti e transfughi I'armata dei «re-
sponsabili», dai grillini, col vegano Ciam-
polillo, all'anti-5G De Bonis, a Lonardo e Rossi

tima informativa spedita alla
Procura di Napoli nord, da par-
te di un pool di consulenti a la-
voro sul caso di Tiziana Canto-
InCronaca

risi, in Italia 230 giorni, sette mesi, persi
per fare sei governi in dieci anni. Ma c'é
davvero qualcosa che rende il nostro sistema
strutturalmente precario?

Apag.5 Apag.8 ne.

Riaperto il caso, s'indaga per omicidio
Tiziana, giallo infinito
| dopo lamorte

usato il suo cellulare

»1 consulenti della famiglia: «Per almeno un‘ora
manomessi i contenuti dell iPhone sotto sequestro»

Orrore negli Usa

Uccisa dalle bulle
a 15 anni: il video
in diretta social

Orrore in Louisiana, dove una
15enne & stata uccisa a coltella-
te in diretta sui social. Arresta-
te4 afazzme di Eﬂ compresa
tra il2 e i 14 anni. Lo sceriffo:
«Non sembra esserci rimor-

50», Guaitaapag.13

passalacqua.com

IL_MATTINO - NAZIONALE - 1 - 27/01/21
Time: 27/01/21

00:06
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ILGIORNALE DEL MATTINO

La fiction su Rail
«Il commissario Ricciard

sa vincere con il garbo»
Lino Guanciale boom:
sei milioni di spettatori

Ravarino a pag. 25

Le riforme da fare
Il ritardo
che il Paese
non puo
permettersi

Paolo Balduzzi

e volessimo giocare con

le parole, potremmo af-

fermare che con le di-

missioni di Conte pre-
sentate ieri al Quirinale si &
ufficialmente aperta la “cri-
si pilotata piu al buio” della
storia. In altri termini, I'otti-
mismo dimostrato dal presi-
dente del Consiglio uscente,
che conta di riavere I'incari-
co alla fine delle consulta-
zioni, non appare affatto
giustificato. Sia per questio-
ni meramente numeriche,
sia - e soprattutto - per que-
stioni politiche.

Le questioni numeriche
sono facili da esporre e da
comprendere: Conte non ha
la maggioranza assoluta al
Senato. Lo provano le ulti-
me votazioni di fiducia in-
cassate proprio dal gover-
no: nato con 169 voti a favo-
re al Senato nel settembre
2019, negli ultimi sei mesi
non & mai andato sopra quo-
ta 159 (luglio 2020), anche
quando “Italia Viva” era an-
cora parte del Governo. E,
naturalmente, lo prova
I'aver voluto evitare - o per-
lomeno depotenziare - 1a vo-
tazione sulla relazione del
ministro della Giustizia Bo-
nafede, prevista per questa
settimana.

L’aspetto cruciale, tutta-
via, & che ancora non si
comprende, né intravede, il
progetto politico che do-
vrebbe sostenere un even-
tuale Conte ter. Inutile in
questa sede vagliare tutte le
possibili carte in mano ai
giocatori.

Continua a pag. 23

Video su Youtube
I giallo del bimbo
che sorride sul web
prima di impiccarsi
BARI Poco prima della tragedia,
aveva realizzato con lo smartpho-

ne un video e lo aveva pubblicato
su Youtube, mostrandosi sorriden-
leemmpmclumpm'ﬂnumntag]lo

pmmsua]l mbenmdellasuammr
retta che ha allertato la mamma e,
«quindi, la macabra scoperta. Cosa
sia accaduto in quei pochi minuti
che separano il video e la morte del
‘bimbo di 9 anni, trovato impiccato
a Bari nell'appartamento in cui vi-
‘vevaconigenitorie unasorella pi
grande, &ancoraun mistero.
Damiani a pag.14

Atalanta-Lazio,

Nello Sport

Quarti di Coppa Italia

cerca il pass semifinale
L'Inter batte il Milan (2-1)
Lukaku-Ibra, gol e rissa

MAGNOL;
Inzaghi

=) 3 Messagaero

[
LRI

622404

104327

9 l771129

{ommentalenotizie su ILMESSABGERDIT (D)

I1 Conte ter non decolla

» Il premier uscente fatica a trovare i Responsabili per un terzo mandato e prova a riaprire a Renzi
Poi lo sfogo: «Mi avevano garantito che avrei avuto sostegno». Ora l'ipotesi di un esecutivo politico

ROMA Contesiédimesso, ma il “ter” nondecolla. Servizidapag. 2a pag. 6

Uba. tre bulle uccidono un’ amlca 15enne

Lite con omicidio
in diretta Facebook

La 13enne Regan Broussard in fuga dopo aver
accoltellato a morte Pamica. Guaita a pag. 13

hurvm}!mmm.nm-

= Eo

Per il Fondo ripartenza globale al 5,5%

Fmi taglia al 3% la crescita italiana
Ristori e cartelle, sabato il decreto

ROMA L'Fmi rivede al
ribassoa stime di cre-
scita per TTtalia nel

2021: Teconomia cre- =

scera solo del 3%, ov-
vero 2,2 punti percen-
tuali in meno rispetto
alle previsioni. Intan-

o, pur essendo dimis-
sionario, il Governo
sabato & pronto a va-
Tare il decreto Ristori
e a congelare ancora
Tinvio delle cartelle
esattoriali.
DiBrancoe
Pompettia pag.7

Boschi (Iv): «Da noi
niente veti sui nomi
ma serve una svolta»

Barbara Jerkov

a noi niente veti sui

nomi per Palazzo

{44 | chigi». Cosi Maria
Elena Boschi in una
intervistaa Il Messaggero.
Apag.5

LIss, schiaffo alla Lombardia
«Dati sbagliati per 54 volte»

»11 sospetto: chiusure non dovute. Il governo investe nel siero italiano

ROMA La querelle sui dati Co-
vid sbagliati della Lombardia
si infiamma. L'Iss rivela: «Da
maggio gli abbjiamo inviato
ben 54 segnalazioni. Errori,
incomprensioni e incomple-
tezze». 1l governatore Fonta-
na: ormai sono una parte poli-
tica. Teri caos al Pirellone con
l'opposizione che ha chiesto
invano la pubblicizzazione
dei dati: sei consiglieri espulsi
edue censurati. Intanto, Invi-
talia acquisira il 30% di Rei-
thera; 81 milioni, fondi indi-
spensabili per la produzione
del siero italiano che arrivera
agiugno,

Guascoalle pag.8e10

11 virologo: m

a chiave per la normalita

Pregliasco: <l certificato vaccinale
per volare e riaprire stadi e palestre»

Mauro Evangelisti

I al cemﬁcam

«

brizio Pregilasuo a H

docu-
mento di wvenutalm
munizzazioneaiutereb-

lomare alia
normalita», |

Alleati di sempre
protagonisti del futuro.

cislmedici.org
cislmedici@cisl.it

be la ripresa: sarebbe
utile per molte attivita,
dalle compagnie aeree
agli stadi, alle pale-
strex. [1"passaporto” «&
anche un incentivo a
prendere il farmaco
senza la mecessith di
renderlo obbligatorio»,

Apag.1l

| PESCI TROVANO
UN TESORO

Buongiorno, Pescil Siete la
nostra Casa XlI, quella delle
conelusioni, seguita poi
dall'Ariete con cui iniziala
nuova stagione, una nuova
partenza.

Dobbiama dire che non
perdiamo molto, sotta il profilo
politico, ma potremmo
guadagnare parecchio con il
nuova movimento delle onde
delvostromare, graziea
Nettuno che conil tridente
porta allaluce un tesoro
certamente mai nemmena
immaginato. Auguri.

BAPRODUONERSERVATA
L’oroscopoallinterno

tatio € 1.40:

*€ 1,20inUmbria, € 1,40 nelle altre regioni.
nel Molise, I 1

province  Metem, | ecxe il e Tarart, I Messer

idiani glia€ 120, 1.
diBari e Foggia, |1 Stodio €150
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Nazionale
Emilia Romagna, in trappola anche un sindaco DOMANI IN REGALD
«Mi hanno rubato SPECIALE
I'identita». Hacker ASPETTANDO
all’assalto di WhatsApp

TOP AZIENDE

Principini e testimonianza di Baroncini a pagina 16

ristora
INSTANT DRINKS

Conte si dimette,

Il premier spera nei responsabili: «Serve un governo di salvezza nazionale». Nasce un gruppo al Senato perd Renzi resta decisivo
Il Pd conferma il suo appoggio, ma non a tutti i costi. Da oggi a venerdi le consultazioni. Ecco gli altri scenari possibili

Niente truppe raffazzonate

Il Quirinale
pretende
soluzioni vere

Pierfrancesco De Robertis
a crisi si incarta, I'han-
no capito tutti a co-

@ minciare da Mattarel-

la che infatti ha concesso un
giorno in pid alle consultazioni
inizialmente previste fino a do-
mani sera. Poco male, in fondo
sono due mesi che il governo si
sta baloccando dietro a una in-
concludente verifica, e aspetta-
re un giorno in pill non sara cer-
to un dramma. Il punto & piutto-
sto che la crisi si sta incartando
politicamente, perché nessuno
dei protagonisti riesce a uscire
dalle proprie contraddizioni.
La pil evidente & quella del pre-
sidente del consiglio e dei parti-
ti - M5S e Pd - che lo stanno so-
stenendo a spada tratta.

Continua a pagina 2

IL NEUROPSICHIATRA SPITZER APPROVA IL DIVIETO PER GLI UNDER 14
«| CELLULARI CAUSANO DIPENDENZA COME LE DROGHE. DANNI IRREPARABILI»

Manfred Spitzer,
62 anni,
neuropsichiatra
tedesco di fama
mondiale

e autore di
‘Demenza digitale’

UNA LEGGE
ALVA BIMBI

Belardetti a pagina 11

il ritorno e in salita

Servizi
dap.3ap.7
Bologna, nuovo fascicolo
Uno bianca,
la Procura
riapre le indagini
sulla banda

Orlandi in Cronaca

Bologna, operazione al Pilastro
Blitz anti-droga
nella casa in cui
citofono Salvini

Baroncini in Cronaca

Bologna, soddisfazione di Monti

Carisbo,
dal ministero
stop ai ribelli

Servizio in Cronaca

N —
DE_"_? [ DI COSTR
E— h ' ] l

*...- . ] . - l l ' | I I‘ l
— X e OTTIIVE l"l'
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= ! e At P 0 TN
= Il campione di ciclismo 'Giusto fra le nazioni’

Si punta su Reithera. Oggi ok ad Astrazeneca

n

=Vaccini, I'ltalia fa da sé
«Pronti a inizio estate»

Servizi alle pagine8e9

«Bartali aiuto gli ebrei»
Israele: ecco le prove

Baquis a pagina 13

Da
LAILA
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QUOTIDIANO FONDATONEL 1886 -

IL CONDUTTORE ANTICIPA LE SUE PRIME MOSSE
Amadeus: Naomi aprira Sanremo
E il Festival aiutera tutto il settore

DONDONI/ PAGINA 40

“inLiguri;

VIGNALI/ PAGINA 35

0GGI E IL GIORNO DELLA MEMORIA
Gli ebrei in fuga spiati alla Spezia:
le prove nei documenti della Cia 55

IZIODNE GENOVA

VIAALLE CONSULTAZIONI AL QUIRINALE. M58, PD E LEU: RICONFERMARE IL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO. RENZI FRENA: «C| SOND ANCHE ALTRINOMI:»

Conte, le dimissioni e I'appello:
ora parli chi ha a cuore il Paese

«Serve un governo di salvezza nazionalex. Nasce il gruppo dei responsabili, ma | numeri non bastano

‘ Conte ha aperto la crisi. Ieri & salito

al Quirinale e ha annunciato le sue
dimissionial Capodello Stato. Il pre-
mier ha perd auspicato la nascita di
un «governo di salvezza nazionale»
einserata hascrittoun appelloinun
post: «E il momento che emergano
in Parlamento le voci che hanno a
cuore lesorti della Repubblica». Na-
sce il gruppo dei responsabili, ma
non basta per un Conte ter, Oggivia
alle consultazioni. Pd, M5S e Leu
chiederanno la riconferma di Con-
te. Renzi: cisonoaltricandidati.
SERVIZL/ PAGINEZ-7

ILCOMMENTO
MASSIMO CACCIARI

ILDOVERE
DINON BUTTARE
TUTTO ALL’ARIA

raquelle “leggi”, omegliore-
I golaritd, che rendono possibi-
le una qualche forma di
“scienza politica”, vi & quella che
stabilisce che quanto piti risultane-
cessario metter mano a serie rifor-
me, tanto piti diventa improbabile
che queste si possano realizzare,
Laragione & evidente: se una rifor-
ma appare urgente, indispensabi-
le perraddrizzare lanaviculadello
Stato, cid significa che la situazio-
nesiavvicinaa un punto catastrofi-
co; piti ne cresce 'esigenza, piti dif-
ficile & soddisfarla, e pili per que-
sto fine occorrerebbe disporre di
quella merce rara rappresentata
da forze politiche capaci, organiz-
zate e coese. La crisi del Governo
Conte & la dimostrazione in corpo-
re vilissimo che questa “legge"non
ammette pressoché eccezioni.
SEGUE/ PABINALY

LAPOLITICAEILCONTAGIO
LuisaBarberis e Mario De Fazio

Giuseppe Bottero ROLL)
Cottarelli: «Vedo solo

un Conte ter o il voto

Deludo chi vuole me»

«Chisperainun governo guidatoda
merestera deluso, Lasoluzioneéun
Conte ter. Se non ci riescono, vedo
leelezioni», Lodice Carlo Cottarelli,
direttore dell'Osservatorio sui conti
pubblici. L'ARTICOLO/ PAGINAS

NUOVI RESPONSABILI

Liguria e Friuli a Arcuri:
sui vaccini dare priorita
alle Regioni pit1 anziane

Ipresidenti di Liguria e Friuli Vene-
zia Giulia, Toti e Fedriga, chiedo-
no al commissario all'emergenza
Covid Arcuri di rivedere le quote
didistribuzione dei vacciniin base
all'etamedia. L'ARTICOLO/ PABINAS

Genova, class action contro le multe ai semafon smart

Icosiddetti T-red | diinf

Ilclluiu, maiconsumatori protestano COLUCCIA/PAGINAZS
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Commend |
Economia-Marittimo
Benava

Disagi in autostrada
a Genova si estende
I'area senza pedagdgi
RobertoSculli

Code finoanove chilometri ieri
aGenova, acausadeilavorinel-
la galleria autostradale Rivaro-
lo11. Pesanti le ripercussioni an-
che sulla viabilitd ordinaria.
L’ad di Aspi Tomasi ha incontra-
to il presidente della Regione
Toti ¢ il sindaco Bucci e ha an-
nunciato I'estensione dell’area
apedaggio zerodal nododi Ge-
nova fino a Rapallo. La misura
di compensazione sara accom-
pagnata da un maggiore sforzo
per informare gli automabili-
sti, anche con un notiziario sul
sito di Autostrade. La societa di
gestione propone di risarcire il
territorio finanziando alcune
infrastrutture, come il tunnel
portuale alternativo alla So-
praelevata.  L'ARTICOLO/PAGINALL

[ Universita riparte

da lezioni prenotate
eanumero chiuso

FrancescaForleo

Lezionia numero chiuso su pre-
notazione, tramite 'applicazio-
ne “easy lessons” di Unige. Co-
si 'Universita di Genova pensa
diriportare in aula, tra febbra-
io e marzo, i primi piccoli grup-
pi di studenti. Con priorita per
le matricole che, quest'anno,
hanno potuto frequentare sol-
tanto le aule virtuali di via Bal-
bi e di tutte le altre sedi delle
cinque scuole dell’Universith
diGenova.

Sonoledecisioni prese ieriin
unalungasedutadelsenatoac-
cademicoa cui il rettore, Fede-
rico Delfino, ha presentato an-
che la futura direttrice genera-
le divia Balbi. Si trattadi Tizia-
na Bonaceto, attuale direttrice
delle finanze dell’'Universita di
Perugia.

L'ARTICOLO/ PAGINAZS

AU RN

comatin paoPE 3L PN TR

COMPRO

L) @ NG RIE

SELE L] DIRILA
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; *fino al massimale dl’l‘eéée i
Genova Corso Buenos Aires 81 R

fa hanco einema Odeon)
lunedi 15/18 marted]/venerdi 10/12 - 15/18

BUONGIORNO
Giampiero Mughini ha seritto un libro formidabile di cui
non si puo fare ameno. Si chiama Nuovo dizionario senti-
mentale (Marsilio) arichiamare il Dizionario sentimenta-
le pubblicato ventorto anni fa, un libro che era, uso le sue
parcle, un capovolgere dalla aalla zetale accensioniideo-
logiche della sua generazione, detonata nel Sessantotto.
Mavengo al punto. Il lungo capitolo centrale del Nuovo di-
zionario si chiama Quando i terroristi erano gli ebrei, per-
corso da giovani donne e uomini che si chiamano Golda
Meir e David Ben-Gurion e Yitzhak Shamir, ma soprattut-
todanomisfumatinellosprofondo della storiapiudimen-
ticata. Sono le donne e gli uvomini del Lehi e dell'Trgun, le
formazionidi combattenti che nella prima meta del Nove-
cento ingaggiarono una sfida terribile e sanguinaria coi

MATTIA
FELTRI

[I1ato nero
mandatari britannici per conquistare metro a metroal lo-
10 popolo la terra di Palestina. Eun tambureggiante andi-
rivieni fra le altezze del valore e del sacrificio e gli abissi
della ferocia, da una parte e dall’altra, dentro cui Mughini
si muove affascinato, conturbato, inorridito, cioé con la
forzadel sentimento disarmato dagli obblighi dell'ideolo-
gia. Nonso quanti oggi posseggano la capacita di Mughini
diaffidarsiall'empatiaanziché alla presunzione del giudi-
care, quanti sappianoraccontare la storia attraverso le vi-
brazioni del cuore, ma sapendo che il cuore & atrraversato
dalla sottile linea di demarcazione fra il bene e il male, e
che ogni cuore ha un lato nero. Lo dico in questi tempi in
cuisi pretende che nell'vomo batta un cuere provvisto so-
lodellato puro, ed éla pretesa deicuorimeschini.—

Compravendite
Locaziuni Pen

FILIA[
\ FILIALE: \..E Salnn rdarena

s 4
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Telefisco: I'anteprima
Cartelle e terzo settore,
primi chiarimenti
Oggi ultimo giorno
per la registrazione
alla diretta gratuita
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Fondato nel 1865
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Politico Economico Finanziario Normativo

FTSEMIB

21987,00

+1,15% |

SPREADBUND 10Y 1

-3,40 |

&

-0,07%
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7

Primi chiarimenti delle Entrate in attesa
di Telefisco, in programma domani, con
indicazioni su cartelle € terzo settore.
Questo mentre oggi & Pultimo giorno per
potersi registrare alla diretta gratuita.

Lovecchioe Sepio 4 pag 23

+0,890% |
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d4sSa 1Struzione per 1o muioni di aau S——
Fmi: in Italia
Lltalia ha quasi 13 milioni di aduld i it
IN ITALIA conun bassa:ilgmdelas- | SCUOLA i Scuola Cl:ESCltﬂ pll.l de‘.:“:)le
genni (e il 20% della popolazione _& Cina e Stati Uniti
: il ‘adul . LorivelalTnapp: fino 1 H s .
s I o e | [ TRIANGOLO MALEDETTO Corsaailicei trainano aripresa
T 5 new per le competenze “obsolete™ o
segue artivith di iSruzione 4. 3 preve Indiventeranno, Eppure | i Alberto Orioli Bene gh istituti CinaeStati Uniti trainano laripre-
iitalianisiformano poco:soloil 24% EE’? %ﬂ i@\y Al sa dell'economia mondiale nel
Lettera aperta degli esperti:  partecipaad artivita dilstruzione edi ntemadiscucla, larispostaal dal diviet! di accesso Imposti dal tEC[].lCI 11'1 calo 2021secondo'Fml, che ha rivisto
il Recovery plan |nv'eqm formazione(media Ocse: 529%). Lette- | colpi della pandemia & stata lockdown perpetua. E lascia una le richieste per gli indirizzi f al rialzo le sue stime: il Pil globale
iilin i AnE raapert sciatta, ardivae insufficiente. | dad (didatticaa distanza) affida- liceall sulle Iscrizioni al i pro. essionali aumenteradel 5,5%. LItalia &1l pa-
il Pagse puntia investire parte delleri- GovernoConte2senevaclascia  taal i periore esechecresceradimeno trai paesi
sorse del Recovery Plan sulla forma- ai posteri la strategiadeibanchia  gnantie, i nell’; 22 Eugenio Bruno —apag. & del G7: +3% di Pilnel 2021 € +3.6%
Tuod —apeg 6 rotelle inaule vuote, falcidiate ni familiari. Conitnuaa paging 8 nel 2022, o paging 3
COVID
CAMBIO DELLA GUARDIA IN ARRIVO Invitalia entrain Reithera

Conte lascia 547
decreti in sospeso
Quelli fatti sono
il 40,5 per cento

EFFETTO CRISI

Ieril'incontro con Mattarella
che ha ufficializzato

(quasi il 60%

previst). In particolare, & 1l lavoro
dell'ultimoesecutivoarisentire defla
stasi, con la conseguenza che | tanti
decreti messi in campo per contrasta-
relemergenzanon potrannodisple-

per lo sviluppo del vaccino

nvitalia acquisir una partecipazio-
nedel 30 del capitale della societi
italiana Reithera, impegnata nello
sviluppo di un vaccino anti Covid.
Liter di approvazione dellefasia e3
dell'antidoto italiano dovibbe esse-
recomple@toagiugno. — paginad

IL CONTATORE
DEI VACCINIIN ITALIA

FASEY Obiettivo & min df persone

le dimissioni del premier gare la totale efficacia. Si trarta delle
‘misurepii:“giovani”, maggiormente
Varati 372 provvedimenti vincolate al provvedimenti attuativi. BIDEN TELEFONA A PUTIN
dei 919 interventi previsti G“‘"']Z‘;’gfgmﬂmmﬂi; Esa e rl;usslarinﬂnﬂovano
dagli ultimi due esecutivi o ‘accordo Start sul nucleare
dibilancio-sonolegatia 504 decreti 0
applicativi, dicui il banchiere Andrea Orcal, 57 anni, romano, varra nominato amministratore delegato di UniCredit dal cda convocato per oggi Primatelefonataieri trajoe Biden e
Con ka crisi di aperta uffi-  vederelaluce:il “Viadimir Putin che hanno rapgiunto
cialmente dalle dimissioni di Conte, dz%:onmn;z%delwmkdellen— H H Sard il C iaindicareil un accordo per estendere di altri
Quirinal Umcredlts Andrea Orce] bnnd\lﬂeAndleaOﬁeLnumvcmnmmsnmrede]egnmdlum(:ledir cinque anni la durata del tranato
sa7decretiarmativinecessariperda- - bise il qo.5% dell'intero Dscdu:\'wdl S . . successore di Jean Plerre Mustier. Alla notizia dellindi New Start degliarma-
alle incampo, sara il successore di Mustier  FuoneUnicreaevoiminBorse neolo, heinsstad: s
miche varate dai due poverni Conte  Cherchi, Marini, Parls —apaz. s olatility, ha il arzBeuro, Day apagis | simos febbraio. a pagina 21

OGGI CON IL SOLE

Il premier cerca il ter: Parla De Meo -4 32135‘3“‘
. A : . i flop s

maggioranza europeista Quegli sforzi .

g8l su Nissan- A . conlecitta Lenovtadeice

giornata sge ] T
e . : chiuse

swwmoromcs  SEEEEEt: | R miliardi : Bl
Consultazioni al via oggi sua chiamata per il “ter”; una «pro- managerialianoallaguida  «Proviamo per Covid:
al Quirinale, gi3 venerdi spettiva di salvezza nazionales con di R,Enau]l.par]a del futuro T valore delle mancate d.t Y Crisi di
le prime valutazioni et et | e atenere il filo iR L N C T P11 risi d'impresa,
- 7 i . kb e 33% tutte le novita
e Qui- i per le zioni il e del dlalogon proposte dai negoiati per ot peraziende
R 3 PR e e s sl ricoNetd | e professionisti
tidellaRepubblicas. Altermine della PattaePerrone —apag 20,50 eura oltre il quatidiann

| MANAGER HR: «SEMPLIFICARE» L'INIZIATIVA
Sgravi, condizioni, circolari: =~ Memoria,
» - A\ . 3.
l'assunzione & un labirinto = limpegno
del Sole
di Cristina Casadei
di Maria Luisa Colledani
istricarsinellabirintodegli  per questanuovaomatadi - -
incentiviper sgraviele legate erchéio? Perché
perun dirertore delle soprattuttoallassenzadi << Psum)rilmswm
lavoro nel corso. Nella vita io#n, si
lavoro che drena fin troppe stessarealti possono convivere chiede Sami Modiano, 90
energie inun momento business unit diverse, alcune con annl, sopravvissutoal
itivo, altreno. campo di sterminio di
¥ aziende. Gli incentivi, perd,sono - Almomento, pol, sui nuovi Auschwitz-Birkenau.
= i = importantl. Se non fosse che strumenti, & difficile anche fare —Continua a pagina 20
OIEEF]LF!{]A 5 Ir[,RI‘li\l‘I. _ORO],OGl S DIAMANTI St 5 e iy S Ui ea pog a0
33,00 €/ GR. 350,00 € MODERNI & VINTAGE N e el e T T
nell'uso e rischia di frenare gl ogni circolare & lunga 18 pagine, intervista online di Walter
idelle dirla conI'Associazione dei
DAL LUNEDI A VENERDI DALLE 9.00 ALLE 18.00 + SABATO DALLE 9.00 ALLE 13.00 et bl el Sumadossenia
AMBROSIANO SRL * VIA DEL BOLLO 7 * 20123 MILANO « TEL. +59 02 495 19 260 + WWW.AMBROSIANOMILANO.IT muoviincentivi, previstidalla I'Aidp, servirebbeuna grande approfondimenti sul
legge di Bilancio 2021, pesala 1 della Memoria
ith che si prevede anche @ pagina 30
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Addio al peggiore dei governi

Giuseppi ha gettato la spugna ~ Giochi apertiper Palazzo Chigi Il centrodestra serra le fila
nelle mani del Capo dello Stato Il premier ha qualche chance e dira di no alla terza versione
Fine corsa per questiministri  ma c’é gia la fila per il suo posto  Non pitt escluse nuove elezioni

DIRETTORE FRANCO BECHIS

www.iltempo.it
e-mail:direzione@iltempo.it

DI FRANCO BECHIS

iuseppe Conte ha dato le dimissioni
| ‘ insieme a tutto il suo governo. Lo ha
fatto dopo avere pasticciato e anche
peggio per una settimana andando personal-
mente a caccia di senatori voltagabbana, e
mostrando di non avere il porto d'armi (...)

I Tempo di Oshe

Segue a pagina §

I premier lascia, via alle consultazioni

Ultimo appello di Conte
Adesso tocca a Mattarella

Carta, Scutiero e Solimene alle pagine 2e 3

Crescono i dubbi sulle scelte del ministro

Dopo le rivelazioni sul virus
Speranza preferisce stare muto
DI FRANCESCO STORACE

zhl..in mezzo
'i scatoloni

on dice nulla». Il ministro Rober-
(( N to Speranza si avvale della facolta
di non rispondere. Se si squader-
nanoiverbali della task foce anticovid istitui-
ta ad inizio pandemia, resi noti da Report e
da 1l Tempo, al ministero della Salute (...)

Segue a pagina 9

Lo storico inviato de |l Tempo
I Papa della penna
Francobaldo Chiocci
compie 90 anni

Laterapia con i monoclonali prodotta a Latina & efficace. Ma non ha il via libera, rivolta dei virologi

L’Ralia snobba il farmaco che curail Covid

»es C'e una cura promettente per contrasta-
re il Covid. Un farmaco che sarebbe in grado

Le proposte dei ragazzi di 50 scucle
Tamponi e nuovi orari
1l piano B degli studenti

Conti a pagina 19

di guarire chi & stato contagiato. E un cock-
tail di anticorpi monoclonali. Gli Stati Uniti
lo hanno autorizzato, pochi giorni fa anche
la Germania ha dato il via libera. In Italia,
invece, & tutto fermo. E i virologi protestano.

Martini 2 pagina 10

Imprese romane in erisi

Nove miliardi in fumo
Persi 44mila posti

Verucci a pagina 14

Qo o lui.
Finisce con io,
lui e l'altra.

La famosa amante
con dignita
di Mastella

LAURENTI

COMPRO E VENDO

ROLEX

PATEK PHILIPPE AUDEMARS PIGUET
OCCASIONI GRANDI MARCHE

www.laurenti.info
Piazza Monte di Pieta, 31 Roma

06 68.30.84.81 « 393 91.96.122

Gianni Letta a pagina 25

una specie di scimmie, imaca-
chi, che soggiornano nei tem-
pli indonesiani, amano sottrarre
portafogli e telefonini ai turisti.
Poi non fanno uso personale di
portafogli o telefonini ma li resti-
tuiscono solo in cambio di frutta e
dolci. Uno scambio, un ricatto,
chiamatelo come vi pare. D'altra
parte i macachi, in qualche mo-
do, si devono procurare cibo. Non
so come si sono allenati a rubare
portafogli e telefonini. Stiamo
attenti  quando  saliamo
sull’autobus che non ci sia
qualche macaco camuffa-
to da passeggero norma-
le.

Suno divertito a sapere che
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Ecobonus, ¢
on line il sito
dell’Enea per

PPinvio dei dati

per il 2021

T

NONOSTANTE LA CRISI

Ristori 5 e rinvio
delle cartelle
in attesa di un
decreto (o due)

b Bartellia pag. 25—

SU WWW.ITALIAOGGLIT

Coni - La bozza di
decreto legge sul furn-
zionamernto

Impatriati - Il dpem
per il contributo al

fondo degli sportivi

Contanti - La
m, sentenza della

Caorte Ue sui

limiti all’uso

Fisco Ue - Il report

sullo scambio dati

Italia Oggi

Tino Oldani a pagina 5

Uk £1,40 - Ch fr. 3,50
Francia € 2,50

Linea dura sul Recovery Plan: nessuno dei maggiori [ A
Paesi Ue supera I'’esame indenne, Germania compresa Emll“"ﬂ"

www.italiaoggi.it

QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURIDICO E POLITICO

Scambio dati fiscali, non basta

€2,00

In |

1120006007

i |

I3

Le nuove T

T

S] '
« REVISOR

Il mancato gettito in Luropa raggiunge i 190 miliardi di euro. I Uelusione
e cresciuta a dismisura con Uaumentare delle transazioni transfrontaliere

TIn base alle stime della Corte dei
conti europea il mancato gettito
fiscale dovuto all’elusione delle sole
imposte sulle societa nell'Ue & com-
preso tra 50 e 70 miliardi di euro
all’anno; raggiunge circa 190 miliar-
di di euro considerando anche i regi-
mi fiscali speciali e le inefficienze
della riscossione delle imposte. Le
lacune del sistema di scambio di
dati fiscali nell'Ue incoraggiano elu-
sione ed evasione delle imposte.
Rizzi a pag. 31

NON SOLO AL QUIRINALE

La crisi
si giochera anche

a Washington
e a Bruxelles

Antonellis a pag. 4

con piu voti del Pd (15,4%) e

Fonda (Swg): il partito di Conte al 16%

CENTROPESTRA. UNIMTD

di M5s (10%)

11 partito di Conte ha i numeri per
essere 'ago della bilancia

DIRITTO & ROVESCIO

Come mai Cante che nan solo non
aveva fatto marcia indietro ma,
nel passato weekend, si era addi-
rittura rimangiato anche le mode-
ste concessioni che aveva fatto @
nzi, ribadenda che non

aveva paura del voto in Parlamen-
to, 5i & poi improvvisamente deciso
i iste dimis-

vofi,
Ii dTtalia, 15,9%, e a 6 punti dal
primo partito, la. al 21,8.T1Pd
sarebbe al 15,4%, M5s al 10%».
Rado Fonda, direttore di ricerca di
Swe, ha sondato il gradi di
leader e partiti dopo lo scoppio del-
1a crisi:il i ormai sen-
di Renzi, si fermereh-
be al 39,1%, il centrodestra andreb-
be al 46,8%. A cambiare le sorti del
voto sarebbe proprio il partito di
Giuseppe Cone.

Ricciardi a pag. T

@ rasseg le imp
sioni? Il motive @ semplice anche
se non & stato spiegato. Ai peones,
avendo scoperto che nessuna forza
politic avevs interesse a provoca-
re le elezioni anticipate (ad acce
sione di Fratelli dTtalia) & venuta
meno la narrazione-spauracchio
fino a quel punto abilmente diffu-
sa da Casaline dell'=andate tutti
@ casae. I peones che per salvare
la poltrona stavano diventando
costrutteri hanno riprese la loro
liberta d'asione e hanno capito
che Conte non & leader in grado
di assicurare loro altri due anni
di stipendio. Quindi liberi tutti. B
Tabacei, il reclutotore, & rimasto

con un pegno di mosche.

un termostato

smart

Martina
e Carlo

usano

per avere

sempre la giusta
temperatura
in casa

migliora
I'efficienza

energetica

degli edifici con

CappottoMio

ni+ Martina + Carlo

.,

eglio di Eni.

Mettere al servizio del Paese tecnologie e competenze per utilizzare megli

'energia,

di rendere pit efficienti le case, come CappottoMio, per diminuire sprechi e consumi.

Scopri di pili su eni.com

INSIEME ABBIAMO UN‘ALTRA ENERGIA

cosi da usarne meno. E per questo che, con Eni gas e luce, creiamo soluzioni capaci

Com all manuale anti-Covids a €9,00 in pit; Can <L Atlante delle Banche Leader 2020+ a € 2,00 in pis; Con 411 decresa ristoris a € 6,00 in pi; Con +La legge 4i Bilancio 2021 a € 6,0 in pii: Con +Le nuove regale per sindaci ¢ revisoris a € 5,90 in pia
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Dati sul virus, lo scenario fino al 6 febbraio

100% ORZO
ITALIANO

La Toscana in giallo @ a
per la quarta i,
settimana di fila

Ulivelli a pagina 17

Qoi'

A

Inchiesta sanitopoli

L'ex presidente
dell’'Umbria
a processo

Pontini a pagina 13

ristora
INSTANT DRINKS

Conte si dimette, il ritorno e in salita

Il premier spera nei responsabili: «<Serve un governo di salvezza nazionale». Nasce un gruppo al Senato pero Renzi resta decisivo
Il Pd conferma il suo appoggio, ma non a tutti i costi. Da oggi a venerdi le consultazioni. Ecco gli altri scenari possibili

Niente truppe raffazzonate

Il Quirinale
pretende
soluzioni vere

Pierfrancesco De Robertis
a crisi si incarta, I'han-
no capito tutti a co-

@ minciare da Mattarel-

la che infatti ha concesso un
giorno in pid alle consultazioni
inizialmente previste fino a do-
mani sera. Poco male, in fondo
sono due mesi che il governo si
sta baloccando dietro a una in-
concludente verifica, e aspetta-
re un giorno in pill non sara cer-
to un dramma. Il punto & piutto-
sto che la crisi si sta incartando
politicamente, perché nessuno
dei protagonisti riesce a uscire
dalle proprie contraddizioni.
La pil evidente & quella del pre-
sidente del consiglio e dei parti-
ti - M5S e Pd - che lo stanno so-
stenendo a spada tratta.

Continua a pagina 2

IL NEUROPSICHIATRA SPITZER APPROVA IL DIVIETO PER GLI UNDER 14
«| CELLULARI CAUSANO DIPENDENZA COME LE DROGHE. DANNI IRREPARABILI»

“SALVA BIMBI

Servizi
dap.3ap.7
Firenze
- -
Nardella e la crisi
Manfred Spitzer,
gl | «l dem aprano
neuropsichiatra .
st | a Forza Italia»
mondiale
e autore di Fichera a pagina 6
‘Demenza digitale’
Firenze

Le rubano il motore
della carrozzina
«\/ergognatevi»

Servizio in Cronaca

Reggello

Fuga finita

La mamma

della ragazzina
«Voleva divertirsi»

Belardetti a pagina 11 Plastina in Cronaca

Il campione di ciclismo 'Giusto fra le nazioni’

»\Iacemu, I'Italla fada sé
«Pronti a inizio estate»

Servizi alle pagine8e9

«Bartali aiuto gli ebrei»
Israele: ecco le prove

Baquis a pagina 15

1 ] 1 1 Da -
ONNO DISTURBATC LAILA
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Fondatore Eugenio Scalfari

Direttore Maurizio Molinari
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LA CRISI AL BUIO

mnaia € 1,50

Una scelta
di campo

di Francesco Bei

amaggioranza éimballata, il

motore del governo si & fermato
proprio quando la maechina
avrebbe dovutoaccelerare al
massimo. Bisogna partire da qui per
capire dove andare e soprattutto
chi far salirea bordo peril tratto di
strada che resta davanti. Sec’¢ una
cosa sucui tutte le forze
responsabili sonod’accordo & che
I'Italia non pud permettersi di
perdere la partita del Recovery
Fund. «L’occasione della vita», I'ha
definita qualche giorno fa il
commissario all’Economia Paolo
Gentiloni. Di quelle che passano
unavolta sola e cambiano la storia
(elavita concreta delle persone in
questa enelle generazioni a venire).
Se la posta in palio & di questa
portata, sinceramente il balletto dei
nomi e dellesigle, il patetico
minuetto delle ambizioni personali
di questo o di quello, appare molto,
mamolto al di sotto di quello che il
Paese dovrebbe aspettarsi. Fuori
sincrono rispetto a una situazione
economica e sociale che sembra sul
puntodi esplodere.

continua a pagina 29

Dopo le dimissioni di Conte, da oggi
avenerdi le consultazioni al Quirina-
le. Per un eventuale reincarico del
presidente uscente Iv dice di non
avere pregiudiziali. Dall'Ue la richie-
sta di fare presto:1'Fmi ha gia abbas-
sato le stime sul Pil italiano.
di Bignami, Ceccarelli, Ciriaco
Cuzzocrea, D’Argenio, Lauria
Lopapa, Petrini, Vecchioe Vitale
da pagina 2 pagina Il con un
commento di Folli » a pagina 29

Mezzogiorno di fuoco
tra duellanti frastornati

di Francesco Merlo » a pagina 7

Gli sherpa della politica
che vengono da lontano

di Concita De Gregorio » a pagina 8

La svolta di Unicredit
Andrea Orcel nuovo ad

di Puledda ¢ Pons » a pagina 24

Conte nelle mani di Renzi

I premier si ¢ dimesso: “Ora serve governo di salvezza nazionale”, Consultazioni del Quirinale fino a venerdi prima di un eventuale reincarico
Il leader diIv, i cui voti sono decisivi: “Nessuna pregiudiziale”™. Si riapre la trattativa. E nel toto-Palazzo Chigi spuntano Di Maio e Gentiloni

Recovery, allarme europeo: “Fate presto”. Il Fondo monetario taglia le stime sul Pil

“I vaccini prima agli mglesf)
L'Ue li ha chiesti tre mesi dopo™

di Antonello Guerrera
apaginal3

COLESTEROLO
—————

| tuoi valori alterati possono nascondere
un problema pitl profondo.
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ALERANDER TAMARGO/GETTY

L’ex giudice Kamala Hams pnma donnanumero due alm
Kamala: la mia America
dara voce ai piu deboli

<i Kamala Harris

N essuna delle esperienze avrebbe ispirato la mia visione politica
pitidel decennio che avevo trascorso in prima linea come
pubblico ministero.

Gliebrei
dimenticati
della rivolta

di Meir Quziel
alle pagine 32e 33

I nazisti nel ghetto diVarsavia

Sharansky
“A Babij Jar
fossa del ' 900™

«i Sharon Nizza
a pagina 31

Allo sport
non basta
una bandiera

4t Emanuela Audisio

olto rumore per nulla.

Scomodiamo pure
Shakespeare che di commedie se
ne intendeva e anche di bisbetici
domati. Aggiungiamo: bene cosi.
Bene cheil Cio oggi non abbia alcun
pretesto per dare una sanzione
all'Ttalia olimpica.
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Amadeus "Sanremo non & il nemico
Se apriamo noi ¢i guadagna I'ltalia"

INTERVISTA DI LUCA DONIDONI — PP, 30-31

Brescia "Mio marito Angelo
ucciso dalla follia del Dottor Morte

II derby di Coppa Ibra-Lukaku
Frase razzista scatena la rissa

PP.34-35

STAMPA

MERCOLED] 27 GENNAIO 2021

FARIO POLETTI = P17

QUOTIDIAND FONDATO NEL 1BEB7
1,50 € W ANND 155 Il N.26 Il IN ITALIA (PREZZI PROMOZIONALI ED ESTERQ IN ULTIMA) || SPEDIZIONE AEE. POSTALE Nl DAL353/03 (CONVINL27/02/04) Il ART. 1 COMMA 1, DCB-TO I www.lastampa.it GI\N

NASCE IL GRUPPO DEI RESPONSABILI, MA NON BASTA PER UNA MAGGIORANZA ALTERNATIVA, SALVINI: NON PRENIMAMO I FONDI EUROPEI A PRESTITO

A5 . . . [ .
- Contet lit
= LOILE LT’ 111 Sallta, 1 nUImer1 noin 1 sono
=
Ad ] capo del governo: “Mi dimetto, ora un esecutivo di salvezza di nazionale”. Zingaretti per il reincarico. Renzi: “In campo altri candidati”
: R — PICCOLO CARMATILLY GLISCENARI LE INTERVISTE 1DIRITTI
bili ci ba- 2 : <
 GIUSEPPI stzbo. Asuuovogruppoperiamen- intese ourne Cottarelli: “lo premier?  Se Madrid cancella
. Y i 0 . .p - -
& ECOSISIA ;gf:gg;:-fcg;ggfggimg&;‘;gg; scelta in quarantottoore ~ Chi siillude si sbaglia” il murale delle donne
rantirsi un’auronomia da Italia Vi-  ILARIOLOMBARDO-P.3 GIUSEPPEBOTTERD -P.5 FRANCESCOOLIVO
’. MASSIMO CACCIART va, almeno al Senato. Le insegne

La Shoah narrata ai hambini

scelte per la nuova formazione so-

a battaglia

ra quelle “leggi”, o meglio no quelle del Maie, il Movimento 2 . x o
I regolarits, che rendono  degliltlianialfestero,edi Centro Da Ciampia Napolitano  Hahn (Ue): “Conil voto vad:'i:‘;’::c?; s
sibile una qualche for- mocratico, la creatura di Bruno ol e O . = = o : :
ma di“scienza po]iricqa", vitdquel-  Tabaeci, gra]zlde timoniere di que- le crisi viste dal Colle il RECO‘“E".} earischio e_spl%sa'm peq“f:-a
lache stabilisce che quanto pitiri- SIAOPErazione. -r.a SERVIZI-PP.2-13 FABIO MARTINI - P11 MARCOBRESOLIN —p 12 ﬁ:ﬂd‘gg‘oq lio T
sulta necessario metter manoase- municipalr;ﬁs di el

rie riforme, tanto pit diventa im-
probabile che queste si possano
realizzare, La ragione & evidente:
seunariforma appare urgente, in-
dispensabile per raddrizzare la
navicula dello Stato, cid significa
che la situazione si avvicina a un
Funm catastrofico; pill ne cresce
‘esigenza, pili difficile & soddi-
&fﬂ]’gl e pill per questo fine occor-
rerebbe disporre di quella merce
rara rappresentata da forze politi-
che capaci, organizzate e coese.
La crisi del Governo Conte & la di-

IL GIORND DELLA MEMORIA

*'La lezione di nonno Shiomo
difendiamoci da tutti i lager"

MICHELA VENEZIA

""Ministro Di Maio le scrivo
si ricordi i fantasmi di Bihac"

SUOR GIULIANA GALLT*

Ciudad Lineal, circoscrizione a
Est di Madrid, si & trasformata
nel cuore di un conflitto tra due
visioni del mondo. Al centro
dello scontro, un murale che
esalta il ruolo delle donne nella
storia, un opera realizzata da
un gruppo di artst del quartie-
e, che la destra, su di
quella estrema (Vw(), a deci-
so di cancellare, per contrasta-
re«|'ideclogiadi generes, -p.22

<. mostrazione in corpore vilissimo i
A _:'j che questa “legge"non ammette Damr_nama.,l’app
“" pressochéececzioni, perdire si al sesso
Mai come oggi, in vista della
5 presentazione del nostro Recove- LETIZIATORTELLO
= Plan, avremmo bisogno di ri-
=  prendereil filo infinite volte spez- L lo vo— o
OC  zatodellariformadelle nostre isti- << gho»
0  tuzioni. Tutte, non solo Parla- frase magica \nc—
= mento e Governo, Dall’ Europa po- 0e pronunciata -
trebbero venire dieci volte pin con un clic. La =
o quattrini, potremmo indebitare i app danese la re-
< nostridiscendenti mille volre pitl gistraela rrasfor-
LLl  di quanto gid abbiamo fatto, che ma in un contratto (e anche un
T lacatastrofe verrebbe rimandata. contatto) amoroso della durata
€Y ConunParlamento che non deci- di 24 ore. Ma di si pud anche ri-
de, “centrale” soltanto per le reto- pensare: «Non mi piaci, non lo
5 riche delle ricorrenze, con un as- voglio pilis. Non stiamo parlan-
=1 setto delle Regioni fonte di inere- \ do di portare qualcuno allalta-
{11 dibili sprechi, con un assetto am- T EPA AMCAZL | RYDIEL [ DIURICA re, ma di dare il proprio consen-
[— ministrativo elefantiaco e ul- Somawisiniadﬁuschwilz?ﬂ annidopolaliberazione Migrantiinfila sotto kaneve in Bosnia-Erzegovina 50 a fare sesso per qualche ora
¢Q  tra-centralistico, con un sistema con un altro soggetto, utente
previdenziale che non potra reg- A la prima volta che scrivo di mio nonno, ‘ihlomo\l’ene C entile ministro Di Maio, oggi & il Giorno della Memo- della stessa app. La tecnologia
S gere all'assalto di crescita deﬂa? Jzia, che ad Auschwitze illavo- Xria. E amaro constatare che il ricordo di un farto mo- del cellulare farh da testimone:

soccupazione, dauna parte.
CONTINUAAPAGINAZT

ropilduroetragico, qUL||0dLlSlJI1dLI’kUIIII11dWJLI Clévo-

luto tempo primache o iniziassia ,eanchelui.-r.2e

struasonon riesea a risvegliare foree e sentiment capacidi
fermare le pagine nerissime di oggi. -r.ar

SOl Illatonero |
NDB'S Giampiero Mughini ha scritto un libro formidabile di cui  conguistare metro a metroal loro popoloa terra di Palesti-
non si pmﬁ fare a meno, Si chinma Nmm(imunarlu xnn— na., Kun tambureggiante andirivieni fra le altexze del valore

L'ASSICURAZIONE

CHE RISPONDE

www.nobis.it

(Marsilio) a il Dizionari
Fubbhcalomton:oanmfa un libroche era, usolesue paro.
e, un capovolgere dalla aalla zeta le accensioni ideologiche
della sua generazione, detonata nel Sessantotto. Ma vengo
al punto. Il lungo capitolo centrale del Nuovo dizionario si

edelsacrificioe ghabmdella ferocia, dauna parte e dall'al-
tra, dentro cui Mughini si muove affascinato, conturbato,
inorridito, cioé con la Enmdelsenmnentod.lsamlamdagh
obblighi de]l‘lieolngla Non soquantioggi passegganolaca-
pacita di Mughini di affidarsi all'empatia anziché alla pre-

chiama Quandoi terroristi eranogli ebre, percorsoda giova-
ni donne e uomini che si chi 0 Golda Meir e David
Ben-Gurion e Yirzhak Shamir, ma sopratoutto da nomi sfu-
mati nello sprofondo della storia pil dimenticata. Sono le
donnee gliuominidel LehiedellTrgun, le formazionidicom-
battenti che nr:l]a prima meta del Novecento ingaggiarono
unasfida terribi inaria coi mandatari britannici per

sunzione del giudicare, quanti sappiano raccontare lastoria
attraversole vibrazioni del cuore, ma ocheilcuore @
atmraversatodallasottile lineadi demarcazione frail benee il
male, e cheognicuore haun lato nero. Lodicoin questi tem-
i in cui si pretende che nell'vomo batta un cuore provvisto
solodel latopure, ed éla pretesa dei cuori meschini. —

£ WPRILPOME RIS

PO romantico, ma tant'é, -r.z

anche Unllm-'

www.dicaf.it
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Invitalia
prende il 30%
di ReiThera
per accelerare
sul vaccino
tricolore

Intanto Frega
(Novartis Italia)
illustra a MF

le mosse del pharma
svizzero nella lotta
alla pandamia

Boeris e Capponi
a pagina 4

MF

Armani: la moda
deve cambiare
rotta ma non

lo sta facendo
Lo stilista svela per

la prima volta la sua
couture da Milano
Roncato

in MF Fashion
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ARRIVI & PARTENZE LA BANCA TROVA IL NUOVO CEO NEL GIORNO DELLE DIMISSIONI DI CONTE

Unicredit ha il suo premier

‘=

Orcel al comando mentre ['avvocato getta la spugna
Del Vecchio vince sul Mef, titolo +4,5%. Addio Mps?
y L’ex premier spera nel Ter, cruciali ora il Cav e Renzi

P1azzA AFFARI (+1,1%) E SPREAD (117) IGNORANO LA CRISI

CONSULTAZIONI | RAPPORTQ DELOITTE|  FOOD DELIVERY
Bruxelles avvia | Calcio, ai top Uber Eats
la riforma nella | club d’Europa | cerca il capo
gestione delle | il virus costera | per farsi spazio
crisi bancarie 2 miliardi in Italia
; AR —

partnership con i nostri clienti, favorendone la crescita

Passione e competenza da sempre ci guidano nel creare solide

IRISULTATI DI UN DECENNIO:

2 * 14 IPO
attraverso una comunicazione finanziaria efficace e trasparente.
= 70 Clienti gestiti
Un percorso durante il quale abbiamo sviluppato * Un Team T
importanti esperienze e consolidato la nostra organizzazione
per essere oggi pronti ad affrontare nuove sfide di 14 Professionisti 10 anni di crescita
con sempre maggiore consapevolezza e determinazione. * Partner di Elite insieme ai nostri clienti
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Primo Piano

Assoporti sottoscrive la Carta di Padova

La Carta di Padova si propone come un primo elemento di sintesi rispetto ad
obiettivi convergenti verso un nuovo modello di sviluppo sostenibile. Si tratta

®  POCUS AZIFNDE  BOSSIER  ABEE ADRIATICO

FINANTIAMENTEE BANDI  SUNBICHE

di agire secondo una logica di sistema per valorizzare tutto cid che accomuna
[ e dovim | i |

la complessita dell'offerta dei servizi logistici e i relativi benefici per imprese €  assoporti sottoscrive la Carta
di Padova

comunita. Il documento ¢ stato firmato dal Presidente di Assoporti Daniele .

Rossi nei giorni scorsi. La Carta di Padova & un manifesto che vuole
promuovere uno sviluppo consapevole e sostenibile della logistica, in chiave | | oMo
ambientale, sociale ed economica. Il documento si propone di tracciare una
via e individuare nuovi paradigmi per gli operatori del settore. Nel dettaglio,
esso individua 4 pilastri su cui costruire la propria strategia nel medio-lungo
termine . Formazione ed informazione: Comunicare di piu e meglio &
un'urgente priorita. Gli addetti ai lavori devono essere formare cosi come il
mercato deve essere educato al valore e al ruolo strategico della logistica. Ci

1 plin Textd

si propone di agire sulla cultura per stimolare una nuova sensibilita. Sviluppoe .. ... ...

sostengo all'innovazione digitale: Supportare la trasformazione informatica

per migliorare le condizioni e le performance lavorative. Cosa vale la pena

cambiare e cosa invece mantenere? Definizione di elementi e modalita di valutazione comuni e condivisi: Individuare
riferimenti e obiettivi condivisi, che siano oggettivi e misurabili, utili allo sviluppo della logistica e non di meno
all'accrescimento del benessere sociale, culturale e ambientale. Ricerca di nuove risorse e nuove governance:
Ottimizzare I'utilizzo di finanziamenti nazionali ed europei, favorire il lavoro congiunto di pubblico e privato.
Collaborare per divenire interlocutori qualificati delle istituzioni nazionali ed europee. Il gruppo di lavoro &
multidisciplinare e aperto alla partecipazione di ogni altro soggetto che ne condivida le finalita e intenda contribuire a
plasmare la logistica di domani nel rispetto di quei valori di cui la Carta di Padova si fa promotrice. Il documento &
stato sottoscritto dalle seguenti associazioni di categoria : Anita (Thomas Baumgartner, Presidente); Assiterminal
(Alessandro Ferrari, Segretario Generale); Assologistica (Andrea Gentile, Presidente); Assoporti (Daniele Rossi,
Presidente); Confetra (Guido Nicolini, Presidente); Fercargo (Luigi Legnani, Presidente); Federchimica (Paolo
Lamberti, Presidente); Federconsumatori (Emilio Viafora, Presidente); Fedespedi (G. Armando Boriello, Presidente);
Freight Leaders Council (Massimo Marciani, Presidente); Green Logistics Expo (Sergio Gelain, Presidente); Stati
Generali dell'Innovazione (Fulvio Ananasso, Presidente); SOS-LOGistica (Daniele Testi, Presidente); UNRAE (Paolo
A. Starace Presidente della Sezione Veicoli Industriali). Clicca qui per scaricare la Carta di Padova

)
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Corriere Marittimo

Primo Piano

Assoporti sigla la Carta di Padova - Logistica verso un futuro sempre piu sostenibile

Muovere merci in maniera sempre pit sostenibile ed efficiente, questo é il modello a cui mirano gli stakeholder del

sistema logistico che hanno sottoscritto la Carta di Padova.

ROMA - Assoporti, Associazione dei Porti Italiani, ha aderito alla Carta di Padova, il
documento € stato siglato nei giorni scorsi dal presidente di Assoporti, Daniele Rossi. |
principali gruppi di stakeholder del sistema logistico che aderiscono alla Carta di
Padova sono: Anita - Assiterminal - Assologistica - Assoporti - Confetra -Fercargo -
Federchimica - Federconsumatori - Fedespedi - Freight Leaders Council - Green
Logistics Expo - Stati Generali Dell'innovazione - SosLogistica - Unrae (Sezione Veicoli
Industriali) Cosa é la Carta di Padova Un documento che riconosce l'urgenza di
orientarsi verso una logistica sempre piu sostenibile. Il documento si propone come un
"manifesto” per la sintesi di un nuovo modello di sviluppo sostenibile e per la
valorizzazione di tutto cid che accomuna la complessita dell'offerta dei servizi logistici e
i relativi benefici per imprese e comunita. Obiettivi: La Carta di Padova nasce dalla
volonta di ben 13 tra i piu autorevoli gruppi di stakeholder del sistema (in forma di
associazione e/o confederazione) con l'intento di tracciare una rotta per lo sviluppo di
una logistica sostenibile ed efficiente, in grado di rispondere ai nuovi modelli strategici e
operativi che la Societa richiede. La Carta di Padova rappresenta dunque un punto di
partenza da cui tracciare un percorso condiviso ed aperto a successive integrazioni,

am?

PIU
IMPORTANTE

orientato a dare indicazioni strategiche su come affrontare i prossimi passi che il sistema logistico € chiamato a fare

e, soprattutto, in che modo renderli efficienti, sostenibili ed efficaci. In tal senso, un elemento cardine del percorso &

rappresentato dalla necessita di comunicare correttamente il valore ed il ruolo del sistema a chi non & ancora in grado

di apprezzarne la strategi-cita. Non da ultimo, la Carta di Padova rappresenta una chiamata, aperta a tutti gli attori di

questa filiera, affinché si trovi un linguaggio ed un percorso comune in grado di orientare la logistica ad un futuro

sempre piu sostenibile.Un percorso in cui la catena logistica nel suo complesso (persone, infrastrutture materiali e

immateriali, mezzi e processi) si basi su modelli di business che come nella piu classica delle definizioni di

sostenibilita permettano di assolvere le esigenze del presente senza compromettere quelle delle generazioni future.

Alla luce di quanto condiviso, la Carta di Padova rappresenta dunque un check-point, una presa d'atto della necessita

di lavorare congiuntamente alla definizione di nuovi paradigmi che tengano in considerazione la necessita di muovere

merci in maniera piu sostenibile ed efficiente.

)
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FerPress

Primo Piano

Assoporti sottoscrive la Carta di Padova per una logistica sostenibile ed efficiente

(FERPRESS) - Roma, 26 GEN - Assoporti sottoscrive la Carta di Padova. Si
tratta di un accordo del cluster marittimo portuale per una logistica sostenibile

'ﬂ Il Sistema Portuale Italiano m

o WOhIRAr 28 s

eSSVl 7eRROVIE DELLO STATO ITALIANE

ed efficiente. La Carta di Padova si propone come un primo elemento di
sintesi rispetto ad obiettivi convergenti verso un nuovo modello di sviluppo
sostenibile. Si tratta di agire secondo una logica di sistema per valorizzare
tutto ci6 che accomuna la complessita dell' offerta dei servizi logistici e i | BEGOHE N

relativi benefici per imprese e comunita. Consulta il documento. i RV - R

Ilﬂlﬂll QWOTILAND AN VIFTTTA|

ATiRN A 2 A
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Informare

Primo Piano

Assoporti ha sottoscritto la Carta di Padova

Patto tra le organizzazioni del cluster marittimo-portuale per una logistica WHA%
Ve .

sostenibile ed efficiente L'Associazione dei Porti Italiani (Assoporti) ha s e 1

sottoscritto la Carta di Padova, I'accordo tra le organizzazioni del cluster =

marittimo-portuale per una logistica sostenibile ed efficiente. La Carta si
propone come un primo elemento di sintesi rispetto ad obiettivi convergenti
verso un nuovo modello di sviluppo sostenibile, agendo secondo una logica di

sistema per valorizzare tutto cid che accomuna la complessita dell'offerta dei
servizi logistici e i relativi benefici per imprese e comunita. Leggi le notizie in
formato Acrobat Reader ® . Iscriviti al servizio gratuito.

Ll 3 rotite L Formnatio Al R o, Il ol

[

eemaes hadoom Tl v
md T

11 Al semtimationt A3 .
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Informazioni Marittime

Primo Piano

Assoporti sottoscrive la Carta di Padova

Il documento propone una sintesi rispetto ad obiettivi convergenti verso un nuovo modello di sviluppo sostenibile ed
efficiente per il settore

Il presidente di Assoporti Daniele Rossi ha firmato La Carta di Padova , gia
sottoscritta da diverse associazioni del cluster. La Carta di Padova La Carta

si propone come un primo elemento di sintesi rispetto ad obiettivi convergenti l < Informazioni Marittime

verso un nuovo modello di sviluppo sostenibile ed efficiente. Si tratta di agire

-

secondo una logica di sistema per valorizzare tutto cid che accomuna la

complessita dell' offerta dei servizi logistici e i relativi benefici per imprese e

comunita. Oltre ad Assoporti, hanno sottoscritto il documento le seguenti
associazioni: Anita, Assiterminal, Assologistica, Confetra Fercargo
Federchimica, Federconsumatori, Fedespedi Freight Leaders Council, Green
Logistics Expo Stati Generali Dell' innovazione e SosLogistica Unrae
(sezione veicoli industriali).

)
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Messaggero Marittimo

Primo Piano

Assoporti sottoscrive Carta di Padova

Redazione

TN Ao seanr i s sensrona s

ROMA La Carta di Padova, documento che impegna i sottoscrittori a favore SC

di una logistica sempre piu sostenibile da un punto di vista ambientale, sociale

¥
= sl OWETEA BT AUTETRSRORS a

ed economico, presentata lo scorso Novembre durante il Green Logistics === . . .
Assoporti sottoscrive Carta di

Intermodal, accoglie nuovi sostenitori. Nei giorni scorsi infatti anche il padova
presidente di Assoporti Daniele Rossi ha deciso di firmarla, associandosi g ...

cosi alle altre associazioni del cluster. Con la Carta di Padova, un vero e SE—
. . . . .. .. La Carta
proprio manifesto che si propone come un primo elemento di sintesi rispetto di Padova p——
ad obiettivi convergenti verso un nuovo modello di sviluppo sostenibile, per la ':-"’"‘,‘“‘ el e
astenibile ed efficiente
prima volta si uniscono in un progetto comune realta della logistica, del £z

Porto di Cluttmvecciila
et il [

mondo della produzione e dei consumatori. Il documento nasce per tracciare

una rotta per lo sviluppo di una logistica sempre piu sostenibile -si legge- ed
efficiente, in grado di rispondere ai nuovi paradigmi strategici e operativi che

la societa richiede, ma anche di influenzarne la logica. La Carta di Padova

parte Porasnans
i canelicha  hub

rmaginnake
nteriaginnn Aswapest! sattavcrive

Carta di Pakvn

rappresenta dunque un punto di partenza da cui tracciare un percorso

condiviso ed aperto a successive integrazioni, orientato a dare indicazioni - = -—_—
strategiche su come affrontare i prossimi passi che il sistema logistico &

chiamato a fare e, soprattutto, in che modo renderli efficienti, sostenibili ed efficaci. Si tratta di agire secondo una
logica di sistema per valorizzare tutto cido che accomuna la complessita dell'offerta dei servizi logistici e i relativi
benefici per imprese e comunita. Per questo motivo, il primo impegno sara rappresentato dal consolidamento del
gruppo di lavoro negli Stati generali della logistica sostenibile, i quali avranno come primo obiettivo la definizione di un
quadro di partenza su cui declinare via via obiettivi puntuali, che verranno opportunamente monitorati e
adeguatamente raccontati a cittadini, istituzioni ed imprese.
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Ship Mag

Primo Piano

Logistica sostenibile, Assoporti sottoscrive la Carta di Padova

Roma L'Associazione dei Porti Italiani (Assoporti) ha sottoscritto la Carta di
Padova, I'accordo tra le organizzazioni del cluster marittimo-portuale per una
logistica sostenibile ed efficiente. La Carta si propone come un primo elemento
di sintesi rispetto ad obiettivi convergenti verso un nuovo modello di sviluppo
sostenibile, agendo secondo una logica di sistema per valorizzare tutto cid che
accomuna la complessita dell'offerta dei servizi logistici e i relativi benefici per
imprese e comunita. (Nella foto: il presidente di Assoporti, Daniele Rossi)

=0 ShipMag.  -a
==
Logistica sostenibile, Assoporti sottoscrive la

Carta di Padova
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Shipping Italy

Primo Piano

Anche Assoporti firma la Carta di Padova

Assoporti ha comunicato di avere sottoscritto la Carta di Padova, un documento che
impegna i firmatari ad azioni concrete per la sostenibilita del settore dei trasporti. Nata da
un'idea di Sos Logistica in collaborazione con Assologistica e Interporto di Padova, la
Carta, che era stata presentata lo scorso novembre, & una sorta di manifesto nel quale si
riconosce l'urgenza di impegnarsi per una logistica sempre piu sostenibile definendo una
strategia di medio periodo poggiata su quattro pilastri: formazione e informazione; sviluppo
e sostengo all'innovazione e all'lct; definizione di elementi e modalita di valutazione comuni
e condivisi; ricerca di nuove risorse e nuove governance. |l documento era gia stato
sottoscritto da Anita, Assologistica, Assiterminal, Confetra, Fedespedi, Federchimica,
Federconsumatori, Fercargo, Freight Leaders Council, Rossana Ravello, Sos-Logistica,
Fulvio Stati Generali dell'lnnovazione, Green Logistics Intermodal Forum e Unrae.
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telenord.it

Primo Piano

Carta di Padova, 14 associazioni della logistica scommettono su uno sviluppo green

Fra i firmatari anche Daniele Rossi di Assoporti e Alessandro Ferrari di
Assiterminal E' stata sottoscritta da 14 associazioni di categoria : stiamo
parlando della Carta di Padova , un manifesto che ha come obiettivo quello di
promuovere uno sviluppo consapevole e sostenibile della logistica , in chiave
ambientale, sociale ed economica, sulla base di 4 principi fondamentali:
Formazione ed informazione, Sviluppo e sostengo all'innovazione digitale,
Definizione di elementi e modalita di valutazione comuni e condivisi ed infine
Ricerca di nuove risorse e nuove governance. Ad apporre la propria firma sul
documento il presidente di Anita Thomas Baumgartner, il presidente di
Assiterminal Alessandro Ferrari, quello di Assologistica Andrea Gentile, il
presidente di Assoporti Daniele Rossi, di Confetra Guido Nicolini, quello di
Fercargo Luigi Legnani, quello di Federchimica Paolo Lamberti, il presidente
di federconsumatori Emilio Viafora, quello di Fedespedi Armando Boriello, di
Freight Leaders Council Massimo Marciani, quello di Green Logistics Expo
Sergio Gelain, il presidente degli Stati Generali dell'Innovazione Fulvio
Ananasso, di SOS-LOGistica Daniele Testi e quello della sezione veicoli
industriali di Unrae Paolo Starace.
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Il Piccolo

Trieste

La mitteleuropa garante del futuro del porto di Trieste ferrovia strategica

LODOVICO SONEGO*

Porto di Trieste. Conviene fare un nuovo punto nave perché in pochi mesi ~ —— —

sono cambiati i principali riferimenti ma anche perche, peraltro facendo finta | .\ 0 PR AV N TR Lo

NON AVREBBE AIUTATO CONTH

[
PRI

di nulla, &€ cambiata pure la rotta. Avviso ai naviganti, le considerazioni che
seguono assumono un' ottica di medio/lungo periodo e il superamento, per Vi
quanto impegnativo, della crisi da pandemia. Il cambiamento di cui parlavo & &

il venir meno dell' infatuazione cinese secondo la quale la New Silk Road

avrebbe avuto come terminale Trieste; I' infatuazione, anche triestina ma
soprattutto romana, era I' esito di un approccio spensierato che supponeva di
poter sostituire la lunga collocazione euroatlantica dell' Italia con una confusa
adesione asiatica. La scontata ruvidita del Dipartimento di Stato Usa ha
. . Vs s . .. _ . .. T GIOR tltr:.l_.‘-. EMORA S5
ovviamente avuto la meglio sull' ingenuita dei nuovi italo-asiatici e oggi I' ~ (0f0PHIAMOW S

Italia, anche con Trieste, si conferma euroatlantica a cominciare dai porti e [

dal 5G. Del resto la Commissione europea ha definito la Cina "un

competitore economico e un rivale di sistema". E cambiata anche la rotta

perché da qualche mese, con una certa nonchalance, la prora va verso

Amburgo anziché su Pechino e si rilancia cosi I' antica vocazione della

marineria triestina per il mondo tedesco, la Mitteleuropa. A dire il vero quel robusto ancoraggio € pure la principale
ragione dell' odierno successo triestino, lo scalo primeggia infatti fra i porti italiani grazie allo sbarco del petrolio
greggio - destinazione Vienna, Baviera, Renania - che rappresenta il settanta per cento del tonnellaggio totale. E a
confermare la storica vocazione euroatlantica del porto rammento che gli azionisti dell' oleodotto Trieste-
Vienna/Karlsruhe sono Omv, Royal Dutch Shell, Exxon Mobil, Ruhr Oel, Eni, Bp, Conoco Phillips, Total. Quanto di piu
euroatlantico e capitalistico si possa immaginare. In questo quadro generale si tratta di definire il nostro
atteggiamento geopolitico di fondo rafforzando ancor di piu I' integrazione portuale, manifatturiera - e politica - del
Friuli Venezia Giulia con il consistente sistema bavarese e renano; con la Cina va mantenuta una relazione di
collaborazione e scambio che preservi la bilateralita dei distinti interessi e la consapevolezza delle alternative di
sistema. Il vero motore dei porti sono i terminalisti e Trieste ne ha di bravi. Sin qui hanno operato presidiando
segmenti diversi dell' attivita ma gia ora si apre la stagione del pluralismo dei terminalisti dei container, la buona
concorrenza in banchina aiuta a crescere e |I' esperienza dei porti nel Nord Europa lo conferma. L' importante & che la
concorrenza sia buona, appunto, e la regolazione della Port Authority & a questo proposito essenziale; la futura buona
competizione va preparata oggi. Ci sara competizione anche tra porti adriatici e in particolare con Capodistria e
Fiume. Il primo & ancora lontano dal risolvere il problema del collegamento ferroviario con Divaca, il secondo invece
sta investendo moltissimo in banchina e nella ferrovia per Botovo-Budapest usando fondi comunitari. Attenzione,
infrastrutture migliorate e tariffe vantaggiose ne faranno un buon competitore. Nel quadro che ho appena delineato
Trieste deve allestire ora le ragioni del vantaggio competitivo di domani. Vanno sicuramente implementati tutti i
previsti investimenti in banchina, dalla stazione marittima per le navi bianche sino all' area della Ferriera ma va anche
rafforzata I' infrastruttura ferroviaria per inoltrare i maggiori volumi di merci e passeggeri. Trieste pud avere una
grande vocazione

>
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Il Piccolo

Trieste

crocieristica servendo la destinazione Venezia esattamente come si attracca a Civitavecchia per il turismo di
Roma. Cio richiede perd un servizio navetta di settanta minuti ma anche in questo caso servono investimenti
infrastrutturali. Per gli investimenti ferroviari esterni al porto non ci sono purtroppo programmi, zero anche nel
Recovery Plan, vi & anzi molta riluttanza; i programmi sono invece urgenti cosi come |' impegno dello Stato a
finanziarli. Grande questione nazionale e di politica estera. *Gia assessore regionale e senatore Pd.
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Il Nautilus

Trieste

AdSP MAO-PORTO DI TRIESTE: BUONA TENUTA DEI TRAFFICI NEI PRIMI 10 MESI DEL

2020 RO-RO + 3%

Trieste- Buoni segnali di ripartenza ad ottobre al porto di Trieste che
dimostrano la tenuta dello scalo e il recupero avviato, nonostante la pesante
contrazione dei traffici mondiali, dovuta al Covid-19. In cima alla lista e in
controtendenza sui dati generali, il segmento Ro-Ro cresce nei primi 10 mesi
dell'anno, mettendo a segno un significativo +3% e 195.000 unita transitate.
Sostanziale tenuta dei container con un calo del 2% e 638.000 TEU
movimentati. Una flessione negativa lieve tenuto conto del momento storico,
riconducibile al decremento del traffico TEU presente sui traghetti Ro-Ro
da/per la Turchia. Va rilevato che il terminal container (molo VII), driver del
valore totale del comparto, ha retto molto bene la crisi, attestandosi sui valori
raggiunti nello stesso periodo del 2019. Guardando inoltre il singolo mese di
ottobre relativo alla movimentazione contenitori del porto, e confrontandolo
con lo stesso mese del 2019, si registra una variazione positiva del 2% con
66.000 TEU. Risultato che porta ad una inversione del trend nel secondo
semestre dell'anno in corso, anche per questo fondamentale settore legato ai
traffici con il Far East e il Mediterraneo. In linea invece con lo scenario che sta
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interessando tutti i porti, il volume di merce movimentata complessivamente nei primi 10 mesi del 2020, supera i 45

milioni di tonnellate, riportando una contrazione del 12% sui valori dell'anno precedente. Alla performance negativa

registrata in termini di volumi totali, hanno contribuito principalmente le rinfuse liquide (-12%), con 31.800.000

tonnellate ed infine quello delle rinfuse solide (-71 %). Se da un lato il segno meno del comparto delle rinfuse liquide é

riconducibile alla recessione innescata dagli effetti della pandemia in corso, per le rinfuse solide invece, il dato

negativo & legato al decremento generalizzato dei prodotti metallurgici, minerali e del carbone, dovuto alla chiusura

dell'impianto siderurgico della Ferriera di Trieste.
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La Nuova di Venezia e Mestre

Venezia

ossola si occupera solo di sicurezza. Ma il suo compenso resta di 1100 euro al giorno

Commissaria Mose, la squadra dei consulenti

Cinque persone nella struttura, 15 incarichi a studi legali, societa informatiche e della comunicazione. E all' ex
commissario

Dietro front. L' ex commissario del Consorzio Francesco Ossola lavorera

come consulente a fianco del nuovo commissario del Mose Elisabetta Spitz.
Ma solo per la direzione lavori e la sicurezza. Non si occupera di E"‘ﬁ';I‘l‘;i;;fr?;\il(t';;l'lfl'ki';tJl'at_ll'atlcitf""-wlt‘"li
sollevamenti delle paratoie, come scritto nel contratto pubblicato sul sito e poi | |
scomparso dopo poche ore. Il suo compenso al momento resta invariato.

1100 euro per ogni giornata lavorativa di almeno 8 ore, anche se non potra

superare i 150 mila euro. Qualcosa in meno dei circa 200 che percepiva
Cantiere Venerzia. lavori per 80 milioni
San Marco e Giudecca, rive restaurate

come amministratore straordinario. Nuovo incarico anche per la sua
collaboratrice Sara Lovisari, assunta come consulente nel 2017 e adesso a
Technital, I' azienda veronese del gruppo Mazzi che ha progettato il Mose.
Consulenti che vanno e altri che vengono. Un tema su cui anche i sindacati

adesso chiedono chiarezza. Il commissario liquidatore del Consorzio " = = o .
Massimo Miani li ha incontrati e ha assicurato che i lavoratori saranno tutelati. B St G, e SERVIZIO

g 3 BADANTI
Intanto Miani ha licenziato il giornalista Antonio Gesualdi, capoufficio stampa '

dal 2014, autore della fase "trasparenza" dopo lo scandalo delle tangenti.
Con lui anche Gianpaolo Cocconi, commercialista e ad di Thetis. Via i
consulenti. Nel frattempo la commissaria Spitz ne ha assunti una ventina, tra i collaboratori e la struttura permentente
del commissario. Pud contare su un milione di euro di fondi da spendere. E sulla possibilita di farsi distaccare
dipendenti della Pubblica amministrazione. Nel pacchetto figurano appunto Ossola e poi lo studio legale Damiano
Lipani (60 mila euro). 50 mila euro sono andati alla societa informatica 3D, oltre un centinaio per la comunicazione,
utilizzata fin qui solo per la grande inaugurazione e i test del Mose. Scaduto il contratto di Alberto Perini (70 mila euro)
€ stato assunto Federico Murzio (30 mila). La societa Off (45 mila) si dovra occupare di «comunicazione e
advertising», la Presidenza del Consiglio e la societa Zeta di riprese. I' Esercito di ponti radio. Ma ci sono anche i
consulenti per i collaudi (la societa Its, 100 mila euro), per i rimborsi spese (Pierpaolo Cautela), per gli studi sui
progetti "che abbiano caratteristiche simili al Mose nel mondo" (la societa Aqua, 10 mila euro. Dove forse era
sufficiente cliccare su google. Consulenze fiscali (Studio Arquila) e per il Personale, con I' ingaggio dell' ex direttore
del' Agenzia del Demanio Antonio Ronza. Quest' ultimo, insieme alla Spitz e a Luciana Colle, ex vicesindaco e stretta
collaboratrice della commissaria quando era al Demanio, stanno gia incontrando persone nella sede del Consorzio.
Nel prossimo futuro infatti il personale del Cvn e delle sue societa Thetis e Coma srl (circa 250 persone) dovra
esserer assunto dalla nuova Autorita per la laguna e dalla societa per la gestione del Mose. Un passaggio che non &
senza problemi, visti i diversi livelli e incarichi dei dipendenti assunti negli anni con contratti diversi. Anche di questo il
sindacato vuole trattare con il commissario liquidatore. In attesa che il governo - adesso dimissionario - scelga i nuovi
vertici dell' Autorita. --A.V.
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Il Gazzettino

Venezia

Salvaguardia: dossier sui buchi neri del Mose

AMBIENTALISTI VENEZIA | buchi neri del Mose sono stati oggetto di un' =

Venorin [ —

Sabvaguardie
dhissier

analisi proposta dal Comitato ambientalista altro Lido. leri pomeriggio,  Museo Correr, nuovi scorci ol
dalle terrazze nascoste sul tetto i

attraverso le considerazioni di Armando Danella e Paolo Vielmo, & stato
affrontato il tema della Manutenzione interminabile e un collaudo impossibile.
Danella ha introdotto la relazione bollando la conclusione del progetto come
una «battaglia persa», dato che le critiche e le proposte alternative sono
rimaste inascoltate. Oltre a questo, ci sono anche i temi degli elevati costi e
della scarsa sicurezza: «Che hanno fatto rifiutare il progetto in Olanda». La
relazione di Vielmo ha affrontato temi specifici di elevato grado ingegneristico,
affiancati alle sperimentazioni, ripercorrendo quello che non funziona nel

Musei civici in crisi, la ricetta di Marimi: =
progetto. Sui collaudi, I' ingegnere spiega: «Per il progettista del Mose i P digale per aumentare g utenti-

collaudi proseguiranno per testare i sistemi creando la condizione estrema. Ma
cid non & possibile, il collaudo dev' esser fatto da enti qualificati che
confermano la correttezza nell' esecuzione del progetto, validandolo nelle sue
funzionalita, resistenza e sicurezza». A preoccupare & la carenza di un
progetto nel comportamento dinamico: «E basato esclusivamente su risultati di
prove su modelli in scala ridotta, senza valore per vari errori che comportano una non affidabile validazione
ingegneristica». Questo porrebbe interrogativi proprio sul tema della validazione ingegneristica come sistema,
rendendo difficoltosa, se non impossibile, la completa idoneita allo scopo. «Non si pud dire che funzioni o meno -
prosegue Vielmo - dai test esiste una instabilita dinamica, operare il sistema senza conoscere la sua risposta in
condizione d' onda estreme di progetto pud esser troppo rischioso». Sul piatto & stato posto anche il carattere
sperimentale dell' opera, letto come pretestuoso: «Proseguire a tempo indefinito nello sviluppo di un progetto non
concluso comporta I' impiego di risorse crescenti, del resto, anche il commissario Giuseppe Fiengo ha affermato che
Il Mose non finisce mai». Quindi sono state elencate le criticita a partire dalle infiltrazioni d' acqua nei tunnel in grado
di far degradare nel tempo le strutture, con I' usura del Mose definita dalla provveditrice Cinzia Zincone Piu
preoccupante del previsto. Tomaso Borzomi © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Savona, Vado

Locomotori Bombardier a GTS Rail

VADO LIGURE Bombardier Transportation e l'operatore di trasporto merci intermodale italiano
GTS Rail rafforzano ulteriormente la loro partnership con un ordine per tre nuove locomotive tipo
Bombardier Traxx DC3 E.494. Con questi innesti, del valore complessivo di circa 9 milioni di euro
scrive nel suo rapporto online Supply Chain Italy |a flotta di locomotive Traxx di GTS Rail arrivera
a 20 unita complessive, tutte prodotte da Bombardier, di cui 8 di ultimissima generazione. La firma
di questo contratto rappresenta per noi un'ulteriore conferma della stima e della fiducia che legano
da ormai piu di tredici anni Bombardier a GTS Rail; si tratta di una vera e propria partnership, che
portera ad avere una flotta di 20 locomotive, circolanti in Italia, tutte appartenenti alla piattaforma
Bombardier Traxx ha dichiarato a Supply Chain Franco Beretta, amministratore delegato di
Bombardier Transportation ltalia Inoltre, tutte le locomotive di GTS Rail, che vantano un forte
utilizzo ed elevate percorrenze mensili, sono servite da un contratto full maintenance, ulteriore
fiore all'occhiello Bombardier, capace quindi di proporre ai propri clienti un'offerta completa, a
360°. Anche Alessio Muciaccia, amministratore delegato di GTS Rail, ha espresso soddisfazione
per questo ulteriore rafforzamento della nostra flotta che conferma la nostra strategia di essere
azienda asset based. Bombardier & uno dei nostri partner della prima ora e a loro affideremo
anche I'attivita di service per i prossimi 10 anni. Gli anni a venire vedranno una crescita

esponenziale del trasporto ferroviario e noi siamo qui per cogliere questa incredibile opportunita. L'obiettivo &
raddoppiare la flotta nei prossimi 5 anni. Le nuove locomotive saranno costruite nel sito di Bombardier a Vado Ligure
e verranno consegnate a partire da settembre 2021. Le locomotive E.494 Traxx DC3 appartengono alla piattaforma

europea Bombardier Traxx e sono le locomotive dedicate al traffico merci piu vendute in Italia.
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Il Secolo XIX

Genova, Voltri

sindacati e compagnia unica: «I' authority guidi lo sviluppo del porto in modo equilibrato»
Diga, I' altola degli ambientalisti «Serva per dare spazio alla citta»

Spalla: «Cosi com'é, I' opera e funzionale solo a un ristretto gruppo economico»
FRANCESCO MARGIOCCO

genova Per i terminal, la diga che permettera di accogliere grandi navi € un

grande passo. Per il porto, per i suoi lavoratori e per la citta, dipende. «Molto  Diga. I'altola degli ambientalisti ==
«Serva per dare spazio alla citta» .

dipendera dalla capacita di trovare un equilibrio tra gli interessi dei grandi
gruppi terminalistici, delle imprese portuali e dei loro lavoratori», dice Antonio
Benvenuti, console della Compagnia unica. «Sara il compito dell' Autorita
portuale ma anche il nostro e dei sindacati, se vogliamo cavalcare il
cambiamento e non lasciare che il cambiamento ci travolga». leri il capo della
Culmv si & seduto, virtualmente, attorno allo stesso tavolo con i segretari locali
dei sindacati dei trasporti, I' Autorita portuale e gli ingegneri del consorzio ‘_in;'f{{.',.ll'.h-é{I',,éi';'.,.{i;l‘i "
Technital che I' Autorita ha incaricato di progettare la nuova diga del porto. Al st
centro del tavolo il progetto, anzi i progetti, al momento si tratta di tre ipotesi, =
e il loro impatto sulla crescita del porto e del suo lavoro. Poche ore dopo I'
incontro, I' architetto Giovanni Spalla, esponente dell' associazione ltalia
Nostra e autore del restauro di Palazzo Ducale, e Andrea Agostini di
Legambiente, hanno diffuso via social network le loro critiche al progetto che
somigliano, nelle premesse, a quelle di Benvenuti, ma sono piu radicali nelle
conclusioni: il progetto & «funzionale agli interessi di un ristretto gruppo economico (...) in larga prevalenza di imprese
internazionali ben distanti dagli interessi economici, occupazionali ed ambientali della citta». Per Spalla e Agostini I
opera ¢ |'«occasione per restituire alla citta spazi sul mare», per «liberare e bonificare le aree a rischio» anche «sulla
base di ricerche progettuali» dell' Universita di Genova e per I' istituzione, ad esempio, «del Parco della Lanterna, di
una Nuova stazione marittima a Calata Sanita, del Parco delle Mura delle Grazie esteso da piazza Cavour a punta
Vagno (...) del parco di Villa Bombrini esteso alla sua dimensione storica». Senza mai mettere in dubbio I' importanza
della nuova diga, e senza occuparsi di questioni e urbanistiche, i sindacati e la Culmv chiedono equilibrio nello
sviluppo del porto: «Nei progetti sulla nuova diga c' € molta attenzione alla crescita dei container, manca una visione
del porto nel suo insiemey, riassume Mauro Scognamillo, segretario regionale della Fit-Cisl. Sindacati e Culmv
concordano sulla necessita della nuova infrastruttura portuale che, secondo Roberto Gulli, segretario ligure della
Uiltrasporti, «permettera a Genova di sottrarre traffici ai porti di Valencia, Barcellona e del Pireo», ma, con diverse
sfumature, segnalano qualche difetto. Secondo i progettisti la diga portera, nel 2050, 2.500 nuovi addetti al porto,
diretti e indiretti. «Numeri vaghi», dice Enrico Poggi, segretario generale Filt-Cgil di Genova, «che meritano
approfondimenti e che vogliamo seguire passo dopo passo». La riunione di ieri, avvenuta via Internet, era la
penultima di una serie di riunioni, alcune aperte a tutti, altre su invito, e che si concludera con I' incontro, pubblico, di
venerdi alle 17, in diretta sul sito www.dpdigaforanea.it. E un dibattito imposto da una legge del 2018, che lo ha
istituito per tutte le opere sopra una certa soglia (di 200 milioni per le opere portuali) per condividerle con i cittadini e
se possibile accoglierne le critiche prima di passare alla fase operativa. |l dibattito sulla diga foranea ¢ il primo, in
Italia, in attuazione di quella legge. --© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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RIPARTE GRANDIOSA TORNANO LE CROCIERE

GENOVA. Msc Grandiosa € salpata domenica sera da Genova, con la prima
crociera del 2021, segnando la ripartenza del comparto dopo il fermo
obbligato per I'emergenza coronavirus nel periodo natalizio. L'ammiraglia
della flotta Msc Crociere, che era gia stata la prima nave al mondo a ripartire
lo scorso 16 agosto, torna a proporre le crociere settimanali nel
Mediterraneo.
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Culmv, via libera al piano di ristrutturazione

Ora parte la trattativa con i terminalisti per il rinnovo della tariffa: «L'Authority faccia da arbitrox»

Il bilancio approvato quasi all'unanimita, un solo voto contrario con l'ovazione | . - o
per il piano di ristrutturazione finanziaria e organizzativa, con due soli ldngcno,l’Eumra
accelera ma I'ltalia

astenuti. La tensione della Culmyv & alta e il suo console Antonio Benvenuti, deve recuperare
e ™

all'uscita dall'assemblea, e stato il primo ad ammetterlo. «La scelta era tra

approvare il bilancio o precipitare in un dirupo. Tra i nostri soci c'é un

nervosismo comprensibile». L'assemblea di giovedi mattina, la prima nella
storia della Culmv ad essersi svolta non nella Sala Chiamata del Porto ma ai

Magazzini del Cotone, per fare spazio a circa 400 persone nel rispetto delle

ulnwy, via libera al piano di ristrutturazione

=
misure anti-Covid, si & svolta a porte chiuse. Fonti vicine alla Compagnia :

raccontano di «urla che si sono alzate quando il console ha parlato di
cinquanta soci invalidi da ricollocare. Si sono sentite voci contro i falsi
invalidi. All'interno della Culmv c'e chi si ammazza di lavoro, e chi il lavoro lo
schiva ». Benvenuti non parla di quest' episodio, ma ammette la difficolta.
«Una cosa ¢ l'esito del voto. Un'altra il clima dentro la compagnia, li c'é molto
da fare, e la parte difficile comincia ora». Il primo compito, per il console
della Culmyv, ¢ il rinnovo degli accordi con i tredici terminal del porto di
Genova. «Sono tutti scaduti». Sono gli accordi commerciali che regolano i rapporti tra la compagnia e le imprese
portuali e che legano la tariffa di riferimento per ogni turno-uomo alla produttivita, alle ore di lavoro e al numero di
risorse necessarie per svolgerlo. La tariffa di riferimento, fissata dall'Autorita portuale nel 2015, & di 232 euro «ma
deV' essere aggiornata», dice Benvenuti e invita I'Autorita a fare la sua parte nelle trattative che da oggi la Culmv
dovra affrontare coi terminalisti. «Dovra dirimere questi accordi uno a uno e aiutarci a trovare un equilibrio,
nell'interesse dei lavoratori e del porto». | lavoratori stanno pagando un conto salato. Hanno votato la
ricapitalizzazione della compagnia, per 250 euro a testa, e hanno approvato un piano di risanamento che taglia i costi
al 2023 per oltre un milione di euro, e che ha nell'aggiornamento della tariffa uno dei suoi pilastri, un piano che arriva
dopo un anno in cui le giornate di lavoro dei portuali sono crollate di cinquantamila unita. «Cinquantamila giorni in
meno, su mille soci della Culmyv, significa 50 giorni in meno a testa, cioé due mesi non lavorati. Mesi che l'indennita di
mancato avviamento (l'integrazione salariale per le giornate non lavorate, ndr.) non basta a compensare», fa notare
Enrico Ascheri, socio Culmv e sindacalista Cgil. «I nostri salari sono fermi da anni. | nostri soci piu anziani devono
essere accompagnati alla pensione. Dobbiamo ridare dignita al nostro lavoro, non possiamo accettare tariffe al
ribasso. E I'organico porto deve essere aggiornato ». L'organico porto € il documento con cui terminalisti, armatori e
sindacati, sotto la regia dell'Autorita, dovrebbero programmare insieme il mercato del lavoro portuale. «Non pud piu
aspettare, &€ fermo da tempo, deve essere aggiornato», dice Roberto Gulli, segretario generale Uiltrasporti. «Solo
cosi sapremo qual & la domanda di lavoro per la Culmv». E ora parte la trattativa con i terminalisti, I'altra partita
difficile. «L'Authority dovra fare da arbitro». F. MAR.
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Nuovo waterfront di Genova Al via le demolizioni in Fiera

Nel 2022 sara pronto il primo piano del rinnovato Palasport

GENOVA. «Questo & un grande esempio di rigenerazione urbana, il progetto
del Waterfront Levante diventa sempre piu concreto». Cosi mercoledi scorso
il sindaco di Genova, Marco Bucci, in occasione della cerimonia di avvio dei
lavori di riqualificazione del palasport del capoluogo ligure e delle demolizioni
dei padiglioni C, D e F della Fiera nell'ambito della costruzione del Waterfront
Levante in base al disegno dell'architetto Piano. Con la benedizione
dell'arcivescovo Marco Tasca, il saluto delle autorita e i primi colpi di benna i
cantieri sono stati aperti «e non solo da un punto di vista simbolico» precisa
Massimo Moretti, direttore generale della Cds Holding. Il gruppo bresciano
ha acquistato il Palasport, uno degli edifici simbolo di Genova, per 14 milioni,
e ha firmato con il Comune anche il preliminare d'acquisto delle altre aree
della Fiera. Qui sorgera un nuovo quartiere della citta, con canali navigabili,
palazzine per turismo, uffici e residenze, e lo stesso Palasport, ma rinnovato:
«Penso a una nuova concezione di palazzetto dello sport - continua Moretti -
non un luogo frequentato solo la domenica o il sabato per le partite ma uno
spazio per tutta la cittadinanza, con negozi, punti ristoro e impianti a

P

ﬁ'mlt di Genova
1 Fiera
Palaspert

e
Al via le demolizioni i
el S0 sard pervaiedid 1 prieie et il ¢ frimmas

el

disposizione degli sportivi». L'obbiettivo finale & quello di realizzare un palazzo per attivita sportive (omologato Coni

per tante discipline fino alla serie A e con 4.000 posti a sedere ampliabili per i grandi eventi), ma con all'interno attivita

commerciali e di ristorazione, studi medici e centri benessere, una sorta di cittadella del fitness. Bucci ha ribadito che

la struttura, con i canali, sara pronta nell'aprile 2022 mentre «per il resto del quartiere bisognera aspettare un altro

annetto». Ad aprile 2022, in realta, sara pronto solo il piano terra, la parte dedicata alle attivita sportive. Il cantiere

parte quindi dalla rimozione di spalti, vetrate e altre strutture interne all'iconico edificio: «Qui durante il picco dei lavori

saranno impiegati tra gli 800 e i 1000 addetti. In un momento come quello attuale, in cui il Paese ha perso 10 punti di

Pil e la crisi continua a mordere, lanciarci in un progetto cosi importante ci da energia» conclude Moretti. E partito

anche simbolicamente anche |'abbattimento degli altri padiglioni, che ospitavano parte della facolta di Ingegneria e

uffici della Fiera (resta il padiglione B - Jean Nouvel). Si tratta di un appalto pubblico da 11 ilioni di euro e quattro mesi

di lavori. Questi interventi, cosi come lo scavo dei canali, sono realizzati dal Comune con soldi statali,

dell'amministrazione e proventi della vendita degli immobili della Fiera.

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020

Pagina 43



martedi 26 gennaio 2021

BizJournal Liguria

Genova, Voltri

Circle Group: al via il progetto pilota con expert.ai nell' ambito del progetto Fenix

Dopo il completamento della prima fase del progetto pilota relativo all' International Fast & Secure Trade Lane nell'

ambito di Fenix

Dopo il completamento della prima fase del progetto pilota relativo all'
International Fast & Secure Trade Lane nell' ambito di Fenix, Circle Group
annuncia I' avvio della fase pilota in stretta collaborazione con expert.ai. Resa
nota a febbraio dello scorso anno, I' alleanza tra Circle e I' azienda modenese
€ nata a partire dalla perfetta complementarita tra le soluzioni offerte
(rispettivamente, Milos® di Circle e la piattaforma di expert.ai che elabora
contenuti non strutturati e analizza, tramite la tecnologia semantica, il
significato di ogni parola nel contesto in cui si trova offrendo cosi una
comprensione approfondita delle informazioni acquisite). In ambito logistico,
cio si traduce in una soluzione congiunta per I' estrazione, attraverso
tecnologie semantiche che vanno ben oltre i tradizionali Ocr (‘Optical
character recognition'), delle informazioni necessarie per le procedure di
import/export in ambito portuale, con I' obiettivo di sfruttare al massimo le
potenzialita legate alla digitalizzazione logistica, incrementando efficienza e
performance, risparmiando tempo e denaro, e accrescendo la cooperazione
tra Paesi dell' Unione Europea e Paesi extra-Eu. Tale soluzione si

concretizzera nell' ambito del progetto europeo Fenix - A European Federated Network of Information eXchange in
LogistiXStudy (all' interno del quale Circle ha ottenuto un contributo pari a 1,3 milioni di euro) e dell' International Fast
& Secure Trade Lane tra i porti della Spezia e Casablanca - che coinvolge anche I' Autorita di Sistema Portuale del
Mar Ligure Orientale e Tarros Group - con la possibilita di leggere ed estrarre le informazioni legate alle polizze di
carico, ai documenti che accompagnano la merce e a quelli necessari all' effettuazione dei controlli di sicurezza e
doganali. «ll piano di digitalizzazione intelligente che stiamo portando avanti - spiega Luca Abatello, presidente e
amministratore delegato di Circle - permettera di raccogliere dai documenti cartacei le informazioni e integrarle con i
dispositivi loT (antenne, sigilli e lettori) impiegati, generando cosi procedure di security doganali sempre piu efficaci,
coerentemente con gli strumenti evoluti di digitalizzazione doganale dell' Agenzia delle Dogane e dei Monopoli,

stakeholder del progetto».
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Logistica digitale, al via il progetto pilota UE di CIRCLE con expert.ai

Genova Dopo il completamento della prima fase del progetto pilota relativo
all'lnternational Fast & Secure Trade Lane nell'ambito di FENIX, iniziativa europea nata
per sviluppare piattaforme integrate nella supply chain dell'industria logistica, la
genovese CIRCLE annuncia I'avvio del progetto pilota in sinergia con la modenese
expert.ai. Dallo scorso febbraio le due societa, quotate sul mercato AIM ltalia, hanno
stretto un'alleanza per lavorare insieme sulle rispettive soluzioni tecnologiche: Milos di
CIRCLE e la piattaforma di expert.ai che elabora contenuti non strutturati e analizza,
tramite la tecnologia semantica, il significato di ogni parola nel contesto in cui si trova
offrendo cosi una comprensione approfondita delle informazioni acquisite. In ambito
logistico, cio si traduce in una soluzione congiunta per I'estrazione, attraverso
tecnologie semantiche che vanno ben oltre i tradizionali OCR (Optical character
recognition), delle informazioni necessarie per le procedure di import/export in ambito
portuale, con I'obiettivo di sfruttare al massimo le potenzialita legate alla
digitalizzazione logistica, incrementando efficienza e performance, risparmiando
tempo e denaro, e accrescendo la cooperazione tra Paesi dell'Unione Europea e
Paesi extra-EU. Tale soluzione si concretizzera nell'ambito del progetto europeo

== ShipMag, =i

===
Logistica digitale, al via il progetto pilota UE di
CIRCLE con expert.ai

FENIX A European Federated Network of Information eXchange in LogistiXStudy (all'interno del quale, si ricorda,

CIRCLE ha ottenuto un contributo pari a Euro 1,3 min) e dell'International Fast & Secure Trade Lane tra i porti della

Spezia (nella foto) e Casablanca che coinvolge anche I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale e Tarros

Group con la possibilita di leggere ed estrarre le informazioni legate alle polizze di carico, ai documenti che

accompagnano la merce e a quelli necessari all'effettuazione dei controlli di sicurezza e doganali. Il piano di

digitalizzazione intelligente che stiamo portando avanti permettera di raccogliere dai documenti cartacei le

informazioni e integrarle con i dispositivi loT (antenne, sigilli e lettori) impiegati, generando cosi procedure di security

doganali sempre piu efficaci, coerentemente con gli strumenti evoluti di digitalizzazione doganale dell’Agenzia delle

Dogane e dei Monopoli, stakeholder del progetto, sottolinea Luca Abatello, presidente & amministratore delegato.

stakeholder del progetto.

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020

Pagina 45



martedi 26 gennaio 2021

Informatore Navale

Genova, Voltri

'Pianifichiamo il suono, verso i Green Ports'

Si & svolto venerdi 22 gennaio il quarto Focus Group previsto dal progetto
Rumble dedicato ai pianificatori: buona la partecipazione di pubblico.
All'incontro hanno partecipato i rappresentanti dei comuni costieri, Province e
Citta Metropolitana, Autorita Portuali di Genova, La Spezia e Trieste,
I'Universita di Pisa e di Genova, architetti, ingegneri ed esperti in acustica,
nonché alcuni rappresentanti dei comitati cittadini di Genova. La giornata
organizzata da Anci Liguria in collaborazione con Regione Liguria, capofila
dei progetti IT FR Marittimo RUMBLE, si € incentrata sul tema della
classificazione acustica del territorio. L'incontro nell'ambito del progetto
RUMBLE si propone di migliorare il monitoraggio delle fonti sonore causa
dell'inquinamento acustico dei porti commerciali e di mettere in campo piccole
infrastrutture per cercare di ridurre le principali fonti di disturbo per la
popolazione residente nelle aree urbane limitrofe. Al centro del dibattito i
problemi acustici causati dal traffico su strada dei mezzi pesanti coinvolti nelle

attivita portuali , gli attracchi dei natanti e delle navi e la lavorazione sulle
banchine. 'll focus group, come ben illustrato dalla dottoressa Paola Solari di
Regione Liguria - dicono gli organizzatori di ANCI- si & inserito in un contesto pit ampio di progetti dedicati alla
mitigazione dell'inquinamento acustico nei porti, finanziati dal programma IT FR Marittimo. Nello specifico il progetto
RUMBLE affronta il tema nel contesto dei grandi porti dove piu spesso € ben evidente la coabitazione e coesistenza
del porto con la citta e, quindi, il rapporto positivo e costruttivo tra pianificazione e acustica diventa la sfida proprio
nella logica dei Green Ports.' Proprio su questo si innesta il saluto, all'apertura dei lavori, dell'Assessore all'Ambiente
del Comune di Genova, Matteo Campora, che ha sottolineato I'importanza della pianificazione acustica per quelle
metropoli come Genova, in cui porto e citta sono strettamente connessi tra loro. Si sono susseguiti gli interventi di
Ivano Toni, tecnico dell'Autorita Portuale di Livorno che ha presentato lo stato di avanzamento in tema di
pianificazione acustica nel porto la citta Labronica ( 'Monitoraggio e riduzione dell'impatto acustico: sviluppo e attivita
nei Porti dell'AdSP del Mar Tirreno Settentrionale' ), Paolo Bidoli del’ARPA Veneto ha illustrato le mappe acustiche
strategiche e I'esperienza di Venezia ( 'Rumore Porto di Venezia: I'attivita di ARPAV' ), Alessandro Conte di Arpal
Liguria ha affrontato il tema del rumore portuale nell'ambiente urbano, e Davide Foppiano, esperto in acustica
ambientale, ha portato gli esempi pratici di pianificazione acustica nei cantieri si Vado Ligure e Savona. Il progetto
RUMBLE che ha visto la realizzazione interventi di mitigazione degli impatti acustici in diversi porti, prevede un'analisi
dell'impatto acustico di tali opere che si concludera nell'estate del 2021.
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E per i porti tre urgenze ai presidenti

ROMA Alla fine sembra aver prevalso il buonsenso: cioé affidare il compito di commissario per le
infrastrutture urgenti relative al proprio porto al presidente dellAdSP. Come si legge sulla tabella
qui a fianco, per la Darsena Europa di Livorno al designato presidente dell'AdSP Luciano
Guerrieri; per Genova al presidente Paolo Emilio Signorini; per Palermo al presidente Pasqualino
Monti. Da sottolineare: Signorini e Monti sono riconfermati o in pianta stabile per finire il mandato,
Guerrieri entrera in carica ai primi di marzo con la scadenza del mandato dell'attuale presidente
Stefano Corsini. Qualcuno aveva ipotizzato, proprio per Corsini che € un ingegnere nel campo,
una specie di premio di consolazione per non essere stato confermato dal ministro De Micheli: la
nomina a commissario per la Darsena Europa. Come si vede, niente da fare. La bozza del
decreto di Conte comunque conferma il definitivo nulla osta a tre opere portuali di riconosciuta
urgenza: la piattaforma Europa di Livorno, sulla quale lo stesso Corsini e il suo predecessore
Gallanti hanno tenacemente lavorato (con il supporto non secondario dell'allora presidente della
Regione Enrico Rossi); la diga di Genova, che migliorera le possibilita operative del primo porto
d'ltalia; e il polo della cantieristica navale di Palermo, sotto I'egida di Fincantieri, con collegata
revisione del waterfront. C'e tanto da fare per i tre obiettivi, a partire dalla predisposizione delle
gare d'appalto (e per Livorno anche di gestione della futura maxi-darsena). Adelante Pedro,
scriveva il Manzoni, con juicio. A.F
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Costa Smeralda riparte sui porti nazionali

GENOVA A seguito di un'attenta valutazione delle misure contenute nel DPCM attualmente in
vigore in ltalia, Costa Crociere ha deciso di posticipare al 13 marzo 2021 la ripartenza delle sue
navi. La Compagnia ritiene che I'attuale serie di misure restrittive non consenta di garantire ai
propri ospiti un'adeguata esperienza di visite a terra e la possibilita di esplorare appieno le
bellezze delle destinazioni visitate. Costa Crociere sostiene e condivide lo sforzo collettivo che
I'ltalia sta compiendo per fronteggiare I'emergenza sanitaria e guarda con fiducia al mese di marzo
per tornare ad offrire ai propri clienti la migliore esperienza di vacanza possibile. Costa riprendera
quindi le sue operazioni il 13 marzo con Costa Smeralda, che offrira agli ospiti la possibilita di
scoprire le piu belle localita italiane con mini-crociere di 3 e 4 giorni, o in alternativa un'intera
crociera di 7 giorni, che faranno scalo a Savona, La Spezia, Civitavecchia, Napoli, Messina e
Cagliari. A seguito di questa decisione, tutte le crociere originariamente previste su Costa
Deliziosa, Costa Firenze e Costa Luminosa tra il 1° febbraio e il 12 marzo 2021 sono quindi
cancellate. A breve verranno comunicati i nuovi programmi relativi a queste tre navi. Costa sta
provvedendo a informare le agenzie di viaggio e gli ospiti interessati dai cambiamenti.
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Roberto Ferrari: Ecco come sara il futuro dei terminal Psa Genova Pra e Psa Sech insieme

Roberto Ferrari, managing director di Psa Genoa Investments, & colui che guida il principale terminal container
italiano per volumi di traffico, Psa Genova Pra, cosi come l'altro terminal Psa Sech dello stesso scalo. A pochi mesi
dalla fusione (molto discussa) fra le due societa oggi controllate da Psa e partecipate da Gruppo Investimenti
Portuali, si concede a SHIPPING ITALY per la prima intervista pubblica utile a raccontare la visione, la strategia
operativa e commerciale del nuovo polo terminalistico genovese. Ferrari ha alle spalle 15 anni di carriera agli inizi in
Contship ltalia (nei porti di Spezia, Gioia Tauro, Ravenna), per poi passare per 12 anni nel gruppo To Delta di
Maneschi (Trieste, Livorno, Taranto); dal 2015 & stato ai vertici del Terminal Messina di Genova e successivamente &
stato chiamato dai fondi Infravia e Infracapital alla guida del Sech quando Gip € stata ceduta dalle famiglie genovesi
Negri, Cerruti e Magillo. Dott. Ferrari partiamo da un rapido bilancio sul 2020 sia per Psa Genova Pra che per Psa
Sech? Siamo all'inizio del processo di aggregazione. La pandemia ha colpito duro specialmente durante la prima
ondata, dove abbiamo pagato di piu in termini di volumi perché tutti (terminal e clienti) erano impreparati ad affrontare
un evento cosi straordinario. L'anno si & chiuso con 1 milione 689 mila Teu (-14%). Si puo dire che abbiate limitato i
danni? Poteva andare peggio ma anche meglio se guardiamo a cosa & successo in Nord Europa, dove i traffici
hanno tenuto e alcuni porti hanno chiuso a +1 0 +2% in alcuni casi. Loro alla fine hanno recuperato nella seconda
parte dell'anno quello che avevano perso durante la prima ondata mentre noi, e in generale I'ltalia, abbiamo fatto
-14%. Venezia, che come noi dipende dall'economia italiana ha perso la stessa percentuale di volumi mentre Trieste,
che dipende dall'economia estera (in particolare dal centro-Est Europa) € riuscita a tenere. Il fatto &€ che I'economia
italiana € in recessione ormai gia da 4/5 anni. La pandemia ha avuto un effetto importante perché eravamo gia
un'economia in difficolta. Per questo il nostro paese ha sofferto piu di altri. Belgio, Olanda e Germania hanno attutito
meglio il colpo. Per il 2021 vi aspettate numeri inferiori al 20197 Fare previsioni & sempre molto difficile. La nostra
strategia € quella di andare a trovare nuovi mercati. Eravamo partiti con I'esperimento del treno di Basilea e crediamo
che l'espansione dei porti dell'Alto Tirreno passi per I'allargamento del bacino d'utenza. Per questo spingiamo per le
infrastrutture: Terzo valico, autostrade, ecc. Avendo aperto il tunnel Monteceneri fra ltalia e Svizzera I'effetto
aspirapolvere dei container dal Nord Europa & ancora amplificato. Abbiamo dato un vantaggio competitivo ai nostri
concorrenti invece che averlo noi il vantaggio, perché ci manca un pezzo importante che & quello che dal porto arriva
al confine con la Svizzera. In tutta quell'area del Centro Europa che va dal sud della Germania, alla Svizzera fino a una
parte di Francia i esiste un bacino d'utenza che potrebbe essere naturale per Genova e dove ci sono volumi di
traffico veramente importanti. Quando arriveranno a Genova Pra le portacontainer da 20.000 Teu? Un test & gia
arrivato, non abbiamo pero ora in previsione l'arrivo di un servizio di linea con navi da 20.000 Teu ma stiamo
adeguando tutta l'infrastruttura per lavorarle. Abbiamo gia le gru che potranno tranquillamente operare navi da piu di
20.000 Teu e stiamo lavorando con l'autorita marittima per far si che questa tipologia di navi possano entrare senza
prescrizioni, cioé sia di giorno che di notte. Ci hanno chiesto di mettere un faro sulla diga per avere un riferimento ed
€ quello che stiamo facendo insieme ai piloti e alla Capitaneria per rimuovere questa prescrizione. Oggi le navi da 400
metri di lunghezza possono entrare e uscire solo con la luce del giorno. Da parte dei vettori marittimi c'é interesse a
portare a Genova navi di quella portata? Il trend in ogni caso continua a essere quello del gigantismo navale. Ora
hanno messo in cantiere le navi da 30.000 Teu, Maersk dice che navi fino
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a 50.000 Teu possono essere gestite con un motore Stanno mettendo in cantiere navi sempre piu grandi. Oltre a

cio abbiamo sempre I'effetto a cascata per cui avendo ora le 23.000 Teu in Nord Europa & facile che poi arriveranno
gia da noi. Se le domando se e quanto la nuova diga di Genova sia utile cosa mi risponde? Onestamente sono poco
preparato perché non avendo un impatto diretto su Sech e su Genova Pra non ho studiato molto bene il dossier ma
mi sono ripromesso di farlo. A livello generale posso dire che noi siamo a favore delle infrastrutture tutta la vita. E
chiaro che poi, avendo risorse limitate, bisogna decidere le priorita. Noi come Psa soffriamo molto i limiti ferroviari e
autostradali perché hanno un impatto diretto sui nostri processi. E una questione di programmazione e dimostra il
fallimento della riforma Delrio: si cercava di ottimizzare la pianificazione ma ci vorrebbe una regia centrale. Vediamo
che qua ognuno continua ad andare per i fatti suoi. Se guardo anche alla stessa piattaforma di Vado Ligure dico che
avrebbe avuto piu senso raddoppiare Voltri che era gia connessa alla ferrovia e all'autostrada. Il terminal di Vado &
nato in seguito dall'impossibilita di realizzare il raddoppio di Pra per l'opposizione dei comitati locali Si perd non ci
dimentichiamo che sono 800 milioni di soldi pubblici € non abbiamo risorse infinite. Qui con meta soldi facevano
un'infrastruttura con gli stessi metri quadrati, avevano gia il collegamento all'autostrada e alla ferrovia. Quando si
guarda a una pianificazione nazionale si guarda all'interesse nazionale, qui invece andiamo a campanili: Vado, Pra,
Sampierdarena, La Spezia, Marina di Cararra. All'estero I'Olanda ha fatto Rotterdam, il Belgio ha fatto Anversa, la
Francia ha fatto Le Havre a nord e Marsiglia a sud. Hanno scelto di consolidare le risorse. Qui invece abbiamo tutti
dei microimpianti e nessuno con una certa dimensione richiesta a livello europeo. |l piccolo & bello non esiste piu. Se
non si hanno le spalle larghe non si riesce piu a reggere il mercato e questo passa anche attraverso la buona gestione
delle risorse pubbliche. Dobbiamo iniziare a ragionare come sistema. E un po' come la pandemia: nessuno Stato
risolve il problema da solo. Il vaccino lo abbiamo trovato perché tutti i Paesi si sono messi insieme. Anche nei porti o
iniziamo a ragionare tutti insieme o fuori non ne veniamo. Psa Genova Pra - nave portacontainer Cma Cgm Le
sinergie annunciate fra Psa Genova Pra e Psa Sech come e quando prenderanno forma? Il ricorso di Spinelli vi
preoccupa? Nel ricorso non € stata chiesta, e quindi non € stata concessa, la sospensiva; dunque si tratta di una
causa civile che potra andare avanti anche per molti anni. Il nostro processo di merge € gia iniziato; avevamo un
programma e lo stiamo portando avanti. Dal punto di vista sociale abbiamo parlato piu volte con sindacati e
dipendenti sottolineando che questa aggregazione non ha messo a rischio posti di lavoro. E chiaro che dovremo
trovare delle sinergie: abbiamo dato un'organizzazione diversa con questi contratti di rete e tutta la parte servizi e
pianificazione la metteremo a fattor comune perché & logico. Vorremmo cambiare I'organizzazione per ottimizzarla, al
momento non ci sono condizioni che prevedano il taglio di posti di lavoro. Per quanto riguarda I'offerta commerciale
uno dei presupposti alla base di questa fusione era il migliore utilizzo delle banchine pubbliche perché spesso nel 2019
avevamo dei giorni in cui eravamo intasati a Pra e vuoti a Sampierdarena e viceversa, mentre avendo idealmente un
accosto in piu (il Sech lo vediamo come un settimo modulo) potremmo sfruttare un migliore utilizzo delle infrastrutture
che abbiamo in concessione e questo & anche un vantaggio per i clienti. Ci faccia capire meglio come questa
operazione puod rappresentare un vantaggio per i clienti Sech e Pra sono due impianti con due caratteristiche diverse.
Sech pud accogliere di giorno le 14.000 Teu che sono navi gia di tutto rispetto. | due terminal potrebbero anche avere
una funzione diversa, andare a servire clienti diversi e mercati diversi. Stiamo parlando con i clienti e dal confronto
con loro, essendo noi societa di servizi, dobbiamo capire quali sono i loro bisogni. Ci sono state fatte delle richieste
da parte dei vettori e stiamo quindi ragionando su come andare a riposizionare i terminal. Oggi i nostri clienti sono tre,
le tre grandi alleanze armatoriali, piu alcuni altri servizi che alcuni armatori fanno fuori dall'alleanza. O si va ad
aggregare il traffico di un armatore, perché magari, in quel modo puoi ottimizzare la parte terrestre (avendo piu servizi
nello stesso terminal si pud ottimizzare i treni, I'autotrasporto, ecc.), oppure consolidare tipologie di servizi, o delle



tipologie di servizi che utilizzano determinate navi che magari € piu facile lavorare al Sech invece che a Psa GP e
viceversa. Le logiche di ottimizzazione possono essere diverse e queste sono decisioni che dobbiamo prendere
insieme ai clienti. Capitolo investimenti: quanti e quali nel prossimo futuro? Abbiamo appena inaugurato la nuova gru
di ferrovia, stiamo facendo il gate automatico al Sech
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poi probabilmente lo faremo anche qui a Pra, stiamo ordinando 7 nuove reachstacker per rinnovare la flotta, al Sech
stiamo pianificando due nuove Rtg con delle torri reefer nuove, ecc. Fortunatamente il Gruppo Psa ha una visione a
lungo termine. E chiaro che in questo periodo & importante mettere in sicurezza |'azienda, ma il gruppo non &
focalizzato in questi periodi sul guadagno, ma sul soddisfacimento di un bisogno, sul capire come adeguare |'azienda
per un mondo che sta cambiando e questo passa molto spesso per degli investimenti. Bisogna accelerare tutta la
parte di tecnologia e di informatizzazione perché il mondo sta andando in questa direzione. In termini di risultato finale
il 2020 ha chiuso (come sempre negli ultimi anni) ampiamente in positivo? E in positivo ma ovviamente rispetto
all'anno precedente ci sono svariati milioni in meno; nonostante cio il gruppo crede molto in Genova e qui vuole
investire. Al Sech abbiamo un commitment legato alla concessione di 120 milioni di euro fino al 2045 e gia per il 2021
ci sono circa 10 milioni d'investimento che stiamo avviando. Altrettanti li stiamo facendo a Pra. Infine capitolo
automazione: quando arrivera anche a Pra? Questa & una strada obbligata. Ho visto che il terminal di Spezia lo ha nel
suo piano di sviluppo, cosi come a Vado € stato gia introdotta ma era piu facile essendo un progetto greenfield. Noi
anche andremo ad automatizzare dei settori e lo faremo gradualmente. Anche qui la difficolta sara poi la
trasformazione del personale perché I'automazione non richiede meno personale ma richiede delle professionalita
diverse, percid dovra esserci, parallelamente all'investimento in infrastrutture, I'investimento nella formazione delle
persone che dovranno lavorare in maniera diversa e fare lavori diversi. Di buono c'é€ che saranno lavori piu sicuri e
meno usuranti. Arrivare a 67 anni a guidare una gru € impensabile; in remoto dall'ufficio invece uno lo puo fare.
Abbiamo la tecnologia e la tecnologia va usata. Se non facessimo questi investimenti sarebbe preoccupante perché
vorrebbe dire che I'azienda perde competitivita e allora poi ci troveremmo a parlare di altro. A volte ¢ difficile far
capire al sindacato che questo mette in sicurezza i posti di lavoro: non si dovrebbe discutere sul fare o non fare
investimenti per I'automazione. Dovrebbero chiedermi di farlo il piu velocemente possibile questo investimento perché
piu il terminal & competitivo, piu i posti di lavoro sono al sicuro. Nicola Capuzzo
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La Spezia

oggi vertice con i sindacati per fare il punto su investimenti, traffici e prospettive
Contship, altra doccia fredda In forse il premio di risultato

I dipendenti rischiano di perdere circa 1150 euro a testa: confronto il 15 febbraio Da martedi scorso 243 unita sono in
cassa integrazione con stipendio all' 80%

LAURA IVAN

i La Spezia Rischia di non essere raggiunto il premio di risultato. Potrebbe

essere questa un' altra doccia fredda per i dipendenti del La Spezia Container
Terminal. In 243 da martedi scorso si trovano in cassa integrazione, a causa
di una flessione importante dei traffici che ha toccato anche lo scalo spezzino
a causa della pandemia. Stipendio all' 80% per 142 operai e 101 tra impiegati
€ quadri, in cassa a rotazione settimanale. Adesso potrebbero anche non
vedere i circa 1150 euro di premio base, che doveva essere riconosciuto con
lo stipendio di febbraio. Il punto dovra essere verificato, ma se cosi fosse agli
oltre 600 lavoratori del terminal verrebbe tagliata anche questa boccata di
ossigeno. Il premio di risultato, come da contratto, viene fuori da un articolato
rapporto tra i volumi movimentati e il personale impiegato full time. E la
"soglia" necessaria a far scattare il premio, proprio a causa della contrazione
del lavoro, potrebbe non essere raggiunta. Un aspetto di cui i sindacati

vogliono discutere con I' azienda a un tavolo, che & gia stato convocato per il
15 febbraio. Ma gia oggi i rappresentanti dei lavoratori, Cgil, Cisl e Uil,
incontreranno i vertici dell' azienda. Non si parlera di premi di risultato, i vecchi
"premi di produzione", ma verra attuata la necessaria informativa prevista dal contratto nazionale. Per fare un quadro
chiaro delle acque in cui sta navigando il terminal spezzino. Si parlera dunque dei traffici, delle prospettive future per
un' auspicata ripresa. L' accento sara senz' altro posto anche sul tema dell' occupazione, a fronte delle nuove 11
settimane di cassa integrazione Covid richieste dall' azienda e che scadranno il prossimo 31 marzo. Che cosa
accadra dopo? Difficile dirlo, con questo anticipo. Le incognite all' orizzonte sono ancora molte. Non ultimo il tema
degli investimenti. Quelli che riguardano gli ampliamenti delle banchine, necessari al terminal per incrementare i traffici.
Nel rispetto della concessione di 53 anni. L' avvio dei lavori in banchina renderebbe poi fruibile Calata Paita,
necessaria allo sviluppo della nuova stazione crocieristica. Realizzata da un project financing che vede impegnate
Msc, Royal Caribbean e Costa. Nel Recovery Fund poi ci sono 30 milioni di euro che I' Autorita Portuale potra
utilizzare per la realizzazione del nuovo molo crociere e per I' elettrificazione delle banchine. Risorse che vanno
spese, con tanto di lavori realizzati, entro il 2026. Per questo Comune e Ap tengono il fiato sul collo di Lsct. Ma
sembra che prima del 2022 non partiranno gli interventi. Il 2021, con ogni probabilita, se ne andra tra carte,
autorizzazioni e progetti. Da meta 2022 poi potrebbe iniziare I' intervento di tombamento al Canaletto. Per poi
arrivare, solo in un periodo successivo, all' ampliamento di molo Garibaldi. Piu costoso e impegnativo e che quindi, in
un periodo cosi incerti, verrebbe tenuto per il momento fermo. | sindacati con ogni probabilitd oggi si confronteranno
sull' azienda anche sui tempi con cui Lsct intende onorare I' impegno preso con la citta e il suo porto. --©
RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Secolo XIX (ed. La Spezia)

La Spezia

Monitorare inquinamento acustico

La Spezia Migliorare il monitoraggio dell' inquinamento acustico dei porti
commerciali. Mettendo in campo piccole infrastrutture in grado di mitigarne I'
impatto. Di questo si & parlato in un incontro organizzato da Anci nell' ambito
del progetto Rumble, cui hanno partecipato rappresentanti della autorita
portuali liguri, delle istituzioni e delle universita. Nel 2021 il progetto entra in
una fase di verifica. Dopo la realizzazione di interventi di mitigazione degli
impatti acustici in diversi porti, si procedera infatti con un' analisi dell' impatto
acustico di queste opere che si concludera la prossima estate. La sfida € di un
rapporto positivo tra porto e citta. --
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Il Secolo XIX (ed. La Spezia)

La Spezia

nuova ordinanza dell' autorita portuale

Servizi ferroviari, modificate i costi per i prossimi 5 anni

La Spezia Cambiano le tariffe per i servizi ferroviari in ambito portuale e per i
collegamenti con la stazione di Marittima, di Migliarina e di Santo Stefano
Magra. Il commissario straordinario dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Orientale Francesco Di Sarcina, prima dell' insediamento del nuovo
presidente Mario Sommariva, ha firmato I' ordinanza ora operativa relativa al
nodo della Spezia. Le nuove tariffe valgono per il quinquennio 2021-2025 e
sono relative ai servizi ferroviari portuali, con oneri a carico degli utenti che ne
fanno richiesta. Sono inoltre «stabilite dal capitolato speziale d' appalto
redatto dall' Autorita di Sistema portuale, al netto del ribasso unico del 3%
offerto in sede di gara dall' Ati Mercitalia Shunting & Terminal Srl - La Spezia
Shunting Railways Spa e comprensive di oneri di sicurezza» si legge nell’
ordinanza. Nel documento, all' articolo 1, sono indicate le tariffe in base ai
diversi servizi offerti. La manovra primaria ha un costo di 407,4 euro a treno,
indipendentemente dalla stazione di attestazione. Costo ridotto a 12,61 euro
per le manovre secondarie, a singolo carro. Determinato il prezziario anche
delle attivita accessorie per gli operatori che ne fanno richiesta. Si va dai

L.IV.

Contship, altra doccia fredda o |

In forse il premio dirisultato  reswinswficiene:

o Dmtassa suid rifion
rasfermata bn il

Servizi fe ard
modilicate Leostl
peri prosshmi 5 annl

farl, «Riapriamo subito
i fsfeuresza e attly i

77,60 euro del traino del locomotore del treno, per ciascun treno, sino ai 14,55 euro richiesti per lo sgancio o I

aggancio in loco del treno. | servizi non indicati nell' ordinanza potranno essere «oggetto di contrattazione diretta tra il

gestore unico - I' Associazione temporanea di impresa che ha come capogruppo Mercitalia, ndr - e I' utente privato»
conclude I' ordinanza siglata da Di Sarcina. --L.lv.© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Nazione (ed. La Spezia)

La Spezia

Pontili, la mareggiata riporta a galla il sogno

Ecco cosa prevede il progetto definitivo: trasloco per 400 imbarcazioni e mantenimento del gavitello per tutti gli
esclusi dal bando
LERICI Il maltempo dei giorni scorsi con le mareggiate che si sono e .

abbattute sulle coste del golfo dei poeti, ha riportato al centro il tema dei ~ Pontill: la mareggiata riporta a galla il sogno

pontili galleggianti e della loro sicurezza nella rada di Lerici. A circa 20
anni dalla prima proposta, il tema risulta sempre caldo e attuale e
necessita di costante attenzione. Il punto di partenza &€ sempre quello
dello studio di fattibilita del professor Guido Benassai, sul quale si &
innestato il progetto definitivo elaborato da Giovanni Procida Mirabelli di

== «Presto le schede in Regione
Lauro. Lo studio di fattibilita prevede il trasferimento a pontile di almeno per l'iter di autorizzazione»

400 imbarcazioni, a cui si aggiungono 40 posti di transito che  Fi pem—"
consentiranno di accogliere imbarcazioni fino a 15 metri. A partire da
questo punto fermo, sono stati calcolati i costi di realizzazione, ed ¢ stata
tirata fuori un' idea di spesa per singolo richiedente diviso per stazza che
va dai 5500 euro per le barche piu piccole, ai 23mila euro per quelle fino a

15 metri di lunghezza. Nara Stl a gestire il tutto, a partire dal bando per I'

assegnazione, che sara aperto solo a chi € gia in possesso di un posto

barca. Coloro che resteranno esclusi, manterranno il posto b al gavitello. Le aree della rada che non saranno
interessate dai pontili, verranno redistribuite alle varie catenarie. L' amministrazione tramite la partecipata Stl, che
attualmente si occupa di gestire i gavitelli in concessione al Comune, fa sapere che i posti che verranno liberati a
gavitello da chi andra al pontile, non verranno rimpiazzati con nuove concessioni, a sottolineare la volonta di
mantenere |' assetto del porto sempre proporzionato. Il sistema pontili prevede la realizzazione di una piattaforma
galleggiante di dodici metri per dodici da cui partira un pontile di spina disposto parallelamente alla banchina, della
lunghezza di 130 metri a cui saranno collegate 6 file di pontili galleggianti disposte parallelamente al lungomare, di
lunghezza crescente, e I' ultima fila di pontili sara collegata alla penultima da un tratto di pontile longitudinale. Il tutto
occupera la parte di porticciolo maggiormente ridossata dalla diga foranea, attualmente data in concessione al
Comune di Lerici e non interviene sulla zona di mare dal lato destro del pontile dei traghetti, dove I' ormeggio viene
lasciato a gavitelli. el progetto definitivo, che conferma sostanzialmente questa impalcatura, sono stati eliminati dai
pontili i servizi igienici e di raccolta rifiuti, trasferiti a terra. Questo tipo di razionalizzazione inoltre lascerebbe libere le
banchine per il transito, I' uso della gru e del distributore di benzina oltre a risolvere gli annosi problemi del porto:
difficolta di accesso da terra alle imbarcazioni; assenza dei servizi primari; mancanza di attrezzature antincendio;
mancanza di sistemi di recapito e smaltimento dei rifiuti solidi e liquidi. V.A. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Sommariva soddisfatto per la Pontremolese

LA SPEZIA Dopo anni di richieste di attenzione per le opere strategiche necessarie allo sviluppo
della portualita spezzina, e non solo, un grande passo in avanti € arrivato con la redazione dello
schema del nuovo DPCM che contiene, nell'elenco delle opere infrastrutturali strategiche per il
Paese, anche il completamento/raddoppio della linea ferroviaria La Spezia-Parma, ovvero la
Pontremolese. Da oggi gli operatori potranno cosi contare su una infrastruttura giustamente
considerata prioritaria, non solo per il porto della Spezia e quello di Marina di Carrara, ma anche
per l'intero sistema infrastrutturale e logistico del Nord ltalia, in relazione al completamento del
corridoio Tirreno-Brennero, che interessa le regioni Liguria, Toscana, Emilia Romagna, Lombardia
e Veneto. Soddisfazione esprime cosi il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Orientale, Mario Sommariva che formula i suoi auguri di buon lavoro al commissario
straordinario, I'ingegner Mariano Cocchetti di RFI: Con I'inserimento della Pontremolese nel
DPCM é stato compiuto un notevole salto di qualita, avendo ottenuto I'opera dignita nazionale,
certezza dei finanziamenti e delle procedure. Ora abbiamo un importante strumento in piu per
avere un ruolo sempre piu incisivo nella competizione internazionale. L'opera, inserita nella rete
Comprehensive nella pianificazione delle Reti trans-europee di trasporto, rappresenta I'aggancio
piu diretto al Corridoio prioritario Scandinavia-Mediterraneo, il maggiore dei quattro corridoi
europei che attraversano il nostro Paese ed importante asse di collegamento Nord-Sud.
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La Spezia

Fontana (Spedizionieri): bene per Pontremolese

LA SPEZIA Andrea Fontana, presidente degli Spedizionieri dei porti della Spezia e Marina di
Carrara, esprime la sua soddisfazione per l'inserimento, nello schema di decreto del presidente del
Consiglio trasmesso alla Camera dei Deputati quello che elenca le infrastrutture prioritarie da
realizzarsi il completamento del raddoppio della Pontremolese, con l'indicazione dei finanziamenti
per complessivi 2,304 miliardi di euro e con designazione di un commissario straordinario,
I'ingegner Mariano Cocchetti di RFI. Il definitivo completamento del raddoppio della ferrovia
Pontremolese, compresa la galleria di valico previsto dal decreto premia € la considerazione del
presidente Andrea Fontana quanti con tenacia, anche recentemente, hanno continuato a lavorare
per il raggiungimento di questo obiettivo, ritenendo e dimostrando da sempre come la
Pontremolese sia un'opera strategica non solo per la nostra portualita ma per il Paese. A quanto
risulta & addirittura la prima volta che la denominazione stessa di Pontremolese appare in
completa autonomia nel capitolo delle infrastrutture ferroviarie ed & la prima volta, dopo anni e
anni di attesa, che il definitivo completamento pud diventare realta grazie a uno stanziamento
onnicomprensivo delle opere da realizzare. La nomina di un commissario concorre rafforzare la
soddisfazione di chi fa voti perché ora una burocrazia intelligente riesca ad evitare ostacoli, lacci e
lacciuoli su un'opera progettata da anni, finanziabile con i fondi MEF e MIT e quindi cantierabile
non appena il decreto sara approvato come ci si attende in via d'urgenza e in via definitiva.
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Corriere di Romagna (ed. Ravenna-Imola)

Ravenna

Tavolo del porto in chiusura Presentazione della Roadmap

RAVENNA Domani alle 11 si conclude il progetto Tavolo Porto con un evento su —

Rayenna

. . . R . ' APERTUNTA LA BELATINE PREVISIONALE 3032031 Tavolodelporn .
piattaforma Zoom in cui verra presentatala Roadmap del Porto di Ravenna. L Ravenna Holding [ i
iniziativa & coordinata dall' assessore comunale con delega alla Smart City,  volaagonfievele ~ *ix=

Giacomo Costantini, in collaborazione con il Centro per I' Innovazione di
Fondazione Flaminia (Cifla). Nel corso della stessa verra trasmesso un saluto
registrato delvicesindaco con delega al Porto, Eugenio Fusignani. L' obiettivo
del progetto & facilitare e gestire azioni di sostenibilita integrata dell' area
portuale di Ravenna attraverso un processo coordinato che promuova la
rivitalizzazione economica e ambientale dell' area. A questo fine si sono svolti
momenti di confronto e di condivisione su temi di interesse territoriale, e sono :
state formulate proposte per facilitare I' attuazione di azioni sostenibili dal punto Pucci nuovo coordinatore Mariverca st

dimunve idee

del Tavolo dell'imprenditoria ;' farsena

divista economico -energetico, ambientale e sociale nell' area portuale nel breve, P
i\

Rt

medio e lungo periodo. Le attivita hanno coinvolto gli operatori del porto, le
associazioni di categoria, le aziende e alcuni i portatori di interesse che
agiscono e lavorano sul Porto di Ravenna, per un totale di circa cinquanta
partecipanti. Al centro dei lavori sara la Roadmap contenente il piano di attivita
futuro per lo sviluppo del Porto che sara declinata dal coordinatore tecnico, Tiziana Campi si. Il Tavolo si chiude
quindi con questo appuntamento dedicato alle attivita sul Porto e al rilancio della programmazione successiva 2021-
2030 per lo sviluppo. L' evento, in inglese e italiano con servizio di interpretariato, si terra su piattaforma Zoom e sara
accessibile al pubblico tramite link https://zoom.us/j/97562237379?pwd =NGx rMVJ 5 cWF j
dzdvV1dQQWRMa1A3QT09.
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Il Resto del Carlino (ed. Ravenna)

Ravenna
L' appuntamento
Presentazione della Road Map del porto
Domani alle 11 si conclude il progetto Tavolo Porto con un evento su e e W

piattaforma Zoom, accessibile al pubblico tramite link ':f.d'.l“ﬂmldﬁ""mff " '..?,.-'}nfm‘f.f....".,.a....'..'.fu.'..i..m

https://zoom.us/j/975622373797?
pwd=NGxrMVJ5cWFjdzdvV1dQQWRMa1A3QT09 in cui verra
presentata la Roadmap del Porto di Ravenna.
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Ravenna

Ravenna. Si conclude il Tavolo del Porto, definita la Roadmap 2020 -

Ibolognesi
In programma la presentazione del piano di lavoro per lo sviluppo sostenibile _oonene L

dell' area portuale di Ravenna Giovedi 28 gennaio alle 11 si conclude il
e
Ravenna. Si conclude il Tavolo del Porto,

presentata la Roadmap del Porto di Ravenna. L' iniziativa & coordinata dall'  d¢finita la Roadmap 2020

progetto Tavolo Porto con un evento su piattaforma Zoom in cui verra

assessore comunale con delega alla Smart City Giacomo Costantini, in
collaborazione con il Centro per I' Innovazione di Fondazione Flaminia
(CIFLA). Nel corso della stessa verra trasmesso un saluto registrato del
vicesindaco con delega al Porto Eugenio Fusignani. Obiettivo del progetto &
facilitare e gestire azioni di sostenibilita integrata dell' area portuale di
Ravenna attraverso un processo coordinato che promuova la rivitalizzazione
economica ed ambientale dell' area. A questo fine si sono svolti momenti di
confronto e di condivisione su temi di interesse territoriale, e sono state
formulate proposte per facilitare I' attuazione di azioni sostenibili dal punto di
vista economico- energetico, ambientale e sociale nell' area portuale, nel

breve, medio e lungo periodo (2030). | lavori hanno coinvolto gli operatori del
porto, le associazioni di categoria, le aziende e alcuni i portatori di interesse
che agiscono e lavorano sul Porto di Ravenna, per un totale di circa 50 partecipanti. All' evento finale saranno presenti
rappresentati della Commissione Europea per la presentazione degli European Marittime Day, che a maggio 2021 si
svolgeranno nella citta di Den Helder (Paesi Bassi). Gli EMD 2021 saranno presentati da Kees Visser, in presenza
video, quale invito alla conferenza e anticipazione ai successivi EMD che saranno ospitati proprio a Ravenna nel
2022. A seguire il coordinatore del progetto LOOP-Ports, Jorge Lara di Fondazione Valenciaport, illustrera i risultati
del progetto finanziato da EIT Climate KIC sull' economia circolare dei porti europei. Al centro dei lavori sara la
Roadmap contenente il piano di attivita futuro per lo sviluppo del Porto che sara declinata dal coordinatore tecnico del
Tavolo Porto, Tiziana Campisi per CIFLA di Fondazione Flaminia. Sara infine dedicato alle tecnologie green a
valenza europea |' intervento di Francesco Matteucci , European Innovation Council manager che concludera I'
iniziativa. Il Tavolo Porto 2020 si chiude quindi con questo evento dedicato alle attivita sul Porto di Ravenna e al
rilancio della programmazione successiva 2021-2030 per lo sviluppo del Porto. L' evento, in inglese e italiano con
servizio di interpretariato, si terra su piattaforma Zoom e sara accessibile al pubblico tramite link
https://zoom.us/j/97562237379?pwd=NGxrMVJ5cWFjdzdvV1dQQWRMa1A3QT09.
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Ravenna

Ravenna. Si conclude il Tavolo del Porto. Giovedi 28 gennaio la presentazione della
Roadmap

Giovedi 28gennaioalle 11si conclude il progetto Tavolo Porto con un evento su piattaforma Zoom in cui verra
presentata la Roadmap del Porto di Ravenna.

Porto di Ravenna

Giovedi 28 gennaio alle 11 si conclude il progetto Tavolo Porto con un evento
su piattaforma Zoom in cui verra presentata la Roadmap del Porto di
Ravenna . L' iniziativa & coordinata dall' assessore comunale con delega alla
Smart City Giacomo Costantini, in collaborazione con il Centro per I'
Innovazione di Fondazione Flaminia (CIFLA). Nel corso della stessa verra
trasmesso un saluto registrato del vicesindaco con delega al Porto Eugenio
Fusignani. Obiettivo del progetto & facilitare e gestire azioni di sostenibilita
integrata dell' area portuale di Ravenna attraverso un processo coordinato
che promuova la rivitalizzazione economica ed ambientale dell' area . A
questo fine si sono svolti momenti di confronto e di condivisione su temi di
interesse territoriale, e sono state formulate proposte per facilitare I'
attuazione di azioni sostenibili dal punto di vista economico- energetico,
ambientale e sociale nell' area portuale, nel breve, medio e lungo periodo
(2030). I lavori hanno coinvolto gli operatori del porto, le associazioni di

categoria, le aziende e alcuni i portatori di interesse che agiscono e lavorano
sul Porto di Ravenna, per un totale di circa 50 partecipanti. All' evento finale
saranno presenti rappresentati della Commissione Europea per la presentazione degli European Marittime Day, che a
maggio 2021 si svolgeranno nella citta di Den Helder (Paesi Bassi). Gli EMD 2021 saranno presentati da Kees
Visser, in presenza video, quale invito alla conferenza e anticipazione ai successivi EMD che saranno ospitati proprio
a Ravenna nel 2022. A seguire il coordinatore del progetto LOOP-Ports, Jorge Lara di Fondazione Valenciaport,
illustrera i risultati del progetto finanziato da EIT Climate KIC sull' economia circolare dei porti europei. Al centro dei
lavori sara la Roadmap contenente il piano di attivita futuro per lo sviluppo del Porto che sara declinata dal
coordinatore tecnico del Tavolo Porto,Tiziana Campisi per CIFLA di Fondazione Flaminia. Sara infine dedicato alle
tecnologie green a valenza europea I' intervento di Francesco Matteucci, European Innovation Council manager che
concludera I' iniziativa. Il Tavolo Porto 2020 si chiude quindi con questo evento dedicato alle attivita sul Porto di
Ravenna e al rilancio della programmazione successiva 2021-2030 per lo sviluppo del Porto. L' evento, in inglese e
italiano con servizio di interpretariato, si terra su piattaforma Zoom e sara accessibile al pubblico tramite link
https://zoom.us/j/97562237379?pwd=NGxrMVJ5cWFjdzdvV1dQQWRMa1A3QT09.
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Ravenna

Si conclude il Tavolo del Porto, definita la Roadmap 2020

Giovedi 28 gennaio alle 11 si conclude il progetto Tavolo Porto con un evento su piattaforma Zoom in cui verra
presentata la Roadmap del Porto di Ravenna. L' iniziativa e coordinata dall' assessore comunale con delega alla
Smart City Giacomo Costantini, in collaborazione con il Centro per I' Innovazione di Fondazione Flaminia (CIFLA).
Nel corso della stessa verra []

Giovedi 28 gennaio alle 11 si conclude il progetto Tavolo Porto con unevento """ " [ -
su piattaforma Zoom in cui verra presentata la Roadmap del Porto di Ravenna

Ravenna. L' iniziativa & coordinata dall' assessore comunale con delega alla .
Smart City Giacomo Costantini, in collaborazione con il Centro per I'

Innovazione di Fondazione Flaminia (CIFLA). Nel corso della stessa verra s conclude il Tavolo del Porto, definita la
Roadmap 2020

trasmesso un saluto registrato del vicesindaco con delega al Porto Eugenio
Fusignani. Obiettivo del progetto & facilitare e gestire azioni di sostenibilita
integrata dell' area portuale di Ravenna attraverso un processo coordinato
che promuova la rivitalizzazione economica ed ambientale dell' area. A
qguesto fine si sono svolti momenti di confronto e di condivisione su temi di

interesse territoriale, e sono state formulate proposte per facilitare I'
attuazione di azioni sostenibili dal punto di vista economico- energetico,

.‘:o{‘u- i s

ambientale e sociale nell' area portuale, nel breve, medio e lungo periodo

OPEL MOLTIPLICA
GLIINCENTIVIL

(2030). I lavori hanno coinvolto gli operatori del porto, le associazioni di

categoria, le aziende e alcuni i portatori di interesse che agiscono e lavorano &
sul Porto di Ravenna, per un totale di circa 50 partecipanti. All' evento finale

saranno presenti rappresentati della Commissione Europea per la presentazione degli European Marittime Day, che a
maggio 2021 si svolgeranno nella citta di Den Helder (Paesi Bassi). Gli EMD 2021 saranno presentati da Kees
Visser, in presenza video, quale invito alla conferenza e anticipazione ai successivi EMD che saranno ospitati proprio
a Ravenna nel 2022. A seguire il coordinatore del progetto LOOP-Ports, Jorge Lara di Fondazione Valenciaport,
illustrera i risultati del progetto finanziato da EIT Climate KIC sull' economia circolare dei porti europei. Al centro dei
lavori sara la Roadmap contenente il piano di attivita futuro per lo sviluppo del Porto che sara declinata dal
coordinatore tecnico del Tavolo Porto, Tiziana Campisi per CIFLA di Fondazione Flaminia. Sara infine dedicato alle
tecnologie green a valenza europea I' intervento di Francesco Matteucci , European Innovation Council manager che
concludera I' iniziativa. Il Tavolo Porto 2020 si chiude quindi con questo evento dedicato alle attivita sul Porto di
Ravenna e al rilancio della programmazione successiva 2021-2030 per lo sviluppo del Porto.
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Il Tirreno (ed. Massa-Carrara)

Marina di Carrara

erosione
Porto e ripascimenti, Pucci ricorda I' accordo tra i Comuni

Secondo I' ex sindaco quella del 2009 ¢ la traccia da seguire evitando i contrasti. E sullo scalo: € un punto fermo,
indispensabile per I' economia di tutto il territorio

CHIARA SILLICANI

MASSA. | contenuti di quella delibera sono superati, ma lo schema - Roberto ===
. . . . . . . Porto e ripascimenti, Pucci i
Pucci ne € certo - € invece replicabile. Una delibera datata 30 dicembre 2009, Hoorda |-3“-¢.,.-m.m. i Comumi 528

approvata in contemporanea dai consigli comunali di Massa e Carrara.
Tecnicamente un "Protocollo d' intesa per il piano regolatore del porto di
Marina e per il porto turistico di Carrara e Massa", atto con cui si dava il via
libera all' ampliamento del porto e alla nascita del porticciolo turistico. L'

articolo 9 di quel protocollo parlava chiaro: prevedeva - per citarlo alla lettera

Porto, altrd no allampliamento  Incontro balneari-governo
Forea lialia spinge per lanautica  sulla proroga concessioni

- che "una parte delle risorse derivate dalla gestione del porto venissero
utilizzate per il mantenimento del riequilibrio del litorale apuano dal confine
con la provincia della Spezia fino al confine con la provincia di Lucca". Il
protocollo non si € tradotto in atti perché quel progetto di ampliamento e
porticciolo, per svariati motivi, inclusi quelli ambientali, non & stato realizzato.
Ma secondo Roberto Pucci, tre volte sindaco di Massa, anche negli anni dei

primi lavori antierosione, il protocollo rimane lo schema cui attenersi.
Valorizzazione del porto - per tradurre - e investimenti sul litorale. Roberto
Pucci scende in campo, sul tema erosione, perché ci tiene a ricordare che la
sua amministrazione I'impegno ce I' ha messo: «ll progetto che porta la firma dei professori Pranzini e Aminti & stato
finanziato per due miliardi delle vecchie lire dalla mia amministrazione con i fondi previsti dalla legge 181 del 1989 sul
rilancio delle aree industriali. Finanziato da noi, ma realizzato da professori terzi con la supervisione regionale proprio
perché non risultasse uno studio di parte». Il progetto prevedeva sia la creazione di pennelli soffolti, sotto la superficie
dell' acqua, sia il deposito di materiale al largo perché il mare lo "setacciasse", quindi riconsegnasse alla spiaggia. Ma
quel progetto, mal declinato, si € tradotto nei fallimentari geotubi. Lo studio e il protocollo tra i due comuni secondo
Pucci rimangono pero il faro in tema di erosione perché - e questa ¢ la sua premessa - il porto non pud certo essere
messo in dubbio: «Non possiamo escludere che anche il porto, e sottolinea anche, abbia contribuito all' erosione,
come lo ha fatto I' innalzamento delle acque e come hanno fatto i disastri lungo il corso del fiume. | fattori sono
molteplici. Certo & che il porto & per I' intero territorio un dato acquisito, una infrastruttura fondamentale per I
economia. Non solo quella di Carrara. Da risposte importanti alla nautica, ma anche alla grande impresa sul territorio.
Pensiamo alla Baker &Hughes. Piuttosto il porto merita un potenziamento, pensiamo al fatto che manchi un travel
lift». Potenziamento del porto per I' intera economia apuana, secondo Pucci, e - nel rispetto delle previsioni gia
contenute nella delibera del 2009 - interventi a difesa del litorale: «Per conformazione il porto tende ad insabbiare, lo
scalo ha bisogno di un grande canale di ingresso profondo 11 metri. Si & concordato che questa attivita debba essere
realizzata in modo da produrre il doppio beneficio, sia per il porto sia per i ripascimenti. Le quantita calcolate con lo
studio esistente prevedono almeno un apporto di sabbia intorno a 20mila metri cubi annui». --
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La Nazione (ed. Massa Carrara)

Marina di Carrara

«Lavorare insieme su porto e ripascimento»

Nel dibattito sull' erosione interviene anche I' ex sindaco Pucci che prova a mettere d' accordo Massa e Carrara: «Gli
interessi sono intrecciati»
MASSA CARRARA Porto ed erosione, I' ex sindaco Roberto Pucci e e

affida ai social il suo punto di vista nello scontro fra i primi cittadini di ~ ‘Lavorare insieme su porto e ripascimento>

yyan 8 Camm o

Massa e Carrara, con contributi comunque determinanti anche dal
sindaco della vicina Forte dei Marmi (schierato a favore del collega
Francesco Persiani) e dal presidente degli industriali, Matteo Venturi (che
invece ha attaccato duramente il primo cittadino di Massa). «Entrambi i
sindaci concordano che vanno tutelate sia le attivita nate e cresciute

intorno al porto, sia le importanti aziende che vivono del turismo balneare.
Ho gia scritto che pochi o nessuno, anche chi per ruolo dovrebbe farlo,
leggono gli atti che riguardano il tema» incalza I' ex sindaco massese
Pucci che la vicenda dell' ampliamento e potenziamento del porto I' aveva
seguita con molta attenzione durante i suoi mandati. «Nella delibera dei
Consigli Comunali di Massa e Carrara votata, eccezionalmente, in

contemporanea dalle due assise & scritto nero su bianco quali sono gli
impegni reciproci che le due amministrazioni si prendono» prosegue
Pucci che, pur difendendo I' accordo, conferma quelli che sono gli effetti dell' infrastruttura portuale sul litorale
massese (che pure qualcuno vorrebbe ancora negare): «Per conformazione il Porto tende ad insabbiare con la
sabbia che, naturalmente arriverebbe sulle spiaggia massese. L' agibilita dello scalo ha bisogno di creare un grande
canale di ingresso con profondita (- 11 metri). Si & concordato che questa attivita debba essere realizzata in modo da
produrre il doppio beneficio, sia per il porto sia per i ripascimenti. Le quantita calcolate con lo studio esistente, che
nessuno continua a leggere, prevedono almeno un apporto di sabbia intorno a 20.000 metri cubi annui. Come si vede
anche 'quelli di prima' si ponevano il problema su come tutelare le due comunita ed i loro interessi che, comunque,
sono strettamente intrecciati». Accumuli che quindi dovrebbero contribuire a sostenere il ripascimento massese.
Purtroppo non sempre € cosi. Nel 2019 infatti la Regione aveva dato I' ok all' operazione di maxi dragaggio di
100mila metri cubi di sabbia da prelevare all' imboccatura del porto di Marina di Carrara (come pubblicato da La
Nazione pochi giorni dopo il via libera) ma con scarico lontano dalla linea di costa, in mare nella zona dalla foce del
Ricortola fino a quella del Brugiano. Quindi non un ripascimento ma una movimentazione di sedimenti marini. La
sabbia era risultata troppo fine, quasi fangosa (una percentuale di 'pelite' superiore al 20%). © RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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Il Tirreno (ed. Massa-Carrara)

Marina di Carrara

i problemi degli operatori

Incontro balneari-governo sulla proroga concessioni

massa. Si & svolto ieri un incontro fra il Governo e i vertici di Sib, il sindacato
balneari che fa parte del sistema di Confcommercio. Oggetto della riunione,
le valutazioni e le preoccupazione degli imprenditori in merito alla lettera di
messa in mora inviata dalla Commissione Europea. «Abbiamo evidenziato -
spiega il presidente nazionale del Sib Antonio Capacchione - che, al
momento la nostra preoccupazione principale riguardi la mancata o errata
applicazione della legge 145/2018 da parte di molti comuni e autorita di
sistema portuali, anche a causa di interventi abnormi e irrituali di qualche
autorita giudiziaria o amministrativa. Abbiamo sottolineato I' infondatezza
della lettera di messa in mora oltre alla sua inopportunita, stante anche I'
attuale situazione pandemica. Abbiamo quindi chiarito la necessita che il
nostro Paese risponda con fermezza alla richiesta, fornendo le ormai note
molteplici e fondate argomentazioni. Dalla non applicabilita della cosiddetta
"direttiva servizi" all' assenza di risorse scarse o interessi transfrontalieri;
dalla tutela del legittimo affidamento alla salvaguardia della proprieta
aziendale; dalla protezione del nostro patrimonio storico ambientale alle

" Massa

Porto ¢ ripascimenti. Pucci :
ricorda I'accordo tra i Comuni =

Porto, altrd no allampliamento  Incontro balneari-governo
Forza lalia spinge per lanautica  sulla proroga concessioni

esigenze di ordine pubblico». «Ci é stato assicurato - aggiunge il presidente nazionale del Sib - che saranno
attentamente esaminate e prese in considerazioni. Abbiamo, infine, ribadito quanto piu volte inutiimente segnalato
circa I' urgenza di un intervento chiarificatore e di indirizzo da parte dello stato italiano». --© RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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Il Tirreno (ed. Massa-Carrara)

Marina di Carrara

il dibattito sull'" infrastruttura

Porto, altri no all' ampliamento Forza Italia spinge per la nautica

massa. |l coordinamento eletto di Forza ltalia Massa si aggiunge alla voci =
. . . . s Porto ¢ ripascimenti, Pucci
che dicono "no" all' ampliamento del porto di Carrara, ribadendo la necessita  ricorda |-f,l-(-.,.-[|..m.m,,,,.“.i e

di una sua conversione a favore della nautica da diporto. Cosi scrive |l
coordinatore comunale Domenico Piedimonte: «Questa posizione, chiara e
cristallina, & stata espressa in ogni assise locale. Ha fatto parte del
programma del nostro partito nelle comunali 2018 ed é stata ribadita anche
nel programma delle ultime regionali dai candidati della costa. Tra i quali la

civica Orietta Colacicco, in rappresentanza dei Paladini Apuo-Versiliesi, e — ;
orto, altei no alllfampliamento  Incontro balneari-governo
Forza lalia spinge per lanautica  sulla proroga concessioni

ospitata nella lista di Forza Italia». Piedimonte insiste sul ruolo della nautica:
«imprese del settore nautico e manodopera locale attendono da troppi anni
un vero ed adeguato spazio che consenta loro una pianificazione aziendale
di lungo termine volta allo sviluppo e valorizzazione delle maestranze locali
da anni costrette a spostarsi su altri lidi. E gia tardi e sin troppo anacronistico
continuare ad obbligare le aziende del settore nautico, che nella provincia

producono benessere economico, a doversi recare a Viareggio o altrove per

poter allestire le imbarcazioni che le nostre eccellenze costruiscono.

Sottraendo di fatto alle famiglie del nostro territorio le possibilita di lavoro». Per Forza ltalia i danni sarebbero enormi
in caso di ampliamento. «La sabbia proveniente dal flume Magra deve finalmente poter tornare a ripascere in maniera
naturale le nostre spiagge. Ed &€ certo che la creazione del Porto di Marina di Carrara ha interrotto proprio questo
ciclo naturale. Inoltre, per consentire I' ingresso in porto alle grandi navi, c' € necessita di scavare artificiosamente e
continuativamente una buca all' ingresso del porto profonda almeno 10 metri. In questo modo, le sabbie provenienti
dal Magra, anziché raggiungere le nostre spiagge, vanno a riempire la buca. L' ampliamento del Porto di Marina di
Carrara di cui parla il sindaco Francesco De Pasquale non deve vedere la luce perché sarebbe la mazzata finale per
la nostra costa». Infine la richiesta del A Massa, il coordinamento comunale di Forza Italia e dei consiglieri di istituire
una commissione di controllo che, con Ministero, Regione, Sindaci della costa ed associazioni possa fornire ulteriori
valutazioni affinché I' arenile non scompaiay. --© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Tirreno

Livorno

GRANDI OPERE
Autorita Portuale e Darsena Europa Doppia nomina per Guerrieri

i YoscmaEconomiaflavore 2

Doppia nomina per Luciano Guerrieri: sara presidente dell' Autorita di sistema

portuale del Mar Tirreno Settentrionale e commissario straordinario grandi
opere per la realizzazione della Darsena Europa. | provvedimenti entreranno

in vigore a marzo.
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La Nazione (ed. Grosseto-Livorno)

Livorno

«Incidente in porto: subito il tavolo»

| sindacati chiedono provvedimenti e il comitato sicurezza

LIVORNO Giuseppe Gucciardo segretario generale Filt-Cgil provincia di
Livorno e Filippo Bellandi segretario generale Nidil-Cgil provincia di
Livorno, intervengono sull' incidente in porto che ha visto protagonista un
operaio interinale di Intempo Daniele Del Guerra ferito dentro la stiva di
una nave per il trasporto della cellulosa. Era all' ancora al Molo ltalia. Per
recuperarlo ci sono volute piu di tre ore. «Sulla sicurezza in porto non
possiamo abbassare la guardia. - dichiarano Gucciardo e Bellandi - Solo
per un caso I' incidente di lunedi al Molo Italia non si & trasformato in
tragedia. Per evitare altri casi simili vanno presi provvedimenti subito con
I'impegno di tutte le parti in causa». Percio «chiediamo la convocazione
urgente del Comitato di igiene e sicurezza - la loro richiesta - sulle
condizioni di lavoro in porto».

.16 i - i 155 et an

LIVORRO

Finalmente I'alloggio, ma mancano i coutatoﬂ
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Messaggero Marittimo

Livorno

Rigettata I'istanza di sospensiva cautelare della Livorno Porto 2000

Renato Roffi

LIVORNO nella valutazione comparativa degli interessi a fronte delle
rispettive esigenze cautelari appare prevalente quello diretto a mantenere

¥
integra la concreta situazione in atto, l'istanza cautelare va respinta. Piu ==

L . . . . ) Rigettata l'istanza di
limpido e lineare di cosi Con tale formula particolarmente chiara nella sua sospensiva cautelare della

Livorno Porto 2000

concretezza giuridica, i giudici della quinta sezione del Consiglio di Stato, lo
scorso 21 Gennaio, hanno rigettato l'istanza di sospensiva cautelare che la
societa Livorno Porto 2000 aveva presentato in margine al ricorso proposto
per la riforma della sentenza n. 1839/2020 con cui il Tar per la Toscana aveva
respinto due ricorsi (508/19 e 995/19, con motivi aggiunti), presentati dalla
stessa Porto 2000 contro I'AdSp del mar Tirreno settentrionale, nei confronti
della Sintermar Darsena Toscana (Sdt) per I'annullamento di tre provvedimenti
dell'Authority e di un parere del Comitato di gestione portuale. Si trattava, in
pratica, del contestato iter concessorio che aveva avuto come oggetto
un'area demaniale marittima alla radice della sponda Est della darsena

Toscana, nel porto di Livorno, per la realizzazione di un terminal traffici ro-ro e

ro-ro pax, del provvedimento con cui la stessa AdSp, allora in regime

commissariale, aveva autorizzato la Sdt ad occupare anticipatamente gli spazi oggetto dell'istanza di concessione e
del successivo accoglimento dell'istanza medesima. La questione era apparsa abbastanza chiara fin dall'inizio, tanto
chiara che noi, gia dal 17 Settembre del 2018, nell'affrontarla per dovere di cronaca, avevamo sostanzialmente
anticipato sia i termini della peroratio sostenuta dalla difesa della Sdt che le motivazioni fondamentali della sentenza.
La Porto 2000, allora presieduta dal presidente designato dell’lAdSp del mar Tirreno settentrionale, sosteneva, in
pratica, di essere depositaria di un diritto esclusivo sulla gestione del traffico dei passeggeri nell'intero ambito dello
scalo marittimo livornese, in forza affermava di quanto contenuto nel bando comunemente conosciuto come gara per
la privatizzazione della Livorno Porto 2000 che, al punto Il, intitolato: Denominazione conferita all'appalto
dall'amministrazione aggiudicatrice, faceva chiaro riferimento .. all'affidamento del servizio di gestione di stazione
marittima, di supporto ai passeggeri e di altri servizi connessi e/o accessori e per I'affidamento in concessione delle
relative aree demaniali.. dove come € di palmare evidenza le relative aree demaniali sono soltanto quelle connesse
con i servizi espressamente oggetto dell'affidamento dei servizi stessi e non anche quelle esterne alle superfici in
concessione. Il voler intendere ad ogni costo qualcosa di diverso sarebbe impresa assai ardita, sostenibile con
acrobazie interpretative veramente al limite dell'umana fantasia, fermo restando il fatto che la nostra giustizia non
finisce mai di stupire. Come che sia, vista anche la scarna semplicita della motivazione addotta dai consiglieri di Stato
per il rigetto dell'istanza cautelare, I'atto finale spetta alla decisione di merito e, per chi ama le scommesse, il cavallo
che appare ragionevolmente sicuro € senz'altro quello che tira il cocchio della parte resistente, cioé I'AdSp livornese
e, sopra tutto, della parte cointeressata, la Sintermar Darsena Toscana srl.
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Livorno

Via alle gare per il rimorchio portuale: si parte da Livorno

Dopo lo stand by' generalizzato imposto dal Decreto rilancio della scorsa primavera e le
ultime indicazioni arrivate a dicembre dal Ministero dei Trasporti, in vari porti italiani
possono partire le gare per la nuova assegnazione in concessione delle attivita di rimorchio
portuale. Uno dei primi scali interessati da queste procedure & Livorno dove la locale
Capitaneria di Porto ha appena riavviato l'iter che gia aveva preso il via lo scorso maggio
con una determina ora ad avviare il procedimento per il rilascio della concessione. Nel
documento si legge che il servizio richiesto, sulla base dell'intesa definitiva raggiunta con
I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale dovra essere organizzato, in
base alle esigenze del traffico portuale di Livorno, su un numero di 10 rimorchiatori (di cui 8
di prima linea e 2 di seconda linea) che operino in orario differenziato tra diurno e notturno e
con un numero di equipaggi pari ad almeno 5 in orario diurno e 3 in orario notturno. Tale
organizzazione conferma la struttura organizzativa del servizio attualmente in essere, la
quale rimane sostanzialmente invariata. La Capitaneria ricorda inoltre che il numero dei
concessionari che potranno operare in concessione é limitato a uno. Fino ad oggi il servizio
e stato svolto dalla societa Fratelli Neri di Livorno. L'ambito territoriale all'interno del quale il
servizio dovra essere svolto comprende il porto, la rada e il Circondario Marittimo di

S s

Livorno, con espressa esclusione del terminale di rigassificazione Olt. La durata della prossima concessione &

stabilita in anni 15 e il valore massimo stimato della concessione & pari a poco piu di 346 milioni di euro. Di

particolare rilevanza il fatto che al fine di garantire le esigenze di sicurezza che rendono di interesse pubblico e

generale il servizio di rimorchio, la Capitaneria procedera prioritariamente con una gara formale del tipo procedura

ristretta’ (art.61 D.Lgs.50/2016) con preselezione dei concorrenti in possesso dei requisiti di partecipazione

determinati nel bando di gara e, soltanto in assenza di una o piu domande di partecipazione valide, si potra optare per

la procedura negoziata senza previa pubblicazione di un bando di gara (art.63 del D.Lgs. 50/2016) utilizzando i criteri

selettivi gia previsti nel bando di gara. Il criterio di aggiudicazione & quello dell'offerta economicamente piu

vantaggiosa, il quale consente si legge ancora nel documento di ammettere alla valutazione economica solo i

concorrenti in grado di offrire caratteristiche tecniche ritenute adeguate per I'erogazione del servizio nella realta

portuale locale, grazie anche all'individuazione di valori soglia per la valutazione dell'offerta tecnica.
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Il Tirreno (ed. Piombino-Elba)

Piombino, Isola d' Elba

Piombino aspetta Jsw ma teme la ritirata

Gli indiani devono presentare il piano Voci di disimpegno, eppure il mercato c'é
CRISTIANO LOZITO

Le sorti della ex Lucchini di Piombino, dal luglio del 2018 sotto il controllo dell'
indiana Jsw, sono affidate alle sorti dell' ennesimo ultimatum al patron Sajjan
Jindal: entro la prima settimana di febbraio il presidente di Jsw dovra
presentare al ministero dello Sviluppo economico il suo piano industriale,

itale
aspettalsw
| mateme laritirata
forno elettrico da 700 tonnellate annue di capacita produttiva ¢ il totem di tutta Gl indiani clevono presentarc il piano

Voci di disimpegno, eppure il mercato e sr==sal

corredato da un progetto per la realizzazione di un' acciaieria elettrica. Un

la vicenda, I' unico modo per avere un' autonomia produttiva e non limitarsi
quindi alla sola laminazione di semiprodotti nei tre reparti, dove sono
impegnati non piu di 500-600 lavoratori, a fronte dei quasi duemila
dipendenti, tutti in cassa integrazione. E questa I' unica condizione, secondo

quanto affermato dal ministro Stefano Patuanelli, perché lo Stato entri nel

capitale di Jsw, sulla falsariga di quanto si & impegnato a fare all' llva di
_ . . . _ st SANTO STEFANO
Taranto. Altrimenti il governo si impegna a valutare altre soluzioni. Quali . RIFINIZIONE IN PRATO.

siano, concretamente, non si sa. Ma del piano a oggi non ¢' € traccia, e a

Piombino nessuno ormai si illude che questo appuntamento sia decisivo per
qualcosa: troppo tempo & trascorso dall' inizio della crisi, troppi sono stati gli
annunci e gli impegni disattesi, e le conseguenti delusioni. La cassa integrazione ha avuto il merito di garantire la
sopravvivenza di centinaia di famiglie (non limitandosi a Piombino e alla Val di Cornia, ma comprendendo fino a
Follonica e Massa verso Sud, e Cecina verso Nord). Ma & ovvio che per lavoratori a casa dal 2012 si tratti anche di
una forma di sussistenza, una sorta di metadone sociale, che ha frenato le velleita di diversificazione economica di un
territorio che pure guarda sempre con maggiore interesse al turismo e all' ambientalizzazione di una citta fin qui
condannata a vivere con una fabbrica siderurgica a 200 metri dal centro, con tutto cido che ne consegue. L'
appuntamento della prima settimana di febbraio quindi arriva in una situazione particolarmente disastrata per le
acciaierie Jsw, che nell' ultimo esercizio hanno segnato rosso per una sessantina di milioni. Il presidente di Toscana
aeroporti, Marco Carrai, dalla scorsa estate vicepresidente esecutivo di Jsw, & uomo gradito al governo per costruire
un progetto di rilancio dello stabilimento. Ma la sua posizione si & fatta incerta, proprio il feeling col governo (almeno
fino a oggi, vista I' amicizia con Matteo Renzi) paradossalmente sembra visto con sospetto da Jindal, tanto che negli
ultimi giorni si sono rincorse indiscrezioni sul possibile ritiro di deleghe a Carrai, e di un suo addio ormai vicino,
circostanze che lui stesso pero ha voluto immediatamente smentire. Un cda nelle prossime ore dovrebbe chiarire la
vicenda. Certo & che fin qui Carrai ha messo molta carne al fuoco, tra cui un accordo col fondo lussemburghese
Creon per la produzione di energia, ha annunciato progetti con Fincantieri, finalizzati ad attivita di cantieristica navale,
per la realizzazione di piccoli traghetti e mezzi per il dragaggio, oltre che di grandi moduli cellulari per le infrastrutture
marittime, una possibile partnership «con uno dei principali operatori europei nel campo del riciclo e dell' economia
circolare». Ma soprattutto ha lavorato per un' intesa con Rfi, resa possibile da un decreto governativo, per la fornitura
decennale per il 75% del fabbisogno di rotaie, con un valore considerato intorno ai 900 milioni. Un progetto dunque
che si pone I' obiettivo di salvaguardare i posti di lavoro complessivi ma con una riduzione a 800-1000 lavoratori in
siderurgia e il resto nelle attivita a essa in qualche modo collegata,
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prevalentemente con la logistica sul porto, settore in cui peraltro I' azienda non ha ancora presentato un piano,
andando avanti con deroghe di mese in mese per |I' uso delle banchine. Nemmeno il potenziale forte
ridimensionamento della forza lavoro, il possibile accordo per una partnership col governo e il bonus con le Ferrovie -
a cui si aggiungerebbero 100 milioni dai cosiddetti certificati bianchi per progetti industriali ecocompatibili € una
trentina di milioni dalla Regione per I' efficientamento energetico - fin qui sembra aver convinto Jindal, indecisioni che
appaiono incomprensibili per un gruppo della portata di Jsw che, nel terzo trimestre, con la ripresa dei consumi, ha
incassato profitti record in India. Si parla dunque anche di un possibile addio del tycoon indiano (per farlo chiederebbe
counque 150 milioni, diviso fra quanto pagato per I' acquisto e quanto perso in due anni) situazione che in realta
metterebbe in difficolta il governo, visto che al di la delle rassicurazioni, non & alle porte nessun altro industriale
disposto a investire, men che meno italiano. E ¢' &€ chi giura che, anzi, il fallimento del progetto Piombino sarebbe
decisamente gradito a molti industriali siderurgici del Nord. Eppure con la possibilita di vedere I' ingresso dello Stato -
attraverso Invitalia - nel capitale e dunque nel controllo dell' acciaieria, e con la ripresa di produzione e consumi di
acciaio, il momento del settore siderurgico & favorevole. Piombino, anche nella migliore delle ipotesi (difficile
immaginare un' acciaieria elettrica pronta prima del 2025) comunque restera indietro tra le societa concorrenti, quando
partira la ripresa produttiva e dei consumi di acciaio.E in realta con la crescita della domanda ci sono gia segnali di
ripresa del settore, specie per chi produce coils (rotoli di acciaio, uno dei progetti iniziali di Jindal per Piombino),
produzione insufficiente, legata anche alla crisi di Taranto che ha ridotto a un terzo la sua potenzialita, tanto che
Magona verso la fine dell' anno ha accusato problemi di approvvigionamento. Proprio Magona, grazie agli
investimenti della nuova proprieta Liberty Steel, sta dimostrando con progetti e assunzioni, che per |' acciaio - di
qualita - lo spazio non manca. --© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Resto del Carlino (ed. Ancona)

Ancona e porti dell'Adriatico centrale

«l tentacoli delle mafie sul porto dorico? E' appetibile, ma ora non ci sono indagini»

Cosi il Procuratore generale, Sergio Sottani, dopo I' allarme lanciato dal dossier dell' associazione di Don Ciotti
«Liberax Il presidente dell' Authority, Rodolfo Giampieri: «Non dobbiamo assolutamente abbassare la guardia, ma i
controlli funzionanox

.4 B L an

di Pierfrancesco Curzi «l porti sono appetibili e la criminalita organizzata ... Obiettiv sicurnczs
«lI tentacoli delle mafie sul porto dorico?

li ha da tempo attenzionati, ma su Ancona non abbiamo elementi tangibili
per dire che le mafie stiano utilizzando lo scalo dorico». Il Procuratore
generale, Sergio Sottani, non si sottrae alle domande e alla discussione
innescata dal dossier sui porti italiani presentato dall' associazione
«Libera» nei giorni scorsi. Dal report emerge come Ancona abbia una
posizione di assoluto rilievo in ambito nazionale, al punto da spingere
Libera ad affermare che Ancona «é tra gli scali piu sfruttati dalle mafie.
Assieme a Cagliari, Genova e Gioia Tauro il porto anconetano & presente
in tutte le relazioni analizzate dalla Dia». Un dossier preoccupante quello
realizzato dall' associazione guidata da Don Ciotti che da sempre si &
interessata delle ricadute generali sui territori in ambito di organizzazioni
criminali, compresa Ancona e le Marche: «Ad oggi non esistono indagini
penali in corso collegate al presunto interesse delle mafie sul porto di

Ancona - aggiunge Sottani - Queste organizzazioni non hanno interesse a

creare troppa attenzione monopolizzando palesemente un' infrastruttura come i porti, i fenomeni piu pericolosi sono
le mani sul capitale economico e la matrice corruttiva. In tal senso & stata importante I' indagine partita da Rieti nel
2017 sulla corruzione proprio alle Dogane di Ancona con alcuni funzionari finiti a giudizio. In sostanza, penso sia
pericoloso e fuorviante creare polveroni, specie in una materia delicata come questa, detto questo non & possibile
escludere a priori che ci siano effettivamente interessi ed appetiti da parte della criminalita organizzata, anche di
organizzazioni straniere. Del resto la posizione del porto di Ancona & davvero strategica in quanto si affaccia verso
oriente e rappresenta un punto di ingresso privilegiato dei traffici complessivi proprio da quella direttrice». A legiferare
e regolare lo sviluppo ed i traffici dei porti sono le Autorita portuali, emanazioni ministeriali sul territorio. La
presentazione del dossier di Libera ha suscitato la reazione anche dell' Ap di Ancona, in questo momento in una sorta
di fase commissariale in attesa di capire le scelte del ministero competente sulla sostituzione o meno dell' attuale
presidente, Rodolfo Giampieri: «ll rapporto di Libera inquadra nel contesto nazionale di lotta alle mafie I' impegno
profuso dalle forze di polizia e dalla magistratura nei maggiori scali nazionali - spiega Giampieri - Un impegno che nel
porto di Ancona & tangibile, grazie alla quotidiana attivita di coordinamento ed ai severi e professionali controlli svolti
da ciascuna delle forze dell' ordine presenti nello scalo, a cui vanno il plauso e la gratitudine per i risultati di primo
piano in termini di sequestri di stupefacenti e smascheramento di comportamenti illeciti e criminali. Ben venga I'
attenzione mediatica su questi temi in un territorio con un tessuto sano, ma a rischio di infiltrazioni, come viene
definito dal rapporto. Un' attenzione non scontata ed utile a trasmettere alle donne e agli uomini che ogni giorno
contrastano le mafie il consenso, la coesione ed il sostegno di tutta la comunita. E compito di ciascuno di noi
mantenere la massima attenzione perché questi fenomeni non trovino spazio per attecchire. Non dobbiamo
assolutamente abbassare la guardia». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il Messaggero (ed. Civitavecchia)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Con I' idrogeno il porto & sempre piu green

IL PROGETTO Il porto di Civitavecchia punta a diventare sempre piu green con
I'idrogeno. L' Autorita portuale infatti partecipa al bando Horizon 2020 European
Green Deal, con il progetto ZEPHyYRO, del valore di circa 25 milioni di euro. Il
ruolo dell' ente sara di porto coordinatore dell' intero progetto. L' idea & quella di
fare di Civitavecchia un esempio di porto verde, realizzando una serie di
impianti di energie rinnovabili e idrogeno verde in grado di decarbonizzare lo
scalo con I'impiego dell' idrogeno sia per produrre elettricita che come
combustibile per movimentare merci a zero emissioni. «Sostenibilita € una delle
parole chiave dello sviluppo afferma il presidente dell' Adsp Pino Musolino e il
nostro modello di crescita parte da qui. L' idrogeno verde rappresenta una delle
principali sfide e opportunita da cogliere per proiettare in un futuro
ecocompatibile il porto e farlo diventare un riferimento di eccellenza per la
portualita e la logistica». Nel consorzio ci sono oltre 20 partner tra italiani ed
europei, tra cui Enel, Fincantieri e Grimaldi. L' esito della valutazione & atteso
per giugno 2021 ed in caso positivo, i lavori inizieranno a novembre per
concludersi in cinque anni. Il progetto prevede la realizzazione di un impianto

Civitavecchia -~ &=
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fotovoltaico da 15 megawatt (MWp) finanziato da Enel e di un impianto per la produzione e lo stoccaggio dell'

idrogeno, con un idrogenodotto che porti I' idrogeno all' interno del porto dove sara in parte smistato ad una stazione

di distribuzione ed in parte fornito ad un generatore elettrico per produrre elettricita che verra fornita a due navi

Grimaldi e a utenze portuali. Prevista anche la realizzazione di un punto di ricarica alimentato a idrogeno verde, per

navi Grimaldi sulla tratta Civitavecchia-Barcellona, per caricare le batterie a bordo e evitare la produzione di elettricita

con i generatori diesel mentre la nave & ferma. Infine saranno realizzate tre ralle per Grimaldi e cinque muletti ad

idrogeno per Cfft e studiate soluzioni per la trasformazione di un rimorchiatore Cafimar in servizio nel porto da diesel

a ibrido. Cristina Gazzellini © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Adsp Tirreno Centro Settentrionale partecipa al bando "European Green Deal", con
progetto "ZEPHyRO", da circa 25 min

(FERPRESS) - Civitavecchia, 26 GEN - L' Adsp del Mar Tirreno Centro e s by dagh sl s

Settentrionale partecipa al bando Horizon 2020 "European Green Deal", con il ﬁa‘ BB SRvaoe
progetto "ZEPHyYRQO", del valore di circa 25 milioni di euro. Il ruolo dell' ente
sara di porto "lighthouse", coordinatore dell' intero progetto. L' idea

progettuale & quella di fare di Civitavecchia un esempio di porto verde, _ _
realizzando su scala reale una serie di impianti mirati ad inserire nel bilancio ; ' _
energetico quantita di energie rinnovabili e di idrogeno verde che consentano '
una dimostrazione su scala significativa delle tecnologie della catena dell'

acars aprman s
idrogeno. L' obiettivo &€ dimostrare la "decarbonizzazione del porto" : = o
attraverso I' impiego dell' idrogeno sia come vettore di accumulo energetico, _
che pud essere riconvertito in elettricita quando necessario, sia come ——
combustibile per sistemi di movimentazioni merci a zero emissioni. : — .
"Sostenibilita € una delle parole chiave dello sviluppo - afferma il presidente i @

dell' Adsp Pino Musolino - e in particolare per il new green deal europeo. Il

nostro modello di crescita parte da qui. E I' idrogeno verde rappresenta una
delle principali sfide e opportunita da cogliere per proiettare in un futuro
ecocompatibile il Porto di Roma e farlo diventare un riferimento di eccellenza per la portualita e la logistica. Mi auguro
che il progetto venga valutato positivamente e che la sua realizzazione diventi una best practice internazionale". Nel
consorzio ci sono oltre 20 partner italiani ed europei, tra cui tre porti "fellow" (Bilbao, Magdeburgo e Heraclion), che
saranno nel partenariato per ricavare informazioni ed indicazioni per sviluppare progetti similari nei loro porti. Tra i
partner italiani sono presenti numerosi player nazionali quali Enel, Snam, Fincantieri, Grimaldi e Atena. L' esito della
valutazione ¢ atteso per giugno 2021. In caso di esito positivo, la data di inizio lavori & prevista per novembre dell'
anno in corso. | tempi complessivi di realizzazione del progetto sono di cinque anni. In particolare, il progetto vedra le
seguenti azioni principali: - Realizzazione di un impianto fotovoltaico da 15 MWp finanziato da Enel e di un impianto
per la produzione e lo stoccaggio dell' idrogeno, con un idrogenodotto che porti I' idrogeno all' interno del porto dove
sara in parte smistato ad una stazione di distribuzione dell' idrogeno ed in parte fornito ad un generatore elettrico per
produrre elettricita che verra fornita a due navi Grimaldi e a utenze portuali. - Realizzazione di un punto di ricarica
"shore connection" alimentato a idrogeno verde, per navi Grimaldi sulla tratta Civitavecchia-Barcellona, per caricare le
batterie a bordo di tali navi e quindi per evitare la produzione di elettricita a con i generatori diesel di bordo mentre la
nave e ferma - Realizzazione di tre "ralle" per Grimaldi e cinque muletti ad idrogeno per Cfft - Analisi costi benefici e
progettazione esecutiva di diverse soluzioni riguardanti la trasformazione di un rimorchiatore Cafimar in servizio nel
porto di Civitavecchia da diesel a ibrido (diesel + batterie e/o idrogeno, o solo elettrico (batterie + idrogeno).
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Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Idrogeno per decarbonizzare i porti. Civitavecchia capofila di Horizon 2020

Un impianto fotovoltaico, cold ironing, ralle, muletti e rimorchiatori spinti dall' idrogeno. Il progetto europeo vale 25
milioni e vede anche Enel tra i partecipanti

L' Autorita di sistema portuale del Tirreno Centro-Settentrionale partecipa
come capofila al bando Horizon 2020 European Green Deal con il progetto
"ZEPHyROQO" insieme a oltre venti partner italiani ed europei. Vale 25 milioni di
investimenti e prevede progetti per la decarbonizzazione dei porti dell’
Europa. Il ruolo di Civitavecchia sara di porto "lighthouse", coordinatore dell'
intero progetto. L' idea & realizzare nel porto di Civitavecchia una serie di
impianti per i carburanti puliti come I' idrogeno, potenziare I' erogazione di
energia elettrica, anche tramite lo stesso idrogeno, per alimentare mezzi di
terra, rimorchiatori, e per sostenere il fabbisogno di una nave ormeggiata,
permettendole di spegnere i motori, il cosiddetto "cold ironing". Nello
specifico: Un impianto fotovoltaico da 15 MWp finanziato da Enel e un
impianto per |la produzione e lo stoccaggio dell' idrogeno, con un
idrogenodotto che porti I' idrogeno all' interno del porto dove sara in parte
smistato ad una stazione di distribuzione dell' idrogeno ed in parte fornito ad

un generatore elettrico per produrre elettricita che verra fornita a due navi
Grimaldi e a utenze portuali; Realizzazione di un punto di ricarica " shore
connection " alimentato a idrogeno verde, per navi Grimaldi sulla tratta Civitavecchia-Barcellona, per caricare le
batterie a bordo di tali navi e quindi per evitare la produzione di elettricita a con i generatori diesel di bordo mentre la
nave € ferma; Realizzazione di tre " ralle " per Grimaldi e cinque muletti ad idrogeno per Civitavecchia Fruit & Forest
Terminal; Analisi costi benefici e progettazione esecutiva di diverse soluzioni riguardanti la trasformazione di un
rimorchiatore Cafimar in servizio nel porto di Civitavecchia da diesel a ibrido (diesel + batterie e/o idrogeno, o solo
elettrico (batterie + idrogeno). «Sostenibilita € una delle parole chiave dello sviluppo - afferma il presidente dell' Adsp
Pino Musolino - e in particolare per il new green deal europeo. Il nostro modello di crescita parte da qui. E I' idrogeno
verde rappresenta una delle principali sfide e opportunita da cogliere per proiettare in un futuro ecocompatibile il Porto
di Roma e farlo diventare un riferimento di eccellenza per la portualita e la logistica. Mi auguro che il progetto venga
valutato positivamente e che la sua realizzazione diventi una best practice internazionaley. - credito immagine in alto.
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Porto di Civitavecchia punta sull'idrogeno

Musolino: 'll nostro modello di sviluppo sostenibile parte da qui'

Redazione

CIVITAVECCHIA Lo scalo di Civitavecchia punta sull'idrogeno. L'AdSp del
Mar Tirreno Centro Settentrionale partecipa infatti al bando Horizon 2020

¥

i

European Green Deal, con il progetto ZEPHYRO, del valore di circa 25 milioni . )
. L . , . Porto di Civitavecchia punta
di euro. Il ruolo dell'ente sara di porto lighthouse, coordinatore dell'intero  sull’idrogeno

progetto. L'idea progettuale e quella di fare di Civitavecchia un esempiodi g
porto verde, realizzando su scala reale una serie di impianti mirati ad inserire
nel bilancio energetico quantita di energie rinnovabili e di idrogeno verde che
consentano una dimostrazione su scala significativa delle tecnologie della
catena dell'idrogeno. L'obiettivo &€ dimostrare la decarbonizzazione del porto
attraverso l'impiego dell'idrogeno sia come vettore di accumulo energetico,
che pud essere riconvertito in elettricita quando necessario, sia come
combustibile per sistemi di movimentazioni merci a zero emissioni.
Sostenibilita &€ una delle parole chiave dello sviluppo afferma il presidente
dellAdSp Pino Musolino e in particolare per il new green deal europeo. Il

nostro modello di crescita parte da qui. E I'idrogeno verde rappresenta una
delle principali sfide e opportunita da cogliere per proiettare in un futuro
ecocompatibile il Porto di Roma e farlo diventare un riferimento di eccellenza per la portualita e la logistica. Mi auguro
che il progetto venga valutato positivamente e che la sua realizzazione diventi una best practice internazionale. Nel
consorzio ci sono oltre 20 partner italiani ed europei, tra cui tre porti fellow (Bilbao, Magdeburgo e Heraclion), che
saranno nel partenariato per ricavare informazioni ed indicazioni per sviluppare progetti similari nei loro porti. Tra i
partner italiani sono presenti numerosi player nazionali quali Enel, Snam, Fincantieri, Grimaldi e Atena. L'esito della
valutazione é atteso per Giugno 2021. In caso di esito positivo, la data di inizio lavori & prevista per novembre
dell'anno in corso. | tempi complessivi di realizzazione del progetto sono di cinque anni. In particolare, il progetto
vedra le seguenti azioni principali: Realizzazione di un impianto fotovoltaico da 15 MWp finanziato da Enel e di un
impianto per la produzione e lo stoccaggio dell'idrogeno, con un idrogenodotto che porti I'idrogeno all'interno del porto
dove sara in parte smistato ad una stazione di distribuzione dell'idrogeno ed in parte fornito ad un generatore elettrico
per produrre elettricita che verra fornita a due navi Grimaldi e a utenze portuali. Realizzazione di un punto di ricarica
shore connection alimentato a idrogeno verde, per navi Grimaldi sulla tratta Civitavecchia-Barcellona, per caricare le
batterie a bordo di tali navi e quindi per evitare la produzione di elettricita a con i generatori diesel di bordo mentre la
nave & ferma Realizzazione di tre ralle per Grimaldi e cinque muletti ad idrogeno per Cfft Analisi costi benefici e
progettazione esecutiva di diverse soluzioni riguardanti la trasformazione di un rimorchiatore Cafimar in servizio nel
porto di Civitavecchia da diesel a ibrido (diesel + batterie e/o idrogeno, o solo elettrico (batterie + idrogeno).
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Green port, Civitavecchia punta sull' idrogeno

27 gennaio 2021 - L' Adsp del Mar Tirreno Centro Settentrionale partecipa al
bando Horizon 2020 "European Green Deal", con il progetto "ZEPHyROQO", del
valore di circa 25 milioni di euro. Il ruolo dell' ente sara di porto "lighthouse",
coordinatore dell' intero progetto. L' idea progettuale & quella di fare di
Civitavecchia un esempio di porto verde, realizzando su scala reale una serie
di impianti mirati ad inserire nel bilancio energetico quantita di energie
rinnovabili e di idrogeno verde che consentano una dimostrazione su scala
significativa delle tecnologie della catena dell' idrogeno. L' obiettivo &
dimostrare la "decarbonizzazione del porto" attraverso I' impiego dell’
idrogeno sia come vettore di accumulo energetico, che pud essere
riconvertito in elettricita quando necessario, sia come combustibile per
sistemi di movimentazioni merci a zero emissioni. "Sostenibilita & una delle
parole chiave dello sviluppo - afferma il presidente dell' Adsp Pino Musolino -
e in particolare per il new green deal europeo. |l nostro modello di crescita
parte da qui. E I' idrogeno verde rappresenta una delle principali sfide e
opportunita da cogliere per proiettare in un futuro ecocompatibile il Porto di

GAM EDITORI

Green port, Clvitavecchia punta
sull'idrogena
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Roma e farlo diventare un riferimento di eccellenza per la portualita e la logistica. Mi auguro che il progetto venga

valutato positivamente e che la sua realizzazione diventi una best practice internazionale". Nel consorzio ci sono oltre

20 partner italiani ed europei, tra cui tre porti "fellow" (Bilbao, Magdeburgo e Heraclion), che saranno nel partenariato

per ricavare informazioni ed indicazioni per sviluppare progetti similari nei loro porti. Tra i partner italiani sono presenti

numerosi player nazionali quali Enel, Snam, Fincantieri, Grimaldi e Atena.
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Civitavecchia punta sull’ idrogeno, un esempio di porto verde

L' Adsp partecipa come capofila al bando Horizon 2020 "European Green

it |

Civitaveechia punta sull'idrogens, un esemplo

Deal" con il progetto "ZEPHYyRO" insieme a oltre 20 partner italiani ed

europei: 25 milioni di investimenti per la "decarbonizzazione" dello scalo Il | rortevede it 4
presidente Pino Musolino: "Il nostro modello di sviluppo sostenibile parte da I
qui" Civitavecchia , 26 gennaio - L' Adsp del Mar Tirreno Centro
Settentrionale partecipa al bando Horizon 2020 "European Green Deal", con il
progetto "ZEPHyRO", del valore di circa 25 milioni di euro. Il ruolo dell' ente
sara di porto "lighthouse", coordinatore dell' intero progetto. L' idea
progettuale & quella di fare di Civitavecchia un esempio di porto verde,
realizzando su scala reale una serie di impianti mirati ad inserire nel bilancio
energetico quantita di energie rinnovabili e di idrogeno verde che consentano

una dimostrazione su scala significativa delle tecnologie della catena dell'
idrogeno. L' obiettivo & dimostrare la "decarbonizzazione del porto"

attraverso I' impiego dell' idrogeno sia come vettore di accumulo energetico,
che puo essere riconvertito in elettricita quando necessario, sia come
combustibile per sistemi di movimentazioni merci a zero emissioni.
"Sostenibilita € una delle parole chiave dello sviluppo - afferma il presidente dell' Adsp Pino Musolino - e in particolare
per il new green deal europeo. Il nostro modello di crescita parte da qui. E I' idrogeno verde rappresenta una delle
principali sfide e opportunita da cogliere per proiettare in un futuro ecocompatibile il Porto di Roma e farlo diventare
un riferimento di eccellenza per la portualita e la logistica. Mi auguro che il progetto venga valutato positivamente e
che la sua realizzazione diventi una best practice internazionale". Nel consorzio ci sono oltre 20 partner italiani ed
europei, tra cui tre porti "fellow" (Bilbao, Magdeburgo e Heraclion), che saranno nel partenariato per ricavare
informazioni ed indicazioni per sviluppare progetti similari nei loro porti. Tra i partner italiani sono presenti numerosi
player nazionali quali Enel, Snam, Fincantieri, Grimaldi e Atena. L' esito della valutazione & atteso per giugno 2021. In
caso di esito positivo, la data di inizio lavori & prevista per novembre dell' anno in corso. | tempi complessivi di
realizzazione del progetto sono di cinque anni. In particolare, il progetto vedra le seguenti azioni principali:
Realizzazione di un impianto fotovoltaico da 15 MWp finanziato da Enel e di un impianto per la produzione e lo
stoccaggio dell' idrogeno, con un idrogenodotto che porti I' idrogeno all' interno del porto dove sara in parte smistato
ad una stazione di distribuzione dell' idrogeno ed in parte fornito ad un generatore elettrico per produrre elettricita che
verra fornita a due navi Grimaldi e a utenze portuali. Realizzazione di un punto di ricarica "shore connection”
alimentato a idrogeno verde, per navi Grimaldi sulla tratta Civitavecchia-Barcellona, per caricare le batterie a bordo di
tali navi e quindi per evitare la produzione di elettricita a con i generatori diesel di bordo mentre la nave é ferma.
Realizzazione di tre "ralle" per Grimaldi e cinque muletti ad idrogeno per Cfft. Analisi costi benefici e progettazione
esecutiva di diverse soluzioni riguardanti la trasformazione di un rimorchiatore Cafimar in servizio nel porto di
Civitavecchia da diesel a ibrido (diesel + batterie e/o idrogeno, o solo elettrico (batterie + idrogeno).
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Green port, Civitavecchia punta sull'idrogeno. L'Adsp partecipa come capofila al bando
Horizon 2020

. . e . . . . =en i) ShipMag. -
Civitavecchia L'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale S L
Green port, Civitave
L'Ads

1 punta sullidrogeno,
fi lo

apofila al banda

partecipa al bando Horizon 2020 European Green Deal, con il progetto ZEPHyYRO, del
valore di circa 25 milioni di euro. Il ruolo dell'ente sara di porto lighthouse, coordinatore
dell'intero progetto. L'idea progettuale & quella di fare di Civitavecchia un porto verde,
realizzando su scala reale una serie di impianti mirati ad inserire nel bilancio energetico

quantita di energie rinnovabili e di idrogeno verde che consentano una dimostrazione su
scala significativa delle tecnologie della catena dell'idrogeno. L'obiettivo & dimostrare la

decarbonizzazione del porto attraverso I'impiego dell'idrogeno sia come vettore di
accumulo energetico, che puo essere riconvertito in elettricita quando necessario, sia
come combustibile per sistemi di movimentazioni merci a zero emissioni. Sostenibilita &
una delle parole chiave dello sviluppo afferma il presidente dell’Adsp Pino Musolino e in
particolare per il new green deal europeo. |l nostro modello di crescita parte da qui. E

I'idrogeno verde rappresenta una delle principali sfide e opportunita da cogliere per
proiettare in un futuro ecocompatibile il Porto di Roma e farlo diventare un riferimento di
eccellenza per la portualita e la logistica. Mi auguro che il progetto venga valutato

positivamente e che la sua realizzazione diventi una best practice internazionale. Nel

consorzio ci sono oltre 20 partner italiani ed europei, tra cui tre porti fellow (Bilbao, Magdeburgo e Heraclion), che
saranno nel partenariato per ricavare informazioni ed indicazioni per sviluppare progetti similari nei loro porti. Tra i
partner italiani sono presenti numerosi player nazionali quali Enel, Snam, Fincantieri, Grimaldi e Atena. L'esito della
valutazione & atteso per giugno 2021. In caso di esito positivo, la data di inizio lavori & prevista per novembre
dell'anno in corso. | tempi complessivi di realizzazione del progetto sono di cinque anni. In particolare, il progetto
vedra le seguenti azioni principali: Realizzazione di un impianto fotovoltaico da 15 MWop finanziato da Enel e di un
impianto per la produzione e lo stoccaggio dell'idrogeno, con un idrogenodotto che porti I'idrogeno all'interno del porto
dove sara in parte smistato ad una stazione di distribuzione dell'idrogeno ed in parte fornito ad un generatore elettrico
per produrre elettricita che verra fornita a due navi Grimaldi e a utenze portuali. Realizzazione di un punto di ricarica
shore connection alimentato a idrogeno verde, per navi Grimaldi sulla tratta Civitavecchia-Barcellona, per caricare le
batterie a bordo di tali navi e quindi per evitare la produzione di elettricita a con i generatori diesel di bordo mentre la
nave é ferma Realizzazione di tre ralle per Grimaldi e cinque muletti ad idrogeno per Cfft Analisi costi benefici e
progettazione esecutiva di diverse soluzioni riguardanti la trasformazione di un rimorchiatore Cafimar in servizio nel
porto di Civitavecchia da diesel a ibrido (diesel + batterie e/o idrogeno, o solo elettrico (batterie + idrogeno).
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«Riapriremo varco Fortezza»

Incontro tra Confcommercio e autorita portuale: al lavoro per far ripartire i consumi Tra le proposte quella di aprire I

ingresso principale del porto per favorire i crocieristi

Nuove prospettive in chiave crocierismo e ultimi ritocchi prima di chiedere il via
libera sui dehors. Per il commercio locale sono settimane intense in chiave
futura. Si ragiona principalmente su due binari, per il momento guardando a
medio termine, visto che la morsa del covid sulla citta si fa ancora sentire e le
attivita lavorano a singhiozzo. Politica e associazioni perd cercano di trovare
delle vie preventive per il futuro rilancio, a partire dalle nuove connessioni con la
rinnovata governance dell' Autorita di Sistema Portuale. Cascianelli a pag. 35.
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Dehors e varco Fortezza per rilanciare I' economia

Confcommercio e autorita portuale al lavoro per far ripartire i consumi Tra le proposte quella di aprire I' ingresso
principale del porto per favorire i crocieristi

IL FOCUS Nuove prospettive in chiave crocierismo e ultimi ritocchi prima di

I |t

Dehors e varco Fortezza
r rilanciare 'economi

Clvitaveeehls

chiedere il via libera sui dehors. Per il commercio locale sono settimane intense

in chiave futura. Si ragiona principalmente su due binari, per il momento

guardando a medio termine, visto che la morsa del covid sulla citta si fa ancora
sentire e le attivita lavorano a singhiozzo. Politica e associazioni perd cercano
di trovare delle vie preventive per il futuro rilancio, a partire dalle nuove

Mascherine e distanze, |
nessun caso di influenza

connessioni con la rinnovata governance dell' Autorita di Sistema Portuale. In
attesa di misurare I' operato del presidente Pino Musolino sul lungo periodo, fino
ad ora tutto gli si puo dire tranne che non sia aperto a confrontarsi con tutti.
Lunedi € stata la volta della Confcommercio, presente a Molo Vespucci con il

direttore dell' area romana Romolo Guasco e con altri membri del direttivo,

no della verita: il sindaco

Csp. il gion
dal 1 il futuro della societ:

al notaio

anche locale. Fra i temi emersi nel meeting pure quello relativo ad una possibile
riapertura del Varco Fortezza, I' ingresso principale del Porto di Civitavecchia.
LA STRATEGIA Una zona che potrebbe diventare strategica sotto il profilo

logistico, su cui anche il sindaco Ernesto Tedesco € intervenuto nelle scorse

settimane, ipotizzando la realizzazione di una rotatoria al posto della sbarra

automatica per I' accesso all' area portuale. Secondo alcune stime, qualora si dovesse sbloccare I' operazione, in citta
potrebbe fare ingresso pit o meno il 20/30% di turisti in pit al giorno, ovviamente quando si tornera a pieno regime,
sullo standard del trend pre-covid. Seguiranno altri incontri nelle prossime settimane, allargati anche all'
amministrazione comunale che nei prossimi mesi dovra cercare di fare quadrato insieme al nuovo management dell'
Authority, nonostante colori politici contrastanti. Dalle parti di Palazzo del Pincio, oltre alla grana di Csp, si pensa a
come risolvere I' enigma dei dehors, o meglio, delle installazioni esterne per le attivita commerciali. Da questo punto
di vista si terra quest' oggi un incontro potenzialmente importante fra I' assessore all' urbanistica Leonardo Roscioni,
la CNA (Confederazione nazionale dell' artigianato e della piccola e media impresa) e ancora la Confcommercio
Civitavecchia. Tema all' ordine del giorno trovare una sintesi comune sulle modifiche da apportare al nuovo
regolamento sulle installazioni esterne, da trasferire a stretto giro di tempo alla Soprintendenza per la benedizione
definitiva. «Ho organizzato questa riunione con le associazioni che hanno fatto richiesta di incontrarmi chiarisce I'
assessore in quota Lega ma & chiaro che rimango a disposizione di tutti, dei professionisti e degli ordini
professionali. Le istallazioni esterne? L' obiettivo € quello di fare fronte comune con le associazioni di categoria e i
commercianti stessi. Abbiamo un bivio davanti a noi. Se, una volta redatto e definito il nuovo regolamento con tutte le
modifiche annesse, dovessimo ricevere un parere negativo da parte della Soprintendenza, potremmo lo stesso
approvare il nostro schema in consiglio comunale, rischiando perd che I' organo di controllo lo impugni. Se invece
riuscissimo a trovare un compromesso, allora forse avremmo trovato la via maestra, limitando i danni ai piccoli
imprenditori che giustamente chiedono sostegno. Soprattutto in questa fase cosi difficile». Per provare a portare a
casa il risultato migliore il Comune pensa di presentarsi a Roma insieme ad una delegazione di commercianti locali.
«A prescindere dai vincoli e dalle leggi che si devono rispettare conclude I' avvocato Roscioni vogliamo che a Roma
si rendano conto dal vivo in quali condizioni versano gli esercenti in questo periodo. Quello che li aspetta da qui in
avanti, con
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la pandemia da coronavirus che purtroppo non accenna a placarsi». Con i dehors (ovvero le strutture esterne chiuse
in tutti i lati) che dovranno essere inevitabilmente smontati, si punta a sostituirli con pergotende o materiale simile, in
modo da contenere le perdite legate ad ogni singolo business. Magari riuscendo, laddove sia possibile, ad allargarsi
un po' con il suolo pubblico, da sfruttare ovviamente con I' occupazione di tavoli esterni. Pierluigi Cascianelli ©
RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Tragedia sfiorata in porto: bitte ai raggi X

CIVITAVECCHIA - Verifiche in corso al porto di Civitavecchia su tutte le bitte presenti nello scalo. Dopo I' incidente
avvenuto domenica pomeriggio, che si sarebbe potuto trasformare in tragedia, la lente di ingrandimento di
Capitaneria e Autorita di sistema portuale € puntata sulle strutture a terra - le robuste e basse colonne a fungo fissate
sulle banchine - per le quali € stata avviata una ricognizione. Da una parte le verifiche

Verifiche in porto da parte di Capitaneria ed Authority dopo I' incidente di
domenica pomeriggio Condividi CIVITAVECCHIA - Verifiche in corso al porto
di Civitavecchia su tutte le bitte presenti nello scalo. Dopo I' incidente
avvenuto domenica pomeriggio, che si sarebbe potuto trasformare in
tragedia, la lente di ingrandimento di Capitaneria e Autorita di sistema
portuale € puntata sulle strutture a terra - le robuste e basse colonne a fungo
fissate sulle banchine - per le quali € stata avviata una ricognizione. Da una
parte le verifiche sono tese a chiarire i motivi per i quali, durante le operazioni

di ormeggio della nave Gnv "Excellent" una bitta si sia staccata dalla base,

Tragedia sfiorata in porto: bitte ai
. . . . . I X
alla banchina 2, schizzando prima contro la fiancata della nave, per poi |77 .

"rimbalzare" arrivando al cancello di ingresso sul piazzale, ad oltre 100 metri
di distanza. Una struttura in ghisa da oltre 200 kg di peso avrebbe dovuto
sopportare un tiro da 150 tonnellate e che invece si € sradicata dalla base di
cemento appena legato il cavo della nave. L' Adsp ha subito avviato una

campagna di ricognizione sullo stato di tutte le bitte del porto, nonché I'
intervento di manutenzione e sostituzione della colonnina danneggiata. «Un
episodio grave - ha dichiarato il presidente dell' Adsp Pino Musolino - fortunatamente senza conseguenze per le
persone, che merita tutta la nostra attenzione e che & oggetto di approfondita indagine interna sulle cause, per essere
certi di poter escludere, oltre ogni ragionevole dubbio, che in futuro si possano ripetere incidenti analoghi».
ORIPRODUZIONE RISERVATA.
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Itticoltura, I' Adsp esclude alternative al Molo Enel

CIVITAVECCHIA - L' istanza presentata da Civitaittica srl nel mese di novembre ad Adsp, per individuare due
eventuali punti di ormeggio alternativi rispetto al progetto di pescicoltura oggetto di conferenza dei servizi in Regione,
'non puod trovare accoglimento’. E quanto risponde I' Adsp stessa alla societa cooperativa, attivita rispetto alla quale I'
assessorato all' Ambiente del comune di Civitavecchia ha portato avanti una interlocuzione anche attraverso
comunicazioni agli enti interessati sul tema, nel rispetto

Condividi CIVITAVECCHIA - L' istanza presentata da Civitaittica srl nel mese
di novembre ad Adsp, per individuare due eventuali punti di ormeggio
alternativi rispetto al progetto di pescicoltura oggetto di conferenza dei servizi
in Regione, 'non puo trovare accoglimento'’. E quanto risponde I' Adsp stessa
alla societa cooperativa, attivita rispetto alla quale I' assessorato all' Ambiente
del comune di Civitavecchia ha portato avanti una interlocuzione anche
attraverso comunicazioni agli enti interessati sul tema, nel rispetto di quanto
deliberato dal consiglio comunale ad unanimita, che ha impegnato I'

Amministrazione ad una ferma contrarieta al progetto. "E stata esclusa ogni

Itticoltura, I'Adsp esclude
alternative al Molo Enel

possibile alternativa al molo Enel, previsto nel progetto originario, rispetto al |"..
quale il Comune ha ribadito la necessita di rispettare le prescrizioni
cristallizzate nell' atto concessorio rilasciato dalla Regione Lazio con relativi
allegati - ha commentato il vicesindaco ed assessore all' Ambiente Manuel
Magliani - in disparte ogni valutazione in corso legata a eventuali profili di

decadenza, rimane a nostro avviso determinante, a questo punto, la
conclusione del procedimento per I' autorizzazione all' esercizio in capo al
Ministero delle politiche agricole e forestali, la cui istruttoria sembrerebbe aver dato esito negativo. Come del resto ha
rilevato il senatore Bruno Astorre, autorevole esponente del Pd, appare indispensabile che il ministero concluda il
procedimento".
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Continuita territoriale Civitavecchia-Olbia, il Mit pubblica I'avviso

Il 28 febbraio prossimo scade la proroga sulla convenzione pubblica all'esercizio del
servizio di collegamento marittimo di persone e merci in continuita territoriale e con
obblighi di servizio pubblico orizzontali sulla linea Civitavecchia Olbia. Pertanto il Mit ha
pubblicato I'avviso per I'affidamento del servizio nello specifico: Avviso per la
manifestazione d'interesse e richiesta di autorizzazione all'esercizio del servizio di
collegamento marittimo di persone e merci in continuita territoriale e con obblighi di
servizio pubblico sulla linea CIVITAVECCHIA\OLBIAI- Lo si legge in una nota del MIT -
Il termine per la presentazione delle manifestazioni d'interesse ¢ fissato alle ore 13:00

del 25 febbraio. L'affidamento del servizio pubblico di continuita territoriale "tiene conto
della possibilita che sulla linea possano essere autorizzate ad operare piu di una IN -
(ndr imprese di navigazione) L'Avviso € stato approvato - con decreto ministeriale n. 23
del 21 gennaio 2021 ( ai sensi della misura 2.6 della Delibera ART n. 22/2019) - la
procedura andra a verificare i "presupposti per I'imposizione degli obblighi di servizio
pubblico con approccio orizzontale a tutti gli armatori interessati all'esecuzione del

servizio pubblico di continuita territoriale marittima sulla linea Civitavecchia-Olbia nel
periodo compreso tra il 1° ottobre e il 31 maggio di ogni anno quale condizione per
operare anche nel periodo compreso tra il 1° giugno e il 30 settembre di ogni anno. Durata La durata degli obblighi di
servizio pubblico & pari a 24 mesi decorrenti dall'avvio dell'effettiva operativita dei servizi indicata nel provvedimento
di autorizzazione all'esercizio della linea rilasciato dal Ministero. Il rilascio dell'autorizzazione & subordinato
all'adesione agli oneri di servizio pubblico, nonché al possesso dei requisiti indicati . Il documento inoltre riporta che
"La manifestazione di interesse tiene conto della possibilita che sulla linea possano essere autorizzate ad operare piu
di una IN - (ndr imprese di navigazione) - con possibilita di soddisfare cumulativamente gli obblighi di servizio pubblico
imposti secondo le modalita disciplinate | requisiti di partecipazione "sono ammesse a partecipare le imprese di
navigazione in possesso dei seguenti requisiti: Iscrizione nel Registro delle imprese presso la Camera di Commercio,
Industria, Artigianato ed Agricoltura (C.C.I.A.A.) della Provincia in cui ha sede, per attivita coerenti con quelle oggetto
del servizio da svolgere o prova dell'iscrizione, secondo le modalita vigenti nello Stato membro nel quale ¢ stabilito;
requisiti di cui agli artt. 143 e 265 cod. nav.; insussistenza delle cause di esclusione previste dall'articolo 80 del Codice
dei Contratti riferibili direttamente all'operatore economico stesso in quanto persona giuridica o persona fisica;
regolarita con il pagamento degli obblighi tributari e contributi previdenziali.
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Salpata da Civitavecchia Msc Grandiosa - Escursioni nella "bolla" di sicurezza per i

passeggeri

CIVITAVECCHIA- E' arrivata stamani a Napoli MSC Grandiosa, 'ammiraglia della flotta

MSC Crociere, la prima nave da crociera ripartita nel Mediterraneo quest'anno e che sta
viaggiando in queste prime tratte con circa 600 passeggeri. Partita da Genova domenica
sera, € arrivata lunedi mattina a Civitavecchia al Roma Cruise Terminal (banchina 25) da
dove sono stati imbarcati circa 90 passeggeri. Nella giornata sono pertanto ripartiti i tour
turistici per visitare le bellezze storico-artistiche del territorio, in totale sicurezza anti-Covid
grazie alla escursioni nella bolla previste dal rigoroso protocollo sanitario che la compagnia
sta utilizzando dalla ripartenza delle navi del 16 agosto scorso. A Civitavecchia il
presidente dell’Adsp Pino Musolino ha incontrato i vertici di Roma Cruise Terminal: il
consigliere di amministrazione Franco Ronzi, e il direttore generale John Portelli - RCT
L'organizzazione dei controlli e dei servizi a terra ha sottolineato il presidente Musolino &
molto efficiente e sicuramente offre ai passeggeri quella sicurezza e tranquillita necessarie
per chi in questo momento decide di regalarsi una crociera. E' uno sforzo organizzativo
notevole del quale va dato atto al terminalista Roma Cruise Terminal ed alle compagnie, in
particolare Msc Crociere, che & la prima a ripartire. E' un importante segnale che si da a
tutto il settore turistico. La ripresa rappresenta, in particolare per il Porto di Roma, ma piu

in generale per tutta la portualita e direi per I'economia nazionale, un elemento di speranza e di voglia di riprendere a
vivere, a lavorare, a viaggiare. RCT Noi conclude Musolino - siamo il porto leader in Italia e fra i principali nel mondo
per quanto riguarda le crociere e non & un caso che si riparta da qui, anche come esempio e modello di eccellenza in
termini di servizi e di garanzie, non ultime quelle di prevenzione e sicurezza sanitaria in questa fase di pandemia per il

coronavirus.
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Msc Grandiosa a Napoli ¢ il ritorno delle crociere «Bolla sanificata a bordo»

LA SVOLTA Antonino Pane Quando la sagoma di Msc Grandiosa ha imboccato
La citth fragile I
Q Vafaiarler Covmies ,
«Lo stato di emergenza £
= per salvare la Galleria»

il porto di Napoli un grande sospiro di sollievo ha attraversato la citta. Musei,
negozi, guide turistiche, noleggi, taxi: finalmente qualcosa si muove. Il comparto

campano del turismo € in ginocchio, rimettere in moto le crociere & sicuramente
un dato positivo. Msc Grandiosa & arrivata ieri mattina a Napoli: massima
sicurezza, rispetto rigidissimo del protocollo anti Covid. Su Msc Grandiosa si
viaggia in una bolla sanificata che fa sentire tutti superprotetti. L' ammiraglia di
Msc Crociere € salpata ieri sera per riprendere gli itinerari settimanali in
Mediterraneo occidentale, dopo la sospensione delle crociere avvenuta durante
le festivita natalizie. Sara nel porto di Napoli ogni martedi: e proprio Napoli si

Mse Grandiosa a Napoli
& il ritorno delle crociere
«Bolla sanificata a bordo»

conferma essere un porto di elezione. Nonostante il via libera del governo sia
arrivato solo pochi giorni fa, per la prima toccata sono stati piu di duecento i
crocieristi che hanno scelto Napoli come porto di imbarco su Msc Grandiosa.
«Msc Grandiosa era gia stata la prima nave al mondo a ripartire in piena
sicurezza, lo scorso 16 agosto dopo i mesi del primo lockdown - ha detto
Leonardo Massa, direttore Italia di Msc Crociere - grazie al protocollo di salute
e sicurezza messo a punto da Msc Crociere, insieme ad esperti internazionali e alle autorita italiane. Un protocollo
che ha gia consentito, tra agosto e dicembre del 2020, di portare in crociera in piena sicurezza oltre 30mila persone,
e viene oggi utilizzato come modello per supportare la possibile ripartenza del settore crociere insieme ad altri
comparti dell' ospitalita in altri Paesi del mondo». LA STRATEGIA La strada tracciata da Msc Crociere é ritenuta
valida dalle autorita sanitarie di vari Paesi. Non a caso & stata richiamata anche in occasione della nomina di
Pierfrancesco Vago, presidente esecutivo di Msc Crociere, al vertice della Clia, I' Associazione mondiale delle
compagnie che operano nel settore delle crociere. Vago ¢ il primo europeo, un italiano, ad assumere un ruolo cosi
importante: fino ad oggi questa presidenza & sempre stata ad appannaggio dei network americani. E stato lo stesso
Vago a ricordare I'importanza del protocollo sanitario. «Grazie alle oltre 200 crociere - ha detto - che si sono svolte a
partire dalla scorsa estate in vari mercati di tutto il mondo, durante le quali sono state applicate misure rigorose per
tutelare la salute pubblica, abbiamo dimostrato che un ritorno alle crociere & possibile. Non vedo I' ora di lavorare,
grazie alla leadership di Clia e ai nostri partner, per continuare il percorso intrapreso e contribuire a garantire un futuro
sereno a tutti coloro che da esso dipendono». Il protocollo, oltre allo screening universale con il tampone antigene
obbligatorio per tutti i passeggeri e membri dell' equipaggio prima dell' imbarco, prevede anche una serie di misure
igienico-sanitarie ulteriormente rafforzate in tutti gli ambienti della nave, il distanziamento sociale a bordo, I' uso di
mascherine nelle aree pubbliche, I' uso di un braccialetto smart in grado di risalire, se necessario, a un tracciamento
dei contatti piu stretti avuti nel corso della crociera, sempre nel rispetto della privacy. Inoltre il protocollo & stato
progettato da Msc Crociere per rispondere alle possibili evoluzioni della situazione a terra e per questa ragione, ad
esempio, sono state introdotte nuove misure, tra cui un secondo tampone a meta crociera per gli ospiti e tamponi
settimanali per tutto I' equipaggio. «Gli oltre 30mila ospiti che hanno navigato dallo scorso agosto su Msc Crociere -
ha sottolineato Massa - hanno definito la loro esperienza come una delle vacanze piu sicure e nel contempo
divertenti. Questo rappresenta per noi la migliore conferma di aver intrapreso un percorso corretto
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e adatto a far ripartire nel modo piu sicuro possibile un settore che in Italia vale 14 miliardi di euro e 120mila posti di
lavoro». © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Il turismo
Msc Grandiosa approda a Napoli | crocieristi: "Che sogno, si viaggia"
Tamponi all' accesso e sulla nave, screening sicurezza per gli gli operatori: € il primo tour del 2021

di Tiziana Cozzi

di Tiziana Cozzi «Un anno fa, di questi tempi, ero alle Bahamas. Da allora, &
la prima volta che risalgo su una nave. Sembra trascorso un secolo. E un
sogno ritornare a viaggiare, poterlo fare davvero, parlare con altre persone,
godersi il meraviglioso sole di Napoli. Un sogno, davvero». Dietro la sua

mascherina, non smette di sorridere Mariarosa Ferrara, veneziana, una dei Vaccini, nuove dosi
: ma ¢ allarme contagi
primi crocieristi del 2021 a bordo della Msc Grandiosa, approdata a Napoli - negli ospedali della citta

ieri mattina, dopo la prima ripartenza lo scorso agosto e lo stop delle
festivita natalizie. Tamponi all' accesso, grandi sorrisi € accoglienza, i turisti
salgono a bordo e si preparano ad una settimana di vacanza nel
Mediterraneo e se la paura c' &€, non si dice. Qui, almeno per 7 giorni, si
prova a riconquistare la liberta di viaggiare. Partono gli imbarchi da Napoli e, _ :
dopo tanto tempo, si rivedono i gruppi di crocieristi alla scoperta del centro Kise Cibandlie apawosiaa Nipdll :
storico, a via Toledo e in piazza Plebiscito. « Mi & dispiaciuto trovare chiuso j ook Chemapneianit
il Gambrinus - si rammarica una turista di Genova. - ricordo il sapore delle

sue sfogliatelle». In questo primo viaggio del 2021 a bordo di MSC

Grandiosa ci sono quasi 1.000 ospiti invece dei 4.500 ammessi (il 70 per

cento della capienza massima che prima della pandemia poteva accogliere fino a 6.334 ospiti). Alla stazione
Marittima ieri mattina, coppie, famiglie con figli piccoli. Tutti in fila per il tampone per salire a bordo. «Non vedo I' ora
di vedere il mare» continua a ripetere alla mamma mentre saltella, Veronica, 6 anni. E soddisfatto di ricominciare
Leonardo Massa, managing director di Msc Crociere, ricorda che la nave arrivata in porto era stata la prima a ripartire
lo scorso 16 agosto, con rigidi protocolli di sicurezza ancora oggi vigenti. « Misure che ci hanno consentito tra agosto
e dicembre del 2020 - spiega Massa - di portare in crociera in piena sicurezza oltre 30mila persone » . Il sistema di
successo per proteggere i passeggeri si chiama " bolla", una barriera in cui inseriscono gli ospiti dall' ingresso in nave
allo sbharco. Nessun contatto con " agenti" esterni, nessuna relazione per garantire la sicurezza a bordo. Cosi si
visitano le citta, attraverso escursioni, possibili esclusivamente in questa modalita protetta. E poi, per blindarsi ancor
di piu braccialetti che consentono il tracciamento dei contatti ( se necessario), temperatura misurata due volte al
giorno, secondo tampone a meta crociera per gli ospiti e screening settimanale per gli operatori. L' ammiraglia &
salpata ieri sera per riprendere la traversata nel Mediterraneo occidentale. « Sono molto contenta di stare qui - dice
Azzurra Auricchio, di Agropoli, appena salita a bordo - finalmente c' & aria di vacanza, non nascondo di provare una
grande emozione, sembra di aver lasciato a terra I' angoscia di quest' anno». Mai abbandonare le precauzioni pero la
voglia di ritrovare la leggerezza c' €. « Sembra di vivere un sogno - dice un altro passeggero - Paura? No, la lascio
fuori da qui, anche se la prudenza resta. Abbiamo fatto il tampone e in 20 minuti abbiamo avuto esito negativo,
semaforo verde e via con il relax. Ne abbiamo tanto bisogno». Il settore crociere in Italia vale 14 miliardi di euro e
120mila posti di lavoro. « Farlo ripartire &€ fondamentale » conclude Massa. E su cui Msc investe (e in quest' ottica,
novita anche nel boarding: il napoletano Alfonso Piccirillo & stato appena nominato chief financial officer della Msc
Cruises). Ma per un settore che riparte, ce n' & un altro ancora al palo. leri, protesta in piazza Plebiscito dei
conducenti dei bus turistici di Confesercenti e Federnoleggio: mille aziende a
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rischio fallimento, oltre 8 mila lavoratori in bilico. © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Covid: dopo stop arrivati primi crocieristi in tour a Napoli

Approdata Grandiosa, ammiraglia della flotta Msc Crociere

(ANSA) - NAPOLLI, 26 GEN - MSC Grandiosa ¢ arrivata stamattina a Napoli
per imbarcare i primi crocieristi del 2021. L' ammiraglia salpera questa sera

per riprendere gli itinerari settimanali in Mediterraneo occidentale, dopo la | covid: dopo stop arrivati primi
C{().C.iﬁrlsltt 19 Lgur a i\apoll
sospensione delle crociere avvenuta durante le festivita natalizie, dando cosi | sewe
il via alla ripresa del comparto crocieristico nel 2021 in Mediterraneo. "MSC
Grandiosa era gia stata la prima nave al mondo a ripartire in piena sicurezza,
lo scorso 16 agosto, dopo i mesi del primo lockdown" ha sottolineato

Leonardo Massa, Managing Director di MSC Crociere. (ANSA).

aN00Gee
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Msc Grandiosa torna a Napoli: riprendono le crociere nel Mediterraneo

Dopo lo stop imposto durante le festivita natalizie, Msc riprende le crociere con la sua ammiraglia, prima nave al
mondo a navigare dopo il lockdown

E partita domenica da Genova ed & arrivata stamane nel porto di Napoli. Msc ~ V*umoR o

Grandiosa , I' ammiraglia della flotta di Msc, torna con il classico itinerario nel MscGrandiosatornaaNapoli:riprendonole
crociere nel Mediterraneo

Mediterraneo occidentale, dopo la temporanea sospensione delle crociere
avvenuta durante le festivita natalizie. Grandiosa era gia stata la prima nave al
mondo a ripartire, lo scorso 16 agosto, dopo i mesi del primo lockdown. La
nave salpera ogni domenica da Genova con tappe a Civitavecchia, Napoli,
Palermo e Malta.Obiettivo numero uno, in tempi di pandemia, & la sicurezza.

Per ridurre al minimo gli spostamenti necessari a raggiungere la nave per
imbarcarsi, Msc Crociere ha deciso di permettere ai crocieristi la possibilita di o e
iniziare e terminare la crociera scegliendo il porto piu vicino a casa tra quelli
previsti dall' itinerario. Raggiunto il terminal crociere, gli ospiti dovranno
sottoporsi ai controlli previsti dal protocollo di salute e sicurezza, tra cui il
tampone antigene ; successivamente potranno salire a bordo, entrando di

fatto in una sorta di " bolla " sanitaria e di protezione sociale per tutta la durata

della crociera. Anche chi scendera a terra per visitare i luoghi toccati dalla
nave, infatti, continuera a restare all' interno di una "bolla" che impedisce
contatti con chi non & stato sottoposto a tampone e prevede solo visite in aree sanificate e protette; questo, anche a
tutela delle popolazioni locali che, in tal modo, non entreranno a loro volta in contatto con i crocieristi. Le escursioni,
possibili esclusivamente in questa "modalita protetta", saranno organizzate solo nelle zone gialle e arancioni." Siamo
consapevoli che gli occhi del mondo - in particolare quelli del settore turistico, ancora fermo per la pandemia -
continuano ad essere puntati sull' Italia. Un Paese che per primo & riuscito a rimettere in moto un comparto come
quello crocieristico, che a livello nazionale vale 14 miliardi di euro e genera occupazione per 120.000 persone,
rappresentando cosi un importante volano anche per altri settori attualmente ancora fermi ", ha spiegato Leonardo
Massa, Managing Director di MSC Crociere . " Il protocollo di salute e sicurezza messo a punto da Msc Crociere,
insieme ad esperti internazionali e alle autorita italiane, ci ha gia consentito, tra agosto e dicembre del 2020, di portare
in crociera in piena sicurezza oltre 30.000 persone, e viene oggi utilizzato come modello per supportare la possibile
ripartenza del settore crociere insieme ad altri comparti dell' ospitalita in altri Paesi del mondo ".Il protocollo, oltre allo
screening universale con il tampone antigene obbligatorio per tutti i passeggeri e membri dell' equipaggio prima dell'
imbarco, prevede una serie di misure igienico-sanitarie ulteriormente rafforzate in tutti gli ambienti della nave, il
distanziamento sociale a bordo, I' uso di maschere nelle aree pubbliche, I' uso di un braccialetto smart in grado di
risalire, se necessario, a un tracciamento dei contatti piu stretti avuti nel corso della crociera, sempre nel rispetto della
privacy. Inoltre, il protocollo & stato progettato da Msc Crociere per rispondere alle possibili evoluzioni della
situazione a terra e per questa ragione, ad esempio, sono state introdotte nuove misure, tra cui un secondo tampone
a meta crociera per gli ospiti e tamponi settimanali per tutto I' equipaggio.L' esperienza della crociera resta cosi
intatta, con la riduzione della capacita passeggeri che mette maggiori spazi a disposizione. Sulla nave & possibile
andare al ristorante, assistere agli spettacoli a teatro, partecipare alle attivita di intrattenimento, utilizzare le piscine, I
area fitness, il centro benessere di bordo e tutte quelle attivita classiche previste di solito sulle navi da crociera." Gli
oltre 30 mila ospiti che hanno navigato dallo scorso agosto su Msc Crociere hanno definito la loro esperienza come



una delle vacanze piu sicure e nel contempo divertenti" , ha aggiunto Massa. "Questo rappresenta per noi la migliore
conferma di
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aver intrapreso un percorso corretto e adatto a farci ripartire nel modo piu sicuro possibile. Desidero ringraziare, a
nome di Msc Crociere, le istituzioni e le autorita italiane che hanno contribuito a definire insieme a noi un protocollo
sanitario che mette in campo tutte le conoscenze e le tecnologie disponibili".
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Napoli ricorda Nerli. Personalita autorevole e uomo delle istituzioni

Napoli Un uomo competente, umile ma autorevole. Soprattutto, un uomo delle istituzioni che
avrebbe meritato la nomina a ministro dei Trasporti. Antonio Bassolino ha ricordato cosi, questa
mattina a Napoli, Francesco Nerli, nel giorno del suo compleanno, in una cerimonia ricca di
emozioni che ha richiamato un folto grippo di lavoratori portuali. Oggi ricordiamo Francesco Nerli
ha detto Bassolino e penso sia giusto farlo nei suoi diversi aspetti. Francesco & stato una
persona di grande competenza nel campo dei porti: lo & stato a Civitavecchia, a Napoli e in
Assoporti. Era talmente competente che ho sempre pensato, anni fa, che sarebbe stato, e lo
avrebbe meritato, un ottimo ministro dei trasporti e delle infrastrutture. Lo abbiamo visto all'opera
qui, nel nostro porto, e i suoi anni sono stati davvero di grandissima importanza. Chi chi lo ha
conosciuto sa bene che & stato un parlamentare autorevole. E anche nel parlamento ha saputo
fare la sua parte nell'interesse di un settore strategico come la portualita. Gli dobbiamo essere
molto grati ha detto Bassolino per tutto quello che ci ha dato. Nerli aveva una caratteristica, era
una persona che puntava su un fatto che per me & decisivo: puoi essere competere e bravo
quanto vuoi, ma se sei chiuso in te stesso non vai da nessuna parte. Se invece punti sulla
collaborazione tra le istituzioni, puoi dare tanto alla tua realta e alla tua vita. Da questo punto di
vista, Nerli ha dimostrato doti di uomo delle istituzioni, capace di dialogare davvero con tutti.

Vorrei infine sottolineare che questa ¢ la struttura piu importante dell'area metropolitana di Napoli e anche in qualche

modo il suo simbolo, nel bene e nel male. Per Napoli il mare & riscossa, soprattutto ora col mondo che cambia e tante

realta si spostano verso Cina, India e Africa. Se devo essere sincero, ho sempre trovato singolare il silenzio della

citta e delle forze politiche sul fatto che andasse via da Napoli, anni fa, una compagnia come Cosco proprio nel

momento in cui il mondo cambiava. Ecco, credo che tutti noi dobbiamo essere consapevoli dell'importanza di questa

struttura.
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Spirito: Nerli, amico e maestro. Non dimentico quando fu lasciato solo

Napoli Francesco € un amico e un maestro, preferisco usare il presente : ha iniziato
cosi il suo intervento in ricordo di Francesco Nerli il presidente dellAdSP di Napoli,
Pietro Spirito. L'ho conosciuto a Civitavecchia prima che venisse a Napoli ha detto
Spirito Due tratti mi hanno colpito. La grande capacita di ascolto e la curiosita di
conoscere il nuovo. Nerli aveva un approccio propositivo, sapeva mettere e
mettersi in discussione. C'erano punti sui quali eravamo in disaccordo, & normale:
si discuteva animatamente, ma cid non comportava nulla, perché con Francesco si
poteva dialogare e costruire assieme. Qui a Napoli Nerli ha vissuto anche la
vicenda, lunga e dolorosa, del processo. E' stata una fase in cui molti si sono
allontanati da lui, ed & giusto ricordare anche le fasi in cui si resti da soli, ha
aggiunto Spirito. Quando sono stato nominato presidente, ho voluto fare
un'iniziativa in stazione marittima con lui: mi sembrava giusto, dopo quello che era
successo. Infine, una frecciata al Comune di Napoli: Abbiamo chiesto di intitolare
questa piazza a Nerli, sappiamo che l'iter € complesso e che la legge e datata
1924. Nel frattempo abbiamo chiesto di avere almeno una targa in suo ricordo.
Anche in questo caso, i tempi sono immemori. Lo abbiamo gia ricordato 3 volte al

w0 ShipMag. =q

Spirito: “Nerli, amico e maestro. Non
dimentico quando fu lasciato solo”

Comune, lo fard una quarta e credo prima o poi avremo questa targa che possa ricordare Francesco in un luogo che

ha frequentato tanto.
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La Gazzetta del Mezzogiorno (ed. Basilicata)

Taranto

FERRANDINA L"ENTE DI SVILUPPO INDUSTRIALE NON SAREBBE INTERESSATO AL

PROGETTO

Intermodale, Agrintreno pronta ma serve I' ok del Consorzio

FERRANDINA. La societa Agrintreno srl, con sede legale a Matera, ribadisce
la propria volonta ad investire sul centro intermodale trasporti situato nell' area
industriale di Ferran dina. Una iniziativa, quella che vorrebbe attuare la societa
presieduta da Giulio Belletti, che verrebbe realizzata mediante un Project
Financing legato all' at tivita di trasporto ferro/strada e commercializzazione di
prodotti agricoli attraverso un insediamento nella piattaforma inter modale dell'
ente consortile che darebbe occupazione a 185 persone tra addetti diretti ed
indiretti e autotrasportatori per un investimento stimato di 27 milioni di euro. |l
Consorzio Industriale, in ogni caso, sarebbe orientato in altra direzione,
ritenendo il progetto di Agrintreno non sostenibile e non fattibile ed
evidenziando che la stessa piattaforma intermodale & gia interessata da
analogo progetto che aveva visto tra i fautori I' al lora presidente della
Provincia di Matera, Franco Stella che all' epoca avvid una interlocuzione con I
Autorita Portuale di Taranto per fare di Ferrandina retroporto della citta dei Due
Mari. Un disegno che ora si & compiuto con la Zes Interregionale lonica
Taranto - Matera. Dal canto suo I' assessorato alle Attivita Produttive, prima

AT ] o

(AT susmrmes w cowes s

Strada statale 407 Basentana
Merra fa il punto sui cantieri

Oggl imvece (| sapraliingn su Bradanica @ ponte o Craco

T TS AT T

[ Fenmsnioond) e

Intermodale, Agrintreno pronta Anziano scomparso, ormai
maserve [ok del Consorzio lo cercano solo i volontari

[ucamos (TR . [ Femnnarma |
Il Palazzetto dellosportavra  Elezioni comumali
presto la nuova pavimentazione D'Ameliosi candidz

delle dimissioni di Cupparo, aveva fatto sapere che ogni eventuale confronto con Agrintreno sarebbe possibile previo

assenso al progetto da parte del Consorzio Industriale, proprietario del terreno. «Siamo convinti delle potenzialita del

progetto - dice Belletti - per sviluppare a Ferrandina la piattaforma gomma - treno fino all' interporto di Bologna e poi

con diramazione sul resto delle direttrici europee. Dal 2016 abbiamo raccolto tutti i dati dell' autotrasporto che sale al

Nord, ci siamo relazionati con accordi preliminari con Mercitalia e Ferrotramviaria ed espletato tutte le procedure

compresa la polizza fidejussoria. Avremmo 80mila tir in meno all' anno sulle strade ed il trasporto dell' agroalimentare

garantito con tracciamento informatico ed il prodotto assicurato al fresco mediante la refrigerazione passiva. Siamo

in attesa di segnali che possano sbloccare I'im passe». Tra i nodi da dirimere ci sarebbe anche quello che riguarda I

ammodernamento del tratto di due - tre chilometri che dal centro intermodale va alla stazione di Ferrandina.
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Autorita delle Dogane Tutti contro Abramo

GIOIA TAURO Levata di scudi bipartisan contro il sindaco di Catanzaro,
Sergio Abramo, intervenuto pubblicamente, ieri, per dissentire sul possibile
trasferimento della sede regionale dell' Agenzia delle dogane e monopoli dal
capoluogo al porto di Gioia Tauro: «Stento a immaginare possibile - ha
dichiarato - una soluzione cosi improbabile, illogica e, ancora una volta,
mortificante nei nostri confronti». L' idea di ubicare I' ADM della Calabria al
porto, invece, & stata a lungo maturata in questi anni dal direttore generale
Marcello Minenna ed & tornata d' attualita proprio nella sua ultima visita all'
Autorita portuale guidata dal commissario straordinario Andrea Agostinelli. L'
incontro aveva permesso ai due enti istituzionali di interfacciarsi e ridurre i
tempi della burocrazia attraverso I' utilizzo di sistemi informatici condivisi tra il
sistema informativo doganale (AIDA) e i sistemi operativi portuali. «E
lampante - evidenzia il capogruppo consiliare di "Avanti tutta!", Francesco
lerace - come il lavoro di controllo dell' ADM venga svolto preminentemente al
porto di Gioia: reputo pertanto astruse e obsolete le rimostranze di Abramo,
che nel fare I' elenco di tutti gli uffici presenti nel capoluogo di regione sembra

Aumrin

el Doggane

Tt cxdts
Abmame

Firmenica

i, Lliltmasparti
a b poditic

Laceelerazione del gateway
grazie al project financing

I corso i lavorl di adeguamento Primo easo di positivies
strutturale della scuoly del Bosco  dopa il ritomo in dasse

essere fuori dal tempo. Siamo nell' era digitale e, ora piu che mai, ci stiamo abituando a utilizzare strumenti che ci

consentono di superare le distanze». Prosegue lerace: «L' esazione riscossa dall' ADM proveniente dal porto di Gioia

e pari al 90% dell' intera Calabria, anche per questo sarebbe una scelta di assoluto buon senso da parte dei vertici

delle istituzioni nazionali stabilire la sede regionale nel punto di maggior interesse per I' ente. Non & piu pensabile che

la porta naturale d' Europa sul Mediterraneo, Gioia Tauro appunto, venga presa d' assalto nel momento in cui le

istituzioni la riconoscono come punto nevralgico per I' intero Paese». Per il leader dell' opposizione, Lino Cangemi

(FdI), «diverse e tutte pregevoli sono le motivazioni che hanno determinato questa decisione: Gioia Tauro - precisa -

ospita il porto e tutti gli scambi economici ad esso collegati, quindi, si pone come sede naturale dell' ADM». Sull

argomento, € intervenuto anche I' ex consigliere regionale gioiese Giuseppe Peda: «Capisco il sindaco Abramo che

rivendica un importante ufficio per la sua citta - rimarca - ma & possibile che ogni qual volta che qualche ufficio (vedi

sportello Zes) é destinato a Gioia ci sono sempre dei "mal di pancia"?». d.l.

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020

Pagina 98



mercoledi 27 gennaio 2021
Pagina 20

Il Quotidiano della Calabria
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GIOIA TAURO

Agenzia delle Dogane lerace bacchetta Abramo e rilancia: «Sede a Gioia»

GIOIA TAURO - «Re puto astruse ed obsolete le rimostranze del sindaco ~=ir=m @

Abramo di Catanzaro, che nel fare I' elenco di tutti gli uffici presenti nel -]:HLILIH]OH-L“ o]tmgfglcm pc1 |demn'

il segretaric pegioncle Tomaselll devrecia L ridifferes

f _
<zt LAl

] K F e b | 1
< Impiantuo pacemaker a disabile | =5
Lina storfa dibuona sanit

capoluogo di regione sembra essere fuori dal tempo». Anche Gioia Tauro come

Abramo rivendica la sede della Direzione regionale dell' agenzia delle dogane e

monopoli della Calabria. E' il capogruppo consiliare di "Avanti Tutta!" France
sco lerace a replicare ad Abramo, il quale in una nota, ha affermato che I' Adm

deve essere ubicata nella sua citta per ragioni pratiche che «attengono alle

relazioni istituzionali di enti e uffici coinvolti nella gestione di tale materia».

leraci, invece, spiega le ragioni per le quali I' Adm dovrebbe essere collocata al
porto di Gioia Tauro e racconta che I' idea & stata oggetto di confronto tra il
direttore generale delle Dogane Marcello Minenna e il commissario straordinario
dell' Au torita portuale di Gioia Tauro Andrea Agostinelli . «E' lampante - pre
mette lerace - come il lavoro di controllo da parte dell' Adm venga svolto

preminentemen te presso il Porto di Gioia Tauro, riconosciuto snodo
commerciale d' eccellenza collegato alla rete globale dei trasporti», affermail
consigliere di maggioranza, aggiungendo che: «Siamo nell' era digitale, ed ora
pit che mai ci stiamo abituando ad utilizzare strumenti che ci consentono di superare le distanze che per ora vengono
imposte dai protocolli sanitari - ma che in futuro potrebbero rivelarsi utili a snellire tanti processi lavorativi e abitudini.
Quindi se & vero che tante di queste operazioni potranno essere svolte comodamente con un click del mouse dalla
nostra abitazione o ufficio, lo stesso non potranno fare gli impiegati delle Adm, in quanto la loro attivita continuera a
dover essere svolta li dove verranno sdoganate le merci provenienti da tutto il mondo e quindi al Porto di Gioia
Tauro». Francesco lerace conclude: «L' esazione riscossa dall' Adm proveniente dal porto € pari al 90% dell' intera
Calabria, anche per questo sarebbe una scelta di assoluto buon senso da parte dei vertici».

)
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Gazzetta del Sud (ed. Reggio Calabria)

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

L' accelerazione del gateway grazie al project financing

L' Agenzia di coesione territoriale loda I' Authority

Domenico LatinoGIOIA TAURO E positivo il giudizio del Nucleo verifica e _— :
Firmenica
controllo dell' Agenzia per la coesione territoriale sui tempi di attuazione, ey
delh: Dorgrie '.tl['.n':.ltﬂ; |r.:]lli?1\:.|‘ﬂr '

adottati dall' Autorita portuale di Gioia Tauro nella realizzazione del nuovo ot

terminal intermodale. L' ente certificatore degli investimenti finanziati con
risorse europee, nel suo report preliminare di verifica parla di «efficacia dei

Laccelerazione del gateway -
grazieal project financing
el i

risultati» come richiesto dal Piano Sud 2030. L' opera ha avuto un costo

complessivo di 40 milioni di euro, di cui 20 milioni ammessi a finanziamento =8 = .
sui PON FERS Reti e Mobilita 2007/2013, di cui é titolare il ministero delle ==Es s = J—,»é
Infrastrutture e dei Trasporti. Realizzata in project financing dall' Authority = = : E‘W
rientra in un insieme di interventi inseriti nell' APQ "Polo logistico intermodale

di Gioia Tauro". In particolare, il Nuvec (Nucleo verifica e controllo) pur e

segnalando i ritardi della partenza, causati dalla definizione del progetto _.
preliminare, connessi alla gara che in un primo momento & andata deserta e ﬁ _ rﬁ ' .

quindi ai tempi di aggiudicazione, esprime parere positivo in merito ai «tempi | N l =

delle fasi di progettazione definitiva, esecutiva ed esecuzione dei lavori» che

hanno registrato «una durata inferiore ai tempi tipici di VISTO

(Visualizzazione interattiva della stima dei tempi delle opere pubbliche)». Nel report preliminare viene evidenziata la
buona performance attuativa sotto il profilo dei tempi di attuazione. Il Nuvec identifica I' impulso all' attuazione «nella
capacita e responsabilita della governance del progetto da parte dell' Autorita portuale, che si & dotata di un' adeguata
struttura organizzativa, seguendo costantemente e con competenza la sua evoluzione e individuando le soluzioni per
superare le criticita emerse». Nello specifico, viene sottolineata la positivita delle scelte adottate dall' ente, guidato dal
commissario straordinario Andrea Agostinelli, in merito all' affidamento della gara in project financing, a seguito del
primo avviso andato deserto; all' individuazione tempestiva del concessionario subentrante e, non ultimo, alle
indicazioni normative adottate, (art. 38 del Codice della Navigazione), per consentire al concessionario subentrante I'
anticipata occupazione delle aree su cui insiste I' opera, nelle more di definizione di un contenzioso tra I' Autorita
portuale e il Corap. Viene altresi sottolineata I' importanza del gateway, che consente di avere il collegamento diretto,
tramite ferrovia, tra il terminal intermodale del porto di Gioia Tauro e gli altri terminal nazionali ed europei. Un progetto
- precisa il Nuvec - che ha una forte valenza ambientale nel riequilibrio delle modalita di trasporto nazionale nella
direttrice Nord-Sud e risponde, quindi, ai principi di riduzione di CO2 richiesti tra i principali obiettivi dell' Agenda 2030
dell' UE.
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Mercoledi 27 gennaio 2021 info@quotidianodelsud.it Parere favorevole del Nucleo di verifica per la
Coesione territoriale

Ok al nuovo terminal intermodale
Il report evidenzia la capacita della governance e il rispetto dei tempi burocratici

GIOIA TAURO - Arriva il giudizio del Nucleo Verifica e Controllo dell' Agenzia q mpm
per la Coesione Territoriale sui tempi di attuazione, adottati dall' Autoritd ()l al nuovo termin:

portuale di Gioia Tauro, nella realizzazione del Nuovo Terminal intermodale del

porto di Gioia Tauro. L' En te certificatore degli investimenti finanziati con
risorse europee, nel suo report preliminare di verifica parla di "efficacia dei e A famt . =
risultati® per come richiesto dal Piano per il Sud 2030. L' opera ha avuto un - T*'.":f‘f“‘:i'_“‘_f“ '[”“; =
costo complessivo di 40 milioni di euro, di cui 20 milioni ammessi a e e e > | Ee=
finanziamento sui Pon Fers, Reti e Mobilita 2007 - 2013, di cui & titolare il = =~ bl =
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Realizzata in project financing dall’ mvmawm n.l LAMEZIA TERME

Autorita Portuale di Gioia Tauro rientra in un insieme di interventi inseriti nell'
Accordo di Programma Quadro:"Polo logistico inter modale di Gioia Tauro". In
particolare, il Nuvec (Nucleo verifica e controllo) pur segnalando i ritardi della
partenza, causati dalla definizione del progetto preliminare, connessi alla gara
che in un primo momento & andata deserta e quindi ai tempi di aggiudicazione,
esprime parere positivo in merito ai "tempi delle fasi di pro gettazione definitiva,
esecutiva ed esecuzione dei lavori" che hanno registrato "una durata inferiore ai
tempi tipici di visto (strumento che fornisce la Visualizzazione Interattiva della Stima dei Tempi delle Opere
pubbliche)". Nel report preliminare viene evidenziata la buona performance attuativa sotto il profilo dei tempi di
attuazione. Il Nuvec identifica I' impulso all' attuazione "nella capacita e responsabilita della governance del Progetto,
da parte dell' Au torita portuale, che si € dotata di un' adeguata struttura organizzativa, seguendo costantemente e con
competenza la sua evoluzione e individuan do le soluzioni per supe rare le criticita emerse". Nello specifico, viene
sottolineata la positivita delle scelte adottate dall' Ente, guidato dal commissario straordinario Andrea Agostinelli, in
merito all' affidamento della gara in project financing, a seguito del primo avviso andato deserto; all' indivi duazione
tempestiva del concessionario subentrante e, non ultimo, alle indicazioni normative adottate, (art.38 del Codice della
Na vigazione), per consentire al concessionario subentrante I' anticipata occupazione delle aree su cui insiste I' opera,
nelle more di definizione di un contenzioso esistente tra I' Auto rita Portuale e il Corap. Viene, altresi, sottolineata I'
importanza del gateway, che consente di avere il collegamento diretto, tramite ferrovia, tra il terminal intermodale del
porto di Gioia Tauro e gli altri terminal nazionali ed europei. Un progetto, precisa il Nuvec, che ha una forte valenza
ambientale, in quanto interviene nel riequilibrio delle modalita di trasporto nazionale nella direttrice Nord -Sud e
risponde, quindi, ai principi di riduzione di CO2 richiesti tra i principali obiettivi dell' Agenda 2030 dell' Unione europea.
Il 16 dicembre scorso € arrivato il primo treno merci all' in terno del Nuovo terminal ferroviario di Gioia Tauro.
Concluso e funzionate, si estende nel territorio compreso tra i Comuni di Gioia Tauro e di San Ferdinando. Si
sviluppa, in parte, all' interno del porto, nell' area doganale in concessione al terminalista MedCenter Terminal
Container, e nella zona dell' in terporto. Occupa una superficie pari a 325 mila metri quadrati. La lunghezza
complessiva dei nuovi binari & di 3.825 metri. In particolare, & dotato di tre aste da 825 metri ciascuna che
consentono di fare partire convogli di lunghezza europea da 750 metri. Grazie alla realizzazione del gateway
ferroviario, e alla sua piena operativita prevista nel corso di questo anno, si offre all' intera area portuale un maggiore



potere attrattivo rispetto a potenziali investitori
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nazionali ed internazionali nell' ambito della Zona economica speciale Calabria.
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Porti:Autorita Gioia T.,ok Agenzia Coesione nuovo Terminal

m

"Ente certificatore investimenti parla di 'efficacia risultati

(ANSA) - GIOIA TAURO, 26 GEN - "E' positivo il giudizio del Nucleo verifica

e controllo dell' Agenzia per la Coesione territoriale sui tempi di attuazione,
i s i L. X . Pi)rtl Aulorita Giola T, ok Agenzia

adottati dall' Autorita portuale di Gioia Tauro, nella realizzazione del Nuovo | Seesinernuee rmnil ...

Terminal intermodale del porto di Gioia Tauro". Lo riferisce un comunicato dell’

Autorita portuale. "L' Ente certificatore degli investimenti finanziati con risorse .
europee, nel suo Report preliminare di verifica - & detto nel comunicato - parla |24 S e gpooget
di 'efficacia dei risultati' per come richiesto dal Piano Sud 2030. L' opera ha W
avuto un costo complessivo di 40 milioni di euro, di cui 20 milioni ammessi a
finanziamento sui Pon Fers Reti e Mobilita 2007/2013,di cui & titolare il
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Realizzata in project financing
dall' Autorita portuale di Gioia Tauro rientra in un insieme di interventi inseriti
nell' Apq 'Polo logistico intermodale di Gioia Tauro'. In particolare, il Nuvec
(Nucleo verifica e controllo) pur segnalando i ritardi della partenza, causati

dalla definizione del progetto preliminare, connessi alla gara che in un primo

momento € andata deserta e quindi ai tempi di aggiudicazione, esprime
parere positivo in merito ai 'tempi delle fasi di progettazione definitiva,
esecutiva ed esecuzione dei lavori' che hanno registrato 'una durata inferiore ai tempi tipici di Visto (strumento che
fornisce la Visualizzazione interattiva della stima dei tempi delle opere pubbliche)™. "Nel complesso, dal Report
preliminare - riporta ancora il comunicato - viene evidenziata la buona performance attuativa sotto il profilo dei tempi
di attuazione. Il Nuvec identifica I' impulso all' attuazione 'nella capacita e responsabilita della governance del
Progetto, da parte dell' Autorita portuale, che si & dotata di un' adeguata struttura organizzativa, seguendo
costantemente e con competenza la sua evoluzione e individuando le soluzioni per superare le criticita emerse'. Nello
specifico, viene sottolineata la positivita delle scelte adottate dall' Ente, guidato dal commissario straordinario Andrea
Agostinelli, in merito all' affidamento della gara in project financing, a seguito del primo avviso andato deserto; all'
individuazione tempestiva del concessionario subentrante e, non ultimo, alle indicazioni normative adottate, per
consentire al concessionario subentrante |' anticipata occupazione delle aree su cui insiste I' opera, nelle more di
definizione di un contenzioso esistente tra I' Autorita portuale e il Corap". "Viene, altresi, sottolineata - € detto ancora
nel comunicato - I' importanza del gateway, che consente di avere il collegamento diretto, tramite ferrovia, tra il
terminal intermodale del porto di Gioia Tauro e gli altri terminal nazionali ed europei. Un progetto, precisa il Nuvec, che
ha una forte valenza ambientale, in quanto interviene nel riequilibrio delle modalita di trasporto nazionale nella
direttrice Nord-Sud e risponde, quindi, ai principi di riduzione di CO2 richiesti tra i principali obiettivi dell' Agenda 2030
dell' Unione europea". (ANSA).
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Gateway ferroviario Gioia Tauro, positivo il responso della Presidenza del Consiglio

Via libera dall’Agenzia per la coesione territoriale sui tempi di attuazione del polo merci inaugurato a dicembre

E positivo il giudizio dell'’Agenzia per la Coesione Territoriale sui tempi di
attuazione, adottati dall'Autorita portuale di Gioia Tauro, per la realizzazione
del nuovo terminal intermodale dello scalo di trasbordo calabrese. L'ente
certificatore degli investimenti finanziati con risorse europee parla di
«efficacia dei risultati» per come richiesto dal Piano Sud 2030. L'opera ha
avuto un costo complessivo di 40 milioni di euro, di cui 20 milioni ammessi a
finanziamento sui PON FERS Reti e Mobilita 2007-2013, di cui é titolare il
ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Realizzata in project financing
dall'Autorita portuale di Gioia Tauro, rientra in un insieme di interventi inseriti
nell'Accordo di programma quadro "Polo logistico intermodale di Gioia
Tauro". In particolare, il Nuvec (Nucleo verifica e controllo) dell'Agenzia, pur

segnalando i ritardi della partenza - causati dalla definizione del progetto
preliminare, con una gara senza offerte in un primo moment, rallentando i
tempi di aggiudicazione - esprime parere positivo in merito ai «tempi delle

fasi di progettazione definitiva, esecutiva ed esecuzione dei lavori» che hanno
registrato «una durata inferiore ai tempi tipici di VISTO», lo strumento che
fornisce la Visualizzazione Interattiva della Stima dei Tempi delle Opere pubbliche. Dopo la prima gara deserta, il
bando é stato affidato in project financing al concessionario subentrante, permettendogli di occupare le aree in
anticipo, nelle more di definizione di un contenzioso esistente tra I'Autorita portuale e il Corap. Il gateway collega
direttamente, tramite ferrovia, il terminal intermodale del porto di Gioia Tauro con gli altri terminal nazionali ed europei.
Il primo treno & arrivato il 16 dicembre scorso. Concluso e funzionate, si estende nel territorio compreso tra i Comuni
di Gioia Tauro e di San Ferdinando. Si sviluppa, in parte, all'interno del porto, nell'area doganale in concessione al
terminalista MedCenter Terminal Container e nella zona dell'interporto. E esteso per 325 mila metri quadrati, lungo con
una lunghezza complessiva dei nuovi binari di 3,825 metri. E dotato di tre aste da 825 metri ciascuna che consentono
di fare partire convogli di lunghezza di 750 metri, lo standard fondamentale per l'internazionalita del trasporto. Grazie
alla realizzazione del gateway ferroviario, e alla sua piena operativita prevista nel corso di questo anno conclude una
nota dell'Autorita portuale di Gioia Tauro, guidata dal commissario Andrea Agostinelli - si offre all'intera area portuale
un maggiore potere attrattivo rispetto a potenziali investitori nazionali ed internazionali nell'ambito della Zona
economica speciale Calabria».
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Report positivo su Gateway ferroviario Gioa Tauro

Realizzato in project financing dall’Autorita portuale

Redazione

GIOIA TAURO Buona performance dell'Autorita portuale nei tempi di | R
attuazione del Gateway ferroviario. Il Nucleo Verifica e Controllo dell’Agenzia

¥ o

[
= T —— a

i

per la Coesione Territoriale ha infatti espresso un giudizio positivo sui tempi .

. . . . . ) Report positivo su Gateway
di attuazione, adottati dall'Autorita portuale, nella realizzazione del Nuovo ferroviario Gioa Tauro
Terminal intermodale del porto di Gioia Tauro. L'Ente certificatore degli @ ...

investimenti finanziati con risorse europee, nel suo Report preliminare di Verifiche sulfefficacl dogh Interven

REPORT PRELININARE DI VER

verifica parla di efficacia dei risultati per come richiesto dal Piano Sud 2030. e eminssemodsie o poroai i e
L'opera ha avuto un costo complessivo di 40 milioni di euro, di cui 20 milioni
ammessi a finanziamento sui PON FERS Reti e Mobilita 2007/2013, di cui &
titolare il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Realizzata in project
financing dall'Autorita portuale di Gioia Tauro rientra in un insieme di interventi
inseriti nell'’APQ Polo logistico intermodale di Gioia Tauro. In particolare, il

Nuvec (Nucleo verifica e controllo) pur segnalando i ritardi della partenza,

causati dalla definizione del progetto preliminare, connessi alla gara che in un

primo momento € andata deserta e quindi ai tempi di aggiudicazione, esprime e
parere positivo in merito ai tempi delle fasi di progettazione definitiva,

esecutiva ed esecuzione dei lavori che hanno registrato una durata inferiore ai tempi tipici di VISTO (strumento che
fornisce la Visualizzazione Interattiva della Stima dei Tempi delle Opere pubbliche). Nel complesso, dal Report
preliminare viene evidenziata la buona performance attuativa sotto il profilo dei tempi di attuazione. Il Nuvec identifica
I'impulso all'attuazione nella capacita e responsabilita della governance del Progetto, da parte dell'Autorita portuale,
che si e dotata di un'adeguata struttura organizzativa, seguendo costantemente e con competenza la sua evoluzione
e individuando le soluzioni per superare le criticita emerse. Nello specifico, viene sottolineata la positivita delle scelte
adottate dall'Ente, guidato dal commissario straordinario Andrea Agostinelli, in merito all'affidamento della gara in
project financing, a seguito del primo avviso andato deserto; all'individuazione tempestiva del concessionario
subentrante e, non ultimo, alle indicazioni normative adottate, (art.38 del Codice della Navigazione), per consentire al
concessionario subentrante I'anticipata occupazione delle aree su cui insiste I'opera, nelle more di definizione di un
contenzioso esistente tra I'Autorita portuale e il Corap. Viene, altresi, sottolineata l'importanza del Gateway
ferroviario, che consente di avere il collegamento diretto, tramite ferrovia, tra il terminal intermodale del porto di Gioia
Tauro e gli altri terminal nazionali ed europei. Un progetto, precisa il Nuvec, che ha una forte valenza ambientale, in
quanto interviene nel riequilibrio delle modalita di trasporto nazionale nella direttrice Nord-Sud e risponde, quindi, ai
principi di riduzione di CO2 richiesti tra i principali obiettivi dell'’Agenda 2030 dell'Unione europea. Il 16 Dicembre
scorso € arrivato il primo treno merci all'interno del Nuovo terminal ferroviario di Gioia Tauro. Concluso e funzionate,
si estende nel territorio compreso tra i Comuni di Gioia Tauro e di San Ferdinando. Si sviluppa, in parte, all'interno del
porto, nell'area doganale in concessione al terminalista MedCenter Terminal Container, e nella zona dell'interporto.
Occupa una superficie pari a 325 mila metri quadrati. La lunghezza complessiva dei nuovi binari & di 3.825 metri. In
particolare, & dotato di tre aste da 825 metri ciascuna che consentono di fare partire convogli di lunghezza europea
da 750 metri. Grazie alla realizzazione del Gateway ferroviario, e alla sua piena operativita prevista nel corso di



questo anno, si offre all'intera area portuale un maggiore potere attrattivo rispetto a potenziali investitori nazionali ed
internazionali nell'ambito della Zona economica speciale Calabria.
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Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Gioia Tauro. E' positiva la performance dell' Autorita portuale nei tempi di attuazione del
gateway ferroviario

Redazione ReggioTV

E' positivo il giudizio del Nucleo Verifica e Controllo dell' Agenzia per la
Coesione Territoriale sui tempi di attuazione, adottati dall' Autorita portuale di
Gioia Tauro, nella realizzazione del Nuovo Terminal intermodale del porto di

Gioia Tauro. L' Ente certificatore degli investimenti finanziati con risorse
europee, nel suo Report preliminare di verifica parla di "efficacia dei risultati"
per come richiesto dal Piano Sud 2030. L' opera ha avuto un costo
complessivo di 40 milioni di euro, di cui 20 milioni ammessi a finanziamento
sui PON FERS Reti e Mobilita 2007/2013, di cui é titolare il Ministero delle :
Infrastrutture e dei Trasporti. Realizzata in project financing dall' Autorita I T e S e At eatisas

del gateway ferroviario

portuale di Gioia Tauro rientra in un insieme di interventi inseriti nell' APQ
"Polo logistico intermodale di Gioia Tauro". In particolare, il Nuvec (Nucleo
verifica e controllo) pur segnalando i ritardi della partenza, causati dalla
definizione del progetto preliminare, connessi alla gara che in un primo
momento & andata deserta e quindi ai tempi di aggiudicazione, esprime
parere positivo in merito ai "tempi delle fasi di progettazione definitiva,
esecutiva ed esecuzione dei lavori" che hanno registrato "una durata inferiore
ai tempi tipici di VISTO (strumento che fornisce la Visualizzazione Interattiva della Stima dei Tempi delle Opere
pubbliche)". Nel complesso, dal Report preliminare viene evidenziata la buona performance attuativa sotto il profilo
dei tempi di attuazione. Il Nuvec identifica I' impulso all' attuazione "nella capacita e responsabilita della governance
del Progetto, da parte dell' Autorita portuale, che si & dotata di un' adeguata struttura organizzativa, seguendo
costantemente e con competenza la sua evoluzione e individuando le soluzioni per superare le criticita emerse". Nello
specifico, viene sottolineata la positivita delle scelte adottate dall' Ente, guidato dal commissario straordinario Andrea
Agostinelli, in merito all' affidamento della gara in project financing, a seguito del primo avviso andato deserto; all'
individuazione tempestiva del concessionario subentrante e, non ultimo, alle indicazioni normative adottate, (art.38 del
Codice della Navigazione), per consentire al concessionario subentrante I' anticipata occupazione delle aree su cui
insiste I' opera, nelle more di definizione di un contenzioso esistente tra I' Autorita portuale e il Corap. Viene, altresi,
sottolineata I' importanza del gateway, che consente di avere il collegamento diretto, tramite ferrovia, tra il terminal
intermodale del porto di Gioia Tauro e gli altri terminal nazionali ed europei. Un progetto, precisa il Nuvec, che ha una
forte valenza ambientale, in quanto interviene nel riequilibrio delle modalita di trasporto nazionale nella direttrice Nord-
Sud e risponde, quindi, ai principi di riduzione di CO2 richiesti tra i principali obiettivi dell' Agenda 2030 dell' Unione
europea. Il 16 dicembre scorso ¢ arrivato il primo treno merci all' interno del Nuovo terminal ferroviario di Gioia Tauro.
Concluso e funzionate, si estende nel territorio compreso tra i Comuni di Gioia Tauro e di San Ferdinando. Si
sviluppa, in parte, all' interno del porto, nell' area doganale in concessione al terminalista MedCenter Terminal
Container, e nella zona dell' interporto. Occupa una superficie pari a 325 mila metri quadrati. La lunghezza
complessiva dei nuovi binari & di 3.825 metri. In particolare, & dotato di tre aste da 825 metri ciascuna che
consentono di fare partire convogli di lunghezza europea da 750 metri. Grazie alla realizzazione del gateway
ferroviario, e alla sua piena operativita prevista nel corso di questo anno, si offre all' intera area portuale un maggiore
potere attrattivo rispetto a potenziali investitori nazionali ed internazionali nell' ambito della Zona economica speciale
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Gioia Tauro, agenzia per la coesione territoriale: "positiva la performance dell' autorita
portuale nei tempi di attuazione del gateway ferroviario"

Positivo il giudizio del Nucleo Verifica e Controllo dell' Agenzia per la Coesione Territoriale sui tempi di attuazione,
adottati dall' Autorita portuale di Gioia Tauro, nella realizzazione del Nuovo Terminal intermodale del porto

E' positivo il giudizio del Nucleo Verifica e Controllo dell' Agenzia per la
Coesione Territoriale sui tempi di attuazione, adottati dall' Autorita portuale di
Gioia Tauro, nella realizzazione del Nuovo Terminal intermodale del porto di
Gioia Tauro. L' Ente certificatore degli investimenti finanziati con risorse
europee, nel suo Report preliminare di verifica parla di "efficacia dei risultati"
per come richiesto dal Piano Sud 2030. L' opera ha avuto un costo
complessivo di 40 milioni di euro, di cui 20 milioni ammessi a finanziamento
sui PON FERS Reti e Mobilita 2007/2013, di cui é titolare il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti. Realizzata in project financing dall' Autorita
portuale di Gioia Tauro rientra in un insieme di interventi inseriti nell' APQ
"Polo logistico intermodale di Gioia Tauro". In particolare, il Nuvec (Nucleo
verifica e controllo) pur segnalando i ritardi della partenza, causati dalla
definizione del progetto preliminare, connessi alla gara che in un primo
momento & andata deserta e quindi ai tempi di aggiudicazione, esprime

parere positivo in merito ai "tempi delle fasi di progettazione definitiva,

esecutiva ed esecuzione dei lavori" che hanno registrato "una durata inferiore

ai tempi tipici di visto (strumento che fornisce la Visualizzazione Interattiva della Stima dei Tempi delle Opere
pubbliche)". Nel complesso, dal Report preliminare viene evidenziata la buona performance attuativa sotto il profilo
dei tempi di attuazione. Il Nuvec identifica I' impulso all' attuazione "nella capacita e responsabilita della governance
del Progetto, da parte dell' Autorita portuale, che si & dotata di un' adeguata struttura organizzativa, seguendo
costantemente e con competenza la sua evoluzione e individuando le soluzioni per superare le criticita emerse". Nello
specifico, viene sottolineata la positivita delle scelte adottate dall' Ente, guidato dal commissario straordinario Andrea
Agostinelli, in merito all' affidamento della gara in project financing, a seguito del primo avviso andato deserto; all'
individuazione tempestiva del concessionario subentrante e, non ultimo, alle indicazioni normative adottate, (art.38 del
Codice della Navigazione), per consentire al concessionario subentrante I' anticipata occupazione delle aree su cui
insiste I' opera, nelle more di definizione di un contenzioso esistente tra I' Autorita portuale e il Corap. Viene, altresi,
sottolinea ta I' importanza del gateway, che consente di avere il collegamento diretto, tramite ferrovia, tra il terminal
intermodale del porto di Gioia Tauro e gli altri terminal nazionali ed europei. Un progetto, precisa il Nuvec, che ha una
forte valenza ambientale, in quanto interviene nel riequilibrio delle modalita di trasporto nazionale nella direttrice Nord-
Sud e risponde, quindi, ai principi di riduzione di CO2 richiesti tra i principali obiettivi dell' Agenda 2030 dell' Unione
europea. |l 16 dicembre scorso € arrivato il primo treno merci all' interno del Nuovo terminal ferroviario di Gioia Tauro.
Concluso e funzionate, si estende nel territorio compreso tra i Comuni di Gioia Tauro e di San Ferdinando. Si
sviluppa, in parte, all' interno del porto, nell' area doganale in concessione al terminalista MedCenter Terminal
Container, e nella zona dell' interporto. Occupa una superficie pari a 325 mila metri quadrati. La lunghezza
complessiva dei nuovi binari & di 3.825 metri. In particolare, & dotato di tre aste da 825 metri ciascuna che
consentono di fare partire convogli di lunghezza europea da 750 metri. Grazie alla realizzazione del gateway
ferroviario, e alla sua piena operativita prevista nel corso di questo anno, si offre all' intera area portuale un maggiore



potere attrattivo rispetto a potenziali investitori nazionali ed internazionali nell' ambito della Zona
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economica speciale Calabria.
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L'Unione Sarda

Olbia Golfo Aranci

Arbatax. Curiosita per la presenza della Costa Firenze e della Carnival Magic
Crociere, per i sogni non c' & spazio
Le grandi navi restano in rada. il porto non riesce ad ospitarle

Quando, negli anni Sessanta, il porto di Arbatax subi un processo di sviluppo,

Ogliastra : 55
PR

anche con [' attivazione della linea passeggeri per Genova, progettisti e politici ~ Crociere. peri sogi non ¢’ spazio "l

bl 4 prgea o

Lot prameli aiovi restuao i v, J) parta non feses ad ogptak |-"-"m:.‘i"'im_m[_u"w;

dell' epoca non pensarono al mercato crocieristico. Nessuno poteva ipotizzare
un salto di qualita del settore turistico tale da giustificare ampi spazi riservati all'
attracco dei resort galleggianti. Le navi superiori ai 200 metri di lunghezza,
come quelle che nelle ultime settimane hanno soggiornato in rada, restano un
sogno proibito per lo scalo che, tra I' altro, conferma I' handicap di essere
etichettato tra quelli rifugio. Al momento la condizione infrastrutturale complica

ulteriormente qualsiasi tipo di operazione. L' unica banchina agibile per I' : : it b,

attracco di navi passeggeri € levante dove fa fatica a manovrare persino la
nave di linea Bithia, lunga 214 metri, 22 metri in piu rispetto allo stesso molo.
La situazione Gli annunci divulgati dai tavoli istituzionali sull' apertura di
trattative con le compagnie di crociere si scontrano con la realta dei fatti: le

navi extralusso da crociera al porto di Arbatax si muoverebbero come un

elefante in cristalleria. Nei casi della Costa Firenze (323 metri) e della Carnival

Magic (306), alla fonda nei giorni scorsi, neppure riuscirebbero a varcare I'

ingresso. Questioni di stazza e di pescaggio, necessariamente al di sopra degli 8,5 metri. Benché ogni caso sia da
valutare con le dovute attenzioni, ¢' & un principio che non lascia spazio a interpretazioni: lo scalo di Arbatax non &
stato concepito per I' ormeggio di navi da crociera superiori ai 200 metri. L' ultima arrivata in ordine di tempo (2019),
la Berlin, & lunga 139 metri. Nel frattempo la compagnia tedesca Fti Cruises, proprietaria della Berlin, lo scorso primo
novembre ha pure cessato le proprie operazioni. Gli interventi A sentire gli operatori turistici il mercato crocieristico,
pur con navi di dimensioni contenute, sarebbe appetibile. «Far arrivare le navi - sostiene Rocco Meloni, 68 anni,
imprenditore e portavoce di un comitato di albergatori - non & cosi complicato, ma sono i servizi che latitano. All'
Autorita di sistema portuale, in vista di un ipotetico piano promozionale, abbiamo prospettato I' idea di un video aereo
del porto da presentare alla fiera del settore crocieristico di Miami. Iniziativa apprezzata ma contemporaneamente si
€ aperta una riflessione sui servizi che andrebbero offerti ai passeggeri e di cui pero, al momento, non disponiamo».
Carlo Amaduzzi (72), presidente di Asshotel Confesercenti Nuoro-Ogliastra, incalza: «Abbiamo meraviglie ambientali
apprezzate in tutto il mondo, ma serve un' azione concreta per potenziare la rete di servizi e non ci vorrebbe molto».
Roberto Secci.
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Cagliari

Trasporti. Due chilometri e mezzo, 7 fermate: cantiere aperto anche la notte
Metro, rivoluzione in via Roma
Matteotti-Repubblica, via a febbraio. Cambia volto il fronte-mare

Saranno "solo" due chilometri e mezzo e sette fermate. Ma la nuova linea 3
della Metropolitana leggera che colleghera piazza Matteotti a piazza
Repubblica € un' opera da sempre considerata strategica da palazzo

I .‘r'ln.'l;"i\jrlllllziilvl.i;m\| Roma
Bacaredda. Dopo rinvii, attese e burocrazia, adesso finalmente ci siamo: a i
febbraio partiranno i lavori (costo 22 milioni) per la realizzazione del tracciato
che collega il centro della citta fino a Monserrato. L' opera Che I' apertura del
cantiere fosse una questione quasi imminente lo si era capito lo scorso
dicembre quando il Comune ha firmato I' ordinanza che autorizza fino al 31
marzo 2021 "all' esecuzione delle attivita di cantiere anche in orari diversi da
quelli indicati dal regolamento acustico comunale da effettuarsi presso la
piazza Matteotti, via Roma, viale Bonaria e parte del viale Diaz". Ora, pero, I'
avvio é ufficiale e il Comune si prepara a rivelare tutti i dettagli in una
conferenza stampa nei prossimi giorni. «Si tratta di un intervento importante
per lo sviluppo della citta, che dovrebbe concludersi nell' estate del 2023, dice =~ .

il sindaco Paolo Truzzu. «Chiediamo gia ai cittadini di avere pazienza per i

disagi che la realizzazione di quest' opera procurera, ma siamo consapevoli

che per crescere una citta deve aprire cantieri che, lo sappiamo, generano difficolta ma servono a migliorare la qualita
della vitay, aggiunge. Per questo motivo, proprio per ridurre al minimo i disagi si lavorera anche la notte. Il tragitto La
rivoluzione, quindi, & pronta a decollare. | lavori cominceranno da piazza Matteotti, dove sara sistemato il capolinea;
sono previste, inoltre, diverse aree di cantiere lungo tutto il tragitto che attraversa via Roma, la corsia centrale oggi
riservata ai parcheggi per i residenti per i quali il Comune cerca una soluzione (dialogo aperto con Autorita portuale e
Ferrovie ma anche possibilita di recuperare, con un bando, 20 posti nella Scala di Ferro), quindi viale Diaz, viale
Cimitero, prima di arrivare alla stazione di Repubblica. Tra viale Bonaria, viale Cimitero e via Milano, all' altezza del
cimitero monumentale, «sara realizzata anche una rotatoria», spiega il sindaco Truzzu, e poco distante anche delle
«vasche di laminazione che dovrebbero consentirci di risolvere il problema degli allagamenti di viale Diaz in presenza
di forti piogge», aggiunge. Non saranno quindi solo lavori strutturali, ma anche interventi idraulici € nuovi sottoservizi
Una assoluta novita riguarda una variante al progetto originario che interessera viale Diaz, voluta proprio da questa
amministrazione, per migliorare la viabilita in quel tratto. Mauro Madeddu.
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Il Secolo XIX

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Banchine digitali, Mega attacca: «Gestore non adatto al ruolo»

ALBERTO GHIARA

Il presidente dell' Autorita di sistema portuale dello Stretto di Messina, Mario

Mega, ha attaccato duramente il progetto di Piattaforma logistica nazionale e
digitale (Pnl, il sistema informatico unico per i porti italiani, atteso da anni) gl
gestito dalla societa Uirnet: «Perseveriamo con soluzioni che hanno gia
abbondantemente dimostrato la loro inefficacia - ha detto Mega, riferendosi ai
fondi dedicati al digitali previsti dal Piano nazionale di ripresa e resilienza -. C'
€ preoccupazione, perché la creazione della Pnl viene ancora messa in mano
a Uirnety, con tutti i limiti che questo, secondo il presidente, potra portare, sia
per capacita tecniche sia perché Uirnet non € piu pubblica come in origine, ma
«a prevalente capitale privato». Processo al porto di Brindisill pm Raffaele
Casto ha chiesto il rinvio a giudizio per 13 persone nell' ambito di un' inchiesta
per abuso edilizio, smaltimento illecito di rifiuti, frode in pubblica fornitura,
falsita ideologica e abuso d' ufficio nel porto di Brindisi. Fra le richieste anche
quelle per il presidente dell' Autorita di sistema portuale del mare Adriatico
Meridionale, Ugo Patroni Griffi, e per I' ex segretario generale, Salvatore
Giuffré. Il presidente nega gli addebiti, ma spera che I' inchiesta possa mettere
in luce le storture contro cui lui stesso si sta battendo: «ll processo - dice Patroni Griffi - € la luce» perché le 27 mila
pagine della richiesta di rinvio a giudizio contengono «le trame di un mondo di mezzo a cui si deve |' arretratezza del
porto e il suo rallentato sviluppo»Vecon, grana per il nuovo managementOcean Alliance (I' alleanza tra le compagnie di
containter Cma Cgm, Evergeen e Cosco) non tocchera Venezia con le sue linee per il Far East neanche per il 2021.
Si tratta di una grana in piu per il nuovo management del terminal, il numero uno Daniele Marchiori e I' ad di Psa ltalia
Roberto Ferrari, che dal 1 marzo si divideranno le funzioni dell' examministratore delegato uscente, Alessandro
Becce. Senza la linea del Far East, va avanti la cassa a rotazione per i 50 dipendenti del terminal container di
Venezia, avviata a novembre, mentre sono ridotte le chiamate per la Nuova compagnia dei lavoratori portuali, i cui
dipendenti sono anch' essi in cassa integrazione. Ravenna e il nodo carichi eccezionalil carichi eccezionali risentono
del degrado infrastrutturale italiano. Sulla A26 nei giorni scorsi sono stati bloccati alcuni mezzi di trasporto
eccezionale diretti al porto di Genova a causa di lavori. A Ravenna I' associazione Tea (Trasporti eccezionali
associati, federata a Confetra Nord Est) ha risolto il blocco del traffico di coils dal porto verso le industrie
siderurgiche del Nord, dovuto al divieto di transito sulla statale Romea dove si sono resi necessari lavori urgenti su
due ponti pericolosi. Il percorso alternativo consentira I' uso in deroga alcune strade provinciali fino al termine dei
lavori. Le autorizzazioni riguardano 200 automezzi al giorno. Monfalcone, sdoganamento anticipatoE stato avviato
nel porto di Monfalcone lo sdoganamento in mare per il settore ro-ro. Per la prima volta una nave Grimaldi carica di
auto Fca ha potuto eseguire lo sdoganamento prima dell' attracco. -
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L'Avvisatore Marittimo

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Adsp Stretto, Mega attacca Uirnet

Genova e Ravenna, i carichi eccezionali frenati da problemi alle infrastrutture

ALBERTO GHIARA Vecon, grana per il nuovo management Ocean Alliance
non tocchera Venezia con le sue linee per il Far East neanche per il 2021. Si
tratta di una grana in piu per il nuovo management del terminal, il capo
Daniele Marchiori e I'ad di Psa ltalia Roberto Ferrari, che dal primo marzo
prossimo si divideranno le funzioni che erano dell'amministratore delegato

uscente, Alessandro Becce. Senza la linea del Far East, va avanti la cassa
integrazione a rotazione per i 50 dipendenti di Vecon, avviata lo scorso
novembre, mentre sono ridotte al minimo le chiamate per la Nuova

“ﬂ'nrd di Ipo u Wall Street, manon e ancorn bolla -

compagnia dei lavoratori portuali, i cui dipendenti sono anch'essi in cassa el 2020 el di-420 i ala Borsa U

integrazione. Soluzione per i carichi eccezionali a Ravenna | carichi
eccezionali risentono del degrado infrastrutturale italiano. Sulla A26 nei giorni
scorsi sono stati bloccati alcuni mezzi di trasporto eccezionale diretti al porto

di Genova a causa di lavori imprevisti e non concordati con l'utenza. A
Ravenna l'associazione Tea (Trasporti eccezionali associati, federata a
Confetra Nord Est) ha risolto il blocco del traffico di coils dal porto verso le
industrie siderurgiche del Nord, dovuto al divieto di transito sulla statale
Romea dove si sono resi necessari lavori urgenti su due ponti pericolosi. Il percorso alternativo trovato da Tea
assieme a Provincia di Ferrara e Anas, consentira di utilizzare in deroga alcune strade provinciali fino al termine dei
lavori, il 31 gennaio. Le autorizzazioni in deroga riguardano 200 automezzi al giorno. Tirreno centrale, migliora il
traffico | porti del sistema del mar Tirreno centrale (Napoli e Salerno) hanno perso il 6,9 per cento dei traffici nei primi
11 mesi del 2020, rispetto allo stesso periodo del 2019. Tuttavia le perdite sono andate riducendosi nei mesi piu
recenti per quanto riguarda container (da -7,55 per cento fino a agosto a -6,88 fino a novembre) e ro-ro (in calo nel
porto di Napoli e in ripresa in quello di Salerno). Unica tipologia in controtendenza positiva sono le rinfuse solide, in
crescita del 3 per cento negli undici mesi, mentre nello stesso periodo le liquide sono diminuite del 12 per cento. Mega
contro il Pnl di Uirnet Il presidente dell'Autorita di sistema portuale dello Stretto di Messina, Mario Mega, ha attaccato
duramente il progetto di Piattaforma logistica nazionale digitale (Pnl) gestito da Uirnet. Perserveriamo con soluzioni
che hanno gia abbondantemente dimostrato la loro inefficacia, ha detto Mega, riferendosi ai fondi dedicati al digitali
previsti dal Piano nazionale di ripresa e resilienza. Sorge la preoccupazione - ha continuato - perché la creazione
della Pnl viene ancora messa in mano a Uirnet, con tutti i limiti che questo, secondo il presidente, potra portare, sia in
termini di capacita tecniche sia per il fatto che Uirnet non & piu societa pubblica come in origine, ma a prevalente
capitale privato. Processo al porto di Brindisi || pm Raffaele Casto ha chiesto il rinvio a giudizio per 13 persone
nell'ambito di un'inchiesta per abuso edilizio, smaltimento illecito di rifiuti, forde in pubblica fornitura, falsita ideologica
e abuso d'ufficio nel porto di Brindisi. Fra le richieste anche quelle per il presidente dell'Autorita di sistema portuale del
mare Adriatico meridionale, Ugo Patroni Griffi, e per I'ex segretario generale, Salvatore Giuffré. Il presidente nega gli
addebiti, ma spera che l'inchiesta possa mettere in luce le storture contro cui lui stesso si sta battendo. «ll processo -
dice Payroni Griffi - & la luce» perché le 27.000 pagine della richiesta di rinvio a giudizio contengono «le trame di un
mondo di mezzo a cui si deve l'arretratezza del porto e il suo rallentato sviluppo». Monfalcone, sdoganamento
anticipato E stato avviato nel porto di Monfalcone lo sdoganamento in mare per il settore ro-ro. Per la prima volta una
nave del gruppo Grimaldi carica di automobili Fiat ha potuto eseguire le procedure di sdoganamento prima



dell'attracco in banchina.
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Polemica al vetriolo tra I' Authority e Franza

Quanto accade sulla sponda calabra non pud non avere riflessi sulle vicende messinesi

Giuseppe Lo Re Quale sara I' interfaccia calabrese del porto di Tremestieri = :
Messing
che, secondo i programmi gia a lungo slittati, dovra gestire tutti i traffici (auto T . 3

; : 2
e camion) liberando cosi il centro di Messina? Una questione da affrontare in trn FAuthority /;'- ¢ 4=
una logica complessiva di sistema da parte della nuova Autorita portuale. E in ~ ¢'™@n# ' ‘ SE

questo contesto il dibattito &€ pronto ad "esplodere”. Anzi, si &€ gia arroventato

sulla sponda calabrese, con un botta e risposta al "veleno" tra il presidente
Mario Paolo Mega e I' amministratore delegato della Caronte&Tourist, I' ing.
Vincenzo Franza. Cosa ha detto Mega «ll porto di Reggio, per conformazione
e posizionamento rispetto al centro abitato, non & adatto a diventare I'
alternativa a quello di Villa San Giovanni per i collegamenti tra la Calabria e la

IL MEGLID D1

Sicilia». Con queste parole il presidente dell' Autorita di sistema portuale dello
Stretto ha ribadito la propria posizione dopo il via libera del Tar al progetto
Pentimele e la ferma opposizione espressa ancora una volta dall’'

amministrazione Falcomata, secondo cui «il traffico commerciale e di
traghettamento con Messina, attualmente ubicato alla nuova banchina di
Levante, dovra essere rilocalizzato in una nuova darsena da realizzare nella
zona nord con I' obiettivo di eliminare le interferenze con il traffico croceristico e dei maxi-yatch a cui sara destinata
quell' area». Ebbene, Mega aggiunge: «ll confronto che stiamo sviluppando in queste settimane con le
Amministrazioni comunali di Reggio e Villa San Giovanni gettera le basi per il Piano regolatore di sistema portuale.
Sono fiducioso che anche grazie all' intesa con la Regione Calabria troveremo le migliori soluzioni per potenziare i
collegamenti dei traghetti partendo della realizzazione del nuovo porto a Villa San Giovanni a sud degli invasi Rfi che
costituira il nuovo interfaccia calabrese al nuovo porto messinese di Tremestieri». Il sarcasmo di Franza Alle
dichiarazioni di di Mega ha risposto immediatamente la Caronte&Tourist. «Come spesso accade - scrive I' ing.
Vincenzo Franza - & difficile non essere d' accordo con le lineari e trasparenti considerazioni dell' ing. Mega. Il porto di
Reggio infatti non & idoneo al traffico di traghettamento e va conseguentemente realizzata una nuova infrastruttura
dedicata piu a nord. Allo stesso modo non lo & il porto di Villa San Giovanni e (& logico aggiungere) non lo sono né la
Rada San Francesco né il porto storico di Messina. Non € per caso che sulla sponda sicula € stato realizzato un
approdo di emergenza a Tremestieri, in corso di potenziamento per accogliere tutto il traghettamento. La
constatazione & cosi ovvia che da piu di 10 anni & depositato e disponibile un progetto per realizzare un nuovo
approdo a sud di Villa San Giovanni, esattamente dove I' ing. Mega ipotizza di realizzarlo. Potremmo definirla la forza
dell' evidenza». E qui i toni diventano ben piu accesi: «ll progetto € ancora li, donato alle istituzioni da
Caronte&Tourist dopo che, nonostante I' istanza, chi avrebbe dovuto non diede seguito alla richiesta e in un silenzio
imbarazzante non ne fu autorizzata la realizzazione. E tuttavia, ce lo consentira il presidente dell' Autorita di sistema
portuale, il nuovo porto di Tremestieri sara attivo tra meno di tre anni, dopo 14 anni trascorsi tra progetti e lavori.
Quanto ci vorra, egregio ingegnere, per realizzare il nuovo porto a Villa San Giovanni? E nel frattempo? Lei sta
annunciando che lo sviluppo turistico del porto di Reggio Calabria restera bloccato per almeno un decennio? Perché I
Autorita portuale non si impegna per facilitare la realizzazione dei due (solo due!) piccoli moli subito al di fuori del
porto, il cui effetto immediato sara quello di liberare il porto storico da tutti i traffici portuali, compreso quello del
traghettamento? Tutte
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le autorizzazioni sono state rilasciate (dopo piu di 6 anni), e in meno di 18 mesi i lavori possono essere finiti.

Eppure, I' Adsp da oltre un anno non conclude il procedimento. Con buona pace di linearita e trasparenza». Dragaggio
ultimatiAperti i due scivoli Riaperto ieri sera, alle 17, a tempo di record, il porto di Tremestieri. La draga ha infatti
ultimato le operazioni di prelievo del materiale che si era depositato sui fondali, creando la solita spiaggetta. Poiché
era gia sul posto, in quanto impegnata in altri lavori di messa in sicurezza nel bacino della zona sud, € entrata in
azione immediatamente, gia lunedi mattina. Gli approdi erano stati vietati alla navigazione domenica sera, a causa
delle avverse condizioni meteo, con pioggia e vento che avevano determinato I' insabbiamento. Adesso fruibili

entrambi gli scivoli.
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Mega: il traghettamento fuori dal porto

Scintille con C&T: «Se ha davvero a cuore Reggio, autorizzi subito i due piccoli moli»

Giuseppe Lo Re «ll porto di Reggio, per conformazione e posizionamento
rispetto al centro abitato, non & adatto a diventare I' alternativa a quello di Villa
San Giovanni per i collegamenti tra la Calabria e la Sicilia». Il presidente dell’
Autorita portuale Mario Mega, in un post su Facebook, ribadisce la posizione
dopo il via libera del Tar al progetto Pentimele (che ha rigettato la richiesta di
sospensiva avanzata dal Comune contro la Valutazione d' impatto ambientale

Reggio

Mega: il traghettamento fuori dal porto
Selnthlie ein CET «Se livdhnyero acwore Regtlo, auton] suliite | due pleooll mol

Ey
P P, 24
o
i 4

rilasciata dal Ministero) e la ferma opposizione espressa ancora una volta dall'
amministrazione Falcomata, secondo cui «il traffico commerciale e di
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traghettamento con Messina, all' attualita ubicato presso la Nuova Banchina di
Levante, dovra essere rilocalizzato in una nuova darsena da realizzare nella
zona nord con I' obiettivo di eliminare le interferenze con il traffico
crocieristico e dei maxi yatch a cui sara destinata quell' area». «Il confronto ' S
che stiamo sviluppando in queste settimane con le amministrazioni comunali

di Reggio Calabria e Villa San Giovanni - ricorda Mega - gettera le basi per il
Piano regolatore di sistema portuale i cui obiettivi sono stati gia fissati nel
Piano operativo triennale approvato ad agosto scorso. Sono fiducioso che
anche grazie all' intesa con la Regione Calabria troveremo le migliori soluzioni per potenziare i collegamenti dei
traghetti partendo della realizzazione del nuovo porto a Villa San Giovanni a sud degli invasi Rfi che costituira la
nuova interfaccia calabrese al nuovo porto messinese di Tremestieri. Il porto reggino - continua il presidente dell’
Authority - dovra essere valorizzato come porto passeggeri e per il diporto, come & naturale che sia se si vuole
completare I'importante progetto di riqualificazione del lungomare da tempo avviato. Nel contempo anche Villa San
Giovanni finalmente potra affrancarsi dalla pressione dei mezzi pesanti sul proprio centro abitato recuperando gli
attuali ambiti portuali a nord all' uso diportistico e riqualificando quel tratto di waterfront urbano oggi degradato».
Quale sara, dunque, I' interfaccia calabrese del porto di Tremestieri, che secondo i programmi gia a lungo slittati dovra
gestire tutti i traffici (auto e camion) sulla sponda siciliana, liberando cosi il centro di Messina? Una questione da
affrontare in una logica complessiva di sistema da parte della nuova Autorita portuale. e in questo contesto il dibattito
e pronto ad "esplodere”. Al post di Mega su Fb ha risposto immediatamente, amministratore delegato
Caronte&Tourist, la societa privata leader del traghettamento nello Stretto. «Come spesso accade - scrive Franza - &
difficile non essere d' accordo con le lineari e trasparenti considerazioni dell' ing. Mega. Il porto di Reggio infatti non &
idoneo al traffico di traghettamento e va conseguentemente realizzata una nuova infrastruttura dedicata piu a nord.
Allo stesso modo non lo ¢ il porto di Villa San Giovanni e - & logico aggiungere- non lo sono né rada San Francesco
né il porto di Messina. Non per caso sulla sponda sicula € stato realizzato un approdo di emergenza a Tremestieri, in
corso di potenziamento per accogliere tutto il traghettamento. La constatazione - incalza I' imprenditore messinese - &
cosi ovvia che da piu di 10 anni & depositato e disponibile un progetto per realizzare un nuovo approdo a sud di Villa
San Giovanni, esattamente dove I' ing. Mega ipotizza di realizzarlo. Potremmo definirla la forza dell' evidenzay. E qui
i toni diventano ben piu accesi: «ll progetto & ancora li, donato alle istituzioni da Caronte&Tourist dopo che,
nonostante I' istanza, chi avrebbe dovuto non diede seguito alla richiesta e in un silenzio imbarazzante non ne fu
autorizzata la realizzazione. A riprova che ad un certo tipo di politica fa piu gioco molto lamentarsi e criticare che
risolvere i problemi! Ma allora I' ing. Mega non c¢' era ancora e, dunque, oggi sicuramente si realizzera il nuovo



approdo, unica soluzione di tutti i problemi. E tuttavia - ce lo consentira il presidente dell' Autorita di sistema portuale -
come recita un vecchio adagio "il

-
: w Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 115



mercoledi 27 gennaio 2021

Gazzetta del Sud (ed. Reggio Calabria)

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

diavolo si annida nei dettagli". Il nuovo porto di Tremestieri - sostiene ancora Vincenzo Franza rivolgendosi a
questo punto direttamente a Mario Mega - sara attivo tra meno di tre anni, dopo 14 anni trascorsi tra progetti e lavori.
A suo tempo furono necessari quasi 8 anni per realizzare in quel sito un semplice approdo d' emergenza, con la
"forza d' urto" di un commissario prefettizio con poteri speciali (oggi non piu replicabile). Quanto ci vorra, egregio
ingegnere, per realizzare il nuovo porto a Villa San Giovanni? E nel frattempo? Lei sta annunciando che lo sviluppo
turistico del porto di Reggio Calabria restera bloccato per almeno un decennio? Come si possono rendere compatibili
gli attuali traffici portuali col bellissimo programma del Comune di Reggio? Se veramente ha a cuore lo sviluppo del
porto di Reggio come dichiara, perché I' Autorita portuale non si impegna per facilitare la realizzazione dei due (solo
due!) piccoli moli subito al di fuori del porto, il cui effetto immediato sara quello di liberare il porto storico da tutti i
traffici portuali, compreso quello del traghettamento? Tutte le autorizzazioni sono state rilasciate (dopo piu di 6 anni),
e in meno di 18 mesi i lavori possono essere finiti. Eppure - conclude I' ing. Franza - I' Adsp da oltre un anno non
conclude il procedimento. Con buona pace di linearita e trasparenza». E da Villa, intanto, arriva un appello a fare
presto: «ll presidente Mega €& stato chiaro. Adesso iniziamo a mettere nero su bianco sul Piano regolatore portuale,
della Citta Metropolitana e dei suoi porti», dice il consigliere comunale del Pd Antonio Salvatore Ciccone.
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VILLA SAN GIOVANNI Confronto tra Comune e Autorita di sistema portuale dello Stretto
Porto, verso il piano regolatore
Il presidente Mega: «L' attracco a sud degli invasi Rfi nuovo interfaccia a Tremestieri»

VILLA SAN GIOVANNI - «Presto arriveremo alla sottoscrizione di un protocollo g mome

tra la nostra citta di Villa San Giovanni e I' Asdp per delineare quelle che saranno ~ *“ “,“ e e
le linee guida per la stesura del piano regolatore portuale». E I' annuncio che il Porto, verso il piano regolatore

o

consigliere di maggioranza Giovanni Imbesi, gia assessore all' Urbanistica e ai

= | paler T
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Lavori pubbilici, lancia su Face book nel fare il punto sul lavoro e il confronto del
Comune di Villa con I' Autori ta di sistema portuale dello Stretto. «Sono certo -
continua Imbesi - che il continuo confronto con il presidente Mega e la squadra
di tecnici dell' Adsp, che ringrazio per aver accolto anche le nostre richieste a
nome della citta, portera nel medio periodo a soluzioni concrete che possano

finalmente liberare la citta dal traffico gommato proveniente da tutta ltalia. Villa A cnne, i paleti deliMss =

dovra essere liberata dal traffico e dal conseguente inquinamento e al contempo
potra vedere notevolmente incrementata la sua offerta ricettiva a livello turistico
con grandi infrastrutture ricettive per la nautica da diporto». E che I'

interlocuzione con I' Autorita dello Stretto «comincia a dare i suoi frutti» viene
confermato anche sulla pagina Face book ufficiale dell' ammini strazione villese,
con un report sul lavoro degli assessori e consiglieri delegati (fino alla recente
revoca di tutte le deleghe in vista del rimpasto di giunta, ndc). Un report in cui si si evidenziano la «costanza e I'
impegno del sindaco ff Maria Grazia Richichi, dell' assessore al ramo Giovanni Imbesi, del consigliere delegato ad
autorita portuale e demanio Giuseppe Bellantone, della maggioranza consiliare» e «la proficua collaborazione con la
minoranza in seno alla Commissione Piano Strategico, egregiamente presieduta dalla consigliera Au rora Zito». L'
amministrazione di centrodestra, inoltre, ribadisce la propria posizione ufficiale e cioé che «la strada maestra per la
risoluzione del problema villese, sia in termini di inquinamento ambientale, acustico ed atmosferico che in termini di
viabilita che in termini di sviluppo portuale, turistico, logistico, intermodale e trasportistico sia e resti lo spostamento
degli approdi a sud dell' attuale porto di Villa». Fanno certamente ben sperare le parole del presidente dell' Autorita di
sistema portuale dello Stretto, Mario Mega, anche lui protagonista di un in tervento sui social: «ll porto di Reggio
Calabria, per conformazione e posiziona mento rispetto al centro abitato, non & adatto a diventare I' alternativa a
quello di Villa per i collegamenti tra la Calabria e la Sicilia. Il confronto che stiamo sviluppando in queste settimane con
le amministrazioni comunali di Reggio Calabria e Villa San Giovanni gettera le basi per il piano regolatore di sistema
portuale i cui obiettivi sono stati gia fissati nel Pot approvato ad agosto scorso. Sono fiducioso che anche grazie all'
intesa con la Regione Calabria troveremo le migliori soluzioni per potenziare i collegamenti dei traghetti partendo della
realizzazione del nuovo porto a Villa San Giovanni a sud degli invasi Rfi che costituira il nuovo interfaccia calabrese al
nuovo porto di Tremestieri. Il porto reggino dovra essere valorizzato come porto passeggeri e per il diporto come &
naturale che sia se si vuole completare I' importante progetto di riqualificazione del lungomare da tempo avviato. Nel
contempo anche Villa finalmente potra affrancarsi dalla pressione dei mezzi pesanti sul proprio centro abitato
recuperando gli attuali ambiti portuali a nord all' uso diportistico e riqualificando quel tratto di waterfront urbano oggi
degradato».
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Il Sole 24 Ore

Focus

crociere

Ripartono le navi Msc ma occupate al 15%

E partita da Genova domenica per toccare Civitavecchia, Napoli (ieri),

Malta e Cagliari, la Msc Grandiosa. Si tratta della prima nave da crociera a Ltl‘:lllll‘;’l[?:’:
ripartire nel Mediterraneo dopo le restrizioni del dpcm di Natale (era stata '

......

anche la prima a salpare dopo il precedente lockdown). Per salire a bordo I saldi non rilanciano i consumi: =
vendite in piechiata del 33% by

tamponi e (ormai) collaudate misure anti-Covid. In questo viaggio

—

Grandiosa conta circa 950 passeggeri, il 15% appena dei 6.330 che I

potrebbe ospitare (prima dello stop natalizio il numero massimo di ospiti a
bordo nell' era Covid era stato di 2.500). «Abbiamo poco meno di mille
passeggeri a bordo - afferma Leonardo Massa, managing director di Msc
Crociere Italia - ma in questa prima crociera I' obiettivo dell' azienda non era
focalizzato sul numero di ospiti ma appunto sulla possibilita di ripartire.
Anche perché questa ripartenza € nata in un contesto in evoluzione,
relativamente ai colori delle regioni e a chi si potesse imbarcare e chi meno.
Siamo soddisfatti di aver confermato a livello politico, e ancor piu nella

testa dei consumatori, la bonta del nostro protocollo di sicurezza. Detto

questo, € chiaro che, in termini economici, queste prime crociere di

ripartenza rappresentano ancora un investimento per I' azienda, per far si che I' estate 2021 veda il Mediterraneo piu
ricco di navi e i porti italiani ravvivarsi con la presenza di piu turisti e piu crocieristi». © RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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Italia Oggi

Focus

crociere

Vago (Msc) per Cruise Line Ass.

Pierfrancesco Vago, executive chairman di Msc Cruises, & stato nominato
global chairman di Cruise Lines International Association (Clia). Il presidente e
ceo di Clia, Kelly Craighead, ha definito Vago «un leader visionario nell'
ambito della comunita crocieristica globale. Beneficeremo enormemente delle
sue idee, intuizioni e indicazioni, in una fase in cui cerchiamo di superare gli
impatti della pandemia Covid-19 e di sostenere la ripartenza dell' industria
delle crociere a livello internazionale e negli Stati Uniti in particolare». Vago &
stato ceo di Msc Cruises dal 2003 al 2013, anni in cui la compagnia ha
registrato una crescita superiore all' 800%. In qualita di executive chairman
continua a sostenere la crescita di Msc Cruises. Sara il primo europeo a
ricoprire il nuovo ruolo. © Riproduzione riservata.
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L'Avvisatore Marittimo

Focus

Noli marittimi, gli sconti di Alibaba

Ma la Commissione europea nega agli speditori un'indagine di mercato sui rincari

ALBERTO GHIARA GENOVA. Le piattaforme di e-commerce aumentano la
loro pressione sul settore dello shipping. Nei giorni scorsi & stata Alibaba a

mettere i piedi nel piatto delle spedizioni attraverso la propria controllata
Cainiao smart logistics network. La controllata offrira prenotazioni di
container per via aerea e marittima in tempi molto brevi e, in alcuni casi, a

prezzi molto bassi, fino al 30-40 per cento in meno rispetto alla media di
mercato. L'iniziativa di Cainiao costituisce un precedente che testimonia il
livello dello scontro commerciale raggiunto in questo settore. E' un braccio di
ferro che coinvolge direttamente le compagnie marittime e che indirettamente
oppone la Cina ai Paesi occidentali. Le compagnie marittime soprattutto
europee hanno infatti sostenuto il livello dei noli che hanno raggiunto livelli

10 ) L e i

Cresee Fexport verso la Cina

record, dopo anni di depressione. La Cina ha per contro annunciato nelle
scorse settimane che avrebbe operato per ridurre il livello dei noli, per

sostenere la propria produzione. E cosi € arrivata l'iniziativa di Cainiao, che
ha lanciato un servizio di prenotazione per spedizioni aeree e marittime su
200 porti in 50 paesi e riguarda fra i porti cinesi, Pechino, Shanghai,
Guangzhou, Shenzhen, Tianjin, Hangzhou, Yiwu eccetera. «Di fronte all'attuale scarsita globale di container - spiega
James Zhao, general manager di Cainiao gloabl supply chain - e al crescente costo delle spedizioni, Cainiao &
impegnata a sfuttare il proprio ecosistema tecnico e logistico per fornire una soluzione integrata di spedizione da
porto a porto a esportatori e importatori». In base alla nuova offerta della compagnia di Alibaba, la prenotazione dei
container sara confermata in due giorni lavorativi dopo che I'ordine & stato presentato dalla merce. Attualmente, la
media del settore & di un tempo di attesa compreso fra una settimana e un mese. Inoltre Cainiao garantisce il rispetto
dei tempi, compensando con un ristoro di 15 dollari (100 yuan) per ogni ordine nel caso che si verifichi un ritardo
rispetto agli impegni. Inoltre, se la merce di uno speditore dovesse perdere |'appuntamento con il vettore in partenza a
causa della prenotazione di Cainiao o dei suoi partner, lo speditore ha diritto a una compensazione di 155 dollari
(1.000 yuan) per container in caso di spedizione marittima, o del 20 per cento del nolo di spedizione marittimo
internazionale, nel caso sia una cifra piu alta di 155 dollari, o0 una compensazione del 50 per cento sui noli nelle
spedizioni di cabotaggio o del 10 per cento nel caso di spedizioni aeree. «ll rincaro dei noli - spiega Giampaolo Botta,
direttore generale di Spediporto - serve a mantenere in piedi le compagnie concorrenti di quelle cinesi, che da parte
loro non hanno problemi di liquidita perché hanno lo Stato dietro. Una situazione prolungata di crisi economica
avrebbe favorito sulla distanza le compagnie cinesi, invece il fatto che altre societa armatoriali si stiano trovando nella
condizione di poter fare utili importanti grazie al rincaro dei noli, certamente fa saltare questi progetti». Inoltre
«probabilmente & stata percepita la preoccupazione che il rialzo dei noli danneggi I'export cinese e quindi I'economia
cinesey. Di qui la scelta di prendere misure che possono apparire di rottura. D'altra parte la Cina non € l'unica a
reagire all'alto livello dei noli. Le associazioni europee degli speditori e degli spedizionieri, Esc e Clecat, hanno
incontrato sabato scorso funzionari della direzione generale per la Concorrenza (Dg competition) della Commissione
europea, chiedendo l'apertura di un indagine per la situazione caotica e sneza precedenti del mercato dei noli e della
carenza di container. La Commissione ha deluso i suoi interlocutori, replicando che la situazione attuale &€ dovuta alle
conseguenze della crisi del Covid- 19 e non giustifica un'indagine.
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Semplificazione delle procedure di pianificazione del settore portuale

Abele Carruezzo

Roma. I porti e sistemi portuali italiani rappresentano elementi strategici per I'

PEYRANI BRINDISI

economia del nostro Paese e per questo le strutture portuali dovranno essere T@“’“LUS

in grado di rispondere alle sfide del commercio mondiale: navi sempre piu

grandi, transizione energetica, digitalizzazione dei processi d' interazione
nave/porto, logistica integrata e soprattutto cold ironing green. L' istituzione
delle Autorita di Sistema Portuale certamente & stata capace di superare la
frammentazione delle politiche di settore e degli investimenti, ma ora occorre
agire per rendere piu smart e piu funzionale la pianificazione del settore

portuale stabilendo i confini e i limiti di una programmazione delle sviluppo

e
FPOSTTHFLOMA

LTUD LAVORD DI DOMANI

delle aree portuali, superando le tensioni esistenti con la pianificazione -

territoriale degli enti locali. Finalmente la 'Politica’' s' interessa a come
semplificare le procedure di pianificazione del settore portuale. Alla Camera
dei Deputati, il 30 novembre 2020, é stata presentata una proposta di legge d'

ANCE|

B .

iniziativa dei Deputati On. li Raffaella Paita e Nobili Luciano (Italia Viva)
(stampata il 21.01.2021) riguardante alcune modifiche alla legge n.84/94 e
altre disposizioni per la semplificazione nel settore portuale. Non sappiamo
se |' iter parlamentare di questa proposta di legge andra a compimento, ma sicuramente € la prima volta che si parla
di semplificare la pianificazione strategica di sistema portuale con contenuti sistemici d' indirizzo delle scelte adottate
nei piani regolatori dei singoli porti. La pianificazione delle aree con funzione d' interazione porto-citta, e delle aree
retro-portuali dei collegamenti infrastrutturali di ultimo miglio di tipo viario e ferroviario con i singoli porti del sistema e
degli attraversamenti del centro urbano, definite dal documento di pianificazione strategica di sistema e ricadenti all'
esterno del perimetro della circoscrizione portuale, & stabilita dai Comuni nei propri strumenti di pianificazione, previo
parere della competente Autorita di Sistema Portuale. Vediamone le proposte di modifica presentate dagli onorevoli
di Italia Viva. L' articolo 1 della presente proposta di legge introduce semplificazioni in materia di pianificazione del
settore portuale, modificando in piu punti I' articolo 5 della legge 28 gennaio 1994, n. 84. In primo luogo, si definisce in
modo piu adeguato il documento di pianificazione strategica di sistema (DPSS), intendendolo come un documento
strategico non di rango pianificatorio, al fine sia di evitare possibili richiami alla disciplina urbanistica, sia di snellirne I
iter approvativo (articolo 1, comma 1, lettera a), e si precisano le competenze in materia di pianificazione di alcune
parti previste nel DPSS (articolo 1, comma 1, lettera b)). L' approvazione del Documento di Pianificazione Strategica
di Sistema (DPSS) & posta in capo al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, trattandosi di aspetti strategici di
rilevanza nazionale, escludendo espressamente la sottoposizione del medesimo documento alla procedura di
valutazione strategica ambientale (articolo 1, comma 1, lettere c) e d)). Con I' articolo 1, comma 1, lettera e), si
escludono dalle aree di interesse paesaggistico le aree comprese nel perimetro del Piano Regolatore Portuale,
consentendo un rilevante alleggerimento del peso burocratico e non incidendo, peraltro, sulle aree vincolate, che
resteranno tali. Per funzioni portuali di preminente interesse pubblico, & valutata con priorita la finalizzazione delle
strutture e degli ambiti ad approdi turistici; tali modifiche sono motivate, da un lato, dal fatto che la funzione
diportistica & gia prevista tra quelle ammissibili nei piani regolatori portuali e, da un altro lato, dal fatto che le 'strutture
o gli ambiti' per il diporto nautico possono essere classificati nel DPSS come 'aree di interazione porto-citta ' e



pertanto pianificate dai Comuni e non nel Piano Regolatore Portuale. Viene semplificata la procedura di approvazione
del Piano Regolatore Portuale, prevedendo termini perentori per I' espressione del parere del Consiglio Superiore dei
Lavori Pubblici. Al fine di eliminare i ripetuti
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rischi di sovrapposizione di piu strumenti di pianificazione nel medesimo ambito &, inoltre, precisato che il Piano
Regolatore Portuale € un piano territoriale di rilevanza statale e rappresenta I' unico strumento di pianificazione e di
governo del territorio nel relativo perimetro di competenza. Un' importante semplificazione &, inoltre, diretta a unificare
le diverse varianti previste dal testo vigente della legge n. 84 del 1994 (variante stralcio, variante localizzata e variante
generale), sopprimendo il riferimento alla variante-stralcio (articolo 1, comma 1, lettere I) e m), e comma 2). L' articolo
2 prevede una semplificazione delle procedure di appalto, rendendo facoltativa per le Autorita di Sistema Portuale I
istituzione del Collegio Consultivo Tecnico introdotto dall' articolo 6 del decreto-legge 16 luglio 2020, n. 76, convertito,
con modificazioni, dalla legge 11 settembre 2020, n. 120. L' articolo 3 € volto alla semplificazione delle operazioni di
dragaggio, che rivestono anch' esse un carattere fondamentale per il pieno sviluppo del sistema portuale nazionale,
che sta perdendo competitivita rispetto al sistema europeo. In particolare, |' articolo 3 interviene in materia di
metodologia della caratterizzazione dei sedimenti, necessaria per definire la loro conseguente destinazione, ovvero |l
loro sversamento a mare, il loro conferimento in casse di colmata e simili, con riferimento alla necessita di
provvedere a operazioni di dragaggio. Occorre, sicuramente, procedere alla revisione delle linee guida relative alla
metodologia di caratterizzazione, con riguardo soprattutto alle prove eco-tossicologiche, in modo da coniugare le
corrette esigenze di tutela ambientale con le altrettanto corrette esigenze di sviluppo del sistema portuale nazionale e
demandando tale compito ai soggetti competenti in materia, individuati nel Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
e nel Ministero dell' ambiente e della tutela del territorio e del mare, supportati dai propri organi tecnici esperti in
materia. L' articolo 4 & volto, infine, a rendere finalmente operativo il nuovo sportello unico doganale e dei controlli,
istituito nel 2016 nell' ambito della riforma in materia portuale (articolo 20 del decreto legislativo 4 agosto 2016, n.
169) ma non ancora funzionante a causa della mancata emanazione del decreto di attuazione del Presidente del
Consiglio dei Ministri. La fase di sdoganamento in Italia vede, infatti, secondo i prodotti interessati, il coinvolgimento
di diciotto diverse amministrazioni per un numero complessivo di sessantotto procedimenti, tra prodromici e
contestuali. Cid determina costi in termini di tempo, di denaro e di risorse umane che gli operatori non sono piu in
grado di sopportare. Il rischio & I' emarginazione del nostro Paese dai flussi di arrivo e di partenza delle merci, poiché
solo gli scali pit competitivi a livello di Unione europea saranno in grado di intercettare i traffici, soprattutto in questa
fase di drammatica contrazione economica e dei volumi dovuta all' emergenza sanitaria. Osservazioni: Una proposta
che finalmente sburocratizza le procedure per realizzare infrastrutture portuali funzionali all' operativita di un porto;
come pure con questa proposta di legge si rende 'storia’ e funzione al Piano Regolatore Portuale quale strumento di
pianificazione e di governo del territorio nel relativo perimetro di competenza di un Sistema portuale. Purtroppo, il
periodo politico che stiamo vivendo non ci consente di considerare se effettivamente la 'Politica’ abbia voglia di
ripartire dai porti e dal mare asset strategici per I' economia dell' intero nostro Paese.
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Ministero per il mare

GENOVA Gli appelli e le riflessioni che si stanno riproponendo da parte del Propeller e della
Federazione del Mare scrive in una sua nota il direttore di Assiterminal Alessandro Ferrari come
sottolineato recentemente da Umberto Masucci e Mario Mattioli rientrano nel solco della migliore
espressione dell'unita di vision del composito cluster della blue economy: I'economia del mare (in
senso lato) o della logistica dei trasporti (se vogliamo dare un'accezione piu sistemica alle
dinamiche produttive del settore che cerca di riemergere agli onori delle cronache e dell'attenzione
politica e programmatica del Paese) necessiterebbe di una maggiore incisivita anche
amministrativa (e di conseguenza di un efficacia nella pianificazione e attuazione di misure
concrete di sviluppo) da parte del Governo. Concentrarsi sull'istituzione di una governance
istituzionale ad hoc non & né una velleita, né una suggestione continua Ferrari dovrebbe essere un
esigenza concreta e strategica del sistema Italia anche per meglio mettere a terra le opportunita
del NGEU e le mission di prospettiva in esso contenute. Probabilmente la Politica riuscirebbe su
questo tema anche a dare una lettura non cencelliana, cogliendo nel contesto attuale questa
opportunita: e come spesso accade, I'obiettivo non si realizza necessariamente attraverso un

percorso funzionale a quale strumento ma attraverso una chiara consapevolezza e volonta di
realizzare un progetto con una sua chiare visione e una mission: mettere al centro delle priorita lo
sviluppo di un comparto strategico per il sistema produttivo italiano qual € il nostro! Ciascuno di noi (intesi come parte
integrante del cluster) necessita di semplificazione normativa, di individuare chiaramente quali sono gli interlocutori
decisionali e di un sistema di regole trasparenti e uniformi, di sviluppare sinergicamente i processi di digitalizzazione,
di avere un sistema di norme sul lavoro e sulla formazione che promuovano lo sviluppo, di una razionalizzazione
dell'articolato fiscale (solo per citare alcuni asset) dipanando la rete dei decisori e dei soggetti attuatori. Anche nel
corso del dibattito all'interno del nostro recente convegno tassazione porti e governance portualita sono emerse
gueste istanze, ancor piu avvalorate da alcuni distinguo che hanno perd evidenziato come, sul merito, ci sia
convergenza, unita di intenti e anche voglia e bisogno di fare squadra. La maturita di questo settore crediamo si veda
proprio in queste circostanze: al di la dei legittimi e normali distinguo che animano la dialettica e il business, i temi
della governance, delle regole, dell'integrazione delle infrastrutture tecnologiche e delle reti di collegamento, di una
pianificazione industriale sinergica al sistema logistico e turistico, della sensibilita (anche necessitata, perché no) alle
problematiche degli impatti ambientali e sociali (legame con il territorio e il suo tessuto collettivo in una visione non
localistica ma come sommatoria di persone, opportunita e sostenibilita) sono solo alcuni degli aspetti sui quali le
istanze e i loro presupposti sono comunemente orientati. Quindi promuoviamo tutti il si a un' Istituzione (Ministero,
Sottosegretariato alla Presidenza del Consiglio, Dipartimento ad hoc con deleghe armonizzanti) che colletti in se
stessa funzioni e professionalita, passione e determinazione nel sistematizzare I'attuale frammentazione burocratico
amministrativa di cui soffre da piu di vent'anni questo mondo: se altri paesi anche UE si sono gia mossi in questa
direzione € evidente che quello che stiamo dicendo non & velleitario. Ci sono, nella pubblica amministrazione, profili
professionalita da valorizzare conclude Ferrari con un progetto chiaro e ambizioso, ma negli anni abbiamo visto
depauperate risorse e autorevolezza: questo potrebbe essere davvero il momento di rilanciarle in un win-win davvero
funzionale al Paese: e se per questo si dovranno creare nuove poltrone sara per una volta finalizzato anche alla
composizione del bene pubblico o collettivo. * Anche la Federazione Italiana Piloti dei Porti sostiene con forza
I'appello inviato al Governo dal presidente dell'International
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Propeller Clubs Umberto Masucci e dal presidente della Federazione del Mare e di Confitarma Mario Mattioli, per
l'istituzione di un Ministero del Mare. L'economia del mare rappresenta per il nostro Paese un valore enorme di 34
miliardi di Euro (2% del PIL) e offre occupazione a oltre 530 mila persone. Numeri importanti che richiedono da anni
l'istituzione di un Ministero del Mare o di una sede politico amministrativa dedicata, con il preciso scopo di coordinare
e gestire tutte le attivita di un settore strategico e fondamentale come quello marittimo. Pur consapevoli del difficile
momento che il nostro Paese si trova ad affrontare, crediamo fermamente che il Ministero del Mare possa
rappresentare un punto di svolta per tutto il cluster marittimo italiano, un'unica guida capace di cogliere nuove
opportunita e dare nuovo slancio per innovare e rilanciare la portualita del nostro Paese, facendo dell'ltalia il fulcro
dell'industria marittima del Mediterraneo.
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ALIS: vaccini prioritari al popolo della logistica

ROMA Stiamo seguendo con particolare attenzione le varie fasi della campagna di vaccinazione
contro il Coronavirus scrive il presidente di ALIS Guido Grimaldi e ci auguriamo che al piu presto il
vaccino possa essere un diritto esteso a tutta la popolazione. Pur consapevoli delle difficolta che il
momento comporta, chiediamo al Governo ed in particolare al Ministero della Salute di
riconoscere gli operatori del trasporto e della logistica tra le categorie prioritarie destinatarie della
somministrazione del vaccino, naturalmente dopo i medici, gli operatori sanitari e socio-sanitari.
Cosi Grimaldi commenta con parole di condivisione la campagna di vaccinazione partita lo scorso
27 dicembre, a seguito dell'approvazione da parte dell'lEMA del primo vaccino anti-Covid, ed
evidenzia, al tempo stesso, la necessita di riconoscere una doverosa tutela al ruolo essenziale
svolto dal trasporto e dalla logistica includendo i lavoratori del settore proprio tra le categorie
prioritarie. Se & vero che, come ha giustamente definito il Governo, I'ordine di priorita deve tener
conto del rischio di malattia, cosi come della disponibilita dei vaccini stessi, & altrettanto legittimo
aggiunge il presidente di ALIS ritenere che l'intero popolo del trasporto e della logistica debba
rientrare tra queste categorie prioritarie, in considerazione del fondamentale lavoro svolto di
approvvigionamento quotidiano per tutto il nostro Paese, e in particolare per la fornitura dei
vaccini stessi, dei medicinali e dei prodotti sanitari per gli ospedali, e per I'approvvigionamento di

tutta la grande distribuzione organizzata e del comparto industriale e agricolo-alimentare, ecc.. | marittimi, gli autisti, i
ferrovieri, gli operatori logistici, i magazzinieri, gli agenti e i terminalisti portuali ed interportuali stanno infatti
continuando a svolgere il proprio lavoro con forte senso del dovere, coraggio, professionalita e responsabilita, e per
questo & necessario tutelarli come essenziali nella catena di approvvigionamento globale delle merci. Dopo i plausi ed
i segnali di vicinanza e stima rivolti dal Papa e dal Governo agli uomini e alle donne del trasporto e della logistica per il
lavoro eroico svolto durante tutte le fasi, soprattutto quelle piu critiche, dell'emergenza socio-sanitaria, conclude
Guido Grimaldi & proprio alle Istituzioni che oggi il cluster ALIS chiede la massima attenzione per tutelare
concretamente la salute di chi garantisce ogni giorno la consegna di merci e beni di prima necessita, tra cui prodotti

alimentari, sanitari e farmaceutici, cosi come la distribuzione stessa dei vaccini su tutto il territorio nazionale.
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Un anno di containers nei porti italiani

LIVORNO | containers fanno ormai una parte non indifferente dei traffici di settore: ed &
interessante verificarne la consistenza porto per porto, che conferma per alcuni degli scali la
funzione principale o almeno aggiuntiva di hub. Nei giorni scorsi sono apparsi alcuni dati, peraltro
non ancora ufficiali, relativi ai movimenti dei contenitori nell'arco del 2020. Il noto esperto e
vicepresidente dell'interporto Vespucci di Guasticce Angelo Roma ne ha ricavato la seguente
tabella, che rende graficamente in modo molto chiaro la consistenza del traffico dei TEUs
nell'ambito dei principali scali delle AdSP italiane. Da sottolineare che per alcuni porti (si veda
Gioia Tauro, ma non solo) I'incidenza dei trasbordi € prevalente rispetto al semplice imbarco-
sbarco.
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