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SCARPA

Seimn BNLNE

RACLITD BIO
SUSTAINABLE PATH.
Virus e punti deboli

LE 4 LEZIONI
SUSTATO
E REGIONI

di Sabino Cassese

leune regioni
hanno vaccinato
quasi tutta la
popolazione
A % compresa nelle
Tasce pli deboli, altre salo
un terzo, In alcune regioni
sl & proceduto con la
puntualita di un orologio
svizzero, in altre sono state
commesse clamorose

Su.d"ir
o E'O\IDATO NEL 1876 v
@5 B Domani gratis Da oggi i video su Corriere.it SCARPA
Le domande da fare W L2 rivoluzione
al medico di famiglia ('[vr fa? 0 del senso civico
la guida curata da Corriere Salute di Elisabetta Soglio 2 pagina 26 PR ety Loy

L'intervista Parla il nuovo capo della Protezione civile. Lipotesi di prolungare le chiusure

S = 4 iy gir_lrim\'l'w.-\___
«Orasivaccini solo per eta» ;..

1l piano di Curcio:

di Fiorenza Sarzanini

( *ambio di strategia nella
\ campagna di immunizza-
zione. «0ra si vaccini per fa-
see di eth, e In ogni cittd cf sa-
i un centros. A splegare il
piano & il nuovo capo della
Protezione civile Fabrizio Cur
cio. Ipotesi di prolungare le
chiusure. Ierl 551 morti.

da pagina 2apagina 13

con Google
sulle notizie
di Davide Casati

un centro in ogni cittd. Aumentano le vittime: 551

PARLA BONACCINE NOIE IL GOVERNO
«Dasolinon si vince»
di Monica Guerzoni

@ GIANNELLI

PRIMAVERA

i ) egioni e governo devono lavorare uniti
“% I\ per garantire una rapida ripartenzas,
dice Bonaccini. E la frecciata a Salvini.

apagna 5

III||I|| Prssts I Raree Spadd 1 AP, - D11 3532003 ivew L &6/ 2004 art. 1, £1. D M s
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violazioni delle prioritd
fissate in sede nazionale e
si sono verificati gravi
disservizl. Insomma, non
siamo solo indietro ad altri
Paesl, ma reglstriamo
anche variazioni territoriali
Insplegabill.
La popolazione

vaccinabile & di quasi
s milioni. T colll
di bottiglia sono
l'approvvigionamento ¢ la
somministrazione dei
vaccind. Sull'uno e sull'aliro
fronte, il governo s'@ dato
da fare. Ha puntato | pledi
con IUnione europea e ha
avviato contatti per la
produzione di vaccini in
sede nazionale, La legge di
hilancio 2021 prevede la
preparazione di un piano
nazionale di vaccinazione e
T'obbligo delle regioni di
definire i loro piani
vaccinali seguendo le
indicazioni ¢ con i tempi
stabiliti a livello nazionale;
in caso di mancata
attuazione reglonale, deve
intervenire il commissario
straordinario. 11 ministro
della Salute ha presentato
il 2 dicembre 2020 il plano
al Parlamento. Questo &
poi stato adottato con
decreto del 2 gennaio. La
Conferenza Stato-regioni é
stata informata del plano il
g febbraio e il 21 febbraio
ha sottoseritto anche con |
sindacati una intesa per
maobilitare | medict di
medicina generale. 11
commissario Figliuolo ha
reso pubblico 11 13 marzo 1l
su0 piano.

continua apagna 28

LA DECISIONE SULLE DOST
Ue: si all'export
se € reciproco

di Francesca Basso

i.aletﬁera

Cesare Prandell, 63 anni, con L

L'addio di Prandelli a Flrqu
mi ¢ cresciuta dentro un’ombra
di Alessandro Bocci ¢ Beppe Severgnini

apagna 8

LE PROMESSE DI RITO E LA REALTA
Chi sbaglia paga. Forse

di Gian Antonio Stella

e notizie del Corriene

sulle plattaforme
{ * hi sbaglia paga. Un principio che, Google. Accordo tra Res e la
l spesso, evapara, in una formula cost sodetédi\wu.nral.ll'v‘iew
rituale e ripetitiva da sembrare scontata. apagna 27

apagna 29

ha dato le dimi

Colorado, strage
al supermercato
Biden: basta fucili
di Giuseppe Sarcina

+alorado, ha 21 annd il killer del market. 5i
{« chiama Ahmad Al Aliwi Alissa, sirfano, ha
vissuto quasi sempre negli Usa. Dieci i morti.
Biden: «Stop alla vendita dei fucili d'assaltos,
apagna 18

SECONDO GLI EXTT POLL

Israele, Netanyahu
stavoltaintravede
unamaggioranza

IL CAFFE
di Massimo Gramellini

volte € un attimo passare da illumi-

nati a fulminati. Cé questo parroco

di Cesena, don Paolo Pasolini —
senza il Pler davanti, per fortuna — che
dal pulpito della chiesa di San Rocco rifila
al suol parrocchiani una panzana splatter
adocchiata su Internet con il tono placido
di chi sta raccontando una conclamata
ovvietd. Come vol sapete, esordisce, le
aziende private ¢ pubbliche pagano don-
ne povere per ingravidarle, pol estraggo-
no fieti vivi e 1 fanno a pez, al fine di dare
organi ancora pulsanti agll scienziati che
pmparanu\«*am.m tipo AstraZeneca... Co-
me voi sapete, don?! Veramente nessunao,
tranne qualche sito specializzato in deliri
senza prove, ha mai saputo nulla di loschi
traffici destinati a procurare l'indicibile
all'alambicoo di AstraZeneca, calamita or-

Don Fake

mai di ogni nefandezza: tra un po' gli at-
tribuiranno anche 1 rigor non visd al Var.

Chi si aspettava che il Vaticano toglies-
se la patente a don Paolo (non parlava al
bar, ma sull'altare e con i paramenti ad-
dosso) si ¢ dovuto accontentare di una
precisazione del vescovo di Cesena, che
rimanda a un documento della Santa Se-
de in cui si considera « te @C0et-
tabile utilizzare vaccini che abbiano usato
linee cellulari di feti abortitis. II fatto &
che i1 don aveva strapariato d'altro: di fieti
vivi ottenuti su commissione. Da mezzo-
sangue romagnolo mi ha sorpreso la
mancata reagione delle persone presenti
in chiesa. Nonna Emma si sarebbe alzata

B in pledi ¢ avrebbe urlato al prete: «Vala,

ignurantaz!s

O EPOOUTIONE FSERATA |

Questo calcke non fa pill per mes di Davide Frattini

1 & eresciuta dentro un'ombras. 3
<< IV1 Dopo solo quattra mesi di china, I i Eﬂongn;&rrsc secc;:ldo ﬁ“ ;"“ pollil
Cesare Prandelli ha rassegnato le dimi letanyatu el primo pastiin.
= Ma per avere la maggioranza nella Knesset
da allenatore della Fiorentina. In una lell.era dovrht i taeoiilo o Liabiiad
spiega, senza svelare tutto, le ragioni di una 2 pagina 20
scelta dolorosa.  ale pagine 42 - 43 Passerini unintervento di Etane Neret
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_ __' Al confine Usa-Messico m]ghma di migranti minorenni in gabbia. Una deputata
; mostra le foto, ma pochi si indignano. Biden ¢ buono, anche se fa come Trump

551 MORTI, RICOVERI SU

“Arial'hascelta
Bertolaso”. Altro

flop a Codogno
© SPARACIARI A PAG. 3
PARLA PAOLA TAVERNA
“Renzi puntava
arompere [asse
55-Pd: ha fallito”
i DE CAROLIS A PAG.5
RENZIANI IN AMBASCE
Marcucdiisolato
trai dem, oggi
Lettavede Conte

© MARRA A PAG. 4

L0 SCODP DEL “FATTO"
Coll e assistente:
Boldrini spiega,

Lucarelli replica

W Lorenzo Giarelli

hi capisce soltanto di
calcio, dice José

Il Fatto Quotidiano

NON RICEVE ALCUN FINANZIAMENTO PUBBLICO

DRAGHI, DILLA GIUSTA SALVA ANCHE CHI STAVA PAGANDO LE RATE

I| I|l’||||l (i
= 772037 e w00 I|I||

—

IlSD - Arretrali: @ 3,00 - € M eoa libro Q-d'hmh

Il “mini-condono”
ci costa 060 milioni

MACCHE INESIGIBILI

45

LO STATO CI RIMETTE
1 MILIONI, PIU [ COSTI
PER LE NOTIFICHE

£ NON RISOLVE IL GUAIO

LE NOSTRE FIRME

DELLE CARTELLE
GIACENTI: NE RESTANO
NEI CASSETTI 100 MLN

[BRUSINI, CERASA E DE RUBERTIS
APAG.8-9

- Padellaro Il Pd e [uso delle donne « pag. + - Caselli Salvate il 41bis a pag. 11

- Robecchi Pericolo Lombardia « pag. 17 - Truzzi L'Expo

CONSULTA Oggi la sentenza Di Matteo: "l sogno degli stragisti™
Frgastolo: cambio di passo
di Cartabia contro il 41bis

= ["Avvocatura dello Stato, per

dei Miserabili a pag. 11

Muannelli

th. postale DL
Art. T comera | Rema Aut. TI4/Z009

Vuoto d’Aria

W MarcoTravaghio

" er un attime, quande ci

- venne sottratta anche I'ul-

L tima fonte di buonumore,

cioé Gallera, tememmo il peggio.

Una cosi non lo troviamao pii,

pensavamao, Non avevamo previ-

sto il Governo dei Migliori, che ei
‘ha regalato il generale Figliuolo,
prova vivente che i genﬂrnh ven-

nello Buttiglione poi promosso a
generale Damigiani (Mario Ma-
rencoinAlio Gradimends). Eave-
vame sottovalutato la Lombar-
din, nota fucina di comici natura-
1ii.Teri, peresempio, Mestizia Mo-
ratti ha seritto al Corrizre che o
“wre svolte in Lombandia”, Qua-
le? La “vaccinazione rexttiva’
Non inerte, passiva, mogia come
nelle Regioni che riescono persi-
no a farla: reattiva. Purtroppo
non se ne accorge nessuno, B
neppure della “ridisione di 30
voltedel tasso o incidenga dei ca-
#ia Vigeti) per la gioia dei pom-
pierd, nonché i Mede, Castresa-
to, Boliate”ece. Tnsomma v stia-
ma adoperando”. E non & una
ProfmessL; éunmmnm
Due mesi fa il suo problema e-
ra avere pif vaccini, “in base of
Pil”. Ora non si riesce proprio a
prenotarli, grazie all'agenzia re-
gionale Aria, orgoglioevantodel-
la Lega, figlia di tre secietd che
sembrano la matrigna e le sorel-
lastre di Biancaneve (Arca, Lispa
e Ilspa). Dunque invisa a Disgui-
do Bertolaso, altro fooriclasse
dell'avanspettacolo, che si sfoga
col Corriere: “Sono esausto per
gfran”. §i, ma quale sfor-
z0? Lintervistatore lo sorprende
“circondato da mappe: ogni cen-
timetroditerritorinlombardoco-
lorato a seconda dell incidenz
del eomitagio” Praticamente gioca
a Risiko, anche perché “gui non
SOTLO MESSUNO, SERZA POLErE, Non
possofirmareun pezodi cartané
stanziareuneuro” Perd "ilpiaicé
sull'neceleratore”e occhio & vigi-
le: il superr:mrdmulurr: della
campagna vaceinale, s'era subito
“wecortoche qualoosa non finzio-
navi guande abbandonarone
SO0 R conuecati pererTore
Ma leperre possibile che qualeuno
nin vergn chiarato ¢ altri man-
denti o vaceinersi o 60 ke dit ca-
saf E lo domanda lui a noi. Via,
"siamao atterrati su Marte, non

Mourinho, in realti conto del nuovo governo, apre posstamo non gestive delle preno-
non sa mulla di caleio. Come aun ammorbidimento della nor tazioniviasms’, dicesempreluia
spiegare sennd, con i soli ma anche per { boss che non col noi, che lo vorremmo tanto su
manuali del foot- . Marte ma =i teme che non ci ar-
ball, un Euro- Izbzra{m fﬁ::;&frﬁ?ﬂiﬁhﬂﬂ rivi, malgradoil piede sullaccele-
peo con den- Sl ratore. Insidiato nel suo reolo di
trola Padania, " ECCELLEN }'I.S&U.A capocomico, Artiglio Fontana va
1'Dssezia, la © MASCALIE SALVINI A PAG. 6 E LI MURALLL SUA di repertorio: “Le eriticiti di que-
Lapponia e, ste are affrono un'immagine di-
ultimo qualifi- storta dei nosiri risnltati B tutti
cato al ballo, il bor- 1i ad attendere I''mmagine rad-
bonico Regno delle Due Si- La cattiveria & LE ELEZIONI ANTICIPATE DALLA SIRIA ALL'IRAD drizzata, Incluso Gallera, che si
cilie? L'appuntamento & a 5 : 2 prende 1a sua bella rivineita: 17
Nizza peril prossimo uglio, 11 governo Draghi da Fxit poll Isracle: ﬁ%‘ Laguerramondiale  tempoégalantuomoemiharesi-
Covid permettendo, maper la delega allo Spazio i tuito un po'di giustizia, Aria si &
eapired qualcoss sacve no. a Bruno Tabacel Bibi da solo non ha p..n,. all'arte: cosarimane  rivelata inegficiente” e lui, da ex
passo indietro. Bene. quands parte? X i L assessore alla Saniti, se ne vanta.

APAG.16 winvsoeumsemozart | | maggioranza di qul:llc mu'.u'lghc Appena riaprono i cabaret, se
i qualcunosopravvive al Covid, sa-
© APAG.14 2 RINALDI TUFI A PAG.18 ra sold out assicurato.
s
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Morra si vergogna di avere la scorta e la chiama “le mie due tutele”. La volpe di Machiavelli & diventata l'oca dell’onesta ta ta

ia” del partito la

L“acmlano diventa “eapo politica”, lluarillnmne
ll!l parﬂm ma o\mameme e un “movimenta”

nunciare la
. mentre il

00 SALvATORE MEsio

i Fico spinse la qmpn'a involontaria comicita al

nino Monteleone delle lene che
“guesta non & un'auto biu", E intanto perd, come nel qua-
dro di Magritte, il presidente della Camera indicava al
glornalista perplesso la grossa berlina tedesea con la
quale veniva scarrozzate dall'autista: ceci n'est pas wne
pipe, Allo stesso modo luned] sera, Nicola Morra, prosi-
dente grilling dell'Antimafia, mentre raccontava in un
video sy Facehook 1a sua incursione alla Don Rodrigo

Robe:
punto di dire ad Anto

Qui Palazzo Chigi
Meno chiusure, piit
vaccini, Ora Draghi
vuole datiper riaprire
Lastrategia dc] premier: monitonar:

la curva in vista del nuovo dl Covid
edecidere se allentare e restrizioni

“No retorica del va male”
Roma, F passata un'idea che per

' Unavolta

"l negli uffici dell'As] di Cosenza, volendo evitare di pro-
parola “seorta” ha chiamata “le mie due
tutele”. Eo'é qualmadummmanmemelxmm in que-
sta ricerca di sinonimi, in questa aembn.uﬂ caecia alla

pirola alternativa, il sinonime, che non ¢ certo il rifugio

del paliticamente cvnmlm m
smo della vergogna: “tul

de”, Seorta, auto blu epmlli emnnfam'npnrleil triden-
te delle cose da abolire, mentre in realth come tulti i tabi
grillini, proprio perché intoecabili, sono finiti pieni di
ditate. Anche s restano impronunciabili. Morra infatti si

mente |'eufemi-
e "mutan-

neodell

vergogna di essere scortato ¢ dunuuu :qumn i suoi due
agenti

s Dumu—

cui Di Maio si vergognava della trasformazione dei grilli-

La concorrenza che salvera Italia

ni intrafficanti del potere dungue chiamava le ricandi-

Tipo Coea-Cola o Pepsi. Cosi lo

“statuto” & un “non statute”, | membri

cangresso “stati generali”... Tn

po’ come quel tale che ai tempi della guerra definiva i

proventi dells borsa nera “i miei generi alimentari” o ps.ndnlt “le due tutele™
si & battexzato “caregiver”

inglese su cul gid ironizzava Mario Draghl

alla stregua del latinorum manzoniano. Un artificio per

coglionare i puvcn cristi :lla Henzo Tramaglino. E c'é

dature “mandato zer”,

somo “team del futuro

quell'altro, Ell‘l.l di recente, ehe
!Iﬂll!ﬂllllo

il perimetra del 1i

della segreteria

i
che rimanda alla letteratura dellimbonimento, alla rom-
mdia di Tobd, ma anche un po’ - ¢ qui li s nobilita - al
riflesso di tuttl i fanatici della !tmath.eh.mnomdnlo di
vita T

in tutto cib,

ntitolandoil loro

portale web all'imventore del totalitarisma, ciod a Rous-
seau, Mentre il presidente dell AJltun:.ﬁa usi | scorta -
- come Don

n;omuajhrml

E insomma la volpe di Machiavelli & diventata cosi Loc:

dellonesth-th-th. T fessl sl sono rivelat! furbi. Come (1 dla
volo @ messa, cosl | Cingue stelle a Palazzo. Con quella
Ichc non nmmna all'appartamento che non gli spetta nel-

Com la li sotto il na-

pater risolvere le

Nel superin Colorado

I.’erdoganista in noi

so di Virginia Raggi. Con la Casaleggio che doveva essere
come le Frattocchie dei grilling ¢ inveee £' risolta in una
Publitalia capovolts. Dalla doppiezza di Palmiro Togliat-
ti alle “tutele”. Un mondo nuovo si squaderna.

Imbarazzo vaticano

I50ldi dellEuropa non bastano, Per rimettersi inpista, Italiadeve  Un'altra stragein America,siamo | Igoverni sovranistieuropeila | Curia cattiva vs Papa buono? No.
ar i -rvﬂ-mtl'nmh-nﬁ tte nel 2021, 1 i la Turchia sall A i he Fre
diiidlovitegigihbd pop i Bikdens il bezmn dello wrm Convenzione di Istanbul

Com‘hmre con urgenza lo status

superare in fretta il codiee
appaltl, puntare con decisione sulla
produttivita, smetterla di assecon-
dare le imprese rombie, non fare dei
servizl pubbliel loeall del grnmlura-
ti delle clientele,

lice. La relazione di Rustichelli con-
tiene molti spunti interessanti, offre
diversi elementi di dibattito politico
e permette di spiegare con chiarez-
= perché “lallentamentn delle re-
gole della concorrenza pub prolun-
gare ". In che senso? I

serigta la privatizazione delle mu-
nicipalizzate inefficienti, smetterla
di essere indulgenti di fronte ai defi-

Palmu mimeun"‘

proverd

C‘e un racconto di un paese che “non
trova vaceini®, “Indietro sulle sommi-
nistrazioni” che ha finito per coprire

“un

te", una “campagna che malgrado al-
cune saeche sta funzionando™. 8i eo
minceri dunque a comunicare (e regi
strare) i dati delle v Teglo-
ne per regione. Per la prima volta ci
saraun umtnmrpmemnp quellodel-
la eatastrofe, ma dei veceinati 1 nume-
i degli immuni accanto a quelli che
abbiamo imparats a temere. Un “at-
fento monitoraggio” che servirh avalu-
tare se ¢ doveroso mantenere le restri
Iapomhlll

1

ministre  dell'Economia  Daniele
Franco ieri ha detto di aspettarsi di
“terminare le misure di sostegno

cit di e rendersi conto  all'economia versa la fine dellanno™
finals & quande ' una crisi e alla luee di gue pud esse-
somo 1 settori ca- re utile spiegare
ratterizzati in che modo, se-
una piit mlensa AD“ mF%W 4 vELm: condo i saggi con-

3| sight dell’Antitru-
renziale n.e]]! 0% m oLk R"‘M st, ITtalia oltre &

che prima di sitr IL CACDO, LA et A
R0, | (Ao Pels nO,
LA FiLa DV SUNIE R Gt

di soliio permet
tono a un peese di
erescere ¢ di
creare  occasioni
di lavore. E' un
formidabile  ma-
nifesto contro il
grillismo il testo

hub«uFl'r‘-
(s Pl | &
'mma

attorno a Fontana (e a se stesso)

Roma. Laccorda & chiaro, di quelli
ehemnmlmdlenemnnnm
“Bulla Lombardia non si indi
i ripetono a vicenda Matieo Salvinl e i
Cav. Come a ribadire che no, di lasciar
commissariare la Lombardia non se ne
parla progrio. Anche perché, a ban ve-
dere, un commissariamentn ¢'é gil sta-
Io. Nel senso che il impasto di gennaio
ha g ereato intorno al periclitane At-
tilio Fontana, che gis confessa ni suoi di
non volersd rlnndldare una mm di
cintura di sicurexza. Che vede, dal

Forziaty & d 1l 1

dell'Autorith ga- | .

Rustichelli, che |
pur essendo stato
scelte per guel
ruolo proprio dal
3 dicem-
bre del 2018, ha
spiegato in un do-
cumento di 108
uﬁnc una verith
E cI:Ie da conw
aese
c]u- dm fnre i
eonti eon le eonseguense di una crisl
economica non pud pii considerare
Ia concorrenza come se fosse un lus-
soamtslpubrmunmreeperln
stesza one un pacse che vuole
provare a entrare da protagonist
nella nuova mmahla ba il dovere

th crescente di Letizia Moratti e Guido
Guides, ez -

it ‘ di a volla per tuthe
dall'ideclogia (mnbca nlm]atn dai
pre della infe-

“Scegli: ome o Renzi”

Oggi Conteloribadirh a Letta,
cheier ha faticato non poco con
isenatori del Pd (ex renziani}

Roma. Sono i Grandi offesi. Ma en-
trambid, dopo [ trattamento Rensd, giura
mdlmnmmmnum:r_?erﬁmm
Letta lo dice la cronaca, per Gi
Md\aﬂﬁ.[@i&eamm
tamati si vedono. E il futuro leader M3
ribadira al segretario P “0 me o Hen-
2i". Sara il secondo crash test per Letta,

aquedlo di jerd con il
Andrea Mareucel: * Anni fa, o) Polonord,
camminando su un deserto di ghisccio,

Milano. L'America & di nuwovo in luf-

Roma. La Turchia si & ritirata dalla

o, digci persone dawn as
salitore dentro un supermercato &
Boulder, in Colorado, a meno di una
settimana dall‘ultima strage, otto per-
some wecise ad Aflants. “Enough is
envugh”, dicone i politici, ne abbiams
ahhastanzs, ma sono solo parole: non &
mai abbastanza, siamo alla settima
strage dall'inizio dell'anno, e questo &
i o & nel nella Co-
lumbine High School, due studenti ne
ammazzarono alir dodicl e pol sl sul -
cidarona), dove nel 2012, un uomo ue-
cise dodici persone in un cinema di
Aurora — due delle stragi che pii han -

i di
quello che I'Burn

pa pui pEr
noi ha il dovere di
occuparsi di quel-
lo che IMialia pud

ieann, il

dibattito elerno sull'sccesso allearmi,
dmaum B,

amedi nel primo  pomeriggio,
Ahmd al Aliwi al Isss, un uomo dlzt
anni che vive nella peni'ena di Den-

ione di Istanbul contro la vie-

Ia\z.a sulle donne perché teme che
“sard manipolata per normalizzare
P'omosessualith” e questa natizia ha
ereatn malto scandalo in Europa e
un'ondata di proteste in Turchia. In
molti legzona il ritiro come I'ennesi-
ma conferma dellinvoluzions auberi-
taria e verso |'lslamismo della Tur
chia, per un disegno deliberato del
suo presidente Recep Tayyip Erdo-
gan. Ma o' un punto interessante, Al-
cuni paesi europel, non islamic, ri-
futano la Convenzione contro la vio -
lenza sulle donne e lo fanno anche lo-
ro per motivi di incompatibilits cultu-
ra]e che & la stessa raglone citata
Saone Bulgaria, U -

H.elwhh lica ceca, Lettonia, Litua-
ninsﬁlmar'chia anohplllipgnnlmi-
tohs l'immlne perora non]ul ﬂhﬂu

non sappia cid che approva.

Roma. “La Chiesa non dispone, né
pub disporre, del polere di benedire
unioni di persone dello stesso sesso
nel senso sopra inteso. 11 Sommo
Pontefice Franceseo, nel corso dl
un'udienza concessa al sotfoseritto
segrefanio di questa Congregazione,
& stato informato e ha dato il suo as-
senso alla pubblicazione del sud-
detto responsum ad dubinm, con an
nessa Nota esplicativa”. E' impor-
tante ricordare questo passaggio
contenuto nel comunicato eon cul la
Santa Sede, lo scorse 15 marzo, ha
chiarito che non & consentita la be-
nedizione delle coppie omosessuali.
Drue be firme in calee, quella del pre-
fedio della congregazione per la Dot
trina della fede, il cardinale gesuita
Lauis Ladaria (nominato da France-
se0 nel 2017 In sostituzione del car-
dinale Gerhard Ludwig Miller) e il

4

lm per s slessa, | ver, & entrat un fucile semiaul
dunque, dice nmwmnmhng&napm una eatena

la ri- hasede in Colora-
gﬁeﬁ economica do del eentro dl Doumer cluﬂlma

te lenta fintanto
che non sarh chia-

ver famosa per tre ragioni: l “ﬂiﬂ
rons”, la montagne alle e al-

o la C

non & ancora in grado d1 rlspemu'ln,

ma vuale furlo al pil presto. Negli al-

tri casi inveee ¢'¢ opposizione ideolo

gica, C'é un pezzo d‘Enmpn che tratta

I meenmune come st fosse un cor-
3t Ungheria di Vikior Or-

cune facolth che sono eccellenza in

d |la fase che stia-
mo vivendn oggi lw]nn\d sard diffusa
consapevolerza del fatto che “¢ la
CONCOTEnLa che wumum produttl-
\mﬁ “mduce le imprese ad essere

ve, frvorendo una miglio-
mllwmom delle risorse tri Ieuul

profelti con misu-  ambite scientifico; ¢ perché @ la cita
le Testrittive del d'origine diei Torrance, i protagonisti
MEITEnT di “Shining™ di Stephen King. L'nssali-
uuelli all' lm.cm tore & rimasto dentroal super per una
ali & pii evi- ina di minuti, ha ueeiso dieci per-
paitt i20eifSannd,
gativo  generato  tracui on poliziotto, il primo ainterve-
sulla produttivith™ = niredopolachiamataal 911, trai primi
o che nom acanlu\. padre di sette figl. 1filmati
saré chiaro che la  della strage sono finiti su YouTuob
crearione di l'mssalitore & stato portato via sangui-
di lavoro pol nante, ma camminava; ¢ aceusato di
all’ pluriomicidio. (Peduesiseque nellserm 1)

In Israele il Likud & sempre e ancora

hﬁn dieei mesi Eal'hn respinta perché
I'approecio del lmlatu " contrario

|l stessa, mons, Giaco-
mo Morandi. E' impartante perché
da domenica seorsa, complici aleu-
Do Frasl nmnunclnwdal Pannliﬂmn
ell'Angelus, si susseguono indi-
srrrzhmi secondo le quali Franee-
sen sarebbe pronto a una retromar-
«cia rispetto al resporsum, 0, quanto-
meno, @ una vﬂ:sa dl  distanza da
itto

‘ordine Iega]e e alle
del governo”, come ha detto il govemo
stesso in una dichiarazione al Parla
mente prima r l'area so-

quanto

due autorevoli aﬂnmntlal vieinissi-

mi aSnmn’\wr!a. Elisabetta Ploué ¢
ard ('Connell. Secondo Pigué,

vranista 1'Ungheria ¢ to di
rimento nel campo delleides e Ia‘]‘m'L
chia & invece un pericolo, maé diffici-
b non netare che Ungheria ¢ Turchia
si compartano nello stesso modo. La
Polonin si preparn a useire anche lei
dalla txmenaronec nel frattempa la
VOra & Una propria versione del tratta-
to che eseluderd il rischio di aprire le
porte A matrimoni gay e abarto, come
dice una lettera che il minisiro della
{-ulsllzla polacco ha spedito nel 2020
quanropaeslenropea L‘ma—

coca, L
Slwenla Dercunvmeerllad ndl.rire

alle imprese Pm:nnmhw di en-
trare nel mercato e provare a cre-
seere™. e nell inserto (V)

Leidee gloriose ridotte a fonterias
Draghi o no, larifmnuh:ilrr;ieﬂ:mhgni:ﬁbu‘aliém fatto

Thee i libbberali o quel che ne re-
sta perdano quells stigma della
tripla bi, a intendere enl one re-

questo & la fiducia nei mercati,
nell'intraprendenza da start up na-
tion, nel gioco hlu:m delle liberta ¢

toriea e idenlogi , i e
o Gruuuwe Perrazs

resse di tutti. Lo abbiamo visto in re-
centi eceasioni pill o mene serie o go-
liardiche, A convegno, paiono go
cherelloni che non sanne che fare a
parte perdere & ritrovarsi happy few
all'apericena, Tnutile fare nm di
O0R ACCOMPersene. Nel CAIMPY d.elle

idee mader
riformiste e liberal
una specie di penuria di realismo fat-
ta pin amara dall'avanzare dello sta
to, di ioni e i interme-

poteri

diri un po” in tutti i settori della vita
civile, specie in accompagno alla
pandemia che cambis e urs
anche | rapporti sociali ma non solo.

andosento parlare di Ken Loa-
ch, di Noam Chomsky o di Thomas
Pilketty metto mano alla pistola e in-
voco um mondiale delle
multinazionali. Le mic amate guer-
re cultuarali le ho dichiarate perdute
non append si & passati da una com-

mlmlmlwhmmumm‘hdmum
cern serito: Pisy merda”,
l(artuecllnaﬂmnklmumwnutm
sanol
.
Andrea’s Version
Non sono come Diraghi,

h% i questo propric no, se un
TUNF po” diinglese cl wole, c

%" wvuole, inutile fare i puri-
ati. Ma nelle mie condizioni, che una
diebba alzarsi, lavarsi, vestirsi di cor
ss annare un cafle, uscire di ca-
sJ dal solito caregiver dietro I'sngn]o
per sentirsi dire: spiscente, finiti i
broceoli, beh, va a finire che un po”
di resilienza i la perdi.

th dei di : Eldl !'US'?
aperta del gmn]pm emi de

millennio, aborto famiglia genere o
ingegneria genetica, alla predica-
rione polvercsa dei pope e di altri

bilit, & ogzi legittimamen

te subordinata alla presenza sem-
pre meno ingombrante, sempre pid
necessaria, dello stato. Guel che non
hanno petuto le infide e talvolta lo-
sche campagne contro il mercati
smo, che miravano al cuore della ri-
voluziene commerciale, finanziaria
e teenologiea del nwove seeolo, ha
potuto 1a realtd non solo virale di
un’idea del capitalismo come qual-
cosa da riformaree tenere A bada
Chi voleva speculure per basse ra-
slom parapolitiche contro | criter ri
woluzionari alla fine del No-
vecento dalle grandi avwenture della

Roma. Non é state un volo soltanto
su Benjamin Netanyahy, il premier
EOVETTIA dal 2008, & stato
“qualeosa di pii pelarizzante. Chi dice
somo pro Bibi o contro Bibi di un giudi
zio sulla visione del mondo del pre-
mier”, dice al Foglio Barak Ravid, che
1 qm americann AXing cura una
newsletter piena di nolizie e storie da
Tel Aviv. Gli israeliani sono tormati a
wotare per la quarta volta in d

La proposta
del la Polania agli illn stati europei si
basa sull'assunte che una Convenzio-
ne firmata in Turchia nel 2011 con la
Turchia_come prima firmataria ¢
troppa liberale e dovrebhe essere ce-
stinata a favore di una Convenzione
menn permissiva, La questione, come
si vede, & pil ampia di quello che sue-
cede a Istanbul ¢ Ankara e ci riguar -
da. In Lituania il presidente Gitanas

il partito pii votato rimane il Likud di

Netanyahu che, secondo la media de

Eli exit poll, avrebbe ottenuto 32 seggi

sui 120 della Knesset. Yesh Atid di

Yair Lapid & al secondn posto eon 17

m‘fmm ﬂlNEﬂ.!llBtllllE“—Dl’D—
e ago della bil

corr dente della Nacidn, il Pa-
pa ha eriticato i1 documento della
congregazione che lunedl scorso ha
creato grande scalpore nel mondo”,
'Connell, che serive per America
magazine, la rivista dei gesuiti sta-
tunitensi, ha fornito la stessa letiu
ra: Francesco, all'Angelus, ha preso
le distanze dalla Nota dell'ex
Sant'Uffizio. Tl tuttn sarebbe stato
confermato da “fonti anonime di
rango” che preferiscono n:sl.an:
mnmme Austen Ivereigh, bi

el Pontefice anche lui vicinn allc
dinmlehe di Santa Marta, rlllene
che quel non sard "ulti

ma parcla di Fruw:uru sul_tema
“La cornice e il linguaggio di quet
documento non sono suoi. Gualessa
& andato slorto durante il processo
di approvarione e consultazione’
"Non sarei 50 8¢ proprio in
questo momenio il Papa stesse stu
il modo per riparare il dan-
no", ha aggiunts, sottolineando che
“per gli omosessuali cattolici sareh-
be necessario ascoltare direltamen-
1l contesto &
guello di cui davamo conto ieri: epi-
scopati interi =i sono rivoltati con-
non pochl sacerdo

Nuusedn all'inizio di marso ha diehia-

rato di essere molto deluso di come | te la sua posizione”,
la 1la Con-

venzione nel proprie paese, perché &

i | icachefa | troll

litigare moltissimo i partili. La Letto-

nia ha dichiarato di non essere anco-
rapronta alla ratifica - anche perché
come dice un politico locale se un ma-

zioni, ha T seggl e Gideon Sa°ar, uscite
dal Likud per sfidare il premier, sol-
tantof. Menodi Benng Gants, lesderdi
Kahol lavan ed ex alleato di Neta-
nyahu seeso a T seggi, dai 33 dellulti-
mavote. Tutti rincorrevano il premier:
qualeunoé prontoa formare con luiun
governo “fortemente di destra”, come
lo ha definito Netanyahu; qlul.cunoe
pronto & unirsi in un Pmuh: anti Bibi,

rito hiaffeggia una moglle let
tone & viclenza domestica, se un mari-
tolettone schi in una moglie rus-

sa e laggravante della violenza eon
tro una minoranza. | Raineri)

ti assicurane che non obbediranno,
vescovi prendono pubblicamente le
distanze. E ora, secondo fontl molto
vicine al Pontefice, i dubbi di Fran-
ceseo sulla decislone presa, Ma al-
lora il Papa cos'ha approvato
nell'ndienza coneessa al rio
della congregazione per Ia Dotiring
della fede? (Motruss sgue nelfinsers 1V)

Meglio un drink daJuh.rmy Depp che la colf da Boldrini

nt'll- am

Fava. Tr llo, si & un

m essere fieo come Ji

shomy
IJL‘W. che ve la dico a fare. Ma

drink. Come le star al Hoxy Bar. Pod,
@i che o'ern ¢ la location era carina, o

bm;ham eng.anﬂ M!MUw Ia m%lmw:;ntehdenlofla Sa'ar e = adesso una cosain comune eon senuswmd:ee niente \:mhl
o 1d sono L anti| COme se 8 cags tug” m
 ma i i e e G bagna ¢ 5i & infilato sotie la doccia, Bd
fatto e di prhtllpin delle i b doami Tui ce Tho. Molte vite fa, & Ii che 'hanno becesto gli agenti, al-
categorie liberali & un fatto. Tenorarlo Lo, sono scomparsi tulli gli altri temi: | | una sers omai nells mia easelta o lertald dalla seeurity che nel I'rallcm
wuol dire Farsi del male ¢ Finunciare a T'éeonomia, la sicurezza, la Campo de’ Flori, | Lt v ol
capire. vuol racciare un' palesti "ierida Elceo, pensai, o siame. redal hagm , 1 po ' di privacy perbac-
logia banalmente stylish, cercare in &0 un razzo contro la citta di Boer Sheva, colasecurity. L ool, buttare gil la por-
‘moda nel vintage. dmNmumhm hraeleeun c ers, lo sterea pure. Soldi, e chi H ave w Dodora]'uum.sunn fisza dimora
& poi una ione italiang a7 Perd sul tavolo c'era un briccbsetio evidentemende a corto di cockiail,
notevole. Matieo Renzi aveva seque- dR delle Iatlhnlmi sicure e manhme i frutta, bevuta, ¢ d
strato di forza e di consenso |'area ri- ripe- ria posata a fianeo. Un mm.!’erﬁéﬂ]nmnmliscin.]zd.nc-
formista o Iaveva rilanciata con ta-  ters ﬂL‘t!.t!:l]lmlﬂ"'L 2 ke m].l ol It:_lm s te. Nella su- cia se 18 fatla e i paliziotli lo hanno

lento ¢ grande ambidone, fino al com-
binato di riforma costituzio-

curatori fallimentari dell -
in, Perh

cola d e

nale e rifi
ta sl & arenato,

e Quel proget-

honi tr 2
finup e che hanno come unice E]EII'EI'IHI
dicontinuith la prembership di Benjamin

tabgns AATH

i Depp qual -
che ginrno 2 & entrato, sfondando la
porta, an uomo. La security, farse, ron-

portato via con le buone maniere, In
finded conti, trattato i una coll
i Lanra Boldrini. (Mauwrizio Crippa)
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DAL 1974 CONTRO IL CORO

Quotidkano divetta da ALESSANDRD SALLUSTI

Anno KUV - Kumero 70 - 1.50 emrg®

IPOCRISIA DI GENERE

BOLDRINI MASCHILISTA
NON PAGA LA COLF

Anche la sua ex assistente accusa: «Ho tre figli e mi ba negato
lo smart working». E spunta Tofalo, furbetto dell’alloggio

Paolo Bracalini

M Paladina delle donne e degli stranieri ma
pessima datrice di lavoro, Alcune collaboratrici
accusano Laura Boldrini, la deputata Pd eroina
della questione femminile, almeno a parole.

con Boschi e Di Sanzo alle pagine 2-3

CONTRAPPASSO
COSsI SI SCHIANTA
LA PRESIDENTA

di Alessandro Sallusti

on pagare la liquidazione della colf,

trattare male il personale domestico

femminile e alire cose del genere so-

no alcune delle accuse - svelate ieri
in un articolo di Selvaggia Lucarelli sul Fatro
Quatidiano - che vengono rivolte da ex collabo-
ratori all'ex presidente della Camera Laura Bol-
drini, paladina a parale delle donne, soprattuttn
di quelle piti deboli. Sarebbe banale dire: eccola
la signora, prototipo di chi predica bene e razzo-
la male. Se confermata - la presidenta fino a leri
notte si & limitata a una generica nota di sdegno
- la notizia (censurata dai siti dei principali quo-
tidiani ¢ dai telegiomali politicamente corretti)
i dice molto di piti del famoso proverbio e ben
fotografa l'ipocrisia che sta alle radici della sini-
stra radical chie. Una specie che si spertica - per
fare un esempio - a favore dell'immigrazione
senza regole a patto che i disgraziati non si ac-
campino sotto casa loro, perché altriment] scat-
ta la telefonata al sindaco o al questore amico -
nella quale si pretende il ripristino del decoro,
della sicurezza e della privacy. Roba che neppu-
re Matteo Salvini oserebbe fare.

Le donne lavoratrici - & il manira boldriniano
- vanno rispettate, difese dai soprusi del maschi-
lismo imperante, identificate con la desinenza
al femminile (mi raccomando, si dice la sdiretto-
raw), ma oggi scopriamo che se sono alle dipen-
denze di una donna impegnata a sinistra si pos-
s0N0 strapazzare come meglio si crede, e pure
nion pagarle. A me nessuno toglie dalla testa che
i peggiori ostacoli all’'emancipazione delle don-
ne siano le donne stesse, e che pin sono di suc-
cesso, pill superano gli uomini in cinismo, arro-
ganza e ipocrisia,

La favola della Boldrini scudo umano della
sua specie si infrange miseramente su una colf,
due collaboratrici e una giornalista donna, la
Lucarelli. Una sorta di legge del contrappasso
che la signora evidentemente non aveva messo
in conto, lludendosi di essere invindbile e in-

hile. Nelle ime ore vedremo se, quan-
to e da chi questa storia verrh raccontata e di-
scussa. E soprattutto vedremo da che parte si
schiereri la «sinistra delle donnes, che se fosse
toccato alla Meloni oggl saremmo invasi di di-
chiarazioni sdegnate. Coraggio donne: alzi la
mano chi sta dalla parte della compagna Boldri-
ni e chi da quella della sua colf. Con un'avver-
tenza: astenersi sarh considerato un voto a favo-
re della presidenta.

LASCIA LA PANCHINA DELLA FIORENTINA

«Ho un’ombra dentro, smetto»
Prandelli e il lato buio del calcio
di Franco Ordine

-

EX CT DELLA NAZIOMALE Cesare Prandelli lasdia il calcio

bresciano stregato da Firenze e dalla fiorentinita,

uomo di sport prim‘ancora che di calclo, ha deo-

nosciuto pubblicamente la sconfitta. Senza pudori, senza

misteri, senza ricorrere alle spiegazioni da favole per bam-
bini che spesso avvolgono storie banali [...)

segue a pagina 18

I I a vinto lo stress. E Cesare Prandelli, 63 anni, un

INTERVISTA A MAURIZIO COSTANZO

«Dopo 39 anni con il mio Show
vorrei confessare Papa Francesco»

Paolo Giord:

.INGLE_SISM} E FILE SALTATE
Chiamarsi «caregiver»
solo per nascondere
figuracce e privilegi

di Massimo Arcangeli

a pagina 2

LA POLEMICA SUI sRITARDATI»

Che pena Travaglio

che usa i bimbi fragili
per irridere I'avversario
di Gianluca Nicoletti

3 www.ilgiomale.it

B TN i e . il

IL RETROSCENA

Dem su Marte

«Parliamo
soltanto
di cose inutili»

di Augusto Minzolini

ai un salto a Palazzo Ma-
F dama e Dario Stefino
M. sbarra gli occhi pensan-
do a cit che succede nel Pd:
«Siamo su Marte, altrochés.
Due passi alla Camera e l'inte-
tesse per 'astronomia non vie-
ne meno. «Il nostro sembra
davvero un dibattito su Marte
- ammette il piddino siciliano
Fausto Raciti - noi siamo lassi
mentre Salvini, insieme a Bo-
naccini, due settimane fa pro-
ponevano di guardare al vacci-
no russo, a Sputnik. E ora Dra-
ghi fa la stessa cosa. Anche
questa posizione sul condono
non & che mi convinca. Io so-
no figlio di professionisti, so
che problemi hanno ora negli
anni del Covid. Non parliamo
delle multe: & come se nel
1946 lo Stato avesse inviato a
un cittadino una eartella esat-
toriale per incassare una mul
ta fatta nel 1936, dimentican-
do che nel mezzo c'era stata la
BUErTas,
All'epoca dellUlivo, 15 anni
fa, Corrado Guzzanti lancid
una serie (...}

apagina 3

segue a pagina 10

VACCINI, LITE USA-ASTRAZENECA. SPUTNIK, PRIMI OK

Italia rossa dopo Pasqua
Scuole aperte, e guerra

Pasquale Napolitano ¢ Patricia Tagliaferri

W I governo prepara un nuove decreto per
una mini-proroga (fino all'1 1 aprile) delle misu-
re anti Covid in scadenza il prossimo 6 aprile.
Si apre perd uno spiraglio per la riapertura del-
le scuole dell'infanzia e delle primarie nelle
zone rosse e lo spostamento tra le Regiond. Sul
caos vaccini il commissario Figliuolo tende la
mano alle Regioni, mentre gli Usa contestano i
dati di Astrazeneca. E Sputnik punta sullTtalia
per lanciare il suo vaccino in Europa.

“con Alfano, Angeli, Giannoni ¢ Sorbi
da pagina 6 a pagina @

‘I'

" tasera il Maurizio Costanzo Show compie

) 39 anni, dicesi 39, praticamente un re-
cord, non a caso @ il padre di tutti i talk anche
perché & stato il primo qui dalle nostre parti.
«Stavolta all'inizio mi sono anche emoziona-
to, ho sentito gli occhi velarsi di commozio-
new, racconta Costanzo. Che svela il suo so-
gno: «Vorrel intervistare Papa Bergoglio, sa-
rebbe un bel modo per chivdere la carrieras,

apagina 2z

s

PER IL RECOVERY PLAN
Antitrust choc:
codice Appalti
da sospendere
di Carlo Lottieri
% Antitrust ha proposto

di sospendere il codi-

ce degli appalt per ac-
celerare il Recovery plan. Ma
il problema sono i progetti,

apagina s

1 GIOVANI E L'INDIPENDENZA
Un anno dopo
chi resta a casa
(dei genitori)

di Giacomo Susca

uando le certezze del
presente scivolano via
come sabhbia tra le dita,

la pianificazione del fu-
turo fa i conti (...}

segue a pagina #
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Ospedali in tilt, un anno passato invano

La nostra inchiesta Stesso numero di ricoveri in terapia intensiva, stesso caos. Ma i medici e i posti letto in piu dove sono finiti? Servizi
Sui vaccini il governo avverte le Regioni: monitoraggio settimanale, se qualcuno non ce la fa arriva I'esercito. Governatori irritati da pag. 3a pag. 7

Anno 66 - Numero 70 [ QN Anno 22 - Numero 82

21870 ¢ _

Altro che terapia choc

PISA, AVEVA CONVINTO IL FIDANZATO A USCIRE DAL TRAFFICO DELLA DROGA

Sulla sanita GLI INQUIRENTI: AMMAZZATA PER PUNIZIONE DAL SOCIO DEL COMPAGNO . 4 5
tante parole Aok = L'indagine “Ghisopoli”
e pochi fatti A Il sistema Cobelli
I'indagine sulla tresca
Raffacle Marmo gli accessi abusivi
¢ le multe stracciate

roppo poco, troppo
@ tardi. A oltre un anno Palma nelle Cronache
di distanza dall’esplo-
dere della pil grave e pernicio-
sa pandemia della storia recen-

Khrystyna Novak, Animali maltrattati
te dell'umanita ci saremmo at- :

aveva 29 anni,

tesi di non dover contare, con A con il fidanzato Cani Sequestl'ati
I'ansia e la disperazione Airam Gonzalez,

dell’'esaurimento, i posti letto & ) 41 anni ai CIOChafd milaneSI
nelle terapie intensive e quelli . 1 . ' '
' «Usati per |'elemosina»

per i ricoveri nei reparti di medi-
cina degli ospedali. E invece
siamo qui a dover constatare e Giorgi nelle Cronache
raccontare, ancora una volta,
non solo i numeri della nuova

emergenza ricoveri e sovraffol- Monza

lamento delle strutture sanita- &

rie, ma anche a raccogliere il Ex persegultata
j‘accuse di anestesisti rianima-

tori e internisti costretti a ope- «Morgan

rare in condizioni di grave ca-

renza di mezzi e personale. va prmato»

Continua a pagina 2 Totaro a pagina 14

LY SECURITY 60°

FESTEMA PERSIANA CRIENTABLE N ~CCIAID

L'UNICA PERSIANA. IN
ACCIAN) CON LAMELLE
ORIENTABILI OSCURANTI
CERTIFICATA IN CLASSE 3
ANTIEFFRAZIONE

Il mister della Fiorentina: disagio per questo calcio

TROVERAI LA PERSIANA
SECURITY 60
PRESSO | MIGLIOR|
ARTIGIANI E SHOW-ROOM
DELLATUA CITTA"

— -Venezia che non muore «Ho un vuoto dentro»
La regina ha 1600 anni Prandelli: addio viola

Franco Cardini a pagina 23 Galli nel QS

[ ]
MADE 4 TTALY

www securityB0.it www. lecnomotalsystom.it
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Il Manifesto

Domani I’ExtraTerrestre

umoAltamativo al petrolio nel sattore
dei tragporti e considarato Un pemo
della transizione ecologica, I metallo
&la nuova miniera dello sfruttamento

Visioni

Aaron Fischer debutta fra

Andrea Voglino pagina 13

FumeTT | nuovo Capitan America

isupererol della comunita queer

L'Ultima

SANTENOTARNICOLA E mortol rapinatore
-poeta che s dichiard comunista e visse
glianni Settanta nelle carceri speciali
Giuliano Santore pagna 16

quotidiano comunista
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www.limanifesto.it

ifesto

fata di Cecilia Fabiana/LaPresse

Europa sull’orlo diuna crisi nervi. La Commissi

All'ombra del Covid
Sotto assedio
la medicina
basata sulle evidenze

Anmrea Caroca

arse nom tutti lo percepi-
scono, ma all'ombra
dell'emergenza & in corso
un regolamenvto di conti tra
visionidiverse della scienza
medica Al centrodel fuoco
incrociatocd un gruppo dicli-
nici, epidemiologi e analisti.
— segue a paging 2 —

Recovery fund

N rischio che lasci
le cose come
le ha trovate

Vincenzo CoMrmo

nnessuno dei paesi Ue
Il‘arr]\m del Recovery Fund

éatteso con trepidazio-
ne come nel nostro e in nes-
sUno ci sias risulta-
ti tanto salvifici. Da quando
poia Roma c'é un re tauma-
turgn a guidarci, le speran-

3 A £ 2 5010 ATCOTA CTesciute.
propone di rivedere al rialzo il controllo dell’e del — seguiea pagina 15—
o % = . e j I TP B
sempre AstraZeneca e sullo sfondo la Gran Bri al Consiglio c
Governo
Perché l'industria
EXIT POLL IN ISRAELE: BOOM DELL'ULTRADESTRA, SINISTRA IN PIENA CRISI delle armi
e non ci conviene
Bibiaunpassodalgoverno ...
0 SCTIVEVATTIO UM N0
% B Gliexit poll del quartovoto  un passe dai 61 scranni parla-  gid membroin passatodiesecu  attesi, sono il crollo di Gantz, la Lf.‘ sul manifesto: menire
inappena due anni nondanno  mentard necessari a garantirsi  tvi a guida Likud. | suoi sette  semi-sparizione della sinistrae I'ltalia chiudeva per il
f— certezze a Isracle. O meglio, unamaggioranzadigoverno.ll  seggi dicono che sarh I'agodel-  ilcalo della Lista araba che pas- Covid-19 le fabbriche di ar-
g non ancora abbastanza: con 59 fronte avverso si ferma a 54. la bilancia di questa elezione, sada 15 seggiaotto dopol'usci- mamenti potevano decidere
° seggi il Likud del premier Neta- A decidere del destino del  cheregistraun'affluenzainca-  tadegliislamistidiRaam. llpar-  auronomamente se rimane-
§ nyal_nil e i supi ?lwaﬁ di ferro (i imo ministro pii longevo 1o nonostante le misure an-  tito, che aveva gia ventilato ap- e aperte grazie ad una con-
partiti religiosi e Pultradestra,  dellastora dilsraele sard Yami-  t-Covide leurne al drive-din per  poggio esterno a Netayahu, cessione del governo che
E vera vincitrice di questa torma-  na, il partito nazionalista reli-  gliisraeliani in quaran Gl nonentrerinemmencinparls  arrivavaa definirle sapicalis.
| ta elettorale con 7-8 segei) & a  gioso del super-falco Bennett,  aliri dati significativi, seppur  mento. GIORGIC A PAGINAS — segue a paging 14—
E
2
o
g iPEcW-E mg;mme all’interno m%;::if";?m?m Lele Corvi —
¢ AttraversoDante I edq’assa
-
% a700annidallamorte | ciustziaSial pim europeo Selastrategia
| ; e siriduce a tattica
= Ela maggioranza litiga e
1 Sl petle elezioni
2 ANDREA FABOZZT PAGINAS _—
E PaoLo FavILL
2 Democratici Letta tira oo
— dritto sui capigruppo L
—3 namen| dLIEIJ
= ANDREA COLOMBO PAGINAL al governo Draghi, molti
= 18 Contare quante e quali siano state le BEC'e anche un agente tra le dieci vitt- dirigenti di Sinistra italiana
] ricezioni del grande poeta della «Comme- me dell'ennesimo "mass shooting” avve- hanno ribadito che cid non
== diaconsentirebbe di fareil girodelmon- | Consulta Ergastolo SENZ0  outo negli Stati uniti. Protagonista un metteva indi_iulslsione la
==n do. Dall'Africa all'Oriente, fino a Marx - giovane di 21 anni armate di Ar-15, un ti- strategias, Cloe fl manteni-
E; passando per la prigionia gramsciana i ﬁne: ﬂgm’m mfdia po diarma la cui vendita libera era stata mentodiun asse, strategi-
=== paesaggi sonori insieme alla di- appena ri da un giudice. Biden co, di coalizione con il Pd.
-'E,.C' datrica, rileggere Dante oggi ¢ ancora ELEONORA MARTINIT PAGINAS  rilancia sull'ungenza diunalegge, ma sta- = — sepue a paging 15—
= esperienza di libertd ALLINTERNG volta dipende da lui cATUCCIA PAGINA B 1m»[
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L’anniversario
Dante, 700 ann
missione (im)p

farlo amare dai ragazzi

Nicola De Blasi a pag. 18

i dopo
ossibile:

Il Mattino

Fondato nel 1892

mmentale notizie s

Il futuro azzurro

lotta a due

Bruno Majorano a pag. 20

o dmattimo i

Inzaghi e Italiano

per il dopo-Gattuso

Unale

(&

Draghi:

stop al divario del Sud

per obbligare Recovery, altola delle Regioni
i sanitari
a vaccinarsi

Allo studio tra Palazzo Chigi e Cartabia

Le associazioni di categoria favorevoli
A Belluno stipendio sospeso ai No Vax

Emilio Fabio Torsello e servizio o pag. 8

L'analisi

PROF DISERTORI
UNA RINUNCIA
CHE FA MALE
ATUTTOIL PAESE
Antonio Pascale

el recente passato, | no-
stri nonni e 1 nostr padri
haning visto bambini con
la mascella Serrat caisn 10ssi-
ne del tetano, neonati che ab-
baiavano inveee di wssire, cau-
su pertosse, Al con gdrntu
contorte ¢ rinseechite per col-
pa poliomielite & ancora
una lunga lista di malattie con-
tro ke quali in genere si accede-
vano ceri onne. Pin fa-
cilmente si versavano dolorosi
uantoinutli flumi di lacrime.
ora. i nostri nonni ¢ i nostri
padri. hanno sperato che la
medicina rovasse una soluzio-
ne. E infatti. Possiamo dire che
a]meno | hlems di cul 50~
con |
\nnclnt li '|hh11mn eﬁclusl dal-
lalitania del male.
Continua a pag. 43

Le nuove misure

11 Cts: «Dopo Pasqua
riaprire le scuole
Zona rossa fino al 15»
Marco Conti

al Cis confermara la stretta
fino al 15 aprile, ma dopo
Pasqua le scunle potranno riapri-
re. 1l nuovo decreto per frenare i
contagl finché non sarh decollata
lacampagna vaccinale. Apag 5

Le dosi a rilento
Piattaforma di Poste
e task force in aiuto
delle Regioni lumaca
Alberto Gentili

D raghi pujnm a rendere
u.nnlo i omogenea e

q : ibile la cam

Ena van:cmu e. Cosi la pau

ma delle Poste sarh estesaa tul

e le regiond, pronta la task for-

e perquelle piinlente, Apag, 7

Salerno Chiesto il sequestro dell'opera
La Procura insiste in Appello:
Crescent, condannate De Luca

Petronilla Carillo

satoria, & stata chlesta una =sde-
manializzaziones sulla base di

«Il Crescent & la pii grande  documentazioni ritenute non va-

speculazione edilizia degli
ultimi 20 anni nella provin-
cia di Salerno=. Cosd, ieri,
Il procuratore agglunto
Alfano nella requisito-
ria al processo in Ap-
pella per viclazione del-
le normative
che e irregolarits ncllt
procedure di lottizzazione per
realizzare la mastodontica opera

che affaceia sulla spiaggia di san-

ta Teresa, Un'opera, per realizza-
re la quale, sceondo 1a tesi accu-

lide. Per il povermatore Vincenzo
D Lucs, & Processo per rea-
ti commeessi quando era
sindaco di Salerno, | due
pm Alfanc e Valenti
hanno chiesto la pena
pil elévata: un anno &
sei mesi, la stessa gid pre-
sentata nel processo di pri-
mao grado che st concluse perd
eon una pioggla di assoluzionl,
De Luca compreso. Chiesta an-

che il sequestro del Crescent.
Apag. 15

» 1l premier: «I fondi Ue per giovani e donne, basta cantieri infiniti»
I governatori del Mezzogiorno: non ci escludete dal piano di rilancio

L'inchiesta La pesca di frodo della camorra

Caprl Faraglioni devastati
dai “predatori” dei datteri

Antonine Pane ¢ Dario Sautto a pag. 17

Marco Esposito
Nando Santonastaso

U st generall del
‘iuf: nel I}nnnilnm}r‘\ilen

) mier av-
VETTE: «Bnm nnrdl;"gglj in-
vestimenti per i1 My or-
no=; per il premier i fondi
Ue dovranno essere impie-
ati m favore di giovani ¢
lonne; stop anche ai eantie-
£ infinid, Intanto sul Reco-
wery arriva I'alt alle Regioni,
ma i governatori del Meri-
dione  protestano: non ¢
escludete dal piano di rilan-
clo. Allepage. 2e 3

L'uscita dalla crisi
Franco: «<A dicembre
stop agli aiuti
I'economia riparte»
Luea Cifoni

er il ministro Franco, com-
P patibilmente col migliora-
mento dell'economia, nellulti-
ma parte deil'anno gli aiut po-
tranno finire e ci sard quindi un
ritornoallanormalith. A pag. 5

I boss si sparano
ma il processo slitta
«In aula nel 2023»

»Napoli Est, udienze ferme nonostante 1a faida
La Corte d'Appello: tempi lunghi, colpa del Covid

Leandro Del Gaudio

a daa dell'udienza

¢, ma & lontana:
marzo 20E3, prossima
tappa ncl proccsso con
imputati alcuni presunti
esponenti della camorra
di Napoll Est. Il tutto pro-
prio mentre & ritornatala
faida. La Corte d"Appello:
=Cercheremo di anticipa-
reladatas.  InCronsca

La riforma

L'efficienza che serve
per restituire
fiducia nella Giustizia
Paolo Graldi
| mondo delle toghe deve sa-
perla: ecoo che i1 metodo del

governo “poche parole-maolti fat-
ti"sifastrada. Conrimuaapag 43

stagionatn 24 mesi d
Msciss =y

Offerte valide fino al 5 aprile
eI

BAULI

GRANDI FIRME
unvo di cioccalatn
ar300/365

IL_MATTING - NAZIONALE - 1 - 24/03/29
Time: 24/03/21 00:11
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Commenta |

m VACCINI
GIORND PER GIORND

Rapperts e il Ginorn Frecechntn

+27,6%

Il nodo Giustizia

La riforma
che punta
sulle capacita
delle toghe

Paolo Graldi

perio: ceco che i1 metodo
del governo “poche parc-

le-maolti fatti” si fa strada. e
si coglie ln determinagione ad
intervenire presto e sul serio,
MNessuna “rivoluzione” epoca-
le come quelle perfodicamen-
tedeclamarte in passato, fino a
lerl, & pol rimaste nel cassett a
fumura  memoria.  Declsloni

ive, di ampia visione, ca-
paci di incidere con immedia-
terza, plasticamente, sul setto-
re della Giustizia. Ecoo il pac-
chetto che si sta preparando.,

E del resto nel discorso del
premier Draghi alle Camere il
VASIO & COMTOVETSO [Ema Non
era affatto un Inclso ma anzl
rivestiva un impegno preciso
suentrambd | frontl della glo-
stizia, civile ¢ penale. Senza
chiasso, silenziosamente, in
ambiti diversi, attraverso con-
tributi originali ecco i primi
rpssi mell'era  Draghi-Carta-
.

Tanta la carme al fuoco ma
s0lo poche portate sembrano
destinate a divenire servizio
artivo in tempi brevi. T1 mini-
stro della Giustizia Marta Car-
tabia, avvolta in un operoso si-
lenzio, si muove con determi-
nazione verso una figura di
magistrato dalla potente for
mazione giuridica, affiancata
da una altrettanto forte capa-
cith organizzativa.

Continuaa pog. 18

I 1 mondo delle toghe deve sa-

Nasce la procura Ue
Mattarella al Csm
«Ora le riforme»

Errantea pag. 5

Dodici arrestati

Faraglioni di Capri,
danni irreversibili
per pescare datteri

Mercoledi 24 Marzo 2021 « 5. Romolo

Il Siviglia su Simone Beneficenza record
Panchina Lazio, ¢ giallo
Papa Inzaghi tifa Napoli
«Grande squadra

e Lotito ha tempi lunghi»

Abbate nello Sport

sull'infermiera volante
i 20 milioni andranno
alla sanita britannica
Marconi a pag. 2

«Scuole aperte dopo Pasqua»
11 Cts: stretta fino al 15 aprile

»Gli esperti preoccupati per le varianti: opportuno prolungare le chiusure
Materne ed elementari verso il ritorno in aula. Dad al 50% per gli altri
ROMA 11 Cis chiede il rosso finoal 15 aprile, ipotesi scuole riaperte.  Cifoni, Contd, Evangelisti, Gentili, Pirone ¢ Rosana da pag 2a pag. 5

0 a Belluno: «Non sono idon

Lo studio della Johns Hopkins University

Contagi doppi per chi soffre d'insonnia
«Pit1 12% di immuniti ogni ora di sonno»

Graziella Melina

«Niente busta paga se non ci si vaccina»
1l giudice boccia gli infermieri di una Rsa
Hopkins University le persone Michela Allegri
che saffrono di insennia o stress
er stare alla larga dal Co-  lavorative hanno maggiori pro-
vid meglio non saltare il babilith di contrarre Uinfezione.
sonng. Secondo la Johns Apag,

ha stabilito che se, per scelta,
nen ¢ stata la vaccinazione
contra il Covid, non ci pud esse-
re nemmeno Lo stipendio.
Apag. &

ugno duro contro il perso-
nale sanitario no vax: per
la prima volta un giudice

All'asta Fopera di Banksy

1l piano Erasmus
Lantico sogno
di rendere
piu europei

i nostri ragazzi

Francesco Grillo

cordl” che nel 1855 Massime
[YAzeglio dedica al sogno di
un'Talia appena unita dall'im-
presa di Garibaldi per cogliere
il senso della svolta di cui ha bi-
sogno oggl un'sltra grande in-
tegrazione. L'Unione Europes
non sarh mal davvero frreversl:
bile se non sostenuta da opinio-
ni pubbliche che si confronti:
nosenzadividers perinteressi
nazionali

Continua a pag. I

Umberto Mancini

wovo allarme  stipendi

per Alitalia. La spia ros-

sa si & accesa ancora in

wista della scadenza di fi-
nemesee del mancato arriva,
almens fino ad ora, dei 55 mi-
lioni di indennizzi promessi
dallEuropa. Ita, la nuova
compagnia che sta per nasce-
re, terrd in organico solo | pi-
loti under 58.

«Ho un’ombra dentro, lascio»

Cesare Prandelli, 63 anni, lascia il calcio o ew Angeloni nello Sport

Apag 15

CONOSCI L"ACQUA MINERALE? | DI CHE ACQUA SEI? | MINERALE? NATURALE!

SCOPRIIL
MONDO MINERALE

Nuova Alitalia,
solo piloti under 58
Allarme stipendi

»Scivolo di 5 anni anche per assistenti di volo
La Ue frena il decollo di Ita: la situazione si aggrava

Affare da 7 miliardi

EssiLux compra
GrandVision
T'ok di Bruxelles

MILAND Via libera della Ue allac-
quisto di GrandVision da parte
i Essilux. In llia il colosso

disinvestire VistaSi.
Apag. 16

ARIETE, PRONTI
Al CAMBIAMENTY

Buonglorno, Ariete! Siete al
eentra diun “cambio della
guardia” planetaric che dard
il viaa una nuova, &
impertantissima, fase della
wvostra vita. Il giorno pid
significativo sara quello
della Luna nuova personale,
12 aprile, ma gid in guesti
giorni che precedono
Pasqua, il cielo & pieno di luci
che si dirigono verso
V'amore, come punto di
partenza. Mercoled]
Ineredibllmente fellee!

Auguri.
NAPOLI Per pescare datteri di ma- . - B S

re gravi danni ai Faraglioni di Ca- mineracqua.it Loroscopoallinterno

pri. Sauttoa pag.14

*€ 1,20 n Uimbwrin, €1, ‘Tondemcon Lecoe Brindes £ Taranto, L Messagpero « Muovo Oeotidiono di Puglia € 120, ta dowmenica con Tuttememato € 1.40:in Abnurro. il Messaggero + Carriere delio Sport Stadh € 1AL
el Molise. P Lok oggia. Kuzvo Guotid ane d i Puglin + Camere defia Sport Stadia €150

STHX 1230321 2ES5-NOTE:
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MERCOLED] 24 marz0 2021 Nazionale v irestosekarinot
| L'annuncio del governatore Bonaccini " ﬂllﬂl“l I" BEEIlﬂ .
«Nei paesi di montagna . r,Sto ’a
tornano i punti nascita» A SPECIALE

Gioia e polemiche

ITALIANO ' armcreremmron INSTANT DRINKS
Ospedali in tilt, un anno passato invano

La nostra inchiesta Stesso numero di ricoveri in terapia intensiva, stesso caos. Ma i medici e i posti letto in piu dove sono finiti? Servizi
Sui vaccini il governo avverte le Regioni: monitoraggio settimanale, se qualcuno non ce la fa arriva I'esercito. Governatori irritati da pag. 3a pag. 7

Altro che ferapta chos PISA, AVEVA CONVINTO IL FIDANZATO A USCIRE DAL TRAFFICO DELLA DROGA

Sulla sanita GLI INQUIRENTI: AMMAZZATA PER PUNIZIONE DAL SOCIO DEL COMPAGNO  [RI:EVL NI R P IS
tante parole 3 Y — 4 Trovati un teschio
e pochi fatti ' : : e 0ssa umane
Forse sono i resti
di Carabello

Tempera in Cronaca

Raffaele Marmo

roppo poco, troppo
tardi. A oltre un anno
di distanza dall’esplo-

dere della pil grave e pernicio-

sa pandemia della storia recen- e Sl

te dell’'umanita ci saremmo at- " Ky i iy
aveva 29 anni,

tesi di non dover contare, con Dal MarCOFII

con il fidanzato
I'ansia e la disperazione

dell'esaurimento, | posti letto galeised  Otto Nuove rotte
nelle terapie intensive e quelli dl Ryana'r

per i ricoveri nei reparti di medi-

cina degli ospedali. E invece

siamo qui a dover constatare e Moroni in Cronaca
raccontare, ancora una volta,
non seolo i numeri della nuova
emergenza ricoveri e sovraffol-
lamento delle strutture sanita-

Bologna, per I'estate

Bologna, come nel 2020

rie, ma anche a raccogliere il GEIate I'Iol'tlll‘lle,
j‘accuse di anestesisti rianima-

tori e internisti costretti a ope- fm“eti distl‘lltﬂ
rare in condizioni di grave ca- E

renza di mezzi e personale. «E Un massacro»

Continua a pagina 2 Mignardi in Cronaca

LY SECURITY 60°

S ETEMA PERSIANA CRIENTABLE N ~CCIAID

L'UNICA PERSIANA. IN
ACCIAN) CON LAMELLE
ORIENTABILI OSCURANTI
CERTIFICATA IN CLASSE 3
ANTIEFFRAZIONE

ANCHE IN ACCLAID INDX

Il mister della Fiorentina: disagio per questo calcio

TROVERAI LA PERSIANA
SECURITY 60
PRESSO | MIGLIOR|
ARTIGIANI E SHOW-ROOM
DELLATUA CITTA"

— -Venezia che non muore «Ho un vuoto dentro»
La regina ha 1600 anni Prandelli: addio viola

Franco Cardini a pagina 23 Galli nel QS

www . securityB0.it www.lecno motalsystom.it

| -
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ILSECOLO XIX

QUOTIDIANO FONDATONEL 1886 -

AUTOURTITI ORARIO

CONTINUATO
INTERVENTI
SERVIGE SU

PRENOTAZIONE

TEL. 010.267.322

Via Amba Alagi 1-35r

tel. 010-267322

S.PAPer it su 1L SECOL 18Tel 000,

In Liguria - NUMEROTD, COMMA 20/B. SPEDIZIONE ABB POST.- GR S0

DOMANI IL MENSILE "SALUTE"
Cosi la carenza di investimenti
frenalaricerca italiana sui farmaci

ACINQUANTA CENTESIMI PIUIL PREZZD DEL GIDRMALE /PAGINA 32

— Prima-PRn0
STUDID DELLA CAMERA DI COMMERCID DI GENOVA e =LY
1l turismo ligure prende la rincorsa o, o~ @~
«Eccolelinee per laripartenza» 0 o ¥

IPEDEMONTE - PABNALE

AUMENTAND IN ITALIA | RICOVERI IN TERAPIA INTENSIVA, | MORTI TORNAND AL LIVELLO DI GENNAID. STRETTA DELL'UE SULL'EXPORT FARMACEUTICO

Toti dice no al portale unico:
per i vaccini servono medici

Il presidente a Draghi: «ll nostro sistema di prenotazioni non cambiax». AstraZeneca e le scorte nascoste

I:_A

1"addio di Pran(lell
e l'ombra cresciuta

i R tralui eil calcio
|]prgsi_dlgnt_cqufasapclzenﬁhe%urti ILDOSSIER 1 1 ILSEGRETARIO GENERALL
eslaliguia non DEIE . araberadoetmameeross || BrunoVin crmms oG
unica delle Poste, come vorrebbe ini = | .
Draghi, «Ci siame dotar o un no. Uomini, regole, tempi: 3§} Almanager della Regione Soltanto Gesare Prandelli cono-
stro sistema di prenotazioni. Cam-  |a Imacchina ligure J’ una dose fuori elenco sce lombra che ha dentros, Ep-

biare in corsa & complessos. Come al-
tre Regioni, la Liguria chiede piii per-
sonale medico per aceelerare i tem-
pi delle vaccinazioni, Ritirata a Sa-
vona una partita Plizer conservata a
temperatura troppo alta. Spunta un
giallo su AstraZeneca: nascoste in
Italia 29 milioni di dosi. Cresce il
contagioinltalia.  servi pasme 2.7

pure a molti pud essere capitato
di incontrarla. Si allunga sul via-
le del tramonto, con il sospetto
cheil fulcro della giornata sia sci-
volatovia, cheivolt intorno, sfio-
rati dall'oscuritd, non siano pilt
amici, ma estranei e che il mon-
do al quale si appartiene non ci
appartenga pill. UARTICOLD / PABNA 35

delle immunizzazioni Lareplica: eraavanzata

g

MASCHERINE IRREGOLARI ‘;
NEGLI OSPEDALI GENOVESI |
RITIRATIOTTOMILA PEZZI i

“  LARTICOLD. PAGINALE

Dice di essersi fatto vaccinare come
docente, con una dose Pfizer avan-
zata, Certoé che Pier Paolo Giampel-
legrini, segretario generaledella Re-
gione Liguria, ha scavalcaro le liste
diartesaufficiali.  vaancoLo.rasmes

1 viaggio, lo stoccaggio in diversi
punti di raccolta. E poi la suddivi-
sione per Asl, loscongelamento, la
somministrazione. Eoco come fun-
ziona in Liguria la macchina delle

-
vaccinazioni.  LAATICOLOD/PAGNESET 1

PEPPIJ'JDIITULI{;
SELEREGOLE
SFIDANO

ILL BUON SENSO

1rispetto delle regole, I'attener-
si alle disposizioni prese dagli

a1
Genova intitolera

enti competenti, sono eggi asso-
lutamente Pn?:ccssar[. Maggnlon si Un:c-l SLrada .
pud negare che in questi mesi sia- a I Cmaﬂda P]Vﬂno
no emersi fenomeni che indicano
debolezze e contraddizioni pro-

FERDINANDO FASCE

fonde: in molt casi si pretende di
affrontare una situazione d'ecce-
zione persistendo nell'uso di stru-
menti gia inadeguati in preceden-
#a; troppospesso si sfida puramen-
te e semplicemente il buon senso.
Laprudenza e la disciplina, due do-

i che gliitaliani hanno dimostrato
finora in misura anche superiore
alleattese, non devono farei tratta-
re come indiscutibili decisioni e
comportamenti che quando (co-
me si spera) I‘emer]g]enza sard pas-

«S0no nata alle setre di mattina
del 18 luglio 1917 in corso Solfe-
rino 18, oggi 16=, Coslun quarto
di secolo fa Fernanda Pivano, la
leggendaria studiosa di lettera-
tura statunitense che tutto il
mondo ci ha invidiato e ci invi-
dia, dichiarava a piena voce la
propria inguaribile genovesita,
inoccasione della festa peri suoi
ottan’anni che Genova celebri

sata potranno sembrarci del tutto conferendole la cirtadinanza
assurde. L di inuna foto direp (Ansa). Ungruppo dig ichiesta PAGNALL onoraria. LARTIGOLO. FAGINA 23
SEBUE / PAGINA L2
oo e I BUONGIORNO | Una dose di Vibuza |
) DELLA FOCE

Ognunohalasua, io peresempiosoncunpatitodi
momond.laledell'l.lnum Appena qualcuno chi “Pm
patrimoniodell’ ith, non resisto: mi fion-

un dena$l|.am report, Tutto cid serve per elevare l'animo
umanoall derlo dalla guerra. Per dire, la
damamglrmondoduGani‘unaupammnnlol.lnmm,csu—
nocertoche chivngued

CONSEGNE A DOMICILIO
RAPIDE E SICURE
CHIAMACI AL
393.868.72,92 » 347.444.34.88

do.Ora faceiountifoindiavelato perla candidarura del caf-
fé napoletano, sebbene sia insidiato dalla temibile concor-
renza delle sfogline di Castelfranco e delle spiagge di Ric-
cione, che pure mi stanno molto a cuore. Nei mesiscorsiho
ripudiato per la conquista del titolo da parte dei suonatori
delcornodacaccia, dellatecnicadi pescaalla Charfiadelli-
sola di Kerkennah e del taijiquan, cararteristica arte mar-
ziale delle regioni centrali della Cina. Sto mica scherzan-
do, tutro vero, L'Unesco ha un sacco di inviat che girano il
mondo pervalutare le candidature. Uno adesso verraa Na-
poli, allamartina prenderé il caffé: al Gambrinus e stenderd

ndoa tuttopensi fuor-
chéa sganciare un axormca.l.ostessomdlcaperlopemm
1111'(‘:]!J J(unqué peril ripi:bflis;h‘iolfegli anghi pastori spal

moli, 1 disegni su ia dell'arej o Vanuatu ne:
ég‘.ud deﬁ'rncmm, per la tessitura delrrlzilzlomle cappello
dipag]ia toquila, per il festival del]aci]icg:’adiSel‘rou eal-
trecentinaia di meraviglie del nostro pianeta, Tl mmmgnn,
lo confesso, & di vedere incoronata Astraeneca, pero te
mo non rientri nei canoni etici ed estetici dell Unesco, per
cui intantosupplisco con laVibuza, popolare da.lmd.lgua
rigione malawiana. —

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020

Pagina 17



mercoledi 24 marzo 2021
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2 DR

Fondato nel 1865

Quotidiano Politico Economico Finanziaro Normativo

FTSEMIB 24113,86 -0,61% | SPREADBUND 10Y 9570 +0,20 | €/$ 1,1883 -0,36% | BRENTDTD

Traghi, el 0, LEL S B, B T
et ocalla i I

Domani con 1 Sole | Oggi alle ore 16.30
La guida semplice Reshape the world,
ai nuovi aiuti il forum del Sole
perimprese per riprogettare

e professionisti l'economia

inserto all'internn
ifef quaridiane

www. ilsoleasore.com
freshape-the-world

61,82 -3,24%

L’Antitrust: «Stop al codice appalti»

Sospenderefl codiceappalr peracee-

Infrastrutture lerare larealizzazione delleopere in-
frastrutturall finanetane dal Recovery

plan La propesta.arrivi clalla segriaka-

Segnalazione dell’Authority  Governo. PerFAutorith kariformade-
per accelerare le opere appaltl éun obietrivo strategico, ma.
Recovery vistochee'bil Recovery pilan, PAutho-
finanzlatedal S ity sottolinea che non ¢ tempo per
ttuareuna visitazione organica. Di

Dalle Tleal ¢ 0, el

per il Garante sono o
gli ambiti dove intervenire

p
rapplicazione del Codice del contrarti

Sostegni, dal 30 marzo
le richieste telematiche
Piu controlli anti frode

Aiuti a fondo perduto

MNessun click day: i dati
potranno essere inviati
alle Entrate finoal 28 maggio

essere inviate in 6o giorni, |2 piatta-
forma chiudera il 28 maggio; inoltre
sonostatistanzat n miliandi per aju-
farele partire [va colpite dagi effetti
negativi della pandemia. Potensiai|
controlli preventivi antifrode per
bloccare sul nascere richicste et
meoingannevoll. | dati peraccedere

ai nuowi contributi dovranno essere
autocentificati compitandn il modello
L eri lanawita
hinad Ted 4 T T,
npessen men-  eudice i
tedal 30 marzoegilaccrediti dovreh-  tra I'accredito diretto dell"aluto in

[«

"Haprile.
diun dickday: lerichieste potranno

ILHINISTRO DELL'ECONOMIA
Franco: previsto
un rimbalzo del Pil
Entro I'anno fine
graduale degli aiuti

Glannl Trovatl

apag 5

LA

Mobill ¢ Parenie

F 5‘
¥

apug 5

A rpresa parti
nel secondo
timestre del-
TannG e
accelerare poi
N6l LEroo
QuArto Trimestre

La spinta del Recovery plan
al lavoro: fino a 1,3 milioni

59

MILIONI DI OCCUPATI

DR ==

[

Indici & Numeri - p.39-43

PANORAMA

EMERGENZA COVID
Git1 il tasso contagi
ma 551 decessi
Stretta, ipotesi
proroga all'11 aprile
Drraghi ha ricevutofl ministro
Speranza el vertid del Ctssulle
mosse anti-pande-

prossime

mnia: feri tassodi positivita in lieve
Messione (5.0%) ma | decessi in
risalitaa 551, Tra i

s 4 gy - = E #fabbisogno di lavarator nel
di nuovi postiin cinque anni | xesenminere

dovranno essene sosUIT per i

Giorgio P Tocei — apag 3 26 milioni)

mente in vigore fino all'n aprile,
allargando perdle maglie della
stretta sulla scuola, per consentire
il ritome sui banchi insona rossa
picenll. Intantoka

1 PLANI DI COMPAGNIA DI SAN PAOLO E FONDAZIONE CRT, CON 100 SOCI COINVOLTI -

Techearte. Lo Officing Grand| R parazian| di Tonna, compéesso Incusmale di fine Cttacento comwrtinn in b dl innowazions o are

A Torino la cittadella delle start up

Ue, i pressing su AstraZeneca,
alza ll trosulle regobe per 'export
i vaceini. apagingy

SONDAGGIO

Centrodestra
avanti, Fdi vince
al Sud. Pd-M5S:
Nord decisivo

Roberto [¥Alimonte
apag 10

PLENUM CSM
Martarelka: «Glustizia,
riforme necessarien

Intervenuto al plenum del Csmiil
presidente Mattarella ha parlato
dellimportanzdel ministero
della Ghustizia e del snecessari ¢
Emportant interventi
riformatariv allo studio del
Parlamento. apagina s

EDITORIA
Gruppo 24 Ore, tengono
i ricavi ¢ salgono | margini

Margine operativo lordo a 20,1
milioni e un ehit positivo per
2,3 milioni per il Gruppo 24 Ore
nel zea0, in mighoraments

@ pag: 18

Fondi hedge con il vento in poppa:
attesi flussi netti tra 10 e 30 miliardi

Investimenti

" -

. &
L'anno scorso i venti fomdi
principali hanno generato
63,5 miliardi di plusvalenze CREDITO EFFETTO PANDEMIA
Tfondi hedge hanno limitato le . =
perdite nelfanno della pandemia. Enria (Bee) M&Ain calo,
Per il 2021 le previsiond sono buane: x . + -
daunsondaggio d barcaystra o rilancia sulle meno acquirenti
case nvestimentoemerge kavo- . = ey
Jonthdl axerentare del 8% Vespo- fusionibancarie = esteriin Italia
sizione verso ghl hedge con flusst
tra i 10 ¢ i 30 miliardi di dollari. Beda Romamo o pag 35 Carlo Festa — apag 27

Andrea Franceschl — opog @

SPORT & BUSINESS

Diritti televisivi, nuova fumata nera 8 q O
Ancora scontro nella Lega di Serie A
HILION

Amdrea Biondi ¢ Carlo Festa — apag 2f  L'offerta di Dazn,/Tim

;petto al 2019 (-2,8 miliond)
su ricavi per 191 milieni, in
Heve calo sul 2009, — a pagins 30

Lavoro 24

i

Manager

La meditazione
come terapia

per battere lo stress

Cristina Casadel — apag 23

Nordovest

Wenerdi nelle edicole di Valle
d'Aosta, Piemonte e Liguria

PROVAILNUOVO SOLE 24 ORE
1 mesea 1€ Perinfoc

ilnalezdore.com,
‘Servinio Clienti 02.30 300 600
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Il Tempo

www.endovir.it
www.ebtna-lab.it
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CitoccaPfizer pertuttalavita

Nel 2021 servira la terza dose Il colosso ne ha arsenali pieni  Dall'anno prossimo su i prezzi

per proteggere dalle varianti
Dal 2022 una fiala ogni anno  perché poi servira agli Usa

ma non ne manda all’'Ue

Il Tempo di Oshe

i

"Sto cashmiri

era novo.
Guarda come cazzo
maa ridotto"

Doppia morale della Boldrini che licenzia la colf

Storace z pagina 7

Dopo lo stop ad AstraZeneca prenotazioni disdette e centri di immunizzazione semideserti

Nel Lazio parte la caccia al siero «<buono»

La consigliera Guerrini lascia il M55
La sindaca Raggi
perde un’altra stella

Magliaro & pagina 18

Letta potrehbe
proporre
la Boldrini

Capogruppo.
Pariti degenere

TRASLOCHI HAZIUIIAI.I_I
E INTERNAZIONALI

+ss Dopao i tre giomi di sospensione cautela-
tiva di AstraZeneca comincia nel Lazio la
corsa agli alti vaccini. Mol cinadin hanno
cancellato le prenotazioni gia fatte pur di
evitare la dose della societi anglo-svedese,
Fino a svuotare anche [ grandi centri vacci-
nali, come quello di Fiumicino.

Sbraga a pagina 15

& STORAGE

b

FROMA - Via Volturno, 7 - Tel. +39 06.86321958

FROSINONE - 1L delle Indusirie, 29 - Tel, +39 077583881

Capitale in filt
Venerdi doppio sciopero
Bus fermi e niente Ama

Mariani 2 pagina 13

¢ abbigme gia parlato ma &
Ngim.ra tornare a segnalare co-

me il disagio sociale e il lock-
own abbiano purtroppo aumenta-
o il boom delle risse tra ragazzini,
Una crescita della cultura della vio-
enza. Ma non solo in grandi citta
ame Roma o Milane, ma anche
welle provincie, da Nord a Sud e
iguardane proprio | giovani che
On, purlroppo, frfﬂat‘i';}l:!‘! Jragili
linanzi a queste problemeatiche,
Jon & colpa dei ragazzini rissosi ma
del mondo che mni, loro e noi,
stiarno vivendo. Il problema &
che ¢'¢ solo d'aspeitare che la
sttuazione migliori. In alcu-
ni casi le prediche sone
Hnuetilf.

Tutto svelato dai top manager
inun incontro a porte chiuse

DI FRANCO BECHIS

arrivare in Italia come in Buropa. Le

dosi negli Usa ci sono, e sono ben pii
di quelle previsie nei contratii con il governo
americano: si & in sovra-produzione. 1l tra-
sporto & perfino meno complicato (...}

Ecco perché il vaceino Pfizer tarda ad

Segue a pagina 3

El'Ema manda gli ispettori in Russia
Siall'accordo per Sputnik
Si cercano volontari a Roma

Martini a pagina 4

Polemiche per le nomine del segrefario
Letta scontenta tutti
Trai Dem non c’é pace

Frasca a pagina 9

Il piano del governo
Pitt infrastrutture e tecnologie
Cosi Draghi rilancera il Sud
De Leo a pagina 6

Esposto ai carabinieri
Zaniolo e la madre
assediati dai paparazzi
sporgono denuncia

Austini a pagira 28

PRECCEMION: CEITT Dalia ricerca sclentifica nasce
P
‘o LAILA
-2 F o
- Nuovo farmaco
CHTTVD O con estratto Sliexan”
per combatters | sintormi
dell'ansia Beve.
e
.
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A

Superbonus

utilizzato ad

L

Pogeiani a pag 36

¢ al decollo.
Istanze dal 30

marzo

ke /-l a1 prag, 37

e

dimezzato se
I'immobile &

uso prom iscuo

11 fondo perduto

\

“Veneto, Lombardia ed Emilia Roma-
gna regine del 110% son rapettiva-
mente 853, B33 e 506 pratiche com-
pletate mentre Liguria, Molise e
Valle ' Aosta chiudono la classifica,

SU WWWITALIAOGGLIT

Entrate con model-
lo per listanza e le
istruzioni

Superbonus - Il re-

l port Fnea sulla

situazione al

W 13 marzo

Sostegni- Il
decreto con fa re-
leazione illustrative

Fondo perduto - 11
proveedimentn delle

Al 15 marzo scorsa, erane 6.950 gli
intorventi con Asid registroti, od
erana stati realizzati lnveri per

8i 509 milioni di euro, ln detrazions
maturala ammontava & gquasi 560
milioni e ghi asseveratori registrati
crane 16.118,

Hewrtellf a peag, 35

Brexit e guerra
sui vaceini sono
sconfilte per
PEuropa tedesca

Olddani a pag. §

Manfredi: I'ltalia perde :

I www.itnlinoggi.it l - o -

QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURIDICO E POLITICO

Uk £ 1,40 - Chifr. 3,50
Francia

Gli Usa hanno bisogno di un presidente

robusto, risoluto e credibile. E Biden?

di PIERLUTGT MAGNASCHI

Seltimana disastrosa per 1'im-
magine del presidenie degli
Uea, Joe Biden. Doveva esscre
la setti della sua definiti

€00 NN

miliardi al mese quando

si trova in lockdown. Subito un concordato fiscale
Alessandra Ricciarsi a pag, 6

AW i

i
am-lhow

La riforma
dellas

Disponitite anche sul 5

Superbonus, il Veneto e ap

Gia avviate 853 attivita. Seguono con 833 la Lombardia e 'Emilia con 596
Liguria, Molise e Val d’Aosta in coda. Maturati crediti d'imposta per 560 mlin

IMRITTO & ROVESCIO

Stefans Lorensetio é. di gran fun

g il pil bravo indervistatore fra

iome. Lultime ma ingerviata ©he
s i

projexione internazionale e si &
invece connotata come lu sebli-
mana del suoe drastico ¢ prococs
i i leader

globale, tatolo che gh spettersh-
be di diritic in quunlo presiden-
te del paese pid ricco e pid
potente del monde. E invece
Biden si & ridimensionate da
acla, ¢ in diretta sobto gli cechi
dal mando che lo attendeva al
vareo per giudiearne la eonai-
atenza o l'appeal.

coninua a pag 10

gratuila di un
nata una gran
Sognare uA elereit i pereane in
A\ rutin i mondo.

ONE
ANA.

RADIOVISI
ITALI

212 € 0,50 b ol G 1] el det mperbomars 2 € 6,0

GLIORE
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CREARLO.

IL
FUTURO E

DI ANTICIPARE IL

-

PERCHE
Benvenuti sul niedia del futuro.
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ITALIANO | owe-rosse v INSTANT DRINKS
Ospedali in tilt, un anno passato invano

La nostra inchiesta Stesso numero di ricoveri in terapia intensiva, stesso caos. Ma i medici e i posti letto in piu dove sono finiti? Servizi
Sui vaccini il governo avverte le Regioni: monitoraggio settimanale, se qualcuno non ce la fa arriva I'esercito. Governatori irritati da pag. 3a pag. 7

— —— Firenze, la loro foto sui social: «Qualcuno pud aiutarci?»

\ La protesta per il vaccino

<1870 &

Altro che terapia choc

T PISA, AVEVA CONVINTO IL FIDANZATO A USCIRE DAL TRAFFICO DELLA DROGA [DALLE CITTA|
Sulla sanita

GLI INQUIRENTI: AMMAZZATA PER PUNIZIONE DAL SOCIO DEL COMPAGNO Firenze

tante parole Ancora in crescita
e pochi fatti i contagi
fra gli studenti

Raffaele Marmo

Ciardi in Cronaca

roppo poco, troppo
tardi. A oltre un anno
di distanza dall’esplo-

Firenze
dere della pil grave e pernicio-
sa pandemia della storia recen-

te dell'umanita ci saremmo at- Khrvm";:““'f' C"SI dEI tuns!no
tesi di non dover contare, con v | T HOtEI In Vendlta

I'ansi I di zi con il fidanzato

ansia a a sperazione . - . .
dell'esaurimento, i posti letto Ay GO::‘Z'::I al COlOSS' Strarﬂerl
nelle terapie intensive e quelli

per i ricoveri nei reparti di medi-
cina degli ospedali. E invece
siamo qui a dover constatare e

Pieraccini in Cronaca

raccontare, ancora una volta, Firenze

non solo i numeri della nuova

emergenza ricoveri e sovraffol- I_a testimonianza:
lamento delle strutture sanita-

rie, ma anche a raccogliere il «Ecco come
j‘accuse di anestesisti rianima- =

tori e internisti costretti a ope- mi sono opposto

rare in condizioni di grave ca-
renza di mezzi e personale.

a quel concorso»

Continua a pagina 2 Brogioni in Cronaca

LY SECURITY 860°

FESTEMA PERSIANA CRIENTABLE N ~CCIAID

L'UNICA PERSIANA. IN
ACCIAK) CON LAMELLE
ORIENTABILI OSCURANTI
CERTIFICATA IN CLASSE 3
ANTIEFFRAZIONE

ANCHE IN ACCIAID INDX

Il mister della Fiorentina: disagio per questo calcio

TROVERAI LA PERSIANA
SECURITY B0
PRESSO | MIGLIOR|

ARTIGIANI E SHOW-ROOM
DELLATUA CITTA

Venezia che non muore «Ho un vuoto dentro»
La regina ha 1600 anni Prandelli: addio viola

Franco Cardini a pagina 23 Servizi nel @S e in Cronaca

e
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www . securityB0.it www.lecno motalsystom.it
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Fondatore Fugenio Scalfari

La Repubblica

la Repubblica

Direttore Maurizio Molinari

| Albur bum
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Anno 46- N 70

[ Oggi con Album Moda

mnan € 1,00

L'Unione Europea rivede le regole sull'export dei vaccini, introducendo i
principi di reciprocita e proporzionalita con i partner, a partire dall’Inghil-
terra.E i al Consiglio europeo partecipera anche Joe Biden: dal pre-
sidente Usa 1'Ue si attende una mano tesa. Possibile anche il via libera alla
produzione di vaccini americani nelle fabbriche europee. In Italia ieri & ar-
rivato il record di 218 mila somministrazioni, calano anche i contagi, ma si
contano 551 morti. «Agli anziani chiediamo scusa, adesso pero si corres di-
ce a Repubblica Letizia Moratti, vicepresidente di Regione Lombardia.

i Bei, Crosetti, D’Argenio ¢ Dusi » da paging 2 a paging &

[ analisi I medici indagati

Quel nemico L’onore di chi lotta
in comune per le vite degli altri
i Federico Rampini di Giua-ieppe Pignatone

oe Biden riserva un gesto di

attenzione e di amicizia agl
europei; parteciperd al summit Ue
di domani, in remoto. All'ordine del
giormo c'é il Covid, e questo
allmenta in Europa la speranza di
un “soccorso americano”.

* apaging 3

U natto dovuto”. Cosi é stata
spiegata l'iscrizione di alcune
persone — soprattutto medici e
infermieri —quali indagati per
omicidio colposo, per la morte di
soggetti cui era stato inoculato il
vaccino AstraZeneca.

® a pagina 259

Lintervista

Lamorgese: troppi sbarchi dalla Libia
L’Unione intervenga per fermarli

di Alessandra Ziniti » a pagina 21

1l 25 marzo su Rail ¢ RaiPlay
da Santa Croce in Firenze
ALESSANDRO
BARBERO:
“DANTE
EILEPOLERE:

(‘,]f EDITORI LATERZA

Vaccini, ' Europa ora spera
nell’alleato americano

Biden partecipa al vertice digitale di Bruxelles, possibile via libera alla produzione di farmaci Usa nelle aziende Ue
Von der Leyen riscrive le regole sulle esportazioni, obbligo di reciprocita. Letizia Moratti: fatti errori, adesso si corre

In Italia record di somministrazioni, 218 mila. Giu i contagi

A Boulder Fiori davanti al supermercato dove sono state uccise 10 persone

Ventenne uccide dieci persone
Usa sotto shock: “Vietare le armi”

4i Anna Lombardi

» alle pagine 14 e 15

Hrvoto wrael

inl

FEeonomia

Draghi: dal Sud
con il Recovery
puo ripartire
tutto il Paese

i Amatoe Mania
» alle pagine e 9

Giovannini:
infrastrutture
in cinque anni
di Sergio Rizzo

G uai a farsi scappare la
parola “semplificazioni”

3| chequelloslogan sbandierato

s| pressoché da tuttiigoverni

5| quando sisperadi far ripartire

=| le opere pubbliche incagliate «&
E| senzasensos, Perché «qui non si

con Enrico Giovannini. Vi dira

tratta soltanto di imboccare
qualche scorciatoia, ma di
re-ingegnerizzare l'intero
TECCAN] Smos,

» apaginad

La reformdd

Pubblico impiego
non basta I'hi-tech
Preant simeiiond

di Boeri e Perotti » a pagina il

’~ | Storia di un uomo

4. Gerusalemme | sostenitori del partito di Metanyahu dopo i primi exit poll

Netanyahu vince negli exit poll
Ma rischia di non poter governare

Loattenalore det vicda

Prandelli lascia

senza cattiveria

di Paolo Condo

‘Sedes 00147 Roma, via Crivtoforn Celomizo, 90
Tol /40821, Fun06 49632923 - Spad. AbS.
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ai Sharon Nizza di Matteo Dovellini
@ a pagina I7 & a pagina 36
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Giustizia Via alla superprocura Ue
Mattarella: "Un passaggio storico"

FRANCESCO GRIGNETTT - P 12

Israele Netanyahu avanti
Governo con I'estrema destra

GIORDANO STABILE - P 14

La Stampa

Leonardo Cupo, misterioso, omicida
Cosi il genio & diventato kolossal tv

MICHELA TAMBURRING — P 23
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NUOVO RECORD DI DECESSI. IL PIEMONTE SUPERA 10MILA MORTI. PRONTI 6,5 MILIONI DI FIALE, MANCA PERSONALE SANITARIO
Arrivano i vaceini Regioni in tilt

Draghi: Italia arancione dopo Pasqua. Giallo su AstraZeneca: 30 milioni di dosi nascoste ad Anagni

ALESSANDROBARBERA
MARCO BRESOLIN
PAOLORUSSO

L'ANALISI
SULLA PANDEMIA
DECIDE LO STATO

Arrivano i vaccini e le Regioni vanno
in tilt: pronti 6,5 milioni di fiale ma

Cinque in Dad, 1a scuola in una stanza

VINCENZO AMMALIATD

IL REPORTAGE

Marta chelotta per lavita
¢ una pioggia di coltellate
che aspettano un perché
NICCOLOZANCAN

enti coltellate per rapma

Te una ragazza che

va footing. E’ andata co-
si? Quella ragazza si chiama
Marta Novello, ha 26 anni ed &
ricoverata in  rianimazione

manca il
NELLOROSS]
ai come oggi il nostro Paese
appare diviso tra sentimen-
ti contrastanti e opposti:  scostead Anagni.

e nervosismo, sollievo e
mrbamento. La di vacei-
nazione & ormai avviata e, dopo le
tante asperith iniziali, sembra sul
punlod:d.emua.m. Ma Iaﬁduuache

chedovrebt
affrontare con serenita 1"|.|.lm'ua, se-
vera fase direstrizioni e dichiusure -
& incrinata e come avvelenata dalle
notizie sulle differenti e talora caoti-
che modalita di somministrazione
dei vacrini nelle diverse Regioni. [
cirtadini hanna il diritto di chiedersi
sesiano davveroinevitabili il disordi-
ne, lediseguaglianze, i Favoritismi,
CANTINUA APAGINAZ]

IL CASO TEDESCD
SE LA GERMANIA
CADE SUL VIRUS

n Germania lautorevole “Die

Zeit" fa una preocrupatissima

analisi di quanto sta accadendo
nel Paese, di fronte alla pandemiae
alle difficolra di contenerla. Arriva
allaconclusione che i tedeschi stan-
no perdendo la fiducia nel loro Sta-
to. Non & una affermazione di poco
conto per la storia e la societh tede-
sca. Non i trattadiuna genericain-

soddisfazione verso il si

uooosmgul:pu‘sunal-tapohhdw Ladisperazione d

dei ricoverati in terapia intensiva e
nuovorecord didecessi: con 551 vitti-
mesi torna ailivelli di gennaio. Giallo
suAstraZeneca: 30 milioni di dosina-

sanitario. Balzo Riusci.re a gestire i figli

in Dad in maniera piti
o meno serena fra spazi
domestici inadeguari, con-
nessioni internet lente e
sevizi-pe27  scarsitd ditempo? Chiede-

LA GENERAZIONE MINACCIATA

Birmania, la strage degli innocenti ultima atrocita dell'esercito golpista

re a Concetta Visconte, o all'ospedale di Treviso: le sue

Titti, lamammanapoleta- ~ ©ondizioni sono «gravi ma sta-
" nachedimestiere falacol- bili». E stata colpita nella zona

laboratrice domestica, e toracica, al volto, alle gambe.
cheintrestanze hacinque Avevaintascail cellulare, le cuf-
figliinDad, -ra fiee lechiavidicasa. -r1a
LAPOLEMICA

LESTAR DELLATV
ET“RITARDATT
GIANLUCANICOLETTI

a condizione di disabile

mentale non pud piil esse-

Im'adivcrmr! diquotidiani. -z

IL PERSONAGGID

JADDIO DIPRANDELLI
EQUELMALE OSCURO

'GABRIELE ROMAGNOLI

oltanto Cesare Prandelli
conosce 'sombra che ha
dentro». Eppure a molti
pubd essere capitato di incon-
trarla. 5i allunga sul viale del
tramonto, insieme col sospet-
to che il fulero della giornata
sia scivolato via, che i volti in-

La lotta alla pandemia #considera-
ta un compito dello Stato
in qUZII'JlG istituzione nella sua inte-
rezza, comprensiva dellasue artico-
lazioni amministrative e regionali.

CONTINUA APAGNAZL MATHIDA

BUONGIORNO

Ognunohalasua, io per esempio sonoun patitodi patrimo-
niomondiale del'Unesco, Appena qualcuno chicLle i esse-
redichiarato patrimoniodell'umanita, non resisto: mi fion-
do. Ora faccio urlrlfolrldmmlaw]xrlj!l:andldarum delcaf-

INQUESTOSCATTO
L WANITA SCONFITTA tamente inacceteabile. Larealta &

amorte dei bambini dentro le
mura della loro casa & assolu-

«che non ¢i sono parole per t:bl.‘ll'l
mere quanto sia terribile un'azio-

2 MA A
UnadosediVibuza = ‘i
un dettagliato report. Tutto ¢io serve per elevare l'animo
umanoalldlx,ﬂl:mﬂ. dissuaderlo dalla guerra. Perdire, la
danzai {odeiGarifuna io Unesco, eso-
nooertodJech]mquedamngrotondoamm nsi fuor-

f napole sia insid ibile concor-
renza delle sfogline di Castelfranco e delle spiagge di Rie-
clone, che pure mistanno moltoacuore, Nei mesi scorsiho
tripudiato perla Lonquisra del ritolo da parte deisuonatori
alla Charfiadell'i-
sola di Kerkennah e del u:ulqu.nn caratteristica arte mar-
ziale delle regioni centrali della Cina. Sto mica scherzan-
% do, tunto vero, LUnesco ha un auln.'udl inviati che girano il

=== mondo pcrvalutamlc cand:damrv.- Uno adwﬁuw:rraabfa-

poli, allamattinap il cafféal G ]

iare un'atomica, Lo stessosi dica per lopera co-
mica Ku ney, per il tipien fischio degli antichi pastori spa-
gnoli, per i disegni su sabbia dell'arcipelago Vanuatu nel
Sud del Pacifico, per la tessitura del tradizionale cappello
di paglia toquila, per il festival della ciliegia di Sefrou e al-
e centinaia di meraviglie del nostro pianeta. Il mio so
lo confesso, & di vedere incoronata AstraZeneca, pero te-
mo non dentri nei canoni etici ed estetic dell'Unesco, per
cuunwmosupphsooaon laVibuza, popolaredanzadi gua-

rigione

o dei ragazzi uccisid le proteste controil colp:

inBirmania  prmmA-r1s torno non siano pitt amici ma
estranei, e che il mondo al qua-
le 5i appartiene non ci appar-
terxgalzgﬁ E cambiato quello,
siamo cambiati noi, forse tuttd

edue.-per MARUCO-P.27

ne del genere. Sono molte le
sone del posto che pensano ¢

sia superato il limite, che quanto
stava accadendo in Birmania fos-
se gid troppo. -p1s

PREICCOPRION COSTRNT?

4 \-1-..,

sy

s m’

Dallz esrea sclentifics nasce

Peuovo farmaco con estratto Sllexan®
per combattere | sintom| defansia leve,
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Azimut lancia
security token
per investire
nell’economia
reale tramite
le pmi italiane
Inoltre entrera nella
societa di private
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il quotidiano
dei mercati finanziari

I CRISI SENZA FINE, DRAGHI CORRE Al RIPARI

Aiuti alle imprese tutto Panno

Il governo proroghera oltre giugno le moratorie sui prestiti. Boom di morti da Covid
L'Abi convince Franco (Mef): allungate garanzie e liquidita fino all’uscita dal tunnel
Intanto sui vaccini é guerra fredda. Dombrovskis: fermiamo le dosi dirette a Londra

Ice, il piano

per I'export

dal digital alle
fashion week
Dall'Asia alla Brexit,

il presidente Ferro traccia
gli scanari per la moda
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b |
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ACQUISIZIONE IN VISTA?
Il fondo Carlyle

apre il dossier
degli album

di figurine Panini

I NUOVI LOCKDOWN IN EUROPA PESANO SULLE BORSE. E FANNO CADERE IL PETROLIO
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COME RIGENERARE PORTO VECCHIO

LOREDANA CASALIS, ROBERTO DAMBROSI, WILLIAM STARC **UN' ALTRA CITTA

Abbiamo letto negli ultimi giorni molti interventi sulla riqualificazione del Porto —

vecchio, tutti ricchi di contenuti tecnici, di sogni, di proposte concrete, a SPITTA ALLO STATO LA GESTIONI

dimostrazione di quanto il problema sia sentito dalla cittadinanza. DECEEMERGENZA COMD
Il 4 Marzo scorso infatti & stato firmato da Comune di Trieste, Regione Friuli- i St

Venezia Giulia e Autorita Portuale un Accordo di Programma perla - : == :
rigenerazione urbana e la riqualificazione urbanistica delle aree del Porto el - t‘h

Vecchio, che affianca la cosiddetta Variante per il Porto Nuovo, il progetto di
rilancio commerciale, gia operativo, che va a ricollocare Trieste in una

compagine geopolitica internazionale, ponte dei commerci tra Oriente,
Mediterraneo, Balcani e Nord Europa. Un' apertura che si fonda sulle basi ~ AZiziss  couiinii
storico-culturali della citta, ma che per essere fonte di vero benessere sociale = et
e contrastare il preoccupante, costante calo demografico di Trieste deve

saper mettere a sistema tutte le risorse possibili per creare nuove allettanti

occasioni di lavoro in campi quali infrastrutture, mobilita, sostenibilita A
. i

energetica, tecnologia, ecologia, digitalizzazione, urbanistica. In questa sfida,
la riqualificazione dell' area del Porto Vecchio gioca un ruolo primario, data la sua collocazione strategica per Trieste.

L' Accordo di Programma, elaborato a partire dalla Delibera di Indirizzo del 2019 che prevedeva per il Porto vecchio
funzioni produttive con ricadute occupazionali permanenti nel tessuto economico della citta, invece di un sapiente
progetto di sviluppo sembra essere una scatola cinese, un contenitore di altri documenti, come lo statuto del
Consorzio di Gestione Ursus o la Variante Urbanistica. Nonostante il Sindaco Roberto Dipiazza continui a tacciare
chi si permette di alzare critiche come incompetente e "ignorante", Un' altra citta, rete civica che stimola il dibattito
politico sul futuro di Trieste, ha esaminato tutta la documentazione disponibile giudicandola un insieme di interventi
senza collegamento, con una mancanza strutturale di disegno strategico. Un Piano Urbano di Mobilita Sostenibile
appena delineato, un "percorso" per il futuro assetto del Porto vecchio privo di coerenza e manipolabile dagli interessi
dei possibili investitori. Porto vecchio inteso ancora una volta come un grosso progetto immobiliare e non come un
grande piano complessivo di rigenerazione urbana. Un contenitore privo di contenuto. Rigenerare significa avere
chiara la finalita e la qualita del progetto che si vuole realizzare. Il che chiama competenze, esperienza, e voglia di
sperimentare qualcosa di nuovo, in discontinuita col passato. Sperimentazione facilitata da contratti di vendita che
valutino propriamente I' indotto e un masterplan flessibile ma vincolato ad una filosofia di sviluppo unitaria.

Riteniamo che Porto vecchio sia un' occasione per creare un progetto di grande laboratorio urbanistico, di mobilita
sostenibile, di riconnessione con le periferie e |' area vasta cui Trieste appartiene. Un laboratorio di integrazione di
spazi di natura e finalita diversa, con edifici misti pubblico-privati inframmezzati da verde urbano, musei, teatri, edifici
per sperimentazioni culturali anche ad uso temporaneo. Un luogo dove favorire lo sviluppo di nuove economie, nuove
idee attraverso un dialogo tra scienza e cultura, aprendo su questo a cooperazioni a livello mitteleuropeo, balcanico e
oltre. Uno sviluppo del Porto vecchio che si intrecci saldamente con I' ecosistema della ricerca, offrendo spazi che
favoriscano la messa a sistema delle competenze scientifico-tecnologiche gia presenti (e costruire per esempio una
cittadella tecnologica della sostenibilita) delle eccellenze produttive, in primis quelle legate al mare, e culturali, per
attrarre nuovi investitori e creare nuove opportunita occupazionali. Ma anche uno sviluppo del Porto vecchio



attraverso ' educazione, la disseminazione per crescere gli imprenditori
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di domani e per favorire la diffusione di un pensiero critico, che sia faro per cittadine e cittadini nell' interpretazione
della complessita della societa in cui viviamo. | cambiamenti climatici in atto e le nuove emergenze sanitarie non
lasciano spazio a ritardi e ad errori.

*UN' ALTRA CITTA.
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Il sistema porto in Fvg su Nord Adriatico

Il porto si sta consolidando come hub mediterraneo dell'Europa del Nord e
del Centro Europa ma ora volge lo sguardo anche a Ovest. Parte da Fernetti
e si snoda attraverso l'Interporto di Cervignano, I'Autoporto di Pordenone e in
futuro la Sdag di Gorizia la nuova sfida che, con la regia dell'Autorita
portuale, mira a creare un nuovo contesto integrato logistico-industriale con al
centro lo scalo giuliano ma che abbraccia tutto il Fvg. Una sorta di porto-
regione. E I'argomento che spicca sulla copertina di Nord Adriatico
Magazine, il periodico trimestrale che con il numero in edicola festeggia i suoi
due anni di vita. Tra gli altri servizi, la storia del Faro della Vittoria e quella del
Mercato del pesce cittadino.

|
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Signore dirigente ad hoc del porto In chiusura il nodo-concessioni

L'ex direttore Aspm guida operativa. Si punta alla trattativa bonaria con F2i. Lavoratori art. 17 a Trieste

LAURA BORSANI

C' &€ molta carne al fuoco per Portorosega, ieri al centro di un confronto tra il

HUNFALB[INE - L_!pdc:-‘

presidente dell' Authority di sistema, Zeno D' Agostino, il sindaco Anna Maria =

Cisint e i rappresentanti sindacali, Sasa Culev, segretario della Filt Cgil di Sn.nor( dlrwmu ad hoc del porto ~== 5
L . . . o . . In chiusura il nodo-concessioni :

Gorizia, Marco Rebez, coordinatore porti Friuli Venezia Giulia Uil Trasporti, e S ——_

Giulio Germani, coordinatore regionale Fit-Cisl Porti. E ora & ufficiale: Sergio e

Signore é il dirigente dedicato al porto cittadino. C' & poi una data

significativa: I' 8 aprile il sottosegretario Vannia Gava incontrera i soggetti
istituzionali per risolvere il nodo-escavo. Sulle concessioni si profila invece il

superamento del contenzioso scaturito con la MarterNeri, confluita nella F2i.
leri & stato presentato il primo Piano organico del Porto. Intanto i lavoratori
temporanei ex articolo 17 saranno reimpiegati nel porto di Trieste riducendo il

differenziale tra domanda e offerta su Monfalcone. A Portorosega saranno = (i asiavanss sulliescasos
.. Lo . . . ) Sinkacari: « Risposte adeguaion
poi insediati due Rappresentanti dei lavoratori per la sicurezza. S

Dirigente dello Scalo.ll presidente dell' Autority, Zeno D' Agostino, ha dato I'
annuncio ufficiale: Sergio Signore, ex direttore dell' Azienda speciale porto,
ora dirigente all' Autorita di sistema, sara alla guida di un gruppo di 12-14 componenti, dedicato a Portorosega. «Oggi
presentiamo Signore in qualita di dirigente del porto monfalconese. Sara un riferimento in ordine alle questioni
operative, possiede le caratteristiche formali e la dignita professionale in materia portuale da tutti riconosciute», ha
affermato. Una scelta, dunque, funzionale al monitoraggio e alla gestione specifica delle esigenze e problematiche
riguardanti la realta cittadina.

LE CONCESSIONIL.

Il nodo va sciolto al piu presto per riconsegnare al porto piena operativita, nell' assegnazione delle aree portuali alle 4
imprese presenti nello scalo.

«Chiuso il contenzioso nel 2020 relativo al ricorso di MarterNeri, lo scorso 13 gennaio il Tar aveva prospettato una
possibile ricomposizione delle parti, potendo concludere la vicenda in via bonaria. E cié che intendiamo fare entro fine
mese con F2i (ha assorbito MarterNeri, ndr), per poter concludere gli affidamenti delle concessioni pluriennali».

PIANO ORGANICO DEL PORTO.

Per Monfalcone il documento & innovativo. Come gia da qualche anno a Trieste, Portorosega avra il suo Piano
organico del Porto, secondo normativa. Il sindaco Cisint ieri mattina aveva tra le mani la bozza definitiva. «E un piano
strategico di regolamentazione dei porti», ha spiegato D' Agostino. Uno strumento il cui scopo € I' analisi dei
fabisogni lavorativi nello scalo. Pone quindi attenzione sul tema del lavoro, contenendo una ricognizione completa
circa il numero e i ruoli degli operatori, riferimento anche per la formazione e riqualificazione del personale. «Si tratta
di un documento nuovo per Monfalcone, permettendo di definire le qualifiche dei lavoratori e individuare le esigenze e
finanziare i percorsi di formazione e riqualificazione», ha puntualizzato il presidente. LAVORATORI ARTICOLO 17.

C' & posto anche per i cosiddetti "articolo 17" , rientranti nel lavoro temporaneo. Ora potranno operare a Trieste,
laddove non richiesti a Monfalcone. D' Agostino ha fatto riferimento alle tutele parlando di «giusta transizione



sociale», ma anche al mantenimento del congruo equilibrio sull' utilizzo di questa forza lavoro. Il lavoro temporaneo a
Monfalcone non si & sviluppato, determinando mancati avviamenti, a fronte di indennizzi da parte dello Stato. «Gia da
qualche giorno - ha spiegato D' Agostino - i lavoratori articolo 17 vengono chiamati a Trieste dove il lavoro
contrattuale sta andando bene -. Qui ci sono persone

)
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che vogliono essere impiegate ed il lavoro non manca». E la messa in sistema, secondo la logica propria dell'
Authority.

ESCAVO DEL CANALE.

Un mantra I' escavo, per il quale ieri € sortito I' annuncio della convocazione a Roma. Il prossimo 8 aprile, infatti, i
soggetti interessati (ministeri Infrastrutture Trasporti e Ambiente, le corrispondenti direzioni regionali, Comune e
Authority) affronteranno I' annosa questione davanti al sottosegretario Gava. L' obiettivo & quello di definire un
cronoprogramma, quasi una sorta di protocollo operativo, per andare verso I' avvio delle opere.

AREE IN ACQUISIZIONE.

Il presidente dell' Autorita di sistema ha fornito I' aggiornamento in fatto di acquisizione delle aree. E in chiusura I'
acquisto delle aree del Consorzio sviluppo economico della Venezia Giulia (Coseveg) a fronte di 4 milioni di euro, che
si aggiungono ai 15 milioni che hanno permesso lo scorso dicembre di assumere la proprieta delle aree dell' Azienda
speciale porto. Un valore complessivo dunque attorno ai 19 milioni. Va da sé I' obiettivo strategico dell' Authority:
acquisire le superfici in ordine alla struttura ferroviaria. D' Agostino ha osservato: «A Monfalcone & fondamentale
puntare sulla ferrovia, elemento significativo nel territorio e da dover sfruttare».

INVESTIMENTI E RECOVERY PLAN.

| progetti di investimento dell' Autorita di sistema sono quantificati sull' ordine dei 10 milioni di euro, contenuti nel piano
triennale delle opere. A Monfalcone mano alle manutenzioni ordinarie e straordinarie, asfaltature, illuminazione,
piazzali. Grazie al Recovey Plan, come gia anticipato, sono gia a disposizione 6 milioni di euro per I' elettrificazione

della banchina.
--© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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L' 8 aprile la convocazione del sottosegretario gava

Cisint: «Si avanza sull' escavo» Sindacati: «Risposte adeguate»

Dai rappresentanti sindacali Sasa Culev, Marco Rebez e Giulio Germani, &

MONFALCONE ~ S =

che ci attendevamo - ha detto Rebez -. Con I' Authority abbiamo lavorato  Signore dirigente ad hoc del porto =
. . . L . . . In chiusura il nodo-concessioni
bene e vogliano ringraziare il sindaco Cisint». Al primo posto dunque il lavoro L e e e

giunta una posizione univoca, di soddisfazione. «Abbiamo ricevuto risposte

con il Piano organico del Porto. «Abbiamo ora due Piani, con quello di cui si
dotera lo scalo di Monfalcone. | lavoratori chiedevano celerita.

Abbiamo poi ottenuto I' insediamento di 2 Ris che seguiranno direttamente il
sito cittadino». Il sindaco Cisint ha spiegato di aver voluto I' incontro dopo I'
uscita del segretario generale Mario Sommariva. Su tutto I' escavo:

«Ringrazio il sottosegretario Gava che I' 8 aprile convochera tutti i soggetti :.' m
interessati per trovare una soluzione definitiva», ha sottolineato. i :

Aggiungendo: «Bisogna ripartire e assegnare al nostro Porto un ruolo i‘,JI'fl.".JL'.'.'J'"?;“J..
centrale nel sistema dell' Authority. Importante & I' istituzione del gruppo
guidato da un dirigente operativo, altro punto che ho sostenuto con forzax». E
ancora |I' impegno del presidente D' Agostino, in relazione alle concessioni,
«essenziali per lo sviluppo dello scalo e dei traffici». |l sindaco ha definito «fondamentale» la garanzia in ordine alla
sicurezza. Ha citato alcuni interventi e cifre messe a disposizione dall' Authority. Da aprile partiranno i primi lavori di
asfaltatura, per 200 mila euro, utili ad eliminare le problematiche maggiori; a maggio inizieranno le opere di
illuminazione del porto, sono 110 mila euro. Cisint ha quindi fatto riferimento allo stanziamento di 1,3 milioni di lavori
piu ampi di asfaltatura, comprensivi del piazzale e della banchina, oltre ad uno stanziamento per potenziare la

recinzione dell' area portuale e le tecnologie.

Nel budget dell' Autorita di sistema rientrano inoltre 7, 8 milioni ai fini del potenziamento dell' infrastruttura ferroviaria,
ulteriore elemento funzionale allo sviluppo di Portorosega.

«ll presidente - ha osservato il sindaco - si occupera anche del miglioramento del servizio ferroviario». Il nuovo Piano
organico del Porto «& prioritario e tutelante, un documento che ritengo debba essere applicato anche da Fincantieri».

Cisint guarda anche ai 6 milioni gia stanziati nell' ambito del Recovery Plan, per I elettrificazione della banchina.
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Trieste, al via il terminal Hhla Uirnet incassa nuove adesioni

ALBERTO GHIARA

Genova E arrivata a Trieste pochi giorni fa la "Ulusoy 14", la nave ro-ro che ha e

STIITALIAN F el
P_ﬂ THITALIANI e Npl, allarme della Bee
Prieste, al via lerminal Hhla =202t DAk estendere lo Gacs
Uirnet incassa nuove adesioni 2250 2

inaugurato il terminal della nuova piattaforma logistica Hhla Plt Italy. La quota
di maggioranza del terminal & stata acquisita al principio del 2021 dal gruppo
terminalistico tedesco Hhla di Amburgo.

La nave, che appartiene alla compagnia turca Ulusoy Sealines, & stata accolta
dal nuovo amministratore delegato del terminal, Antonio Barbara. Il servizio
che collega Trieste al porto turco di Cesme, gestito dall' armatore Ulusoy, fino
ad ora era attivo presso il Trieste Intermodal Maritime Terminal (Timt)pcs
nazionale, uirnet non si fermaUirnet, la societa guidata da Rodolfo De
Dominicis a cui & affidato il compito di realizzare la piattaforma logistica
nazionale, ossia il port community system di porti e interporti italiani, prosegue :
la propria attivita. Nonostante le difficolta incontrate negli anni scorsi con il - - i i S
concessionario tecnico, con cui € stato trovato un accordo ancora per quest' - e

anno, e nonostante le critiche ricevute da piu parti, da Confetra a alcune

Autorita di sistema, sarebbe prossimo I' ingresso di un nuovo porto nel

sistema, mentre altri quattro sarebbero intenzionati a aderire. Finora il Pcs nazionale, modellato sull' E-port di
Genova, € operativo soltanto a Savona, dove la sperimentazione si & conclusa lo scorso febbraio.Cus Spezia, 4500
visite in sei mesill Centro unico servizi (Cus), inaugurato dall' Agenzia delle dogane nel retroporto di Santo Stefano
Magra al servizio del porto della Spezia, ha compiuto sei mesi di attivita. In questo periodo sono stati raggiunti
risultati importanti, come sottolinea la stessa Agenzia: sono state effettuate 4.500 visite e 1.600 controlli scanner,
questi ultimi compiuti con una moderna apparecchiatura Hcvg 6033. In questa struttura, la prima del suo genere aperta
in Italia, Dogana, Guardia di finanza, veterinari e medici del ministero della Salute, fitopatologo e funzionari Ice
possono svolgere contestualmente le attivita di verifica della merce.

Livorno, nuove analisi sulla darsenall percorso per la realizzazione della Darsena Europa a Livorno subira un ritardo di
almeno 49 giorni a causa dell' affaire delle cozze al benzopirene. E questo il tempo necessario a completare le nuove
analisi richieste dall' Autorita di sistema portuale a due diversi laboratori. Secondo I' assessore regionale toscano alle
Infrastrutture, Stefano Baccelli, i valori anomali che hanno bloccato la conferenza dei servizi potrebbero essere dovuti
a un errore di laboratorio. Il nuovo presidente dell' Adsp del Tirreno settentrionale, Lorenzo Guerrieri, ha assicurato
che il progetto della Darsena non € a rischio. --
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Trieste, primo scalo al terminal HHLA

Trieste. Sabato 20 marzo la nave da carico roro Ulusoy 14 & attraccata

e
presso I'Hamburger Hafen und Logistik PLT Italy, nel porto di Trieste. Si tratta e

gt o el
SR
Lo

del primo scalo commerciale nel nuovo terminal multimodale affidato in

gestione al gruppo tedesco all'inizio dell'anno. | rappresentanti della
compagnia di navigazione, I'Autorita di sistema portuale dell'Adriatico
Orientale, il personale del terminal e il nuovo amministratore delegato di
HHLA PLT ltaly, Antonio Barbara, hanno accolto la nave al suo arrivo. Ulusoy
14 & un traghetto ro-ro della Ulusoy Sealines con sede in Turchia. La
compagnia di navigazione in ltalia &€ rappresentata dall'agente generale
Samer & Co. Shipping. La nave effettua un servizio regolare tra Cesme, a

ovest di Izmir, in Turchia, e il porto adriatico di Trieste. In futuro, Ulusoy
Sealines fara scalo alla HHLA PLT Italy ogni sabato per scaricare e caricare
camion, rimorchi e casse mobili. Ha una lunghezza di 208 metri e una

capacita di 4,100 metri lineari. Per la movimentazione dei rotabili & stata
appositamente realizzata una nuova rampa con una larghezza di 35 metri.
Philip Sweens, amministratore delegato di HHLA International, ha detto che
«insieme ai nostri partner italiani e a un team fortemente motivato, HHLA ha lavorato intensamente negli ultimi mesi
per assicurare il successo dell'avvio delle operazioni di HHLA PLT Italy. Vorrei anche esprimere la mia gratitudine
all'Autorita portuale di Trieste e a tutte le autorita coinvolte per il loro supporto e contributo nel rendere possibile
questo primo scalo». Anche Mesut Cesur, amministratore delegato Ulusoy Sealines Management, ringrazia tutti i
soggetti coinvolti e si & detto «orgoglioso ed onorato di essere i primi armatori ad usufruire del terminal PLT sotto la
gestione di HHLA, da noi considerato come un operatore portuale e terminalista di fama mondiale altamente
qualificato e al quale auguriamo un grande successo, sia nell'ambito della nostra collaborazione sia per quanto
riguarda la gestione della loro nuova impresa Italiana col terminal PLT. Antonio Barbara ha assunto la direzione del
nuovo terminal HHLA PLT Italy di Trieste all'inizio di marzo. 46enne con cittadinanza italo-turca, vanta oltre vent'anni
di esperienza in posizioni di leadership nell'industria portuale. Ha lavorato in precedenza come amministratore
delegato e in posizioni dirigenziali per aziende nel settore dei terminal portuali a Genova, Salerno e a Gemlik
(Turchia).
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TERMINAL HHLA TRIESTE ARRIVATA LA PRIMA NAVE

TRIESTE. E arrivata sabato scorso la nave da carico ro-ro Ulusoy 14, primo
attracco commerciale al terminal Hhla Pt di Trieste. Hamburger Hafen und
Logistik (Hhla) detiene la quota di maggioranza della banchina da inizio anno.
La Ulusoy 14 & un traghetto della compagnia di navigazione Ulusoy Sealines,
con sede in Turchia. (L'approfondimento a pagina 3)

'ERMINAL HHLATRIEST
ABRRIVATA LA PRIMANAV
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Pcs nazionale, Uirnet non si ferma
A Trieste la prima nave della piattaforma Hhla, le cozze non bloccano Livorno

ALBERTO GHIARA GENOVA. Uirnet, la societa guidata da Rodolfo De | s n—
Dominicis a cui é affidato il compito di realizzare la piattaforma logistica Pes)

wzionale, Uirnet non si ferma =0
b e ol \! “sar

nazionale, ossia il port community system di porti e interporti italiani,
prosegue la propria attivita. Nonostante le difficolta incontrate negli anni
scorsi con il concessionario tecnico, con cui € stato trovato un accordo
ancora per quest'anno, e nonostante le critiche ricevute da piu parti, da
Confetra a alcune Autorita di sistema, sarebbe prossimo l'ingresso di un

nuovo porto nel sistema, mentre altri quattro sarebbero intenzionati a aderire.

4TI A L4 I AR

Finora il Pcs nazionale, modellato sull'E-port di Genova, € operativo soltanto  [euree i positivi pec Ferminal San Chorsio
a Savona, dove la sperimentazione si & conclusa lo scorso febbraio. : '
Operativo il terminal Hhla E arrivata a Trieste il 20 marzo la Ulusoy 14, la
nave ro-ro che ha inaugurato il terminal della nuova piattaforma logistica Hhla
Plt ltaly. La quota di maggioranza del terminal & stata acquisita al principio del

2021 dal gruppo terminalistico tedesco Hhla di Amburgo. La nave, che

appartiene alla compagnia turca Ulusoy Sealines, & stata accolta dal nuovo

amministratore delegato del terminal, Antonio Barbara. |l servizio collega tutti

i sabati Trieste con il porto turco di Cesme, vicino a Smirne. Cus Spezia, primi sei mesi Il Centro unico servizi (Cus),
inaugurato dall'Agenzia delle dogane nel retroporto di Santo Stefano Magra al servizio del porto della Spezia, ha
compiuto sei mesi di attivita. In questo periodo sono stati raggiunti risultati importanti, come sottolinea la stessa
Agenzia: sono state effettuate 4.500 visite e 1.600 controlli scanner, questi ultimi compiuti con una moderna
apparecchiatura Hcvg 6033. In questa struttura, la prima del suo genere aperta in Italia, Dogana, Guardia di finanza,
veterinari e medici del ministero della Salute, fitopatologo e funzionari Ice possono svolgere contestualmente le
attivita di verifica della merce. Livorno, nuove analisi Il percorso per la realizzazione della Darsena Europa a Livorno
subira un ritardo di almeno 49 giorni a causa dell'affaire delle cozze al benzopirene. E questo il tempo necessario a
completare le nuove analisi richieste dall'Autorita di sistema portuale a due diversi laboratori. Secondo I'assessore
regionale toscano alle Infrastrutture, Stefano Baccelli, i valori anomali che hanno bloccato la conferenza dei servizi
potrebbero essere dovuti a un errore di laboratorio. Il nuovo presidente dell'Asp del Tirreno settentrionale, Lorenzo
Guerrieri, ha assicurato che il progetto della Darsena non € a rischio e che potrebbe essere presa in considerazione
I'ipotesi di una perimetrazione Sin parziale per superare le obiezioni del ministero della Transizione ecologica.
Movimenti a Venezia Si muovono alcune pedine nel prezioso, ma turbolento settore delle banchine passeggeri nel
porto di Venezia. Da un lato, la Regione Veneto ha ceduto I'uno per cento della sua partecipazione in Avps, passando
dal 51 al 50 per cento. A acquisirlo & stato I'altro socio, Venezia Investimenti, di cui fanno parte Msc, Costa Crociere,
Royal Caribbean e Global Limean, che & passata dal 48 al 49 per cento. Avps & la societa che a sua volta controlla al
53 per cento Venezia terminal passeggeri, ossia la stazione marittima di Venezia, la cui concessione scade nel 2024.
I 22,18 per cento & di Finpax, altra societa che raggruppa operatori portuali, alla cui guida € dallo scorso anno come
presidente Luigi Merlo. Dall'altro lato I'Autorita di sistema portuale procede con il progetto di un nuovo terminal
crociere provvisorio a Marghera, da realizzare entro il 2022. E stata bandita la gara per I'affidamento dei servizi
tecnici di ingegneria e architettura per la progettazione e la fattibilita del terminal.
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La prima nave alla Piattaforma Logistica di Trieste
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TRIESTE E arrivata la prima nave Ro-Ro alla Piattaforma Logistica di
Trieste (HHLA PLT ITALY). Si tratta della Ulusoy-14, che ha trasportato
un pieno carico di circa 273 unita. |l servizio che collega Trieste al porto

L N
La prima naye alla =0
Pigttaforma Logistica di Trieste sl Bes—

[ —— .1 | b—.m _ :

turco di Ceme, gestito dall'armatore turco Ulusoy, fino ad ora era attivo .
presso il Trieste Intermodal Maritime Terminal (TIMT) tra Molo Vile Molo  SesiEssss = ﬁ =

VI del Porto Nuovo. D'ora in avanti Ulusoy Sealines, rappresentata in
Italia dall'agenzia marittima Samer & Co. Shipping, operera anche presso
gli accosti del nuovo terminal multipurpose della Piattaforma Logistica,
con una toccata settimanale prevista ogni sabato. E una grande
soddisfazione I'arrivo della Ulusoy-14, prova del nove della piena

operativita della Piattaforma Logistica e della sua completa integrazione
con il porto commenta il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale,
Zeno D'Agostino. In un momento storico come quello che stiamo
vivendo, flagellato dalla pandemia, la collaborazione con il player internazionale HHLA & quanto mai importante, non
solo per l'attivita del terminal multipurpose, ma per tutto il sistema portuale, che da un aumento di spazi e di offerta di
servizi non puo che trarre giovamento. Questo risultato sottolinea infine D'Agostino & anche il frutto di un lavoro
operativo e sinergico dietro le quinte, portato avanti in queste settimane da varie Istituzioni, che vorrei sentitamente
ringraziare. Sul fronte della pianificazione futura del traffico nell'area e a supporto dell'iter amministrativo per rendere
operativo il terminal, hanno contribuito Prefettura, Polizia stradale e Polizia di Frontiera Marittima, Agenzia delle
Dogane, Guardia di Finanza, Polizia Locale, Anas e la Direzione UVAC PIF del Ministero della Salute. Sul fronte
specifico della creazione di un'area attrezzata ad ospitare in futuro varie tipologie di merci pericolose hanno
collaborato Autorita Marittima, Asugi, Vigili del Fuoco e Chimici del porto.
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Trieste, cosi la porta a mare dell'Europa

4 GAZZETTA R MARITTINA

TRIESTE Ci siamo infilati, & il caso di dirlo, tra una riunione e l'altra, tra una telefonata
internazionale e una delegazione. Perché se c'é€ qualcuno che sul piano della gestione
del proprio sistema portuale ha una dimensione e una visione internazionale & proprio
lui, Zeno D'Agostino. In tempi di pianificazione logistica nel quadro della visione
dell'UE, una cosa € chiara: la porta marittima dell'Europa nel Mediterraneo Centrale &
Trieste. Ed & una porta dove si parla poco e si lavora molto. Presidente D'Agostino,
tutti i porti stanno correndo per proporsi nel Recovery Plan del Governo, in molti casi
con un gran battage. E Trieste? Noi I'abbiamo fatto, con un articolato documento frutto
di un comitato di esperti, gia alla fine di settembre. Lo abbiamo chiamato Adria
Gateway, guarda a tutto il sistema e comporta un investimento intorno ai 200 milioni.
Lo si trova anche nel nostro sito. Per il resto le nostre proposte possono essere
riassunte in poche parole: vogliamo un sistema che risponda alle esigenze dei traffici
con il minimo possibile di intoppi. E vogliamo anche che il porto e suggeriamo che il

concetto valga per tutti i porti nazionali non sia piu un divoratore di energia, ma anzi

diventi un hub produttore. Sulla base di questo criterio stiamo gia lavorando, sapendo
bene che altri scali del Nord Europa sono gia piu avanti. Produrre energia per i propri
bisogni sembra utopico Tutt'altro, perché & un'esigenza primaria non solo per lo scalo ma anche per la citta. Gia
quando attraccavano, e torneranno ad attraccare, due navi da crociera insieme, l'assorbimento di energia elettrica per
le loro necessita metteva in crisi la fornitura urbana pesando per il 33% del totale. Dobbiamo guardare oltre, fare si
che anche le navi che entrano in porto ci forniscano energia, non la richiedano. Ovvio che per cambiare questi schemi
occorre una pianificazione nazionale e non una singola iniziativa di un singolo porti. Ma dovremo arrivarci:
ovviamente con una politica in questo senso in campo nazionale, che consideri anche il costo dell'energia, la
trasformazione green delle fonti energetiche, il premio a chi opera fattivamente nelle direzioni pianificate da UE e dai
paesi extra UE piu progrediti. Qualcosa ¢ stato gia fatto: il costo dell'energia per i porti & stato ridotto. Bisogna
continuare su questa strada. In effetti le nuove generazioni di navi vanno in questa direzione, visto che le Eco di
Grimaldi arrivano in porto con una riserva di elettricita stivata in batterie agli ioni di litio e sufficiente per tutti gli usi di
bordo all'ormeggio. Sono il risultato di aver visto giusto in campo logistico, come a terra si & visto giusto nella
modalita multipla, favorendo come facciamo noi I'alta capacita ferroviaria. | nostri treni ormai sono i principali vettori
per tutta 'Europa Nord-Orientale arrivando fino a Kiel ed oltre. E grazie alla previdenza dei progettisti delle gallerie sui
nostri valichi, non ci sono i limiti di sagoma come invece succede per i porti del Tirreno. Ne abbiamo parlato a lungo
con RFI anche nel master che tenemmo a Livorno proprio sulle problematiche delle gallerie tra Livorno, Firenze e
Bologna. Problematiche non certo a soluzione immediata, che riconfermano Trieste come porta prioritaria da tutto
I'Est Mediterraneo: che tra I'altro non si ferma con la pandemia. L'aver creato un rapporto di lavoro intenso per i
traffici della Turchia ha dato e continua a dare buoni risultati. Tanto che il terminal turco in porto &€ ormai saturo e
proprio in giorni scorsi abbiamo ospitato una loro nuova ro/ro sulla piattaforma logistica, con una cadenza di arrivi
molto stretta. Ci abbiamo lavorato molto, con molti tavoli e molti incontri. Ma c'¢€ il risultato. Presidente, ha toccato un
tasto per noi livornesi dolente, e non solo per noi: i tavoli, il colloquio, gli accordi. Non andate avanti o meglio, indietro
a colpi di TAR La conflittualita sui porti fa parte della realta, specie quando gli spazi sono pochi. Anche noi abbiamo
un problema su Monfalcone, ma sono sicuro che con il dialogo tra le parti arriveremo a risolverlo. Ecco: il dialogo, gli
incontri, la riaffermazione che & interesse
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comune far lavorare il porto e chi ci investe, sono la chiave di tutto. Quando si apre un contenzioso bisogna
affrontarlo con spirito di collaborazione, accettando anche qualche inevitabile compromesso. Irrigidirsi & sempre
negativo, non porta risultati. Lo ripeto: quasi sempre & molto faticoso, ma il colloquio, la collaborazione, il dialogo
costruttivo tra le parti sono il modo migliore per affrontare i contenziosi. Perché far funzionare il sistema &
nell'interesse di tutti e anche del Paese. Antonio Fulvi
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Venezia

No Nav, altre multe: opere d' arte all' asta

Sanzioni per I' assalto. Continua I' appello a cui ha risposto anche Emma Thompson

VENEZIA Altre quattro multe - da 2080 euro ciascuna - notificate dalla

iz preso dopo 1 colpi

bl 5 S v ol banctan e

Capitaneria di Porto ai membri del Comitato No Grandi Navi. Si aggiungono
alle sette (14mila euro complessivi a cui sommarne 6mila di spese legali) per le
quali il comitato aveva dato vita qualche settimana fa a una campagna di
crowdfunding: allora I' azione contestata riguardava il lancio di fumogeni trale  Parrucchiere morto aletto St

al vipsamg

. o . ) dopo la serata con la cocaina perrimre
onde all' avvicinarsi di una nave durante una manifestazione nel 2017. «Le Dhighted

w i freguentalo salane i Pamign, Ln testimeniones dell smic

nuove sanzioni fanno riferimento a un' azione di qualche giorno prima rispetto
alla manifestazione, quando con un gruppo di attivisti avevamo appeso uno
striscione sulla fiancata di una nave al Tronchetto - spiega Tommaso Cacciari,
leader dei No Nav - Chi lo ha appeso indossava maschere di animali € non &
stato sanzionato, mentre la multa & toccata a me e altri sui barchini a far foto e

No Nav, altre multe: opere d'arte all‘asta

Sancvnd per sl O 38 i ol

filmati». Si alza quindi la cifra da raggiungere attraverso la campagna di
crowdfunding, che tocca i 28mila euro. «Abbiamo superato la quota di 19mila

euro, € un grandissimo traguardo - continua Cacciari - eravamo sicuri di
trovare solidarieta ma non ci immaginavamo una simile risposta. Tranne i 1000
euro di Emma Thompson e qualche contributo da 500 euro, la maggioranza
sono da 10, 20, 30 euro, tantissimi studenti con donazioni da 5 euro. | versamenti piu piccoli sono quelli che ci hanno
scaldato il cuore, da parte di chi & in difficolta». Alla raccolta fondi si aggiunge poi un' asta benefica (che si terra online
il 2 aprile) cui parteciperanno quattro artisti di New York oltre a tanti artigiani e artisti locali con tavoli, scacchiere,
stampe, fotografie.

«Speriamo che la Capitaneria di porto non abbia altre sorprese - aggiunge Cacciari - i nostri avvocati sono molto
fiduciosi sulla questione dei ricorsi, ci sono basi solide. Innanzitutto per I' incidente che ci viene contestato contro una
barca della polizia: se cosi fosse, ci sarebbe la denuncia penale non una multa. Poi la Capitaneria ha emesso un'
ordinanza ad hoc tre giorni prima della manifestazione, senza notificarcela». In caso di ricorso, i soldi raccolti

verranno messi in un fondo per le spese legali del comitato. (c. ga.

)
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Donazioni per i No grandi navi: al futuro di Venezia invece chi ci pensa?

Contributo a cura di Marco Gorin * * presidente Ormeggiatori Venezia Venezia non muore
perché passa una nave per il bacino di San Marco, Venezia muore perché quella nave
qualcuno non la vuol piu far passare, neanche con le dovute misure e tutte le precauzioni
del caso. Purtroppo non & stato solo il Covid a farle allontanare, il porto crocieristico &
fermo dall'acqua alta del novembre 2019, ma & bloccato in verita da anni di assenza di
scelte, di disinformazione e di fake news dilagate in tutto il mondo. Le decisioni che da
tempo aspettiamo sul futuro del nostro porto speriamo invece si basino su informazioni
corrette. Quello stesso porto che oggi, giorno dopo giorno mostra un lato di s& sempre piu
pesante, desolante e umiliante, quello di un'eccellenza mondiale che sta per morire. Le
soluzioni per risolvere questo annoso groviglio di problemi ci sono, & necessario e urgente
dare un futuro a migliaia di lavoratori, garantendo dignita a loro e a alle loro famiglie che
oggi sono in forte sofferenza. Ed & in questo contesto che leggere che Vip del mondo
dello spettacolo partecipano alla colletta per contribuire a pagare una multa dovuta a fronte
di azioni vandaliche fa davvero male. Quelle azioni, non solo hanno messo a rischio
l'incolumita di passeggeri, marinai, operatori e cittadini ma hanno contribuito a deteriorare
I'immagine della nostra citta, del suo porto e del suo futuro. Non so se ci hanno pensato

mop

quei Vip prima di associare la loro immagine a questa battaglia, che non ha nulla di green o di sostenibile ma che &

davvero insopportabile per le famiglie e le persone che da sempre credono in un futuro portuale della citta. Un futuro

che puo e deve essere compatibile con la crescita della citta e dei suoi abitanti, gia perché anche noi portuali siamo

abitanti di questa citta. E chi decide di prendere la cittadinanza a Venezia dovrebbe quanto meno approfondire tutti gli

aspetti del territorio in cui risiede prima di portare bandiere ideologiche! Quest'ultimo episodio non fa che aggiungere

tristezza e sconforto a quelle migliaia di lavoratori che nutrono ancora una flebile speranza di ripresa della propria

attivita per ricominciare a vivere con dignita e a testa alta.
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Porto di Venezia taglia i canoni

LA GAZZETTA e ARITTIN
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transitorio e invece perdura: ma non per questo sul porto di Venezia ci si Sis—

VENEZIA Sotto commissario, cioé in regime che doveva essere

L

Guiliowin ===

ferma. Si & tenuta, nei giorni scorsi, la prima seduta del 2021 del

BN 10 di Venezia taglis | canon
Comitato di Gestione dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico == ==;__“ - S
Settentrionale composto dal commissario straordinario dell'Autorita > = i
Cinzia Zincone, dal direttore marittimo del Veneto pro tempore Piero Ty e
Pellizzari, dal comandante del porto di Chioggia Michele Messina, da
Fabrizio Giri, in rappresentanza della Citta Metropolitana di Venezia, e da

Maria Rosaria Anna Campitelli, in rappresentanza della Regione Veneto.

Il Comitato ha espresso parere favorevole rispetto ai seguenti punti
all'ordine del giorno: delibera dello schema di convenzione per lo

svolgimento del servizio di cassa da affidare ad un istituto di credito:
delibera del presidente relativa all'erogazione del contributo nella forma di

riduzione dei canoni demaniali per I'anno 2020 alle imprese portuali ai
sensi degli ARTT. 16, 17, 18 |. 84/'94 e art. 36 e 68 COD. NAV. In
particolare il Comitato ha espresso parere favorevole rispetto alla provvedimento del commissario Straordinario con

cui si intende riconoscere la riduzione dei canoni demaniali del 2020 agli operatori portuali che abbiano registrato una
diminuzione del fatturato rispetto al 2019 superiore al 20% a causa della pandemia (nel periodo dal 1 febbraio al 30
giugno e dal 1 luglio al 30 novembre 2020) e nella percentuale eccedente rispetto a detto parametro di riferimento.
Una decisione che, come specificato in una relazione tecnica sottoposta al Comitato, non incidera sulle disponibilita
previste per le attivita degli escavi in corso e programmati. Rispetto a questo punto, il Comitato ha unanimemente
concordato con il commissario Straordinario sulla necessita di chiedere ai Ministeri competenti un forte cambio di
passo rispetto alla redazione definitiva del nuovo protocollo fanghi, all'aggiornamento del Piano morfologico e ai
rallentamenti burocratici che ostacolano le progettualita legate alla protezione e conservazione ambientale al fine di
continuare a garantire un futuro alla portualita veneta e all'autentica salvaguardia ambientale della laguna. Parere sulla
concessione demaniale e autorizzazione all'attivita d'impresa portuale conto proprio (ai sensi degli artt. 16 e 18 della
legge 84/94) alla societa Veneta Cementi S.r.l. affinché possa accogliere, presso la banchina Itcoke in Canale Nord,
navi auto scaricanti cemento sfuso con relativo invio presso lo stabilimento sito in area di proprieta, con sistema di
sbarco pneumatico attraverso tubazione in acciaio (posata per una tratto con sistema fisso e per un tratto con
sistema amovibile) collegata al silos di stoccaggio. Cid nelle more dell'infrastrutturazione della banchina e dell'accosto
prospiciente I'imbocco del Canale Industriale Brentella. Detta concessione e autorizzazione é rilasciata in via
transitoria e per il periodo fino al 31/12/2021. Ringrazio i membri del Comitato di Gestione per I'attento apporto
professionale che hanno dato ai lavori dichiara Cinzia Zincone C'é stata grande convergenza sulla necessita di dare
un segnale tangibile di supporto agli operatori portuali colpiti dalla crisi riconoscendo loro una riduzione dei canoni
concessori. Ho rilevato altrettanta sintonia e comunanza di intenti sulla necessita di segnare un cambio di paradigma
anche portando le istanze del territorio rappresentato nel comitato al Ministero della Transizione Ecologica e al
Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili a tutela delle attivita che stiamo svolgendo e che continueremo
a svolgere, della portualita veneziana, della salvaguardia della laguna e della citta di Venezia la cui sopravvivenza é
strettamente legata al suo porto.

-
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Genova, Voltri

Il progetto

Hangar su cantieri e riparazioni navali I' idea di Cingolani

Genovin — L
. . . . . Le ispezioni si fanno da remoto
costruzione e riparazione navale del Porto di Genova per azzerare sia I' Rina cresce anche nel 2020

di Fabrizio Cerignale Coprire con una sorta di grande "hangar" le aree di

arrerea e

inquinamento acustico che le emissioni, provocate da lavorazione e
verniciatura delle lamiere, nei quartieri di Sestri Ponente, dove si integrera
con il ribaltamento a mare, e a Carignano, dove la presenza dell' ente bacini
aveva portato alla nascita di comitati a difesa dell' ambiente. Un progetto,
emerso a margine della presentazione della Genova Shipping Week in
programma dal 4 al 10 ottobre, che si andra a integrare con le attivita di
elettrificazione delle banchine e che potrebbe essere completato entro il

Hangar su cantieri

2026, che ¢ la "deadline" per poter usufruire dei fondi del recovery plan. I e riparazioni navali
l'idea di Cingolani

piano al quale lavora Autorita di sistema Portuale assieme a Comune e
Regione, ha infatti un costo di diverse decine di milioni ma potrebbe trovare
un appoggio concreto dal Ministero per la Transizione Ecologica. « E una
sollecitazione che ci arriva dal ministro Cingolani - spiega il presidente dell’

Autorita portuale, Paolo Emilio Signorini - e questa mi sembra gia una

notizia molto interessante per trovare una soluzione su come coniugare il

mantenimento dei cantieri industriali presenti in citta salvaguardando la salute e I' ambiente » . Ma oltre a quello
ambientale saranno molti i temi che verranno affrontati nel corso della Shipping Week, organizzata da Clickutility
Team e promossa da Assagenti, che trasformera Genova nella vetrina dello shipping mondiale. « Il risultato piu
importante € quello di essere riusciti a confermare la Genoa Shipping Week portando i nostri clienti a Genova - spiega
Paolo Pessina, presidente Assagenti - non possiamo fare il classico Dinner, la cena degli agenti e dei mediatori
marittimi, ma faremo comunque eventi per piccoli gruppi legati alla tradizione dei Palazzi dei Rolli. Confermati, invece,
tutti i convegni, che per il momento sono stati programmati via web ma che, se i protocolli lo permetteranno, potranno
essere anche in presenza oltre a numerosi eventi B2B». Una conferma che & un bel segnale per la citta che, gia con il
Salone Nautico dello scorso anno, aveva mostrato la rotta per fare eventi anche in un momento cosi complesso. «ll
ritorno della Genoa Shipping week nel 2021 & una notizia di grande rilevanza - commenta il presidente di Regione
Liguria Giovanni Toti - I' ultima edizione fu un grande successo ma da quei giorni il mondo &€ cambiato in un modo che
nessuno di noi allora avrebbe mai potuto immaginare. E perd necessario continuare a parlare, a discutere del futuro di
un settore nevralgico per il nostro territorio come quello della portualita » . Al centro dell' evento, come di consueto, il
forum Port&ShippingTech, che sara affiancato da eventi tecnici e di business ma anche da momenti culturali, per
aprire il porto alla citta. «Genova € tappa fondamentale del commercio marittimo e sara sempre piu strategica per il
comparto dello shipping - conclude il sindaco Marco Bucci - sono molto contento che gli organizzatori abbiano
pensato a proporre un' interessante attivita divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del loro porto che
non & solo una solida base economica per la citta, ma € anche storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante
del nostro futuro».
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Idea Cingolani: capannoni per coprire le attivita cantieristiche a Genova

Genova - Un gigantesco capannone per coprire i cantieri navali del porto di 12 Telegrap

Genova, sia del futuro super bacino di Sestri Ponente, una volta realizzato il o — -—
ribaltamento a mare, sia dei bacini del levante delle riparazioni navali, per by e e
ridurre I' impatto acustico e ambientale delle lavorazioni. E il progetto che sta T —— —— il
studiando I' Autorita portuale del Mar Ligure occidentale e che punta a j
ottenere i finanziamenti del Recovery fund, annunciato dal presidente Paolo o
Emilio Signorini, a margine della conferenza stampa della prossima Genoa =l
Shipping Week, dal 4 al 10 ottobre. "E' una sollecitazione che ci arriva dal |
ministro Roberto Cingolani e a cui stiamo lavorando con Comune e Regione - ;:‘

spiega il presidente Paolo Emilio Signorini - & una notizia molto bella

LI

pensando a come coniugare i cantieri vicino alla citta, ma salvaguardando la
salute dei cittadini e I' ambiente". Le stime di Signorini parlano di una
necessita "di diverse decine di milioni di euro. La copertura rientra in un
progetto piu ampio che guarda al completamento dell' elettrificazione delle
banchine in tutto il porto di Genova e un controllo diverso delle emissioni, un
progetto integrato che giustifichi uno spazio nel Recovery plan ". Tempi stretti.
"Il governo mandera il piano alla Commissione europea ad aprile, quindi dovremo avere la proposta progettuale
pronta a breve - aggiunge Signorini - per il resto, i paletti sono noti: 2023 per la cantierizzazione, 2026 completamento
delle opere. Siamo abbastanza in linea con quello che abbiamo in progettazione per I' ampliamento del bacino di
Sestri Ponente, mentre per il comparto di levante stiamo cercando di allinearci”.
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Genova, Voltri

Sicurezza, indici positivi per Terminal San Giorgio Ora é in arrivo la nuova certificazione
Iso 45001

GENOVA. A seguito della consueta riunione annuale di sicurezza, che si€ @ s re—

RTINS

Pes nazionale, Uirnet non si ferma

AT st b oty el st Lok 1, b etz v Wb Lo

recentemente tenuta per discutere di sicurezza aziendale (in conformita a

quanto previsto all'art. 35 del decreto legislativo 81/08, Testo unico per la
tutela della salute e della sicurezza nei luoghi di lavoro), la Terminal San
Giorgio, azienda controllata del gruppo Gavio e terminalista all'interno del
porto di Genova, ha annunciato un significativo calo - nell'ordine di oltre il
50% - degli indici di frequenza e gravita degli infortuni nel 2020 rispetto agli

anni precedenti: «Questa importante riduzione, ci rende particolarmente

orgogliosi - dichiara I'amministratore delegato della societa Maurizio f;il";_'l';'ti';ﬁflgj;;ﬁj;';igﬁﬁfj"j;j_g‘;f;gl‘{g;;;;j;;g',;ﬁ‘;'g;;:;;';h"" e
Anselmo - in quanto siamo da sempre molto attenti al tema della sicurezza =~ | . i1l '
dei lavoratori, e questo ¢ il risultato di un lungo e costante lavoro di squadra > i ‘
orientato al progressivo miglioramento della safety, che ha permesso - tra
I'altro - sia di ottenere la certificazione Bs Oh-Sas 18001 fin dal 2015, sia di
poter accedere all'iter di transizione verso la nuova certificazione Iso 45001,
che costituisce il nuovo parametro di riferimento per la certificazione
dell'adeguatezza del sistema di gestione per la salute e la sicurezza sul
lavoro, su cui come dimostrano anche i dati relativi alla diminuzione degli infortuni - Terminal San Giorgio ha investito
molto nel corso di questi anni». Come & stato possibile ottenere questi risultati? Innanzitutto attraverso una proficua
attivita di collaborazione tra le varie figure aziendali a questo dedicate (datore di lavoro, Rspp, medico competente,
Rls), oltre che tramite I'introduzione, nel corso del tempo, dei piu efficaci dispositivi di protezione individuale e
I'adozione di idonei programmi di formazione e informazione dei dirigenti, dei preposti e dei lavoratori tutti, anche
mediante campagne mirate di sensibilizzazione sul tema. E con questi importanti presupposti quindi che Terminal San
Giorgio fa legittimamente suo il titolo Sicurezza sul lavoro al primo posto, aspirando per il futuro a un ulteriore
miglioramento delle performance relative alla sicurezza dei propri lavoratori, e di conseguenza di tutta I'azienda, come
commenta Anselmo. Terminal San Giorgio si estende nelle banchine di Ponte Libia e Ponte Somalia coprendo una
superficie complessiva di 206 mila metri quadrati. Operativo dal 2006 & in evidenza come primario terminal
multipurpose nell'ambito del porto di Genova. Nella galassia Gavio, il terminal & collegato al gruppo Astm, attivo nei
settori della gestione di reti autostradali in concessione, della progettazione e realizzazione di grandi opere
infrastrutturali e della tecnologia applicata alla mobilita dei trasporti. Nel settore delle concessioni, il gruppo ¢ il
secondo operatore autostradale al mondo con una rete di circa 4.500 chilometri in gestione in Italia, Brasile (dove
opera attraverso la Societa EcoRodovias) e Regno Unito.
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La Gazzetta Marittima

Genova, Voltri

Sicurezza sul lavoro in Terminal San Giorgio

GENOVA A seguito della consueta riunione Annuale di Sicurezza

recentemente tenutasi al fine di discutere di sicurezza aziendale (in

I <icurezza sul lavoro In Terminal San
Giorgio

conformita a quanto previsto all'art. 35 del D.Lgs 81/08, Testo unico per la "‘ —E=N
tutela della salute e della sicurezza nei luoghi di lavoro), la Terminal San
Giorgio, azienda controllata del Gruppo Gavio, ha annunciato con grande G CSEgEes ol e
soddisfazione un significativo calo nell'ordine di oltre il 50% degli indici di
frequenza e gravita degli infortuni nel 2020 rispetto agli anni precedenti.
Tale importante riduzione, ci rende particolarmente orgogliosi, dichiara
I'amministratore delegato della societa Maurizio Anselmo, in quanto
siamo da sempre molto attenti al tema della sicurezza dei lavoratori, e

questo ¢ il risultato di un lungo e costante lavoro di squadra orientato al

progressivo miglioramento della safety, che ha permesso tra l'altro sia di
ottenere la certificazione BS OHSAS 18001 fin dal 2015, sia di poter
accedere all'iter di transizione verso la nuova certificazione ISO 45001, che costituisce il nuovo standard di
riferimento per la certificazione dell'adeguatezza del Sistema di Gestione per la Salute e la Sicurezza sul Lavoro, su
cui come dimostrano anche i dati relativi alla diminuzione degli infortuni Terminal San Giorgio ha investito molto nel
corso di questi anni. Come €& stato possibile ottenere questi brillanti risultati in termini di sicurezza? Innanzitutto
attraverso una proficua attivita di collaborazione tra le varie figure aziendali a cid dedicate (datore di lavoro, RSPP,
medico competente, RLS), oltre che, naturalmente, tramite I'introduzione, nel corso del tempo, dei piu efficaci
dispositivi di protezione individuale e I'adozione di idonei programmi di formazione e informazione dei dirigenti, dei
preposti e dei lavoratori tutti, anche mediante campagne mirate di sensibilizzazione sul tema. E con questi importanti
presupposti, quindi, che Terminal San Giorgio fa legittimamente suo il titolo Sicurezza sul lavoro al primo posto,
aspirando per il futuro ad un ulteriore miglioramento delle performances relative alla sicurezza dei propri lavoratori e,
di conseguenza, di tutta I'azienda, come commenta con comprensibile soddisfazione I'amministratore delegato
Anselmo.
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Ansa

Genova, Voltri

Porti: piano per coprire i bacini dei cantieri navali Genova

Il porto sta preparando un progetto per la copertura dei cinque bacini di
carenaggio del porto di Genova, che fanno capo a Ente Bacini, utilizzati dai
cantieri navali a levante della citta pit quello nuovo che sara realizzato alla
Fincantieri di Sestri Ponente, in modo da contenere le emissioni inquinanti e i
disagi che possono derivare da tagli delle lamiere e verniciatura per gli abitanti
di Carignano e di Sestri. "E' una sollecitazione che ci arriva dal ministro
Cingolani, un'iniziativa che porti alla copertura di tutti i bacini di produzione e
riparazione navale a Genova, sia a Sestri Ponente, dove stiamo lavorando
per I'espansione dei cantieri, sia nelle riparazioni navali della parte a levante
della citta. Un' iniziativa per coniugare il mantenimento dei cantieri
salvaguardando la salute e I'ambiente per i cittadini" spiega il presidente
dell'Autorita di sistema portuale del Mar ligure Occidentale Paolo Emilio
Signorini a margine della presentazione della Genoa Shipping Week. Il
modello sarebbe lo stesso applicato anche nel Nord Europa, dove sono le
condizioni meteorologiche a obbligare a lavorare al coperto, ma del resto
anche a Genova il cantiere Amico & co ad esempio, ha due bacini di

.
Porti: plano per coprire | bacini dei
cantieri navall Genova
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carenaggio coperti. "E' un progetto a cui stiamo lavorando con il Comune e la Regione per inserirci nel Recovey fund"

continua Signorini. Il costo & stimato in "diverse decine di milioni di euro" per la copertura integrale. "Ovviamente lo

facciamo in un progetto pit ampio che guarda all'elettrificazione delle banchine in tutto il porto di Genova - prosegue

Signorini - e un controllo diverso delle emissioni. Un progetto integrato che giustifichi uno spazio nel Recovery fund".

L'obiettivo quindi & che il progetto sia pronto entro aprile in modo che possa essere inserito nel Recovery plan che il

governo presentera all'Europa. (ANSA).
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PrimoCanale.it

Genova, Voltri

Porto. | bacini di carenaggio saranno coperti, lo ha chiesto il ministro Cingolani

GENOVE rommat Ml St Vs Oetiaty =
e G na T mriT GUNOA _baseUONA ARGV

di Matteo Cantile marted 23 marzo 2021 GENOVA - | bacini delle riparazioni ==
navali saranno coperti per cercare di contenere i pesanti disagi cui sono

Lo seopn & eercare di tontenere | disagi per ia popolaziens
resiente

sottoposti i residenti del centro di Genova: il porto sta preparando un progetto

Porto. | bacini di carenagagio saranno coperti,
lo ha chiesto il ministro Cingolani

per la copertura delle cinque aree di carenaggio, piu quella nuova che sara
realizzata nello stabilimento Fincantieri di Sestri Ponente. Il porto si &€ mosso
dopo le numerose proteste (e ricorsi al Tar) presentate dal comitato Porto
Aperto e anche in seguito alle sollecitazioni del nuovo ministro alla
Transizione ecologica, I' ex direttore dell' IIT Roberto Cingolani . Palazzo San
Giorgio ha intenzione di finanziare le coperture con il contributo del Recovery
Fund, inserendo il progetto nella pitl ampia trasformazione ecologica del porto
che comprende anche I' elettrificazione delle banchine. Approfondimenti Ente
Bacini, il comitato Porto Aperto scrive a Primocanale.
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Genova24

Genova, Voltri

Genova studia un progetto per coprire i cantieri navali e bloccare le emissioni inquinanti

Il presidente Signorini: "Sollecitazioni da Cingolani, servono decine di milioni di euro ma chiederemo fondi nel
Recovery Plan"

Genova. Un gigantesco capannone per coprire i cantieri navali , in modo da

ridurre I' impatto acustico ma soprattutto contenere le emissioni inquinanti

derivanti da lavori di verniciatura e lavorazione delle lamiere. E il progetto allo ~ Genova studia un progetto
er coprire i cantieri navalie s

studio di Autorita portuale, Comune e Regione che mira a ottenere imounmatr o osom #h

finanziamenti nell' ambito del Recovery Plan e che potrebbe cambiare la vita
non solo a Sestri Ponente, ma anche - e soprattutto - ai residenti di Carignano
che abitano di fronte ai bacini delle riparazioni. A darne notizia & stato il
presidente dell' Autorita portuale Paolo Emilio Signorini a margine della
presentazione della prossima Genoa Shipping Week in programma dal 4 al 10
ottobre: "E una sollecitazione che ci arriva dal ministro Cingolani - spiega
Signorini - quella di un' iniziativa che porti alla copertura di tutti i bacini di
produzione e riparazione navale a Genova , sia a Sestri, dove stiamo
lavorando all' espansione dei cantieri, sia nel comparto delle riparazioni navali
a Levante. Mi sembra una notizia molto bella pensando a come mantenere i

cantieri in cittd ma salvaguardando la salute e I' ambiente per i cittadini". L'
obiettivo, come detto, & quello di innestarsi al Recovery Fund. "Una stima che
noi abbiamo - prosegue Signorini - parla di diverse decine di milioni di euro per la copertura integrale. Ovviamente lo
facciamo in un progetto piu ampio che prevede il completamento dell' elettrificazione delle banchine in tutto il porto di
Genova e un controllo diverso delle emissioni, un progetto integrato che giustifichi uno spazio nel recovery fund". I
modello & quello applicato nelle citta del Nord Europa dove le condizioni meteorologiche proibitive impongono di
lavorare al coperto. Si tratterebbe di una struttura in grado di contenere ' intero bacino in cui viene ricoverata la nave,
in grado di fornire un sufficiente isolamento ambientale che impedisca alle sostanze pericolose di raggiungere i centri
abitati . In questi anni sono state molte le proteste dei cittadini, soprattutto nella zona di Carignano , che chiedevano lo
spostamento delle riparazioni navali proprio per le concentrazioni di metalli pesanti generate dalle attivita del cantiere.
A Sestri Ponente la copertura andrebbe di pari passo col ribaltamento a mare, quindi riguardera il nuovo bacino e non
quello attuale. Le tempistiche sarebbero quelle imposte dal Recovery Plan. "ll Governo mandera il piano ad aprile -
prosegue Signorini - quindi noi dovremo avere la proposta progettuale redatta entro aprile in modo che il governo la
possa inserire nel piano che mandera alla commissione europea". | paletti sono quelli ormai noti: 2023 per la
cantierizzazione, 2026 completamento delle opere . "Siamo abbastanza in linea con quello che abbiamo in
progettazione a Sestri Ponente, mentre per il comparto di Levante stiamo cercando di allinearci", ha concluso il
presidente del porto.
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BizJournal Liguria

Genova, Voltri

Copertura delle riparazioni navali e del cantiere di Sestri Ponente nei progetti del Recovery
Fund

Fa parte di un progetto pit ampio legato all' elettrificazione delle banchine per tutto il porto di Genova e in «un
controllo delle emissioni diverso»

L' annuncio & stato dato dal presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del
Mar Ligure Occidentale Paolo Emilio Signorin i. La Regione Liguria inserira
nelle opere finanziabili dal Recovery Fund la copertura delle riparazioni navali
e dell' ampliamento di Fincantieri Sestri Ponente. «Una sollecitazione che ci
arriva dal ministro della Transizione ecologica Roberto Cingolani - chiarisce e
Signorini - stiamo lavorando a un' iniziativa che porti alla copertura dei bacini n' 'etﬁ '
di produzione e di riparazione navale a Genova, sia a Sestri Ponente, sia [t I .

nella parte di Levante. Pensando a come coniugare il mantenimento dei : i
cantieri della nostra citta salvaguardando la salute dei cittadini e I' ambiente».

Al momento I' Authority sta interloquendo con il Comune e con la Regione per

inserire questa parte nel Recovery Fund, stimando in «diverse decine di
milioni di euro» la copertura integrale. Signorini aggiunge anche che questa
iniziativa fa parte di un progetto piu ampio legato all' elettrificazione delle
banchine per tutto il porto di Genova e in «un controllo delle emissioni

diverso», un progetto integrato che giustifichi inserimento nel Recovery Fund.
Non & un mistero che per attivare il finanziamento occorra che il 37% sia
focalizzato su progetti legati alla green economy e la Regione Liguria, come aveva fatto notare il parlamentare
europeo Marco Campomenosi durante il convegno "Shipping Forwarding & Logistics meet Industry", inizialmente non
aveva considerato questo aspetto. «Sui tempi - aggiunge Signorini - non si pud rispondere liberamente. Il piano verra
inviato dal governo ad aprile, quindi la nostra proposta progettuale deve essere strutturata entro quella scadenza: il
Recovery obbliga alla cantierizzazione entro il 2023 e il completamento delle opere entro il 2026. Siamo abbastanza
in linea con quello che abbiamo in progettazione sia a Sestri ponente sia a Levante».
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BizJournal Liguria

Genova, Voltri

Genova, Zona logistica semplificata: Signorini, Bucci e Toti sollecitano il Governo

Nota congiunta di AdSP, Regione Liguria e Commissario Straordinario per sollecitare il Governo sulla nuova Zona
Logistica Semplificata 'Porto e Retroporto di Genova'

Il presidente della AASP del Mar Ligure Occidentale Paolo Emilio Signorini , il
commissario straordinario per la ricostruzione Marco Bucci e il presidente
della Regione Liguria Giovanni Toti hanno firmato una nota per s ollecitare
l'istituzione del Comitato di Indirizzo e dare avvio, quindi, all'operativita della

Zona Logistica Semplificata ZLS) istituita con la legge 130/2018. A seguito di
un confronto che ha coinvolto i Ports of Genoa, Regione Liguria e Comune di
Genova, nonché Regione Piemonte, Regione Lombardia e Regione Emilia
Romagna, insieme a stakeholder pubblici e privati, & stato predisposto il
Piano di Sviluppo Strategico. Il documento, che potrebbe essere posto fin da

subito all'attenzione del Comitato di Indirizzo per I'approvazione e quindi taova Lavoro 9

MERCATO DEL LAVOROD & CARRIEINA

I'avvio operativo della ZLS, rappresenta la sintesi del dialogo tra gli attori
locali e territoriali. | contenuti del Piano sono gia stati armonizzati nell'ambito
della Pianificazione di Sistema che sta per essere finalizzata con
I'approvazione del Documento di Pianificazione Strategica. Pur nelle

molteplici evoluzioni che dal 2018 a oggi hanno caratterizzato il dettato
normativo, le Regioni hanno espresso fin da subito la richiesta di
partecipazione all'organo di gestione della ZLS 'Porto e Retroporto di Genova' e ora si attende la nomina del
commissario di Governo e dei rappresentanti del Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita sostenibili e del
Ministero per il Sud e la Coesione territoriale. Il Piano di Sviluppo Strategico si articola in tre capitoli. Nel primo viene
descritto lo scenario economico e logistico in cui si inserisce la Zona Logistica Semplificata; I'attenzione si focalizza
sulle specializzazioni dell'ambito territoriale e sulle filiere economiche il cui sviluppo sara promosso dalla ZLS. Il
secondo capo si concentra principalmente sulla perimetrazione delle aree e sulle semplificazioni amministrative,
mentre la terza sezione propone un modello di governance volto alla promozione commerciale e al supporto di
potenziali investitori. Come evidenziato nel Piano di Sviluppo Strategico, la ZLS produrrebbe benefici in termini di
semplificazioni e agevolazioni, con particolare rifermento allo snellimento delle procedure e all'autorizzazione unica.
Inoltre, la Zona Logistica Semplificata &€ un'occasione per attivare iniziative di marketing che abbiano come obiettivo
anche la riqualificazione delle aree portuali € urbane attraverso servizi ad alto valore aggiunto, la transizione al digitale
e nuove tecnologie, e la sostenibilita sociale e ambientale delle attivita logistiche e produttive. La ZLS & una misura
scaturita dall'attuazione dell'art. 7 comma 1 della legge 130/2018 e rappresenta un intervento nato dall'emergenza ma
con la finalita di rafforzare un sistema portuale e logistico che, da un lato rappresenta una risorsa indispensabile per il
tessuto economico-sociale della Regione e, dall'altro, espande i propri effetti sull'hinterland del sistema.
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Genova24

Genova, Voltri

Depositi chimici, I' Universita guidera il dibattito. Signorini: "Tema delicato per i cittadini"

"Non sara come quello previsto dal codice degli appalti, ma sara aperto ai comitati"

Genova. Non sara tecnicamente un dibattito pubblico ai sensi del codice degli
appalti , ma sara gestito da un mediatore istituzionale che garantira I'
accuratezza dello svolgimento degli incontri. Parliamo della ricollocazione dei
depositi costieri di Multedo , la cui destinazione € ancora "in ballo" tra le aree
sotto la Lanterna e il Terminal Messina, e che sara discussa con i cittadini per
cercare di trovare la soluzione migliore. O per lo meno queste sono le
intenzioni, ribadite questa mattina da Paolo Signorini, che aggiusta il tiro di
quanto detto dal sindaco Marco Bucci in occasione della presentazione delle
conclusioni del "debat public" sulla nuova diga, durante il quale aveva
dichiarato di voler replicare quell' esperienza anche per i depositi. "Non sara
tecnicamente un dibattito pubblico ai sensi del codice dei contratti - ha
sottolineato Signorini - Abbiamo individuato la figura di un mediatore, che ¢ il
dipartimento di Scienze politiche dell' Universita di Genova. Avvieremo il sito
e il dibattito entro la fine del mese. Sara un dibattito delicato perché il tema &
delicato, ma pensiamo che aver individuato I' universita sia un modo di partire
col piede giusto". Saranno aperti a cittadini e comitati? "Assolutamente si,

Genova24

Depositi chimici, I'Universita
guidera il dibattito. Signorini: =z
“Tema delicato per i

cittadini” L
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saranno articolati, anche piu invasivi e lunghi di quelli che abbiamo fatto per la diga p erché ovviamente il tema ha un'

implicazione superiore per i cittadini. Le opzioni sono quelle due, & chiaro che se non dovessero essere percorribili Ci

si potra sempre far venire in mente qualcos' altro. Ricordiamoci che abbiamo sempre il tema di dare una risposta a

Multedo".
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Primo Canale

Genova, Voltri

Signorini si appella al Governo: "L' emergenza trasporti durera cinque anni"

GENOVA - " Il Governo nazionale deve sostenerci per almeno cinque anni ":

lo ha dichiarato il presidente dell' Autorita di sistema portuale del mar Ligure i | ¥

Parla Il presidente dol port! di Genova & Savona

Signerini si appella al Governo:

occidentale Paolo Emilio Signorini , intervenuto sul tema della 'Liguria Isolata’.  "wemergenza trasporti durera cinaue anni*

"Sarebbe ingeneroso sostenere che gli ultimi Governi non abbiano capito le
difficolta della nostra regione - ha detto Signorini - basta elencare tutti gli
interventi e le misure che sono state adottate in nostro favore negli ultimi anni.
Il problema, e questo forse non siamo ancora riusciti a farlo capire a Roma, o
che questa situazione € destinata a durare per i prossimi anni, vista la naturale
lentezza con cui procedono i diversi cantieri attivi sul territorio. Se I' aiuto a un
certo punto si interrompesse - ha proseguito il presidente - rischiamo di non
riuscire a raggiungere i risultati che ci siamo prefissati". Secondo Signorini &
necessario che il Governo metta mano anche alla questione ristori: "In Liguria

non ci sono alternative, I' autostrada non funziona come dovrebbe ma

raggiungere Genova anche con altri mezzi di trasporto, come I' aereo o il
treno, non & per niente facile. Per questo - ha concluso il presidente del porto = = e
- anche sul piano dei ristori il Governo deve usare un approccio globale".
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Ansa

Genova, Voltri

Genoa shipping week porta gli ospiti nei palazzi dei Rolli

Quattro giorni di convegni ma cena di gala rinviata al 2023

(ANSA) - GENOVA, 23 MAR - La Genoa shipping week torna dal 4 al 10
ottobre per parlare di porto e citta, innovazione tecnologica, ambiente e
finanza. Il Dinner, la tradizionale cena di gala che chiude la settimana di lavori,
si fara solo nel 2023, ma la quinta edizione della manifestazione organizzata
da Clickutility Team e promossa da Assagenti, I' associazione degli agenti e
dei mediatori marittimi genovesi, & stata confermata e anche se i convegni
saranno "a distanza" si propone comunque di portare nel capoluogo ligure lo
shipping internazionale con una diversa organizzazione. "Mantenendo questa
edizione desideriamo dare un segnale positivo allo shipping e alla citta -
premette Paolo Pessina, presidente di Assagenti, presentando la Genova
shipping week 2021 -. Una cena con duemila persone & una cosa che nessun
protocollo Covid riuscirebbe a gestire ma abbiamo fatto in modo che i nostri
clienti possano venire a Genova per una Rolli shipping week, riscoprendo la
tradizione della Repubblica di Genova che riceveva i propri ospiti nei palazzi
dei Rolli: organizzeremo mini eventi riservati a 20-30 persone per volta e
questo ci permettera di portare in citta 1.800-2.000 persone". | cosiddetti

l"elmu shipping week parta gli ospiti
i palazz iFi 1R ]]

\ ansaviaggiare
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palazzi dei Rolli sono le residenze nobiliari divenute patrimonio Unesco. Nella settimana di convegni raggruppata in

Port&shippingTech si parlera di sicurezza del trasporto, di shipping fra innovazione e finanza, di tecnologie green.

"Dall' edizione del 2019, che fu un grande successo - sottolinea il presidente della Regione Giovanni Toti -: il mondo &

cambiato in un modo che nessuno di noi allora avrebbe potuto immaginare ma € importante e necessario continuare

a parlare di futuro”. E il presidente del porto Paolo Emilio Signorini ricorda che "Genova sta diventando modello

anche per mantenere e organizzare eventi di grande richiamo, come € avvenuto per il Salone Nautico che abbiamo

fatto nell' anno peggiore del Covid". Il sindaco Marco Bucci, soddisfatto perché ci sara anche un invito ai cittadini a

visitare il porto, sottolinea I' importanza che porto e citta lavorino in sinergia. (ANSA).
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BizJournal Liguria

Genova, Voltri

Genoa Shipping Week dal 4 al 10 ottobre, niente Dinner per Assagenti, ma eventi sparsi nei
Rolli

Tra le attivita divulgative, novita di quest' anno, sara 'll Porto si apre alla Citta', I' iniziativa dedicata agli studenti e ai
cittadini, con visite tecniche e open day

Non ci sara il tradizionale Shipbrokers and Shipagents Dinner, I' appuntamento
finale che raggruppava alla Fiera di Genova oltre duemila ospiti da tutto il
mondo, per ovvi motivi, ma & invece confermata la quinta edizione della

e

Genoa Shipping Week , la manifestazione organizzata da Clickutility Team e

promossa da Assagenti, I' Associazione degli agenti e dei mediatori marittimi g1 313 10 o

niente Dinner per .
AgSagenti, ma eventi
cultura portuale in citta, con approfondimenti tecnici rivolti al settore ed eventi  [EIiETeTR T8 ({1 | IS

genovesi, che dal 4 al 10 ottobre , in presenza e in streaming, promuovera la

divulgativi aperti al pubblico. Niente Dinner, ma occasioni di networking
distribuite durante tutta la settimana, valorizzando il patrimonio artistico e altre

location caratteristiche di Genova. Grande novita dell' edizione 2021 sara la

Rolli Shipping Week , organizzata su un percorso di eventi congressuali e
culturali negli storici Palazzi dell' ospitalita che si apriranno per I' occasione
alla comunita marittima e alla citta. Conferenze, tavole rotonde, interviste e
talk show animeranno, come di consueto, Port&ShippingTech , Main

Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua tredicesima edizione.
Il forum, unico nel settore di riferimento, € da sempre dedicato al confronto tra
i professionisti sulle innovazioni tecnologiche d' avanguardia per favorire lo sviluppo del sistema logistico-portuale. L'
edizione 2021 sara in live streaming, assicurando una ridotta presenza fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in
versione digitale. La sicurezza del trasporto sara protagonista del convegno 'Prima uscita assoluta della nuova guida
italiana sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale' organizzato da C.I.S.Co in collaborazione con il BIC -
Bureau International Des Containers e con la presenza del WSC- World Shipping Council e del TTClub di Londra.
Shipping, innovazione e finanza saranno al centro del convegno conclusivo a cura di Assagenti, un appuntamento
aperto al mondo dello shipping e alle istituzioni che rimandera alla sedicesima edizione dello Shipbroker and
Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita, momentaneamente interrotta dalla pandemia. Tra le attivita
divulgative, novita di quest' anno, sara ' Il Porto si apre alla Citta ', I' iniziativa dedicata agli studenti e ai cittadini, con
visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per avvicinare la citta al porto, valorizzando le infrastrutture
portuali e marittime del Porto di Genova. Si rinnova, anche per questa edizione, la collaborazione con Zone
Portuaires Genova , il festival internazionale dedicato alle Citta di Porto, organizzato da U-Boot Lab e Incontri in Citta
(DAFiSt - UniGE), che da sette anni promuove I' incontro e lo scambio tra il mondo al di |la delle cinte doganali e lo
spazio urbano. Tra gli eventi collaterali confermati anche quest' anno: #shootyourport , il concorso su Instagram per la
community piu social, e la Genoa Shipping Run per gli sportivi del comparto € non solo. La Genoa Shipping Week,
nata nel 2013 dalla collaborazione tra Assagenti e Clickutility Team, € un evento biennale che riunisce operatori
portuali, marittimi e logistici provenienti da tutto il mondo. Gemellata con la Naples Shipping Week, la scorsa edizione
ha accolto oltre 5mila ospiti, da 52 nazioni, per partecipare ai 23 eventi a calendario. La settimana rientra negli
appuntamenti del Genoa Blue Forum promossi dal Comune di Genova, Universita di Genova, Camera di Commercio
di Genovae Regione Liguria. «ll ritorno della Genoa Shipping week nel 2021 & una notizia di grande rilevanza per la
Liguria e per la citta di Genova - commenta il presidente della Regione Liguria Giovanni Toti - I' ultima edizione, quella



del 2019, fu un grande successo: da quei giorni il mondo &€ cambiato in un modo che nessuno di noi allora avrebbe
mai potuto immaginare, ma & necessario continuare a parlare, a discutere del futuro di un settore nevralgico per il
nostro territorio come quello della portualita.
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La campagna vaccinale contro il Covid-19 va avanti: anche se le nostre energie sono sempre concentrate sulla
battaglia piu importante, quella per salvare vite e tornare alla normalita, € necessario impegnarci anche per farci
trovare pronti alla ripartenza, e la Liguria non puo prescindere dall' economia del mare per farlo». «Genova & tappa
fondamentale del commercio marittimo, una meta che sara sempre piu strategica per il comparto dello shipping -
dichiara il sindaco Marco Bucci . Quest' anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o rinunciare al confronto in
presenza, ma, sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo su temi cruciali per I
economia della nostra citta. Inoltre, sono molto contento che gli organizzatori abbiano pensato a proporre un'
interessante attivita divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del "loro" Porto che non € solo una solida
base economica per la citta, ma € anche storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante del nostro futuro».
«Mantenendo questa edizione della Genoa Shipping Week - sottolineano Paolo Pessina, presidente Assagenti e
Carlo Silva , presidente di Clickutility Team - desideriamo dare un segnale positivo e di ottimismo al comparto
marittimo e alla citta. Grazie alle nuove tecnologie, la manifestazione manterra le sue caratteristiche di evento
internazionale dello shipping italiano, continuando a proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e aggiornamento
per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo momenti di divulgazione cui potranno partecipare sia i genovesi,
sia un pubblico ancor piu vasto».
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Torna la Genoa Shipping Week dal 4 al 10 ottobre

Torna la Genoa Shipping Week - confermata dal 4 al 10 ottobre 2021 la manifestazione che
promuove la cultura portuale a Genova, con approfondimenti tecnici rivolti, a livello
intenazionale, agli operatori portuali, marittimi e logistici provenienti da tutto il mondo. ed
eventi divulgativi aperti al pubblico. La quinta edizione della manifestazione organizzata da
Clickutility Team e promossa da Assagenti, I'Associazione degli agenti e dei mediatori
marittimi genovesi, che quest'anno si svolgera in modalita mista, in presenza e in streaming.
«ll ritorno della Genoa Shipping week nel 2021 & una notizia di grande rilevanza per la Liguria
e per la citta di Genova commenta il presidente di Regione Liguria Giovanni Toti l'ulima
edizione, quella del 2019, fu un grande successo: da quei giorni il mondo &€ cambiato in un
modo che nessuno di noi allora avrebbe mai potuto immaginare, ma & necessario continuare
a parlare, a discutere del futuro di un settore nevralgico per il nostro territorio come quello
della portualitd. La campagna vaccinale contro il Covid-19 va avanti: anche se le nostre
energie sono sempre concentrate sulla battaglia piu importante, quella per salvare vite e
tornare alla normalita, & necessario impegnarci anche per farci trovare pronti alla ripartenza,

e la Liguria non puo prescindere dall'economia del mare per farlo«. «Genova €& tappa
fondamentale del commercio marittimo, una meta che sara sempre piu strategica per il
comparto dello shipping dichiara il Sindaco Marco Bucci. Quest'anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o
rinunciare al confronto in presenza, ma, sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo
su temi cruciali per I'economia della nostra citta. Inoltre, sono molto contento che gli organizzatori abbiano pensato a
proporre un'interessante attivita divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del "loro" Porto che non & solo
una solida base economica per la citta, ma € anche storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante del nostro
futuro». «Mantenendo questa edizione della Genoa Shipping Week sottolineano Paolo Pessina, presidente Assagenti
e Carlo Silva, Presidente di Clickutility Team desideriamo dare un segnale positivo e di ottimismo al comparto
marittimo e alla citta. Grazie alle nuove tecnologie, la manifestazione manterra le sue caratteristiche di evento
internazionale dello shipping italiano, continuando a proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e aggiornamento
per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo momenti di divulgazione cui potranno partecipare sia i genovesi,
sia un pubblico ancor piu vasto». La GSWeek, pur non potendo confermare lo Shipborkers and Shipagents Dinner, la
tradizionale cena degli agenti e dei mediatori marittimi di Genova, quest'anno sviluppera occasioni di networking
distribuite durante tutta la settimana, valorizzando il patrimonio artistico e altre location caratteristiche di Genova.
Grande novita dell'edizione 2021 sara la Rolli Shipping Week, organizzata su un percorso di eventi congressuali e
culturali negli storici Palazzi dell'ospitalita che si apriranno per I'occasione alla comunita marittima e alla citta.
Conferenze, tavole rotonde, interviste e talk show animeranno, come di consueto, Port&ShippingTech, Main
Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua tredicesima edizione. Il forum, unico nel settore di riferimento,
€ da sempre dedicato al confronto tra i professionisti sulle innovazioni tecnologiche d'avanguardia per favorire lo
sviluppo del sistema logistico-portuale. L'edizione 2021 sara in live streaming, assicurando una ridotta presenza fisica
e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione digitale. La sicurezza del trasporto sara protagonista del convegno
Prima uscita assoluta della nuova guida italiana sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale organizzato da
C.1.8.Co in collaborazione con il BIC - Bureau International Des Containers e con la presenza del WSC- World
Shipping Council e del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno al centro del convegno conclusivo
a cura di Assagenti,
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un appuntamento aperto al mondo dello shipping e alle istituzioni che rimandera alla sedicesima edizione dello
Shipbroker and Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita, momentaneamente interrotta dalla pandemia.
Tra le attivita divulgative, novita di quest'anno, sara Il Porto si apre alla Citta, I'iniziativa dedicata agli studenti e ai
cittadini, con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per avvicinare la citta al porto, valorizzando le
infrastrutture portuali e marittime del Porto di Genova. Si rinnova, anche per questa edizione, la collaborazione con
Zone Portuaires Genova, il festival internazionale dedicato alle Citta di Porto, organizzato da U-BOOT Lab e Incontri
in Citta (DAFiSt UniGE), che da sette anni promuove l'incontro e lo scambio tra il mondo al di la delle cinte doganali e
lo spazio urbano. Tra gli eventi collaterali confermati anche quest'anno: #shootyourport, il concorso su Instagram per
la community piu social, e la Genoa Shipping Run per gli sportivi del comparto e non solo. La Genoa Shipping Week,
nata nel 2013 dalla collaborazione tra Assagenti e Clickutility Team, & un evento biennale che riunisce operatori
portuali, marittimi e logistici provenienti da tutto il mondo. Gemellata con la Naples Shipping Week, la scorsa edizione
ha accolto oltre 5mila ospiti, da 52 nazioni, per partecipare ai 23 eventi a calendario. La settimana rientra negli
appuntamenti del Genoa Blue Forum promossi dal Comune di Genova, Universita di Genova, Camera di Commercio
di Genovae Regione Liguria.
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Genoa Shipping Week: la 5a edizione si svolgera dal 4 al 10 ottobre 2021

(FERPRESS) - Genova, 23 MAR - Confermata la quinta edizione della 220
Genoa Shipping Week, la manifestazione organizzata da Clickutility Team e B AN

promossa da Assagenti, |I' Associazione degli agenti e dei mediatori marittimi
genovesi, che dal 4 al 10 ottobre, in presenza e in streaming, promuovera la
cultura portuale in citta, con approfondimenti tecnici rivolti al settore ed eventi S
divulgativi aperti al pubblico. L' articolo & leggibile solo dagli abbonati. L' 1 i C—
abbonamento per un anno a Ferpress costa solo 250,00 + iva . Per le offerte
di abbonamenti collettivi, per gruppi, e integrati con la pubblicita si rimanda al
nostro tariffario . Per informazioni e abbonamenti contattare la segreteria di
redazione: segreteria@ferpress.it «ll ritorno della Genoa Shipping week nel
2021 & una notizia di grande rilevanza per la Liguria e per la citta di Genova -
commenta il presidente di Regione Liguria Giovanni Toti - I' ultima edizione,
quella del 2019, fu un grande successo: da quei giorni il mondo &€ cambiato in

un modo che nessuno di noi allora avrebbe mai potuto immaginare, ma &

necessario continuare a parlare, a discutere del futuro di un settore nevralgico
per il nostro territorio come quello della portualita. La campagna vaccinale
contro il Covid-19 va avanti: anche se le nostre energie sono sempre concentrate sulla battaglia pit importante, quella
per salvare vite e tornare alla normalita, &€ necessario impegnarci anche per farci trovare pronti alla ripartenza, e la
Liguria non pud prescindere dall' economia del mare per farlo«. «Genova & tappa fondamentale del commercio
marittimo, una meta che sara sempre piu strategica per il comparto dello shipping - dichiara il Sindaco Marco Bucci.
Quest' anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o rinunciare al confronto in presenza, ma, sfruttando le nuove
tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo su temi cruciali per I' economia della nostra citta. Inoltre,
sono molto contento che gli organizzatori abbiano pensato a proporre un' interessante attivita divulgativa che possa
avvicinare i genovesi alla realta del "loro" Porto che non € solo una solida base economica per la citta, ma & anche
storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante del nostro futuro». «Mantenendo questa edizione della Genoa
Shipping Week - sottolineano Paolo Pessina, presidente Assagenti e Carlo Silva, Presidente di Clickutility Team -
desideriamo dare un segnale positivo e di ottimismo al comparto marittimo e alla citta. Grazie alle nuove tecnologie,
la manifestazione manterra le sue caratteristiche di evento internazionale dello shipping italiano, continuando a
proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e aggiornamento per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo
momenti di divulgazione cui potranno partecipare sia i genovesi, sia un pubblico ancor piu vasto». La GSWeek, pur
non potendo confermare lo Shipborkers and Shipagents Dinner, la tradizionale cena degli agenti e dei mediatori
marittimi di Genova, quest' anno sviluppera occasioni di networking distribuite durante tutta la settimana, valorizzando
il patrimonio artistico e altre location caratteristiche di Genova. Grande novita dell' edizione 2021 sara la Rolli
Shipping Week, organizzata su un percorso di eventi congressuali e culturali negli storici Palazzi dell' ospitalita che si
apriranno per |' occasione alla comunita marittima e alla citta. Conferenze, tavole rotonde, interviste e talk show
animeranno, come di consueto, Port&ShippingTech, Main Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua
tredicesima edizione. Il forum, unico nel settore di riferimento, & da sempre dedicato al confronto tra i professionisti
sulle innovazioni tecnologiche d' avanguardia per favorire lo sviluppo del sistema logistico-portuale. L' edizione 2021
sara in live streaming, assicurando una ridotta presenza fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione
digitale. La sicurezza del trasporto sara protagonista del convegno "Prima uscita assoluta della nuova guida italiana



sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale”
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organizzato da C.1.S.Co in collaborazione con il BIC - Bureau International Des Containers e con la presenza del
WSC- World Shipping Council e del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno al centro del
convegno conclusivo a cura di Assagenti, un appuntamento aperto al mondo dello shipping e alle istituzioni che
rimandera alla sedicesima edizione dello Shipbroker and Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita,
momentaneamente interrotta dalla pandemia. Tra le attivita divulgative, novita di quest' anno, sara "Il Porto si apre alla
Citta", I'iniziativa dedicata agli studenti e ai cittadini, con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per
avvicinare la citta al porto, valorizzando le infrastrutture portuali e marittime del Porto di Genova. Si rinnova, anche
per questa edizione, la collaborazione con Zone Portuaires Genova, il festival internazionale dedicato alle Citta di
Porto, organizzato da U-BOOT Lab e Incontri in Citta (DAFiSt -UniGE), che da sette anni promuove I' incontro e lo
scambio tra il mondo al di la delle cinte doganali e lo spazio urbano. Tra gli eventi collaterali confermati anche quest'
anno: #shootyourport, il concorso su Instagram per la community piu social, e la Genoa Shipping Run per gli sportivi
del comparto e non solo.
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La Genoa Shipping Week torna per la quinta edizione, a ottobre raffica di eventi on line

Non ci sara I' ormai tradizionale dinner alla Fiera ma confermati sia il concorso #shootyourport sia la gara di corsa.
Evento nell' evento la Rolli Shipping Week

Genova . Confermata la quinta edizione della Genoa Shipping Week, la
manifestazione organizzata da Clickutility Team e promossa da Assagenti, I

La Genoa Shipping Week
torna per la quinta edizione,

. . . . . iig s ttob ffi di ti
ottobre , in presenza e in streaming, promuovera la cultura portuale in citta, fine o orennen

Associazione degli agenti e dei mediatori marittimi genovesi, che dal 4 al 10

L
con approfondimenti tecnici rivolti al settore ed eventi divulgativi aperti al i
<

pubblico. "Il ritorno della Genoa Shipping week nel 2021 & una notizia di

grande rilevanza per la Liguria e per la citta di Genova - commenta il
presidente di Regione Liguria Giovanni Toti - I' ultima edizione, quella del
2019, fu un grande successo: da quei giorni il mondo € cambiato in un modo
che nessuno di noi allora avrebbe mai potuto immaginare, ma & necessario
continuare a parlare, a discutere del futuro di un settore nevralgico per il
nostro territorio come quello della portualita. La campagna vaccinale contro il
Covid-19 va avanti: anche se le nostre energie sono sempre concentrate sulla
battaglia piu importante, quella per salvare vite e tornare alla normalita, &
necessario impegnarci anche per farci trovare pronti alla ripartenza, e la
Liguria non pu0 prescindere dall' economia del mare per farlo". «Genova &
tappa fondamentale del commercio marittimo, una meta che sara sempre piu strategica per il comparto dello shipping
- dichiara il sindaco Marco Bucci . Quest' anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o rinunciare al confronto in
presenza, ma, sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo su temi cruciali per I
economia della nostra citta. Inoltre, sono molto contento che gli organizzatori abbiano pensato a proporre un'
interessante attivita divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del "loro" Porto che non & solo una solida
base economica per la citta, ma & anche storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante del nostro futuro».
«Mantenendo questa edizione della Genoa Shipping Week - sottolineano Paolo Pessina, presidente Assagenti e
Carlo Silva, presidente di Clickutility Team - desideriamo dare un segnale positivo e di ottimismo al comparto
marittimo e alla citta. Grazie alle nuove tecnologie, la manifestazione manterra le sue caratteristiche di evento
internazionale dello shipping italiano, continuando a proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e aggiornamento
per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo momenti di divulgazione cui potranno partecipare sia i genovesi,
sia un pubblico ancor piu vasto». La GSWeek, pur non potendo confermare lo Shipborkers and Shipagents Dinner , la
tradizionale cena degli agenti e dei mediatori marittimi di Genova, quest' anno sviluppera occasioni di networking
distribuite durante tutta la settimana , valorizzando il patrimonio artistico e altre location caratteristiche di Genova.
Grande novita dell' edizione 2021 sara la Rolli Shipping Week , organizzata su un percorso di eventi congressuali e
culturali negli storici Palazzi dell' ospitalita che si apriranno per I' occasione alla comunita marittima e alla citta.
Conferenze, tavole rotonde, interviste e talk show animeranno, come di consueto, Port&ShippingTech , Main
Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua tredicesima edizione. Il forum, unico nel settore di riferimento,
€ da sempre dedicato al confronto tra i professionisti sulle innovazioni tecnologiche d' avanguardia per favorire lo
sviluppo del sistema logistico-portuale. L' edizione 2021 sara in live streaming , assicurando una ridotta presenza
fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione digitale. La sicurezza del trasporto sara protagonista del
convegno "Prima uscita assoluta della nuova guida italiana sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale"



organizzato da C.1.S.Co in collaborazione con il BIC - Bureau International Des Containers e con la presenza del
WSC- World Shipping Council e del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno al centro del
convegno conclusivo a cura
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di Assagenti , un appuntamento aperto al mondo dello shipping e alle istituzioni che rimandera alla sedicesima
edizione dello Shipbroker and Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita, momentaneamente interrotta
dalla pandemia. Tra le attivita divulgative, novita di quest' anno, sara "Il Porto si apre alla Citta" , I' iniziativa dedicata
agli studenti e ai cittadini , con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per avvicinare la citta al porto,
valorizzando le infrastrutture portuali e marittime del Porto di Genova. Si rinnova, anche per questa edizione, la
collaborazione con Zone Portuaires Genova , il festival internazionale dedicato alle Citta di Porto, organizzato da U-
BOOT Lab e Incontri in Citta (DAFiSt - UniGE), che da sette anni promuove I' incontro e lo scambio tra il mondo al di
la delle cinte doganali e lo spazio urbano. Tra gli eventi collaterali confermati anche quest' anno: #shootyourport, il
concorso su Instagram per la community piu social, e la Genoa Shipping Run per gli sportivi del comparto e non solo .
La Genoa Shipping Week, nata nel 2013 dalla collaborazione tra Assagenti e Clickutility Team, & un evento biennale
che riunisce operatori portuali, marittimi e logistici provenienti da tutto il mondo . Gemellata con la Naples Shipping
Week, la scorsa edizione ha accolto oltre 5mila ospiti, da 52 nazioni, per partecipare ai 23 eventi a calendario. La
settimana rientra negli appuntamenti del Genoa Blue Forum promossi dal Comune di Genova, Universita di Genova,
Camera di Commercio di Genovae Regione Liguria.
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GENOA SHIPPING WEEK: Dal 4 al 10 ottobre confermata la settimana internazionale dello
shipping

Redazione

Confermata la quinta edizione della Genoa Shipping Week, la manifestazione
organizzata da Clickutility Team e promossa da Assagenti, I' Associazione

degli agenti e dei mediatori marittimi genovesi, che dal 4 al 10 ottobre, in
presenza e in streaming, promuovera la cultura portuale in citta, con
approfondimenti tecnici rivolti al settore ed eventi divulgativi aperti al pubblico.
«ll ritorno della Genoa Shipping week nel 2021 & una notizia di grande
rilevanza per la Liguria e per la citta di Genova - commenta il presidente di
Regione Liguria Giovanni Toti - I' ultima edizione, quella del 2019, fu un grande
successo: da quei giorni il mondo € cambiato in un modo che nessuno di noi
allora avrebbe mai potuto immaginare, ma € necessario continuare a parlare,
a discutere del futuro di un settore nevralgico per il nostro territorio come
quello della portualita. La campagna vaccinale contro il Covid-19 va avanti:
anche se le nostre energie sono sempre concentrate sulla battaglia piu
importante, quella per salvare vite e tornare alla normalita, & necessario

impegnarci anche per farci trovare pronti alla ripartenza, e la Liguria non puo
prescindere dall' economia del mare per farlo«. «Genova é tappa
fondamentale del commercio marittimo, una meta che sara sempre piu strategica per il comparto dello shipping -
dichiara il Sindaco Marco Bucci. Quest' anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o rinunciare al confronto in
presenza, ma, sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo su temi cruciali per I
economia della nostra citta. Inoltre, sono molto contento che gli organizzatori abbiano pensato a proporre un'
interessante attivita divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del "loro" Porto che non & solo una solida
base economica per la citta, ma & anche storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante del nostro futuro».
«Mantenendo questa edizione della Genoa Shipping Week - sottolineano Paolo Pessina, presidente Assagenti e
Carlo Silva, Presidente di Clickutility Team - desideriamo dare un segnale positivo e di ottimismo al comparto
marittimo e alla citta. Grazie alle nuove tecnologie, la manifestazione manterra le sue caratteristiche di evento
internazionale dello shipping italiano, continuando a proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e aggiornamento
per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo momenti di divulgazione cui potranno partecipare sia i genovesi,
sia un pubblico ancor piu vasto». La GSWeek, pur non potendo confermare lo Shipborkers and Shipagents Dinner, la
tradizionale cena degli agenti e dei mediatori marittimi di Genova, quest' anno sviluppera occasioni di networking
distribuite durante tutta la settimana, valorizzando il patrimonio artistico e altre location caratteristiche di Genova.
Grande novita dell' edizione 2021 sara la Rolli Shipping Week, organizzata su un percorso di eventi congressuali e
culturali negli storici Palazzi dell' ospitalita che si apriranno per I' occasione alla comunita marittima e alla citta.
Conferenze, tavole rotonde, interviste e talk show animeranno, come di consueto, Port&ShippingTech, Main
Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua tredicesima edizione. Il forum, unico nel settore di riferimento,
€ da sempre dedicato al confronto tra i professionisti sulle innovazioni tecnologiche d' avanguardia per favorire lo
sviluppo del sistema logistico-portuale. L' edizione 2021 sara in live streaming, assicurando una ridotta presenza
fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione digitale. La sicurezza del trasporto sara protagonista del
convegno 'Prima uscita assoluta della nuova guida italiana sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale'



organizzato da C.1.S.Co in collaborazione con il BIC - Bureau International Des Containers e con la presenza del
WSC- World Shipping Council e del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno al centro del
convegno conclusivo a cura di Assagenti, un appuntamento aperto al mondo dello shipping e alle istituzioni che
rimandera alla sedicesima edizione
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dello Shipbroker and Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita, momentaneamente interrotta dalla
pandemia. Tra le attivita divulgative, novita di quest' anno, sara 'll Porto si apre alla Citta', I' iniziativa dedicata agli
studenti e ai cittadini, con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per avvicinare la citta al porto,
valorizzando le infrastrutture portuali e marittime del Porto di Genova. La Genoa Shipping Week, nata nel 2013 dalla
collaborazione tra Assagenti e Clickutility Team, & un evento biennale che riunisce operatori portuali, marittimi e
logistici provenienti da tutto il mondo. Gemellata con la Naples Shipping Week, la scorsa edizione ha accolto oltre
5mila ospiti, da 52 nazioni, per partecipare ai 23 eventi a calendario. La settimana rientra negli appuntamenti del
Genoa Blue Forum promossi dal Comune di Genova, Universita di Genova, Camera di Commercio di Genovae
Regione Liguria.
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Genoa Shipping Week confermata ad ottobre

La manifestazione € organizzata da Clickutility Team e promossa da Assagenti

E confermata la quinta edizione della Genoa Shipping Week , la
manifestazione organizzata da Clickutility Team e promossa da Assagenti, I'
associazione degli agenti e dei mediatori marittimi genovesi, che dal 4 al 10
ottobre, in presenza e in streaming, promuovera la cultura portuale in citta,
con approfondimenti tecnici rivolti al settore ed eventi divulgativi aperti al
pubblico. «ll ritorno della Genoa Shipping week nel 2021 & una notizia di
grande rilevanza per la Liguria e per la citta di Genova - commenta il
presidente di Regione Liguria Giovanni Toti - I' ultima edizione, quella del
2019, fu un grande successo: da quei giorni il mondo &€ cambiato in un modo
che nessuno di noi allora avrebbe mai potuto immaginare, ma & necessario
continuare a parlare, a discutere del futuro di un settore nevralgico per il
nostro territorio come quello della portualita. La campagna vaccinale contro il
Covid-19 va avanti: anche se le nostre energie sono sempre concentrate sulla
battaglia piu importante, quella per salvare vite e tornare alla normalita, &

necessario impegnarci anche per farci trovare pronti alla ripart enza, e la
Liguria non puo prescindere dall' economia del mare per farlo». «Genova &
tappa fondamentale del commercio marittimo, una meta che sara sempre piu strategica per il comparto dello shipping
- dichiara il Sindaco Marco Bucci . Quest' anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o rinunciare al confronto in
presenza, ma, sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo su temi cruciali per I
economia della nostra citta. Inoltre, sono molto contento che gli organizzatori abbiano pensato a proporre un'
interessante attivita divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del "loro" Porto che non é solo una solida
base economica per la citta, ma € anche storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante del nostro futuro».
«Mantenendo questa edizione della Genoa Shipping Week - sottolineano Paolo Pessina , presidente Assagenti e
Carlo Silva , presidente di Clickutility Team - desideriamo dare un segnale positivo e di ottimismo al comparto
marittimo e alla citta. Grazie alle nuove tecnologie, la manifestazione manterra le sue caratteristiche di evento
internazionale dello shipping italiano, continuando a proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e aggiornamento
per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo momenti di divulgazione cui potranno partecipare sia i genovesi,
sia un pubblico ancor piu vasto». La GSWeek, pur non potendo confermare lo Shipborkers and Shipagents Dinner, la
tradizionale cena degli agenti e dei mediatori marittimi di Genova, quest' anno sviluppera occasioni di networking
distribuite durante tutta la settimana, valorizzando il patrimonio artistico e altre location caratteristiche di Genova.
Grande novita dell' edizione 2021 sara la Rolli Shipping Week, organizzata su un percorso di eventi congressuali e
culturali negli storici Palazzi dell' ospitalita che si apriranno per I' occasione alla comunita marittima e alla citta.
Conferenze, tavole rotonde, interviste e talk show animeranno, come di consueto, Port&ShippingTech , Main
Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua tredicesima edizione. Il forum, unico nel settore di riferimento,
e da sempre dedicato al confronto tra i professionisti sulle innovazioni tecnologiche d' avanguardia per favorire lo
sviluppo del sistema logistico-portuale. L' edizione 2021 sara in live streaming, assicurando una ridotta presenza
fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione digitale. La sicurezza del trasporto sara protagonista del
convegno "Prima uscita assoluta della nuova guida italiana sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale”
organizzato da C.1.S.Co in collaborazione con il BIC - Bureau International Des Containers e con la presenza del



WSC- World Shipping Council e del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno al centro del
convegno conclusivo a cura di Assagenti, un appuntamento aperto al mondo dello shipping e alle istituzioni che
rimandera alla sedicesima edizione
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dello Shipbroker and Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita, momentaneamente interrotta dalla
pandemia. Tra le attivita divulgative, novita di quest' anno, sara "Il Porto si apre alla Citta", I' iniziativa dedicata agli
studenti e ai cittadini, con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per avvicinare la citta al porto,
valorizzando le infrastrutture portuali e marittime del Porto di Genova. Si rinnova, anche per questa edizione, la
collaborazione con Zone Portuaires Genova, il festival internazionale dedicato alle Citta di Porto, organizzato da U-
BOOT Lab e Incontri in Citta (DAFiSt - UniGE), che da sette anni promuove I' incontro e lo scambio tra il mondo al di
la delle cinte doganali e lo spazio urbano. Tra gli eventi collaterali confermati anche quest' anno: #shootyourport, il
concorso su Instagram per la community piu social, e la Genoa Shipping Run per gli sportivi del comparto e non solo.
La Genoa Shipping Week, nata nel 2013 dalla collaborazione tra Assagenti e Clickutility Team, & un evento biennale
che riunisce operatori portuali, marittimi e logistici provenienti da tutto il mondo. Gemellata con la Naples Shipping
Week, la scorsa edizione ha accolto oltre 5mila ospiti, da 52 nazioni, per partecipare ai 23 eventi a calendario. La
settimana rientra negli appuntamenti del Genoa Blue Forum promossi dal Comune di Genova, Universita di Genova,
Camera di Commercio di Genovae Regione Liguria.
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Genoa Shipping Week 2021 confermata: date, convegni e la novita dei Rolli aperti

Genova - Confermata la quinta edizione della Genoa Shipping Week , la

manifestazione organizzata da Clickutility Team e promossa da Assagenti,
ossia I' Associazione degli agenti e dei mediatori marittimi genovesi, che dal 4 Ia
al 10 ottobre 2021, sia in presenza che in streaming causa Covid,  mmmem..
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Genoa Shipping Week 2021 confermata: date,
convegni e la novita dei Rolli aperti

settore ed eventi divulgativi aperti al pubblico. «Genova & tappa fondamentale .. Y /i E Wl

promuovera la cultura portuale in citta , con approfondimenti tecnici rivolti al

del commercio marittimo , una meta che sara sempre piu strategica per il
comparto dello shipping - dice il Sindaco Marco Bucci . Quest' anno, la Genoa
Shippung Week deve limitare o rinunciare al confronto in presenza , ma,
sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo i
su temi cruciali per I' economia della nostra citta. Inoltre, sono molto contento
che gli organizzatori abbiano pensato a proporre un' interessante attivita
divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del 'loro' Porto che non
e solo una solida base economica per la citta, ma € anche storia, tradizione,
cultura del lavoro e parte integrante del nostro futuro». La Genoa Shipping
Week 2021 , pur non potendo confermare lo Shipborkers and Shipagents
Dinner, la tradizionale cena degli agenti e dei mediatori marittimi di Genova, sviluppa occasioni di networking
distribuite durante tutta la settimana, valorizzando il patrimonio artistico e altre location caratteristiche di Genova.
Grande novita dell' edizione 2021 sara la Rolli Shipping Week , organizzata su un percorso di eventi congressuali e
culturali negli storici Palazzi dell' ospitalita che apriranno le porte per I' occasione alla comunita marittima e alla citta.
Conferenze, tavole rotonde, interviste e talk show animeranno, come di consueto, Port&ShippingTech , Main
Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua tredicesima edizione . |l forum, unico nel settore di
riferimento, &€ da sempre dedicato al confronto tra i professionisti sulle innovazioni tecnologiche d' avanguardia per
favorire lo sviluppo del sistema logistico-portuale . L' edizione 2021 sara in live streaming, assicurando una ridotta
presenza fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione digitale. La sicurezza del trasporto sara protagonista
del convegno Prima uscita assoluta della nuova guida italiana sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale
organizzato da C.1.S.Co in collaborazione con il BIC - Bureau International Des Containers e con la presenza del
WSC- World Shipping Council e del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno al centro del
convegno conclusivo a cura di Assagenti, un appuntamento aperto al mondo dello shipping e alle istituzioni che
rimandera alla sedicesima edizione dello Shipbroker and Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita,
momentaneamente interrotta dalla pandemia. Tra le attivita divulgative , novita di quest' anno, sara Il Porto si apre alla
Citta , I'iniziativa dedicata agli studenti e ai cittadini, con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per
avvicinare la citta al porto, valorizzando le infrastrutture portuali e marittime del Porto di Genova. Si rinnova, anche
per questa edizione, la collaborazione con Zone Portuaires Genova , il festival internazionale dedicato alle Citta di
Porto, organizzato da U-BOOT Lab e Incontri in Citta (DAFiSt- UniGE) , che da sette anni promuove I' incontro e lo
scambio tra il mondo al di |a delle cinte doganali e lo spazio urbano. Tra gli eventi collaterali confermati anche quest'
anno: # shootyourport, il concorso su Instagram per la community piu social, e la Genoa Shipping Run per gli sportivi
del comparto e non solo. La Genoa Shipping Week, nata nel 2013 dalla collaborazione tra Assagenti e Clickutility
Team, & un evento biennale che riunisce operatori portuali, marittimi e logistici provenienti da tutto il mondo. Gemellata
con la Naples Shipping Week, la scorsa edizione ha accolto oltre 5mila ospiti, da 52 nazioni, per partecipare ai 23



eventi a calendario. La settimana rientra negli appuntamenti del Genoa
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Blue Forum promossi dal Comune di Genova, Universita di Genova, Camera di Commercio di Genovae Regione
Liguria.
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Il Covid non ferma la Shipping Week, appuntamento dal 4 al 10 ottobre

GONOVI et Weifie  Sput e SyeiefV Cusain

di M.C. marted 23 marzo 2021 GENOVA - Confermata la quinta edizione === S—
della Genoa Shipping Week : la tradizionale manifestazione di Assagenti, I' oo ¥

Asszgont! rinuncla ol tradizionale Dinner ma Ievento sarh in
presenaa

Associazione degli agenti e dei mediatori marittimi genovesi, dal 4 al 10 ! cevid nen ferma la Shipping Week,

appuntamento dal 4 al 10 ottobre

ottobre, in presenza e in streaming, promuovera la cultura portuale in citta,
con approfondimenti tecnici rivolti al settore ed eventi divulgativi aperti al
pubblico. "Il ritorno della Genoa Shipping week nel 2021 & una notizia di
grande rilevanza per la Liguria e per la citta di Genova - commenta il
presidente di Regione Liguria Giovanni Toti - I' ultima edizione, quella del
2019, fu un grande successo: da quei giorni il mondo &€ cambiato in un modo
che nessuno di noi allora avrebbe mai potuto immaginare, ma & necessario
continuare a parlare, a discutere del futuro di un settore nevralgico per il
nostro territorio come quello della portualita. La campagna vaccinale contro il
Covid-19 va avanti: anche se le nostre energie sono sempre concentrate sulla
battaglia piu importante, quella per salvare vite e tornare alla normalita, e

necessario impegnarci anche per farci trovare pronti alla ripartenza, e la
Liguria non pu0 prescindere dall' economia del mare per farlo". « Genova &
tappa fondamentale del commercio marittimo , una meta che sara sempre piu strategica per il comparto dello
shipping - dichiara il Sindaco Marco Bucci. Quest' anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o rinunciare al
confronto in presenza, ma, sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo su temi
cruciali per I' economia della nostra citta. Inoltre, sono molto contento che gli organizzatori abbiano pensato a
proporre un' interessante attivita divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del "loro" Porto che non & solo
una solida base economica per la citta, ma € anche storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante del nostro
futuro». «Mantenendo questa edizione della Genoa Shipping Week - sottolineano Paolo Pessina, presidente
Assagenti e Carlo Silva, Presidente di Clickutility Team - desideriamo dare un segnale positivo e di ottimismo al
comparto marittimo e alla citta. Grazie alle nuove tecnologie, la manifestazione manterra le sue caratteristiche di
evento internazionale dello shipping italiano, continuando a proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e
aggiornamento per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo momenti di divulgazione cui potranno partecipare
sia i genovesi, sia un pubblico ancor piu vasto». La GSWeek, pur non potendo confermare lo Shipborkers and
Shipagents Dinner, la tradizionale cena degli agenti e dei mediatori marittimi di Genova, quest' anno sviluppera
occasioni di networking distribuite durante tutta la settimana, valorizzando il patrimonio artistico e altre location
caratteristiche di Genova. Grande novita dell' edizione 2021 sara la Rolli Shipping Week, organizzata su un percorso
di eventi congressuali e culturali negli storici Palazzi dell' ospitalita che si apriranno per I' occasione alla comunita
marittima e alla citta. Conferenze, tavole rotonde, interviste e talk show animeranno, come di consueto,
Port&ShippingTech, Main Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua tredicesima edizione. |l forum,
unico nel settore di riferimento, & da sempre dedicato al confronto tra i professionisti sulle innovazioni tecnologiche d'
avanguardia per favorire lo sviluppo del sistema logistico-portuale. L' edizione 2021 sara in live streaming,
assicurando una ridotta presenza fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione digitale. La sicurezza del
trasporto sara protagonista del convegno "Prima uscita assoluta della nuova guida italiana sulla sicurezza della merce
nel trasporto intermodale” organizzato da C.1.S.Co in collaborazione con il BIC - Bureau International Des Containers
e con la presenza del WSC- World Shipping Council e del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno



al centro del convegno conclusivo a cura di Assagenti , un appuntamento aperto al mondo dello shipping e alle
istituzioni che rimandera alla
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sedicesima edizione dello Shipbroker and Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita,
momentaneamente interrotta dalla pandemia. Tra le attivita divulgative , novita di quest' anno, sara "Il Porto si apre
alla Citta", I' iniziativa dedicata agli studenti e ai cittadini, con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per
avvicinare la citta al porto, valorizzando le infrastrutture portuali e marittime del Porto di Genova. Si rinnova, anche
per questa edizione, la collaborazione con Zone Portuaires Genova , il festival internazionale dedicato alle Citta di
Porto, organizzato da U-BOOT Lab e Incontri in Citta (DAFiSt - UniGE), che da sette anni promuove I' incontro e lo
scambio tra il mondo al di la delle cinte doganali e lo spazio urbano. Tra gli eventi collaterali confermati anche quest'
anno: #shootyourport, il concorso su Instagram per la community piu social, e la Genoa Shipping Run per gli sportivi
del comparto e non solo. Approfondimenti Cambio della guardia in Assagenti: il nuovo presidente Paolo Pessina
Autostrade nel caos, Assagenti: "Importatori in crisi, non sanno dove far passare la merce" Assagenti nomina la
squadra che affianca Pessina: prima riunione per il neo consiglio Colpo di fine anno per Assagenti: OOCL entra in
Associazione.
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Genoa Shipping Week - confermata la settimana internazionale dello shipping

Confermata la quinta edizione della Genoa Shipping Week, la manifestazione

organizzata da Clickutility Team e promossa da Assagenti, I' Associazione

Genoa Shipping Week - confermata la
settimana intemazionale dello shipping I

degli agenti e dei mediatori marittimi genovesi, che dal 4 al 10 ottobre , in
presenza e in streaming, promuovera la cultura portuale in citta, con
approfondimenti tecnici rivolti al settore ed eventi divulgativi aperti al pubblico.
«ll ritorno della Genoa Shipping week nel 2021 & una notizia di grande
rilevanza per la Liguria e per la citta di Genova - commenta il presidente di
Regione Liguria Giovanni Toti - I' ultima edizione, quella del 2019, fu un grande
successo: da quei giorni il mondo &€ cambiato in un modo che nessuno di noi
allora avrebbe mai potuto immaginare, ma € necessario continuare a parlare,

a discutere del futuro di un settore nevralgico per il nostro territorio come
quello della portualita. La campagna vaccinale contro il Covid-19 va avanti:
anche se le nostre energie sono sempre concentrate sulla battaglia piu
importante, quella per salvare vite e tornare alla normalita, & necessario

impegnarci anche per farci trovare pronti alla ripartenza, e la Liguria non puo
prescindere dall' economia del mare per farlo«. «Genova &€ tappa
fondamentale del commercio marittimo, una meta che sara sempre piu strategica per il comparto dello shipping -
dichiara il Sindaco Marco Bucci . Quest' anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o rinunciare al confronto in
presenza, ma, sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo su temi cruciali per I
economia della nostra citta. Inoltre, sono molto contento che gli organizzatori abbiano pensato a proporre un'
interessante attivita divulgativa che possa avvicinare i genovesi alla realta del "loro" Porto che non & solo una solida
base economica per la citta, ma € anche storia, tradizione, cultura del lavoro e parte integrante del nostro futuro».
«Mantenendo questa edizione della Genoa Shipping Week - sottolineano Paolo Pessina, presidente Assagenti e
Carlo Silva , Presidente di Clickutility Team - desideriamo dare un segnale positivo e di ottimismo al comparto
marittimo e alla citta. Grazie alle nuove tecnologie, la manifestazione manterra le sue caratteristiche di evento
internazionale dello shipping italiano, continuando a proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e aggiornamento
per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo momenti di divulgazione cui potranno partecipare sia i genovesi,
sia un pubblico ancor piu vasto». La GSWeek, pur non potendo confermare lo Shipborkers and Shipagents Dinner, la
tradizionale cena degli agenti e dei mediatori marittimi di Genova, quest' anno sviluppera occasioni di networking
distribuite durante tutta la settimana, valorizzando il patrimonio artistico e altre location caratteristiche di Genova.
Grande novita dell' edizione 2021 sara la Rolli Shipping Week , organizzata su un percorso di eventi congressuali e
culturali negli storici Palazzi dell' ospitalita che si apriranno per I' occasione alla comunita marittima e alla citta.
Conferenze, tavole rotonde, interviste e talk show animeranno, come di consueto, Port&ShippingTech , Main
Conference della Genoa Shipping Week, giunta alla sua tredicesima edizione . Il forum, unico nel settore di
riferimento, & da sempre dedicato al confronto tra i professionisti sulle innovazioni tecnologiche d' avanguardia per
favorire lo sviluppo del sistema logistico-portuale . L' edizione 2021 sara in live streaming, assicurando una ridotta
presenza fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione digitale. La sicurezza del trasporto sara protagonista
del convegno "Prima uscita assoluta della nuova guida italiana sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale”
organizzato da C.1.S.Co in collaborazione con il BIC - Bureau International Des Containers e con la presenza del
WSC- World Shipping Council e del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno al centro del



convegno conclusivo a cura di Assagenti , un appuntamento aperto al mondo dello shipping e alle istituzioni che
rimandera alla sedicesima edizione
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dello Shipbroker and Shipagents Dinner del 2023, in una sorta di continuita, momentaneamente interrotta dalla
pandemia. Tra le attivita divulgative , novita di quest' anno, sara " Il Porto si apre alla Citta" , I' iniziativa dedicata agli
studenti e ai cittadini, con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali per avvicinare la citta al porto,
valorizzando le infrastrutture portuali e marittime del Porto di Genova. Si rinnova, anche per questa edizione, la
collaborazione con Zone Portuaires Genova , il festival internazionale dedicato alle Citta di Porto, organizzato da U-
BOOT Lab e Incontri in Citta (DAFiSt - UniGE) , che da sette anni promuove I' incontro e lo scambio tra il mondo al di
la delle cinte doganali e lo spazio urbano. Tra gli eventi collaterali confermati anche quest' anno: # shootyourport, il
concorso su Instagram per la community piu social, e la Genoa Shipping Run per gli sportivi del comparto e non solo.
La Genoa Shipping Week, nata nel 2013 dalla collaborazione tra Assagenti e Clickutility Team, &€ un evento biennale
che riunisce operatori portuali, marittimi e logistici provenienti da tutto il mondo. Gemellata con la Naples Shipping
Week, la scorsa edizione ha accolto oltre 5mila ospiti, da 52 nazioni, per partecipare ai 23 eventi a calendario. La
settimana rientra negli appuntamenti del Genoa Blue Forum promossi dal Comune di Genova, Universita di Genova,
Camera di Commercio di Genovae Regione Liguria.
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Shipping Italy

Genova, Voltri

Confermata e presentata la prossima Genoa Shipping Week (ma non il Dinner)

E stata confermata la quinta edizione della Genoa Shipping Week, la manifestazione | S#me mlesess

organizzata da Clickutility Team e promossa da Assagenti, associazione che riunisce agenti
e dei mediatori marittimi genovesi. L'evento si svolgera dal 4 al 10 ottobre, in presenza e in
streaming. Rimandato invece lo Shipborkers and Shipagents Dinner, mentre il
Port&ShippingTech, main conference della settimana, sara trasmesso in live streaming, con
una ridotta presenza fisica e la fruizione di tutti i contenuti anche in versione digitale.
Mantenendo questa edizione della Genoa Shipping Week hanno sottolineato Paolo Pessina
e Carlo Silva, presidenti rispettivamente di Assagenti e Clickutility Team desideriamo dare un
segnale positivo e di ottimismo al comparto marittimo e alla citta. Grazie alle nuove
tecnologie, la manifestazione manterra le sue caratteristiche di evento internazionale dello
shipping italiano, continuando a proporre, in sicurezza, occasioni di confronto e

aggiornamento per il cluster marittimo e, al tempo stesso, offrendo momenti di divulgazione
cui potranno partecipare sia i genovesi, sia un pubblico ancor piu vasto. Il ritorno della Gsw &
stato salutato con soddisfazione dal presidente di Regione Liguria Giovanni Toti, che ha =~ —
evidenziato come sia necessario continuare a parlare, a discutere del futuro di un settore
nevralgico per il nostro territorio come quello della portualita. 1l sindaco di Genova Marco

Bucci da parte sua ha sottolineato che quest'anno la Genoa Shipping Week dovra limitare o rinunciare al confronto in
presenza, ma, sfruttando le nuove tecnologie, non manchera comunque il dibattito continuo su temi cruciali per
I'economia della nostra citta. La settimana ospitera tra le altre cose il convegno dedicato alla Prima uscita assoluta
della nuova guida italiana sulla sicurezza della merce nel trasporto intermodale, organizzato da CISCo in
collaborazione con il BIC Bureau International Des Containers e con la presenza del WSC- World Shipping Council e
del TTClub di Londra. Shipping, innovazione e finanza saranno invece i temi al centro del convegno conclusivo a cura
di Assagenti. Tra le novita di quest'anno vi saranno Il Porto si apre alla Citta, iniziativa dedicata a studenti e cittadini,
con visite tecniche e open day alle storiche realta portuali, e la Rolli Shipping Week, organizzata su un percorso di
eventi congressuali e culturali nei palazzi storici che si apriranno per I'occasione alla comunita marittima e alla citta. Si
rinnovera inoltre, anche per questa edizione, la collaborazione con Zone Portuaires Genova, festival internazionale
dedicato alle citta di Porto, mentre tra gli eventi collaterali sono confermati #shootyourport, il concorso su Instagram
per la community piu social, e la Genoa Shipping Run.
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La Nazione (ed. La Spezia)

La Spezia

Crociere, il primo accosto fissato per il 7 maggio

"y smcoag s s ke o

LA SPEZIA La prima ammiraglia ad accostare sul molo Garibaldi et ravolt dat ol
dovrebbe essere la Costa Smeralda: il prossimo 7 maggio € previsto il

primo di una serie di scali delle navi della compagnia italiana.

. . . \ L Crisl senza sosta in Riviera e alle 5 Terre
Poi, dal 12 maggio e per tutti i mercoledi successivi, dovrebbe essere [a 1 2021 potrebbe dare la mazzata finale»

b oot + 21z Faw spushsreioon i AmIanTEe. T mosrte

] potat:

volta delle unita della Tui Cruises, compagnia di crociere con sede in
Germania.

Una ripartenza per ora sulla carta, con date da prendere con il
condizionale, vista I' attuale situazione emergenziale che rivoluziona di
settimana in settimana i piani dei colossi della crocieristica. Cosa accadra
a giugno & ancora un rebus. Sulla carta, dovrebbe essere il mese che
segnera il ritorno nello scalo spezzino di Msc, la cui attivita € oggi limitata
alla sola Grandiosa (itinerari nel mediterraneo che perd non toccano il
porto della Spezia). Interrogativi e dubbi, invece, sulle compagnie di

crociere americane. La Disney Cruise Line ha gia comunicato la
cancellazione dei due scali inizialmente previsti per le proprie navi.
Diverso ¢ invece il discorso per Royal Caribbean e Celebrity Cruises: le due compagnie a stelle e strisce hanno
ufficialmente annullato tutti gli itinerari previsti nel mar Mediterraneo fino al prossimo 31 maggio in attesa di capire
come si evolve I' emergenza pandemica. Potrebbero ripartire da giugno, qualora la situazione legata all' emergenza
coronavirus fosse sulla rotta del miglioramento: sui siti internet della Royal Caribbean fioccano le offerte estive
relative alle crociere con scali nel Mediterraneo e in Italia - porto della Spezia compreso -, ma di certo c' &€ che la
Royal, al pari della Celebrity, non ha ancora comunicato ufficialmente le proprie intenzioni al porto spezzino circa un
piano per la ripartenza delle attivita.

mat.mar.
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La Nazione (ed. La Spezia)

La Spezia

Container controllati allo scanner | risultati del centro unico servizi
In sei mesi di attivita 4.500 visite e 1.600 verifiche mediante la modernissima apparecchiatura Il 'corridoio’ che porta
a Santo Stefano contribuisce a favorire il decongestionamento del porto

18 s s sk o

SANTO STEFANO MAGRA Il centro unico servizi dell' area retroportuale
di Santo Stefano Magra sta lavorando a pieno ritmo, 'alleggerendo’, per

La cronacs

Container controllati allo scanner =
I risultati del centro unico serviz

quanto riguarda i controlli, le code che prima si formavano all' interno del
porto spezzino. In soli sei mesi |I' Agenzia delle dogane ha effettuato
4.500 visite e 1.600 controlli scanner svolti mediante la modernissima
apparecchiatura HCVG 6033. Il Cus di Santo Stefano, spiega I' Agenzia,
€ «il primo luogo designato in Italia dal direttore dell' Adm all' interno di
spazi messi a disposizione dall' Autorita di sistema portuale del mar ligure
orientale, allo scopo di favorire il decongestionamento delle aree portuali
e di operare, al contempo, in maniera piu razionale e veloce». E' stata

infatti realizzata una nuova area attrezzata che, trovandosi a soli 8 km dal

porto della Spezia, viene utilizzata per le verifiche fisiche e scanner delle
merci in arrivo e in partenza: in pratica, i container selezionati per i
controlli vengono esaminati in questa struttura dove i funzionari delle
Dogane, la Guardia di Finanza, veterinari e medici del Ministero della
Salute, il fitopatologo e i funzionari dell' Ice ('Istituto commercio estero) possono svolgere contestualmente le attivita
di rispettiva competenza.

Il Centro unico servizi & collegato ai terminal dell' area portuale attraverso un corridoio ispettivo, monitorato dalla
societa UirNet mediante il sistema di tracciamento elettronico dei camionche operano il trasferimento dei container
dal porto al retro porto. | tir lasciano dunque il porto nei tempi piu rapidi possibili per raggiungere il punto dei controlli
con la certezza che non possano... cambiare strada.
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La Spezia

Porto e controlli, i primi sei mesi del Centro unico servizi delle Dogane

Sarzana - Val di Magra - Quattromila cinquecento visite e 1.600 controlli
scanner svolti mediante la modernissima apparecchiatura Scanner HCVG
6033. Sono questi i risultati raggiunti in sei mesi da Adm a seguito della
realizzazione del Centro unico servizi nel Comune di Santo Stefano in Magra.
"Si tratta del primo "luogo designato” in Italia dal Direttore di Adm all' interno
di spazi messi a disposizione dall' Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure
Orientale, allo scopo di favorire il decongestionamento delle aree portuali e di
operare, al contempo, in maniera piu razionale e veloce, in base a quanto
previsto dall' art. 135 comma 1 del Regolamento UE n. 952/2013, Codice
Doganale dell' Unione - si legge in una nota -. Cio & stato possibile grazie alla
realizzazione di una nuova area attrezzata, ubicata a circa 8 km dal porto
della Spezia, adibita alle verifiche fisiche e scanner delle merci in arrivo e in
partenza". "In questa moderna e innovativa infrastruttura, i funzionari Adm,
unitamente ai militari della Guardia di Finanza, ai veterinari e medici del
Ministero della Salute, al fitopatologo e ai funzionari Ice, possono svolgere
contestualmente le attivita di rispettiva competenza- prosegue la nota -. Il

Porto e (:uni.rﬁlll, i primi sei mesi
del Centro unico servizi delle
Dogane

Centro unico servizi & di utilizzo pubblico ed € collegato ai terminal dell' area portuale, attraverso un corridoio

ispettivo, monitorato dalla Societa UirNet mediante il sistema di tracciamento elettronico dei mezzi di trasporto, che

operano il trasferimento dei container dal porto al retro porto. |l traguardo raggiunto, grazie alla sintonia e alle sinergie

sviluppate tra le istituzioni e gli operatori locali coinvolti, rende ancora piu efficiente il porto della Spezia contribuendo

ad accrescerne competitivita internazionale". Martedi 23 marzo 2021 alle 14:20:24 Redazione.
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La Spezia

Webinar EBN Porti sui Sistemi di Gestione

LA SPEZIA L'Ente Bilaterale Nazionale (EBN) Porti ha promosso e
realizzato il 18 marzo scorso, con il supporto organizzativo e scientifico

S e e GmEnA g s by

G| (=

di Scuola Nazionale Trasporti e Logistica, il webinar: Sistemi di Gestione B tinar €5 Port s iser
della Salute e Sicurezza sul Lavoro e Sistemi Aziendali di Qualita: il
valore aggiunto per le Imprese, rivolto alle Autorita di Sistema ed alle
Imprese del settore portuale, nonché a tutte le Parti Sociali interessate di
livello nazionale. Il webinar ha ottenuto un buon riscontro di
partecipazione, coinvolgendo circa 90 partecipanti. Sono stati
approfonditi, sia da un punto di vista tecnico che culturale aspetti relativi
all'implementazione dei Sistemi di Gestione Sicurezza e Qualita all'interno
delle Imprese, anche in ottica di gestione integrata. | lavori sono stati
introdotti da Luigi Robba e Maurizio Colombai, rispettivamente
presidente e vice presidente di EBN Porti. In seguito, il programma ha
previsto una prima parte di interventi tecnici, curati da: Alberto Di Martino,
ceo ICB Quality; Renato Goretta, vice presidente Scuola Nazionale Trasporti e Logistica e presidente CdA Gesta Srl;
Diego De Merich e Mauro Pellicci, rappresentanti INAIL DIMEILA. Una seconda parte del programma ha riguardato
invece testimonianze aziendali, con interventi a cura di Francesco Parodi, H.S.S.E. manager terminal contenitori
Porto di Genova Spa Nicola Rambelli, Direzione Qualita, Sicurezza e Risorse Umane Sapir Spa. Ha moderato i
lavori del webinar Genziana Giacomelli, direttore Scuola Nazionale Trasporti e Logistica. Nell'ottica di rafforzare e
dare continuita ai risultati, EBN ha previsto un follow up di progetto, in particolare attraverso la creazione di uno
spazio virtuale stabile e dedicato, dove i partecipanti possono reperire materiali di studio ed intervenire
dinamicamente nel confronto con gli enti promotori. A partire dai positivi risultati raggiunti, & prevista la realizzazione
di nuovi webinar tematici, che possano andare incontro alle esigenze di Imprese, Autorita di Sistema e Parti Sociali,
dando loro strumenti per affrontare e gestire le problematiche connesse allo svolgimento delle operazioni portuali.
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Corriere di Romagna (ed. Ravenna-Imola)

Ravenna

AREE UMIDE

Piomboni, lavori fermi da anni e la pialassa si interra ancora

Capannisti e pescatori preoccupati per la valle di Marina di Ravenna Il cantiere potrebbe ripartire ad aprile ma i
problemi non mancano

CHIARA BISSI

RAVENNA Per descrivere I' attuale stato della pialassa Piomboni useranno il e E— ——
materiale fotografico raccolto in questi anni, eparteciperanno dalle 10 al presidio
organizzato dagli ambientalisti davanti al tribunale in occasione dell' udienza

preliminare che vede coinvolti ivertici di Autorita portuale per gli sversamenti di

pr——

Piomboni, lavori fermi da anni
ela pialassa si interra ancora

idrocarburi dal relitto Berkan B. | capannisti seguono con apprensione la sorte
del progetto di risanamento della valle avviato nel 2012 e non ancora ar rivato a

compimento. Un piano da 32 milioni di euro, molti danno in via di ripresa da
aprile con I' assegnazione dei lavori a una nuova ditta dopo I' uscita di scena
della Piacentini.

Il mare oscuro «Dalle foto si vede bene - racconta Walter Emiliani socio dell’ m&msm

associazione pesca sportiva - il materiale dal colore scuro uscito dalle casse di
colmata Nadep dopo la rottura, e poi ancora quello uscito dall' altra cassa. Ora
la valle & in secca, I' acqua non circola, c' & la bassa marea, poi verra |' acqua al

ta come € avvenuto in dicembre e gennaio. Si & perso I' equilibrio.

Abbiamo capanni da pesca che hanno davanti una distesa di terra». Uno stato di

fragilita che solo pochi giorni fa su queste pagine il direttore dei lavori dell' autorita regionale di bacino Claudio Miccoli
attribuiva solo alla lunga sosta delle attivita: deve andare a compimento I' argine che separa la valle dal canale, e poi I
apposizione di porte veneziane e vinciane, divasche con sistemi di fitodepurazione, e infine la circolazione delle
acque nei piccoli canali. A quel punto si potra dire concluso il progetto che Autorita portuale ha promosso per definire
una separazione fra le attivita produttive a servizio del porto, con la par tedi pregio ambientale. Un progetto gia a suo
tempo molto criticato, soprattutto dai pescatori che confermano come il pesce sia ormai sparito da quella che fino ad
una decina di anni fa era una delle valli piu pescose della zona.

Stop and go Le frenate e le riprese nel cantiere della pialassa Piomboni sono tante e coincidono nel tempo con il
difficile iter della redazione del nuovo regolamento comunale capanni. Da un lato i capannisti sono chiamati a una
regolarizzazione e riqualificazione dei manufatti, dall' altra le caratteristiche morfologiche dellavalle cambiano e le
preoccupazioni di pescatori e capannisti aumentano.

Le cronache ricordano nel 2015 la modificazione da parte del ministero dell' ambiente dei parametri di classificazione
dei sedimenti dragati, che all' improvviso non erano piu disponibili come materiale di riempimento dei nuovi argini.
Dopo la ripresa del 2018 si procede senza terminare gli argini per mancanza di materiali, poi arrivano i problemi per la
ditta appaltatrice, il Covid e ora I' ultimo atto si spera, per un progetto che la dirigenza attuale di Ap ha ereditato da un
tempo in cui il mondo economico ravennatee laportualita italiana erano diversi. Negli ultimi mesi & poi emerso un altro
problema che riguarda la strada sterrata che corre lungo la pialassa, ormai piena di buche, dannosa per gli
automobilisti e pericolosa per i ciclo turisti che amano percorrerla.
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Corriere di Romagna (ed. Ravenna-Imola)

Ravenna

Udienza sullo sversamento della Berkan B Ci sara anche un presidio ambientalista

RAVENNA Ci saranno anche Legambiente e Italia Nostra oggi e domani al ..

AREE UMIDE

presidio davanti al tribunale, promosso dal Collettivo autonomo Ravennate in
concomitanza con I' udienza preliminare relativa allo sversamento di idrocarburi

o _7u
s = [

nella pialassa Piomboni. La procura nel luglio del 2020 aveva chiesto il rinvio a

e

Piomboni, lavori fermi da anni
generale Paolo Ferrandino per inquinamento ambientale per la mancata bonifica elapialassa siinterra ancora

alorl preeoctupati per b vatie o Maring o Ravers

giudizio del presidente di Autorita Portuale Daniele Rossi e del segretario

del relitto della nave Berkan B, con lo stralcio della posizione del dirigente
amministrativo Fabio Maletti. Nel 2017 il relitto a causa di sbaglia te manovre di
demolizione perse I' assetto di galleggiamento con perdita di oli combustibili

raccolti con |' apposizione di panne. Udienza sullo sversamento della Berkan B b
PP P (i sara anche un presidio ambientalista pﬁillimmﬂyo

L' indagine - coordinata dai pm Alessandro Mancini e Angela Scorza - si &
mossa con il contributo di alcune consulenze sul ritrovamento di carcasse dei
gabbiani recuperate dalle acque in prossimita del relitto, animali secondo I'

istituto zoo -profilattico sperimentale morti a causa del contatto con gli
idrocarburi.

Infine dalla consulenza tecnica di un ingegnere, era emerso la possibilita di individuare i serbatoi carburante per la
bonifica prima che la Berkan B affondasse.

Nel settembre del 2019 il gip Ja nos Barlotti aveva deciso di sospendere i vertici di Ap dall' incarico per un anno, in
ottobre il tribunale del Riesame di Bologna non aveva confermato la sospensione ricollocando Rossi e Ferrandino al
proprio posto. Rossi nel frattempo & stato riconfermato per tre anni alla guida di Autorita portuale. Le associazioni
Legambiente e Italia Nostra poche settimane fa avevano chiesto insieme a molteplici sigle del mondo animalista e
ambientalista che fosse dichiarato lo stato di emergenza ambientale. «Ci auguriamo quindi che in sede di udienza
preliminare si faccia chiarezza rispetto le indagini sottoponendo i vari attori alle proprie responsabilita e soprattutto
nella speranza che il quadro possa essere meglio chiarito in funzione dell' urgenza della rimozione del relitto Berkan B
e degli altri presenti».
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Il Resto del Carlino (ed. Ravenna)

Ravenna

Berkan B, sit-in in tribunale

In occasione dell' udienza la manifestazione ambientalista

.4 i - s i i

Oggi si svolgera I' udienza preliminare che decidera il rinvio a giudizio o [y—,

Racket della ’'piazzola’
Assolti tre transessuali

Pt s ety e it d

Rixzo ‘battexzs’ Il nuovo Pel
Ecco la Rivoluziene d'otiobre

meno per gli indagati del procedimento penale per il disastro Berkan B. La

Berkan B € la nave non bonificata dai carburanti che si & spezzata in due
in ottobre 2017 per operazioni di demolizione errate, e da almeno due
anni sta sversando idrocarburi pesanti nelle acque del Porto di Ravenna -
Canale dei Piomboni, in continuita idraulica con la Pialassa Piomboni,
zona del Parco del Delta del Po.

Per I' occasione, il Collettivo Autonomo Ravennate manifesta nei pressi
del Tribunale di Ravenna chiedendo giustizia «per questa sconcertante
vicenda che si trascina da oltre tre anni, dai possibili altissimi impatti
ambientali e indegna per un porto di un paese che si definisce civile». Il
Collettivo ricorda che, oltre a non essere state rispettate le normative
sulla sicurezza dei lavoratori, sono stati abbandonati per anni in banchina

sacchi con amianto provenienti dal Berkan B, e ci sono state morie di
pesci e di avifauna causate dagli sversamenti di idrocarburi.

Nel contiguo "cimitero delle navi", quella che si potrebbe definire un' altra scandalosa enorme "discarica abusiva" di
tre navi come la Berkan e altri due relitti affondati, si pescano vongole di frodo in grande quantita». Ben diciotto
associazioni hanno richiesto un' ordinanza di Protezione civile e di nominare un commissario che provveda
urgentemente a risolvere la situazione. Stamattina saranno presenti anche Legambiente e Italia Nostra.

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 78



martedi 23 marzo 2021

Messaggero Marittimo

Livorno

Guerrieri al lavoro per Livorno e Piombino

Superare le mille pastoie che hanno ostacolato I'attuazione di molti buoni propositi

LIVORNO Guerrieri al lavoro per i porti di Livorno e Piombino. Primum agere,
€ questo che dovrebbe configurarsi come un indefettibile proposito nella linea
di azione del neo presidente dell'Authority che, per méra comodita,
chiameremo livornese. Fare, dunque, fare in modo da rimuovere o, almeno,
superare le mille pastoie che hanno fino ad oggi ostacolato I'attuazione di
molti buoni propositi, fare il possibile e, magari anche qualcosa in piu, per
dare una soluzione accettabile a problemi che solo in apparenza si
presentano come secondari, senza aspettare che si risolvano da soli, fare si
che l'ottimo proponimento di incrementare i rapporti e la collaborazione con le
altre istituzioni e con le imprese, fare della collaborazione con il mondo
accademico una sorta di punto altamente qualificante degli obiettivi piu
ambiziosi dell'AdSp del mar Tirreno settentrionale. Bene, dunque, il proposito
di colligere sparsa e, anche se cid non significhera sparsa perficere sara pur
sempre cosa buona e giusta perseguire l'intento di favorire il perseguimento di
progetti condivisi per I'affermazione delle potenzialita degli scali marittimi di
Livorno e Piombino rimuovendo ogni piu remota possibilita che le due realta

Renato Roffi

Guerrieri al lavoro per Livorno e
Piombino

. i m
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possano pestarsi vicendevolmente i piedi. Ottimo il proposito di promuovere ed agevolare I'ecosostenibilita ed ancor

piu l'innovazione digitale, chimerico forse I'obiettivo delle semplificazione burocratica, non fosse altro che per i vicoli

che incatenano la burocrazia locale a quella nazionale. Propositi senz'altro condivisibili e, addirittura lodevoli, anche

se del tutto scontati, ancorché senz'altro sinceri, quelli espressi nei giorni scorsi da Luciano Guerrieri al quale, in

quantum possumus, non faremo mancare il nostro credito e il nostro sostegno, piccolo, ma convinto. Da domani il

presidente Guerrieri, una volta finito di guardarsi incontro, comincera a dover prendere decisioni, magari impopolari,

sia all'esterno che all'interno dell'Ente stesso che & stato chiamato a guidare e, sopra tutto comincera a rispondere

pubblicamente dei propri atti che c'é da crederlo non saranno avventati.
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Livorno

Il suo nuovo Comitato di Gestione

LIVORNO Il nuovo Comitato di Gestione di Luciano Guerrieri &€ composto
dal direttore marittimo della Toscana c.v. Gaetano Angora, da Nerio
Busdraghi per il Comune di Livorno e da Simone Verucci per il Comune di
Piombino. Si attende la designazione del membro della Toscana.
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ZLS, priorita di Guerrieri

LA GAZZETTA S MARITTINA

LIVORNO «Siamo oggi nella necessita di dare piena attuazione ai

&

principi ispiratori della Riforma Delrio, sviluppare quella visione di insieme
e

v E=—

di cui I'Autorita di Sistema deve farsi portatrice nell'ambito di un territorio RS Pt di Guerren
che abbraccia piu porti e nodi intermodali». Intervenendo alla tavola
rotonda online sulla logistica e la portualitd organizzata dal Comune di
Livorno (ne riferiamo all'interno) nell'ambito del ciclo di webinar di RETE,
il presidente delllAdSP del Mar Tirreno Settentrionale Luciano Guerrieri ha
richiamato l'importanza della collaborazione stretta e fattiva che deve
stringersi tra Imprese, istituzioni e mondo della Ricerca e delle Universita.
Ha citato «Sparsa colligo (unire cid che disperso, separato), il motto di
Edgar Morin. Un motto che & per me ha detto il presidente dell’AdSP una
fonte di grande ispirazione e vorrei fosse il fulcro della nostra azione
amministrativa: gli attori economici e istituzionali di questo territorio sono
chiamati, ancora di piu oggi, a intensificare fino in fondo la propria capacita relazionale per portare avanti un progetto
condiviso di sviluppo». Un messaggio che conferma quanto il neo-presidente ha dichiarato subito dopo la sua nomina
sull'importanza di incrementare il colloquio alla ricerca di limitare i contenziosi al TAR e gli scontri sullo sviluppo
portuale Eco-Sostenibilita, innovazione digitale ma anche semplificazione amministrativa (attraverso lo Sportello
Unico Amministrativo). Sono i grandi temi da mettere in cima all'agenda dell'Ente: «Su questi argometi non partiamo
da zero ha continuato Guerrieri L'AdSP ha sviluppato diversi progetti: ci sono sperimentazioni che hanno dato risultati
importanti nel campo del 5G e nell'ottica dell'info-mobilita. Voglio valorizzare al meglio quanto di buono fatto dai miei
precedessori, cercando di implementare le opportune sinergie sia dentro che fuori dall'Ente». |l presidente dei porti di
Livorno e Piombino ha infine sottolineato la priorita della Zona Logistica Speciale e ha annunciato I'impegno
immediato per lo sviluppo di uno strumento che sara sicuramente fondamentale per avvicinare i porti al sistema
produttivo regionale. Su questo tema vogliamo giocare un ruolo centrale. Modificheremo e implementeremo la
struttura organizzativa dell'Ente anche per realizzare tale obiettivo».
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Ecosistema porto-citta-territorio-comunita logistica con lavoro e portualita: visioni
innovative per il futuro

LIVORNO Sul canale youtube del Comune di Livorno www.bit.ly/3bqGyaD ¢& possibile 1A GBI R
rivedere in streaming la tavola rotonda Livorno: I'ecosistema porto-citta-territorio-

.

comunita logistica, lavoro e portualita: una visione innovativa per il futuroche fa parte di
una serie di webinar organizzati da RETE sui temi della logistica, portualita e integrazione
citta porto in Italia. La tavola rotonda, promossa dall'amministrazione comunale in
collaborazione con I'Associazione internazionale per la relazione fra porto e citta RETE di
cui il Comune é socio collaboratore e il CNR IRISS di Napoli, & stata presieduta
dall'assessore al Porto e Integrazione porto-citta Barbara Bonciani che &€ anche membro
del Comitato Scientifico di RETE. All'incontro, oltre all'assessore al Porto e
all'integrazione porto-citta hanno partecipato lvano Russo, direttore generale Confetra,
Luciano Guerrieri presidente AdSP Mar Tirreno Settentrionale, Piero Neri, presidente di
Confindustria Livorno e Massa Carrara, Paolo Dario , prorettore alla Terza Missione della
Scuola Superiore Sant'Anna di Pisa e Gloria Dari, presidente di Spedimar Livorno,
recentemente nominata presidente di Confetra Toscana. A facilitare la discussione & stato
Massimo Clemente, direttore CNR Iriss di Napoli e del Comitato Scientifico RETE. Fra i
focus tematici dell'incontro: gli scenari nazionali della logistica 5.0, con particolare
riferimento ai porti e alla catena logistica integrata; I'automazione e robotica come asset di sviluppo a supporto della
portualita; la semplificazione digitale e competitivita del sistema citta-porto; il capitale umano: riconversione delle
competenze e sviluppo di lavoro di qualita. Abbiamo riportato in 1° pagina alcuni interventi piu significativi. Ancora:
Ivano Russo ha sintetizzato il concetto di logistica in un'accezione contemporanea, europea, moderna, cio€ un
insieme di geopolitica, geoeconomia, politiche tariffarie, dazi, collocazione di un paese nel commercio internazionale
in un mercato globale, senza trascurare le questioni infrastrutturali, del tessuto produttivo e industriale, poi le
infostrutture, dato che oggi € piu importante e redditizio il flusso delle informazioni che delle merci. Dentro questo
mondo, a partire da questo mondo ha elencato i passaggi di normativa del settore in Italia negli ultimi anni e gli scarti
che ci sono stati rispetto agli altri settori e altri Paesi nei confronti dei quali siamo in netto ritardo. Barbara Bonciani: Il
territorio livornese vive una fase di rilancio importante, con i fondi attribuiti dal Ministero dei Trasporti al progetto di
espansione a mare del porto di Livorno che portera ad un aumento dei traffici, permettendo l'ingresso di navi di nuova
generazione che oggi non sono in grado di scalare il nostro porto; il commissariamento di Darsena Europa, € il
finanziamento delle connessioni ferroviarie, oltre che il potenziamento del retroporto costituiscono opportunita
rilevanti per il territorio. Ai fini della competitivita del sistema citta porto di Livorno dovremo garantire ha detto inoltre
I'assessore che tali infrastutture siano supportate da investimenti e azioni volti a rafforzare i corridoi e I'efficienza
logistica del territorio, considerando la logistica un valore e non un costo per la competitivita dei prodotti. Le
infrastrutture da sole non basteranno a promuovere la competitivita, ma serviranno investimenti in innovazione , oltre
che lavoro e capitale umano adeguato. L'ottimizzazione e I'efficientamento delle infrastrutture sara possibile solo in
presenza di capitale umano altamente formato in grado di governare | processi di innovazione tecnologica . Per
questo: a) dovremo aver chiaro lo scenario economico e internazionale in cui le nuove infrastrutture prenderanno
forma (effetti dei processi globali sul mondo portuale e della logistica e strategie di rilancio). b) dovremo favorire
strategie orientate ad una organizzazione integrata del ciclo logistico, mettendo a sistema portualita e logistica e
industria, facendoli dialogare e rendendo la logistica piu performante a sostegno della portualita. ¢c) dovremo tenere



conto che le infrastrutture
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da sole non saranno in grado di rispondere alla richiesta di lavoro del territorio, ma che si dovranno attivare progetti

e investimenti al fine di supportare il processo in atto e creare occupazione. In questo processo il supporto della terza
missione dell'universita pud essere di grande aiuto. Ricordo che sul territorio, sia I'Universita di Pisa, sia la Scuola
Superiore Sant'/Anna lavorano | modo attivo sul trasferimento tencologico e innovazione dei processi di automazione
legati alla logistica. c) Sara necessario attivarsi ha concluso Barbara Bonciani per arrivare pronti all'automazione
portuale e retroportuale. | processi di innovazione tecnologica e automazione, che introducono efficenza e flessibilita,
interessano sia la portualita, per la gestione della movimentazione dei mezzi sul piazzale (semiautomazione), sia la
logistica (utilizzo robot nei magazzini) /automazione dell'intralogistica (veicoli autonomi e logistica esterna). Processi
che stanno gia modificando il modo di lavorare e che devono essere compresi, perché possano diventare, non solo
elementi di criticita per gli effetti sul taglio del lavoro, ma opportunita di sviluppo e occupazione.
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Il Tirreno (ed. Piombino-Elba)

Piombino, Isola d' Elba

il braccio di ferro sul portoil precedente

"Benzina gate", dal Tar un assist alla Forti «<Una linea di trasporto stabile & possibile»

Annullato il provvedimento di diniego dell' Autorita portuale che ora dovra riesaminare I' istanza della societal ' estate
scorsa i distributori restarono a secco

LUCA CENTINI

PORTOFERRAIO. L' Autorita di sistema portuale dovra riesaminare I' istanza Elba o

presentata dalla Forti Yachting Partners, relativa all' attivazione di una linea di
approvvigionamento stabile per il trasporto del carburante all' isola d' Elba. Lo “Benzinagate”, dal Tar unassist allaForti
o ) R «Una linea di trasporto stabile ¢ possibile»
ha stabilito il Tar della Toscana con una sentenza pubblicata lunedi scorso e iAo e i e
che, di fatto, riapre ufficialmente la contesa che pur in questi mesi &€ andata

avanti sotto traccia.

la sentenza | giudici amministrativi del tribunale regionale si sono pronunciati
sul ricorso presentato dalla Forti Yachting Partners, la societa che prima con
la motonave Billton e poi con il Don Angelo, ha compiuto (e compie tutt' ora)
viaggi occasionali sull' isola per rifornire alcuni dei distributori di carburante.

La societa aveva chiesto I' annullamento dei provvedimenti di diniego dell’

Chsattro ooy contagiath sullisola
ona sobto ki lente dell”Asl

Autorita portuale circa I' attivazione di una linea adibita al trasporto di merci

pericolose tra il porto di Piombino e di Portoferraio e di alcuni nullaosta per

viaggi occasionali nel mese di giugno 2020. «In ragione dell' insostenibilita
della situazione venutasi a creare sull' Isola d' Elba a causa del mancato o
ridotto rifornimento degli impianti di carburante (dovuta, da un lato, all' interruzione dei rapporti commerciali tra i vari
operatori e il deposito costiero dell' EIbana Petroli, dall' altro alle difficolta amministrative incontrate dalla stessa Forti
Yachting Partners nell' espletare con regolarita I' attivita di trasporto marittimo dei combustibili) - si legge nella
sentenza del Tar - la ricorrente ha ottenuto una serie di nulla osta allo svolgimento di viaggi occasionali, con
previsione pero di alcune condizioni, ritenute dalla ricorrente arbitrarie, vessatorie e irragionevoli».

Tra i motivi indicati dall' Autorita di sistema portuale per non rilasciare I' autorizzazione vi sono I' inidoneita della
banchina Tabani del porto di Piombino poiché non dotata di impianto antincendio adeguato, I' esistenza del divieto di
sosta nel porto di Piombino di merci pericolose, essendone consentito il transito solo ed esclusivamente in ragione
delle operazioni di imbarco e sbarco, la mancanza nel porto di Portoferraio di un impianto antincendio e di banchine
destinate al traffico commerciale, con le operazioni, pertanto, che sono svolte presso banchine in cui scalano le navi
passeggeri, senza una separazione fisica dei flussi di merci pericolose dai passeggeri stessi.

L' Autorita portuale si & costituita in giudizio, cosi si € costituita la societa Barontini in qualita di controinteressata. Il 4
settembre Forti Yachting Partners ha depositato la rinuncia all' istanza cautelare, rilevando che, «successivamente al
deposito del ricorso - si legge nella sentenza del Tar - le era stato di fatto concesso di operare con regolarita sulla
tratta Piombino-Portoferraio, sia pur sulla scorta di nulla osta rilasciati per ogni singolo viaggio». Ma a restare in piedi
era la questione dell' attivazione di una linea stagionale stabile. «Alla luce dei successivi sviluppi della vicenda -
scrivono i giudici del Tar - da una parte, sembra venuta meno la giustificazione del rilascio dei singoli nulla osta
fondata sulla eccezionalita della situazione emergenziale, dall' altra, sembra che siano state risolte le criticita legate
alla sicurezza, inizialmente ritenute "insuperabili" dalla Autorita portuale, in quanto la Forti attualmente sta svolgendo,
de facto e in sicurezza, un servizio regolare e continuativo di trasporto marittimo di carburante».



Cosa succede adessoQuindi? |l provvedimento di diniego dell' Autorita portuale, secondo i giudici, & ormai privo di
giustificazione ed ¢€ stato annullato «affinché - scrive il Tar - I' Autorita
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di sistema possa riesaminare I' istanza della ricorrente sulla base della sentenza e alla luce delle nuove
circostanze».

--© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Ancona e porti dell'Adriatico centrale

Centro energetico nel porto: & scontro sul progetto Seastock

ORTONA . «La proposta di uno dei principali gruppi imprenditoriali del
settore, con solide radici sul nostro territorio, non puo essere valutata con
superficialita e approssimazione, rischiando di compromettere nuove
opportunita per i giovani ortonesi in cerca di prima occupazione e per quanti,
sfortunatamente, hanno perso il lavoro». Cosi il coordinatore di Ortona 2030,

Gianluca Coletti , interviene sul nuovo progetto della Seastock per il porto di
Ortona. Si infiamma il dibattito sull' iniziativa annunciata dalla societa del i snerseico ne portor sconteo
gruppo Tosto: dopo il no arrivato dagli ambientalisti (il coordinamento
Tu.Vi.V.A.) e le riflessioni del sindaco Leo Castiglione , pronto a valutare il
progetto stesso prima di esprimersi con un parere favorevole o meno, sul
tema si inserisce Coletti che interpreta le parole del primo cittadino come un
segnale di apertura al nuovo insediamento di un hub energetico con il gas
naturale liquefatto. «Di fronte ad una delle poche concrete opportunita che si

sono presentate per il necessario rilancio dell' economia cittadina, fa ben

sperare il cambio di atteggiamento dell' amministrazione comunale che finora
€ stata troppo spesso spettatrice degli avvenimenti che hanno riguardato il
sistema produttivo locale», afferma Coletti. «<Molto probabilmente I' attuale amministrazione comunale si € resa conto
che nella conferenza dei servizi del 13 gennaio & stato confermato che il progetto del deposito costiero di gpl (altro
progetto Seastock che non ha avuto il benestare alla realizzazione, ndr ) non comporta particolari criticita da un punto
di vista ambientale, della sicurezza e della gestione dei traffici portuali, come risulta dai pareri del comitato Via, dei
vigili del fuoco e della capitaneria di porto. Anche il rilievo al progetto di natura urbanistica, espresso nel settembre
2017 dall' Autorita di sistema portuale, che ha rappresentato I' unico vero motivo della posizione contraria del
ministero dello Sviluppo economico, sembra superato». Ma il sindaco Castiglione smentisce questa interpretazione di
Coletti: «L" amministrazione continua ad essere sulla stessa linea contro ogni progetto che metta a rischio la citta e i
suoi cittadini, che impatti sul nostro patrimonio naturale e ambientale. Ho perd specificato che al momento non ne
abbiamo visto alcuno e non possiamo certo esprimerci su un comunicato stampa». E aggiunge: «Ci fa piacere che
Coletti ribadisca il suo parere favorevole al progetto del deposito gpl rivendicandone la paternita, senza tenere in
alcuna considerazione ancora oggi il volere contrario dell' intera citta e il diniego definitivo del ministero dello Sviluppo
economico, cosi gli ortonesi alle prossime elezioni ricorderanno le sue posizioni e ne trarranno le giuste conclusioni».
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Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

«Addio carbone nel 2025 dopo fotovoltaico e gas»

Tamburi, direttore Enel per I' Italia, illustra i progetti della Spa per Torre Nord e la citta « Col nuovo impianto zero
polveri e SO2, e forte riduzione di ossido di azoto e CO2»

L' INTERVISTA Direttore Carlo Tamburi, I' Autorita portuale € in prima linea a

Ulvitavecehia =i

livello europeo con il progetto Porto verde ed Enel € un partner significativo. «Addio carbone nel 2025
i dopo fotovoltaico e gas

Avete altre iniziative all' insegna dell' innovazione e della sostenibilita per il
territorio di Civitavecchia?

«Questo & solo un tassello che & in linea con la strategia di Enel su
Civitavecchia improntata a criteri di efficienza, sostenibilita ed economia
circolare. La transizione energetica, che permette di raggiungere I' obiettivo di
generazione al 100% da fonti rinnovabili, deve essere giusta, che non lasci cioé
indietro nessuno e supporti i territori e le comunita. E' il concetto intorno al quale
ruota la strategia del Gruppo Enel».

Esattamente, quali sono le attivita su cui puntate?

«Sono in corso colloqui con amministrazione comunale e Autorita portuale per

valutare il possibile utilizzo di aree del sito nell' ambito della nuova iniziativa Enel

di logistica e I' utilizzo di aree e di strutture nei pressi della centrale per attivita di

natura non energetica da sviluppare insieme al territorio. Abbiamo effettuato il

completo restyling di quattro parchi pubblici».

Come pensate di coinvolgere imprese e lavoratori?

«Sono in corso incontri con gli imprenditori e le associazioni del territorio per condividere i piani di attivita legati alla
transizione energetica e individuare le professionalita necessarie.

Abbiamo anche avviato il Supplier Development Program, per supportare il percorso di crescita delle aziende con cui
lavoriamoy.

Qual é invece la strategia dal punto di vista della produzione?

«l nostri sforzi sono concentrati sull' obiettivo dell' uscita dal carbone nel 2025 e la progressiva sostituzione con le
rinnovabili, garantendo la sicurezza del sistema elettrico nazionale. Per accompagnare questa svolta &€ necessaria una
fase di transizione, prevista dal PNIEC, che stiamo perseguendo con il supporto del Parlamento, di Terna e dell’
Autorita. In sostituzione della centrale esistente, impianti rinnovabili fotovoltaici e sistemi di accumulo di energia
(tecnologia BESS) si affiancheranno all' impianto a gas ad altissima efficienza per garantire I' adeguatezza e la
sicurezza del sistema e del quale non si puo fare a meno».

Esiste gia una piattaforma BESS?

«Si, un impianto & gia in esercizio, mentre la realizzazione dei nuovi fotovoltaici ed ulteriori sistemi di accumulo
avverra a seguito della dismissione della centrale. L' impegno, ovviamente, € di utilizzare le infrastrutture esistenti in
un' ottica di economia circolare».

Significa che é impensabile realizzare un impianto a idrogeno che possa sostituire la centrale a Civitavecchia?

«Un impianto di produzione di idrogeno rinnovabile si comporta come carico elettrico, cioé consuma energia elettrica
per produrre idrogeno (che & un vettore energetico). La produzione di energia elettrica

>
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a partire dall' idrogeno comporta quindi una doppia perdita energetica: la prima dovuta alla conversione di energia
elettrica in idrogeno, la seconda per la riconversione di idrogeno in energia elettrica».

Puo fare un esempio?

«Per produrre I' idrogeno necessario ad alimentare una centrale come quella di Civitavecchia servirebbe un impianto
fotovoltaico grande come 8.000 campi da calcio. Un consumo del suolo impensabile. Con quegli 8.000 campi da
calcio saremmo in grado di installare circa 3800 MW di impianti fotovoltaici, che potrebbero immettere I' energia in
rete subito in sostituzione di quella da fonte fossile. Utilizzandola invece per produrre idrogeno, I' energia finale
disponibile da immettere in rete scenderebbe al 33%. In pratica il 67% dell' energia prodotta andrebbe dispersa.
Improponibile».

Qualche dettaglio sulla centrale a gas?

«ll progetto per la sostituzione delle unita a carbone con due unita a gas sara realizzato con le tecnologie piu
avanzate in termini di efficienza e compatibilita ambientale. Ci sara la riduzione di circa il 40% di potenza termica
installata e quindi grandi benefici per I' ambiente: azzeramento di emissioni di SO2 e di polveri, riduzione significativa
delle emissioni di ossido di azoto e di CO2. Inoltre ceneri e gessi non saranno piu prodotti».

E' possibile coniugare uscita dal carbone, innovazione e mantenimento livelli occupazionali?

«Sicuramente. La volonta di Enel & di dare vita a un polo energetico innovativo e integrato che generera nuove
opportunita di sviluppo per il territorio.

Ci stiamo lavorando da tempo e stiamo avendo significativi riscontri dal mondo imprenditoriale e istituzionale».

A che punto é la fase autorizzativa per la nuova centrale a gas?

«Nei mesi scorsi abbiamo inviato agli enti competenti la documentazione prevista dall' iter di Valutazione di Impatto
Ambientale (VIA) che é stato formalmente avviato a marzo 2020, iter che & attualmente in corso».

Il gas servira per una fase di transizione? Se si, per quanto tempo?

«Vogliamo ridurre a zero le emissioni dirette di CO2 entro il 2050 in tutti i paesi nei quali operiamo, con una serie di
traguardi intermedi come il completamento del phase out dal carbone in Italia entro il 2025.

La tecnologia a gas, insieme ai sistemi di storage e di gestione attiva dei consumi aggregati, rappresenta lo
strumento che assicura flessibilita al sistema per consentire una crescita cosi significativa un raddoppio - di nuova
capacita solare ed eolica e di gestirne I' intermittenza garantendo al contempo la sicurezza.

Come saranno gli impianti a gas che dovranno sostituire le centrali a carbone?

«Molto piu piccoli, molto piu efficienti. Saranno impianti a ciclo aperto che potranno essere anche trasformati in cicli
combinati, in funzione di quanto sullo stesso territorio, quindi sugli stessi nodi di rete, ci sara la penetrazione delle
rinnovabili, e su questo stiamo facendo i nostri iter autorizzativi. La durata di questa transizione sara dunque
determinata dall' effettiva evoluzione del sistema elettrico dei prossimi anni».

Pierluigi Cascianelli © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Porto: il Forum Pd chiede I' apertura di un tavolo di crisi occupazionale

CIVITAVECCHIA - Il Forum Porto, Logistica e Servizi del Pd chiede I
apertura di un tavolo di crisi occupazionale, dicendosi preoccupato per le
varie vertenze aperte, accentuate dalla prosecuzione dell' epidemia Covid,

cosi come per le problematiche di bilancio che I' Adsp sta affrontando in
questo periodo. "Se i lavoratori da un lato, gia in difficolta economica ed a
rischio occupazionale, si trovano in uno stato di disagio ed incertezza per il

Porto: il Forum Pd chiede
I'apertura di un tavolo di crisl

futuro - spiegano - dall' altra I' Ente si trova ad operare con evidenti |occupazionale

problematiche finanziarie e dunque ne comprendiamo le preoccupazioni.
“__ TOR HEWS T}
Come Forum abbiamo iniziato ad occuparci della societa dei gruisti, la Gtc, :

Capping Cupinars, chiests
alla Raglone Il riesame delle
procadure in itinere e degl

ed a tal proposito abbiamo evidenziato la necessita di solidarieta e vicinanza

Minaccia Ia madre con un
coiteflo; arrestato

ai lavoratori, soprattutto per la tutela occupazionale, pronti ad iniziare una

1 capigruppo di maggloranza:
"Bane ha fatta Tedesco &
inviare una letters al vertici

battaglia comune. Se pensiamo poi che nel giro di qualche mese, oltre alla

Convig

000000 Astrazoneca, damani

CEHIA - | oinam Pt i e Bl s Crprirs TIRATLENO I Somministrazion)

Gtc si possano presentare altre situazioni simili, € dunque evidente che la crisi

Inchiasta rifiuti, Il gruppe
: “Non proviama troppa

del lavoro rischia di diventare una unica e generalizzata vertenza per il nostro

stupare”

scalo, di cui tutti i soggetti coinvolti si devono occupare insieme e con I'
obiettivo di non lasciare indietro neanche un lavoratore". Da qui quindi la
proposta di un tavolo di crisi occupazionale presieduto dall' Authority, che coinvolga la Regione, il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti e che veda la partecipazione dei sindacati. "Un aspetto che riteniamo vada attenzionato
€ quello delle concessioni delle banchine. Visto quanto sta accadendo ai lavoratori Gtc - hanno aggiunto - possiamo
dire oggi, con cognizione di causa, che il modello "Traiana" non pud rappresentare la stella polare. A tal proposito il
nostro auspicio, tra i tanti aspetti importanti, & che per le aree date in concessione sia fatto un ragionamento
complessivo che tenga conto degli operatori gia presenti nei servizi di interesse generale e degli standard
occupazionali garantiti sinora. Senza una visione d' insieme il rischio € che societa come Gtc e Pas, addirittura Port
Mobility, la Compagnia Portuale, rappresentino solo le prime avvisaglie di una grave crisi globale del lavoro nel porto.
Infatti anche la Pas guarda con forte apprensione al futuro, considerando inoltre che 6 unita stanno ancora aspettando
di rientrare da mesi, e le istituzioni non possono permettersi di lasciar a piedi nessuno, proprio in considerazione delle
difficolta economiche create dalla pandemia. Abbiamo appreso inoltre dagli organi di stampa dell' intervento,
probabile, sulle societa di interesse generale per risanare il bilancio dell' ente. Nella consapevolezza del grande lavoro
che i vertici dell' Autorita Portuale stanno svolgendo - hanno concluso dal Forum - confidiamo che il taglio non abbia
ripercussioni sui livelli occupazionali delle societa. La soluzione, & chiaro, non pud essere raggiunta dal solo Ente; il
tavolo di crisi pud essere I' occasione per coinvolgere in maniera fattiva e permanente le Istituzioni superiori. Governo
e Regione non possono lasciar sola le citta del comprensorio ed il loro porto".
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La Provincia di Civitavecchia

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Tavolo di crisi occupazionale sul porto: la proposta del Forum del Pd

AR 31 M 5L ke s 1784

CIVITAVECCHIA - Un tavolo di crisi occupazionale presieduto dall' Authority, |
che coinvolga la Regione, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasportieche | = 22100
veda la partecipazione dei sindacati. E la proposta che arriva dal Forum

Porto, Logistica e Servizi del Pd, come occasione per coinvolgere in maniera | i oo s mewms |
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lasciar sola le citta del comprensorio ed il loro porto" hanno infatti spiegato, | fvolo di crisi occupazionale sul -~ € laProvings €

porto: la proposta del Forum del P Ao g8 e e
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fattiva e permanente le Istituzioni superiori. "Governo e Regione non possono

manifestando preoccupazione per le varie vertenze aperte, accentuate dalla
prosecuzione dell' epidemia Covid, cosi come per le problematiche di bilancio
che I' Adsp sta affrontando in questo periodo. "Se i lavoratori da un lato, gia in
difficolta economica ed a rischio occupazionale, si trovano in uno stato di
disagio ed incertezza per il futuro - spiegano - dall' altra I' Ente si trova ad
operare con evidenti problematiche finanziarie e dunque ne comprendiamo le
preoccupazioni. Come Forum abbiamo iniziato ad occuparci della societa dei

gruisti, la Gtc, ed a tal proposito abbiamo evidenziato la necessita di s ot o,

i ol
i Majo: "Inconcepibile il sno

solidarieta e vicinanza ai lavoratori, soprattutto per la tutela occupazionale,
pronti ad iniziare una battaglia comune. Se pensiamo poi che nel giro di
gualche mese, oltre alla Gtc si possano presentare altre situazioni simili, € dunque evidente che la crisi del lavoro
rischia di diventare una unica e generalizzata vertenza per il nostro scalo, di cui tutti i soggetti coinvolti si devono
occupare insieme e con |' obiettivo di non lasciare indietro neanche un lavoratore". Da qui quindi la proposta del
tavolo di crisi occupazionale."Un aspetto che riteniamo vada attenzionato € quello delle concessioni delle banchine.
Visto quanto sta accadendo ai lavoratori Gtc - hanno aggiunto - possiamo dire oggi, con cognizione di causa, che il
modello "Traiana" non puo rappresentare la stella polare. A tal proposito il nostro auspicio, tra i tanti aspetti importanti,
€ che per le aree date in concessione sia fatto un ragionamento complessivo che tenga conto degli operatori gia
presenti nei servizi di interesse generale e degli standard occupazionali garantiti sinora. Senza una visione d' insieme
il rischio & che societa come Gtc e Pas, addirittura Port Mobility, la Compagnia Portuale, rappresentino solo le prime
avvisaglie di una grave crisi globale del lavoro nel porto. Infatti anche la Pas guarda con forte apprensione al futuro,
considerando inoltre che 6 unita stanno ancora aspettando di rientrare da mesi, e le istituzioni non possono
permettersi di lasciar a piedi nessuno, proprio in considerazione delle difficolta economiche create dalla pandemia.
Abbiamo appreso inoltre dagli organi di stampa dell' intervento, probabile, sulle societa di interesse generale per
risanare il bilancio dell' ente. Nella consapevolezza del grande lavoro che i vertici dell' Autorita Portuale stanno
svolgendo - hanno concluso dal Forum - confidiamo che il taglio non abbia ripercussioni sui livelli occupazionali delle
societa".
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Il Messaggero (ed. Viterbo)

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Treni, riaprire la Civitavecchia Orte: convegno in streaming

FERROVIA Il Covid-19 e le zone rosse non fermano il comitato che da anni
lotta per ripristinare la ferrovia Civitavecchia-Capranica-Orte. Anzi rilancia.
Sognando che il percorso su rotaia («per il trasporto merci, per il riequilibrio del
territorio viterbese e lo sviluppo economico del Centro Italia») possa toccare
Ancona. Sul tem, Raimondo Chiricozzi, presidente del comitato, ha messo in
piedi una riunione on line (il 31 marzo su Zoom, Facebook, Whatsapp) che
vedra la partecipazione, ancorché virtuale, di molti esperti. All' invito a tenere
relazione anche per celebrare I' anno internazionale delle ferrovie, la Primavera
della mobilita dolce e il centenario del Regio decreto per la realizzazione della
ferrovia hanno risposto: Giuseppe De Rita, presidente del Censis; Anna Donati,
coordinatrice di Mobilita Dolce; Stefano Maggi, presidente della fondazione
Cesare Pozzo; il presidente di Trenitalia, Michele Meta; il presidente Autorita
portuale Tirreno centro settentrionale, Pino Musolino.

Hanno poi assicurato interventi un nugolo di rappresentati delle istituzioni
regionali di Lazio, Umbria e Marche, e delle associazioni di categoria, dei
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sindacati. «Il tema della riunione on line spiega Chiricozzi - € Corridoio ferroviario trasversale Civitavecchia-Orte-

Ancona occasione di rilancio dell' Italia centrale. Per questo abbiamo invitato le competenti commissioni di Camera e

Senato, per riproporre nel piano nazionale di ripresa la linea Civitavecchia-Orte. Va ricordato che la Regione Lazio ha

inserito il progetto Italferr nel proprio piano dei trasporti regionali e ha proposto il suo inserimento nel citato piano

soprattutto per il trasporto merci».

Un po' di storia. La linea nel 1981 venne chiusa a causa di una piccola frana tra Civitavecchia e Capranica; a cavallo

tra gli anni 80-90 dell' altro secolo vi furono eseguiti lavori per un importo di oltre 200 miliardi di lire, con un ulteriore

investimento di 123 miliard per il completamento dell' opera, poi stornati per altre iniziative.

Info: 368-3065221 (mail comitato.civitavecchia.orte@gmail.com).
C.M.P.
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Il Mattino

Napoli

Porto, no al deposito del gas «Era una bomba ecologica»

LE SCELTE Antonino Pane Dopo la colmata della darsena lunga piu un
chilometro che avrebbe definitivamente affossata la vista del mare per San
Giovanni a Teduccio, cade un altro grande avamposto che avrebbe minato
definitivamente la sicurezza di Napoli Est, |la localizzazione del deposito di gas
naturale liquefatto, in pratica metano a -160 gradi. |l presidente dell' Adsp del
mare Tirreno Centrale, Andrea Annunziata ha detto chiaro e tondo che quella
localizzazione non va bene dopo una serie di incontri con i rappresentati delle
istituzioni locali. Insomma il fronte del porto sta diventando sempre il primo

n
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I nodi dello sviluppo

Porto, no al deposito del gas
«Era una bomba ecologica»
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laboratorio in Campania in cui si sta sperimentando la convergenza politica delle
forze politiche di maggioranza e di opposizione. E protagonista & proprio

Andrea Annunziata, fortemente voluto alla guida della port Autority dal
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presidente della Regione Campania e dal figlio Piero De Luca, parlamentare del
Pd.

Vincenzo Presutto, senatore del Movimento 5 Stelle, una laurea in economia del
mare e promotore di tante battaglie sul porto di Napoli ed a difesa di Napoli Est,
plaude all' iniziativa messa in campo dal presidente Andrea Annunziata che, dopo aver revocato il bando di
progettazione (circa 6 milioni di euro) per la formazione di un' abnorme colmata a ridosso del litorale di San Giovanni
a Teduccio, ora mette un altro tassello con la delocalizzazione del deposito di gnl.

IL PROGETTO La colmata che dalla nuova darsena di levante avrebbe raggiunto quasi il polo museale di Pietrarsa
posto al confine del Comune di Napoli era stata proposta nel 2017 dal presidente uscente Pietro Spirito e dal
segretario Francesco Messineo - in questi giorni a fine mandato ed in attesa di rinnovo - che avrebbe avuto lo scopo
di ospitare un fuso di binari di lunghezza pari a 750 metri per collegare il nuovo terminal di levante alla rete ferroviaria
nazionale. E tale collegamento, per essere operativo, avrebbe dovuto utilizzare I' attuale tronco ferroviario della tratta
Napoli Portici gia intensamente trafficato. Un' opera costosissima e giudicata inefficace.

IL DEPOSITO E ieri il comunicato del senatore Presutto che preannuncia, con clamore, anche la bocciatura del
progetto del deposito costiero di gnl, proposto da Edison e Kuwait Petroleum. Un' altra infrastruttura duramente
avversata dalle associazioni ambientaliste ma anche da importanti operatori portuali che operano sia nel campo dei
terminal containers che dei prodotti petroliferi. E su questi temi & recentissimo il confronto tra il presidente Annunziata
ed il sindaco di Napoli Luigi de Magistris e quello che si & svolto, in altra sede, con la Regione Campania.

Confronti da cui € emersa avversita sia alla colmata di San Giovanni a Teduccio, sia alla posizione prescelta da
Edison e Q8 per realizzare il deposito costiero di gnl nel porto di Napoli. Pienamente sovrapponibile e coerente a tale
indirizzo anche la posizione espressa dalla Regione Campania che da qualche mese fa sentire sempre piu, anche
attraverso il consigliere delegato Luca Cascone, la propria presenza. Insomma emerge con ogni evidenza che non si
era registrato nessun accordo tra I' Autorita di Sistema Portuale di Pietro Spirito, il Comune e la Regione. E non
mancano neanche apprezzamenti su tale linea - da parte della Confcommercio e Conftrasporto, da esponenti della
Lega e di Forza ltalia. Finalmente tutti lavorano unitariamente per lo stesso obbiettivo: valorizzazione del territorio,
potenziamento del porto, tutela dell' ambiente. Sul tema del gnl & lo stesso senatore Presutto a rappresentare che, in
linea di principio, non vi &€ una avversita preconcetta, trattandosi soprattutto di una fonte di energia certamente meno
inquinante di altri prodotti petroliferi. Quello che si contesta con vigore & la posizione del deposito prescelta dalla



Edison, troppo vicina al centro abitato, ed avvalorata non si comprende su quali basi da chi ha preceduto Annunziata.
Da domani, dunque, insieme ai tavoli tecnici

-
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Napoli

gia operativi per rendere funzionante il Terminal di Levante si dovra aprire un nuovo tavolo per verificare la
possibilita di ospitare il gnl nel porto di Napoli in altra luogo.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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La Repubblica (ed. Napoli)

Napoli

Corte dei conti

Al Porto spese legali troppo alte due condanne

Parcelle ad avvocati penalisti troppo care, paga I' Autorita portuale. La Corte
dei conti condanna I' ex presidente dell' ente Pietro Spirito e il segretario
generale Francesco Messineo. Sentenza depositata il 18 marzo: per il
collegio presieduto da Salvatore Nicolella, Spirito dovra risarcire una somma
pari a 61.215,29 euro, Messineo 30.607,64.

La vicenda parte da una denuncia dell' Anac del 2019. Nel mirino degli
inquirenti un rimborso di spese legali avanzato all' Autorita portuale da due ex
presidenti dell' ente e da una dipendente. | tre furono coinvolti in una vicenda
penale con ipotesi di reato tra gli altri - di concussione. Assolti, con sentenza
del 2016, "perché il fatto non sussisteva", richiesero al porto, come previsto
dalla legge, il rimborso delle spese da corrispondere ai loro legali: dai 143
mila fino ai 175 mila euro. Per I' Avvocatura dello Stato, consultata per un
parere, le somme non erano "congrue": gli onorari legittimi erano dai 20 mila
ai 24 mila euro. Ma nel 2018, con delibera dell' ex presidente Spirito,
venivano "liquidati agli avvocati importi da 37 mila a 87 mila euro", non
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rispettando, si legge nella sentenza, " quanto ritenuto congruo dall' Avvocatura dello Stato".

La Corte dei conti scrive che "si sarebbe dovuto almeno indicare nella delibera, con cui si procedeva alla liquidazione

dei compensi, le motivazioni per le quali si intendeva discostarsi da quanto ritenuto congruo dall' Avvocatura dello

Stato".

Per la difesa di Spirito " nessuno avrebbe informato dell' illegittimita della delibera il presidente, che avrebbe agito in

buona fede fidandosi degli organi di vertice dell' Autorita". In particolare: del segretario generale e del dirigente a capo

dell' avvocatura interna. Ma per i giudici contabili la condotta di Spirito e Messineo sarebbe stata caratterizzata "da

grave negligenza e trascuratezza".

- alessio gemma
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Porto di Napoli, la colmata della Darsena Est non si fa piu. Obiettivo mare San Giovanni
balneabile

Pierluigi Frattasi

Il lungomare di San Giovanni a Teduccio balneabile , una lunga passeggiata a
mare sul Molo San Vincenzo, mentre le vasche di colmata della Darsena di
Napoli Est non si faranno piu . Questi i risultati dell' intesa tra Comune di

Napoli, Citta Metropolitana e Autorita di Sistema Portuale raggiunta in un

incontro che si e tenuto ieri a Palazzo San Giacomo, sede del Municipio, per L €T
. . . T . i . . . Porto di Napoli, la colmata
discutere i progetti e piani di rigenerazione per la Citta e il Porto di Napoli, che | della Darsena Est non si fa

pili. Obiettivo mare San Mooty B
Giovanni balneabile ‘““‘.“’“" reglanaie

vedono sinergicamente impegnate le tre istituzioni. All' incontro erano presenti

il sindaco di Napoli Luigi de Magistris , il vicesindaco Carmine Piscopo , il
Capo di Gabinetto Ernesto Pollice , il Presidente dell' AASP Andrea
Annunziata , il professor Mario Calabrese e, per la Citta Metropolitana, Enrico | .-

Panini e Giuseppe Cozzolino .Le tre istituzioni hanno convenuto sull'
opportunita "di non dare seguito alla gara di progettazione indetta dall'
Autorita di Sistema Portuale per le vasche di colmata per la Darsena di Napoli
Est , indirizzando tutti gli sforzi per interventi di valorizzazione del litorale di

San Giovanni, con particolare attenzione al recupero del paesaggio costiero @ ¥ s s sowm e sunesvi. i
marino esistente, al ripristino della balneazione e al recupero del mare alla

Citta, nel rispetto delle previsioni del PRG vigente"."Con lo stesso spirito, si & confermato I' impegno delle
Amministrazioni a portare avanti, in ottemperanza alle previsioni di cui al Protocollo del 2006, la delocalizzazione dei
depositi petroliferi esistenti - prevista anche negli indirizzi del nuovo Piano Urbanistico Comunale - e il non impiego di
GNL , dando priorita ai processi di bonifica dell' area SIN, con ricorso a sistemi integrati di riciclo delle acque. Sulla
questione, le Amministrazioni si sono impegnate a richiedere nuovamente al Ministero dell' Ambiente un incontro per
presentare il piano di trasformazione in chiave di transizione ecologica dell' Area Orientale, dando seguito alla
pianificazione attuativa di cui & dotata I' Amministrazione comunale, superando la funzione di retroporto industriale,
cui per anni & stata relegata I' area"."Inoltre, I' Autorita di Sistema Portuale, a nome del Presidente Annunziata, ha reso
anche noto di aver gia avviato con gli Uffici competenti I' iter per la definizione del Nuovo Documento di
Pianificazione Strategica di Sistema Portuale. Ulteriore argomento oggetto dell' incontro € stato il progetto -
pubblicamente presentato nei giorni scorsi - di una passeggiata pubblica lungo il Molo San Vincenzo ,
compatibilmente con le esigenze di sicurezza relative alle funzioni militari esistenti. Il progetto, frutto di un protocollo
sottoscritto da tutti gli Enti competenti, pone al centro I' interesse pubblico, coniugando le esigenze funzionali con la
valorizzazione e la riapertura del Molo, che sara cosi reso accessibile e fruibile alla Citta".Infine, rispetto al rapporto
tra la Citta e il Porto, le Amministrazioni si sono confrontate sul Molo Beverello e sui lavori della linea Metropolitana
della stazione di Piazza Municipio. Nel primo caso, si sta ottemperando alle prescrizioni della Soprintendenza in
relazione al ritrovamento dell' antico molo di epoca borbonica , rinvenuto durante i lavori di riqualificazione dell' area
portuale, e si valuta, nelle more del completamento dei lavori, la possibilita di inserire attrezzature temporanee per I
accoglienza e la ricettivita dei passeggeri. Tale valutazione si rende necessaria non solo per la presenza dei numerosi
pendolari che quotidianamente effettuano collegamenti con le isole ma € legata anche alle previsioni di ripresa dei
flussi turistici destinata ad aumentare, se la condizione sanitaria lo consentira, in occasione delle iniziative di Procida,
Capitale della Cultura 2022 .Ancora, relativamente alla nuova uscita della Stazione Municipio della Linea



Metropolitana , nell' area antistante la Stazione Marittima, € in corso un confronto tra i settori tecnici del Comune di
Napoli, dell' AdSP e della Metropolitana, finalizzato alla definizione di soluzioni in grado di rendere compatibili i
crescenti flussi di viabilita pedonale e carrabile interni
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al Porto con la soluzione progettuale prevista per la stazione metropolitana dall' architetto Alvaro Siza e approvata
da Ministero, Comune e Soprintendenza.
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Porto, revocati bandi per Darsena di Levante e deposito Gnl

di Giancarlo Tommasone La decisione € stata ufficializzata questa mattina,
frutto di una assidua interlocuzione tra il presidente dell' Adsp del Mar Tirreno

il rispetta delia tua & Ia nestra prinrits

centrale, Andrea Annunziata e il senatore del Movimento 5 Stelle, Vincenzo
Presutto . Il numero uno di Piazzale Pisacane ha di fatto annullato il bando per
il prolungamento della Darsena di Levante, estensione di ben 900 metri, che
avrebbe avuto come immediata ripercussione quella di «cancellare» il mare
per decine di migliaia di abitanti, che risiedono nella zona Est di Napoli, a San
Giovanni a Teduccio. ad Nei prossimi giorni, inoltre, Annunziata disporra
anche la revoca del bando per la costruzione del deposito di Gnl (Gas
naturale liquefatto). La scelta - relativamente alla Darsena di Levante - &

maturata anche in virtu di una discrepanza fondamentale, nel progetto redatto

La decisione del ﬂFE!IﬂPI’l[f Annunziota maturata in
per il prolungamento della banchina. Infatti chi aveva prodotto e fatto partire il i e eson e ssom deitiss

i Giancarls Tommaicas

bando non si era nemmeno preoccupato di consultare in maniera ufficiale, il
Comune di Napoli. Tale provvedimento avrebbe necessitato di una modifica

al piano regolatore cittadino, cosa che non & stata assolutamente presa in
considerazione, perché non vi & alcuna autorizzazione in merito, da parte di
Palazzo San Giacomo. Oltre a cio, tra i principali fattori che hanno portato alla revoca del progetto anche le
sollecitazioni arrivate dal territorio, tramite il senatore Presutto. «Gli abitanti di Napoli Est si sarebbero visti negare
tout court un elemento essenziale e atavico: il mare» , ha tenuto a sottolineare a Stylo24 , I' esponente del M5S. Con il
prolungamento della banchina, il mare, sarebbe stato praticamente negato alla cittadinanza, sia perché - trattandosi di
area portuale - sarebbe stata pregiudicata la balneabilita delle acque, sia perché la zona sarebbe risultata del tutto
inaccessibile alla popolazione. Nei prossimi giorni Annunziata annuncera anche la revoca del bando per la
realizzazione del deposito di Gnl (Gas naturale liquefatto) che sarebbe dovuto sorgere sempre a Napoli Est, tra I' altro
in area Sin (Sito di interesse nazionale) e in Zona rossa del Vesuvio. La presenza del deposito - da realizzare a poche
centinaia di metri dal centro abitato - oltre ad avere pesanti ripercussioni sulla salubrita dell' aria (in un quartiere ha gia
pagato pesantissimo dazio su questo versante), avrebbe rappresentato un grave pericolo per i residenti; il Gnl, non
dimentichiamolo, & infatti un propellente. Relativamente a quest' ultima decisione, il presidente Annunziata ha avuto
interlocuzione anche con Comune di Napoli e Regione Campania, che si sono trovati completamente concordi sulla
stessa linea. Un ruolo fondamentale di attore, attraverso le sollecitazioni e il dialogo costante e continuo con Piazzale
Pisacane, ha avuto, lo ribadiamo, il senatore Vincenzo Presutto, che si & dimostrato essere sempre in prima linea
nella difesa dell' area orientale di Napoli. «<Ho trasmesso quelle che sono le esigenze del territorio e degli abitanti di
Napoli Est, sul fonte della sicurezza, della lotta all' inquinamento, del legame profondo con il mare, ed il presidente
Annunziata, a cui va il mio plauso, € stato bravo a coglierle» , ha dichiarato il senatore Vincenzo Presutto.
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Napoli, incontro de Magistris - Annunziata

Esaminati ed approfonditi progetti e piani di rigenerazione per la Citta e il
Porto di Napoli Riceviamo e pubblichiamo dall' Ufficio Stampa del Comune di
Napoli. Si & tenuto ieri, 22 marzo, a Palazzo San Giacomo un incontro tra
Comune di Napoli, Citta Metropolitana e Autorita di Sistema Portuale,
finalizzato alla discussione di progetti e piani di rigenerazione per la Citta e il

Porto di Napoli, che vedono sinergicamente impegnate le tre Istituzioni. All'

Napoll, incontro de Magistris -

incontro erano presenti il Sindaco di Napoli Luigi de Magistris, il Vicesindaco it

Carmine Piscopo, il Capo di Gabinetto Ernesto Pollice, il Presidente dell' == —— w,

AdSP Andrea Annunziata, il prof. Mario Calabrese e, per la Citta
Metropolitana, Enrico Panini e Giuseppe Cozzolino. Preliminarmente, le
Istituzioni hanno convenuto sull' opportunita di non dare seguito alla gara di
progettazione indetta dall' Autorita di Sistema Portuale per le vasche di
colmata per la Darsena di Napoli Est, indirizzando tutti gli sforzi per interventi
di valorizzazione del litorale di San Giovanni, con particolare attenzione al

recupero del paesaggio costiero e marino esistente, al ripristino della
balneazione e al recupero del mare alla Citta, nel rispetto delle previsioni del
PRG vigente. Con lo stesso spirito, si € confermato I' impegno delle Amministrazioni a portare avanti, in
ottemperanza alle previsioni di cui al Protocollo del 2006, la delocalizzazione dei depositi petroliferi esistenti - prevista
anche negli indirizzi del nuovo Piano Urbanistico Comunale - € il non impiego di GNL, dando priorita ai processi di
bonifica dell' area SIN, con ricorso a sistemi integrati di riciclo delle acque. Sulla questione, le Amministrazioni si sono
impegnate a richiedere nuovamente al Ministero dell' Ambiente un incontro per presentare il piano di trasformazione in
chiave di transizione ecologica dell' Area Orientale, dando seguito alla pianificazione attuativa di cui & dotata I'
Amministrazione comunale, superando la funzione di retroporto industriale, cui per anni & stata relegata I' area. Inoltre,
I' Autorita di Sistema Portuale, a nome del Presidente Annunziata, ha reso anche noto di aver gia avviato con gli Uffici
competenti I' iter per la definizione del Nuovo Documento di Pianificazione Strategica di Sistema Portuale. Ulteriore
argomento oggetto dell' incontro & stato il progetto - pubblicamente presentato nei giorni scorsi - di una passeggiata
pubblica lungo il Molo San Vincenzo, compatibilmente con le esigenze di sicurezza relative alle funzioni militari
esistenti. Il progetto, frutto di un protocollo sottoscritto da tutti gli Enti competenti, pone al centro I' interesse pubblico,
coniugando le esigenze funzionali con la valorizzazione e la riapertura del Molo, che sara cosi reso accessibile e
fruibile alla Citta. Infine, rispetto al rapporto tra la Citta e il Porto, le Amministrazioni si sono confrontate sul Molo
Beverello e sui lavori della Linea Metropolitana della Stazione di Piazza Municipio. Nel primo caso, si sta
ottemperando alle prescrizioni della Soprintendenza in relazione al ritrovamento dell' antico molo di epoca borbonica,
rinvenuto durante i lavori di riqualificazione dell' area portuale, e si valuta, nelle more del completamento dei lavori, la
possibilita di inserire attrezzature temporanee per I' accoglienza e la ricettivita dei passeggeri. Tale valutazione si
rende necessaria non solo per la presenza dei numerosi pendolari che quotidianamente effettuano collegamenti con le
isole ma & legata anche alle previsioni di ripresa dei flussi turistici destinata ad aumentare, se la condizione sanitaria
lo consentira, in occasione delle iniziative di Procida, Capitale della Cultura 2022. Ancora, relativamente alla nuova
uscita della Stazione Municipio della Linea Metropolitana, nell' area antistante la Stazione Marittima, & in corso un
confronto tra i settori tecnici del Comune di Napoli, dell' AASP e della Metropolitana, finalizzato alla definizione di
soluzioni in grado di rendere compatibili i crescenti flussi di viabilita pedonale e carrabile interni al Porto con la



soluzione progettuale prevista per la stazione metropolitana
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dall' arch. Alvaro Siza e approvata da Ministero, Comune e Soprintendenza.
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Napoli

Napoli, vertice Comune-Autorita portuale. Obiettivo: spostare i depositi petroliferi a est e

rilanciare il litorale

Valorizzare il litorale di San Giovanni a Teduccio, a Napoli est, puntando al _

recupero del paesaggio costiero e marino esistente e al ripristino della
balneazione e al recupero del mare alla citta e stop alla gara di progettazione
dell' Autorita di sistema portuale per le vasche di colmata della Darsena. Sono
stati i temi al centro dell' incontro tra Comune di Napoli, Citta metropolitana e
Autorita di Sistema Portuale. All' incontro erano presenti il sindaco di Napoli
Luigi de Magistris, il vicesindaco Carmine Piscopo, il capo di gabinetto
Ernesto Pollice, il presidente dell' AASP Andrea Annunziata, Mario Calabrese
e, per la Cittd metropolitana, Enrico Panini e Giuseppe Cozzolino. E stato
confermato I' impegno a portare avanti con la delocalizzazione dei depositi
petroliferi esistenti, prevista nel protocollo del 2006 e negli indirizzi del nuovo
Piano urbanistico comunale, dando priorita ai processi di bonifica dell' area
Sin, con ricorso a sistemi integrati di riciclo delle acque. Sulla questione, le
amministrazioni si sono impegnate a richiedere nuovamente al ministero dell'
Ambiente un incontro per presentare il piano di trasformazione in chiave di
transizione ecologica dell' area orientale, dando seguito alla pianificazione

il ‘denaro.it
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Napoli, vertice Comune- ; 1
Autorita portuale. Obiettivo: —

spostare | depositi petroliferi a
est e rilanciare il litorale

attuativa di cui € dotata I' amministrazione comunale, superando la funzione di retroporto industriale.
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Napoli Today

Napoli

Porto di Napoli, vertice a Palazzo San Giacomo: no a gara per vasche colmata Darsena di
Napoli Est

L'"incontro tra Comune di Napoli, Citta Metropolitana e Autorita di Sistema Portuale, finalizzato alla discussione di
progetti e piani di rigenerazione per la citta e lo scalo portuale partenopeo

Si & tenuto nella giornata di lunedi a Palazzo San Giacomo un incontro tra  "*-T00 ol

Comune di Napoli, Citta Metropolitana e Autorita di Sistema Portuale |, Porto di Napoli, vertice a Palazzo San
L . . . . . . ... . Giacomo: noagarapervasche colmata
finalizzato alla discussione di progetti e piani di rigenerazione per la citta e il  DarsenadiNapoliEst

Porto di Napoli , che vedono sinergicamente impegnate le tre Istituzioni.All'
incontro erano presenti il Sindaco di Napoli Luigi de Magistris, il Vicesindaco
Carmine Piscopo, il Capo di Gabinetto Ernesto Pollice, il Presidente dell'
AdSP Andrea Annunziata, il prof. Mario Calabrese e, per la Citta
Metropolitana, Enrico Panini e Giuseppe Cozzolino.Preliminarmente, le
Istituzioni hanno convenuto sull' opportunita di non dare seguito alla gara di
progettazione indetta dall' Autorita di Sistema Portuale per le vasche di
colmata per la Darsena di Napoli Est , indirizzando tutti gli sforzi per interventi
di valorizzazione del litorale di San Giovanni, con particolare attenzione al
recupero del paesaggio costiero e marino esistente, al ripristino della
balneazione e al recupero del mare alla citta, nel rispetto delle previsioni del
PRG vigente.Con lo stesso spirito, si € confermato |I' impegno delle
Amministrazioni a portare avanti, in ottemperanza alle previsioni di cui al
Protocollo del 2006, la delocalizzazione dei depositi petroliferi esistenti - prevista anche negli indirizzi del nuovo Piano
Urbanistico Comunale - e il non impiego di GNL , dando priorita ai processi di bonifica dell' area SIN, con ricorso a
sistemi integrati di riciclo delle acque. Sulla questione, le Amministrazioni si sono impegnate a richiedere nuovamente
al Ministero dell' Ambiente un incontro per presentare il piano di trasformazione in chiave di transizione ecologica dell'
Area Orientale, dando seguito alla pianificazione attuativa di cui & dotata I' Amministrazione comunale, superando la
funzione di retroporto industriale, cui per anni & stata relegata I' area. Inoltre, I' Autorita di Sistema Portuale, a nome
del Presidente Annunziata, ha reso anche noto di aver gia avviato con gli Uffici competenti I' iter per la definizione del
Nuovo Documento di Pianificazione Strategica di Sistema Portuale .Ulteriore argomento oggetto dell' incontro & stato
il progetto - pubblicamente presentato nei giorni scorsi - di una passeggiata pubblica lungo il Molo San Vincenzo,
compatibilmente con le esigenze di sicurezza relative alle funzioni militari esistenti. Il progetto, frutto di un protocollo
sottoscritto da tutti gli Enti competenti, pone al centro I' interesse pubblico, coniugando le esigenze funzionali con la
valorizzazione e la riapertura del Molo, che sara cosi reso accessibile e fruibile alla citta. Infine, rispetto al rapporto
tra la Citta e il Porto, le Amministrazioni si sono confrontate sul Molo Beverello e sui lavori della linea Metropolitana
della stazione di Piazza Municipio. Nel primo caso, si sta ottemperando alle prescrizioni della Soprintendenza in
relazione al ritrovamento dell' antico molo di epoca borbonica, rinvenuto durante i lavori di riqualificazione dell' area
portuale, e si valuta, nelle more del completamento dei lavori, la possibilita di inserire attrezzature temporanee per I
accoglienza e la ricettivita dei passeggeri. Tale valutazione si rende necessaria non solo per la presenza dei numerosi
pendolari che quotidianamente effettuano collegamenti con le isole ma & legata anche alle previsioni di ripresa dei
flussi turistici destinata ad aumentare, se la condizione sanitaria lo consentira, in occasione delle iniziative di Procida,
Capitale della Cultura 2022.Ancora, relativamente alla nuova uscita della Stazione Municipio della Linea
Metropolitana, nell' area antistante la Stazione Marittima, € in corso un confronto tra i settori tecnici del Comune di



Napoli, dell' AdSP e della Metropolitana, finalizzato alla definizione di soluzioni in grado di rendere compatibili i
crescenti flussi di viabilita pedonale e carrabile interni al Porto con la soluzione progettuale prevista per la stazione
metropolitana
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Napoli

dall' arch. Alvaro Siza e approvata da Ministero, Comune e Soprintendenza.
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Napoli Village

Napoli

De Magistris incontra Andrea Annunziata : esaminati ed approfonditi progetti e piani di
rigenerazione per la Citta e il Porto di Napoli

NAPOLI - Si & tenuto ieri a Palazzo San Giacomo un incontro tra Comune di
Napoli, Citta Metropolitana e Autorita di Sistema Portuale, finalizzato alla

discussione di progetti e piani di rigenerazione per la Citta e il Porto di Napoli,

che vedono sinergicamente impegnate le tre Istituzioni. All' incontro erano  pa magistris incontra Andrea Annunziata :

esaminati ed approfonditi progetti e piani di
rigenerazione per la Citta e il Porto di Napoli

Piscopo, il Capo di Gabinetto Ernesto Pollice, il Presidente dell' ADSP Andrea mpomm

presenti il Sindaco di Napoli Luigi de Magistris, il Vicesindaco Carmine

Annunziata, il prof. Mario Calabrese e, per la Citta Metropolitana, Enrico
Panini e Giuseppe Cozzolino. Preliminarmente, le Istituzioni hanno convenuto
sull' opportunita di non dare seguito alla gara di progettazione indetta dall'
Autorita di Sistema Portuale per le vasche di colmata per la Darsena di Napoli

Est, indirizzando tutti gli sforzi per interventi di valorizzazione del litorale di = _ §';§vlling
. . . . . . i canvas
San Giovanni, con particolare attenzione al recupero del paesaggio costieroe = S St

marino esistente, al ripristino della balneazione e al recupero del mare alla
Citta, nel rispetto delle previsioni del PRG vigente. Con lo stesso spirito, si &

confermato I' impegno delle Amministrazioni a portare avanti, in ottemperanza
alle previsioni di cui al Protocollo del 2006, la delocalizzazione dei depositi
petroliferi esistenti - prevista anche negli indirizzi del nuovo Piano Urbanistico Comunale - € il non impiego di GNL,
dando priorita ai processi di bonifica dell' area SIN, con ricorso a sistemi integrati di riciclo delle acque. Sulla
questione, le Amministrazioni si sono impegnate a richiedere nuovamente al Ministero dell' Ambiente un incontro per
presentare il piano di trasformazione in chiave di transizione ecologica dell' Area Orientale, dando seguito alla
pianificazione attuativa di cui &€ dotata I' Amministrazione comunale, superando la funzione di retroporto industriale,
cui per anni & stata relegata I' area. Inoltre, I' Autorita di Sistema Portuale, a nome del Presidente Annunziata, ha reso
anche noto di aver gia avviato con gli Uffici competenti I' iter per la definizione del Nuovo Documento di
Pianificazione Strategica di Sistema Portuale. Ulteriore argomento oggetto dell' incontro & stato il progetto -
pubblicamente presentato nei giorni scorsi - di una passeggiata pubblica lungo il Molo San Vincenzo, compatibilmente
con le esigenze di sicurezza relative alle funzioni militari esistenti. |l progetto, frutto di un protocollo sottoscritto da tutti
gli Enti competenti, pone al centro I' interesse pubblico, coniugando le esigenze funzionali con la valorizzazione € la
riapertura del Molo, che sara cosi reso accessibile e fruibile alla Citta. Infine, rispetto al rapporto tra la Citta e il Porto,
le Amministrazioni si sono confrontate sul Molo Beverello e sui lavori della linea Metropolitana della stazione di
Piazza Municipio. Nel primo caso, si sta ottemperando alle prescrizioni della Soprintendenza in relazione al
ritrovamento dell' antico molo di epoca borbonica, rinvenuto durante i lavori di riqualificazione dell' area portuale, e si
valuta, nelle more del completamento dei lavori, la possibilita di inserire attrezzature temporanee per I' accoglienza e
la ricettivita dei passeggeri. Tale valutazione si rende necessaria non solo per la presenza dei numerosi pendolari che
quotidianamente effettuano collegamenti con le isole ma & legata anche alle previsioni di ripresa dei flussi turistici
destinata ad aumentare, se la condizione sanitaria lo consentira, in occasione delle iniziative di Procida, Capitale della
Cultura 2022. Ancora, relativamente alla nuova uscita della Stazione Municipio della Linea Metropolitana, nell' area
antistante la Stazione Marittima, € in corso un confronto tra i settori tecnici del Comune di Napoli, dell' AASP e della
Metropolitana, finalizzato alla definizione di soluzioni in grado di rendere compatibili i crescenti flussi di viabilita
pedonale e carrabile interni al Porto con la soluzione progettuale prevista per la stazione metropolitana dall' arch.



Alvaro Siza e approvata da Ministero, Comune e Soprintendenza.
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La Gazzetta Marittima

Gioia Tauro Crotone Corigliano Palmi

Investimenti a Gioia Tauro sulle aree ZES Calabria

LA GAZETTA 28 MARITTINA

e s Gsmssa e emsm mesms e

GIOIA TAURO Tra le prime Zone Economiche Speciali istituite in Italia

sottolinea una nota dell'AdSP la ZES Calabria, guidata dal commissario i

o nvestiment: a Glola Tauro sulle ares
ZES Calabria

== - — e

governativo Rosanna Nistico, ha un'estensione di superficie pari a
2.444 53 ettari, suddivisa tra aree retro-portuali ed aeroportuali. Intorno a
questi territori, ruolo attrattivo di sviluppo & ricoperto dal porto di Gioia
Tauro, che assume funzione trainante nel sostegno all'economia dell'intera
regione. A tale proposito, al fine di creare le condizioni infrastrutturali
favorevoli all'insediamento di nuove imprese, oltre a quelle determinate
dalla normativa di settore e relativa alla istituzione delle ZES (incentivi,
benefici fiscali e semplificazioni amministrative), I'Autorita Portuale di
Gioia Tauro ha inserito nel proprio Piano Operativo Triennale 2021 2023
una serie di opere pubbliche, che puntano a raggiungere questo obiettivo

e ad incentivare possibili insediamenti aziendali. In piena sintonia con > S
quanto dichiarato dal ministro per il Sud, Maria Rosaria Carfagna, nel -

corso del question time alla Camera dei Deputati, in merito alla volonta di destinare 600 milioni di euro per
l'infrastrutturazione delle Zone Economiche Speciali, I'Ente, guidato dal commissario straordinario Andrea Agostinelli,
ha programmato la realizzazione di opere di urbanizzazione dell'area del retroporto, per un valore economico di 10
milioni di euro, per il quale ha fatto richiesta di inserimento nel Piano Nazionale di Rilancio e Resilienza, al fine di
preparare le ottimali condizioni di viabilita, illuminazione e canalizzazione delle acque, necessarie a stimolare
l'investimento di imprese nazionali ed internazionali in loco. Nel contempo, in osservanza alla normativa nazionale di
settore, disciplinata dalla Legge n°117 del 4 ottobre 2019, adeguata alle disposizioni del regolamento UE 2017/625 in
materia di controlli sanitari sugli animali e sulle merci che entrano nell'Unione Europea, & stata altresi pianificata la
creazione della cittadella delle ispezioni per un valore economico complessivo di 3,5 milioni di euro, per la quale &
stata altresi fatto richiesta di inserimento nel PNRR. Si tratta di un'unica area di controllo integrato delle merci,
all'interno della quale sara realizzato anche il punto di ispezione frontaliera, (valore di 2 milioni di euro) al fine di
attivare una maggiore semplificazione delle attivita di controllo delle merci, che toccano sia gli aspetti sanitari ma
anche quelli relativi all'antifrode, per offrire cosi un ulteriore servizio di sostegno alle attivita di trasporto delle aziende
che insistono nel del retroporto.
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L'Unione Sarda

Cagliari

Porto Torres. Il bando: sei le domande di finanziamento ammesse

Area industriale, investimenti da 41 milioni di euro

Progetti per rilanciare il settore della chimica verde e della bioeconomia, nuovi
investimenti per sostenere il reimpiego dei lavoratori espulsi dal mercato del
lavoro: il bando per rilanciare |' area di crisi complessa del polo industriale
Porto Torres e Sassari, si € chiuso il 15 marzo con sei domande di
finanziamento con programmi di investimento pari, in totale, a quasi 41 milioni
di euro. Le agevolazioni richieste dagli imprenditori a Invitalia, I' agenzia
nazionale per |' attrazione degli investimenti e lo sviluppo di impresa, sono
state poco meno di 27 milioni di euro a fronte dei 22 disponibili, di cui 20
stanziati dal ministero dello Sviluppo economico e 2 milioni concessi dalla
Regione a titolo di cofinanziamento.

«Certo si poteva pensare a qualche intervento imprenditoriale in piu, I'
elemento fondamentale a questo punto era quello di dare un segnale di
ripartenza», ha detto il presidente del Consorzio industriale di Sassari, Valerio
Scanu, «perd abbiamo sempre creduto che si dovessero attuare strumenti
concreti per agevolare lo sviluppo e il rilancio delle nostre aree industriali e
questo bando lo ha dimostrato».

Economia

RO BRI b A T
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Nress inchustriadee, i

| sei progetti presentati hanno una capacita di creare 210 nuovi posti di lavoro nelle aree individuate dal Progetto di

riconversione e riqualificazione industriale (Prri), per dare nuova linfa a una zona interessata da un grave processo di

deindustrializzazione, un programma frutto di un accordo tra vari Ministeri, Regione, Provincia di Sassari, Port

Authority, Invitalia, I' Agenzia nazionale per le politiche attive del lavoro e i Comuni di Porto Torres e Sassari.

Mariangela Pala.
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Gazzetta del Sud

Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni

Un patto culturale per il nuovo Teatro che nascera in Fiera

Uno degli aspetti meno discussi, in queste settimane di dibattiti sulla cittadella s i

Messing

- _vﬁ el
— —————==_ Lin patio culiurale
e - rerogy
| —  perilnuovo Teammo
- che nascers in Fiem

fieristica, & stato quello del destino "culturale”, di quell' area. Il che appare per

certi versi paradossale, se si pensa che tutto & partito proprio dalla
demolizione dell' ex teatro in Fiera. Il tema, pero, & stato al centro di un
confronto, avvenuto ieri mattina (a distanza, su Zoom), tra il presidente dell’
Autorita di sistema portuale, Mario Mega, ed il presidente del conservatorio

musicale "Corelli", Giuseppe Ministeri. . ieh ol et

E tra gli spunti emersi ¢' & quanto avviene in altre citta (pensiamo alla "vicina" == Hﬁ\ - -
Palermo), ma che a Messina spesso sembra utopia: una sinergia vera tra le ' ' ===
realta culturali della citta, per valorizzare anche gli spazi della Fiera, specie == S \EZ__!;’EEE -

quelli che prenderanno il posto dell' ex teatro. Mega ha ribadito che il tema & :
molto pit ampio del "post" teatro, riguarda anche gli altri padiglioni e aree che

i aruede e

dovranno essere gestite da qualcuno e valorizzate.

«Non intervengo per parlare di eventuali panorami negati né di glorie che
furono - ha detto Ministeri -. Dico, e propongo, questo: discutiamo subito di
chi dovra occuparsi di questi spazi che finalmente saranno restituiti alla pubblica fruizione. E alla pubblica gestione.
Perché, condivido del tutto I' indirizzo del presidente Mega, la gestione di questi rinnovati e strategici spazi deve
essere assolutamente in mano pubblica. Anche perché non mi sembra che i precedenti tentativi di stampo privatistico
siano stati fortunati». Ministeri, che € anche consigliere d' amministrazione del Teatro Vittorio Emanuele, dopo aver
rappresentato, a proposito del nuovo edificio che sorgera in Fiera, «le grandi potenzialita che una sala con le
caratteristiche previste potra avere», ha lanciato una proposta precisa: «Costituiamo un organismo, interamente
pubblico perché fatto dai soggetti pubblici naturalmente interessati all' utilizzo e alla valorizzazione di questi spazi: I
Universita, il Teatro Vittorio Emanuele, il Conservatorio. Naturalmente il Comune. Ma un soggetto (un Consorzio, una
Associazione, una Fondazione) che possegga quella autonomia gestionale e velocita d' azione che inevitabilmente
spesso questi Enti non riescono ad averey.

Un' idea piaciuta a Mega, anzi, ritenuta la prima proposta operativa in tal senso. Di esempi virtuosi di "alleanze"
culturali ce ne sono ovunque. Crearne una messinese attorno al simbolico affaccio a mare potrebbe essere uno degli
elementi di svolta di cui la citta ha bisogno.

seb.casp.

Ne ha discusso il presidentedel "Corelli" Ministericon I' Autorita portuale.

| -
ool Iproduzione autorizzata licenza Ars Fromo---press -, agina
w Riproduzi torizzata l Ars P 2013-2020 Pagina 106



mercoledi 24 marzo 2021
Pagina 13

Il Secolo XIX

Focus

la segnalazione per la revisione annuale della legge sulla concorrenza
Antitrust, nel mirino i porti e le spiagge: il piano per Draghi
Rustichelli: «Stop al divieto di autoproduzione, a gara gli arenili»
ALBERTO QUARATI

Genova Meno ostacoli alla fibra, rimozione delle lungaggini all' apertura di

nuovi negozi, riforma degli appalti pubblici. La ricetta dell' Antitrust per un' Italia ] MARITTIMO

piu competitiva, anche alla luce delle conseguenze della pandemia e dei fondi  {jrereen 3
i i > i i i nit di i i porti e le spiagge:
che arriveranno con il Recovery, & fatta degli ingredienti piu disparati, che Wplanoper Draght. 3

spaziano tra tutti i principali settori dell' economia del Paese. E stata messa
nero su bianco dallo stesso presidente dell' Autorita garante, Roberto
Rustichelli, in una segnalazione inviata al premier Mario Draghi in vista della
revisione della Legge annuale sulla concorrenza.

Ma nel dossier lungo 105 pagine, I' Authority pone I' accento su almeno tre
questioni che toccano il cuore dell’ economia ligure: autoproduzione, judine cossicanman s == =
Serveuna legge per laconcorrenzas 5=

concessioni multiple nei porti, e messa a gara delle spiagge. e

«Per sostenere la competitivita dei porti italiani e fornire ulteriori stimoli all’
efficienza dei gestori dei servizi portuali», I' Authority chiede in sostanza I'

abrogazione del cosiddetto "emendamento Gariglio", introdotto nel decreto
Rilancio della scorsa estate (e duramente criticato dal leader della Lega,
Matteo Salvini) che nei fatti limita a situazioni residuali il ricorso all' autoproduzione, cioé la pratica in base alla quale &
consentito agli equipaggi delle navi di effettuare operazioni di carico e scarico: attivita che per i sindacati (che ieri
hanno gia alzato le barricate) dovrebbe invece spettare sempre ai lavoratori portuali. Una trincea che non & solo
italiana: la questione dell' autoproduzione infatti € da sempre oggetto di scontro in tutti i porti del mondo Occidentale.

Un altro tema che viene messo in discussione dell' Antitrust &€ pero anche ' attuale divieto, previsto dalla legge
portuale (la 84/94), per un terminalista di avere piu concessioni nello stesso porto: una questione che proprio a
Genova mette in contrapposizione il gruppo Psa di Singapore - che nei fatti controlla il terminal di Pra' e il Sech di
Sampierdarena - con Msc, primo cliente dello scalo ma anche terminalista, presente in diversi compendi ma sempre
con quote di minoranza.

Non solo: I' Authority ritiene che il divieto di cumulo di concessioni debba essere riservato solo ai porti di piccole
dimensioni: nei grandi, liberi tutti, ma i criteri per il rilascio e proroga delle concessioni andrebbero riscritti per essere
«chiari, certi, trasparenti e non discriminatori» - anche se va detto che le principali autorizzazioni in Italia sono gia
state tutte rinnovate nell’ ultimo quadriennio.

E poi le concessioni ai balneari: Rustichelli propone di cancellare le proroghe e di selezionare i concessionari in base
a principi di concorrenza, imparzialita, trasparenza e pubblicita. In pratica, bandi per le spiagge: a oggi la situazione &
incerta, con |' Unione europea che a gennaio ha messo in mora ' Italia per la mancata applicazione della direttiva
Bolkestein del 2006 e la proroga automatica delle concessioni al 2033 inserita nella legge di Stabilita del governo
Conte | (ma senza decreto attuativo). Inoltre, proprio sulle proroghe, la Procura di Genova ha inviato di recente una
lettera agli enti locali, ricordando la prevalenza del diritto europeo su quello nazionale.

L' Antitrust tocca anche il fronte autostrade, dove suggerisce di alzare la quota da mettere a gara dal 60% all' 80%.

L' Authority chiede inoltre di accelerare sulle reti digitali - uno dei punti chiave del Next generation Eu - ma in tema di



rete unica va garantita I' apertura del mercato, per «tutelare concorrenza infrastrutturale e pluralita di reti e tecnologie:
e il principale motore per lo sviluppo delle reti». Sul fronte dell' energia, la congestione della rete rischia di costare fino
a 1,3 miliardi di euro all' anno agli utenti.
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Per questo entro il 2022 servono piani per sostituire i contatori e arrivare alla piena liberalizzazione del settore. L'
Antitrust inoltre chiede meno ostacoli per le aperture di nuovi negozi, meno su aperture e chiusure settimanali, liberta
per gli esercenti nel lanciare saldi e vendite promozionali: misure che possono spingere la crescita perché «si tratta
del principale settore economico non finanziario» che puo trainare vendite all' ingrosso, produzione, trasporti, logistica
e servizi alle imprese.

Rustichelli spinge infine per I' apertura al mercato nel mondo della sanita: pit spazio insomma ai privati nell' erogare le

cure.
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«Banchine e logistica in mani straniere Serve una legge per la concorrenza»

SIMONE GALLOTTI

Piu di un rischio: & gia realta. E «il monopolio di alcuni gruppi, soprattutto
stranieri, che oggi controllano la filiera logistica» che «passa sotto il silenzio e ] MARITTIMO

Antitrust, nel mirino
i porti e le spiagge:

I' indifferenza della politica». E I' indice, Stefano Malorgio, non lo punta
solamente sugli armatori che stanno comprando terminal, treni e camion. «Ma
anche sui fondi e sulle societa pubbliche di alcuni Paesi». Il segretario
generale della Filt Cgil spiega anche cosi il cambio repentino, nei rapporti tra
sindacati e operatori del settore. Come & avvenuto nel porto di Genova.

Che idea si & fatto di quello sciopero?«La posizione dei terminalisti e di

Confindustria voleva sfruttare una fase di grande difficolta del settore: il

contratto non era stato ancora rinnovato, Assoporti ha i vertici in scadenza, ' i i thman st ©—
Serve ung legse per laconcorrenzas
===

era il cambio di governo e continua a pendere la decisione dell' Europa sulla e
natura giuridica delle nostre Autorita portuali. Ecco, ho avuto I'impressione P == .f.

che si sia provato a riaprire la ferita in un momento complicato, dopo che era

stato raggiunto I' accordo con la Culmv, attaccando I' intero sistema portuale.
Mi pare perd che la mossa non sia riuscita».

E ora?

«Noi un passo I' abbiamo fatto e non era banale, proprio perché ¢' era una guerra in atto. E stato un successo come
conferma il consenso tra i lavoratori. Adesso tocca al ministero: dobbiamo discutere della riforma portuale che non &
stata completata. E bisogna decidere cosa fare della natura giuridica delle Authority. Il tempo per un ricorso del
ministero non c' & piu, speriamo si muova invece Assoporti, ma serve anche una forte posizione politica del
governoy.

Fondi, armatori e persino Stati. Il risiko delle banchine sta cambiando, soprattutto a Genova. E il sindacato
come riesce a rispondere a questa rivoluzione?

«La verticalizzazione che arriva dagli armatori su banchine e logistica, prova ad abbattere tutte le barriere esistenti.

Questo cambio radicale del sistema ha bisogno di leggi piu forti. Da soli, con la contrattazione, sara difficile
intercettare questo cambiamento. E in atto un monopolio dei sistemi logistici che si stanno spostando verso il mare. E
un problema serio anche perché non ci sono player italiani, solo stranieri: fondi, armatori, ma anche grandi soggetti
pubblici di altri Paesi, come Dhl nella logistica e Psa nei porti. Il sistema centrale € in mano agli stranieri e quando dico
che serve un intervento del governo, intendo dire che & vero che dobbiamo provare a superare la frammentazione del
nostro sistema, ma dobbiamo farlo con le dovute garanzie. Altrimenti I' Italia rischia di diventare solo un nastro
trasportatore: prende la merce e la scarica, ma il valore aggiunto sul territorio € pochissimo e rimangono
esclusivamente i problemi».

C' é il rischio di un monopolio straniero?

«Guardi, di fatto c' & gia: I ltalia ha pochissime scorte, dipendiamo dalla logistica e un settore cosi strategico non pud
vederci assenti. Ma la sensibilita politica € decisamente bassay.

Serve una nuova legge ?

«ll settore della logistica gode aiuti a pioggia: bisognerebbe invece sostenere |' aggregazione di imprese. E poi



servono interventi specifici per evitare i monopoli: la legge va rafforzata, come I'
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articolo 18 comma 7 che garantisce la concorrenza nei porti».
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Il ritorno dell' Antitrust "Dalla sanita a Internet serve piu concorrenza"

DI ALDO FONTANAROSA

ROMA - E se i tanti soldi che I' Europa promette, alla fine non bastassero? L' === —— =
Iritorno dell' Antitrust | s emen

Autorita Antitrust mette una pulce nell' orecchio del governo Draghi. In un “Dallasanita a Internet W[

documento di 105 pagine, il presidente dell' Antitrust Roberto Rustichelli e N a}

avverte che il fiume di denaro del Recovery Fund dovra insinuarsi in un' Italia
diversa per generare ricchezza.

Il Paese che Rustichelliimmagina, diverso lo & per davvero. Ci sono tanti
termovalorizzatori. E colonnine per le ricariche delle auto elettriche a ogni
angolo. Le cliniche private sono in prima linea, con gli ospedali pubblici, nell’
assistenza sanitaria. Intanto le piccole aziende - se decotte e in perdita
strutturale - vengono cancellate dalla scena senza piu assistenzialismi. In
questa ltalia liberalizzata, I' Antitrust chiede anche una vigilanza speciale su
piattaforme digitali come Amazon e le sue sorelle.

Il documento dell' Antitrust punta a guidare il governo Draghi nella stesura
della Legge annuale sulla Concorrenza che creera le condizioni per una piu
corretta competizione tra le imprese, incluse quelle della salute. Nel pieno
della terza ondata da Covid-19, I' Antitrust apre un' autostrada davanti alla scalpitante sanita privata. L' ammalato - & la
tesi - dovrebbe essere libero di scegliere tra assistenza pubblica e assistenza privata, senza ostacoli. Per questo tutte
le strutture di cura vanno convinte a pubblicare - intanto - i dati dei loro risultati nell' assistenza ai malati, perché le
famiglie possano orientarsi verso i medici e gli infermieri migliori. Attivita sanitarie oggi riservate alle strutture
convenzionate con il Servizio sanitario andrebbero aperte a tutti i privati.

La svolta ambientale - continua I' Antitrust - passa attraverso spese importanti. | porti italiani devono accogliere
sempre piu le navi trasporta- container, meno inquinanti dei Tir su strada. Per questo i troppi vincoli a concessioni e
investimenti vanno rimossi. Come esistono una molteplicita di marchi che ci vendono la benzina o il diesel al
distributore, andrebbero incoraggiati imprenditori anche esteri a creare piu reti di colonnine elettriche per auto. Le
famiglie certo possono fare molto per risparmiare risorse scarse come I' acqua o I' energia. Ma la tecnologia dovra
assisterle. Entro il 2022, le societa della luce con piu di 100 mila mila utenti devono avere un piano per installare i
contatori 2G (macchine intelligenti che monitorano i nostri consumi ogni 15 minuti). | termovalorizzatori? Andrebbero
aperti in tutta ltalia, anche a costo di affidare a un commissario poteri straordinari di fronte all' inerzia del governo o
dei governatori.

E mentre i giganti del commercio elettronico hanno campo libero, incredula I' Antitrust nota che Regioni e Comuni
continuano a imporre regole sugli orari e i giorni di apertura dei negozi su strada, e sui periodi dei saldi. Aprire un
nuovo esercizio, intanto, resta un' impresa per pochi coraggiosi.

Sul modello tedesco, I' Antitrust vuole vigilare infine sull' abuso di "dipendenza economica" che pud far capo alle
piattaforme digitali.

Sei Amazon? Senza di te, migliaia di imprese non possono vendere i loro prodotti? E allora sei tenuto a una condotta
sempre equa e non discriminatoria. ©RIPRODUZIONE RISERVATA
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Antitrust: Sindacati, su porti I' AGCM dimentica diritti dei lavoratori suggerendo d'

abrogare norma che limita autoproduzione

(FERPRESS) Roma, 23 MAR La modifica che suggerisce I'Antitrust al
Governo non porterebbe maggior sviluppo nei porti bensi maggior
sfruttamento. | porti si sviluppano con collegamenti terrestri migliori e piu
veloci, con adeguamenti infrastrutturali per vocazione specialistica, con
investimenti immateriali per connessioni piu efficaci, con procedure piu snelle
nei controlli alle merci.Asserire che obbligando il personale marittimo alle
operazioni di carico e scarico delle navi porterebbe maggior sviluppo significa
non conoscere i porti e scegliere di stare dalla parte di alcune imprese a
danno del sistema complessivo e a danno dei lavoratori. Il nodo vero € la
forte spinta di queste imprese nel voler difendere il proprio potere di mercato
e favorire una liberalizzazione selvaggia dei servizi tecnico nautici e della
stessa autoproduzione piuttosto che dover affidare le operazioni portuali, a
determinate condizioni, ai soggetti individuati dalla legge.Cosi dichiarano Filt-
Cdgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti in merito alla segnalazione inviata dall'Autorita per
la concorrenza nel mercato al Governo, con la quale suggerisce di abrogare la
norma che limita I'autoproduzione portuale cioe lo svolgimento da parte dei

s
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marittimi di mansioni dei portuali.Proseguono le organizzazioni sindacali: La concorrenza tra imprese fatta tagliando

sui diritti e sulle retribuzioni dei lavoratori € una concorrenza malsana, non basata sulla qualita del servizio offerto

come invece dovrebbe essere. L'Antitrust dovrebbe tenerne conto quando propone norme che favoriscono il dumping

contrattuale e, potenzialmente, gli infortuni sul lavoro. Come sindacati chiediamo semplicemente che ognuno faccia il

suo lavoro, per cui il lavoro dei portuali sia lasciato a loro, dato che hanno una formazione specifica e visto che gli

infortuni sul lavoro nei porti non sono una rarita. Piangere i morti sul lavoro una volta all'anno, I'11 ottobre, nella

giornata dedicata, ci sembra un po' retorico se poi non seguono i fatti, cioé la tutela reale della salute e sicurezza dei

lavoratori, che si fa anche rispettando le mansioni di ognuno.In ogni caso concludono le tre Federazioni il Mims

scenda in campo e si adoperi per il rispetto della legge emanando urgentemente il decreto attuativo della norma cosi

come & opportuno affrontare con i Ministeri competenti la questione del ruolo dell'Autorita dei Trasporti atteso che,

sempre pil spesso, assistiamo a pronunciamenti discutibili.
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L' Antitrust esorta a rivedere le norme sulle concessioni portuali e a rimuovere le
restrizioni all' autoproduzione

Inviata una segnalazione al governo L' Autorita Garante della Concorrenza e i Wﬁﬂ, g

del Mercato, in una segnalazione odierna al governo, ha formulato diverse
proposte di riforma concorrenziale, tra cui alcune per il settore portuale. In
particolare, I' Antitrust, evidenziando il regime di incertezza che caratterizza le
modalita di affidamento delle concessioni portuali, ha sottolineato la necessita
di «un intervento in via normativa al fine di giungere a una modalita di
assegnazione delle concessioni portuali che limiti I' attuale eccessiva
discrezionalita delle autorita competenti in merito alle modalita di
rilascio/rinnovo delle concessioni e che garantisca i partecipanti sul rispetto
dei principi comunitari di trasparenza, pubblicita e non discriminazione».
Inoltre I' AGCM ha rilevato la necessita di rafforzare «lo strumento della
revoca delle concessioni ove gli affidatari non rispettino le condizioni definite
nel contratto di affidamento, al fine di stimolare I' efficienza dei concessionari
e incrementare la contendibilita dei beni». L' Autorita ha quindi auspicato «una
riformulazione dell' art. 18 della legge 28 gennaio 1994, n. 84, nel senso di
individuare criteri certi, chiari, trasparenti e non discriminatori per il rilascio
delle concessioni demaniali portuali, nonché per la definizione della loro durata e delle modalita di revocay. Inoltre I
AGCM ha proposto, «in un' ottica di sviluppo e crescita del settore portuale, che il comma 7 dell' art. 18, della legge
28 gennaio 1994, n. 84 sia riformulato, prevedendo un' applicazione del divieto di cumulo di concessioni per la
medesima attivita solo per i porti di ridotte dimensioni, al cui interno € piu facile che si creino situazioni di potere di
mercato, e/o per quelle tipologie di attivita che prevedono dinamiche concorrenziali limitate al singolo porto». L'
Antitrust € intervenuta anche in merito alle limitazioni all' attivita di autoproduzione nelle operazioni portuali, ricordando
di aver «recentemente avuto modo di rappresentare che I' introduzione del citato comma 4 bis - nella misura in cui
prevede che I' attivita di autoproduzione delle operazioni e dei servizi portuali possa essere svolta solo in caso in cui
non vi siano le necessarie attrezzature o maestranze nel porto di attracco - riduca drasticamente la possibilita per i
vettori marittimi di ricorrere all' autoproduzione delle operazioni portuali (che diventa ipotesi meramente residuale)».
Specificando che I' esortazione ha il fine di valorizzare il vincolo competitivo esercitabile dall' autoproduzione, I'
AGCM ha quindi proposto «I' abrogazione della norma di cui al comma 4 bis dell' art. 16 della legge 28 gennaio 1994,
n. 84, onde rafforzare le dinamiche competitive e di mercato nell' esercizio delle attivita portuali, al fine di accrescere I'
attrattivita, anche internazionale, del comparto portuale in Italia». Nell' ambito di alcune considerazioni rivolte lo scorso
novembre ai membri del parlamento e del governo in merito ad alcune criticita concorrenziali derivanti dalle modifiche
apportate all' articolo 16 della legge 84/94, I' AGCM aveva rilevato inoltre che «la disposizione di cui al comma 4-bis
dell' articolo 16 della citata legge n. 84/1994, per un verso, altera la concorrenza tra porti italiani e porti di altri Stati
membiri, discriminando i primi ove non & piu possibile svolgere in autoproduzione le attivita portuali e, per altro verso,
si pone in aperto contrasto con la finalita della normativa di rilancio del settore portuale. | porti italiani, infatti,
potrebbero essere penalizzati dalla scelta dei vettori marittimi di non farvi scalo, non potendo ivi svolgere le
operazioni portuali in autoproduzione, con conseguente riduzione a cascata anche degli introiti dei relativi indotti».
Autorita Garante della Concorrenza e del Mercato SEGNALAZIONE ai sensi degli artt. 21 e 22 della legge 10 ottobre
1990, n. 287 in merito a: Proposte di riforma concorrenziale, ai fini della Legge Annuale per il Mercato e la



Concorrenza anno 2021 inviata al Presidente del Consiglio dei Ministri Interventi proposti in materia di: B.
Infrastrutture e attivita portuale L' incremento
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della competitivita del sistema portuale nazionale & un fattore strategico per la crescita del Paese. Il commercio

intercontinentale via mare ha visto negli ultimi anni, lo sviluppo di un numero assai limitato di grandi imprese
armatoriali e il fenomeno del cosiddetto gigantismo navale, ovvero la tendenza delle compagnie navali a dotarsi di
flotte composte di navi porta-container con capacita e dimensioni particolarmente elevate. Cio ha richiesto (e richiede
tutt’ ora) I' adeguamento delle infrastrutture dei nostri porti e la necessita che alcuni di essi assumano la connotazione
di hub portuali per lo svolgimento dell' attivita di transhipment . Inoltre, la specializzazione dei commerci marittimi su
navi portacontainer di grandi dimensioni, comportando un abbattimento dei costi di navigazione, tende ad esacerbare
la concorrenza tra porti situati anche a centinaia di chilometri I' uno dall' altro, premiando quelli meglio attrezzati e con
costi portuali inferiori 34 . Assume rilievo anche la tendenza, su scala globale, ad una progressiva integrazione
verticale delle grandi imprese di navigazione nelle infrastrutture portuali, come testimoniato, a livello nazionale, anche
da alcune recenti operazioni notificate all' Autorita 35 . In tale prospettiva, una maggiore competitivita dei porti del
Paese rispetto a quelli dei Paesi limitrofi potra consentire di intercettare quote sempre maggiori di traffico - sia di tipo
hinterland sia di tipo transhipment . Inoltre, la crescita dei principali scali nazionali consentira altresi di valorizzare al
meglio gli importanti investimenti infrastrutturali volti a fornire adeguato supporto logistico alle attivita retroportuali
(collegamenti ferroviari, centri di scambio logistico, raccordi autostradali, ecc.). Nel contesto delineato, la
realizzazione di investimenti volti ad aumentare la competitivita degli scali nazionali, soprattutto in termini di
raggiungimento di adeguati livelli di efficienza delle infrastrutture, e i processi di concorrenza dinamica possono
risultare in parte limitati da alcune norme e/o regolazioni vigenti. Pertanto, I' Autorita ritiene necessario un intervento
dei legislatori sugli aspetti normativi nel seguito descritti. Interventi generali in materia di concessioni portuali L' attuale
procedura per I' assegnazione delle concessioni demaniali marittime in ambito portuale & quella prevista dall' art. 37
del Codice della Navigazione e dall' art. 18 del suo regolamento di attuazione (d.P.R. n. 328/1952). L' art. 37 del
Codice della Navigazione stabilisce che, nell' ipotesi in cui pervengano all' Autorita preposta (le Autorita di Sistema
Portuale) piu domande di concessione in relazione ad un medesimo bene del demanio marittimo, deve essere
preferito il richiedente che " offra maggiori garanzie di proficua utilizzazione della concessione e si proponga di
avvalersi di questa per un uso che, a giudizio dell' amministrazione, risponda ad un piu rilevante interesse pubblico ".
In questo contesto normativo molto risalente, nel 1994, si & inserito I' art. 18 della legge 28 gennaio 1994 n. 84 36 ,
recante " Riordino della legislazione in materia portuale ", che al comma 1 prevede che I' Autorita preposta affidi in
concessione le aree demaniali e le banchine comprese nell' ambito portuale alle imprese che siano state autorizzate
all' espletamento delle operazioni portuali, rinviando, ad un successivo decreto ministeriale la definizione di adeguati
criteri per stabilire le forme di pubblicita per le procedure di affidamento delle concessioni, la scelta del
concessionario, la durata delle concessioni, i poteri di vigilanza e controllo delle autorita concedenti, le modalita di
rinnovo della concessione ovvero di cessione degli impianti a nuovo concessionario, i limiti minimi dei canoni da
versare ¢ i criteri per il rilascio delle concessioni. Il Ministero competente, in tre distinte occasioni ha predisposto una
bozza di Decreto attuativo dell' art. 18, comma 1, della legge n. 84/1994; in tutti e tre i casi il Consiglio di Stato ha
reso un proprio parere sullo schema di provvedimento 37 ; tuttavia, come anche evidenziato dall' Autorita nel 2018 38
, questo decreto non € mai stato approvato e cio ha causato negli anni un regime di incertezza con riferimento alle
modalita di affidamento delle concessioni 39 . Nell' ultima occasione in cui ha dovuto esprimersi su di una bozza del
decreto attuativo, il Consiglio di Stato, non condividendo le soluzioni proposte nello schema di provvedimento (che
erano ancora rigidamente allineate alla procedure ex art. 37 del Codice della Navigazione e del suo regolamento
attuativo), ha dichiarato che " non puo accettarsi che tutta la procedura continui a prendere le mosse dall' istanza dello
stesso soggetto interessato al rilascio della concessione demaniale (o al rinnovo della stessa, come ¢ il caso tipico),



concedendo agli altri soggetti solo la possibilita, in un termine che pud andare da trenta a novanta giorni, di presentare
osservazioni o eventuali domande concorrenti [ ...] Non risulta, cioé, accettabile che, invece di assecondare le nuove
linee strategiche nazionali di pianificazione e programmazione del ruolo dei singoli porti, non piu considerati entita
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a sé, la procedura di assegnazione della concessione dell' area o della singola banchina muova esclusivamente dall'
istanza dell' interessato, senza un atto di programmazione a monte che sfoci poi in un bando ed in una, seppur
peculiare, procedura di gara ad evidenza pubblica per la concessione del bene, dove la valutazione strategica non sia
spostata al momento successivo della verifica di coerenza dell' istanza presentata per le concessioni di piu lunga
durata, e delle eventuali istanze concorrenti, con I' atto di pianificazione nazionale. " 40 . A questa posizione del
Consiglio di Stato in sede consultiva si sono poi aggiunti gli interventi del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
41 e dell' Autorita di Regolazione dei Trasporti (ART) 42 , che vanno nella direzione di aumentare I' efficienza, la
trasparenza e la non discriminatorieta delle procedure. Tutto cid considerato, 1'Autorita ritiene necessario un
intervento in via normativa al fine di giungere a una modalita di assegnazione delle concessioni portuali che limiti I
attuale eccessiva discrezionalita delle autorita competenti in merito alle modalita di rilascio/rinnovo delle concessioni e
che garantisca i partecipanti sul rispetto dei principi comunitari di trasparenza, pubblicita e non discriminazione 43 .
Pur nella consapevolezza delle specificita che caratterizzano il settore portuale - che non consentono un' agevole e
immediata trasposizione delle procedure di selezione previste dal Codice dei contratti pubblici per I' affidamento delle
concessioni portuali - si ritiene in ogni caso necessario prevedere forme di affidamento che consentano, nel rispetto
delle best practice di settore, alle Autorita di Sistema Portuale, in qualita di soggetti deputati ad individuare le esigenze
di sviluppo delle aree portuali, di mettere in competizione tra loro domande concorrenti allo sviluppo di determinate
aree e beni demaniali e di valutarle sulla base di parametri tecnici, economici e finanziari oggettivi e conoscibili ex
ante . Al tempo stesso, si ritiene che andrebbe rafforzato lo strumento della revoca delle concessioni ove gli affidatari
non rispettino le condizioni definite nel contratto di affidamento, al fine di stimolare I' efficienza dei concessionari e
incrementare la contendibilita dei beni. L' Autorita auspica una riformulazione dell' art. 18 della legge 28 gennaio 1994,
n. 84, nel senso di individuare criteri certi, chiari, trasparenti e non discriminatori per il rilascio delle concessioni
demaniali portuali, nonché per la definizione della loro durata e delle modalita di revoca.
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Filt, Fit e Uilt, no all’' eliminazione dei limiti all' autoproduzione nei porti proposta dall'
Antitrust

La concorrenza tra imprese fatta tagliando sui diritti e sulle retribuzioni dei
lavoratori - hanno denunciato i sindacati - € una concorrenza malsana Filt-Cgil,
Fit-Cisl e Uiltrasporti hanno ribadito la loro contrarieta all' eliminazione dei
limiti alla possibilita di svolgere attivita in autoproduzione nei porti, cioé al
rizzaggio e derizzaggio dei mezzi principalmente sui traghetti ro-pax e le navi
ro-ro ad opera del personale di bordo, che & stata proposta oggi dall' Autorita
Garante della Concorrenza e del Mercato ( del 23 marzo 2021). «La modifica
che suggerisce I' Antitrust al governo - hanno sottolineato i tre sindacati - non
porterebbe maggior sviluppo nei porti bensi maggior sfruttamento. | porti si
sviluppano con collegamenti terrestri migliori e piu veloci, con adeguamenti
infrastrutturali per vocazione specialistica, con investimenti immateriali per
connessioni piu efficaci, con procedure piu snelle nei controlli alle merci.
Asserire che obbligando il personale marittimo alle operazioni di carico e
scarico delle navi porterebbe maggior sviluppo - hanno evidenziato Filt-Cqil,

Fit-Cisl e Uiltrasporti - significa non conoscere i porti e scegliere di stare dalla
parte di alcune imprese a danno del sistema complessivo e a danno dei
lavoratori. Il nodo vero ¢ la forte spinta di queste imprese nel voler difendere il proprio potere di mercato e favorire
una liberalizzazione selvaggia dei servizi tecnico nautici e della stessa autoproduzione piuttosto che dover affidare le
operazioni portuali, a determinate condizioni, ai soggetti individuati dalla legge». «La concorrenza tra imprese fatta
tagliando sui diritti e sulle retribuzioni dei lavoratori - hanno denunciato le tre organizzazioni sindacali - € una
concorrenza malsana, non basata sulla qualita del servizio offerto come invece dovrebbe essere. L' Antitrust
dovrebbe tenerne conto quando propone norme che favoriscono il dumping contrattuale e, potenzialmente, gli
infortuni sul lavoro. Come sindacati chiediamo semplicemente che ognuno faccia il suo lavoro, per cui il lavoro dei
portuali sia lasciato a loro, dato che hanno una formazione specifica e visto che gli infortuni sul lavoro nei porti non
sono una rarita. Piangere i morti sul lavoro una volta all' anno, I' 11 ottobre, nella giornata dedicata, ci sembra un po'
retorico se poi non seguono i fatti, cioé la tutela reale della salute e sicurezza dei lavoratori, che si fa anche
rispettando le mansioni di ognuno». «In ogni caso - hanno esortato le tre federazioni sindacali - il Ministero delle
Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili scenda in campo e si adoperi per il rispetto della legge emanando
urgentemente il decreto attuativo della norma cosi come & opportuno affrontare con i ministeri competenti la
questione del ruolo dell' Autorita dei Trasporti atteso che, sempre piu spesso, assistiamo a pronunciamenti
discutibili».
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Sindacati confermano contrarieta all'autoproduzione

Secondo Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti aumenterebbero sfruttamento e infortuni, oltre ad abbassare la qualita dei
servizi portuali

«Non porterebbe maggior sviluppo nei porti bensi maggior sfruttamento».
Cosi Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti ribadiscono la loro contrarieta
all'eliminazione dei limiti all'autoproduzione, come proposto dall'Antitrust al
governo . | sindacati sottolineano come «asserire che obbligando il personale
marittimo alle operazioni di carico e scarico delle navi porterebbe maggior
sviluppo significa non conoscere i porti e scegliere di stare dalla parte di
alcune imprese a danno del sistema complessivo e a danno dei lavoratori. |l
nodo vero ¢ la forte spinta di queste imprese nel voler difendere il proprio
potere di mercato e favorire una liberalizzazione selvaggia dei servizi tecnico
nautici e della stessa autoproduzione piuttosto che dover affidare le
operazioni portuali, a determinate condizioni, ai soggetti individuati dalla
legge». Secondo le tre sigle sindacali la liberalizzazione dell'autoproduzione
avvierebbe una «concorrenza malsana, non basata sulla qualita del servizio
offertox, favorendo «il dumping contrattuale e, potenzialmente, gli infortuni sul

lavoro. Come sindacati chiediamo semplicemente che ognuno faccia il suo
lavoro, per cui il lavoro dei portuali sia lasciato a loro, dato che hanno una
formazione specifica e visto che gli infortuni sul lavoro nei porti non sono una rarita». Lo sviluppo portuale non passa
per I'autoproduzione ma «con collegamenti terrestri migliori e piu veloci, con adeguamenti infrastrutturali per
vocazione specialistica, con investimenti immateriali per connessioni piu efficaci, con procedure piu snelle nei controlli
alle merci». Infine, si esorta il ministero delle Infrastrutture a emanare «urgentemente il decreto attuativo della norma
cosi come € opportuno affrontare con i ministeri competenti la questione del ruolo dell'Autorita dei Trasporti atteso
che, sempre piu spesso, assistiamo a pronunciamenti discutibili». - credito immagine in alto
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Autoproduzione e concessioni, Antitrust chiede la fine del protezionismo

In un lungo documento con proposte di legge generali sulla concorrenza, I' AGCM chiede I' abrogazione del comma
4 bis art. 16 e la modifica del comma 7 art. 18 della legge 84/94. In nome della competitivita di mercato dell’ Italia

a cura di Paolo Bosso La limitazione del diritto all' autoproduzione dei servizi
e delle operazioni portuali - contenuta nel " Decreto Rilancio ", uno dei decreti
economici del governo Conte - penalizza la competitivita commerciale e
andrebbe abrogata. Lo sostiene I' Antitrust, in un lungo documento inviato al
governo Draghi con le proposte di legge sulla concorrenza (la materia
portuale e trattata da pagina 20 in poi). Per quanto riguarda il mare, le
proposte dell' Autorita Garante della Concorrenza e del Mercato sono due,
autoproduzione e concessioni portuali . L' assunto generale dell' Antitrust € lo
scenario altamente tecnologico, da un lato, e il gigantismo navale, dall' altro,
che caratterizzano oggi lo shipping. In un contesto del genere, afferma I'
AGCM, garantire corporativamente la protezione dei portuali e rilasciare
cumulativamente le concessioni & controproducente per tutti. Mentre con la
digitalizzazione e le economie di scala i costi si riducono e la velocita degli
interscambi aumenta, il protezionismo senza concorrenza delle storiche

compagnie portuali e degli storici terminalisti blocca essenzialmente lo
sviluppo infrastrutturale e la competitivita, disincentivando I' alta tecnologia
come, per esempio, I' automazione, alimentando un circolo vizioso. Leggi il documento Antitrust inviato al governo I
DL Rilancio, approvato dal Parlamento I' estate scorsa, & un decreto economico molto grande. Contiene diverse
misure per la portualita italiana. Tra queste, la modifica dell' articolo 16 della legge 84/94, quello sulle compagnie
portuali. Un intervento criticato dalla maggior parte delle associazioni di categoria, eccetto i sindacati. In poche
parole, si limita fortemente la possibilita per le compagnie marittime di usufruire di manodopera di bordo per le
operazioni, per esempio, di rizzaggio, carico e scarico delle merci visto che I' autoproduzione viene autorizzata solo
quando non ci sono portuali a terra disponibili, il che non accade praticamente mai. Secondo I' Antitrust «il ricorso all'
auto-produzione pud essere un elemento importante per contenere I' eventuale potere di mercato delle compagnie
portuali e stimolare I' efficienza nella fornitura dei servizi portuali. Inoltre, la norma in questione appare suscettibile di
ridurre la competitivita dei porti italiani rispetto ai porti limitrofi di altri Stati membri, potendo penalizzare il settore
portuale laddove incida sulla scelta dei vettori marittimi di non attraccare nei porti italiani, non potendo ivi svolgere in
autoproduzione le operazioni portuali». Per questa I' Autorita Garante della Concorrenza e del Mercato propone I'
abrogazione della norma in cui al comma 4 bis dell' art. 16 della legge 28 gennaio 1994, n. 84, onde rafforzare le
dimaniche competitive e di mercato nell' esercizio delle attivita portuali, al fine di accrescere I' attrattivita, anche
internazionale, del comparto portuale in ltalia». Infine, sulle concessioni I' Antitrust chiede sostanzialmente che se ne
elimini il cumulo, se non nei piccoli porti. Una riformulazione dell' art. 18 della legge 84/94, per «individuare criteri certi,
chiari, trasparenti e non discriminatori per il rilascio delle concessioni demaniali portuali, nonché per la definizione
della loro durata e delle modalita di revoca». In particolare, I' AGCM chiede una riformulazione del comma 7 dell' art.
18, «prevedendo un' applicazione del divieto di cumulo di concessioni per la medesima attivita solo per i porti di
ridotte dimensioni, al cui interno & piu facile che si creino situazioni di potere di mercato, e/o per quelle tipologie di
attivita che prevedono dinamiche concorrenziali limitate al singolo porto. - credito immagine in alto.
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Sindacati: Antitrust dimentica diritti dei portuali

Suggerendo di abrogare la norma che limita 'autoproduzione

Redazione

ROMA Antitrust dimentica i diritti dei lavoratori portuali. A sostenerlo sono Filt-
Cqil, Fit-Cisl e Uiltrasporti a seguito della segnalazione inviata dall'Autorita per
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la concorrenza nel mercato al Governo, con la quale suggerisce di abrogare la : i i i i
Sindacati: Antitrust dimentica
norma che limita I'autoproduzione portuale cioe lo svolgimento da parte dei  diritti dei portuali

marittimi di mansioni dei portuali. La modifica che suggerisce I'Antitrustal g ..~

Governo non porterebbe maggior sviluppo nei porti bensi maggior
sfruttamento. | porti dichiarano Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti si sviluppano
con collegamenti terrestri migliori e piu veloci, con adeguamenti infrastrutturali
per vocazione specialistica, con investimenti immateriali per connessioni piu
efficaci, con procedure piu snelle nei controlli alle merci. Asserire che

obbligando il personale marittimo alle operazioni di carico e scarico delle navi

porterebbe maggior sviluppo significa non conoscere i porti e scegliere di
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stare dalla parte di alcune imprese a danno del sistema complessivo e a
danno dei lavoratori. Il nodo vero ¢ la forte spinta di queste imprese nel voler

difendere il proprio potere di mercato e favorire una liberalizzazione selvaggia

dei servizi tecnico nautici e della stessa autoproduzione piuttosto che dover

affidare le operazioni portuali, a determinate condizioni, ai soggetti individuati dalla legge. Proseguono le
organizzazioni sindacali: La concorrenza tra imprese fatta tagliando sui diritti e sulle retribuzioni dei lavoratori € una
concorrenza malsana, non basata sulla qualita del servizio offerto come invece dovrebbe essere. L'Antitrust dimentica
che dovrebbe tenerne conto quando propone norme che favoriscono il dumping contrattuale e, potenzialmente, gli
infortuni sul lavoro. Come sindacati chiediamo semplicemente che ognuno faccia il suo lavoro, per cui il lavoro dei
portuali sia lasciato a loro, dato che hanno una formazione specifica e visto che gli infortuni sul lavoro nei porti non
sono una rarita. Piangere i morti sul lavoro una volta all'anno, I'11 ottobre, nella giornata dedicata, ci sembra un po'
retorico se poi non seguono i fatti, cioé la tutela reale della salute e sicurezza dei lavoratori, che si fa anche
rispettando le mansioni di ognuno. In ogni caso concludono le tre Federazioni il Mims scenda in campo e si adoperi
per il rispetto della legge emanando urgentemente il decreto attuativo della norma cosi come & opportuno affrontare
con i Ministeri competenti la questione del ruolo dell'Autorita dei Trasporti atteso che, sempre piu spesso, assistiamo
a pronunciamenti discutibili.
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Sindacati a muso duro contro I'Antitrust: Sui porti dimentica i diritti dei lavoratori

Roma La modifica che suggerisce I'Antitrust al governo non porterebbe maggior
sviluppo nei porti bensi maggior sfruttamento. | porti si sviluppano con
collegamenti terrestri migliori e piu veloci, con adeguamenti infrastrutturali per
vocazione specialistica, con investimenti immateriali per connessioni piu efficaci,
con procedure piu snelle nei controlli alle merci. E' quanto dichiarano Filt-Cgil, Fit-
Cisl e Uiltrasporti in merito alla segnalazione inviata dall'Autorita per la
concorrenza sul mercato portuale al governo, con la quale suggerisce di abrogare
la norma che limita I'autoproduzione portuale cioé lo svolgimento da parte dei
marittimi di mansioni dei portuali. Asserire che obbligando il personale marittimo
alle operazioni di carico e scarico delle navi porterebbe maggior sviluppo significa
non conoscere i porti e scegliere di stare dalla parte di alcune imprese a danno
del sistema complessivo e a danno dei lavoratori affermano. Secondo le
organizzazioni sindacali la concorrenza tra imprese fatta tagliando sui diritti e sulle
retribuzioni dei lavoratori € una concorrenza malsana, non basata sulla qualita del
servizio offerto come invece dovrebbe essere. In ogni caso concludono le tre
federazioni il MIMS scenda in campo e si adoperi per il rispetto della legge
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emanando urgentemente il decreto attuativo della norma cosi come € opportuno affrontare con i ministeri competenti

la questione del ruolo dell'Autorita dei Trasporti atteso che, sempre piu spesso, assistiamo a pronunciamenti

discutibili.
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Autoproduzione e concorrenza, ecco perché I'Antitrust sbaglia / L'intervento

Pubblichiamo un intervento di Gaudenzio Parenti, consulente giuridico portuale / La
segnalazione dellAGCOM in merito alle proposte di riforma concorrenziale, ai fini della Legge
Annuale per il Mercato e la Concorrenza 2021, lascia basiti ed interdetti. Leggendo le proposte

sulle Infrastrutture e attivita portuale si deduce chiaramente come la stessa sia completamente
avulsa dalla realta portuale nazionale e non comprenda la ratio legis che ha spinto il Legislatore
ad emanare la Legge speciale 28 gennaio 1994, n.84. Andando nel dettaglio di alcuni concetti
espressi, si evince la volonta da parte del Garante per la Concorrenza di voler minare la Legge
dalle sue fondamenta e di deregolamentare in modo pericoloso il mercato portuale che, & bene
rammentare, contiene in se elementi di carattere pubblicistico. La proposta di modifica, ovvero
abrogazione del comma 7 all'articolo 18 della legge de qua, creerebbe situazioni di monopolio e
cartelli tra imprese attraverso il controllo di fatto dello stesso soggetto all'interno del porto e
quindi del mercato rilevante. Rustichelli dovrebbe sapere che la norma di cui sopra non &
certamente desueta, come invece si asserisce nella segnalazione, ma creata gia dal 1994
proprio per vietare la cumulabilita delle concessioni in capo ad un medesimo soggetto,

preservando quindi il principio della concorrenza. Una concorrenza che non deve essere
travisata e contestualizzata nella dominanza geografica, ma preservata, come stabilito nella
norma in esame, evitando pratiche restrittive della stessa attraverso concentrazioni di imprese terminalistiche a
discapito della competitivita e dell'attrattivita del porto stesso e quindi ad ulteriore beneficio degli utenti. Soprattutto in
questo contesto emergenziale ingenerato dalla pandemia da COVID-19, il Legislatore non deve in nessun modo dare
seguito alle improponibili proposte del’AGCOM che vanno, incomprensibilmente nella direzione contraria alla tutela
del principio della concorrenza. | porti, intesi come infrastrutture strategiche, devono rimanere bene pubblico
demaniale attrezzato e funzionale alle operazioni commerciali degli imprenditori, attraverso la regolazione del
mercato effettuata dalla legge speciale 84/94. Un mercato regolato che deve inoltre cercare di evitare, per quanto
possibile, che il nostro paese diventi ostaggio di singoli operatori magari stranieri o impersonati in fondi altamente
speculativi. Non si comprende quindi come il Garante non abbia minimamente analizzato i reali pericoli per l'integrita
del principio della concorrenza e quali siano le vere distorsioni allo stesso che possono mettere in pericolo I'aspetto
pubblicistico e l'interesse generale del nostro asset strategico piu importante. Nelle proposte che seguono, infatti, &
chiara la volonta dellAGCOM di permettere a singoli soggetti di monopolizzare l'intera supply chain, partendo dalla
completa deregolamentazione sull'autoproduzione delle operazioni portuali. Un intervento, il secondo dopo l'entrata in
vigore dell'art.199 bis del DL 34/2020, che mira ad interferire nei poteri legislativi sovrani del Parlamento attaccando
una norma che, € bene ricordare, ha solo regolarizzato e non certo vietato la pratica dell'autoproduzione, andando a
tutelare la sicurezza dei lavoratori marittimi e portuali precisando ulteriormente gli ambiti in cui tale pratica &
ammissibile e le condizioni autorizzative per essere concessa dalle Autorita di Sistema Portuale o dalle Autorita
marittime. Una norma che si € resa necessaria, inter alia, per far cessare i problemi di regolazione del mercato, insorti
per interpretazioni e applicazioni diverse da parte delle AdSP, generando significative differenze tra un porto e un
altro, dove a pagare ¢ il costo del lavoro a discapito della sicurezza e della sana concorrenza. Inspiegabile € invece il
fatto che I'Antitrust non abbia minimamente analizzato I'cligopolio del mare delle Alliance e i sui effetti nefasti per il
mercato come, per citarne uno, I'aumento di quasi il 300 % del costo dei noli marittimi. Altrettanto inspiegabilmente &
inoltre sfuggito all'’Agenzia la pratica dell'integrazione verticale
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che, in alcuni casi, potrebbe configurarsi come una volonta di monopolizzare in maniera assolutistica I'intero
sistema logistico-portuale, fagocitando di fatto tutti i soggetti addetti alle operazioni e ai servizi interni ai porti per
finire con quelli dei trasporti gommati e ferrati. Ad oggi infatti, I'integrazione verticale delle societa armatoriali negli
scali marittimi non ha portato giovamento all'interesse generale, ma, in termini di economia di scala, solo ed
esclusivamente a loro stesse. La portualita italiana, soprattutto a fronte dei disastri economici e sociali causati della
pandemia in atto, non ha certo bisogno delle assurde interpretazioni di un Garante fortemente neo liberista. Per
I'evoluzione e la crescita del nostro sistema necessitiamo di una cabina di regia forte, efficiente e che si approcci in
maniera keynesiana a beneficio del progresso, dello sviluppo sostenibile e del benessere economico-sociale diffuso,
regolando quindi i processi con lungimiranza ed equita e impedendo che ogni ed eventuale fallimento del mercato,
cagionato da una degenerata e deregolamentata forma di concorrenza, venga pagato dai lavoratori a spese della
collettivita.
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L'Antitrust suggerisce al governo di rivedere le norme su autoproduzione e cumulo di

concessioni

Roma Occorre eliminare la norma che limita il diritto all'autoproduzione delle
operazioni e dei servizi portuali per sostenere la competitivita dei porti italiani e
fornire ulteriori stimoli all'efficienza dei gestori dei servizi portuali. Lo suggerisce
I'Antitrust nella segnalazione inviata al governo Draghi sulle proposte per la legge
sulla concorrenza. Negli ultimi decenni si legge lo sviluppo tecnologico e la crescita
della domanda mondiale hanno determinato una crescita significativa della
dimensione delle navi portacontainer, consentendo una riduzione dei costi di
trasporto delle merci e del relativo impatto ambientale, data la maggiore efficienza
energetica delle grandi navi. La presenza di porti e infrastrutture in grado di
accogliere tali navi costituisce un requisito fondamentale per poter beneficiare
della rapida crescita del commercio globale e, a tal fine, sono stati proposti
interventi in materia di concessioni portuali per rimuovere ostacoli agli investimenti
e all'efficienza. In particolare, si propone di individuare criteri certi, chiari,
trasparenti e non discriminatori per il rilascio, la durata e la revoca delle
concessioni portuali e di agevolare investimenti infrastrutturali significativi limitando
il divieto di cumulo di piu concessioni alle sole realta portuali di minori dimensioni.
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Autoproduzione, art. 18 comma 7 e regolamento concessioni: i tre interventi chiesti
dall'Antitrust nel Ddl Concorrenza

Abrogare l'articolo del decreto Rilancio che limita I'autoproduzione nei porti, modificare = §:me

I'ambito di applicazione dell'articolo 18 comma 7 della legge 84/94 limitandolo solo agli scali
di ridotte dimensioni, rivedere i criteri per I'assegnazione delle concessioni nei porti e
rafforzare le modalita di revoca (quest'ultimi due fattori con il tanto atteso regolamento

concessioni'). Sono questi i tre punti fondamentali che I'Autorita Garante per la Concorrenza
e il Mercato ha posto in evidenza nel paragrafo dedicato alle infrastrutture e alle attivita
portuali all'interno del documento contenente le proprie proposte ai fini del disegno di legge
per la concorrenza inviato al governo. A questo proposito I'Autorita antitrust presieduta da
Roberto Rustichelli ha infatti reso noto di aver accolto prontamente e con senso di
responsabilita l'invito arrivato dal Presidente del Consiglio, professor Mario Draghi, durante il
discorso per la fiducia al Governo pronunciato nell'Aula del Senato della Repubblica lo scorso
17 febbraio cui € seguita richiesta formale in data 8 marzo. Per cid che riguarda il cosiddetto i
Regolamento concessioni' il documento dell'Antitrust spiega che l'autorita auspicaunauna

riformulazione dell'art.18 della legge 28 gennaio 1994, n.84, nel senso di individuare criteri
certi, chiari, trasparenti e non discriminatori per il rilascio delle concessioni demaniali portuali,

nonché per la definizione della loro durata e delle modalita di revoca. L'Agcm ritiene infatti
necessario un intervento in via normativa al fine di giungere a una modalita di assegnazione delle concessioni portuali
che limiti I'attuale eccessiva discrezionalita delle autorita competenti in merito alle modalita di rilascio/rinnovo delle
concessioni e che garantisca i partecipanti sul rispetto dei principi comunitari di trasparenza, pubblicita e non
discriminazione. Il documento ricorda infatti che Consiglio di Stato, Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e
Autorita di regolazione dei trasporti si sono pronunciati in varie fasi temporali chiedendo di aumentare I'efficienza, la
trasparenza e la non discriminatorieta delle procedure. A proposito invece dell'articolo 18 comma 7 sempre della
legge 84/1994 la proposta dell'Antitrust € quello di riformularlo in un'ottica di sviluppo e crescita del settore portuale,
prevedendo un'applicazione del divieto di cumulo delle concessioni per la medesima attivita solo per i porti di ridotte
dimensioni al cui interno & piu facile che si creino situazioni di potere di mercato, e/o per quelle tipologie di attivita che
prevedono dinamiche concorrenziali limitate al singolo porto. Un orientamento che benedice dunque un'operazione
come la fusione fra i terminal container Psa e Sech andata in scena I'anno scorso nel porto di Genova. A proposito
invece dei casi in cui la norma di cui all'art.18 comma 7 potrebbe conservare la propria funzione in singoli porti,
I'authority porta ad esempio la distribuzione dei carburanti per la navigazione da diporto o, in alcuni contesti molto
piccoli, al bunker per le navi. Infine, per cid che concerne la limitazione all'autoproduzione nelle operazioni portuali
inserite nel decreto Rilancio la scorsa estate, I'Agcm ricorda di aver recentemente avuto modo di rappresentare che
I'introduzione del citato comma 4 bis riduca drasticamente la possibilita per i vettori marittimi di ricorrere
all'autoproduzione delle operazioni portuali (che diventa ipotesi meramente residuale). L'antitrust propone, al fine di
valorizzare il vincolo competitivo esercitabile dall'autoproduzione, I'abrogazione della norma di cui al comma 4 bis
dell'art.16 della legge 28 gennaio 1994 n.84 onde rafforzare le dinamiche competitive e di mercato nell'esercizio delle
attivita portuali, al fine di accrescere I'attrattivita, anche internazionale, del comparto portuale in Italia. Ad avviso
dell'authority, infatti, il ricorso all'autoproduzione pud essere un elemento importante per contenere I'eventuale potere
di mercato delle compagnie portuali e stimolare I'efficienza nella fornitura dei servizi portuali.

-
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| sindacati contro I' Antitrust: "Cosi si danneggiano solo i lavoratori"

[o—

Roma - 'La modifica che suggerisce I' Antitrust al governo non porterebbe e Telograp

maggior sviluppo nei porti bensi maggior sfruttamento. | porti si sviluppano e

| sindncati confro I'Antitrust: "Cosi si ”
dannegglans solo | lavarator” TIM

con collegamenti terrestri migliori e piu veloci, con adeguamenti infrastrutturali
per vocazione specialistica, con investimenti immateriali per connessioni piu
efficaci, con procedure piu snelle nei controlli alle merci. Asserire che
obbligando il personale marittimo alle operazioni di carico e scarico delle navi
porterebbe maggior sviluppo significa non conoscere i porti e scegliere di

stare dalla parte di alcune imprese a danno del sistema complessivo e a
danno dei lavoratori. Il nodo vero ¢ la forte spinta di queste imprese nel voler

difendere il proprio potere di mercato e favorire una liberalizzazione selvaggia

dei servizi tecnico nautici e della stessa autoproduzione piuttosto che dover
affidare le operazioni portuali, a determinate condizioni, ai soggetti individuati
dalla legge'. Lo dichiarano Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti in merito alla
segnalazione inviata dall' Autorita per la concorrenza nel mercato al governo,

con la quale suggerisce di abrogare la norma che limita I' autoproduzione
portuale cioé lo svolgimento da parte dei marittimi di mansioni dei portuali.
Proseguono le organizzazioni sindacali: 'La concorrenza tra imprese fatta tagliando sui diritti e sulle retribuzioni dei
lavoratori € una concorrenza malsana, non basata sulla qualita del servizio offerto come invece dovrebbe essere. L'
Antitrust dovrebbe tenerne conto quando propone norme che favoriscono il dumping contrattuale e, potenzialmente,
gli infortuni sul lavoro. Come sindacati chiediamo semplicemente che ognuno faccia il suo lavoro, per cui il lavoro dei
portuali sia lasciato a loro, dato che hanno una formazione specifica e visto che gli infortuni sul lavoro nei porti non
sono una rarita . Piangere i morti sul lavoro una volta all' anno, I' 11 ottobre, nella giornata dedicata, ci sembra un po'
retorico se poi non seguono i fatti, cioé la tutela reale della salute e sicurezza dei lavoratori, che si fa anche
rispettando le mansioni di ognuno'. 'In ogni caso - concludono le tre Federazioni - il Mims scenda in campo e si
adoperi per il rispetto della legge emanando urgentemente il decreto attuativo della norma cosi come €& opportuno
affrontare con i Ministeri competenti la questione del ruolo dell' Autorita dei Trasporti atteso che, sempre piu spesso,
assistiamo a pronunciamenti discutibili'.
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Marittimi senza vaccino, ICS: Un campo minato

Londra. La mancanza di accesso alle vaccinazioni per i marittimi sta
mettendo lo shipping in un campo minato legale, ponendo le catene di
approvvigionamento globali in una situazione vulnerabile. Lo afferma
I'International Chamber of Shipping (Ics), il quale anticipa i contenuti di un
documento legale che diffondera nell'ambito della comunita marittima globale
entro questa settimana per evidenziare la preoccupazione in merito al fatto
che le vaccinazioni potrebbero presto diventare un requisito obbligatorio per il
lavoro in mare, sulla base di alcuni rapporti secondo i quali alcuni stati
insistono affinché tutto I'equipaggio sia vaccinato come condizione
preliminare per entrare nei loro porti. Tuttavia, secondo le stime, riferisce
Confitarma, i paesi in via di sviluppo non raggiungeranno l'immunizzazione di
massa fino al 2024, dato che il 90% delle persone in 67 paesi a basso reddito
hanno poche possibilita di vaccinazione nel 2021. Ics calcola che 900.000
marittimi del mondo (ben oltre la meta della forza lavoro globale) provengono
da paesi in via di sviluppo. Cio sta creando una tempesta perfetta per gli
armatori, che potrebbero essere costretti a cancellare i viaggi se i membri del

o]
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. Marittimi senza vaceing, ol miglior bilancio
| ICS: “Un campo minato”  n 75 anni di storia
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loro equipaggio non vengono vaccinati. Rischiano danni legali, finanziari e reputazionali navigando con equipaggi non

vaccinati, a cui potrebbe essere negato I'ingresso nei porti. | ritardi nei porti causati da equipaggi non vaccinati

aprirebbero responsabilita legali e costi per gli armatori, che non sarebbero recuperabili dai noleggiatori. Inoltre,

mentre gli armatori sarebbero in grado di soddisfare la necessita di vaccini per la gente di mare nei nuovi contratti, gli

armatori che tentano di modificare i contratti esistenti o chiedono all'equipaggio di ricevere un vaccino specifico

richiesto da un porto potrebbero esporsi a responsabilita legali. L'incertezza arriva in un momento cruciale dell'attuale

ruolo del trasporto marittimo nella catena di approvvigionamento globale durante la pandemia.
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Preoccupazioni dello shipping in merito alla vaccinazione dei marittimi

GAM EDITORI

23 marzo 2021 - L' International Chamber of Shipping (ICS) avverte che la

i (A

in un "campo minato legale", ponendo le catene di approvvigionamento =

mancanza di accesso alle vaccinazioni per i marittimi sta mettendo lo shipping

Praocc loni delio In merito

globali in una situazione vulnerabile. Un documento legale che dovrebbe  aiavaccnazione aci marittimi

-

essere diffuso alla comunita marittima globale al piu tardi questa settimana da

ICS evidenzia la preoccupazione in merito al fatto che le vaccinazioni

potrebbero presto diventare un requisito obbligatorio per il lavoro in mare, _ : : o @ contetr
sulla base di alcuni rapporti secondo i quali alcuni stati insistono affinché tutto
I' equipaggio sia vaccinato come condizione preliminare per entrare nei loro
porti. Tuttavia, secondo le stime, i paesi in via di sviluppo non raggiungeranno
I'immunizzazione di massa fino al 2024, dato che il 90% delle persone in 67
paesi a basso reddito hanno poche possibilita di vaccinazione nel 2021. ICS
calcola che 900.000 marittimi del mondo (ben oltre la meta della forza lavoro

ﬁumnnaﬁ
globale) provengono da paesi in via di sviluppo. Cid sta creando una
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"tempesta perfetta" per gli armatori, che potrebbero essere costretti a
cancellare i viaggi se i membri del loro equipaggio non vengono vaccinati.
Rischiano danni legali, finanziari e reputazionali navigando con equipaggi non vaccinati, a cui potrebbe essere negato
I'ingresso nei porti. | ritardi nei porti causati da equipaggi non vaccinati aprirebbero responsabilita legali e costi per gli
armatori, che non sarebbero recuperabili dai noleggiatori. Inoltre, mentre gli armatori sarebbero in grado di soddisfare
la necessita di vaccini per la gente di mare nei nuovi contratti, gli armatori che tentano di modificare i contratti esistenti
o chiedono all' equipaggio di ricevere un vaccino specifico richiesto da un porto potrebbero esporsi a responsabilita
legali.

h
- iproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press - agina
w Riproduzi torizzata li Ars P 2013-2020 Pagina 127



mercoledi 24 marzo 2021
Pagina 2

L'Avvisatore Marittimo

Focus

La flotta italiana moltiplicatore del Pil Ma cala la capacita

Appello di Conftrasporto e Assarmatori per l'estensione degli aiuti alle bandiere Ue

ALBERTO GHIARA GENOVA. «Nel contesto attuale, il paradosso € che i

lavoratori marittimi italiani sono meno competitivi, nonostante i soldi che lo La flotta italiana B
. . . . . . . . . moltiplicatore del Pil §
Stato da per il Registro internazionale, anzi, proprio per i soldi che lo Stato Ma cala la capacita

da per il Registro, rispetto ai marittimi stranieri che lavorano sulle navi di

bandiera italiana»: a affermarlo & stato ieri Pasquale Russo, segretario

generale di Conftrasporto, durante un webinar su Il lavoro marittimo
organizzato da Assarmatori assieme alla stessa Conftrasporto. L'incontro &

stato I'occasione per presentare il primo rapporto Nomisma sull'impatto dello o
Cargo avreo, schivzano le tariffe per il trasporto -
Al [ ik i it Fr

shipping nell'economia italiana. E' emerso come da un lato i vettori di =
nazionalita italiana che operano nel nostro Paese sono diminuiti nel corso
degli anni. La quota di mercato delle navi italiane & passata da 17,5 per cento
nel 2002 a 9,1 per cento nel 2019, come media di tutti i settori merceologici

trasportati, aumentando soltanto nel settore dei ro-ro. Dall'altro lato perd lo

studio Nomisma mostra quanto investire nell'’economia marittima faccia da
moltiplicatore di valore per tutta I'economia nazionale. Nel corso del
convegno ¢é intervenuto il nuovo ministro delle Infrastrutture e della Mobilita
sostenibile, Enrico Giovannini, che ha riconosciuto l'importanza dello shipping e ha posto particolare attenzione alla
sostenibilita dei porti, di cui si terra conto nella versione aggiornata del Piano nazionale di resistenza e resilienza
(Pnrr). Il presidente di Assarmatori, Stefano Messina ha ricordato al ministro, quale punto fondamentale per il settore,
che «diventera legge I'estensione degli aiuti di Stato italiani al settore marittimo alle navi battenti bandiera dell'Unione
europea, rendendoli compatibili alle esigenze dell'Unione europea, ma anche alle reali necessita del mercato,
nell'ottica di poter ampliare le occasioni di lavoro dei nostri marittimi, storicamente limitati al numero degli armatori
stabiliti in Italia. Se vogliamo un rilancio dell'occupazione non possiamo soffermarci sulla bandiera italiana, ma
dobbiamo avere una visione maggiore ». Inoltre Messina ha lamentato che nel Pnrr, per il rinnovo delle flotte, siano
stati inseriti 500 milioni che erano in realta gia previsti dal d.m. 52 del 2018, una misura «che non & la soluzione per la
transizione energetica delle flotte». Il rapporto Nomisma ha quantificato le ricadute che il settore dello shipping ha dal
punto di vista sociale, ambientale e economico. L'industria dello shipping italiana, che ha mantenuto il proprio ruolo
grazie al sostegno dello Stato, & caratterizzata da una forte capacita di attivazione di valore sull'economia nazionale
grazie a un coefficiente elevato, pari a 2,97. Il che significa che per ogni euro investito in questo settore se ne
generano circa il doppio nel complesso dell'economia nazionale. A fronte quindi di una produzione diretta di 12.7
miliardi di euro, nel 2019 lo shipping italiano ha generato sull'intera economia un impatto complessivo di 37,6 miliardi
di euro, dei quali 18,5 miliardi si devono agli effetti indiretti e 6,4 miliardi sono riconducibili all'indotto. L'impatto
complessivo attivato dall'industria del trasporto marittimo rappresenta circa il 2,1% del Pil italiano. E forte &€ anche
I'attivazione nel campo occupazionale. Il settore, infatti, oltre alle 48.800 unita lavorative annue (ula) direttamente
impiegate riesce a attivarne altre 129 mila nei comparti collegati, con un indice di 3,64. Sul fronte ambientale, le
Autostrade del mare hanno costi esterni di 49 milioni di euro annui, contro i 313 milioni che avrebbe lo stesso
trasporto effettuato via camion, con un risparmio in costi di inquinamento di 264 milioni di euro. ©BY NC AND
ALCUNI DIRITTI RISERVATI
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VIAGGIO A BORDO DI MSC GRANDIOSA NEL MEDITERRANEO

Prove di ripartenza: la nave é una 'bolla’

PAOLO PITTALUGA
Inviato a bordo della Msc Grandiosa «Sono in un posto super sicuro dove s
posso fare cose che mi erano proibite da mesi». E cosi: qui si torna all' - La transizione digitale

. : : , = sfida anche per il turismo
aperitivo, al ristorante la sera, ad andare in palestra, a teatro o agli 2 bt zne

spettacoli di animazione per grandi e piccoli, al cinema 4D e al bowling, in
piscina, godendosi I' idromassaggio o I' acquapark. Qui la gente riscopre |l

ballo o il karaoke. Fa strano dopo tutti questi mesi di privazioni tornare a
fare cose che un tempo erano la normalita. E che da fuori da questa 'bolla’

Prove di riparienz: |
la nave & una "bolla” |

chissa quando si torneranno a fare.

Una signora romana, accompagnata dal marito, racconta: «Abbiamo fatto
entrambi il Covid. Mio marito ha avuto un solo giorno la febbre a 38°.

lo sono stata ricoverata in ospedale 45 giorni, col casco. Dimessa mi
hanno consigliato di fare palestra, ma le palestre in citta sono inaccessibili.
Cosi ecco la soluzione: la crociera che per me diventa un posto dove fare =
fisioterapia ». «Da otto settimane sono a bordo e ne ho appena prenotate AT Lot

altre due. Sono un pensionato e con mia moglie ci siamo detti: abbiamo

paura a stare a casa, se stiamo in nave sappiamo che |I' ambiente & controllatissimo ». «Potessimo non
scenderemmo sino a fine pandemia» dice senza esitazione un altro passeggero di questa bolla. Bolla, camera
protetta o 'zona blu': chiamatela come volete questa citta galleggiante chiamata Msc Grandiosa, in navigazione nel
Mediterraneo.

Citta in navigazione vissuta da gente sana perché il protocollo di salute e sicurezza é rigido a tal punto che prevede,
oltre all' ospedale di bordo, tre tamponi obbligatori, misurazione continua della temperatura, tracciamento con
braccialetto elettronico, distanziamento ed escursioni protette. Sicurezza a tutto tondo per navigare verso il mare
della normalita.

E la nave pud diventare anche un ufficio per fare smartworking. Abbiamo fatto la prova durante la crociera, e - con il
collega grafico Francesco Colucci - abbiamo disegnato alcune pagine del giornale con un risultato eccellente grazie
all' ottima potenza della connessione wifi di bordo.

Leonardo Massa, managing director di Msc Crociere non lo da a vedere, ma sotto sotto deve avere tanti pensieri
anche se € vero che la sua compagnia & stata la prima al mondo a ripartire ad agosto, poi ci fu il blocco di fine anno,
infine la ripartenza. A bordo della Msc Grandiosa c' € spensieratezza: non potrebbe essere altrimenti tra ospiti che qui
ritrovano la liberta anche se degli oltre 6mila che potrebbero popolarla ce ne sono 1.200. C' € piu spazio, vero, ma &
un fatto che stride con I' economia. | bene informati dicono che far viaggiare una nave in queste condizioni &€ un bagno
di sangue. Ma i manager guardano oltre, con ottimismo. Perché si vedono timidi segnali dopo un 2020 di profonda
crisi, con la crocieristica mondiale ferma, con perdite di fatturato fino al 95%. Oggi si cerca di ripartire: Massa ricorda
che a febbraio & 'arrivata’ la Msc Virtuosa ma soprattutto che «il piano industriale va avanti».

E poi «ad agosto arrivera la Msc Seashore, la piu grande nave mai costruita in Italia». Il direttore spiega come questa
nave dopo alcune crociere nel Mediterraneo fara scalo anche a Taranto, «segnale di rilancio turistico per una citta in
grande sofferenza» e sara posizionata nei Caraibi. Non solo e qui si fa sibillino: «Abbiamo progetti per luglio ed



agosto, ma aspettiamo ad annunciarli in attesa delle decisioni governative. Speriamo di avere altre navi nell' Adriatico

e nel Tirreno e sara una stagione di prossimita, legata all' Italia». Soprattutto «speriamo in un ritorno alla normalita per
I'inverno 2021-22».

Nel frattempo a maggio tornera a navigare nel Mediterraneo la Msc Seaside e dal 20 maggio si aprira

P
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il mercato del Regno Unito per crociere brevi e di una settimana da Southampton.

Insomma una ripresa graduale nel corso dell' anno seppur lenta visto che nel 2019 sono andate in crociera 30 milioni
di persone. «Centinaia di navi e migliaia di operatori del settore sono fermi, noi di Msc siamo stati i primi a ripartire
con una sola nave delle 18 della flotta e abbiamo trasportato, da agosto ad oggi, oltre 50 mila passeggeri nel
Mediterraneo occidentale » conclude Massa.

RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Nomisma sul trasporto marittimo

ROMA Il mondo armatoriale e della logistica si € presentato nei giorni
scorsi al neo ministro delle Infrastrutture e della Mobilitd Sostenibili Enrico
Giovannini, nel webinar organizzato da Assarmatori con Conftrasporto e
Confcommercio-Imprese per I'ltalia, dal titolo Lavoro marittimo e
investimenti nello scenario post Covid: Shipping, un motore per la ripresa
e per il lavoro. Quello di oggi & il primo di una serie di appuntamenti
organizzati da Conftrasporto-Confcommercio sul mondo dei Trasporti e
della Logistica ha detto il presidente di Conftrasporto Paolo Ugge
Abbiamo voluto aprire con il mare, un settore che, pur avendo subito gli
effetti del lockdown, ha in sé non solo la forza propulsiva per ripartire, ma
grandi potenzialita di crescita. L'appuntamento ha avuto un focus preciso
evidenziato dal presidente di Assarmatori, Stefano Messina, su due fattori
chiave. La modifica del regime di aiuto al settore imposta dalla
Commissione UE deve consentire, non solo la necessaria estensione dei

benefici previsti dalla legge italiana sul Registro Internazionale alle navi
che battono bandiere europee, ma anche un'equa, corretta e
proporzionata distribuzione delle risorse, oggi troppo concentrate ha sottolineato Messina sul sostegno di aree ed
attivita meno strategiche. La modifica imposta dall'Europa consentira una forte crescita dell'occupazione dei marittimi
italiani e la possibilita di investire sull'occupazione marittima in stagnazione da oltre dieci anni. Messina € poi tornato
sul tema, gia sostenuto con forza all'assemblea pubblica dell'associazione del novembre scorso, dell'enorme
opportunita rappresentata dal Recovery Fund per agevolare gli investimenti che gli armatori italiani realizzeranno per
la transizione energetica delle flotte impegnate nelle rotte di collegamento con le isole e sulle Autostrade del Mare, per
I'impiego di mezzi che garantiscano la sostenibilita ambientale del trasporto. Il tutto in un quadro di riferimento,
evidenziato da uno studio Nomisma presentato in anteprima, che individua proprio nella flotta dei traghetti e delle navi
da crociera e nei marittimi italiani il volano per una crescita dell'intera economia connessa al mare, data la capacita di
ogni posto di lavoro a bordo di generare tre posti di lavoro nell'economia di settore. Il rapporto di Nomisma ha detto il
presidente di Assarmatori, Stefano Messina ha il pregio di quantificare non solo I'apporto delle nostre imprese al PIL
del Paese, ma altresi il valore economico dell'investimento dello Stato per la salvaguardia dei lavoratori marittimi, il
cui numero, con l'estensione del Registro Internazionale alle navi battenti bandiera UE, potrebbe tornare a crescere.
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Autotrasporto: ART superflua?

LIVORNO Il tema del contributo che qualcuno chiama velenosamente gabella richiesto da LA CAZETTA SR AR .
ART ai terminal portuali continua ad essere di grande attualita. E un gradito ulteriore
contributo ci viene dall'avvocato Enrico Longhi di Livorno, specializzato in diritto marittimo
e portuale, con la seguente ulteriore nota (la prima & stata pubblicata nel nostro numero del
13 marzo) che entra nel merito della legislazione europea sulla libera concorrenza e sui
servizi di trasporto merci su gomma. Nel mio precedente intervento ho indicato che la
liberta tariffaria nel mercato dell'autotrasporto comporterebbe I'impossibilita di qualsiasi
intervento di regolazione di tale mercato da parte dell'ART (Autorita di Regolazione dei
Trasporti). Pud essere utile una breve (per quanto possibile vista la congerie di norme)
precisazione in merito. Dopo anni di sofferta applicazione le tariffe minime obbligatorie
per i servizi di autotrasporto (le famose Tariffe a Forcella), che contribuirono piu ai bilanci
degli avvocati che a quelli delle aziende di trasporto, furono abrogate, su pressione
dell'Unione Europea, con il D.Igs. n. 286 del 2005. In particolare I'art. 4, disponeva che, a
decorrere dal 28 febbraio 2006, i corrispettivi per i servizi di trasporto di merci su strada
sarebbero stati determinati dalla libera contrattazione delle parti. Ci fu successivamente
una parziale marcia indietro con l'aggiunta al D.Igs. 286\2005 dell'art. 83-bis a mezzo del
D.L. n. 112 del 2008, tale nuovo articolo disponeva, tra I'altro, che le tariffe di autotrasporto dovessero essere
parametrate sui prezzi del carburante. Tale norma fu nuovamente modificata dal D.L. 6 luglio 2010, n. 103 convertito,
con modificazioni, dall'art. 1, comma 1, della legge 4 agosto 2010, n. 127, che stabiliva che I'importo dovuto al vettore
doveva essere tale da consentire almeno la copertura dei costi di minimi di esercizio atti a garantire il rispetto dei
parametri di sicurezza normativamente imposti. | costi minimi dovevano essere indicati dall'Osservatorio sulle attivita
di autotrasporto, organismo composto principalmente da rappresentati delle associazioni di categoria di vettori e
committenti. Nel 2014 la Corte di Giustizia dell'Unione Europea (4 settembre 2014 cause riunite C184/13 a C187/13,
C194/13, C195/13 e C208/13) affermo che I'articolo 101 del Trattato sul Funzionamento dell'Unione Europea, in
combinato disposto con l'articolo 4, paragrafo 3, TUE, osta a una normativa nazionale, in forza della quale il prezzo
dei servizi di autotrasporto delle merci per conto di terzi non puo essere inferiore a costi minimi d'esercizio
determinati da un organismo composto principalmente da rappresentanti degli operatori economici interessati. Una
tale norma contrasterebbe infatti gravemente con i principi informatori dell'lUE in tema di liberta di concorrenza e di
libero mercato. La L. 23 dicembre 2014, n. 190 provvide quindi ad adeguare la normativa italiana a quella comunitaria
con la modifica dell'art.83 bis col nuovo testo che prevede al comma 4 che Nel contratto di trasporto, anche stipulato
in forma non scritta, di cui all'articolo 6 del decreto legislativo 21 novembre 2005, n. 286, e successive modificazioni, i
prezzi e le condizioni sono rimessi all'autonomia negoziale delle parti, tenuto conto dei principi di adeguatezza in
materia di sicurezza stradale e sociale. L'Ordinanza 21\6\2016 della Corte Europea (in causa C-121-16) dichiard
successivamente la legittimita dei costi minimi se stabiliti da un'Autorita Pubblica, e non piu da un ente privato come
I'Osservatorio sulle attivita di autotrasporto. La decisione riguardava pero trasporti eseguiti prima dell'abrogazione di
tale norma avvenuta con la menzionata legge 190\2014. E quindi rimasto vigente e cogente, ad oggi, un unico limite
alla liberta contrattuale delle parti, quello previsto dal comma 5, che lega parzialmente il prezzo delle prestazioni
previste da contratti di durata superiore ai 30 giorni al costo del gasolio di autotrazione e prevede I'adeguamento
automatico del prezzo in caso di variazioni del costo del carburante superiori al 2%. Numerose pronunce giudiziali
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di merito hanno confermato la legittimita delle azioni di adeguamento intraprese dai trasportatori sulla base di tale
norma. La sentenza n. 47 del 7 febbraio 2018 della Corte costituzionale ha poi chiarito che I'articolo 83 bis commi
1,2,3,6,7,8,10 e 11 della legge n. 133/2008 non si pone in contrasto con i principi costituzionali avuto riguardo al
principio che un interesse di ordine generale (la sicurezza della circolazione stradale) pud legittimare una limitazione
alla liberta negoziale delle parti, principio di rango costituzionale anch'esso. Va tuttavia notato che tale limitazione
all'autonomia negoziale delle parti non fa venir meno il principio sancito dalla Corte Europea e recepito dal precedente
comma 4, essendo la limitazione alla liberta contrattuale delle parti circoscritta a ben individuate circostanze di fatto e
munita di un meccanismo pre-ordinato di adeguamento che rende superflua ogni eventuale ulteriore attivita di
regolazione dei prezzi del mercato. Le successive emanazioni, da parte del Ministero delle Infrastrutture e Trasporti,
di tabelle dei costi minimi dei servizi di autotrasporto, finalizzati alla sicurezza stradale, non possono inoltre essere
intese come un limite all'autonomia negoziale delle parti in quanto si tratta di raccomandazioni prive di valore cogente,
come previsto dall'articolo 1, comma 250 della legge 23 dicembre 2014, n. 190 (il Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti pubblica e aggiorna nel proprio sito internet valori indicativi di riferimento dei costi di esercizio dell'impresa
di autotrasporto per conto di terzi) e come precisato anche dall'ultimo Decreto Direttoriale del 27\11\2020 (Ferma
rimanendo la natura non cogente dei valori dei costi di esercizio di cui al presente decreto). La questione dei costi
minimi dell'autotrasporto non & certo arrivata al suo termine, e le associazioni di categoria continueranno a premere
per l'applicazione, magari non solo volontaria, delle tabelle ministeriali, la cosa che sembra evidente perd € che I'ART
€ comunque estranea a tali dinamiche. Le possibili (ma residuali) ipotesi di regolazione del mercato dell'’Autotrasporto
sono infatti disciplinate direttamente dalla legge (art. 83bis comma 5 D.Igs. 286\2005) o sono riservate all'attivita
svolta dal competente Dipartimento del MIT (art. 1 ¢.250 L. 190\2014), cosa che rende impossibile, oltre che
superflua, ogni attivita dell'Autorita di Regolazione dei Trasporti e che rende illegittima ogni pretesa di assoggettare a
tributo le imprese esercenti attivita di autotrasporto. Enrico Longhi
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