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Libri
Trevi con «Due vite»

vinceil Premio Strega

di Emilia Costantini
apagina 38

Festival di Cannes

esame di maturita
di Paolo hetti
e Stefania Ullivi alle pagine 40 e 41

Vialibera anche dal M5S, ma i contiani sono infuriati. La ministra: serve un processo in cui tutti si riconoscono

Alta tensione sulla giustizia

Mediazione di Draghi e Cartabia, arriva il si alla riforma: in Aula va votata cosi com’¢

LE ARMI
SPUNTATE

di Massimo Franco

e convulsioni del
Movimento Cinque
Stelle sulla riforma
della giustizia
erano prevedibili.
Ma era scontato anche che
alla fine i grillini
T'avrebbero votata:
altrimenti si sarebbero
trovati isolati e insieme
spaccati. Prigionieri non di
una strategia ma
dell'assenza di qualunque
strategia, e risucchiati in un
passato nostalgico. Esiste
un grillismo giustizialista
che soffia sul fuoco
dell'indignazione. Grida
dufficio alla
«controriforma» proposta
dalla Guardasigilli, Marta
Cartabia, demonizzata in
realta per boicottare
T'azione del governo di
Mario Draghi. E ieri ha
cercato di forzare la mano
al premier, facendo tardare
la riunione a Palazzo Chigi.
Alla fine, perd, i Cinque
Stelle si sono piegati. Si
sono resi conto che la
maggioranza sarebbe
andata avanti lo stesso,
approvando la mediazione.
Cosi, & arrivato il «si», dopo
avere riaperto per un'ora la
trattativa; minacciato
l'astensione; e preteso
qualche concessione sulla
prescrizione, Tre anni fa la
linea del manicheismo
giudiziario avrebbe
prevalso senza resistenze.
Stavolta si & affacciato e poi
ritratto, indebolito da chi,
nello stesso Movimento, ha
chiesto senso di
responsabilita: seppure
timidamente, per il timore
di essere sbranato dai
cosiddetti puri e duri.
continua a pagina 28
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Romanzo

in libreria

sommers

wnll dl‘[l(lnll

di Giovanni Bianconi

e Monica Guerzoni

1 testo della riforma della
giustizia ¢'¢, ma restaaltala
tensione. Al termine di una
giornata convulsa arriva il si

ILDDLZAN, DENTRO LA SINISTRA
Quel fronte del no
cheincalza il Pd

LA RISOLUZIONE: E OMOFOBA
L'Europa condanna
lalegge di Orban

del Consiglio dei ministri con
il via libera del M5S sulla pre-
scrizione. Tl premier Draghi
chiede lealtd in Aula e vuole
che si approvi il progetto cosi
com'¢, La ministra Cartabia:
«Un processo in cul tutti si ri-
CONOSCeranno».

dapagina 2 a pagina 5

di Roberto Gressi

" & anche un fronte del «no»
dentro il centrosinistra sul ddl
“Zan. Un fronte robustamente
convinto che solo se emendato il
disegno di legge pud passare. Un
fronte che invita il Pd a mediare.

di Francesca Basso

I n Ungheria entra in vigore la legge
anti-gay e il Parlamento europeo
condanna il premier Viktor Orban. Gli
eurodeputati votano una risoluzione
a maggioranza ma Lega

e Fratelli d'Ttalia dicono no.

apagina 5 apagina 14

Sophie Marceau:

:gb Verso lafinale
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. Europeo

m (!L di Alessandro Bocci diGuide De Carolis.

Ty

Il contatto tra l'inglese Raheem Sterling e il danese Mathias Jensen che ha decretato il rigore che ha portato alla vittoria dei Leoni

Limpazienza degliinglesi ~ [)u

(un solo trofeo, 55 anni fa)
di Beppe Severgnini

palloni in campo nell'azione decisiva che ha
portato al rigore, molto dubbio: polemiche dopo

Lnghmerra -Danimarca. Gli azzurri preparano la finale. I
Leoni convinti di vincere, ma i precedenti dicono [talia.

da pagina 44 a 47 Ippollh, Passerini, Tomaselli

IL CAFFE
di Massimo Gramellini

Il lavoro picchiato

g i poteva mettere in conto che le man-
drie rattrappite dal lockdown, tor-
i nando a popolare le piazze nelle notti
madide del dopopartita, sfogassero gli
istinti lungamente repressi ribaltando le
automobili bloccate in mezzo alla strada.
Ma quanto ¢ successo in piazza Yenne a
Cagliari, durante i cosiddetti festeggia-
menti per la vittoria contro la Spagna, con-
tiene un retrogusto francamente nausea-
‘bondo. Un branco di ragazzi ha picchiato
un uomo di cinquant'anni mentre svolge-
va un lavoro da ragazzi: il porta-pizze. Lo
hanno preso a manate sul casco e colpito
patriotticamente con I'asta di un tricolore.
Poi lo hanno fatto cadere dal motorino ti-
rando un calcio alle ruote. Alessandro
Ghiani, padre di due figli, se ' cavata solo
grazie ad alcuni passanti che gli hanno fat-

S

buoni se ne trovano dappertutto.
Non penso che un adolescente

brillo del 2021 sia molto peggiore

di uno del 1991 o del 1961. Ma mi

sembra di ricordare che il lavoro
godesse allora di una certa sacralita. Si
provava una soggezione istintiva davanti a

s una persona con i calli alle mani o piegata
S sotto il peso di un dovere. 1l lavoro era an-
% cora centrale nella vita e nella considera-
gff zione di molti. A quei ragazzi, inconsape-
om voli di umiliare un uomo di mezza eta che

3~
S

solcava la loro festa notturna per sbarcare

| lui e alla sua famiglia gli interi guadagni,
mance comprese.

to da scudo, perché alla fine di

il lunario, auguro di consegnare pizze a
domicilio per tutta 'estate, devolvendo a

RSERVATA |

Servizio Clienti - Tel. 02 63797510
mail: servizioclienti(@corriere.it

@ GIANNELLI

RIFORMA DELLA GIUSTIZIA

VIRUS 1 GIOCHI DI TOKYO SENZA SPETTATORI

Varianti e vacanze:
traigiovani
risalgono i contagi

blinda e dice no agli spettatori all Olimpiade.
da pagina 8 apagina 13

L'EPIDEMIOLOGO: POSITIVI E DOPPIA DOSE
«Niente allarmismi
ma ¢ bene vaccinarsi»

di Leonard Berberi

a risalita estiva dei positivi «dovuta anche
1 ai festeggiamenti nelle piazze non deve

4 creare allarmismi», dice 'epidemiologo Paolo

Bonanni. «Adesso abbiamo i vaccini».
apagina 9

3 LA PROCURA APRE UN ALTRO FASCICOLO

Inchiesta Ciro Grillo,

- spunta il revenge porn

di Giusi Fasano

I a Procura di Tempio Pausania, che indaga
1 su Grillo jr e gli amici per il presunto
stupro di una ragazza, ha aperto un‘altra
inchiesta, contro ignoti, per revenge porn.
apagina 21

La n-wgfi-e di'
Romanzo 4

Gemma Donati si racconta.

Una donna non vive nell'ombra. [

Conquista la luce.

in libreria SOLFERINO

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020
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INTERVISTA A GUALTIERI CALABRACHE CEDONO A DRAGHI ADDIRITTURA SULLA GIUSTIZIA
“Tifo Conte caj
=8 | 5Stell
ma non sul fisco”
telle vanno

In prescrizione

© MARRA A PAG.7

- NUOVO SALVALADRI
DA B ANNI A5 E 4 MESI \ i @ PRIMA RESISTONO,
Uccise 2 ragazze POl VOTANO UN TESTO
S o & PERSINO PEGGIORE
o BASCUTIAPAG.S NON f'” PRESCRIZI[]N‘E,:
MA “IMPROCEDIBILITA
| CONTAG IN AUMENTO
Spagna a “rischio . e
estremo”. Per noi "
ple) resta deI’td La cattiveria '-g‘ﬂ L ]
SRR AP B e e o el il
Dio, patria e bottiglia
PER LA GIGA-FACTORY WWW.FORUM.SPINOZAIT
Stellantis, nuovo
iﬂ:’tﬁ‘; i%ﬂgh CONTRATTI A TERMINE Cancellate le causali obbligatoric M

Pd&destre contro il dl Dignita
e il MOS ingoia un a]tro rospo

© BOFFANO A PAG. 16

Lalunga guerra

Forza Italia

) Marco Travaglio

1 li unici coerenti sul Salva-
|~ ladri Draghi-Cartabiaso-
‘. no quelli che I’hanno
sempre voluto,ciot i berluscones.
Tutti gli altri devono semplice-
mente vergognarsi. Parliamo di
una controriforma nata con tre
teste, una pit mostruosa dell’al-
tra.1)Ilritornodella prescrizione
in Appello (se dura pitdi 2 anni)
ein Cassazione (se dura pin di1)
incentivaleimpugnazionieglio-
struzionismi strumentali, molti-
plicandoilnumeroeladuratadel
processi. 2) 11 divieto di appello
per il pm, manon per I'imputato,
estatodichiaratoincostituziona-
le gia due volte, da Ciampi e poi
dalla Consulta, quando B. i pro-
v ol ddl Pecorella. 3) La diret-
tiva annuale del Parlamento alle
Procure sui reati da perseguire e
daignorare ¢ altrettanto illegitti-
ma, perché viola l'obbligatorietd
dell'azione penale (art.112); maé
ancheindecente perché favorisce
icolpevoli dei reati tipici dei par-
lamentari (e dei loro amici e fi-
nanziatori), chesiaffretterannoa
escluderli. Draghi dice che ce lo
chiedel'Europa. Falso come Gin-
da: 'Europa ci hasempre chiesto
di cambiare le regole della pre-
scrizioneeci haelogiati percome
leha cambiate la Bonafede (nor-
ma popolarissima, che contribui
aportareil M58 al 33% e che ora
un premier senzaun voto cancel-
lacon un tratto di penna),
Salvini attacca la legge Bona-
fede perché & roba dei 5Stelle
(“per loro la prescrizione non e-
siste e siamo 60 milioni di pre-
sunti colpevoli”), mal'aveva pro-
messa anche lui alle vittime della
strage di Viareggio: infattilavotd
anche la Lega nel 2018-2019, al-
trimenti non sarebbe mai passa-
ta. PerlaSerracchiani, capogrup-
po Pd, la controriforma & “un’op-
portunité irripetibile per fare u-
nariformadi sistema che serve al
Paese. Non si pué restare fermi,
anchepernonmetterearischiole
risorse del Pnrr. E il momento

vinta dal castello = Incredibile in Parlamento: tutti i gruppi delle soluzioni condivise per il
votano una norma allegata al Sostegni bis bene della comuniti nazionale e

sul supe"ﬂm che permette di bypassare la legge in caso di non dei muri ideologici che in
accordo tra sindacati (confederali) ¢ aziende k\ f passago hanno impedito le rifor-

me”, E raro trovare tante falsita e

W Filippomaria Pontani © DIFOBEIA A PAG. 6 ‘ le trefrasi. “Trripe-
tibile” non &, visto che ripete paro

P rendete un punto paro le controriforme di B., con-
della Bassa Padova- tro cui la Serracchiani si scaglio

na, a 150 metri dalle LE NOSTRE FIRME per vent'anni (basta Google per
pertinenze di unavilla set- farla vergognare). Se “serve al
tecentesca si- ALY will ) Paese”, perchéla combatté quan-
mil-plliana « Padellaro £ ea, Mari tira ditt0 « pag 5 4 Internazionale extra o poponevs | cotrodesr,
€ a 700 metri | privando se di e tocca-
daunodeipin AT Y ' | (;ell()‘rl sana? In nome di “muri ideologi-
importanti « Fini L richiamo e i trombe-amico  pag. 22 < prjesde it o g
castelli della me”acausasua? [l Pnrrnoncen-

R

Un castello eretto
nel ‘500, affrescato dallo

zona, il Catajo.

2001

Aventanni dal G8

- Gomez Cosa chiede [dawert) 13 Ue a pag. 1

tra una mazza: nessuno ha mai
promesso all'Europa né 'Europa
cihamai chiesto di ripristinarela

Zelotti (allievo del Verone- prescrizione, di rendere l'azione
se), dotato di 350 stanze e cronache, foto penale facoltativa (a discrezione
di una fronte di quasi 300 dei politici) nédiabolire'appello
metri. Eldaquiche nel 1914 L. . . ! ereportage del pm. UEuropa ci chiede una
Tarciduca Ferdinando par- CdIT 1€11€11, ACCUSE, 11ZOT1 dalla Stampa estera giustizia piti semplice, efficiente
i per il fatale viaggio. C eravamo tanto armati diieriedi I}ggi e raplda, quindi con meno pre-
APAG.T7 1 \% 1 scnzlonl, ergo senza impugna-
In P.diculﬂ zioni né cavilli dilatori.
© BECCANTINI A PAG.18 SEGUE A PAGINA 20
v
- Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 7
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LulumomgannodlFederereque]]odlpmndemunfiaOanbledonperﬁnneenoormnmammanumwtanelparadlsodegh indimenticabili

a gloria provvisoria di Berrettini & una
'Wimbledon a sessantuno anni dalla precedente d1
Pietrangeli, la gloria eterna di Federer & aver subito
sull'erba un 6a 0 da un giovane tennista polacco che ora

1 GIULIANO FERRARA

se al tramonto.

e ragioni in futte le grandi impre-

Federer ¢ stato la Confederazione elvetica di tutti i
possibili tratti pertinenti dello sport tra i pit emozio -

nanti e freddi del mondo. Tra quelle montagne che se-
condo Carlo Antoni furono la culla delle liberta euro-

sfidera Matteo. Non si dice nulla di Federer pee,
lo di stile, sarebbe ridondante. Un mostro di eleg,anza a
quaranl’anm non poteva che significarei con il massimo
punteggio negativo come la vita sia sempre una sublime

itabile e molto bello. Lis [

sconfitta finale. [

non aver sprecato grandi occasioni, essersi comportati
secondo criteri idonei al buon timbro dell’esistenza, sa-
persi rincantucciare con grazia senza petulanza, senza
insistere troppo, ma alla fine anche facendo quel che

Cambiamenti rilevanti
Come la Bee inizia

a somigliare un po’
dipiualla Fed
Revisione della strategia (orail target

&“simmetrica”) e inclusione degli

immaobili nel calcolo dell'inflazione

“In arrivo un Qe green”

Roma. Con la nuova strategia di po-
litica monetaria, la Bee diventaun po’
pil simile alla Federal Reserve, ma
non tanto da inglobare l'occupazione
nel suo obiettivo principale che resta
quello della stabilith dei prezzi. E il
motivaloharipetutoierilapresidente
Christine  Lagarde:
“La  stabilita dei
prezzi resta il miglior
contributo che la po-
litica monetaria puo
dare alla erescita
economica”,

Maun passettover-
50 la Banca centrale
americana la Bee lo
ha fatto raccoman-
dando  I'inclusione
nellindice di inflazione del costo del-
le case di proprieta, cosa che per la
Fed & la norma. Come spiega al Foglio
Andrea Ferrero, economista dell'Uni-
versita di Oxford, “si tratta di un cam-
biamento rilevante perché vuol dire
chelaBeesié convintache il costodel-
la vita delle persone debba riflettersi
inmodo piit bilanciato nel livellod'in-
flazione”. L'attuale indice armonizza-
to dei prezzi al consumo (Iape) include
solo il costo degli affitti e non anche
quello implicito di chi ha un apparta -
mento di proprieta. “Questo fa in mo-
do-prosegue Ferrero-cheil pesoche
limmobiliare assume nel ealcolare il
livello dei prezzi al consumo rappre-
sentiall'incirca il 10 per centoin Euro-
paeil2025 percenta negli Usa”. Que-
sta differenza non ¢ stata irrilevante
fino a oggi nell'orientare le decisioni

policy maker delle due banche
(Marchesano sopue o paging quatiro)

Altre agende Draghi

Lasvolta della Bee sull'inflazione
(target del 2%) viene dalontano
e puo dare pii fiducia ai mercati

CHRISTINE LAGARDE

Roma. “La nuova strategia @ una so-
lida base che ci guideri nella condu-
zione della politica monetaria negli
anni a venire”, ha detto la presidente
della Bee Christine Lagarde. I target
dell’Eurotower per perseguire la sta-
bi tadelprvezzmousamplu“sotm ma
ino al 2% ma sara “un obiettivo di
inflazione simmetrico del 2% a medio
termine”. Pud apparire una sottigliez-
za ma si tratta di un cambiamento sto-
rico, che infattiarrivaa 18 anni dall'ul-
tima revisione, Il Consiglio direttivo,
all'unanimita, ha affermato che il nuo-
vo obiettivo “& simmelrico, nel senso
che scostamenti negativi e positivi
dell'inflazione dall'obiettivo sono
ugualmente inopportuni”, cosa che ha
precisato anche Lagarde. Ma vuol di-
re, soprattutto, che gli scostamenti ver-
50 l'alto verranno tollerati allo stesso
modo rispetto a quelli verso il basso.
Non c'¢ un tetto, cosa che la preceden-
te formulazione lasciava intendere.

La Bee non si spinge in avanti come
la Federal Reserve, che adottando un
average inflation targeting punta aper-
tamente a un eccesso d'inflazione per
compensare gli anni sotto al 2%. Ma
I'obiettivo & il medesimo: agire sulle
aspet!allve per far salire l'inflazione,
in un contesto di bassa produttivita e
di tassi reali bassi, nel quale le armi
tradizionali delle banche centrali so-
no spuntate. Con la nuova strat
Bee dice ai mercati una cosa simile a
quella della Fed, ma in maniera pitt
cauta. )

il famoso orologio a cucd di Orson Welles,
il fair play si insegna con la stessa intensita del servizio
militare obbligatorio tutta la vita. Gente dura, seria, sim-
patica. Devi saper sorridere come Chiellini con Jordi
Alba, come Chiesa con Lucho, e comportarti da grand
seigneur de I'esprit come il ct Luis Enrique davanti alla
sconfitta di un‘incollatura, anche quella teenicamente
ingiusta. Ma devi farlo sempre, ogni volta che giochi,
comunque vada il meccanismo spietato dell’eli

ria perenne che non tollera il pareggio. Federer anche
di questo sport & sempre stato un campione, indiscusso.
Nella vittoria e nella disfatta, anche ora che & un vec-
chio potenziale ex giocatore di tennis, e gli si augura di
capire il senso di questa Grandeur, non & mai mancato
in ogni colpo il suo tocco, il senso acuto dell’angolo e
della geometria, la dUILEZZd devastante del servizio chi-
rurgico, non ostentatorio ma omicida, il gioco a rete, lo
seatto in allungo, la beffa, tutte cose che impassibilmen-
te sfioriscono dnpu aver procurato il numero di punti
neeessario a primeggiare per oltre due decenni, ccn il
diritlo assoluto all'ovazione in piedi nel disd del nu-
mero 0. La comunita non tanto snob che ha capito il ten-
nis, anche con clamoroso ritardo, gli erige per questo un
ita perfino la tigna

che sfida in

E la veduta lunga? LO SCHIACCIASASSI DI DRAGHI

HBemvu'yeh.lmmmumntm
solo la politica ma Fintera classe
dirigente. Cos' che non funziona

a, in fondo in fondo, siamo pro-
prio sicuri che ITtalia disponga
di una classe dirigente, politica e non
solo, vogliosa e capace di traghettare

D1 Guino GENTILY

una volta per tutte il paese fuori dalle
secche della bassa erescita in eui sta-
ziona da un guarto di secolo?

‘Vabene che questo & pitl che mai il
momento di “pensare posmvu
Palazzo Chigi governa, in assetto da
unitd nazionale cercato dal presi-
dente Sergio Mattarella, il magnifico
pragmatico Mario Dra 1l Piano
nazionale di riforma e resilienza
(Pnrr) & stato approvato da un'Euro-
pa amica e generosa. [1 mondo ci
guarda benevolo (e la Nazionale di
calcio gareggia a Wembley per la vit-
toria del campionato europeo). Qui
in casa ¢ tutto un coro quotidiano del
tipo “E'la nostra grande, unica e irri-
nunciabile occasione, bisogna spen-
dere bene le centinaia di miliardi
del Pnrr”.

Perd ci sono anche pensieri e paro-
le di segno diverso, passati lo stesso
gmrnn pressoché inosservati e futta-
ua di peso. Conme quelli del commis-

)

dell’eta, 'ingordigia finale umana troppo umana. Qual-
cosa non funziona pit, si diffonde il sospetto maligno
della fallibilita dell'infallibile, di
dal tempo che eguaglia e diminuisce il potenziale di
chiunque, basta saperci avere a che fare. Chi ha detto
che la finta, I'esquive, la schivata di un Garrincha canta-
to da Olivier Guez, & del solo calcio? Anche il tennis &
arte di dissimulazione, gioco di i mg}anm apparato men -
tale e fisico di una guerra dei nervi e di movimento. GIi
inganni di Federer hanno funzionato per un‘epoca ai
livelli paradossali, astratti, mgmeahlh dei grandissimi

ipende dall’eta, cioé

unfia

menticabili.

Libri proibiti

P e Piccola biblioteca fogliante del
Lariforma della ginstizia (senza b grilline) & ifesto del - T
ione di ottimi con “Huckleberry Finn"

metodo Draghi e proietta Fltalia

uello che conta é la sostanza e

anche alla luce del Consiglio dei
ministri di ieri la sostanza parla
chiaro: volevano una ruspa, hanno
trovato uno schiacciasassi. Alcuni
dettagli presenti all'interno della ri-
forma della giustizia penale potran-
no anche lasciare insoddisfatti ma
la ciceia degli emendamenti presen-
tati ieri in Cdm dal ministro Carta -
bia mostra una rivoluzione coperni-
cana che consiste in una svolta im -
possibile da non notare: lo stesso
Parlamento che aveva votato a mag-
gioranza semplice I'oscena abolizio-
ne della prescrizione oggi si prepara
non solo a correggere quella legge
ma anche a mtmdurhe qualche ele-
mento di garanzia in pii per la tute-
la dellostato di di-
ritto (vedi I'esten-
sione dei riti alter-
nativi). La presen-
za di un Draghi
modello  schiae-
ciasassi non & un
tema che riguarda
solo I'impostazio-

DEL ULTitma

ne scelta dal pre-
mier sul terreno )y Y270

dellg g}us[:ma (e

tiloni, politi-
cn che ha fatto della prudenza uno
stile personale: “Quello che serve e
che ancora manca € il senso di una
missione nazionale. Se diciamo che
il Pnrré senza precedenti, che un ter-
zo delle risorse europee arrivano
allTtalia che & il paese che piu di tut-
ti deve uscire dalla bassa crescita,
lora dobbiamo avere l'idea che
o di una vera e propria
azionale mella quale il
Parlamento, le classi dirigenti, il
mondo del lavoro, la cultura, tutti do-
vrebbero sentirsi mobilitati. Questa
dimensione della sfida che non ri-
guarda solo il governo - ha concluso
I'ex presidente del Consiglio - non &
ancora del tutto presente” (Recovery
Summit, Lisbona, 30 giugno).

Mica poco, se manca ancora il sen-
s0 della missione nazionale. E non
basta. Da Gentiloni al governatore
della Banca d'Ttalia Ignazio Viseo il
passo & stato brevissimo e di fatto
convergente. “Non sono sicuro che
I'Ttalia avra le capacita a livello po-
litico di completare le riforme. Re-
stiamo in un contesto in cui vale un
titolo che ho usato negli anni 80: ec-
cesso di debito e carenza di stato,
una carenza di fondo. Non pnssmmn
- ha detto Visco - continuare a vive-
re con livelli di debito che non han-
no aleuna traiettoria discendente,
Non possiamo finanziare in deficit i
tagli d'imposta di natura struttura-
le, come molti pensano si possa fa-
re” (Fondazione Astrid, Roma, 30
giugno).

La doppia messa in guardia Genti-
loni-Visco suona opportuna come
sveglia dal torpore generale dove la
“veduta corta” (leggasi: strategia per
conquistare voti e consensi) caratie-
ristica della classe politica ha incro-
ciato, a motivo della pandemia,
lesplosmne di deficit e debito pub-
evitabile e per molti versi ne-
cessaria, {segue « paging quattro)

F Trascurabili dettagli pra-
%" che, percependosi fem-
signore a fare pipl sedute infine
zione che non s'illudano di non do-

’ .
Andrea’s Version

, tici a margine dell'even-

" tuale legge Zan. Quelli
mine, sulle autostrade o altrove,
andranno nei bagni pubblici per le
sulla tazza, praticheranno senz’al-
tro un diritto conquistato, a condi-
ver disporre comunque di un gran
coraggio.

Questo

s0N0
importanti, ma le
decisioni lo sono /
ancora di pilie pa-
zienza se 1 grillini / I
faranno i capricei)

ma & un tema che
riguarda anche il {
percorso imbocca-
to in questi mesi
dal presidente del
Consiglio. E per
«quanto si possa es-
sere amanti dei
dettagli, la verita é
che i primi quattro
mesi di Draghi a
Palazzo Chigi sono
stati caratterizzati
da un numero non
irrilevante di successi politici. La
campagna vaccinale procede bene,
al ritmo del resto d’Eurupa La scel -
ta di antici rispet-

g@.gfmg CE L NOVITA
ORa: He CHETTD
DI ERIRE ANAE AN &
k3 EETE Fare NTRIBIWA
ASEME 7oy

menG, €A f'

presentata la legge delega per la ri-
forma dell'lrpef, e anche qui sui
tempi ci siamo). Lo sbloceo dei li-
cenziamenti & stato confermato, sep-
pure a tappe, e con il benestare dei
sindacati (e le rivolte sociali?). E nei
primi quattro mesi dell'¢ra Draghi
(dedicato a quelli che il governo
Draghi avrebbe ueceiso la politica) i
partiti sono stati costretti a npema—
re a se stessi con una velocita mai
vista negli ultimi anni: il Pd ha cam-
biato segretario, la Lega ha cambia-
to linea, FI ha svoltato per la federa-
zione, FdI & alla ricerca di unanuo-
va identita, il Mbs & alla ricerca di
un nuovo leader. Draghi & riuscito a
raggiungere i risultati che desidera-
va attraverso un mix di pragmatismo
(depoliticizzando i
conflitti e trasfor-
mando le scelte
politiche in scelte
di buonsenso), di
europeismo (11 50~
vranismo europei-
¢ sta di Draghi &
i l'opposto del so-

vranismo naziona-
lista di Salvini e
Meloni), di anti-
dogmatismo (cosa
& di meglio che
avere un gran so-
stenitore del mer-
cato per governare
un afflusso nelle
casse dello stato di
200 e rotti miliardi
i fondi europei) e
di  decisionismo
(concertare signifi-
»ca decidere dopo
aver ascoltato tutti
/ non lavorare per
non  scontentare
nessuno). E il suo
essere  percepito
come un antlpopu—
lista oggl non & il
frutto di una stra-
tegia (Draghi non direbbe mai di es-
sere un antipopulista) ma ¢ il frutlo
di un'operazione quasi naturale che

ler
to ad altri paesi europei non ha avu-
to gli effetti pronosticati da molti vi-
rologi pessimisti. TI Piano nazionale
di ripresa e resilienza ha ricevuto i
massimi voti dai membri della Com-
missione europea. Le prime riforme
collegate al Pnrr sono state portate
avanti senza ritardo sui tempi (entro
maggio andava approvato il decreto
legge contenente gli interventi ur-
genti di semplificazione, ed & stato
fatto; entro giugno andava approvato
il decreto relativo alle norme per le
nuove assunzioni nelle pubbliche
amministrazioni, ed & stato fatto; en-
tro luglio andava presentata la ]ee
delega sulla riforma penale, ed &
stato fatto; ancora entro luglio dovra
essere presentato in Parlamento il
disegno di legge annuale per il mer-
cato e la concorrenza e dovra essere

Unanimita forzata

Tl vertice all'alba col M5s, il Cdm
della discordia. Poi sulla
giustizia Draghi esige I'intesa

Ruma “No, non erano questi i pat-

. Quando Mario Draghi, all'apertu-

ra del Cdm di metd pomeriggio, h
strabuzzato gli occhl, il suo ri
mento pare fosse sincero. Perché nel
la rmm:me ‘mattutina, quando a Pa-

ha ditr il prinei-
pio di realta (e, se vogliamo, anche il
vincolo esterno) in un valore meno
negoziabile rispetto a qualche anno
fa. E' possibile che la riforma della
giustizia (ieri approvata all'unanimi-
ta in cdm) possa essere il primo pas -
so dell’ex governatore della Bee nel-
1a stagione delle m@urnnze varia-
bili (ad agosto inizia il semestre
bianco e un po’ si ballera). Ma & diffi-
cile dopo questi quattro mesi non au-
gurarsi che la politica metta in cam-
po il suo whatever it takes per far sl
che il destino dell’agenda Draghi sia
ancorato a qualcosa di pin solido e
di pii duraturo del semplice futuro
di questa legislatura. Per dirla con
due numeri: meglio un Draghi {
ANCOra per un anno e mezzo o un
Draghi ancora per sette anni e
mezzo? Risposta facile, no?

“No Zan? Allora Zac!”

Ai senatori Pd Letta fa arrivareil

‘messaggio che chi votera contro
il ddI non sararicandidato

Roma. Lespressione, cosi calzante e

Che cos't la polizia del pensiero? Per
tutto il mese di luglio, a partire da do-
mani, il Foglio offrird ai suoi lettori
una collana editoriale speciale intito-

DI AKNALENA BENINI

lata “T libri proibiti”, 8i tratta di una
selezione di grandi classici del passato
che la eultura del cancelletio oggiman-
derebbe al rogo. I volumi, in abbina-
mento al Foglo del weekend (a 4,50 eu-
ro + il prezzo del quotidiano), sono illu-
strati da Makkox e avranno le prefazio-
ni di Annalena. Benini e di Mariarosa
Mancuso. Si comincia domani con
“Huckleberry Finn” di Mark Twain.

Colom che cercheranno di trovare
uno scopo in questa narrazione
saranno processati; coloro che cer-
cheranno di trovarvi una morale sa-
ranno banditi; colora che cercheran-
no di trovarvi una trama saranno fuci-
lati”. Se cerchiamo la poetica di Mark
Twain, eccola. £’ 'avvertenza sulla
prima pagina del romanzo, pubblica-
1o per a Londra nel 1884, e solo I'anno
successivo in America, otto anni dopo
Le avventure di Tom Sawyer. Storie di
ragazzini in cerca di liberth ¢ diverti-
mento. Secondo Ernest Hcmmgway.
Le avventure di Huckleberry Finn “é il
mlylor libro che abbiamo mai avulo
Non c'era niente prima; non ¢'é stato
niente di altretianto buono dopo ”.
Tutti gli strumenti narrativi arrivano
da Ii, tutte le avventure, la spudora-
tezza, tutta la vita della provincia
americana, tutto il senso dell'umori-
smo si trova |i. Fuck ha dodici anni
quando decide di scappare dalle insi-
stenti attenzioni educative della ve-
dova perbene che lo ha preso in custo-
dia e che cerca di insegnargli a diven-
tare un bravo ragazzo e a non mettere
ipiedisul tavolo, alavarsi conacquae
sapone, ad andare a scuola e a messa.
Huck si annoia troppo, si sente come
morto, vuole seappare. “Era ben duro
vivere sempre in casa, considerando
quanto fossero squailldamame meto-
diche e corrette le abitudini della ve-
dova; cosi, non appena non ne potei
pil, me Ia svignai”. Rieordo benissi-
mo la sensazione che provai, da bam-
bina, la prima volta che lessi questa
frase sul libro che era stato di mio pa-
dre: non appena non ne potei piii, me
la svignai. Che liberazione, che felici-
t?l: s(i‘figr\arsela. Mentre le sorelle Mar-
ch di

del tennis. E1'ultimo inganno
0 a Wimbledon per finire e ricominciare una seconda,
una ferza, una quaria vita nel paradiso degli eroi indi-

“Sparata. Bum”

Ora Trump aizza la base con
la “martire” Ashli Babbitt,
nuovo tormentone estremo

Roma, L'ex presidente Donald
‘Trump ha trovato un nuovo argomento
per aizzare la sua base e spostare | 'in-
tero Partito repubblicano verso posi-
zioni pinl estreme rispetto al passato:
una campagna per svelare il nome
dell’agente che ha ucciso con un colpo
dipistola Ashli Babbittil 6 gennaio du-
rante I'assalto al Congresso. Quel gior-
no laBabbitt era nella folla che aveva
sopraﬂ‘atln lapolizia e avevafatio irru-
zione dentro al Congresso per dare la
cacciaal vicepresidente Mike Pence e
ai leader del Partito democratico.
Babbitt era una seguace della setta di
QAnon, che & convinta che Trump sia
un essere angelico in guerra con i de -
moni. Quando la folla si era divisa in
modo casuale fra i corridoi dell'edifi-
cio, la donna era arrivata alla porta
che divideva gli assalitori dalla Came-
ra, dove molti rappresentanti aspetta-
vano ancora di essere portati in salvo,
e si era arrampicata attraverso una
porta a veiri che un suo compagno di
irruzione aveva appena sfondato. Un
agente della sicurezza le aveva spara-
toun colpoalla spalla per fermarla, al-
tri agenti I'avevano subito soccorsa ma
eramorta poco dopo.

11 primo luglio la newsletter di
‘Trump era intitolata: “Chi ha ueciso
Ashli Babbitt?”. Due giorni dopo, I'ex
presidente durante un comizio in Flo-
rida ha chiesto: “Chi ha sparato ad
Ashli Babbitt? Abbiamo tutti visto la
mano, abbiamo visto la pistola...
fosse successo a qualcuno dall"altra
parte, lapersonacheha sparatﬂsamb
be stata impiccata. O
non ¢i vogliono dare il nome ' una
cosa terribile no? Sparata. Bum. Terri-
bile”. (Raineri sague o pagina quattr)

Ocasio perde in casa

‘Cosi un ex poliziotto, Eric
Adams, ha rovinato i piani
della star radicale di New York

Milano. Alexandria Ocasio-Cortez
ha perso nella sua New York: la can-
didata alle primarie democratiche
per la carica di sindaco che aveva
sostenuto, Maya Wiley, & arrivata

terza, dietro al vincitore, Eric
Adams. ea Kat.hryn Garceia, ent:am
i loro dell’ala

doveri di brave ragazze e figlie devo-
te, Huckleberry Finn se la svignava
con una zattera sul Mississippi. E met-
teva in ridicolo tutte le convinzioni
del mondo degli adulti, le buone ma-
niere, I'ipoerisia e la finta generosita.

‘on grande realismo e senso dell'op-
portunita. “Se ci si deve comportare
male, tanto vale farlo per bene e fino
in fondo”, Huck incontra lo schiavo
Jim, in fuga perché ha scoperto che
verrd venduto a un mercante che lo
portera in una piantagione di cofone
del profondo Sud, allontanandolo dal-
la sua famiglia. (segue a pagina due)

Traithree lions

Kanenudu,le dJSm:lhgube,
itatuaggidi

lesderslnpdellnNmumlemgime
Nun voglio esagerare quando dico

checonoscoil calcio inglese, ma vo-
ire che ho visto Harry Kane nudo, a

in un corridoio di Palazzo Madama: “No
Zan? Allora Zac!”.E poi mima con la mano
destrail versodelle forbici, del taglionet -

Patuanelli e Anna Macina, 'imperati-
vo era stato categorico: “Nessun rin-
vio,staserala nfamadellagmslmade-
ve passare”, (

joranza
daMatteo Renzi nel 2018, svela il non det-
endo

to che sta face passare Enrico Letta:
;(zyncnvotsrsllddmannmsarsncan-
lidato

parte per le mutande; che Raheem Ster-
D1 ALASTAIR CAMPBELL

lingmi ha offerto una visita guidata dei
suoi molti tatuaggl; e che Gareth Sou-
theate ha tollerato a mgo i miei mes-
saggi in cui gli dicevo di seegliere pill
giocatori del Burnley. Non male per un
tifoso scozzese. tarticalo neilinserto )

partlm Ocasio-Cortez - depulala del
Bronx e star dei democratici pit ra-
dicali, di quelli che pensano (e dico-
no) che i moderati non dovrebbero
nemmeno essere considerati del
partito perché sono di destra - ha
scelto tardi, a una settimana
dall'inizio delle votazioni via posta,
Maya Wiley, e questo ha pesato per-
ché oggi molti dicono che i radicali
si sono presentati deboli a questo
appuntamento cui invece tutti dava-
no molto peso. L'esitazione di Oca-
sio-Cortez era stata notata e sottoli-
neata, lei aveva anche risposto stiz-
zita alle critiche, ma quando infine
aveva scelto la Wiley, la contesa era
diventata subito molto “personal™:
quanto pesa politicamente la depu-
tata piii social del paese? I media
conservatori si sono scagliati contro
di lei, dicendole che & soltanto una
bolla di Instagram, ma questo era
prevedibile. E' dentro il Partito de-
mocratico che la scossa elettriea é ar-
rivata piii nitida, perché non soltanto
i radicali hanno perso, ma ha vinto
Eric  Adams, un ex poliziotto
dell'establishment, che & stato per
qualche anno iscritto al Partito re-
pubblicano (si definiva ancora un
“conservatore” quando litigd conl'al-
lora sindaco repubblicano Rudy Giu-
liani). Com'¢ possibile che nella terra
che & labummna politico di Ocasio-
Cortez simponga uno come Eric
Adams? (Peduazi segue a pagina quattro)
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COMPROMESSO AL RIBASSO

GIUSTIZIA, RIFORMA A META

Passa il ricatto M5s sui tempi lunghi per la corruzione. Tensione in Cdm,

Dragbi vuole unita.

di Adalberto Signore

M Tensione nel Consiglio dei ministri di ieri sulla
riforma della giustizia: i ministri M5s si impuntano su
corruzione e prescrizione. Draghi fa un appello
all'unitd, mail risultato & un compromesso al ribasso.

con Bulian, del Viscove e Di Sanzo alle pagine 2-3

OCCASIONE PERSA
POLITICA DEBOLE
REFERENDUM FORTI

di Paolo Guzzanti

I governe, che avrebbe 'opportunita storica di

riformare la giustizia, ieri ha invece partorito il

solito topolino. Non dimentichiamo come nasce

I'idea di riforma: I'ltalia @ costretta a mettere
mano al suo sistema giudiziario, soltanto perché la
famigerata Europa dei banchieri e degli affaristi ce lo
impone per motivi di decenza come precondizione
per ricevere i miliardi del Recovery. Il principio &: se
non siamo in grado di darci una giustizia all’altezza
degli standard europei, non siamo nemmeno degni di
riceverne i fondi.

Cio accade perché la giustizia italiana & considerata
imbarazzante, una vergogna da cancellare per il bene
di tutti, Per raggiungere questo obbiettivo & partita
anche I'iniziativa dei referendum popolari, che diven-
tano uno strumento indispensabile proprio perché il
Parlamento, intossicato dalla decompaosizione del Mo-
vimento di Grillo - che non pud essere gettato nella
differenziata fino al 2023 - sembra incapace di prende-
re decisioni storiche. La ministra della Giustizia Carta-
bia & stata costretta ad arroccarsi su una riformetta
che consiste in una pudica correzione del colpo di
mano con cui, abolendo la prescrizione, tuttii cittadi-
ni sono perseguitabili a vita anche se provvisti di certi-
ficato di innocenza. La riformetta consisterebbe nel
mettere uno stop alla prescrizione dopo il primo gra-
do (con discutibili tempi piti lunghi per i processi per
corruzione), con un macigno di ipocrisia fra i binari
per cui, se nei gradi successivi verra superato il tempo
limite di due anni per I"appello e un anno per la Cassa-
zione con proroghe e deroghe, alla fine si dichiarera
non l'innocenza ma l'improcedibilitd. Che non estin-
gue il reato, ma blocca il processo. Quindi, tu potresti
trovarti libero, ma col marchio del criminale.

11 topolino che la montagna sta partorendo rispon-
de a una sola necessita: creare una rete di uscite di
sicurezza grazie alle quali tutti possano dirsi soddisfat-
ti o chiamarsi fuori secondo convenienza. Di principi,
per ora, neanche 'ombra, a cominciare da quello ge-
nerale liberale secondo cui & meglio un malfattore
libero che un innocente in galera. E che se un cittadi-
no &stato assolto, 'accusa non pud chiedere la rivinci-
ta, come in tutto il mondo civile. Nel film thriller «Il
caso Thomas Crawford», 1'assassino confessa, mala fa
paradossalmente franca perché gia assalto per lo stes-
s0 reato. Manca !'idea fondante secondo cui «in du-
bio, pro reo». Quanto alla divisione delle carriere, nes-
suna traccia, Ecco, dunque, che il Parlamento paraliz-
zato dalle sue scorie stenta a cogliere I'occasione che

TSN I53071 § Glree o, recioncieorin)

Noi, Lettori del «Giornale»: contro il coro anche in digitale

1l centrodestra. sgradeuvole, modifiche al testo in Aula

MAFIA CAPITALE, FINITO L'INCUBO PER L'EX SINDACO

Alemanno assolto dopo # anni
| pm chiedano almeno scusa

Fabrizio Boschi e Luca Fazzo

—

apagina s

«MONDO DI MEZZ0» L'inchiesta che coinvolse Fex sindaco di Roma

IL CENTRODESTRA

Berlusconi: «Ddl Zan, basta temi divisivi»
A Milano parte la campagna di Bernardo

Chiara Campo e Sabrina Cottone

alle pagine6e ?

LA FINALE ITALIA-INGHILTERRA

Effetto Wembley
fra laser, tuffi

GLI AFFRESCHI E | BENETTON
Che scandalo
Tiepolo ai privati

BERNARDINI DE PACE

dl referendum
piu importante
dag[i Anni 70»

Anna Maria Greco

IL SONDAGGIO EUROPED
Italiani sfiduciati
dai magistrati
«politicizzati»
Vittorio Macioce

W Anna Maria Bernardini de
Pace si sente mobilitata come
negli Anni '70, di nuovo per
un referendum che considera
importantissimo per ogni ita-
liano, quello sulla giustizia
promosso da Lega e Radicali.
apagina &

W Lo certifical'Europa, che in-
vita I'Italia a fare qualcosa. C'¢
una relazione della Commissio-
ne Ue che sembra una condan-
na. Non ¢'¢ giustizia se i proces-
si durano una vita. E gli italiani
sono tra i pit sfiduciati.
apagina &

LA FRANCIA SCONSIGLIA FERIE IN SPAGNA

Olimpiadi senza tifo
E crescono i contagi

Maria Sorbi
e Patricia Tagliaferri

W Mentre gli assembramenti
di tifosi per gli Europei spaven-
tano i virologi, che invitano a
indossare le mascherine, in
Giappone il Covid costringe
gli organizzatori delle Olimpia-
di a chiudere gli stadi: i Giochi

si terranno a porte chiuse. La
variante Delta sta infatti pren-
dendo piede, tanto & vero che
la Francia ha sconsigliato di re-
carsi in vacanza in Spagna e
Portogallo, dove i contagi stan-
no ripartendo, E anche in Ita-
lia la curva risale.

alle pagine 10-11

CONTRO IL PNRR «ITALIANO»

Falchi Ue all’attacco
Piazza Affari trema

di Marcello Zacché

Bruxelles, tra gli addetti
ailavori, lo hanno ribat-
tezzato Next Genera-
tion Italy. Quegli oltre 200 mi-
liardi di fondi destinati
dall'Unione Europea all'Ttalia
sui 750 totali sono pacifica-
mente considerati il salvatag-

gio della terza economia euro-
pea. Necessario per mantene-
re in vita I'area euro e la stessa
Unione. Allo stesso modo, il
cosiddetto Pepp (il piano di ac-
quisto di titoli pubblici da altri
750 miliardi) & valutato pres-
sappoco (...)

segue a pagina 8

ILVOTO A STRASBURGO

L'Europa a caccia del brigatista

I'Eurapa gl impone. E questo ¢ il motivo per cui si | € FIGOriN{ strani E lo Stato spreca | «Estradizione per Casimirri»
pud solo essere grati a chi ha promosso i referendum: T - -
se la politica non parla, il Paese & in grado di farlo da |  di Elia Pagnoni di Vittorio Sgarbi Luca Fazzo
solo, cercando di garantirsi una giustizia giusta, esen- a pagina 26 apagina 23 a pagina 14
te dalla caccia alle streghe.
s
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Contagi in risalita ma i ricoveri calano

Cartabellotta (Gimbe): I'incremento continuera, & la variante Delta. «<Ma niente allarmismi. Nessun impatto sugli ospedali» Servizi
Scuola, il ministro Bianchi striglia il Cts: ci dica quali sono i problemi per i vaccini. Discoteche, rivolta in piazza: fateci riaprire alle pagine 6e 7

Anno 66 - Numero 161

——— Como, I'organizzazione smantellata dallo Scico

«Cosi ci siamo infiltrati
= per scoprire la rete

Avanti con la riforma

LA CAMPIONESSA DI FIORETTO ORA SOTTOSEGRETARIA LANCIA L'ITALIA | DALLE CITTA

Il metodo «I0 E MANCINI FIGLI DELLA PROVINCIA CHE SA VINCERE NEL MONDO» I
Draghi 17 gpns= = SRR FUERY - \ ilano
fa giustizia W o~ TR ey Sulle scuole
J i e A ilvischio Dad
Pierfrancesco De Robertis ! ] i | R la dil'igenle ce‘ada:
«Tutti in classe»

| metodo Draghi asfal-
ta quanto resta dei Ballatore nelle Cronache
Cinquestelle in quella
che & un po’ la ragione sociale
della ditta, la tutela dei privile-

gi dei pm, ridimensiona forte- Milano
i ey Salvini e Bernardo:
riequilibra il processo in favore e Sb|anchett|am0

della difesa. Lo fa grazie all’'Eu-
ropa (chi diceva che I'Europa
non serviva) e sblocca un’im-
passe sul tema che durava da
una trentina d'anni. Ma lo fa so-
prattutto grazie a un nuovo cli-
ma nel paese. La magistratura

le piste ciclabili»

Mingoia nelle Cronache

& scesa nel gradimento popola- Milano

re in virtl di scandali, inchieste

fatte male, proscioglimenti che caste‘lo SfOI'l&GCO
arrivano dopo anni e anni di go- .

gna mediatica nelle quali il mal- al via

capitato cittadino ha sofferto
patimenti ingiusti.

il restyling

Servizio nelle Cronache

Continua a pagina 2

-

«Recitai con Keaton, ma lui stava sempre zitto»

= Arrestato il broker dei vip | Gli 85 anni di Banfi
Truffo Antonio Conte «Che risate nei film sexy»

ermato in Indonesia, svaniti milioni di euro

GLIINTES]

Giorgi a pagina 11 Bogani alle pagine 12¢ 13 EQUILIER

|
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Il Manifesto

Domani Alias

GENOCIDIO DIMENTICATO Riemerge

il caso delle centinaia di bambini nativi
canadesi sottratti alle famiglie, uccisi
enasoosti, L 'omore delle testimonianze:

Culture

PASSATOE PRESENTE Viaggio
nellamemoria vivente di Baghdad.
La storia della biblioteca al-Qadiryya

Chiara Cruciati pagina 10

Visioni

CANNES 74 «Clara sola» alla Quinzaine
la. sorprendente opera prima
dellaregista Nathalie Alvarez Mésen

Cristina Piccino pagina 12

+EURD
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N° 161

quotidiano comunista

maiil

www.ilmanifesto.it

Anell

ifesto

euro 1,50

Lacrisi dei 5Stelle
Il Movimento
senza politica

e progetto

Marco MoROSINI

proprio che loscopo del

Movimento 5 stelle sia il
Movimento 5 stelle. Prota-
gonisti e commentatori par-
lano del maggiore partito
come se fosse una squadra
di calcio.

— segue a pagina 15—

I n questi giorni sembra

Email e non solo

Cosil'Ue apre
alla sorveglianza
j . - dimassa
A due settimane dalla cerimonia
. . StEFANO B
d’apertura, il governo di Tokyo ; i
eil Cio si sono dovuti arrendere di l | Al Di oo
. . ; 4SLT; » Cly
fronte all'impennata dei contagi | ( e principt general Regs
. . . landoun’altra legge a chi so-
di coronavirus che ha colpito gnauncontrollod; massapid
e A . s B invasivo, ancora pii invasivo.
il Giappone: dichiaratolo stato i
di emergenzanazionale, le Olimpiadi &
saranno a porte chiuse apaginas '
Toghe
Md, un congresso
RIFORMA CARTABIA, A UN PASSO DALLA ROTTURA SULLA PRESCRIZIONE chenon puo
essere rituale
] - ] - ] - ]
Giustizia, vialiberaanervitesi o
C inquant’annifala
Bl Maggioranza sulle monta- nodo é 'obbligo per i processi lungamento dei tempi per i | POLIZIA PENITENZIARIA, INCHIESTA sinistra guardava a
gnerusseaunmillimetrodalla  d’appello di concludersi entro  processi controla Pubblica am- - - - giudici e pubblici mi-
spaccatura sulla riforma della  dueannie perlaCassazioneen- ministrazione. La mediazione slndmah, Ia vera catena dl Oomando nisteri con diffidenza o con
giustizia, omegliosulla prescri-  tro un anno, pena I'improcedi- non piace aFielv, mai5S non aperta ostilita, fiorivano i
zione, con l'astensione in cdm  bilitd. Peri5S, o megliounalo- arretrano. Alla fine ¢'2¢ un’ap- | BB Un universo nell'universo distinguere destra osinistra, ispi- manuali di autodifesa per
minacciata dai ministri 55. Do-  ro parte, ¢ lo smantellamento  provazione ssenza voto forma- | carcerario, quello delle organiz- razioni, programmi, orienta-  militanti incappatinelle
poore di incontro tra gli stessi  della legge Bonafede sulla pre-  les, ma Draghi chiede compat- | zazionisindacalidegliagentipe- menti politici. Sembrano tutti maglie della giustizia.
ministri, Draghi e Cartabia, la  scrizione. La formula che do- tezza per non rallentare il | nitenziari(almenounaventina), uguali, manonlosono. — segue a pagina 4 —
lacerazione sembra ricucita. I vrebbe riportare la pace & I'al-  PniT. COLOMBO A PAGINA 2 all'internodel qualesifafaticaa  MARTINIAPAGINA 3
HAITI all'interno Lele Corvi
«Laviolenzasiritorce 'centoannidelPce
controchn Iagenera» «Rm%‘(g}fl”{;nento» s Vent'anni dopo, %ﬁﬁ%’ﬁ@i
i lamemoria di Genova PeeLf ]
guarda al mondo
B — ROBERTOPIETROBON PAGINA7 MAGAR
RAIMONDO BULTRINI PIVENTIAMO
ostoricodiscorso del SudafricaZuma Ce‘ie’
Internazionale extra Presidente Xi Jinping daieriéin carcere
1 - ‘per celebrare il primo
Genova 2001 ey 08 Paiocomuni. | MARcoBOGGITO  paamas
- B Le forze sociali di Alba Movimien- sta @ gia statoriferito, letto
Avent'anni dal G8 tos non piangono il presidente Jove- e sviscerato innumerevoli i =
cronache, foto e reportage nal Moise, assassinato da un comman- volte dentro e fuori dalla Gaza RI,COSthlUﬂE,
dalla stampa estera do nella sua abitazione. Uccisi quat- Cina. Mi limiterd a due sole Israele d lalk
diieriedio: gg[ tro presunti «mercenari» appartenen- parole tra i tanti messaggi ael etta la linea
ti al commando. Stato d’emergenza e diretti e sublimali.
Inedicola due premier in campo che rivendica- — segue a paging 14 — MICHELE GIORGIO PAGINAS I mTJ
noil potere: &il caos. FANTIAPAGINAS o
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IL PIACERE QUOTIDIAND

= ILYMATTINO =

Il Mattino

L PIACERE QUOTIDIANG.

£120 g i
S Fondato nel 1892 DUTATIT e
Venerdi 9 Luglio 2021 « Q Commenta le notizie su W_a AFCHREE R AL STTIN L DGR, BUROLA)
11 festival Il verdetto
Cannes, Gainsbourg Premio Strega a Trevi
racconta la mamma Vittoria per «Due vite»

donne protagoniste

Titta Fiore a pag. 15

storie di amici scrittori s
Riccardo De Palo a pag. 14

L’altra finalissima
SUPERMARIO
EBORIS
AVVERSARI

MA NON TROPPO

Massimo Adinolfi

Giustizia, via alla riforma
Draghi inchioda i 5Stelle

»Psicodramma grillino e dubbi di Fi e Iv, il premier avverte: «Voglio lealta»

Gli investimenti
Carfagna: il 40%
del Recovery

al Mezzogiorno
ceTok dell'Ue

Il capitolo Sud del Pnrr «&
solidor. E gli 82 miliardi, il
40% delle risorse

e i, ors o Ritorna la prescrizione, Cartabia media: tempi pil lunghi per la corruzione = jitionatis=e
son ha p_r_mnl ]q gt:li_da (;];i SO0 certo
(t0] , & diventa- ; !

tct:'[;reirr:z rx:-‘llr:]i'jsglr;s,l:ha ora il Del Gaudio, Gentili e Pucci alle pagg. 2¢ 3 :11:.22';.‘:23
B e r | Napoli, ]a presentazione dell’allenatore minera, W
ario Draghi, perd, ci ha | ¢ }-‘J‘?’ ¥ e w7 | Icolloquio Sabino Cassese IaCoesione

di ;& presid \ ’ 0 . . . . rritoriale
S0 Constzhodapochimesea | |/ «Un rimedio ai guasti del sistema» |~ VaraCaragnarispondenon

2gia possibile che festeggiuna
vittoria agli Europei. Sarebbe
un risultato storico, come lo
sarebbe del resto per gli ingle-
si. Che non vincono un trofeo
internazionale dal 1966, men-
tre noi aspettiamo dal 2006.
Per loro & la prima finale in un
campionato europeo; per noi é
laquarta.

Ci si puo divertire, con que-
sti confronti, e magari sconfi-
nare pure dal calcio giocato a
quello immaginato. Come
quando, nel buio della sala,
mentre viene proiettata 1'im-
mortale Corazzata Potemkin,
il ragionier Ugo Fantozzi sente
vociferare il risultato di un'Tta-
lia-Inghilterra valevole per la
qualificazione alla Coppa del
Mondo, che purtroppe non
pud vedere a casa, davanti alla
tv (con frittatona di cipolle e
Tutto libero): venti a zero per
noi, con gol di testa persino di
Dino Zoff, su calciod'angolo.

Purtroppo non andra cosi,
domenica sera, anche se gli ita-
liani potranno fare il loro tifo
indiavolato davanti agli scher-
‘mi. E magari tirare in ballo per
Tennesima volta la perfida Al-
bione. Che gioca in casa, che
ha il pubblico dalla sua, e che
(ma sono vociferazioni anche

La rivoluzione Spalletti
«Jo alleno, non motivo»

eirritazione ai dubbi
sollevati sul Mattino
dall'economista Gianfranco
Viesti.

Santonastaso a pag. 10

«La prescrizione & rimedio al malfunzio-
namento della giustizia. Si prosegua, allo-
ra, con le riforme». Lo dice, al Mattino, il
giuristaSabino Cassese. Piconeapag.3

Oats

1 L'intervista
Lavariante Delta .45 govani
continua a correre innovazione

e competenze»

e affossa le Borse

pIn Italia pit1 58% di contagi in una settimana
Napoli, in provincia alcune citti da zona gialla

1l conto € salato: 152,7 miliar-
di bruciati in una sola giorna- La pandemla

Padoan: alla fuga di cervelli

L'inviato a Castel Volturno Roberto Ventre alle pagg. 16 e17

queste) merita di essere calo- | La trasferta
rosamente ringraziata dall'Ue-

fa, perché Johnson ha dato | Mattarella, 'uomo
unamano decisiva, pochi mesi F, B >

fa, nello stoppare il progetto In piu a Wcmblcy

Superlega.
Continua apag. 39

Mario Ajelloapag.19

ta. Secondo giovedi di luglio

hema perle B furopec e Scuola e trasporti si risponde S{Jllt;;r‘iclando
vorrate dalla paurache il dila-  + + it occasioni |
sare ell varani Dt a1 0N per frenare | PR Peo
coronavirus possa far ripiom- 1 l]ando Santonastaso
bare tutti nel dramma dei loc- ]a prosslma Ondata
kdown e delle restrizioni con 15ud non ha bisogno
grave danno per la ripresa. In Luca Ricolfi <« soltantodi
L’arbitro Ttalia, piit 58% di contagi in investimenti, ma soprattutto
una sola settimana. E in Cam- irca un anno fa, era la fine di giovani con maggiori
Un altro Olandese pania preoccupano alcune di giugno, mi presi la briga competenze». Lo dice I'ex

per la super-finale

Francesco De Luca a pag. 19

aree del napoletano da «zona
giallas.

di scrivere che, per salvare il tu-
risma, stavamo facendo riparti-
e FenidE

Fr:
eMolinariallepagg. 8e9

11 blitz Affari nella fornitura di kit ortopedici

Sanitd, i Casalesi all'assalto

Continua a pag. 39

ministro Pier Carlo Padoan,
presidente del gruppo
Unicredit, che sara Uggl a
Napoli. Apag.11

OTTURAZIONE SALTATA?

delle eccellenze emiliane

Leandro Del Gaudio

attono la pista del denaro,

seguono I'odore dei soldi.
Che da Aversa, o daaltri comuni
del Casertano, conducono in alta
Italia,a Bolognain particolare,
maanchea Udine. Denaro
ritenuto sporco, 0 comunque
sospetto, provento secondo gli
inquirenti diattivita illecite:
denaroriciclato attraverso
societd in crisi, di voltain volta
acquisite attraverso una trama
di prestanome al servizio della
camorra. Sonoqueste le ipotesi
che hannospintola Procura di

Napoliafirmare unasortadi
accelerata nel corso di
un'indagine top secret, quella
sulla camorra casalese che
investe nellasanita d'eccellenza
(soprattutto per la produzione di
presidi ortopedici) condottada
mesi sotto traccia, culminataieri
‘mattina in una serie di
perquisizioni: blitz dei
carabinieriedellafinanzaa
BolognaeaUdine, sono state
perquisite le sedi societarie di
alcune aziende che erano state di
recente acquisite daun
imprenditore casertano.
Apag.13

CARIE? DENTE ROTTO?

NOCAVITY

e

ISOLA LA CAVITA DENTALE i
DANDO SOLLIEVO E RIDUCENDO LA SENSIBILITA
DA SOLI E IN POCHI MINUTI

da

IL_MATTINO - NAZIONALE - 1 - 09/07/2
Time: 09.'01a‘21

00:38
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FLVACCINI GIORNO PER G10RNO

Dosi somministrate leri:

539.053

Dosi somministrate in totale:

55.480.228

Ropparto dosl quotidane
Risgetta al glarna
recedente

+31% | -5.4%

Rispetto alla settimana (4%
ecedente:

Oggiifuneraliintv
Giancarlo Leone:
«Racconteremo

il Paese con una serie
su Raffaella Carra»
Ravarino a pag. 25

Covid in ripresa
Gli errori
danon ripetere
in nome

delle vacanze

LucaRicolfi

irca un anno fa, era la fi-
ne di giugno, mi presi la
briga di scrivere che, per
salvare il turismo, stava-
mo facende ripartire 'epide-
mia. Il timore che questo sa-
rebbe potuto accadere mi
aveva acco fin dai

Giustizia, riforma sofferta

Commentale nogse s

La finale di Euro2020
Italia-Inghilterra

le mosse di Mancini

1l presidente Mattarella
sara a Wembley
Angeloni e Trani nello Sport

Draghi: «Ora serve lealta»

»In edm arriva I'intesa sulla prescrizione dopo una seduta tempestosa
1l premier media, poi 'altola alla maggioranza: «Dobbiamo voltare pagina»

ROMA Intesa sulla prescrizione, ¢’
accordo sulla riforma della Giusti-
zia, una delle riforme chieste
dall'Europa. E il premier Mario

i avverteipartiti: «Ora lealta,
iltesto ¢ blindatos. Accordo soffer-

primi di maggio, ossia da
quandoil governo Conte ave-
va dato il via alla stagione
delle riaperture. Ma per az-
zardare quella previsione,
poi rivelatasi purtroppo esat-
ta, aspettai che i dati indicas-
sero in modo inequivocabile
che la curva epidemica stava
svoltando.

Oggi la storia si ripete. Co-
me altri studiosi sono stato
perplesso di fronte alle ria-
perture di aprile, ma fino a
non molto tempo fa ho conti-
nuato a sperare che avessero
torto i profeti di sventura, e
che il “rischio ragionato” di
Draghi, alla fine, si sarebbe
rivelato una scelta lungimi-
rante, ¢ quantomeno una
scelta non troppo costosa in
termini di salute. Arrivati a
questo punto, invece, devo
purtroppo gettare la spugna,
eripetere il discorso di un an-
no fa: per salvare il turismo
stiamo riaccendendo I'epide-
mia.

Che cosa mi ha convinto
che le cose si stiano metten-
do peril verso storto?

Innanzitutto i dati degli al-
tri Paesi. Per molti mesi sia-
mo stati rassicurati sull'effi-
cacia dei vaccini, sulla loro
capacita di proteggere dalle
varianti e di frenare la tra-
smissione.

Continua a pag. 22

Corso Francia
Gaia e Camilla:
Genovese libero
dopo la condanna

i
ROMA Gaia e Camilla: Genovese li-
berodopolacondanna. Apag 12

3 ine, dubbiancheda
Flelv. Premier e Cartabia mediano
e arriva il via libera unanime: mi-
ni-deroga solo per corruzione, con-
cussione e reati contro la pubblica

ministrazione.
Gentili, Pucci e Rosana
allepag.2e3

fratti, sospesa I'Tmu

lo Stato rimborsera la rata gia pagata

AndreaBassi
Blocco degli sfratti, sospesa

I'Imu ai proprietari di casa
che ormai da sedici mesi
non possono sfrattare gli

% Bl L2 promessa di Mou:

inquilini morosi per il blocco
delle procedure deciso dal go-
verno durante la pandemia. Lo
Statorimborsera la rata pagata
agiugno.

Apag.8

«Tra 3 anni si festeggia»

“ José Mourinho ai Musei Capitolini yioto novay
R I TE:

*€ 120inUmbria,

€ tidlaniinon
el Molise. 1 Messaggero + Prima Piano Malise € 1.50; nelle province di Bari e Foggia, It Messaggera +

LICAUDOITI BUTTA Gy

nelle provinge i Matera, Lecce, Brindis| e Taranto, Il Messaggera
g 150

Nello Sport

Il Mondo di Mezzo

Quelle accuse
che hanno
solo infangato
la Capitale

Mario Ajello
Em gia caduta, per Gianni

Alemanno, I'accusa di as-

sociazione mafiosa quan-

do questa aggravante ven-

ne meno per I'intero comples-

sodel «mondo di mezzo», per
usare la terminologia (...)

Continua a pag. 22

Dopo sette anni

Alemanno assolto:

«Non c'é corruzione»
Rossi e Scarpaapag. 13

La variante Delta
spaventa i Giochi
e affossa le Borse

»In Italia +58% di contagi in una settimana
Olimpiadi a porte chiuse, Mercati in affanno

ROMA La variante Delta spaven-
ta i Giochi e affossa le Borse.
Tokyo annuncia le Olimpiadi
a porte chiuse. Mercati euro-
pei in affanno, Piazza Affari
maglia nera (-2,5%) e spread a
1. In Ttalia +58% di contagi in
una settimana. I sottosegreta-
rio Pierpaclo Sileri: con i fe-
steggiamenti per ghi azzurri i
casi potrebbero triplicarsi.
Evangelisti, Franzese
LombardiePirone
allepag.4,5¢7

Era in Indonesia

Preso il broker
della megatruffa
ai vip del calcio
Michela Allegri

so il broker Massimo

ruffo Conte e Lippi, pre-
T Bochicchio.  Apag. 14

SCORPIONE,
TEMPO DI SCELTE

Buongiorno, Scorpione! Luna
nuovadi luglio nasce nel segno
del Cancro, mettein primo
pianoi3 segnid'acqua, di
conseguenza anche voi che ne
fate parte insieme a Cancroe
Pesci,vi trovate
improvvisamente davanti alla
possibilita di fare delle scelte.
Sitratta diamore o successo?
Giove inaspetto di esaltazione
romanticasi augura cheil
vostro sia un pensiero d'amore,
enon pud essere solo un gioco
d'estate quello chedirete la
prossima notte. Un po' di
mistero nel matrimonio. Auguri

INA | ORPROUEDNCRSCRIATA
Ind L'oroscopo all'interna
120, 1 Il Messagoera + Cx 140

TRX 1L:08/07/21 22:50-NOTE:
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Bologna, il colonnello Torregrossa

«A caccia di bombe
sulla Linea Gotica
«Inesplose a milioni»

Tassi nel Fascicolo Regionale

Contagi in risalita ma i ricoveri calano

Cartabellotta (Gimbe): 'incremento continuera, & la variante Delta. «Ma niente allarmismi. Nessun impatto sugli ospedali»
Scuola, il ministro Bianchi striglia il Cts: ci dica quali sono i problemi per i vaccini. Discoteche, rivolta in piazza: fateci riaprire

Avanti con la riforma

Il metodo
Draghi
fa giustizia

Pierfrancesco De Robertis

| metodo Draghi asfal-
ta quanto resta dei
Cinquestelle in quella

che & un po’ la ragione sociale
della ditta, la tutela dei privile-
gi dei pm, ridimensiona forte-
mente I'ex «Bonafede» e vara
una riforma della giustizia che
riequilibra il processo in favore
della difesa. Lo fa grazie all’'Eu-
ropa (chi diceva che I'Europa
non serviva) e sblocca un’im-
passe sul tema che durava da
una trentina d’anni. Ma lo fa so-
prattutto grazie a un nuovo cli-
ma nel paese. La magistratura
& scesa nel gradimento popola-
re in virtl di scandali, inchieste
fatte male, proscioglimenti che
arrivano dopo anni e anni di go-
gna mediatica nelle quali il mal-
capitato cittadino ha sofferto
patimenti ingiusti.

Continua a pagina 2

LA CAMPIONESSA DI FIORETTO ORA SOTTOSEGRETARIA LANCIA L'ITALIA
«10 E MANCINI FIGLI DELLA PROVINCIA CHE SA VINCERE NEL MONDO»

/7 ==,
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Servizi
alle pagine6e7

[ DALLE CITTA |

Bologna, mattina di paura
Accoltella

la moglie

e poi cerca

di uccidersi

Tempera in Cronaca

Bologna, svelati gli outfit
Fascino e tradizione
nelle nuove
maglie rossoblu

Giordano e Vitali nel QS

Bologna, euforia nel basket
Colpo Virtus,
Teodosic resta
fino al 2023

Selleri nel QS

ermato in Indonesia, svaniti milioni di euro

sen

«Recitai con Keaton, ma lui stava sempre zitto»

= Arrestato il broker dei vip

Gli 85 anni di Banfi

Truffo Antonio Conte | «Che risate nei film sexy» NER
Giorgia paginal Bogani alle pagine 1213 RTINS e B
-
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11Sole

2L DRA

Fondato nel 1865

Quoddi Politico Ec

FTSEMIB 2464147 -2,55% | SPREADBUND 10Y 107,29 +4,60 | €/ 1,1838 +0,06% | BRENTDTD 7586 +0,82%

Ne

el
Adempimenti Superbonus 110%
Peri registri Iva Sul mercato
precompilati spuntano le polizze
ildebutto agaranzia
sard scaglionato del committente

. Q e Santacroce —n;;r;;

—a puging 27

SCARPA

M

MESCALUTO
THE FREEDOM
FINDER.

S10P DULINE | SCARPANET B8

Indici & Numeri < p.31a35

Paura Covid sui mercati, Milano -2,5%
Svolta Bce sull’obiettivo inflazione

Mercati finanziari

Borse in rosso. Gitl i tassi
dlei titoli di stato, A Tokyo
Olimpiadia porte chiuse

Possibili scostamenti dal 2%
Piunm'glmpcrnmrme
hnnlmr-..

INITALIA LA TERZA GIGAFACTORY DEL COLOSSO AUTO

L'incerterza sui contagi affonda i
mercati. L'Europa bruci 152 mi-
liardl. Piazrza Affar la pegglore. A

Seivola-
no | rendimenti dei titoli di stato.
LaBee Hvede i target dinflazione:
piit mangini per mantenerela poli-
tica monetaria accomodante. [
Auovi focolaidi Covid pesanosulla
ripresa globale avverte i segreta-
riogenerale dell'Ocse. —pag ze3

FALCH! & COLOMBE
LEQUILIBRIO
DIFFICILE

Donate Masclandard —apag 2

Sfida alla Ue
PARMIGIANO
E GRANA:
NIENTE
NUTRISCORE
IN ETICHETTA

SFIDE PER LA CRESCITA
L'ERADIGITALE
E LA SOVRANITA
TECNOLOGICA

|
b 44

di Alessandro Profumo

1l Pentagona ha dichiarato che
presto accetterd solo commes-
e in grado di garantire prodot-
i concepit con un digital twin,
ossta con un gemello digitale.
—cewrinaT @ iR 1f

I earburante del futwro. Sietantis realizzens per

Stellantis sceglie Termoli per produrre batterie, 30 miliardi all’elettrico

Processo penale, via libera

alla riforma Cartabia
Draghi media con il M5S

Giustizia

Diopouin Consigliodel ministri teso,
siall'unanimitaalla riforma Carta-
bila sulla ghustizla penale: | malu-
maori MsS sono rientrati dopo la
mediazioned Draghd. Resta {l bloc-
codei termini dsprmhnmdopu

FISCO E SENTENZE
Regole incerte

¢ lo spettro

delle liti senza fine

dl Glovannl Parente

— Servizi alle pagine 5 £ 5

Sostegni bis, partite Iva
alla cassa il 15 settembre
Minipopolari, si cambia

Alla Camera

Lacommissione Biknciodella Cane-
rahacontimuatol'esame del Sostegmi
Inés, maMapprovazione &-slitaea perle
divergenze sui precar della scuola.
‘Trale novitd, sulversament delleim-
posic delle partite [vasoggettea fa-

umduralammﬁmdlawdlo t:
anni)e ghedizion Cassazione (1an
no). Per reati gravl & possihile una

. Adistanza di

e

anni, non & ancora finitala
lite con Il fisco per un

Proroga: [ comu-
hone &

sl 2005 Anzi ora
Corte Lk,

media-
ahone con i 5 5telle, —allepagines-5

GLUINTEGRATOR! ALIMEN TARI MO WAKND INTESI COM

— Continuaa a paging 37

nﬂﬂﬂcmmmw]m
Fotina, Moblll ¢ Serafinl
—alkpaginesesa

LTI D LNA DIETA VARIA, EQUILEIRATA E DY UNO STILE DI Vi

PLUS24

Mutui, scattal'ora
degli aumenti

di tassi e spread

— bomani con

m 3 . U quatidiane

- -

FRARY e -

PANDRAHA

RIFORME

Si definitivo al voto
per il Senato

Alle urne 4 milioni
1l Senato ha approvato in via
definitiva il disegno di lege
costituzlonale che riforma
Tarticolo 58 della Carta, abbas-
sando dal 25 al 18 anni l'eletto-
rato attivo per palazzo Mada-
ma. La legge verri promulgata
tra tre mesi per consentire un
eventuake referendum, se
richlesto da un guinto del
parlamentard, La riforma fard

partecipare al voto circa §
milion di glovanl.  —apaginao

ASSISE DI FARMINDUSTRIA

Farmaci, la produzione
italiana vake 35 miliardi
Nell'anno del Covid le imprese
farmaceutiche in Italia non si
sono mai fermate. La nostra
manifatiura ha superato quota
34 miliardi di produzione al
top in Europa.

EMISSION]

Enel, maxi bond
sostenibile
Operazione Usa
da 4 miliardi

Laura Serafinl —apag 22

Gz2o DI VENEZIA

Im arrivo I'ok politico

alla tassa minima globale
A Gzo di Venesia la riforma della
tassazione delle multinazionali
arrivaalloftimo passaggio
‘politico, conun esito scontato
diopo I'accordo del 1 lnglio tra
130 Paesi Ocse, —apaging 1

«

MEDIA

Radio 24 cresce
nella fedelta
d'ascolto

Sale lo share +8%

i paging 16

Moda 24

Investimenti

Hermés scommette

sullo store di Milano
Glulla Crivelll —a pag 20

ABBONATI AL SOLE 24 ORE
2mesl asak S.90 €, Per Info:

ilsolezdors.com/ abbanament
Servizio Client| 012.30. 300,600
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FINISCE ILCALVARIO DELL'EX SINDACO

Dopo 7 anni assolto Alemanno

Prima 'hanno accusato di essere un mafioso, poi di essere un politico corrotto. Non era cosi
Finalmente la Cassazione gli ha reso giustizia rinviandolo in appello per un reato minore

DI FRANCESCO STORACE
] Tempﬂ di Oshﬂi Il calvario di Gianni Alemanno finisce

qui, con 1'assoluzione in Cassazione - la

- . - . »: » . o . » glustizia, l:'lrdl, ma prima o pol arriva

0 e 1 I I I lazza 0 1 CI I I un el ICO O sempre - per I'accusa pio dura, La corruzio-

» ;4 ne non eslste, non c'é stata, fine dei glochi

spericolati contro I'ex sindaco di Roma. E

n : 5 chissh a quanti & andata storta la decisione
Se 5&| LU Cl ngh | i 3 che pone fine a ingiustizie e vendette consu-

mate trappo a lungo da gente senza scrupo-

Vog"a di IaVD rd : li. La Cassazione ha rinviato in appello (...}
rlspettare le Iegg i : Seque & pagna 3

Via libera alle nuove norme penali

Accordo nella maggioranza
Si alla riforma Cartabia

Sculiers 3 pagia §

In arrivo gli emendamenti
Niente intesa sulla legge Zan
Possibile il rinvio a settembre

Pietrafitta a pagina 8

: - I bilancio defla Raggi
I Nv ASI 0 N E | Ambiente, bus e innovazione
- e / . Eccoiprogetti mai realizzati

Caleri 2 paginz 9 Valente & pagira 13

Per l'omicidio di Gaia e Camilla Avevano vaticinato fino a 1.300 morti al giornoa |ug|io per co|pc| delle riaperture. Ce ne sono 13

Penaridotta a Genovese .
poviascontare samie4mesi | GUIl el Covid non ne hanno azzeccatauna
Di Corrado a paging 18 DI FRANCO BECHIS
e ORI Il ministro: «Tutti in presenza» A — Calcio in streaming
niazione-show di urinho o i . .
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Austini ale pagine 26 e 27 Frasca a pagra 6 Segue i peging 7 Ventura i pagira 10

gni tanto leggo statistiche sin-
| golari. Ad esempio, questa ha
per titolo: “Sondaggio, il 51%
degli italiani é favorevole al blocco
dei licenziamenti®, Ma va! Magari
qualcuna invece va dicendo: “Ma si,
si licenzi @ man bassa, dove capita
capita...”. Immagino che la pande-
miia, che ha creato anche wna profon-
da crisi economica, da quest wltimo
 puntodi vista non & per nulla passa-
 ta e quindi sia ginsto difendere i posti
~ di lavoro con il blocco del licenzia-
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Lina Khan, 32 anni, nuovo capo dell’Antitrust Usa, prevede

che entro due anniuno dei colossi Big Tech sara smembrato

. Tino Oldani a pag. 11
QUOTIDIANO
Ok al bonus ] = ]
palazzina QUOTIDIANO ECONOMICO, GIURIDICO E POLITICO
con unico

proprietario

=22 Precompilata lva, si parte

EMENDAMENTI

Proroghe in Fino alla fine del 2022, l'agenzia delle entrate preparera le bozze dei documenti

pioniod solo per i contribuenti trimestrali su opzione, con ['eccezione dei regimi spectali
¥ g1l

1 1 Finp allg fine ded 2022, 1 =i dal- . . TR ) .
tributari putpirsvicrd  Folli: i partiti litighine pure sul ddl Zan

Gl o pag 24 soltanta per i contribuoenti tri-
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Mistero a Lerici

Dramma all’alba
Bimbo di cinque anni |
precipita dalla finestra

Ricci nel Fascicolo Regionale

: ELELER
5 T

ristora
INSTANT DRINKS

Contagi in risalita ma i ricoveri calano

Cartabellotta (Gimbe): 'incremento continuera, & la variante Delta. «Ma niente allarmismi. Nessun impatto sugli ospedali»
Scuola, il ministro Bianchi striglia il Cts: ci dica quali sono i problemi per i vaccini. Discoteche, rivolta in piazza: fateci riaprire

Avanti con la riforma

Il metodo
Draghi
fa giustizia

Pierfrancesco De Robertis

| metodo Draghi asfal-
ta quanto resta dei
Cinquestelle in quella

che & un po’ la ragione sociale
della ditta, la tutela dei privile-
gi dei pm, ridimensiona forte-
mente I'ex «Bonafede» e vara
una riforma della giustizia che
riequilibra il processo in favore
della difesa. Lo fa grazie all’'Eu-
ropa (chi diceva che I'Europa
non serviva) e sblocca un’im-
passe sul tema che durava da
una trentina d’anni. Ma lo fa so-
prattutto grazie a un nuovo cli-
ma nel paese. La magistratura
& scesa nel gradimento popola-
re in virtl di scandali, inchieste
fatte male, proscioglimenti che
arrivano dopo anni e anni di go-
gna mediatica nelle quali il mal-
capitato cittadino ha sofferto
patimenti ingiusti.

Continua a pagina 2

LA CAMPIONESSA DI FIORETTO ORA SOTTOSEGRETARIA LANCIA L'ITALIA
«10 E MANCINI FIGLI DELLA PROVINCIA CHE SA VINCERE NEL MONDO»
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Firenze
Finalmente
iniziano i lavori
in Fi-Pi-Li

Servizio in Cronaca

Firenze

L'identita digitale
ora si puo fare
anche alla Coop

Fichera nel Fascicolo Regionale

Firenze

Forte Belvedere
protagonista
dell’'estate

Tutti gli eventi

Aronica a pagina 8

=o_‘Fermato in Indonesia, svaniti milioni di euro

e

«Recitai con Keaton, ma lui stava sempre zitto»

=Arrestato il broker dei vip

Gli 85 anni di Banfi

Truffé Antonio Conte | «Che risate nei film sexy»
Giorgi a paginaN Bogani alle pagine12e13
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La Repubblica

la Repubbhca

La sconfitta
dell’ala oltranzista

di Stefanﬂ Folli

a mediazione di Draghi sulla
riforma Cartabia & servitaa
placare i Cinque Stelle.
apagina 33

1l Consiglio dei ministri dail via al-
la riforma della giustizia presenta-
ta dalla ministra Cartabia. Decisi-
vi la mediazione del premier Dra-
ghi e I'inserimento della corruzio-
ne tra i reati con prescrizione pii1
lunga per superare i dubbi dei mi-
nistri 58. 1 commissari europei per
la Giustizia Reynders e per I'Eco-
nomia Gentiloni parlano a Repub-
blica: «Digitalizzare la giustizia»
dice il primo, «processi pill velo-
ci» chiede il secondo.
di Bignami, Cuzzocrea, Milella
eTito e da pagina 2 apagina 7

Compromesso di Cartabia sulla prescrizione ¢ il premier media con i 5S. Conte sconfessa I'accordo e difende Bonafede
Il commissario Ue Reynders: “Digitalizzare i tribunali e assumere magistrati. Intollerabile il pestaggio in carcere”

Gentiloni: i processi piu rapidi sono decisivi per il Recovery

Scholz, Finanze
“Nessuno fermera
la tassa globale”

i Tonia Mastrobuoni
apagina 9

Bassetti: la Chiesa
chiede modifiche
alla legge Zan

di Paolo Rodari
apagina is

Quel ministro
seduto a ascoltare
gli studenti

2021

€p

LAREPLBEI
DELLE DR
DIRITTO Al 0
BOLOGHA, B-TILUGLIO

Tanti spettatori a
Bologna per la pri-
ma delle 4 giorna-
te di Repubblica
delle Idee. Tra gli
appuntamenti di
oggi, I'intervista al
ministrodell'Inno-
vazione Cingola-
ni, il dialogo sul fu-
turo tra i direttori Molinari, Damila-

L i “ﬂ"

r p—

INCARTATO A CARAMBLLA N T INCARTATO A CARAMELLA

Anno46-N-161 Venerdi 9 luglio 2021 “ Oggi con il Venerdi miatia € 2,00
L ] o ® [ ] ® ®
La giustizia divide il governo |,
peranza

o ° “Tifate Italia

ma Draghi salva la riforma | et
la mascherina”

diMichele Bocci
apagina 2

Mattarella
un simbolo

a Wembley

di Francesco Piccolo

L’ 11luglio il presidente

della Repubblica
assistera alla finale. £ 1a notizia
di questi giorni e riguardalo
stadio di Wembley agli
FEuropei; ma & anche la stessa
notizia di quasi quarant’anni
fa, sempre 11 luglio, finale dei
Mondiali al Santiago Bernabeu
di Madrid.

a pagina 33

Paura in Giappone
Le Olimpiadi
senza spettatori

di Emanuela Audisio

no, Annunziata e Mattia Feltri. apagina 45
alle pagine 26 e 27
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UNA SIRENA A SETTEMBRE La gigafactory ['ode all'amicizia
di Stellantis di Trevi
Nella citta della Sirena ~ N . .
le cose non sono mai sara a Termoli vince lo Strega
come sembrano. S— S
ai Longhin ¢ Piana > ai Raffaella De Santis
1l nuovo romanzo P o
della serie di Stellantis, il ili L L « ite” di i
, il gruppo automaobili- an Due vite” di Emanuele Trevi,
Mina Settembre. stico nato dalla fusione tra Fca e Vlva 11 F tasy edito da Neri Pozza, ha vinto l'e-
Psa, aprira a Termoli, in Molise, dizione 2021 del Premio Strega.
la sua terza fabbrica europea di Che ﬁnalmente Allo scrittore romano sono an-
batterie. Ad annunciarlo ¢ stato * dati 187 voli. Dietro di lui Dona-
ieri I'ad Carlos Tavares nell’in- Cl fa Sogl'lal' e tella Di Pietrantonio (con 135
contro con gli analisti per presen- preferenze), Edith Bruck (123),
;Et;i] piano di transizione ecolo- di Ilal'ia Zafﬁﬂ() ]?;:]l;ﬁ ((ﬁfg_;flinito (78) e Andrea
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PARENTELA MEDIATICA Q
L’EFFETTO RAFFAELLA

MAURIZIO COSTANZO

| LA

La Stampa

uello che abbiamo visto e stiamo vedendo
periesmdemanmnmwaaRaffana

-a ¢ la conferma di quanto il massmediolo-
goMarshallMcLuhanscrisse. Sitrattadella“pa-
rentelamediatica”, ovveroil grado diparentela
edi amicizia che si stabilisce tra il pubblico e chi

alungoéstatoprotagonistain televisione. -p.23
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Premio Strega Vince Trevi con "Due vite"
Di Pietrantonio e Bruck, due donne sul padio

'MIRELLA SERRI - P.25
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Giustizia, I'Italia volta pagina

Cartabia: riforma merito del polso di Draghi. Ma Conte frena: questo accordo non & convineente

L'INTERVISTA
Meloni: la sinistra

stausandoigay
come scudi umani

ANSAANSAA
Giorgia Meloni, leader di Fdl
NICCOLO CARRATELLI

iorgiaMelonisiéstufatadisentir-

sidare del'omofoba. «Sonocon-
traria alla legge Zan per motivi che
nulla hannoa che fare con Fomofobia
—dicelaleaderdiFratellidTtalia-qua
non ¢’ nessuna fobia, & una questio-
nerazionale, si possonoavere idee di-
versesui contenutidiunalegge»E poi
ribalta la prospettiva e accusa la sini-
stradi«farebattagliapoliticasulla pel-
ledigaye lesbiche, usandoipiti fragili
comescudiumani perfarealtros. -p7

SENATO: VOTO Al DICIOTTENNI

DA OGGITGIOVANI
CONTANODIPIU

CHIARA SARACENO

on lingresso di
quattro milioni di
giovanitrail8ei

24 anni le prossime ele-
zionivedranno un ringio-
vanimento dell'elettorato per il Se-
nato, allineandoloaquello perlaCa-
Mera. -p.23 BERTINIESALVAGGIULO-P.10

i
:

IMPORTANTE E SERIA
ENOTECA
COMPRA
VECCHIE

BOTTIGLIE
IN TUTTA ITALIA
Barolo | Brunello
Barbaresco

Whisky
Macallan | Samaroli

Champagne

(© 3494098189
enosafiedamaroyahon.i

ALESSANDROBARBERA
FEDERICO CAPURSO

LariformadellaGiustizia, firmatada
Marta Cartabia esce dal Consiglio
deiministriconilsiunanime. Pertut-
tala giornata rimbalzano minacce di
astensione e di voto contrario che
ruotano intorno alla prescrizione.
Draghi provaamediare, mapoichie-
de ai suoi ministri «responsabilita»
invitandoli a «sostenere il provvedi-
mento con lealta in Parlamento». E
stavolta, nessuna obiezione si sol-
leva. COLONNELLOEGRIGNETTI-PP.2-4

ILCOMMENTO

ILPASSOINDIETRO
DEICINQUE STELLE

MARCELLO SORGI

leggere il rapporto del com-

missario europeo sulla Giusti-
zia Reynders si capisce subito per-
ché'Europa attenda al passo I'Tta-
lia, che in questo settore & uno dei
fanalinidicodadell'Unione. -p.2za

SISTEMA PENALE
UNANUOVAFASE

VLADIMIRO ZAGREBELSKY

eproposte che laministra Carta-

bia ha ieri portato all'esame del
Consiglio dei ministri sono di largo
respiro e giustamente si intitolano
alla riforma della giustizia penale e
nondelsoloprocessopenale. -ps

ILFESTIVAL
Cannes, Andie MacDowell
orgoglio grigio sul red carpet

GIULIAZONCA

r

EPA/CA
Andie MacDowellin total look argento comei suoi capelli

ambiare lo sguardo e nonladonna. Sul tappetorosso

di Cannes sfilala rivoluzione. E mai era stata cosi fur-
ba e tanto travolgente prima. Jodie Foster e soprattutto
Andie MacDowell: grigie, naturali, belle e vere. -p.27

Mila Orriols ha diciassette anni e da uno e mezzo vive pro-
tetta dalle forze dell'ordine in una localitd segreta. Succe-
de da quando scrisse su Instagram di essere lesbica, e in
cambio ricevette insulti, particolarmente violenti quelli
dei coetanei (e di utenti piti grandicelli) di fede musulma-
na. Mila rispose didetestare tutte le religioni e specialmen-
tel'Islam: una religione di emme, scrisse. Da allora & brac-
cata. Le hannopromesso distuprarla, dismembrarla, dita-
gliarle la gola. Mercoledi tredici di loro sono stati condan-
nati per crimini d'odio a pene che vanno dai quattro ai sei
mesi di carcere. Mila ha ringraziato le associazioni femmi-
niste e antirazziste da cui haavuto sostegno, equelle da cui
non ’ha avuto tanto femministe e antirazziste non sono,
hadetto. LaFranciasiéinfattidivisain due fazioni, una gui-

IVERDI IN GERMANIA

Baerbock: gaffe, soldi e bugie
la stella che non splende piii

LETIZIATORTELLO

X . .
Annalena Baerbock, 40 anni, candidata dei Verditedeschi

| raquesto il sogno dei Verdi tedeschi, che fino ad aprile

volavano al 28% con la candidata del rinnovamento,

AnnalenaBaerbock, illudendosidiconquistareil Paese con
lasecondadonnacancelliera. Nonstaandando cosi. -p.1s

Mila egliodiatori =

datadall'’hashtag #JeSuisMila, I'altra dall’hashtag #JeNe-
SuisPasMila, questultima rappresentata da Ségoléne
Royal, socialista, pili volte ministro, secondo cui Milase I'e
andataacercare. E unastoria tremenda mapiuttostoistrut-
tiva, Una faccenda di odio online ha avuto un esito proces-
suale ma il problema & ancora li, tale e quale: un enorme
problema culturale, Se tutti i partiti, tutti i politici, tutti gli
intellettuali avessero ribadito 'ovvio, che la Francia é laica
-anche perimusulmani - e Milaé liberadi amare come cre-
de e di dire quello che crede, e che nessuno pud condan-
narlaamorte per comeamaecome parla, avrebbero mes-
so gli odiatori all'angolo ben piti di quanto abbia fatto la
sentenza. Non sara mai un giudice a cancellare 'odio, ma
unasocieta intera pudsfiancarlo. Eccoloil punto.

GNN

IL REPORTAGE

Paura pandemia

Olimpiadi di Tokyio
senza spettatori

CRISTIAN MARTINI GRIMALDI

homas Bach, presidente

del Cio, sbarcaa Tokyo, e si
ritrova catapultato in una riu-
nione che certifica che i prossi-
mi Giochi Olimpici - cerimonia
d’apertura il 23 luglio - saran-
nosenzaspettatori.-p.1a

L'ECONOMIA

Sela Bee dice addio
almodellotedesco

STEFANO LEPRT

Per tenere i tassi W“""W
d’i

nteresse bassi,
laBee fa scomparire le
tracce dell'impostazio-
ne «tedesca» con cui ™
eranata 23 anni fa. Nella pratica
peroranoncambieramolto. -p.2a

LA SVOLTA DI STELLANTIS

Tavares, 30 miliardi
perla auto eletfrica

arlos Tavares an-

nuncia: 30 miliar-
di per lelettrificazio- }
nedellgamma Stellan- ‘
tis. Nascera a Termoli 4
la terza Gigafactory di batterie
del gruppoinEuropa. -r21

iNoBIS

www.nobis.it
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VEDIAMO IL FUTURD
CON I TUOI
STESSI OCCHI.
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invendita
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aMilanoe Torino
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DOW JONES -1,06% 34.376

Scossone sul mercati

Seduta negativa per le borse europee, pesano le incognite sull’uscita dalla crisi
La variante Delta, i veti cinesi sugli Usa e i dubbi della Fed deprimono i listini
Milano la peggiore (-2,5%), male Londra (-1,6%) e Parigi (-2%). Giu Wall Street

NASDAQ -0,80% 14.548
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Corriere Marittimo

Trieste

Trieste Terminal Passeggeri, bilancio 2020: Perdita di 2 milioni, cala del 59% il fatturato

08 Jul, 2021 TRIESTE - E' stato approvato il blancio 2020 di Trieste Terminal
Passeggeri (TTP) con perdite di 2 milioni, il fatturato calato del 59% rispetto al
2019. | tre settori in cui opera TTP subiscono perdite rilevanti di fatturato. C
rociere -80%, eventi e convegni -72% e i parcheggi con -35%. "Nonostante

GRIMALDI GROUP

. . ; v i La PRIMA COMPAGNIA Ro-Ro
questi numeri viene rinnovato I' impegno a mantenere su Trieste una forte CREEN el MEDITERRANED

presenza" - Lo fanno sapere in una nota i soci di TTP (AdSPMAO, TAMI, al cui
interno, tra gli altri, partecipano le compagnie da crociera Costa e MSC). Nell'
auspicio che "lo sforzo sviluppato per assicurare su Trieste I' attivita
crocieristica e i suoi servizi, oltre che garantire occupazione diretta e indiretta,
sara colto dalle istituzioni locali affinché le ricadute economiche e turistiche

siano, con la ripresa, fattore di crescita e sviluppo del territorio. "Sabato 10
luglio saranno presenti tre navi da crociera; per la prima volta, con attracco

Crume o > T
pilota, ormeggera una nave al Porto Vecchio e un' altra a Monfalcone, la terza al S' '
Molo Bersaglieri. Domenica 11 altre due navi. Una nave a Monfalcone e una a 2

Trieste al Molo Bersaglieri. Tutto cio € indicativo della possibilita di crescita del

st Boyminal Passogpert. bilancia 2020 Perdita o 2 naiurn céla des S99 fanum

settore crocieristico a Trieste e nella nostra regione".

|-
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 22



giovedi 08 luglio 2021

Ship Mag

Trieste

TTP: crociere quasi azzerate a Trieste, fatturato piu che dimezzato nel 2020

Il rilancio: sabato 10 luglio saranno presenti tre navi da crociera, per la prima
volta, con attracco pilota, a Porto Vecchio, Monfalcone e Molo Bersaglieri
Trieste - La pandemia colpisce duramente la Trieste Terminal Passeggeri (TTP),
che gestisce il terminal della Stazione marittima del porto giuliano. | dati di
bilancio approvati dai soci riportano che la perdita € stata di 2 milioni nel 2020,
con un calo del fatturato del 59% rispetto al 2019. | tre settori in cui opera TTP
subiscono perdite rilevanti del giro di affari: crociere -80%, eventi e convegni
-72% e i parcheggi con -35%. Nonostante questi numeri, i soci di TTP (Autorita
di Sistema Portuale, TAMI, al cui interno, tra gli altri, partecipano le compagnie
da crociera Costa e MSC) hanno rinnovato I' impegno a mantenere su Trieste
una forte presenza. | soci di TTP auspicano che 'lo sforzo sviluppato per
assicurare su Trieste I' attivita crocieristica e i suoi servizi, oltre che garantire
occupazione diretta e indiretta, sara colto dalle istituzioni locali affinché le
ricadute economiche e turistiche siano, con la ripresa, fattore di crescita e
sviluppo del territorio'. Sabato 10 luglio saranno presenti tre navi da crociera;
per la prima volta, con attracco pilota, ormeggera una nave al Porto Vecchio e

Redazione

SIS SLLATINE

.o ShipMag. e

ocore Carge CanlieribeDifess Yachl  Podi Logistica  GreenToch

TTP: crociere quasi
azzerate a Trieste,
fatturato piu che
dimezzato nel 2020

2 LUGLID 2631 - Beetazmone

un' altra a Monfalcone , la terza al Molo Bersaglieri . Domenica 11 altre due navi: una a Monfalcone e una a Trieste al

Molo Bersaglieri. "Tutto cio € indicativo della possibilita di crescita del settore crocieristico a Trieste e nella nostra

regione", assicura TTP.

)
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Messaggero Veneto

Trieste

incontro con fedriga

Recovery Fund Oggi si costituisce la cabina di regia

I Comune e I' Universita di Udine, sotto I' egida della Regione, costituiranno
oggi formalmente la cabina di regia che dovra mettere a punto i progetti e le
iniziative economiche per consentire al capoluogo friulano di sfruttare le
occasioni di sviluppo fornite dal Recovery Fund. Ad annunciarlo € il sindaco
Pietro Fontanini: oggi in municipio & atteso anche il governatore Massimiliano
Fedriga, che confermera |' appoggio della Regione alle iniziative che
partiranno da Udine. «Parleremo del piano di rigenerazione urbana e del
ruolo centrale dell' industria manifatturiera friulana e del suo ruolo in sinergia
con il porto di Trieste», ha riferito il primo cittadino, che intervenendo nel
corso di un incontro sotto la Loggia del Lionello ha spiegato come «le risorse
in arrivo non possano essere gestite solo a beneficio del porto di Trieste, ma
debbano interessare anche il resto della regione e in particolare il nostro
Friuli, certamente in sinergia con il capoluogo. Non va dimenticato che
rappresentiamo un polo di qualita, orientato all' innovazione, nell' ambito dell’
industria manifatturiera, con la Danieli come punta di diamante».

Tagliati stipendio ¢ ruolo

ALESSANDRO CESARE

5in corsa per dirigere la Net

Foirma =P ba spesa™
3 con Coop Alleanza 3.0

TR
reciiperata dal riffu
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Geopolitica

Trieste

Il porto di Trieste: dalla BRI all' accordo con Duisburg

Trieste e le nuove vie della seta Fino a pochi anni fa trattare con la Cina non
aveva implicazioni geopolitiche, infatti la logica che c' era dietro queste trattative Geop ?litica-mﬁ)
era puramente economicistica. Nel 2016 & quindi iniziato un dialogo piuttosto G R

attivo con la Repubblica Popolare Cinese, che perd non comprendeva una g{lv¥ielin{C}
D

vt g O Slamn = Wiy Sehocd JIGT ) Comjanlive  Spix Ceopminche » Paibiiche Regoel Newsknin v

adesione formale alla Belt and Road Initiative (BRI). In particolare, la Cina
vedeva Trieste come porta privilegiata per accedere al mercato italiano e dell'

Europa centrale, sbocco finale non solo della rotta marittima, ma anche della ) ' Vi O
tta t t he att I' Asi trale. Q to & il fi i Il porto di Trieste: dalla BRI e

rotta terrestre che attraversa I' Asia centrale. Questo & il motivo per cui allaccordo con Duisburg e

interazione con i cinesi, ma anche con gli iraniani e altri soggetti di questa rotta """ "™ \{Z

ha acquisito una dimensione geopolitica. Nel marzo del 2019, con la firma del
memorandum d' intesa sino-italiano sulla BRI , i riflettori sull' ltalia hanno
cominciato ad accendersi. L' idea era che il porto di Trieste sviluppasse
piattaforme logistico-industriali in Cina per I' import dei prodotti italiani nel Paese
del dragone, ma anche progettualita per valorizzare il Made in ltaly e

Scopel bl i o s
(3= ONLINEDUCATION ™

collaborazioni strategiche tra Autorita portuale e CCCC (China Communications
Construction Company) in ltalia, Slovacchia e Cina. Ma questo non ¢ tutto,
poiché la volonta dell' internazionalizzazione di porto giuliano si esplicitava anche attraverso I' offerta di punti franchi
doganali e lo sviluppo di collegamenti ferroviari. Le conseguenze trasportistiche ed economiche di un accordo simile
con i cinesi non possono perd essere sottovalutate, infatti I' ostilita arrivo soprattutto da Bruxelles a cominciare dai
tedeschi, che fino ad allora avevano goduto di buone posizioni all' interno di questo quadro commerciale, fino ad
arrivare agli USA che hanno fatto enormi pressioni sul nostro governo per ostacolare la firma di questi accordi. Il
progetto strategico della BRI & quindi una delle piu massicce imprese lanciate dalla Cina contemporanea e dal suo
presidente Xi Jinping, che ha implicazioni continentali e globali di grande portata economica e geopolitica. Ci troviamo
davanti alla mobilitazione di grandi risorse economiche e finanziarie cinesi, dove le Nuove vie della Seta
cercherebbero di promuovere la realizzazione di infrastrutture con la finalita di garantire per la Cina un migliore
accesso alle sue importazioni ed esportazioni. Zeno D' Agostino (presidente dell' Autorita di sistema portuale del
Mare Adriatico Orientale) sostiene che sia inconcepibile che non esista sul piano europeo un progetto simile alla BRI
cinese. Secondo lui, infatti, questi sono corridoi strategici e devono essere usati al meglio, perché i porti non sono
solo infrastrutture, ma sono anche centri di competenze ed & su questi ultimi due aspetti che si deve investire. L'
entrata di Duisport nel CdA dell' interporto di Trieste Nella seconda meta del 2019 il vento inizia a mutare a Trieste.
Dalla stipula del memorandum si &€ passati ad una situazione in cui importanti operatori logistici tedeschi iniziano a
guardare con interesse all' Alto Adriatico. Ed & proprio cosi che il porto che doveva diventare il terminale
mediterraneo delle Nuove vie della Seta torna a parlare tedesco. Si risalda I' alleanza ltalia-Germania con I' intento di
diventare il principale hub portuale nel Mediterraneo nei traffici dall' Estremo Oriente all' Europa. E notizia recente I
alleanza, nata a settembre, tra I' Interporto di Trieste Spa e Hamburger Hafen und Logistik Ag (HHLA) con cui il
terminalista principale del porto di Amburgo (Duisport) si assicura un affaccio sul Mediterraneo impegnandosi,
attraverso un dettagliato progetto di sviluppo per I' Interporto di Trieste, ad aumentare i traffici grazie all' integrazione
con il network di clienti e partners di Duisport, a condividere il Know how per lo sviluppo di infrastrutture logistiche e ad
aumentare i collegamenti con il bacino della Ruhr. Non a caso, recentemente, Zeno D' Agostino ha firmato con Erich
Staake, ceo di Duisport (societa che gestisce il porto tedesco di Duisburg), un accordo che prevede I' entrata della
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Geopolitica

Trieste

Duisburger Hafen AG nel capitale dell' Interporto di Trieste come socio di minoranza con il 15% delle quote
azionarie cedute da Friulia . Per HHLA e Duisport, la scelta d' investimento € motivata dal potenziamento dell’
intermodalita ferroviaria, ma anche da una questione energetica: accanto alla piattaforma logistica & presente il
fondamentale oleodotto Transalpino del terminale SIOT che copre il 40% del fabbisogno della Germania ed & proprio
da qui che passa la totalita del petrolio che arriva in Austria e in Baviera, mentre nella regione del Baden-Wirttemberg
arriva circa il 60% del fabbisogno. Questo € un risultato significativo, in quanto I' interporto di Trieste &€ una
piattaforma logistico-portuale cosi importante e strategica a livello europeo che ha saputo attrarre un palyer come
Duisport. L' accordo punta a finalizzare alcuni obiettivi strategici per entrambe le parti: Duisburg potra trovare uno
sbocco trasportistico e logistico sul Mediterraneo, cosi da potersi posizionare sul corridoio Europa-Turchia/lran. Per
Trieste ci sara la possibilita di promuovere a livello internazionale il sistema logistico, sviluppare aree logistiche
intermodali ed aree logistico-industriali in Porto franco. Questo accordo & una partnership vincente, & segno di un
ulteriore internazionalizzazione del porto di Trieste ampliata grazie al porto di Duisburg che oggi € da considerarsi il
terminale europeo della Belt and Road Initiative. Vuoi approfondire i temi legati all' Unione Europea? Scopri il nostro
Corso online "Unione Europea come attore globale?"! Conclusione Il porto di Trieste & quindi diventato uno snodo
geopolitico cruciale che dalla Via della Seta cinese € passata al Recovery Plan e, utilizzando i fondi PNRR, auspica
ad utilizzare le risorse previste per il porto di Trieste per svincolarsi dalla forte dipendenza dal mercato tedesco e
sviluppare nuovi mercati di sbocco per le nostre imprese. Nel 2019 I' Italia & stato il primo paese del G7 a aderire alla
BRI cinese, tuttavia il piano di Xi Jinping &€ controverso, I' accusa rivolta a Pechino & quella di finanziare con la BRI
campioni nazionali per controllare determinati asset strategici all' estero grazie alla trappola del debito. Anche se in
realta il punto piu problematico dell' accordo sino-italiano era e rimane la mancanza di coordinamento con I' EU.
Tuttavia, il recente accordo tra il porto di Trieste e quello di Amburgo crea un nuovo mastodonte logistico pronto a
riaprire la storica via commerciale dall' Europa centrale verso il Mediterraneo, I' Africa e I' estremo Oriente. Inoltre,
questo corridoio commerciale aumenterebbe il commercio multimodale tra le regioni europee, in linea con le priorita
della Commissione europea. L' acquisizione ha quindi visto una campagna tedesca prevalere su un' offerta cinese,
infatti secondo Zeno D' Agostino ¢' € necessita di una terza via rispetto alle narrative americane e cinesi.
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Ship Mag

Venezia

Crociere, Venezia vede la ripresa in anticipo: "Le navi sono piene oltre il 60%"

Emmanuele Gerboni

Galliano Di Marco, direttore generale di Vtp € preoccupato per la questione e Shlp;\[dg —
grandi navi: "Vogliamo incontrare il ministro: in gioco ci sono 5 mila posti di

Crociere Carge CanlieribeDiless Yachl  Podi Logistica  GreenToch

lavoro". Venezia - "Le prime indicazioni sono positive', spiega a Shipmag

Galliano Di Marco, Direttore Generale della societa Venezia Terminal B3

Passeggeri (VTPSpa) che gestisce la Stazione Marittima. Le crociere hanno Crociere, Venezia vede la
]

ripresa in anticipo: “Le

navi sono piene oltre il
60%”

0 LUGLAD 2021 - Emmangete Gerbon

acceso i motori anche in Laguna e c' € un numero che spinge verso I' ottimismo:
'l fattore di riempimento delle navi in questo periodo & superiore al 60%, siamo
davvero contenti avevamo ipotizzato di attestarci intorno al 40%’, continua Di
Marco che prova a anticipare il quadro complessivo che potrebbe
materializzarsi a media scadenza: 'E' una mia sensazione ma confermata anche
dalle previsioni di compagnie ed esperti del settore: tutti gli studi dicono
chiaramente che il ritorno alla "normalita" potrebbe avvenire gia nel 2022, in
anticipo di un anno rispetto alle ipotesi iniziali. Nell' immediato bisogna soltanto
a gestire fino alla fine del 2021 questa ripartenza provando a far ripartire tutto il
comparto a pieno regime, poi se tutto procedera nella giusta direzione senza
nuovi sviluppi di virus e portando avanti le vaccinazioni potremo finalmente
puntare a ritornare ai livelli pre-covid', spiega ancora il Direttore Generale di VTPSpa. Ma c' € un punto interrogativo
che preoccupa tantissimo, anche perché sul business cruise di Venezia soffia il pericolo della chiusura del Canale
della Giudecca: 'Ascoltiamo nei tg e leggiamo sui giornali, venerdi 9 luglio ci sara il Ministro delle Infrastrutture
Giovanni a Venezia per il Mose: abbiamo chiesto di incontrarlo e confidiamo di esporgli personalmente la nostra
paura. Dico semplicemente che sarebbe una scelta scellerata che avrebbe solo una conseguenza: lasciare a casa
5000 lavoratori tra occupati diretti e indotto . E non aggiungo altro'
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Ansa

Genova, Voltri

Crociere: salpa da Genova la Mein Schiff 4 di Tui Cruises

(ANSA) - GENOVA, 08 LUG - Salpa, da Stazioni Marittime Genova la "Mein
Schiff 4" della Tui Cruises, brand nato dalla I'accordo tra la compagnia di
navigazione Royal Caribbean Cruises e il tour operator TUI, che ha scelto
Genova come home port anche la vicinanza dell'aeroporto alla citta che
permettera a 6 voli charter alla settimana di usufruire del Cristoforo Colombo
per raggiungere il porto ligure. La Mein Schiff 4 ha una stazza di 99,526
tonnellate, una lunghezza di 293,2 metri e una capienza massima di 2500
passeggeri (la nave viaggera a capienza ridotta per garantire il
distanziamento sociale a bordo, circa mille). L'unita della Tui Cruises scalera il
porto di Genova ogni giovedi, da oggi al 7 ottobre, per un totale di 14 toccate
effettuando una crociera nel Mediterraneo della durata complessiva di 14
giorni. Dopo le prime due compagnie leader nel Mediterraneo, Costa e
Msc,Tui Cruises € la prima realta crocieristica internazionale a riprendere le
attivita dal nostro paese. "Siamo orgogliosi di poter mettere a disposizione
del settore un terminal altamente specializzato che garantisce alti standard di
sicurezza anche sanitaria in un momento ancora molto delicato a causa

v
Croclere: salpa da Genova la Mein
Schiff 4 di Tul Cruises

PREVISION!
METED - MARINE

dell'emergenza in atto", sottolinea Edoardo Monzani, amministratore delegato di Stazioni Marittime Genova. "Da oggi

fino al 7 ottobre il "Colombo" vedra numerosi voli charter dedicati ai passeggeri TUI in arrivo da Berlino, Francoforte,
Monaco, Amburgo, Hannover e Dusseldorf." commenta Paolo Odone, Presidente dell'Aeroporto di Genova" (ANSA).
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BizJournal Liguria

Genova, Voltri

Tui Cruises sceglie Genova come home port

Oggi da Stazioni Marittime salpa la "Mein Schiff 4"

Salpa oggi, 8 luglio, da Stazioni Marittime Genova la 'Mein Schiff 4' della Tui
Cruises , brand nato dalla I' accordo tra la compagnia di navigazione Royal
Caribbean Cruises e il tour operator Tui. «La scelta della compagnia di usare
come home port Genova - si legge in una nota dell' Autorita di Sistema Portuale
del Mar Ligure Occidentale - & dettata dall' alto livello dei servizi offerti dal
terminal e dalla possibilita di garantire un livello di safety e security altamente
qualificato nel rispetto degli attuali protocolli anti covid vigenti nel nostro paese.
Fondamentale per la decisione finale, anche la vicinanza dell' aeroporto alla citta
che permettera a 6 voli charter alla settimana di usufruire del Cristoforo

Tui Cruises sceglie Genova come home
Colombo per raggiungere il porto ligure». La Mein Schiff 4 ha una stazza di R

99,526 t, una lunghezza di 293,2 m e una capienza massima di 2500 passeggeri

(la nave viaggera a capienza ridotta per garantire il distanziamento sociale a
bordo). L' unita della Tui Cruises scalera il porto di Genova ogni giovedi, a
partire da luglio sino all' autunno, per un totale di 14 toccate effettuando una
crociera nel Mediterraneo della durata complessiva di 14 giorni. | passeggeri,
circa un migliaio per scalo, principalmente tedeschi, dovranno seguire i protocolli
anti covid vigenti che prevedono, tra le altre indicazioni, I' effettuazione dei tamponi prima dell' imbarco. Anche le
escursioni saranno protette come gia accade per le compagnie Msc Crociere e Costa Crociere attualmente operanti
nei porti del sistema del Mar Ligure Occidentale, Genova e Savona. Dopo le prime due compagnie leader nel
Mediterraneo, Tui Cruises € la prima realta crocieristica internazionale a riprendere le attivita dal nostro paese e nello
specifico da Genova. «Siamo orgogliosi - dichiara Edoardo Monzani, amministratore delegato di Stazioni Marittime
Genova - di poter mettere a disposizione del settore un terminal altamente specializzato che garantisce alti standard
di sicurezza anche sanitaria in un momento ancora molto delicato a causa dell' emergenza in atto. Si concretizza una
nuova collaborazione importante in vista della stagione estiva. Gli sforzi compiuti nell' ultimo anno hanno portato all’
adozione di un protocollo interno anti covid riconosciuto come efficace ed efficiente e I' arrivo di una nuova
compagna crocieristica quale TUI Cruises ne & la dimostrazione». «Da oggi fino al 7 ottobre - commenta Paolo
Odone, presidente dell' Aeroporto di Genova - il Cristoforo Colombo vedra numerosi voli charter dedicati ai
passeggeri TUI in arrivo dalle citta tedesche di Berlino, Francoforte, Monaco, Amburgo, Hannover e Disseldorf.
Siamo estremamente felici di poter dare il nostro contributo all' avvio di questa nuova catena croceristica, che
rappresenta una bella novita e un ottimo segnale di ripartenza. La vicinanza tra porto e aeroporto di Genova si
conferma una volta di piu un vantaggio competitivo strategico, che consente di intercettare nuovi flussi di viaggiatori
in arrivo dal Nord Europa. Da parte nostra ci siamo attivati per dare ai croceristi in transito nel nostro scalo la migliore
accoglienza possibile, con I' obiettivo di invogliarli a tornare presto a visitare la nostra regione».
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Il Nautilus

Genova, Voltri

Tui Cruises riparte da Genova

Salpa oggi-da Stazioni Marittime Genova la 'Mein Schiff 4' della Tui Cruises, (
AUTILUS

brand nato dalla I' accordo tra la compagnia di navigazione Royal Caribbean
Cruises e il tour operator TUI. La scelta della compagnia di usare come home
port Genova € dettata dall' alto livello dei servizi offerti dal terminal e dalla
possibilita di garantire un livello di safety e security altamente qualificato nel
rispetto degli attuali protocolli anti covid vigenti nel nostro paese.
Fondamentale per la decisione finale, anche la vicinanza dell' aeroporto alla
citta che permettera a 6 voli charter alla settimana di usufruire del Cristoforo

Colombo per raggiungere il porto ligure. La Mein Schiff 4 ha una stazza di

99,526 t, una lunghezza di 293,2 m e una capienza massima di 2500

passeggeri (la nave viaggera a capienza ridotta per garantire il  we- wewn. wmonr: cmmonn - e e o
distanziamento sociale a bordo). L' unita della Tui Cruises scalera il porto di )

Genova ogni giovedi, a partire da luglio sino all' autunno, per un totale di 14

toccate effettuando una crociera nel Mediterraneo della durata complessiva di

14 giorni. | passeggeri, circa un migliaio per scalo, principalmente tedeschi,

dovranno seguire i protocolli anti covid vigenti che prevedono, tra le altre

indicazioni, I' effettuazione dei tamponi prima dell' imbarco. Anche le escursioni saranno protette come gia accade per
le compagnie Msc Crociere e Costa Crociere attualmente operanti nei porti del sistema del Mar Ligure Occidentale,
Genova e Savona. Dopo le prime due compagnie leader nel Mediterraneo, Tui Cruises € la prima realta crocieristica
internazionale a riprendere le attivita dal nostro paese e nello specifico da Genova. Si tratta di un ottimo segnale di
ripresa per un settore in estrema difficolta ed € la conferma che il porto di Genova soddisfa le attuali esigenze in
termini di servizi offerti, collegamenti aerei e alti standard sanitari e di sicurezza, sottolinea I' Autorita di Sistema
Portuale. 'Siamo orgogliosi di poter mettere a disposizione del settore un terminal altamente specializzato che
garantisce alti standard di sicurezza anche sanitaria in un momento ancora molto delicato a causa dell' emergenza in
atto.' sottolinea Edoardo Monzani, amministratore delegato di Stazioni Marittime Genova 'Si concretizza una nuova
collaborazione importante in vista della stagione estiva. Gli sforzi compiuti nell' ultimo anno hanno portato all'
adozione di un protocollo interno anti covid riconosciuto come efficace ed efficiente e I' arrivo di una nuova
compagna crocieristica quale TUI Cruises ne & la dimostrazione.' 'Da oggi fino al 7 ottobre il 'Cristoforo Colombo'
vedra numerosi voli charter dedicati ai passeggeri TUI in arrivo dalle citta tedesche di Berlino, Francoforte, Monaco,
Amburgo, Hannover e Dusseldorf.' commenta Paolo Odone, Presidente dell' Aeroporto di Genova. 'Siamo
estremamente felici di poter dare il nostro contributo all' avvio di questa nuova catena croceristica, che rappresenta
una bella novita e un ottimo segnale di ripartenza. La vicinanza tra porto e aeroporto di Genova si conferma una volta
di piu un vantaggio competitivo strategico, che consente di intercettare nuovi flussi di viaggiatori in arrivo dal Nord
Europa. Da parte nostra ci siamo attivati per dare ai croceristi in transito nel nostro scalo la migliore accoglienza
possibile, con I' obiettivo di invogliarli a tornare presto a visitare la nostra regione’'.
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Informatore Navale

Genova, Voltri

Tui Cruises riparte da Genova

Salpa oggi, 8 luglio, da Stazioni Marittime Genova la "Mein Schiff 4" della Tui mw;mm

Cruises, brand nato dalla I' accordo tra la compagnia di navigazione Royal JSaasaaditealie i

i i R S0 i

Caribbean Cruises e il tour operator TUI. La scelta della compagnia di usare i X
LINFORMATORE NAVAL

come home port Genova & dettata dall' alto livello dei servizi offerti dal terminal

e dalla possibilita di garantire un livello di safety e security altamente qualificato
nel rispetto degli attuali protocolli anti covid vigenti nel nostro paese.
Fondamentale per la decisione finale, anche la vicinanza dell' aeroporto alla  Tui Cruises riparte da Genova
citta che permettera a 6 voli charter alla settimana di usufruire del Cristoforo =~ #“8% o
Colombo per raggiungere il porto ligure. La Mein Schiff 4 ha una stazza di

99,526 t, una lunghezza di 293,2 m e una capienza massima di 2500

passeggeri (la nave viaggera a capienza ridotta per garantire il distanziamento
sociale a bordo). L' unita della Tui Cruises scalera il porto di Genova ogni

Ultime News dal
{

giovedi, a partire da luglio sino all' autunno, per un totale di 14 toccate

effettuando una crociera nel Mediterraneo della durata complessivadi 14~ oo
giorni. | passeggeri, circa un migliaio per scalo, principalmente tedeschi, s o i S
dovranno seguire i protocolli anti covid vigenti che prevedono, tra le altre

indicazioni, I' effettuazione dei tamponi prima dell' imbarco. Anche le escursioni saranno protette come gia accade per
le compagnie Msc Crociere e Costa Crociere attualmente operanti nei porti del sistema del Mar Ligure Occidentale,
Genova e Savona. Dopo le prime due compagnie leader nel Mediterraneo, Tui Cruises € la prima realta crocieristica
internazionale a riprendere le attivita dal nostro paese e nello specifico da Genova. Si tratta di un ottimo segnale di
ripresa per un settore in estrema difficolta ed € la conferma che il porto di Genova soddisfa le attuali esigenze in
termini di servizi offerti, collegamenti aerei e alti standard sanitari e di sicurezza, sottolinea I' Autorita di Sistema
Portuale. "Siamo orgogliosi di poter mettere a disposizione del settore un terminal altamente specializzato che
garantisce alti standard di sicurezza anche sanitaria in un momento ancora molto delicato a causa dell' emergenza in
atto." sottolinea Edoardo Monzani , amministratore delegato di Stazioni Marittime Genova "Si concretizza una nuova
collaborazione importante in vista della stagione estiva. Gli sforzi compiuti nell' ultimo anno hanno portato all'
adozione di un protocollo interno anti covid riconosciuto come efficace ed efficiente e I' arrivo di una nuova
compagna crocieristica quale TUI Cruises ne € la dimostrazione." "Da oggi fino al 7 ottobre il "Cristoforo Colombo"
vedra numerosi voli charter dedicati ai passeggeri TUI in arrivo dalle citta tedesche di Berlino, Francoforte, Monaco,
Amburgo, Hannover e Diisseldorf." commenta Paolo Odone, Presidente dell' Aeroporto di Genova. "Siamo
estremamente felici di poter dare il nostro contributo all' avvio di questa nuova catena croceristica, che rappresenta
una bella novita e un ottimo segnale di ripartenza. La vicinanza tra porto e aeroporto di Genova si conferma una volta
di piu un vantaggio competitivo strategico, che consente di intercettare nuovi flussi di viaggiatori in arrivo dal Nord
Europa. Da parte nostra ci siamo attivati per dare ai croceristi in transito nel nostro scalo la migliore accoglienza
possibile, con I' obiettivo di invogliarli a tornare presto a visitare la nostra regione".
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PrimoCanale.it

Genova, Voltri

Crociere: salpa da Genova la Mein Schiff 4 di Tui Cruises

GENOVA - Salpa, da Stazioni Marittime Genova la "Mein Schiff 4" della Tui
Cruises, brand nato dalla I' accordo tra la compagnia di navigazione Royal
Caribbean Cruises e il tour operator TUI, che ha scelto Genova come home
port anche la vicinanza dell' aeroporto alla citta che permettera a 6 voli charter
alla settimana di usufruire del Cristoforo Colombo per raggiungere il porto ligure.
La Mein Schiff 4 ha una stazza di 99,526 tonnellate, una lunghezza di 293,2
metri e una capienza massima di 2500 passeggeri (la nave viaggera a capienza
ridotta per garantire il distanziamento sociale a bordo, circa mille). L' unita della
Tui Cruises scalera il porto di Genova ogni giovedi, da oggi al 7 ottobre, per un
totale di 14 toccate effettuando una crociera nel Mediterraneo della durata
complessiva di 14 giorni. Dopo le prime due compagnie leader nel
Mediterraneo, Costa e Msc,Tui Cruises € la prima realta crocieristica
internazionale a riprendere le attivita dal nostro paese. "Siamo orgogliosi di
poter mettere a disposizione del settore un terminal altamente specializzato che
garantisce alti standard di sicurezza anche sanitaria in un momento ancora
molto delicato a causa dell' emergenza in atto", sottolinea Edoardo Monzani,
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amministratore delegato di Stazioni Marittime Genova. "Da oggi fino al 7 ottobre il "Colombo" vedra numerosi voli

charter dedicati ai passeggeri TUI in arrivo da Berlino, Francoforte, Monaco, Amburgo, Hannover e Disseldorf."

commenta Paolo Odone, Presidente dell' Aeroporto di Genova"
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Sea Reporter

Genova, Voltri

Parte dal porto di Genova la "Mein Schiff 4" della Tui Cruises

Genova - Salpa oggi, 8 luglio, da Stazioni Marittime Genova la 'Mein Schiff 4'
della Tui Cruises, brand nato dalla I' accordo tra la compagnia di navigazione

L taa pubtilicta

Royal Caribbean Cruises e il tour operator TUI. La scelta della compagnia di J e G

usare come home port Genova & dettata dall' alto livello dei servizi offerti dal

terminal e dalla possibilita di garantire un livello di safety e security altamente
qualificato nel rispetto degli attuali protocolli anti covid vigenti nel nostro
paese. Fondamentale per la decisione finale, anche la vicinanza dell’

aeroporto alla citta che permettera a 6 voli charter alla settimana di usufruire

del Cristoforo Colombo per raggiungere il porto ligure. La Mein Schiff 4 ha ffg,‘ffmmm APicn

Schiff 4" della Tui Cruises

una stazza di 99,526 t, una lunghezza di 293,2 m e una capienza massima di
2500 passeggeri (la nave viaggera a capienza ridotta per garantire il
distanziamento sociale a bordo). L' unita della Tui Cruises scalera il porto di

Genova ogni giovedi, a partire da luglio sino all' autunno, per un totale di 14 /o

f/

toccate effettuando una crociera nel Mediterraneo della durata complessiva di

v mjc_.mi -~ - il
14 giorni. | passeggeri, circa un migliaio per scalo, principalmente tedeschi, ‘ s mmmm——
dovranno seguire i protocolli anti covid vigenti che prevedono, tra le altre

indicazioni, I' effettuazione dei tamponi prima dell' imbarco. Anche le escursioni saranno protette come gia accade per
le compagnie Msc Crociere e Costa Crociere attualmente operanti nei porti del sistema del Mar Ligure Occidentale,
Genova e Savona. Dopo le prime due compagnie leader nel Mediterraneo, Tui Cruises € la prima realta crocieristica
internazionale a riprendere le attivita dal nostro paese e nello specifico da Genova. Si tratta di un ottimo segnale di
ripresa per un settore in estrema difficolta ed & la conferma che il porto di Genova soddisfa le attuali esigenze in
termini di servizi offerti, collegamenti aerei e alti standard sanitari e di sicurezza, sottolinea I' Autorita di Sistema
Portuale. 'Siamo orgogliosi di poter mettere a disposizione del settore un terminal altamente specializzato che
garantisce alti standard di sicurezza anche sanitaria in un momento ancora molto delicato a causa dell' emergenza in
atto.' sottolinea Edoardo Monzani , amministratore delegato di Stazioni Marittime Genova 'Si concretizza una nuova
collaborazione importante in vista della stagione estiva. Gli sforzi compiuti nell' ultimo anno hanno portato all'
adozione di un protocollo interno anti covid riconosciuto come efficace ed efficiente e I' arrivo di una nuova
compagna crocieristica quale TUI Cruises ne & la dimostrazione.' 'Da oggi fino al 7 ottobre il 'Cristoforo Colombo'
vedra numerosi voli charter dedicati ai passeggeri TUI in arrivo dalle citta tedesche di Berlino, Francoforte, Monaco,
Amburgo, Hannover e Dusseldorf.' commenta Paolo Odone, Presidente dell' Aeroporto di Genova. 'Siamo
estremamente felici di poter dare il nostro contributo all' avvio di questa nuova catena croceristica, che rappresenta
una bella novita e un ottimo segnale di ripartenza. La vicinanza tra porto e aeroporto di Genova si conferma una volta
di piu un vantaggio competitivo strategico, che consente di intercettare nuovi flussi di viaggiatori in arrivo dal Nord
Europa. Da parte nostra ci siamo attivati per dare ai croceristi in transito nel nostro scalo la migliore accoglienza
possibile, con I' obiettivo di invogliarli a tornare presto a visitare la nostra regione’'.
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Ship Mag

Genova, Voltri

Tui Cruises riparte da Genova con la 'Mein Schiff 4'

Redazione

La nave salpa oggi da Stazioni Marittime Genova. Dopo MSC e Costa Crociere o= Shlp;\[dg .
leader nel Med, & la prima compagnia cruise internazionale a riprendere le

Crociere Carge CanlieribeDiless Yachl  Podi Logistica  GreenToch

attivita dal nostro Paese. Genova - Riparte da Genova la compagnia Tui

Cruises , brand nato dalla I' accordo tra la compagnia di navigazione Royal o
Caribbean Cruises e il tour operator TUI. Oggi, 8 luglio, la nave 'Mein Schiff 4' Tui Cruises riparte da

Genova con la “Mein
principalmente tedeschi, "La scelta della compagnia di usare come home port Schiff 4”

salpa da Stazioni Marittime Genova con un migliaio di passeggeri,

Genova & dettata dall' alto livello dei servizi offerti dal terminal e dalla possibilita | =~
di garantire un livello di safety e security altamente qualificato nel rispetto degli

attuali protocolli anti covid vigenti nel nostro paese - riporta una nota della

societa -. Fondamentale per la decisione finale, anche la vicinanza dell'

aeroporto alla citta che permettera a 6 voli charter alla settimana di usufruire del

Cristoforo Colombo per raggiungere il porto ligure". La Mein Schiff 4 ha una

stazza di 99,526 t, una lunghezza di 293,2 m e una capienza massima di 2500

passeggeri (la nave viaggera a capienza ridotta per garantire il distanziamento

sociale a bordo). L' unita della Tui Cruises scalera il porto di Genova ogni

giovedi, a partire da luglio sino all' autunno, per un totale di 14 toccate effettuando una crociera nel Mediterraneo della
durata complessiva di 14 giorni. | passeggeri dovranno seguire i protocolli anti covid vigenti che prevedono, tra le
altre indicazioni, I' effettuazione dei tamponi prima dell' imbarco. Anche le escursioni saranno protette come gia
accade per le compagnie MSC Crociere e Costa Crociere attualmente operanti nei porti del sistema del Mar Ligure
Occidentale, Genova e Savona. Dopo le prime due compagnie leader nel Mediterraneo, Tui Cruises € la prima realta
crocieristica internazionale a riprendere le attivita dal nostro Paese e in particolare da Genova. "Si tratta di un ottimo
segnale di ripresa per un settore in estrema difficolta ed & la conferma che il porto di Genova soddisfa le attuali
esigenze in termini di servizi offerti, collegamenti aerei e alti standard sanitari e di sicurezza", sottolinea I' Autorita di
Sistema Portuale. 'Siamo orgogliosi di poter mettere a disposizione del settore un terminal altamente specializzato
che garantisce alti standard di sicurezza anche sanitaria in un momento ancora molto delicato a causa dell'
emergenza in atto - sottolinea Edoardo Monzani , amministratore delegato di Stazioni Marittime Genova. 'Si
concretizza una nuova collaborazione importante in vista della stagione estiva. Gli sforzi compiuti nell' ultimo anno
hanno portato all' adozione di un protocollo interno anti Covid riconosciuto come efficace ed efficiente e I' arrivo di
una nuova compagna crocieristica quale TUI Cruises ne & la dimostrazione.' 'Da oggi fino al 7 ottobre il 'Cristoforo
Colombo' vedra numerosi voli charter dedicati ai passeggeri TUI in arrivo dalle citta tedesche di Berlino, Francoforte,
Monaco, Amburgo, Hannover e Disseldorf.' commenta Paolo Odone , presidente dell' Aeroporto di Genova. 'Siamo
estremamente felici di poter dare il nostro contributo all' avvio di questa nuova catena croceristica, che rappresenta
una bella novita e un ottimo segnale di ripartenza." "La vicinanza tra porto e aeroporto di Genova si conferma una
volta di piu un vantaggio competitivo strategico, che consente di intercettare nuovi flussi di viaggiatori in arrivo dal
Nord Europa. Da parte nostra ci siamo attivati per dare ai croceristi in transito nel nostro scalo la migliore accoglienza
possibile, con I' obiettivo di invogliarli a tornare presto a visitare la nostra regione', conclude Odone .
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Tui sceglie Genova per la ripartenza ma i dipendenti di SMGe vanno in sciopero

Salpa oggi da Stazioni Marittime Genova la Mein Schiff 4 della Tui Cruises, brand nato
dalla I'accordo tra la compagnia di navigazione Royal Caribbean Cruises e il tour operator
Tui. Secondo I'Autorita di Sistema Portuale di Genova la scelta della compagnia di usare
come home port Genova ¢ dettata dall'alto livello dei servizi offerti dal terminal e dalla
possibilita di garantire un livello di safety e security altamente qualificato nel rispetto degli
attuali protocolli anti covid vigenti nel nostro paese. Fondamentale per la decisione finale,
anche la vicinanza dell'aeroporto alla citta che permettera a 6 voli charter alla settimana di
usufruire del Cristoforo Colombo per raggiungere il porto ligure. La Mein Schiff 4 ha una
stazza di 99526 tonnellate, una lunghezza di 293,2 m e una capienza massima di 2500
passeggeri (la nave viaggera a capienza ridotta per garantire il distanziamento sociale a
bordo). L'unita della Tui Cruises scalera il porto di Genova ogni giovedi, a partire da luglio
sino all'autunno, per un totale di 14 toccate. | passeggeri, circa un migliaio per scalo,
principalmente tedeschi, dovranno seguire i protocolli anti covid vigenti che prevedono, tra
le altre indicazioni, I'effettuazione dei tamponi prima dell'imbarco. Anche le escursioni
saranno protette come gia accade per le compagnie Msc Crociere e Costa Crociere
attualmente operanti nei porti del sistema del Mar Ligure Occidentale, Genova e Savona ha

S

informato I'Adsp. Dopo le prime due compagnie leader nel Mediterraneo, Tui Cruises € la prima realta crocieristica

internazionale a riprendere le attivita dal nostro paese e nello specifico da Genova. Si tratta di un ottimo segnale di

ripresa per un settore in estrema difficolta ed & la conferma che il porto di Genova soddisfa le attuali esigenze in

termini di servizi offerti, collegamenti aerei e alti standard sanitari e di sicurezza ha sottolineato I'Autorita di Sistema

Portuale. Mentre Adsp celebra la partnership con Tui, Stazioni Marittime vive giorni di agitazione sindacale. Alcuni

giorni fa una nota di Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti ha proclamato stato di agitazione e uno sciopero di 6 ore dei

dipendenti programmato per giovedi 22 luglio. Oggi & stata una nota di Usb a rincarare la dose, annunciando il ricorso

alle forme di lotta piu adeguate a fronte del rifiuto da parte di Stazioni Marittime di rinnovare il contratto integrativo a

meno di una trattativa al ribasso, pur avendo proposto la Rsu una trattativa senza aumenti salariali.
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Merci piu veloci tra Shanghai e Genova per gli importatori di Germania, Svizzera e Francia

Si chiama "Multi Destination Consolidation” ed é un servizio tproposto da a. hartrodt italiana

Si chiama "Multi Destination Consolidation" ed & un servizio tra Shanghai e

Genova che a. hartrodt italiana offre soprattutto agli importatori della Germania

meridionale, della Svizzera, della Francia e dell' area mediterranea. Poiché il s et taemie
tempo di transito da Shanghai a Genova & notevolmente piu breve rispetto ai
porti del Nord Europa, le merci trasportate arrivano a destinazione molto piu
velocemente e con maggiore affidabilita. Il servizio inizia nei porti di Ningbo o
Shanghai, dai quali le navi sono in grado di raggiungere il porto di Genova entro
30 giorni. Una volta giunti presso il porto ligure, a. hartrodt italiana si occupa del

Merci pit veloci tra Shanghai e Genova per
gliimportatori di Germania, Svizzerae
velocita delle operazioni, a. hartrodt italiana ha appositamente allestito unap g2

deconsolidamento e dello sdoganamento delle merci. Per massimizzare la

ostazione doganale autorizzata nelle immediate vicinanze del porto . Da questo

punto la merce puo essere prontamente inoltrata in qualsiasi luogo del
Mediterraneo. | tempi di transito risultano cosi abbreviati, anche per destinazioni
come Francia, Svizzera e Germania meridionale, beneficiando di un vantaggio
di tempo significativo rispetto al flusso merci consueto, congestionato degli
attuali tempi di attesa nei porti dell' Europa occidentale. «ll servizio Multi
Destination Consolidation & adatto a qualsiasi tipo di merce, a esclusione di quelle pericolose e a temperatura
controllata - afferma Maurizio Fasce , regional director mediterranean & southern africa Headquarters di a. hartrodt -
siamo ora in grado di offrire un' ottima alternativa agli hub congestionati dell' Europa settentrionale e occidentale. Il
nostro servizio & interessante per tutte le aziende che desiderano importare merci dalla Cina come carichi groupage.
Questo vale in particolare per gli spedizionieri di piccole e medie dimensioni, che non hanno una propria rete
internazionaley. hartrodt italiana é stata fondata nel 1959 e opera nella regione del Mediterraneo, compreso il Nord
Africa, dai suoi hub di Genova, Milano e Cagliari. L' azienda ha la certificazione lata e Aeo ed & un agente
regolamentato certificato. a. hartrodt & stata fondata nel 1887 e ha sede ad Amburgo. L' azienda a conduzione
familiare ha piu di 2.000 dipendenti che lavorano in 64 filiali e aziende associate in tutto il mondo, tra cui Bhs
Spedition und Logistik GmbH a Brema. Dal 2015 una holding fornisce a tutte le imprese operative di a. hartrodt servizi
finanziari e informatici in pit di 100 sedi dislocate in 46 nazioni commerciali. Tutte le filiali di spedizioni nazionali,
come a. hartrodt Deutschland (GmbH & Co) Kg, hanno i loro direttori generali. Il portfolio del gruppo comprende
diverse soluzioni di spedizione merci per via aerea e marittima, trasporto via terra, logistica di progetto e di
magazzino. a.hartrodt dispone di oltre 55.000 metri quadrati di magazzino e spazi logistici in 19 sedi in tutto il mondo.
Nel 2020 il fatturato ha generato ricavi per un totale di 473 milioni di euro.
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Autotrasporto, sindacati: "Camionisti dipendenti danneggiati e abbandonati, ora basta"

Primi a subire stress dalla situazione di continuo disagio sulle autostrade, i camionisti non sono neanche risarciti

ITSIHESS JOURA

A fronte del caos autostradale verificatosi nelle ultime settimane e del mancato B Juﬁu A

assorbimento del traffico dei terminal che hanno prodotto lunghe code € ;. i sttt Tt
ingorghi nel capoluogo ligure, le organizzazioni sindacali Filt Cgil, Fit Cisl e
Uiltrasporti, dopo le diverse richieste avanzate agli organi di governo dalle

associazioni datoriali e/o dell' Osservatorio dell' autotrasporto di Genova per

. : . - ’r L
pagamento delle tratte autostradali, precisano la loro posizione e quella dei  [BAIMUACR SIGHR L LELEIiy &)
dipendenti danneggiati e abbandonati, ora

basta”

conto delle stesse in materia di indennizzi per I' autotrasporto ed esenzione del

camionisti dipendenti. | sindacati, pur comprendendo le serie difficolta del
settore a operare in condizioni di semi inattivita, rivendicano con forza la
necessita di interventi urgenti da parte di tutte le Istituzioni: governo centrale,

Regione Liguria, Comune, Citta Metropolitana, Autorita Portuale di Sistema atti
a garantire condizioni di lavoro, di sicurezza, di vita dignitose, in primis per gli
"autisti dipendenti del settore autotrasporto", ricordando contestualmente che
nel periodo di pandemia sono stati definiti eroi da molti esponenti politici e di
governo. "Siamo stanchi - scrivono in una nota - di costatare che chi subisce in
prima persona i disagi continui a non avere risposte concrete per il faticoso
lavoro svolto, eseguito quasi sempre in condizioni climatiche estreme, senza poter beneficiare di servizi igienici e
punti ristoro dove poter trovare refrigerio nel periodo estivo ed evitare I' assideramento nel periodo invernale. Non &
piu tollerabile vedere gli autisti in coda per ore, nel totale abbandono e disinteresse di tutti. Nei diversi comunicati
datoriali e nelle dichiarazioni a testate giornalistiche uscite in queste ultime settimane si evince il disagio delle aziende
e delle associazioni datoriali che le rappresentano, che restano pero troppo lontane dall' esprimere il pensiero e le
richieste dei camionisti dipendenti, i quali restano, ancora un' altra volta, i primi a subire stress correlato al lavoro,
senza risposte concrete a tutela della loro salute e sicurezza, oltre che a quella degli utenti della strada". Filt Cgil, Fit
Cisl e Uiltrasporti non vogliono entrare nel merito delle richieste delle associazioni datoriali o degli autotrasportatori,
ma intendono evidenziare che nel caso dei ristori di Ponte Morandi, ottenuti dalle aziende con il Decreto Genova,
nessun importo economico in aggiunta alla normale retribuzione &€ mai stato erogato agli autisti dipendenti , che di
fatto sono coloro che subiscono giornalmente i disagi. "Portiamo all' attenzione di tutte le Istituzioni e degli enti sopra
menzionati che, qualora la problematica non venisse affrontata con estrema urgenza in un tavolo tecnico con Regione
Liguria, Citta Metropolitana, Autorita di Sistema Portuale, terminalisti, le scriventi si attiveranno per esternare
concretamente il disagio dei lavoratori dipendenti”.
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Genova, Voltri

Caos autostrade, disagi in aumento per I' autostrasporto. Sindacati: "Interventi urgenti,
pronti alla mobilitazione"

Gravi danni al settore e cresce la rabbia dei lavoratori

Liguria. A fronte del caos autostradale verificatosi nelle ultime settimane e del NG
mancato assorbimento del traffico dche hanno prodotto lunghe code e ingorghi
nel capoluogo ligure, le organizzazioni sindacali, dopo le diverse richieste

avanzate agli organi di Governo dalle associazioni datoriali e/o dell’ =

Osservatorio dell' autotrasporto per indennizzi ed esenzione del pagamento Caos autostrade, disagi in aumento per
I'autostrasporto. Sindacati: “Interventi

urgenti, pronti alla mobilitazione”

delle tratte autostradali, precisano la loro posizione e quella dei camionisti
dipendenti. 'Pur comprendendo le serie difficolta del settore a operare in
condizioni di semi inattivita, rivendicano con forza la necessita di interventi
urgenti da parte di tutte le istituzioni: Governo centrale, Regione Liguria, Autorita
Portuale di Sistema per garantire condizioni di lavoro, di sicurezza, di vita
dignitose, in primis per gli 'autisti dipendenti del settore autotrasporto’,
ricordando contestualmente che nel periodo di pandemia sono stati definiti eroi
da molti esponenti politici e di Governo' affermano le sigle sindacali. 'Siamo
stanchi di costatare che chi subisce in prima persona i disagi continui a non

avere risposte concrete per il faticoso lavoro svolto, eseguito quasi sempre in
condizioni climatiche estreme, senza poter beneficiare di servizi igienici e punti
ristoro dove poter trovare refrigerio nel periodo estivo ed evitare I' assideramento nel periodo invernale'. 'Non € piu
tollerabile vedere gli autisti in coda per ore, nel totale abbandono e disinteresse di tutti. Nei diversi comunicati datoriali
e nelle dichiarazioni a testate giornalistiche uscite in queste ultime settimane si evince il disagio delle aziende e delle
associazioni datoriali che le rappresentano, che restano perd troppo lontane dall' esprimere il pensiero e le richieste
dei camionisti dipendenti, i quali restano, ancora un' altra volta, i primi a subire stress correlato al lavoro, senza
risposte concrete a tutela della loro salute e sicurezza, oltre che a quella degli utenti della strada'. Filt Cqil, Fit Cisl e
Uiltrasporti non vogliono entrare nel merito delle richieste delle associazioni datoriali o degli autotrasportatori, ma
intendono evidenziare 'che nel caso dei ristori di Ponte Morandi, ottenuti dalle aziende con il Decreto Genova, nessun
importo economico in aggiunta alla normale retribuzione &€ mai stato erogato agli autisti dipendenti, che di fatto sono
coloro che subiscono giornalmente i disagi'. 'Nel caso la problematica non venisse affrontata con estrema urgenza in
un tavolo tecnico con Regione Liguria, Autorita di Sistema Portuale e terminalisti, siamo pronti ad iniziative per
fermare questo disagio continuo dei lavoratori dipendenti' concludono i sindacati.
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Genova: 270 stalli tir in porto per evitare il collasso

Prefettura, Comune e Autorita portuale trovano una soluzione d'emergenza
per i camion. GENOVA - Un totale di 270 stalli di sosta in cui parcheggiare i
camion all'interno delle aree portuali: & la soluzione che Comune di Genova e
Autorita di sistema portuale hanno trovato, con la regia della Prefettura, per
affrontare situazioni di emergenza come quella di venerdi mattina, quando il
terminal Sech & andato in tilt mandando nel caos la viabilita genovese. Una
pianificazione che sara immediatamente operativa, come chiarisce I'ufficio
territoriale del Governo in una nota, per gestire le possibili criticita in ambito
autostradale durante la stagione estiva. In realta si tratta di procedure che
erano gia state messe in atto in altre occasioni, dal crollo di ponte Morandi
fino all'emergenza maltempo che aveva provocato la chiusura dei terminal in
allerta rossa . Ora la Prefettura a valle dell'incontro con Anci e i rappresentanti
della Regione, del Comune e di tutte le istituzioni coinvolte nella gestione della
viabilita conferma che quel piano dovra scattare in automatico appena si
verificheranno blocchi sulle banchine tali da impedire I'accesso ai varchi e
saturare tutte le strade a monte. Le aree di sosta per i mezzi pesanti sono

‘transportoniine |

-
e
P

R

state individuate nella zona del Psa di Pra'-Voltri , dove possono essere ricavati 200 stalli in un piazzale in parte

demaniale e in parte gestito dai concessionari, e lungo la corsia d'emergenza della sopraelevata portuale in grado di

ospitare circa 70 veicoli . Perché il piano possa scattare, tuttavia, servira una comunicazione tempestiva da parte del

terminal interessato. In quel modo, attraverso I'Autorita portuale, verra data indicazione ai camionisti in uscita

dall'autostrada di non dirigersi al varco ma di fermarsi in uno dei parcheggi d'emergenza in attesa di entrare in porto.
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Genova, sciopero alla Stazione Marittima

Mauro Pincio

| sindacati annunciano lo stato di agitazione: "Blocco delle prestazioni e Shlp;\[dg —
straordinarie. Qui la cassa non é stata integrata" Genova - A seguito dell’

Logistica  GreenkTich

Crociore Carge CanlieribeDifoss Yachl  Pori

assemblea dei lavoratori che si € tenuta lo scorso 22 giugno, Filt Cqil Fit Cisl e
Uiltrasporti dichiarano I' apertura dello stato di agitazione per i lavoratori di &3

Stazioni Marittime e annunciano uno sciopero di sei ore che si terra giovedi 22 GBHOV&, SCiOpGI’O alla

luglio. 'Vista la distanza delle rispettive posizioni riguardo gli accordi sottoscritti Stazione Marittima

e non rispettati dall' azienda, siamo costretti a dichiarare sciopero - spiegano T

Enrico Ascheri, Fabio Ferretti, Francesco Bottiglieri, Antonio Vella, Duilio Falvo,

Ezio Capezzuto di Filt-Cgil Fit-Cisl Uiltrasporti - | lavoratori hanno pagato

carissima la crisi del settore legata al Covid-19, hanno accettato la sospensione

delle erogazioni previste e non ancora onorate dall' azienda. Inoltre, per tutto il

periodo la cassa integrazione non € mai stata integrata ed € I' unico caso nel

porto di Genova'. "Nonostante queste gravi mancanze da parte di Stazioni

Marittime, con grande senso di responsabilita, tutti i dipendenti hanno continuato

a garantire la massima disponibilita. Tuttavia visto il perdurare dei gravi

problemi, Filt-Cgil Fit-Cisl Uiltrasporti con I' assenso dei lavoratori hanno deciso

lo stato di agitazione e il blocco delle prestazioni straordinarie gia pianificate, compresi gli 'anticipi'. Le O0.SS
assicurano che saranno, comunque, garantite tutte le prestazioni legate alla sicurezza e le attivita che coinvolgono i
diritti costituzionali delle persone, proprio secondo le modalita stabilite all' art.49 del Ccnl di settore. Le sei ore di
sciopero saranno cosi articolate: per i turnisti le prime tre ore del primo turno e le prime ore del secondo turno, per i
non turnisti tre ore di sciopero dalle 8,00 alle 11,00 scrivono i sindacati.
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La Spezia

"Fare un nuovo ponte per la darsena? Decida la citta"

L' Autorita portuale lascia la palla al sindaco. Di Sarcina: "Per noi € indifferente”. Maggiani lancia I' allarme: "Non
abbiamo tempi certi da dare ai clienti per gli alagqi, si rischia di uscire dal mercato”.

ANDREA BONATTI

La Spezia - Il quadro & fosco per le attivita che operano all' interno della

Genovaldy Levanes News

Darsena di Pagliari. Le prossime settimane diventano decisive per un intero

o e OUTMEUSEN o
. .. . . N Bowse  Mornemm o
comparto, imprigionato dal crollo del ponte mobile. "All' interno della darsena & =« B coiguihE SN )

HOME PRIMOPIANO CRONACA ATTUALITA POLITICA ECONOMIA CULTURA SPETIACALCI

sita I' unica banchina pubblica per alaggi e vari. Da maggio queste attivita sono
state spostate bella banchina ex Nola e lungo la Passeggiata Morin, con 5 o o i i e e we

ECONOMIA

notevolissime difficolta. Non solo a causa della posizione, ma anche per il s p

|

transito dei cittadini e dei turisti". E il Palio del Golfo sara un nuovo test. Lo "Fare un nuovo ponle per la darsena?
spiega Federica Maggiani , presidente del Consorzio Nautico, oggi ospite della _DECM“ l cill:_ij_ IO iR
terza commissione presieduta da Fabio Cenerini. Se fino ad oggi sono stati
sacrifici, il rischio da ora in poi & di uscire dal mercato. "Come possiamo dare
con certezza appuntamento per gli alaggi? Questa é la nostra grande
preoccupazione in questo momento. Per il futuro ci dobbiamo porre dei quesiti:
in termini di spese non siamo in grado di sostenerle senza dover aumentare i

costi per i clienti. Ed essendo sul mercato, i clienti sanno di avere altre

possibilita - analizza Maggiani -. D' altra parte, se non ci mettiamo in casail ooy

lavoro per I' inverno, rischiamo di compromettere anche la prossima stagione".

La richiesta & che il crollo diventi un' occasione per potenziare la darsena. L' apertura del vecchio ponte non
permetteva il transito delle barche a vela superiori ai 15 metri. La richiesta & quindi di superare questo ostacolo con il
nuovo manufatto. Il varco poi deve poter rimanere aperto per un tempo piu lungo rispetto ai tempi precedenti, in
modo da evitare la coda di barche in attesa di poter entrare. "Abbiamo provveduto a mettere in sicurezza I' impalcato
in modo da non creare danni ulteriori, ma non € stato possibile rimuoverlo perché la Procura ha ritenuto di procedere
con un incidente probatorio, che si potra svolgere solo dopo il deposito della perizia del ctu - spiega Francesco Di
Sarcina , direttore generale dell' Autorita di sistema portuale del Mar Ligure Orientale -. | tempi si sono prolungati ed il
presidente Sommariva ha formulato la richiesta per poter far transitare le barche fino a 7-8 metri, in modo da alleviare
il disagio degli operatori. Il Procuratore ci ha autorizzato ieri, stiamo iniziando a svolgere le modalita che ci sono state
richieste. Per la fine della prossima settimana contiamo di poter riaprire alle barche piccole". Vari sistemi saranno
installati per garantire che I' impalcato - gia oggi ancorato ad alcuni tiranti e poggiante su entrambe le sponde - non
crei situazioni si pericolo. Tra le altre cose ci sara anche una telecamera ad infrarossi, in modo da poter ispezionare
24 ore su 24 |' integrita della zona sotto il ponte crollato. Per quanto riguarda I' incidente probatorio, la sensazione &
non si terra entro I' estate. "Noi abbiamo le procedure pronte - sottolinea Di Sarcina - e il giorno dopo saremo pronti
ad eliminare il ponte". Sara utilizzata una gru da 200 tonnellate composta da sedici pezzi e trasportata da sedici tir in
arrivo da Savona. Costo dell' operazione: circa 500mila euro. "L' impalcato sara collocato in una zona vicina in modo
da poter essere ispezionata dai periti". Infine, sara demolito. Con cosa sara sostituito? La soluzione uscira da un
confronto con il sindaco. "E' un ponte, quindi di carattere viabilistico piu che portuale - analizza Di Sarcina -: & piu
importante che sia lui a decidere cosa fare. Se poi la citta ci dira che vuole un nuovo ponte, allora ci confronteremo
anche con gli operatori della darsena. L' importante & aver risposte presto, perché a settembre dovremo stabilire il
piano delle opere e quindi destinare le somme adeguate in modo da finanziare I' opera". L' alternativa & non costruire



un nuovo ponte e lasciare che sia Via delle Casermette a gestire il traffico veicolare. "Se questa sara I' indicazione,
non mancheremo di impegnarci
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in una rigenerazione urbana per migliorare quella parte di citta - sottolinea Di Sarcina -. Non mancheremo infine di
confrontarci con gli abitanti della palazzina che sorge sulle sponde della darsena". "Valuterei fino in fondo I' ipotesi di
un nuovo ponte, tra costi e benefici, e gli impatti sulla vita dei quartieri limitrofi e delle aziende - invita Guido Melley ,
colui che ha richiesto la commissione -. Anche alla luce della novita dello spostamento delle marine storiche ormai in
via di conclusione. L' assessore Piaggi pud anticiparci I' orientamento dell' amministrazione?". Stessa richiesta da
Federica Pecunia : "E' coinvolta la viabilita non solo comunale, visto che parliamo di un collegamento diretto con
Lerici, con la zona dei cantieri e con la Val di Magra". "Gli abitanti di Pagliari temono che il traffico vada a spostarsi
piu vicino alle loro case - considera Massimo Caratozzolo -. Prima di pronunciarsi in merito alla ricostruzione del
ponte, penso che I' amministrazione dovrebbe ascoltare i residenti". "Penso che I' autorita portuale solleciti il perito a
velocizzare le operazioni, perché questo ¢ il collo di bottiglia attuale - dice Emanuele Corbani -. Parliamo di un
meccanismo pesante, ma tecnicamente semplice. Penso si possa quindi chiedere celerita nella redazione di questa
perizia. Sul merito ricostruzione si o no, servono comunque idee piu chiare da parte del porto che ha in meno le leve
della situazione". "Siamo in contatto quasi quotidiano con gli inquirenti. Il perito sta acquisendo una mole copiosa di
documenti, cosa di cui i miei collaboratori sono informati - spiega Di Sarcina -. Ma la cosa € declinata, non vogliamo
dare I' impressione di sottovalutare questo passaggio. Chiediamo senza insistere, per cosi dire. Avverto piena
coscienza del problema nel dottor Patrono, che ci ha illustrato come le cose vadano fatte nei tempi necessari per non
inficiare tutto il lavoro". In merito all' invito alla chiarezza. "Vogliamo fare la cosa piu gradita alla citta - dice Di Sarcina
-. Con il ponte appena crollato, da politici e addetti ai lavori sono state presentate soluzioni molto diverse tra di loro.
Non c' & alcun cambio di idea: non vogliamo essere il traino di una decisione che pud avere delle conseguenze dal
punto di vista urbanistico. Non abbiamo alcun problema né a farlo, né a non farlo. Dal punto di vista dei flussi navali,
per noi ¢ irrilevante”. Il punto fermo & che il ponte vecchio non sara comunque piu utilizzato, proprio per superare le
limitazioni con gli alberi alti che Federica Maggiani esponeva poco prima. "Oggi non c' € ancora una decisione dell’
amministrazione perché c' € tempo fino a settembre per sentire I' opinione di tutti gli stakeholder - interviene per ultimo
I' assessore Luca Piaggi -. Oggi vedo tre possibilita Rimuovere il ponte e lasciare la situazione cosi com' &, cosa che
auspico sia fatta quanto prima. Ricostruire il ponte come era prima, soluzione non gradita agli operatori. Ricostruirne
uno nuovo che elimini le criticita, ma bisogna cere cosa significhi. Utilizzeremo i prossimi due mesi per tutti gli
approfondimenti necessari". Giovedi 8 luglio 2021 alle 21:55:29 ANDREA BONATTI bonatti@cittadellaspezia.com
Segui @andbonatti.
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Messaggero Marittimo

Piombino, Isola d' Elba

Pianificazione indispensabile per Livorno e Piombino

La visita del presidente di Federagenti, Alessandro Santi

Redazione

LIVORNO Indispensabile la pianificazione per i porti di Livorno e Piombino. I
presidente di Federagenti, Alessandro Santi, accompagnato dalla presidente

¥

i

di Asamar, Francesca Scali, ha svolto I'altro ieri una serie di incontri con le A i )
Pianificazione indispensabile
maggiori istituzioni portuali e cittadine di Livorno e Piombino. Durante gli  per Livorno e Piombino
incontri, Santi ha voluto rimarcare come sia fondamentale riuscire a garantire g
un forte legame tra ogni Citta e il suo porto perché lo sviluppo e la crescita
dell'uno non puo prescindere da quello dell'altro. Santi ha sottolineato come
anche per i porti toscani si confermano drammaticamente i danni derivanti
dalla mancata programmazione strategica e dalla ritardata soluzione di
problemi ormai cronicizzati, in primis quello dei dragaggi. Mentre Livorno,
nonostante il problema dei dragaggi sia ancora da risolvere in modo definitivo
(attraverso regole di manutenzione programmata), per la prima volta sembra

comunque guardare con maggiore fiducia alla realizzazione della nuova

Darsena Europa, in parallelo a Piombino le banchine hanno pescaggi da 20
metri, ma non vi & ancora una chiara visione di come poterle utilizzare in

maniera strutturale; su tutto questo pesano come un macigno le incertezze

che incombono sul porto in conseguenza della crisi dell'intera area industriale, che ha sempre rappresentato uno dei
punti di forza dello scalo. E venuto il momento ha rimarcato Santi di mettere mano all'intero sistema logistico che
insiste su Livorno e Piombino, fra I'altro intervenendo da subito sul tema dell'integrazione di questi porti con le reti
Ten-T e auspicabilmente garantire anche al sistema toscano la giusta e necessaria cura del ferro'.
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La Provincia di Civitavecchia

Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta

Nuova grana ereditata dal passato per il presidente dell' Authority Musolino

L' ammnistratore Marcello si dimette: Pas appesa a un flo

«Ho chiesto ripetutamente documenti inerenti I' attivita amministrativa della | —————
nostra societa in house. Ripetutamente, aggiungo, senza aver avuto risposte,
se non le dimissioni che, per tempistica e modalita non aggiungono o tolgono
nulla a quelle che definisco le responsabilita dai chi amministra». Lo dichiara il

residente dell' Autorita portuale Pino Musolino, dopo il rinvio dell' assemblea _
T ———

i o il prans por | eicnts ey | B [ s
L'ammnistratore Marcello si o
dimette: Pas appesa a un flo bin s

ordini del giorno e soprattutto all' indomani delle dimissioni dell' |-

dei soci per mancanza di una parte della documentazione nel fascicolo degli

amministratore unico della Port Authority Security Raffaele marcello. Non &

PN 5 =a

servita neppure la possibilita concessa allo stesso Marcello di spostare I'
assemblea al 31 luglio, cosi da avere modo di produrre tutta la
documentazione richiesta, ma il numero uno della Pas ha preferito la strada

1 conflitnl di Maorbidelll,
patading della destra finita
col Palo Bem

delle dimissioni. Si volta pagina. Proprio Musolino, interrogato dai giornalisti

Lis barallotie i Todeseo »
Magllank nen fanne ridece la
Lega

riguardo a un' eventuale guida provvisoria della societa da parte di Marcello in

Maorbidelli sull'asse Mocowri-
Tirlel 0 Tedesco Mnivce
all’angole

attesa della nomina del successore, € stato chiaro: «Assolutamente no, le

Traffice internazionale di

dimissioni che ha presentato sono state accettate senza riserve. Se qualcuno
pensa che io sia venuto qui per giocare sbaglia di grosso. Leggo le carte,
tutte. E quelle che non ho, pretendo di averle - afferma il numero uno dell' Authority - perché gestiamo soldi pubbilici e
le responsabilita con I' erario sono enormi. Adesso valuteremo cosa fare nell' immediato tenendo sempre presente
che ci sono decine di lavoratori e relative famiglie da tutelare». Parlando di ricapitalizzazione, la somma necessaria
non discosta di tanto dalle buonuscite concesse negli ultimi tempi ad amministratori e dirigenti Pas, mentre rimane un
grosso dubbio da chiarire: come mai non é stata utilizzata la norma speciale per il Covid, che avrebbe permesso di
ripianare le perdite del 20207 Il capitale sociale & sceso di oltre un terzo ma non & andato comunque in negativo. Sta
di fatto che I' amministratore della Pas, all' atto di redigere il bilancio 2020, non ha preso neppure in considerazione la
norma speciale per il Covid, spianando la strada a una ricapitalizzazione maggiore tanto necessaria sulla carta,
qguanto non attuabile da parte dell' Autorita portuale, che ha gia il suo bel da fare per far quadrare i propri conti viste le
criticita ereditate dall' attuale presidente. Costi insostenibili quelli della Pas. Oltre alla tariffa degli agenti fuori mercato,
€ diventata impossibile anche la gestione della societa stessa: consulenti, uffici, vestiario, veicoli. Tutti aspetti che non
mettono certo I' Autorita portuale nelle condizioni di poter mantenere la Pas fino allo scadere della convenzione,
previsto per il 2023. Le azioni di responsabilita nei confronti dei vecchi amministratori sono gia state predisposte e tra
qualche anno sara presentato il conto a chi negli anni passati ha provocato il dissesto. Raffaele Marcello ormai con
Musolino non parla piu se non per iscritto, senza tuttavia fornire le risposte che gli vengono chieste. Dopo il
grattacapo del bilancio, fortunatamente risolto, al presidente dell' Au thority tocchera occuparsi di un' altra patata
bollente ereditata dalla precedente gestione. Interesse pubblico da salvaguardare e lavoratori da tutelare. Due aspetti
da coniugare per il manager veneziano, in un' altra importante sfida da vincere. @RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Informazioni Marittime

Napoli

Snav riparte da Napoli per Ponza e Ventotene

Stop over a Ischia. Negli ultimi giorni crescita del 20 per cento del traffico. 13 mila passeggeri previsti trasportati
quest' estate

Sabato 3 luglio € ripreso il collegamento veloce tra Napoli e le isole dell’
arcipelago Pontino servito da Snav, facendo registrare una crescita del 20 per

stagione verranno trasportati circa 13 mila turisti. Novita di quest' anno &€ il

-

cento fin dalla prima partenza. La stima dell' armatore é che in tutta la l““t?j“ Informaziani Marittime

cambio del molo di partenza da Napoli. Infatti ogni venerdi, sabato e
domenica, da luglio a settembre, si partira dal molo Beverello anziché da

Mergellina, con stopover a Ischia-Casamicciola. «Le isole di Ponza e
Ventotene si affermano come una delle mete piu ambite per il divertimento
estivo 0 anche per concedersi una pausa ristoratrice in acque limpidissime e I
ottima risposta del mercato delle prime partenze, ci fa ben sperare in un

rapido sold-out anche per i prossimi weekend», afferma Giuseppe Langella,
amministratore delegato di Snav. - credito immagine in alto.
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Primo Magazine

Salerno

Restyling per il Masuccio Salernitano

Gam Editori

Negozi e "panchine d' artista". Il Masuccio Salernitano diventa porto-boutique,
vetrina e salotto a cielo aperto nel cuore di Salerno. Il punto d' imbarco e
approdo per i collegamenti con la costiera amalfitana, sottoposto a un'
accurata opera di restyling, svelera il suo nuovo volto il 9 luglio alle ore 10.00
in una cerimonia alla quale parteciperanno il sindaco Vincenzo Napoli e il vice
sindaco Mimmo De Maio , Andrea Annunziata , Presidente dell' Autorita di
Sistema portuale Mar Tirreno Centrale, il Comandante del Porto di Salerno
C.V. (CP) Daniele Di Guardo . A far gli onori di casa la societa "Salerno
Gestioni Portuali srl" concessionaria del punto Masuccio a piazza della
Concordia. La nuova offerta, il progetto, le strategie e il futuro saranno
illustrati dal presidente Giuseppe Stanzione e dal consulente della societa, I
avvocato Orazio De Nigris che € anche I' amministratore delegato di Salerno
Stazione Marittima. Accanto ai servizi di biglietteria, al punto d' informazione
e ai servizi igienici totalmente rinnovati e in strutture adeguate il nuovo

Masuccio ospitera negozi - souvenir, oggettistica, artigianato, telefonia, bar e
punto ristoro - offrendo tavolini e panchine decorate che affacciano sul mare.
Sono le "panchine d' artista", tutte prodotte con materiale riciclato, splendidamente e coloratamente rifinite da una
serie di artisti grazie al progetto e all' opera della associazione "Art Experience" di Angelo Lazzano e grazie anche
alla sensibilita artistica di alcune scolaresche impegnate nel progetto. Tutta la zona & coperta da teloni che
consentiranno ai turisti di trovare riparo alle condizioni climatiche piu estreme. "La crisi come risorsa, come punto di
svolta, di rinnovamento". E cosi che la "Salerno Gestioni Portuali srl" rilancia con forza il progetto di Salerno citta
turistica, candidandosi come crocevia strategico per la citta e I' intera provincia. Sono tredici le corse giornaliere dei
traghetti (le societa sono Travelmar, Alicost e Sant' Andrea srl, i tre armatori detengono il 45% delle quote societarie)
verso la Costiera facendo scala a Cetara, Minori, Maiori, Amalfi e Positano, una (ore 7.30) verso Capri. L' attivita &
cominciata a giugno e terminera il 31 ottobre.
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Primo Magazine

Salerno

A Salerno la vera transazione energetica: SCT presenta il progetto per I' elettrificazione di
banchine e piazzali

GAM EDITORI

8 luglio 2021 - Salerno Container Terminal continua ad investire per porsi in
linea con il livello qualitativo dei servizi offerti dai maggiori scali del mondo e

per rispondere alle aspettative degli armatori che valutano le performances

. . . . P . A Salerno la vera transizione energetica:
operative, a prescindere dalla dimensione dello scalo. E', ormai, imminente la  scr presenta it progetto per ?
I'elettrificazione di banchine & plazzall

prospettiva per il porto di Salerno di potere trarre pieno vantaggio dalla

B I

lunghezza delle banchine al servizio del traffico contenitori, con due accosti
da 380 m. di lunghezza ciascuno, oltre ad uno da 140 m. Completato il
dragaggio, che ha portato i fondali prossimi ai 15 metri di profondita, nei mesi
dopo I' estate & prevista I' ultimazione dei lavori di allargamento della
imboccatura, per consentire I' ingresso a navi di circa 350 m. di lunghezza, in
grado di trasportare 13/15.000 teus-containers. Di fronte a questo nuovo e
competitivo contesto, Salerno Container Terminal, dopo un primo round di
nuovi investimenti - pari circa trenta milioni di euro - completati lo scorso
anno, si & incamminata in una nuova fase di programmazione che prevede

dieci milioni di fondi propri da impiegare in tempi brevissimi. E' stato nei giorni
scorsi sottoscritto con la finlandese Konecranes il contratto per la fornitura,
entro fine 2021, di sei nuovi semoventi di piazzale (reach stackers), capaci di sollevare 45 tonnellate ed posizionare
contenitori fino alla sesta altezza. E' in fase avanzata la trattativa con la societa tedesca Liebherr, fornitrice di tutte le
maxi gru di Sct, per I' acquisto di un nuovo carroponte di banchina, dedicato ai traffici import, capace di stoccare dieci
file di contenitori in larghezza e sei in altezza. Nel mese di gennaio 2021 saranno installati i gate automatici, che
consentiranno di ottimizzare la gestione dei camion in ingresso al terminal, con una drastica riduzione dei tempi di
attesa e la possibilita di tracciare il posizionamento del contenitore trasportato in tempo reale. Certamente perd il
progetto pit ambizioso, pianificato gia un anno fa, riguarda un percorso di vera transizione ecologica ed ambientale,
che vede Salerno Container Terminal impegnata a realizzare, entro cinque anni, il primo terminal ad emissioni zero. E
stato, infatti, consegnato all' Autorita di Sistema Portuale il progetto esecutivo di completa elettrificazione di banchine
e piazzali, da realizzare interamente con spese a carico di Salerno Container Terminal, per abbandonare I' impiego di
gru, mezzi meccanici, di sollevamento, di movimentazione e di trasporto interno, mossi da motori a combustione
interna, per passare integralmente a mezzi a motricita elettrica. L' impianto - 10.000 kilowatt - € composto da 1 grande
cabina elettrica di trasformazione (6,6x2,5 mt); 11 sottocabine (4x2,5 mt); 10 trasformatori; circa otto chilometri di
cavidotti ed oltre dieci chilometri di cavi elettrici, in grado di assicurare I' alimentazione elettrica lungo tutte le banchine
ed i piazzali del terminal.
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Messaggero Marittimo

Brindisi

Nuova era per il porto di Brindisi

Redazione

BRINDISI Si apre una nuova era per il porto di Brindisi. Si &€ appena conclusa,
nella sede brindisina dell'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico

meridionale, una partecipata conferenza stampa nel corso della quale il == . i
Nuova era per il porto di
presidente di AdSp MAM, Ugo Patroni Griffi, il presidente di Aeroporti di  Brindisi
Puglia, Tiziano Onesti, il comandante della Capitaneria di Porto di Brindisi, @ .. -
C.V. (CP) Fabrizio Coke, il direttore centrale Vigilanza Tecnica ENAC,
Claudio Eminente, hanno illustrato ad autorita e giornalisti i nuovi limiti di
ingombro e le prospettive che, conseguentemente, si aprono per il porto di
Brindisi, a seguito dell'innalzamento dell'air-draft, dopo I'esecuzione dei lavori
della direttrice pista 13/31, finalizzati alla modifica dell'inclinazione del sentiero
di discesa aeroportuale. La soglia pista dell'aeroporto, infatti, & stata
avanzata di circa 200 metri, cid consentira al porto di Brindisi di operare con

limiti di ingombro in altezza delle navi ben diversi da quelli che sino ad oggi

hanno costretto lo scalo marittimo ad una operativita fortemente
condizionata. Al termine dei lavori, Enav ha condotto uno studio che ha
consentito di rivedere, aumentandoli, i limiti di ingombro in porto. Tre le
modifiche sostanziali apportate: i limiti di ingombro (air-draft delle navi) all'ormeggio che passano da 36 a 45metri
(fino ad arrivare a 50 metri presso le banchine di Punta delle Terrare e a 62metri a Punta Riso, Costa Morena Est
Testata Nord, Sant'Apollinare, ecc.); il limite air-draft per il transito delle navi senza coordinamento (ossia senza
I'emanazione di notam appositi per navi che superavano tale altezza) che passa da 30 metri a 41 metri; infine, la
posizione del limite per il transito delle navi senza coordinamento. In sostanza, la posizione della nuova congiungente
che determina il limite del transito delle navi, con air-draft 41 metri senza coordinamento, corre, ora, dal fanale verde
del canale Pigonati al Castello Alfonsino , pertanto, le navi del tipo Eurocargo, che oggi scalano il porto di Brindisi,
saranno esonerate dalla necessita di notam operativo, in quanto, appunto, caratterizzate da un'altezza sul livello
medio del mare pari a 41metri. Per anni, abbiamo lavorato tutti in un'unica direzione commenta il presidente Patroni
Griffi- con l'obiettivo di realizzare quello che inizialmente appariva come un progetto utopistico. Da oggi porto e
aeroporto non si limiteranno piu ma vivranno osmoticamente e simbioticamente. Due eccellenze in grado di
potenziare I'offerta turistica con tratti di unicita determinati dalla vicinanza geografica e dalla contiguita dei due scali. Il
prodotto che nasce ha potenzialita enormi, che saranno ancor di piu sviluppate con la realizzazione dei progetti di
infrastrutturazione dello scalo portuale, previsti dai Documenti di Pianificazione e Programmazione dell'Ente. Le
ricadute economiche e sociali per tutto il territorio saranno estremamente significative. Per il presidente di Aeroporti di
Puglia, Tiziano Onesti, I'Aeroporto del Salento € uno dei pilastri essenziali per lo sviluppo del territorio. Grazie ai lavori
sulla pista RWY 13-31, si realizza, a livelli sempre piu elevati, I'integrazione tra il porto e I'aeroporto in termini di
operativita e sicurezza, con positivi effetti sull'attrattivita delle nostre infrastrutture. Le opere effettuate consentono di
realizzare una sinergia aria terra che fa di Brindisi un unicum nel nostro sistema dei trasporti. Consentitemi, infine, ha
concluso Tiziano Onesti di ringraziare la Direzione Tecnica di Aeroporti di Puglia, incaricata della Direzione lavori, il
personale della Societa, ENAC, ENAV, gli Enti di Stato, i professionisti incaricati dei servizi di ingegneria e le
imprese, tutte pugliesi, esecutrici dei lavori. Grazie al loro impegno & stato possibile raggiungere un risultato



straordinario, di cui la comunita brindisina e pugliese non possono che essere orgogliose. La sinergia tra gli Enti ha
dimostrato, ancora una volta, di essere la chiave giusta per risolvere le problematiche, anche le piu complesse
commenta il comandante dalla Capitaneria di Porto-

j
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Messaggero Marittimo

Brindisi

Guardia Costiera di Brindisi, C.V. (CP) Fabrizo Coke. Un importante traguardo per il porto che potra ora ambire ad
attrarre nuovi e importanti volumi di traffico, a beneficio di tutto il territorio e di tutti gli operatori portuali. Il direttore
centrale Vigilanza Tecnica dell'Enac, Claudio Eminente, ha evidenziato: L'esperienza di Brindisi dimostra che la
sinergia tra Enti &€ essenziale nel raggiungimento di obiettivi condivisi; in particolare la proficua interlocuzione tra
I'Autorita di Sistema portuale del mare Adriatico meridionale, ENAC, Regione Puglia e Aeroporti di Puglia in qualita di
gestore ha consentito a seguito di importanti opere di riqualifica funzionali della pista di volo 13/31, senza alcuna
penalizzazione operativa per I'aeroporto, di ridurre le penalizzazioni al transito e all'ormeggio delle grandi navi da
crociera e porta container favorendo quindi lo sviluppo del turismo e dell'attivita di logistica con importanti ricadute sul
porto, I'aeroporto e la comunita locale. L'assessore regionale ai Trasporti e Mobilita, Anita Maurodinoia,
impossibilitata a partecipare alla conferenza stampa, ha, comunque, voluto inviare il suo pensiero. Dall'incontro di
oggi dichiara I'Assessore- emerge che i progetti pit ambiziosi e apparentemente proibitivi come quello di Brindisi, si
possono realizzare grazie alla concreta sinergia tra enti, che ha di fatto contributo a realizzare un'opera che portera
notevoli vantaggi economici per lo sviluppo del Turismo in Puglia. Porto e Aeroporto di Brindisi, che fino a ieri si
limitavano, ora insieme faranno viaggiare piu velocemente e pit comodamente I'economia pugliese. Un plauso al
lavoro dell'Autorita Portuale, Aeroporti di Puglia, Capitaneria di Porto di Brindisi e dell'Enac.
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Brindisi Report

Brindisi

Cono d' atterraggio: superati i vecchi limiti, nuova era per il porto

Con la modifica dell' air draft, entrano in vigore i nuovi limiti di ingombro in altezza delle navi. Eliminata
definitivamente la storica interferenza tra le attivita di porto e aeroporto

BRINDISI - | limiti di ingombro (ai draft delle navi) all' ormeggio passano da 36  ctmuem « s i
a 45 metri, fino ad arrivare a 50 metri presso le banchine di Punta delle Terrare = BRINDISIREPORT Q
e a 62 metri a Punta Riso, Costa Morena Est Testata Nord, Sant' Apollinar). Il

porto di Brindisi potra finalmente ospitare grazie nai moderne grazie all'  Cono datterraggio: superatii vecchi limiti,

innalzamento dell' air draft, scaturito dall' allungamento della pista dell' nuova era per il porto

Aeroporto del Salento. Una modifica attesa da anni, finalmente si concretizza.
Le prospettive che si aprono per lo scalo sono state illustrate nel corso di una
conferenza che si & svolta oggi pomeriggio (giovedi 8 luglio) presso la sede
dell' Autorita di sistema portuale di Brindisi. Sono intervenuti, di fronte a un folto
pubblico composto da rappresentanti di istituzioni e associazioni di categoria, il
presidente dell' Authority, Ugo Patroni Griffi, il presidente di Aeroporti di Puglia,
Tiziano Onesti, il comandante della Capitaneria di Porto di Brindisi, capitano di
vascello Fabrizio Coke, il direttore centrale Vigilanza Tecnica Enac, Claudio

Eminente. Cosa cambia La soglia pista dell' aeroporto, infatti, & stata avanzata

di circa 200 metri, cid consentira al porto di Brindisi di operare con limiti di
ingombro in altezza delle navi ben diversi da quelli che sino ad oggi hanno
costretto lo scalo marittimo ad una operativita fortemente condizionata. Al termine dei lavori, Enav ha condotto uno
studio che ha consentito di rivedere, aumentandoli, i limiti di ingombro in porto. Tre le modifiche sostanziali apportate:
i limiti di ingombro (air-draft delle navi) all' ormeggio che passano da 36 a 45metri (fino ad arrivare a 50 metri presso
le banchine di Punta delle Terrare e a 62metri a Punta Riso, Costa Morena Est Testata Nord, Sant' Apollinare, ecc.); il
limite air-draft per il transito delle navi senza coordinamento (ossia senza I' emanazione di notam appositi per navi
che superavano tale altezza) che passa da 30 metri a 41 metri; infine, la posizione del limite per il transito delle navi
senza coordinamento. In sostanza, la posizione della nuova congiungente che determina il limite del transito delle
navi, con air-draft 41 metri senza coordinamento, corre, ora, dal fanale verde del canale Pigonati al Castello
Alfonsino, pertanto, le navi del tipo Eurocargo, che oggi scalano il porto di Brindisi, saranno esonerate dalla necessita
di notam operativo, in quanto, appunto, caratterizzate da un' altezza sul livello medio del mare pari a 41metri. |
commenti "Per anni, abbiamo lavorato tutti in un' unica direzione- commenta Ugo Patroni Griffi- con I' obiettivo di
realizzare quello che inizialmente appariva come un progetto utopistico. Da oggi porto e aeroporto non si limiteranno
pil ma vivranno osmoticamente e simbioticamente. Due eccellenze in grado di potenziare I' offerta turistica con tratti
di unicita determinati dalla vicinanza geografica e dalla contiguita dei due scali. Il prodotto che nasce ha potenzialita
enormi, che saranno ancor di piu sviluppate con la realizzazione dei progetti di infrastrutturazione dello scalo portuale,
previsti dai Documenti di Pianificazione e Programmazione dell' Ente. Le ricadute economiche e sociali per tutto il
territorio saranno estremamente significative". Per il presidente di Aeroporti di Puglia, Tiziano Onesti , "I' Aeroporto
del Salento € uno dei pilastri essenziali per lo sviluppo del territorio. Grazie ai lavori sulla pista RWY 13-31, si realizza,
a livelli sempre piu elevati, I' integrazione tra il porto e I' aeroporto in termini di operativita e sicurezza, con positivi
effetti sull' attrattivita delle nostre infrastrutture. Le opere effettuate consentono di realizzare una sinergia aria - terra
che fa di Brindisi un unicum nel nostro sistema dei trasporti. Consentitemi, infine,- ha concluso Tiziano Onesti - di
ringraziare la Direzione Tecnica di Aeroporti di Puglia, incaricata della Direzione lavori, il personale della Societa,



Enac, Enav, gli Enti di Stato, i professionisti incaricati dei servizi di ingegneria
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e le imprese, tutte pugliesi, esecutrici dei lavori. Grazie al loro impegno € stato possibile raggiungere un risultato
straordinario, di cui la comunita brindisina e pugliese non possono che essere orgogliose". "La sinergia tra gli enti ha
dimostrato, ancora una volta, di essere la chiave giusta per risolvere le problematiche, anche le pit complesse-
commenta il comandante Fabrizo Cok e. Un importante traguardo per il porto che potra ora ambire ad attrarre nuovi e
importanti volumi di traffico, a beneficio di tutto il territorio e di tutti gli operatori portuali". Il direttore centrale Vigilanza
Tecnica dell' Enac, Claudio Eminente , ha evidenziato: "L' esperienza di Brindisi dimostra che la sinergia tra Enti &
essenziale nel raggiungimento di obiettivi condivisi; in particolare la proficua interlocuzione tra I' Autorita di Sistema
portuale del mare Adriatico meridionale, Enac, Regione Puglia e Aeroporti di Puglia in qualita di gestore ha consentito
a seguito di importanti opere di riqualifica funzionali della pista di volo 13/31, senza alcuna penalizzazione operativa
per I' aeroporto, di ridurre le penalizzazioni al transito e all' ormeggio delle grandi navi da crociera e porta container
favorendo quindi lo sviluppo del turismo e dell' attivita di logistica con importanti ricadute sul porto, |' aeroporto e la
comunita locale". L' assessore regionale ai Trasporti e Mobilita, Anita Maurodinoia , impossibilitata a partecipare alla
conferenza stampa, ha, comunque, voluto inviare il suo pensiero. "Dall' incontro di oggi - dichiara I' Assessore-
emerge che i progetti pil ambiziosi e apparentemente proibitivi come quello di Brindisi, si possono realizzare grazie
alla concreta sinergia tra enti, che ha di fatto contributo a realizzare un' opera che portera notevoli vantaggi economici
per lo sviluppo del Turismo in Puglia. Porto e Aeroporto di Brindisi, che fino a ieri si limitavano, ora insieme faranno
"viaggiare" piu velocemente e pil comodamente |I' economia pugliese. Un plauso al lavoro dell' Autorita Portuale,
Aeroporti di Puglia, Capitaneria di Porto di Brindisi e dell' Enac".
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Il porto di Brindisi: quand' era un modello da imitare

Nazareno Valente risale allo spirito autentico di un proverbio latino che nel corso dei secoli ha avuto interpretazioni
persino grottesche:

Sara per il fatto che viviamo in una stagione di diffusa deculturazione oppure ‘s & s i
perché le notizie in odore di fake news hanno un sapore particolare, non saprei = BRINDISIREPORT Q

proprio dire; di sicuro traspare un ingiustificato gioco al ribasso con cui la g Opiion

cronachistica cittadina racconta le nostre antichita, relegandole di fatto al ruolo il BrindisiReport
di sagra paesana neppure di livello. Un tipico esempio lo si pud trarre da un w rm——
proverbio giunto a noi grazie ad Antonio de Ferrariis - un letterato salentino
vissuto tra il XV e XVI secolo, meglio noto come il Galateo - che nel suo "De E\ﬂ?;;gdiBrmdisi:quand’erau11n1ndello da

situ lapygiae" annotava in latino: «tres esse in orbe portus: lunii, lulii et

Brundusii». Letteralmente: «tre sono i porti al mondo: Giunio, Giulio e Brindisi».
Di origine sconosciuta, il proverbio gode tuttora di buona salute se € vero che &
stato proposto in un recente godibile video satirico del bravissimo duo Tindilo,
rintracciabile su YouTube. Alla gustosa scenetta del simpatico duo partecipa
anche Cesare Ottaviano Augusto o, per meglio dire, la statua che lo
rappresenta in piazza del Popolo, con il compito di spiegare il passo del

Galateo: «tre sono i porti al mondo: giugno, luglio e Brindisi», ci fa sapere.
Perché «giugno e luglio & estate ed i porti vanno bene; Brindisi va bene tutto I
anno»; che non & altro se non la versione che riscalda i cuori dei cronisti locali sin dal lontano XVII secolo. Come dire
la forza delle tradizioni. L' interpretazione del Moricino Fu infatti il Moricino (XVI-XVII secolo), nella sua opera rimasta
manoscritta "Dell' antichita e vicissitudine della citta di Brindisi", ad ipotizzare per primo che con «lunii» e «lulii» il
Galateo non voleva indicare dei porti ma dei mesi, appunto giugno e luglio, e che I' adagio intendeva evidenziare in
maniera allegorica I' assoluta sicurezza del nostro porto: «quasi che a dispetto della natura del mare tale sia quel
Porto in ogni stagione, quale suol essere in tutto nelle Bonaccie di quei mesi di Giugno e, Luglio». Sulla stessa
lunghezza d' onda si allineo il Della Monaca (XVII secolo), antesignano della tradizionale figura di studioso tutto dedito
al copia ed incolla indiscriminato, e nessuna - il cielo non voglia mai - consultazione delle fonti, €, in questo solco, altri
storici locali succedutisi nel tempo. In definitiva, I' interpretazione ricorrente & che il proverbio non elenchi approdi
celebri ma si proponga di confrontare i periodi piu favorevoli per navigare con un luogo, appunto il nostro porto, dove
simili condizioni erano assicurate per tutto I' anno. Peccato, pero, che |' esegesi proposta trascuri il mese piu propizio
per eccellenza, vale a dire agosto, e che, soprattutto, non tenga conto di altri dati inoppugnabili sui metodi di
navigazione e di approdo del tempo, che concorrono a renderla improponibile e pure un po' ridicola nella formulazione
escogitata. Esamineremo meglio queste questioni in seguito, per adesso occorre premettere che in antichita il porto
di Brindisi era considerato qualcosa di straordinario che andava molto al di |a della semplice particolarita di avere
acque come «nelle Bonaccie dei mesi di Giugno e, Luglio». E che & quindi in un qualche modo riduttivo il mettere in
evidenza quella che era una qualita di rilievo, ma per certi versi secondaria, se si considera che era prerogativa
comune a tutte le localita annoverate tra i «portus». Di conseguenza di tutte quelle strutture portuali, anche di modesta
fama, in grado di concedere un buon ricovero mediante «uno specchio d' acqua chiuso naturalmente o artificialmente,
accessibile dal mare, dove le navi possano rimanere sicure in caso di traversia». Quindi una proprieta non tanto
eccezionale da far meritare la specifica dedica d' un proverbio. In sintesi, caratterizzare il porto di Brindisi con una
virtu poco piu che ordinaria, sarebbe come esaltare un fuoriclasse, non per i suoi colpi ad affetto, ma per quelli



dozzinali alla portata di tutti. Il porto di Brindisi nelle digressioni di Erodoto Il porto
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di Brindisi era senza dubbio degno di ben altra stima, e basterebbe notare come gia nel V secolo a.C. Erodoto, il

cosiddetto padre della storia, lo adoperasse a livello di semplificazione in una delle sue famose digressioni
(«parenthéche»), usate nelle agora per interloquire con chi I' ascoltava declamare le sue "Storie", per comprenderne la
sua diffusa notorieta. Ed & proprio in un inciso di Erodoto che la terra salentina fa per la prima volta capolino sui
grandi scenari della storiografia, appunto quando lo storico la rappresenta geograficamente come penisola limitata
dall' istmo che va «dal porto di Brindisi a Taranto». Quindi, sebbene entrambe le cittadine avessero un porto rinomato,
la sola Brindisi ne viene con esso individuata, quasi che il porto fosse un' entita distinta e ben piu importante della
stessa citta. Questa circostanza fa capire perché, per il mondo antico, quello di Brindisi non era un semplice porto
(«limén») ma un porto di grande prestigio («eulimenony), e, non a caso, i Romani lo attrezzarono di tutto punto
facendone la porta privilegiata per I' Oriente. In definitiva un porto d' eccellenza sin dal periodo classico e che acquisi
ancor piu prestigio quando, a seguito della conquista romana nella seconda meta del lll secolo a.C., Brindisi divenne
colonia di diritto latino. Una fama che rivivra negli scritti successivi pure nelle fasi di declino della citta, cosi come
riscontrabile nel "De situ lapygiae" del Galateo. Il Galateo: "Brindisi citta insigne" Siamo all' inizio del XVI secolo, negli
anni in cui I'impero ottomano, pur rivolgendo le sue attenzioni ad oriente, fa comunque sentire la propria nefasta
presenza ad occidente, con rapide e feroci scorrerie che mettono in uno stato di continua soggezione le citta
costiere. In assenza d' un governo forte, per i porti del basso adriatico I' unica difesa possibile & quella di precludere
gli accessi alle rade, ed & per questo che il canale di collegamento al porto interno di Brindisi viene piu volte ostruito,
tanto che gli storici discutendo tra di loro lo qualificano «volgarmente... ciccato». Eppure il Galateo giudica Brindisi
citta insigne («inclyta urbs») ed il suo porto famosissimo in tutto il mondo («toto terrarum orbe notissimus») tant' & che
da per coniato il proverbio di cui la cronachistica brindisina fornisce quasi compatta I' estemporanea traduzione di cui
parliamo. Ebbene, sarebbe bastato una lontana infarinatura delle consuetudini sulla navigazione - in ogni tempo per
forza coerenti con le possibilita tecniche dell' epoca - per sapere che in antichita non si navigava in tutti i mesi dell'
anno. Tranne rare eccezioni, si prendeva il mare solo nelle belle stagioni mentre in quelle cattive si trovava un buon
approdo dove ricoverare le navi. Le difese naturali o artificiali dell' ormeggio erano infatti essenziali per proteggere i
navigli da eventuali mareggiate che potevano avere effetti devastanti su imbarcazioni la cui stazza era contenuta. A
scanso di equivoci, esse venivano tirate a secco ed a volte protette pure da palizzate e fossati, per cui la bonaccia o
la buona stagione non erano condizioni strettamente essenziali per la loro salvaguardia. Al contrario erano proprio le
burrasche dei mesi estivi ad essere potenzialmente pericolose in quanto, sopraggiungendo improvvise e inaspettate,
potevano comportare effetti disastrosi sulle galee ferme pure in rade sufficientemente protette. Lo attesta Svetonio (I
secolo d.C. - Il secolo d.C.) nel narrare come la flotta di Augusto fosse stata distrutta per ben due volte dalla
tempesta, e non durante la brutta stagione ma per I' appunto nel bel mezzo dell' estate. In definitiva erano piu i mesi -
quelli invernali e delle stagioni fredde - in cui le navi riposavano per lo piu tirate a secco e protette da ripari di ogni
tipo, di quelli in cui esse navigavano. In pratica, salvo non si volesse compiere un' impresa rischiosa, si prendeva il
mare nei periodi primaverili ed estivi, ma solo se si presumeva che il vento ed il mare potessero essere favorevoli. In
definitiva quando la "bonaccia" era la condizione piu probabile. L' ingegnoso collegamento tra mesi dell' anno e porti
fornisce percio una chiave di lettura suggestiva, magari sufficiente a stimolare la fantasia e le approssimative
conoscenze di chi si affida esclusivamente a Wikipedia, ma che - come altre bufale - non trova alcun degno conforto,
oltre al ristretto ambito della cronachistica locale in genere assuefatta a scontati cliché d' antan. Quasi certamente il
Moricino e Della Monaca furono depistati dalla circostanza che ai loro tempi non c¢' erano strutture portuali i cui nomi
ricordassero neppure alla lontana i porti «lunius» e «lulius» citati dal Galateo, né avevano conoscenza che ve ne
fossero mai stati di simili in passato. Per questo si videro costretti a ripiegare sui mesi, anche se in realta, a



differenza di quanto ritenevano, tali porti erano esistiti in antichita. Ed avevano pure goduto d' una notevole fama. Il
porto Giulio Il Galateo scrisse il "De situ lapygiae" in un periodo
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imprecisato tra il 1508 ed il 1511 ma non era piu in vita quando il suo manoscritto fu stampato nel 1558, grazie al

marchese di Oria, Giovanni Bernardino Bonifacio che se ne accolld le spese. A quell' epoca non ¢' erano porti con il
nome di «lunius» (Giunio) e di «lulius» (Giulio) perd, a chi aveva qualche cognizione appena superficiale di antichita
romane, quest' ultimo toponimo avrebbe potuto dire qualcosa. Del porto Giulio aveva infatti riferito Svetonio (I secolo
d.C. - Il secolo d.C.), nella parte dedicata a Cesare Ottaviano Augusto della sua "Vita dei Cesari", quando menziona I
inaugurazione presso Baia di un «portum lulium» creato artificialmente facendo penetrare il mare nei laghi Lucrino e
Averno («inmisso in Lucrinum et Avernum lacum mari»). La struttura portuale aveva infatti reso comunicanti tra loro i
predetti laghi d' Averno e Lucrino, e quest' ultimo lago con il mare, previo taglio del cordone di sabbia che li separava.
Voluto da Vipsanio Agrippa, amico e fedele collaboratore di Augusto, per contrastare le scorrerie sul Tirreno della
flotta di Sesto Pompeo, il portus lulius (o portus lulii) inizid ad operare nel 37 a.C. nei pressi del vecchio e rinomato
porto di Puteoli, situato nell' ampia area dei Campi Flegrei, che venne cosi soppiantato da questo nuovo doppio
bacino portuale. Si ipotizza che inizialmente avesse prevalenti funzioni militari, essendo stato preventivato I'
allestimento d' un arsenale e di strutture idonee per addestrare gli schiavi liberati per inquadrarli tra i rematori, ma che
in seguito divenne perd scalo commerciale d' una certa importanza. In ogni caso, ricopri un ruolo strategico di rilievo,
se Agrippa decise di intitolarlo al futuro Augusto che, come conseguenza dell' adozione da parte di Cesare, aveva
appunto modificato il proprio nome da Octavius a lulius, e se altri storici lo citarono diffusamente nei loro scritti. Il
porto meritd infatti anche una menzione poetica da parte di Virgilio (I secolo a.C.) che I' elenca («lulia... unday) tra le
laboriose opere («operumque laboremy») compiute dalla mano dell' uomo. Come il porto di Brindisi, anche quello
Giulio visse i suoi anni di gloria in concomitanza con I' impero romano e declind con esso; solo che non si riprese mai
piu. Anzi scomparve addirittura dalla faccia della terra, a causa dei fenomeni naturali che investirono la regione flegrea
modificandone la struttura morfologica. Dapprima, tra I' VIII ed il X secolo, fenomeni bradisismici fecero si che il mare
sommergesse il Lucrino che poi fini quasi per sparire nel 1538, a seguito dei movimenti tellurici che crearono in quel
sito il Monte Nuovo. Al tempo di Moricino e Della Monaca, il porto Giulio non esisteva pertanto piu, € non ne era
rimasta traccia, se non nelle fonti letterarie d' epoca romana. Solo i ritrovamenti archeologici del secolo scorso lo
posero nuovamente in luce. In ogni caso, non c' & dubbio alcuno che lo "lulii"* del Galateo designi il porto Giulio, € non
il mese di luglio come ipotizzato dai cronisti brindisini; di conseguenza anche "lunii" non puo che essere un porto, e
non un mese del nostro calendario. Il problema perd in questo caso & che non ¢' € indizio, né possibile accenno nelle
fonti, che consentano di individuare una citta portuale con un tale nome. Il che appare strano, se esso era cosi
famoso da diventare proverbiale. Il porto di Luna Come gia detto, il Galateo non era in vita quando il manoscritto del
suo "De situ lapygiae" fu dato finalmente alle stampe, per cui non poté seguirne la stesura finale. Tale circostanza ha
comportato la presenza nella sua opera di non pochi errori che misero in imbarazzo i curatori delle successive
edizioni che infatti manifestavano in maniera esplicita «ai lettori le grandissime difficolta» incontrate nella traduzione
«per la scorrezione dei testi». Lamentela che riguardava pure I' adagio di cui si parla, che, pertanto, si reputa in parte
corrotto dando modo di ritenere che «lunii» sia derivato da una scorretta trascrizione del copista che ha male inteso il
nome del porto effettivamente elencato dal Galateo. L' unico approdo del passato - d' una certa consistenza e che
possa avere una qualche assonanza con ' interpretazione data dal copista al termine del Galateo - & verosimilmente I'
antico «portus Lunae» (porto di Luna) che, tenendosi alla sinistra dell’ allora ampia foce del fiume Magra, si affacciava
ad est dell' attuale golfo di La Spezia, e che,in antichita aveva goduto di buona fama meritando pure le attenzioni del
grande Ennio (lll secolo a.C. - Il secolo a.C.) che invitava a visitarlo perché ne valeva la pena («Lunai portus, est
operae. cognoscite, cives»). Naturale come quello brindisino, il porto di Luna fu probabilmente motivo di contesa tra
gli Etruschi ed i Liguri, prima di giustificare le mire dei romani che, con questo scalo, intendevano controllare le rotte



dell' alto Tirreno che creavano pure aspre contese con la potente Cartagine. La deduzione nel 177 a.C. d' una colonia
di diritto romano («civium romanorumy) nella citta di Luna fu percid un passo del tutto
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conseguente. Tuttavia, il contemporaneo declino della potenza cartaginese cred una situazione di diffusa tranquillita

nella zona, che fini per limitare I' importanza della base militare lunense. Solo in periodo augusteo il porto riacquistd
rinomanza, quando fu potenziato e trasformato a scalo commerciale per sfruttare appieno le potenzialita delle vicine
cave di marmo il cui candore affascinava Roma e tutte le citta italiane. Ed € proprio di questo periodo la descrizione
piu particolareggiata che le fonti letterarie ci hanno conservato. Strabone (I secolo a.C. - | secolo d.C.) ci informa
infatti che la citta di Luna non & grande mentre il porto lo € parecchio ed anche assai bello, comprendendo piu rade,
tutte profonde (« , »), circondate da alte montagne dove ci sono cave di marmo bianco (« ») utilizzato per gli edifici
piu insigni costruiti a Roma e nelle altre citta. Durante la stesura del "De situ lapygiae", il porto di Luna era pero da
secoli scomparso: il graduale interrimento, causato dai frammenti depositati dal Magra, I' avevano infatti reso
paludoso e malarico, sino a costringere i suoi abitanti ad abbandonarlo per spostarsi nell' entroterra. Cosi non c' € da
stupirsi troppo se, nella copia del passo implicato, la del tutto sconosciuta «Lunae» possa essere stata sostituita da
«lunii», magari proprio perché termine ritenuto piu in armonia con «lulii», visto che in entrambi i vocaboli il copista non
riconoscevano scali portuali. Lo spirito autentico del proverbio In definitiva, la stesura originale del proverbio doveva
essere la seguente: «tres esse in orbe portus: Lunae, lulii et Brundusii» stabilendo in definitiva che i porti di Luna, di
Giulio e di Brindisi erano gli unici al mondo degni d' essere considerati tali. Questo almeno nella forma; nella sostanza
il messaggio che si voleva veicolare era perd ben diverso. La citazione del prezioso marmo bianco lunense riportata
da Strabone fa infatti venire alla mente il noto passo in cui Svetonio riferisce che Augusto si vantava senza sottintesi
d' aver rivestito di pregiato marmo la citta di Roma che, prima di lui, era invece stata costruita con umili mattoni
(«marmoream se relinquere, quam latericiam accepisset»), facendoci cosi comprendere che la riorganizzazione del
porto di Luna, e la conseguente notevole attivita commerciale che vi era confluita, rientrava a pieno titolo nelle
politiche economiche di ampio respiro che il «princeps» andava attuando. Lo stesso puo dirsi a maggior ragione per il
porto Giulio, creato praticamente dal nulla e che, come gia riferito, Agrippa gli aveva persino intitolato perché ne
rimanesse perenne memoria. Queste due imponenti iniziative rientravano pertanto, a dirla come il gia citato verso di
Virgilio, tra le «xoperumque laborem», cioé a dire tra le opere esemplari che Augusto aveva compiuto per creare
consenso. |l che fa sorgere la piu che fondata ipotesi che il proverbio facesse parte della minuziosa propaganda
avviata da Mecenate, una specie di ministro della cultura e dell' informazione del governo augusteo, per valorizzare i
progetti portuali avviati in quel periodo. E che sia stato coniato per tale esplicita finalita. In questa ottica anche la
presenza nell' adagio del porto di Brindisi assume un significato speciale e ben piu caratterizzante della sua ovvia
notorieta. Va infatti ricordato che il «portus Brundusii» rappresentava soprattutto una mirabile dimostrazione di opera
compiuta dalla natura, e quindi dotato, senza necessita di ulteriori lavori, di tutte quelle caratteristiche che un porto
ideale doveva possedere. In sintesi: sicurezza, presenza di isolotti che fungessero da frangiflutti, disponibilita di
risorse idriche, varieta di scali. Lo attestavano geografi, come Strabone, ma anche poeti, come Lucano (I secolo
d.C.): se quello lo qualifica porto naturale di grande pregio e di gran lunga superiore a quello pure rinomato di Taranto
(« »); questo lo descrive dotato di tutte quelle caratteristiche genuine che lo rendevano approdo talmente sicuro che le
imbarcazioni potevano essere assicurate anche con una semplice tremula fune («ut tremulo starent contentae fune
carinae»). In conclusione, nel proverbio, il porto brindisino non compare solo in forza della sua fama quanto piuttosto
perché rappresentava un modello naturale cui confrontare i porti realizzati dall' uomo. A questo punto sembra evidente
che, se nella forma il testo dell' adagio stabiliva una semplice elencazione di porti importanti, nella sostanza intendeva
far percepire che le attivita promosse da Augusto sugli approdi portuali erano equiparabili alle migliori opere create
dalla natura. In pratica, gli interventi compiuti sul porto Giulio e su quello di Luna erano confrontati con |' approdo
brindisino, perché quest' ultimo era appunto giudicato il termine di paragone piu appropriato. Nella realta, quindi, un



riconoscimento di gran lunga superiore al banale e grottesco accostamento alle «Bonaccie di quei mesi di Giugno e,
Luglio», contrabbandato senza nessun respiro della storia da parte dei nostri cronisti. Bibliografia Opere cui si fa
riferimento nel testo,
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elencate in ordine di citazione degli autori: GALATEO, "De Situ lapygiae", per Petrum Pernam, Basileae, 1558. G.
M. MORICINO, "Dell' antichita e vicissitudine della citta di Brindisi", manoscritto ms_D12, Biblioteca pubblica
arcivescovile "A. De Leo", Brindisi. A. DELLA MONACA, "Memoria historica dell' antichissima e fedelissima citta di
Brindisi", Pietro Micheli, Lecce, 1674. G. UGGERI, "La terminologia portuale e la documentazione dell' itinerarium
Antonini", in Studi Italiani di Filologia Classica, N.S. XL, 1-2, Felice Le Monnier, Firenze, 1968. ERODOTO (V secolo
a.C.), "Storie". G. ANTONINI, "La Lucania", Forni Editore, Sala Bolognese, 1984, ristampa dell' edizione Tomberli,
1794. SVETONIO (I secolo d.C. - Il secolo d.C.), "Vita dei Cesari - Augusto”. VIRGILIO (I secolo a.C.), "Georgiche".
(A cura di S. GRANDE), "La lapigia e varii opuscoli di Antonio de Ferrariis detto il Galateo", Tipografia Garibaldi,
Lecce 1867, vol. I. ENNIO (lll secolo a.C. - Il secolo a.C.), "Annali I", in PERSIO (I secolo d.C.), "Satire".
STRABONE (I secolo a.C. - | secolo d.C.), "Geografia". LUCANO (I secolo d.C.), "Farsaglia".
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Porto di Brindisi: entrano in vigore i nuovi limiti di ingombro in altezza delle navi.
Eliminata definitivamente la storica interferenza tra le attivita di porto e aeroporto

T
Si apre una nuova era per il porto di Brindisi Brindisi -Si &€ appena conclusa, @
AUTILUS

PEYRANI BRINDISI

nella sede di Brindisi dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico

Meridionale, una partecipata conferenza stampa nel corso della quale il

presidente di ADSPMAM, Ugo Patroni Griffi, il presidente di Aeroporti di

Puglia, Tiziano Onesti, il comandante della Capitaneria di Porto di Brindisi,

C.V. (CP) Fabrizio Coke, il direttore centrale Vigilanza Tecnica ENAC,

Claudio Eminente, hanno illustrato ad autorita e giornalisti i nuovi limiti di °
ingombro e le prospettive che, conseguentemente, si aprono per il porto di

Brindisi, a seguito dell' innalzamento dell' air-draft, dopo I' esecuzione dei

lavori della direttrice pista 13/31, finalizzati alla modifica dell' inclinazione del

sentiero di discesa aeroportuale. La soglia pista dell' aeroporto, infatti, € stata - s wmosrr- oo conmn- wen- samen senn
avanzata di circa 200 metri, cid consentira al porto di Brindisi di operare con T

limiti di ingombro in altezza delle navi ben diversi da quelli che sino ad oggi

hanno costretto lo scalo marittimo ad una operativita fortemente

condizionata. Al termine dei lavori, ENAV ha condotto uno studio che ha

consentito di rivedere, aumentandoli, i limiti di ingombro in porto. Tre le

modifiche sostanziali apportate: i limiti di ingombro (air-draft delle navi) all' ormeggio che passano da 36 a 45metri
(fino ad arrivare a 50 metri presso le banchine di Punta delle Terrare e a 62metri a Punta Riso, Costa Morena Est
Testata Nord, Sant' Apollinare, ecc.); il limite air-draft per il transito delle navi senza coordinamento (ossia senza I'
emanazione di notam appositi per navi che superavano tale altezza) che passa da 30 metri a 41 metri; infine, la
posizione del limite per il transito delle navi senza coordinamento. In sostanza, la posizione della nuova congiungente
che determina il limite del transito delle navi, con air-draft 41 metri senza coordinamento, corre, ora, dal fanale verde
del canale Pigonati al Castello Alfonsino , pertanto, le navi del tipo Eurocargo, che oggi scalano il porto di Brindisi,
saranno esonerate dalla necessita di notam operativo, in quanto, appunto, caratterizzate da un' altezza sul livello
medio del mare pari a 41metri. "Per anni, abbiamo lavorato tutti in un' unica direzione- commenta il presidente di
AdSP MAM Ugo Patroni Griffi- con I' obiettivo di realizzare quello che inizialmente appariva come un progetto
utopistico. Da oggi porto e aeroporto non si limiteranno pit ma vivranno osmoticamente e simbioticamente. Due
eccellenze in grado di potenziare I' offerta turistica con tratti di unicita determinati dalla vicinanza geografica e dalla
contiguita dei due scali. Il prodotto che nasce ha potenzialita enormi, che saranno ancor di piu sviluppate con la
realizzazione dei progetti di infrastrutturazione dello scalo portuale, previsti dai Documenti di Pianificazione e
Programmazione dell' Ente. Le ricadute economiche e sociali per tutto il territorio saranno estremamente
significative". Per il presidente di Aeroporti di Puglia, Tiziano Onesti, 'I' Aeroporto del Salento &€ uno dei pilastri
essenziali per lo sviluppo del territorio. Grazie ai lavori sulla pista RWY 13-31, si realizza, a livelli sempre piu elevati, I
integrazione tra il porto e I' aeroporto in termini di operativita e sicurezza, con positivi effetti sull' attrattivita delle
nostre infrastrutture. Le opere effettuate consentono di realizzare una sinergia aria - terra che fa di Brindisi un unicum
nel nostro sistema dei trasporti. Consentitemi, infine,- ha concluso Tiziano Onesti - di ringraziare la Direzione Tecnica
di Aeroporti di Puglia, incaricata della Direzione lavori, il personale della Societa, ENAC, ENAV, gli Enti di Stato, i
professionisti incaricati dei servizi di ingegneria e le imprese, tutte pugliesi, esecutrici dei lavori. Grazie al loro
impegno & stato possibile raggiungere un risultato straordinario, di cui la comunita brindisina e pugliese non possono



che essere orgogliose'. 'La sinergia tra gli Enti ha dimostrato, ancora una volta, di essere la chiave giusta per
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risolvere le problematiche, anche le pit complesse- commenta il comandante della Capitaneria di Porto- Guardia

Costiera di Brindisi, C.V. (CP) Fabrizo Coke. Un importante traguardo per il porto che potra ora ambire ad attrarre
nuovi e importanti volumi di traffico, a beneficio di tutto il territorio e di tutti gli operatori portuali'. Il direttore centrale
Vigilanza Tecnica dell' ENAC, Claudio Eminente, ha evidenziato: "L' esperienza di Brindisi dimostra che la sinergia tra
Enti & essenziale nel raggiungimento di obiettivi condivisi; in particolare la proficua interlocuzione tra I' Autorita di
Sistema portuale del mare Adriatico meridionale, ENAC, Regione Puglia e Aeroporti di Puglia in qualita di gestore ha
consentito a seguito di importanti opere di riqualifica funzionali della pista di volo 13/31, senza alcuna penalizzazione
operativa per I' aeroporto, di ridurre le penalizzazioni al transito e all' ormeggio delle grandi navi da crociera e porta
container favorendo quindi lo sviluppo del turismo e dell' attivita di logistica con importanti ricadute sul porto, I'
aeroporto e la comunita locale". L' assessore regionale ai Trasporti e Mobilita, Anita Maurodinoia, impossibilitata a
partecipare alla conferenza stampa, ha, comunque, voluto inviare il suo pensiero. 'Dall' incontro di oggi - dichiara I
Assessore- emerge che i progetti piut ambiziosi e apparentemente proibitivi come quello di Brindisi, si possono
realizzare grazie alla concreta sinergia tra enti, che ha di fatto contributo a realizzare un' opera che portera notevoli
vantaggi economici per lo sviluppo del Turismo in Puglia. Porto e Aeroporto di Brindisi, che fino a ieri si limitavano,
ora insieme faranno 'viaggiare' piu velocemente e pit comodamente I' economia pugliese. Un plauso al lavoro dell'
Autorita Portuale, Aeroporti di Puglia, Capitaneria di Porto di Brindisi e dell' ENAC'. Interviste sulla pagina Facebook.
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Nuovi finanziamenti per Taranto

GAM EDITORI

8 luglio 2021 - Come anticipato nell' intervista rilasciata a PORTO&interporto,

durante la tre giorni di ALIS a Sorrento, dal Presidente dell' AASP del Mare :
B |

Muavi finanziamenti per Taranto

lonio, I' avv. Sergio Prete, il ministro per il Sud, Mara Carfagna, nel ruolo di
coordinatore del Contratto istituzionale Taranto, ha annunciato oggi
pomeriggio ai sindacati Cgil, Cisl e Uil di Taranto, incontrati in video call, circa
100 milioni di nuovi finanziamenti per I' area di Taranto e, nello specifico, per il

porto. Si tratta di 50 milioni per I' Ecopark e di 35 milioni per la costruzione

della diga foranea, piu' altre risorse. o
(.:‘ confetra
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Gruppo Grimaldi, battesimo per la Eco Catania quinta nave ro-ro ibrida GG5G

08 Jul, 2021 CATANIA - Battesimo nel porto di Catania della nuova nave ro-ro
Eco Catania del gruppo Grimaldi. Nave gemella delle 12 navi ibride della classe
GG5G (Grimaldi Green 5th Generation) commissionate ai cantieri cinesi Jinling
di Nanjing di cui 4 sono gia state portate a battesio e attualmente in servizio. La
ro-ro 'Eco Catania' consegnata all' inizio di giugno entra in servizio sulla rotta
Sicilia-Livorno-Genova , caratterizzata da motore elettrico per manovre in
porto e Zero inquinamento nei porti per il trasporto di mezzi pesanti su gomma.
Per il rito del taglio del nastro e d el lancio della 'bottiglia' madrina Letizia
Santonocito, moglie del sindaco di Catania Salvo Pogliese. Eugenio Grimaldi,
executive manager della compagnia di navigazion e , nel presentare la nave ha
detto: "E' una nave di quinta generazione ne abbiamo ordinate dodici. Sono
tutte 'gemelle': quattro saranno impiegate in Spagna e due sulla Sicilia, oggi la
'Eco Catania' e la 'Eco Livorno', che sara spostata sulla Spagna e sara
sostituita dalla 'Eco Malta'. Avremo le prime sei navi 'green' impegnate tra
Spagna e Sicilia. Ce ne saranno poi altre nell' Adriatico e in Finlandia". "Dodici
navi per un progetto importante per economia di scala che permettera all'

e h

¢
GRIMALIDI GROUP

Lo PRIMA COMPAGNIA Ro-Ro
GREEN nel MEDITERRANEQ

Forres » Grupoo Grimai, batresima per s Exo Catania gulmanarve vorm fnds 605G

B, ’ !... A

utilizzatore finale di risparmiare sui costi e di potere usufruire dei piu grandi traghetti al mondo che possono ospitare

oltre 520 camion, da imbarcare in una sola volta. E saranno quelli maggiormente avanzati dal punto di vista

tecnologico perché hanno 'zero emissioni' in porto grazie a un sistema brevettato". Ha concluso I' executive manager

di Grimaldi - Il 2% dell' inquinamento mondiale & marittimo, € noi stiamo lavorando per ridurlo sempre di piu. Con

queste nave siamo sette volte meno inquinanti di quando abbiamo iniziato a servire la Sicilia. Siamo avanti rispetto al

target di Parigi del 2050. 'Zero emissioni' in porto perché saremo completamente 'elettrici'. E' un investimento

importante. Il progetto & tutto nostro. Una volta che & stato definito € stata fatta una gara per farlo realizzare".
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Eco Catania: battezzato il quinto gigante green del Gruppo Grimaldi

GAM EDITORI

Eugenio Grimaldi 8 luglio 2021 - Si é tenuta, presso il porto di Catania, la

cerimonia di battesimo della Eco Catania, la nuova unita ro-ro (dedicata al
B

trasporto marittimo di merci rotabili) consegnata al Gruppo Grimaldi agli inizi ————
di giugno. Si tratta della quinta di 12 navi ibride della innovativa classe GG5G orean datGroppn armate
(Grimaldi Green 5th Generation) ordinate dalla compagnia ai cantieri cinesi 1 e—

Jinling di Nanjing. All'evento hanno partecipato, tra gli altri, rappresentanti delle
autorita locali e della comunita portuale di Catania, oltre a una folta

rappresentanza dei principali clienti siciliani della compagnia partenopea. La

cerimonia € stata aperta dai saluti di Salvo Pogliese, Sindaco di Catania, di

Alberto Chiovelli, Commissario dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare di =
Sicilia Orientale, del Contrammiraglio Giancarlo Russo, Direttore Marittimo ' ' gencraicaro

dellla Sicilia Orientale, e di Eugenio Grimaldi, Executive Manager del Gruppo 408 N
Grimaldi. Come le sue quattro gemelle ibride della classe GG5G gia in

servizio nel Mediterraneo, la Eco Catania & tra le navi ro-ro per il trasporto di
corto raggio piu grandi ed ecofriendly al mondo. Questi giganti green dalla
capacita di trasporto di oltre 500 semi-rimorchi sono in grado di dimezzare le
emissioni di CO2 rispetto alle navi ro-ro della precedente serie operate dal Gruppo Grimaldi, e addirittura di azzerarle
mentre sono ferme in porto: durante la sosta in banchina, le navi GG5G possono infatti servirsi dell'energia elettrica
immagazzinata da mega batterie al litio dalla potenza totale di 5MWh, le quali si ricaricano durante la navigazione
grazie a shaft generator e a 350 m2 di pannelli solari. In pit, sono dotate di motori di ultima generazione controllati
elettronicamente e di un impianto di depurazione dei gas di scarico per I'abbattimento delle emissioni di zolfo e
particolato. La citta di Catania ci accoglie da oltre 15 anni, e siamo estremamente orgogliosi di battezzare qui ed oggi
la nave ro-ro piu grande e piu sostenibile al mondo, ha dichiarato Eugenio Grimaldi. Nell'ultimo anno i porti che
serviamo, cosi come le nostre navi ed i nostri lavoratori non si sono mai fermati, e Catania e la Sicilia tutta hanno
dimostrato quanto fossero importanti gli scambi commerciali per permettere al Paese di restare in piedi. E per questo
che, ancora una volta, rinnovo il mio ringraziamento a tutta la comunita portuale siciliana per il prezioso contributo dei
suoi lavoratori che, insieme ai nostri marittimi, si sono distinti in questa sfida senza precedenti. Nei prossimi giorni, la
Eco Catania iniziera ad operare regolarmente tra i porti di Genova, Livorno, Catania e Malta, affiancando la Eco
Livorno, nave gemella gia in servizio sulla stessa linea.
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Palermo, Termini Imerese

Festino, I' omaggio dell' Autorita portuale illumina la costa: fuochi d' artificio in 5 borgate |
VIDEO

Marianna Grillo

La novita del Festino Festino, I' omaggio dell' Autorita portuale illumina la
costa: fuochi d' artificio in 5 borgate | VIDEO di Marianna Grillo 8 Luglio 2021
GUARDA IL VIDEO IN ALTO Cinque spettacoli pirotecnici in cinque borgate
palermitane. L' iniziativa, fortemente voluta da Pasqualino Monti , Presidente

DAL 9 LUGLIO, APRE A CARINI IL PIJ GRANDE IPERSTORE DECO DELLA SICILIA

dell' Autorita di Sistema Portuale del mare di Sicilia Occidentale, & tra le
novita assolute della 3972 edizione del Festino di Santa Rosalia . Per
venticinque minuti, tutti i palermitani, da qualunque parte della citta, potranno
assistere ai fuochi d' artificio senza il rischio di assembramenti, a uno dei
momenti piu attesi del Festino. "Ci fa molto piacere partecipare in maniera
concreta alla riuscita del prossimo Festino di Santa Rosalia. Lo spettacolo
pirotecnico prevede, anche per evitare la concentrazione di folla al Foro
Italico, il coinvolgimento di cinque borgate marinare: Sferracavallo, Mondello,
Bandita , I' Acquasanta, I' Arenella e Sant' Erasmo . Nello specifico le ultime
tre, ricadono nella giurisdizione dell' Autorita Portuale" , ha detto Monti. Un'

occasione per omaggiare la Santuzza e la Citta Tutto-Porto e per avvicinare
ancora di piu Palermo al mare. "A tutti e tre i rispettivi porti - continua Monti -
abbiamo dedicato grande attenzione nella nostra programmazione. Un impegno forte che rientra in un quadro di
stretta collaborazione con I' amministrazione cittadina di cui abbiamo sempre sentito la vicinanza, e di volonta di
promozione dei territori che insistono sulla nostra circoscrizione" . L' omaggio, potrebbe ripetersi anche nei prossimi
anni. Sarebbe insomma il segno sia di una presenza costante dell' impegno dell' Autorita portuale, si a un modo per
chiedere "scusa" alla cittadinanza stessa rispetto agli inevitabili disagi causati dall' avvio dei lavori di ricostruzione e
riqualificazione di questi siti. Due su tre (Sant' Erasmo e Acquasanta), sono stati gia restituiti alle borgate mentre, a
breve, verranno avviati i lavori per I' Arenella. Il Festino di Santa Rosalia, evento che piu rappresenta Palermo e i
palermitani, consente cosi di mostrare tutti i cambiamenti che in questi anni si sono susseguiti e continuano a
susseguirsi nell' area portuale. "Abbiamo scelto la notte piu attesa dai palermitani, quella da secoli consacrata alla
devozione verso santa Rosalia. Da non palermitano, ho sperimentato negli anni scorsi quanto la gente senta questo
momento. Quindi anche quest' anno, nonostante le restrizioni causate dal Covid, i fuochi saranno all' altezza delle
aspettative , con uno spettacolo esteso lungo tutta la costa palermitana”. © Riproduzione Riservata.
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Terminal crociere, Assiterminal: "Riduzione canoni in stand by, burocrazia finanziaria
miope"

08 Jul, 2021 "Amareggia e stupisce la pervicacia di qualche burocrate che di
fatto fa si che lo Stato chieda il pagamento dei canoni concessori, a fronte di
cosa?" - E' la denuncia di Assiterminal per I'immobilita dello Stato nei confronti

¢
GRIMALDI GROUP

italiana terminalisti portuali, nuncia lo st rocrati lla pr t Lo PRIMA COMPAGNIA Ro-Ro
aliana te alisti portuali, denuncia lo stop burocratico alla proposta B

della crisi dei Terminal traghetti e crociere. ROMA - Assiterminal, Associazione

normativa per la riduzione dei canoni concessori dei terminal portuali colpiti
dalla crisi della pandemia, emendamento che & ancora in stand by al ministero
dell' Economia e della Finanza, dice Assiterminal: "Apprendiamo che I'
emendamento che avrebbe reso possibile una riduzione dei canoni concessori
per quei terminalisti portuali che ancora nel 2021 non hanno potuto riprendere la

HOMEPAGE ~ MEWS  MEDIA  ARCHVI

loro attivita operativa a causa del perdurare degli effetti del COVID, & forse
ancor a in stand by al MEF per non si capisce quale ragione”. "La proposta . ... i s s wessmor
normativa" - continua Assiterminal - "é stata formulata sulla falsa riga di quella

del 2020 tenendo conto che le ADSP, attraverso il mero utilizzo di una piccola

parte dei loro avanzi di amministrazione, avrebbero potuto compensare la
situazione evidente e eclatante dei terminal crociere fermi da 18 mesi! Tutti d'
accordo, da Assoporti al MIMS, alle forze di maggioranza, ai sindacati: tutti, con la chiara consapevolezza della realta
delle cose. | terminal crociere sono senza risorse. Amareggia e stupisce la pervicacia di qualche burocrate che di
fatto fa si che Lo stato chieda il pagamento dei canoni concessori, a fronte di cosa ? Ma le ADSP hanno davvero
autonomia finanziaria come prevede la legge oppure sono di fatto commissariate a favore di altri Enti pubblici su cui
girare le risorse in avanzo? E' possibile che la burocrazia finanziaria sia cosi miope o semplicemente le aziende che
tengono vivi i porti non hanno dignita di rilievo al di la di parole di circostanza in qualche convegno che si perde nell'
'immobile insostenibilita' ? Non sembrano neanche essere piu domande retoriche: la buona volonta della governance
del MIMS e il fervore dei parlamentari che dimostrano vicinanza alle aziende e ai lavoratori dei porti si dissolvono
davanti ai portoni di Via Venti Settembre a Roma, Conclude I' associazione: "Dobbiamo fermare i porti e quel poco di
ripartenza delle crociere per svegliare le coscienze dei palazzi? Forse il fatto di non essersi mai fermati ha fatto
passare un messaggio sbagliato forse non si & neppure capito che chi si & dovuto fermare non & ancora ripartito e
chiedera probabilmente in Europa di aprire I' ennesimo fascicolo su questo settore, ma nel frattempo dovra trovare
aprire contenziosi in Italia e nei porti per far valere il suo diritto a sopravvivere"
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Le Compagnie Imprese Portuali contro la burocrazia del MEF

08 Jul, 2021 La denuncia di ANCIP, Associazione Nazionale Compagnie
Imprese Portuali, contro la burocrazia del MEF " Abbiamo appreso, sconcertati
ed increduli" - scrive ANCIP - "che la burocrazia del MEF si stia opponendo,

senza logica e giustificazione, a degli emendamenti fondamentali che traslano le o

, T : ' i La PRIMA COMPAGNIA Ro-R
disposizioni normative dell' art.199 del DL n.34/2020 convertito dalla ol bl g

L.n.77/2020 anche per I' anno in corso". "Tali proposte emendamentarie al
Decreto Legge 'Sostegni bis' sono il frutto di un' attenta e scrupolosa sintesi tra
le reali ed impellenti necessita delle imprese di tutto il cluster portuale nazionale.
Una sintesi che, a saldo invariato di Bilancio e senza oneri aggiuntivi allo Stato,
e stata portata avanti con intelligenza, lungimiranza e con alto senso di
responsabilita dalle maggiori forze politiche parlamentari, dai sindacati e da
Assoporti. Si parla tanto di sviluppo e di ripresa ma ancora assistiamo interdetti
che si permetta a qualche burocrate ministeriale di confliggere contro la volonta
del Parlamento della Repubblica Italiana e di compromettere irrimediabilmente I'

operativita delle imprese portuali e la conseguente vita di migliaia di operatori
portuali". Conclude ANCIP - "Non assisteremo passivi a questo sopruso e chi
sta ostacolando tali proposte normative si sta assumendo una responsabilita enorme dinanzi a decine di migliaia di
lavoratori."
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ANCIP denuncia gli ostacoli frapposti della burocrazia ai sostegni per i terminal portuali
passeggeri colpiti dalla crisi

L' associazione esprime sconcerto e incredulita per una situazione che & MM,L*’,A

B quetiiara it ot o

senza logica e giustificazione L' Associazione Nazionale Compagnie Imprese
Portuali (ANCIP), cosi come I' associazione dei terminalisti portuali italiani (
del 7 luglio 2021), ha espresso sconcerto e incredulita per gli ostacoli di
ordine burocratico che al Ministero dell' Economia e delle Finanze si stanno
opponendo, «senza logica e giustificazione - ha spiegato ANCIP - a degli
emendamenti fondamentali che traslano le disposizioni normative dell' art.199
del decreto-legge n.34/2020 convertito dalla legge n.77/2020 anche per I' anno
in corso». Il riferimento € alla norma che assegna alle authority portuali la
facolta di disporre la riduzione degli importi dei canoni concessori relativi alle
stazioni marittime in considerazione del calo dei traffici portuali causato dalla
pandemia di Covid-19. «Tali proposte emendamentarie al decreto-legge

"Sostegni bis" - ha sottolineato I' associazione delle compagnie portuali -
sono il frutto di un' attenta e scrupolosa sintesi tra le reali ed impellenti =
necessita delle imprese di tutto il cluster portuale nazionale. Una sintesi che,a =~
saldo invariato di bilancio e senza oneri aggiuntivi allo Stato, & stata portata

avanti con intelligenza, lungimiranza e con alto senso di responsabilita dalle maggiori forze politiche parlamentari, dai
sindacati e da Assoporti». «Si parla tanto di sviluppo e di ripresa - ha denunciato ANCIP - ma ancora assistiamo
interdetti che si permetta a qualche burocrate ministeriale di confliggere contro la volonta del Parlamento della
Repubblica Italiana e di compromettere irrimediabilmente I' operativita delle imprese portuali e la conseguente vita di
migliaia di operatori portuali. Non assisteremo passivi a questo sopruso - ha concluso I' associazione - e chi sta
ostacolando tali proposte normative si sta assumendo una responsabilita enorme dinanzi a decine di migliaia di
lavoratori».
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Sostegni bis ai porti, ancora troppa burocrazia

Le responsabilita si rimpallano tra i vari ministeri e i ristori per le imprese in difficolta tardano ad arrivare, denunzia la

Filt-Cgil

«Forte preoccupazione per |I' emendamento sostenuto da tutto il cluster
portuale, sindacato compreso, per una riduzione dei canoni concessori per
quest' anno e per i conseguenti ristori alle imprese utilizzando i fondi gia
stanziati nel 2020». Ad affermarlo il segretario nazionale della Filt Cgil, Natale
Colombo, sulle misure sulla portualita contenute nel decreto "Sostegni bis",
spiegando che «gli eccessi di burocrazia ancora una volta rischiano di
appesantire enormemente le gia note difficolta dell' operativita portuale
soprattutto ora che il settore sta provando a ripartire». «E inspiegabile -
sottolinea Colombo - come si possa bloccare una richiesta che punta al
sostegno del lavoro e, quindi, dei lavoratori a fronte degli evidenti effetti
derivanti dalla pandemia. Frenare o soffocare la ripresa del lavoro,
rimpallando tra i vari ministeri I' ammissibilita del provvedimento emendativo
non giova a nessuno, soprattutto al Paese ed al suo gia provato tessuto
produttivo. Non & possibile accettare I' indisponibilita di ministero delle
Infrastrutture e quello dell' Economia nell' aiutare un settore in profonda crisi e
nell' accompagnarlo, con una limitata quota parte degli avanzi di

amministrazione delle Autorita di Sistema Portuale ad uscire meglio e piu velocemente dal tunnel della pandemia. Non
resteremo inermi di fronte ad una legittima richiesta di aiuto per il settore ma soprattutto per I' occupazione e I'
economia del Paese. Oggi, piu che mai, c' & bisogno di una visione prospettica in grado di traguardare una ripresa
stabile e che non lasci vittime lungo il percorso. Confidiamo - afferma infine Colombo- nella presa in carico di questi

temi da parte dei ministeri competenti». - credito immagine in alto.
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| terminal crociere al cappio del Mef?

Assiterminal: emendamento per riduzione canoni ancora in stand by

Redazione

GENOVA | terminal crociere al cappio del Mef? Se lo domanda Assiterminal,

I'associazione italiana port e terminal operators per voce del suo direttore

¥

udi OMSGEA BT ATTTRASRORT a

i

Alessandro Ferrari. Apprendiamo -scrive l'associazione in un comunicato- che i i )

I terminal crociere al cappio del
I'emendamento che avrebbe reso possibile una riduzione dei canoni
concessori per quei terminalisti portuali che ancora nel 2021 non hanno potuto
riprendere la loro attivita operativa a causa del perdurare degli effetti del
Covid, € forse ancora in stand by al Mef per non si capisce quale ragione. La
proposta normativa & stata formulata sulla falsa riga di quella del 2020
tenendo conto che le AdSp, attraverso il mero utilizzo di una piccola parte dei
loro avanzi di amministrazione, avrebbero potuto compensare la situazione
evidente e eclatante dei terminal crociere fermi da 18 mesi! Tutti d'accordo,
da Assoporti al Mims, alle forze di maggioranza, ai sindacati: tutti, con la

chiara consapevolezza della realta delle cose. | terminal crociere sono senza

!;’ HUSITS 1 30 programims

risorse. Amareggia e stupisce -prosegue la nota- la pervicacia di qualche
burocrate che di fatto fa si che lo stato chieda il pagamento dei canoni s

concessori, a fronte di cosa? Ma le AdSp hanno davvero autonomia

finanziaria come prevede la legge oppure sono di fatto commissariate a favore di altri Enti pubblici su cui girare le
risorse in avanzo? E possibile che la burocrazia finanziaria sia cosi miope o semplicemente le aziende che tengono
vivi i porti non hanno dignita di rilievo al di la di parole di circostanza in qualche convegno che si perde nell' immobile
insostenibilita? Non sembrano neanche essere piu domande retoriche aggiungono da Assiterminal. La buona volonta
della governance del Mims e il fervore dei parlamentari che dimostrano vicinanza alle aziende e ai lavoratori dei porti
si dissolvono davanti ai portoni di Via Venti Settembre a Roma. Dobbiamo fermare i porti € quel poco di ripartenza
delle crociere per svegliare le coscienze dei palazzi? Forse il fatto di non essersi mai fermati ha fatto passare un
messaggio sbagliato forse non si € neppure capito che chi si € dovuto fermare non & ancora ripartito e chiedera
probabilmente in Europa di aprire I'ennesimo fascicolo su questo settore, ma nel frattempo dovra trovare aprire
contenziosi in Italia e nei porti per far valere il suo diritto a sopravvivere.
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La burocrazia che uccide i porti

Ancip: sconcertati ed increduli per la posizione del Mef

Redazione

ROMA In merito ad una burocrazia che uccide i porti, sembra non avere dubbi

I'Ancip Associazione Nazionale Compagnie Imprese Portuali, nell'ultimo

¥

i

comunicato diffuso. Come Ancip si legge nella nota abbiamo appreso, i o )
La burocrazia che uccide i porti

sconcertati ed increduli, che la burocrazia del Ministero dell'lEconomia e delle v
Q ...

Finanze (MEF) si stia opponendo, senza logica e giustificazione, a degli
emendamenti fondamentali che traslano le disposizioni normative dell'art.199
del DL n.34/2020 convertito dalla L.n.77/2020 anche per I'anno in corso. Tali
proposte emendamentarie al Decreto Legge Sostegni bis sono il frutto di
un'attenta e scrupolosa sintesi tra le reali ed impellenti necessita delle imprese
di tutto il cluster portuale nazionale. Una sintesi che, a saldo invariato di
Bilancio e senza oneri aggiuntivi allo Stato, & stata portata avanti con
intelligenza, lungimiranza e con alto senso di responsabilita dalle maggiori
forze politiche parlamentari, dai sindacati e da Assoporti. Si parla tanto di =
sviluppo e di ripresa prosegue I'Associazione delle compagnie portuali ma i e P
ancora assistiamo interdetti che si permetta a qualche burocrate ministeriale =
di confliggere contro la volonta del Parlamento della Repubblica Italiana e di

compromettere irrimediabilmente I'operativita delle imprese portuali e la conseguente vita di migliaia di operatori
portuali. Non assisteremo passivi a questo sopruso e chi sta ostacolando tali proposte normative si sta assumendo
una responsabilita enorme dinanzi a decine di migliaia di lavoratori, assicura, infine, I'Ancip.
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La Burocrazia che uccide i porti

Abbiamo appreso, sconcertati ed increduli, che la burocrazia del MEF si stia
opponendo, senza logica e giustificazione, a degli emendamenti fondamentali
che traslano le disposizioni normative dell'art.199 del DL n.34/2020 convertito
dalla L.n.77/2020 anche per I'anno in corso. Dopo la presa di posizione di
Assiterminal, anche I'Associazione Nazionale delle Compagnie Imprese
Portuali attacca il Governo sulla tardata/mancata approvazione delle proposte
emendamentarie al Decreto Legge Sostegni Bis che, dice, sono il frutto di
un'attenta e scrupolosa sintesi tra le reali ed impellenti necessita delle imprese
di tutto il cluster portuale nazionale. Una sintesi che, a saldo invariato di
Bilancio e senza oneri aggiuntivi allo Stato, & stata portata avanti con
intelligenza, lungimiranza e con alto senso di responsabilita dalle maggiori
forze politiche parlamentari, dai sindacati e da Assoporti afferma ANCIP, che
sottolinea come oggi si parli tanto di sviluppo e di ripresa ma ancora
assistiamo interdetti che si permetta a qualche burocrate ministeriale di
confliggere contro la volonta del Parlamento della Repubblica Italiana e di
compromettere irrimediabilmente I'operativita delle imprese portuali e la

di Redazione
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conseguente vita di migliaia di operatori portuali. L'Associazione avverte: Non assisteremo passivi a questo sopruso

e chi sta ostacolando tali proposte normative si sta assumendo una responsabilita enorme dinanzi a decine di migliaia

di lavoratori.
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Fedespedi, Silvia Moretto alla presentazione del 8° rapporto Italian Maritime Economy di
SRM

GLOBAL MINIMUM TAX : riconsiderare I' esenzione dalla global minimum tax .
& Seacepocter

per gli armatori 0 almeno limitarla alle operazioni a mare, escludendo quelle a
terra, dove competono direttamente con tutti gli altri attori della supply chain.
Occorre garantire concorrenza e pluralita di attori per ridurre il rischio di nuove
disruption della supply chain globale EX WORKS : incompatibile con e-
commerce e riconfigurazione delle supply chain post pandemia. Abbiamo da

recuperare un gap di 50 anni con i Paesi piu evoluti sul piano logistico. Con il .
PNRR lItalia pud invertire la rotta. Industria colga opportunita di puntare sulla = e e e —
. . . . . . . . Fedespgdi_. Slivia Mo’rer alla 3 ‘ @ ‘
logistica per lo sviluppo di export e Made in ltaly leri il Presidente di [ fanomy o apin "
Fedespedi, Silvia Moretto, € intervenuta alla presentazione del 8° rapporto
Italian Maritime Economy di SRM, centro di ricerca del quale la Federazione
nazionale delle imprese di spedizioni internazionali & partner. Questi i
passaggi principali del suo intervento: ' Il Covid-19 ci ha lasciato una lezione

da imparare: quando il mercato € controllato da pochi operatori vi sono grandi

rischi . | carrier marittimi concentrati in tre grandi alleanze hanno saputo
controllare intelligentemente la capacita di stiva disponibile per contenere i
costi. Lo hanno potuto fare perché esiste il Consortia Block Exemption Regulation UE che consente alle shipping line
di scambiarsi dati commercialmente sensibili al fine di condividere la capacita di carico sulle navi e coordinare la
programmazione delle rotte . Si tratta di una deroga alle normative antitrust europee cui sono soggette, invece, tutte le
imprese operanti lungo la supply chain marittima. Questa condizione ha portato oggi a noli quintuplicati rispetto al
periodo pre Covid sulle principali rotte commerciali (Europa-Far East e Transpacifica), a congestione dei porti,
penuria di container, affidabilita che & arrivata a toccare il picco negativo del 35%, il tutto con inevitabili ricadute sui
prezzi al consumo. Le conseguenze di questa situazione le paghiamo tutti: terminalisti, spedizionieri, caricatori,
consumatori finali. Con una eccezione: le compagnie di navigazione, che secondo i dati elaborati da SRM, hanno
guadagnato 27 miliardi di dollari nel 2020, numero destinato a triplicarsi nel 2021 arrivando a sfiorare secondo Drewry
i 100 miliardi '. ' In questi giorni & stato raggiunto un primo accordo a livello OCSE sulla Global Minimum Tax, che
dovrebbe regolamentare il mondo delle grandi multinazionali' ha aggiunto il Presidente Moretto 'Ebbene, I' unico
settore che sembra essere esentato dalla nuova tassazione al 15% & quello armatoriale. L' ITF ha calcolato che
attualmente la tassazione media per gli armatori sia al 7%: auspichiamo si possa porre rimedio a questa situazione di
chiara distorsione del mercato quantomeno limitando il vantaggio alle sole attivita svolte a mare, escludendo quelle a
terra, gestite anche dagli attori della supply chain che non godono di alcuna esenzione . In autunno, inoltre, & prevista
una ulteriore consultazione promossa dalla Commissione Europea su una revisione del CBER. Speriamo che questa
volta la voce di tutti gli attori della supply chain marittima venga ascoltata ' ' A livello italiano' ha concluso il Presidente
'occorre agire su un altro punto debole delle catene globali del valore: I' utilizzo della resa Ex Works da parte del 73%
delle aziende. In questo momento si parla molto di nearshoring e accorciamento delle filiere per ridurre i rischi di
rotture di stock e difficolta di approvvigionamento. Strategie di questo tipo funzionano quando le aziende decidono di
presidiare la loro logistica, piuttosto che delegarla a soggetti terzi. In Germania solo il 30% delle imprese vende in Ex
Works: per questo da anni il Paese & primo nel ranking LPI della Banca Mondiale, per questo la logistica tedesca si &
organizzata e sviluppata in maniera efficiente e risponde efficacemente ai bisogni delle imprese. Con le risorse del



PNRR possiamo colmare il gap infrastrutturale del nostro Paese - sia materiale sia digitale - ma occorre anche
ragionare su come incentivare le imprese italiane ad abbandonare il franco fabbrica

-
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e riprendere il controllo della loro supply chain. Sara un percorso importante e obbligato, dati i nuovi trend: I' e-
commerce, che cresce ormai costantemente a tassi double digit ed & letteralmente esploso con la pandemia, &
incompatibile con I' approccio 'Ex Works'. Per cogliere questa opportunita le imprese italiane devono adeguarsi al
cambiamento in atto nelle abitudini di acquisto e consumo. Fedespedi e Confetra stanno lavorando intensamente a
fianco delle istituzioni, in particolare il MIMS, per dare attuazione ai progetti del PNRR: Sudoco, E-CRM, laboratori di
analisi, riforma della disciplina civilistica sul contratto di spedizione. La sfida per I' Italia & fare sistema tra pubblico e
privato, usando il Recovery Fund per colmare un gap di 50 anni e accrescere cosi la competitivita della nostra
manifattura, del Made in Italy'.

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 71



giovedi 08 luglio 2021

Ship Mag

Focus

La rabbia di Ancip: "La burocrazia sta uccidendo i porti"

Dopo la denuncia di Assiterminal, I' affondo dell' associazione nazionale
compagnie imprese portuali: "Non assisteremo passivi a questo sopruso”
Roma - 'Sconcertati ed increduli, che la burocrazia del MEF si stia opponendo,
senza logica e giustificazione, a degli emendamenti fondamentali che traslano
le disposizioni normative dell' art.199 del DL n.34/2020 convertito dalla
L.n.77/2020 anche per I' anno in corso'. Dopo la denuncia di Assiterminal ,
arriva anche la forte presa di posizione dell' Ancip , I' associazione nazionale
compagnie imprese portuali, che punta I' indice contro il governo , reo di aver
rallentato I' iter dei provvedimenti necessari per ridurre i canoni concessori a
quei terminalisti portuali, in primis quelli cruise, che ancora nel 2021 non hanno
potuto riprendere la loro attivita operativa a causa del perdurare degli effetti del
Covid . Incertezza che si aggiunge a quella dei ristori . Ancip ricorda al governo
che 'le proposte emendative e il decreto legge 'Sostegni bis' sono il frutto di un'
attenta e scrupolosa sintesi tra le reali ed impellenti necessita delle imprese di
tutto il cluster portuale nazionale '. 'Una sintesi che, a saldo invariato di Bilancio
€ senza oneri aggiuntivi allo Stato - aggiunge Ancip - € stata portata avanti con

Redazione
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La rabbia di Ancip: “La

burocrazia sta uccidendo
i porti”

08 LLEL0 2021 - Redanone

intelligenza, lungimiranza e con alto senso di responsabilita dalle maggiori forze politiche parlamentari, dai sindacati e

da Assoporti ". Ancip accusa: 'Si parla tanto di sviluppo e di ripresa ma ancora assistiamo interdetti che si permetta a

qualche burocrate ministeriale di confliggere contro la volonta del Parlamento della Repubblica ltaliana e di

compromettere irrimediabilmente |' operativita delle imprese portuali e la conseguente vita di migliaia di operatori

portuali'. Ancip conclude: 'Non assisteremo passivi a questo sopruso e chi sta ostacolando tali proposte normative si

sta assumendo una responsabilitd enorme dinanzi a decine di migliaia di lavoratori'.
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Lavoro e concessioni, la stretta bipartisan costringe il MEF alla retromarcia

Dopo 48 ore di dura battaglia - che ShipMag ha seguito riportando le dure
reazioni da parte di un ampio, eterogeneo ma unito fronte politico,
associazionistico e sindacale - il MEF ha accettato gli emendamenti proposti dal
PD (Gariglio primo firmatario) e dalla Lega (Rixi primo firmatario), seppur
sintetizzati e riformulati dal MIMS in un unico emendamento. Una proposta che
€ stata approvata in Commissione bilancio della Camera dei Deputati , in sede
di conversione del DL Sostegni bis. Una proposta che ha trovato un ostracismo
ingiustificato da parte del MEF: probabilmente non ne era stata compresa la
vitale importanza per il lavoro nei porti e i concessionari delle stazioni marittime.
Grazie a questa proposta emendamentaria che, ricordiamo, aveva il consenso
di forze politiche (PD e Lega), dei sindacati e delle Associazioni di categoria
quali Assoporti, Ancip e Assiterminal, anche per il 2021 si potranno usufruire dei
benefici dell' art.199 del DL 34/2020 convertito dalla Legge n.77/2020. Tra
questi, ricordiamo I' innalzamento del limite massimo per i contributi agli art.17
fornitori di manodopera da 2 a 4 milioni e la riduzione dei canoni concessori per
i terminal e le stazioni marittime. Inoltre si € traslata anche al 2021 la possibilita,

Redazione
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da parte delle AdSP che non hanno avanzi di amministrazione ovvero risorse proprie, di usufruire del fondo previsto

inizialmente solo per il 2020; gli eventuali residui dello stesso verranno destinati, come sostegno economico, alle

imprese art 16 e 18 L.n.84/94 che hanno avuto gravi difficolta economiche causate dalla pandemia COVID-19.
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La bocciatura dell' emendamento portuale irrita anche Ancip e sindacato

Dopo Assiterminal, che ha attaccato frontalmente il Ministero dell' Economia e f

delle Finanze ritenuto responsabile, anche Ancip e Filt Cgil, hanno stigmatizzato g SHIPPING
M maar

la bocciatura, da parte della Commissione Bilancio della Camera che sta

H H . . . . . 1 quatidiane online del trasporta masittimo
lavorando alla conversione in legge del DL Sostegni bis (data limite 27 luglio),

WNicols Capuima - Dzettors Responssbile
di un emendamento a contenuto portuale-marittimo. Ad essere saltata (almeno
per il momento, non & del resto solo la proroga ai primi 7 mesi del 2021 di

quanto previsto dal DL Rilancio per il periodo febbraio-dicembre 2020, vale a

dire I' abbattimento da parte delle Autorita di Sistema Portuale
(finanziariamente in grado di permetterselo) dei canoni dei terminalisti (a fronte

La bocciatura dell'emendamento
portuale irrita anche Ancip e
gennaio-luglio 2019). L' emendamento, promosso da Partito Democratio e  sindacato

della dimostrazione di una riduzione di fatturato superiore al 20% rispetto al

Lega, avrebbe prorogato e ritoccato varie misure del DL Rilancio attraverso piu

interventi: I' abbattimento dei canoni autorizzativi degli articoli 16 e 17 nonché di

stazioni marittime e altri concessionari portuali; lo stanziamento di 4 milioni nel

2021 per il sostegno alle compagnie portuali (rappresentate, associativamente,

da Ancip); la possibilita di usare anche in relazione al 2021 i 50 milioni di euro

stanziati per coprire (26 milioni) anche le Adsp non in grado di autofinanziare I' abbattimento dei canoni e per ristorare
(24 milioni) i gruppi degli ormeggiatori (a fronte di riduzione di fatturato); possibilita per le Adsp di utilizzare a questi
fini anche nel 2021 gli avanzi di amministrazione (fino a 10 milioni di euro complessivi); I' attribuzione ai concessionari
dell' eventuale residuo dei suddetti 50 milioni di euro (con decreto ministeriale a stabilire le condizioni di applicazione).
Anche Ancip, 'dicendosi sconcertata e incredula’, ha ascritto la bocciatura alla 'burocrazia del Mef. 'Si parla tanto di
sviluppo e di ripresa ma ancora assistiamo interdetti che si permetta a qualche burocrate ministeriale di confliggere
contro la volonta del Parlamento della Repubblica Italiana e di compromettere irrimediabilmente I' operativita delle
imprese portuali e la conseguente vita di migliaia di operatori portuali'. E anche nel caso di Ancip si conclude con una
minaccia, per ora velata: 'Non assisteremo passivi a questo sopruso e chi sta ostacolando tali proposte normative si
sta assumendo una responsabilita enorme dinanzi a decine di migliaia di lavoratori'. Sulla stessa linea d' onda - ma
coinvolgendo anche il Mims - una nota della Filt Cgil: 'E inspiegabile come si possa bloccare una richiesta che punta al
sostegno del lavoro e, quindi, dei lavoratori a fronte degli evidenti effetti derivanti dalla pandemia. Frenare o soffocare
la ripresa del lavoro, rimpallando tra i vari ministeri I' ammissibilita del provvedimento emendativo non giova a
nessuno, soprattutto al Paese ed al suo gia provato tessuto produttivo. Non & possibile accettare I' indisponibilita di
Mims e Mef nell' aiutare un settore in profonda crisi e nell' accompagnarlo, con una limitata quota parte degli avanzi di
amministrazione delle Autorita di Sistema Portuale ad uscire meglio e piu velocemente dal tunnel della pandemia. Non
resteremo inermi di fronte ad una legittima richiesta di aiuto per il settore ma soprattutto per I' occupazione e I'
economia del Paese'. A.M. ISCRIVITI ALLA NEWSLETTER QUOTIDIANA GRATUITA DI SHIPPING ITALY.
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Moretto (Fedespedi): "Noli quintuplicati e container introvabili. Cosi guadagnano solo gli
armatori”

Helvetius
" H H . . B » A/

Dobbiamo agire su un altro punto debole delle catene globali del valore: | i Shlpi\lagp o
utilizzo della resa Ex Works da parte del 73% delle aziende" Genova - La
presidente di Fedespedi, Silvia Moretto, & intervenuta alla presentazione del 8° " " i il st i
rapporto Italian Maritime Economy di SRM , centro di ricerca del quale la 3
Federazione nazionale delle imprese di spedizioni internazionali & partner. 'l Moretto (Fedespedi):
Covid-19 ci ha lasciato una lezione da imparare - ha detto la numero uno degli co T

A . > . 9" “Noli quintuplicati e
spedizionieri italiani -: quando il mercato & controllato da pochi operatori vi ; . s
container introvabili.

sono grandi rischi. | carrier marittimi concentrati in tre grandi alleanze hanno X .
saputo controllare intelligentemente la capacita di stiva disponibile per Cosl guadagnano 3010 gh
contenere i costi. Lo hanno potuto fare perché esiste il Consortia Block ~ armatori”

Exemption Regulation UE che consente alle shipping line di scambiarsi dati b

commercialmente sensibili al fine di condividere la capacita di carico sulle navi

e coordinare la programmazione delle rotte. Si tratta di una deroga alle

normative antitrust europee cui sono soggette, invece, tutte le imprese operanti

lungo la supply chain marittima". "Questa condizione - ha aggiunto - ha portato

oggi a noli quintuplicati rispetto al periodo pre Covid sulle principali rotte

commerciali ( Europa-Far East e Transpacifica ), a congestione dei porti, penuria di container, affidabilita che &
arrivata a toccare il picco negativo del 35%, il tutto con inevitabili ricadute sui prezzi al consumo. Le conseguenze di
questa situazione le paghiamo tutti: terminalisti, spedizionieri, caricatori, consumatori finali. Con una eccezione: le
compagnie di navigazione, che secondo i dati elaborati da SRM, hanno guadagnato 27 miliardi di dollari nel 2020,
numero destinato a triplicarsi nel 2021 arrivando a sfiorare secondo Drewry i 100 miliardi'. 'In questi giorni & stato
raggiunto un primo accordo a livello OCSE sulla Global Minimum Tax, che dovrebbe regolamentare il mondo delle
grandi multinazionali' ha continuato Moretto. 'Ebbene, I' unico settore che sembra essere esentato dalla nuova
tassazione al 15% €& quello armatoriale. L' ITF ha calcolato che attualmente la tassazione media per gli armatori sia al
7%: auspichiamo si possa porre rimedio a questa situazione di chiara distorsione del mercato quantomeno limitando
il vantaggio alle sole attivita svolte a mare, escludendo quelle a terra, gestite anche dagli attori della supply chain che
non godono di alcuna esenzione. In autunno, inoltre, & prevista una ulteriore consultazione promossa dalla
Commissione Europea su una revisione del CBER. Speriamo che questa volta la voce di tutti gli attori della supply
chain marittima venga ascoltata'. ‘A livello italiano' ha concluso "occorre agire su un altro punto debole delle catene
globali del valore: I' utilizzo della resa Ex Works da parte del 73% delle aziende. In questo momento si parla molto di
nearshoring e accorciamento delle filiere per ridurre i rischi di rotture di stock e difficolta di approvvigionamento.
Strategie di questo tipo funzionano quando le aziende decidono di presidiare la loro logistica, piuttosto che delegarla
a soggetti terzi . In Germania solo il 30% delle imprese vende in Ex Works: per questo da anni il Paese & primo nel
ranking LPI della Banca Mondiale, per questo la logistica tedesca si &€ organizzata e sviluppata in maniera efficiente e
risponde efficacemente ai bisogni delle imprese. Con le risorse del PNRR possiamo colmare il gap infrastrutturale del
nostro Paese - sia materiale sia digitale - ma occorre anche ragionare su come incentivare le imprese italiane ad
abbandonare il franco fabbrica e riprendere il controllo della loro supply chain. Sara un percorso importante e
obbligato, dati i nuovi trend: I' e-commerce, che cresce ormai costantemente a tassi double digit ed & letteralmente



esploso con la pandemia, & incompatibile con I' approccio 'Ex Works'. Per cogliere questa opportunita le imprese
italiane devono adeguarsi al cambiamento in atto nelle abitudini di acquisto e consumo. Fedespedi e Confetra stanno
lavorando intensamente a fianco delle istituzioni, in particolare il MIMS, per dare
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attuazione ai progetti del PNRR: Sudoco, E-CRM, laboratori di analisi, riforma della disciplina civilistica sul
contratto di spedizione. La sfida per I' Italia & fare sistema tra pubblico e privato, usando il Recovery Fund per
colmare un gap di 50 anni e accrescere cosi la competitivita della nostra manifattura, del Made in Italy'".

)
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2020 Pagina 76



giovedi 08 luglio 2021

The Medi Telegraph

Focus
Confitarma, rinnovati consiglio e statuto
Roma - Via libera al nuovo statuto di Confitarma. Ad approvarlo I' assemblea i ey
della confederazione degli armatori che si € riunita in sessione privata a oo, s onsoto s

Roma in video conferenza e presieduta da Mario Mattioli. L' assise ha
proceduto all' approvazione del bilancio e della relazione annuale sull' anno
2020, quest' anno dedicata ai lavoratori marittimi, categoria fondamentale che
con spirito di sacrificio nel corso della pandemia ha assicurato e continua ad

assicurare |I' approvvigionamento di cibo, energia e medicinali indispensabili D
per la vita quotidiana di tutte le popolazioni. L' assemblea ha poi proceduto all’ ' ~- :
approvazione della riforma dello statuto confederale, modificato in linea con TR e
quello di Confindustria, rispettando la specificita della base associativa della : . ';*'”'-'7'"
Confederazione: «L' unanime approvazione del nuovo statuto confederale -

ha affermato Mattioli - dimostra la compattezza dei nostri associati e il loro e

orgoglio di far parte della nostra confederazione». L' assemblea ha quindi ey

eletto i 25 armatori che insieme al presidente, ai past president, ai e
vicepresidenti e al presidente del gruppo Giovani armatori costituiscono il

consiglio generale in carica per il prossimo quadriennio. A seguito delle

votazioni il consiglio generale risulta cosi costituito: presidente Mario Mattioli, past - president Paolo Clerici, Nicola
Coccia, Paolo d' Amico, Emanuele Grimaldi, Giovanni Montanari; presidente Giovani Armatori Salvatore d' Amico;
consiglieri: Mariella Amoretti, Claudio Baccichetti, Federica Barbaro, Luca Bertani, Gabriele Brullo, Paolo Cagnoni,
Carlo Cameli, Francesco D' Alesio, Angelo D' Amato, Cesare d' Amico, Gianni Andrea de Domenico, Andrea Garolla
di Bard, Giacomo Gavarone, Alessandra Grimaldi, Guido Grimaldi, Domenico levoli, Beniamino Maltese, Lorenzo
Matacena, Fabio Montanari, Gianluca Morace, Corrado Neri, Valeria Novella, Alessandro Russo, Barbara Visentini,
Luca Vitiello. Ne fanno parte inoltre i vicepresidenti che nominera il nuovo consiglio, nella prossima riunione di luglio,
nominera i vicepresidenti tra i consiglieri eletti, su proposta del presidente e i presidenti dei gruppi tecnici. Mattioli, a
nome della Confederazione, ha ringraziato per la loro attivita pluridecennale nell' associazione, Giovanni Delle Piane e
Bruno Musso, che hanno deciso di non ricandidarsi come consiglieri confederali. In particolare, Delle Piane € entrato
in Confitarma nel 1961, associando il primo gruppo armatoriale di rimorchiatori, dal 1981 ha ricoperto la carica di
consigliere, quella di vicepresidente dal 1997 al 2003, membro del comitato esecutivo dal 2007 a oggi, nonché quella
di presidente della commissione Relazioni industriali dal 2003 al 2005. Musso, primo armatore in Italia ad operare con
navi full container, & stato piu volte membro del consiglio confederale nonché presidente della commissione portuale
di Confitarma svolgendo un importante ruolo nella elaborazione legislativa del settore scaturita nella riforma della
portualita italiana del 1984: «Pur non ricoprendo cariche confederali - ha affermato Mattioli - sono certo che potremo
sempre contare su di voi». A nome della confederazione, il presidente si & congratulato con Grimaldi, che la settimana
scorsa & stato designato prossimo Chairman dell' Ics-International Chamber of Shipping: «E la prima volta, da quando
I' Ics & stata costituita nel 1921, che la presidenza viene assegnata a un armatore italiano - spiega Mattioli -. Questo &
un ulteriore esplicito riconoscimento all' operato di Confitarma e al ruolo dello shipping italiano anche in seno all'
Intertanko oggi presieduto da Paolo d' Amico, che nonostante la lunga e perdurante crisi economica, sta affrontando
le difficolta dei mercati marittimi con coraggio e determinazione, riuscendo a mantenere posizioni di grande rilievo nel
ranking mondiale con una flotta giovane e tecnologicamente avanzata». Nel corso dell' assemblea Mattioli ha illustrato
I' attivita svolta da Confitarma in relazione alle problematiche del settore sottolineando che nonostante il protrarsi degli



effetti della crisi causata dalla pandemia, alla fine
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del 2020 la flotta mercantile italiana, con circa 15 milioni di tonnellate, mantiene la sua posizione tra le principali
flotte mondiali e nei primi mesi del 2021 registra la consegna di nuove costruzioni per quasi 700 mila tonnellate di
stazza lorda: «Stiamo intravedendo una ripresa anche se ci sono ancora settori in difficolta - aggiunge il presidente di
Confitarma -. Di sicuro dobbiamo poter contare sulle riforme della pubblica amministrazione e della giustizia, e
soprattutto su una burocrazia efficiente capace di dare riscontro alle decisioni del governo e su una governance del
settore in grado di ridisegnare le regole del comparto in una visione piu dinamica e moderna del mondo in continua
evoluzioney. Le attivita svolte negli ultimi mesi dalle Commissioni confederali sulle materie di competenza sono state
illustrate da Carlo Cameli, presidente Navigazione oceanica, Angelo D' Amato, presidente Risorse umane, relazioni
industrial e Education, Guido Grimaldi, presidente Navigazione a corto raggio, Beniamino Maltese e Fabrizio Vettosi,
rispettivamente presidente e vicepresidente Finanza e diritto d' impresa Lorenzo Matacena, presidente Tecnica navale
sicurezza e ambiente, Gianpaolo Polichetti, vicepresidente Porti e infrastrutture. Le attivita del gruppo Giovani
Armatori sono state illustrate da Giacomo Gavarone, presidente uscente del gruppo, al quale il 15 giugno scorso &
subentrato Salvatore d' Amico. Emanuele Grimaldi, ha illustrato le principali problematiche in discussione a livello
internazionale riguardanti I' esigenza di vaccinare tutti i lavoratori marittimi, per garantire la continuita dei flussi di merci
trasportati via mare, e le attivita dello shipping connesse con le normative internazionali ed europee per la
decarbonizzazione del settore entro il 2050.
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8° Rapporto Italian Maritime Economy di SRM - Moretto (Fedespedi), le conseguenze della
pandemia

08 Jul, 2021 NAPOLI - Presentato I' 8° Rapporto Annuale 'ltalian Maritime
Economy' di SRM in diretta da Napoli presso il Grand Hotel Vesuvio - L'
evento si & svolto svolge back-to-back con I' Euro Mediterranean Investment :
. . . . . Y
Forum organizzato da FeBaf (Federazione delle Banche, Assicurazioni e s e

Finanza). I R rto 2021 analizza i fenomeni emersi con | ndemi [J L0 PRIMA COMPAGNIA Fo-Ro
anza) apporto 2021 analizza i fenomeni emersi con la pandemia e g bt chod )

accadimenti che stanno impattando sul nostro sistema logistico-marittimo,
come il blocco del Canale di Suez, il rialzo dei noli marittimi e del prezzo del
petrolio, la Port Congestion, le Blank Sailing. Il volume - che si avvale anche dei Cm .H‘.‘l.ria“;ittimo
contributi internazionali delle Universita di Amburgo, Anversa e dello Shanghai
International Shipping Institute - guarda inoltre alla ripresa e al futuro post- D
pandemia , evidenziando le sfide che ci attendono in termini di competitivita, B
sostenibilita e opportunita da cogliere. La valenza geostrategica del
Mediterraneo, i fondi europei stanziati con il Piano Nazionale di Ripresa e

Resilienza a favore della portualita e della logistica, i Green Port e le nuove

frontiere energetiche (come idrogeno e GNL) sono solo alcuni dei punti
affrontati nel convegno. 'La ricerca mostra gli impatti della pandemia sul settore
marittimo con particolare riferimento al Mediterraneo" - ha dichiarato Massimo Deandreis, direttore generale SRM -
"ed evidenzia come si sono modificati gli scenari: aumento dei noli, porti congestionati, oscillazioni del prezzo delle
materie prime e forte spinta verso la sostenibilita. Fattori che hanno reso le analisi e lo studio delle dinamiche del
mare molto complesse. Emerge come sia in corso un processo di regionalizzazione della globalizzazione e del
commercio mondiale in cui il Mediterraneo si trova ad essere il punto di congiunzione tra 4 aree (Asia, Africa, UE e
Nafta) sempre piu in competizione tra loro. Questo si traduce anche in una spinta all' accorciamento delle catene del
valore europee. Tutto questo, se si investe in portualita e logistica, puo essere una straordinaria opportunita di
crescita per I' Italia e per il Mezzogiorno in particolare. Nel PNRR si trova questa visione e ci sono le risorse. La vera
sfida € attuarlo in fretta e bene'. 'll Covid-19 ci ha lasciato una lezione da imparare: quando il mercato & controllato da
pochi operatori vi sono grandi rischi " - ha detto il presidente di Fedespedi, Silvia Moretto, Federazione nazionale
delle imprese di spedizioni internazionali e partner di SRM. - "I carrier marittimi concentrati in tre grandi alleanze hanno
saputo controllare intelligentemente la capacita di stiva disponibile per contenere i costi. Lo hanno potuto fare perché
esiste il Consortia Block Exemption Regulation UE che consente alle shipping line di scambiarsi dati
commercialmente sensibili al fine di condividere la capacita di carico sulle navi e coordinare la programmazione delle
rotte. Si tratta di una deroga alle normative antitrust europee cui sono soggette, invece, tutte le imprese operanti lungo
la supply chain marittima. Questa condizione ha portato oggi a noli quintuplicati rispetto al periodo pre Covid sulle
principali rotte commerciali (Europa-Far East e Transpacifica), a congestione dei porti, penuria di container,
affidabilita che & arrivata a toccare il picco negativo del 35%, il tutto con inevitabili ricadute sui prezzi al consumo. " Le
conseguenze di questa situazione le paghiamo tutti : terminalisti, spedizionieri, caricatori, consumatori finali. Con una
eccezione: le compagnie di navigazione, che secondo i dati elaborati da SRM, hanno guadagnato 27 miliardi di dollari
nel 2020, numero destinato a triplicarsi nel 2021 arrivando a sfiorare secondo Drewry i 100 miliardi'. 'In questi giorni &
stato raggiunto un primo accordo a livello OCSE sulla Global Minimum Tax, che dovrebbe regolamentare il mondo
delle grandi multinazionali' ha aggiunto il presidente Moretto 'Ebbene, I' unico settore che sembra essere esentato



dalla nuova tassazione al 15% & quello armatoriale. L' ITF ha calcolato che attualmente la tassazione media per gli
armatori sia al 7%: auspichiamo si possa porre rimedio a questa situazione di chiara distorsione del mercato
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guantomeno limitando il vantaggio alle sole attivita svolte a mare, escludendo quelle a terra, gestite anche dagli
attori della supply chain che non godono di alcuna esenzione. In autunno, inoltre, & prevista una ulteriore consultazione
promossa dalla Commissione Europea su una revisione del CBER. Speriamo che questa volta la voce di tutti gli attori
della supply chain marittima venga ascoltata' ' A livello italiano ' - ha concluso Moretto- ' occorre agire su un altro punto
debole delle catene globali del valore: I' utilizzo della resa Ex Works da parte del 73% delle aziende. In questo
momento si parla molto di nearshoring e accorciamento delle filiere per ridurre i rischi di rotture di stock e difficolta di
approvvigionamento. Strategie di questo tipo funzionano quando le aziende decidono di presidiare la loro logistica,
piuttosto che delegarla a soggetti terzi. In Germania solo il 30% delle imprese vende in Ex Works: per questo da anni
il Paese & primo nel ranking LPI della Banca Mondiale, per questo la logistica tedesca si € organizzata e sviluppata in
maniera efficiente e risponde efficacemente ai bisogni delle imprese. Con le risorse del PNRR possiamo colmare il
gap infrastrutturale del nostro Paese - sia materiale sia digitale - ma occorre anche ragionare su come incentivare le
imprese italiane ad abbandonare il franco fabbrica e riprendere il controllo della loro supply chain . Sara un percorso
importante e obbligato, dati i nuovi trend: I' e-commerce, che cresce ormai costantemente a tassi double digit ed &
letteralmente esploso con la pandemia, € incompatibile con I' approccio 'Ex Works'. Per cogliere questa opportunita le
imprese italiane devono adeguarsi al cambiamento in atto nelle abitudini di acquisto e consumo. Fedespedi e
Confetra stanno lavorando intensamente a fianco delle istituzioni, in particolare il MIMS, per dare attuazione ai
progetti del PNRR : Sudoco, E-CRM, laboratori di analisi, riforma della disciplina civilistica sul contratto di spedizione.
La sfida per I' Italia & fare sistema tra pubblico e privato, usando il Recovery Fund per colmare un gap di 50 anni e
accrescere cosi la competitivita della nostra manifattura, del Made in Italy".
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Andrea Orlando: Logistica, tasso di irregolarita al 71,84 per cento

Andrea Orlando, ministro del Lavoro e delle Politiche sociali. Si & tenuto ieri il i o

LA COMMUNITY
DELL

tavolo con le parti sociali che hanno firmato il contratto nazionale del settore

st o bl et 1

della logistica convocato dal ministro del Lavoro e delle Politiche sociali, ——— _ o~
Andrea Orlando: Il settore della logistica e del trasporto merci & costituito da e 'M, “
circa 90mila imprese che occupano circa 1,5 milioni di addetti e producono -
circa 80 miliardi di fatturato (dati 2020), corrispondenti a circa il 9% del Pil del !
Paese. Le associazioni delle imprese del settore, da molto tempo, ==

R

sostengono che siano indispensabili una serie di azioni volte ad irrobustire il

tessuto imprenditoriale della logistica nazionale, anche per sostenere l'impatto

delle due grandi transizioni che la nostra economia e le nostre societa stanno fﬂ%‘#
vivendo, quella digitale e quella ecologica. L'esperienza ispettiva O
dell'lspettorato nazionale del lavoro mostra un'ampia casistica nella quale i m

meccanismi di decentramento produttivo, e la connessa dissociazione tra

titolarita del contratto di lavoro e utilizzazione della prestazione, hanno

ingenerato patologie tipiche pregiudizievoli delle tutele dei lavoratori. Nel

corso del 2020 I'lspettorato ha svolto nel settore del trasporto e

magazzinaggio e in quello dei servizi di supporto alle imprese (nel quale operano diverse aziende legate alla logistica)
un complesso di 8.850 accessi ispettivi riscontrando un tasso di irregolarita del 71,84%, superiore di oltre 6 punti
percentuali rispetto a quello riferito al complesso dei settori produttivi (65,71%). Per individuare precocemente e
contrastare i comportamenti illegali nel settore della logistica e del trasporto risultano particolarmente utili le sinergie
istituzionali e la condivisione delle banche dati tra ministero del Lavoro, ministero dello Sviluppo economico, ministero
della Mobilita sostenibile, Inl, Inps, Inail e Agenzia delle Entrate, con focus specifico sulla legalita con il Ministero
dell'Interno, la Procura nazionale Antimafia e il Comando Carabinieri per la Tutela del lavoro. La task force potra
favorire e agevolare le sinergie istituzionali nella condivisione di banche dati e fonti informative tra le Amministrazioni,
e nella valutazione delle attivita di controllo congiunte sulla genuinita delle fattispecie di decentramento produttivo,
attraverso un'approfondita analisi dei fenomeni che caratterizzano le esternalizzazioni e la catena degli appalti. La
funzione che la task force potra svolgere sara, inoltre, quella di mettere a sistema e sviluppare gli strumenti di analisi
finalizzati alla valutazione del rischio e alla diagnosi precoce delle patologie aziendali, e di ideare e promuovere
strategie per incentivare la compliance spontanea da parte degli operatori del settore nel quadro di uno sviluppo del
settore nel quale tutte le imprese, anche grazie ai benefici indotti dagli interventi del Pnrr, fondino la propria ricerca di
competitivita esclusivamente sull'innovazione, sulla formazione e sulla qualita, rifiutando, per se stesse e per i propri
partners, ogni forma di dumping sociale e di evasione o elusione normativa. | lavori della task force dovranno
procedere in parallelo con un tavolo di confronto costante con le parti sociali firmatarie del contratto collettivo
nazionale della logistica, per condividere maggiormente ogni scelta e responsabilizzare al massimo tutti gli attori della
filiera.
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